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INTRODUCCION

Para el desarollo de este trabajo se tomo como base fundamental la necesidad de
impulsar un programa de renovacién urbana que permita integrar las distintas
zonas de la ciudad, mejorar areas deterloradas que generan riesgos y disminuir el
ritmo de crecimiento fisico de la mancha urbana de la Cludad de Texcoco.

Con lo anterior se pretende optimizar el uso de suelo e infraestructura instalada que
signifique un beneficlo integral para la poblacién actualy futura, mediante un patrén
establecido de disefo. que consiste en un analisis de la ciudad con respecto a cinco
factores fundamentales que son:

1.-VIALIDAD
2.-INFRAESTRUCTURA

3.-USO DE SUELO

4.-CALIDAD DE CONSTRUCCION
5.-EQUIPAMIENTO URBANO

La finalidad del presente estudio es en primer lugar, analizar el funcionamiento y
planeacién general de la ciudad, en segundo lugar detectar las areas de conflicto y
como punto principal dar soluciones para la planeacion a futuro del area urbana, asi
como la solucidn a los problemas ya existentes.

En el caso de Texcoco de Mora, Estado de México, se escogieron cinco puntos
estratégicos para su estudio, debido a la influencia que tienen sobre el resto de la
Ciudad, estos son:

1.- CENTRO URBANO

2.- SUBCENTRO URBANO

3.- UNIDAD HABITACIONAL LAS VEGAS DEL INFONAVIT
4.- ESTACION DE BOMBEROS
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INTRODUCCION _ T

Después del analisis urbano realizado, se encontré que el Centro de la Cludad es
¢l punto que mas conflictos presenta en todos los aspectos, mismos que deberan ser
solucionados en forma inmediata, por lo que se propone consolidar el Subcentro
Urbano como tal para que dote de los servicios a la zona poniente de la Ciudad.
desahogando asi el Centro de Texcoco.

En cuanto a la Unidad Habitacional "LAS VEGAS" del Infonavit, se propone el
abastecimiento del equipamiento urbano necesario para la poblacién que vivira
dentro de la misma, ayudando a disminuir la afluencia de poblacién al Centro

Urbano.

Por lo que se refiere a la zona del predio denominado en el Plan Parcial de Desarrollo
Urbano como estacién de Bomberos, se debera impedir el crecimiento de la mancha
urbana hacia la reserva ecoligica aledafia. ya que es de gran importancia mantenerla
dentro de la Ciudad.
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JUSTIFICACION DEL TEMA

Debido al crecimiento poblacional y territorial de Ja Cludad de Texcoco de Mora,
Estado de México, existen diversas necesidades que deberan ser solucionadas; una
de ellas es la Central de Autobiises, ya que con la que cuenta esta Ciudad no solo
resulta insuficiente, si no que ademas representa un problema para la Ciudad.

Su ubicacién origina un punto conflictivo en la Ciudad, ya que se encuentra en el
centro de esta. siendo su acceso por la calle principal (Avenida Juarez), vialidad
angosta enlaque los autobuises tienen que realizar varias maniobras para poder salir
de la Central de Autobtises actual. ocasionando congestionamientos viales.

La capacidad del edificio resulta insuficiente para solucionar las necesidades de
transporte de 300,000 habitantes con que cuenta actualmente el Municipio de
Texcoco. teniendo en promedio 15,000 usuarios diartamente, cuyo destino escencial
es la Ciudad de México, incluyendo también las diferentes rutas como son,
Calpulalpan, Apan, Tlaxcala. Apizaco, Perote, Xalapa, Veracruz, Nautla, asi como
Tlaxcala-Puebla-Pachuca, las cuales son cublertas por las Lineas México-Texcaco,
Tezihuatecos y Cooperativa Poblanos.

Actualmente la administracion de la Central de Autobiises la realiza la Linea México-
Texcoco; por lo que las autoridades de esta empresa rentan el lugar que ocupan las
otras dos Lineas Foraneas.

El Municipio de Texcoco prevee la posibilidad de construccién de una nueva Central
de Autobftises, realizada en conjunto con el financiamiento del Municipio de Texcoco,
€l Goblerno del Estado de México y la Unién de Empresas Camioneras que Hegan a
ésta Ciudad.

4

ENENENNIN NN N
PRSI
NV AV AW

KX
N
AVA

VAN




ANTECEDENTES

HISTORICOS Y SOCIALES

Asentamiento prehispanico, fué Capital Chichimeca. Para el siglo XVI, se establece
la triple alianza, junto con Tenochtitlan y Tlacopan.

Alcanza suapogeo como unagran Cludad en el goblernoé reinado de Netzahualcéyotl,
hombre entre los mas sablos, llustres y talentosos de esta regién. Desempeiia las
armas para recobrar su reino del poder de los sefiores de Azcapotzalco, quién era
encabezado por Tezozomoc; gobierna por méas de 40 afos, en los que dié gran
impulso a las ciencias y el arte; ademas de su obra poética, Netzahualcéyotl es de
los gobernantes con tendencias monoteistas.

En Ja época de la Conquista, Texcoco juega un papel importante gracias a la ayuda
que presta a los hombres de Hernan Cortés, en este sitio se arman los bergantines,
piezas clave en el sitio México-Tenochtitlan; asf mismo se establecen los primeros
Franciscanos: Juan de Tecto, Juan de Agora y Fray Pedro de Gante, quienes
iniciaron aqui la evangelizacién de la Nueva Espaiia.

En la fachada de la Catedral se recuerda que Fray Pedro de Gante fundé ahi en 1532
el primer centro de ensefianza para los nifios del Continente Américano.

En 1529 se edific6 el convento de Texcoco y la Iglesia fué terminada en 1664, pero
se hiz6 la dedicacién hasta 1676; Texcoco fué doctrina y parroquia que atendieron
a los Franciscanos hasta el siglo XVIII.

En la época Colonial de Texcoco, ademés del goblerno Virreynal que estuvo
representado ahi por el Corregidor, existié un gobierno de Indios que en ocasiones

se opuso a las determinaciones del Virrey y de la Audiencia.

Las mejoras de la poblacién datan desde que el 23 de Diciembre de 1826 cuando se
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ANTECEDENTES

acord6 por el Congreso del Estado de México que Texcoco fuera su capital y asi se
verific, aungue a los pocos meses fué trasladada a Tlalpan.

En 1827, cuando Texcoco fué la capital del Estado de México, se habilité el Convento
delos Juaninos como Camarade Diputadosy ahi rindié 1a protesta como Gobernador
Don Lorenzo de Zavala.

En Texcoco se creé el primer Congreso Constituyente del Estado de México que
decretod la Constitucién de 1827 y qued6 como presidente Don José Maria Luis Mora.

Desde 1543 se di6 el titulo de CIUDAD a Texcoco, éste se le reiteré en 1551.
Nuevamente se le declar6 Ciudad desde el 14 de Febrero de 1827, como quedara

dicho en la primera Constitucion del Estado de México.

En 1960, se cre6 el Obispado de Texcoco que comprende 41 Municiplos de la parte
oriental del Estado de México. Actualmente Texcoco es uno de los Municipios que
integra a 16 poblaciones, siendo de gran importancia para el Estado debido a su
cercania con el Distrito Federal.
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ANTECEDENTES | ]

GEOGRAFICOS

Texcoco se localiza en la parte Orlente del Estado de México, al este del Distrito
Federal, a una altura sobre el nivel del mar de 2,778 metros.

Se ubica a los 192 30° 52" de latitud norte y a los 982 52° 57" de longitud oeste del
meridiano de Greenwich.

El Municipio de Texcoco tiene una superficie de 580.85 Km2 y sus limites son:

- Al Norte : Municipios de Chiautla y Tepetlaoxtoc
- Al Sur : Municipios de Chicoloapan é Ixtapaluca
- Al Qeste : Municipios de Chiconcuac, Atenco y Chimalhuacan

- Al Este : Con los Estados de Tlaxcala y Puebla
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ANTECEDENTES

GEOGRAFICOS
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ANTECEDENTES

GEOGRAFICOS
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ANTECEDENTES

MEDIO FISICO
CLIMA

El Municipio de Texcoco registra un clima generalmente templado, la temperatura
media anuales entre 12 y 182 C y el mes mas frio se encuentra entre 3y 182 C.

Con un régimen de lluvias en los meses de Junio a Septiembre; los meses mas
calurosos son de Mayo a Octubre y los meses mas frios son de Diciembre a Febrero.

La direccion de los vientos dominantes es de sureste a noroeste.
En cuénto a los aspectos climéaticos se presentan las siguientes caracteristicas:

* Temperatura Media 15.9°C

* Temperatura Maxima Extrema 372 C en el mes de Junio
* Temperatura Minima Extrema 112 C en el mes de Febrero
* Lluvia total 623 mm.

* Numero de dias con luvia: 89

* Namero de dias despejados: 148

* Namero de dias nublados: 87

* Namero de dias con heladas: 23

* Mes de la primera helada: Octubre

* Mes de la ultima helada: Marzo

* Niimero de dfas con granizo: 4.

* Namero de dias con tempestades eléctricas: 10

* Namero de dias con niebla: 46

* Namero de dias con rocio: 42




ANTECEDENTES

MEDIO FISICO
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ANTECEDENTES

MEDIO FISICO
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ANTECEDENTES

MEDIO FISICO
TOPOGRAFIA

Orograficamente el Municipio de Texcoco se divide en tres formas 6 caracteristicas
de relieve:

la.- Zonas Accidentadas, 30%, se encuentran al Oriente del Municlpio y estan
formadas por la Sierra de Quetzaltepec y el Parque Nacional Zoquiapan.

2a.- Zonas Semiplanas, 25%, se localizan en la parte Central del Municipio y la
conforman las laderas de la Sierra de Quetzaltepec.

3a.- Zonas Planas, 45%, se ubican en la porcién Poniente y las forman lo que
anteriormente era ¢l vaso del Lago de Texcoco.

HIDROGRAFIA

El Municipio de Texcoco se compone béasicamente de los rios, TEXCOCO,
COXCOACALCO y SAN BERNARDINO, estos carecen de caudal permanente,
teniendo solo afluencia en época de lluvias debido a los escurrimientos de la Sierra
de Quetzaltepec y las Slerras de la Zona Oriente, algunos desembocan en el Ex-vaso
del Lago de Texcoco.

Uno de los principales problemas del Municiplo es el escaso abastecimiento de agua
potable y la mala calidad de ésta, apesar de la existencia del Rio Texcoco que fluye
dentro de la Ciudad de Texcoco.
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ANTECEDENTES '

TOPOGRAFIA
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ANTECEDENTES
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ANTECEDENTES ' :

MEDIO FISICO
SUELO

Laregion Suroeste del Municipio tiene grandes erosiones de suelo, lo mismo algunas
areas de tierra de labor colindantes ala cordillera, por lo cual de seguir esta tendencia
se perderan las zonas de produccion agricola.

El incremento de las tolvaneras que daian la Ciudad. los desechos sélidos a cielo
abierto asi como las descargas de aguas negras del Municipio, generan erosién del
suelo y constituyen un foco de contaminacién por lo que es necesario intervenir de
manera Inmediata con la finalidad de controlar 6 limitar dicha zona.

AGUA

El Municipic tiene serias limitaciones de abastectmiento de agua, tanto para fines
de produccién como para consumo de la poblacién; se observa la necesidad de
intervenir en este problema para no propiciar baja productividad, ni asentamientos
humanos riesgosos por provocar focos de infeccidn a falta de este servicio.

AIRE

En el poblado de San Vicente, se ubican fabricas que generan humos y malos olores,
existen también fabricas de carbén y tabique que provocan polvo y humos.

Para impedir que contirivie este deterioro del aire es importante reglamentar zonas
6 normas sanitarias para exigir a los responsables su atenci6n.

Se observa que los vientos dominantes corren de sureste a noroeste dentro del
Municipio, llevando los humos hacia la Ciudad de Texcoco.
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ANTECEDENTES

MEDIO FISICO

MINE ROLOGIA

Se explotan las minas de Teyule, San Joaquin y San Juan Tezontle. Existen bastas
zonas con betas de arenay grava que no han sido explotadas, lo que constituye una
reserva de este material de construccion.

FLORA

En lazonade laCiudad podemos encontrar una gran variedad de arboles tales como:
Abeto, Oyamel, Encino, Cipres, Eucalipto, y Pirul; dentro de los arboles frutales
podemos encontrar: Pera, Manzana, Tejocote, Capulin, Durazno, Chabacano, y
Ciruela.

FLORA SILVESTRE

En gran parte de la region podemos encontrar: Tepozan, Cactus, Pitalla, Organillo,
Quelite, Verdolaga, Epazote, Alfilerillo, Arnica, Té de campo, Higuerilla, Chicalonte,
Jaranual, Jarilla, Toloache, Uiia de gato, Mirto, Anis, Nabo, en su ambiente natural,
también existe una gran variedad de flores de ornato.

FAUNA

Podemos encontrar en sus valles y praderas: Alicante, Camaleén, Vibora de
Cascabel, Lagartijas, Sapo, Chapulin, Mestizo, Zacatén, Gallina Ciega, Mayate,
Cigarra, Escarabajo, Sancudo, Mosca, Tabano, Libelula, Luciernaga, Grillo, Cochinilla
de Nopal, Conchuela, Burro, Catarina, Avispa, Hormiga, Jicote, Cien Ples, Taran-
tula, Araiia, Alacran, Garrapata, poco comun Escorpifn.




ESTUDIO URBANO DE LA CIUDAD sellE
PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO

Dentro del Plan Municipal de Desarrollo, se asigna a Texcoco una politica de
consolidacion manteniendo un 6ptimo nivel de servicios de caracter intermedio,
teniendo lacaracteristicade ser, dentrodel municipio, el puntode mayor concentracién
poblacional con 300,000 habitantes hasta el senso de 1992.

Al estar localizada sobre la faja central del Municipio mantiene una de las mejores
dotaciones de servicios, en cuanto a sistemas de comunicacién Texcoco presta a su
vez servicios a 16 localidades ubicadas en un radio maximo de accién de 13.5 Km.,
y éstas son:

1.- Tocuila

2.- Magdalena Panoaya

3.- San Luis Huexotla

4.- San Miguel Coatlinchan
5.- San Miguel Tlaixpan

6.- Santa Catarina del Monte
7.- San Bernardino ) .
8.- Riva Palacio i o -
9.- San Felipe )

10.- San Diego

11.- Tulantongo :

12.- Netzahualcéyotl N\
13.- Montesillo

14.- Tequexquinadhuac
15.- San Simo6n _
16.- Resurreccién o N
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ESTUDIO URBANO DE LA CIUDAD
PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO
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ESTUDIO URBANO DE LA CIUDAD

PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO
EDUCACION

En lo que toca al sector educacién, Texcoco proporciona servicio al resto de las
localidades, es por esto que la concentracién de equipamiento educacional, provoca
problemas como congestionamiento vehicular en horas pico, existe unainsuficlencia
de escuelas gubernamentales a nivel primaria, secundaria y preparatoria, a nivel
superior existe la Universidad de Chapingo.

SECTOR SALUD
Este se encuentra repartido homégeneamente en todo el Municipio.

Lo conforman Clinicas de Medicina Familiar, Hospital de General de Zona, Centros
de Salud, y Médicos particulares en todas las areas.

VIALIDAD Y TRANSPORTE

Texcoco cuenta con vias importantes como la carretera de México-Texcoco, la
carretera Texcoco-Ecatepec, asi como las vias rapidas a Veracruz y Tlaxcala, cuenta
con latinica estaci6n ferroviaria del Municipio, asi como con la Central de Autobuses
Foraneos.

RECREACION Y CULTURA

La Ciudad de Texcoco cuenta con serviclos como: canchas deportivas, Casa de la
Cultura y Bibliotecas, se encuentran distribuidas homégeneamente dentro del
Municipio, dando servicio a varias poblaciones aledaiias.
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'ESTUDIO URBANO DE LA CIUDAD
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Es importante incrementar estos servicios dentro del Munlclplo. ya que generan
lugares de diversion y esparcimiento a la comunidad en general.

ABASTO Y ADMINISTRACION
En cuanto al abasto Municipal en general, todas las actividades se concentran en la
Ciudad de Texcoco, debido a que cuenta con los principales servicios como son:

Mercados, Bodegas y Tiendas de Autoservicio.

La administracion se localiza en la cabecera Municipal, siendo el tinico punto dentro
de la regién que concentra este tipo de servicios.

<>,0A0.0A01¢.0'¢
LIRREIEX

///////




ESTUDIO URBANO DE LA CIUDAD

PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO

’ ' A VERACR
F.FCC. AVERACAUZ | e

A ECATEPEC

CHICONCUAC
TLAXCALA

v [.4
I 7 s B emsdtitmisen
LI L T LT

Teovtrmummoret

I
ettt Conttmt nan

- o
e Ainlatations oy wenit @

PUEBLA

CHIMALHUACAN

* CHICOLOAPAN

ADISTAITO FEDERAL ©
'.‘ IXTAPALUCA
1 RECREACION Y CULTURA MUNICIPIO DE TEXCOCO i
® CINES —— :
© CANCHA DEPORTIVA PO DE -
T e T vl
DmaLoteca LINITE MUNICIPAL o
VIA FEARTA laaasasd
CARRETERA P —

4
KESSSSSX
NN ANANSNANNN




ESTUDIO URBANO DE LA CIUDAD

PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO

A ECATEPEC A VERACRYZ

,
FF.C.C.AVERACRUZ

TEPETLAOXTOC

TLAXCALA

M
ATENCO () TEXCOCO OE MORA

A UNIDADHASITACIONAL EMILIAND ZAPATA
© PUESLOCOOPERATIVO

CHICOLOAPAN

ADISTAITO FEDERAL B
IXTAPALUCA

ABASTO-ADMINISTRACION MUNICIPIO DE TEXCOCO |
A  WERCADO e =

®  B0DECA 0 ~
3 Cousiren cocosmnens b
{J CUENTACONLOS TAES SERVICIOS . LIMITE MUNICIPAL |
'O ADMIMISTRACION :::l!'::s: ;

NN SNSSNANN




ESTUDIO URBANO DE LA CIUDAD

PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO URBANO
ESTRATEGIAS
POLITICAS Y LINEAMIENTOS DE ACCION

Por la diversidad de los caractéres de los siete Distritos que componen el Centro de
Poblacién, se asignan politicas especificas a cada uno de ellos.

Distrito I CHAPINGO

Debera controlarse su ocupacién para que conserve sus caracteristicas agropecuarias
y academicas

Distrito 1 HUEXOTLA

Deberéa controlarse para preservar los valores arqueol6gicos, pero mejorando los
asentamientos actuales.

Distrito 11l TEXCOCO

Debera mejorarse como Centro de Servicios Regionales y consolidarse como Centro
de Poblacién.

Distrito IV TOCUILA

Habra que controlar su crecimiento para evitar una conurbacién fisica no deseada
conla Cabecera Municipal, sinembargo habra que mejorar los actuales asentamientos.

SONANSNNSNNN




ESTUDIO URBANO DE LA CIUDAD T

Distrito V. TULANTONGO

 Habraque mejorarlo en su funcién como zona de crecimiento, consolidandola actual
ocupacion.

Distrito VI XOCOTLAN

Se le asignan las politicas de mejoramiento y consolidacién, el Parque Nacional
Molino de las Flores debera controlarse para conservar su actual usoy funcién, para
asi aprovechar su potencial turistico y cultural.

Distrito VIl XOLACHE
Se le asigna la politica de control. por su ubicacién estratégica para evitar
conurbaciones fisicas, debido a su actual grado de productividad.
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PLAN DE DESARROLLO URBANO DE TEXCOCO

Debidoaque el Plan de Desarrollo mas actualizado se realizé en 1985, a continuacién
se presentan las principales politicas y Ia ubicacién de las mismas en tiempos:

*** CORTO PLAZO 1985-1987
*** MEDIANO PLAZO 1988-1990

*** LARGO PLAZO 1991-2000

PLANEACION

Diseiio de los proyectos del Subcentro y €l Corredor Urbano para el Distrito de
Texcoco, en corto plazo, y dos proyectos de Centro de Barrio en Tocuila, Tulantongo.
Elaboracién del proyecto de recuperacién de la zona arqueol6gica de Huexotla en
corto plazo.

SUELO - .

Constitucién de reservas paravivienda en cortoy mediano plazo: Distrito de Texcoco,
de 49 a 50 Has.; de 7 a 37 Has. para Tulantongo, de 30 a 140 Has. para Xocotlan,
4] Has. para Tocuila, adquisicién de 28 Has. para equipamiento regional en el
Distrito de Texcoco.
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Regularizacion en corto plazo de la tenencia de 300 Has. de los Distritos de Toculla,
Tulantongo, Xocotlan.
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PLAN DE DESARROLLO URBANO DE TEXCOCO
VIVIENDA

Promover a mediano plazo 727 acciones de vivienda progresiva para el Distrito de
Texcoco, 745 acciones para el Distrito de Tocuila, 671 acciones para Tulantongo
y 1,672 para el Distrito de Xocotlan.

Promover 2,028 acciones de vivienda unifamiliar institucional a corto plazo para
el Distrito de Texcoco ( Realizado por el Infonavit ).

Promover acciones de vivienda multifamiliar; 191 acciones en corto plazo y 1,363
en mediano plazo para el Distrito de Tulantongo; 8 10 en corto plazo parael Distrito
de Texceco ( Realizado por el Infonavit ).

Promover acciones de mejoramiento; 140 acciones en corto plazoy 132 en mediano
plazo para Huexotla; 107 y 104 acciones para el Distrito de Texcoco en corto y
mediano plazo y 366 en mediano plazo para el Distrito de Tocuila; 153 y 150
acclones en corto y mediano plazo en el Distrito de Tulantongo: 140 y 134 acciones
en corto y mediano plazo para Xocotlan

INFRAESTRUCTURA

En Huexotla se busca una cobertura de 132 Has., con red de agua potable a corto
plazo y 329 a mediano plazo, ubicadas en 26 Has.

Para Texcoco a corto plazo; 69 y 52 Has.. en mediano plazo: 7 y 37 Has.

Para Tulantongo 7 y 37 Has., para corto y mediano plazo
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Para Xocotlan 30 y 119 Has., para mediano y corto plazo
Para Tocuila 41 Has. en mediano plazo.

Construccién de una planta potabilizadora de agua a corto plazo y otra unidad a
mediano plazo localizada al oriente de ia zona.

Construccién de una red de drenaje con 477 Has., a corto plazoy 289 Has. a mediano
plazo para todo el Centro de Poblacién distribuidos como sigue:

60 Has., en corto plazo y 40 Has. en mediano plazo para Huexotla; 84 y 52 Has. para
Texcoco: 171 y 41 Has. para Tocuila; 119 y 37 para Tulantongo; 43y 119 Has. para
Xocotlan.

Construccion de una planta de tratamiento de aguas negras localizada al poniente
del area a corto plazo y su ampliacién a mediano plazo.

Dotacién de red electrificadora para 25 Has., para Huexotla a corto plazo, 69 y 52
Has. a corto y mediano plazo para Texcoco, 7 y 37 Has., a cortoy mediano plazo para
Tulantongo. 30y 119 Has.. para Xocotldn y 41 Has., para Tocuila a mediano plazo.

Instalacién de red de alumbrado piblico para 26 y 36 Has., a corto y mediano plazo
para Huexotla, 69y 52 Has., a corto y mediano plazo en Texcoco; 7 y 37 Has., para
Tulantongo a corto y mediano plazo; 30y 119 Has., para Xocotlan a corto y mediano
plazo,y 41 Has., para Tocuilaa mediano plazo contando ademas con el mejoramiento
de la red de alumbrado piblico para 863 Has., para todo el Centro de Poblacién.
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ESTUDIO URBANO DE LA CIUDAD

PLAN DE DESARROLLO URBANO DE TEXCOCO

VIALIDAD Y TRANSPORTE

Construccién y mejoramiento de 28.5 Km. de vialidad primaria a corto y median
plazo y 9.6 Km., a mediano plazo para todo el Centro de Poblacién. -

Construccién y mejoramiento de 61.6 Km., a corto plazo y26.4 Km., a mediano plazo
para todo el Centro de Poblaci6n, respecto a la vialidad secundaria.

Construcccion y mejoramiento de 93 Km., de vialidades locales a corto plazo y 39.8
Km., a mediano plazo para todo €l Centro de Poblacién.

Elaboracién del proyectoy construccién de un crucero a desnivel en Huexotlaa corto
plazo.

Diseiio y seializacién de 9 entronques a nivel en todo el Centro de Poblacion a corto
plazo, estacionamientos ptiblicos para 1,750 cajones a corto plazo y 1,050 para todo
el Centro de Poblacion.

Incremento de 20 autobises al servicio del transporte piblico a corto plazoy 13 a
mediano plazo para todo el Centro de Poblacién.

Construccion, a mediano plazo, de la Central de Autobises para la Ciudad de
Texcoco.
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PLAN DE DESARROLLO URBANO DE TEXCOCO

EQUIPAMIENTO U RBANO

Educacién para todo el Centro de Poblacién :

** En educacion preescolar, 36 aulas a corto plazo, y 39 a mediano plazo.

** En educacién basica. 16 aulas a corto plazo, y 22 a mediano plazo.

** En educacién media, 13 aulas a corto plazo, y 6 a mediano plazo.

** En educacién superior, 2 aulas a mediano plazo.

Para bibliotecas deberan construirse 860.00 m2., a corto plazoy 220 m2., amediano
plazo para todo el Centro de Poblacién: habran de construirse 2,750 m2., de Centros
Sociales populares acorto plazoy 2,250 m2., amediano plazo, un museo arqueolégico
para Huexotla a mediano plazo, 80,000 m2., para parques urbanos a corto plazo,
40,000 m2., en mediano plazo para todo el Centro de Poblacién.

CENTRO URBANO

Continuara manteniendo su vigencia el Centro tradicional de Texcoco, consolidando
e intensificando su uso para prestar servicio al Centro de Poblacién y a la regién.

SUBCENTRO URBANO
Ubicado entre Texcoco y Xocotlan, sera capaz de alojar las crecientes actividades

politico-administrativas, comerciales, turisticas y de serviclos de Texcoco, generando
la estructura basica en el distrito de mayor importancia.
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CORREDOR URBANO

Sera un eje de usos intensivos capaz de articular el grueso del crecimiento futurode
Texcoco, uniendo al actual Centro Urbano y el Subcentro Urbano propuesto.

CENTRO VECINAL

Centro de equipamiento a nivel vecinal, seran los sitios que estén dotados de
equipamiento basico de acuerdo a los requerimientos minimos.

CENTRO DE BARRIO

Centro de equipamiento a nivel barrial, seran las zonas dotadas de equipamiento
intermedio de acuerdo a los requerimientos minimos.

PRESERVACION ECOLOGICA

Seran las superficies que deberan preservarse en los usos de cada Distrito. en donde
no se permitird ningun cambio en su uso.
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En este proceso de analisis y diagnéstico de la ciudad de Texcoco de Mora, Estado
de México. se eligieron cuatro puntos estratégicos para su estudio debido a la
influencia que tienen sobre el resto de la cludad, estos son:

** CENTRO URBANO

** SUBCENTRO URBANO

** UNIDAD HABITACIONAL "LAS VEGAS" INFONAVIT

** ESTACION DE BOMBEROS
Dichos sitios se analizaran conforme a cinco aspectos principales:

1.- VIALIDAD.

Basicamerite se determinara su funcionamiento, asi como los conflictos que se
llegaran a ocasionar dentro de la Ciudad.

2.- INFRAESTRUCTURA.

Respecto a este punto determinaremos si cada uno de estos sitios cuenta con los
servicios adecuados para su buen funcionamiento.

3.- USOS DE SUELO.

Analizaremos la clasificacién de los predios en las diferentes 4reas de estudio ( real
y la propuesta por el Plan de Desarrolio Urbano }
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4.- CALIDAD DE CONSTRUCCION.
Se observara el estado y calidad de las edificaciones en las zonas seleccionadas.
5.- EQUIPAMIENTO URBANO.

Se determinara la ubicacién de este en las diferentes zonas de estudio.
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CRITERIOS DE RENOVACION URBANA
CENTRO URBANO

El objetivo principal del estudio de la zona centro de Texcoco es 1a reubicacion de la
Central de Autobuses, al ser de mayor tamaiio ya no pueden circular en algunas
calles provocando conflictos muy serios.

Reubicando la Central de Autobiises fuera del alcance de la mancha urbana, el
predio que ocupa actualmente seria un excelente terreno para desarrollar un
conjunto de equipamiento, en el cual podriamos establecer una gran plaza, ademas
de transformar parte de las calles del centro en pasajes peatonales, disminuyendo
considerablemente los problemas viales, también se proyectarian zonas verdes con
abundante vegetacion. creando asi un centro de reunién y esparcimiento para la
comunidad Texcocana, para lo cual tomaremos en cuenta algunocs aspectos
importantes como son: Uso de suelo, calidad y tipologia de las construcciones,
equipamiento urbano y circulaciones viales.

En particular se piensa que puede asignarse también a la construccién de un museo
y una biblioteca, ademés de todo lo que implica la renovacién urbana, ya que hasta
el momento no ha sido posible su construccion y que de acuerdo al Plan Estatal de
Desarrollo deberia llevarse a cabo siendo este uno de los principales Centros de la
Cultura Prehispéanica.

El proyecto de renovacién urbanagenerara cambios que beneficiaran principalmente
las circulaciones viales y probablemente las actividades comerciales, asi como
ofrecer actividades soclales y culturales, con esto se lograra una mayor afluencia de
poblacién local y externa al Municipio.
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CENTRO URBANO
VIALIDAD

Las vias de comunicacién que fluyen en el Centro de Texcoco, van de Sur a Norte
(Avenida Juarez), que funciona como enlace de la carretera México-Texcoco y
posteriormente conecta a Texcoco con Chiconcuac, de Norte a Sur, paralela a la
Avenida Judrez, fluye la Avenida Fray Pedro de Gante que permite el retorno a la
Ciudad de México.

La vialidad presenta conflictos de circulacién que se da en las horas pico, los cuales
son provocados por la cercania de las escuelas de la zona, por las tardes esto
disminuye, permitiendo un mejor flujo vehicular.

Con lo que respecta a la vialidad del terreno que ocupa actualmente la Central de
AutobUses, podemos mencionar que también tiene problemas de congestionamiento
vial, en sus dos vias principales que son la Av. Juarez y Fray Pedro de Gante, origina
escencialmente una circulacion excesiva de autobiises locales, peseras, microbuses
y autobiises foraneos, ademas de no contar en esta zona con estacionamientos
publicos suficientes.

INFRAESTRUCTURA

Esta zona cuenta con la infraestructura suficiente como son: agua potable, luz,
drenaje, alcantarillado, guarniciones, banquetas, pavimentacion, semaforos ademas
de casetas teléfonicas.

USOS DE SUELO

El uso de suelo en la zona Centro de Texcoco se encuentra clasificado como H-4,
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donde se permite uso habitacional plurifamiliar, con comercios y servicios, con una
densidad alta de poblacién, de mas de 250 habitantes por Hectarea.

En el analisis fisico del lugar, se observa que existe una gran variedad de comercios,
vivienda, oficinas de servicios particulares, oficinas gubernamentales que provocan
constantes aglomeraciones, debido a que actualmente es el tnico punto que
concentraequipamientoy servicios para la Ciudad y el Municipio, por loque se puede
catalogar esta zona con un uso de suelo mixto.

CALIDAD DE CONSTRUCCION

En el Centro de Texcoco no se cuenta con un estilo arquitéctonico definido, existe
algunas construcciones del siglo XVI como la Catedral. En lo que se refiere a los
materiales de construccién podemos observar que existe una gran variedad, desde
cimentaciones hastalos acabados, mencionaremos entre otros piedra braza, tabique
rojo recocido, tabicon, block hueco, y aplanados de cemento - arena, algunos tipos
de cantera 6 azulejos y como acabado final diferentes tipos de pintura vinilica. En
la techumbres encontramos también gran variedad de sistemas de cubiertas, desde
lamina hasta losas de concreto armado, pasando por bévedas catalanas, de caiién
corrido, vigueta y bovedilla.

En general podemos mencionar que las construcciones son de buena calidad.
EQUIPAMIENTO URBANO
El Centro de Texcoco esta provisté con el equipamiento urbano siguiente: Jardines

de nifios. Escuelas Primarias, Secundarias, Correos,Telegrafos, Clinica Hospital de
serviclo particular asi como la Presidencia Municipal.
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CENTRO URBANO
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CENTRO URBANO
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SUBCENTRO URBANO

El terreno designado por el Plan de Desarrollo Urbano de Texcoco como Subcentro
Urbano. se localiza en la zona oriente de la Ciudad al cual se accede por la calle
Allende, este terreno cuenta con una superficie de 5000 m2. La tendencia actual de
crecimiento se observa hacia esta zona de la Cludad, por lo que se requiere impulsar
este subcentro urbano ya que ofrecerd muchos servicios a la poblacién y de esta
manera poder desahogar el centro, evitando conflictos viales, saturacién de servicios
municipales y comercfales.

VIALIDAD

Como mencionamos anteriormente a este terreno se accede por la calle Allende que
parte desde el Centro de laciudad, es una vialidad angosta { aprox. 10 m.), porloque
sera necesario preveer su camblo, ya que el objetivo serd atraer a parte de la
poblacién de Texcoco a este lugar y debido a la tendencia actual de crecimiento se
considera la propuesta de un par vial, que se poyectara por el camino a Molino de
las Flores, y desemboque a la calle Netzahualc6yotl, y de esta manera logramos un
faclly rapidoretorno al Centrode Ia Ciudad, ademas de obtener un circuito que fluya
alrededor del Subcentro Urbano.

INFRAESTRUCTURA
Estazona cuenta con todos los servicios como son: agua, luz, drenaje, alcantariilado,

guarniciones, banquetas y pavimentacién, por lo que se debera preveer su
consolidacién a corto plazo formando parte del crecimiento de Ia cludad.
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SUBCENTRO URBANO
USO DE SUELO

En los alrededores del terreno propuesto en la estratégia como Subcentro Urbano de
Texcoco se contempla principalmente uso habitacional de baja y mediana densidad
(H-1yH-3)

** H-1 ** Uso habitacional de baja densidad de O a 60 habitantes por hectarea, de
una vivienda por cada 600 m2, como altura maxima permitida 6 metros, equivalente
a dos niveles, con un porcentaje de &rea libre de 60%, actualmente esta disposicién
no es respetada, ya que existe una densidad media de poblacién y los lotes maximos
son de 200 m2. '

** H-3 ** Uso habitacional de densidad media mezclada con servicios, con una
vivienda cada 150 m2., como altura maxima permitida 9 metros equivalente a tres
niveles y con un porcentaje de area libre por lote del 30%. La situacién real de esta
zona es respetada ya que existen lotes hasta de 150 m2, con una densidad media de
poblacién mezclada con servicios y una altura de 9 metros.

* *Enlo que se reflere al Subcentro Urbano se propone una vivienda por cada 80
mZ2., yunaalturamaximade 15 metros equivalente a5 niveles dejando un porcentaje
de aera libre de 30%.

*+ **[Elarea de reserva ecolégica actualmente cuenta con algunas construcciones,
entre ellas casas habitacionales y algunas escuelas Particulares. Esta area se
restringira para no contribuir a su deterior6, debido a que es de gran importancia
su conservaci6n, ya que con ello lograremos una barrera ecolégica hacta Ia mancha
urbana.
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SUBCENTRO URBANO
CALIDAD DE CONSTRUCCION

En general la calidad de construccion en Texcoco es buena.especificamente esta
zona cuenta con edificaciones sélidas, de construcclén reclente, constituidas a base
de estructuras de concreto armado, muros de tabique rojo recocido, tabicén, é
incluso adobe, enloque se reflere a techumbres, estas en su mayoriason de concreto _ s
y en algunas ocasiones se utiliza vigueta y bovedilla. En cuanto acabados exteriores : i
se utilizan repellados de cemento-arena, recublertos con pintura vinilica. N

EQUIPAMIENTO URBANO

En esta zona existen escuelas, tres primariasy un jardin de nifios, las cuales son de
servicio particular, una iglesia catélica, un pante6n municipal, formando todo esto
parte del equipamiento que debe incluir el Subcentro Urbano, alternativo a los
servicios que ofrece el Centro de Texcoco.
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- CRITERIOS DE RENOVACION URBANA

TERRENO INFONAVIT

Existe al Suroeste de la Ciudad de Texcoco un predio de aproximadamente 10,000
m2., que forma parte del 4rea de donaci6én correspondiente ala Unidad Habitaclonal
" LAS VEGAS " del INFONAVIT, construida en el aiio de 1991-1992.

VIALIDAD

Este lugar es de facil acceso por la carretera Texcoco-Ecatepec ubicada al poniente
de la Ciudad, viniendo desde el norte se accede por la Av. Fray Pedro de Gante, lo cual
es una condicién 6ptima para el funcionamiento de una Central de Autobiises
Foraneos, ya que queda practicamente fuera de la mancha urbana debido a que el
crecimiento hacia estA zona esta limitado por algunas condicionantes como la
reserva ecolégica de la Universidad de Chapingo. el acceso a la Ciudad por la
carretera México-Texcoco y el control de la mancha urbana hacla el Distrito Federal.

INFRAESTRUCTURA

Est4 zona cuenta con todos los servicfos como es agua, luz, drenaje, alcantarillado,
guarniciones, banquetas y pavimentacién, por lo que se debera preveer su
consolidacién para que pueda funcionar en 6ptimas condiciones.

USOS DE SUELO

El predio seleccionado esté clasificado en el Plan de Desarrollo Urbano de Texcoco
como H-1 ( Habitacional de baja densidad ), por lo que no esti permitido edificar
construcclones no habitacionales, pero al ser donacién para equipamiento, y contar
con una excelente ubicacién, se puede solicitar el cambio de Uso de Suelo, asi mismo
el terreno tiene una restriccién de 100 metros a partir del eje de la Carretera hacia
el interior del terreno, llamada Zona Federal, en la cuél no se debera edificar
absolutamente nada.
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CRITERIOS DE RENOVACION URBANA

CALIDAD DE CONSTRUCCION

Las construcciones adyacentes al predio forman parte de la Unidad Habitacional
" LAS VEGAS ", por lo que son de construccién reciente y se conforman de los
sigulentes materiales:

En muros: Tabique y block aparente

En techos: Vigueta y bovedilla.

EQUIPAMIENTO URBANO

La Unidad Habitacional localizada inmediatamente al terreno cuenta con una
tienda de Autoserviclo, unalglesia, una Escuela Primaria, una EscuelaSecundaria
y una Preparatoria., asi mismo colinda con los terrenos de la Universidad de

Chapingo.
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TERRENO DE INFONAVIT
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TERRENO DE INFONAVIT
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CRITERIOS DE RENOCVACION URBANA

TERRENO ESTACION DE BOMBEROS

Es el titulo asignado a este predio en e] Plan de Desarrollo Urbano de Texcoco.
VIALIDAD

Tiene como vialidad primaria la autopista a Veracruz, se accede a el por la Avenida
Juérez hasta el entronque con ésta autopista, cuenta con vialidades secundarias en
los alrededores como la calle Santiago, ademéas de estar situado junto a la via del
Ferrocarril que va de la Ciudad de México a Veracruz y viceversa.
INFRAESTRUCTURA

En esta zona se cuenta también con todos los servicios de agua, luz, drenaje,
alcantarillado, guarniciones y banquetas, basicamente se deberd pensar en su
consolidacién para brindar un 6ptimo funcionamiento a esta zona de la Cludad.
USOS DE SUELO V

Uso actual : predio baldio

En cuénto al uso de suelo en los alrededores del prédio encontramos &areas
destinadas a:

** H-2 ** Habitacional de baja densidad de 61 a 125 habitantes por hectarea.
** H-3 ** Habitacional de alta densidad de 126 a 250 habitantes por hectérea

Est4 zona se encuentra en los limites del Centro de Poblaci6n, pero existe un
crecimiento hacia el norte de Texcoco, lo que en un futuro afectar4 el 4rea de reserva

4
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ecolégica propuesta alrededor de esta zona, es importante controlar este crecimiento,
ya que si no se hace la Ciudad de Texcoco crecera desorganizadamente.

CALIDAD DE CONSTRUCCION

La tipologia de las construcciones esta formada mediante casas-habitacién, de
construccién reciente usandomateriales sencillos como: tabique rojo recocido, losas
de concreto armado, viguetay bovedllla, losetas de ceramica, loseta vinilica, mozaico
y en algunas ocasiones mortero cemento - arena como aplanados.

EQUIPAMIENTO URBANO

En la zona analizada s6lo se cuenta con dos Escuelas Primarias que dan serviclo a
]a poblaci6n de esta parte de la Ciudad de Texcoco.
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TERRENO DE ESTACION DE BOMBEROS
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TERRENO DE ESTACION DE BOMBEROS
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TERRENO DE ESTACION DE BOMBEROS
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SELECCION DEL PREDIO

El predio seleccionado para la construccién de la Central de Autobiises en la Ciudad
de Texcoco. es el drea de donacién de la Unidad Habitacional " LAS VEGAS " del
Infonavit, es por sus caracteristicas el mas 6ptimo, haciendolo mas atractivo para

su futuro uso.

Se localiza en un extremo de la Ciudad, por lo que se descongestionaria el Centro de

la misma.

La ventaja de su ubicacién es que los predios aledaiios pertenecen a la Universidad
de Chaplngd y estan denominados como reserva ecolbgica, lo que evitaria el
crecimiento estimulado por la Central de Autobdses, con esta ubicacion se podria

utilizar clerto aislamiento aciistico para no afectar al Centro de Poblacién.

La topografia de este predio es muy limitada ya que casi todo es plano, y sélo tiene
una ligera pendiente, cuenta ademés con toda la infraestructura necesaria para el

buen funcionamiento de una Central de Autobiises.

Se cumple con todos los requisitos normativos que debe reunir un predio para una
1

obra de ésta magnitud.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

Con el fin de construir el programa arquitecténico de la Central de Autobiises
Foraneos de Texcoco, se realiz6 una investigacién que contempla:

1.- Analisis de Modelos Analogos ( Ver anexo de Modelos Analogos )

Se visitaron las instalaciones de la Central de Autobuses de Xalapa, en el estado de
Veracruz, la Terminal Sur en la Ciudad de México y la Central de Autobuses de la
Ciudad de Texcoco, mismas que fueron seleccionadas por su similitud en cuanto a
cantidad de poblaci6n, buena solucién arquitéctonica y cercania a la zona de
estudto, con el fin de que nos pudieran proporcionar elementos para retomar la
investigacion 6 descartarla.

2.- Andlisis Tipolégico de la Zona

3.- Normatividad de la Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecolégia ( SEDUE ), para
poder ubicar'y dosificar nuestro proyecto. ( Ver anexo Normativo )

Dentro del Px.'ograma Arquitecténico se contemplan varios aspectos ccmo son:

** La propuesta de un espacio arquitecténico que de una respuesta en un 100% a
la demanda requerida.

" ** Que la nueva propuesta de ubicacién para el proyecto no llegue en un futuro a
deteriorar el funcionamiento de la Cludad.

** Brindar tanto alos usuarios como al personal un elemento arquitect6nico que sea
cémodo y funcional, lograndolo con una adecuada distribucién de los espacios
interiores y exteriores.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO g

** Cada espacio dentro del proyecto se encontraré bien definido para evitar lamezcla :
de actividades.

Los objetivos y metas expresadas anteriormente, son una muestra de lo que hemos
investigado y analizado. ya que con la mayoria de las edificaciones actuales
referentes a este tema nos han mostrado la gran deficiencia de elementos dentro de
su estructura espacial. . :

Los problemas més frecuentes son los siguientes: saturacion del servicio brindado
al usuario, conflictos de circulacién dentro del patio de maniobras. cruce de
circulaclones en las salas de espera, mezcla de actividades dentro de la Central de
Autobiises.

Por lo tanto ante todos estos aspectos se da el origen a la base fundamental para la i
realizacién del programa arquitecténico méas adecuado para cumplir los objetivos ‘ ‘
planteados anteriormente.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO
REQUISITOS DE EXPRESIVIDAD

El estilo arquitecténico que se denota en la Cludad es del siglo XVI, el cuadl se da a
partir de la conquista y de la implantacién evangélica por parte de los espaiioles.

Actualmente en un 70% se puede observar una mezcla de sencillos " estilos "
contemporineos, tales construcciones se caracterizan por tener dos niveles alineados
al frente, para guardar ritmo en sus vanos los cuales en su mayoria son verticales,
los materiales mas expresivos son la canteray el adobe, en cuanto a las techumbres
se elaboraron a base de vigas de madera y ladrillo rojo recocido, mas conocido este
sistema como losa terrada, tales caracteristicas de este estilo es muy dificil
distinguirlo en determinadas zonas ya que ni el Centro de Texcoco pudo guardar tal
Jerarquia en su contexto actual, pero apesar de esto se llega a reflegar en diversos
puntos de la Cludad.

Algunos edificios muestran en sus fachadas elementos de caracter prehispénico,
como por ejemplo la Catedral de Texcoco.

Dentro de las construcciones modernas por asi llamarlas, nos encontramos con una
mezcla de estilos y materiales muy diversos, ya que hasta la fecha no han sido
estudiados, ni organizados 6 bien reglamentado la utilizacién de estos, lo cual
hublera permitido retomar elementos constructivos y materiales propios de la
regién.

Pretendemos lograr con este proyecto una edificacién que se adapte a la regién y
ademas corresponda a est4, de acuerdo ala tipologia, recursos, y necesidades de los
usuarios y no simplemente por imitacién de los ya existentes.

La manera de logarlo sera emplear materiales y sistemas constructivos acorde a los
usos de la Cludad de Texcoco, ademés se debera integrar a la arquitectura de la
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region, como ejemplo el uso de arcos, bovedas, losas inclinadas cubiertas con teja,
vanos de proporcién rectangular y verticales, muros de adobe, piedra, etc.

Por otra parte el uso de la vegetacién ayudara a dar vida al edificio, ya que la zona
de Texcoco es un tanto arida, ademas de que propondremos una barrera aciistica
formada por arboles para evitar las molestias sonoras y visuales al lugar donde se
ubique la Central de Autobiises, el empleo de plazas y zonas abjertas nos creara
espacios amplios que proporcionaran lugares agradables llenos de luz y ventilacién
natural al edificio.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

REQUISITOS TECNICO - CONSTRUCTIVOS

Retomando las caracteristicas del tipo de arquitectura que predomina en la zona de
Texcoco se puede llegar adeterminar el empleo de losas terradas y muros de acabado
aparente, 6 el uso de la carAmica, €l cual ser4 a futuro una buena inversién ya que
es mas durabley de facll mantenimiento, ésta propuesta se contempla tanto en pisos
como en muros de las zonas del edificio en donde se realicen méas actividades.

Tal combinacién de los materiales tipolégicos del lugar con meteriales durables,
pueden llegar a crear diversidad de propuestas en cada proyecto, esta
conceptualizacién se basa en los datos registrados en los Modelos Analogos
analizados representando tal combinaci6én una buena soluci6n para el desarrollo del
proyecto.

En cuanto a las instalaciones que requerira la Central de Autobises se utiliza un
criterio muy sencillo:

** Basicas: Para instalaciones eléctricas é hidrosanitarias
** Especiales: control climéatico, teléfonos, intercomunicacién, de gas y de sonido.

En cuénto a su alcance se determinari a un 100% Ias instalaciones bésicas y se
tomara sélo un criterio general para las demés instalaciones.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

PROGRAMA DE AREAS

Para el desarrolio de la planeacién y programacion de este proyecto se ha organizado
y dividido en 5 zonas principales:

** 1 ** ZONA DE PASAJEROS

** 2 ** ZONA ADMINISTRATIVA

** 3 *++ ZONA DE ANDENES

** 4 ** ZONA DE TALLERES

** 5 ** ZONA DE SERVICIOS GENERALES

Conformadas de la sigulente manera:

% ]

Estacionamiento piblico

Estacionamiento de taxis

Paradero de atobiises urbanos

Plaza de acceso

Vestibulo general

Informes

Taquillas

Recepcion de equipaje

Salas de espera '

Cafeteria :
Sanitarios puablicos , ‘ '
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Servicios de comunicacién
Paqueteria y envios
Concesiones

Jardines

‘.2‘!

Oficinas para lineas de autotransporte

Oficinas generales

Sala de juntas

Archivo

Caseta de sonido

Sanitarios ( Uso administrativo )

Servicio médico

Oficinas de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes
Oficinas para la Policia Federal de Caminos y Puentes

‘.3‘0

Caseta de control de autobiises
Estaclonamiento de autobiises

Patio de maniobras

Area de ascenso y descenso de pasajeros

‘.4..

Lavado, engrasado y reparaciones

Abastecimiento de combustible

Bodega de herramienta y refacciones o

Lavado mecénico !
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*% 5 *%

Mantenimiento

Intendencia

Cuarto de maquinas

Cuarto de aseo

Servicio a operadores: Sala de descanso y Dormitorios
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

PROGRAMA DE DIMENSIONAMIENTO

u’ln

Estacionamiento taxis

Paradero de autobuses urbanos
Plaza de acceso

Vestibulo general

Informes

Taquillas ( 10 unidades )
Recepcién de equipaje

Salas de espera ( 2 médulos )
Cafeteria de autoservicio
Sanitarios piiblicos

Servicios de comunicacién
Paqueteria y envios
Concesfones

Jardines 50% del 4rea construida

“2..

Oficinas lineas de autotransporte

Oficinas generales

Sala de juntas

Archivo

Caseta de sonido

Sanitarios administracién

Servicios médicos

Oficinas S.C.T.

Oficina Policia Federal de Caminos y Puertos

2,500 m2.
2,600 m2.
610 m2.
600 m2.
16 m2.

60 m2.

50 m2.
1,200 m2.
800 m2.
120 m2.
48 m2.
200 m2.
240 m2.

144 m2.
36 m2.
48 m2.
30 m2.
12 m2.
24 m2.
36 m2.
36 m2.
36 m2.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

“3..

Caseta de control de autobuses
Estacionamiento de Autobuses
Patio de maniobras

Andenes

0‘4“

Lavado, engrasado y reparaciones de autobuses
Abastecimiento de combustible

Bodega de herramienta y refacciones

Lavado de autobuses

t‘5‘.

Mantenimiento

Intendencia

Cuarto de maquinas

Cuartos de aseo { 6 médulos )
Baiios y vestidores

Sala de descanso

Dormitorios

6 m2.
8,400 m2.
15,000 m2.
4,000 m2.

- 4,500 m2.
600 m2.
1,000 m2.
120 m2.

36 m2.
30 m2.
10 m2.
36 m2.
120 m2.
50 m2.
120 m2.




MODELOS ANALOGOS

CENTRAL DE AUTOBUSES DE XALAPA ( CAXA)

Esta Central se construyé en 1990, siendo uno de los mejores proyectos de su género
en el pais, en la cuél se combinaron los adelantos mas modernos en €l ramo de la
construccién y la simplicidad de los mismos, estando concebida de tal manera que
funciona actualmente para el total de los usuarios en Xalapa

Hoy en dia empleza a ser insuficiente el espacio en el estacionamiento para
autobuises, inclusive cada vez es mayor el nimero de usuarios ( 90,000 diarios ). Es
visible que la Central se ubica en la entrada de la carretera oriente de Xalapa
{Procedente de Veracruz) quedando cada vez més al centro de la mancha urbana,
dedido al crecimiento poblacional que se observa en esta zona lo que en un futuro
ocasionaré algunos conflictos.

ANALISIS DEL ESTADO ACTUAL DE ESTE EDIFICIO

El estacionamiento se localiza al frente del edificio principal de la Central, es decir
al orlente, este funciona tanto para la estaclén de Autobuses como para el Centro
comercial Xallalpan, colindante a est4, ambos rodean el estaclonamiento que a su
vez tiene acceso para taxis y transporte colectivo que prestan sus servicios a los
usuarios. La capacidad de este estaclonamiento es de 150 cajones, el aforo de autos
para poder cruzar del estacilonamiento a la Central no es denso, lo que elimina el
peligroalos peatones dellugar. Hay una conexién por lavia piblica entre los edificios
del centro comercial y 1a Central de Autobiises Foraneos.

La entrada y salida de autobuses es por la parte posterior por lo que no existen
problemas de transito 6 ruidos que dafien a la poblacién aledafiay a su vez la imagen
del edificlo, ademas de no ocasionar conflictos viales en el acceso del edificto.

La superficie del terreno en donde se localiza la Central es de 70,000 metros
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MODELOS ANALOGOS

cuadrados, cuenta con una superficie construida de 53,690 metros cuadrados, por
lo que respecta al interlor del edificio encontramos la Zona administrativa en la

. planta alta para uso exclusivo del personal, su acceso es funcional, y dentro de la
misma planta se encuentran las Oficinas de las dos lineas principales que llegan a
Xalapa, slendo estas: AUTOBUSES DE ORIENTE ( ADO ), AUTOBUSES UNIDOS
{AU), asi como las oficinas generales de la Central.

La zona de paqueteria se encuentra en el exterior del edificlo principal, el acceso del
estacionamiento esta formmado por dos rampas laterales que son provocadas por el
desnivel del terreno, creando asi una construccion en dos niveles, en el primero se
localizan unos médulos de canceleria metalica para la contratacién de transporte
colectivo y taxis, ademas de un médulo de tiendas de regalo y todo tipo de articulos
de viaje.

En el segundo nivel se encuentra propiamente lo que es la planta principal de la
estaci6n de Autobuises.

Lafachada principal la componen los dos niveles del edificio, en la planta alta resalta
la canceleria de aluminio de la zona administrativa, y en la planta baja sobresale un
muro con acabado en ceramica negra, en donde se localiza la zona Comercial,
teniendo dos accesos laterales hacia el interior del edificio.

Es impresionante observar las tres techumbres del conjunto de edificios que forman
la Central de Autobiises, ya que estan compuestas por una gigantesca estructura
metalica en forma piramidal recublerta en el exterlor con laminas acanaladas. La
primera techumbre cubre el edificio principal que incluye las sigulentes zonas:
administrativa, serviclos, taquillas, salas de espera y zona comercial.

La altura méxima que alcanza la estructura en el interior es de 15 metros rematando
ahi mismo con un domo de caiién corrido transparente, el exterlor de la techumbre
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tiene un firme y un acabado con teja de barro color terracota.

Las otras dos techumbres corresponden a los dos andenes del patio de maniobras
de las dos lineas de autobiises foraneos principales.

La nave central es rectangular y sus dimensiones son: 40 x 100 metros, en el lado
oriente del edificio esta establecida la zona comercial, y en el lado opuesto a esta se
localiza la zona de taquillas. Los dos accesos y las dos salidas de andenes estan
controladas por medio de torniquetes, los dos espacios interiores de la nave son: a
la izquierda médulo de servicio teléfonico y a la derecha el acceso a la zona
administrativa, al centro se encuentra el restaurant, con un area de mesas para el
consumo de los alimentos, teniendo basicamente dos elementos para jerarquizar y
diferenciar esta zonade las demés, el primeroes unaelevacién de dos escalones entre
las salas de espera y el segundo es una techumbre inclinada que cubre al restaurant,
creando un espacto muy agradable.

En ambos lados del restaurant se localizan dos médulos de servicios sanitarios
accediendo a ellos mediante unas escaleras ya que estan en la planta alta del edificio.

Continuando el recorrido por el interior del edificio llegamos a lazona de andenes por
dos puertas laterales que estan situadas en los extremos del edificio teniendo una
forma rectangular de 8 x 80 metros, quedando los autobuses perpendicularmente
organizados en todos los aspectos ya que en un lado se manejan las llegadas y por
el otro las salidas, asi mismo por lo que se reflere al ascenso y descenso de pasajeros,
transportacién de carga y equipaje existe un perfecto control no impidiendo de esta
manera el funcionamiento de los andenes, cuenta también con la sefializacién
necesaria para que el usuario pueda transitar en este espacio, a todo esto se le
incluye un sistema de sonido muy eficiente.
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MODELOS ANALOGOS

En el patio de maniobras existe espacio suficiente para el niimero de autobiises que
circulan dentrodelaCentral, también cuenta con todos los sefialamientos necesarios
para que los operadores encuentren su lugar dentro del &rea de andenes, en la parte
posterior del patiode maniobras se encuentrael dera delavado, dividida basicamente
en dos espacios, €l primero es en donde se limpian en forma manual el interior de
los autobiises y el segundo esta formado por una maquina automatica lavadora de
carrocerias operada por un trabajador.

Existe también un pabellén de bombas de abastecimiento de diesel a las cuales
ingresan los autobiises antes de su partida, posterior al patio de maniobras se
localizan los talleres de mantenimiento en donde actualmente se construye un
estaclonamiento anexo de autobises.

La llegada y salida de los autobiises se da pasando por los talleres hasta llegar por
una circulaci6én bien definida a los andenes, este acceso esta controlado por una
caseta de vigilancia, en donde se lleva un estricto control del nimero de las corridas
de la central.

En general se observa que todo el funcionamiento del edificlo fué pensadoy diseiiado
apegadamente a la realidad, por lo que se resuelven todas las necesidades de
transporte de los usuarios, en un ambiente agradable, leno de comodidad y de
servicios. Sin trastornar el funclonamiento de una Ctudad en crecimiento como lo
es Xalapa, Veracruz.

DESCRIPCION DEL EDIFICIO

La nave principal en planta es de forma rectangular con una techumbre a cuatro
aguas en doble altura, donde funciona de manera confortable y eficaz para los
usuarios, dando sensaci6én de amplitud y funcionalidad, evitando circulaciones
complicadas que dificulten el aspecto arquitecténico del edificlo tratando de facilitar
geométricamente su composicion.
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La posicién del edificio en el terreno es perpendicular a €], tratando de jerarquizar
su funcién y separando a la vez la zona de uso piiblico de la zona de servicios del
edificio.

Las fachadas tienen una proporcién rectangular en forma horizontal, en uno y dos
niveles, de texturas diversas pero muy claras de acuerdo a la tipologia del lugar, la
relacion entre vanos y macizos es de 1 a2, color claro sobre Ias estructuras metalicas
para no sentir la rigidez de su composicién dentro del proyecto, pero si destacando
su importancia dentro del mismo, de alguna manera las estructuras combinan
geométricamente con el disefio del edificio, ayudando también en algunas texturas
pesadas como muros de piedra 6 ligeras como algunos materiales prefabricados 6
celostas de herreria de bajo calibre dando una sensaci6n de libre acceso al conjunto,
combinando también en interjores como en exteriores el manejo de colores claros y
vegetacién en abundancia caracteristica primordial del estado de Veracruz.

La circulacién dentro del conjunto es abierta en su mayoria, hay una buena
vestibulacién de las zonas de mayor transito peatonal, la posicién del acceso es al
oriente en la fachada principal, jerarquizando a su vez este lado del edificio, son
accesos remetidos en la misma fachada invitando hacia el interior de la edificacién,
conectando asi el resto de las circulaciones con los demés espacios.

El conjunto en general esta bien provisto de lo necesario para llevar a cabo sus
funciones como lo fue planeado en las zonas internas y externas, combinando una
mezcla de actividades llevadas en un orden claro y conciso en el conjunto, ademas
de que hay una perfecta armonia entre el disefio, Ia concepcién y la construccién.

CONCLUSIONES

En general hay poco que criticar de este edificio, ya que no presenta actualmente
ningan conflicto en su disefio, ni en su funcionamiento, se observa que es suficiente
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para todas las necesldades de la Ciudad de Xalapa, pero quiza en un futuro empiece
a tener clertos problemas debido al crecimiento de esta préspera ciudad.

Existen dentro de su composicién muchos elementos que se deben tomar como
ejemplo para futuros proyectos. ya que cuenta con elementos muy sencillos en sus
diferentes soluciones, tanto en disefio como en funcionamiento, sin contar su gran
economia.

Es de tomar en cuenta que se emplearon para su construccién materiales propios
de la region, sin romper con el contexto urbano de la Ciudad, con procedimientos no
muy elaborados y de facil, y rapida colocacién, logrando con esto uno de los mejores
proyectos de su gener6 en el pais, digno ademas de haber obtenido la medalla de oro
como el mejor proyecto en la Bienal de Arquitectura Mexicana en 1990.

Sus disenadores fueron los Args. Murillo-Bergman y Asociados.
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MODELOS ANALOGOS
TERMINAL DE AUTOBUSES DEL SUR, CIUDAD DE MEXICO

La terminal de Autobiises del Sur se construy6 en 1973, con los mejores adelantos
de la época, la funcionalidad de la misma hoy en dia no es adecuada a la demanda
de una gran cludad como lo es el Distrito Federal, ya que causa muchos conflictos
en la zona en la que se encuentra ubicada, ya sea de vialidad, ruido y contaminacién
debido a que se encuentra ahogada en la mancha urbana, el terreno en que se sitia
(Av. Taxqueniay Tlalpan ). Aparentemente el aiio de su construcccién era suficiente
para albergar una terminal de Autobiises Fordneos, actualmente ya es insuficiente,
pues la demanda de servicio, asi como el exceso de pasajeros crean problemas de
saturacién en ambos casos.

Dentro de esta descripcién se analizara tanto el concepto y funcionalidad del edificio
con el fin de orientar su estado actual.

El estacionamiento principal esta al poniente, frente al acceso principal del edificio,
colinda con el paradero de Autobiises Urbanos y con la estaclén Tasqueia del metro,
su capacidad es de 300 automoviles, el servicio de este es controlado, pagando una
cuota de N$ 3.50 por hora, este estacionamiento es suficiente para el niamero de
vehiculos que tienen la necesidad de usarlo, se observa que no tiene una conexién
directa con el edificio principal, ingresando al edificio por la via paiblica, creando un
crucero peligroso, ya que presenta un gran aforode vehiculos é inclusode los mismos
auiobuses foraneos, ya que esti es su unica salida hacia las carreteras.

El terreno en que se encuentra construida esta Central de Autobiises tiene una
superficle de 38,376.50 m2. y una superficie construida de 15,728.00 m2.

La zona administrativa est4 localizada en la planta superior del edificio principal y

su acceso es por la parte exterlor, cada linea de autobiises cuenta en esta zona con
una oficina privada. :
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Al extremo derecho del edificio se encuentra la zona de paqueteria con escaleras de
acceso a la zona administrativa. cuenta también con dos locales que tienen conexién
por la parte posterior hacia el patio de maniobras.

La fachada principal se compone por una enorme vitrina con canceleria de aluminio,
en la parte superlor tiene una franja de lamina acanalada que sobrasale
aproximadamente 80 cm., cubriendo asi la cublerta. Dentro de la canceleria del
frente se abaten 10 puertas que dan acceso al interior del edificio principal, llegando
a un enorme pasillo de proporcién rectangular ( 11 x 80 m. ) en el cual se localizan
las taquillas de las lineas de autobiises que a su vez se comunica con las salas de
espera que estan localizadas en ambos lados del edificio, estando delimitidas poruna
zona comercial intermedia ( tlendas de abarrotes, regalos, farmacia, y restaurant ).

La altura interior del edificio es aproximadamente de 9 metros exceptuando la zona
del restaurant, sanitarios y zona comercial ya que arriba de estos encontramos la
zona administrativa, creando asi en los demaés espacios una doble altura.

Siguiendo el recorrido hacia el interior de la terminal encontramos tres accesos, dos
laterales hacia los andenes y uno central para personal, en el interior del anden se
encuentra un enorme pasillo de proporcién rectangular ( 5 x 80 mt. ) a lo largo del
cuél se distribuyen 40 andenes tanto para salidas como para llegadas, encontramos
también la zona de llegada de los autobiises formando un patio de maniobras de 80
x 130 m. que resulta insuficiente para la gran cantidad de autobiises que transitan
en €, en la parte posterior se encuentra la zona de lavado y un médulo de servicios
que incluyen sanitarios, vestidores y guardaropa exclusivo del personal de
mantenimiento y operadores, cuenta ademas con una zona de almacenamiento y
distribucién de disel, asf como un cuarto de maquinas.
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Al norte de este patio se encuentra el control de entrada y salida de autobiises
formando dos carrlles de circulacién y una caseta intermedia de control y vigilancia,
teniendo este conjunto un largo aproximado de 15 m.

A nuestro parecer la terminal de autobtises del sur tiene muchas deficiencias tanto
en su disefio, como en su funcionamiento. podemos mencionar lal falta de un acceso
directo del estacionamiento, la faita de definicién de zonas y espacios, falta de
circulacién claray zonificacién asf como remates visuales ademés de su tnadecuada
ubicacién dentro de la ciudad.
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PROYECTO PROPUESTO

Ladistribucién arquitecténica del edificio se encuentra fundamentada basicamente,
en una propuesta de espacio, la cuél a su vez se convierte en una respuesta a los
diversos aspectos que afectan a la Ciudad de Texcoco, tomando en cuenta las
necesidades de ésta, enmarcando principalmente la de trasladar un gran niimerode
usuarios hacia el Distrito Federal.

En principio se maneja un trazo diagonal en donde se aprecia la existencia de un
acceso vehicular y uno peatonal, €l primero de estos se ha definido por un amplio
_estacionamiento el cual mantiene la misma linea de diseifio, mezcalando la
funcionalidad con el entorno estético de la plaza, ésta contiene elementos como
Jjardineras que proporcionan un caracter diferente a su entorno urbano, convirtiendo
a un sitio normalmente arido en un lugar mas colorido en vegetacién.

Con lo que respecta a el acceso peatonal se puede definir de la siguiente manera,
continuando con la linea de diseiio se origina una gran plaza en la que se destaca
un elemento de gran representacién arquitecténica ya que ademéas de impedir la
vista del usuario hacia el accesoy salida de los autobuses, sirve como remate visual,
éstaes unamuralla a pequefiaescala, basadaen la cultura prehispanica, conformada
por una serie de muros los cuales por su posicién pareciera resguardar algin pueblo
indigena, como complemento a la estética de la muralla en la parte inferior se ubica
un espejo de agua el cuél se mantiene a toda la longitud de la pared.

Se ubican como complemento bancas y jardineras para conformar un espacio
diferente, donde el usuario es invitado a arribar al interlor de la central.

El manejo de un trazo diagonal nos origina en su cruce un gran vestibulo de acceso,
en donde se localizan locales de conceslones destinados a la venta de articulos de
daltima hora, complementando a este se destina un espacio destinado a una
escultura la cual hace alusién a la central de esta ciudad. Tal lugar se conforma a
su vez por pergolas, elemntos arquitect6nicos que mas que cumplir con una funcién
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estructural crea un carécter formal, dando una sensacién de luz y sombras ya que
conjugan el efecto de la caida del agua con la sombra que proporciona el sol.

Ya al estar dentro del edificio principal, ubicados en planta baja nos encontramos
con un cambiode nivel enlaaltura alaque percibimos en el anterior area, el vestibulo
general se encuentra enmarcado por las taquillas, un elemnto que destaca debido
a la funcién que desempeiia, ademés de este espacio se encuentran integrados las
areas destinadas a teléfonos y telegrafos. 4

Adjunto al vestibulo general se encuentra la paqueteria, la cual para evitar
aglomeraciones otorgar4 sus serviclos mediante un acceso independiente al acceso
principal ubicado cerca del estacionamiento del edificio, aledaiio a este local se
localizan las oficinas para la policia federal de caminos y puentes federales y para
la policia judicial.

Retomando €l vestibulo general se puede considerar como un espacio bastante
amplio para circular, evitando una concentracién de usuarios.

Se determina el acceso a las salas de espera de una forma muy marcada a los
extremos del vestibulo, en éstas areas se puede observar el sistema constructivo en
forma aparente y de colores claros al igual que su altura que es mayor, dando una
sensacién de amplitud a la zona. Cada una de ellas cuenta con un nicleo de
sanitarios.

Estas salas se encuentran interelacionadas mediante un restaurant ¢n forma de
isleta que brinda serviclo a las dos salas, como micleo de la composicién de disefio
se localiza un jardin interior, con el cuél desde cualquier punto de la central se logra
un remate visual muy agradable al usuario
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El restaurant a su vez da servicio a el comedor de operadores en su parte posterior,
donde ademaés se tiene comunicacién directa con los andenes y la caseta de salida
de los autobises.

Cada una de las salas de espera fué disefiada para brindar servicio a un total de 200
usuarios otorgando a la zona de restaurant una capacidad para €l 50% de este total,
resolviendo asi la demanda registrada durante el periodo de investigacién del
proyecto.

Las salas de espera tienen acceso directo con el area de andenes, contemplando un
acceso franco a estos, al salir se encuentra una pequeiia plaza con jardines para la
distribucién de usuarios dependiendo del anden al que se dirigan sin interferir con
los usuarios que ingresan al edificio por este medio.

El flujo de circulaci6n se encuentra resuelto mediante un acceso y una salida para
los usuarios, las cuales son determinadas por la observaciéon en cuanto se ingresa
al interlor del edificlo, ya que se definen francamente. .

En el interior se localiza un mezzanine conformado en dos partes, a éste nivel se
puede acceder por medio de una escalera interior ubicada en la sala de espera,
complementandose con un puente de circulacién que conduce al &rea administrativa
de la lineas de transporte que albergaran sus servicios en ésta central, al area
administrativa general de la central, al servicio médico y a la caseta de sonido, ésta
zona cuenta con un nucleo propio de sanitarios.

Alaotra parte del mezzanine se accede por el exterior con unaescaleraindependiente,
ésta area es destinada para el uso exclusivo de los operadores de autobiises, el cual
cuenta con sanitarios, regaderas, dreade descansoy dormitorios. Esta drea se puede
comunicar con el 4rea administrativa atravéz de una puerta independiente, desde
esta zona se domina cualquier parte de la central teniendo a 1a par cierto control de
vigilancia sobre todo el edificio.
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La distribucién general referente al patio de maniobras se encuentra determinada
por la posicién de dos grandes médulos de andenes, cada unode ellos diseiiado para
la llegada y salida de autobtises, con una capacidad para 25 unidades cada uno,
cubriendo la demanda marcada de 50 andenes.

La circulacién en el patio de maniobras tiene como eje motor una extensa jardinera
circular que sirve como punto de referencia para el desplazamiento y sentido de lo
autobiises, evitando asi posibles accidentes de transito. ,

En la parte posterior del patio de maniobras se cuenta con una zona de talleres para
el arreglo mecanico de los autobises que asi lo requieran, también existe una zona
de lavado de unidades y toma de combustible.

En unode los extremos del terreno se ubica una barrera de arboles la cual sirve como
aislante actistico y visual a las zona habitacional aledaiia a la central.
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MEMORIA ESTRUCTURAL

Parael desarrollode lafase estructural se debleron contemplar varios aspectos antes
de formalizar el diseiio estructural del edificio.

Estos aspectos deberian proporcionarnos grandes espacios cubirtos, sin contemplar
apoyos intermedios para provocar sensaciones de amplitud a los usuarios, ser de
bajo costo y facil maneabilidad a su uso.

Asi de esta manera se considero €l sistema de spancreto, ya que ademas de ser
elementos prefabricados alcanzaba a cubrir largos claros, sin embargo al efectuar
el estudio de macanica de suelos comprobamos que laresistencia del terreno tan solo
es de 4 Ton/m2 y su composicion es a base de arcilla medianamente seca y en capas
gruesas.

De tal forma que el sistema que se habia previsto no tendria el suficiente apoyo del
subsuelo para su ejecucién, ya que el coeficlente sobre resistencla se encontraba
muy por debajodel requerido; por loque se necesitaria analizar otro sistema sindejar
de tomar encuenta los requerimientos bases a nuestras necesidades y tomando en
consideracién que la zona de la Cludad de Texcoco fué parte del lago, sumandose a
los requisitos base se tendra que incluir uno mas, el nuevo sistema debera ser mas
ligero que el anterior para prevenir algiin tipo de hundimiento a futuro.

Apegandose a los requerimientos para satisfacer las necesidades se opto por ocupar
el sistema de tridilosa para las techumbres del edificio, era de suma importancia
definir desde uninicio el sistema de la cubierta ya que se veriareflejado en la totalidad
del anélisis estructural.
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Cubierto entonces vel requisito esencial, se efectué todo el analisis estructural del
edificio, arrojando asi los siguientes datos: )

SUB-ESTRUCTURA O CIMENTACION

‘Se utilizaron tres diferentes tipos de zapatas aisladas, de 2.70 m., 3.65 m., yde 3.85
m. de lado, armadas con acero de refuerzo F'y=4200 Kg/cm2, colocado de I
siguiente forma: 5 varillas de 5/8"@ 35 cm. ,
Se ocupo concreto de f¢=300 Kg/cm2.

Se requirio cerrar los marcos de cimentacién por medio de trabes de ligas, éstas se
diseitaron de 0.90 m. de peralte y 0.20 m. de ancho, la longitud fué variable
dependiendo de que tipo de zapatas se unieran entre si, las trabes fueron armadas
por 4 varillas de 5/8" y estribos @ 10 cm. de 5/16".

En los claros mas largos se reforz6 atravez de diafragmas de comentacion, los cuales
corren a todo lo ancho de la zapata, asi se crea una pequefia losa de cimentacién,
ésta se armo de la sigulente amnera: varilla de 5/8" @ 35cm. y se ocupo concreto de
f'c= 300 Kg/cm2.

SUPER ESTRUCTURA

Se usaron columnas cuadradas de 0.65 x 0.65 m., armadas con 16 varillasde 1 1/
2", estribos de 5/16" @ 10 cm. La resistencia del concreto fué de f'c= 300 kg/cm2.
Los muros se contemplaron con tabique rojo recocido junteado con mortero
cemento-arena y repellado con el mismo material.

Para las cublertas del edificio quedo el sistema de Tridllos, €l cual consiste de una
parrilla superior reticular, en médulos de 1.50 m. x 1.50m., perflles diagonales que
se unen al nodo de las intersecciones de la parrilla inferior, quedando firmemente
sujetas entre ellas.
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La integracion de las columnas con el sistema de techumbres se realiza atravez de
4 anclas de 0.022 m. de diametro, selladas con placas de 12.7 x 12.7 x 10 cm.

Dentro del proyecto del edificio principal se le dieron tres diferentes formas de
utilizacién a la tridilosa, en el acceso principal queda aparente, tinicamente se
encuentra pintada y sobre ésta se colocaron domos de acrilico, para el resto del
edificlo sélo fué utilizado enforma aparente, en el rea administrativa y servicio para
operadores se ocupo un sistema llamado lamicreto que consiste en colocar sobre la
tridilosa lamina multipanel y sobre ésta una capa de concreto f'c=250 Kg/cm2. que
sirve como piso al siguiente nivel.

Para la zona de andenes el proyecto estructural se solucioné atravez de zapatas
aisladas de 2.20 x 2.70 m., armadas con acero de refuerzo f'y= 4200 Kg/cm2, de la
siguiente manera: varilla 5/8" @ 35 cm., las columnas fueron cuadradas de 0.65 x
0.65 m. armadas con varilla de 1 1/2" y se utiliz6 concreto de f'c =300 Kg/cm?2.

Esta 4rea se cubri6 por medio de un sitema llamado Arcotec, que son elementos, que
son elementos prefabricados de Jamina acanalada, disefiados para espacios de gran
altura y claros amplios.

El perimetro del terreno fué€ bardeado con muros a base de block hueco de cemento-
arena, colocandose a no méas de 3 mt. de distancia catillos armados con varilla de
5/8" y utilizando concreto de f'c=200 Kg/cm2.

El concreto utilizado en las plazés es hidraiilico de una resistencia de 200 Kg/cm2
y como refuerzo una malla electrosoldada 6-6/10-10.
Para las 4areas de rodamiento de autos y autobiises se ocup6 una carpeta asfaltica.
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