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INTRODUCCION.

Los cambios que vive el pais en los ultimos afifos, por el
establecimiento de 1la politica neoliberal y 1la firma del
Tratado de Libre Comercio, nos ha llevado a reflexionar sobre
sus ‘resultados y posibles consecuencias. Asd como a
reéapacitar sobre las experiencias semejantes que ha vivido
México y que puede darnos una posible explicacién de los
procesos que vive actualmente el pais. Esto generd nuevas
preguntas sobre la historia de México y sobre la manera de ver
los periodos en donde se aplicé una politica econdmica
liberal, como fue el porfiriato; época en donde encontramos
procesos semejantes, que nos han llevado a plantearnos algunas
preguntas generales sobre la historia de este perfiodo, como
son: écomé sSe aplicé la politica liberal en el porfiriato y
qué resultados tuvo la apertura a la inversién extranjera?,
écudles fueron las variables que hicieron posible el
funcionamiento del proyecto porfirista?. De manera particular,
por el tipo de investigacién que veniamos realizando sobre la
formacién del mercado interno en Sonora, nos preguntamos, {iqué
papel jugd en el desarrollo de México y en la integracién con
los Estados Unidos las comunicaciones? y ¢{ cudles fueron sus
efectos internos en algunas regiones del norte de México, en
especial Sonora ?7.

La discusién que desperté la firma del Tratado de Libre
Comercio en México, nos llevé a los que vivimos en el norte

del pais, a reflexionar sobre la experiencia que los estados
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nortefios tenemos en la relacidén con los Estados Unidos, en
donde.muchos de los procesos que se ven venir con la firma del
Tratado, vya han sido transitados en el norte del pais. En
Sonora, por ejemplo, se habla del establecimiento de la planta
ensambladora Ford y de 1las maquiladoras en Hermosillo y el
resto del estado, eh donde la importancia de la creacién de la
carpetera de cuatro carriles, y la modernizacién del puerto de
Gua;mas y el ferrocarril son importantes para hacer viable el
funcionamiento del proyecto modernizador Yy de integracién
econdmica con los Estados Unidos. Aqui, nos preguntamos, ¢ si
el ferrocarril el affos de 1982 cumplié 100 aflos, y la
carretera 2. Qué papel ha jugado el centenario ferrocarril en
la sociedad sonorense ?.

La historiograffia mexicana del presente siglo contempld
al porfiriato como el antecedente de la Revolucién Mexicana,
hasta la llegada de la Historia Moderna de México, coordinada
por Daniel Cosio Villegas, donde tuvimos oportunidad de ver
.ese periodo, como parte del proceso de la historia de México
con sus caracteristicas propias.

Dentro del proyecto 1liberal porfirista se realizaron
transformaciones juridicas y politicas, junto con la creacién
de una infraestructura econdémica que le permitié hacerla
viable, en donde los medios de comunicacién y en especial los
ferrocarriles, el medio mds moderno de la época, Jjugaron un
papel importante. Aspecto que el proyecto econémico neoliberal
no ha desarrollado Yy que en la actualidad es wuna de las
transformaciones pendientes de la politica econdémica del
régimen.

El ferrocarril en el porfiriato permitié la integracidén
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de mercados locélés én'§egiona1es, qﬁe a?udardﬁvta-ia formacién
de un mercado ‘iﬁﬁérnofnﬁcioﬁal, y a la integrécﬁén'bal mercado
mun&ial, eﬁ espéciai el norteamericano.

Lé politica ferrocarrilera seguida por el gobierno
porfirista consistié, a diferencia de lo gque se cree, en una
politica que fue delimitando los privilegios y subvenciones a
los concesionarios de los ferrocarriles, ademds de obtener por
medioﬂde éstas, algunos beneficios para la nacién, como fueron
teiégrafos, inmuebles o algun faro portuario. Esta politica
fue afinando el viejo Reglamento de Ferrocarriles de 1867, que
con el tiempo culminé en la Ley de Ferrocarriles de 1899.

Si Dbien, los ferrocarriles pudieron ser vistos, como
prolongaciones de los ferrocarriles norteamericanos, éstos
tuvieron un efectc muy importante en 1la sociedad en su
conjunto, ayudando a la transicidén del sistema econémico vy
social.

En Sonora los estudios de historia econdmica son
recientes, por 1o tanto, el poder plantearse y contestar
preguntas como las que nos interesan, significé acercarse a un.
campo nuevo de estudio en donde vamos explorando teorias y
metodologia para enfrentar la investigacién.

El poder investigar la importancia del ferrocarril en- la
sociedad sonorense durante el porfiriato, resultaba muy
amplio, ademds 10s recursos econdémicos exiguos y las fuentes
de informacién no siempre disponibles, obligaron a que
fuéramos acotando la investigacién a un periodo muy especifico
de esa historia ferrocarrilera.

Tanto la lectura de Francisco Calderdén, como la de John

Coatsworth mostraron la consulta para sus trabajos del Archivo
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Histérico de’ la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas,
que amablemente nos enséﬁo 'el-Lic. Juan Manuel Herrera del
Archivo General de la Nacién. Ademds los trabajos pioneros de
David Pletcher, Francisco Almada y Epifanio Zamorano, nos
orientaron sobre posibles fuentes del tema.

Contande con las lecturas generales previas y la
exploracién de 1las fuentes de informacién, nos propusimos
haqer'un trabajo que nos permitiera ver qué efectos tuvo la
cohstruccién del ferrocarril en Sonora, dentro de un proyecto
de inversién extranjera en este estado impulsado por la
compafiia norteamericana la Atchison Topeka & Santa Fe R.R. vy
sus efectos en 1la sociedad sonorense hasta el afio de 1897
cuando dejo de tener control sobre la via.

Las hipétesis que se plantean en el trabajo son las
siguientes:1. Los intereses norteamericanos del este
industrial precisaban de un trédnsito a Guaymas que permitiera
dar salida a sus mercancias al mercado Asidtico Y
Australiano, en un puerto mds cercano que el de San Francisco.
Esta expectativa que realizé la compafifa Atchison Topeka &
Santa Fe con la construccién del ferrocarril de Sonora y que
para los diputados mexicanos representaba un peligro sobre la
. soberania nacional en Sonora y Chihuahua, no se concretizé, .ni
el ser la salida para las mercancias norteamericanas, ni del
peligro de anexién de esta parte del territorio nacional; 2.
el establecimiento de la via férrea en Sonora ayudé a los
cambios de la sociedad acelerando 1la transicidn al
capitalismo; el ferrocarril ayudé a integrar los mercados
locales y a Sonora con los Estados Unidos:; 4. el ferrocarril

tuvo efectos desiguales en el estado, estructurando y
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desestructurando: de: diferente manera los espacios locales.

labéf;ﬁolelftrabajo de la siguiente manera:
?%ﬁiiulbv se describe 1la situacién que
: : ora al’ llegar la década de los setenta del siglo
"‘XiX5nguares %ue}on"los'principales problemas que planteaba la
-:tfﬁﬂéiéidﬂ, as? como el origen de éstos.

- El segundo capitulo se ven los antecedentes del proyecto
del ferrocarril, que fueron intentos norteamericanos por tener
upé via de trdnsito, que les permitiera tener una salida por
él Golfo de California, para comunicarse con el Pacifico, Asia
y Australia. Este interés se ven en los diferentes tratados de
limites que México se vio obligado a firmar con los Estados
Unidos.

El tercer capitulo se refiere a las primeras concesiones
que se dieron para la construccién del ferrocarril, en donde
se continia el andlisis de los intentos norteamericanos para
obtener el trdnsito, ahora ferrocarrilero, que les permitiria
ir desde la frontera al puerto de Guaymas, con una politica
genérica de terrenos baldios. Ademds de las discusiones que
generaron en el Congreso mexicano sobre la no conveniencia de
la construccién del ferrocarril.

El cuarto capitulo explica 1la forma en que el gobierno
mexicano dio las concesiones del norte de México vy la politica
ferrocarrilera derivada de esta. El inicio de la construccidén
del ferrocarril de Sonora y la construccién del ferrocarril
del Southern Pacific en el sur de Arizona, asi como, 1los
efectos de éste medio de comunicacién en la regién. También se
presentan los principales problemas que enfrenta 'la

construccién del ferrocarril de Sonora, por las condiciones



materiales en que se realiza y ~los efectos que tiene sobre

algunos sectores del estado ‘erminacisén de via férrea y

sus répercusiones s¢bré;ia aqjudicﬁgién dé terrenos baldios,
el comercio de contrabandé; ST

El capiftulo quinto fratélsébré"cémo, después de haberse
terminado la construccién del ferrocarril de Guaymas a Nogales
- para conectarlo con su ferrocarril hermano - se verd
obstaculizado en su desarrollo por una crisis que durard de
1662—1887. Esta crisis servird como ruptura con la anterior
sociedad sonorense, en donde los elementos de la transicién

- gque se venian heredando del antiguo régimen, son solucionados
y se da un pasé mds en la transicién, que si bien ayudé a
Sonora, significé el fracaso del proyecto de 1la Atchison
Topeka & Santa Fe R.R.

El sexto y ultimo capitulo habla sobre los efectos de los
medios de comunicacién, en especial el ferrocarril, en Ila
regién y no unicamente sobre Sonora, durante la crisis vy
después de ésta hasta 1897. En este affo la Atchison vende el
ferrocarril a la Southern Pacific; los cambios introducidos
por los medios de comunicacién traen una rearticulacién de las
actividades econémicas regionales, en donde algunas zonas se
verdan beneficiadas por ésta y otras no.

Al delimitar mi objeto de estudio quedaron fuera algunos
otros temas como la historia de 1la clase obrera del
ferrocarril, la historia microecénomica de la compafifa,
historia tecnoldégica y que sucedidé dentro de la propiedad del
Southern Pacific R.R. Temas que algunos compafieros de Ila

Universidad de Sonora y Sinaloa estdn estudiando.



X1

;:Quisiéfamds agfadecér el apoyo prestade para llegar a la
culminacién del trabajo, a los compafieros del Institute
'Nacionél de Antropologfia e Historia. Asi como los comentarios
? sugerencias del Seminario del Norte de México del Instituto
de Investigaciones Histéricas de 1la UNAM, en especial al
doctor Sergio Ortega Noriega por su orientacién, comentarios y
gqherosidad. A la maestra Esperanza Fugiyaki por la direccién
y estimulo sin la cual no podriamos haber llegado a este
momento, y por ultimo a nuestra familia que sufrié y apoyo la

realizacién del posgrado y la tesis.



I. IL.A TRANSICION DEL SISTEMA
CAPITALISTA EN SONORA AL
IIFGAR LA DECADA DE 1870.

A. Elementos que trababan el proceso de transicidén en
Sonora.

El estado de Sonora. a lo largo del siglo XIX, fue una
sociedad que se encontraba inmersa en la transicién al
capitalismo, en donde las estructuras coloniales fueron
cediendo su lugar a las nuevas formas de organizacidén social.
Durante este proceso, Sonora, ademds, se Vvié sujeta a la
pérdida de parte de su territorio en los Tratados de
Guadalupe Hidalgo de 1848 y de la Mesilla de 1853, y a las
amenazas a su integridad territorial Yy politica, que
significaron las invasiones filibusteras de 1852 a 1857, la
invasién de los franceses con el Imperio de Maximiliano de
1865 a 1866, y 1los intentos norteamericanos, por obtener
parte del norte de México, después del tratado de La Mesilla.

Asi pues, los embates del exterior y los problemas del
interior, que analizaremos mds adelante, fueron superados
gracias a las fuerzas internas que impulsaron la
transformacién del pais y del estado; pero que no fueron
suficientes para enfrentar todos 1los conflictos surgidos a
raiz del rompimiento del orden colonial: sino hasta finales

del siglo XIX. en que se conjugardn las fuerzas internas y



0
%
o R
X
X KR
R 2
Sonee
2
R
00
Q2 d oSereses
R % %
2 7, .
% %
% 2
o

teseteteds

| reteretelete

tpse. . 1 }0" 1?5" 1(\0" ' QF" o BP"

ESTADOS / UNIDOS DE AMER

30°— : )
. y
250— ¥
__________ . AN TROPICO PE CANCER. -
- o
'Qgp p GOLFO
.. 4,0 DE '
200— ! MEXICO
o
>
44’0»
[ 40/
‘70
150~
I | | | | '
118° 110° 1050 100° . 950 80°

e o - mo—— e

- 30°

T 250

— 200 -

. ;—15u

Localizacién geografica del Estado de Sonora



LuisR. C

o A
7 (V)

noita

! Sierra Madre Occidentat
A Zonade Barrancas

It Sierrasy Valles Paralelos
11l Desierto de Sonora
IV Faja Costera del Golfo de California

" CHIHUAHUA

P_rovincias fisiograficas del Estado de Sonora




sicion que

Sonora al‘llegar ailas ‘década de los :éetenta.todavia
'sufria los ef@ctos oca51onados por los 16 meses de guerra de
la 1ntervenc1én francesa, del 1 de marzo de 1865 a 1 de
séptiembre de 1866. que "aunque de poca duracién dividisé a la
socﬁedad y fue muy destructiva econdmica y socialmente. Lo
-due entre otras cosas se tradujo en una baja demogrédfica de
146 819 habitantes en 1862 a 112 636 en 1868. La 1lucha
también provocd 1la profundizacién de los problemas que el
estado habfia tenido a lo largo del siglo XIX, producto de las
diferentes luchas internas y externas gue se habilan librado
en su territorio.

Como habiamos mencionado anteriormente, los
problemas que vivid Sonora podemos enmarcarlos dentro de la
transicién al capitalismo con la destruccién del antiguo
sistema y, dentro de este proceso, el de la formacién del
mercado interno? Los principales dificultades a las que se
enfrentd la sociedad sonorense al 1llegar la década de los
setenta del siglo XIX, y que de una u otra manera reflejaban
los de la transicidén fueron:

1) La crisis financiera del gobierno estatal provocada
por la paralizacién econdémica ocasionada bor la guerra: por
la poca asistencia federal; por una atrasada administracidn y

legislacién que no permitieron al gobierno obtener los



recursos - suficiéntes_ para ‘la- _administfac:én

‘para ‘el fomento. !

‘ - démégréfica sufrida*pof:éi
:.dél s;glpfyflacelérada después de la ”qécada?dé los cincuenta
:Edm01s§}§érecia en el cuadro No.1,-relétiv6 a los affos de
’5lé5§"; 1868 y 1871 ligados a la péf&ida de la Mesilla y 1la
 ff{ébfe1de1 oro de California, la guerra de intervencidn
ifrancesa, las luchas civiles interna§ y las guerras contra .
 ios grupos indigenas, que aceleraron la emigracién a

California y Arizona. °

CUADRO No. 1
HABITANTES DEL ESTADO DE SONORA
1850—1870

ANO HABITANTES FUENTE:

1850 147 133 Aguilar.

1853 139 374 S.M.G.Estadistica

1862 146 819 Srfa. de Fomento.

1868 112 636 La Estrella de Occ

1871 108 211 Garcia Cubas.

1878 110 837 Sria de Fomento.
Fuente: Francisco R. Almada Diccionario de Historia vy

Geografia Sonorense. Hermosillo,Son.Gobierno del Estado de
Sonora.1985 p.155 . .

3) La 1llamada Guerra Apaches, los cuales con sus
incursiones desde 1la década de los treinta del siglo XIX,

habian provocadoc el abandono y paralizacién de las
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getividades e:onum1vns “del Norts

(Mapa) ‘
4) La Guerra Yaqui y’Maio.'de‘frésistehcia al violento

avance colonazador que 'sobre _sus tierras realizaban los

comerciantes,‘hacendados y. los m111tares, para incoorporarlas

a la 6n : mercant1l, desencadend una guerra

generallzadf que duré'todo el siglo y que en ciertos afios se

’recrudecia ‘Lo‘anternor convertia al territorio yagui y mayo
en una frontera interna en la parte sur del Estado, que no
permltia la comunicacién en la planicie costera de Sonora y
gue afectaba las actividades de las haciendas vy minas de la
regién en donde los yaquis eran la principal mano de obra.’
(Mapa)

5) Debido a la desarticulacién provocada por las guerras

y luchas en que se vio envuelto Sonora se didé un
estancamiento econsmico por la paralizacion de las
principales. actividades econdmicas como fueron:

a) La mineria, reducida a la que se practicaba en
los Distritos de Altar, Alamos., Ures y Hermosillo, que eran
los que se encontraban mds resguardados de los atagues de
apaches, yaquis Yy mayos, Yy cuya produccién se exportaba
principalmente por el puerto de Guaymas. Sufria ademds, como
el resto del pais., la aplicacién de un coédige de mineria
obsoleto que la paralizaba e impuestos gravosos que la
desestimulaban. En lo interno. aparte de la guerra apache vy

yaqui que convirtieron en inseguras muchas de las regiones



: 'Cap.'I.'., 5
mineras, sufrifa de la falta de.uﬁa,infraestructura financiera
vy material, como de comunicaciones que hubieran permitido
hacer viables los proyectos mineros.?

b) La agricultura era atrasada, dedicada en su'
mayoria a la satisfaccién del pequefic mercado local y de
autoconsumo. Lo unico que se exportaba era la harina de trigo
al'Noroeste del pais y Arizona. ® La ganaderia sufrié una
disminucién muy importante ocasionada por las guerras
apaches, civiles y de Intervencién en donde el ganado era
objeto de rapifia de los diferentes grupos para alimentarse o
consumirlo de diferentes maneras, asi como debido a la
epidemia de Epizootia.'®

c) El comercio se vio afectado por 1la falta de
circulante monetario, de medios de comunicacién y de
seguridad en- los caminos, asi como de diversos impuestos,
entre ellos las alcabalas, que lo desalentaban.

6) Otro de 1los problemas a los que se enfrentdé Sonora,
paradéjicamente por ser un estado minero, fue la falta de
circulante.

7) La falta de medios de comunicacién vy de la
seguridad en los caminos no permitian integrar un mercado
interior, al no lograr comunicar diferentes regiones y no
hacer posible la circulacién de la produccién
imposiblilitando asi el desarrollo de la mineria, la

agricultura y el comercio.
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‘Como es evidente los problemas estaban interrelacionados

Yy tenian que ver con la transicién y formacién de un mercado
interno. En este mercado las diferentes leyes y cdédigos,
herencia de una legislacién colonfal que no permitia salir de
la bancarrota al presupuesto estatal, se traducian en fuertes
impuestos federales al comercio de Guaymas que paralizaban
las~actividades de defensa y fomento pues no permitian hacer
inversiones importantes en la infraestructura. A su vez, las
guerras indigenas contra los apaches, vyaquis y mayos Yy la
falta de una infraestructura en medios de comunicacién no
permitian reactivar la economia, ni integrar un mercado

regional."?
B. La transicicén de Sonora en el siglo XIX .

El origen de las dificultades que obstaculizan la
transicién en Sonora en la década de los setentas, antes de
la llegada de 1los porfiristas al poder, lo podemos ir
rastreando a lo largo del siglo XIX. La primera fue la
continua bancarrota financiera del gobierno desde 1la
independencia y la dificil formacién del estado de Sonora en
1830, ya que contaba con pocos recursos debido al escaso
apoyo del gobierno federal Yy a sus raquiticos ingresos

3 Estos recursos fueron insuficientes para mantener

propios.’
las finanzas publicas por los gastos que generaron las

luchas internas y las campafias contra las diferentes
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intervencicnes y contra los alzam'i.entas ¢ idncursiones de
apaches, yaquis y mayos .’

Desde sus primeros afios de vida iIndependiente también
sufrié el problema de las alcabalas, Yy la necesidad de su
desaparicién o disminucién para lograr el fomento del
comercio en los puertos, en especial los recién abiertos de
Guaymas y Mazatlén. 1

. El estancamiento econdémico fue provocado por los
desajustes en los circuitos mercantiles, debido a las
continuas guerras y luchas en las que se vio envuelta Sonora
a lo largo del siglo XIX, y las alcabalas que los
entorpecieron; en la mineria la inundacién de los socavones
de las minas, el atraso técnico , los problemas para el
beneficio y la falta de condicicones para reactivar la
actividad, como fue el atraso de 1la legislacién minera,
provocaron el abandono de muchas minas que solo podian
ractivarse con una gdgran inversion '*; las actividades
agropecuarias sufrieron también por los desajustes y cambios
en el Estado, pero la propiedad privada siguié avanzando
sobre la propiedad comunal Yy los restos de la propiedad
misional.

Uno de 1los aspectos que generaron enfrentamientos,
conflictos, odios, rencores Yy en pocas ocasiones acuerdos,
fue la defensa de los grupos indigenas de sus formas de vida
y. por lo tanto., de su derecho de propiedad sobre la tierra.

mientras que los demds sonorenses se consideraban con derecho
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a conquistarla, terminando::la: labor - ‘iniciada . por los

espafioles. e

Esta lucha, fambiéﬁ’ffiéhg 'sulrexpliqaciOn por el
rompimiento del orden éoloniél,” al irse deteriorando los
restos de las organizaciones coloniales como fueron los
Presidios Militares y las Misiones, que sgirvieron para
establecer la colonizacién en la tierra de indios Y para el
manténimiento de la frontera!® Los Presidios Militares al
dejar de recibir 1los situados (salario a 1la tropa) vy las
Misiones los sinodos (subsidios anuales). Se asentuo su
progresivo abandono de la frontera.

Esta situacién fue aprovechada por los apaches gue -eran
empujados por la colonizacién anglosajona hacia el Suroeste
norteamericano. Durante la Colonia 1los apaches habian sido
detenidos por 1los Pimas de las misiones y 1los presidios ,
pero, ante el derrumbe de ambas instancias, se vieron en la
posibilidad de atacar, a lo largo del siglo XIX, a los
pueblos del norte y centro—occidente del Estado, bajando la
frontera interior, de la misma Jjunto con la que
representaban al noroeste los yumas vy gileffos, que tampoco
habian podido ser conquistados por los espafioles.'”

La destruccién de las misiones tenia que ver también con
el avance de la propiedad privada sobre 1los medios de
produccién de la misidén, sobre las tierras de las comunidades

indigenas que vivian en el interior de ellas, por estar
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Log yaquis y mayos al recuperar la posesién de sus
tierras, una vez desaparecidas las misiones y el presidio de
los rios, vivieron a lo largo del siglo XIX una constante
presién sobre sus tierras de parte de 1los "yoris" para
incorporarlas al mercado y terminar un nuevo proceso de
conquista. Los indigenas lograron mantenerlas bajo su control
enfréntando largas y costosas campafias, manteniendo wuna
frontera interna al sur del Estado, en la planicie costera en
donde se encuentran ubicados.

La crisis y estancamiento de las actividades econémicas
en la minerfa, la agricultura y el comercio se debié, entre
otras cosas, a la inseguridad de ciertas zonas del estado en
donde los grupos indigenas no permitieron el establecimiento
de poblados estables Yy al rompimiento de 1los circuitos
comerciales que no permitian el abastecimiento y circulacién
de las mercancias. Hasta que se reconstruyeron estos
circuitos bajo otras directrices, se fue presentando la
consolidacién de 1los mercados Yy oligarquias locales, las
cuales sustituyeron la estructura colonial, como fue el
casos de los comerciantes de Guaymas, los comerciantes y

agricultores de Hermosillo Yy los comerciantes y mineros de

Alamos.

C. La importancia del capital comercial en la transicidn al
capitalismo en el siglo XIX sonorense.
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El1 papel que cumple el capital comercial es muy
importante dentro de la transicién, ya que fue uno de los
elementos que acelerdé la destruccién del antiguo régimen de
produccién.”  En México Yy Sonora el papel del capital
comerqial se vio fortalecido por 1la liberalizacién del
comefcio que se dié con el rompimiento del monopolio
comercial colonial iniciado por las Reformas Borbénicas vy
consolidado por la lucha de independencia, al liberar fuerzas
centrifugas que provocaron el aislamiento de las regiénes,
una vez rotos los canales de dominacién y comunicacidén. En el
caso del Noroeste, la Sierra Madre Occidental, se transformé
en una barrera que lo aislaba de la Planicie Central,

? La destruccién

rompiendo sus lazos con Chihuahua y Durango.
de los circuitos comerciales coloniales, con todo y sus rutas
que bdsicamente eran terrestres, propiciaron el surgimiento
Y., en algunos casos, el fortalecimiento de los puertos y
rutas maritimas que se convirtieron, en la primera mitad del
siglo XIX, en los medios de comunicacién por excelencia de
los Estados costeros de la Republica.

En el Noroeste fueron abiertos a la navegacién como
puertos de altura Mazatldn en 1820, San Blas en 1821 y
Guaymas en 1824, Altata en 1847 y La Paz. En estos puertos se
establecieron las poblaciones mads importantes y dindmicas de

la regién, su comercio de cabotaje fue muy intenso con

Acapulco, Manzanillo vy San Blas, y al exterior fue

transocednico debido a sus relaciones con Asia,
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Centmaﬁlérica, Sudamérica, Eptados Unides y Buropa. Loa
puertos a su vez se convirtieron en las principales vias de
comunicacién y puerta de entrada de las regidnes.®
El puerto de Guaymas era Y es considerado desde el siglo
XIX, como uno de los mejores puertos naturales del pais,. por
quedar. resguardado de todos los vientos por sus altos cerros
que lo rodean y por contar con un fondeadero muy grande.“
Desde su fundacién se convirtio en la puerta de entrada del
comercio de toda la frontera del septentrién, después de que
las comunicaciones con los ‘'caminos de tierra adentro" vy
serranos habilan desaparecido. Sonora quedé aislada al norte
por el desierto y los apaches, en la parte central y sur por
la sierra Madre Occidental que se volvia inaccesible por los
ataques de bandoleros , grupos indigenas y la barrera que se
fue formando por los impuestos de alcabalas.®
A partir de Guaymas se fueron formando nuevos
corredores comerciales ( ver mapa ), que serdn 1la base de
mercados locales y en donde, hacia el norte, Hermosillo se
convierte en la llave del comercio con el puerto. Las rutas
al norte son Guaymas, Hermosillo, San Lorenzo, Altar hasta
llegar a Yuma: de San Lorenzo sale otra a Santa Ana.
Magdalena y Tucson. De Guaymas habia otra a la capital del
Estado, Ures, por el rio Sonora, hasta Arizpe y Fronteras,
para de ahi pasar al Estado de Chihuahua por Janos, que era
el uUnico que se mantenia abierto y que permitia comunicarse

con la Planicie Méxicana. De Guaymas al sur se comunicaba con
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un camino que cruzaba el rfo Yaqui, para ir al mineral de
Baroyeca y de ahi al de Alamos y el Fuerte. Baroyeca y Alamos
tenfan una salida también, por el puerto de Agiabampo que era
de cabotaje y mantenia fuertes relaciones con los
comerciantes de Mazatldn y Culiacéﬁ. Los medios de transporte
usados en estos caminos fueron carretones, recuas de mulas,
caballos y a pie. 2

La importancia de Guaymas y de los capitales comerciales
que ahi se fueron generando tiene que ver con la importancia
de estos en la transicién y de como se fueron articulando a
otras actividades. La actividad minera, agropecuaria y el
comercio servirdn de base para 1la formacién de mercados
locales, que dardn paso al mercado interno regional, en el
cual el ferrocarril y la politica de comunicaciones del
gobierno porfirista jugaron un papel importante como veremos
en el capitulo V, en donde también se vera como, se

solucionan los factores que entorpecifan la transicién. ¥



1.= La.transicién; ‘aiotro es un

" 'una cantidad de

largg;fpérhddo d

"Léf_trahsicién se da en base & la conjugacidn de

"éieménfoéi internos y externos, que en el caso de la
téansiéién del capitalismo, una parte de la humanidad es
-arrastrada en su conjunto y no siempre al mismo tiempo, en
donde diferentes regiones van imcoporandose por la expansioén
del capitalismo, no siempre de la misma manera, ya que la
convinacién de los diferentes elementos dan caracteristicas
propias, por eso los sistemas socioecondmico son
histéricamente determinados.

La época de inicio de la transicidén en Sonora, como en
México, se pude localizar con las Reformas Borbénicas, en
donde se impulsa el desarrollo la propiedad privada vy la
produccién mercantil. Para ver esta posicién se pueden
consultar los trabajos de Sergio Ortega Noriega Un Ensayo de
Historia Regional. El noreste de México. 1530-1880. México,
UNAM. 1993. p. 35-95; Juan José. Gracida Romo.," La Reformas
Borbonicas en México y Sonora." Memorias del VIII Simposio de

Historia y Antropologia de Sonora. Hillo, Son. Instituto de
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Historia y Antropologia de Sonora, Hillo, Son. Instituﬁo de-‘
Investigaciones Histdéricas de la Universidéd ‘de Sonora
(IIh-UNISON),1984. p 36-51; Cynthia Radding y Juan José
Gracida Romo Sonora una Historia Compartida.México, Instituto
Mora y gobierno del Estado de Sonora. 1989. p 17-22; Ignacio
Del Rio y Edgardo Lépez Mafion " La Reforma Institucional
Borbdnica".Historia General de Sonora .tomo V, Hillo.
Gobierno del Estado de Sonora,1985. p 223-246.
2.~ Dentro de 1la poca bibliografia gque existe referente al
tema en Sonora, es escasa la informacién sobre los efectos y
divisiones que creé la guerra de intervencién francesa, pues
la participacién de los sonorenses como colaboracionistas y
en el ejército invasor fue amplia, a pesar de contar con toda
una tradicién de lucha contra los pared como: William Walker
( 1852 ), Rausset de Boulbon ( 1852-1854 ) y Henry Alexander
Crabb( 1857) Dentro de 1la bibliografia existente se puede
consultar a Rodolfo Acufia, Caudillo sonorense: Ignacio
Pesqueira Yy su tiempo. ~ México. Ed. Era. 1981; Héctor
Pesqueira, " La conquista Minera del Noroeste de México por
William McKendree Gwin, el Duque de Sonora" Memoria del VI
Simposio de Historia y Antropologia de Sonora,Hermosillo
Instituto de Investigaciones Histéricas Universidad de Sonora
(ITh-Unison)., 1981; Juan Antonio Ruibal Corella.”" La
Intervencién y el Imperio " ,Historia General de Sonora.
Tomo III,Hermosillo,Son. Gobierno del Estado de Sonora. 1985

.p 172-185; " La Intervencién y el Imperio en Sonora "
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Revista Historia. No. 53. Hermosillo. Son. Archivo Histérico -
del Gobierno del Estado de Sonora. junio de 1988. p 3-14;
3.~ Trabajos realizados principalmente por historiadores
méxico—norteamericanos Yy norteamericanos nos dan la
perspectiva de los problemas de la transicidén al capitalismo
y los diferentes momentos y énfasis que tuvo en Sonora. El
trabajo ciésico que abridé la perspectiva de interpretacién
del sfélo XIX Sonorense es el de Stuart F. Voss, . On the
periphery of nineteenth. Century México Sonora and Sinaloa.
1810-1877. Tucson, Arizona. The University of Arizona Press.
1982, Una tesis doctoral reciente da un magnifico panorama
del siglo XIX sonorense de Gregorio Torres Mora.
Entrepreneurs in nineteenth century Sonora, México.
Dissertation degree of Doctor of Philosophy in History.
University of California,Irvine. 1987. El historiador Ramén
Eduardo Ruiz, desde la perspectiva de la dependencia nos
presenta la fase final de la transicién en su 1libro The
People of Sonora and Yangkee Capitalists.Tucson, Arizona. The
University of Arizona Press.1988
4.— El gobernador gral. Ignacio Pesqueira en su memoria de
1870 se queja de que debido a la quema de los archivos
durante la guerra y a la falta de personal capacitado, no
puede levantar el censc del catastro rural para cobrar, en
todo el ©Estado, el impuesto relativo, que es uno de los més
importantes. Ademds. por 1los pocos recursos con que cuenta,

no se han podido pagar puntualmente los honorarios de los
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‘'servidores publicos, y menos reparar. los camiﬁos dentro del
Estado bara mejorar la circulacién’ de mercancias. E1 gral.
) Ignacio Pesqueira Memoria del éstado de la administracién
publica, de Sonora,1870. Ures,Imprenta del Gobierno. p.7 vy
20. El desquiciamiento administrativo y de crisis financiera
permanece todavia en 1876, como lo informa el Gobernador
Vicente Mariscal en una carta dirigida al ministro de
Gobernacién en abril de 1876.Archivo Histérico del Estado de
Sonofa. tomo 673. También se puede consultar a Juan José
Gracida "Sonora en la Nacién".Sonora, una historia
compartida, México, Gobierno del Estado de Sonora e Instituto
José Maria Luis Mora, 1989. p 66. Los ideoldégos del
regionalismo xendéfobo justifican histéricamente por el
abandono del gobierno federal del apoyo presupuestario al
gobierno estatal.
5.- La poblacién habia pasado de 146 819 habitantes en 1862,
antes de la guerra de intervencién, a 112 636 en 1868 después
de 1la guerra, de los cuales 8 500 habian emigrado a
California, 7 500 a Arizona, 4 000 habfian muerto en la
guerra civil y 296 muertos por 1los apaches, en general
Ignacio Pesqueira . Memoria del estado de 1la administracién
ptiblica, de Sonora,1870 . op. cit., cuadro no.13, en Ramén
Corral. Obra Histdérica. Reseffa histérica del Estado de
Sonora, 1856-1877. Hermosillo, Son. Gobierno del Estado de

Sonora, 1981, p 69-70
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6.~ Para 1868 los distritos de Magdalena y Arizpe 3son de los
menos poblados del estado con 3 907 y 6 543 de 108 211 con
que contaba Sonora. Ignacio Pesqueira,_op.cit., cuadro no.
13. Ignacio Zuffiga, R&pida Ojeada al Estado de Sonora (1835),
Hermosillo, Son. Gobierno del Estado de Sonora, 1985. p
61462. Ramén Corral._op.cit., p 69-70.

‘7.— El tema de los vyaquis y mayos, pero principalmente los
primeros, ahora se puede discutir con relativa tranquilidad
en la historiograffa sonorense, ya que hasta hace poco seguia
gsiendo para la poblacién blanca de Sonora, un asunto
intratable, mientras los indigenas no fueran los villanos de
la historia. El trabajo cldsico sobre la guerra, pero que
tiene una visién de 1los yaquis como un problema contra la
civilizacién es el de Francisco P. Troncoso, Las guerras de

las tribus Yaqui y Mayo del estado de Sonora. 2 Tomos. México
Tipograffia del Departamento del Estado Mayor. 1805. En la
actualidad trabajos con una visién diferente, en donde se
pue@en ver estos afios como una lucha de resistencia a la
colonizacién, se puede consultar los trabajos de Alejandro
Figueroa, "Los que hablan fuerte ".Revigsta del Noroeste de
México. No.7. Hermosillo,Son. Centro Regional del Noroeste,
INAH~SEP. 1985. p 63. Stuart F. Voss, On the Periphery of

Nineteenth—-Century Mexico. Arizona, University of Arizona

Press, 1982. p.148-150. Juan José Gracida " Sonora en la
nacién",. op.cit., p 66-67.Juan José Gracida ' Acumulacién

originaria de capital agrario en Sonora " Revista Economia,
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No.l, Hegrmosillo,Son. Departamento de Economifa Universidad de
Sonora, |septiembre 1985. p 15-17

8.— Pard ver sobre estos problemas de la mineria se puede ver
Rodolfo| Acuffa, Caudillo sonorense:Ignacio Pesqueira y su
tiempo, México, Ed, Era, 1981. p. 121,123,135-138. Ignacio

Pesquiera,. op.cit., p.18 .Ramén Corral,. op.cit., p 69-70

9.- Aunjue la harina de trigo es un producto procesado, su
produccién estaba ligada principalmente a las unidades
agricolas, en donde las haciendas tenian sus propios molinos
harineros.
10.- Ignacio Pesqueira._ op.cit., p 19-20. Ramén Corral.
op.cit., p 69-70
11.- Igphacio Pesqueira. op.cit., p 21-22. Juan José Gracida
“Sonoral en la nacién”. op.cit., p 71-72
12.—- La definicién del espacio regional se da de manera
arbitraria pues esta subordinada a 1la disciplina que 1la
utilice y a la orientacidn tedrica que se trate, razdnes que
han generado una amplia bibliografia al respecto dependiendo
de estéL dos circunstancias. Asi vemos como se define para la
antropalogifa, la cultura, 1la historia, la economia, el
urbanismo, la planificacién , etc. En la actualidad, existen
algunas tendencias dominantes en la historia como 1la que
trabajg desde el punto de vista de la teorfia econdmica
neocldgica Yy que utilizan algunos historiadores
lericanos como Eric Van Young y que presenta en su

nortea

libro la crisis del orden colonial. Estructura agraria vy
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rebsliones populares de la Nueva Espafia,1750-1821.
México,Alianza Editorial.l1992. p 429-451. Este trabajo de
Eric Van Young a su vez se basa en la teoria presentada por
Carol A. Smith, sobre los sistemas de lugar central en
trabajo " Sistemas econdémicos regionales: modelos geograficos
y problemas socioecondémicos combinados " Regién e Historia en
México (1700--1850) Métodos de andlisis regional. México.
AInstituto Mora-UAM, 1991. p 37-97. Otra de las
interpretaciones que campean hoy en dia es la que representa
la microhistoria a través de los trabajos de Luis Gonzdlez y
de la cual presenta un balance en su trabajo " Veinte afios de

"

microhistoria mexicana Historia Regional. Guadalajara,
Jal. Programa de estudios Jaliscienses. 1991, p 9-21.
Coleccién Historia Regional. En donde la definicidén de lo
microhistérico regional es el de " un territorio abarcable
de una sola mirada y el de una sociedad en donde todos se
conocen entre si ". op. cit., p 16. Para objeto de este
trabajo y por asi convenirle tedéricamente, 1la regidén 1la

"

entendemos como aquellos espacios creados por la accioén
econémica de la sociedad a través de la historia, pero
bdsicamente son producto de 1las relaciones capitalistas de
produccidén, tanto a nivel interno come en el plano
internacional." Angel Bassols Batalla " Del México grande al
México pequefio: las regiones medias." Cuadernos de Estudios

Jalisciense. No.7 Guadalajara. Colegio de Jalisco-INAH. 1992

p 8. Esta visidn la desarrollé en un trabajo para el
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Noroeste de México en donde realice un balance de los aportes
hasta entonces producidos sobre la discusién. Juan José
Gracida Romo " Algunas consideraciones sobre la formacién de
las regiones durante el proceso de consolidacién del
capitalismo en el Noroeste." Revista Economfa. No.5.
Hermosillo,Son. Departamento de Economia-UNISON, octubre de
1989. p 89-108.
'is.— En una memoria que presentan los diputados de las
Provincias Internas de Occidente en 1822, llaman la atencién
de la necesidad de hacer una serie de reformas, dentro de las
que estan las separaciones administrativas para la mejor
administracisén de las diferentes provincias, causas que
llevaron a la separacién de Sonora y Sinaloa en 1830, y el
apoyo a los sitemas de presidios y su reforma. Juan Miguel
Riesgo, Salvador Porras, Francisco Velasco Yy Juan Manuel
Zuloaga. " Memorias sobre las proporciones naturales de las
Provincias Internas Occidentales.” en Fernando Pesqueira
Documentos para.la Historia de Sonora. primera serie, tomo I,
Hermosillo. Mecanocrafiadas, s/f, p 54-57.
14.~- Desde que Sonora es independiente se nota los problemas
que ocasionaba la falta de recursos financieros que
permitieran hacer frente a la guerra contra los indios Yy
apaches, quienes al ver abandonados los presidios militares.
que marcaban las fronteras reales de Sonora, atacaban las
poblaciones del interior. Juan Manuel Riesgo, Salvador Porras

y otros, op. cit., p 32-33. En un escrito de Ignacio Zufiiga
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de 1832, 1llama la atencidn sobre las mizmas “dificultades
sobre - la bancarrota de las fianzas publicas y los presidios.
Ignacio Zufiiga, Rdpida Ojeada al Estado de Sonora, op.cit.,
p. 61-91
15.- Juan Manuel Riesgo, Salvador Porras y otros,._op. cit.,
p. 56-57.

16.- El1 Coronel Bourne, que vino a Sonora en una expedicién
iﬁglesa en 1B26, para explorar las minas, contaba esos
4prob1emas.Bourne.Coronel." Notas sobre el Estado de Sonora y
Sinaloa". en Mario Cuevas. Sonora,Textos de s8u Historia.
México, Instituto Mora y Gobierno del Estado de Sonora, 1989.
pp.176—206.También en un trabajo de mediados de siglo se
reflejan estos problemas. José Francisco Velasco, Noticias
Egstadisticas del Egstado de Sonora (1850). Hermosillo.
Gobierno del Estado de Sonora,1985. p 165-203. El1 trabajo de
Armando Quijada Herndndez. "Sonora al iniciar su vida como
entidad federativa".Historia General de Sonora. tomo
I1I, Hermosillo,Sonora, Gobierno del Estado de Sonora,1985. p
47-48.

17.— La diferencia la wvan dando 1los propios sucesos
histéricos que se dan en México y Sonora. Los apaches con la
destruccién del sistema de presidios y misiones penetran
desde la frontera real, pues estaban dentro de la formal, a
territorio sonorense.Con los tratados de Guadalupe— Hidalgo
en 1848 y con 1los de la Mesilla en 1853, los apaches quedan

del otro lado de la frontera vy supuestamente a cargo de los
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norteamericanos, 'Y ségﬁnléi frétado de Guédalupe— Hidalgo.
ellos se encargariéh“deicdidarjdﬁé‘ﬁo atacaran la frontera de
México. . .

18.- " Los presidios fueron las instituciones militares que
al lado de las misiones facilitaron la expansién espafiola en
.ei norte de la Nueva Espaffa " .Martha Ortega Soto. " La
colonizacién espafiola en la primera mitad del siglo XVIII®,
Historia General de Sonora.tomo II.Hermosillo, Sonora.
Gobierno del Estado de Sonora. 1985. p. 160. Para ver la
importancia de las Misiones Yy los Presidios Militares dentro
del sistema de defensa, colonizacién y frontera se puede
consultar: Sergio Ortega Noriega." El sistema de Misiones
Jesuiticas: 1591-1699".Historia General de Sonora . tomo
II.Hermosillo,Sonora.Gobiernc del Estado de Sonora.1985. p
63—74. Martha Ortega Soto."La colonizacién espafiola en la
primera mitad del siglo XVIII". op.cit. pp . 160-166. La
historiografia norteamericana que se dedica a estos temas,
como la Turneriana que inicio Frederick Jackson Turner en
1893 con su ensayo.." The Significance of the Frontier in
American History " y la Spanish Borderlands History que
iniciciaron Hubert Howe Bancroft con su trabajo " Historry of
the North Mexican States and Texas", San Francisco 1884-1889
y Hebert Eugene Bolton con " The Spanish Borderlans : A
Chonicle of 0ld Florida and Southwest", Yale Univerity Press,
1921, consideran que la linea de 1los presidios marca la

frontera real que tenia la Nueva Espafia y luego México y que
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era-imposible ‘que controlaran;’ justificande, al.ser tierra de

nadie;\1a<ﬁ £§h§f5ﬂaffééﬁéféééhﬁkde éstos~f§r§it6fios.

19;—‘ En.leés 'IgnaciAI Zﬁﬁiga, militar presidial, senador,
dipuﬁado, funcionario publico, decia que ..." me confirmo en
la opinién de que la guerra de los apaches no es ni ha sido
la causa de la ruina Yy abandono de las interesantes
ﬁoblaciones de la frontera: al contrario la guerra es
resultado del abandono y decadencia de los presidios. Ignacio
Zafiiga." Rdpida ojeada al Estado de Sonora (1835) .po.cit.,
1985. p 62.

20.— Para ver sobre el problema de la Acumulacién Originaria
de Capital en Sonora se pueden ver los trabajos de Cynthia
Radding . "Acumulacién originaria de capital agrario en
Sonora: La comunidad indigena Yy la hacienda en 1la Pimeria
Alta y Opateria 1768-1868 ".Revista del Noroeste de México,
numero 5, Hermosillo, Sonora. Centro Regional del
Noroeste—-INAH-SEP, 1981. p 13-46; Juan José Gracida Romo,"
Acumulacién Originaria de Capital Agrario en Sonora ',Revista
Economia. Namero 1, Hermosillo, Departamento de
Economia,UNISON, septiembre de 1985.; Sergio Ortega Noriega.,
op. cit., p. 97-113.

21.— En el complemento al prélogo del tomo IXI del Capital,
Federico Engels nos habla del papel revolucionario del
comerciante; peroc no comc un revolucionario consciente de la
sociedad. Federico Engels " Complemento al Prdloge " EI1

Capital, tomo III, vigésima segunda reimpresién, México,
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F.C.E. 1990. p 33;40. ‘También se puede ver sobre el papel
transformador del capital comercial en la sociedad de
transicién a Carlos Marx " Algunas consideraciones histéricas
sobre el capital comercial” Cdp. XX, El Capital, México,
op.cit
22.—‘burante la colonia Santa Eulalia y Parral,Chihuahua
_fderon los centros de abasto y avio de 1los comerciantes y
mineros de la regién, estableciendo, wvia Durango los nexos
con los comerciantes de la ciudad de México. El aislamiento
que sufre la regién se ve reflejado también en una
independencia politica, que se vive en estd época.
23.~ Juan José Gracida Romo " El comercio del puerto de
Guaymas al finalizar la década de los setenta del siglo XIX "
Boletin de 1a Sociedad Sonorense de Historia, num 44,
Hermosillo,Sonora. Sociedad Sonorense de Historia.mayo-junio
1989. p.4.; A.Leduc y Luis Lara. Diccionario de geografia
historia Yy biografia mexicana, Libreria de la Vda. de C.
Bouret, México, 1910. p. 400,853
24.— Coronel. Bournet." Notas sobre el Estado de Sonora vy
Sinaloa”™ en Mario Cuevas. Sonora Textos de su Historia.
Instituto Mora y Gobierno del Estado de Sonora, 1985, p.180
25.—- Los impuestos de alcabalas se fueron convirtiendo en
barreras que cerraban el comercio con el interior del pais.
Resultaba muy caro pagar varios de estos con plata o monedas
desde Chihuahua . Sonora modificé sus fronteras primero el

affo de 1830 cuando se separa de Sinaloa al desaparecer el
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F:.qf:adc- de Occidente y despues del Tratade Guadalups Hidalgo
de. 1848 con lo que pierde su  parte mds septentrional,
quedando su frontera con el rio Gila.
26.— Para ver los medios de comunicacién en Sonora se puede
consultar a Jesus Uribe , Sonora Siglo XIX.Pueblos y Caminos.
Hermosillo, La Diligencia, 1992.
27.— Asi vemos como, en este perfodo del siglo XIX, la plata,
'fa harina de trigo Yy los productos agropecuarios fueron los
principales productos de exportacidén del Estado. Una de las
tltimas aportaciones en este sentido nos la da el trabajo de
Rubén Salmerdén " La formacién Regional, el mercado local y el
poder de la oligarquia en Sonora: 1740-1840 " El Tejaban,
No. 1, Cuadernos del Instituto de Investigaciones Histéricas,
UNISON, Hermosillo, Son. IIH-UNISON, febrero de 1990. En el
plantea como a partir de la influencia que ejercen los
capitales comerciales de Guaymas se estructura un mercado gue
influye toda 1a regién. Esto también se habia planteado en
los trabajos de Gregorio Mora Torres sobre los comerciantes
de Guaymas y su influencia en Sonora en Gregorio Torres Mora
" Los comerciantes de Guaymas y el desarrollo econdémico de
Sonora, 1825-1910" Memoria del VIII Simposic de Historia y
Antropologia de Sonora, Hermosillo, Instituto de
Investigaciones Histéricas de la Universidad de Sonora, 1984.

p 210-239.
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IT. EI. INTERES NORTEAMERICANO EN LOS
TRANSITOS Y vVia FeERrREA EN EL
NOROESTE DE MeEXICO .

A. La importancia estratégica de las vias de comunicacién
en el Noroceste de México para los Estados Unidos.

Los proyectos de construccién de los ferrocarriles en
ysénora obedecieron a razones Yy circunstancias internas y
externas diferentes, dependiendo del momento histérico que
los rodearon. En algunas ocasiones los intereses externos
determinaron los diferentes proyectos ferrocarrileros, como
fueron los de los Estados Unidos por el desarrollo del
suroeste americano en especial de Arizona y Nuevo México; por
otra parte, la atraccién por el noroeste mexicano y sus vias
de comunicacién, para fortalecer el comercio de los estados
surefios con Asia y, por ultimo, buscaron, primero, un camino
por la regién de la Mesilla y segundo, una salida al mar de
Cortés que les permitiera una ruta mds corta y accesible que
las de la Costa del Pacifico.

Dentro de los intereses y causas de cardcter interno que
nos ayudan a explicar los diferentes proyectos de -
construccién, tenemos 1la expansién de México hacia su
frontera norte, impulsada por la politica de colonizacién del
gobierno, principalmente de Porfirio Diaz y 1la de los

sonorenses influyentes por tener un camino de hierro que los
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uniera a su frontera norte vy poder'uhirsg al‘vdésarrcllm=f

norteamericano.

A.1. El interés en los trénsitos y el ferrocarril en el
Tratado de la Mesilla .

A mediados del siglo XIX, el territorio fronterizo
noroccidental mexicano incrementé su importancia debido a
varios factores:

1) El descubrimiento vy explotacién del oro en
California, en los Estados Unidos.

2) La imposibilidad técnica em esa época para construir
un ferrocarril transcontinental que uniera al puerto de San
Francisco, en California con el medio—oeste norteamericano, a
través de la barrera montafiosa que los separa, por gue la
tinica via posible para su construccién era por el sur de
California y territorio mexicano.!

3) La importancia estratégica que tenfa esta porcidén del
territorio nacional para los norteamericanos y que habia
quedado demostrado en los Tratados de Guadalupe Hidalgo para
desarrollar su comercio del Pacifico *

Lo anterior llevé al gobierno norteamericano, junto
con otras causas de tipo politico, a presionar al gobierno
mexicano, para realizar la venta de la Mesilla, ya que, como
lo expresaba el embajador norteamericano, James Gadsden (

(representante a su vez de la compafiia ferrocarrilera del
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Southern Pacific R.R), en sus pldaticas con 1los hegociadores
mexicanos en la compra de la Mesilla 3
... para mi gobierno no cabe desistimiento alguno en la
cuestién que nos ocupa, trazando el camino de hierro de New
York a la Alta California ha de 1llevarse a cabo por la
Mesilla, porque no hay otro paso posible: el advenimiento del
gobierno mexicano serd indemnizado espléndidamente
El Tratado de Limites de "La Mesilla", conocido en 1la
historiografia norteamericana como " Gadsen Purchase ", fue
firmado, con el obligado consentimiento del Estado Mexicano,
el 30 de diciembre de 1853. En el tratado aparte de conseguir
el wvalle del rio Gila se mantiene 1las pretensiones del
gobierno norteamericano sobre las comunicaciones del noroeste
del pais expresadas desde el Tratado de Guadalupe Hidalgo.
Asi1 en su articulo IV se mantiene el privilegio del libre y
no interrumpido trdnsito por el Golfo de California para sus’

posesiones Yy desde sus posiciones al Norte de la 1linea

divisoria’ (Mapa)

A.2. Se mantisnen las pretensiones norteamericanas sobre
el Noroeste de México.

Los intereses norteamericanos sobre la =2ona y por los

derechos de trdnsitos no pararon., Sin duda alguna el
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crecimiento importanczia  de lag actividadsas qua 288
desarrollaha_en los puertos mexicanos del'Pacifico a mediados
de la década de los cincuenta del siglo pasado alentaron mas
las expectativas y pretensiones de los norteamericanos sobre
esta region del pais. El presidente norteamericano
representante del esclavismo James Buchanan, se encargé de
coﬁtinuar con la politica de presién sobre México, como
gserian las pretensiones territoriales y de control sobre las
comunicacién del Istmo de Tehuantepec, en Oaxaca y la regién
del Noroeste.
Dentro de las disputas que mantenfian los estados surefios
y nortefios de los Estados Unidos por el c¢ontrol politico y
econémico de aquel pais, los esclavistas buscaban incorporar
nuevos estados que les permitiera desequilibrar a su favor
la balanza politica en el Congreso de 1los Estados Unidos, y
mientras en lo econdémico, buscaban fortalecer las
comunicaciones del puerto de Nuevo Orleans Yy el sureste
americano para procurarse— decian- "...fdciles y rdpidos
caminos de acceso hacia el Océano Pacifico. en busca de su
expansién econémica en la zona occidental de - los- Estados

[ -
En donde el comercio

Unidos y aun en el Asila Oriental”.
con Australia, Japsén Y las islas Sandwich estaba controlado
sobre todo por los comerciantes de Nueva Inglaterra que
impulsaban el desarrollo de San Francisco.

Cuando ya se habian iniciado las negociaciones entre los

Estados Unidos y México para la firma del tratado Mc.lane
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—Ocampo a principibs';def ;859, el embajador norteamericano
William M. Churchwell, reéién llegado a México, expresaba en
su primer informe, al secretario de estado norteamericano lo
siguiente:

La condicién presente de los asuntos en México
proporciona la mejor y tal vez la (ltima ocasién, que se
presentard a los Estados Unidos para pactar con aquella
Republica un tratado que asegure a ella no solamente la
soberania sobre una 2zona mis valiosa que la Alta
California...sino también el derecho perpetuo de trdénsito
desde El Paso hasta Guaymas en el Golfo de California, y de
un punto del Rio Grande a otro de dicho Golfo, junto con
vastas cesiones de territorio a las compafiias de Estados
Unidos que puedan obtener 1la sancién del gobierno para
construir un ferrocarril a través de los Estados de Sonora y
Chihuahua. ’

En esta misiva aparece planteada por primera vez, de
parte de 1las autoridades norteamericanas, la importancia de
la construccién de un ferrocarril que se desprendiera del
sistema norteamericano Yy que pasara por los estados de
Chihuahua y Sonora para unir El1 Paso con el puerto de
Guaymas.

Ante el estado de gravedad que reinaba en México, por la
doble presién que significaba primero la firma de “los
tratados Mon-Almonte en la ciudad de Paris el 26 de
septiembre de 1859, 1o cual presagianba una inminente
invasién europea en apoyo a los conservadores; ¥y segundo,
ante el movimiento de tropas norteamericanas en la frontera
norte, con pretexto de las invasiones de Cortina a
Brownsville,Texas y por el problema suscitado con la corbeta

St. Mary del almirante H.C. Porter, en el puerto de Guaymas,

Sonora. El gobierno de Benito Judrez se ve orillado a firmar
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el 14 dP d1c1embrﬁ de 1859, .a H‘EI’pu&Pto de Veracrug " losz

Trqtados de Trans1to y Comercf‘ientre los Estados Unidos vy

Méx1co ' o mejor conocndo‘ como’ " Tratado Mc.Lane Ocampo " . °
El Tratado al final de cuentas no fue de Ilimites, como
pretendia Esfados Unidos con la compra de Baja California,
pero si se lograron los tan ansiados derechos de transito por
el Istmo de Tehuantepec y del Norte y Noroeste del pais, que
quedaron estipulados en los articulos VI y viI. ®
‘ Para fortuna de los mexicanos en Estados Unidos las
contradicciones entre los esclavistas del sur y
abolicionistas del norte eran también muy grandes y los
tambores que presagiaban la guerra c¢ivil no sonaban muy
lejanos. MAsi el - tratade no fue aprobado en el Senado
norteamericano — por 27 votos en contra y 16 a favor - a
pesar de la insistencia del presidente Buchanan, pero al no
aceptarse éste, permanecidé vigente el Tratado de 1la Mesilla
hasta el 13 de abril de 1937, fecha en que los presidentes
Franklin D. Roosbvelt y Lézaro Cdrdenas firmaron uno nuevo.!®
Los intentos norteamericanos por adquirir territorio o
controlar las vias de comunicacién del Noroeste mexicano, no
terminaron con la firma del tratado Mc.Lane- Ocampo, sino que
continuaron durante la Guerra de Intervencién Francesa en
México a través de su embajador Thomas Corwin, mientras los
norteamericanos estaban enfrascados en la guerra de Secesioén.
* 1o0s Estados Unidos mantuvieron el proyecto de " convertir a

Guaymas en el punto de confluencia de los ferrocarriles
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procedentes de Este y del Centro de los Estados Unidos, pues,
en este momehto, no existia aun el ferrocarril
transcontinental; condiciones todas, fundamentales para el
impulso de su prospero comercio con Asia ", 13
Afortunadamente para México el proyecto, al no contar con las
condiciones que lo hubieran permitido llevar a cabo, fracasé

nuevamente Thomas Corwin renuncidé el 1 de septiembre de 1864.

Corwin, al igual que el principe austriaco
(Maximiliano), se hallaba <c¢on las manos vacias: ni Baja
California, ni Sonora, ni Chihuahua, ni los derechos mineros,
ni las propiedades desamortizadas de 1la Iglesia, ni los
derechos de trdnsito, habia conseguidec siquiera. ™

El interés en la construccién de un ferrocarril en
Sonora, no unicamente lo tuvieron los norteamericanos, sino
también 1los franceses, quienes a través de un suabdito,
Hipélito Pasqueir de Doumartin, se interesaban por la regién.
Pasqueir estaba convencido que los Estados Unidos estaban
dispuestos a dominar el comercio occidental construyendo un
ferrocarril transcontinental por Paso del Norte 'y Valle del

14

Gila y que era mejor que un latino lo realizara. Se
presento, con tal objetive en el estado de Chihuahua, el afio
de 1849, para solicitar una concesién al Congreso, el 28 de

diciembre, de construir varias vias férreas en su territorio,

dentro de la cual habfa una de Chihuhua a Sonora, vy
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coloniéar, con franceses, los  terrenos de esa porcion del
pais y asi evitar que los norteamericanos lo realizaran. “‘La
concesisoén fue otorgada por el Estado de Chihuhua el 26 de
abril de 1850, prdérrogada en 1851, caducando al no cumplir
con los términos del contrato el mismo afio. *° Al terminar las
pretensiones territoriales y de trdnsitos de manera abierta
del . gobierno norteamericano, culminande con el fracaso de
Thomas Corwin, veremos que este interés lo tomaran algunos
empresarios particulares, pero principalmente, las compafifas
ferrocarrileras norteamericanas, apoyadas por su gobierno,

que tenian intereses en el sur de los Estados Unidos.

B. Las concesiones ferrocarrileras y su relacidn con
los terrenos baldlfos.

Al mismo tiempo que se daban las presiones de
Estados Unidos sobre el gobierno mexicano para la obtenciodn
de la vfa de E1 Paso del Norte ( ciudad Judrez, Chihuahua )
a Guaymas, algunos particulares y compafifas ferrocarrileras,
a medida que se expandian, tratardén de llevar a buen término
los mismos propésitos, con métodos vy caracteristicas
diferentes que afinaron a través de los afios.

Después de la venta de La Mesilla, - se manifesté una
politica en donde tanto los gobiernos estatales y federal se
avocaron a dar concesiones Y buscaron impulsar sus
comunicaciones, para lo cual dieron privilegios sin fin y el

uso de terrenocs baldios a diferentes compafiias.
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princibaimente norteamericanas, que se encontraban en un
periodo formativo, para atraerlas a invertir en México; 7oA
su vez, el gobierno federal establecié una politica que apoyé
a las comunicacidénes y colonizacién de 1la frontera norte,
para lo cual otorgé concesiones, dentro de las que se
destacaban las ferrocarrileras.

'Los proyectos ferrocarrileros durante la década de los
cincuenta a los setenta del siglo XIX, tuvieron que vef con
la obtencién de parte de los JCOncesionarios de terrenos
baldios a ambos lados de la via y fueron concedidos en su
mayoria por gobiernos estatales.

La primera concesién federal en la regién, la otorgd el
gobierno de Santa Anna el 15 de julio de 1854, por 99 afios,
para que Alejandro José de Atocha construyera un ferrocarril
¥ un telégrafo, que partiendo de Villa del Paso del Norte o
de Presidio del Norte ( Ojinaga) en la frontera de Chihuahua,
terminara en el puerto de Guymas. Sonora, ademds la concesioén
le otorgaba todos los terrenos baldifos que atravesara la via
férrea. Al no organizar la compafifa al afio se le cancels. *°

B.1. Concesiones Estatales.

Durante la Guerra de Reforma, cuando se habian reanudado
las presiones norteamericanas para la obtencidén de
territorios y trénsitos por el Noroeste de México, impulsada
por la incapacidad, en la época. de construir dentro de los

Estados Unidos un ferrocarril transcontinental, los proyectos
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presentados por particulares y aprobados por las legizlaturas
localeé, fueron parte de una estrategia del gobierno
norteamericano. En donde, mientras el gobierno norteamericano
presicnaba a las autoridades federales mexicanas , por medio
de sociedades civiles o de personas trataban de realizarlos

como otra alternativa, en las concesiones estatales vy

federales.

'Un ejemplo pudiera ser la concesién que el gobierno de
Chihuahua dio ., e1'28 de mayo de 1858, a un ciudadano inglés,
Francisco Potts y a uno norteamericano, Francisco Macmanus,
para la construccidén de un ferrocarril interocéanico, que
comunicaria ambos océanos y saldria por el litoral del Golfo
de California, supuestamente por Sonora. Se le concedfan los
terrenos baldfos a 5 leguas de las vias del ferrocarril. Ante
las protestas gque levanté esta concesidén, el presidente
Judrez contestd a la Legislatura del Estado que si bien la
construccién ayudaria a mejorar las condiciones de 1la
frontera, tal la autorizacidén era.- ilegal-ya que esta - le

* El gobierno mexicano sabian

corresponde a la federaciodn.
del interés norteamericano Yy las  presiones que se ejercian
sobre el pais. Razdén por la cual no podifan dar el permiso.
Mientras el gobierno norteamericano continuaba
presionando al gobierno mexicano con la firma del tratado
Mc.Lane—~ QOcampo, las compafffas norteamericanas buscaban la
manera de conseguir, controlar y explotar los trdnsitos del

21

Noroeste, utilizando diferentes formas Asi, el Congreso
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del estado de Chihuéhga.’f.,‘:dib,:fél 29 de agosto de 1959, al
general.liberal Angel ‘Triaé‘(‘ Chihuahunse ). una concesién
para construir un ferrocarril de El Paso del Norte ¢ del
Presidio del Norte al Puerto de Guaymas, ¢ cualquier otro
puerto del golfo de California, para lo cual se formé en la
ciudad de Nueva York la " Compafifa Americana y Mexicana del
Ferrocarrél Interocednico S5.A. ", cuyo presidente fue Mr.
Henry'ﬁhitting. 3 §} general Trias usando su influencia logré
que el Congreso del Estado de Sonora también lo validara el 5
de marzo de 1861, en esta concesién como en la anterior, se
otorgaba la mitad de los terrenos baldios que se encontraran
dentro de una legua a cada lado de la linea. * La concesién
tuvo que ser revalidada el 15 de abril de 1865, todavia con
el Imperio de Maximiliano en México, por el Congreso del
estado de Chihuahua, para finalmente caducar.’

También en plena efervescencia de 1la guerra contra el
Imperio de Maximiliano, el gobierno de la Repiblica acords
otorgar una concesién, el 15 de abril de 1865, al
norteamericano Francisco Macmanus, para la construccion de un
ferrocarril de Paso del! Norte, Chihuahua al puerto de
Guaymas, Sonora. Debido al estado de guerra y a las luchas
indigenas del sur del estado, no se pudo dar cumplimiento a
la concesién y fue cancelada. »

Después de que terminaron los intentos, tanto de los
Estados Unidos de Norteamérica como de Francia, para obtener

de México posesiones territoriales o tréansitos de



CapkﬁiII:;‘-ji?37“
comunicacién, serdn las compafilas ‘ferroca?riiéréé y sus
empresarios los que continuardn tratando de IleQarié a cabo,
principalmente la comunicacién del camino de la frdntera de

26 .
Los permisos a estas

Chihuhua con el puerto de Guaymas.
compafifase se siguen caracterizando por contar con amplios
beneficios, dentro de las que destacan 1la adjudicacién de
terrenos baldios. Dentro de estas nuevas concesiones se
encuentra la del 13 de enero de 1869, de parte del gobierno
federal al cénsul  norteamericano, Julius A. Skilton,
representante de la United States Railway Company por, la
ruta del ferrocarril Paso del Norte— a Guaymas, la cual

caducé. ¥

B.2. La disputa de la Concesién Eldredge por los
terrenos ba&ldios. :

La ultima concesién de estas caracteristicas fue la que
se presentdé el affo de 1872, cuando el ciudadano inglés James
Eldredge pidié para si y para una compafila inglesa, un
permiso para construir el ferrocarril en Sonora, con base en
el que afios antes habia para el general Trfias, agregdndole
algunas modificaciones mds favorables a la compafifa, para
ligar la via Guaymas-— El Paso a la Great Southern
Transcontinental Railroad, que tenfan proyectado para la

» Lo interesante de esta concesion fue

frontera con México.
la polémica que desatd en Sonora, o al menos de la gue

tenemos informacidén al respecto, entre el poder Ejecutivo
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estatal.( encabezado por el gobernador, el general Ignacio
Pesqueira) y el Legislativo, 1local y federal, en donde se
manifestaron corrientes de opinién que se opusieron a la
misma, por considerarla atentatorio a los intereses de Sonora
y en general de la nacién, al hacer concesiones de terrenos
baldios exagerados, ademds de considerar que se abria un
espaci& a la economia norteamericana que se expandia hacia

el sur en la frontera con México. *

El gobernador, el
general Ignacio Pesqueira se reunid con los diputados locales
para convencerlos de las bondades del proyecto, en una de las
reuniones, nos dice un peridédico de la época, les planteo lo

siguiente:

Este negocio serd préximamente al juicio de 1la Cémara
de representantes de la . nacidn, y é1 -decidird.si Sonora debe
permanecer aun en el miserable estado en que se halla, o si
la actividad del trdafico y el incremento de su riqueza,
forzosas consecuencias del establecimiento de la via férrea
proyectada, mudardn su desgraciada_condicién, impeliéndole
répidamente en camino del progreso. °°

Al final de cuentas logrdé que el Congreso local apoyara
su propuesta y la mandara al de la Unién, en la exposicion de
motivos nuevamente se refleja la importancia que le dan las
auteoridades sonorenses a la construccion de la via como se
nota a continuacion: .

La agricultura, que por la dificultad de los transportes

por la falta de buenos caminos y la consiguiente carestia de
fletes se ha estancado en el costoso circulo en que la
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encierran log limitados productos de sus conawme:s, tomard un
incremento extraordinario en el opulento mercado que le
ofrecen los Estados y Territorios de esa parte occidental de
la vecina repiblica del norte, de donde tendrdn mds demanda
los variados productos de nuestro suelo. La mineria, que a
pesar de las restricciones y de los cargos que la han
agobiado, ha podido sostenerse en medioc de nuestros

trastornos, constituyendo el principal elemento en la
precaria vida del Estado, tendrd asimismo el desarrollo de
que es susceptible... el comercio en fin, que se paraliza y

muere por la presién de esos ramos, se levantard a 1la vida
activa de ‘1os negocios, multiplicdndose las transacciones con
el desarrollo y fomento de todo género de industrias. n

Lo interesante de 1la anterior exposicién de los
diputados sonorenses eS que expresa un pensamiento gue
permeard en los sucesivo a los grupos empresariales vy
politicos de Sonora. Ellos veian., ante la lejanla que tenfan
respecto del resto del paifis y del centro politico y econdémico
del mismo, gue no habila otra alternativa y opcién que ligarse
al desarrollo del sureste de los Estados Unidos y que en este
caso, el ferrocarril representa la opcién mds wviable.

Uno de los personajes de la vida ptiblica mexicana al que
se le pidié su opinién sobre la discusién de la conveniencia
o no de autorizar la concesién del ferrocarril en los
términos propuestos, que tenfa conocimiento de la regidén vy
del tema de los ferrocarriles, fue a Ignacio Ramirez " El
Nigromante ", quien en una carta aparecida en el peridédico "
El Siglo XIX " del 12 de octubre de 1872, expone su posicién.
Después de dar su punto de vista sobre la politica que se
deberia de seguir con los terrenos baldfos Yy contra los
grupos indigenas de yaquis, mayos y gilefios, que no permiten

el aprovechamiento de las tierras que mantienen bajo su
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control critica Wtambién' 'Vlos especuladores que mantienen

ociosas grandes extens:ones ‘de terrenos en Sonora Yy termina
expresando lo siguiente sobre el ferrocarril:

No puedo concluir sin expresar el entusiasmo con que veo
la empresa del ferrocarril en Sonora; ella no grava nuestro
exhausto erario, sino antes bien va a dar un valor seguro a
terrenos que por fatales condiciones en su clima no pueden
beneficiarse sin gastos extraordinarios: ella serd la base de
nuestro movimiento mercantil en el Pacifico:; ella se presenta
libre de la cuestién sobre diferencia de la via angosta,
método .que soélo tiene un cardcter provisional en los paises
montafiosos: y ella servirda de ejemplo a otros estados para
que tomen la iniciativa en esa clase de negocios. Sobre todo,
si yo vuelvo por esas bellas regiones,no me veré obligado a
alimentarme con pinole Y manteca de res. Recuerdo
imperecedero para su afecticimo S.S.

Gracias al conocimiento que tenia de la regidén y del
tema, "El Nigromante" logr¢ visualizar el efecto que tendria
el ferrocarril sobre el movimiento de los terrenos baldios y
el comercio, lo que fue un fendmeno gue se presentd en los
diferentes ferrocarriles que se construirian en la década
siguiente.

Muy a pesar de los apoyos del gobernador Pesqueira, de
los diputados y de gente como Ignacio Ramirez, la concesién
autorizada por el Congreso Local fue blogueada por el

gobierno federal. 33

B.3. Hacia el final de las concesiones
ferrocarrileras estatales con terrenos
baldios.

Dos cambios se dieron en la década de los setenta que

influyeron en los proyectos de construccién del ferrocarril



en Sonora v en  las conceésions

1872 1a -construccién deif;fgffdc rr 1386&thé?h~?a§ifﬁd al sur
del Territorio de Arizona'~qhé'vénf$jdé San Francisco, basaba
por los Angeles y San Diego y entraba por Yuma al territorio
de Arizona, en 1872 ( 1lo cual permitirfia conectar el sur o
suroeste de los Estados Unidos al Pacifico, potenciando su
comercio con Asia, en donde los norteamericanos daban pasos
muy firmes para su control };:* b) la federacién quité a los
Gobiérnos de 1los Estados la posibilidad de ceder terrenos
baldios, y los imposibilité a seguir negocidndolos en las
concesiones, como se realizaban para atraer la construccién
de los ferrocarriles.

El gobiernc mexicano poco a poco afiné la politica de
concesiones ferrocarrileras y de privilegios que este género,
algunos desproporcionados como la de terrenos baldios,
poniendo contreoles y reglas que culminarian con la primera

ley ferrocarrilera d e 1899

Notas a pie de pdgina.

1.— Cesar Sepilveda." Anfecedentes inmediatos a la venta de
la Mesilla en Sonora", tomado de Alvaro Matute. México en el
siglo XIX fuentes e interpretaciones histéricas. Coleccidén

Lecturas Universitarias No. 12. México., UNAM. 1984 p.70



Cap. II... 42

: Notasgdapitulo II..

1.~ Cesar Sepulveda." Antecedentes inmediatos a 1la vénta de
la Mesilla en Sonora", tomado de Aivaro Matute. México en el
siglo XIX fuentes e interpretaciones histéricas. Coleccién
Lec;uras Universitarias No. 12. México, UNAM. 1984 p.70

2.; En el articulo VI del Tratado Guadalupe Hidalgo del 2 de
erbrero de 1848, en donde se establece que " Los buques y
ciudadanos de los Estados Unidos tendran en todo tiempo un
‘libre y no interrumpido trdnsito por el golfo de California y
pbr el rio Colorado desde su confluencia con el Gila..."

3.— Una vez gque los Estados Unidos tenian el control del "
camino de Santa Fe " y que tenia unido desde Santa Fe. Nuevo
México hasta Indepence, Missouri la importancia de la Mesilla
se incrementé. Ver, Angela Moyano Pahissa,Jesus Velasco y Ana
Rosa Sudrez. EUA Sintesis, de su historia. tomo 8. México,
Instituto Mora y Alianza Editorial, 1988. p. 332,445.

4.- Antonio Lépez de Santa Ana," Culminacién de la venta de
la Mesilla, Sonora " tomado de Alvaro Matute, op.cit., p 76.
En el cdpitulo primero, mencionabamos que existe una
tradicidén en la historiografia norteamericana que justifica
la historia de conquista de los territorios mexicanos ante la
debilidad de estos y los espafioles, que no lograron
conquistar esos territorios que consideraban ., libres de ser
conquistados ¥y que la linea de presidios militares

delimitaba.( completar la informacion)
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2.— En el articulo VI del Tratado Guadalupe Hidalgo del 2 de
febrerc de 1848, en donde se establece que " Los buques y
ciudadanos de los Estados Unidos tendran en todo tiempo un
libre y no interrumpido trénsito por el golfo de California y
por el rio Colorado desde su confluencia con el Gila..."
3.~ Uné vez que los Estados Unides tenian el control del "
camiﬁo de Santa Fe " y que tenia unido desde Santa Fe, Nuevo
México hasta Indepence, Missouri la importancia de la Mesilla
se incrementdé. Ver, ﬁngela Moyano Pahissa,Jestis Velasco y Ana
Rosa Sudrez. EUA Sintesis, de su historia. tomo 8. México,
Instituto Mora y Alianza Editorial, 1988. p. 332,445,
4.,—~ Antonio Lépez de Santa Ana,"” Culminacién de la venta de
la Mesilla, Sonora " tomado de Alvaro Matute, op.cit., p 76.
En el cdpitulo primero, mencionabamos gue existe una
tradicién en la historiografia norteamericana que justifica
la historia de conquista de los territorios mexicanos ante la
debilidad de estos y los espafioles, que no lograron
conquistar esos territorios que consideraban , libres de ser
conquistados y que la linea de presidios militares
delimitaba.( completar la informacidn)
5.— Se puede consultar en el apendice documental el Tratado
de la Mesilla, que en el articulo IV establece que: "
Habiéndose hecho en su mayor parte nugatorias las
estipulaciones de los Articulos VI Y VII del tratado de
Guadalupe Hidalgo, por la cesion de territorio hecha en el

Articulo 1 de este tratado, aquellos articulos VI y VII del
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tratade de Guadalupe Hidalgo, por la cesién de territério
hecha en el Articulo I de este tratado, aquellos articulos
quedan por éste derogados ¥y anulados, y las estipulaciones
que a continuacién se expresan sustituidas en lugar de
aquellas. Los buques y ciudadanos de los Estados Unidos
tendrédn en todo tiempo libre y no interrumpido trdnsito por
.el Golfo de California para sus posesiones y desde sus
posiciones sitas al norte de la linea divisoria de los
paises; entendiéndose que ese trdnsito se ha de hacer
navegando por el Golfo de California y por el Rio Colorado, y
no por tierra, sin expreso consentimiento del gobierno
Mexicano, y precisamente, y bajo todo respecto, las mismas
disposiciones, estipulaciones y restricciones quedan
escrupulosamente observadas y hechas efectivas por los dos
gobiernos contratantes...". Tratado de la Mesilla del 30 de
diciembre de 1853. tomado de Jesus Silva Herzog, De la
Historia de México 1810-1838.Documentos fundamentales y
opiniones,México. Ed. siglo XXI. p 63
6.— Augustin Cue Cdnovas. Judrez.lLos Estados Unidos y Europa.
El Tratado MclLane —Ocampo, México, Ed. Grijalvo. 1970. p. 131
7.— Informe del embajador William M. Chuchwell al secretario
de Estado Lewwis Cass en enero de 1859, tomado de Agustin Cue
Cdnovas, ¢op.cit., p 122
8.~ Para ver la visién que se tiene de esta parte de 1la

historia se puede consultar a Agustin Cue Canovas, op.cit., p
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175. Tambien a Angela Moyano; Jésﬁs Veléséﬁ y Rosa Maria
Sudrez, gp. cit.., p 445 : ‘
9.— En el Articulo VI México concede el transito por el Istmo
de Tehuantepec y por la ruta del puerto de Guaymas al rancho
de los Nogales y las tarifas a cobrarse en los ferrocarriles
que se intalaren. En el Articulo VIII establece el derecho a
-berpetuidad de la via o trdnsitc de los ciudadanos y bienes
de Camargo y Matamoros al Rio Grande; de Tamaulipas via
Monterrey a Mazatldn; del Estado de Sinaloa hasta el rancho
de los Nogales, por la via de Hermosillo y Magdalena., por
cualquier ferrocarril o via de comunicacién. Para los
articulos del tratado ver Alvaro Matute, op. cit., p 131
10.~ Juan Antonio Ruibal Corella " La desmenbracién
territorial de Sonora y sus consecuencias ' Historia General
de Sonora, cap. VII, tomo III, Hermosillo,Sonora,Gobierno del
Estado de Sonora,1985. p 125-134
11.~ En el libro de Marcela Terrazas Los intereses
Norteamericanos en el Noroeste de México. México, IIH~UNAM,
1990, p.51. se puede ver de gue manera continuaron los
proyectos norteamericanos por la adquisicién de Baja
California, Sonora y Chihuahua, ademds de controlar las
comunicaciones de la regidn, ahora dentro de la légica del
enfrentamiento Norte y Sur que vividé Estados Unidos durante
la Guerra de Secesién Norteamericana.
12.- Marcela Terrazas B., op. cit., p.115

13.- Marcela Terrazas B., op. cit., p. 108
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14<f RUf@5:KaY’Wi11Y3-?LoévFranceses en Sonora. México, Ed.

Porrua, 1971 p.13

15.- Los terféhdé”ééiiéitados.eran de Villa Ojinaga a San
Diego de Aicalé;‘de lés margenes del Rio Casas Grandes y Gila
hasta Texas y 61 oeste hasta Sonora. Francisco R. Almada, El
ferrocarril de Chihuahua al Pacifico, México , Libres de
México, 1971. p 10

16.- Francisco R. Almada. El ferrocarril de Chihuahua al
Pacifico, México , Libros de México, 1971 p.11. También se
puede consultar del mismo autor: Diccionario, Historia .
Geografia y Biografia Chihuahuence. Chihuahua, Universidad de
Chihuahua, 1968, p 205. Francisco R. Almada es sin duda.
dentro de la historiogrdfia regional de Sonora y Chihuahua,
el historiador mds importantes. pues cuenta con trabajos
sobre Chihuahua, Colima, Nayarit, Sinaloa y Sonora que son
cldsicos en los Estados. Para el casoc de los ferrocarriles
tanto la informacién de sus Diccionarios como el libro "El
Ferrocarril Chihuahua al Pacifico'" , son obras que abrieron
la discusién sobre este tipo de temas.

17.- Calderdén, Francisco R. " La Promocién Econémica.
Proyectos y mas proyectos " en Daniel Cosio Villegas (
coordinador) " La Reptblica Restaurada.'La vida Econdmica.
Historia Moderna de México. Ed. Hermes, 3a. edicidén, México
1973 p 710-711. También de Francisco Calderdén.," Los
ferrocarriles” ., en Daniel Cosio Villegas (coordinador) EI1

Porfiriato. La Vida Econdmica..Historia Moderna de México,
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vol.II, Ed. Hermes, 2a. Edicién, México, 1974, p 483-484
Loé trabajo'de Caiderén, siguen siendo insuperables en muchos
aspectos auﬁ hoy en dia, ya que abrieron una interpretacién
historiogrdfica, econdémica y social sobre los efectos de los
ferrocarriles en México, que sentd las bases para la
explotacidén de archivos documentales y temas que trabajos
posteriores han continuado.
18.— Francisco R. Almada . Diccionario de historia Y
Biografia Chihuhuense, op. cit.. p.205
19.~ Se puede ver en el mismo capitulo el apartado
20.— La carta firmada desde Veracruz el 26 de mayo de 1859,
viene en Francisco R. Almada . El ferrocarril Chihuahuense al
Pacifico., op. cit., p25
21.~ No tinicamente de parte del gobierno norteamericano, hay
interés por anexionarse mds territorio mexicano, ya que es un
pensamiento muy difundido en esos afios. Asi en el afio de
1868, el Capitan Charles A. Whittier sugiere que sea
anexionado el Estado de Sonora a los Estados Unidos de
Norteamérica. Consuelo Boyd." Twenty Years to Nogales", op.
cit., p. 295
22.- El gue una personalidad a nivel regional, como fue el
general Trias, fuera un intermediario, para decirlo de una
manera, nos puede expresar dos cosas, el interéds de las
Compafiias por explotacién de estas rutas y‘el del fuerzas que
ven la posibilidad de desarrollo con la construccién del

ferrocarril. En este caso atras de esta compafila estaba
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Napoleon Graff e inversionistas del Southern Pacific. Puede
consultarse Almada, Francisco R. El ferrocarril Chihuahua ail
Pacifico, Ed. Libros de México, México, 1971. p 38 ; Consuelo
Boy, op. cit., p 297
23.- Ramén Corral. Memoria del Gobierno del Estado de Sonora
1891 .Gobierno del Estado de Sonora, Hermosillo, Sonora. 1891.
p 265
24.—~ La compafifa habia hecho el reconocimiento de los terreno
ubicados entre el Puerto de Guaymas y el estero de Santa Cruz
del Mayo ( Huatabampo), los cuales no fueron reconocidos por
el gobierno mexicano. Se puede consultar a Francisco R.
Almada, Diccionario de Historia, Geografia y Biografia
Chihuahuenge, op.cit., p 205:; Francisco R. Almada, El
ferrocarril Chihuhua..., op. cit., p. 38; Fraﬁcisco R.
Almada,Perfiles Biogrédficos del general Angel Trias.
SEP—Cuadernos de Lectura Popular, México. 1967 p. 74.
25.— Archivo General de la Nacidén (AGN). Archivo Histérico de
la Secretaria de Comunicaciones y Obrag Publicas. (AHSCOP)
Ferrocarril de Sonora 6/32-1
26.,— Como se vio en el capitulo I, en el libro de Marcela
Terrazas, el fracaso de Corwin fue el ultimo intento de los
Estados Unidos de Norteamérica por presionar al gobierno
Mexicano por territorio y trdnsitos de comunicacién. Marcela

Terrazas

op.cit.
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27.—- Existe un expediente en el AGN. en el AHSCOP. en el
Fgrrocarfil de Sonora 6/32-1. También se puede ver a Ramén
. Cprrél. Memoria del Gobierno del Estado de Sonora, op.cit.,
foja 266,
28.- David M. Pletcher." The Development of Railroads in
Sbnora ", Interamerican Economic Affair, vol 1. 1948. p 13
. 29.— Al Sr. Eldredge , sus sucesores Yy representantes se les
concedian 35 secciones de 640 acres por cada milla lineal de
ferrocarril, y como minima cantidad, extendiéndose esta
cantidad hasta la mitad de los terrenos que hubiera en el
Estado. Periddico semanal " El Golfo de Cortes ", Guaymas,
miércoles julio 10 de 1872. No. 5, tomo I p 1. Es interesante
ver que se planteaba esta cuestidén que serd retomada afios
después por el Congreso de la Unidn. David M. Pletcher."The
Development of Railroads in Sonora", op. cit., p 13
30.— Periddico semanal " El Golfo de Cortés ", Guaymas.
Miercoles -, julio 10 de 1872. No 5. Tomo I, p 1
31.- Esto fue tomado de Agustin Cue Canovas. Judrez, los
E.E.U,U, y Europa. El tratado Mc. Lane-Ocampo. Ed. Grijalvo,
México, 1970 p 213-214
32.- Ignacioc Ramirez. carta dirigida al sefior Ismael S.
Quiroga, tomada de Obras Completas de Ignacio Ramirez " E1
Nigromante"., Escritos Periodisticos, II, México, Centro de
Investigacioén Cientifica Jorge L. Tamayo, A.C. 1984. p.486-
489, " El Nigromante ' efectivamente era un amplio conocedor

del Noroeste., en donde tuvo diferentes estancias, una de las
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'cuales fue en Sonora durante la guerra contra el Imperio de
Max1m111ano, que lo 11evo a recorrer m1entra5 huia de los
franceses, gran parte,del ‘estado. También sus preocupaciones
lo llevaron al estudic dévlos ferrocarriles, tema al cual
dedico varios articulos periodisticos,
33.— El general Ignacio Pesqueira que fue el 1lider liﬁeral de
mediados del siglo XIX en Sonora y el Noroeste, al dirigir la
lucha liberal en la guerra de Reforma en Sonora y Sinaloa, y
encabezar la lucha contra el Imperio de Maximiliano en
Sonora, con la disputa por la concesién del ferrocarril,
considera Rodolfo Acufia empezé a perdexr popularidad politica.
Rodolfo Acufia. Caudillo sonorense: Ignacio Pesqueira y su
tiempo. Ed. Era, México, 1981, p 147. También se pueden
consultar a Consuelo Boyd. op. cit p 299; mientras Ramén
Corral, en las Memoria del Gobierno del Estado de Sonora.
op.cit. p 266. dice que no fue dada la concesién David
.Pletcher y otros autores dicen que si, op. cit., p 15
34.— Neiill C Wilson y F. Teylor, Souther Pacific. The
Roaring Story of a Fihting Railroad. Mc. Graw-Hill Book
Company Ind., New York. 1932 p 85
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ITIT. I.LAS CONCESIONES PARA ILA
CONSTRUCCION DE UN FERROCARRIIL. EN
SONORA. .

- A. La construccidn del Southern Pacific R.R. Co.

Los grupos politicos y econdémicos sonorenses, a lo largo
del siglo XIX disfrutaron de una relativa autonomia, aunque
se consideraban aislados del resto del pafis y 1lo mas
importante relegados del interes del gobierno federal, o del
centro, desde donde velan ellos, les era dificil a 1los
gobernantes comprender 10s problemas que sufria Sonora.'la
anterior posicién sin duda estimuld la determinacién de los
sonorenses por construir una wvia de comunicacién que les
permitiera integrarse al suroeste norteamericano, como una
manera de lograr su desarrollo, ya que ante sus ojos esta
regién norteamericana crecia. *Por eso, al iniciar ~ la década
de los setenta, el gobernador Ignacio Pesqueira, plantea una
serie de reformas administrativas y legislativas, asi como
soluciones a 1los problemas que enfrentaba con 1los grupos
indfgenas, principalmente con los apaches, ademds de que veila
en el desarrollo de las comunicaciones., los medios que "
faciliten la circulacién general de productos, y aceleren la
civilizacién. cuyos gérmenes trae consigo el comercio Yy
frecuente trato de la especie humana." ® Dentro de estos, que

expresaba el gobernador, seria el camino de Sonora a
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Chihuahua y - smunicaran. -las poblagionse

‘del . estado, mejoras portuarias ‘- en Guaymas y la

apertdrs deIEPQ'rtﬁ”deflaqLibefgad;‘

‘A.1. Inicio de la construccién del Southern Pacific.

En la década de los setenta hubo acontecimientos que
influyeron directamente en el proyecto del ferrocarril de
Sonora, como fue la construccién de las 1lineas férreas
norteamericanos rumbo a la frontera con México, en especial,
el de la compafila Southern Pacific R.R.Co. Compafifa que
inicié la construccioén del tan deseada via férrea
transcontinental por el sur de los Estados Unidos, que
saliendo del puerto de San Francisco en California irifia al
sur pa}a pasar por la Mesilla ( razén por la cual la compro
Estados Unidos a México). en el territorio de Arizona, pasar
por Nuevo Mexico y Texas, para llegar finalmente al Puerto de
Nuevo Orleans, en el golfo de México. El Southern inicié su
construccién en el Puerto de San Francisco, California, paso
por los Angeles y San Diego, California para llegar el 29 de
abril de 1877 al Rio Colorado, cruzdndolo el 30 de septiembre
de ese afio para llegar al Fuerte Yuma, en el territorio de
Arizona. ° La llegada del tren a Yuma posibilito
abastecimiento de mercancias a la regién de Arizona y Sonora
a través del tren desde San Francisco vy no solamente por el

Golfo de California, con los puertos de Guaymas e Isabel én
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la- desembocadura del Rio Colorado.( del Fuerte Yuma se iba en
vaporcitos al alto del Colorado a San Bernadino, Ehrenberg.

Fort Mohave o hasta Prescott al noroeste de Arizona.) °®

A.2. Politica Federal sobre la construccidén de
ferrocarriles.

La politica del gobierno federal, en la primera

presidencia de Porfirio Difaz, que tenfia como secretario de

Fomento a Vicente Riva Palacios, fue la de impulsar la
construccién de los ferrocarriles por considerarlos
indispensables para lograr el crecimiento del pais, y

utilizaron tres mecanismos:

1) La intervencién directa del gobierno federal.

2) Por parte de los gobiernos estatales.

3) Ddndole concesién a las empresas particulares
nacionales o extranjeras, principalmente en las vias
internacionales e interocednicas. ’

Bajo el ultimo de los mecanismos se construyeron los dos
mds grandes - troncales del sistema nacional: las lineas
México— El Pasc y México-laredo, en su doble marcha, de los
norteamericanos a nuestra frontera Yy de los mexicanos al

norte del pais. °
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B. Las conceaiohes pravias del rerrocarril de Sohora.

La concesidén que proporciono el ministro de Fomento,
Colonizacién, Industria y Comercio el 17 de junio de 1875 al
sr. David Boyle Blair para organizar en los Estados Unidos
una Compafifa Limitada para la construccién de una linea
férrea en el estado de Sonora, fue el antecedente mds
iﬁmediato para el permiso definitivo gque se dio afios mds
tarde para la construccién del ferrocarril de Sonora. La
autorizacién era para construir y exblotar una linea de
férrea y su correspondiente telégrafo, desde el puerto de
Guaymas hasta la frontera norte del estado de Sonora pasando
por Hermosillo y, =i le convenia a la compafifa, ligar la
linea principal por medioc de los ramales correspondientes,
con las ciudades de Ures y Alamos vy algun ferrocarril de los
Estados Unidos. ° [Esta concesién, al dgual que las
anteriores, conté con estimulos en terrenos baldios por 5§ 633
hectdreas por cada kildémetro de via que se construyera, no
pudiendo exceder de la mitad que existieran en el estado. '
Blair. al igual que los anteriores no cumplié con las
condiciones en la concesién, que en esta ocasién fueron
iniciar la construccién, pasar la inspeccién y dar un
depdsito de $ 50 000.00 pesos. declardndose caduca el 15 de

" 5i bien la concesién fue cancelada, desde su

junio de 1877.
expedicidn estimuldé las denuncias sobre terrenos baldios,

como aprecia en el siguiente cuadro
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CUADRO No. 1
Terrenos baldifios denunciados en Sonora

1875-1879
HECTAREAS
ARO DENUNCIADAS EN
SONORA .
1875 2 126
1876 29 225
1877 30 639
1878 42 973
1879 28 507
Fuente: Antonio Peflafiel. Anuario Estadistico de la Repuiblica
Mexicana. México, Secretaria de Fomento Yy Obras

Pablicas.1893. p. 556, 557

Como se aprecia en el cuadro No.l, se pasa de sélo 2 126
hectdrea en 1875 a 29 225 en 1876 y 30 639 en 1877.
reflejando en el mercado de tierras las expectativas de su
construccidén. *

Ese afio de 1877, el cénsul de Estados Unidos en Guayﬁas,
en. uno: de sus reportes consulares, al referirse a 1la
cancelacion de la concesidén del ferrocarril, advertia que la
construccion del tren se atrasarila hasta que no se completara
la linea americana gue venia de San Diego. ' La llegada del
tren a las riberas del Rio Colorado, seguramente estimuls al
gobierno mexicano para cancelar la concesién de David Boyle
Blair, ante las proposiciones de compafifas norteamericanas
interesadas en tener una salida al mar mds corta a través de
un linea férrea por Arizona y Sonora. 1 Ademds de los
sonorenses, en especial los portefios de Guaymas, demandaban

al gobierno federal apoyo para que en el mds breve tiempo,
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1léguafa a bﬁen fcé.r'mink::' lé construccién del ferrecarril de
,Sonoré; méjofa importantisima, deéian los portefios ," ... que
unida a la cblonizacién haria de esta tierra virgen la més

* . sSiendo también

‘rica joya de la confederacién mexicana"
para los sonorenses, como se aprecia, una posibilidad de

progreso muy importante, que era necesario impulsar.

C. FE! debate nacional por las concesiones de los
ferrocarriles del norte de México.

C.1, Concesién Symond y Fergusson.

La anterior concesién paso el 19 de junio de 1877 a
poder de los sefiores Robert S. Symon y David Fergusson,
representados ante el gobierno federal, en la ciudad de

® El1 12 de octubre se hicieron.

México, por Sebastian Camacho.’
algunas adiciones, con el cual el gobierno obligaba a la
terminacién de la via férrea en cinco affos y medio, el
otorgamiento de una fianza de $ 50 mil pesos y la fijacién de
tarifas mdximas; a cambio se le otorgaria $ 5 mil pesos de
subvencién por kildmetro construido y 1la exencién total de
impuestos por veinte afios." Robert S. Symon organizé
entonces, en los Estados Unidos, la Compafifa Limitada del
ferrocarril de Sonora. '°

Al pasar la concesién al Congreso de la Unidén para su

aprobacion, se vio enfrentada al debate nacional que en esas

fechas se daba sobre la conveniencia o no de otorgar estas
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concesiones a compafifas que nos unieran = al sistema

norteamericano que se expandia en la frontera. Los

diputados que se oponian, .consideraban que eran peligrosas
para la integridad nacional y territorial de esas zZonas,
permitir que se enlazaran a las vias férreas norteamericanos.
La anterior posicidén se vio enfrentada a la posicién de los
diputados sonorenses. Estos ultimos lograron el
reconocimiento de sus afiejas demandas., al influir en el
dictamen de 1la 23 Comisioén de industria, que presentd a la
Cédmara la primera lectura del proyecto de contrato para la
construccién del ferrocarril de Sonora. Ahi se plantea que el
progreso norteamericano en aquellas fronteras puede ser un
potencial aprovechable, aunque también para la integridad de
estas, si no se resuelve la forma de impulsar el progreso
para salir del estado de abandono Yy miseria en que viven,
provocada entre otras cosas, por la continua guerra contra

*° E1 dictamen contenia

los " salvajes " de aquella frontera.
modificaciones . introducidas al contrato, que también habian
sido sugeridas en otros discuciones de la Camara en la época.
Ejemplifican los cambios en 1los criterios ¢ue hasta entonces
se habian seguido Yy reflejan la preocupacioén por 1las
cuestiones de " soberania ". Uno de estos cambios fue el
limitar a 99 afios la explotacién de los ferrocarriles y no
otorgarla a perpetuidad, tiempo después del cual el

ferrocarril pasaria a dominio de la nacién; otro de los

cambios fue que las compafifas quedaban sujetas a las leyes
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mee:-:icanés, neganda 1a 'ilﬁtér*\iﬁriéii‘;rl & lna au-—ntcs dll:'lunmtl
en los asuntos Y problemas que. uUPJdn entre e] pals Y estas,
n Se le dio la przmera lectura al dlctamen, el B de diciembre
de 1878, después de la cual se le congeld, por las disputas
qué en especial el ferrocarril de Sonora habia despertado,
junto“con las otras concesiones que trataban de llegar a la
frqntera, poniendo en un predicamento al gobierno del general
Porfirioc Diaz.

Al afio siguiente, en 1878, las discusiones continuaron
sobre la conveniencia de permitir la " penetracién pacifica"
de las inversiones norteamericanas, en especial
ferrocarrileras que unieran la frontera norte, como eran el
caso del ferrocarril Central vy de Sonora. ¥ La disputa la
avivé aun mas, el informe que presenté el general Gaspar
Sanchez Ochoa al Secretario de Guerra y que fue divulgado en
la prensa. En este informe pone de manifiesto, por una parte,
los beneficios que obtendrian 1los Estados Unidos con el
cruce de una linea férrea por los estados de Chihuahua y
Sonora, por el comercic con el oriente, en especial, con

**  Pero también, por otra, habla de las

Australia.
inconvenecias que tiene para México, considerdndolo peligroso
para los interés de la nacién, pues, " mientras los estados
fronterizos no estén unidos por ferrocarriles con el valle de
México; esta via en proyecto , si se construyera, equivaldria
w 34

a la anexién de Sonora y Chihuahua a 1los Estados Unidos.

Parecia que treinta affos de distancia no eran suficientes



Cap. III... 58
todavia para alejar de la cabeza de politicos liberales, como
Antonio Chavero, la historia de las relaciones entre México y

* El proyecto no se

los Estados Unidos durante el siglo XIX.
autorizé ese affo de 1878, ni el siguiente, a pesar de las
nuevas modificaciones que se le hicieron al mismo,
consistente en tener un mayor control sobre dicha compafiia,
como fueron: hacer valer el Decreto del 1 de febrero de 1856,
en. que se prohibfa adquirir bienes raices en una zona de 20
leguas desde la frontera; y limitar a la obtencién de
propiedades absolutamenté necesarias a juicio del Ministro de
Fomento.

El senador por Sonora Antonio Moreno declardé amenazante,
que ante los acontecimientos y congelamientos de los
proyectos. gque si bien el gobierno federal tenfa todo el
derecho de vigilar 1lo anterior y de tratar de espiar el
abandono qué habia sufrido el noroeste, tuviera en cuenta
las amenazas de secesidén como advertencia de futuros males
sino llegaba ayuda. * ¢ Advertencia, amenaza ? Los hombres de
la frontera ven con preocupacién su futuro, mientras

consideran gue sigue sin entenderse sus exigencias Y

demandas.

C.2. Las Compafilas extranjeras avanzan sus proyectos
ferrocarrileros.

En los Estados Unidos, también se generd una discusion

sobre la conveniencia de invertir en México mientras no se
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cuhpliéran'éiertés éondicionesf como lo proponia el embajador
Foster, que eran el reconocimiento Yy arreglo de la deuda
externa y el establecimiento de 1las garantfas al capital
extranjero; vy como éstas exigencias no se cumplian

: < Py . 2
recomendaba no realizar inversiones en México. ”

Pero las
compafifas americanas, a pesar de las advertencias vy de las
diséusiones en México, avanzaban y planeaban su construccién
a lo largo de la frontera sur. Entre las compafilas se desaté
también una fuerte 1lucha, entre la Atchison, Topeka & Santa
Fe R.R. Co. contra la Denver and Rio Grande vy la Southern
Pacific R.R. Co. En donde la Southern tenfa un monopolio
territorial producto de la concesién de la construccién de la
linea transcontinental que corrfa a lo largo de la frontera y
que los empresarios Bostonianos de 1la Atchison trataban de
romper. ** La Atchison, Topeka & Santa Fe R.R. Co. era otra
de las grandes compafilias norteamericanas. no tan vieja como
el Southern Pacific, la primera se habia formado el 11 de
febrero de 1859 en Kansas, con el nombre de Atchison & Topeka
R.R. para esplotar una via de Atchison en el rio Missouri a
Santa Fe Nuevo México. El 25 de noviembre de 1863 cambio su
nombre por Atchison, Topeka & Santa Fé R.R.Co. ampliando
tambien sus operaciones. El objetivo de la empresa era tener
una linea trascontinental que convirtiera a Kansas, por su
situacisén geogrdfica en Estados Unidos, en la arteria del
gran trdfico. de Este a Oeste. de Norte a Sur a causa del

camino a Santa Fé y el Golfo de California. *
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‘El afic de 1878, cuando el Southern ya habia llegado a
Casa Grande, en su camino de Yuma a Tucson, Arizona, la
Atchison y la Denver and Rio Grande de William J. Palmer
llegaron al acuerdo de que la ultima no 1llegarfia a la‘
frontera, mientras 1la Atchison no se expandiera hacia el
oeste del Colorado, obligdndola a buscar su expansién al
surdeste, en la frontera con México .™ (Mapa)

' La Atchison, Topeka & Santa Fe R.R. tenfia un especial
interés en el establecimiento de ferrocarriles en la frontera
con Méxicoy en el interior del pais, 1la cual tenia el
permise para la construccidn de una linea que pasaba al
norte de los Territorios de Nuevo México y Arizona, y que
planeaba ligar a la frontera norte de México para lograr
obtener una salida hacia el oriente Yy Australia m&s cercana
por mar. Lo anterior, esperaban, les permitiria wuna baja
sustancial de costos en la transportacién a esas zonas, mucho
me jor que la que les ofrecia la linea que pasaba por el norte
de Nuevo México y Arizona y que llegaba al puerto de San
Francisco, California, para 1lo cual tuvo que negociar,
primero con la Denver & Rio Grande in Colorado and New México
y después con el Southern Pacific R.R. Co™ Para 1878, la
Atchison, Topeka & Santa Fe R.R. Co. ya habfa entrado en
negociaciones secretas con Symon, Fergusson y Camacho para
obtener la linea del ferrocarril de Sonora y por lo que dicen
los acontecimientos posteriores, llegaron a un arreglo, pues

desde entonces la Atchison, Topeka & Santa Fe R.R. Co. actua,
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como ' duefla de la linea, a pesar que esto se oficializard
hasta 1881. La compafila Atchison comisioné al ingeniero
Willias R. Morely para que estudiara 1las posibles futas
alternas a la que tenia planeada, quien dejé en claro el
potencial de la ruta Deming—- Benson- Nogales en Estados
Unidos, para de ahi bajar al Puerto de Guaymas. El proyecto
original era unir su lfea férrea que venia desde Colorado con
Ei Paso, Texas, para conectarlo con el ferrocarril Centrai en
México, que también tenian en su posesidén, y de ahi, llegar

al Puerto de Guaymas. °°

C.3. Continuan las discusiones por las concesiones
ferrocarrileras del norte de México,

El 17 de mayo de 1879 se presentdé nuevamente para su
lectura en la Cdmara de Diputados, el contrato para la
construccién del ferrocarril de Sonora. La Comisién encargada
puso a discusién las consideraciones en contra .y a favor de
las misma, gque fueron las siguientes :

1a. Si se autorizaba la via, " la Reptblica renunciaria
voluntariamente & los inmensos beneficios que en un porvenir
acaso no muy lejano pudiera ofrecerle la construccién de una
via interocednica a través de su territorio y tocando sus
principales centros de poblacidn.

28 Mencionaba '"... el peligro que para la autonomia de
la Reptublica y para la integridad de su territorio puede

existir en permitir la construccioén del ferrocarril de que se
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trata, puesto que ello facilitarda los medios de efectuar una
invasién armada, y ademds atraeria una colonizacién peligrosa
& Estados lejanos, débiles en la actualidad y apenas unidos a
la Federacidén mexicana por vinculos morales que no seria
dificil romper.“°°

La comision considerd que la primera no era grave, pues
el Puerto de Guaymas no podia competir con algun otro del
Paéifico que estuviera mds al sur, Yy en la segunda,
consideraba que si bien existia un peligro de vigorizar los
Estados lejanos antes que los del centro, tampoco parecia
justo privar indefinidamente a aquellas regiones de los
beneficios de la civilizacién y del progreso. Por ultimo,

mencicnaba que los habitantes de nuestros estados
fronterizos son testigos oculares del desarrollo de la nacién
vecina, y no ven ni pueden ver con indiferencia la pobreza,
el decaimiento en que ellos viven, cuando de la prosperidad y
abundancia no les separa méds que una linea imaginaria, que
algunos wven como la muralla -ante la cual se detiene el

bienestar material y el progreso intelectual." ™

Tampoco en
ese 22 periodo de sesiones de la Cdmara de Diputados, de mayo
de 1879 se aprobd el contrato y ninguno de  los demds, gque
significara unir los ferrocarriles de 1la frontera norte al

. 0 35
sistema norteamericano.
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D, La secuela de la llegada del Souther Pacific R.R. Co.
al Sureste en Soncora.

En Sonora, las expectativas de la construccién del tren
y las disputas en la Cdmara de Diputados habian influido de
diferente manera.
Uno de los efectos que tuvo la construccién de la via
del Southern Pacific R.R. Co., que avanzaba desde Yuma a
TuEson. fue que el comercio realizado con el surceste del
Territorio de Arizona, con el Fuerte Yuma y las minas del
alto del rio Colorado, a través del Puerto de Guaymas y de
ahi al Puerto Isabel en la desembocadura del ric Colorado,
, fuera sustituido por el que se realizaba por medio de la
linea férrea del Southern, afectando a 1las compafifas de
vapores y al comercic de Guaymas. Lo anterior lo expresan
claramente los comerciantes guaymenses cuando mandan un
ocurso al Presidente Porfirio Diaz, pidiendo una subvencién
para los vapores que corrian de San Francisco a Guaymas, .en

el cual expresaban o siguiente : **

El aliciente que €l trdfico con los puertos mexicanos
ofrecia a ‘la Compafiia—de vapores— no era suficiente para
sostenerla.y 'se habria retirado desde hace dos afios—~ 1875—,
si no hubiera sido porgue se ha encontrado en este peridédo
ayudado por el trdafico con el rio Colorado, de mercancias
para el Territorio de Arizona, tanto del Gobierno Americano
como el comercio de agquella seccién, pero 1la extensién del
ferrocarril de sur hasta el Fuerte Yuma en el mencionado
Territorio, se ha wvenido a quitar el trdfico del Colorado a
la 1linea de vapores y el viaje del mes de Abril— 1877-, fue
el ultimo que se hizo en aquella direccién...
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Realmente debe haber sidé;kgpfé§cupénte' para los
comerciantes esta nueva situaéiéhiéﬁifténemos en cuenta que
para el afic de 1876 el Jefe Politico de Baja California
reportaba que se desembarcaban en el Puerto vIsabel de 8 a 10
mil toneladas de mercancias. Reportaba también que le habia
tocade ver el desembarco de 600 toneladas destinadas a Yuma y
del embarco para el puerto de San Francisco de cobre, oro.
cueros y lana, que eran los productos que se comerciaban del
Alto del Rio Colorado.

En Sonora el problema del contrabando como sociedad de
frontera, siempre ha existido, teniendo diferentes formas y
rutas de abastecimiento segun el perifodo histérico que
corresponda. La construccién de 1la linea férrea del Southern
Pacific, su llegada a Yuma y su avance a Tucson, empiezan a
dejar sentir su influencia, no sélo en los puertos de La
Libertad e Isabel, sino en el contrabando, actividad que
cambié su tradicional ruta de las costas para realizarse
desde la frontera, estimulado por el avance del ferrocarril.
Asi, desde mediados de 1878, los comerciantes de Guaymas a
través de los periddicos del puerto, denuncian este
contrabando gque se realizaba desde la frontera 'con Arizona.
Un peridédico de la localidad calculaba en setecientos mil
pesos el contrabando, el cual habia provocado de algunos de
los distritos fronterizos dejaran de pedir al comercio
guaymense una vara de telas de algodéni y otros de los

articulos importados ilegalmente. i En el contrabando,
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denunciaba otra publicacién, estaban implicados desde -3}
vice—-gobernador Serna, en donde -~ decfa el peridédico- el
Rancho Aritava de su propiedad era depésito de mercancias.
También mencionan como implicados a los diputados Corella y
Garcia, que fueron los mismos que impulsaron el cambio de la
capital del estado a Hermosillo en 1879, *

Las transacciones comerciales, legales e ilegales, con
el sur de Arizona, principalmente con Tucson, estimularon el
comercio del corredor Tucson— Magdalena— Hermosillo— Guaymas,
provocando el desplazamiento de las actividades comerciales
de la sierra sonorense a la planicie. El traslado del eje
econémico se Vvio de alguna manera acentuado por las
expectativas de la construccién del tren, fenémeno que se vio
reflejado en el cambio de la capital del estado, el 14 de
abril de 1879, de Ures que era la puerta de entrada a la zona
serrana por el Rio Sonora( mapa), a Hermosillo, que habiamos
mencionado era la llave del comercio entre Guaymas:— Arizona
¥y Guaymas con el resto del estado. !

Por otro lado al no darse la autorizacién para la
construccidn del ferrocarril, el monto de las denuncias de
los terrenos baldios bajo de 42 973 hectdreas reclamadas en
1878 a 28 507 en 1879.%

También como efecto del aumento comercial del sur de
Arizona y del avance de la linea férrea, se establecerdn en

1879, las primeras lineas de diligencias de Hermosillo a
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Tucson, pasando por Altar , después de Guaymas a Tucson que
hac;an aproximadamente 5 dias.

‘ Hasta entonces habilan ganado las fuerzas politicas,
dentro del Congreso de la Unién, que se oponian a conceder
concesiones que posibilitaran 1la conexién con los Estados
Unidos, pero comc mencioné el Cénsul de Estados Unidos en
Guaymas en 1878, para que el ferrocarril en Sonora fuera una
posibilidad era necesario la llegada de la via norteamericana
a; la frontera, lo cual ya habia ocurrido, provocando .
diferentes fenomenos y transformaciones, que se darian a
pesar de la oposicidén de la construccién del ferrocarril en
Sonora.

Mientras en la Cémara de diputados federal. se
continuaba discutiendo sobre la pertinencia de conceder los
permisos para la construccién de los ferrocarriles en el
norte del pais, por la amarga experiencia del pasado reciente
de México en sus relaciocnes con los Estados Unidos. Las
compafiias extranjeras ferrocarrileras seguian su lucha entre
ellas por ganar terreno en la disputa de las rutas,. dentro de -
la que se encontraban las de México. Las empresas
ferroviarias retoman los proyectos del gobierno
norteamericano sobre la importancia estratégica de: las rutas
del noreste de México, en especial 1la via de El Paso del

Norte al Puerto de Guaymas.
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... Notas capftulo III. .

1.- La afifmacién fue escrita por Ignacio Zaffiga, personaje
sonorense‘que‘fﬁe comandante de presidio, comerciante,
diputado local y federal en la primera mitad del siglo XIX, a
Carlos Marfa Bustamante en diciembre de 1842, tomado del
.articulo de Miguel Tinker Salas.' Sociedad y comercio en

" Sonora., 1850-1870." Memoria del XII Simposio de Historia y
Antropologia de Sonora.T , ITh-UNISON. Hermosillo, 1988 p.
281. En el regionalismo sonorense se ha tomado como una de
sus explicaciones principales, el abandono de que fue objeto
Sonora del gobierno federal. El trabajo de Tinker es uno de
los que recupera para el regionalismo estos aspectos.

2.~ Los legisladores de la Cédmara de Diputados de la Unidén el
afio de 1877 1laman la atencién sobre esa situacidén, cuando se
discute el proyecto  del Ferrocarril de Sonora:

" Aqui es urgente su necesidad- del ferrocarril- y doble
su importancia. LosAteéoros desconocidos que encierra esa
vasta zona; su aptitud tipogrdfica para recibir la mejora de
que se trate, el espléndido porvenir a que estd llamada, el
espectdculo cada dia creciente del deslumbrante progreso
norteamericano, que se desarrolla en una enorme escala a la
vida de aquellos habitantes, como para hacer doloroso
contraste con su miseria actual y con los horrores de la
guerra salvaje. que por su parte se ven obligados a sostener"

Cédmara de Diputados del Congreso de la Unidén. Diario de los
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Debates De la Cédmara de Ditupados , Octava Legislatura
Constitucional de la Unién. Tomo II, Correspondiente al afio
de 1877, México, Tipografia central, 1900. p 1111
3.—- Los apaches como habiamos visto en los capitulos
anteriores, habfan provocado el despoblamiento de la sierra
norte y noroeste del Estado aprovechando las guerras internas
.y‘externas de Sonora, tal y como 1o menciona el Gobernador
General Ignacio Pesqueira en su Memoria del afio de 1870. Ast
como, de la importancia de las comunicaciones.Ignacio
Pesqueira. Memoria del Estado de la Administracién Publica,
Leida en la Legislatura de Sonora de 1870. Imprenta del
Gobierno, Ures, Sonora, 1870. p 20-23, 25, 35.
4, Ignacio Pesquerira,._op. ¢it.., p. 20
5. El Southern Pacific surgié en 1870, al consolidarse cuatro
lineas pequefias.Para ver su historia se pueden consultar:
Sergio Ortiz Herndn. Los Ferrocarriles de México. Una visién
gocial y econémica. La luz de la locomotora.Tomo.I. México,
Ferrocarriles Nacionales de México. primera edicién dos
tomos,1987, tomo I, p 182.; David F. Myrick.Railroad of
Arizona ., vol I, Barkeley, California : Howell- North, 1975,
p.5; Neill C. Wilson y F.Teylor . Souther Pacific. The
Roaring Story of a Fihting Railroad. Mc. Graw—-Hill Book
Company Ind., New York, 1952 , p 85.; James Marshall. Santa
Fe, The Railroad That Built An Empire. New York: Random
House, 1945 p. 161; Juan Felipe Leal. " La politica

ferrocarrilera de los primeros gobiernos porfiristas y las
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compafifas ferroviarias norteamericanas ( 1876-1884 ),
Relaciones Internacionales. vol.IV, No. 14. México. Centro de
Relaciones Internacionales-Facultad de Ciencias Politicas y
Sociales— UNAM. julio-septiembre 1976.p.38
6.—- Para ver sobre la historia de esta regién y su
configuracién se puede consultar Walker and Bufkin.
Higtorical Atlas of Arizona. Oklahoma. University of

'6klahoma.1979. p. 7

7.- Francisco R. Calderon. " Los Ferrocarriles. " en Cosio
Villegas, Daniel. El Porfiriato. Vida Econémica, Higtoria
Moderna de México. tomo I, 20 Edicién. Ed. Hermes, México,
1974. p 502; Juan Felipe Leal. " La politica ferrocarrilera
de los primeros gobiernos porfiristas y las compafiias
ferroviarias norteamericanas ( 1876-1884 )." ,op. cit., p.5-
6:; John H. Coatswort. El impacto econdémico de losg
ferrocarriles en el porfiriato, I. México, Ed. SepSetenta,
1976. p. 47,59-61.

8.- Francisco R. Calderon, op. cit., p 502. Sergio Ortiz
Hernédn. Los ferrocarriles de México..., op. cit., p 172,
9.- Archivo General de la Nacién (AGN). Archivo Histoérico de
la Secretaria de Comunicaciones y Obras Pﬂblicas ( AHSCOP),
Ferrocarril de Sonora, 6/82-1. F1

10.—- AGN;AHSCOP. Ferrocarril de Sonora 6/82-1. £3

11.- Se puede consultar a Francisco Calderén R. “Los
Ferrocarriles..." op. cit. p 483, 504; David M. Pletcher. *

“

The Development of Railroads in Sonora interamerican
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Economic Affairs, Vol 1 , 1948. p 16, 37; Ramon Corral.
Memoria del Gobierno del Estado de Sonora, 1891, op.cit., p
266
12.- Tomado de John H. Coatsworth. El1 impacto econdémice de
los ferrocarriles en el Porfiriato. Vol II, México,
SEP~Setenta, 1976 p 69
13.- Tomado de David M. Pletcher. " The Develoment of
ﬁailroads in Sonora'", op. cit., p.17
14.~ Francisco R. Calderdn ." Los Ferrocarriles ", op.cit., p
483
15.- En esta solicitud, también destacan la que realizan
para una subvencién de una linea de vapores de San Francisco
a Guaymas, pasando por Mazatldn, Mnazanillo y la Paz que
permitiria, segun expresaban, facilitar la comunicacién
interior y exterior. También proponen la ayuda para el
establecimiento de una linea telegrdfica entre Guaymas y
Tucson, en el Territorio de Arizona, en los Estados Unidos,
para unir estos dos centros comerciales de la regién. Tomado
del periddico "El Triunfo de Sonora’", Semanario, Guaymas,
miércoles 30 de mayo de 1877, p.3
16.—- Los dos primeros eran empresarios extranjeros con mds de
20 affos en la regién, que tenian negocios dentro de los que
se encontraban la operacién de las Casas de Moneda de
Hermosillo y Culiacd&n. Por su parte, Sebastian Camacho fue
uno de los grandes representantes de capitalistas y compafifas

extranjeras en México, en especial norteamericanas y
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ferfpcérrilefas. teﬁia entre otras la representacién dgf}aii‘
JCQmpaﬁia,delsPerrocarril Central, que pertenecfa a 'la ‘ R
Atdhison " Topeka & Santa Fe. David M. Pletcher. " The
:bevelopment of Railroad in Sonora ™, op.cit., p 17. Kirﬁhner
:J. Siguor . The Souther Pacific of México , 1987 p 12.
Consuelo Boy. en su articulo " Twenty years to Nogales, the
Building of Guaymas—Nogales Railroad ( 1862-1882 )" dice que
estos representaban a un grupo de inversionistas de Boston
.que eran los de la Compafifa Atchison, Topeka & Santa Fe. El
articulo salié en Journal of Arizona History, wvol.22,No 3,
Tucson, Arizona Historical Society. Tucson, Arizona, 1981 p
299.

17.— Francisco R. Calderon . "Los ferrocarriles", op.cit., p
505
18.— Ramén Corral. Memoria deerobierno..., op. cit., p 266
19.— El debate se dio por las solicitudes de contratos de
varios ferrocarriles,: que se habian presentado a la Camara
como eran el Interocednico, El Central y El de Sonora. En
referencia al debate, se presentaron, en el dictamen de’ la
22 Comisién de industria de la Octava Legislatura
Constitucional de la Unién ( presentado en la Sesién de 1la
Cémara, para su primera lectura el 8 de Diciembre de 1877)
las siguientes observaciones :

* Pero si los antecedentes ya expuestos — referentes al
ferrocarril y la anterior concesidon— determinan en alto grado

la conveniencia y aun la necesidad de dar un voto de
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aprobac:én a lo sustanc1a1 del contrato no lo imponen con

menos vzolenCJa 1as c1rcunstanc1as especiales del proyecto

 quevé1 entraﬁa Cuanto ‘de verdadero se ha dicho en la prensa
-é en la trlbuna, y estd en la ilustrada conveniencia de 1la
 Cémara. relativamente d& la magnitud del significado que tiene
en nuestro pais las vias férreas conforme & la civilizacién
actual, adquiere un interes supremo tratdndose de sus
eleﬁento indispensable del elemento moderno, en su aplicacién
’3 nuestro Estados fronterizos del Norte y del Oeste
20.—~ Céamara de Diputados del Congreso de la Unidén, op. cit.,
p 1111. Sergio Herndn. Los Ferrocarriles de México..., op.
¢cit., p 179; Juan Felipe Leal,. op.cit., p.32-33
21.—- Camara de diputados del Congreso de la Unidn, op. cit.,
p 1111. Pablo Macedo, abogado,empresario y funcionario
porfirista que se destacan nueve puntos de estos convenios:
1) el plazo de 99 afios: 2) explotacién a cuenta de los
concesionarios; 3) el gobierno federal quedo facultado para
nombrar interventores: 4) la empresas estaban obligadas a
rendir informes. anuales; 5) tarifas especiales para la carga
del gobierno, sus tropas y empleados:; 6)transporte gratuito
de la correspondencia y empleados postales: 7) en los postes
de telégrafo de las compaffias pedria instalar alambre para
uso de telégrafos oficiales; 8) como estimulo para la empreSa
se dieron exenciones y subsidios pecunarios: 9) se dio
subsidios por kildémetros construido. Pablo Macedo. La

evolucién mercantil. Comunicaciones y obras publicas. La
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hacienda publica. tres monografias..., México, J. Ballescd y

Cia., 1905, p.204-205. tomado de Juan Felipe Leal ,op.cit..

p. 11-12.
22.- Francisco R. Calderén. " Los Ferrocarriles ", op. cit.,
p. 506.

23.- En el articulo de David M. Plecher. " The Develoment of

Railroad ..." , se destaca la importancia que tiene el
ferrocarril para los Estados Unidos y para Sonora, desde una
perspectiva diferente a la que presenta el trabajo de
Francisco R. Calderdén para el informe del general Sanchez
Ochoa. En estas posiciones se encuentran también una
diferenciacién en la manera en que interpreta la
historiografia norteamericanas que estudia nuestra historia
¥y la que se hace desde el pals, como es la que presenta
Calderén.

24 .~ Tomado de Francisco R. Calderén. " Los ferrocarriles ",
op. cit., p 505

25.~ Antonio Chavero. inteclectual y politico mexicano de la
generacién de los liberales del mediados del siglo XIX, que
intervino en 1la obra coordinada por Vicente Riva Palacios,
“ México a través de los siglo .

26.— Deciamos que las expresiones de regionalismo se
manifiestan en este caso extremo por lo que consideran
abandono del gobierno federal. En general, este abandono
significé una autonomia de éstados como Sonora, en la que

caudillos como el general Ignacio Pesqueira fueron duefios y
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abos de estas regiones: pero esta autonomia no se tradujo en
una posibilidad de solucién de los problemas existentes en el
estado. Lo cierto es que decisiones como estas alimentaban el
regionalismo desde el siglo XIX. La declaracién fue tomada de
David M. Plecher. " The Development of Railroad ...",
og.éit., p 18
" '97.~ Tomado de Sergio Otiz Herndn. Los ferrocarriles de
México...,_op. cit., p. 179.
28.~ Sergio Ortdiz Herndn. Los ferrocarriles de México..., op.
cit., p.186; Juan Felipe Leal, op.cit., p.35-36 '
29.~ Poco a poco la Atchison fue construyendo su via en
direccién a Nuevo México, el 15 de septiembre de 1872 llego a
Doge City ; el 1 de enero de 1873 al limite oeste del Estado”
Kansas en direccién a Nuevo México ; hasta llegar a San
Marcial, en Nuevo México en octubre de 1880; de San Marcial a
Deming, despues de Negociar con la Southern Pacifiec R.R. Co.
el 2 de marzo de 1881. Copia de la Controversia del Sonora.
Decreto de la Corte Superior de Kansas, mandada por la
Compafila. Boston, M. 20 de mayo de 1886. Archivo General de
la Nacion ( AGN), Archivo Histdérico de la Secretaria de
Comunicaciones y Obras Publicas ( AHSCOP ).Ferrocarril de
Sonora 6/170—1 Fojas 5,6 y 14.
30.~ El grupo de Palmer- Sullivan obtendrian del gobierno
mexicano la concesién para las lfineas a Nuevo Laredo y al
Pacifico. Sergio Ortiz Herndn. Los ferrocarriles de

México...,op. cit., p.187 y Jay J. Wagoner. Arizona



Cap. III.... 75
" Terrytory 18663-1912. A politica History Arizona. Arizona.
The University of Arizona Press. 1980. p 170

31.- John Signor; John A.Kirchner. The Southern Pacific of
México and the West Coast Route. Sanmarino, Golden West
Publisher, 1987 p 12. Oliver Jensen .The American Heritage
History of Railroas in America. New York, American Heritage
.JPublishin Co.., Ing. 1975. p 110-112; Ramén Corral en su
Memoria de gobierno, nos habla también de que los
ferrocarriles es una idea que nacié en los estados Unidos
resultado de la expansion de las vias férreas de aquel pais
al sﬁr y oeste, Ramén Corral. Memoria de la Administracién
Publica del Estado de Sonora. Tomo I. Guaymas,Sonora.
Imprenta de Gaxiola y Ca. & cargo de Luis Vdldez. 1891.p 265
32.- Loa autores que menciono, establecen que el 29 de abril
de 1879 el Ferrocarril de Sonora ( Sonora Railway para los
norteamericanos) fue incorporado bajo las leyes del Estado de
Masachusetts, al Atchison Topeka & Santa Fe, nombréndose a
Thomas Nickerson su presidente. John Signor; John A.
Kirchener. The Southern Pacific..., _op. cit., p.12. Noticia
que han de haber mantenido secretas hasta 1882, cuando el
representante de la Compafifa Sebastian Camache notifica que
la Compafifa Atchison compré parte de las acciones del
ferrocarril. Estd informacién desato una controversia con el
gobierno, porque viclaba el constrato de concesién.Oficio de
Sebastian Camacho al Secretario de Fomento.México 11 de abril

de 1882. Archivo General de la Nacion (AGN). Archivo
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Histérico de Comunicacionesby Obraé Pﬂblicaé ( AHSCOPV).
férrocarril de Sonora 6/78-1. p.5
33.~ Camara de Diputados del Congreso de la Unidén. Diario de
Debate del noveno Congreso Constituyente de la Unién. Tomo
II, México. Tipografia de Filomeno Mata, 1897. p. 693
34,— Camara de Diputados del Congreso de la Unién. Diario de
Deﬁate del noveno Congreso Constituyente de la Unién. Tomo
.II. México. Tipografia de Filomeno Mata, 1897. p. 693
35.~ En el trabajo de Francisco R. Calderén se presenta las
discusiones de ese afio entorno a los ferrocarriles. Francisco
R. Calderén. “"Los Ferrocarriles ", op. cit., p.508
36.— Para ver una mayor informacidén sobre este nuevo aspecto
de la vida econdmica de Sonora se puede consultar de Juan
Jos¢ Gracida Romo. " El comercio del puerto de Guaymas al
finalizar la década de los setenta del siglo XIX ". Boletin
de la Sociedad Sonorense de Historia. No. 44. Hermosillo,
Sonora. Sociedad Sonorense de Historia, Mayo-junio de 1989. p
5-6.
37.— Nota del Periddico ' El Triunfo de Sonora ", del puerto
de Guaymas, 23 de mayo de 1877. Tomado de Juan José Gracida
Romo, " El comercio del puerto de Guaymas -al finalizar-la
década de los setenta del siglo XIX “,_op. ¢it., p 6-~ 7. En
el trabajo " El1 comercio en puerto de Guaymas..." se analiza
los efectos que tuvo sobre el comercio, los transportes y el
contrabando en Sonora, la llegada al Fuerte Yuma, en Arizona,

del ferrocarril del Southern Pacific.
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inécida Romo, op. cit., p. 6
a¢iéﬁvpﬂblicada por el periédico " El Eco de
'Puérto de Guaymas, 21 de agosto de 1878.

) a»infdrmacién aparecidé en el periddico " El Torito ",

";?ériédico insustancial, quisquilloso. rascarrabias, amante de
meterse en todo lo que le importa y principalmente en lo que
n§¢ editor responsable " El Toro" Guaymas, 26 de julio de

. 1878, No. 6 T.I. El cambio de la capital de Ures a
Hermosillo, el 14 de abril de 1879, expresa muy bien el papel
del corredor comercial Guaymas— Hermosillo, en donde esta
tltima poblacién era la llave del comercio. El corredor hacia
la frontera con Magdalena , Altar primero y posteriormente a
Nogales, expresan esos cambios introducidos por el
ferrocarril. Por eso diputados que apoyaron el cambio de lav
capital estaban involucrados con el contrabando.

41.- Politicamente vino también a definir la subida tardia
del grupo Porfirista al poder, los cuales tenian fuertes
intereses en Hermosillo y Guaymas. Se puede consultar a Juan
Antonio Ruibal Corella. " Antecedentes del Porfiriato en
Sonora " Historia General de Sonora.tomo III. Hermosillo,
Sonora. Gobierno del Estado de Sonora, 1985. p.215-216 y Juan
José Gracida Romo. "La modernizacién de Sonora'.Sonora, una
historia compartida. México, Instituto de Investigaciones
José Ma. Luis Mora y Gobierno del Estado de Sonora, 1989. p
96-97;: David Pletcher. " The Development of Railroads in

Soncora*, op. cit., p 6
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42 .- John H. Coatsworth. El impacto econdémico de los

ferrocarriles en el Porfiriato, op. cit., p 69.
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IV. LA CONSTRUCCTION DEIL FERROCARRIL
DE SONORA Y SUS EFECITOS EN EL ESTADO

A. Inicio de la construccidn del ferrocarril de Sonora y
solucidén a la disputa de las concesiones.

Al llegar el mes de mayo de 1880, mientras continuaba la
digcusién en el IX Congreso de la Unidén, en la capital del
pais, si se autorizaban o no las c¢oncesiones de 1la
construccién de los ferrocarriles en la frontera norte, las
compafifas norteamericanas continuaban avanzando con sSus
proyectos de expansién a la frontera sur de los Estados
Unidos ¥ la prolongacién de sus vias a territorio mexicano,
luchando entre ellas y 1llegando a acuerdos de como se
repartirian las rutas de la frontera y las mexicanas que se

ligaran a éstas.

A.l1.Las compafifas norteamericanas avanzan hacia 1la
frontera mexicana y definen su proyectos.

La Surthern Pacific R.R. Co. continuo su avance en la
construccién de su linea férrea transcontinental, inauguré la
linea del Fuerte Yuma a Tucson, Arizona, el 20 de marzo de
1880, conectandola a la linea que venia desde San Francisco
Califprnia.

E; Atchison, Topeka & Santa Fe R.R. Co. desde el este
norteamericano habia llegado el 9 de febrero de 1880 a Santa

Fe en Nuevo México, para de ahil continuar a Demming y al Paso
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Texas, donde se uniria al ferrocarriIACentral y al de Sonora
que tenia proyectados construir en México. El proyecto
anterior, la Atchison lo habifa madurado una vez gue habian
derrotado a la empresa de William J. Palmer del Denver and
Rié Grande, y entablar negociaciones con el Southern Pacific
R.R. Co. para que 5u via férrea pudieré llegar a la frontera
con México. Asi, desde noviembre de 1878, su ingeniero
William Moreley realizé el levantamiento topogrdfico desde el
Centro de Nuevo México hasta Guaymas, también se hizo el
levantamiento de una ruta alterna potencial de Deming vy
Benson hasta un lugar de la frontera con México, 1lamado
Nogales, una vez que los empresarios bostonianos habian

obtenido la concesién. ' (Mapas)

A.2.La llegada del ferrocarril a Tueson -y su importancia
regional.

Mientras 1la Atchison continuaba su marcha - dentro de
Nuevo México y preparaba el inicio de 1la construccién de su
linea férrea desde Guaymas, el tren del Southern Pacific R.R.
Co. llegaba el 20 de marzo de 1880 a 1la ciudad de Tucson.
Ciudad de 7 007 habitantes que fue - junto con el mineral de
Tombstone las mds importante del Territorio de Arizona-,
centro comercial del territorio y de los pueblos mineros que
se iban abriendo en el sur de Arizona y llave del comercio
con Sonora, en especial con el puerto de Guaymas.’ El Papa

de la Iglesia Catélica mandé desde Roma un telegrama deé
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felicitapiéncal pueblo Tucsonense por la llegada del tren. En
doﬁde decia que Tucson fue fundado por 1os espafioles, y que
desde entonces contaba con 1la presencia de 1la Iglesia
Catélica, y 'que gracias al ferrocarril que venia desde San
Francisco, le permitiria, comunicarse con el mundo Cristiano,
por lo cual mandaba su bendicidn.

Efectivamente. la llegada del tren a Tucson le
péfmitiria unirse al mundo cristiano y al mercado interno
norteamericano, transformando la historia de esta regién en
su conjunto, por que el avance de la linea férrea hacia el
este, permitié crear las condiciones para el desarrollo
minero del sur de Arizona.

En una carta de Mr. Crocker, funcionario de la Atchison,
Topeka & Santa Fe R.R., propone a la compafiia después de
haber regresado de la celebracidén de la 1legada del Southern
Pacific R.R. a Tucson, la conveniencia de hacer la ruta a la
frontera, via Tombstone por el potencial que representaba.
Por ello- entré en:.negociacién con 1la Southern para la

4

utilizacion de esa ruta. El mineral (argentifero) de

Tombstone habia iniciade su explotacioén en 1878 y para
1882-1884 contaba con cerca-de 10 000 habitantes en el boom

del mineral, °
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B. Formacién y Construccién del ferrocarril de Sonora.

B.1. Venta del ferrocarril de Sonora a la compafifia
Atchison Topeka & Santa Fe R.R. Co.

Una vez que 1la Atchison llegé a un acuerdo secreto con
Rébert R. Symon y Sebastian Camacho, representante de 1los
duefios de 1la concesién del la via férrea, se formalizo la
formacién del la Compafifa Limitada del Ferrocarril de Sonora
el 29 de abril de 1879 bajo las leyes de Massachusetts, con
un capital suscrito de $ 1 200 000 ddélares, aunque el control .
formal de 1la compafifa lo lograron 1los inversionistas
bostonianos dos afios después. 116 Ya para el mes de noviembre
de ese afio, habfan 1llegado al Puerto de Guaymas los primeros
materiales para' la construccién de la via férrea, dentro de
la que se encontraba la primera locomotora, a pesar de que no
se habia autorizado ninguna'concesién ala compafifa de parte
del gobierno federal. ? Lo anterior abrié seguramente
expectativas en el puerto de Guaymas sobre la construccién -
del ferrocarril.

El 27 de febrero de 1880, el periédico del" New York
Times " publicéd 1o que hasta entonces se habia mantenido en
secreto, que los inversionistas bostonianos duefios de la
Atchison, Topeka & Santa Fe R.R. Co., habian organizado una
compafiia para la construccidén de una linea Alburquerque,

Nuevo México al El Paso, Texas Yy Guaymas. Sonora, la cuai

empezaria. segun el periodico, dentro de poco tiempo. Asi en
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el mes - de mayo se - inicféf;;la construccidén de
la 1inea Rincon-Deming en el territorio de Nuevo México.
Noticia, la cual al haber sido conocida'por las autoridades
mexicanas, hubiera sido motivo de cancelacién de la concesién
pues violaba ésta. Sabemos que la transaccién se realizé en
1881 y fue oficial en 1882, cuando al conocer esta el
gobierno mexicano, la Jjustifico el representante de la
compafifa en México Sebastfan Camacho y el presidente de la
compafifa Thomas Nickerson en un telégrama al secretario de
Fomento, en donde dice lo siguiente: "

Aseguran al Sr. Ministro Pacheco no ha vendido su
ferrocarril ni su concesién. Una parte de las acciones ha
sido comprada por la compafifa Atchison lo que dara un mayor
vigor y solides a nuestra empresa. En la eleccién de hoy, han
sido designados algunos de los interesados de la Compafiia
Atchison para la junta directiva, pero todos los demas

miembros de ella, asi como sus representantes son los mismos
que el affo anterior.

B.2. Inicio de 1la construccién del ferrocarril de

S o . n e} r a
Asi como avanzaban las compafilas ferrocarrileras en el
sur de los Estados Unidos, tambien hacfa 1lo mismo la
Atchison, Topeka & Santa Fe R.R. Co. con el de Sonora. La
compafifa mandé hombres esperimentados en la construccién de
lineas férreas norteamericanos, como fue el superintendente
Daniel Bullard Robinson Yy el que fue su asistente por mucho
tiempo, y nombrado ingeniero en Jjefe para la construccidn
del de Sonora, Willian R. Morely, quien inicié los trabajos
de construccidén el 6 de mayo de 1880, con una cuadrilla al

mando del mayordomo Jos¢é Mitchel, en la Isla de la Ardilla en
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el Puerto de Guaymas en donde se establecié el muelle de la

compafifa, aun sin_contar con la autorizacidén correspondiente

del Poder lLegislativo Federal . Junto con la construccién del

ferrocarril se dio por parte de la compafiia la del telégrafo,
que puso en funcionamiento de Guaymas a Hermosillo el 27 de

10
mayo.

B.3. Dificultades para la construccién del ferrocarril
de Sonora.

Desde el inicio de la construccion los ingenieros de la
compafiia tuvieron que enfrentarse con varios inconvenientes,
el primero fue 1la lenta comunicacién, pues desde San
Francisco tardaba de 3 & 4 meses, y de Boston, 6 meses ; el
segundo, el largo recorrido que realizaba el material de
congtruccién, que habia estado llegando desde noviembre del
affo anterior, del mar al puerto, como la madera de Oregén,
Estados Unidos, para la construccién de los puentes y muelle,
vy los rieles desde Inglaterra; estos ultimos pasaban por el
Estrecho de Magallanes, para llegar finalmente a Guaymas; el
tercero, la falta de mano de obra especializada, que obligé
traer mano de obra desde el sur de los Estados Unidos y del
sur de México. '*

Las cuadrillas de trabajadores locales fueron formadas
principalmente con Yyaquis, los cuales 1llegaron a ganar
salarios de hasta $§ 5.00 a la semana. Esto provocd que muchos

de los peones de las haciendas vecinas se incorporaran a la
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construccién del la linea, formando campamentos a lo largo de’

- 12
la via en construccién.

B.3.Problemas de 1la compafifa del ferrocarril con 1los
vecinos de Guaymas,

Mientras continuaba la construccién del ferrocarril de
- Sonora y se proyectaba el del ferrocarril Central por parte
de los inversionistas bostonianos de 1la Atchison, Topeka &
Santa Fe R.R. Co. ¥y su rival Sullivan de la compafifa del
ferrocarril E1 Nacional, en el IX Congresc de 1la Unién
todavia recordaban los ultimos argumentos del diputado
Alfredo Chavero en mayo de 1878, cuando se expresd en contra
de la autorizacioén de las concesiones a las empresas
extranjeras, al decir que:

Hemos visto que cien leguas de camino de fierro de aqui
a Veracruz han dado tal importancia a la compafiia inglesa,
que muchas veces se han venido a decidir las votaciones de la
Cdmara por esta misma influencia. ¢ Y seremos tan locos que
vengamos a establecer una influencia -americana por wuna
compafifa que abrazara todo el pais, como ha diche la
Comisién, todas nuestras comarcas, todos nuestros caminos ? ¢
Qué influencia tan poderosa seria aquelld ! Y esa influencia
tan poderqga ¢ no podria convertirse en una influencia
enemiga ?.

El poder y 1la influencia del capital fordneo, en
este caso de la Compafifa Limitada del Ferrocarril de Sonora,
se deja sentir en el Puerto de Guaymas desde su llegada, en
donde trastrocan intereses econdémicos de los comerciantes y
formas de vida de sus habitantes, 1o que provoca un

enfrentamiento entre éstos y la compaﬁia.u
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El?féfrocarril se empezd a construir en Punta Arenas,

las ihspaiaciones de la empresa y un terraplén para unirla
con'la‘isla Ardilla en donde se construia el muelle por donde
se desembarcarian los materiales de la compafifa un lugar
distante del puerto, y la via del ferrocarril que salia para
Hermosillo por el noreste de 1la bahia, 1o cual significaba
que no entraba a la ciudad.” Los portefios vieron con malos
" ojos estas acciones de la compafiia y se opusieron a ellos
por considerar que los afectaban y que afectaban al pais.
lLas noticias de las fricciones aparecieron en el periédico *
Alta " en California el 23 de septiembre de 1880 y en el
"Star" de Tucson bajo el titulo " Exitacién en Guaymas ",
diciendo lo siguiente:
estd reinando la mala inteligencia entre 1los

americanos Yy mexicanos en aquel lugar. Se guejan estos
ultimos de que la Compafila del Ferrocarril estd emprendiendo
sus trabajos sin que se haya aprobado uha concesién, que la
unica disposicién que ha dictado el Gobierno de México ha
sido para que se admita libre de derechos por la aduana el
material para el camino; que los empleados de la Compafifa que
estdn en Guaymas han establecido una c¢iudad llamada Nueva
Guaymas, la cual dista dos millas de la antigua ciudad de ese
nombre y han trazado calles bautizdndolas con nombres de
personajes americanos, tales como : calle Morley:; calle
Simonds; calle Willard. Todo lo cual, dicen los mexicanos no
sdlo es contrario a las leyes sino insultante de una manera
especial a ellos y en caso de llevarse a cabe el plano de la
nueva ciudad, arruinaria a la antigua guaymas Y2 que todo el
trdfico y comercio pasardn a la Nueva Guaymas. ( Mapas)

Los habitantes veian por una parte con preocupacién el
que se construyera sin autorizacién del gobierno mexicano, de
que el comercio se hiciera por el muelle de la compafifa que
estaria en mejores condiciones que el de Guaymas., desplazando

la actividad comercial a la nueva ciudad, y que las calles de
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1a>nueva‘biudad les pusieran el nombre de los norteamericanos
pértenecientes a la compafifa, Morley, el ingeniero en jefe,
Simonds, el director de 1la misma y Willard, el c¢énsul
norteamericano en el puerto. La lucha del Ayuntamiento y los
habitantes del puerto continué hasta el afio de 1882, en que
mandaron un ocurso al Secretario de Fomento. en donde
solicitaban gque el nuevo muelle fiscal, la aduana maritima,

almacenes Yy estacién del tren se construyeran el los
'suburbios del puerto para beneficio del mismo. Peticién que
fue aceptada por el entonces presidente, General Manuel

Gonzalez."

C. Solucidn a la controversia de las concesiones
ferrocarrileras del norte de México.

Cuando a finales del mes de mayo de 1880, las opiniones
divididas en la Cémara Yy en la prensa permitian presagiar que
nuevamente se terminarila el perifodo de sesiones del Congreso
sin llegar a una resolucién favorable para la autorizacién de
las concesiones, el presidente Diaz decidié autorizar
mediante un decreto del 1 de Jjunio de 1880, que se pudieran
concluir los contratos y otorgar las concesiones, respetando
las siguientes limitaciones: no incluir la deuda inglesa en
la negociacién de las concesiones; la reversién del camino a
la nacién, libre de todo gravamen; y fijacidén de las tarifas
mdximas. La presidencia nombré a una comisién que aprobé las

concesiones de los inversionistas bostonianos, el Central y
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de Sonora, el 8 y el 14 de septiembre y el de Sullivan el 13
de ese mes.'*

Las caracteristicas que tuvieron las tres concesiones
'sirvieron. de manera general, como de modelo para las que se
otorgaron afios después en el pais, y que, ademds, fueron
integradas a la 12 ley de ferrocarriles de 1899 gue fueron

.a) Se limitaron a 99 aflos, después del cual pasaban al
dominio de la nacidn.
. b) Quedaban sujetos a las tarifas maximas.

c) El gobierno nombraria interventores y representantes
en los consejos directivos.

d) Las compafifas presentarian informes anuales sobre sus
actividades.

e) Las empresas transportarian gratuitamente el correo y
a empleados del servicio postal, vy los empleados, carga del'
gobierno y las fuerzas del ejército pagarian tarifas
egspeciales.

f) El gobierno podria usas los postes telegrdaficos para
instalar sus alambres, sin costo alguno.19

A cambio recibieron importantes franquicias, exenciones
en impuestos, libertad de importar material necesario para la
construccioén y funcionamiento de los ferrocarriles Y
subsidios pecuniarios.”

No podemos dejar de lado, el mencionar brevemente la
polditica ferroviaria que hasta entonces habia seguido el

gobierno federal de parte de la administracioén de Porfirio
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Dias y Manuel Gonzdlez fue, a diferencia de lo que se cree,
de  control sobre las diferentes concesiones. EI primer
gobierno de Diaz se dedicé a hacer cumplir y cancelar las
concesiones dadas por la administracién de Lerdo y apoyar las
que eran consideradas para satisfacer 1los anhelos de la
Republica, apoyando los intentos de los capitalistas
nacionales y los gobiernos estatales. Una vez demostrada la
inviabilidad de estos, decidié apoyar la de los capitalistas
extranjeros. principalmente en las lineas internacionales e
interocéanica que tanta controversia levanté en el Congreso
de la Unién. La polditica seguida por Gonzdlez fue la de_
continuar y hacer efectiva la politica implementada por Diaz,
continuando con el fomento de la inversién privada extranjera
en los troncales e internacionales, sin que fueran una carga
para el erario publico y como se ve afinar la politica de
control y supervisién del estado al . ir sustituyendo 'y
afinando los apoyos Y subvenciones a estas empresas,
procurande obtener alguna ventaja para la nacién. Entre estas
se enceontraban la creacion de puertos, faros, telégrafos y
otros apoyos que obligaron a dar a las compafifas extranjeras
a cambios de los apoyos Yy subvenciones de gque gozaron. Los
ferrocarriles recorrieron zonas gque no tenian que ver con el
sector exportador, sirviendo para integrar diferentes zonas,
aunque el sector exportador domino 1la redlferroviaria."
La concesién que se le dio a la Compafiia Limitada &el

Ferrocarril de Sonora, el 14 de septiembre de 1880, se le
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otorgé por 99 afios para explotar una linea ferroviaria y su
télégrafo correspondiente desde el Puerto de Guaymas hasta
Paso delvNorte, Chihuahua ( Ciudad Judrez), pudiendo ligar la
linea principal con las ciudades de Ures y Alamos y enlazarla
con alguna linea de los Estados Unidos. Dentro de las bases

'ae la compafifa, la empresa siempre seria mexicana, el
Ejecutivo del pais se reserva el nombramiento de su
representante en la Junta Directiva y la compafifa tendra su
domicilio, la compafifa en Guaymas: la compafila tenia
prohibido traspasar cualquier parte del la compafifa a
extranjeros o particulares sin el concentimiento del
Ejecutivo Federal, transportar fuerzas extranjeras o efectos
de alguna nacioén beligerante: dentro de los beneficios para
la Compafifa estdn que, previa indemnizacién, puede tomar los
terrenos Yy materiales de particulares. vy gratis los
nacionales y. criaderos metdlicos, de carbén de piedra y sal.
Queda exenta del pago de impuestos por 5 afios en las
mercancias que llegaran en barco para la Compafiia. Ademds,
para auxiliar la- construccién del ferrocarril, muelle,
telégrafo y demds dependencias se le concedid una subvencién
de $§ 7 000.00 pesos en efectivo por kildmetro construido,
tenia la obligacidn de construir 50 kildmetros en los diez
primeros meses y después 200 cada dos afios hasta llegar a la

22
frontera .
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C.1. Proyecto de Symon,

Si Dbien las empresas norteamericanas luchaban vy
proyectaban sus compafiias. Robert R. Symon, inversionista con
varios intereses en la regién, como fueron las Casas de

“Monedas de Hermosillo, Alamos y Culiacdn y propietario de la
concesién del ferrocarril de BSonora y gerente general del
mismo, mientras mantenia parte del control del 1la empresa,
antes de su muerte el 7 de octubre de 1881,traté, junto con
sus socios, de hacer una red de comunicacién en la regidén que
abarcara los estado de Sonora y Sinaloa. El 29 de noviembre
de 1880 firmaron un contrato para la construccién de una
linea corta de Guaymas al Rio Yagui, en el Mineral de San
Marcial donde esperaba establecer una industria del cardbén,
el cual no se 1llevd a cabo. El 20 de julio de 1881, el
Congreso del Estado le dio una concesion de linea corta de
Alamos a la costa de Yavaros, que tampoco se realizéd; y ese
mismo afio Robert R. Symon consiguié alquilado el ferrocarril
Sinaloa y Durango, que se construy6 del puerto de Altata a
Culiacdn en 1882 conocido como "El Tacuarinero" ( por los
Tacuarines de harina de malz cernida y manteca de res y
puerco gque vendian en el tren las mujeres de San Pedro y

Aguaruto) fue el segundo ferrocarril del Norceste. *

Después
asegurdé una concesién de Mazatldn a Guaymas y otro de
Mazatldan a Culiacéan Yy algun punto en Durango o Coahuila que

no se realizaron . La visién de integrar las regiones y
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ciudades mé&s importantes del Noroeste,'que no pudo concretar

Symon, la retomaria al iniciar el siglo la Southern Pacific.

C.2. Los proyecto de la Atchison, Topeka & Santa Fe R.R.
Co. y cambio de ruta a Nogales.

Mientras 1la construccién del ferrocarril de Sonora
continuaba al norte rumbo a Hermosillo, entregdndose los
primeros diez kilémetros de la via el 17 de ‘enerc de 1881. **
La compafifa Southern Pacific R.R. Co.continuaba su camino a
El Paso, Texas, después de haber llegado a Benson en junic vy
a Deming en diciembre de 1880, para llegar a El Paso, Texas,
el 19 de mayo de 1881 * . En tanto, la Atchison, Topeka &
Santa Fe R.R. maduraba y planificaba sus rutas que no tenia
completamente definidas, Yy negociaba por una parte con el
gobierno mexicano una ruta alterna de 1la concedida de
Hermosillo a Paso del Norte, con una de Hermosillo a un
rancho en la frontera de Sonora llamado Nogales y, por otra
parte, con el Southern Pacific, para poder utilizar su linea
de Deming a Benson y de ahi unirla con la que venia de
Guaymas, pues al final de cuentas, sino lograba estd uwultima
no podfa proyectarse la ruta a Nogales vy tendria que seguir
con la original al Paso del Norte. Las negociaciones las
realizaba mientras seguia la construccién de sus 1lineas de
Guaymas a Hermosillo y de Alburquerque a Deming en Nuevo

México, que también habla empezado en mayo de 1880.%
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Para 1881 la Atchison, Topeka & Santa Fe R.R. Co. habié

definido y arreglado la mayoria de las negociaéiones que le
permitiera ser operativo su proyecto en México y Sonora, como
fueron: el haber recibido vy aceptado una proposicion
satisfactoria del Southern Pacific R.R. Co. para el uso comun
de la via de Deming, Nuevo México a Benson, Arizona cén los
mismos derechos: haber formado la empresa ferroviaria New
Mexico and Arizona Railroad Company, el 17 de junio, para
conectar la linea de Benson con Nogales, Arizona, iniciando
la construccién el 20 de julio; en su Ferrocarril del
Central Mexicano se colocé el primer riel por el gobernador
de Chihuahua, Terrazas, el 2 de agosto de 1881; y una vez
llegado el ferrocarril de Sonora a Hermosillo el 4 de
noviembre de 1881, congiguidé el 16 de diciembre 1la
autorizacién del gobierno mexicano para ir a Nogales,
manteniendo la autorizacién para construir la lfinea a El

Paso. *°

D. La Terminacién de la construccién del ferrocarril de
Sonora y sus primeros efectos.

La llegada del tren a Hermosillo el 4 de noviembre de
1881, inaugurando la linea Guaymas — Hermosillo, fue todo un
acontecimiento en el que participaron miembros de la empresa
en Sonora Yy autoridades civiles y militares estatales vy
federales, donde destacaba la del gobernador Carlos R. Ortiz,

de los Diputados, del general J.T. Otero, de 1los empleados
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publicos, ~asi’. como’: ‘los principales empresarios de -las "

‘ciudades como FTM,ngullaf{;(Francisco Gandara, F. Alatorre y .
Francisco E. Rodrigﬁéz{J Los festejos duraron dos dias,
después del cual quedaron establecidas las operaciones en
ambas poblacjones." Continuando la construccidén al norte en
su nueva ruta hacia Nogales, Sonora, para unirse con la que
venia de la linea New Mexico and Arizona Railroad Company
‘desde Benson, llegando el 10 de octubre a su destino,
quedando unidas al colocarse el clavo de oro y plata el 25 de
octubre de 1882 termindndose el primer ferrocarril,
internacional del pais de 422.312 Xkiloémetros, quedando una
sola via para la Atchison desde Benson, Arizona hasta
Guaymas, Sonora °
{Mapa)

La terminacién de la via férrea marcaba, para el cénsul
de los Estados Unidos, Alexander Willard, en cuyo honor se
puso su nombre una de las estaciones del ferrocarril:

... una de las mds importantes épocas en la historia del
Estado de Sonora, conectando el puertc de Guaymas en el golfo
de California con los puertos del litoral del Atldntico;
uniendo los dos paises con los rieles de acero. y proveyendo
rdapida comunicacién al Estado de Sonora con los centros
comerciales de los Estados Unidos

Tambien el cénsul de México en Tucsén, informa que:

Con la terminacidén del Ferrocarril de Sonora ha guedado
abierta 4 1los comerciantes de aquel Estado ( Sonora) y de
nuestra costa del Pacifico 1la via del Este de los Estados
Unidos, en cuyos mercados puedenzobtener & precios mucho mas
bajos que en San Francisco Cal.

Lo gastado en la construccion hasta el 31 de diciembre

de 1882 fue de $ 4 746 703.49 ddélares, que agregando los
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otros costos  de construcc1én : vy’ finaﬁéierbst1vpor.]15§3rh
: segur1dades em1t1das gxflos,'subscr1ptores Y otros deila‘
Compaﬁia L1m1tada del Ferrocarrll de Sonora, subidé a $ 10 501
703.49 délares, recibidé un subsidio por los 422.kilémetros de

33

$ 2 171 310.60 pesos. Inversién que ninguno de los
empresarios sonorenses estaban en posibilidades de sufragar.
En un afio y dos meses de funcionamiento desde la inauguracién
del tramo Guaymas- Hermosillo y Hermosillo— Nogales, los
ingresode empresa ferroviaria fueron los siguientes:

Cuadro No. 1
Pasajeros y carga del ferrocarril de Sonora 1881-1882.

Afio. No.Pasa—| Ingreso Carga Ingresos | Ingreso

jeros. Pagajes. | Tonelada | Carga. Totales
1881 6 380 $ 11 303 604 $17 254 $28 558
1882 $ 68 410 $157 694 | $226105

Fuente: Antonio Pefiafiel.Anuarioc Estadistico de la Republica
Mexicana 1895, México,Secretaria de Fomento, 1896. p. 628,
Sergio Ortiz Herndn, op. cit.,p. 280

D.1. La ruta -del ferrocarril de Sonora Yy lugares de
importancia gue cruza.

La ruta y estaciones de la linea férrea fueron planeadas
para pasar por lugares importantes del los distritos centro-
occidentales del estado, que segun habiamos visto, eran los
mds pujantes en la década de los setenta del siglo XIX.™ asft,
se establecieron la estacidén en el Puerto de Guaymas, con 6

mil hakitantes y centro comercial, estacién ‘“Batamotal" que:
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dabak salida  a' la produbcién de kalgodén, mafz y trigo

vﬁfbducid¢‘én élivalle de Guéymas y la estacién mds proéxima a
lés tierras del rio yaqui, la  estacidén "Maytorena" en medio

- de una pujaﬁte regién agricola. La estaciones '"Ortiz", que
daba salida a la produccién minera de los minerales de "La

.Dura" y “"Suaqui" y a las zonas carboniferas de "Barrancas" y
" San Marcial "'y, por estar en una regién de estratégia

militar, jugarfia un papel militar muy importante en las
campaffas del Yaqui y que junto con la estacién "Torres" daban

salida a la regidén minera del norte del distrito de Guaymas y

del sur de Hermosillo con el mineral de Minas Prietas. La

estacién de la ciudad de Hermosillo, que tenia mds de 12 000,

habitantes, en la recién establecida capital del estado, wino

a reforzar su cardcter de llave del comercio con Guaymas y el

interior del estado, y daba salida a la produccidén minera y

agropecuaria del distrito del mismo nombre y a los poblados

del Rio Sonora. Las estaciones "Pesquira" y “Carbdé"” permitian

la salida de la produccidén agropecuaria y minera del distrito

de Ures. la antigua capital del estado y a la fabrica de

hilados y tejidos de " Los BAngeles " que desde 1843

funcionaba en el estado. La estacidén "Santa Ana" puerta de

entrada al distrito de Altar con fuerte potencial minero y

agricola. La estacién del poblado de " Magdalena" con 3 000

habitantes. antigua aduana, antes de ser cambiada a Nogales y

as

regién comercial y agricola importante.” Este ferrocarril al

igual que el Central, EIl1 Nacional y el del Itsmo, no
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carresponden a los ferrocarriles que después se continuaron
construyendo, ligados a la mineria, actividad que les daba su
16gica; sino como hemos estado analizando para el caso de
Sonora a politicas estratégicas de las Compafifas y a

intereses geopoliticos de los paises. (Cuadro y Mapa)

D.2.E1l ferrocarril New Mexico & Arizona Railroad vy su
importancia dentro del proyecto de la Atchison.

A su vez el New Mexico & Arizona Railroad Company fue
planeadoc para pasar por 2zonas importantes relacionadas
principalmenté con la minerfa, como fue la estacidén terminal
de Benson, en donde se establecidé la refineria de la Benson
Mining and Smelting Co. en septiembre de 1882. Pasé cerca del
mineral de Tombtone gue era el mineral mds importante del sur
de Arizona:; en la estacidén de "Las Calabazas ", donde estaba
la antigua Aduana Fronteriza. se establecié una compafiia
minera Y una refineria: finalmente Nogales donde se
establecieron las Aduanas Fronterizas de ambos paises.” Con
la construccién de la via y la de Sonora. Los productores
mineros de Sonora, principalmente del norte, exportan sus
produccidén para el beneficio a las refinerias o haciendas de
benefio de Benson, Demming y Denver en Estados Unidos por ser
las mdas inmediatas a la frontera, y que se prestan mas para
el transporte de los metales aprovechando la via del

ferrocarril, aunque dque para poder cubrir los gastos de
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flétes. agencias y demds necesitaban ser metales de muy alta
lley."
v ‘La consumacién de la construccién le permitié a 1la
Compafifa Atchison tener una sola via, que de hecho asi
presentaba en su propaganda de Benson, Arizona al Puerto de
Guaymas. Las refinerias que quedaron en Calabazas Yy Benson a
pérte de darle servicio a la 2ona minera arizonense, también
' muy probablemente sirvieron para beneficiar la produccién de

Sonora en donde siempre hubo la necesidad de estas

instalaciones. ( Mapa )
D.3.Solucién a las demandas de 108 vecinos de Guaymas.

La lucha de los habitantes del Puerto de Guaymas, para
lograr que la compafifa - estableciera en Punta de Lastre, y no
en Punta de Arenas, las instalaciones del ferrocarril vy
muelle continuaron hasta el afio de 1882, en que el Presidente
Manuel Gonzdlez aprobd que la estacién del . ferrocarril,
muelle fiscal, almacenes y aduana quedara en el lugar ' que
deseaba el Ayuntamiento y los wvecinos, encargando al
gobernador Carlos R. Ortiz, quien habia abogado a favor de
éstos, vigilara su cumplimiento. En un ultimo ocurso del 13
de julio de 1882 piden los habitantes de Guaymas a Carlos
Pacheco, Secretario de Fomento, que ordene a la compafifa 1la
construccidén de la estacién en Punta de Lastre, este le

encarga, en un oficio del 2 de agosto, al gobernador que
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vigilara.‘qué .sin «pé?dida,,de‘ tiempo se estableciera la
estacién en ‘el Puerto de Guaymas.” La Compafiia del
ferrocarril a de mds de construir un nuevo muelle, estacién
del ferrocarril, casa redonda. bodegas, oficinas y telégrafo
que vienen a transformar la fisonomia del Puerto, instala un
faro de cuarto orden, con torre de fierro, que permitié una
mayof sequridad a la navegacion.®

E. Los efactos del ferrocarril en Sonora. *°

Los primeros 13 meses ( octubre de 1881 a octubre de
1882 ) del funcionamiento del ferrocarril, en donde se fueron
explotando los tramos Segin se aprobaban hacia 1la frontera
con Nogales, hasta su terminacioén el 25 de octubre de 1882,'
mantuvieron la tendencia de la preminencia de la
transportacién desde el Puerto de Guaymas. Desde octubre a
septiembre los pasajeros y carga recorrieron regularmente
toda la distancia entre Guaymas y Hermosillo. De los 20 743
pasajeros, esto es 53 pasajeros promedios diario, 10 941 de
subida y 9 800 de bajada, en donde un promedio de 26 iban de
sur a norte vy del norte a sur. De los 11 301 tonelas 7 950
eran de subida y 3 357 de bajada. La carga de subida es el
doble de_ la de bajada., por que es la que se transporta del
Puerto de Guaymas a Hermosillo y Magdalena, mercancia que
puede pagar los altos fletes y la de bajada esto es la de las

regiones al puerto consistente en harina, frijol, garbanzo,
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maiz y.pieles no . puden pagar el maximot'dé los - fletes del
'férrocarril. Como vemos el flujo de »iaé_ mercancias se
mantiene desde el puerto de Guaymas, centrado en Hermosillo y
Magdalena, como distribuidores de esos productos. * Lo
anterior tambien es reportado, por el Cénsul de México en
Tucson., aduciendo que las altas tarifas del ferrcocarril de
Southern Pacific R.R.Co. hace que las mercancias se
encarezcan en Arizona y es la razém por la cual los
'comerciantes en Sonora prefieren muchas veces recibir sus
"efectos por la via de Guaymas, que es relativamente mds
barata. *

La construccién del ferrocarril wvino a reforzar la
tendencia gque venia ddndose desde la década de los setenta,
del desplazamiento de la importancia de la sierra al centro—
noroccidental de Sonora, Yy a impulsar las regiones cercanas
al corredor Guaymas-Hermosillo-Magdalena-Nogales, yva que al
establecer estaciones en lugares donde no existia poblacién
alguna o en zonas estratégicas reforzé cambios dentro del

Estado,. como fue el caso destacadoc de Nogales. (Mapa)
E.1.La ciudad fronteriza y el contrabando.

Habiamos mencionado que la corriente del contrabando se
empieza a dar con mayor fuerza en el norte del estado a
partir de 1877, como consecuencia de la llegada del

ferrocarril Southern Pacific a Yuma, Arizona. Este fendémeno
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del comercio ilicito se fue ampliando esos afios a medida que
la via éontinuaba rumbo al Paso, Texas, pero en especial con
su - llegada a Tucson, contribuyendo al incremento del
contrabando que obligé al gobierno federal a establecer
primero un contraresguardo, que no funcioné y, finalmente,
eétablecer el cambio de las aduanas fronterizas de Sonora.

VEsta iniciativa fue presentada en la Cémara de Diputados del
Congreso de la Unidén, estableciendo lo siguiente:

El incremento que tomé el contrabando por la frontera
del Estado de Sonora, obligéd al ejecutivo a establecer un
contraresguardo que vigilara aquella parte del pais evitando
ese trafico clandestino que no solo priva al Erario de una
parte de sus rentas, sino que venia 4 desequilibrar el
comercio de buena fé.

La experiencia ha demostrado en el tiempo transcurrido -
desde el establecimientc de dicho contraresguardo, que éste
si bien ha dado buenos resultados, no es bastante para
sofocar el contrabando,siendo necesario dictar otras medidas,
entre las cuales la que ha parecido mas conveniente es el
estudio que se ha hecho de este negocio, ha sido la de
establecer Aduanas fronterizas con los nombres de
Quitovagquita, Sasabe, Nogales y Palominas en la frontera del
espresado Estado; y en tal virtud. haciendo usc el presidente
de la Republica de 1la facultad que le concede ... la
constitucidén federal, ha habilitado para el comercio de
importacién las cuatro Aduanas referidas, y se ha ordenado al
mismo tiempe 1la clausura de las de Altar y Magdalena, cuya
ubicacién 1léjos de la linea divisoria, - perjudica 4 los
intereses fiscales de la Republica. *

El establecimiento de la Aduana de Nogales se dio
mediante decreto presidencial del 2 de agosto de 1880.** Una
vez confirmade el cambio de ruta del ferrocarril, la
poblacién crecié con los trabajadores de la compafiia que se
establecieron alli. asi como los empleados vy comerciantes que
empezaron a llegar., lo cual también provoco¢ una lucha por la

propiedad de los terrenos del nuevo poblado entre los



Cap. IV... 102 -
comerciantes que venian de Guaymas Yy los antiguos
propietarios. El crecimiento de Nogales obligé también a los
Estados Unidos a cambiar su Aduana fronteriza de Calabazas,
Arizona a Nogales, Arizona, que segun calculoé del cénsul de
mexicano en Tucson, esto podria permitir formar una poblacién

de 1 000 a 1 500 personas, como asi sucedié.*
E.2. Acaparacién y lucha por los terrenos b&ldios.

Asfi como se dio una lucha por los terrenos de Nogales,
con la construccién del ferrocarril se da, de una manera aun
mayor, la denuncias Yy adjudicacién de terrenos baldios, por
la valorizacioén que sufrieron esto por la construccidén del
ferrocarril, comparado con su bajo precio. de $ 0.12 la

—hectdrea y $ 210.67 de sitio de ganado mayor que se mantiene
hasta los ochenta, estimula las adjudicaciones como se
aprecia en el cuadro siguiente ** . As{ tenemos

Cuadro No. 2
Terrenos Baldios en Sonora 1879-1882

Affo. . Titulos Ext. Hectdreas
1879 12 28 507
1880 33 99 377
1881 60 146 791
1882 65 168 553

Antonio Pefiafiel, .op. cit., p. 556-557.
Es de hacer notar que, si Dbien la via paso por zonas de

potencial minero, agricola vy comercial, no cruzé =zonas con
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importantes  comunidades indigenas. pero su'infiuencié;acéiefo“ﬁ?

las presiones sobre ellas.
E.3. La mineria y el ferrocarril de Sonora,

“En el caso de estos dos primeros afios de funcionamiento
Jdél ferrocarril, no se deja sentir de manera inmediata una
influencia en la produccidén y desarrollo minero de Sonora,
como sucedidé en su contraparte de Arizona, en donde
mencionamos el establecimiento de diferentes industrias
mineras en sus estaciones. En Sonora influyo en la
adquisicién de intereses mineros, que se realizaron en
Estados Unidos ., en donde se formaron compafilas en New York
como: Minas Prietas, Co., North Mexico Mining Co. y Santa
Maria para explotar diversas minas en el estado, y la
Compafiia Mc. Farland Morgan para explotar " La Quintera" de
Alamos. Otras como la Crestén Colorado. Gold Mining Co. de
Cleveland, Ohio. se formaron para explotar Minas Prietas y La
Moctezuma Concentrating Co. para explotar las minas de
Pilares. ¥

El ferrocarril desde su construccién significé un cambio
en la vida econdémica y social de Sonora; pero también vino a
acentuar tendencias de desigualdad regional al favorecer 1la
tendencias gque se venian dando desde los setenta a favor de
la parte central- occidental del corredor Guaymas—Hermosillo-

Magdalena y ahora con Nogales. El ferrocarril como una parte
‘
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deklas.condiciones que pérﬁitieron acelerar la transicién ,
tuvo que esperar a gque se resolvieran problemas internos vy
externos que permitieran potencializar su efecto y desarrollo
como fueron: el fracaso de la inversién extranjera en 1la
mineria en los afios anteriores; terminar con la guerra apache
evitando su depredacién en el norte del Estado:; la guerra
qohtra yaquis y mayos que en estos afios se torno mds cruenta:
‘la epidemia de fiebre amarilla que asolé a Guaymas y
Hermosillo; las luchas politicas internas entre la oligarquia

sonorense: y el bandolerismo que azotaban los caminos.®
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Notas capitulo IV,.:

1.-.John Signor y John A. Kirchner. The Southern Pacific of
México and the West Coast Route. San Marino, Golden West
Publisher, 1987. p.12

2.— El Condado de Pima, donde se encontraba Tucson tenia 17
006 habitantes y Tucson 7 007. Walker y Bufkin. Historical
Atlas of Arizona. Oklahoma. University of Oklahoma. 1979. p
60. La fecha de la llegada fue tomada de Neill Wilson y Frank
Taylor. Southern Pacific. The Roaring Story of a Fihting
Railroad. Mc. Graw-Hill Book Company Ind., New York., 1952

3.~ Neill Wilson vy Frank Taylor. Southern Pacific. The
Roaring Story., op. cit., p.75 ‘

4.— Tomado de David Myrick." New Mexico and Arizoﬁa Railroad
Company *, Railroads of Arizona, vol 1.Barkeley, Howell-:
North, 1975. p.263

5.- Walker y Bufkin, op. cit., p 61 ; James W. Bykit Forgin
the copper collar. Arizona’s Labor— management war of
1901-1921. Tucson, The University of Arizona Press, Tucson.
Arizona 1982. p 14.

6.~ Oficio Ignacio Mariscal secretario de Relaciones
Exteriores al oficial mayor encargado del la Secretaria de
Fomento del México 25 de mayo de 1882, en donde le informa de
las negociaciones de los propietarios del Ferrocarril de
Sonora con la Atchison Topeka & Santa Fe R.R. Co. Archivo

General de la Nacidén ( AGN) Archivo Histérico de la
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Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas ( AHSCOP ).
Ferrocarril de Sonora 6/87-1 foja 7-11. David M. Pletcher

"

“The Development of Railroads in Sonora Interamerican
Economic Affairs,vol.1l, 1948,p.20; John Signor y John A.
Kirchner, op. cit., p. 12. »David M. Pletcher es de los
autores norteamericanos que durante la década de los
éincuenta se dedico al estudio de la inversién
norteamericana, en especial, en los ferrocarriles en México y
sus efectos econdémicos. Con su trabajo sobre el ferrocarril
de Sonora en 1948, da inicio a una serie de articulos sobre
el tema como: The Building of the Mexican Railway " Itahr,
vol 30, 1950: 2 Meéxico, campo de inversiones norteamericanas:
1867-1880 ". HM, wvol. 2, 1952; Rails, Mines and Progress,
seven American Promoters in México, 1867-1911. Ithaca:
Cornell University Press, 1958. S5in duda -obra pionera para el
estudio de la inversion extranjera vista desde los Estados
Unidos.

7.— Consuelo Boyd. "Twenty Years to Nogales, The Bulding of
Guaymas— Nogales Railroad ( 1862-1882) " Journal Of Arizona
Histofy, Vol 22. No.3 Tucson, Arizona Historical Society.
Autumn, 1981. p. 303 )
8.— Tomado del libro de John Signor y John A. Kirchner,'gg;
cit., p. 12

9.— Telégrama de 'Thomas Nickerson al sgcretario de Fomento
Carlos Pacheco, 11 de abril de 1882, AGN.AHSCOP, Ferrocarri}

de Sonora 6/87-1 foja 53-54.
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10.L Informe del  Ingeniero Oficial A. Moreno al Ministro de
Fomento desde Guaymas, Sonora el 15 de enero de 1881. AGN.
AHSCO. Ferrocarril de Sonora. 6/37-1. F.1. Ramén Corral.
Memoria de la Administracién Publica del Estado de Sonora.
Guaymas, Imprenta de Gaxiola y Ca., 1891, Tomo I p. 266.
Dayid M. Pletcher. " The Development of Railroads in Sonora
fiinteramerican Economic Affairs.Vol 1, 1948. p 20.;
Francisco R. Almada El1 ferrocarril de Chihuahua al Pacifico,.
México, 1971. p.106. Este ultimo autor es de los
historiadores regionales que mds significativamente se
destacaron en lo que seria el estudio de 1la historia
regional, sus Diccionarios de Historia, Geografia y biografia
de Sonora y Chihuahua, son de consulta obligatoria en la
historiografia de la regidn. Que junto con la que realizo
dentro de estos Diccionarios sobre los ferrocarriles y libros
como el que se menciona, sobre el Chihuhua al Pacifico son
indispensables fuentes de consulta.

11.- En su trabajo Gerardo Refiique se refiere, desde una
perspectiva de la teoria de 1la dependencia, un andlisis de
buena parte  del sigle XIX y al ferrocarril, retomando mucha
de las fuentes anteriormente consultadas por algunos trabajos
nacionales, que desgraciadamente no consultd y que es comun
en este tipo de trabajos. Gerardo Reffique En el umbral del
capitalismo. economia y sociedad en una regidn de frontera.

Sonora, 1830-1900. Mecanuscrito. Nueva York. 1989. pp.226-
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_228.vﬁavid M. Plecher. " The Development of Railroads. 'in
 Sonqr$ ", op. cit., p 20.
= 12:-»Ver en David M. Pletcher, op. cit., p 21.
o 13;4. Alfredo Chavero importante politico e intelectual
iibéral que participo en la obra México a través de los
siglos coordinada por Vicente Riva Palacio. La cita fue

"

tomada de Francisco R. Calderon Los Ferrocarriles" en
Daniel Cosio Villegas Coordinador Historia Moderna de México:
El Porfiriato, La vida econémica. 23 edicién. México,
Editorial Hermes, 1974.vol.1l, p 511

14.,~ EIl puerto de Guaymas como habiamos mencionado
anteriormente junto con el de Mazatldn, los mds importantes
del Pacifico norte y puerta de entrada y salida, hasta antes
de la llegada del ferrocarril a Arizona, de las mercancias a
la parte meridional de Sonora y Arizona. Por sus muelles
salian los metales preciosos, la harina de trigo y 1los
productos agropecuarios que se exportaban, y a él llegaban
manufacturas y productos de 1los puertos de Boston, San
Francisco, Liverpool y Amsterdam. El comercio permitié que en
el puerto se formaran los negocios y capitales mas
importantes del estado. Se puede consultar el trabajo de
Gregorio Torres Mora " Los comerciantes de Guaymas y el

"

desarrocllo econémico de Sonora 1825-1910 en Memoria del
VIII Simposio de Historia Yy Antropologia de Sonora.
Hermosillo. Instituto de Investigaciones Histéricas ( IIh)-

Universidad de Sonora( Unison), 1984. Para los problemas del

~



Cap. IV... 109
Ferrbcarri; cqﬁl gllfpuérto se ‘puede consultar sobre este
pféblemé él trabajo. .de Juan’Joéé Gracida " Problemas con el
Férrocérril de Sonora en el puerto de Guaymas " en Boletin de
la Sociedad Sonorense de Historia, Hermosillo., Sociedad
Sonorense de Historia, enero —febrero 1984, pp 9-11.
15.— Informe del Ingeniero Oficial A. Moreno al Ministro del
fomeﬁto. Guaymas 15 de enero de 1881. AGN. AHCOP. Ferrocarril
,dé Sonora 6737-1. fl y 2.
16.~- Archivo Histoérico del Estado de Sonora (A.H.E.S)
Ferrocarril de Sonora Exp. 422.
17.— Archivo General de la Nacioén { A.G.N) Archivo Histérico

de la Secretaria de Comunicaciones Yy Obras Pudblicas (

A.H.5.C.0.P ) Ferrocarril de sonora 6/49-1. foja 34. Juan
José Gracida Romo. " Problemas con el Ferrocarril de Sonora
en el Puerto de Guaymas ", op. cit., p 10.

18.— Francisco R. Calderon, op. cit., p. 514,

19.— Francisco R. Calderon, op. cit., p. 488-489,515-516, 540~
541; Daniel Cosio Villegas. Llamadas., F.C.E. 1980, p.l1l94;
John H. Coatsworth, op. cit., p.35; Sergio Ortiz Herndn., opn.
cit., p. 172,

20.— Sergio Ortiz Herndn. Log ferrocarriles de México. Una
vigsién social y econémica, México, Ferrocarriles Nacicnales
de México, 1987 .Tomo I, p. 189.

21.— Francisco R. Calderon, op. cit., p. 488-489,515-516,540~

541; Daniel Cosio Villegas. Llamadas. F.C.E. 1980, p.194;
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' John H Coatsworth _2¢___L ,. p.35; Serg:o Ortiz Hernan, ob.
c1t ‘p.'.A_1.72). : Y ISR

‘l 22:4.En.eété contrato se sustituye la secién dé los terrenos
y 5518105 que habifan sido coisjderado exagerado en 1872 en la

cpnéesién Eldredge del ferrocarril de Sonora y levanté
. érandes polémicas. Decret de aprobacién del Presidente
Porfirio Diaz del contrato de concesidén del ferrocarril de la
Compafita Limitada del ferrocarril de Sonora, del 14 de
septiembre de 1880.A.G.N.L5ecretaria de Fomento y Obras
Publicas. Decretos y circul

res Caja 10. Francisco r. Almada

El Ferrocarril Chihuahua ak Pacifico, México, 1971. p. 57.

Francisco R. Calderon, op.c F p .511. '
23.- Francisco R. Calderdén., op.cit.,p 525; Juan José Gracida
Romo. " Historia del ferrocarril Altata— Culiacan, durante el

Porfiriato en Sinaloca."Bolstin de 1a Sociedad Sonorense de
Historia. Hermosillo, Sonorp. Sociedad Sonorense de Historia.
No. 38 mayo~junio de 1988.p. 6-11. Un ferrocarril que se
concesioné el 20 de julio de 1881 fue el de Alamos al puerto

" de Yavaros, que se declard caduco tiempo después.Epifanio
Zamorano Ramos." concesionLS ferroviarias en Sonora , no
realizadas".Memoria XII Simposio de Historia y Antropologia
de Sonora. Hermosillo, Son. IIH—Unis§n. 1987. p. 259

24.~ La informacién sobre los intereses en las casas de
moneda Yy otras inversiones se encuentran en el libro de

Alberto Francisco Pradeau Sonora Yy sus Casas de Moneda, 22.

edicién Hermosillo, Gobigrno del Estade de Sonora, 15883,
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523; David M. Pletcher, op. cit.,

 =25.;‘A1 'fécibir el Ihgénieré Inspector los primeros diez
.kikilémetros, el representante de Jla Compafila el sefior
Sebastian Camacho pide al Minstro de Fomento el pago de la
subvencién correspondiente a los primeros kildmetros. Ademds
se autoriza abrir el servicio al publico bajo la
responsabilidad de la empresa, para que la gente viaje en las
plataformas del ferrocarril. Ocurso de Sebastian Camacho al
Ministro de Fomento. México 10 de febrero de 1882.'
AGN.AHSCOP. Ferrocarril de Sonora 6/37-1. Foja 8. Comunicado
de la Secretarfa de Fomento al Ingeniero Inspector del
ferrocarril de Sonora. México 22 de septiembre de 1881. AGN.
AHSCOP. Ferrocarril de Sonora 6/37-1. Foja 41.

26.—~ Neill C. Wilson Yy Frank Taylor.Southern Pacific.The
Roaring Story of a Fighting Railroad. New York Mc. Graw- Hill
Book Company Ind. 1952. p. 76.

27 .- Controvercia del Sonora. Decreto de 1a Cérte Superior de
Kansas enviada a la Secretarfia de Fomento, de Boston el 20 de
mayc de 1886. AGN. AHSCOP. Ferrocarril de Sonora. 6/107-1.
Foja 7. David F. Myrick. " New Mexico and Arizona Railroad
Company, Railroads of Arizona " en The Southern Roads.
Barkeley, California. Howell-North, 1975. Vol 1. p. 268. Jonh

Signor, John A. Kirchner. The Southern Pacific of Mexico and
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the West Coast Route. San Marino. Golden West Publisher.1987. .

p.12

28.— Controversia del Sonora. Decreto:'de ia Corte SBuperior
de Kansas...AGN.AHSCOP... op.cit. foja 7: Luis E.
Bracamontes. Ferrocarriles en México. Reseffa Histérica en

Obrﬁs Publicas en México. Documentos para su Historia,
'ﬁéxico. Secretaria de Obras Publicas, 1976. wvol 2 p. 66;
James Marshall Santa Fe, The Railrcad That Built an Emprire.
New York, Random House, 1945. p 174; Francisco R. Calderon,
op. ¢cit., p 518; David F. Myryck, op. cit., p. 270; J. Signor
y J. Kirchner, op. cit., p 12. Un hecho por demds
significativo en ese afic de 1881, fue que los directivos de
la empresa Atchison entraron en arreglos con los del
ferrocarril de Sonora, por medio del cual, por la entrega de
los $§ 5 248 000 dolares del capital Stock de la Compafifa del
ferrocarril de Sonora recibian $ 2 700 000. dolares del
~capital Stock de la Atchison. El interés anual de los bonos -
del la Compafifa Limitada del ferrocarril de Sonora por $ 283
500. dolares quedaban garantizados por la Atchison, Topeka &
Santa Fe R.R. Co. Con la anterior transaccién pasa a poder de
la Atchison el de Sonora, en una transaccidén que sera oficial
para México hasta 1882.Controversia del Sonora. Decreto de la
Cérte superior de Kansas, mandada a la Secretaria de Fomento.
Boston 20 de mayo 1886. Archivo General de la Nacién (AGN),
Archivo Histodérico de la Secretaria de Comunicaciones y Obras

Publicas (AHSCOP). Ferrocarril de Sonora 6/107-1 Foja B.
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2§.— _Despuéé de que fuérén recibidos los 44 ultimos
kilémetros del férrocérfil por. el  Ingenierc Inspector
Leopoldo Zamora, se procedio al Programa de inauguracién el 4

"de noviembre a las seis de la mafiana con la salida de un tren
especial de Hermosillo a Guaymas y que terminaba a las nueve
de .1a noche cuando regresaran a la ciudad con un baile en el
.Teatro de la ciudad en Hermosillo. Programa de Inaguracién.

AGN. AHSCOP. Ferrocarril de Sonora 6/37-1 foja 52.

30.—- Francisco R. Almada.El ferrocarril de Chihuahua al
Pacifico,. _op. cit., p. 109. Juan José Gracida Romo. "E1

ferrocarril de Sonora en la formacidén del capitalismo ",._op.
cit.. p.4.

31.— Cénsul Alexander Willard de los Estados Unidos.
Despachos consulares de Estados Unidos, Guaymas 26 de octubre
de 1882. tomado de Gegrorio Torres Mora, op. cit., p. 24.
32.—- Revista correspondiente de 1882 del cénsul en Tucsén,
Arizona a la Secretaria de Relaciones Exteriores y que el
Secretario le informa al de Fomento.0ficio del Secretario de
Relaciones Exteriores Mariscal al Secretario de Fomento.
México 6 de febrero de 1883. AGN. AHSCOP.. Ferrocarril de
Sonora 6/60—~4. F 39.

33.—- Ramén Corral Memorias de la Administracién Pablica del
Egtado de Sonora. Guaymas, Imprenta de Gaxiola y Ca.1891
vol.l. p.267 David M. Pletcher, op. cit., p.37.

34.~ Se puede consultar el capitulo primero en donde se

analiza el proceso y la bibliografia consultada.
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35.— Informe del . Inspe del “Ferrocarril de Sonora,

Leopoldo Zamora al ;Séﬁretar;o‘:del Despacho de »Fomento:

Magdalena., Sonora 12'déz diéiéﬁbré de 1882.Archivo General de
la Nacién (AGN) Arbhlvqfiﬁistérico de la Secretarfia de
Comunicaciones y Obras-fﬁﬁbli&és. (AHSCOP). Ferrocarril de
Sonora 6/70--1. Foja 16 y' 17 Luis E. Bracamontes, op.cit.,
p.i61—163 y Juan José Gracida Romo.'" el Ferrocarril de Sonora

‘en la formacisén del capitalismo ( 1880) en Revista de

Historia. Hermosillo, Archivo Histérico del gobierno del

Estado de Sonora ( A.H.G.E.S.), abril de 1985, No. 35. p.5

36.— David F. Myrick. " New Mexico and Arizona Railroad
Company, Railroads of Arizona " en The Southern Roads.
Barkeley,

California. Howell—-North, 1975. p. 281,285. Una de las cosas
gue llama la atencién es que la compafila sufrié para
conseguir trabajadores para la construccidén del ferrocarril
ya que la competencia de los centros mineros era muy dificil.
En Tombstone pagaban $ 2.50 diarios, lo cual la compafifa no
ﬁudo igualar, asi que trajo 100 yaquis de 1los que tenia
trabajando en el de Sonora vy llevo chinos, en el afio que
Estados Unidos dictdé la primera Ley de Exclusién en contra de
estos, en 1882, prohibiendo su inmigracidén.

37.— Informe del prefecto de Magdalena J.A: Rivero al

secretario de Gobierno de Sonora, Magdalena, Sonora 31 de

diciembre de 1885. Tomado de Fernando Pesqueira. Documentos
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para la Historia de Sonora. 1883-1886. t.XV. Mecanuscrito.
ﬁiblioteca Universidad de Sonora.

38.— A.H.E.S. 442 " 872" Ferrocarril de Sonora. Juan José
Gracida." Problemas con el Ferrocarril de Sonora en el Puerto
de Guaymas.", gop.cit., p 10.

39.— El gobierno federal negocio con la compafiia, para darle
la autorizacién de 1la via Hermosillo—- Nogales, que 1la
compafifa se comprometia a instalar el Faro de cuarto orden en
el Puerto de Guaymas, aceptar una escala de tarifas mds bajas
vy donar 450 toneladas de alambre,que se utilizarian en los
mismos postes de la compafiia., 30 apartados Duplex y muebles
para 30 oficinas de telégrafos que serien utilizadas en los
telégrafos gubernamentales. Luis E. Bracamontes, op. cit., p.
163;Francisco R. Calderon, op.cit., p 542; David M. Pletcher,
op. cit., p.22.

40.— John H. Coatsworth en su libro El impacto econdmico de
los ferrocarriles en el porfiriato. establece, para ver el
impacto de los ferrocarriles en la sociedad, el comcepto de "
-ahorro sociales directos', que lo define como 1os recursos

ahorrados por la sociedad por la introduccién del ferrocarril
¥ que podian se usados para producir otros bienes vy
servicios. Los ahorros sociales directos fueron mas
importantes conforme los eslabonamientos fueran mayores.
Coatsworth establece dos tipos de eslabonamientos : hacia
adelante. cuandoc proporciona un insumo necesario para otras

industrias y hacia atrds. cuando los ferrocarriles usan las
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materias de otras industrias. El autor concluye vque si bien
los ahorros directos en el transporte de pasajeros fue poco,
en los servicios de carga fueron importantes, de tallmanera
que, " la mitad del crecimiento econdémico de México en el
porfiriato fue producido directamente por los ferrocarriles*.
La métodologia propuesta por el autor fue posiblé aplicarla
en el trabajo por la faltaba informacién para la Qtilizacién
de las variables propuestas. John H. Coatsworth. El impacto
" econdémico de los ferrocarriles en el porfiriato.I.

México, SepSetenta. p.15-17,84-85, 148 .

41 .-~ Informe del Inspector del Ferrocarril de Sonora,
Leopoldo Zamora al Secretario de Fomento. Magdalena, Sonora.
12 de diciembre de 1882. AGN. AHSCOP. Ferrocarril de Scnora
6/70-1 Foja 23,24. 42. Oficio del Secretario de Relaciones
Exteriores, Ignacio Mariscal él al Secretario de
Fomento.México 6 de febrero de 1883. AGN.AHSCOP.Ferrocarril
de Sonora 6/60-4. Foja 40.

43.—- El contrabando desde los Estados Unidos por la frontera
es una realidad desde entonces en la historia de
Sonora.Sesién del dia 18 de septiembre de 1880 en Cémara de
Diputados del Congreso de la Unién. Diario de debates del
décimo Congreso Constituyente de la Unién.México: Cdmara de
Diputados del Congreso de la Unién. p. 168.

44 .- Informacion tomada de Raquel Flores Garcia. Nogales.Un
siglo en la Historia. INAH-SEP.SFEC del Gobierno del Estado

de Sonora,s/f, p.27.
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_45;;>Ei'informe del cdnsul en Tucson tomado de Silvia Raquel
: Flbgés:'carcia,'-og. cit., p. 27.
46;—vrﬁi;precio es el mismo para Sonora y Chihuhua de $0.12
la héétéfea Y $' 210.67 para el valor de sitio de ganado
mayor, dque después del que tiene la de 1os territorios de
nga California es el mas bajo. La wvalorizacién que toma en
géneral las tierras ante la construccién del Ferrocarril
Nacional, Central y de Sonora se reflejan en las estadisticas
de la adjudicacioén de baldios en estos estados. AHES. Vol
878. Friedrish Katz. La Guerra Secreta en México,México,
Ed. Era, 1980, p.33; John H. Coatswoth, op. cit., p 69.
47 .— Sergio Ortdiz Hernan,._op. cit., p 193 y Juan Manuel
Romero Gil "Mineria y sociedad en el Noroeste".Siglo XIX.
Cuadernos de Historia..Monterrey. N.L. Facultad de Filosofia
y Letras UANL. Instituto Dr. José Maria Luis Mora. No. 1 ,
octubre de 1591 p. 44.
48.—- Los diferentes problemas a los que se enfrenta Sonora. en
esos affos se puede consultar en Departamento de la
Estadistica Nacional.Sonora, Sinaloa y Nayarit . Meéxico,
Departamento de la Estadistica Nacional, 1927. p. 437:; Juan
José Gracida Romo " Génesis y consolidacidén del porfiriato en
Sonora ( 1883-1895) en Historia General de Sonora, Tomo IV,
Hermosililo, gobierno del Estado de Sonora, 1985 p. 39;

Gerardo Refiique._op. cit.., p. 217.
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V: FUNCIONAMIENTO Y EFECTOS
ECONSMICOS Y SOCTALES EN SONORA DET.
V . FERROCARRIL, DE SONORA BRAJO LA
PROPIEDAD DEL, ATCHISON TOPEKA (%

SANTA FE.

A. Crisis de la economia y sociedad sonorense 1882-
1887 y solucidén a los problemas del pasado.

A.1. Los Factores de la crisis sonorense.

Los primeros afios de funcionamiento de 1a Compafifa
Limitada del Ferrocarril de Sonora se vieron ensombrecidos
por una crisis econdmica y social que se da en Sonora de 1882
a 1887. Crisis dentro de la cual se solucionan los problemas
que venian arrastrando el estado a 1o largo del siglo XIX
durante 1la transicidén al capitalismo.1 Los factores de la
crisis fueron los siguientes:

1) La epidemia de fiebre amarilla que azoté el estado de
agosto de 1882 a 1885, dejo un saldo de cientos de muertos
que afectdé la economia del estado y directamente las
actividades del ferrocarril, a casi un afio de haberse
inaugurado en su totalidad, el 25 de octubre de 1882.

2) La guerra gque se estableci¢ contra los grupos
indigenas de la regidén, en especial contra 1los apaches,
yaquis y mayos que mantuvieron en un estado de intranquilidad
a Sonora.

i) La Guerra Apaches se decidi¢ cuando el gobierno
de los Estados Unidos aplicé, contra este ultimo grupo

indigena en su pails, una politica de exterminio, para
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.géféﬁtizarrlés qapitales»que_‘entréban a la regién, ya que el
‘I£f526 dé1i5s’ferrocarriles,‘Loé'éentrbs minero y ganadero del
sur dér Afizona estaban en su territorio apache. Después de
‘Qﬂa ‘céméaﬁa intensa se entrega el jefe indio. apache
'chiricahua Gerdnimo al capitédn Crawford en 1la sierra de
~Torres cerca del rio Bavispe Yy Aros, para regresarlo al
territorio de Arizona, y de alli deportarlo, junto con 1los
‘&emas grupos apaches, a la Florida, ternando asi la parte mds
Aélgida de la lucha. °®
ii) La conquista de la regién del vyaqui y mayo se
reinicié¢, en una mds de sus etapas histéricas, el afio de
1882. La campafia disminuyé de intensidad ante los efectos de
la epidemia de la fiebre amarilla, para recobrar fuerza en
1885 y 1886. Fue precisamente en este dltimoc afio cuando seﬂ
combatié, a lo largo y ancho de la zona yaqui y mayo, con el
ejército méds numeroso del pais, después del que existia en la
ciudad de México, compuesto por tropas estatales y federales.
Al finalizar el afio de 1886, los yaquis y mayos prdcticamente
habian sido derrotados, pudiendo nuevamente viajar y vender
los comerciantes de Baroyeca, Quirego, Rosario, Batacos,
Buenavista y Cumiripa en los pueblos yaquis vy a las fuerzas
ahi acantonadas.’
3) La intrangquilidad politica que vivié el estado
provocada por 1la caida del gobernador Carlos Ortiz, el 29
octubre de 1882, 1lo cual cred un ambiente de zozobra

generalizada en el estado. °
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4) La crisié'_géohémicavmundial de 1882; cuyos efectos
ddfan. hasté 1886;~y que afecta la economfa  sonorense, en
especial la minerria.’ Este sector, el mds importante de la
economia sonorense, después de un repunte en 1883, entra en
una fuerte crisis hacia 1885, influida por la baja en el
precio mundial de la plata, por el fracaso de las inversiones
extfanjeras en la mineria sonorense y por los movimientos
-éspeculadores que se realizaron con minas sonorenses en la
Bolsa de Valores de Nueva York y Londres. *

5) Las alcabalas entorpecian el desarrollo comercial de
la entidad y del ferrocarril, razén por la cual el gobernador
Felizardo Torres y el secretario Ramdén Corral, desde 1883,
pedian al gobierno federal la cancelacién de las mismas para
fomentar las exportaciones de productos del pais en el

extranjero y el estado.’
A.2. Efectos demogrdficos de la crisis sonorense.

El conjunto de los factores de la crisis ocasionaron una
baja demografica de 116 640 habitantes en 1880 a 115 424 en
1886 por muertes o por la emigracion’ La distribucién de la
poblacién por distritos reflejan estos efectos y los primeros
cambios introducidos por el ferrocarril como apreciamos en el
cuadro num.l. L.Lama la atencién el estancamiento del distrito
de Ures en donde se ubicaba la antigia capital ( hasta 1879),

que entre otras cosas, como veremos mas adelante es relegada
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del transito ferroviario y sus haciendas son afectadas por 1la
guerra del vyaqui. El distrito de Guaymas, en donde se

encuentra el puerto del mismo nombre, es donde baja

‘dramiticamente la poblacién, por ser la zona mas afectada por

la fiebre amarilla, la gquerra del yaqui y la crisis minera.

Los distritos de Moctezuma y Arizpe ven tambien reducida su
poblacién por la guerra del yaqui y la crisis minera. Altar y
Magdalena scon afectadas por el ferrocarril mismo, al no pasar
por 1la regién, y por la crisis, permaneciendo estancada su
poblacién. Lo que llama 1la atencién es el crecimiento
demogrédfico de Hermosillo en donde a pesar de ser afectadé
por la fiebre amarilla y la crisis minera, su pujanza
comercial, por ser 1la llave del comercio, hace crecer su
poblacién en un 25.76%. En Alamos aun siendo el distrito mas
grande su poblacidén se estanca por ser una de las regiones

mds afectadas por la guerra del yaqui’
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Cuadro No.1l

Poblacién de Sonora 1880,1886,1895.

Distrito Affo 1880. Afio 1886. Afio 1895.
Habitantes.| Habitantes. { Habitantes.

Ures. 18 282 18 282 26 357
Hermosillo. 19 873 25 000 28 193
Guaymas. 19 155 15 000 19 315
Kiamos. 21 800 22 236 51 184
Moctezuma. 10 675 9 395 14 055
Sahuaripa. 7 482 8 000 11 658
Arizpe. 8 525 6 543 13 670
Altar. 5 468 5 468 14 328
Magdalena. 5 380 5_500 13 961
Total. 116 640 115 424 192 721

Fuente: Departamento de Estadistica Nacional. Sonora, Sinaloa
y Nayarit. México, Imprenta Mundial. 1928. p 60,61,63.

A.3. Problemas del ferrocarril de Sonora por los efectos
de la crisis.

Los empresarios de la Compafifa Limitada del Ferrocarril
de Sonora creyeron que esta empresa serla un negocio redondo,
por lo cual establecieron un servicio de trenes especiales
para pasajeros, diarios, Yy otro servicio de carga tres veces
a la semana: pero estas halaglienas expectativas se wvieron
ensombrecidas por la crisis que dificulté el funcionamiento
del ferrocarril y de la sociedad en su conjunto, obligando a
sustituir las corridas especiales de pasajeros por trénes

mixtos.
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Uno de los primeros factores de la «crisis que influydé
fue la epidemia de la fiebre amarilla de agosto de 1882 a
1885. La epidemia impacto principalmente a Guaymas Yy
Hermosillo dejando wun saldo de cientos de muertos en estas
.ciudades en cada uno de los afios que duré. Esta dificil
situacién provocd gran pdnico en los negocios del estado, que
incidié en las actividades econdémicas., en especial durante la
época de calor, que es prdcticamente la mitad del affo, cuando
la gente huifa a lugares mds templados para resguardarse de la
enfermedad.

La compafifa del ferrocarril al verse afectada por 1la
epidemia y por el descenso de las actividades econémicas en
el ©Estado, se vi6é obligada a cancelar las corridas

. establecidas Yy sustituirla por corridas mixtas diarias de.
carga y pasajeros para reducir costos." También mandé un
ocurso al secretario de Fomento, el 25 de octubre de 1885, = a
través de su representante en México, Sebastidn Camacho en el
que exponia los efectos de la epidemia y pedia el cambio de
sede de sus oficinas para paliar los consecuencias

...nuevamente, segin es notorio. el Puerto de Guaymas
estd siendo victima de los estragos de la fiebre amarilla...
en donde la Compafiia... tiene su domicilio
principal...Durante los tres afios anteriores en que ha

reinado la epidemia, ha sido imposible retener a los
empleados en las Oficinas Generales asi como suficiente
nimero de trabajadores para los talleres: siendo por
consecuencia sumamente dificil atender como se debe los
asuntos de las oficinas, asi como mantener en buen estado de
servicio todo el material rodante... el periodo de. la
fiebre,..no disminuye desde que empezd, hace meses, de modo

que no es posible prever el dia o época en que pueda contar
con artesanos para atender a las reparaciones mds urgentes.
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Ante tales circunstancias, suplico a usted se sirva dar
su autorizacidén a esta Compafiifa para que se modifique 1o
dispuesto en el articulo No. 1 del contrato del 14 de
Septiembre de 1880 y que pueda establecer su domicilio
principal en Nogales, trasladandoc a este punto las oficinas y
talleres.

Esta segunda medida que traté de implementar la compafifa

. para mitigar 1los efectos que venia sufriendo sobre sus
actividades por 1la epidemia de la fiebre amarilla, llegé al
conocimiento de los habitantes del puerto de Guaymas, los
cuales, el 29 de octubre, mandaron un ocurso a la misma
Secretaria de Fomento, pidiendo gque no se autorizara el
cambio de las instalaciones

... grave, muy dgrave serian los perjuicios que semejante
determinacién nos causaria, ya para ejercitar en juicio
nuestras acciones llegado el caso; ya para expeditar el
despecho ¥y arreglo de nuestras transacciones mercantiles, o
yva en fin, las que representarian nuestras propiedades cuya
decadencia seria el efecto necesario de ese cambio que no
producirfa, por otra parte, sino el engrandecimiento de la
poblacién americana de Nogales en donde la Compafifa tiene
designados amplios terrenos para establecer sus oficinas y
fdbricas para construir toda clase de herramientas. **

De haberse autorizado el cambio hubiera significado un
duro golpe para la economia de los porteflos, que ademds veian
cémo creclan las dos ciudades fronterizas de Nogales y velan
cémo eran favorecida por la via férrea y el régimen de zona
libre, 1o que provocd el desplazamiento de comerciantes del
puerto a dichos lugares. A final de cuentas el gobierno
federal autorizdé el cambio temporal de sus oficinas no a
Nogales, sino a otro punto dentro del territorio nacional,
sin que ello implicara cambio a la Ley de concesiones. Al no

aparecer nuevamente la epidemia este no se efectuo. ¥
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El ferrocarrll de Sonora, durante estos aflos de crisié,‘
‘tuvo que sortear otros problemas que se presentaron a = partir
 dé'.su. func:onam1ento Yy que de segure influyeron e
kinféractuarbni con los anteriores. Uno de ellos fue con el
'férroéarril New México & Arizona que en el primer afio de
. funcionamiento por alguna razén, siendo de la misma compafiia,
rehusé tomar los fletes directos entre los dos extremos de la
via, situacién que obligd a los comerciantes a tener agentes
en Nogales y Benson, lo gque entorpecio el trafico mercantil.
Otro de los problemas se debidé a que el Southern Pacific
R.R.Co., establecid altas tarifas y encarecidé el tréfico de
las mercancias en Arizona, principalmente las que venian del
este industrial de 1los Estados Unidos ( que eran las mss
econdémicas), por lo cual era mds barato traerlas de San
Francisco .{ que eran mds caras ) , razén que obligaba a los
comerciantes de Sonora a preferir, muchas veces, recibir sus
efectos por la via de Guaymas.

De los problemas internos de 1la Compafifa, al interior
del Estado, estd la gueja de 1la poblacidén por los abusos y
por los incumplimientos a diferentes partes del contrato de
parte de Compafifa: por ejemplo el no dar a los pasajeros el
servicio anunciado por la Compafiia del ferrocarril ya que los
vagones de pasajeros eran plataformas con cajas, <c¢omo lo

"

denuncia el periddico El Sonorense” de Guaymas, en su
edicién del 23 de Jjunio de 1883. E1 periddico también

denunciaba, lo que fue una de las prdcticas de las compafiias
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:extranjera en México a 1lo largo del porfiriato. la no

.contratacién de mexicanos en puestos de responsabilidad y en

numero adecuado. Como se ve, estas prdacticas de la compafifa y

las demandas de la poblacién no estdn ajenas a las otras que

vivié el ferrocarril con el puerto de Guaymas y que por lo
ilustrativo vale la pena conocer.

Nos ocupamos hoy en nuestro editorial, de los abusos
que la Compafifa del ferrocarril comete, y por un descuido
omitimos denunciar el principal, Yy es la falta de
cumpl imiento del contrato en 1o relativo al numero de
empleados mexicanos que la empresa debfa tener.

Aunque ya " El Orden " ha dicho (perisédico de la
época), que no hay personas de nuestra raza capases para el
caso, esto en nuestro concepto no tiene razén de ser, por que
no es posible que entre diez millones de mexicanos que
pueblan la Reptublica, no pueden entresacarse unos cuantos con
el conocimiento indispensable para desempefiar los empleos
ferrocarrileros; y si se afirma lo contrario, se confiesa_que
esos diez millones de mexicanos son un hato de estupidos
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Cuadro No.2

Trabajadores y empleados del ferrocarril de Sonora 1883.

Ocupacidn. $ Sal. Mexic| $ Sal.| Indi] $ Sal. |Ameri
diario ano. diario| gena| diario |canos

Of . depto. 1.50 3 varios |37
Of. talleres 142 13 14 4 50
Maquinistas . 150 mes |13
Fogoneros an 100 mes {13
Rieleros 1.50 & 2{ 114 | 1.504 2|75
Carpinteros 2.50 ¥ 2.50 28
del camino

Of. de 2 2 53
puente .

Reparadores 1 280

camine

Aguadores 1 30 1.50
Depdsito 50 1.50
material ;

En los 55 mes 6 s 50 & 26
trenes : 125 mes

En las 1 16 50 4 13
estaciones 100

Tren de 1.50 40 1 1 30

construccid

En la 1.50 420 1 450 14 150
Construcisén 1.50

Total. 664 -| 810 475
Fuente: Informe del inspector del ferrocarril de Sonora al

secretario de Fomento., Hermosillo., Son. 1 de febrero de 1883.
Archivo General de la Nacién. Archivo Histérico de 1la
Secretaria de Comunicaciones y Obras Puablicas. Ferrocarril de
Sonora 60/70—1 foja 30.

Para el afio de 1883, en un informe que manda el

inspector del ferrocarril al secretario de Fomento, aparecen
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‘1 949 empleados, de ‘losv cuales ‘6645'sqhi‘mexicanos, 810

indigenas . y ' 475 - norteamericanos. Los ‘norteamericanos

efectivameﬁte dominaban las ocupaciohes de direccién Y plazas
itécnicas del ferrocarril: como por ejémplo 37 oficiales de
departamento por 3 mexicanos; 50 oficiales de talleres por
13 mexicénos: 13 maquinistas y 13 fogoneros eran todos
] ndfteamericanos. como se aprecia en el cuadro. Lo que 1llama
la atencidén son los 150 norteamericanos que aparecen en drea
de construccién. Una cosa que no se aclara en el informe es
si los norteamericanos cobraban en ddlares o en pesos, como
fue la costumbre en la mineria. Tampoco sabemos de que manera
influyé el hecho de que fueran asalariados y compitieran por
la mano de obra en el resto de las actividades econdémicas del
Estado. Como se apreclfa, los indigenas eran la fuerza de
trabajo mds numerosa del ferrocarril, en su mayoria yaquis,
que por sus costumbres de retirarse a sus comunidades para la
siembra y cosecha de sus tierras provocaban problemas al
ferrocarril.

Otro enfrentamiento de la empresa fue con la Secretaria
de Fomento y Obras Pablicas, ya que a la Compafiia se le hizo
fadcil construir la estacién terminal de Nogales entre las dos -
ciudades fronterizas. Era una casa de madera que contenia
oficinas, sala de espera Y dos almacenes, de los cuales uno
quedsé al norte de la 1linea divisoria, del lado americano,
para dar servicio a los dos estados. Después de dos afios de

ocursos, oficios y de dimes y diretes, en donde la compafiia
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se negaba a aceptar las disposiciones de la Secretaria,
intervino el_ presidente Diaz ¥, ante un enérgico oficio del
25 dé _octubre de 1885, en donde se establecia que si en
‘.quincé_dias ﬁo se recibia contestacién sobre el particular se
,&ictarian por medio de la Secretaria, por d¢rdenes
.presidenciales, las providencias que el caso requiriera, a
fin de que se diera el debido cumplimiento a aquella
determinacisén.'® La anterior situacién era inédita para el
pais, por ser ésta la primera linea internacional que llegaba
a la frontera. Pero ante la determinacién oficial la compafiia
acepté acatar la orden presidencial.

Cuadro No.3

Estadisticas del Ferrocarril de Sonora.1881-1887

Afio Pasa je Produc. | Carga Producto Total
—-ros. Pasa je Ton. Diversos Producto

3 $ $
1881 11 303 17 254 28 558
1882 68 410 157 694 226 105

1883 | 33 464 99 461 | 24 202 119 347 218 808
1884 | 36 428 87 793 {21 115 108 531 196 324

1885 |47 271 101 818 | 29 927 193 1898 295 108

1886 [ 45 298 98 613 | 33 635 191 981 290 594

©1887 | 38 189 87 098 | 34 660 193 981 281 079

Fuente:Antonio Pefiafiel. Anuario Estadistico de la Repiblica
Mexicana 1895, México. Secretaria de Fomento. 1896 p.628




CP=CENTRAL PACITIE RalLasy
DRO-DEMVEA AND MO eranoR &

MC= uexican cemran, N
CGHSA84LvE310% HOUBTON AND 14N ANTOWIO
Mi = Mexcan IntEanATIONAL B

MN = sexican matiomar &

P =rrce wexcano

O



Cap. V... 130

B. E! fin de la historia de la Atchison préka & Santa
Fe en Sonora..

Los primeros affos de funcionamiento del ferrocarril
reflejaron esos tiempos de crisis por los que pasaba el
- Estado de Sonora, asl como los problemas que tuvo queA
enfrentar la compafifa en su funcionamiento, que no
permitieron desarrollar el potencial que la Atchison, Topeka
& Santa Fe R.R. Co. esperaba de su funcionamie. De acuerdo
con los datos del primer informe presentado por la Compafifa
Limitada del ferrocarril de Sonora en 1883, tuvo un déficit
de $ 93 495.21 vy después pequefias utilidades de $ 33 123 en
1884,34 34 578 en 1885 y $ 4 445 en 1888, a pesar dél
incremento en el numero de pasajeros que tuvo afios tras, coﬁo
se aprecia en el cuadro anterior, asi como de. la.carga
transportada. excepto 1884 , pero siempre fuera de las
expectativas que tenian sus duefios, a los cuales les iba

Y Ademds, del

mejor en la concesidén del ferrocarril Central.
monto de seguridades emitidas por la Compafifa a los
subscriptores, subi¢ el monto del efectivo gastado en 1la
construccidn hasta diciembre de 1882 de $ 4 746 703.49 a $ 10
501 703.49 ., como aparece en el informe de las Compafila de
1883."

Mientras la Atchison sufria con su proyecto del
ferrocarril de Sonora, su competidora la Southern Pacific
R.R. Co. habla logrado, el 12 de enero de 1883, inauguraf su

via transcontinental " La Sunset Route" desde el puerto de
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éan'Francisco a New Orleans, 'lo cual representé un duro golpe
para'la Atchison.” Pero la Atchison, Topeka & Santa Fe R. R.
Co., avanzaba en la maduracién de planes alternativos, ante
los problemas que enfrentaba su proyecto en Sonora, para
lograr tener una salida al Pacifico.

A través de otra de sus compafifas, la Atlantic & Pacific
‘Railroad, que venia de Alburquergque., Nuevo México, fue
constquendo una linea hacfa la frontera de California, hasta

el rio Colorado, en el norte de Arizona:; mientras empezaba a

negociar con 1la Southern Pacific la utilizacién de la
divisién de Mojave, Arizona a Needles, California que habia
construido su rival . Linea que tampoco 1le dio resultado al

Southern por estar construido sobre el desierto de Mojavé,
sin ninguna otra conexidén que 1le fuera benéfica a 1la
compafiia. Lo anterior lo aproveché la Compafiia Atchison,
Topeka & Santa Fe R.R. Co. y formalmente logré negociar la
utilizacién de esta via de 390 kildémetros, lo cual se acordd
el 20 de agosto de 1884, El arreglo anterior le permitid¢, por
fin., a la Atchison tener acceso a la costa del Pacifico a
través de vias del Southern Pacific R,R. Co., ya construidas,
entrando a los Angeles en 1885 sobre las vias del Southern,
reduciendo asi la importancia estratégica por lo cual habian
adquirido la concesidén del ferrocarril de Sonora, cerréndose
de esta forma un capitulo de 1a historia de cerca de
cuarenta afios. en que Estados Unidos le dio gran importancia

a esta via. *°
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A  pesar del incremento  dé sus oberaciones e‘importancia
fegidnal.en la década de los nernta, el ferrocarril fue un
negocio incosteable para la Combaﬁia Atchison, Topeka &
ASanta Fe, como lo demuestra el juicio entablado contra la
~compafiaia por la compra del ferrocarril de Sonora, razén por
la cual la rentdé a su rival, la Southern Pacific R.R. Co.,
* junto con la linea del Arizona & New México, el affo de 1897,
a cambio de la 1linea Mojave— Neel mds una renta, por la
diferencia de los kildémetros de la linea Benson a Guaymas,
quedando como parte del pago de la renta a favor de la
Compafifia Limitada del Ferrocarril de Sonora. El
funcionamiento del ferrocarril nunca dejé las utilidades
suficientes para pagar y las deudas contraidas por la
compafifa con los propietarios de las acciones expedidas del
ferrocarril, por lo que terminé su administracién vy el
proyecto, e inicidndose el del Southern Pacific en México. La
operacién no estuvo libre de problemas con el gobierno
mexicano -ya que segun los convenios firmados no podfia hacer
lo anterior la compafifa, pero después de varias negociaciones
quedé aceptado., entrando en posesién el Southern en 1898. Lo
anterior se nota en el informe de 1897 en donde aparecen los
propietarios de 1la Southern Pacific en la mesa directiva y
para el informe de 1898 se da el cambio completo, junto con
el de los directivos de la empresa.
El ferrocarril del Southern Pacific se fue apoderando,

poco a poco, de los diferentes proyectos ferrocarrileras de
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la regién,»primefogfrénté:e}’ Ferrocarril de - Sonora, déépués
;ompré el Férrécéffii “C;naﬁea' Rio Yaqui 'con fodaé sus
concesiones, que'ie permitirfan ampliarse a lo largo y ancho
del estado, a parte de contrélar los ferrocarriles de Cananea
a Naco y Nogales. Después logra concesiones federales que le
permitirdn ir al sur a lo largo de la Costa del Pacifico,
empezando el afio de 1905 1la construccién de su linea que
tedéricamente lo llevaria a Guadalajara y que la revolucién lo
pakaria en Nayarit, para ser finalmente terminado en 1929.
Asi, poco a poco, fue avanzando 1la construcién que lo
llevarian alla frontera de Sinaloa, llegé a Navojoa en 1507,
pasando al estado vecino para llegar a Culiacdn y Mazatlén.
La Compafifa Southern Pacific logra finalmente consolidar
todas sus concesiones en una, el affo de 1909, formandose lé
Compafffa Sud Pacifico de México, con la que llegd a
convertirse en 1la  empresa mds importante, después de 1la
compafiia minera de Cananea Y quedé integrada 1la parte
correspondiente al ferrocarril de Sonora a dicha Compafiia.

Se termind con 1lo anterior un intento que realizé 1la
compafifa Atchison Topeka & Santa Fe. R.R. Co. de - hacer
relidad 1los proyectos estratégicos, primero del gobierﬁo
americano y después de las compafilas ferrocarrileras, que la
obliganrén a ddarselos a su rival. Aunque al contar con la via
del norte de Arizona Yy su coneccidén con la linea Mojave-
Neels, le permitidé tener esa salida al mar, el proyecto no

prospero por diferentes razones., como fueron el que parte
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del mismo se desarrollara bajo las wvias del Sothern de
Demming a Benson, ademds del problemas de las tarifas, que no
permitié que Guaymas se conviritera en la via de salida y
entrada para los productos de las regiones que conectaba el
ferrocarril de Atchison Topeka & Santa Fe. El Southern , como
mencionamos tendréd un proyecto que le permitird dominar las
vias de comunicacién en el Noroeste del pails, teniendo como
.'plaraforma el suyo en los Estados Unidos y el ferrocarril de

Sonora
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Notas capitulo Vi

11— Se.ppédevver elicapitulézl.Sohora-en la segunda mitad del
siglo‘xii; Los problemas dé lavtfansi?ién.
‘  ?;}kia entrada de las fuerzas norteamericanas al pais fue
grécias a la firma del tratado del 24 de julio de 1882, que
;aﬁtorizaba la entrada a territorio nacional de 1las fuerzas
estadounidenses que persiguieran apaches. Michael Antochiw
Breve historia de la nacién Apache. La guerra apache en
Sonora, Hermosillo, Gobierno del Estado de Sonora, 1884, p.
45. Otros autores gque hablan del efecto que provocé la guerra
apache a lo largo de 1la frontera es Friedris Katz en La
Guerra Secreta en México, México, Ed. Era, 1982. t I ,p.25-
26; y David M Pletcher " The Development of Railroads in
Sonora ",Interamerican Economic Affairs, vol I. 1948 . p.40.
3.- Ramén Corral, op. cit., p.165,166; David M.
Pletcher, op.cit., p 40-41. Para ver el significado que
tuvieron las campafias en la guerra del vyaqui y mayo existen
dos trabajos cldsicos de la historia y antropologia mexicana,
de dos militares que participaron en las campafias. Uno
Fortunato Herndndez, Crénica de la guerra del Yaqui,
Hermosillo, gobierno del Estadec de Sonora,‘1985. y el de
Francisco del Paso y Troncoso, lLas guerras con las tribus
yaquis Yy mayo, Hermosililo, Gobierno del Estado de
Sonora,1982. 2 vols. 4.- El gobernador salidé por

pugnas internas con el grupo Tuxtepecano, al que pertenecia,.
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conflicto que afectd ”67$d3fdmilia en el distrito de Alamos,
de donde provehian»léé‘ §fiﬁcipales hombres gque tomaron el
poder durante el porfifiato. Hay que recordar que siendo
gobernador, &1 apoyd en sus demandas a los habitantes del
puefto de Guaymas en contra del ferrocarril, por el problema
"de la instalacién de del muelle y 1la .terminal. que
modificabén los proyectoéyde la compafiia. Se puede ver sobre
los problemas del ferrocarril con el puerto de Guaymas el
capitulo anterior. Consultar para el tema los trabajos de
Juan Antonio Ruibal Corella. " El gobernador Carlos R. Ortiz
" Historia General de Sonora., t,III., Hermosillo, Gobierno del
Estado de Sonora, 1985. pp. 219-230 y Carlos R. Ortiz, El
Federalista. México, Editorial Porrua, 1984. p 129-141

5.— Pedro Lépez Diaz.
Material de andlisis sobfe log ciclos y las crisis econdémicas
del capitalismo. México. Facultad de Economia. Divisién . de
Estudios Superiores.s/f. p.2,5,11.En la revista
correspondiente al afio de 1882, el cénsul mexicano en Tucson,
Arizona, informaba que el valor de la moneda mexicana iba
disminuyendo de dfa en dia en Tucson, cotizdndose a ochenta vy
ocho vy medio centavos americanos cuando el peso Mexicano
tiene mayor wvalor intrinseco que el ddélar americano.Informe
del secretario de Relaciones Exteriores. Mariscal al
secretario de Fomento. México febrero o6 de 1883. AGN.,
AHSCOP., Ferrocarril de Sonora. 6/60—-4 Foja 41. 6. -

Se puede consultar a Ramon Corral.Memoria de la
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administracién publica del Estado de Sonora, Guaymas,
Imprenta de E. Gaxiola vy Cifa, 1891. Vol. II. p.250~251. Juan
José Gracida Romo.'Génesis y consolidacién del porfiriato en
Sonora." Historia General de Sonora.T.IV, Hermosillo,
Gobierno del Estado de Sonora. 1985. p.39 Juan Manuel Romero
Gil. "“"Minerfa y Sociedad en el Noroeste". Siglo XIX.
' éuadernos de Historia.No.1l México, Instituto de
Investigaciones Dr. José Maria Luis Mora y Facultad de
Filosofia y Letras—UANL. octubre 1991. p.40

7.~ Oficio del gobernador
Felizardo Torres y sSu secretario Ramén Corral al secretario
de Fomento, Colonizacién, Industria y Comercio. Hermosillo,

Sonora. 8 de mayo de 1883. AGN., AHSCOP. Ferrocarril de

Sonora 6/60-4 Foja 50. 8.— Manteniendo un
crecimiento del 1.1 % que era el promedio nacional, la
poblacién hubiera crecido a 127 538 9.-

Departamento de la Estadistica Nacional. Sonora, Sinaloa y
Nayarit. México, Departamento de Estadistica. 1928. p.60-61
10.—- Ramén Corral. Memoria de la Administracién Publica del
Estado de Sonora, Guaymas, Imprenta de E. Gaxiola vy Cia,
1891, Vol 2. p. 267
11.,— Archivo General de 1la Nacién ( AGN ). Archivo Histérice
de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Publicas (AHSCOP)
Ferrocarril de Sonora. 6/73—1. Se puede ver el trabajo de
Juan José Gracida Romo." Problemas con el TFerrocarril de

Sonora en el Puerto de Guaymas. Boletin de 1la Sociedad
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Sonorense de Historia. No.13, Hermosillo, Sociedad Sonorense
de Historia, enero—febrero de. 1984. p.110-111.
12.— AGN., AHSCOP., Ferrocarril de Sonora. 6/73-1 Juan José
Gracida Romo, op. cit., p.ll
13.~ Oficio de la Secretaria de Fomento a José Ma. Maytorena
ylveéinos del Puerto de Guaymas. México.D.F. 10 de noviembre
‘dé 1885. AGN., AHSCOP., Ferrocarril de Sonora 6/73-1 Juan
José Gracida Romo, op. cit., p.11. La respuesta del gobierno
a los habitantes de Guaymas se dio el 10 de noviembre de
1885, en un oficio dirigido a José Ma. Maytorena, padre de
quien llegaria a ser 1lider maderista de Sonora. El puerto de
Guaymas un afio después mandaria la candidatura de Maytorena a
gobernador en contra del grupo tuxtepecano, que formaria el
triunvirato sonorense porfirista. No fue casual que el puerto
de Guaymas y mucho de los hijos de 1los que ahora defendian
sus intereses fuera el principal punto del reyismo y después
del maderismo en el estado.
14.— Informe del secretario de Relaciones Exteriores Mariscal
al Secretario de Fomento, México 6 de febrero de 1883. AGN.
AHSCOP. Ferrocarril de Sonora 6/60-4, foja 40.

15.— Archive Histdrico del Ayuntamiento de Guaymas(AHAG)
Caja 3 N5 1850—-1900. Periddico "El Sonorense'Guaymas,
Sonora. junio 23 de 1983. Tomo II. No.30 p.3

16.~- AGN.AHSCOP. TFerrocarril Sonora 6/73-1. f
1,4, 20-23
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17 .- Ramén Corral menciona gque 1los problemas se debieron
principalmente a los efectos de la Fiebre Amarilla, asi como,
las altas seguridades emitidas que elevaron el costo total
del ferrocarril. Ramén Corral. Memoria de la administracion

publica del estado de Sonora., 1891., op.cit., v.II, p. 267.

Tambien se puede consultar a David M. Pletcher. " The
Development of Railroads in Sonora.,op. cit., Vol I, 1948.
p.27,28

18.—- Archivo General de la Nacién (AGN), Archivo Histdrico
de la Secretaria de Comunicaciones y Obras Piblicas (AHSCOP).
Ferrocarril de Sonora 6/ y Ramén Corral, op.cit., p 267

19.- Neill Wilson and Frank Taylor. Souther Pacific. The
Roaring Story. Highballing for Texas, 1952. p.76

20.- John Signor and John A. Kirchner The Southern Pacific
of México and the West Coast Route. San marino. Golden West
Publisher.1987 p. 14 ; Neill Wilson and Frank Taylor Southern
Pacific. The Roaring Story. Highballing Texas. 1952. ;David
M. Pleatcher. op.cit., p 28; Consuelo Boyd." Twenty Years to

Nogales" p.320
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VI. LOS ErFrECTOS DEL, FERROCARRII, X EN
ElL, ESTADO DE SONORA.

A. La Importancia del ferrocarril para los
contemporaneos,

Al terminar el periodo de gobierno gonzalista, de 1880 a
1884, se construyd la base de los ferrocarriles en México (E1l
Gran Empujoén ), con la puesta en funcionamiento de 1los
ferrocarriles Mexicano, Central, Sonora, Tehuantepec,
Progreso, Tehuacdn e Internacional que en su conjunto
representaban 3 639 km de los 4 658 km construidos durante
esa administracidén y que constituyeron el esqueleto sobre el
cual se desarrollarian los demds. El gobierno de Gonzdlez
también se distinguié porque siempre procurd obtener alguna
ventaja para la Nacién a cambio de las concesiones. '

La Compafifa Limitada del Ferrocarril de Sonora logré
ampliar los afios de concesién en su ruta de Hermosillo al
Paso, con las modificaciones introducidas en 1883, esperando
la mejora de las condiciones de la explotacioén de la via.?

A pesar del fracaso del proyecto gque tuvo la compafifa en
sus primeros afios, y que la llevaron a buscar una alternativa
a la 1linea del ferrocarril, los efectos del funcionamiento de
la via férrea en el estado no se dejaron esperar. La puesta
en funcionamiento del ferrocarril, habiamos mencionado en el
capitulo anterior. significd para Sonora y para su gente un

parteaguas en la historia de la localidad, como }o expresaron
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‘nléé' puertos del litoral del
os paises con los rieles de acero'y
proveyendo raplda comun1cac16n al Estado de Sonora con los
céntros comerciales de los Estados Unidos " ® Asi también, el
dcdnsul de México en Tucsén, mencionaba que: " Con la
terminacién del Ferrocarril de Sonora ha quedado abierta &
los comerciantes de aquel Estado ( Sonora) y de nuestra costa
del Pacifico 1la via del Este de los Estados Unidos, en cuyos
mercados pueden obtener & precios mucho mas bajos que en San
Francisco, Cal."® Como veremos m&s adelante, el ferrocarril
fue uno mds de los elementos transformadores del estado., que
juntoc al conjunto de condiciones que permitieron acelerar la
transicién, como fueron la creacién de infraestructura en las
comunicaciones, la mejoria de las condiciones del erario del
estado que permitieron 1lo anterior, la reduccién de las
alcabalas, el termino de la Guerra Apache. Yy Yaqui en su
parte mds dlgida y la reactivacién econémica, que permitieron

al ferrocarril potencializar sus efectos.

B. El Ferrocarril de Sonora y los medios de
comunicacion.

Hasta antes de la llegada del ferrocarril 1los caminos

de tierra adentro eran prolongaciones de las rutas maritimas

el puerto de” Guaymas en.'
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trazadas desde los puertos, en este caso desde Guaymas, de
donde salfan tierra adentro por caminos carreteros Yy de
herradura que iban remontando la siexrra, utilizados por los
arrieros vy carreteros que transportaban mercancia a las
ciudades y poblados del interior del estado.” Uno de 1los
aspectos que ayuddé a desarrollar los efectos del ferrocarril
fue la politica en comunicaciones que impulsé el gobierno del
é%tado, teniendo como eje central al ferrocarril, como lo
expresaba Ramdn Corral en su informe de 1887:

Las mejoras materiales que mds urgentemente se estdn
necesitando son 1la compostura de caminos para poner en
comunicacién los minerales mas importantes con la linea del
ferrocarril y la construccién de telégrafos gque pongan en
contacto con el resto del estado y del pais los distritos
lejanos.

B.1 lLos telegrafos en Sonora.

Al pasar .los efectos de la crisis y al irse reactivando
la economia, el dgobierno del estado logré - sortear sus
problemas financieros, para poder invertir en la creaciény
mejoras de obras publicas.

Las lineas de telégrafos se instalaron .para comunicar
primero al interior del estade, como fueron la de - Guaymas-—
Hermosillo en 1880; Ures—Hermosillo en 1881; la de Guaymas-—
Herﬁosillo—Nogales del ferrocarril de Sonora en 1882; el de
Hermosillo-Nogales del gobiernc federal usando los postes del
ferrocarril; el de Alamos—Agiabampo. Posteriormente se
colocaron para comunicar el estado con el resto del pais, con

la linea Mazatlan-Alamos-Hermosillo en 1886, quedando asi
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estructurada la linea troncal‘ del éétédo.’ Yy io més
_importante, la comunicacién con la ciudad de México vy el
resto del pais.7 Un telegrama. hasta antes de la. linea
Mazatlédn— Alamos— Hermosillo, tardaba 10 dias de Hermosillo a
la capital del pais y con esta linea de uno a dos dias.' Se
construyeron, ademds, dos lineas particulares de Magdalena a
Terreﬂate y otra a la hacienda de "La Playita". Para la
sjéuiente década por fin se cumplieron las aspiraciones de
Corral en el sentido de comunicar los distritos mds lejanos.

B.2. Caminos carreteros

Los caminos carreteros tuvieron un papel especial pues
vya no serian la prolongacién de las rutas maritimas sino que
serlan orientadas a las estaciones del ferrocarril , para lo
cual se ampliaron y mejoraron algunos de los existentes o se
ejecutaron trabajos para la construccién de nuevos caminos,
que entroncaran con el ferrocarril y las principales ciudades
y centros comerciales, buscando dar salida a la produccidén de
las diferentes regiones. Una de estas fue la carretera que se
construyé de Rayén a la estacion Carbd: el camino carretero
de herradura que salia de la antigua capital Ures, se amplio
a doce varas, con rumbo a la estacién Torres, Bavidcora,
Sonibiate, Raydén, Horcasitas y Pueblo de Alamos, en una
distancia de cincuenta y tres leguas. Se arreglaron vy
reconstruyeron los caminos que iban del Pueblo de Alamos a
Ures, Mdtape y Satebuchi, con una distancia de 10 leguas. Los

qgue salen de Matape a Ndcori Grande, Pueblo de Alamos. Batuc
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Yy Soyopa en el rio Yaqui, con extensién de catorce leguas. El
de Mazatdn sale para Nécori Grande, San Javier, Soyopa Yy
Duraznilla. De Raydn se compuso en tres y media leguas el que
lleva a Ures y se abri¢é el camino hasta estacién Carbo. Los
caminos que salen de Horcasitas para Ures, estacién Pesqueira
y;estaciOn Carbd, se arreglaron en una distancia de diez y
seis leguas. En el distrito de Ures se compusieron en total
ciento veintiséis leguas de caminos publicos que ligaban a
las poblaciones con la linea del ferrocarril y los distritos
limitrofes. Otro que se establecid fue el que unié 1la
estacién Torres con Hermosillo, ¥y los pueblos de Batuc, San
Pedro, Suaqui y Tepupa, hasta llevarlo al mineral de Lampazos
y el pueblo de Tepache, en el distrito de Moctezuma’

En el distrito de Arizpe se ensancharon 1los caminos a
catorce varas en general, como fue €l camino que va de Arizpe
a Ures a través de las poblaciones del rio Sonora. La
Compafifa minera * La Trinidad Limitada' mejordé el camino de
El Potrero de Galindo. que lo llevaba cerca de rio Yaqui al
mineral de La Trinidad. Otro, del sefior Lorenzo Boido, entre
Magdalena, donde se encuentra la estacién de este nombre, y
la mina de"La Ventana". ( Hacer mapa )

Los sonorenses también se comunicaron con diligencias,
que se conectaban a las estaciones del ferrocarril, hasta
trazar una red de circuitos aprovechando las mejoras de las

carreteras. Asi, el tren ( mixto) que salia de Benson,

Arizona, al puerto de Guaymas, hacia 29 horas de recorrido a
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una velocidad promedio de 32 km/hora mediante $ 17.01 pesos
de pasaje en primera vy conectaba en Nogales, Magdalena y
Hermosillo con un servicio de diligencia que 1llevaba a los
pasajeros a poblados de Arizona vy Sonora.” Asi un viaje de
Guaymas a Hermosillo costaba $ 7.00 y de Hermosillo a Ures $
5.60. El viaje de Guaymas —Hermosillo en ferrocarril salia en
ié $ 5.17, en 22 $ 3.69 y en 33 $ 2.95, en la cual se ve que
eran mas barato viajar en ferrocarril que en diligencia,
aunque esta se mantuvo en corridas en donde habia ferrocarril

como la ruta Guaymas- Hermosillo.™
B.3. Rutas maritimas

El ferrocarril no solamente comunicé a Sonora y Arizona
sino a todo el Noroeste de México, (como lo vieron en su
época los cénsules de Estados Unidosy el de. México en
Tucsdén, Arizona) . A través del puerto de Guaymas enlazé con
los demds puertos y estados del Pacifico, en donde se conecto
con las rutas maritimas.. El ferrocarril al llegar a Guaymas
hacia conexién con una compafiia de vapores del Golfo de
California, que llegaban dos veces por mes a los puertos de
Guaymas, Agiabampo, Topolobampo, Altata, La Paz, Mazatlén,

Manzanillo y otros puntos de la costa del Pacifico. ™

Desde
el establecimiento de la Compafiia francesa de " El Boleo " en
Santa Rosalia, Baja California, el puerto de Guaymas, junto

con el de Mazatlan. se convirtieron en parte del cordén
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humﬁflical que alimentaba desde entonces el mineral }® Adem&s,
en:el puerto dé Guaymas se hacia cohtacto ¢on los vapores de
las compafifas transocednicas cémo,la Compafifa Mexicana de
Navegacisén del Pacifico que liegaban a San Francisco y el
Asfa. "

Gracias al telégrafo, a las obras portuarias en Guaymas,
y;a las mejprias Yy creacidén de caminos carreteros, se logré

establecer uha red de comunicacidén alrededor detl feirocarril

Yy sus estaciones, que potencializé sus efectos en el estado.

C. Transformaciones regionales Y de las rutas
comerciales.

La =zona que mds se transformé con la llegada del
ferrocarril fue el centro occidente del estado y su parte
fronteriza, ubicada entre las estaciones de Torres y Nogales.
A lo largo de esta via Yy alrededor de sus estaciones se
establecieron o cambiaron poblados que con el tiempo - se
consolidaron, dependiendo siempre de las condiciones de las
regiones que conectaban. Si vemos el mapa y los datos de los
caminos carreteros construidos o ampliados, éstos se dirigen,
principalmente en esta regién, a las estaciones del
ferrocarril en Torres, Hermosillo., Carbs, Santa Ana Y
Nogales. Un ejemplo 1o vemos en los caminos construidos o
me jorados entre el distrito de Sahuaripa, en la sierra
sonorense desde el centro minero de la Trinidad, buscando

salida en estacidn Torres, que también beneficiaba a algunos
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pobladds del distrito de Ures. La estacién-de Hermosillo,
‘Llave comercial y cruce de caminos, desde donde salia las
diligencias al leos rios Sonora y Moctezuma, en la sierra
sonorense. Otras eran las estacidnes de Carbé y Pesqueira,
en la cual confluyen los caminos del distrito de Ures, y daba
salida a los productos de la f&brica de textiles Los Angeles.
En;la estacidén Carbé confluyian también los poblados del rio
éan Miguel, vy en la estacién de Santa Ana los caminos del
distrito de Altar.

El distrito de Magdalena junto con su cabecera del mismo
nombre sufrié cambios sustanciales por la decision de la
compafifa ferrocarrilera de ir al rancho de Los Nogales, en la
frontera sonorense, en lugar de El1 Paso del Norte en la
frontera chihuahuense, 1lo anterior hizo necesario que se
cambiara la Aduana de Magdalena a Nogales el 2 de agosto de
1880, con todas las implicaciones que la decisién tuvo para
las poblacién de Magdalena, para la cual cambio su vida. El
efecto del cambio de la aduana se vio reforzada con la
creacién de la zona libre en 1884, provocando un decaimiento
en sus actividadgs econdémicas, por lo cual las vecinos
mandaron un ocurse al gobierno del estado el afio de 1899,

para cque fuera abolida la zona libre y que dice lo siguiente:

Al C. Gobernador del Estado.

Los que suscribimos, vecinos de este distrito de
Magdalena, con respeto debido dirigimos a Us. Sr. Gobernador,
suplicandole que considerando que la zona libre ha sido vy es
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un mal para todo este distrito, exceptuando solamente la
Villa de Nogales poraque: '

1.- Ha sido causa de que desde su establecimiento quedd
paralizado el progreso en todo los demds pueblos.

2.- Desvia el curso natural de los negocios para la
frontera, amarrando las venas de la vida de este distrito que
corre hacia el centro de Magdalena.

3.— En lugar de fomentar las poblaciones limitrofes ha
motivado la despoblacién de los pueblos antiguos del Distrite
sin beneficiar la frontera con unica excepcién de Nogales.

4,-En lugar de restringir el contrabandc lo ha dade
libre para toda la frontera en provecho de Nogales. Sonora y
Nogales. Arizona.

5.,—-Causa disparidad y extrafilamiento entre los habitantes
del mismo Distrito y pais, creando intereses divergentes.

Intervenga con el Supremo Gobierno de la Nacién para que
la zona libre sea abolida por completo.

Como vemos por el ocurso anterior, no todos salieron
beneficiados, con los cambios introducidos por el
ferrocarril, sino que hubo regiones que se vieron afectadas
como fue el caso de Magdalena, dque a pesar de pasar el
ferrocarril por su localidad, el cambio de la aduana, el
surgimiento de Nogales y la creacién de la zona libre fueron
determinantes para el decaimiento de la poblacién La que la
desaparicién de. la zona libre no iba a solucionar, la
paralizacién de su progreso, ni la ausencia de negocios. ni
el despoblamienteo, ni el contrabando, ni la disparidad de las
poblaciones, sino que era parte de un proceso generado por la
llegada del ferrocarril a la zona y el establecimiento de
Nogales como ciudad fronteriza. Ahora bien, Nogales no
solamente se wvio Dbeneficiada de las localidades que la
rodeaban, sino de localidades como el Puerto de Guaymas,

desde donde vinieron comerciantes a establecerse a este
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lugar., como Manuel Mascarefias, Eduardo Barnett,la bfémilia
Camou, Proéspero Sandoval, Gerard§ May., Agustin y Henry
Donnadieu.*

Con la apertura al trdfico del ferrocarril la poblacién
de Nogales crecid rdpidamente y la inmigracioén de personas de
la regién continué. Dos hechos ampliaron aun mas la
importancia de esta poblacién, el cambio de la aduana
nofteamericana de Calabazas a Nogales, Arizona y la creacién,
en marzo de 1884, de 1la zona libre en los poblados de la
frontera, dentro del que se encontraba Nogales, declarando
que los productos extranjeros gue se almacenaran en ésta, no
causarian derechos de importacién. La misma disposicién
funcionaba para las mercancias que sSe consumieran [o]
expendieran en toda la 1linea longitudinal de la frontera. Su
crecimiento poblacional le permitié ser declarado municipio
el 9 de julio de 1889, al rebasar los quinientos habitantes y
en 1887 ser declarada villa, por tener 1 484 personas.
Nogales se convirtié ra&pidamente en la principal punto del
comercio con el extranjero,( en el capitulo cuarto vimos
también, que se convierte en la principal entrada del

contrabando). segun se ve en el siguiente cuadro.”



Cuadro No, 1

Exportaciones por las Aduanas de Nogales vy Guaymas. (1881-
1884)

Periodo $ Exportado Pericdo $ Exportado

Nogales. Guaymas.
1881-82 5 759 1881-82 413 319
1882-83 143 212 1882-83 375 471
1883-84 884 638 1883-~-84 478 211
1884-85 828 268 1884-85 443 701
1885-86 465 822 1885-86 578 845
1886-87 668 474 1886-87 594 383
1887-88 691 593 1887-88 2427617

Fuente: Colegioc de Meéxico. Estadisticas Econdémicas del

Porfiriato. Comercioc exterior de México.México. Colegio de
México. 1960. p.4%4, 499.

Como se puede observar desde los afios de 1883-84 1la
exportacién por Nogales duplica y adelanta la del puerto de
Guaymas, excepto el periodo 1885-86, para no perderlo mas.
Esto nos habla de dos fendémenos, uno del aumento sustancial
de las exportaciones en el estado y otro la importancia-
adquirida por la Aduana de Nogales, como el principal punto
de salida de mercancias. y poblado fronterizo md&s importante.

5i bien el ferrocarril de Sonora habila sido un fracaso
dentro de los intereses y proyectos norteamericanos y de la
Compafiia Atchison Topeka & Santa Fe, los cambios introducidos
por éste dentro del estado fueron determinantes para acelerar

la transicion del sistema econdmico social., con la
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introduécién; dél}.£rabajo asalariado a sus empleados, el
coadYUQQr a 15 inversién - de capital, en especial extranjera,
al héjar los‘ costos de transportacién de mercancfas vy
personas, Yy al acelerar la rotacién del capital y de
mercancias.

Los cambios introducidos fueron desiguales favoreciendo
algunas distritos como los del centro- occidental del estado
y quedando marginados los que quedaron fuera del alcance de
las vias de comunicacién, en especial del ferrocarril, como
fue la sierra sonorense. Lo anterior se refleja en la
distribucién espacial de la poblacién, en donde se veran
favorecidas algunas regiones o distritos del estado, en
detrimento de las que quedan alejadas de la via férrea, como
vemos en el cuadro, después de haber pasado la crisis de los
primeros afios de la década de los ochenta en donde hay una
baja de la poblacién. En la década de los noventa la baja o
perdida poblacional se encuentra en los distritos de
Sahuaripa y Ures,en la sierra sonorense y en el distrito de
Altar en la planicie. Se su baja en la participacién de la
poblacién del estado en forma absocluta y relativa. Ures pasa
de 26 357 habitantes en 1895 a 25 594 en 1900, pasando su
participacion de 13.67% en 1895 a 11.54 % en 1900; Sahuaripa
de 11 658 en 1895 pasa a 12 955 en 1900, y de representar el
6.05 % de la poblacion pasa a 5.84 %, lo que nos habla mds de
un estancamiento. Altar de tener 14 328 habitantes en 1895

pasa a 13 229 en 1900, 1o que representaba el 7.43 % en 1893
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deciende a 5.96 . % en 1900{ presentandose un claro retroceso

de su poblac1én. Esta 51tuac1én resulta doblemente llamativa,
si tomamos en conslderac1én que fue ésta una época de gran
crecimiento de _1a,pob1ac16n en el ©Estado, en donde el
crecimiento de . la poblacién que alcanza un 2.17 % anual
enfre los affos de 1880 a 1910, cuando el nacional fue de 1.1
b%. pero lo mds interesante es el crecimiento del 3.1 %, entre
1890 a 1900, debido a que refleja los cambios profundos y la
gran inmigracién que se da en la zona. Asi vemos que
Magdalena crece solo 2.3 % entre 1895 a 1900, Alamos 3.6 %,
Hermosillo 3.09 % , Moctezuma 5.05 % , Arizpe 6.7 % y

Guaymas 9.06 %.

Cuadro No.2
Poblacidén de Sonora 1880,1886,1895.

Distrito Afio Afio Afio Afio
1880 1886 1895 1800
Habitan| Habitan | Habitan Habitan
tes tes tes tes
Ures 18 282 18 282 26 357 25 594
Hermosillo 19 873 25 000 28 193 32 562
Guaymas 19 155 15 000 19 315 28 070
Alamos ‘21 800 22 236 51 184 57 837
Moctezuma 10 675 9 395 14 055 17 606
Sahuaripa 7 482 8 000 111 658 12 955
Arizpe 8 525 6 543 13 670 18 261
Altar 5 468 5 468 14 328 13 229
Magdalena S5 380 5 500 13 961 15 568
Total 116 640| 115 424 | 192 721 221 682
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Fuénte:~Departamento de Estadistica NaQiohal.'Sqnora; Sinaloa
y Nayarit. México, Imprenta Mundial. 1528, p 60,61,63.

La distribucidén espacial de ia poblacién se refleja
también en la distribuciodn del valor de la propiedad, en
dondée el distrito de Hermosillo, junto con su capital, llave
dél comercio del centro norte de Sonora y los minerales de
HMinas Prietas y La Colorada, son los mds beneficiado por las
transformaciones de estos afios. Asi para el afio de 1891, es
el primero en valor de las fincas wurbanas y ruasticas,
semovientes, giros mercantiles Yy otros valores con un total
de $ 3 090 908.59 , ademds de ser el principal productor
agricola de trigo del estado.

Cuadro No. 3

Valor de la propiedad en el distrito de Hermosillo en 1891

Fincas Urbanas $ 921 938.59

Fincas Rusticas 1189 414.00
Semovientes 478 074.00

Giros industriales 82 170.00

Giros Mercantiles 261 050.00

Otros Valores 158 268.00

Totales $ 3 090 508.59
Fuente: Luis Alfonso Velasco. * Estado de Sonora" en

Geografia y Estadistica de la Republica Mexicana., t.IV. p.
187

En valor total le sigue, con casi la mitad, el distrito

de Guaymas con $ 1 745 288;: después el distrito de Ures con
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$ 1,‘442 709.76; el - distrito de Alamos con § 1 427 191; ell
distrito ‘de Magdalena éon $ 1 120 083.84; el distrito de
Altar con $ 1 078 554: el distrito de Arizpe con $ 876 862 y

el distrito de Sahuaripa con $ 387 087. '

‘D. El impacteo regional del ferrocarril.

El ferrocarril no sélo fue pieza importante en Sonora.
sino también en la regidén. A partir de 1885, en el Territorio
de la Baja California, en Santa Rosalia frente. a las costas
de la Dbahia de Guaymas, entré en funcionamiento la Compafiia
minera.francesa del E1 Boleo. Desde su fundacién la relacién
con Guaymas fue muy estrecha por el abasto que provenia de
este puerto para la explotacién del cobre. El ferrocarril de
Sonora es utilizado como wuna via de salida del cobre
producido por la Compafifa francesa, aparte del que
tradicionalmente hacia en sus barcos, el Korrigan I y después
el II. Haciendo el recorrido Santa Rosalia—Guaymas-Nogales
por ferrccarril y Nogales— Nuevo Orleans por el Southern
Pacific. El viajar en barco y después hacer conexién con el
ferrocarril, también resultaba el medio mds rdpido para ir al
centro del pais y de tal forma, desde Sinaloa y Baja
California, viajan 1las personas Yy productos al puerto de
Guaymas para de ahi pasar a Benson, Arizona, Yy hacer

conexién con el Southern Pacific a El Paso, y del Paso al
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centro del pais por el Ferrocarrll Central Algunos productos
,m1neros se quedaban a ser benef;c:ados Benson. Arizona, en
Colorado y en 1a Refzneria de 1a ASARCO en El Paso, Texas.

Lo anternor expllca ‘el crecimiento de las exportaciones
e”fnmportaclones en Nogales. en proporciones que en el
cfecimiento de la economia sonorense no se explicarian como
'se aprecia en los cuadros, sino por ser parte del trdnsito de
las mercancias de la regién y de personas que utilizaban el
ferrocarril como medio de transportes para introducir sus
mercancias en los Estados Unidos, para quedarse ahi o para
pasar a Europa o México. No fue el ferrocarril el gran paso
de las mercancias norteamericanas al Pacifico y Asia, pero si
para los productos nacionales.

Cuadro No. 4

Exportaciones e Importaciones por las aduanas de Guaymas y
Nogales. 1891- 1900 . ( pesos )

Periodo X M X Nogales $ M Nogales §
Guaymas $ |[Guaymas $

1891-92 352 204 1 078 731

1892-93 293 581 641 122 1 713 394 1 553 120
1893-94 711 196 865 660 1 361 840 1 031 834
1894-95 904 618 888 723 2 787 590 1 076 960
1895-96 19 994 |1 032 047 4 937 624 1 216 164
1896-97 40 307 886 292 5 776 575 1 851 796
1897-98 34 839 888 511 7 551 292 2 190 170
1898-99 12 336 984 538 7 889 502 2 258 793
1899~00 88 281 |1 283 411 7 388 206 3 387 814,
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Fuente:  Colegio de México. Estadisticas Econémicas del
Porfiriato. Comercio exterior de México.México. Colegio de
México. 1960. p.473,475,494,498
Otro de 1os efectos que se puede apreciar en el cuadro
fue la caida de las exportaciones por el puerto de Guaymas,
hasta 1llegar en su punto mds bajo en el periodo 1898-99,
explicado por el cambio de circulacién de las mercancias
‘ﬁacia el norte, en Dbusca del mercado norteamericano y 1los
ferrocarriles para ir a los puertos que los lleven a Europa.
Las importaciones por Guaymas siguieron incrementdndose,
hasta llegar en su mdximo en el periodo de 1899-00, pero
nuncé en la proporcién de la que se realizaba en Nogales, -
permitiéndole mantener la importancia como centro comercial.

Cuadro No. 5

Estad{stica del Ferrocarril de Sonora 1891-~ 1900

Afio . No. Pasajeros Carga Total de
- Toneladas Producto $
1891 o 56 565 - 53 297 445 857
1892 54 621 58 867 482 913
1893 52 678 63 687 519 976
1895 - 62 7135 69 982 611 694
1896 69 835 85 535 735 313
1897 95 243 83 153 844 512
1898 100 227 108 400 1 004 685
1899 107 538 308 111 1054 527
1900 96 694 299 939 1 105 753

Fuente: Antonio Pefiafiel. Anuario Estadisticoc de la Repiublica
Mexicana.1895. México Secretaria de Fomento. 1896. p. 628 y
Anuario Estadistico de la Republica Mexicana. 1900 vy 1501.
México. Secretaria de Fomento. p. 190 :



Cap. VI... 157

El auﬁentg'dé 1os moviﬁientos mercantiles de importacidn

Y e#portacioﬁ qﬁe se Jda en las aduanas de Guaymas y Nogales
también se ven reflejados en el incremento de los movimientos
de pasaje y mercancias transportadas por el ferrocarril en la
década de los noventa, ayudando a mover buena parte de esas
txansacciones. La carga transportada se quintuplica, pasando
ﬁe 53 297 toneladas en 1891 a 299 939 en 1900 e
incrementandose también el transporte de pasajeros de 56 565
en 1891 a 96 694, casi duplicando en numero de personas
transportadas. La via férrea como se relaciona permite,
llevar como un embudo las mercancias que vienen de la regién
vy que salen en las exportaciones de Nogales. El ferrocarril
también ayudé a acelerar la circulacidén de las mercancias,
asi como, la rotacién del capital por la reduccidén de los
tiempos de transporte y de capacidad de carga a nivel estatal

y regional.
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Cuadro No. 6

Tonelaje de carga movida por el ferrocarril de Sonora en

affo de 1902.
Productos 30 970 Productos 33 165
Forestales Inorgdnicos
Lefia 24 587 Ladrillo 2 889
Madera 6 382 Metales 5 704
Productos 28 081 Piedra mineral 5 122
Agricolas
Azucar 4 967 Sal 4 132
Frutas 1 968 Varios 9 280
Harina 5 441 Mercancias 47 784

generales

Heno 5 832 Maquinaria 2 159
Trigo 3 550 Merceria 2 935
Animales y 3 987 Varios 22 337
sus Productos

Fuente: Archivo General de la Nacién. Archivo Histérico de la
Secretaria-de Comunicaciones y Obras Publicas. Ferrocarril de
Sonora 6/42-1 p 58-59.

Como apreciamos el cuadro. anterior, de 1los preductos
transportados por el Ferrocarril, vemos que el principal
conjunto de productos transportados son los de las mercancias
generales con 47 784 toneladas., en donde no sabemos que se
transportaba en varios, pero si en merceria, que llegaba para
los comerciantes quines las distribulan para el consumo
local. En productos inorgdnicos destaca la de varios , que
tampoco sabemos en que consiste y los metales y la piedra
mineral. producto del trabajado de los centros mineros como

Minas Prietas. la Colorada , la de cerro Blanco y El Boleo en
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Cananea y Nacozari,

BaJa Ca11 'fnia;‘ U Lds7miﬁeralés'

_rec1én'ab1ertos aéF}a; explotac én..se transportaban en los

os de carretones ah la frontera ¥ no a las estaciones

 trene i
fdel férrocarr:l) En tercer conJunto es el de productos
-forestales sobresalen 1la lefia que consume el propio
ferrocarrzl y los centros mineros, que las usan en grandes
cantidades y que se convierte en una actividad muy importante
;én la regién. En los productos agricolas, destaca las 5 mil
toneladas de azucar sinaloense que es exportada -por el
ferrocarril al extrangero Yy pais, Yy 1? harina y el trigo
sonorense consumido en la regién y en menor medida exportado
al extranjero.

Para 1897, se construye el ferrocarril Torres Minas
Prietas, con el cual quedd unido el centro minero de las
Minas Prietas que habiamos mencionado anteriormente, que con
una extensién de 63 km. unia a dicho mineral con la estacién
Torres, al sureste de la capital Hermosillo. Las operaciones
de dicho mineral 1lo llevan a convertirse, en el principal
centro minero del estado, ¥y una de las poblaciones mds
importante del mismo, con cerca de 13 000 habitantes, caéi la
misma de la capital - Hermosillo.Como se aprecia con el cuadro
de operaciones del ferrocarril, la puesta en funcionamiento
del Ferrocarril Torres Minas Prietas, coincide con un salto
en personas Yy carga transportada por el ferrocarril de
Sonora, medio por donde salfa y entraban las mercancias vy

minerales de diche centro minero.
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) E. Los efectos de los medios de comunicacién en la
mineria.

Habiamos mencionado gque la crisis econémica mundial de
1882 afecto a la mineria sonorense que después de un repunte
en 1883, entra en una fuerte crisis hacia 1885, influida por
la baja en el precio mundial de la plata y por el fracaso de
:las inversiones extranjeras en la mineria sonorense causada
por los movimientos especuladores que se realizaron en la
Bolsa de Valores de Nueva York y Londres.

El desarrollo de los medios de comunicacién influyéd poco
a poco sobre las actividades econdmicas, especialmente, en la
minerfia. Ramén Corral informaba que:

Los capitales extranjeros buscando empleo lucrativo, al
venir 4 Sonora, no han encontrado otro ramo gque 1la mineria
para emplearse en egpeculaciones en gran escala. Desde 1881,
en que se dio principio a la construccidén del Ferrocarril que
nos liga con los Estados Unidos, comenzé a despertarse en los
hombres de negocio de otros paises el interés por nuestras
minas, llegando & tal grado, que su misma intensidad ha sido
causa de su decrecimiento, por que el entusiasmo general se
exploté de manera inconveniente por algunos extranjeros que

abusaban de la Dbuena fé de las compafifas capitalista, con
perjuicio de la mineria.

La mineria a pesar del establecimiento del ferrocarril,
no pudo superar los afios de crisis de 1882~1885, debido a los
factores que sefialaremos mds adelante, Jjunto con la

especulacién que nos menciona Ramén Corral. El ferrocarril




Cap. VI... 161
poco pudo influir sobre ésta actividadi ya -que las minas mis
importantes, comc La Trinidad, La Bafranca, Lampazos, La
Quintera y Los Bronces, se encbntfaban en la sierra
sonorense, lejos de las vias del tren y resultaba muy costosa
" la transportacidn del mineral; se calcula que cada tonelada
“costaba de $ 80 a $ 90, por transporte, impuestos, comisiones
y despacho aduanal y beneficio en los Estados Unidos.’

La mineria también sufrié los efectos de 1los problemas
que se presentaron en el estado, combinados con una baja en
el precio de 1la plata en 1885. Esto, como se aprecia en el
cuadro No. , bajdé la produccidén de plata, principal producto
minero de 12 4135 kilos en 1884-85 a 6 765 en el periodo 1886-
87. *La crisis minera también se refleja en las estadisticas
de las Casas de Moneda de Hermosillo y Alamos, que aparecen
en- el cuadro No. en donde se aprecia claramente la baja en
produccién de monedas de 8 reales en 1885 y en la cantidad

total percibida.
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) Cuadro No.7
Casas de Moneda de Alamos y Hermosillo 1881~ 1887

Casa de moneda de flamos Casa de moneda
de Hermosillo.

Afio 8 Reales. Total 8 Total
| Fiscal. plata Reales. plata
acufiada. acufiada
$ . $
1881—-82 |1 054 753 1 064 431 |481 812 492 992
1882—-83 944 509 955 285 [443 710 449 460

1883—-84 |1 266 419 1 292 940 |521 800 538 400
1884—-85 |1 018 537 1 023 850 273 000 280 000
1885—-86 749 408 774 281 {235 560 257 610

1886—87 799 256 804 250 [190 500 195 300

Fuente:Alberto Frrancisco Pradeau. Sonora y sus casas de
Moneda. Alamos y Hermosillo.Hermosillo. Gobierno del Estado
de Sonora. 1983. p 107,126

Algunas minas que se encontraron cerca de la via, como
fue el mineral de Minas Prietas, en el sureste de Hermosillo,
cerca de la estacidn Torres del ferrocarril, y que fue el
centro minero mds importante del estado a finales de siglo.,
se vieron beneficiado por la cercania a la via. A partir del
afio de 1886 los dueffos de las minas iniciaron el sistema de
exportar los metales en bruto para Dbeneficiarlos en los
Estados Unidos, en donde las haciendas de beneficio se
encontraban en Colorado. en El Paso y en Benson, a las cuales

llegaba el ferrocarril The New México and Arizona R.R., en
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donde la Benson Mining and Smelting Co., tenia funcionando su

refineria desde 1882.°

o Cuadro No.8

Exportacioén de Metales a través del Ferrocarril -de Sonora.
1882-1888. (toneladas) ’ : .

Afio. Volumen.
1882* 28 000
1883 1 854 000
1884 768 000
1885 3 799 000
1886 9 197 000
1887 7 034 905
1888 9 719 117

Fuente: AHES. C.592 tomado de Gerardoc -Refiique. En el umbral
del capitalismo... Sonora, 1830-1900. p.236
* octubre~ diciembre

5 David F, Myrick. New México and Arizona Railroad

Company. Rairoads of Arizona . vol I, Berkeley, California.
Howell—North Books. 1975, p.266 :
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Cuadro No. 9

Metal en bruto y concentrado, exportado para beneficiar en el
extranjero. 1886— 1887.

Afio ) Trimestre libras
1886 ler. 1 534 789
‘ 20. 1 833 060
Jer. 2 001 384
4o, 3 816 930
1887 ler. 3 098 928
20. 2 669 193
3er. 1 886 118
40. 3 170 019

Fuente: Ramén Corral.Memoria del Gobierno del Estado de
Sonora 1887. Hermosillo, Gobierno del Estado de Sonora.1887.
p.23

F. El Ferrocarril en Sonora y los terrenos baldios.

El cénsul mexicano, en su revista remitida a . la
Secretaria de Relaciones Exteriores, llama la atencién sobre
la adquisicién que ciudadanos norteamericanos estédn haciendo
de minas Yy terrenos de Sonora, vy que de las treinta y dos
firmas legalizadas de diversas autoridades y notarios, nueve
corresponden a venta o traspaso de terrenos ¥y minas de
Sonora.’ Ese interés respecto las minas, que veremos mds

adelante, pero especialmente sobre los terrenos, y de éstos
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1psibaldios. Que‘ aparece claramente en la .adjudicécién. se
débé a la  importancia que en esos afios. ée‘ le ‘da al
,funcionamienté del ferrocarril, como aparece en el cuadro
nlm. 3

Cuadro No.10

Adjudicaciones hechas de terrenos baldios, con sujecién ala
ley de 22 de julio de 1863. 1877- 1888. C s -

Afio No. de Hectdreas.
Titulos

1877 1 30 639

1878 14 42 973

1879 12 28 507

1880 33 99 377

1881 60 146 791

1882 65 168 553

1883 65 182 679

1884 65 161 463

1885 52 131 206

1886 38 245 782

1887 55 175 155

1888 61 244 797
Fuente: Antonio Pefiafiel. Anuario Estadistico de la Republica
Mexicana. México, Secretaria de Fomento Yy Obras

Publicas.1893. p. 556, 557

Como se aprecia en el cuadro anterior el nuamero de
titulos y hectdreas distribuidas en entre 1880 a 1888 es 1la
de mayor proporcioén durante el porfiriato, pues en los afios
posteriores serdn menores a 90 000 hectdreas. Los efectos de
la valorizacién de los terrenos producida por el ferrocarril

Yy los caminos carreteros que se construyeron O mejoraron para
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gonectarlo con él,,estimularén'él comercio qé’&ag tiefras, no
anicamehte en las poblaciqhgs pfinqipalés;‘éh»donde'yé vimos
como'sé generd un fendmeno de espeéuiaciénvde terrenos tanto

en Guaymas como en Nogales.

Notas capitulo VI,

1.~ Dentro de 1las cosas que obtuvo del
ferrocarril de Sonora fue un faro de cuarto orden con torre
de fierro para el puerto de Guaymas, 450 toneladas de
alambre, 30 aparatos Duplex y muebles para 30 oficinas de
Telégrafos. Francisco R. Calderdn. " Los Ferrocarriles " El
Porfiriato. Vida Econémica. Higtoria Moderna de México.
México, Ed. Hermes. 1974. p 540,542,
2.- Francisco R. Calderxrdn. “Los Ferrocarriles",
Porfiriato.Vida Econémica." Historia Moderna de México.
México, Ed. He;mes. 1974. p 518
3.- Cénsul Alexander Willard de los Estados Unidos. Despachos
consulares de Estados Unidos, Guaymas, 26 de octubre de 1882,
tomado de Gregorio Torres Mora. op. cit.., p. 24
4.—- Revista correspondiente de 1882 del consul en Tucsoén,
Arizona a la Secretaria de Relaciones Exteriores Yy que el
Secretario le informa al de Fomento.Oficio del Secretario de
Relaciones Exteriores Mariscal al Secretario de Fomento.
México 6 de febrero de 1883. AGN, AHSCOP. Ferrocarril de

Sonora 6/60-4. F 39.
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5.- Los cérfetéro;‘dék Guaymas a Hermosillo organizaban desde
la‘décadaidé"105'sesentas verdaderos trenes de carretones,
kqﬁe substituyéron las recuas de mulas, llevando la mercancila
dé. Guaymas a Hermosillo en mds cantidad vy me jores
condiciones, aprovechando 1la planicie costera. Sobre los
yéaminos‘del siglo XIX sonorense y las rutas maritimas se
puede consultar a Jesus Félix Uribe Garcia Sonora:FPueblos y
Caminos.Hermosillo,Ediciones La Diligencia, 1991. p.35-39

6.— Ramén Corral Memorias del gobierno del Estado de Sonora.
Hermosillo. Gobierno del Estado de Sonora.1887. p. 6

7.— Francisco R. Almada. Diccionario de Historia, Geografia
y Biografia Sonorenses.Hermosillo. Gobierno del Estado de
Sonora.1983. p.648:; Ramdn Corral.Memoria del gobierno del
Estado de Sonora..op.cit., 1887. p 3.
8.— El1 telegrama donde el ingeniero Leopodo Zamora le informa
al secretario de Fomento la terminacién de los 44
kilometrosde Guyamas a Hermosillo, lo mandé el dia 11 de
noviembre de Hermosillo, llegda a Mazatldn el 18 y es recibido
en Palacio Nacional a las 6h. 19 minutos de la noche del dia
21. AGN. AHSCOP. Ferrocarril de Sonora 6/37-1 pdag. 53.

9,- Ramdn Corral. ,op.cit.,1887. p.6,9,25-28

10.- Comparativamente se puede ver un servicio de
diligencias de Guaymas a Tucson, Arizona que en, el afio de
1896, ofrecia hacer el viaje en 5 dias.

11.— Para las diligencias se puede ver Jesus Felix Uribe

Garcia. Sonora: Pueblos y Caminos. Hermosilla, Ed. La
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‘p;44ﬁ'Para tarifas se puede ver el oficio de

Diligencia.1991.

ée ié: Secretaria de Fomento al Gobernador de

México’fls de septiembre de 1883. AGN, -AHSCOP.

il de Sonora 6/60-4. f.68.

f:bgyﬁdV M. Pletcher.,op.cit., p.23; J. Kircher and
 Singuar. The Souther....op.cit., p 14.

V'“ﬁ‘ii.; Hay varios trabajos recientes que nos hablan de estd
relacién En 1885 establece el Gobierno Federal, Ila
obligacidén, para la compafifa, de tener un wvapor de 50
toneladas que realice dos viajes de Santa Rosalfa a Guaymas,
pasando por Mulegé, en Baja California. Juan Manuel Romero
Gil El1 Boleo. Santa Rosalia, Baja California Sur. Un pueblo
que se nego a morir. 1885-1954. Hermosillo, Universidad de
Sonora. 1991. p §7.

14.— Jorge Gdémez Izquierdo. " El Movimiento Antichino en
Sonora (1880-1933). Memoria del XII Simposio de Historia de
Antropologia e . Historia. Hermosillo. Instituto de
Investigaciones Histéricas-Unison. 1988. t.II. p.148.

15.- Ocurso de la Junta Popular vy vecinos de Magdalena al
gobernador del estado de Sonora, Magdalena.,Sonora, 25 de
abril de 1899. AHGES. T.1625

16 .— Raquel Flores Garcia.Nogales. Un siglo en la Historia.
Gobierno del Estadc de Sonora-Centro Regional del Noroeste
INAH. 1987. p.27.44.

17 .- Aunque vimos en el capitulo cuarto, que en los primeros

anos de funcionamiento del ferrocarril transporto mercancias,
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principalmente, desde Guaymas a Torres, Hermosillo v
Magdalena y de estos a Guaymas.
18.~ Luis Alfonso Velasco. " Sonora " en Geografia y
Estadistica de la Republica Mexicana. t.I1V. 1895, p. 111,
123, 144, 159,173, 187, 1989.
19.- Ramén Corral. Memoria del Gobierno del Estado de Sonora
.‘ae 1891. p.250.
20.— Ramén Corral. Memoria del Gobierno del Estado de Sonora.
1891.,0p.cit., p.252; Juan Manuel Romeroc Gil. " Mineria vy
sociedad en el Noroeste.Siglo XIX.Cuadernos de Historia,
México, Instituto de Investigaciones Dr. José Ma. Luis Mora y
Facultad de Filosofia y Letras de 1la Universidad de Nuevo
Ledén. afio 1, num, 1 octubre 1991 p.40
21.— Otra fuente establece que el efecto de 1la baja del
precio de la plata en 1885 se tradujo en una baja de 1la
produccién de 35 %, respecto a los 65 417 kilos de plata
del aflo anterior.
23.— Oficio del Secretario Ignacio Mariscal de la Secretaria
de Estado y Despacho de Relaciones Exteriores al Secretario
de Fomento. Ciudad de México, 6 de febrero de

1883 .AGN.AHSCOP.Ferrocarril de Sonora 6/60-4. F.39 y 42.
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CONCLUSION .

Al final de cuentas los resultados que temfan los
congresisfas mexicanos, sobre una posible anexién de Sonora vy
Chihuahua si se realizaba la construccién del ferrocarril, no
se cumplieron. De no haberse aprobado la concesién, los
efectos que provocéd el establecimiento de los ferrocarriles
ﬂ§rteamericanos en la frontera, de todos modos nos hubieran
influido y articulado, probablemente con menor intensidad. En
Sonora seguramente se hubiera seguido desarrollando los trenes
de carretones, posibilitando una transportacién no . tan
eficiente como el ferrocarril pero si sustitutiva, en donde el
proceso de integracidén era irreversible.

Tampoco el proyecto norteamericano, por el control de una
via de comunicacién que 1les diera salida al Pacifico y que
concretizarén los empresarios bostonianos de - 1la Atchison
Topeka & Santa Fe R.R. con el ferrocarril de Sonora, resulté
para la empresa lo que esperaban: el ser una salida de
productos del este industrial por el puerto de Guaymas al
mercado creciente del Pacifico con Asia Yy Australia. 2l
cambiar las condiciones en el desarrollo ferrocarrilero
norteamericano y al darse una crisis en Sonora de 1882~ 1887,
el proyecto y el negocio no funcionaron.

Al final de cuentas, el ferrocarril resulto, 1o que los
sonorenses esperaron., un agente transformador que ayudsé a
modernizar el estado. La linea férrea acelero la transicién
del sistema socicecondémico y ayudo al desarrollo de los

diferentes sectores productivos, al posibilitar 1la entrada de
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nuev& tecnologia y acceso a nuevos mercados con la integraciéh
a Estados Unidos por medio del ferrocarril.

La via férrea acelero las diferencias regionales
marginando aquellos distritos que quedaron lejos de la viay
sin cgmunicacién carretera; Yy beneficiaron aquellos que se
localizaban en 1la =2zZona centro-noroccidental del estado, en
esbecial el distrito de Hermosillo que se vio favorecido por
los cambios introducidos. Como resultado del funcionamiento
del ferrocarril vemos una grén cantidad de denuncias de
terrenos baldios y de minas, asi como reactivacién, después de
la crisis de 1882-1887, de los diferentes sectores
productivos, en donde estos se desarrollaran influenciados por
ala cercania de la via Yy la posibilidad de buenos caminos
carreteros, lo que permitié 1la articulacién de diferentes
zonas de la regidn.

El establecimiento de 1la linea férrea,btambién significé
la articulacién de mercados locales, que se desarrollaron
alrededor del ferrocarril, ayudando a la formacién de un
mercado regional, que dio como resultado un cambio en la
circulacién de mercancias, en donde las importaciones llegaran
desde el norte, por Nogales y las exportaciones desde el sur,
por el puerto de Guaymas, que daba entrada a las mercancias
gque venian del noroeste mexicano. Explicando asi el gran
movimientos de mercancias que se da en la aduana de Nogales y
el movimiento del ferrocarril que se convierte en un embudo
que absorbe las mercancias del noroeste y 1las canaliza ‘a

Nogales, como lo vimos en la exposicién.
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Para c:ancltiir, el noroeste de México, como lo establece

el doctor Sergio Ortega en su reciente libro, es otro a partir
de 1la construccién de 1los ferrocarriles, que significé un
cambio de périodo histérico. En este sentido, los cambios
sufridos pof Sonora en los ultimos aflos y que la firma del
Tratado de Libre Comercio ratifica significaran los mismo que

para los sonorenses del siglo XIX.
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TRATADD DE EUADALURE HIDALGO

Ministeric de Relaciones Exteriores.

"ﬂrqststadcsIUnidos M

decretoique. sigue:
no-de los Estados

presentes vieren,

Bue:

el dia 2 del.

Unidos de America »bqh:féédin( éé‘ plenipotenciarios de ambos
gobiernos, autorizadné debida y respectivamente para este efecto.
cuyo  tratado con ﬁu‘arti:ulc adicional es en la forma y tenor
siguiente:

En @i nombre de Dios Todopoderoso.

l.os Estados Unidos Mexicanos v los Estados Unidos de
AmErica. animados de un sincero deseo de poner termino a ias
calamidades de la guerra gue desgraciadamente existe entre ambas

tablecer sobre bases sdlidas relaciones de paz

raeptiblicas v de g

sy, aueE procuren reciprocas ventajas & los

YoopuEna  ami

ciuvdadan de wune v DTro Dais v concordia, armonix vy
manles seur i aa o o gue debhern vivir como buencos vecinos los was
. T M mide aade = actos SIS B TRT - Tagiol B2




plenipotenciarios

Mexicana

Todopoderoso,  Autor 'de- 1a’ ajustadoyicohvenido 'y firmado

el siguiente.

"TRATADD DE FAZ

o.entre  la Repdblica

Amistad, limites definitiv

Mexicana ylos Estados Unidos

Articulo I

Habrd paz firme'y uniQE%s%i ientre la Repiblica PMexicana v
los Estados Unidos Be América;‘Y_ eﬁtre sus respectivos paises,
Cterritorios, ciudades, villas vy pueblos, sin excepcidn de lugares
O personas.

Articule II

Luego que s firme 1 presente +Ltratado habr&  un convenio
entre el comisicnado o comisionados del Gobisrno Mewicano v el o
los aue nombre el general jefe de las fuerzas de leos Estados
rirdos, para ogue cesen provisionalmenite las hpstilidades vy se
reztablezca en los  lugares ocupados por las mismas  ruerzas el

tive v judicial,

orden constitucianal en lo pelitico, adeinistr

meenitan las clirocunstancias de ocupacidn mititar,

ierno da i

Seopar oS4 aoD

LUBG0 gue este Tratado see
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e éxpedirén grdenes a sus comandantes de tierra y

“a. esos  segundos, siempre que el tratado haya

la

gobierno de Repiiblica Mexicana y

la  mavor posible brevedad comiencen a

los Estados Unidos que se hallaren

.eiégirén’de}éqmmn”acuerdo y- gue no distaran de los puertos mas de
:tééintai‘Iéguasz éété évacuacién del interior de la Repiblica se
EOnsﬁméra con la menéF jdilacidn posible, comprometiéndose & la
vez el gobiermno mexicano a xfa&ilitar, cuanto quepa en su
arbitrioc, la evacuacidn de las frnpas americanas; a hacer camodas
su marcha y su.permanenciva en los nueveos puntos que se elijan y
a promover una buena inteligencia entre ellas y los habitantes.
Igualmente se librardn drdenes a las personas encargadas de las
aduanas maritimas en todes los puertos ocupados por las fuerzas
de los Estados Unidos previniéndoles (bajo la misma condicidm
gue pongan inmediatamente en posesidn de dichas aduanas & las
persenas  autorizadas por el qobierno mexicano para recibirlas,
entregandoseles al mismo tiempo todas las obligaciones Yy
constancias de deuwdas pendientes por derecho de importacidn vy
exportacidén, cuyos plazos ne estén vencidos. Ademas se formara
urna cuepta Fiel v exacts que manifieste el total de los montog de
ips dereches de importacidn v exportacidn recaudados en las

mismas aduanas maritimas o en cualguiera otro lugar de México por



autoridad de’las

Eétédos,ﬂn1ddsﬂdeéde]él &ié; ‘”ratiFicécidﬁ

gobierno ‘de 1a- Rebmblitajﬂexicana, y

gastos de recaudacidn, se entregara el

'ti@dad de México a los tres meses del
‘canje deila

atificaciones.

'La~evacuacidn de la capital de la Repablica Mexicana por las
tropas de los Estados Unidos en consecuencia de 1o que gueda
estipulado, se complementara al mes de recibirse por el
comandante de dichas tropas las drdenes convenidas en el presente
articulo, o antes si fuere posible.

Articulo IV

Luego que se verifique el canje de las ratificaciones deil
presente tratado, todos los castillos., fortalezas, territorios,
lugares vy posesiones que hayan tomado u ocupado las fuerzas de
1os Estados Unidos en la presente guerra dentro de lops limites
que por el siguiente articule wvan a Fijarse a la FRepablica
Mesicana, se devolverdn definitivamente a la misma RepUblica con
toda la artilleria, armas, aparejos de guerra, municiones y
cualguiera otra propiedad publica existente en dichos castillos vy
Fortalezas cuando fueron tomados y que se consetve en ellos al
tiempo de ratificarse por el gobierno de la Replblica Mexicana el
presente tratado. A este efecto., inmediatamente después que se
Firme e epxpediran drdenes a los oficiales americanos gue mandan
dichos castillos y fortalezas. para asequrar toda la artilleria,

arnas, aparsjios de guerra, huniciornes vy cualguiera otra propiedad
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A S e S e
A,pmblica,_lafcual‘np,poqré_en delante  removerse de donde se halla, . -

ni -destru

“dentro de la linea anterior.

circundan; ‘gueda comprendida © en ‘la’’

'fffoca “a la devolucisn 'del.

Finalievacliacisn del tefritorio de la Repablica Mexicana

_'fuerﬁég.de'*iés‘EétadoékUntis guedara consumada a los
‘treg ﬁmesés &é;  canjé de laslratificaciones, o antes si fuere
{posible; comprometiéndose a la vez el gobierno mexicano, come en
elyarticulo anterior a usar de todos los medios que estéEn en su
poder para facilitar la total eQacuacidn, hacerla cdémoda a las
tropas amercicanas y promover ‘entre ellas y los habitantes una
buena inteligenicia.
8in embargo, si la ratificacidn del presente tratado por
ambas partes no tuviere efecte en tiempo que permita que el
embargue de las tropas de los Estados Unidos se complete antes
que comience la estacidn mal sSana en 1os puertos mexicanos del
golfo de México, en tal caso se hara un areglpo amistoso entre el
gobierno mexicano y el general en jefe de dichas tropas, y por
medio de -este arreglo s8 sefalardn lugares salubres y
convenientes (que no disten de los puertos mas de treinta leguas)
para que residan en ellos hasta la vuelta de la estacidn dana las
tropas gue aun no  se havyan embarcadq. Y queda entendideo que el
wepacio de tiempo gue de aguwi  se habla., como comprensivo de la
estacién mal sana, se extiende desde =1 dia 12 de mayo hasta el

dia 12 de noviembre.
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Tndns lcs pr151nnerns dE guerra tnmadcs en mar o tierra por

brevedad posible después

el’p Esente tratado. Bueda

tamb'iiénﬂ

-mexicanos estuvieren ahora

lvajé_deﬁtro de los limites

que por el 51gu1ante artzc liarse a los Estados Umnidos,

el gobierno st UnldDS ey1g1ra su  libertad vy

los harda restituir a su pais.

Articulo V

La linga diQisDria entre las dos Reptblicas comenzard en el
Golfo de México, tres leguas fuera de 1la tierra frente a la
desembocadura del Rio Grande, llamado por otro nombre Rio Bravo
del Norte, o del mas profundo de sus brazos; si en la
desenbocadura tuviere varios brazos: correr& por mitad de dicho
rio, siguiendo el -canal mas profunde, dende tenga mas de  un
caral, hasta el punto en que dicho rio corta el lindero
meridional de Muevo Méxicos contirmuard luego hacia Occidencte por
todo este lindero meridional {(gque corre al Norte del pueblo
llamado Faso) hasta su término por el lado de Occidente: desde
alli subirgd la linea divisoria hacia el Norte por e1 lindero
pccidental de Muevo México, hasta donde este lindero esté cortado
por el primer brazo del Rio Gila; (v si no estd cortado por
M ngan brazo del Rio Gila, entonces hasta el punto  del mismo

iindero accidental mas cercano al tal brazo, v de alli en linea
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.recta ial mismo-braz

-.Lqéilinderaé}mgrldioﬁé}~Y“0Ccidenté1 de Nuevo Meéstico, de que
habia“este articUld ébﬁ'lbé 'qué se marcan enh la carta tituwlada:s
Maéa de los Estados Unidos de México segun 1lo organizado vy
definido por las varias actas del congreso de dicha Repdblica., vy
construido por las mejores autoridades.

Edicién revisada gue publicd en Mueva York en 1B47, J.
Disturnell;: de la cual =se agrega un ejemplar al presente tratado,
Firmado vy sellado por los plenipotenciarios infrascritos. Y para
evitar toda dificultad al trazar sobre la tierra el limite que
separa la Alta Baja California, queda convenido que dicho limite
consistira en una linea recta tirada desde la mitad del rio Gila
en el punteo donde se une el Colorado, hasta un punto en la Costa
del mar Facifico, distante una legua marina al Sur del punteo mas
meridional del puerto de San Diego, segin este puerto esta
dibujado en el plano que levantd el afo de 1782 el segundo
piloto de la armada espaficla D. Juan Pantoja, vy se publicé en
Madrid el de 1802, en &l Atlas para el viaje de las goletas Sutil
vy Mexicana: del cual plapo se agrega copia firmada y sellada por
los plenipotenciarios respectivas.

Fara consignar la linea divisoria con la precisidn debida en

mapas tehacientes v para establecer sobre la tisrra mojones que
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vpungan:a'IA' vfsta'ioévlimites de ambas Repabiicas, segiin qﬁedan

daschitdsm*en f articulo, nombtrard cada uno de los

gobierhcé"u agrimensor, gue se juntaridn antes del

términb  a_‘ ntando ‘desde la fecha del  canje de las

ratificaciong ratado, en el puerto de San Diego, y

pro:edér%n'éTSEna’arv.y;déﬁércar la expresada linea divisoria en
todopgq ‘cuf%ﬁthésf5'*ia desembocadura del Rio Bravo del Norte.
LLéQarén diari@s y‘ievantarén plano de sus operaciones, y el
resuitado convenido por ellos se tendra por parte de este tratado
y tendrd la misma fuerza que si estuviese inserto en él; debiendo
convenir amistosamente lms dos gobiernos en el arreglo de cuanto
necesiten estos individuos y en la escolta respectiva que deban
llevar, siempre que s€a necesario.

lLa linea divisoria gue se establece por este articulo sera
religiopsamente repetada por cada una de las dos repiblicas, vy
ninguna variacidn se hard& jamas en ella, sino de expreso y libre
consentimientn de ambas naciones, otorgado legalmente por el
gobierno general de cada una de ellas, con .arreglo a su propia
constitucidn.

Articulo VI

Los bugues y ciudadanos de los Estados Unidos tendran en
todo tiempo un libre vy no interrumpido trénsito por el Golfo de
California vy por el rio Colorado desde su confluencia con el
Gila, para sus posesiones, vy desde sus posesiones sitas al MNorte
de  la  linea divigsoria dJgue gueda marcada en el articulo

precedente:s entendiéndose que este transitoc se ha de  hacer



navegando por. el  501¥D:de;Ca1iFDrnia Y‘puf:el rig quqrado;'y:nb

por tierra sin expresoc cornsentimiento del ‘gobierno mexicano.

Si por reénnocimiéntos que se préctiquen“éé‘ comprobare 1a
posibilidad y conveniencia de cnnstruif un camino, canal o
feryrocarril que en todo o en parte corra sobre el rio Gila o
sobre algunas de sus mdrgenens derecho o izquierda en la latitud

de una legua marina de uno o de otro lado del rio, los gobiernos

de'ambas republicas se pdndrén de acuerdo sobre su construccidn,
a fin de que sirva igualmente para el uso y provecho de ambos
paises.

Articulo VI}

Como el rio Gila vy la parte del rio FEravo del Norte que
corre bajo el lindero meridional de Nuevo México se dividen por
mitad entre las dos reptblicas, segin lo establecido en el
articulo quinto, la navegacidn en el Gila y en la parte gue queda
indicada del Eravo serd . libre y comim a los buques y ciddgdanus
de ambos paises, sin gue por algune de ellos pueda hacerse sin
consentimiento del otro ninguna obra que impida o interumpa en
todo o en parte el ejercicio de este derecho, ni aun con  motivo
de favorecer nuevos métodos de navegacidn. Tampoco se podra
cobrar {(sino en el caso de desembarco en algunas de sus riberas)
ningun impuesto o contribucidn, bajo ninguna denominacién o
titwlo & los bugques, efectos mercancias o personas  gque naveguen
en dichos rios. 5i para hacerlos o mantenerlos navegables fuere
necesario o conveniente establecer alguma contribucidn =]

impuesto, no podrd esto hacerse sin el consentimiento de los dos
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ngiaths.

Las est1pulac1nnes contenldas en. el presente artxculu dEJanb
ilesos los derechos terr1torlales de una y ‘otra Republlca. dentro
de los limites que les quedan marcadns.

Articuleo VIII

Los’ mexicanos establecidos hoy en territorios pertenecientes
antes a México vy que gquedan para lo futuro dentro de lné limites
SEnalast por el presente tratado a 1los Estados Unidos, podran
permanecer en donde ahora habitan o trasladarse en cualquier
tiempo a la Reptblica Mexicana, conservando en los indicados
teritorios los bienes que poseen o enajendndolos y pasando por su
valor a donde les convenga, sin que por esto pueda exigirseles
ningin género de contribucidén, gravamen o impuesto.

Los que prefieran permanecer en los indicados territorios
podrédn conservar el titulo y derechos de ciudadanos mexicanos o
adguirir el tituleo y dereche de ciudadanos de los Estados Unidos.
Mas 1la eleccidn entre una vy otra ciudadania deberdn hacerla
dentro de un afo contando desde 1la fecha del canje de las
ratificaciones de este tratado. Y los que permanecieren en lo
indicados territorios después de transcurrido el afic sin haber
declarado su intencidn de retener el caracter de mexicanos, se
considerard que han elegido ser ciudadanos de los Estados Unidos.

l.as propiedades de todo género existente en los expresados
territorios v que pertenecen ahora a mexicanos no establecidos en
ellos seran respetadas inviolablemente. Sus actuales duefios, los

herederos de éstos v los mexicanos gue en lo venidero pusdan
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adquirg} por contrato las indicadas propiedédes, 4disFrutarén
respecfo de ellas tan amplia gqrantia comp si perteneciesen a
ciudadanos de los Estados Unidos.

Articulo IXx

Los mexicanos que en los territorios antedichos no conserven
el cardcter de ciudadanos de la Repablica Me#icana, segin lo
estipdlada_ en el precedente articulo, serdn incorporados en la
unf;n de 1los Estadgs Unidps, vy se admitiran lo mds pronto
posible, conforme & los principios de su constitucién federal, al
goce de la plenitud de derechos de ciudadanos de dichos Estados
Unidos. En el entre tanto. serdn mantenidos y protegidos en el
goce de su libertad, de su propiedad y de 1os derechos civiles
que hoy tienen seqgun las leyes mexicanas. En 1o respective a
derechos politicos, su condicidm serd igual a' la de los
habitantes de los otros territorios de los Estados Unidos y tan
buena a lo menos como la de los habitantes de la Luisiana‘y las
Floridas cuando estas provincias, por las ceciones que de ellas
hicieron la reptblica francesa y la corona de Espafa, pasaroen a
ser territorios de la Unidn norteamericana.

Disfrutaran igualmente la mdas amplia garantia todos los
eclesidasticos, corpoéaciones y comunidades religiosa5;> tan#o en
el desempefo de las funciones de su ministerio, como en el goce
de su propiedad de tode género,., bien pertenezca ésta a las
personas en particulary bien a 1las corporaciones. La dicha
garantia s extenderd a todes los templos, casas y edificios

dedicados al culte catdlico romano,  asi como a  los bienes
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destinaaos a su mantenimiento y' al de las escuelas, hospitales y
demds fundacicnes de céridad y‘EenEFicencia. Ninguna propiedad
de esta clase se considerara qde ha pasado a ser propiedad del
gobierno americano, o que puede éste disponer de ella; [x]
destinarla a otros usos.

Fipalmente, 155 relaciones y comunicaciones de los catélicos
exis;éntes en los predichos territorios, con sus respectivas
aut;ridades eclesiasticas, seran francas, libres y sin émbarazn
alguno, aun cuando las dichas autoridades tengan su residencia
dentro de los 1limites que quedan sefialados por el presente
tratado a la Repdblica Mexicana, mientras no se haga una nueva
demarcacidn de distritos eclesidsticos, con arreglo a 1las leyes
de la Iglesia catdlica romana.

Articulo X%

Todas .las concesiones de tierra hechas por el gobierno
mexicano o por las autoridadess competentes, en territoriqs que
pertenecieron antes a México y quedan para lo futuro dentro de
ios limites de los Estadeos Unidos, serdn respetadas como validas,
con la misma extensidn con lo que serian si los indicados
territorios permanecieran dentro de los limites de México. Pero
los Cnncecinnarios.de tierras en Texas que hubieren tomado
posesién de ellas y que peor razén de las circunstancias del pais
desde gque comenzaron las desavenencias enitre el gobiernc mexicansc
vy Texas hayan estadn impedidos de llenar todas las condiciones
dentro de los plazos sefalados en aguellas respectivamente. pero

contados ahora desde la fecha del canje de las ratificaciones de
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este F}ataddé por falta de lo cual  las misﬁas concesiones no
ser&n obligatorias para el Esfadn de .Texas. en virtud de la
estipulaciones contenidas en este afticuln.

La anterior estipulacidn con respecto de 1los concesionarios
de tierras en Texas se extiende a todos 1os concesionarios de
tierras <en los indicados territorios fuera de Texas que hubiereﬁ
tomagé . posesidn de dichas concesionesy vy por falta de
cumgiimiento de 1as~ccndiciunes de algunas de aquéllas, dentro
del nuevo pla=zo que empieza a correr el dia del canje de las
ratificaciones del presente tratado, segin 1o estipulado arriba,
serdn las mismas concesiones nulas de ningin valor.

El Gobierno Mexicano declara que no se ha hecho ninguna
concesidén de tierras en Texas desde el dia 2 de marzo de mil
ochocientos treinta vy seis y que tampoco se ha hecho de ninguna
en los otros territorios mencionados después del trece de mayo de

mil ochocientos cuarenta y seis.

Articuls XI

En atencidén a que una gran parte de los territorios gque por
el presente tratado van a quedar para 1o futuro dentro de los
limites de los Estados Unidos se halla actualmente ocupada por
tribus salvajes, gue han de estar en adelante bajo la exclusiva
autoridad del gobierno de los Estados Unidos. vy cuyas incursiones
sobre los distritos mexicanos serian en extremo perjudiciales,
estad solemnemente convenido que el mismo gebierno de los Estados

Unidos contendrd las indicadas incursiones por medio de 1la
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fuerza,; siempre que’ asi sea nECEsafio; ¥y cuéndo‘ Hoi pﬁdiere
preveﬁirlas, castigard Yy escarmentard a lés invasores,
exigiéndoles ademéds la debida reparacidn; todo del mismo modo vy
con la misma diligencia y energia con que obraria si las
incursiones se hubiesen meditado o ejecutado sobre territorios
suyos o contra sus propios ciudadanos. .

GA ningdn habitante de los Estados Unidos serd 1licito bajo
nin;ﬁn pretexto cnmﬁrar o adquirir cautivo alguno, mexicano o
extranjero, residente en México, apresado por los indios
habitantes en teritorios de caulquiera de las dos repdblicas, ni
los caballos, mulas, ganados o caulquiera otro género de coéés
que hayan robado dentro del teritorio mexicanosy (ni en fin,
venderles o ministrarles bajo cualguier titulo armas de fuegon o
municiones. )%

Y en caso de que cualquier persona o personas cautivadas por
los indios dentro del  territorico mexicano sean llevadas &l
territoric de los Estados Unidos,., el gobierno de dichos Estados
Unidos se compromete y liga de la manera mé&s solemne, en cuanto
le sea posible, a rescatarlas y a restituirlas a su pais, [«]
entregarlas al agente o - representantes del gobierno mexicano;
haciendo todo esto tan luego comp sepa que los dichos cautivos se
hallan dentro de su territorioc y empleando al efecto el leal
ejercicio de su  influencia y poder. Las autoridades mexicanas
gardn a los Estados Unidos, segun sea practicable, upa npticia de
tales cuativos: vy el agente mexicang pagard los gastos erogados

en el mantenimiento vy remisidn de los gque se rescaten, los
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cuales;¢enﬁré«taﬁto,;gérén tratados con la‘mayor hospitalidad por
las aufnridades $ngi¢§ha5 delflugéf en que se encuentren. Mas
si el gdﬁiernn Cde loé Estados Unidos - antes de recibir aviso de
Méwiéo £QViére noticia por cualquier otro conducto de existir en
su te;ritdrio e%utivos mexicénqs; procederd desde luego a
veriFicaﬁ su rescate ' Entregar.al agente mexicano, segdn queda
cqn%gﬁiﬁn.

V$.Con el objeto ae datr estas estipulaciones la mayor fuerza
posible vy afianzar al mismo tiempe 1la segurida? y las
reparaciones que exige el verdadero espiritu e intencidén con que
se han ajustado, el gobierno de los Estados Unidos dictard sin
indtiles dilaciones, ahora vy en lo adelante, 1las leves que
requiera la naturaleza del asunto vy vigilard siempre sobre su
ejecucidn. Finalmente,el gobierno de los Estados Unidos tendr&
muy presente la santidad.de esta obligacidén siempre que tenga que
desalojar a los indios de cualquier punto de los indicados

territorios, o gque establecer en &1 a ciudadanos suyos; y cuidara

.. muy especialmente de que no se ponga a los indios que se ocupaban

antes aquel punto en necesidad de buscar nuevos hogares por medio
de las incursiocones sobre los distritos mexicanos, que =1 gobiernoc
de los Estados Unidos se ha comprometido solemnemente a reprimirv.
Articuleo XIIx
En consideracidn a la extensidn que adquieren los limites de
los Estados Unidps segdn guedan descritos en el articulo quinto
del presente tratado. el gobierno de los mismos Estados Unidos se

compromete a pagar al de la Repiblica Mexicana la suma. de guince
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millones‘ de pesos (de una bde ;135 dos maneras qgue Qan a
e#plicarse. El gobierno mexicano al tiempo de ratificar este
tratado declarard cudl de las dos maneras de pago prefiere, y a
la que asi elija se arreglard el gobierno de los Estados Unidos
al verificar el pago.)

Frisera manera de pago. Inmedatamente después de qgue este
tfat@éo. haya sido ratificado por el gobiermo de la Repdblica
Mexicana, se entreg%ré al mismo gobierno por el de los Estados
Unidos en la Ciudad de México y en moneda de plata u oro del culo
mexicano la suma de' tres millones de pesos. For 1los doce
millones de pesos restantes los Estados Unidos crear&n un fondo
publico, que gozard rédito de seis pesos por ciento del afo, el
cual rédito ha de comenzar a correr el dia que se ratifique el
presente tratade por el gobierno de la Repdblica Mexicana vy se
pagarad anualmente en 1la Ciudad de Washington. El capital de
dicho fonde publico serd redimible en la misma ciudgd de
Washington en cualguier época que 1o disponga el gobiernoc de los
Estados Unidos, con tgl de gue hayan pasado dos afos contados
desde el canje de las ratificaciones del presente tratado, y
déndose aviso al pablico con anticipacidn de seis meses. Alv
gobierno mexicano se entregardn por el de los Estados Unidns los
bonos correspondientes a dicho fondo, extendidos en debida forma,
divididos en las cantidades gque sefale el expresado gobierno
mexicano vy enajenables por éste.

Segunda manera de pago. Inmediatamente despues de gue este

tratado haya sido ratificado por 21 gobiernc de la Republica
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Megicsﬁé,'éé'.entregaré al misme gobiernoc por el de los Estados
o Unidos éé-ia‘ﬁiuaad de Mexico y en moneda de plata u oro de cufo
meﬁicahoiia sumé de tres millones de pesos. Los doce millones de
p¢505 }é§tante5 se pagaradan en México en moneda de plata u oro del
cufio mexicano, en abonos de tres millones de pesos cada afo con
un redito de seié por ciento anual; este rédito comenzara a
cnrrgf para toda la suma de doce millones el dia de 1a
rat;Fica:idn del pregente tratado por.el gobierno mexicano, y con
cada abono anual de capital se pagard el rédito que corresponda a
1; suma abonada. Los plazos para los abonos de capital corren
desde @1 mismo dia que empiezan & causarse los reéditos. {El
gobierno de 1los Estados Unidos entregara al de 1la Reptiblica
Mexicana pagareés extendidos en debida forma, correspondientes a
cada abono anual, divididos en cantidades que sefale el dicho
gobierno mexicanc y enajenables por éste.)
Articulo XIII
Se obliga ademés €1 gobierno de los Estados Unidos a tomar
‘sobre si y satisfacer cumplidamente & los reclamantes todas las
cantidades gque hasta agqui se les deben y cuantas se venzan en
adelante por razdén de las reclamaciones vya liquidadas vy
sentenciadas contra la FReplblica Mexicana. conforme a los
convenios ajustados entre ambas repdblicas El‘DnCE de abril de
mil occhocientos treinta v nueve v el treinta de enerc de mil
ochocientos cuarenta y tres;: de manera que l1a Eepliblica Mexicana
nada absolutamente tendrd que lastras en lo venidero por razdén de

los indicados reclamos.
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Atff:ulo'xxv"‘ o ,

También exoneranylas Estados Unidos a la Repiblica Mexicana
de todas las reclamacinnesvde ciﬁdadanos de los Estados Unidos no
decididas atin contra el gobierno vmexicano y que pﬁedan haberse
originado antes " de la fecha de la Ffirma del presente tratado;
esta exoperacidn es definitiva vy perpetua, bien sea que las
dichas reclamaciones se admitan, bien sea que se desechen por el
triﬁ;nal de comisarios de que habla el articulo siguiente, vy
caulquiera que pueda ser el monto total de las gQue quedan
admitidas.

Articulo XV

Los Estados Unidos, exonerando a Mexico de toda
responsabilidad por las reclamaciones de sus ciuvdadanns
mencionadas en ' el articulo precedente y considerdndolas

completamente canceladas para siempre, sea cual fuere su monto,
toman a su cargo satisfacerlas hasta una cantidad que no esceda
de tfes millones doscientos cincuenta mil pesos. Fara Fijar el
mornto y valider de estas reclamaciones se establecerda por el
gobiernc de los Estados Unidos un  tribumal de comisarios, cuyos
fallos serdn definitivos y concluyentes, con tal gue al decidir
sobre la validez de dichas reclamaciones, @1 tribunal se héya
guiado y gobernado por los pripcipios vy reglas de decisidn
establecido en los articules primero y quinto de la coanvencién,
no ratificada, que se ajustd en la ciudad de México el veinte de
noviembre de mil ochocientos cuarenta y tres; v en ningdn caso se

dara Ffallo en favor de ninguna reclamacion aue no éste
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:Dmpf&ndida\én las reglas y principios indicédos.' .
’ HS;, en juicio del dicho tribuna} de comisarios o.en el de
los Eéciamantes, se necesitaren para la Jjusta decisidﬁ de
‘cualguier reclamacién algunos 1libros, papeles de archivo o
- documentos que posea el gobierno mexicano o que estén en su
poder, lqs comisarios, o los reclamantes por conducto de ellos,
los Pedirén por escrito (dentro del plazo que désigne el
cong;esn), dirigiendose al ministro mexicano de relaciones
exteriores, a quien transmitira 1;5 peticiones de esta clase 1
secretario de Estado de los Estados Unidos; y el gobierno
mexicano se compromete a entregar a la mayor brevedad posible,
después de recibida cada demanda, los libross papeles de archivo
o documentos asi especificados que posea o estén en su poder, o
copias o extractos auténticos de los mismos, con el .objeto de que
sean transmitidos al secretario del Estado quien los pasard
inmeditamnete al expresado tribunal de comisarios. Y no se hara
peticidn alguna de los enunciados libros, sin que antes se haya
aseverado bajo Juramento o con afirmacidon sclemne la verdad de
los hechos que con ellos se pretende probar.
Articulo XVI
Cada una de las dos Repdblicas se rtreserva la completa
facultad de fortificar todos los puntos que para su segﬁkidad
estime convenientes en su propio territorio.
Articulo XVII
El tratado de amistad, comercic y navegacidn concluido en la

ciudad de Mexice el § de abril del afp del Sefior 1831, entre 1la
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Repﬂbl%éa ﬂEkidana{y”las Estados Unidos de América, exceptudndose

el arﬁigﬁig aqiéidhal 'y cuanto pueda haber en sus estipulaciones
,ﬁn;qgétiﬁiélﬁdnﬁaigﬁnabde las contenidas en el presente tratado,
quedaikéséébiecida por el periodo de ocho afos desde el dia de
cahjeﬁdé'las ratificaciones del mismo presente tratado, con igual
FQerza <Y valor  que si estuviése inserto en él; debiendo
entenderge que cada una de las partes contratantes se reserva el
aerﬁého' de poner término al diého tratado de comercio Y
navegacién en cualquier tiempo, luego que haya expirado el
periodo de los ocho afos, comunicando su intencidén a la otra
parte con un afo de anticipacidn.

Articulo XX

Por consideracién a los intereses del comercio de todas las
npaciones, gueda convenido que si pasaren menos dé sesenta dias
desde la fecha de la firma de este tratado hasta que se haga la
devolucitdn de las aduanas maritimas, segun lo estipulado en el
articulo 32., todos los efectos, mercancias vy propiedadeé que
lleguen a los puertos mexicanos, desde el dia en que se verifique
la devolucién de dichas aduanas hasta que se completen sesenta
dias contados desde la fecha de la firma del presente tratado, se
admitiran no pagando otros derechos que los establecidos en las
tarifas que esté vigente en las expresadas aduanas al tiembc de
la devolucidén, vy se extenderdan a dichos efectos, mercancias vy
propiedades las mismas +eglas establecidas en él articulo
anterior.

Articulo XXI
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S}'desgraciadamente én é};tiempo Futuro se suscitare alguin
i - RO
punto de desacuerdo entre 1os'gobiernos de las dos Reptdblicas,
bien sea sobre la inteligencié de alguna estipulacidén de este
tratado, bien sobre cualgquiera’ otra materia de las relaciones
politicas o comerciales de las dos naciones, los mismos
gobiernog, a nombres de ellas, se comprometen a procurar de la
manera mas sincera y empefosa  a allanar las diferencias que se
preé;nten y conserval el estado de paz vy amistad en que ahora se
ponen los dos pafses, usando al efecto de representaciones mutuas
y de negociaciones pacificas. Y si por estos medios no se
lograre todavia ponerse de acuerdo, nNo por eso se apelara a
represalia, agresidn ni hostilidad de ningdn geénetro de una
repiblica contra la obra, hasta gue el gobierno de la gque se crea
agraviada haya consideradoc maduramente vy en espiritu de paz vy
buena vecindad si no seria mejor que la diferencia se terminara
por un arbitramento de comisarios nombrados por ambas partes, o
de una nacidn amiga. ‘Y si tal medic fuere propuesté por
cualgquiera de .las dos partes, la otra accederd a &1, a no ser que
lo juzgue absolutamente incompatible con la pnaturaleza vy
circunstancias del caso.

Articulo XX1I1

Si (lo que no es de esperarse vy Dios no perhita)
desgraciadamente se sucitare guerra entre las dos Repdblicas,
estas, para el casc de tal calamidad, se comprometen ahora
solemnemente ante si mismas ¥y ante el mundo a observar las reglas

siglientes, de una manera absoluta. si la naturalezsa del objeto a
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que sexéontraeh;lé;pgrmifé,;y,tgh estrictamente como sea dable en
todos los casos en “qdé:ia.absdluta observancia de ellas fuere
imposible. . : ‘ ‘

1, Los comerciantes de cada upa de las dos Republicas que a
la sazdn residan en territorio -della otra podrdn permanecer doce
" meses los que residan en el interipor, vy seis meses los que

residan en los puertos, para recoger sus deudas y arreglar sus
negB;ins: durante estos plazos disfrutaran la misma proteccidn y
estaran sobre el mismo pie en todos respecto de los ciudadanos o
sibditos de las naciones mas amigas; Yy al expirar el término, o
antes de &1, tendrdn completa libertad para salir y llevar todos
sus efectos sin molestias o embarazo, sujetdndose en este
particular a las mismas leyes a quev estén sujetos y deban
arreglarse los ciudadanos o sibditos de las naciones amigas.
Cuando los ejércitos de una de las naciones entre een territorios
de la otra, las mujeres Yy nifos, los eclesidsticos, los-
cestudiantes de cualguier facultad, los labradores y comerciéntes,
artesanos, manufactureros vy pescadores que estén desarmados vy
residan en ciudades, pueblos o lugares no fortificados, vy en
general todas las personas cuya ocupacidn sirva para la coman
subsistencia vy beneficio del género humano podrén continuar en
sus ejercicios sin gue sus personas sean molestadas. No éerén
incendiadas sus casas 0 bienes, © destruidos de otra manera, ni
serdn tomados sus ganados, ni desvastados sus campos por 1a
fuerza armada en cuyo poder  puedan venir a caer por  los

acontecimientos de la guerras pere i hubiere necesidad de



Apéndice.;;' C 23

tdmarles'alguna ‘coéa'parafél usbiydenié misma fuerza arméda, [=1=]
les pagard lo tomado a‘un precio’ justo. Todas las iglesias,
hospitales, escuelas, cnlégios, librerias Y demas
establecimientos de caridad vy benéFiéencia serin réspetados y
todas las personas qgue dependan de los ﬁismns seran protegidas en
el desempeﬁo de sus deberes Yy en la continuacidn de sus
profesiones.

;'2..Para aliviar 1la suerte de los prisioneros de guerra, se
evitardn cuidadosamente 1las practicas de enviarlos & distritos
distantes, inclementes o malsanos., o de aglomerarlos en lugares
estrechos y enfermizos. No se confinaréan en calabozos, prisiones
ni pontones: no se les aherrojara ni se les atard, ni se les
impedird de ningun otro modo el uso de sus miembros: Los
oficiales guedardn en libesrtad bajo palabra de honor, dentro de
distritos convenientes y tendran alojamientos cémodos; vy los
spldados trasos se colocaran em acantonamientos bastantes
despejados v extensos para la ventilacidén y el ejercicio,. y se
alojaran en cuarteles tan amplios y cémodos como - los que use para
sus propias tropa la parte que los tenga en su poder. Fero si
algun oficial faltare a su palabra saliendoc del distrito que se
le ha seflalado o alguan otro prisiconero se fugare de los limites
de su acantornamiento después que éstos se les hayan Fijadd, tal
oficial o prisionerc perderd el beneficio del presente articulo
por 1o gque mira a su libertad bajo palabra o acantopamiento. Y
si algun oficial Ffaltandeo asi = su palabra, o algin soldade raso

saliendo de los limites gue se le han asignado, fuetre encontrado
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canjeado, tal persona. en

conforme a las leyes comunes de

proveerd diarimente por
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la parte en cuyo poder
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mano

antes de ser debidamente
actitud ofensiva sera tratada
la guerra. A los oficiales se

estén, de tantas

raciones compuestas de los mismos articulos como las gue gozan en

especie p en equivalente los

su propio ejércitor: a

todos los

oficiales de la misma graduacién en

demas prisioneros se proveera

diariamente de una racidn semejante a l1a que se ministra al
soldado raso en su propio servicio: el valor de todas estas
suministraciones se pagard por la otra parte al concluirse 1a

guerra, o en los periodos
comandantes,

gk lleven del mantenimiento
mezclardn ni
ellas rehusara bajo pretexto

cualquiera causa real

mantener un comisario de prisioneros nombrados por ella misma

.~cada acontecimiento de-
otra parte:
quieraz; tendrd la

impuesto,

sus amigos

de prisionetros:
compensaran con otras,
de compensacidn

o figurada.

los prisioneros que estén en

facultad de recibir,

que se convengan entre sus respectivos

precediendo una mutua liquidacidn de las cuentas que

tales cuentas no se

ni el salde que resulte de
o. represalia por
Cada uwna de las partes podra
en

podet+ de la

este comisario visitara a los prisioneros siempre que

libres de todo derecho o

y de distribuir todos los auxilios que puedan enviarles

y libremente transmitir sUs partes en cartas abiertas

a la autoridad por la cual estd empleado.

Y se declara que ni el

los tratados, ni otre alguno,

pretexto de gque la

guerra destruye

sea 1 gqgue fuere, se considerara

que anula o suspende el pacto solemne contenido en este articulo.
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For El'contraridg el egtado de guerra es cabalmente el que se  ha
1

tenxdo presente al aJustarlo y durante el cual sus est1pu1ac1ones
se han’ de mbservar tan santamente como las ob11gac1qpes mas
reconocidas de la 1eY,natura1:o'de Qentes.

Articulo XXITI . '

Este tratado serd ratificado por el Fresidente de la
Repub11ca mexicana, previa la aprobacidn de su Congreso generals;
Y pnr el Presidente de los Estados Unidos de América con el
consejo y consentimiento del Senadoy vy las ratificaciones ge
canjearan en la ciudad de Washington (o donde estuviere el
Gobiernoc Mexicano)% a los cuatro meses de la fecha de la firma
del mismo tratado o antes, si fuere posible.

En fe de lo cual, nosotros los respectivos plenipotenciarios
hemos firmado vy sellado por quintuplicado este tratado de paz,
amistad, limites y arreglo definitivo en la ciudad de buadalupe
Hidalgo, el dia dos de febrero del afio de ' Muestro Sefor, mil
ochocientos cuarentay ocho.

Luis 6. Cuevas (L.5) Bernardo Couto {(i..8)
Nicolds FP. Trist (L.S) Miguel Atristain (L.
ARTICULD ADICIONAL Y SECRETO.

- del tratadeo de paz. amistad, limites y arreglo definitivo entre
la Repiblica Mexicana vy los Estadeos Unidos de Ameérica. firmada
hoy por sus respectives plenipotenciarios.

En atencitn & la posibiladad de que el canje de las
rabtificaciones de este tratado demore més del término de cuatro

meses fijados en su articulo veintitres, por las circunstancias
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en qug' se en:uentka la 'Repﬂbli:a-Mexicana, gqueda éonvenidn que
tal demora no afectard de hingah modo la fuerza vy validez del
mismo tratado, si no eg;ediére' de ocho meses contados desde la
fecha de su Ffirma.:

Este articulo fendré la misma fuerza y valor que si
Estuviege insertc en el tratado de que es parte adicional.
En fe de 1o cual, nosotros los respectivos plenipotenciarios
PR
hefios firmado y sellado este articulo adicional y secreto. Hecho
por quintuplicade en la ciudad de Guadalupe Hidalgo, el dia dos

de febrero del afio de Nuestro Sefior mil ochocientos cuarenta y

ocho.
Luis 6. CQuevas {(L.S) Bernardo Couto (L.S)
Nicolas F. Trist (L.5) Miguel Atristdin (L.5)

Enmiendas hechas por el Senado de EE. UU.

.Y gque este tratado recibid &n el senado de los Estados Unidos de
- América, 1 dia. 10 de marzo de 1848, las modificaciones
siguientes:

Se  insertard en el articule J2.despueés de las palabras
"Repuiblica Mexicana", donde primero se encuentran, las palabras
"y canjeadas las ratificaciones”.

82 borrara el articulo 98.del tratado y en su lugar se
inserta el siguiente:

Articulo IX

lLos mexdicanos que en los territorios antedichos no conserven
2l cardcter de ciudadanos de la Repudblica Megicana, segun  lo

estipulade en =1 articulo precedente, serdn incorporados en la
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Unian de“lds Esﬁadés Unidoé Y sé admitirdn en tiempo oportunc (a
juicié dei':angré§é de_1o5 éstédbs Unidos) al goce de todos los
deréchdslde ciﬁdadaﬁdsv ﬁe 105 Estados Unidos, conforme a los
principios de la constitucidng entre tanto serdn mantenidos y
protegidos en el goce de su libEﬁtad y propiedad y asegurados en
el librg ejercicio de su religidn sin restricccién alguna.
:8Be suprime el articulo X del tratado.

3 Sé suprimen en el articulo XI del tratado 1las palabras
siguientes: "ni en fin, venderles o ministrarles bajo cualquier
titulao arm&s de fuego o municiones".

Se suprimen en el articulo XII las palabras siguientes: "de
una de las dos maneras que van a expicarse. El gobieno mexicano,
al tiempo de ratificar este tratado, declarard cual de las dos
maneras de pago prefiere, Yy a la qgue asi elija se arreglard el
gobierno de los Estados Unidos al verificar el pago".

“Frimera  manera de pago. Inmediatamente después . que este -
tratado haya sido ratificado por el gobierno de la Reﬁmblica

‘Mexicana, se entregara al mismo gobierno por el de Ilos Estados
Unidos en la ciudad de México y en moneda de plata u oro del xufo
mexicano la suma de tres millones de pesos. FPor los -doce
millones de pesos restantes los Estados Unidos crearan un  fondo
publico que gozard de rédito de seis pesos por ciento al afoe, el
cual rédito ha de comenzar a correr el dia que se ratifigue el
presente tratade por el gobierpo de la Repablica Mexicana vy se
pagard anualmente en la ciudad de Washington. El caﬁital de

dicho Fondo pdblico serd redimible en la misma ciudad de
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Washington ed~cua1qUiéra épocaigue iTo disponga el gobierno de los
T i !

Estados Uﬁidds,‘ cbn'fa}ﬂ;debqueihay%n"pasado dos afios contados
desde g1 canje de-lésburatificaéipqeéAdel presente tratado, vy
ddndose aviso al pﬂblito'coni:antﬁEipaciﬁn de seis meses. Al
gobierno mexicano se entregardn qu' el de los Estados Unidos los
bonos cprrespondientes a dicho fondo, extendidos en debida forma,
corrgspondientes a cada bono anual, divididus en las cantidades
qué"seﬁale el dicho gobierno mesicano \ eﬁajenables por éste".

Se insertardn en el articulo XXIII, después de la palabra
"Washington", las palabras siguientes:

"o donde estuviere el gobiernoc mexicano".

Se suprime el articulo adicional y secreto del tratado.

Visto vy examinado dicho tratade y las modificaciones hechas
por el senado de los Estados Unidos de América, y dada cuenta al
Congresc General, conforme a lo dispuesto en el parrafo XIV del
articulo 110 de la constitucidn  federal de estos Estadeos Unidos,
tuvo a bien aprobar en todas sus partes el indicado tratado y las
modificaciones; y en consecuencia, en uso de las facultades que
me concede la constitucion, acepto, ratifico y confirmo el
referido tratado con sus modificacicnes y  prometo en nombre de
la Republica Mexicana Ttumplirlo y observarlo, vy hacer gque se
cumpla y observe.

Dado en el palacio federal de la ciudad de Santiago de
Querétaro, fFirmado de mi mano, autorizado con el grarn sello
nacional y refrendado por el secretario de Estado y del despacho

de Relaciones Interiores y Exteriores, a los treinta dias del mes
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de mavo del afo del Sefor de mil ochocientos cuarenta y ocho de
lailnéependencia de 1la Repablicabgl vigésimo uctévo.

Manuel de la Pefia y Fefia
Luis de la Rosa.
Secretario de Estado y del Despacho de
Relac}ones Interiores y Exteriores.

«For tanto, y habiendo sido igualmente aprobado, confirmado y
raf;figada el enunciado tratado enn las modificaciones por S. E.
el presidente de los Estados»Unidas de América, previo el
consentimiento y aprobacidn - del-éenado de agquella Replblica, en
la ciudad de Washington, el dia diez y seis de marzo del presente
afo de mil ochocientos cuarenta vy -ocho, mandoc se imprima,
publique, circule y se le de el debido cumplimiento.

Dado en el palacio nacional de Santiago de Ouerétaro, a
treinta de mayo de mil ochocientgs cuarenta vy ocho.

Manuel de la Fefa y PeRa.

A. D. Luis de la Rosa.

Y 1lo translado a V. para su inteligencia -y  fines. -

conssiguientes.
Dios y libertad. QBuerétaro, mayo 30 de 1848.

Rosa.
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TRATADOD DE LA MESILLA.

‘Jﬁrticﬁlm I

k‘vLa Répablica Mexicana conviene en sefalar para lo sucesivo
como verdaderos limites con los Estados Unidos 1los siguientes:
Subsistiendo la misma linea divisoria entre las dos Californias,
téi. cual esta ya' definida vy marcada conforme al Art. V del
Tratado de Guadalupe Hidalgo, los 1limites entre las dos
Reptblicas serdn los que siguen: comenzando en 1 Golfo de
México, a tres lenguas de distancia de la costa, frente a la
desenmbocadura del Rio Grande, como se estipuld en el Art. V del
Tratado de bBuadalupe Hidalgos de alli, segun se fija en dicheo
Articulo, hasta 1la mitad del aquel rio, al punto donde la
paralela del 31847° de latitud Norte atraviesa el mismo rio; de
alli cien millas en linea recta al Oeste; de alli al Sur a 1a
paralela del 31220° de latitud MNorte; de alli, siguiendo lé dicha
" paralela del 310820 hasta el 118 del Meridiano de longitud Deste
de Greenwich; de alli en linea recta a umn punto en el Rio
Colorado, 20 millas inglesas abajo de la unidn de los Rios bila y
Colorado; de alli por 1la mitad de dicho Rioc Colorado, +ioc arriba,
hasta donde se encuentra la actual linea divisoria entfe log
Estados Unidos vy Ménico. Para la ejecucion de esta parte del
Tratado, cada une de los dos Gobiernos nombrard un Comisario, a
fin de que por comin acuerdo de los dos asi nombrados, que se

reuniran en la ciudad del Faso del Norte, trez meses después del
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:anJe de las rat1F :aclones de’ este Tratado, procedan a recorrer

terreno la lxnea d1v1sur1a e5t1pu1ada por
esté Articﬁio n 10 que no estuvzere ya reconocida y establecida
:EP 1a. Comxslﬁn M:xta, segln _el Tratado de Guadalupe Hidalgo,
llevanQQ a} eFecto diarios de sus procedimientos y levantando los
plaﬁﬁ'cpnvéﬁientes. A este efecto, si lo juzgaren necesario las
Fartes Contratantes,podran afadir a su prespectiyn Comisario
alﬁhno o algunos auxiliares, bien facultativos o no, como
agrimensores, astrénomos, etc., pero sin que por esto su
concurrencia se considere necesaria para la fijacién vy
ratificacién como la linea divisoria entre ambas Repﬁblicas,\pues
dicha linea sdélo setrd establecida por lo que convengan los
Comisarios, reputdndose su conformidad en este punto como
decisiva y parte integrante de este Tratado, sin necesidad de
ulterior ratificacién o aprobacidn y sin lugar a interpretacidén
de ningdn género por cualguiera de las dos Partes Contratantes.
La linea divisoria establecida de este modo sera én todo
Ltiempo  fielmente respetada por los dos Gobiernos, sin permitirse
ninguna variacidén en ella, si no es de expreso y libre
consentimiento de los dos, otorgado de conformidad con los
principios del Derecho de Gentes vy con arreglo a la Constitucidn
de cada pais respectivamente. En consecuencia, 1lo estipulédn an
el Articulo V del Tratado de Buadalupe Hidalgo, sobre 1la linea
divisoria en €1 descrita, queda sin valor en lo que repugne con
la establecida aqui; dandose, por lo mismo, por derogada vy

anulada dicha linea, en 1la parte en la gque no ez, conforme con la
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,presep%e,'asiu como permaneceri en todo su vigor en. la parteieni.
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que tuvier conformidad con ella.

, igliéabigrhu  ﬁé Mégicﬁg-énr}}ésfé'éftkculé, exime al de los
Estéaog;uhidné de las obiigéciéﬁés'dei Art. . XI del tratado de
~ Guadalupe Hidalgo; vy~ dicho arﬁ%;ulu "y el 33 del tratado dé
Amfét%d, Comercio y Navegacidh entre los Estados Unidos Mexicanos
y los Estados Unidos de América, y concluido en México el dia S
de abril de 1831, quedan por éste derogados.

Articulo 111

En consideracién a las anteriores estipulaciones, el
Gobierno de los Estados Unidos conviene en pagar al Gobierno de
Mexico, en la ciudad de Nueva York, 1la suma de diez millones de
pesos, de los cuales, siete millones se pagardn luego que se
. verifique el canlje QE las ratificaciones de este. Tratado, y. los
tres millones restantes tan pronto como se reconozca, mafque Y
Fije la linea divisoria.

Articulo IV

Habiéndose hecho en su mayor parte nugatorias las
gstipulacienes de los Articulos VI y VII del Tratado de Guadalupe
Hidalgo, por la cesidén de territorio hecha en el Articulo I de
este Tratado, aguellos dichos Articulos quedan por éste derogados
y anulados, y las estipulaciones que a continuacidén se expresan
substituidas en lugar de agueéllas. Los buques y ciundadanos de

los Estados Unidos tendréan en todo teimpo libre y no interrumpido
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tréhaito por. el Golfo de Califu;ﬁié para sus posesiones y’dEEdE
o p;sesiéneé sitas al Norte de "la linea divisoria de los dos
paises; entendiéndose que ese transito se ha de hacer navegando
por el Golfo  de California vy pof el Rio Ceolorado, vy no por
tierra, sin expreso consentimiento del Gobiernpo de Mexicano. Y
preisamente vy bajo todos respectos, las mismas disposiciones,
estipulaciones y restricciongs qugdan convenidas y adoptadas por
es£; vArticulo, y ' seran escrupuloéamente observadas vy hechas
efectivas por los dos Gobiernos Contratantes, con Referencia al
Rio Colorado, y por la distancia y en tanto que la mediania de
ese rio queda como su linea divisoria comin por el Art. 1 de ese
Tratado. Las diversas disposiciones, estipulaciones Y
restricciones contenidas en el Art. VII del Tratado de Guadalupe
Hidalgo sdélo permanecerd en vigor en lo relativo del Rio Eravo
del Norte, abajo del punto inicial de dicho limite estipulado en
el Art. I de este Tratado; es decir, abajo de la interseccion del
paralelo de 31847°30°" de latitud con linea divisoria establecida
por el reciente Tratado, que divide dicho rio desde su
desembocadura arriba, de conformidad cen el Articule V  del
Tratado de Guadalupe.

Articulo VI
No se considerardan validas ni se reconocerdn por los Estados
Unidos ningunas concesicnes de tierras en el territorio cedido

por el Articulo I de este Tratado, de fecha susecuente al dia 2

wu

de Septiembre en gque el Ministro y signatario de este Tratado,

por parte de los Estados Unidos. propusc al Gobierno de México
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dirimi?, la-cuestiéh.fde & -hni tampoco se respetaran',ni‘

.conqlderarén come ningﬁnas, conceciones hechas con

'.a ter:nrldad, que ‘no hayan 51dn,1nséritas v dgbidamente‘

reglstradas en 105 archzvos de Mésxico.

Articulo VII
?“Si en lo futuro(gue Dios no permita) se suscitare algan

désacuerdo entre las dos naciones, gue pudiera llevarlas a. un
rompimiento en sus relaciones vy paz reciproca, se comprometen
asimismo a procurar, por todos 1lpos medios posibles, el
allanamiento de:cualquiera diferencia; y si aun de esta manera no
se consiguiere, jamids se llegard a una declaracidn de guerra sin
haber observado previamente cuanto en el Articulo XXI del Tratado
de Guadalupe fguedé establecido para semejantes casos, Yy cuyo
Articulo se da por reafirmado en este Tratado, asi como en el
XXII.

Articuleo VIIZ

Habiendo autorizado el bGobiernc Mexicano, en 5 de-febrero de-
1853, 1a prenta construccidén de un camino de madera y de un
ferrocarril en el Istmo de Tehuantepec, para asegurar de una
manera estable los beneficios de dicha via de comunicacidén a las
personas Yy mercancias de los ciudadanos de México vy de los
Estados Unidos, se estipula que ninguno de los Dos Gobiernos
pondrd obstaculo alguno al trénsito de personas y mercancias de
ambas naciones y que, en ningin tiempo, se impondrdn cargas por

el transito de personas vy propiedades de ciudadanos de los
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Estados Unidbs;‘maybkeé que

'

impongan a las personas y

prnpi;dadeg'dé_otfggf t‘anqgfas} ni'nihgﬂn interés en
dicha via de :omﬁniﬁééxéﬁfd En:sﬁ§ pf5duEt§5_se transferira a un
Gobierno extranjero. ‘

Los Estados Unidos tendraﬁ_ derecho de transportar por el
Istmo, por medioc de sus agentes y en valijas cerradas, las malas
de lps Estados Unidos que no han de distribuirse en la extensidn
deﬁlallinea de comunicacidn; y también los efectos del Gobierno
de 1los Estados Unidos y sus ciudadanos, que s6lo vayan de
trdnsito y no para distribuirse en el Istmo, estardn 1libres de
los derechos de Aduana u atros impuestos por el Gobierneo
Mexicano. No se exigird a las personas que atraviesen el Istmo,
Yy no permanezcan en el pais., pasaportes ni cartas de seguridad.

Cuando se concluya la construccién del ferrocarril, el
Gobierno Mexicano conviene en abri un puerto de entrada ademis
del de Verécruz, en donde termine dicho ferrocarril en el Golfo
de México, 0 cerca de ese punto.

Los dos Gobierneos celebrardn un  arregle para el pronto
transito de tropas y municiones de los Estados Unidos, que este
Gobierno tenga ocasidn de enviar de una parte de su territorio a
otra, situadas eﬁ lados opuestos del Continente.

Habiendo convenido el Gobierno Mexicano en proteger con todo
su poder la construccién. conservacidn y seguridad de la obra,
los Estados Unidos de su parte podran impartirle su proteccidn,

siempre gue fuere apoyado y arreglado al Derecho de Gentes.
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TRATADO MC LANE OCAMFO

Aeti:uio 10, FPor via de ampliacién del artiéuln 82. del
tratado de 30 de diciembre de 1853, cede de la Reptblica Mexicana
a los Estados Unidu; y sus ciudadanos y bienes, en perpetuidad,
el derecho de trénsito por el itsmo de Tehuantepec, de uno a otro
mdf, por cuaquier‘famino que actualmente exista o gue exﬁstiese
en - lo sucesivb, sirviéndose de &1 ambas republicas y sus
ciudadanos.

Articulo 28.  Conviene ambas replblicas en proteger todas
las rutas existentes hoy 0 gue existieren en 1lo sucesivo a1
traveés de dicho istmo, y engarantizar la neuvtralidad del mismo.

Articulo 38. Al usarse por primera wvez bona Fide,
cualquiera ruta al través de dicho istmo, para transitar por
ella, establecerd la Repiblica Mexicana dos puertos de depésito,
une al Este y otro al QOeste del istmo. Ei gobierno de Mé;icn no
impondrd derechos a los efectos de mercancias que pasen bona fide
por dichos istmo, Yy que noestén destinados al consumo dg la
Repuiblica Mexicana. No se impondré&n a los extranjeros vy sus
propiedades que pasen por ese camino contribuciones ni derechos
mayores que los que se impongan a las personas u los biénes de
los mexicanos. La Republica de Meéexico continuard permitiendo el
transito libre vy desembarazado de las malas de los Estados
Unidos, con tal que pasen en balijas cerradas y que no hayan de

distribuirse en el camino. En ningdn caso podréan ser aplicables
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de las ' cargas impuestas o que en lo

.:Articilo 4. ~Cdn9iene la Repablica Mexicana en establecer

por ?ada‘ﬁﬁp.déiias'vpﬁertos de dépﬂsito, uno -al Este y otro al
Desté d91 ‘istmo, reglamentos que permitan que los efectos y
mercancias pertenecientes a los ciudadanos sdbditos de los
'Estados Unidos o de caulgquiera pais ectranjero, se depositen en
alégcénes que al efecto se construiran, libres de derecho de
tonelaje y de toda ctré clase, excepto los gastos necesarios de
corretaje y almacenaje, cuyos efectos y mercancias podrdn ser
retirados subsecuentemente para transitar al través de dicho
itsmo y para ser embarcados en cualgquiera de dichos puertos de
depésito para cualquiera puerto extraniero. libres de  todo
derecho de tonelaje vy otras clases; y se les podra sacar también
de dichos almacenes para la venta y consumo dentro del territorio
de la Reptblica Mexicana, mediante el pago de los. derechos hoy
puestos o que dicho gobierno mexicano tuviese a bien cobra?.
Articulo S8. Conviene la Repdblica Mexicana en:que i en
algun tiempo se hiciese necesario emplear fuerzas militares para
l1a seguridad y proteccidn de las personas vy los bienes que pasen
por alguna de las precitadas rutas, empleard 1la fuerza necesaria
al efecto, pero si por cualquiera causa dejase de haceflo, el
gobiernoc de los Estados Unidos, con el consentimiento, o a
peticidn del gobierno de México, o de su ministro en Washington,
o de las competentes vy legales autoridades locales, civiles o

militares, podra emplear tal Ffuerza con éste y no con otro
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objggd;Vy;ﬁqandq,iieﬁ la'nbiniﬁﬁ>def'gnbierna de Tmékicd; cese la

necesidéq;‘1Hméaza;éméﬁte‘se retirara dicha fuerza.

‘ Sih.éhbafgé;lgn>éi caED:eﬁcepéional de peligro imprevisto o

'inﬁineqﬁevésrai léivida o las pfobiedades de ciudadanos de los

Estadbg 'Unians;‘f ﬁdedén ‘autorizadas las fuerzas de dichas

Repﬂbl{cab para obrar en proteccidén de aquellos, sin haber

obtanido previo consentimiento, y se retirardn dichas fﬁerzas
H

cunado cese la necesidad de emplearlas.

Articulo &8. lLa Repiblica de México cencede a los Estados
Unidos el simple transitoc de sus tropas, abastos militares y
pertrechos de guerra por el itsmo de "Tehuantepec," y por el
trdansito o ruta de comunicacidn a que se alude en este convenio
desde la ciudad de Guaymas, en &l 6Golfo de California, hasta el

rancho de Nogales, o algtht otro punto conveniente de 1la linea

fronteriza entre la Reptiblica de México vy los Estados Unidos -

cerca del 1112 Oeste de longitud de Greenwich, déndose inmediateo
aviso de ellec a las autoridades locales de 1la Repablﬁca de
Ménico. Y asimismo - convienen las dos reptblicas en que se
estipulari expresamente con las compafias o empresas a quienes se
conceda en lo sucesivo el acarreo o transporte, por cualquiera
ferrocarril uw otra vias de comunicacidn en los precitados
transitos, que el precio de transporte de las tropas, éFe:tns
militares y pertrechos de guerra de las dos repubolicas, serd a
1o sumo la mitad del precio ordinario que paguen los pasajeros o
las mercancias que pasen por dichos caminos del trdnsito;

quedando entendido gque si los concecionarios de privilegios
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concedidos ya, © ~1;n_vlojgfsgcesiyu fser’cnncedieféﬁ‘ sobré‘
Ferroéarriles 4u 6£EasS§ias de Enﬁﬁniéa&idn por dichos transitos,
rehusaren re:ibik‘ ﬁdf,fié mit;d ‘del precio de transporte las
tropas,‘ armas,,aﬁastos militares y municiones de los Estados
Unidos, el gobiérné de éstos no les dispensard la proteccidén de
que hap}an'los atticulns 20 y §8., ni ninguna otra protecciodn.
;vArticuln 78. A_La Repﬁbli:a.Mexicana cede por el presente a
loéi éstados Unidds; a perpetuidad, y a sus ciudadanos Y
propiedades, el1 derecho de via o trédnsito al través del
territorio de la Republica de México, desde las ciudades de
Camargo y Matamoros, ©o cualesguiera punto conveniente del Rio
Grande, en el Estado de Tamaulipas, por las vias de Monterrey,
hasta el puerto de Mazatlan, a la entrada del Golfo de
California, en el Estado de Sinalea; y desde el rancho de Nogales
o cualguier punto conveniente de la linea fronteriza entre la
Repdblica de México y 1os Estados Unidos cerca del 1118 de
longitud OCeste de Greenwich, por la via de Nagdaiena Y-
Hermosillo, hasta la ciudad de Guaymas en el golgo de California,
en el Estado de Sonora, por cualquier ferrocarril o ruta de
comunicacidn, natural o artificial, que exista actualmente o
eristiera o fuere co%nstruido en lo sucesivo., del)l cual usardn y
se servirdn en la misma manera y con iguales condiciones ambas
reptiblicas y sus respectivos ciudadanos, reservandose siempre
para si la Republica Mexicana el derecho de soherania que al
presente tiene socbre todos los transitos mencionados en este

tratado. Todas l1las estipulaciones y reglamentos de todas ias
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clases ~aplicables al derecho de 'via o trdnsito al traves del
vl D R

._itsmq‘détTehuantepec y en que héﬁ,cthaﬁidu ambas republicas, se
Hacéﬁ‘:pbr el ﬁresente extensivo y“”ablicélbes a los prEcitadDS‘
fr365 £és o 6erechos de wvia, exéeptﬂando el derecho de pasar
‘trdéasghbfévisioqes o pertrechos de guerra desde el Rio - Grande
: hé%ﬁaz.‘;éi;".gleq de California.

‘ E;Articﬁlo. 10. i‘En consideraqidn a las precedentes
 e§¥ipuiaciones y por via de compensacién a las rentas a que
renuncia México permitiendo el transporte de mercancias libre de
derecho por el territorioo de la Repablica, conviene el gobierno
de los Estados Unidos en pagar al gobierno de México, la suma de
4,Q00,000 de duros, dos de los cuales se pagaran inmediatamente
despues de canjeadas las ratificaciones de este tratado, y los
otros dos millones quedaran en poder del gobierno de los Estados
Unidos, para pagar las reclamaciones de ciudadanos de los Estados
Unidos contra el gobierno de la Repdblica Mexicana, por daﬁné v
perjuicios sufridos vya, después de probada la justicia dé esas
reclamaciones seguin la ley y el uso de las naciones y los
principios de equidad, y se pagardn las mismas a prorrata, hasta
donde 1o permita la citada suma de dos millones. en cumplimiento
de una ley que expedird el Congreso de los Estados Unidos, para
la adjudicacion de la misma, y lo restante de esta sﬁma se
devolver& a México por los Estados Unidos, en caso de gue sobrase
algo despuéas del pago de las reclamaciones reconocidas como
justas.

Articulo 11. Este tratado serd ratificado por el presidente
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de lcs“Estadns’Unqusglch“Elqcnhé tl@ientn y consejo del Senado

1 .

de los Estédb;“ﬁﬁiabé; yvpa}&Ei pFeéidentE de México, en virtud
de sus;Faéulfaﬂésnextraofdinarias y ejecutivas, y las respectivas
ratiFita:iDﬁeé seranbcanjeadas en la ciudad de Washington, dentro
deljprecisa término de seis meses, a contar desde la fecha de su
Firdé, e énées ‘"si fuese posible, o en el asiento del gobierno
_céﬁgtiﬁucional, si el presidente y el Senado de los Estados
.“Uniaﬁg hicieren algunas alteraciones o enmiendas gque fuesen
adeptadas por el presidente de la Repuablica de México.
‘ ‘Articulos convencionales.

For cuanto, a cuasa de la actual guerra civil de Meéxico, y
particularmente en consideracidén al estado de desorden en que se
‘halla la frontera interior de México y los Estados Unidos, pueden
presentarse ocasiones en gue sea necesario  para las fuerzas de
- las dos reptiblicas obrar de concierto y en cooperacidén para hacer
cumplir estipulaciones de tratados y conservar el ordenvy. la
seguridad en el territorio de una de las dos repablicés; por
tanto se ha celebrado el siguiente convenio:

Articulo 18. Si se violaren algunas de las estipulaciones
de los tratados existentes entre México y los Estados Unidos, o
si peligrara la seguridad de los ciudadanos de wna de las dos
repiblicas dentro del territorio de 1la otra vy el gdbierno
legitimo y reconocido de aquélla no pudiera, ne pudiere por
cualquier motivo, hacer cumplir dichas estipulaciones o proveer a
esa seguridad, sera obligatorio para ese gobierno el recurrir al

ptro para que le ayude a hacer ejecutar lo pactado y a conservar



“Apéﬁdicé.

el Dﬁdén y 1la segﬁridad'éh el terr1to bfde’lé’ dithavPepablica'

donde ocﬁrra‘tal desorden y‘ d:scnrd:a, Y éh: semejantes casos
especiales pagaréd 1ns gastos de la nac1dn dentro de cuyo se haga
necesaria tal intervencidn; si- ocurrxere algun desarden en la
frontera de las ddé repﬂblicas,vlés' autoridades de ambas mas
inmediatas &l punto donde existe el desorden obraran de
concierto y en cooperacién para arrestar y castigar a los
. .

cHiminales que hajan perturbado el orden piblico vy la seguridad
de una de las dos reptiblicas, vy con este objeto podrd arrestarse
a los culpables en cualquiera de las dos repiblicas vy
entregdrselos a las autoridades de 1la republica en  cuyo
territorio se haya cometido el crimen: la naturaleza y caracter
de esa intervencidn, lo relativo a los gastos quevncasione y a la
manera de arrestar y castigar a dichos criminales, seran
'determinados y reglamentados por un convenio entre el
departamento ejecutivo de los dos gobiernos.

Articule 20. Este convenio serd ratificado bnr el
presidente de los Estados Unidos y por el- presidente de México,
en virtud de sus facultades extraordinarias y ejecutivas, y las
respectivas ratificaciones seran canjeadas en la ciudad de
Washington, dentro del preciso término de seis meses, a contar
desde la fecha de su  firma, o antes si fuere posible, 6 en el
asiento del gobierno constitucional, si el presidente y el Senado
de los Estados Unidos hicieren algunas alteraciones o enmiendas

que fuesen aceptadas por el presidente de la Republica de Meéexico.
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Concesiones del Ferrocarril de Sonora.

;
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LUIS F TORRENS, tobaruador Congtitucionad del Bstudo de Sonora. i guns hahitantes,
stthed: K

Que por la Seceion 22 del Ministerio de Fomento. Colonizacién, Tudustria’y Conet-
cio de la ftepdblica Mexicana, se me ha divigide lo siguiente:
“il Presidente de i Repibliea se ha servido divigieme ¢f deereto que signe:

“POREIRT fl DINZ, Presidente canstitieional de lx Extedos Unidos Mowicanos. d los que
' 'NL‘I%I{.’,‘.'l.ln'(.“I. aithed:

SEQuEE en uso'de Tn faealtud-que concede al Bjecativo el artfealo ¢ tico de ka ley de
1 desdunio del eorviente afio, lie tenido it hien aprobar el siguiente

CONTRATO

Celehpiily entre ol (', Mgl Fepwdndez, Oficid Magor de Iy Seerctirin ds Fonwento, en re-

wuseadueiin del Ejeeativo de le Guiin, y lox Sres. Sebostiin. Ciamada > Dueid  Fer-
sont. eninn representuntes de le Compaiin Limituda ddd ferracaryd de Sonora, para
anslruceidi e mmt tia férvea desde ol puerto de Guaymis hasta e Frovtere del Norle.

CAPITULO T

CONRTRUCCION DE LA Via,

< Art. 19 Se antorizaed ln Compafiin Timitada <del ferroearril de Sonora para eons-
truir y explotar dentro de noventa » nueve afioy, contados desde lu fecha de esta conce-
sidn, uun Yuea de ferrocarril con sutelégrafo correspondiente, desde ¢l puerto de Guayuas
hasta la Frontera del Novte,

Art, 22 El trazo qne deberd seguir dieha via férrea, sewd el que conforme o los
reconocimientos cue hoga la Compaiiin y apruche la Seeretarfn de Fomento, fuere el mis
i propdsito para poner al puerte de Guaymas en comunieacidn con In cindad de Hermo-
sillo, y continuando hicia In Frontera, llegue i Paso del Norte § i un punto en sus in-
medincioues, pudiendo o Compaiiia ligar la linea principal con las ciudades de Tres y
Alumoes ¥ enlazarla con algain ferrocarril de los Estados-Unidos de Norte América,

Art. 3 Ta Compaiiin hard f sus propias expensas los ‘reconocimientos necesa-
rios con el fin de precisar el trazo de las lineas del ferroearril que se expresan en el
presente contrato, ¥ antes de comenzar la constraceivn de In vin remitivdd la Secretarfa

gl
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Art T Hnlnumlu Comel
dentro du elivz

u";ln prxfclium

fuzdel ferrovarrii,
1 de. este contratn, e
e ,lu ciudud u,l(-

Guaymas, - Bu.eada porfodo'ile dos
u-nlns I\llumcllns por Jo- menox;: hasta

I- deberd estir con.
Lluul.l en el térming the b l.l«.-mle, It “fecha de In sprobueidn
de este umlmtn . S

At U9 B ferr

cugiro conluncuu-us ile xun-hu (mmll'

duble vin de un wmetro enarenta v
Somedin . pulgidus uglesas): seri e
comstraceion s6lida, ¥ estari; provisto.d cnnlulml saliciente de materinl rodante para

S prontn ¥ efieaz c\plul.wu»u cestablecerdn depisitos ¥ estaciones en tudos los -
mares en e fheren LUII\'L‘IIIL‘IIl(_‘b al interéds pul)hco vl dus negocios de I (O umpmuu, i

uitio de sus fngrenieros, eowaprabneidu-de ln Seerofaria e Fomento.
i I

CAPITTLO 10,

Baskz pE La Coyeasia, .
A 10.  La posesidn y vjercicio de todos los dereelos y eoneesiones que =¢
Ceonliereiven ol prcsenlu t.uulruln asi como el eumplimiento de todas lus obligacivnes

impuestas por él, pertenceen o la (.omp'mfu Limitada del ferroeareil de Sonora

Art. 11 Le Empresa serd siempre mexicann, nun cnando todos 6 algunos de sus
miembros fueren extranjeros: estard sujeta f ]nJu]'IsﬂlL(_Iull Qe los tribuneles de e Re-
piblien en todos los negocios euys cansa y aceisn tenga lugar dentro del territorio Ella
misma ¥ todos los extranjerss - los sucesores de dstos que tomaren parte en Iy Fi-
presa, sen como aceionistas, umplundns, 4 con enalquier otro cavdeter, serdu considers
dos como mexicanos en todo enanto :{ ella se refiern; nunea poded alegar, respeclo l](.
los titulos 3 negovios relacionados con ln Empresa, (lL‘lL‘(,llLb de extranjerin, IJJJo cual-
quier prelexto gue sea: solumente tendrdn los derechos y wedivs de hacerlog valer que
lus leyes de la Repablien coneeden & los mexieancs, ¥ por consiguiente, no podrdn te-
ner ingerencia alguna en los asuntos que se refiernu i lu Bmpresa los agentes lhplomu-
ticos c\trnmeros.

At 12, Los estatutos de ln Compaiiia Limitada y lns buses de wu 01'1,:111:/.\(.1:;11
se sometersin i I Seeretaria de Fomento para su nprulmcmn cn el término (Iv onee me-
sest, contados desde la npl‘ubncmu de oste contrato, y ln qurul.urm resolverd dentro  de
un mes después de la presentacidn,

y UL O |




- 10} —

_...El Ejeentivo se reserva para cutonces especifiear Ia representacisn que deberd te-
ner el Gobicrno en la Junta Divectiva de la Compaiifa, conformindose i lo gque se ha
estipulndo respecto de ese punto en eoncesinnes semejantes i la presente,

JoeArt UL La Compaiifn tendid su domivilio prineipal en ln eindad de tiuaymas,
sin-‘perjuicio e los demis que pueda tener en los diversos lugurns del exterior en - que

Clenga intereses, ¥ mantendeid en la eindal de Méxieo un representante amplinmente fu-

“enltado ¥ autorizado para tratar con el tiobierno federal. acerca de todns los negoring
relativos if las obligaciones que se le impouen por esta eoncesidn, v & enanto en o suee-

- sivo se ejecute  convenga con velucion.al asunto,

Art. 14 Cuando se suseitare alguna dwla § cnestidn respecto de 1 iuterpreta.
cion ¢ cumplimiento (e las estipnlaciones del presente contrato, se decidiend por lus
teibunales federales competentes de In Repiiblica ¥ conforme it las leyes de la misma,

Art. 135, Talfuea del ferrovarril, los terrenos y demils propiedades adguiridas
legalmente por la Compaiifu en virtud de cesiones 6 compra: los edificios, almaeenes, ta-
lleres, estacioues, muelles. diques, maquinarias, Gtiles, materinles y demds ohjetos que
constituyen el fervocarril ¥ 1a linew telegnilica, asi como sus dependencins, se conside-
rdn como propiedad e ln Compaitia, Ta cual tended el derecho de usar de ella en los
mismos terminos ¥ bajo las mismas-cowdiciones que de eaalyniera otra propiedad, pero
estard sonmetida of lus prevenciones de Ias leyes vigentes actunhnente 6 que en lo susesi-
vo ge dictaren con respeeto «f ferrocarriles, sin gue se entiends por ¢sto, que se pueden
ulterar lus condiciones de este contrato .

Art. 16. Al espirar los noventa y nueve aiios de Ia concesidn. el ferrocarril pa-
sar en buen estado ¥ libre de todo gravamen al dominio de In Nucion; pero el Gobier-
no deberi comprar todas Jas estaciones, almucenes, talleres, muelles, diques, material ro-
daute, titiles, muebles ¥ enseres gue taviere e Compaiifn para el nso ¥ In explotacidn del
camino, con obligacién de pagar al contado el precio que o tales estaciones, abmacenes,
talleres, muelles, digues, material rodante, Gtiles, mnebles ¥ enseres, fijasen dos peritos
nombrados uno por eada parte, ¢ un tercero en ensv de discordia.  designudo  previa-
mente por los mismos, i entonces eonviniere al Gobierns arrendar ¢ enajenar el fe-
rrocarril, gozarid la Compaiifa el derecho de proferencia por el tanto.

Art, 17, Ta Compafifa tendni derecho de enlazar ta vin férve:
truir, con cunlquier otro ferrocarril que existiere en la Repihli
gueivn de eonventir en dicho enlace, para que por sus vias pue
pertenceientes i otras empresas, ¥ recfprocamente. cobrinduse por este uso de lns vius
v sus depemdencias, ung eantidad que no exeeda del 60 por ¢iento de lo gue, con arre-
glo & la tarifa respectiva, debicre importar el flete de los efectos transportados, La € 'om-
paiifa tended ignalmente derecho para explotar ¥ mantener su fervocarril en conexion ¢
consolidacidn con cualyuiery otra empresa de ferrocarril, de acuerdo con la misma y
bajo los términos que juzgue mds convenientes. TLa Compaiiia tendrd obligacidn de
consentir, prévia Ia indemnizaeion de los perjuicios que se le cansem, e que sus lneas

1} l||l(.‘. T Ctelts-
il vez que Ja obli-
pocivendar los trenes

sean cruzadas por otroe ferrocarril, camino G canal, adoptinduse en tal easo lns’ preean-’

ciones sue fueren necesarias, i juicio de la Secretariy de Fomento 3 con sujecion § lus
reglas que ella diete.

CAP[TULO I
CU.\'L‘EHI(L\'HS Y PROHIBICIONES.

Art, 18, La Compaiifu limituda del fervocarrril de Sonora 3 cnalesquiera otras
que puedan cucederle en lo futuro en toda ln vin 6 en seceiones de ells, no jodrdn en
ningun tiempo traspasar, enajenar ¢ hipotecar las concesiones del presente contrato, ui

el ferrocarril, ni el telégrafo. ni las propiedades anexas, ni las acciones que emitu, i

valgin gobierno 6 Bstado extranjere, ni aduitirle en ningtin caso como socio en la em-
presa; y cualguicra estipulacién hecha con violacidn de-este articulo, serd nula ¥ de
ningln valor, ..

T -
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i l.compaiifu teispasae o emnjenar lus concesiones de
este contrato en toda In vin o én'las seeciones de ella, f alwma compaiila & individuo
particular, sin previo permiso del:Kjecutive federal. ¥ cuslyuiern - traspaso 4 enajena.
cidn hecha sin este requisitn, sewd ignaluiente nulo y e ningin valor.

Art! 200 Ta Compaiita queda sin embarge, antorizada pavn emitic acciones, bo-
nos y obligaciones y parn dispnner de ellas, asi como para hipoteear el ferrocarsd v
sus dependencias y el telégrnfo, dawdo i los hipotecavios para esegurarse en el pago de
dichos Lonos y olligacinues v e sus intereses, el derecho de esplotarlo en toilo & en,
parte, peto bajo Ia eondicidn de gue ln hipnti.\'a..-u send echn s favor de individuos & aso-
cinciones purticnlnres.  Lusg hipoteeas yue hiviere In veferitky Compaiifa, serin registra-

: g
Art! 19, Tampoco porl

prueba suficiente para su validez ¥ cjeencion legal en lo gue se refiera £ toda la lnea,
sin necesidad de registro local en Tos demds Tugares por donde piase,

Art.! 21, Eleapital social de la Compaiifa =e fijued por v Empresa, de aceerdo
con el Ejéeutive, despiés que se lovanten los plauns y perfiles. x de que en vista de
ellos, se formen los presupiiestos respeetivos, v en ningan easo se aumentard sin auto-
rizacion del Ejeeutivo. 11 vapital se gividird en aceiones de eien pesos cada una, las
cuales se ponsiderarin eomo propiedinl persunal que poded trasferivse o de que se podrd
disponer libremeute con arreglo & lns leyes y con los derechos y frangnicias acordadas
en esta coneesidn,

Art |22, Paes naxifine T constenecidn del fervocarril, maelle, telégrafo y demds
dependencing i que se refiere esta coneesion, se obliga ¢l Gobiceno fedetal & dar i In
Compadifa’limitada del ferroearril de Sonnra, i titulo de subvencidn, In eantidad de sie-
te mil pesos por eada kildmetro de via férvea (que eonstruya.

El Gobicrno pagari esta subveneisu por secciones de diez kilémetros coneluidns ¥
aprobados por la Secretarfa de Fomento, haciends el pago en idinero efeetivo por i Te-
soreriu general de la Federacidn. ¢ en la formu gue el Bjeeutivo arreglare con la

- Compaiifa,; ‘

Art. 12 Para la constrnecidn 3 explotacion de las lineas del ferrocarrt! y telé-
grafo, autorizadas por este contrato, se concede i la Compaiiia el dereclio de via por lu
anchura dé setenta metros cn toda la extensidn de las lineas.

Art. 124, Los terrenos de propicdad nacionl que ocapare ln nea en Ia exten
sidn fijada’y los denuds que fueren neeesavios para estaciones. almucenes. tulleres, edift-
cios, depdsitos de agna ¥ demts aeeesorins indispensubles el eaming ¥ de sns depen-
denciag, se entregardn i la Compafin sin veteibucicn alguna; ¥ de la misma manera po-
drd la Compaiifa tomar de los terrenvs nacionales, micutras tengan este cardeter, los
materiales de toda especie que sean necesarios para ly consteaecion, explotacidn ¥ repu-
racion del vamino ¥ de sus dependeneias.

Art. "25. Prévia la debida indemnizacidn, la Fmpresa prodrd tomar eonforme o
las leyes de la materia, los terrenos ¥ muateriales de eonstruceién de propiedad particu-
lar, necesario§ para el establecimiento y reparieion de la via, y de sus dependencias,
estuciones y demis accesorins.  Eutre tanto se expide la ley reglamentaria del artfen-
lo 27 de la Constitucion general, se establecen Ins reglas sigifentes:

12 En caso de que no haya avenimiento entre ln Empresa y los propietarios de
los terrenos ¢ materiales de construceicn, sc nombrard un perito valuador por cada una
de las dog partes, 3 amboy perilos. presentardn sus avaldos dentro del término de un
mes; si estos son discorduntes, se sumetetii el negocio § conoeimiento del Juez de Dis-
trito respectivo, para yue ubriendo un juicio verbal, y nombrando si lo ereyere conve-
niente, un perito tereero en discordia. fulle dicho funcionario dentro del presente tév-
mino de un mes, sobre lo que sea de justicia Qar por indenmmizacidn al dueiio de los te-
rrenos ¢ materiales rue deban ser ocupados por lu Empresa, B fullo del Juez de Dis-
trito se ejecutard sin mids recurso que el de respunsabilidad. Bl negocio de la indem-
nizacidn po se someterd al Juez de Distrite, en enso de que el propietario y Ta Finpre-
sa convengan en sujetarlo i la decisivn de idrbitros arbitradores.

22 8i el dueiio de Ia propiedad que debe ser ocupada por cansa de utilidad pibli-
ca, para la construecidn y reparacita de la via férren, de sus dependencias y acesorios;

R,

das en el'registro pablico de la ciudad de Guuymas, ¥ ese requizito se tended como,

my
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A niy uombrase un pekito vabnwlor dentes del; wrmine.de quinee dias, despuis de notifie:
{":lo por.el Juez de. Disteite, d: pratimento ol Enpres licho funeionario nombrard
| - oficio’un valundor gue represente los fntereses del doeii = :
| 3R SR poseedor @ aduedio de by propicad g delm
| doso. el dnez de Disteito fijard eomn monto do e fndeninis
!
i
[
'

o, frere ineierto 6 du-
eantithnd gue resulle
ni Juez designe,
- 'La vantidal
peiones logales, para

en viata del valito del perito epue wombiet b Fupe g
en representaeivin de los legitimos duciins de ks prop

e delinitivamente se fije, serd depositinla conlor
‘entregarla f yuien eorresponda. L

42 Lous peritos para haeer Ing valdos lomledn o lo spue pague por contrie
hucién la eosa de cuya expropiaviin = tiule, 3 losda irovechos que de fa misum

resnlten al propietatio. .
Arte 260 Los erinderos metilii
mdrmoles 3 densids depisi inet
tren en las obras ¥ exen
propiedad de In Compaitia. sin perjuivi
sujetdndoge en todo « lns Teyoes du ninerinr <
Arf, 27, Los materiales de eonstineeiii’de p
cuseres preeisos para In eonstraeciin’ v usd de s
torizndas por esta eoneesidn, conto lus riel
sug necesorios, horramientas ¥ attites de teabaje
puentes, casus completaus pari estueiines
dru, bestiug, sus apurcjos ¥ gnarnicione
gridficos, ¥ los otrus materiales yue Ji =S¢
daul limitada, deehiwve necesarios para.|
terrocareil ¥ lnea telogrilien. seriin:lib

oz explotables que =¢ encien-
Iinea del “camino serdn de la
on’ Jal igtee los alennneie y trabaje,

oeional 0 extranien.
s el forroearril ¥ telégrato, an-
vos, lostiotoras, Lenes
Tparn los talleres, lierro,
i S adimacenes, carhdn de pies
meottes, ol alambre » apartos tele-
e Fomento en cadu easo ¥ por canti-
teweeion. explotaeion ¥ repracion del
: el terming de guined aiios, contados des.
de In fecha de In aprobaeidy de este cante de toda elase ke derechos de importacidn
o aduana y aleabalas, contribneiones, peajes s fnipuestos deeretados hasta hoy, ¢ gue en
lo de adelunte se decreten por eaalimiern antoridad de Ja Repiiblicn, sen eanl fuere la
clase, denominacidn & desting le divhos impiestos,  Para ol uso de estas exeneiones,
se observarin las reglas oue di: us e Huedenda v Fowento, Bl canino
¥ sus dependencias uaturales ¢ hnliz U ey las eapitales empleados en sy
constenceidn ¥ explotacidn ¥ las aveiviiexlle * la fompiii,  extarin exentos, durante
teeinta afios, del pago de toda enntreibinditn.d impnesty extablecido, o que en o socesi-
vo se estubleciere, exeeptududose Ius de papel sellido 6 timbree para los documentns y

lihwos de contabilidad que deban existic ¢ cirenlar en'ol pafs. -

Art. 28, Fijado definitivamente por I Compaiita, eon la apeobaeidn de la Se-
erctarfn de Fomento, el punto de In Fromtera en que heya de  termingr la via féerea,
uedn antorizadi para hacer eat &l s mejorns que fuercu.necesarins

1A segnridod
-y facilidad del trdtico. ¥ poded estublecer ahnacenes, talleres ¥ estacioies, asf oo un
muedlé 3 un difgue en el puerto de Gunymas, cuyos plawns presentard i la Seeretarfa de
de Fomento para su aprobacidn, cobrando por ¢l uso de dichas obras. wna retribueidn
moderada ¥ que se fijuri eadit dos afios eon aprobueion de la Seeretarfa de Foriento;

La Compaiifa no tended derecho de adguirir ¥ poscer bienes mices en lo Froninm
¥ englespacio de veinte legnas al Sur, con exeepeion del eamino mismo ¥ de sus depeu-
deneias absolutamente neeesarias, 4 juivio de la Secretavia de Fomento, con ¢nyo permi-
so expreso se hard en cada cazo la adiuisieidn de divhas propiedales rafees.

Art. 20, Los direetores, ingenieros, empleados y dependientes de lns oficinas ¥

estaciones del ferrocarril, asf’ comn los tralajudores que en & se emplearven, estardn

exentos de toda clase de servivio militar y de cargos conxcjiles. durante el tiempo que

sirvieren en el eaming, menos en el easo de gnerrw extranjera.

. Art. 30, La compaiifa despedird inmediatamente de su servieio, sin volverlo

A reeibir, i evalquiern de sus dependientes que iga O proteja el eontrabando 6 sea au-

tor & cémplice en cunlquicr delito, y- auxiliard «f la antoridad para su aprehension. -
Art. 31 Los rue robaren rieles, dafinren ol eamino ¢ Jo interrmmpieren de al-
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guna manern. podrdn ser aprehendidos por los agentes de ln Compaiifa ¥ entregados al
Juez vespeetivo, parn que sean eastigados segin n gra\'_ed:ld de su delito.

CoArt 320 Esde la vesponsabilidad de da CompaRiia enbrir Jos jornales de los tra-
bajadores, el importe de los materiales ¥ todos lns gastos heehos en Ta constenceion ot
cuming, aun cunido lus tralijos se efectuaren por contratistas & subeontratistas, - pues
estos 1o hardn en vepresentacion de In misma Compaifs.

Art. 33 Tos bugques que durante ln constrneeion de Ia via férven v einen uiios
después, Heguren f (unymus conduciendo para la Compaiiia del ferrocaril. con exehi-
sitm dle otia earga, enrhdn de pleden, rvieles, materinles ¥ otres efeetos de los que expre-
su el nrt. 27, destinados para la construceion, explotacidn y reparacidn del ferrocarril
¥ linea telégrudica, estarin exentos, por el término expresado, del pago nlel (erecho de
tonelidas, favo, anclaje ¥ denuds dercclios de pmerto. y pagurin solamente el de prdetico,
cuando lo pidieren, 8§ trajeren otras mercancfas, no distrutarin de estas exenciones
en fa parte que corvesporda o lns mereanefas apie no sean de In elase ¥ para los efectos
indicados. : -
©Art. 3L Las obligaciones sue contrae la Compaiifa respeeto de los plazos fiju-
{03 en estu coneesiin, se suspeuderin en todo caso fortuite ¢ de fuerza mayor gue im-
pitla directa ¥ absolutamente el enmplintiento de Jas mismus obligaciones.  La suspeu-
sitin durard solnmente por el tiempo que dure el impedimento, debiendo n Compaiifa
presentar al Bjecutive Federal las noticios y pruebus de haher ocurrido un easo fortui-
to ¢ de fuerza mayor del eariicter mencionado, dentro del téemino de enatro meses e
haber empezado el impedimento,  Por el solo heelio de no presentar tales noticias y
prachas, dentro del termino sefalado, uo poded yo alegaese por la Compaiifa, en nin-
giin tiempo laeirennstancinde euso fortuito J e fuerza mayor. [gnalmente deberi Ia Com-
pafifn prosentar € ln Seeretarin de Fomento, lus uoticias 3 pruehasde que los trabajos han
eontinuado, en el acto de haber eesado el impedimento o of 1o mids tarde dentro de dos
meses despuds de huber eesmlo agnel; haciendo n expresada presentaciin, deutro de los
enatro meses siguientes  las dos menclonados, Solumente se abonard d la Compeiifa el
ticmpn que hubiere durndo el impedimento o i lo sumo dos meses mds, Se abonard tam-
bidn f ln Compaiifu el ticmpo que sobre elgue fija et art. 52 empleare el Ejeecutivo 2n el
examen ¥ aprobaciin de los planos. I’ero cn todo caso, In Sceretaria deberd resaisy
dentro de cuatro meses después de la presentacivon.

At 35, Todos los efectos ¥ mercancing extranjeras, destinaddos solamente o a-
travesar el pafs pov este camine con destino al extranjero, ¥ uo para su cousums en i
Repdbliva, senin libres de toda espeeie de derechos, usf como de contribuciones ¢ im-
puestos de toda clase durante veinte afios, con excepeidn del derecho de trdusito & que
se refiere I parte final de este avticulo.  La Seevetaria de Haciewda fijari las fornali-
daides gque deban observarse en la earga ¥ deseargn de los efeetos y mereancias 4 uno y
otro extremo de ln expresadaliien, ¥ en su conduceign por el ferrocarril, £ fin de im-
pedir enalguicr fraude 6 abuso que pudicra cometerse durante su trinsito por el terri-
torio mexicano: pero esas formalidades 6 precauciones serin tales que no tiendan of de-
morar, ni ewbarazar el puntual ¥ rdpido despacho ¥ trdnsito de los trenes y de
tas mercanefas, equipnjes v pasajeros, sin perjuicio del derecho que el Fjecutivo se re-
serva para examinarlas en eualquier punto del camine.  Ademds del precin de tarif,
In Compniifa cobrard un aumento de un peso por cada pasajero, y un.peso por cadn to-
nelada de efectos y mereanefas de puro trfnsito i teavés del pais, 3 ' Compaiiin reean-
dard este numento per cuentu del Gobierno sin gravamen de este, verifieandose cadn
semestre la liquidacién y entrega del saldo : )

Igualmente y en In misma forma, la Bmprese cobrard un aumento de diez centavos
por cada pasajero ¥ por cada toneladn de mercaneins de puro triusito, en beneficio del
Estado de Sonora, i cuyo Gobicrno entregard sin gravamen ni descuento el saldo e la
liguidacion que se formard cada seis meses, :

Art. 36, Ademids de lns otrus obligaciones expresadas cu esta concesidn, la
Compaiiia tenduri las signicntes:

[, No podrd trasportar ninguun fuerza armada extranjera, sin expreso permiso

del Gobierno Federal.
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elarado:

l|ll-.' nstin
< et dli-
05 priticies vein-
l'etn"ul.l stistitu-

) efeetivo que se entrems endieh
te kildmetros, si o vonvini
yéndose por otra igial en o

Fste depisito garantiz la o
dentro e los plu/«h spue sefuclun Tos
de infraccion de esos artimlos. e el’e

Art. Fas (.mu'o.~|nuu~r In
las eansns signicntes: ; S

I. Por fltar i alguna e | --n lns ehinsulus del art. 36

11, DPor no construie los pl'mu: imetros, fos tranos de dos-
eientos kildmetros ewda o ¢ i ah\ Guaymas  ln Frontera
del Nozte, dentro de los pl.u.o.~ liji o

HL Por ennjenar « trasy @ eoneosiion’ d Tox ilereeios que de elly se ddepie
van i algin Gobierno o Faudo ll-xuum-n o por admitivlo Gomo soeio en I Fm-
pres, siendo  adeniz muk por el uiismn S heeho la estipulacion heehn en oste
sentido, o

La ewducidad sersd deelarwola ahministeativamente por la Seerctarin de Fomentn.
En casn e eaducidad. la Compafiia perderd las concesiones atovgadas en esta ley v la
Nawidn adyuirivd Ta propiedad de o parte constenida de I via. Tibre de todo gravamen.
¥ por el valor que fijen peritos nombrados por el Bjeentivo 'y por ln (mupm-’u I s-
1e valor e llcllumlzl el mporte de las suhvenciones pagadas i la Empresa, 'y por el
resto emitil el utive elligasiones garmatizadas eon la hipoteea de la misma vin, Ia
cual podri traspasar medinnte nueva goneesidn,  Lus obligaciones e emita el [Sjes
cutivo se¢ amortizardn en los wbicren lu.ulu para lus obligaciones de In
primer Inpotm' ¥ el tipo del fnterds geni de o nneve por ciento awml.
sidud fuere causads por enajeimeiin, traspus u o hipotees, d un golierno
extrnjero, & por haberlo admitide como soviu, adends de Tn nulidad del aeto 3 0o s
caducidad del presente contratn, perderd bt Loz el enmine con sus accesorios, ma-
terial rmlnnlu. ete,, 3 Lodo enty aldominio del Gobiernes mexicano,
Aty . 38: - La Finpresa presentart al Ministerio e’ Fonento, he ujo profesta «ln ser

,
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L. Nombres v residenein de todos Tos faneionitrios ¥ emplealos superiores de la

Monto del eapital social,
“Monta de l.|~ aceiones emitidas ¥ productn de Ia emisin,

Monto e las obligiwsiones emitidas ¥ produeto de Ja cinis h:,
Denda flotaute v otras de fn Compaitfa, explicando T elase o que pertenezean.
VI “Tmporte de lo ttevengailo v pereibila por subvenciin.

VIL  Niimero de kiliuetvos de exmino constrnido y puesto en explotacisn.

VIIL  Descripeign y eosto real del camino ennstruido,

IXD Deseripeitn v rosto prnlmbh‘ de la parte por constrnir,

X, Cantidad pereibida por pasajeros ¥ niunere de lns de eada «lase,

X1 Cantidud pereibida pov Hete, c~|wr-|lu' e Iz elaze de 1o carga couducida,
XII. Gastos de explotacion

. Tanuras,

Art. 30,  TLas seeciones el ferrocarril sepin facren eonelny undo:o. serdn inmodia-
tamente examinadas por nn ingenicro nombe o por ¢l Ejecutivo, quien, oide el prrecer

de anuel, antorizari ¢ no la explatacivn del tramo,  En este segundo cash el Ejeeutivo

!
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publicard cl informe del ingeniero que haya pructicado el reconocimiento y las causas
det disentimiento. 1 .

Art, 40. Luego ¢ue se pongan al uso piblico los tramos del camino, In Comnpaiiia
fijarid la tarifu de precivs que han de cobrarse por la condueeion de pasnjeros, efectos y
demis, no pudiendo exceder de Jas siguientes para el trifico local:

PPoR EL FLETE DE CADA TONELADA DE MIL KILOGRAMOS DE MERCANCIAS Y POR
CADA KILUMETRO DE DISTANCIA.

Primera clase, seis centavos. ,
Segunda clase, cuatro centavos.
Tercera clase, dos y medio centuvos,

- PASAJEROS, POR KILGMETRO.

. Primera clase, tres centavos.
- Segunda clase, dos centavos.
Tercera clase, uno y- med'io centavos.

ALMACENAJE.

Por cada cien kilogramos ¢ por cada fraccidn de los mismos, por div. medio centuva:
En cuanto al trdfico internacional ¢ al mero trinsito, el miximum de las tarifas,
serd el siguiente:

POR FLETE DE CADA TONELADA DE MIL KILOORAMOS.

. Primera clase, diez centavos.
Segunda clase, sicte centavos,
Fercera clase, cinco centavos.

POR TRASPORTE DE PASAJEROS.

Primera clase, sicte centavos,
Segunda clase, cuatro centavos.

Las tarifas se revisardn cada cinco afios, pudiendo ser reducidas por la Secretarfa
de Fomentn, de acuerdo cou la Compaiifa; pero sin (que esto en ningin caso dé derecho
€ a alza de Jas mismns, mds allf del miximumprefijado.

La aplicacidn de las tarifas se hard siempre bajo la base de la mds perfecta ignal-
dad; no pudiendo la Empresn conceder i nadie ventsjas que no concedn i todos los qua
se hallen en las mismas circunstancias, i

Art. 41, La Compaiiia no tendrd obligacidn de recibir menos de veinticineo centa-
vos por cunlgniere eantidad de fiete, ni-menos de diez centavos por-un ‘pasajero por
cunlguiera distancia. -

Art, 42, Se establecerdn tarifs especiales que se someterdn eada dos afios o Ia n-
probacidn del Gobierno, para los objetos y efectos que por no deber prudencinlmente
sujefarse’ o peso ¢ medida, tengan que pagar un flete inferior al del art. 40.

Art. 43, Sila Compaiifa arreglase sus'tarifus £ precios menos que el mudximum §-
Jado en este contrato, 5 menos que el ninitum gue pueda establecerse despuésde un niio,
conforme al art. 44, no podrd comenzar « regir la alteracidn que hiciere, subiendo las
tarifas de mercancias dentro del mdximum, sino después de enatro meses de haber avisa-
do al piblico, ¢ dentro de dos meses si Ins bajare. :

Art, 44, Si las tarifus de pasaje y flete establecidas en el art. 40. produjeren f la
Cowpaiifa una utilidad que en cada afio excedasil doce por ciento del eapital ‘sotial del
ferrocarril y de sus dependencias, se modificaridn, de acuerdo con el Ejecutivo, hasta-que
produzea ¢so suma.

Art. 45, Ta distribucidu de clectos de las tres clases de tarifas de mercancius, se
hard de acuerdo con el Ejecutivo, cuando vaya i comenzarse la explotacién, y en lo su-
cesivo cadn dos afios para que rija un bienio, contando desde el 1° de Enerode los aiit s
impares, -

b%'
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Art. 46.  Desde que comience la explotacidn del caniino hasta Iermosillo, y suce-
sivamente de las demals secciones, los cereales nacionules se considerardn siempre en la
tercern élase.

Art. 47, El Gobierno Federal disfratard en la conduccion de trepas, trenes, mn-
niciones, equipos, viveres, caballos, mulas y cunlesquiera otros objetos destinadns 4 su
servicio, «que se conduzean de uno £ otro punto de las lfueas de la Compaiifa, as{ como
en ¢l pasaje de fucrzas militares, In baja de un sesenta por ciento, sobre los precios que
se cobren segin I tarifa general fijnda en esta concesidn, )

Lua misma haju de un sesenta por ciento se hard en el pasaje de militares y emplea-
dos federales que caminen por ohjeto de servicio phblico,

Pero para evitar los abusos que en esta parte pudicran cowmeterse, a¢ establecerdn
con aprobacidn del Ejecutivo los reglamentos convenientes, ynedando estipulado que
en ealdn caso de marcha de tropas J conducrién de trenes, municiones @i otros efectos .
destinades o su servicio, y de pasajes de militares y empleados federales, se dard por el [
Ejeculivo ¢ por los funcionarios superiores autorizados por él para este ohjeto, In orden
especial correspondicnte,

w~aArt. 48, Tanto los ricles como los otros materiales para la construccidn de ferro-
carriles, pagarin como miximum el treinta por ciento de flete de ultima clase uc se
cobre i los particulares. :

Art. 49, Por el término de la voncesidn se hard gratis en Jas Uneas del ferrovarril

de que habla esta ey, segitn se vayan poniendo en explotacidn, Ja conduccion de la co-
rrespoudencia, impresos, y #mpleados despachados por la Administracion de Correos
cu el servicio de la misma; pero ese servicio se hari de manera que no se introduzea
por ese motivo ningnna variacion en los reglumentos y disposiciones de la Compafiia, so-
bre el niimero de trenes ni sobre las horas de salida y detencidn en los puntos que ten-
go f bien lijar, .

Art, 50.  Los emigrantes que con la debida autorizacidn del Gobierno llegaren i la
Repitbliea, gozarin de las venlajas concedidas « la fuerza armada,

México, Septiembre catorce de mil ochoeientos ochenta.——3f Ferndndez, oficial ma-
yor~=8. Camachn.—David Fergusson. .

Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido cumplimiento.

Dado en el Palacio del Poder Ejecutivo de lu Unidn, en Méxieh d 14 de Septiem-
bre de 1880, — Porfirie Dinz.— AL C. Manuel Ferndnder, Oficial Mayor, encargado del
despacho de Ja Secretaria de Fomento, Colonizucidn, Industrid y Cowercio.

Lo que comunjeo d vd. para su conocimicento. :

Libeitad en lu Constitucidn. —Mdxico, Septiembre 14 de 1880.—Mune vl Ferndndez,
Oficial Mayor. L

Al Gobernador del Estado de Sonora.—Hermosillo. o

Pot tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé el debido cumplimicnto,

Hermosillo, Noviembre 3 de 1880.—Zuis £, Torres.—Juan . Robles, O. M.~
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CARLOS R. ORIIZ, (obernador eonstitucional del Estade libre y “aoherano de Sonoru,
& sug habitantes, subed:

Que por ba Seceidn 3 7 del Ministevio de Fomeuto, Colonizacion, Industrin y Co-
mercio, se e ha comunicndo lo signiente:

“El Presideute de ln Repiblics se bu servido divigirme el decreto que sigue:

CMANUEL GONZALEZ, DProsithonte constitucional de lus Estudos Unidos Mexicanos,

d sus habitantes, sabed:

“Que cn uso do las autorizaciones concedidus ol Ejeeutivo por Ia ley de 23 de Ma-
yo del corriente afio y artfenlo 22 de lu ley de 15 de Noviembrg dltimo, he tenido d
bien aprobar el siguiente LT .

CONTRATO

Complementariv. del contenido en le loy de 14 do Septiembre dv 1880, celehradn enire el C.
General Carlos Pachecn, Seeruturio de Estudo y del despacho de Fomenfo, en represen-
tacién del Fjeeutivo da ln Univn, y lns Sres. Sebastidn Camacho y David Fergnason, en
representacion de e Compaitie Limitado. el Ferrocarril de Sonore, bajo los articylos
siguientes:

“Art. 17 SBoeantoriza & la Compaiifa Limitada del Ferroearril de Sonora, puara
continuar lx va férrea ue tiene concedida por el traspasode 19 de Junio de 1877 y por
la ley de 14 de Septiembre de 1880. de la ciudad de 1ermosillo al punto de In Fronte-
ra del Estndo de Sonora, denominado “*Nuogales,” debiende pasar por “La Magdatenn,”

¥ para enlazarse en aguel punto con el Fervocarril de ln Compailfn Atehison, Topeko y

Santa Fé. . _

Tt 22 Queda ln expreswla Compniifn Limitwlu del Ferrocareil de Sonorn con
In obligacion que tiene contvafGu por Iu ley de voncesidn de 14 de Septiembre de 1880,
de Hevar su Ferrocarril de ha eindad de Hermosillo hastals villa de Paso del Norle, en
vista de los planos que previamente aprucbe la'Seeretarls de Fomento, y dentro de los
plazos estipelados en ln repetida fey de 11 de Septicmbre de 1880, debiendo coucluir la
linen de Hermositlo i Nogules denteo de los mismos plazos en ella fijudos.

vArt. 3°  TLos vieles y los materinles destinados 1 la eonstruceisn de ferrocarriles

en el territovio de Méxieo, pagarin como msximum de flete en la Huea principal y sus
ramales, el eincuenta por- eiento de las tarifhs de tereera elase, qne deberd eotiwarse
conforme 4 lo dispuesto en el articulo 40 de la Ioy de 14 de Septiembre de 1880,  Fi
earbon de-piedra de procedencia nacional, disfrutard en’su conduceidn de nna rebaja de
diez por tiento de las mismas tariths de tereera clase. :

“Art. 42 Bl Gobicrno federal tendri derecho de mandar eoloent uno & dos alum-
bres telegrdficos en log postes de la linea de In Compaiiln, ¥ ésta la obligacisn yon-
servarlos en las mismas condiciones ¢ue ol de sn propiedml.  Ambos servicio® ser:in
prestados gratuitamente, siendo solo deber del Eiecutivo indenmizar el valor de los
alambres que se repongan. .13l Gobierno federal estableceni sus oficinas telegrificas ron
independencia de las de In Compadifa 3 conservarid el derecho de tener ¢l & los releri.
dos teiégrafos mientras los administre ¥ posea por sf mismo.

“Art, 57 La Compaiila Timitada det Ferrocarrit de Sonora consiente en  estable-
cer en cl puerte de Guaymas, i sus expensas y d benelicio de la Nacidnr, un faro de
cuarto orden con torre de fierro, en wn plazo que no exeeda de diez meses, contados des-
de la fecha de este Contrato.

© “Igualmente contrae la obligacion de entregar al Gobierno de Méxien, en los puer-
tos que éste designe, por mitad, en uno y dos aiios, uwntados desde Ia fecha de este Con-
trato, y sin retribucidn ulgunn, enatrocientas cinenents toneladas de alambre telegriti-

co de cuatro milimetros de didmetro, treinta aparatos Duplex y los muebles necesarios, -

poara igual nfimers de oficinas telegrilicns.
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“Art. 6 Se prorrogan por nueve meses contados desde esta fecha. los plazos se-
fialados en la concesién de 14 de Septiembre de 1880, para la presentacidn al Mi-
nisterio de Fomento de los planos de toda la Ifnea principal.

“Art, 70 Este Contrato queda snjeto en todo lo que no estd ahora expresamente
notificado por 61, £ In3 mism13 oblizacimes y derechos, 4 Jag mismas bases, i fn misma
subvencidn, i las mismas concesiones y prohibiciones, y 4 las mismus tarifus Je Ios ea-

pftulos L II, TLL, ¥ IV de lu repetida ley de 14 de Sepliembre de 1880, de 12 cual 2ste .

mismo Contrato es parte iilegrante y aclaratorin, conlirmando sus estipulaciones, - (ue-
dando todo lo pactado refundido en dicha ley v en este Contrato

“México, Diciembre 16 de 1881.—Curlos Packeco.~—S. Camacho, npoderado y direc-
tor residente.—.Duvid Fergusson, director residente.”

“Por tanto, mando se imprima, publique, circule y se le dé ci debitdo cumplimiento.

“Dado en el-Palacio del Poder Ejecutivo de la Unidn, en México, € 16 de Diciem-
bre de 1881.-— Munne? Gonzilez.—Al C. General Carlos Pacheco, Hecreturio de Esado
y del Despacho de Fomento. Colonizacién, Industria y Comereio.

Y lo comunico if vik. para su iuteligencia y fines consiguicntes.

Libertad y Constitucidn.  México, Diciembre 16 de 1881.—Packico.

Al Gobernador del Estado de Sonora. —Hermosillo.”

Por tanto, mando se imprima, publicue, cirenle ¥ se le &¢ el debido eumplimiento.

Hermosillo, Marzo 7 de 1882.— Carlos R. Ortiz—Pedro Ochoua, Sriv.

FELIZAbR].')(I TORRKS, Gobernador inl:.'ri:'w del Fstado de Sonora, ¢ sus habilantes,
sabed:

-

Que por In Sceeidn 3= del Ministerio de Fomento, Colonizacion, Industrin ¥ Co-
mercio, se me ha dirigido lo siguicente:

It Presidente de Ja Repitblica se ha servido divigirme ol decrelo-gue sigue:

CMANUEL GONZALEZ, Presidenie constitucionul de log Estados U idos Mexicnnos, d
sus Ahabilantes, subed:-

“(Que en uso de la autorizacion eoncedida al Ejeentivo por decreto-de 4 de Diciem-
Lre del ajio proximo pasado, he tenido d bien aprobar el signiente

CONTRATO |

Celebrado entre el (. Gencral Larlos Dacheco, Stereturio de Estudo y del desprcho e Fo-
mento, en representacion del Ejecutivo de le Uhidn, y el C. Scbastiin Cumacho on re-
presentucion de lu Evgpresu del fervocarril de Sonore, refornundo algunos artivelos de
{a concesidn relutiva de 14 Sepltemhre de 1880, :

Art. 1°  Las lfneas de ferroearril y telégrafo construidas o en vin de construccitn
que actualmente posee la Compaiifa Limitada del Ferrocarril de Sonora, en virtud de
Ja concesién general de 14 de Sepliembre de 1880 y de Ia de 16 de Diciembre dc 1881,
se regirdn en Jo de adelante por las estipulaciunes de esas mismos concesiones, cuyos
artfeulos 42, 8°,10°, 20, 37 y 40 de la ley de 14 de Septiembre de 1880, sc modi-
fican como sigue:

I

Art. 4 El reconocimiento de toda la viu se hard por secciones de ciet kildme-
tros, y los planos correspondientes serin sometidos 4 ln aprohacidn de le Seeretarfa de
Fomento dentro de dos afios, contados desde [u feeha de la promulgacion de este Con-
trato.

R
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,.(.hc“. exte contrato, deberdn estar |
aprnl

concluidas # los cuatro wiim 'l-m ulc los pl-mos ique se reliere

el artfenlo anterior, 70~

fieren en Ia |n-c~enlt. ley, sl eowo el L mp]umuulu e lax nhlwwmnm imga
ella, pertenceerdn f fu Comjmiti, Limitodadel il de Sonorn, ke que sin embur-
go ]mlll'u previo permiso tlu ut; (raspisar: log expresados derechos,  concesio-
nes v obligacinnes i una Ny (-mnpnmu que-al uluvln ormnive, cnnmler.mdo dividida
I Mien de (rlm\'nm'~. & [ermositlo, deé:Flermasill
¥ de Hermosilly f Cres y Puso del Norte
La luen de Hermosillo f A lumos podrd
nea entre Guaymas y Termesillo, «'nu |

s por

0 n .\Iumu . de Hermosillo @ Nogales,

\ Art, 10, Ia po\usmn ¥ wjereicio de: todos Iu~ |lm'm'lm< ¥ eoncesiones e
!
i
i
1
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& etir del punto uds conveniente de I 1i-
pm\muun de I Feeretarin de Fomento.

Art. 200 La Compaiifa g ( mn]muﬁh qumlun autnrizadie para emitiv libremente
aceiones comunes, llc |n|'|-lcl'cnun. bonnsy'obligaciones: ¥ para d|~xpouur de ellas, asi
como para hipotecar i individuns ¢ asochwiones partic n!urtw las vias ¥ sus ulepcn-
deucias, trasmitiendo el devechs de explotarlis en todo d en parte, seglin se fueren
coustruyendo, Las hipotecas v dents actos ¥ enntratos snjetos of rcrvlstro 1o seridn en
la cmdnd de México, ¥ su registeo se tewded como prachi sull iente. para su validez ¥
ejecucion legal en o que se refiere o todas l'1= lineas, sin m\ui»nl.ld de registro local en
tos luyzares por donde pase,

V. ‘

Art. 37, Las eoncesiones i que esle Contrato se reliere, endueardn por cualgniera
de las causus signientes:

1. Por faliar € algum de las ohll,r:acmmw Jimpuestas en fas fraceiones 1y 11
(lcl artfeulo 34, salvo que I Compaiiia & Compadifas probasen e no pudieron resistir
d fuerza mayor y que no amitieron diligenevia para impedirlo,

Il Por ua concluir la I(nun de Hermosillo & Ures ¥ Paszoddel Norte dentro el
plazo sefinliulo cu el avticulo 7 d por nn constenir en los {éeminos estipulados los dos-
cientos kildmetros hisanunles de que habla el artienlo 7. 2

H,[. Per enpjenar u Lraspasar estus coucesiones 6 Ios derechns tpue de ellas se de-
Fiv an i algiin Gobicrno lpl.uln extranjero, o por uhmtn'lu come soeio en kv Empresa,
¢ por hiacer esa cnnJcn'wmn d eunlyuiera corporacidn & individuo sin permiso del lu_]c-
cutivo. La caducidad serd declneada adlministrativamente por el Ejeeutive. con reeur-
so parn v Compaiifn de veclamar la declaracion si no lu erexere fandada, ante los tri-
buunales federales mexicanos que fueren competentes,

Dicha cadueidad snrtird sus cfeetos solamente vespeeto de Ia lnea 6 lineas cuya
construccidn no se hubicere terminalo, 6 sobre la que recaveve alguna de las otras in-
fracciones previstas en el presente articalo,

8i la eaducidad fuers eausy da por enajenacion, hipoteca § traspaso de la concesion
i un gobierno extranjevo, ¢ por haberlo adwmitido como socio, ademids de In nulidad del
acto y de la caducidad del Contralo, se dari por espivado desde ese momento ¢l pln?O
concedido para In explotavidn de la via 3 la Nacion entrarid desde luego en posesida de
elln ¥ de todos sus necesorios, sin que la Empresa tenga devecho imﬂemmzacmn de
ninguna clase,

IEn el evento de que por enalquiern causa que uo sea de fuerza mayor, dejure de
terminarse la lfnea de Hermosille i Ures ¥ Paso del Norte en los plazos lijadc = Ja Em-
presa pagarid al Tesoro Federal con los productos netos de la explotacidn de la misina

r
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Iuea construida,"wna multa de mil pesos por cadu unn de los kildmetros que hubiere
dejado de construiry pery eonservard la peapicdad de los edilicios que haliere consteni-
do, de Ia parte de fervocerril ¥ telégrafo que hubiere establecitdlo, y de Ins mateviales,
miyguinas y Gtiles empleatdos en la - explotacidn de la lnea & lineas que no e hubicren
terminado. B tiobierno de In Repriblion o ol individun o eorporncidn d ouicn éste
coneeda tal derecho, 1o tendrd para tomarlo totdo, previn el pago correspondicate 4 In
misma Compaiifn, heche semin ¢l avalio gque al clecto se practicard por dos peritos
nombrados wno por eala parte, los cuales, antes de comenzar i actunar, designardn wn
tercero para que decida en caso de discordin. ) , .

En los easos que especitien ta fraceivn T del act, 37, b Compaiifa perderd las Con-
cesiones otorgadus en exta loy; v ka Nucldn adquivivd la propiedad de la Kaea d 1i-
neas incursns en ln caducidad, Tibre de tolo gravamen y por el valor gue se fije por pe-
ritos «que nomhraedn el Bjeeotive ¥ ke Compaiifa: de este valor se dedneini el importe
de las subvengiones pagadas i ln Empresa por aquella loea 6 Hoeas, ¥ poe el resto
emitivd el Gobierno obligneiones, garantizadas con hipoteca de las mismas vias. ks ena-
Tes poded tritspasar mediaute nmueva eoneesicn.  Las obligaci
vo se amortizanin en los términos que se hubicren fijade para las obligaciones de
mera hipoteen, ¥ el tipn de interés sersd de un nueve por ciente anml.

Vi

pri-

Art. 40, Luego gue se pongan al uso piblico los tramos del eaminn, Ta Campaiia
fijarid In tarifu de precios que han de eobrarse por la conduecidn e pasajeres, efectos y
demids, no pudiendo exeeder du los siguicutes gara ol tedlico loeal. .

Por el flete de cada toneluda de mil kilogramos de mereaneins, ¥ por cada kild-
metro de distaneia:

Primern clase, seis cenlavos,
Segunda chise, enatro eentavos,
Tercera else, dox y medio centavos,

PALIERDS POl KITLAMET R,

Primera eluse, tres centavos.
Segula elase, dos cenluvos.
Tercern elase. uno » maedio centavos,

A eada pasajero se le admitivdn yuinee kilogrumos de equipnje lilwe, = - :

Durante los primeras cineo afios contados desde Ia feeha en gue se abra al tedfico
cada Imea, Ia Compaiién ¢ Compaiifas padedn anmentar medio centavo mids por eondue-
cidn de pasajeros o por transporte de eada tonelada de meveaneing, pos ey kildmetro
de distancin recorridn, excepto en los frutos nueionales de exportecicn, en que no  ha-
brd lngar o auniento.

MLMACEN AL,

Por eadr cien kilogramos & por cada fraceidn de los misinos, por dfa, medio 2 -
tavo.

En cuanto al trifico internacional 6 de.mero trinsito, ol mdximum de Ias tarvifas se-
rf el signiente:

Por flete de eada tonclndn de mil kilogramos:

Primera clase, diez centavos. .
. Begunda clase, siete cenlavos,
Tercera clase, cinco centavos.

- . - - B 1 T

Adones que emita el Fjeenti-
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Primera clase, sicte contavos.
Segunda eluse, enatro eontavaes,

TELEGRAMAR, .

El eobro de telegramas que se trasmitioren por lus neas de I Compaiifa, 1o po-
ari execeder de lo signiente: ",

PPor eada mensaje que contenga hasta diez palabras ademds de In fecha, direecidn
¥ firma, que se trasmita i nnn distrancia de eien kildmetros, quince centavos,

Por enda didz kildmetros mids de distancin, 6 por cada palabra miis que conteuga
¢l mensaje sobire lns diez primeras palabras, se pagard enando ds la parte proporeio-
nal «f quincecentavos por diez palabras en cien kildmetros.

Las tarifas se revisardn eada cinco aiios, pudiendo ser relducidas por In Secretaria
de Fomeiito, de acuerilo con ln. Compaiifn; pero sin que esto en ningln caso dé derecho
i In alza de lax mismas nuis alld del mdxbnum fijado.

L aplicacisn de Ias tarifas se hard siempre tmjo la base de la mds perfecin ignal-
dad: no pudiendo ln Empresa conceder & nadie ventajs que no coneedn i todos los gque
so hallen en las mismas cirennstancins.™

Art. 22 fios colonos & inmigrantes en su transporte por las lireas de ln Empre-
s, gozarin de las rebajas concedilas d la ferza armada ¥ la de pase libre i los em-
pewldos fiseales que acompaiien carga interuacional.

Art. 32 La tarifa del earbin de piedra serid de un centavo y medio por tonelada
¥ por kilometro, ¥ ¢l Gabierno gozani sobre elki de la rebaja de nna tercera parte
enando fuere destinado al servicio piiblico. i enyo efecto se observavdn los re Jamentos
de que habla ol art. 47, librdmlose las drdenes por la Seeretarin de Fomento.

Art. 42 Ademnls del depdsito de einenenta mil pesos constituido por o Compa-
fifu en ¢! Nacional Monte de Piedad, In misma Compaiifa sc obliza i hacer otro depd-
sito de igual suma en el mismo establecimicnto, d los einco meses de 1a fecha de la pro-
mulgucion de este Contrato, para garvantizar la conclusivn de la lnea de Hermosiilo 4
Ures y P'uso del Norte, 3 cuya cantidad de cien mil pezos perderd en el easo 4> vun no
s¢ termine dieha Ifnea en los términos estipulados en el avt. 8= 6 por no conclide las
doscientos kildmetros bisanuales de que habla el art. 7.° ‘

Art. 32 En el caso en que, con aprobacidn del Ejecutivo Federal, se traspase
una 0 vavians lineas d una G varias Compaiifas, estas Compaiifas estarin obligadas & re-
candar el derecho de trdusito en los mismos términos ¥ condiciones estipulados en el
art. 35. 3 con absoluta sujecion & los reglamentos que dicte la Seeretarin de Hacienda.
“Art 6% Quedan en todo su vigor ¥ fucrza las estipulaciones de los contratos de
11 de Septiembre de 1880 y 16 de Diciembre de 1881 en todo lo que no ha sido ex-
presamente modilicado por ¢l presente Coutrato.

Art. T2 Todos los plazos de Jas misins coneesiones de 14 de Septiembrede 1880
¥ 16 de Diciembre de 1881 se entienden prorrogades por los términos del presente Con-
trato desde esta fecha.

Art. 8% La Compatfiia se oblign d entregar d la Secretarfu de Fomento, sin re-
tribucidn alguna, en el plazo de tres afios de esta fechn, a cantidad de ochenta mil pe-
s0s con aplicacidn & los ramos de Agricultura, Minerfa y mejoras materiales de esta ea-
pital, en ln forma siguiente:

En el primer afio, treinta mil pesos.
En el segundo aiio, veinticines mil pesos.
ISu el tercer afio, veinticinco mil pesos.

“México, Junio cuatio de mil ochocientos ochenta y tres,—Carles Packeco.—Por
poder de la Compaiifa Limitada del Ferrocarril de Sonora, 8. Camacho.” .

&
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Por tanto, nandn e imprimn, publigne, civdnle ¥ <o)l
Do en ¢l Palacio det Poder Fjeentive e la Unidn,
1883.~unuel Gopzilezo—- A1, tieneral Cnrlos Picheco,
pacho de Fomento, Colonizacidn, Industrin y Comerein.
Y lo comunieo £ vil. pura si conocimicuto y demds |
Libertad y Constitueidn.  México, Junio 4 de 1853,
H Al Gobernador del Fstado de Sonora.—llermosille.”: i L
Por tanto, mando se imprima, publiyue, civenle ¥ se le/did el debido eumplimiento,
Palacio del Gobierno del Estado. Tenhosillo, Agosto 30 ide 1833
rres.—Rumin (orral, Seerelnrio. SrIRAL
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