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Desde la década de los ochentss en México, los accidenies de tranello han pasadio &
ooupar uno de ko primercs oinco lugares como cause de mortalided y, su incremento impacia
scbre 10do & la poblacién wbens econdmicamente active en la medide que ee incrementa of
namero de visjes-persona-dia y registrar una gran moviltzacion.

La disminucion de la mortaliied infanth, ol incrementio de Ia seperanza de vide ¥ la
fendencia @ disminuis las musries por snfermediades tranemisibies, contrasia fusriemente con ol
incremento de las defunciones por padecimisntos cronicos degensrativos y por las esiones
{accidentales y vickencias).

£l crecimiento démogrifico 8sl como s creciente fensidn emacional que se vive en las
grandes urbes ha influido en el incremento de las enfermedades crénico-degeneretives y las
musries Yo enfermedades accidentsles. En dele incremento mucho tiene que ver la déblt
eoficacia de iss medides preventives que mas bien debieran clasificarse como comectivas.

Esta situacidn invita a reflexionar al respecio y permile no solo estudiar of problema
estadisticamente, sino también lentitorial, ya que ésie hecho se expresa geogréficaments,
sunque con distinios grados de intensidad y diferenies patrones sspacisies dependiendo de las
caraclerietices socloscondmices particulares & cada entidad.

El antlisis de los accidentes de transito que se reslizd, considera en primers inslancia,
ol problems & nivel necionst pera tener una amplia perspeciiva del problema coneiierado.
Posteriormente ia alencidn se centra en of Distrilo Federsl y su frea conurbads, debido o
nGmero de personss sfectadas (7 424 lesionados), porque se concenira alrededor del 25% de la
poblacién tolal del pals en édeia drea, of 30% de ia flola wehicules y ol 23.5% de los accidenies de
tréneilo en 1960.

Se trata de un estudio espacio-lemporal de los accidentas de trdmelio en la dencminede
Zonm Metropoltana do la Ciuded de México (ZMCM), segin in clasificacion heoha por ol
Departamento del Distrito Federal.

Frecuesntemente 9o piensa que la mortalidad por accidenies de trinsiio en la ZMCM e
un problems de salud muy importante por su magnitud y irascendencia, sin embargo al momento
de compararia con les demds Entidecdes Federatives, ademds de confirmer in idea inicll, se
sdvierte que ol problema repercule priciicaments en fodo ol pals, por ¢l tipo de poblacion mes
efectada o sea la poblacién econSmicamente activa (pea), siluacion que se refieja en la sconomia



de México, por lo que los sccidentes de trinelio constituyen uno de los mée costosos problemes
de salud en México

En base a lo aniericr, se considers neceswrio estudiar a delalle lss ceusss y
oconescusncias de los accidentes de tréneilo desde una perspectiva geogrifion que heste le
fecha es poco usual en nuesiro pals, es dacir, se conocos el ndmero de Musiies y heridos, pero
90 desconoce ¢l patron terorial del fendmeno y e hace sbeltraccidn del perfil gsogrifico social
on el que courre.

Por lo tanto, ol objetivo principel de éute trabejo es estudiar desde una perspeciiva
geogrifica los accidentes de (rinsiio en la ZMCM, iniciado ol estudio con el andlisis de s
cambics registracios en ol pairdn epidemicidgioo, una ez que o9 kisntifican deniro de las
primerss tres causes de defuncion en 1960, seguido de una eveluacitn de ls participecion de los
acckientes de trénello en México y datdo que se esiudia a la ZMCM en particulsr por su allo
nGmero de defuncionss por accidentes de translio, se eponen delos partioulares MLy generales
de esla zZona deade su origen hasta au conformacién actual con of objelo de enlender su
dinémica y finsimenis percibir la disiribucién espacial de éslos sccidenies y o grado de
afeciacion tanto social como econdmico.

Las hiptiesis que 89 fivieron antes de iniclar ol trabajo, 89 inclinaron a suponer que fos
accidenies de irdnslio son un suceso recurenie que e presenta con valores elevados de
defuncién en la ZMCM, ssi mismo, que la conformacién de éeta, ¢l tamafio de su poblacion y la
gran movilizacion que deta tiene (origen-destino) pusden figurar enire les principeies varisbles
que influyen de maner importante en ol aumento de los accidentes de trineilo.

Ademds de que se wefa la posibiided de que los accidenies de frénellc o se
presentaran de manera homogénea en la ZMCM, ya que cada delegacion o municipio presenta
camoieristicas propias que los hacen diferenies; del mismo modo se pusde decir do Ia
estacionalidad de éstos accidentes y su comespondiente causalided, jo cusl es de coneidersr
para que mas adelante se pueda reducir ésie fendmeno.

Para cumplir con los objetivos primeramente ®e revissron diferentes fusnies
bibllograficas referidas ol fema, con el propésiio de percibir los diferenies enfoqus Con que 8¢
ha estudiado, as{ como también, acivertir ia profundiad del andiisls reelizado por dierentes
aulores, instiiucionss o dependencies de gobiermo; se anelizaron los dalos esiadistiocs que
porporciond ia Secrelaria de Programacion y Presupussio, ol Servicio Médico Forense del
Distrito Federsl, la Secretaria de Salubriiad y Asistencis, la Coordinacion Genersl de Traneporte
y la Secretaria Genwrad de Proleccion ¥y Visided pama que una vez cbienides lns tesss



comesponcientes se elaborara in carfografia base de i zona de sstudio con o fin de vecier be
resuliados det andlisis esladistico y pesar fineiments al andiisis espacial de los accidertes de
trénsilo.

La necssidad de estudier este fendmeno, fus of resulltado de advertir que ol pibiico y atn
diversos clentificos plensan que s sccidentes de infinsllo no pusden ser evilados, ¥ que en
genersl, se trala de acics sobre los que nNo e lene ningdn conrol, sin embargo, debe admilires
Que, Una clara ¥ real planeacion ol repecio, puede levar a acciones bésicamente preventives
que reduzcan of nimero de accidentes de dele lipo.

Los ingeniercs, socidiogos, psictiogos, eic., eof trater de resolver ol problems,
genersimente lo hacen de manera seciorizade. Asi por ejemplo, los ingeniercs estudian ol
problema bejo une clasificacién operacional de I red visl, anelizando les ceraclerislices
geométricas de la vielided, asi como los dispositivos de control de frdnslic en infersscciones
mediante sefisiamienics; ios socidlogos estudian las repercusionss que iree un accidents a los
ndciecs familiares ¥ & la sociedad en su conjunio; los peicdiogos estudian el sccidente como
causa de un camblo de conducts humane, sunado s neurcsis, psicopsties, tensionss
emocionales y alteraciones psicoldgicas; eic. Todos elios aportan informacién de gran velor. Sin
embargo, no-se ha integrado ese conocimionto ni s diversifica la forma de estudiar ke
sccidenies. Por o tanlo, se considera que ot andiisie geognifico permile tener une nueva
perspectiva de estudio y aportar nusves formes de andiisis mediante: ubicacién concrela del
fendmeno, la identificacion de ios patrones de concentracion y dispersicn de los sinisetros y o
andlisis del medio ftaico y soclel, elc.

Anie esta slituacion, i presente investigacion propone ademds de un eshucio estadistioo.
un estudio especio-femporal ¥ su representacidn carfogrifica consiierando los apories de
dilerendes disciplines, para infenter corregir los planes exislertes respecto a accidentes de
tréneito y de valorar las mediias preventivas exdstentes o en su caso slaborar olres NUEVES, Con
ol cbjelo de disminuir lo més posible el problema.

En ol cepitulo 1, se indican los cambios regisirados en ol pairdn epidemioldgico
necionsl, provocados por 108 cambios 80ciaies ¥ e0ondmicos fegietracdos en ol INEOWSD del
sigio, pars lo cusl ss hizo necessrio revissr les denominades “eeladistions vileles™. Este
informacién permitié identificar les principaies causas de mortsiidad (en lo que va del siglo X00.
Asi mismo se resiizé una revisidn documentsl referide a las medides preventives y curetives
encaminades & fa disminucion de la mortelided, tratando de evaiuar ia eficiencia que éeles
tuvieron en cusnio s enfermediades tranemisibles se reflere, ya que lns enfermedades crdnico-



degenerstivas y fos accidenies son peloioglas relsliivemente fecientes y por 0 mismo
inuficisniemenie ssludiades.

Una vez que se adviriid que los accidentes en general lenden & INcrementarse ¥ que
forman parte de les primerss cinco causas de morialided, en ol cepiiulo 2 se estudia of
comportamienio, tando de los accidentes en genersl, como de los accidentes de trénello en
pasticuler. Aqui 9o destace ol comportamienio diferenciel (sepaciel y temporaimente) de los
accidentes y la gran dindmica de los de trinelio. Ademds s¢ analizan los accidentes de trénelio
conforme & sy diskribucion espacial, mediante un andlials sstadistico por entided federalive,
comparando la informacién mas reciente (1967, 1988y 1980).

£n éste capitulo también, se identificd & la poblacidn afeciada por grupos de edad y
seo, adviriéndose que la poblaciin mes importanie para el pais (scondmicaments hablando) es
precisamente la mas afeciada.

Al iniciar ol andlisis en nuestra zona de estudic (ZMCM) optamoe por reviear les
estadisticas referentes af Distriic Fecdleral y los runiciplos comubados, pess a las dificullades
estadisticas (acceeo, homogeneidad, eic.) ya que el problema, no podia circunscribiree al Distrito
Federal, la probleméitica tratada desborda ios limiles juridicos administrativos convencionales.

Efectivamente, 3o advirtié de que el problema de los accidentes de trdnelio, No impacta
ociusivamente sl Distriio Federal, puesio que (a movilided vehicular, rebasa disriamente sus
fronderas y dado de que aciusimente debemos considerar a la ZMCM como un todo, decidimos
eshudiar ol comportamiento de los accidentes de trdnello en foda deta drea.

Para tener una ides clara sobre la actusl ZMCM y sobre todo aclerar porqué ee
considera como una sola 2ona ferrlioriel, en ol capiulo 3 se abordan ios antecedentes histéricos,
poiicos, econdmicos y demogréficos de la capital, destecando aquelics slementos que inciden
on la frecusncia de los accidentes de trénsiio,

Evideniemenie también se aborde la problemdtica del iraneporie que 8¢ presenia en s
ZNCM, ocssionado por ol sumento en el namero de vehiculos rensiiables, ¢l namero de visjes
persona/dia considerando su disirbucién en la zona de estudio, que hacen en conjunio que ol
trensposte 38 vusiva deficients, ineuficienis o ineegrxo, por o cual swrgen varios planes y
programas gubsmamentaies al respecio, planes que, peee & ios esfusrzos resiizados atn no
logran alivier la siuacion.



En o capitiio 4 se irats Yo en forme especifica y sspacisimente los socidentes de
frérello reglsirados en la ZMCM con sus diferenies modelidades, sus causes, ol Wipo de
vehiculos que mas indervienen, su temporelidad, asl como los dafios maleriales y humenos que
provocan.

Primeraments evaluamos la importancia que tisnsn los accidenies de irdnello en nussira
2ona de estudio, comparada con la cormespondients al reelo det pale, asl como la metodologia
emplenda para la caplacidn, procesamienio ¥ preseniacion finel de resulindos.

Por tanto, consideramos que en ol Glimo capiiulo 8¢ realtza of anslisls detaliado de los
accidentes de inénelio, en una zona donde la incidencia rebasa los valores del resto do la
Repdblica Madcans; capiiulo que intenta reunir lns caracieristices mes imporianies Para que 8o
idendifiquen mediante is represeniacion certogrifics, las delegaciones © wumiciplos de meyor
conficto y atn mas estrictamente reunir informacidn a nivel puniual (cuando la informacitn asl lo
pormilid), para reconocer ios cruoeros mas peligroscs.

Por supussto, este irabesjo No agole ol teme, apsnas constiiuye une intraduccién por lo
que 90 eapera abré que continuar ¢l andlisis de la problsmdtion de ios accidenies de trénelio,
deads la perspeciiva geogréfico-social, para concreler las medidas cormectives © preventivas a
20088 0 &reas sapecificas en funcidn de sus caracteriaticas proples, on vista de la magniiud del
problema.



CAPITULO 1.
CAMBIOS EN EL PATRON EPIDEMIOLOGICO DE MEXICO

En ol presents capitulo 88 describen las variacionas regisirades en el pairin epidemioldgico
de Mdsico, ol cambler les condiciones bésicaments rursies, que prevalecieran hests Anes de los afios 30, por
lres Que 88 generen bajo un ErOGEN0 WbeNc-indusiris! y; destacar i crecients participacidn de los eccidentss
on genersl ol conetiiuires en une de IS PrNCINENS CEUBES A8 MUSrS.

1.1 DINAMICA DE LAS PRIICIPALES CAUSAS DE MUSRTE

La selud definids por la Orgenizacion Murdial de is Salud, implics un estado completo
de bienester fieico, mental y soclal, ¥ no solo la mmencia de afeccionss 0 enfermedades.
Adamds como la Declaracién Universal de los Derechos del Hombre, dics: *"Tode persons tlane
derecho a un nivel de vida adecusdo que lo ssegume, asi como & su familia, la selud y ol
bisnesiar”; por lo tanto, 38 comprende entonces, que ks estudios al respecic deben profundizar
m“ulm“mﬂomm"mltmml
una poblacion {CARMONA, Femando. elal., 1005, pdg. 180}

En base & ests declaracion y considerando que la prevencidn de fodo aquelio que
amensce s seiud de I poblacidn, sywuderd para que dela pusda realicar normwiments sus
diverses funcionss, un endiisie serio sobre las causss de muerte que squsjan & la poblacién, as
jusiiiice on e mediia en que coniribuye al buen desarrolic de les difersiies aciividiades
econdmicas y por supussio, sl bisnester social del pals.

€1 andlisis realizado en baes al melerisl estadisiico oblenido par ol estudio, ee sinteliza
on ol cuadio 1 y gnfica 1, permiiéndoncs idenificas y tipifices ios grandes cambios reglsirados
on ol pairdn epidemioldgioo nacional, informacidn que refleje ires etapas bien definides:

111 1a ETAPA: 1900 A 1040, EL PREDOMIDIO OE LAS BNFERMEDADES
TRANSURELES

La primera etapa va de principios de sigio havia 1940 y 9o caracteriza por ¢l predominio
de las defunciones ocasionsdas por enfermedades iransmisbies (enderilis ¥y endermedades
diarreicss, neumonies, peludismo, tosferine, viruela, tuberculosis, mortaiidad perinated),
snfermedades responesbiss de casi ol 80% de lns musries registradas en eece afics [cuadro 1).

La condiciones socisles imporanies en ees etapa eplican en parte esa siluscion: s
mayor parte de la pobilacién econdémicamenis activa (pes) se dedicaba a las aclividedes primarias
71.2%, 300 ot 26.6% de ia pobiacidn total se consideraba wbane, ol eeto habllsba en un medio



EVOLUCION DE ALGUNAS CAUSAS DE DEFUNCION

TRILLAS. MEXICO, 1988

NOTA: Se anexo la informacion de 1990 de Jo cual solo s8 docurnenta el
Cas0 de enfermedudies relovanies pRIR Nuestro estudio.

[CUADRO 3}
|CAUSAS 1922 [NUM.DE | 1930 (NUM.DE | 1940 |NUM.DE | 1950 [NUM.DE | 1980 [NUM.DE | 1970 [NUM.DE ;| 1980 iNUM.OCE 1962 [NUM.DE | 1990 |[NUM. DE
oRDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN ORDEN
ACCIDENTES a3 13 | 5342 12 [10138 9 [ns 7 [eas6| 5 [25780 4 [48096 3 J539] 1 330
13 27 14 29 45 28 40 28 32 2 48 Fi 20 29 28 26
BRONQUITIS, EFISEMA, ASMA 7948 8 | 967] 10 izt 7| 9581 8 [10582 S |14381 7_[ureel 10 Jiors3] 11 9629 12
BRUCELOSIS 15| 28 | 94| 2 | 228| 23 | 61| 26 s2] 28 BNz a1 25 [0z 9
[CIRROSIS HEPATICA C/MENCION ALCOHOL. 169 24 1717 19 1202 20 6489 12 21 18 3811 15 5903 1 8892 13
CIAROSIS HEPATICA SIMENCION ALCOHOL 970 20 1714 20 3658 17 6489 12 5567 13 73N 14 8844 1 8952 12 25782 4
[DIABETIS MELLITUS %3 | 22 ad| 23 | ew| 22 (1228 17| 2787 | 15 | 7486 314626 [ (320 7
1082 e8| 22 |070] 2 53] 2 438] 23 | 158] 24 51 5 1] 27
3730 4 4809 4116 15 3176 1 6999 1 12107 8 15215 7 15898 8 19760 8
2677 6559 10666 18508 5 [2e166 4 |3zvad 3 [si017 1 (50072 2 [52%% 1
4792 3954 5367 12 3967 1 2627 18 2837 17 1948 15 1801 17
50170 176141 1 [96485 72386 160098 70397 2 |2 3 |aeez 3
7254 9 3964 14 4937 13 4150 13 7385 ) 11582 1 2122 14 408 1
33| 29 [1250| 15 [ 1865] 1 1761 177 (1919 ] 16
542 20 751 20 967 20 1520 20 UST 15
5071 10 12811 713175 6 12403 6_ j1iss 7 | e40| 12 |12225 13323 9 |iasor 10
10|25 S4] 24 95| 25 7| 26 6| 28 2| A 45| 2 a1 25
11269 11589 197968 4 25256 3 47081 3 25222 5 26399 8 25480 & 13325 5
43168 58182 70022 2 85781 2 49329 2 72004 1 4 28912 []
25035 27243 23917 3 |22 4 _|7064| 10 3B 28 [
38 26 91 27 134 25_ | 221 24 275 22 92
N[ 2% M| 27 23| 29 a| =z .| 27 84| 25 58 .
2164 | 15 |15341 6 |i7928 5 | 7887 10 | 6098 211801 9 j1922] 18 544 1 [5893] 15
43| 18 [1ee7| 18| 3rn 1§ {072 18 GO E 67 23 83| 2 7y 23
58|23 18] 25 207 |2 F= 668 32 | 554 21 %82] 9 [ vigd 0
1594 17 2348 17 2351 18 2127 18 2617 7 1816 19 784 21 647 20
669 | 21 el 21 69| 23 73] W 140 26 I 25| 27 3 28
14383 4 18585 4 8336 |- 11 11888 7 474 14 3458 16 1596 1 812 19
9600 7 |10188 9 | 9420 10 | 9229 9 [8243 B | 8628 11 | 6192 1 5084 14 15436 16
2058 | 16 | 213 1 4553 | 14 | 7432| 1 [12518 8 18415 6 |26427 5 [29476 441168 2
11968 S 17405 5 1341 19 153 24
FUENTE-GONZALEZ CARBAJAL, ELEUTERIO B
FUENTE:Gonzalez Carbajal, Eleuterio. 1988. ELABORO: Ksther Seryaue Redrigecs
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rural con insuficiencia notoria en fodo tipo de servicios: agus poleble, viviends, franeporte,
selstencia médics, drenaje, bz, eic.

Sin embargo, rewulls importanie considerar, que los problemas de sehud registrados en
oo elape, o0 originaron y Mmanifestaron como resullado de diferentes faciores (condicionss
ambierdaies, nivel educetivo, organizacién socio-poliiica, dindmica poblacional), que unidos & I
susencie de servicios, generaron en conjunio un peirdn apidemiocldgico tplco de s paless
subdesarroliados.

A pesar de que los datos estacislicos en esia slepa pusden ser de dudoss confishiidad
y dificimends se pusden comparar oon las estadisicas de afios posteriores, éetos reflajan con
claridad las carsclerietions epidemiclogions ¥ constityen un valloso indicadur de ke niveles de
salud alcanzads por nusstra poblacidn, 8 principios de siglo.

€n ol Midco de escs tismpos, las enfermedacies clamsificadss como contagloses
{wanemitidas o) hombre direciamente © indirectaments), conelistan lae prinoipaies causes de
morilided; y 8 pessr do que sigunes de ellas soio se locelicaban en cleries reglonss
(enfermedades endémicas como el paludiemo), o bejo determinadies influsncies (enfermedades
epidéemicas como la poliomeiiis), la gravedad de diches enfermedades sumentsbe al no poder
inmunizar & la poblacion.

La vacunacién o inmunizacién aciiva estebe en sus aibores y, aunque ye 90 presenta
como medida preventiva conira las enfermediades infecciceas, que afecteban principaimente a la
poblacidn infanil, todavia fardarie varies décades en incidir posiivamenie sobre eele tipo de
enferrnedades.

Consscusniemente, en esla elaps la incidencia de ins enfermedadies infecto-contegiosas
fus de gran coneideracidn para ol pele, de las 835 874 deluncionss regisirades, of 79%
corresponciia a diches enfermedades. Algunms do ellas regisiraben incluso significativos
Iincrementos, por sjemplo las enfermedades diarreicas, las neumonies y ol paludiemo, lns cusies
conservaron ol primero, segundo y fercer lUger respectivaments, como causa de musrte, durente
eotn slapa con 470 343 dehmcionss en sus reglatros jGonzalez Carbajel, Eleuterio, 1900igrafice
1, cundro 1)

Sin embargo, ol finalizar la primers  elapa sigunas enfermedades infectio-contagicsas
comisnzan a sur feemplazades por oires, por ejemplo se incrementa ls perticpacidn de W
mortelided perineied ¥ en conjunio lss infectoconiagiosss bajan su participacién o 81% de lee
defunciones.



Los accidentes y enfermedades del corazdn, solo repressnisben al 4.2% del el de
musriss regisirades en ol pals, 1o que indica que en eale primera stapa No constiuien un serio
problema. Los accidenies por su parte tan solo representaben ol 2% con respecto a las demis
caunas de musrte, es decir, de cada 10 000 musries, 413 cormeepondieron a los socidentes.

Consscusntemenis los accidentes y snvermedades del corsatn ocuparon enire ol octavo
y teceavo luger con 19 781 mustes ¢l primerno y 21 902 ¢l segundo.

112 2 ETAPA: DE TRANGICION EPIDEMIOLOGICA

En la ssgamcdie stape, que va de 1940 a fines del afic 1970 decline le pariicipecion de jes
enlermedades lpices de los peisss subdesarvoliados como of nuesiro ¥ olres que anes
figwsban en los GRimos lgares como cause de defuncitn, emplszan a cobrar mayor
importancia, por o qus, @ esls slaps la denominamos de franaloldn epidemioiighbe.

En efecto, misniras que las enfermedades diarrsices y of paludiamo pasan de los dos
primeros kugeres a ocupar of segundo ¥ of winliochoavo respeciivaments, las enfermedades del
corandn suben & la poaiciin ires y fos accidenies a i cusivo, fousdro 1 y grélica 1)

8in dude ol proceso wheno-indusirial que s inicie en o pais en la déceds de ke
ousrenia, mejord las condiclonss de vida y siencidn médica, shuscion que se reliejd en el pairdn
epidemnioligico de ess slapa. Las ciudades comenzaron @ conter con difereniss servicios
ssistencisles, de ague polable, drenaje, sic., diaminuysndo ol risego de enfermedades de tipo
Infecciono, paraslierio o nulsicional.

Los cambics regletrados no solo provoceron cambios en ol patdn epidemiolégico,
famblén cambieron los grupos de edad sfectados. Ahore las principsies enfermedades
empazaron & incidir principsimente solxre s poblacitn en eded produciiva ¥ a la poblacidn
posiproduciive (en la que participan principaiments las enfermedades del corszdn), misnires que
on los mencres de edad decrecid la mortanded.

La difieria ¥ ol tancs, presentaron clerta estsbilided al consetvar casi los mismos
lugeres de incidencia, pero el control del sarampion y le tosterine, conisibuyd significatvamends a
la reduccién de la mortalidad infantl, prefererdemente en los menores de cusiro afios.[PLAN
NACIONAL DE DESARROLLO, 1963-1988). A partir de los afios 70 e advierte un confrol
notable sobre estas enfermedades que en décades pasedes eren lelales.

‘n



Les musries ocasionades por las enfermededes del coraxdén y los socidentes que
clertumenie no respondsn & afecciones internas del cusrpo humano, sino a faciores exdemos,
diferenciables segin ol medic donde s¢ hablls: (urbano o rural), se empezaron & norementer
ripidements & partir de los afics selenta, en Ia medida que se generniize ol modo de produccién
wrbeno-industrial Y que se manifiests ln ausencia de campafies de segurided en ol trabejo, hoger,
oscunia, via pablica que pudieran disminuirios. Ademés el incremento vehiculer y poblacional, asl
oomo la mayor diversificacién de actividades econdmices, influyeron pare que los distirdos tipos
de acciienies en conjunio contribuyeran con ¢l 7.5% de ins defunciones regisirades en 1970.

Deade esa década, dverscs sutores (Héctor Hemdndez Bringas, Martha Hier Medina,
Federico Ortiz Quesada, Elsulerio Gorailez Carbajel) colocaben a los socidentes enire las disx
primeras ommes de defuncitn, por eso consideramos importanie esls segunds elipa, pPuseio
que comienzan & destacer aqueliss afecciones (enfermedades del coradn y accidentes ) que
hoy son las principaies cousas de musrie y morbilided.

Para conclulr esta stape, 9o debe considerar que las enfermedades infecto-contagioves
represeniarch en 1980 ol 67.7%, en 1980 o 60.3% y ol 52.4% pare 1570, misntras que ke
wsccidendes ¥ las endermedades del corazén en 1930 participaban con of 5.9% de las dehunclones
registradas; en 1980 suben su poroentsje al 13.3%; y al final de eeta slaps alcenzan ya of 17.1%;
valores que confirman un proceso de desplazamisnto de las enfermedades infecio-contagiosss
por enfermedades crdnico-degensratives y sccidentales.

113 3a. ETAPA: DE PREDOMINIO DE LAS ENFERMEDADES GRONICO-
DEGENERATIVAS Y MURRTES ACCIDENTALES.

Ls jercers elaps se ubica en los afios 80 & la feche, lapso en el que Misico se enfrente
& Un Ve patron epidemioldgico mas wrbeno que fural. La poblacitn uwibana pasd del 06.9% en
1980 al 77.3% en 1960 y la PEA dedicada a las actividades primerias, dismimayd del 20.2% ol
25.0% en 099 mismo pertodo. '

Al soenduares ol proceso de ubenizaciSn-incusirisizacion, también se acentda o
cambic en las sciividades econdmicas, que pssan de ser bdsicamenis agropecusries @
sctividades industrisies wo de servicios, actividades que implican meyor movilizacin de
Personas y meyares risegos de accidentes de trénsilo al sumenter los desplazamientos.

Al mejorer las condiciones urbanes también progreed la clencia médion y sumentd I
osparanza de vide; sin embargo, las nueves condiciones Wwbanaes fambién generaron su propin
patologia como lo demusetra o gran incremento de lss deshunciones que an esis elapa Y tienen
como principal causa & las endermedades del corazdn y los aocidanies.



€1 patirdn epldemioldgico actual, por fanto, 5o caracteriza por ia casl desapericidn de les
enfermedades rensmisbies, (debido principsiments a los adelantos de Ia ciencia médica,
mejoras saniteries y nuiriclonales), y ol incremento de las enfermedades orénico-degensratives o
accidentales.

Realtmends las enfermedacies infecio-coniagiosas 8ol 90 presentan Yo on hgares muy
puniuaies de ia Repabiica Mesicans y ol rmeepecto, of achusl Secreterio de Salud efectvamente
reporta que (.. sigunas enfermedades endémicas como &l paludiemo, 86 SNCUNTTEN Y& N 20NRS
muy puniusies comespondisnies & los Estados do Chiapes, Chihusium, Guemero, Omxace,
Sinalon y Tabasco... TEL UNIVERSAL, 3 febrero, 1903).

En ésta Ghina slepa lns enfermedades infecto-contagioses dismimuyen décade & decade
a Wl grado que su incidencis en 1860 oo repercute en ol 14% del tolel de las mustes
registradias, misniras que lss enfermedades del corazdn ¥ los accidentes se incrementan 100%
aprodmadements cada 20 afics. En conjunio, éstes son la cause de musrie en 92 399 dv e
cavos, 08 decr, ol 3% del lolal. De ese 35% el 17.2% corresponds & los accidentes pars 1962y
of 15% para 1960 en fanio que o reato 8o debe a ins enfermedades del corszdn.jouadro 1)

La Secrelarte de Salubridad y Asistencia (SSA) por su parte, registra también enire lns
primerse 5 causes de delumcion e los accidentes y los datos indican, que en 1987 eran in primer
causa de defumcidn, en 1968 pasen a ocuper ol segundo Ruger, desplazados dnicamente por las
enfermedades del corandn y, en 1960 ocupan o Seroer uger.

En términos relativos, sl considerar las 5 primeras causes de musrie, mienires qus pare
1987 las musties y causas sccidentales representaben ol 24% con respecio a fodes las demés
causas deacriies, en 1908 beja al 23% y para 1960 ol 22%, ciiras que aungue indican clerta
mm-ummmmumm@um
oMo causa de morelided, ya que cerce de la cusrta parte do 9as S Primerss causes de musre,
90 debe a ios sccidenies.fcuadro 2)

CUADRO 2
PRINCIPALES 1987 1988 1990
CAUSAS DEFUNC. V%] TASA - [DEFUNC. ]%l TASA DEFUNC. % TASA
ACCIDENTES 42726 {52.86] 41626 23 50.31 39400 22 [48.49]

€. DEL CORAZON 42391
TUMORES MALIGNOS 37362
E. INFECCIOSAS 29838
DIABETES MELLITUS 24070
TOTAL 176387 1

PUBNTE: R 8A Metaling 1907, 1505 Oohire 1599,
Note Lios N000 200 pov coun 160 000 Mebiasten.

52.24] 47505 27| (5760 62009] 291 |65.23)
45.05] 39378 22| (47.60 _41168] 23| (508
38.77) 25644 4| (31.00 22196 ] 12| [27.32)
|_129.66) 14| (30.33 14| (3173
179645 | 100 181545 | 100
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En 1960 las defmcionss por accidenies ocuparon o tercer higar, o primer luger le
correaponds a las enfermedades del corazdn (20%) y en segundo y tercer luger 1os fumons
malignos yaccideniss con of 25% y 22% respectivamente, sin embargo, 80 cbesrva fambién que
la participacion de éatas 3 o8 semejante rebasendo en mucho a las enfermedades perinaiaies ¥ 8
ln disbetos.joréfice 2)

Firsimente, debido & que los accidenies represerden ackusimends csca de b cusrta
parte del total de las defuncionss, nuestro trabejo propone el estudio de esle heoho mertel ya
que, incide Nusriemente en ls salud y en ls economie de le poblacion por la péndide de is fuerze
de trabajo, ya sea temporal 0 permanents, asl come por los dafios materisles QuUo 9 suscilen,

PRINCIPALES CAUSAS DE MORTALIDAD
EN MEXICO, 1990

[GRAFICA 2]}
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CAPITULO 2 :
PARTICIPACION DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO EN MEXICO

En o presente caphuic 90 aneilzen a 108 sccidinies de WEneNo en particulss, pOF anco
piamee soire les nongiosies CaUSRs de MU, entre les demds modelidedes de accidenies. Por esle razdn,
prolundizemos su estudio & avel nedional con el fin do destlecar eu importancis,  ideniifionr au fendencie,
0 pobiecién mas afeciede y dress de mayor inaidencis de scoldentes de (el Pare FECANCONNSS COMO
m”umammmm

2.9 PARTICIPACION DE LOS ACCIDENTES DE TRANITO

Al esludier 8 los moccidenies en pariiculer, o0 Wsia de resslier primeraments ol
comporiamisnio diferencial de cada modalidad: envensnamisnios, caidas, shogamisnios, por
arma de fuego y de trinelio, delos Ghimos son fos de mayor imporiancia en of pals, y e puaden
distingulr claramenie ins diferenies madalidades de los accideries y sus respeciivos porcentajes
par 1670y 1900. fgrifics 3 '

E! andiisis de is informacion referente & is mortalided por tipo de accidente en Misico,
indioa que ya desde 1970 los accidenies de vehiculos repressniaban poco mas del 25% del tolal
de las defunciones sccidenteles y de forma parsisia éelos eran scompafiedos por fos
ermensnamientos. En ese mismo afio 99 hace noter que las caides, shogamiento y accidenies
por arma de Aego en conjunio represenian ol 12%.

Veirde afios mas tarde Is shuacion es ia siguienie: Los accidentes de vehiculo siguen

ocupando un lugar importante pussio que ol porosnisje que preseniaron (30%) rebase al
regiaivado dos décedas anteriores nolanio un clarc incremanio.

Por lo que reapecia a (o8 envensnamsnios éelos disminuyen considerablements, los
shogamienios se incrementan en un 6%, las caidas 2% y por arma de fuego 8%.

En general los accidenies por erwenenamisnio, caides, ahogamienio o sumersidn, © por
arma de fuego en conjunio represerdan menos de la tercera parte en comparacion con ¢l realo de
los accidentes, lo que hace necesario refisdonss ¢ ideniificer aquelios que inciden fusrtemente
como ke acckisniss de irinslio. pera proceder & tomar medides preventives; fodo ello como
resuliado de considerar su representacion porceniual en disiintos afios en donde los accidenies
de trénelio para 1970 representaron el 26% del fotal, suben al 31% pare 1968 y 1960 conceniran
o1 30%18.8.A., 1600)



MORTALIDAD POR TIPO DE ACCIDENTE EN
MEXICO, 1990
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Los detos de 1950 refisjan ln gran pariicipacion que ienen s accidentes de vehiculo en
of pais, reapecto a las diferentes modalidades que sdsten y auncque ¢f rubro “demds csuses”
tione un porcentaje mmyor, habré que considierar que dentro de ¢l se encuendran los acckisntes
provocados por: quemadiras, (08 registrados en ol irabgjo, viclencine, homicidios, sulckiios,
vicleciones, socidenties en ¢l hoger, en lugares de recrescitn, en in sscusia y aquelios en que 8¢
Ignora ls causs [5.5.A., 1980}, por lo tanio se reune, en un sclo rubo (demds causas) diferentes
modalidades que se manifiesten en menor proporcidn.jgrifion 3

TASAS O MORTALIDAD
JCUADRO $)
1007 1908 1%
ENGENERAL | 8200 031 “n
VINICULO DE MOTOR | 15.08 v 1722
FUBNTES:"S8A. Martelided, 1987 y 1980
“88A.

causes de defuncidn, 1990
NOTA: tases por cade 100 QD0 habitanies.

La tasas de mortalided sefieian que las Mmusries provocadas por los eccidertes en
general tienden & disminuir de 1988 a 1560, mienires que de los acclderies por vehiculo de
molor 30 incremenian en rexdn apradmade de 5.1% anual, lo cusl responde bésicamernte of
proceso do wbenizacidn y molorizacién que esperimenia ol pals: ln indusirislizacion y
diversificacin de las actividades scondmicas en CONRIED Provocan Cada VOE mayor namero de
visjes/persona/dia, ks cusiss se ven favoreckics por of crecimisnio en kilémwircs de vies
wvehiculres y por supussio de sulomdviles que incrementan las posiblidedes de sulry un
scciderds de éeta indole.jousdro 3)

Por 10 tanko, 98 debe coneideras @ 18 accidentes de Inknelo como un problema de sehud
puablica al contemplarse dentro de les cinco primeras causas de mostsiidad y cuyo impacto s
@vidents no 8810 por las defunciones sino por 188 INcapecidades temporaies o PIMANINies Gue
ocasionan y que sfecian a un grupo importante de la poblacin.

Aspecio que 8o ve reforzado por ia sfirmacin que hizo of Direclor de prevencién de
Accidentes de la Direccidn de Medicina Prevendiva, de la Secretaria Social, Juan Antonlo Disxz de
a Garza, que de los accidenies en general, ol 40% comesponds & los accidentes de tranello y
que "enire 1900 y 1981 detos ocuparon el primer higar como cause de incepacided temporal o
permanente...” sliuscidn que sigue prevalsciendo y repsroute fusrtements de manera soclel y
soondmica en ol pais {JUNO MAS UNO, 1907)
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1 entedo aciusl del conocimisnto scbre los accidentes de Irinelio pusde ser derivado de
un largo proosso estadislion, pero éelo etdio nos describe de manera parcial ol hecho. Por eso,
90 considera necesario anslizas ol problema desde el punio de viele terriloriad, ee decls, que bajo
un eshudio estadislico-sspucial, ee puede spreciar mejor los siniesiros de tnénelio con o
propdelio de prevenirios.

€n 1000, ol total de dehunciones por accidente de tnanslio fue de 12 700, las cusies
represenian ol 33% del iolal do las musriss accidendales, delo significa que de cada 1000
defuncionss, 30 corresponden & ios de irdnelio.

Ademds se debe considerar que ke accidenies son causa de casl la milad de las
musriss en la poblacidn de mencs de 18 afios y de la milad de las musries de personas Mmayores
de 23 afics, por lo que, los accidentes de trénelio constifuyen uno de (os mas CONONOS
problemas de ssludt en Méiico, ya que las incepacidades Semporsies o permanenies reglstradas
cormesponden a un promedio de 10 milones de dias no lsborados ¥ remunerados anusimends. A
lo anterior, habria que sgregar que do cada 1000 trebejadores que sulren un accidente, res
ferminan con una incapacidad permanende. [8.5.A., killo-ochibre, 19004,

Por 900, 99 considera importante preciser ia evolucién de os accidentes de translio en ol
pais, una vez identificados como principel cata do mumite y do graves desequilibrios
econdmicos y socisles. En este andiisis se debe considerar las necesidades de salud que shore
difieren en ol pals ¥ las variaciones regionales o evlstales, as! como la difererte particlpacisn de
los accidenies de trinsilo en cade entided.

22 TENDENCIA DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO EN ZONAS URBANAS DE LA
REPUBLICA MEXICANA.

Los acokienies de trdneillo tlenden a incremeniarse de una décads a olre, o cual 8¢
pusde apreciar en los datos scbre andlisis de los accidentes ocurridos en ke vie donde éelos
denctan un incremenio entre 1905 y 1902, registrando un incremento del 5.3% anusl
aprovimadaments. De 1985 a 1970 los sockientes de irdneilo s incrementaron en 37%; de 1970
& 1974 on 20%; 37% de 1674 a 1980; y finsiments de 1900 a 1962 11% y de 1962 & 1900
parecen disminuir en 17% Rabls 1)
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TABLA 4
AROS YOTAL
1988 56719
1970 90826
1974 194033
1980 181258
1902 203113
*1980 168808
FUENTEBGONZALEZ CARBAIAL, Eiebero. Clagnosin da e Suki en Moo, Trtes,

PP, 1900.

La monelidad por accidentes de Intnello en o pals presents entonces, Une Sendencie
ascendents, sobre toco a partr de los afios sesenta, pussto que cesl en dos décades of namero
de accidentes ocurvidos se cuadriplicn. Asl se podiia penser que Pese a que ¢l problema e
increments, nada 0 poco 9 hace al reapecio.fiabla 1)

La tendencia a ia alla de las defunciores por accidentes do trénelio es evidends sobre
ftodo cuando la mortelidad por esta causa se incrementa, PUSEo gus pera 1900 elcensan ya une
fasa de 17.20, es decly, 17 amunries por cada 10 000 habliantes. Al realizar une comparacion de
las cilvras de fallscimiontios de 1984 @ 1960 se advisste un incremento QU 8o traduce en lne

1980* 15974
FUENTE: INEGH, Estacistica Secter Sslud. Cusdemo No. 7
*8.8A. Subsecreterfa de Coordinacidn, 1680,

Se advierte que las cifrss 80 incremenian, y se puede afimer que do 1964 a 1905 las
defuncionss por accidenies de frinsilo aumentan en 54%, misninms que & partir de 1805 ol
maum-mmmmmuhw
relovarde, puseto que para 1960 representan ya ol 35% con respecio & los demds tipos de
accikienies, lo que indica que en general su tendencia eo a la alza.

Por oiro lado, et incremento en el ndmerc de sccidentes de iranelio ienen une fusre
relacién con ef incremento de la flole vehicular ¥ es que esle incremenio ha requerido de
_ ampliacion de las vies vehiculares debido @ los serios congesticnamisntos, per Io que of risego @
sulrr un accidents se amplia.

L tendencia tanio del incremento vehicular, como is meyor ocurrencia de accidenies de
trénslio s a la alla, como 88 advierte on las variaciones grifices de b relacitn de accidenies



wrbanos y nmero de vehiculos e conlinto y relstivernende acelerado. Primeramenie de 1940 @
50 lss cliras 90 triplican, hacia 1960 dlaminuyen un poco, ya qus wolo se duplice el regisiro de
namero de vehiculos; de 1980 & 1970 les cifrae conlinuan duplicindoss; y sorpresiaments of

nomero de vehiculos se cundriplice de 1970 & 1900, cusstidn que dieminuye un poce hecle 1900 -

porque fas cliras spenas legan a duplicarse jgnifios 4

Por 1o tanio, ln Wse de molorizacitn (NGmero de vehiculos enre In poblacion) e
incrementa, porque pare 1952 fus de 1.5 sutomdvilss por cade 100 habllentes, en 1670 esle ciire
20 incremenin & 2.7 y pam 1950 9 tlne 12.5; tesas que eponen claramanie of incremento
vehiculer en ol pals y aunque carecemos de informecion preciss, lambiin se debe de haber
incremenindo significeiivamente of fijo vehicular de nuseiras carrelers y vialiindas wbanes.

En la medida en que la poblacidn, of ndmero de vehioulos y la vislided whena y canelers
98 incramenian, los accidenies de trdnelo también sumentan.

Al compararse dicho crecimisnio con el nimero de accidenies, éale revels también un
incremento continuo, por I que los dos perecen BSever un mismo dimo de crecimiento. Diche
simiud reaponds a la mayor circulacion vehicular con meyores niveles de rieego.jgrafics 4

Lo scbressiiente de este hacho, no es solo ol nGmero de accidenies que 8o regisran y
su tendencia & Is siee, sino Wmbién as consscusncias humanas que 88 lsnen, Come son s
regisiros de heridos y muerios, impacio que como se ve en of siguisnie inciso es diferenie pars
cadla entided,

Oro aspecto que prusbe dicho incremernto se advierte porque ¢l regisiro del ndmero de
erios ¥ heridos se incremenian hacla 1960, por o tanto se pusde inferir que ol prablema no ha
fenido soluciones muy concretas.

Por es0 90 considern importante detecier los punics schresalientes del pals donds los
socidendes de ranallo Sieren unt msyor rlevincls y por supLEsto, no baste conooer ¢l sl
donde el problema es nolorio, sino fambién importa detecter & cudnia poblaciin esia sfeckndo y
on que tipo de poblaciin incide mas, de tal modo que in interrelacion de esios elementos ublcerd
o ger donde se recuiere de una pronfe solucién, por ls magniud de fos sinlestros
aulomovilistioos.
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1940 19850 1960 1970
MUERTOS 887 708 1432 2077
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23 IMPACTO DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO POR ENTIDAD FEDERATIVA

Exleton diferenies agentes que interviensn en fa divergenie ccurmencia de fos accidenies
de trinello en cade enikind federative, faciorss que cbedecen ® une variacion espaciel del
fendmeno debicio a las diferenies condiciones socioscondmices, polllicss y culluraies que hay
on cada entidad: I divisidn del Wrebujo, in especializacién de su poblscién econdmicamente
aciiva, i edensidn del mercado, fa oplimizecidn de las uniiades de produccién, inciien
profundaments en ol ndmero, distancie y frecusncis de los desplazamisnios de cade poblecion,
o8 deolr, que cada poblacion se musve de acusrdo a sus necesidudes pariiculnres.

Por oiro fado, of fector histérico nos pusde der un pairdn de locelizaciin que o
considerar ol desmrolio tecnoldgico; el desarrolio instlucional y cambios en los petrones de
poblamiento, unidos pusden Negar a establecer una Meyor © menor movilizacion de personss y
por ende un Mayos © mencs fivego & sulrir un accidents ds trénelio.

El fachor flelioo también participe en los accidentes de trénallo, ls Repablice Medoane
ene un relieve heterogineo, es deck, exisien zones plenes y confrriaments 2onae con relleve
pronunciado (sierras, montafies, lomerios, eic.) gus permen © no un desplazamisnto 4plimo de
fos diferanies modos de raneporte. Del mismo modo, daniro de este mismo fackor 9 encusnir
of Sempo atmoslirico, puesto que, la pressncia de ls Buvia, la neblina, o} ecesivo celor ©
umedad sponen de mansra diferencial al conductor.

En forma semsjande, of factor pollico y saciel interviene de manera imporients en
ocumencia de loe accidentes de trinelio, por un ndo la inlervencién gubernamental en cuanio ol
sprovisionamiento de infrasetruchre  adecusde, mejores vies wehiculsres, pastonasles y
sefisltzaciones, que reducen las posiblidades de accidentes, asl como tembién; ol hacer cumpli
oon las NorMes y reglamentos erdo a e conductores como pesiones del luger.

Es ovidende que la poblacin por su parte requisrs do segurided en cualquier vie de
frénslio obteniéndiola de ¢ mismo el cumpiir ineas de conducia que garanitzen su bisnestar y ol
mismo iempo contar con la asistencia del gobierno de su entided. (WHITE H.P,, 1963, pig. 3}

Con ol fin de sprecier las principaies causas de defuncion y de resaliar ls importancie
que Henen los accidentes de trénsiio por entided federstive, con datos oblenidos de la S.SA.
referenies a 1960. 90 pusde cbesrvar como los accidenies de irinsko ocupan principalments s
primeros S kugares como causa de deluncion, con un folal de 12708 defimciones por eula CaUse
y una tess medis anual de 20 defuncionss por cads 100000 habltantes spradimedaments,
mismos que representan 32.7% con respecto a los demds Sipos de accidertes. jouadro 4



PRINCIPALES ENFERMEDADAS POR ENTIDAD
FEDIRATIVA, 19%0

DEFUNCIONES
i 7Y

co
[es] 1o
CXIR)
) 473 ) 787
5287} 104
CTaNE)
3 [ e
) [eo1 | Wb
o) {8438 | %0
750 [ 3] v
[ {eics] MO
] [5a43 | 1008
B T4 Jeass | 0
GO [ [s37 | 3
1O arn [eiz | vam
POCO 3 Jaz3e | 18
CHo, F_) [ srel een
20 on T [sTi8 ] e
VAR ) Joiie | o
O o™ ) CEHARTS
) CE KT
130 {aay | 408
FARD. e lmes) 172
A0 E=] X N
137 |_eri =
E7D) CC
-3 CL I
) C )
i T
2 [ tn | oo
i {33} &
(] 667 ] m
] w7 O
] | __itow
RLABORO: Belhor Sorvuan Busdvigu
2 ot Wbos pwcs. 1990 (DATOS PAELIMSAAES]

+TASA POR CADA 100,000 HABTANTES
0,409 hoy datoe

KVADRO &
ACCIOENTRS 06 TRAFICO —
i OEFUWC s GePUC] [Taaa 7
PREESCOLM | -
O] | oot
[T [TNECTN
D unl e
WO w0 | 11
] [ 784 wo
[Ty WD | WO,
WD WD WO
) XTI
w iw) o
n TRM) 130
[Ty [Ty )
[T} [T ]
L3 [1ess] 140
[T} NO.
[T} [ W0
(TN 0.
WD D,
WO o
T LY
WD D[ WD,
(1] CX
[} an
i} ]
[Ty wg.
o 1)
o, D
i3 L INCTN
70 £ Y7 N -
f ] an] &
[T} Wo.|
) i | 8o
) L)




También se manifiesta que gran parte del pais regisira como primer causs de muerte a
las enformeciades del corandn y mas precisaments en 81.2% del terriiorio necional; en segundo
Wmino 88 encusnivan s accidertes en 126% y en 6.2% del terriiori> se registran las
enfermedades infecciosss.

La importancia de los accidentes en general se restrings a las entidades do Colima,
Gusrrero, Campeche y Quintana Roo, por (o qus su drea o6 presenta recucida. Sin embargo, al
fomar en cusnia ol niamero de personas afeciadas por entidad, se advierie de que o 20% de ls
defuncionss por accidenies en general se concenitan en ol Estado de Misdco y o Disirllo
Federal.

Adlmhum‘q-dlbodopwhﬂnu-“whm“

precisamenis ia poblacitn productive y polencial del pals, porque las enfermedades del corasn
s inclinan principaiments en la pobiacion de edad svanzada en tode la Repdblica Medcana.

Los veiores por tanto, deben ser también de gran consideracion, ya que s accidentes
son principal causa de musrie en poblscion en edad presscolar (en 18 entidades del pels),
escoler (en 30 entidades federalivas)y productiva (en 28 entidades), inclindndose por tando en
aquelia poblacién productiva © potencisimente productive para o pale, lo cual no solo 90 restringe
a las entidades de Méudco y Disirilo Federal, sino que se presenia en casi fodo México.

Al comparar ol comportamiento que presentan los accidentes en general y los accidentes
de trinslic en particular, 8¢ advierte que ol 32.7% responds tan solo a éetos Glimos, es decir,
que mas de ia tercera parte de los accideniss regisirados, corresponden e los de trinsilio.

Al referirse por bo tanio, & los accidentes do tranello en particulsr, nolaremos Que of
23.5% de sus defunciones son regisiradas tan ol en ol Distriio Federal y Estado de Mésico, es
decir, que casi UNa cunrta parte de las Mmusries ocasionadas por los accidentss de tninsilo
suceden en un eepacio lertiiorial sumamenie reducido , misniras que of resto del peis regisire ol
olro 76.5%.

Las cifras anieriores obligen fer la alencién en dele eepacio tervilorial, no solo por ol
nomero de accidentes de frénslio que %o regisiian en @, sino fambién por o Nimero de
pobiacion afeciada.

Finaimenie el fugar que ocupan jos accidenies de inénslio en cade entidad federative se
iderdifican en posiciones que 8s sncusriran entre las primeras. 5 cousas de Musrte.
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Con ol fin de aprecier el sspacio ferrilorial donde los socidentes de ransiio derivan alios
regisiros de defuncionss, se elaboré ol Mapa commespondiente, en ol cual se Mmusetra o
comportamiento que lenen los accidentes de tninelio por Entided Federative pare 1960. En ¢l se
advierte que una gran perie del pals registra un bejo NiMero de accideniee de ¢ele tipo, oin
embargo, 58 concentran claramente jos regisiros mes alios en o paste medis del pels,
principaimente hacia el centro, occidente.[mepa 1)

En ol maps 99 nota un comedor muy importante que va del Distrito Federal el esindo de
Jalleco y enfre estos dos importanies femilorios 88 encusnira también regiairado un NOMero
importante de accideniss. quUO SUNGUS 6B MINOE, ON CONJUNED MEICEN unh Zoha de Fieago
considerable de accidenies de franslio.

En ol corredor, s encusniran dos de las ciudedes més importantes del pals-Cludad de
México y Guadaisjara ias cusies son las mis densamente pobladas y registran una diversidad de
actiidedes que ccmsionan gran movillzacidn de personms, espacio dontde %0 registra
precisaments ol mayor ndmero de accideniss.

Por gtro lado, los detos refersniss a mortalidad por accidenies en genersl, se nota como
on 1980 sigunas entidades federalivas presenian accidentes en general muy por encima de s
tasa media aml, como o8 @l caso de: Baja Calllomia Sur, Colima, Guanskmio, JSalleco,
Chihushus, Durango, Neyart, Sonora, Thocele, Zaceteces y Quiniena Roo, enfidedes que
prosenian una tasa entre los 80 y 80 accidentes por cads 100 000 habllentes. Por of cortraric
Baja Callfornia, Morelos, Guerrero, Pusbis, Veracnaz y Nusvo L.eén se encusnien por sbejo de ia
aea media anual (48.49) jgrifica 5)

A posar de que ¢ Disirito Federal se encuenira por debejo de a tesa media anual
respecio a los accidentes en general a nivel nacional y respecio a los accidendss de irdnelio no
dejan de tener importancia, la poblacién involucrads en este rubro que se iene tanio en o
Disiriio Federai como en e Estado de Méxdco (Entidades donde se registran ol 23.5% del totel de
fos accidendes de rinalio) regisirs o8 mas alics ndmeros de defuncionss comespondienies &
deles entidades, como ya anlstiorments se sefiald. lgrifice &8}

24 POBLACION AFECTADA POR LOS ACCIDENTES DE TRANSITO
Los accidenies de irénello se sorecientan 8 mayor fimo que §s poblecitn, lo cusl

reperouls significalivamente, lanio socisl como econdmicamente, Porque se suprime e vida de
personas que pusden ser o estan siendo productivas.
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Los accidentes de frdnelic ocupan o primer iger como causs de defuncion entre
edades que van de 5 a 14 afios, de dos terceras paries de las defuncionss de la poblacién de 15
2 24 y de la mitad de las musries del grupo de 25 & 45 afios. Es importenie receicer que on
osios 8 grupos de eded, los accidenies de ininsllo se ubicen como la primere caune de
defuncion; asi como fambién advertir que éstos accidentes causan e meyor praporcidn de afios
promedio de vida perdidos, incluso sl 3o suman les enfermedades crinicas. Sin embergo, pare
las edades de 45 a 64 afics éetos accidenties pasen a segundo planc, y similarments courve de
05 afios y mes. [SSA, 1960} ’

Se pusde sfirmar que, ios accidentes de trdnslio en eded presscolar courTen on un 2.6%
de los casos de muerts; en edad eacolar ocurmen en 8% de ks casos; en 84% en eded

- produciva y; ¢cael desapareciendo en edad postproduciive puesio qus lan solo cubren un 5.4%
&umpmwm”am-mhulnmhﬁummq

Ademés se cbesrva como los accidentes de frdnsilo participen was significativamente
on ol pairdn de accidenise en general con una mayor incidencia en la poblacion que se
encusnive entre fos 15 y 84 afios de edad, I cual cormesponds s aqualia pobiscién précticamente
productiva. Reaimente los accidentes de irénsiio en las edades de 1 a 4 afics y 65 a més no son
significstivamerie imporianies, pero entre los 5y 64 afios de edad ee intenalicen. joréfica 7)

DEFUNCIONES POR TIPO DE ACCIDENTES
Y GRUPOS DE EDAD (1990)
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Por lo tando, al considerar el fendmeno por edades, la poblacién en eded escoles y
productiva son ias que mayoritariamente se ven afectados, debido a su mayor participacidn en
ias diferertes actividades econdmicas o educstives, sin embargo, ia poblecioh en edad
presscolar, y posiproductive, no deja de tener presents entre sus primerss caunas de moralidad
& los accidentes de rdnello, sungque en menor medide.

Se denata por tardo, que los sccilentes sfectan considerablements a la poblacion en
odad produciiva, ¥ que & nivel eelalel, an 90io of Distrlo Federal y ol Estado de Méxco
regisiraron para 1960 &l 25% del total de las defuncionss provocedas por accidentes y sl a ollo 99
agrega que dichos terrilorios conceniran ol 254’ de ia poblacion total del pale, se adviscle una
2ona donde ol problema se acenida (en cusnio & poblacion afectads ee reflers). ya que
anusiments en eatos terriiarios 9o fegisiran 8 de cade 20 fallecidos en of Pals, o8 deci, que UN
Poco Mas de ln Iercera pare GuUe MuUWen en sale upger, 68 por eale ﬁodpm.

Se ha sefisiado con anteriorided que la mayor parte de les pérdides humenss
comesponden a la poblacidn en edad productiva, pero i & olio 59 agrega que perienece al s
masculino, se reforzaria in informecién scbre que busne parte de la pobiacion ecandmicamente
activa esta siendo afectada.

Al comparar (os dalos de 1964 y 1990, 88 aprecia que of Mayor porceniaje conrweponde
ol seso mesculino, misniras que of ciro 30% © menos incide en ¢l sew femenine y aquelios
808 on U No 30 sapecifica ol sewo del accidentado jgréfics 8)

ACCIDENTES DE VEHICULO DE MOTOR
POR SEXO

IGRAFICA B8]
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5imes de un 75% de Ia P.E A, (Poblacién Econdmicamente Active) corvesponds al sen
masculino, se pusden entender os alios indices de accidentes de trinelio ya que esle grupo o
dirigires simplements & su ceniro de trabejo, corre mas risego de un aocilente de rdnello en
siguna do sus modalidacies, misniras que I pea de sm femenino es fan solo un 25%,
disminuyendo ¢l nimero de trasiados que realiza de un luger 8 oivo Y ¢ rieago de un accidente de
trinelio se iimila.

Es posible comprender que ¢l porceniaje regisirado para ol 9000 femening 98 menor, ya
Que su perticipacion en les diferenies actividades econdmices es reducide, Yo que
asprodmadamente 20 de cada 100 000 mujeres trabejan, mieniras que de los hombres se lenen
registradios 80 de cada 100000

Por olro lado, el pals plerde hoy en gran medida, tanto aquelia poblacion que produce,
como aquelia qUe en un fJulro s¢ espera que 1o hard, es deck, por causes accideniales en 1908
90 perdisron 1 450 790 aftos polenciales de edad (suma de afios potencisles perdidos por cada
una de las defuncionss ocurridas respecto a un limile superior de edad que o8 99.5), slendo esla
ciira un importanie indicador del lampo que plerde nuseiro pals en sus difereniss aciividades
econdmicas.{S.5.A., 1900).

Tamblén e incapacidades femporalss o permeneniss que afeclen a grupos de
poblacion joven o adults y que significan uns especial calficacion como recarecs humenos
indispensables, pusden ocasionar cambios en un grupo social y en la economia medocana,
porque en %0do caso la recuperacién de ios defios ya sean socisies y econdémicos resulien

significativaments importaniss pam of pals.

Por ello, se considera importante incliner la atencidn en aquelios Semriiorios donde
precisaments se vea afectado un grupo social de considersble magnitud (por su alio ndmero de
defunciones de accidenies de irdnsllc), que inlerees de manera imporianie tanio soclal como
econdmicamente. De shi que @l estudio se incine & ia Zone Melropoliens de le Cluded de
Méico, por su gran ndmero de habitantes y principaimente por su allo ndmero de defunciones
Que regisira por éele camme.



CAPITULO 3.

LA ZONA METROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO Y SU
PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE

€] acelerado crecimiento demogrifico y territorial de la Zona Metropolitana de ta Cludad de Médco

3.1 IMPORTANCIA POLITICO-ADMINIS TRATIVO

Desde antes de la legada de los espaficiss ol Valls de Mésico y més concrelaments a
Tenochtiian, ya se habla consiltuido éele en un ceniro no solo ceremonisl, sino también politico
y econdmico de gran jerarquie. Por su importencie esiratégice, los espaficles no sclo mantiensn
U jerarquia, 9ino que la van a reforzar con diferenies acciones. Por ejemplo, ¢l Diputado
Setvando Teresa de Mier pertenaciente sl Congreso, iuvo mucho que ver en la slsocién de la
Ciudad de México como capiel de i Repdbiica a pesar de que 8¢ habla selsccionado ye & fs
Ciudad do Querélaro, Teresa do Mier argumentd, que o Valle do México ers cenlvo de le
poblacion de Andhuac, y que deberia respetarse como ceniro pollico y echar a un indo I idea de
" buscar un centro determinado por Mrminocs geogréficos, para la residencia del goblemo. '

En noviembre de 1824 cuando se clorga sl Congreso le facultad de elegir fa ubicacion
de los poderes de la federacion, mediante ol Acta Constilutiva de ia Federacion se generaron las
beses para la organizacién politica y adminisirative de los Estacos Unidos Mesdcancs, ¥ se
nombra sl Distrito Federal sede oficisl de fos poderes de i Nacidn. Asl nace of Distrilo que
desde entonces e denomina Federsl, do un espacio ferriiorial desprendido del Estedo de
México; dos afios mes tarde 9 o separd juriiicamente de ese Estado por disposicion
gubsmative; vusive & reincorporarse en 1837 y en 1849 se seperd definkivemenie del Estado de
Misdoo.|Envique Espincze, 1961, pag. 84)

_Edu desprendimientos y reincorporacionss dejeron iniciaimente, fusrs del Disirito
Federal a Coyoacén, Xochimiico, Mexdcalzingo y Tialpan. Pero su incorporacion fue algo que no
80 hizo esperas, pars reforzatio como ceniro politico-administrativo, del pale.



La edennién del Disirio Federal se incrementa fanfo que, para 1854 cubre al norte haste
ot pusbio de San Crisiébel Ecatepec; al nororients, Tiainepaniia; por of sur, Tisipan; por of ariente
ol Pefidn Visio; por ol ponisnie hasta los pusbics de; fos Remacdios, San Bariolo y Sania Fe; o
Noresie hesla In mediania de las aguas del Lago de Tewcoco; por ol sueste, Tepepan,
Xochimiioo e ziapalapa; por ol Surceste, deads ol Ambe orienie de Hubspullucean, Micouc, Sen
Angel y Coyoscin. [Envique Expinazs, 1901, pag. 88)

Es imporiante sefialer que of Disiriio Federal se le dividid en prefeciures cenivales ¢
interiores (8 cuarteles mayornes) y en 3 prefechures ederiores (Thainepenila, Tacubeys ¥ Thalpan),
ias cusles corsepondian proplamente a s periferia del Distrio Federal,

Les divisionss y cambics en los limiles del Diskrito Fecderal en este sigio fusron
conslanies, ya que para 1881, vusive a tener una divisitn diferente: la municipalided de México y
los particos de Guadalupe Hidaigo, Xochimiico, Tiaipan y Tacubayw, fodos elios conformados de
ta siguisnie maners:

1. La Municipalided de México

2. El partido de Guadaiupe Hidaigo y Azcepotzaico

3. El pertido de Xoohimiico, Tulyshusico, Tidhuac, San Pedro
Actopan, Mipa Al y Aztehuscan.

4, E partido de Tlalpen, con lss municipaiidedes de Sen Angel,
Tiaipan, Coyoacsn, iztapaiape ¢ lztacaico.

S. Tacubaya, con las municipelidades de Tacubaye, Tacuba, Santa
Fe y Mbrosc

En 1000 parecian bien definiios los limiles del Distrito Federal, of Estado de México y
Morelos, al ser revisados por ol Congreso de s Unidn a fines de ese afio ¥ publicado en el Diario
Oficial en diciembre de ese afto. Sin embargo, un afio despude 98 crean dos nusves prefeciures
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{Azcepotzsico y Coyoacsn), lo cual modifics los Nmiles estebiecidos ol afio anterior. De esta

manera ol Distrito Federal quedt en colindancia oon ¢l Estado de México por el ponients, norte y
orisnie; y &l sur con ol Esiado de Morelos. En esta fecha quedd delerminado su espacio
fenrilorial, casi como hoy o conocemos.

El Presidente Venustisno Carranza propone en 1618 anewsr ol Distrilo Federal los
distriios de Chalco, Amecameca, Teroco, Olumba, Zumpango, Cuauliiién y perle del de
Tiainepaniia, pero esia propuseta no fus scepinds.

Propiamente es hasta 1971, cusndo se coneliuyd of Disirito Federal con 16
delegaciones (Alvaro Obregon, Azcapotzaioo, Benllo Judrez, Coyoscdn, Cusjimelpa de Morelos,



Cusuhtémoc, Gustavo A. Madero, iztacsico, Lriepalepe, Le Magdelena Confrerss, Miguel
Hidaigo, Miipa Als, Tihuac, Thipan, Venustiano Carrarza y Xochimiico), que sbercsben ol
ferritorio establecido en 1808, resfirmado en 1978; divisidn que se basd en caracteristions
geograficas, sociales y scondmices.

Aungue en diversas acasionss 8¢ ha infentado cambier la sede de la capital, la Cluded
de Méxco, ésta no 30lo no ha perdido, sino que refusrza pauisiinamende la jerarquia de sus
funciones pollico-adminieiralives ¥ bajo un fusrte Eroceso centrlizador econdmico y
demografico, ensanchs sus Bimilss terrilorisies hasla convertirss en a actusl ZMCM, territorio
con goblemos diferenies pero con una estrecha relaciin entre sus hebliantes, actividedes
econdimices y problemes comunes, como [0 es ol del traneporte wbano con todes sus
oconsecusncies.

Por 080, 2 pessr de los limiles oficieles dados para ef Distrilo Federsl, no se puesde
reduci el problema y zona de estudio (los accidenies de fréneiio) tan sclo al Distrilo Federal, en
s actuslidad ni tampoco disociario de los: municipios conurbados con (os que ackdn ¥ convive
cotidianaments.

$.2 DINAMICA DEMOORAFICA Y EXPANSION DE LA MANCHA URBANA

El aumento do pobimcién y ia expansion fisica de la caplial del pals, confleve @ un
sumenio en ol ndmero de despiazamisnios ¢ incremenio de distanciae-recortides, o que
ocesiona diversos problemas de franeporis, do enire los cusies destacen los accidentes de
trénelio,

S| se considera primeramente el poblamiento del Valle de México, que da iniclo
proplamenie en la dpoce denominada Precciombine, de lo cusl podria pensarse que los
primeros pobladores de éste luger, fueron los mexices, sin embargo, elios ya lo enconiraron
bastante poblado.

Los esiudios arqueocidgicos afimen que ya hable sido habliada por of "Hombre de
Tepugpan®, por ibus en ol “Compiejo de Chalco” y en "Sen Jumn”, ribus que eren propiamente
ocazadores ndmades primiiivos, de vida rudimenteria; posteriormente aparecieron culturas
basicamenie sedentarias, las cusies se ubicaron en un primer momento en lugares elevados con
o fin de eludir ivndaciones y asegurar el agus poleble. Su evolucién no 9e hizo sepeny, hasta
cornvertives en un poblamiento semi-urbeno, cuselion que advierten los meicas al legr & le
cuenca a mediados del sigio XN, ‘



El crecimiento de ie poblacién no se hizo esperes, porque ye para 1MMM
100000 habitantes, sin embargo, hacia 1800, bejo la influsncia de la explotacion colonial of
crecimiento fue relaiivamente lenio, en un siglo ia pobiacién 90lo aumentd en 23%. jouadro 5)

En esle siglo, ia dindimica poblacional fus diferents, a pariir de 1640 la conceniracién
industrisl en la cludad de Méuioo fue un factor decisivo que expliod la concentracisn acelerada de
Ia poblacién en deta drea urbana ia cusl, de representiar un 8.9% de ia poblacién necional en
1930, pesa a represeniar ¢l 9.2% en 1940, 17.1% en 1970 {Carlos Busiamanie, 1900, pag. 142].
ol 24.5% on 1900 [Glorie Gonzalez, 1900. pag. 37) y para 1660 ef 25%{Comision de Viaiidad y
Transporte Urbano, 1980}

Hacla 1900 la poblacién ya 99 habls incrementado 8 veces, es declr, en eeos 40 afios i
poblacién acelerd significativamente su crecimiento, ¥ pare 1900 le poblacién det centro del pais
20 Incrementa 20%, o cual dencle un incremento menor ol anterior, pero no deje do ser

considerable ya que en un espacio (terriiorisiments hablando) tan pequefio se concentra ol 22% -

de ia poblacisn totwl del pals.

Este crecimiento poblacionsl ha demendado la crescién de un espacio urbano & la
medida de nusvas necesidades de inter ¢ Inlreccimunioscién. Deede & époce precolombine la
oludad tenia un sistema de ciudades, coneciades entre ol & revee de lagos por medio de
caizades y diques que comunicaron a ls establecide Tenochillien, con una esiruciurs temliorial
que permitia ¢l ejercicio del poder central y ligicamente esas pequefies cludades se fusron
sneando hasta formar poco & pooo 10 qus hoy es ls ZMCM.

El mapa 2 y esquema  musstran ef crecimiento espacial de la ZMCM, y ¢l cusdro S
sintetiza ol crecimiento demogréfico, ol cual desarrolia on fres etapes:

En la primer elape, de 1524 & 1800, se presenia un orecimisnto poblacional lento y
disperso unido & un ndcleo cenirel, ismpo en que e poblaciin casl 9¢ duplica en iresclenios
afics.

En ol eaquema 1 oo pusde apreciar como en esla elapa Tenochiiien consilitula Un
omniro urbeno bien organizado en su trazs Wwbane, donds sus caneiss, calles y calzades
respetaban casi siempre ios cusiro punios cerdinaies. Diches vies de comunicecién eran
resimente oficienies, puseto que eniazaban sin complicacisn a las diferentes construcciones y
plazas de éele gran centro urbano.



CRECIMIENTO POBLACIONAL Y TERRITORIAL
DE LA ZMCM

1524 186
1700 105000 661
1800 137000 1076
1900 541000 2713
1940 1760000 11753
1980 14500000 100000
1990 18000000 103500

FUENTE:D.D.F., imagen de la Gran Capital.

Almacenaes para los trabajadores del D.D.F.Mexico, 1985
*Compendio estadistico 1992. Secretaria de Industria

y Comercio. Mexico, 1963.



CRECIMIENTO DE LA MANCHA URBANA
DE LA ZMCM {MAPA 2

»*

. MANCHA URBANA

FUENTE: unr.t-p-bbcf-cqummhm“
. D.D.P, Cd. de Misicn, 1988,

NOTA: 1999 soée agrectunde on bass o of At de bs Chuidad de Mizkco y Conoes de

INEGL R .



MEXICO TENOCHTITLAN [ESQUEMA 1|
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Con In Regada de los espaficies 5o realime & e8te gran Contro WHano como un pundo de
dominacién , pero shora espafiol, con ol cbjsto de sprovechar las venisjes que proporcionabe la
ubicacién de la lsla en medio de la laguna, para la defenss y féoll conduccion de 0do género de
comesiibles.

Se conslruys entonces una nueva cludad sobre la destruide Cluded de Tenoohiitlan,
sujeidndoss a los elementos wbanos que quedsban de la anderior Cluded Mandon, o8 declr, que
fus base para la Yuee de fa Nusve Ciudad, orieriada segtn habla quedado establscido en In
época precclombing.

£n la parte central de la cludad se ubicen las residencias de los principaies de la Nusva
Espafia, de enire los cusiss desiacaron la de Herndn Cortée, Gil Gonzdlez, Pedro Alvaredo y los
Alamirano (primos de Coartée), en una cludad inicisiments horizontal, pero & pariir del segundo
cunrto del sigio XX se acenisd ia arquilectura hacla lo allo.

Lo anterior provocd que del Valle de Mésico, surglenan lee principales sociones poliiicas,
econdmices y socisies hacle diferentes punics del peis, es decl, que I anligus Cludad
Tenochiiian continud siendo cendro rector de todes las actividades edetentes.

uiumm-mmmuumummmd
ensanchamiento que o ls raze whbana hacie el norte y orients, lugar donde se apariaben las
embaercacionss que sbastecien a la cludad.

La segunda stapa va de 1000 a 1940, y en ¢etn 90 empiszan & cubrir e eepacios

vacios que adetian enfre s pequefios pobiados perilricos del ndcieo cenirsl, es declr, 8¢
registra una paulaiine eapensidn urbana con los habllantes de los municipios vecinos, y un
crecimiento demogrifico relativamente ripido, ya que se triplica ol nimero de hebllanies en
cusrenia afics.

Finslmente, una fercera elepa que va de 1940 a 1900, en la cusl ls conurbacién se
adiends fusra de los Nmiles oficisies del Disirilo Federal, con un giganieaco sumenio de
poblacién, porque es & pariir de 1940 cuando le cludad de Médoo sulre un camblo en su vide
econdmics, su participacion en ls economie nacional e increments, particulasrmente en ol sector
industrial, la densidad demogrifica en la capiial, eplicado también por la centralizacion del podes
_polilico y administrativo y el aumenio de las inversionss exiranjeras iocalizadas principaiments en
10 que hoy es el Disirito Federal al finalizar esta slepa.{Edseimira Gonzalee, 1975. pig. 128)



La industria encusnira ademds las venisjes demandeda por la cercanis ol meyor
mercado del pais, como por las bajas teriies de los traneportes que faclliaron la legada de las
materias primas.Diche indusirisizacion provood la apertra do nusves fusries de trabejo,
demandd mayor ndmero de irsbejadores, ¥ sl a eslo agregamos que comisnza & confemplaree un
rimo lento de crechmiento agricola, pussio ques se confabe con técnices rudimenteries pere la
iabor agricola, la iregulsrided de las Buvies o falia de riego sulicents, los monoculiivos, In felia de
ferilizacion sistemdtica, eic.; comprenderemos coms dichs sliuscién en ol campo infuye en of
éwodo campesino dirigido principsiments & sonas wbanas en busca de un afraciivo selanio y que
buena parte de slios e ocupado por las industries.

Los anliguos pusbios sledafics & la Cludad deo $ieoo, que tenian en mis de un sentido
vida propia, como por ejempio Mioosc, San Angel, Thalpan ¥ Xochimiioo, que parscien 2onss
rursies desligndas do la ceplial, perdiern sutonomis polliica, pesandd de municipalidades a
delegaciones. Los municlpios pertsneciertes o Estado de Mésico, como Tishnepantia o
Neucsipen, también fusron viciimas de la conoentracidn, al quedsr incorporadas a la wrbe, cuyo
orecimianto no ee detiens y, ya sufte agudaments las consecusncias de un crecimisnto eplosivo
¥y sndequico.

En 1960 la Cludad de Mésico ya ocupsba casi ©do ol Distirlic Federal. awepto las
delegaciones de Milpa Alla y Tidhuac ¥ los municipios de Neucelpen, Tlainepantls, Ecalepec,
Chimaliwmcdn dei Estacio de México, desarvoliindonss por fanto hacis ol sur en of Distrilo Federal
y of orflente y norte de Méuico. Entre 1980 y 1970 se anamron Tidhuac junio con Coacalco,
Cusuitién, Cusuliién-izcell, Hulsquilucen, Netzshusicoyoll, Tulllién, Zaragoes y Le Pes. En
1900 la Zona Metropoliiana de la Ciudad de Miico ya cubria ol Disirilo Federal y 17 municipios
del Estado de Misdeo [SEDUE, 7. Pég. 29)

En esla zovw whanizada de ln Cluded de México, que sbesca s Distriio Federsl y 17
municipios del Eslado de México, con una poblacin sproximada de 14 588 en la ZMCM, de ke
cusies 8 237 corresponden el Distriio Federal y 8 340 a los municipios comusbedos, lo que
constiuye russirs zona de estudio {Comisidn deo Viaiidad y Transporte Urbano, 1900, pég.
123Mepa )

E) crecimiento de s poblacion, ln expansion terriorial de Ia ciuded y o cambio de
aciividacdies econdmicas de rursies & wbenas, dié como resullado una serle de problemes
orénicos en ia dotaocion de servicios, destacando las concemnisnies a vivienda, ague, energle,
sbasto y traneporte, en la ZMCM los problemas parecen svanzar a un riimo mas acelerado que
iss polilices y scciones pera evilarios o siviarios.
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3.3 CONCENTRACION ECONOMICA

Para mayor comprension de le evolucion econdmics de la ZMCM con respecio al pels,
99 ha slaborado ef cuadro 8 en ¢l cusl se considera la gran importencia del P18, actividades
induniriales y PEA a nivel nacionsl, Distrito Federal y ZMCM, haste donde la informacién lo
pormitio,

En cuanto sl PIB definido como la suma de valores monstarios de los bienes y servicios
producidos por un pais en un afiojComision de Conurbacion del Centro del Pale,?, pég. 28], en
1640 la ZMCM generaba el 33.5% del total nacional, y en téeminos sectoriaies participabe con of
38.2% el sector secundarsio y 46.2% del secior ferciario. En la décade siguisnte incrementa sy
confrbucion a 35.1%; para 1980 genera 34.0%; hacla 1980 se nota un fusrte incremento af
concentrar ol 37.0% con respecio al tolal necional y; finsimente pera 1960 la importencia de la
ZMCM se scentn ol alcanzar ya ol 42%.

La ZMCM ha tenido una participacién muy activa @ importante & nivel nacionel, desde
que 8¢ inicid &l proceso wbanc-indusirial (1940) y hoy proporoiona cast la fercera parte del P18
nacional y sunque a la feche la mayor partiolpacion cormeaponda ol seckor servicios. En slecko, 8
pariir do 1980 el sector industrial fus reamplazado por el secior servicios, miamo que generd ol
47.8% en relacidn sl vaior nacional, misniras que of sector sscundario redujo su participacion al
30.5%.

Es ovidente que el secior que se encusnira mas desarroliado deniro de la ZMCM es of
terciario, ol cual demanda una gran cantided de movimisnios colidiancs infra ¢ inlenxbancs.
Actusimends ia ZMCM pusde considerarss un centro netamivie de serviclos.

En Wrminos generales, la industria de s ZMCM en 1540 representé o 38.2% con
respecio a las demes actividades econdmices, pera 1960 representaba ya ol 37.4% y para 1960
@l 27.3% cormresponds tan 30lo al Distrilo Federal. jcundro &)

No con ello 99 piensa que la industrie he dejado de ser imporiante, porque en olis 89
encushiran emplazadas las principales industrias del pais do tipo tadl, alimenticls, de eraccién
0 de maquinaria pesada, procductos metilicos y automotriz.

sector secundario pariiculamente tiene une fusrle parficlpacién denivo de In
produccion de sustancies quimicas (caucho y pideticos) y producios meislicos (maquinerie y
oquipo), misntres que le produccion de tediies y de producios alimenticios participan en menor
proporolon.



CAMBIOS EN LA ESTRUCTURA POBLACIONAL Y PROD UCTIVA

) icuaDmo g
R0 [ . _POBLACION - | - PEA _ T [PARTIGIPACION INDUSTFIAL _ [PARTICIPACION DEL PIB
PAIS | DF. | 2MCM | PAIS | ©OF | ZMCM | PAIS | DF. | ZMCM | PAIS | ZNCM
1040 | 19853552 | 1757530 | 1802679 smm 816951 ’m 630607 | 175367 | 231537 41500 | 13902 _

19” 8124“65 32357“ uoooooo 24063283 2”1270 60153@ m 1770“4

FUENTES: Anuarios estadisticos de 1940 a 1990

Censos de Poblacion de 1940 a 1990.

ELADORO: Esther Serrane Redrigues



Especificamante en la ZMCM in indusisis en general se concenira en Zones
propismenie whbanizades de los municipios do: Netzahusicoyoll, Ecatepsc, Neucsipen y
Thainepardia del eslado de Mésico y las delegacionss de Rispalspe, Gustavo A. Madero, en lss
cunies interviens el 52.3% de la poblacion econdmica sctive (PEA) dedicada & la industrla y of
3.0% reapecio de le PEA lotal de la ZMCM.

Por oiro lado, al referires a la PEA en general, en 1940 la ZMCM reunia sl 10.7% oon
reepecio al total del pals, en 1600 ¢l 14.3%, 17.3% en 1660, 20.0% en 1970, en 1980 ¢l 21.9% y
on 1960 concenira ya al 25% de ls PEA nacional. jcuadro 6).

En 1960 la PEA de la ZMCM se distribuyd de la siguiente manera: 0.2% en of sector
primario, 7.2% en el sector sscundario y §2.6% en el secior terciario. La estructurs de la PEA
por io lanto, ha cambiadio de maners radical en ios Gllimos 40 afios, catllando de Indusirial @
actividades de servicios fundamentsimente. Contratiemente la PEA en s ectividedes
agropecusrias ha disminukdo, sobre $odo por of camblo de terfenos agropecusrios & wbenos, be
cunies 80io 99 encueninan reslringido & la periferia de la ZMCM y con una tendencia &
incorporarse & ln manche Wwbene.

Por io tanfo, las sctividades agropecuarias se reslizan fundamerdsimente en: Nilpa A,
Xochimiico, Tialpan del Disirilo Federal y en Nicolés Romero, Chaico o izispaluce, propiamente

on 2onas consideradas mas rursies que wbanes, puesto gus en elies Ios sectores sscuntariosy

ferciarios no son relevanies.

La PEA que se ideniifica en ol secior secundario e encusniran localizados en: Gusivo
A. Madero, iziapaiapa, Ecetepec, Naucaipan, Netzahuaicoyoll y Tiainepantie; finsimente la PEA
del seclor ferciario scbresale en: Coyoacén, Cusubtémoc, Gustavo A. Madero, ixlepeinpe,
Ecatepec y Netzaiwmicoyolh.

El incrementio poblacionsl, le mayor exdensidn wbans y ol gran desarrclio de s
setviclos, ha propiciado la creciente demanda de transporfes y su infraseinuckura real pars ho
parsiizer las actividedes ubanes.

34 PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE

£l proceso urbano que registra el pais ofrece clertas veniajss econdmices, por ejemplo &
In industria i permils economias de eacala debido & la infegracion de su mercedo ¥ fos bejos
costos de diversos insumos y las faciidades generades en la oferta del transporte y
almacenamienio,



Sin embargo, o acslerado crecimisnto de zones urbanes tembién ha provocado un
maercado défickt en cast todos los servicios wbanos, en ia vivienda, educacion, transpotte y por
Supussto la vislided.

Para sprecier fo que esto significs, los delos del sigulente cuadro muestran of
incremento en ol niimero de vehiculos a nivel nacional, lo cusll ha ocasionado diversos problemes
am.lqmn

INCREMENTO EN LA FLOTA VEHICULAR Y POBLACIONAL

EN LA REPUBLICA MEXICANA [CUADRO 7}
:ppoaumon TASADE ' |[NUMERODE _
|TOTAL © |cRECIMIENTO - {VEHICULOS [M
16552722 63073 38
19653532 2.5 93632 47
25791017 2.1 308208 119
34923129 2.9 827017 23.6
48225238 35 1526496 318
68848833 3.4 5030182 88.8
81249645 33) 10165715| 125.1

FUENTES:Anuarios estadisticos:1930,1947,1948,1960,1962,1977,1980y1980.
INEGI.México:Informaci6n sobre aspectos geogréticos,socialesyeconémicos
Vol.ll. México, 1982,
*Tasas por cada 1000 habitantes

En 1930 se dencia un nimero reducido de vehiculos, por 10 ko LN gran namero de
habhentes por vehiculo, sin embargo i tasa de molorizacin empisza & sumenier s parir de
1640 hasta la fecha.

El incremento de unidades vehiculsres en (o8 afios ochentas y noventas reflejs por une
parte ol creciente ndmero de vehicuics, que sumenie en la medide que 3¢ requiere servicio de
transporte eficlente debido a que las demandas de éste no son satisfechas por ol traneporte
colectivo.  Problema que 80 agrave en la medida que ol fendémeno de Metropolizacién se
inteneifica y lss distancias enfre un punto y olro se amplian. As! se establece un ssdoma simple
pero clerto: @ mayor nGmero de vehiculos y de visjes, mayor nimero de accidenies.

aum«mnmm'm«uato.ooomoa-m&
los cunles aproximadamente el 30% de ellos correspnde a los wdatentes on la ZMCM. En buse a
los delos del cuadro 8 36 cbesrva que In fiola vehiculer de la ZMCM presents un sumento muy



marcado de sutomdviies: de 1975 & 1976 e tienen 83 238 vehiculos mes; de 1078 & 1077 oo
tisnen 98 633 mas; sorprendentemente de 1977 e 1978 se duplica Ia cantidad anlerior o cual
indica que en éale lapeo de tiampo exdisiid un crecimisnio considerable de sulomdviies; de 1978 &
1979 ol incramenio no es tan nolorio como el andesior. Sin embargo, hacia 1980 se regieiraron
476 700 vehicutos més, 1o cusl represenid el crecimisnto mas ato enire 1975 ¥ 1969,

En cusnio a fa 2one de estudio, se advisrie que la meyor parle de s vehiculos
regisirados corresponds a los sutomdviles particulares (sirededor de 80%), mianires que ¢l festo
oomeeponds & ios autobuaes, camiones y molocicietss. Lo cual indica que se ha privileglado of
uso de vehloulos pariiculsres en huigar de favorecer of reneporte colectivo, con todos fos
problemas que esio implica.

VEHICULOS DE MOTOR EN EL D.F. Y ALGUNOS MUNICIPIO8

CONURBADOS )
— JCUADRO &)
TOTAL DE .
| VEHICULOS | AUTOMOVEL | AUTOBUS |  CAMION | MOTOGICLETAS
7S [ 1190471 | 1004154 | 12008 | 107e84 | 7e8 |
wre | 113828 70108 13000 108030 04
w7 | 125068 1050354 13244 "res Y
s | 1423283 1215002 1573 139060 20888
we | 157569 1340087 14200 157064 57080
1960 | 20543% 1748183 10651 185021 67184
et | 2201108 1005760 178802 2938070 82%2
1962 | 2438000 2080800 186500 264000 92700
1963 | 200%00 2274000 19100 296500 104300
%9 | w78 2320066 23251 N 2240
190" | 3000000 — —_ — —
BT 0.0.9. — Aves METROY

o' Ciniag 0o Maten. 1004, pig. o 198 e
PP, ““-”"*ﬂ--“

En of cusdro 8 36 pusds chesrvar como 8¢ ha sumentado la fiok de vehiculos de molor,
tanto en ol Distrito Federal como en los municipios conurbados y ia esiruculra de dicha fiots; y &
pessar de que sclo se contlempla al Disirlic Federal ¥ los municipios de Neucalpan, Ecatepec,
Theinspantia, Netzahusicoyoll, Cusutiidn, Chimelhuacén y La Paz, (ya que los 10 municipios
resiandes, no oirecen regisiros posiblementie porque no hay oficines encergedas para ollo, SegOn
afirma ¢ D.D.F), los dstos nolorioa por su cantidad, son 1o que corresponden & s automdviles.

Mbmu“dwﬁaﬂbbmm%owbmu
Intentd conirolar dicho prablema, tratandio de invertir dicha situacién incrementando el nimero y
oficlencia de fos vehiculos coleclivos y poder ofrecer una sllemalive visble para los que 90
transporiaban en sulomdviles (politice que sOn continua enire los planes de desarralic).



Como se comprends la tendencia de los sulomoviles pariculares es @ is alle, puss crece 41

a razén de 7.6% anusl sprosimedamente, porcentaje que 88 incrementd en parte debido a la
polilica de "Hoy no clrculs™ (polilica que tisne por objelo disminulr ia contaminecidn del sise en la
ZNCM a tavée de no usar delerminados dias los vehiculos aulomolricss con ciertes
acepcionss), Endre les crfiices al programa se encusnire la de que las familiss con suficientes
TeCure0s econdmicos compraron por [0 menos otro muomiévll con ol cbjsto de subsaner s
carencia del automdvl un dia de la semana, hecho que provood ol incremento de 2.2 & 3.3
millones de sutomdviles, misniras que los autobuses y camiones de carga crecen poco y lee
molociclaies incluso disminuyen. Por oivo lado, los sulcbuses sélo sumentan en 4000 unidedes.,
ndmaro que no sulislace del 1odo lns necesidedes de traslado de la poblacién.

Respecio a la estruciura por tipo de vehiculo, deads 1980 los vehiculos representan ya
ol 85% . a los sulobusss les correaponds el 0.0%, a los camionss de cargs ol 8.1% y 0.0% pera
s motocicietas.

La capecidad de setviclo de les vislkiades principales s ha vislo superads por dete
@xeso de vehiculos, de tal maners que en las horas de meyor demands, scbre todo en lss
maflenas, la velocidad se reduce drésticamecds, Begando en promedio a 7 kms. por hora pera
fodos 1os medios de ransporte [Programa integral de Traneporte, 1960, pég. 4)

El inuslado crecimiento demogréfico conlsva un incremento en la demanda de
vislidades y de tranaporte particular cuando el colectivo no responde a les necesidedes diaries
ssi como & las rules cada vez mas largas entre ol domicllio ¥ ol empleo o ia escusia. Sin
embargo, el sistema de vialidad que conecta las diferenies dreas habllacionsise con los lugares
de frabajo y de esparcimiento, esté consituido por no mée de 30 arferies principeles, ceel fodes
spurntando sl centro de fa ciudad, y casi siempre congestionadas en las horas pico.

Por otro lado, cabe sefislr que ol sumenio wehiculer en la ZMCM, no ha sido
homogéneo, ni ferritorial, ni sociaimente pussio que su adauisicion responde & posbiidades
econdmicas o en olros casos & la imperanto necesidad de un trasiado relativamente eficiente que
siivie la carencia de un transporte colectivo, en base a los insistentes y persussivos sistemes de
finenciamento para adquiri stomdviles.

Para mosirar diche helerogeneidad, se mansjaron las tases de molorizacidn para la
ZMCM on 1960, las cusies se obtuvieron de acuerdo al ndmero de hablianies de cada
delegacitn y municipio conurbado con reapscio el nGmero de vehiculos mediante la sigulenie

fomuia.
TASA DE MOTORIZACION= i de vehisylos X 109
Poblacién Total



Con los datos oblenkios ae elabord un mepe [mepe 4] en ol cusl se spresan S engos:

Muy Bejo (de Oa 14 vehiculos por cada 100 hablanies)
Bejo  (de 15a 29 wehiculos por cada 100 hebllenies)
Medio  (de 30 a 43 vehiculos por cade 100 habllanies)
Ao (de 44 a 38 vehiculos por cada 100 habllandes)
Muy Allo (de 59 & 74 vehiculos por cade 100 habllantes)

£n cusnio ol renge muy bejo Gnicamente se pressnia en Chicclcapan al Eate de la
ZMCM, municiplo del estado de Méodco comsbado con el Distriio Federal do carschéristicss
semiurbanss.

E! rango bajo se distribuye principsiments en la periferia de la ZMCM en un drea que
oubre 14% de is zona de eshiiio. Sl se obeerva en el mapa date rango e presenta on una drea
continua de forma anlar de donde Tialpan, Gustavo A. Madero y Cusiimaipe sobreasien por sus
slios valores que en conjunio repressnia of 0.5% respecto el drea de estudio.

.El rengo mwdio se loceliza en los municipios de Coyoscin, Ao Obregon,
Azcapotzaico, izfaceico y Venustisno Carvanze que propiamente comespands @ delagaciones
que cirounden ol centro de la Cludad de Misico. Existe una semicontinuiiad enire ellas que
comresponden & 2onas compistaments urbanizades pertenecientes &l Distrito Federal, aai mismo
deniro de éele rango destacan Coyoacén y Azcapotzaioo por sus alios valores, porque regleinn
entre 27 y 24 sutomdviies por cade 100 habllantes.

. El rango alio se presenta principaiments en ol ceniro de la Cludad de México,
correspondients a las delegaciones Custdhiémoc, Benilo Judrez y Migusl Hidaigo. La escepcidn
fuera del Disiriio Federal se regisira en, uno de ios municipios comsbados (Cusuliiidn) que se
encUSNire en esle rANQO, SUNGUS SU Mayor concentracin see precisaments en ol centro de a
Cludad de México.

En esle rango resalian por sus alios valores ol municipio de Cusuliién y la delegacion
Benlio Julrez, los cusies regisiran enire 38y 53 vehiculos por cada 100 hablientes, es declr, que
uhmaumamm‘uwymmw»mmm

En cuanio ol rango muy allo ésie 80 pressnta (nicamants en ¢ municipio comsbado de
Coacaioo, sl cual registra aproximadamente 74 vehiculos por cada 100 habliantes.

£n genersl la distribucion espacial de las tasas de molorizacién en la ZMCM sefielan o
ceniro de la Ciuded do Miiico y su perfferie, como éreas do altes tasas do molorizacion,

a
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misniras que ol resio de la ZMCM (a ecepcidn de Coscaloo y Cusuliién), mantiens bajos
niveles de molorieacion. '

Como consecusncia de e slies taees de molkrizacion ¥ of gran volumen de visjes
disrios electuados se pressnian ssvercs congeslionamisnios de reneporie; alios niveles de
conlaminecidn y nido, sembles pérdides de horas-hombre y slies poshildades do sulir
accidentes de irénsillo, precisamente dontds 99 conosnina gran nGmero de sutomdviles.

Finaimente, o incremento del namero ds vehiculos, requisre cade vez de mayares
vishdades, mismas que al no construirse con oporiuniiad, provocan problemes en la ciruculacién
vehioulr y aunque oo deminuye In velocided, también ee incremenia ol tisago & padecsr
sccidentes.

nmmnmmumwmﬁw
¥ su localizacion para dislinguir las dreas dordde of problsma ee pusde acentusr ¥ ocasionar
dificuliades por ¢l gran trinello de vehiculos

35 FLNOS Y VIAJESPERSONADIA

A cause del sumento demogrifico y I diversificaciin de actividedes econtmices y
socisles, la poblaciin resliza difererdes desplazamisnios que Sienden & conventrares on of
sspacio y en of ternpo. De tal modo, que en ¢l periodo de méima demands (sntre 6.00y lae 900
fws.) en is ZMCM, de cade disz vijes que e sfectinn, sisle eon pars divigires ol rebeio 0
sscusia. Asimiamo eiste oo Siempo de sguda dewands entre las 18:00 y las 19:00 trs.,
momerdo en que Vusle @ concenirares la poblacidn en las principales vies do
cluded {COVITUR, 180%

Todos los visjes realizados obedecen por b fanio & la demenda de les diferenies
actividades ¥ & los usos del susio deniro de la ZMCM. de sl que aigunas 2onas e detingsn por
U gren siraccidn de visjes.

Alunis of espscio que cubren las principaies inees de deseo oon los horarks de entrade
y salkia de los ceniros de irebajo y educativos principaiments, o9 iene una meyor movilizacin en
forma concénirica que 8¢ ubica claramende an ol condro do la Cludad de Mixico ¥ que 88
aionds en forma radial hecis su periferia.

De acusrdo a estudio realizado en 1983 por la Cominsidn de Vislided y Traneporte
Urbano (COVITURY), e Comisidn de Transporte del Estado de Miésco (COTREM) v of
Departamento del Disiriic Federsl (a pesar do que en esle estudio se reslizd heoe 10 anos, o8 un

“



fiel indicador de ks Mujos que describen los visjes cotidiance), 50 Sene qus en of dree 4S5
Metropoliiana o regietrd un fotal de 19 513 205 visjes/persone/dia (vpd), considerando visjes
con desiino finel, es decir, sin franabordos. Agregando los transbordos se obtuvo un total de 28
518 200 visjes/persons/dia (vpd), de los cusies ol Distrilo Fedlersl generd 13 635 243 vpd y los
municipios comabados los oiros 5 878 022 wpd.

Para 1990 s vpd pricicaments ee dupiicarien ol regisirarse sirededor de 40 millones
on Ia ZMCM, on o lspac matutino ol 44% de los visjes Hisne como desting las Delegaciones
Cusubtémac, Miguel Hidaigo y Berlto Jusirez, A au vez, lss delegaciones Cusuiémoc, Gustavo
A Madero, iriepsieps, Coyoscen y Bendlo Juirez Qeneraron mes de 1 miln de
visjes/persona/dia cada uno y Neucalpan, Netzshusicoycll, Tisinepantia, Ecstepec y Cusuthién
tzcelll encabezan & los municipios generadores de visjes.

En forma particular la delegacisn Cusuhdémoc repressnis of drea wbana con mayor
straccion de viajes de la ZMCM, (o cual indioa que el ceniro andiguo de la cludad funciona como
punio de siraccion debido al intsnso desarrolio de los servicios (comerciales, administirativos, eic)
y en parie por ser fusnte de numerosos emplecs. De el modo que, con direccisn @ la zone
ceniral del Distrilo Federal, se reslizan disriamente una gran candided de viajes en velviculo hacia
y deade Netzehusiooyoll, la delegacion Vernwtiano Carrarza, Ecatepec, Guatavo A. Madero,
Thainepentia y la delegacion Azcapotzaico.

Ademds de la delegacion Cusuhtémoc le sigusn en importancia como puntos de
siraccin de visjes, la delegacitn Guatavo A. Madero y of municipio de Naucelpan, considerados
grandes en Mrminos whbenos con un movimiento de tipo penduler.

En la delegacion Cusulsémoc y la delegacién Gusiavo A. Madero que incluyen centros
comerciales, ferminales fordness, ferminal del METRO con enlaces de autobGees, rolebises,
wanvies, tnde coleciivos generan cada une sproximadaments 1100 viajea/persona por hectines.
Por lo que respecta o) Estado de México, los movimientos hechos de Cusutiién Lzcell @
Tiainepantia, de Tisinepantia a Nauceipsn, de Atizspan a Tisinepantia, de Cusulin tzcell &
Cusutiidn, de Coacalco 8 Ecatepec, de La Paz a Chimalhuacén, de tztepsiuca a Chelco y de
Cusitlién & Coscaico, han incrementado su importancia lo cusl maniissta que no solo edste
una esirecha comunicacion de los municipios conubados hacla el Distrito Federal, sino tambisn
enive ellos mismos.

Alguncs municipios del Estado de México no tishen mas de S000 visjee/persona/dia
hacia ¢ Distriio Federal o al resio de los municipios conurbados, como son los municipios de

Tecamac y Chicoloapan, lo cual indica que sus movimienios son generaimente indemos.



Los municipios wo delegacionss mas importantes por ol mimero de wpd  uliiizando todos
los medios de transporte, 8¢ presenian en la tabla 3 segin datos de ia encussta Origen-Destino
on 1963 destacan:

Otros 219007
TOTAL #1208

Los datos anteriores sefislan como los visjes mas frecuenies conectan importanies
zonas habliacionales con dreas de trabejo y se dislinguen sspacios donde ol tréfico de vehiculos,
emisién de conlaminante wehiculer y accidenies de trdnello 8¢ incremenian o pusden
complicerse. Para distinguir las drees de conflusncia de los visjes colidiancs se elsboré un mepe
on base al presentado por COVITUR en 1963 referente a los visjes/persona/dia que responde a
lns clifererios linses de deeeo, as! como su intensidad.fMapa 5)

En &l se advierte cleramente como ol centro de la Cluded de México y su periferia
concentran un gran ndmero de viajes. Asi mismo, se advierte of sepacio donde 9 presenta une
alta concentracion de personas y de vehiculos, que evidenlemenie guarde esirecha relacién con
diversos problemas de traneporie. Esia zone como se comprends también preseniard meyores
posibilidades de rieago a los accidentes de tranelto.

4“%
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S0 chearve también que une impdrtants drea de conceniracién de vigjes se localiza o
Note y Este del Distrilo Federsl originedos  principsimente do los municiplos de:
Netzshusiooyoll, Ecatepec, Tleinepandia (Osste) y de In delegacién Guatevo A. Madero, que s
dirigen principaimente al centro de i Ciudad de Mésico.

Disminuye Ia intensidad de (08 visjes en cusnto mas slsjados se encusniran los punios
de origen, sin embargo, es edrafio ¥ &l mismo tiempo curioeo ol comportamiento que ienen los
desplazamisnios originados desds ol municipio de Cuattlién tzoelli & la delegacion Cusuhibémoc,
los cusiss guardan une infensided coneiderabie de visjes @ pesar do su lejanie, probablsmente
por cusstiones fundamenisiments laborales mas que comerciales.

Otm zona de mediana intensidnd de vigjes se cbewrva enire fos municipios de

Thainepanile, Alizspdn do Zaragoes y Neuceipan que responden probablements @ cusstionss
ocomercisies mas que laborales y que manifiestan una clara comunioacisn endre elics.

La beje intensided de visjes 30 manifesia al Sur de la ZMCM paro no dejen de tener
conmdin entve las delegacionss o municipios que la componen, fampoco sbandonan
comunicacién estrecha con ol ceniro @ incluso Norte de la Cludad de Moo,

Por oo lado, la cepecidad de cada uno de e modos de ENEPONEe, eel COMO U
oficiencie y pressncia dentro de s ZMCM propician Un meyor 0 mencr franeporke de Peraonss
que los hace participar de meanera diferencial en sus visjes cotidiancs, sl Senemos que: o
Gistema de Transporie Colectivo (METRO) es uno de ks ranepories que regisira mayor
densidad de visjes, y cobra gran importancia por el sspacio en que se sncusniran dispuselas sus
liness. Esiss cubren un drea do demands muy importanie; tan sdlo en 1902 reslind 4 530
millones de visjes/persona/dia, clira squivalente a Ia poblacidn de China, Estados Unidos, Japdn
y Francia junissiMacropolis, 1902, pdg. 26), aceparando ol 30% de visjes/persone/dia, de todo ol
sistorma de iransporte pablico.

Sin embargo, no fodas sus lineas tisnen la misma demenda de usuarics, ya que s
fineas con mayor demanda 200 la 1 y la 2 Este 2 Oeste (1a linsa Mas saturada ya que fransporia
1300000 personas diariaments), ¥ 3; misriras que la linea S tne bejos volmenes ya que ten
#0i0 reslkza mence de 10 000 visjes/personu/die,

Las linsus 8y 7 tienen también bejos volimenes a diferencia de la inse § que mantiens
alios voimenes debido & que se enisza con 4 lineas imporianies del METRO (Lineses 4, 2,3y
n.



La derwided de viejes se increment 0bre todo en squeliss estaciones del METRO que
fisnen como purio de paso ol centro de la Cludad de Mésico y si a eBos 39 agrege que esle modo
de ransporte favorece principairente ls 2one central de la cluded de México y su periferia, 99
enfenderd porqué tiene una gran densided de visjes en les linees 1,2y 3.

anhmﬂmm(wnby
microbuses), en 1960 la ZMCM regieird 69 561 vehiculos de este ipo. que en conunio
franaporien aprosimadamente ol 30% de la poblaciin de i ZMCM, ademds de que enlszan a ios
municipics comabados con of Distrilo Federsl, como es o caso de Naucaipan, Tiainepantis,
Cumuthidn tzcalll, Netzshuaicoyoll y Alizapdn primordisimente.

El peatrén eepacial que cubren las diferentes nutas de tmis colectivos, prefende satiefacer
Ia dernende en 20nes complsiemente wbanas ¥ e advierie que sus principaiss rulas confluyen
on of contro de la Cluded de Mésico.

En b que 9o reflere a bs autobuses suburbencs, 4atos tisnen como principal cbjstivo
eniazar s Distrito Feceral oon los municipios de meyor generacidn de visjes deade of Eslado de
Misico, de tal modo que en 1983 movieron un tolel de 3 147 929 pasajeros en un die hibll. La
mayoria de fos pasejercs proviensn de: Netzahusicoyoll, Ecelepec, Tialneperdis, Neucalpan,
Cusulittin tzcell, Alizapén, Tulliién, Coacaico y Cumutiidn. Eelos passjeros penstan al Disirdto
Federal por las delegeciones tzispsispe, iztaceico, Vemutieno Cammarza, Gusievo A. Madero y
Migus! Hideigo. Los visjes an los sulobuses suburbanos, pusden ser solo un amo del visje totsl
y ser complementadios por METRO, colectivo o autobos.

De ks diferenies movimisnios resiizados por sulobdses suburbancs, Ja meyor densided
90 localiza al oriende de la chuxdad, ya que mdate Un movimientio pendular muy imgoriante enire
Netzshusicoyoll y la delegacitn Venustiano Carranza. En esta #rea 39 concentra ol 15% del totel
de visjes reailzados en eate modo de transporte, seguido del que ae origina en Ecatepec hacis la
delegacion Guetavo A. Madero, perticipando con ol 7%, ademés Ecalepec geners movimisnios
importardes con la delegacién Gustavo A. Madero y la delegacién Venuatiano Carrarea y forma
un corredor muy importants, en direccidn hacia la Delegmoion de la Gustevo A. Madero y ol
municlplo de Ecatepec.

En cada uno de los municipios conurbados se tisnen registrados voldmenes importanies
con dicho modo de transporte, destaca of caso de: Ecatepec, Tieinepantia, Nauceipen, Cumstitién
tzcali, Texcoco, Alizapdn de Zaragoze, Tultitidn y Netzshusicoyoll.



nmw.-maummummm”
viajes directios, auncue algunos visjeros legan a ulilizer algin oo modo de trenaporte para
complemeniar su recorrido.

De los municipios conurbados Neucaipan es ol que registrs ol meyor nimero de vigjes
on aulomovi, segrido de la delegacion Cusubémoc, Avaro Obregn, Tiainepentia y Benllo
Julirez. Algunos de s punics de destino ocasionan que ia delegeciin Cumiiémoc o Benlko
Julrez sean cruzades por viajes que sus origense ¥ destinos se encusidran opuseivs quedando
on medio dichas delegaciones.

Un fusrie movimiento de suloméviles oo regieira entre:

Thinspaniia - Neucelpen
Coyoscén - Benllo Julrez
Coyoacdn - Alvaro Obregin
Nauosipan - Cusuiémoc
Guatavo A. Madero - Cusuhiémoc
El contro es por fando, &l de meyor siraccion, debido & que en esle IQEr S0 SNOLSNIFEN
fas principales fueries de frabejo y centro importants comercial; y en lo que se reflere a la 2om
norte o0 Bova & cabo o 65% del fotel de visjes de la ZMCM sunado & que en este hgar se

encusniva ol mayor ndmero de indusiria ¥ se contempls un ferreno pricticamente plano que o
haoe fevorable.

Es comtn oir hablar sobre jos diversos problemas que tiene la ZMCM., pero ol que se
refioie a ko8 ranepories 98 presenia 10dos 08 dies ¥ con UNe sfectacion cada vez Meyor a ia
pobiacitn, y s que el fendmeno de Metropolizaciin con mayores distancies de trasiado exigie la
mulliplicecidn de los medios de franeporte.

La siuscién aclusl de la transportacion pablica no solo es insuficiente, sino que
siraviona por una elepa orftica. La demanda en asle rengiin es solo satisfecha enire 45% y S0%
por of Departamento del Disirilo Federat. E) sislema musstrs signos de scbresatecion que
Amilan de manera evidenie un desammolio Gptimo y avords con las necesidades de la cludad y la
poblacitn {Novedades 27 de julio de 1967. Un pulpo que crece. Los Pesercs).

Ademis ¢l subsidio que se da en meleria de transporie, ocasiona que NO 38 cubran los
gastos de operacién y segin o sfirmado por ol coordinador General de Transporte en 1967 del



Distrito Federal (en conferencia de prenss con Novedades), 30 gaste por io mence la fercers
parte del presupuselo folal del Departamento del Distrilo Federsl, y de Sodes modos ol transporte
condinda siendo insulficients y por ende deficiente. NI ol gran ndmero de vehiculos que operan
bajo concesiones (103 822 unidades en 1961), traducidos en minlbuses y twds alivien b
insuficlencia-deficiencie del ransporte por of confrario, en varies ocesionss son cause de
accidenies do trdnsllo y la Secretaria General de Proteccitn y Vislidad afima que ¢l Sranaporte
concesionado de microbuses y comble ocasionsn enire 3y 10 accidendes al dia.

E} servicke pdbiico concesionado 9o ha incrementado a caues de les Necstidades de

fransporte de la poblacitn en la ZMCM, y ha rebasado los 8 millones de pessjercs trasportados
on sedanss, combis y minibuses y mas de un milldn on tads en 1987,

A mediados de la década de los 80 ¢l probleme de raneporte 80 increments, cuando of
Departamento del Disiriio Federsl daminuyd su participacion como resullado de restricclonss
presupusetaies y la aplicaciin de larifas qus hesia 1989 cubrien cada vez menor proparolén del
coslo de operacion reel. Con ol propdelio de incrementer ol ndmero de unidades do mayor
capacidad en el servicio concesionado e da of predominio de éele dllime mado de traneporte lo
que llevd a que de cada 10 visjes, 7 fusran realizados en dalos dliimos.

E) tranaporte pablico gubernamental tiene una menor pasticlpacion en cuanio @
transporte de passjercs s refiere, ya que la todevia denominada Ruts 100 raneporté 2 140 800
passjercs, ol METRO 1 414 100 y 262 700 ol Sistemna de Tranaporte Edictrico (STE), lo cual
significa que éste raneporte frasiado alveciedor del 38.3% de los pasejercs, misniras que en ciro
63.7 % 3¢ lev0 & cabo en el Servicio Pabiico Concesionado.

Hacia 1960 ol iransporte gubemamental comienza & lograr una participacion mayor en
ouanio & iranaporte de pasejerce o¢ reflers, R-100 que sumenté en traneportacidn de passjercs
on los Ghimos free aflos 42.1%. Sin embergo, ol METRO (b incrementd en 68.9% y ol STE en
20.0%; misniras que ol fransporfe concesionado e incremenis ol 65.0% en o) mismo lapeo, por
1o que 39 manifissta como uno de jos modos de transporte mas utlizados, pero tambidn coupe
mayor sepacio vial por ef ndemero de unidades edstentes.

El transporie pubiico gubsmamental en 1900 tranepontd solo al 20% de los pasajerce,
misniras que ol fransporie concesionado despiazs al 56% y ol 13% restante s transporta por
sus propios medios.

Estas ciivas fovan a considerar que of 280ens0 reaiments 8o percibe COMO UN deRCENSO
hacla 1990 que se debié a un procesc de detericro de los equipos de R-100 y ramapories



sléctricos asi como la felle de smpliacisn de la red del METRO (smplleckin que comienzs & >3

principios de 1990 al reiniciarae ls inea A de! METRO Pariiilin-los Reyss y en 1901 con s
Rula 8 de Garibaldi a Iztapaiepe).

Rutan 100 instrumente un programs de Mmodemizacion con ¢ abjetivo de oplimizer o
aprovechamiento de los recurecs humancs, malerisles, técnicos y financiercs. No cbeterde, of
fransporte concesionado cobre una mayor creclents importancia por Ia saiefaccisn de los
requetimisnios de movilizecion que s diario se generan en la ZMCM a pesar de ser un modo de
aneporis No Mmuy SN y. cuye lendencie es producto de le diaminucién en le oferte de
franaparte por ¢ goblemo como ya se sefeld ensetiorments.

Se quisre eponer do manera clarm los passjervs aneporiados por delegacién y
municipio, con o cbjeto de identificer les dress con mayor requerimienio de ransparie que unido
alos datos de las linses de origen y destino, pudieran eatablecerss las nias corvenientes del
fransporte pabiico gubemamendal, asl como ol nGmero de unidedes neceasrias para cubelr les
demandes exisienies.

Para ol elsboramos un mape [mapa 6) de ln ZMCM con ios delos Teapeciivos, en of
cual 90 aprecian las sigulentes caracteriatices:

- Una vaz mas (s 2onm cenkro de la Ciudad de México rvesiin CcOmo dren de meyor
franaports e passjercs.

= La delegacion Gustavo A. Madero se presenia fambién como drea de conelderable
franaportacion de passjercs que unida a la delegacion Cusuliémoc, coinciden con ol drea de
mayor conoeniracion de visjes [ver mapa de iness de desso). '

£l dren periférica de la ZMCM, presents bajos valores del iransporte de passjercs.

Estas caracterieticas nos permilen inferir que en la Zona Norle y Ceniro de la Cludad de
Misico se concenira ol meyr nmero de unidades para electunr ol fransporie de pPasejercs
requerido; del mismo modo se demenda el setablecimisrio de ules que conecien los Sapatios
suburbanos con éstos punios.

Actusimente la Secretsria de Comunicacionss y Transpories (SCT) reconoce que ol
problema de ranepoarie pdbiico se agrava considerablemente debido sl proceso de whanleaciény
ol uso ecesivo del sutomdvll y de unidades de traneporte concesionado que congestionan las
principales vies vehiculares. '

De establscerse ol nomero de unidedes suficlentes y eficknies de sutcbuses o
franeporie colectivo, se eliminaria un busn porcentaje del uso del automovil y todos los problemas
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que acammea. Sin embargo, (a shuscion se dificulla dada la similud de horerios de enirada y
selids del trabejo de fas diversss aciividades que s desarrolilan en la ZMCM, concenirendo In
demanda de vislidad y traneporte en lss horas pico de maners desproporcionade y dificl de
salisfacer. Esia coyunture geners ssvercs congesiionamienios viales, une sobresaturacion del
fransporte coleciivo, incremento en fos niveles de contaminacin y ruido, la péedida de millones

" de horas-hombre, fusries inversionss pars slivier (a shuscidn y numercecs accidenies
wehiculares.,

Ten 200 pare 1963 ol gobiemo capiiaiine tisne programado destiner ol 80% de su
Ppresuptesto a 4 rubros fundamentaies: sl transporte, 25%; a seguridad pablica ¢ infrasstructura
wbana, 10% cads uno; ¥ 11% & ecologia, segin ee sefialé oporhmaments en ol Decrelo de
Presupussio de Egresce del Depertamento del Disiriio Federal para el ejercicio flecel del prosimo
afio. [UNO MAS UNO, 1968, pig. 1).

Al snalizar la distribucién de visjes por modo de trarmports on la ZMCM o0 advierte qus
del total de la flola vehicular ol 3% corresponds al ranaports conocssionado; 0.5% al traneporte
gubsmamentel; y of 54.4% a los aulomiviies particuieres. Asl, sunque e sulomdvies
perticulares isnen mayor circulacién, ransportan un reducido ndmero do personas (15%),
seguido por el raneporte concesionado (341%) y ¢l transporie gubsrmamental (31%). Ademés en
ol Disirilo Federal lns unidades dediondas al serviclo de fransporte masivo constiiuye ol  76.2%,
misntras que ol olro 23.8% pertensos al Estado de Misico jcuadro 8)

En ol caso de las unidades dedicadas al transporte partioulsr, ol D.F. también rebase ol
Esiado de México ya que concenira ol 06.2% ¥ su presencia ccasionan un sin ndmer de
problemes. Aungque ¢l discureo polllico dice que o6 prefends dar mayor fusrze al ranepore
gubsmamental, ol concesionado es ol que mas ha crecido. &'Mdm
gubsmamentsl resulia insuficlente para toda a poblacion de ta ZMCM.

Para optimizer los modos de ransporie esistenies en la ZMCM, asl como ks vigjes-
persona-dia, 90 requisre contemplar una planeaciin con cbjetivos & mediano, corto plazo y lergo
plazo con ol cbjeto de commegir fas diferenties anomalias que adaten en ol transporte (sobre todo
on ol conossionado), y planiesar un espacio wrbano scords & las necesidades de la cludadenia y
ol presupuseto que 3o tiene destinado pare ello.

Por b tanto, ol proceso de urbanizacién acelerado en la ZMCM exige una urgenie

slaborecién de planes sspacio-lemporaies, porque el tranaporte enirefia una serle de dificuliades
que en clerto modo podria Bmiler la economia del pais.



DISTRIBUCION DE VI AJES POR MEDIO DE TRANSPORTE

{CUADRO %
“JMEDIO .~ - |[NUMERODEVEWICULOS = |PERSONAS TRANSPORTADAS EN-DIA LABORABLE _
ruetro 2269 0.09% ! . 4.8 [[16.30%]
Ruta 100 3500| 0.15% 4.2 f[14.26]
STE 450 0.02% 0.535 [[1.82%]
D.F. Combis
50000 199% 7.2 [[24.45%)] [85.08%]
Minibuses : 139262 )
Taxis 50000 1299 [5.56%] 1 i3.40%)
ESTADO |autobuses 7000 0.28% 5.5 |[18.54%]
Combis
DE 19561 0.78% 1.8 [16.11%)
Minibuses .
MEXICO f{Taxis T es02|  0.26% 0.02 [[0.079%)
D.F. Automéviles particulares 1572180 6559% 2372180 3.3 [[11.21%) [14.94%)]
|Edo. de Mex Jautoméviies particulares 800000 3185% [4.44%) 1.1 J13.74%]
TOTAL 2511482 |

FUENTE:Progmni Integral de Transporte, 1990.




En o Plan Nacional de Deastvolio 1906-1904 [pag. 81) se aapone Is ides de impulasr ¢
los ferrocarniies suburbencs para el treneporte masivo de personas, con b cual se sepers o
descongestionamieonto visl, la reduccion de la confaminacién, asi como la consecusnie
disminusion de accidenies de trénello. '

Se pretende por un lado desalerter of raneporte privado con ef impulso de tranaporte
colecivo, y con ol encarecimisnio de los medios conoscionados, pars fortelecer los ingrescs
plblicos. Sin embargo, eslas medidas no podrin resclver en su totalidad los problemes del
transpotte, ya que cade wee hay mayores oporiunidedes de crédiio para cbiener un sulomdv y
enor presiacidn del iransporte gubermamental.

Es ovidente que los modos de trmnaporte que 89 pusden ohwoer achuimenie a la
chxiadania son deficienies, incémodos, inseguros y caros, por lo que la posssidn de un
aulomovl sigue siendo o mejor siracivo populsr. Quisn no poses un aulemdvl pare
ransporiarse en esta melndpoll, debe pager un allo costo en incomodidades, lempo y dinero.

Por oiro lado, dado que los problemes de iraneporte rebssan 1os imiles terriiarisies del
Distriio Federsi, 8o hace necesaria la concertacién entre los goblemos locelss, ol sector privade y
los ususrios del traneporte para mejorer las condicionss de vialided y tranaporte urbano.

Ln idea o8 cress un sistems integrel de vislided y iransporte wbano colectivo, de el
forma que of drea Metropoliana de Is Cludad de Mikdco ¥ ol Distriio Federsl sea considerada
©omo un fodo Gnico pera poder llevar a cabo la planeacidn y operacion del mismo, privilegiando &
fa fransportacién mesiva, con la operacidn del serviclo pablico y la infraseiructura en forme
descentralizads y con une terciencia a ls msonficlencia.

8o hace wrgents, entonces, slender la eficacia de la demends mediante opoclenss
racionales de tranaporte Colectivo, ante ol nipido orecimiento de la cluded de Miésico ¥ de sus
MMM@NW*WyMMMQw
onchuivos de las autoridadies localss. La siiuacidn repercute no 90lo & nivel naclonal ZMCM, sino
regional y quizd nacional,

Hoy la estructuracidn de los sistemas y nules de Sraneporte colectivo deben ampliarse @
fodes las zones whbanas y secioree soclsles con la participacisn de los perrialonasios del
Sranaporte pdbiico que junto con el traneporte gubernamental reguian los costos dat transporte.

Dentro del Programe General de Desarrolio Urbano del Distrito Fedaral (1687-1900), se
formuld pera la ZMCM una esirucksracién con base en la definicidn de sectores ferriioriales que



fendrén un ceniro urbeno de sdminisiracidn y eapacios de recreacidn, empleo y viviends, pera
disminuir In complefided de movimientos a rasvés de toda la cludad y i regitn. igusiments, se
plantea distribulr en $do ol terriloric caplialino las sctividedes econdmices, acsrcando ol empleo
a la vivienda, cusstion que reducirie en mucho los largos trayecios eleciuados disrlaments on la
ZMCM, los cusies en muches ocesionss se reslizan seocionados por o adelir uns
estruchuracidn conjunia del sistema de tranaporte colecthvo, lo que da luger & ranebordos
inmecesarios y mayor iempo y coslo de trasledo.

£) programa integral de fransporte pare ia ZMCM (1960) se disend dada ia complejded
del problema y preved los proyecios y decisionss neceasrias para defener (a tendencia del
deterioro del servicio @ inicler la alencider de ks rettagos y fuburos orecimisnios, pero en general,
no foman en cusnis ia prevencidn de los accidentes, ¥ sus cosios sociales ¥ econdmicos.

€ programa e encusnire infegrado por cinoco componenies, ol primero de ollos %
refiore & la adminisiacién del sisterma do transporte bajo ol cusl se pretende o mejor

87

funcionamiento del traneporte coleciivo medianie la revisidn de ruias y lineas, a8l como ol marco

Juwidico de conossiones y operacién. En o tranaperte individual ee eapers lograr la mejorie
mediande la correcia semaforizaciin, seflalizaciin y estacionamiento (en via pdblica y edificlos)
accion que pusde prevenir indireciaments de forma efective ks accidentes de trinelo. El
transporte de cerga mejorard con i colabomoitn de las cdmaras indusiriales ¥ de comercio. La
cludadania por su parfe, debe cumplir con los estahuios legaiss en base & Reglamento de
Tranalio, con busnos hiblios, -corfesia sl mansjer, culdado y reepeto & la infrasstructura viel y
sefiaiizaciin, lo cual 8¢ forialecerd con campafias de diusién, mecaniemos de colshoracion con
ol Consejo Coneuliivo de la Ciudad y ssociaciones civiss.

£l segundo componente es ol Reordenarniento Terriiorial en los Modos de Traneporte y
los movimisnios dentro de la cludad con la coordinaciin entre s distintos modos de iranaporte
wdeleniss y fulwos, con la consideracitn de las condiclonss de la cludad, ke voldmenss de
passjsros ¥ les caracterietices de cade modo de transporte.

Los propselios de este componente son:  Redensifioncion del srea ubens aciusl con of
propoeiio de evier is expaneion horizonisl de la ckxled y ullizer con mayor eficacis i
infrasstruchura y los servicios ye consiruidos. Le ocupacién ordenada de lns reserves terriioriales
terto en ol Estado de Médoo como en of Distrilo Federal; orientacion del crecimisnto urbano
hacie los kgeres menos inconvenientes deede of punio de vista ambiental y de dotacién de
serviclos; evitar ol poblamisnto de ferrence crfticos deads ol punto de visle del equiliorio
#00logioo; detener of proceso de delerioro del Centro Histérico y de ciros centros deveividndoles
un balance de usos adecundos y permiliéndoles capler parte de la presidn de crecimisnto. En ol



mediano plazo, 8o pretends posibilier la ranslerencia de nueve poblecion a ciras cusnces 8
pertir de sistemas ripidos de ransporie que no generen desarrclic wbeno a o largo de su
recurrido y deniro de la estrafegia terrilorial de desarrollo del pais, buscer que se fortaleaca e
descentralizacion, para reduck los ritmos migraiorios actumies, fanio los provenienies de s
2ones nurales como de civas cludades del pals.

Como pusde advertires, ol andlisis y prevencidn de los aocidentes de trdnalio ho entran
aplichamente en 08 punios anisriores, & peesr do que o¢ esla hablando de un Programe
integral do Traneporte pare s ZMCM Y que 1a seguriiad © mes bisn dicho inssgurided se he
convertido en un problema colidiano deniro del transporte.

Claro que aigunce de ks punios traledios Sienen fusrte relacion con Ia disminucisn de
fos sccidertes de trineilo, por ejemplo o que oo refiere ol recrdenamionto gradusl de fos
movimientos buscando ol acercamientio enire In vivienda, ¢ irabejo ¥ las escusias y In creacién
de nueves cenirales de sbasie como parte de un sisiema de sbasio més descentralizado que
2impiiaue la distribucion de blsnes en le cludad y que de Bevarse & cebo este idea, Ia nteneided
de Visjea/persona/dia e reducirian, pero los sccidentes de trdnelio lambién reciamen, dade su
magnikud, stencion particuler.

A Giimas feches y como consecuencia de los acciienies fateles ociaTidos en éeta wbe
on Io que va de 1903 (enerounic) 86 han elaborado nusvas accionss de reardenscion y control
definkivo, puss eegan dalos de ta Dirsccidn de Aulofranaporte Urbeno (DGAU), en ios Glimos
seis meses han falleciio 36 peracnas y 227 han resultado lesionades en 80 scoidertes, por lo
Que 99 prefende:

-La corwersién de las ndes a empreses privades (con derechos laboraless pera los
cholerss), sustiiucion de unidades de baja capacidad por sutobuses, para surmeniar la cepacidad
de iranaporte, disminuyendo ef ndmero de molores en circulecidn y cbligaciones flscules clares.

<& obligacién de pager flanzas para gereniizar defios & 1ercers y & pasajercs en
sccidenies.

<Yener escolerided minime de secundaria y haber cursedo ia carrere de Técnico Bésico
Operador de Unidades, para poder oblensr Ia loencia tipo "B™ requerida pare conduci los
franaporie concesionados {EL UNIVERSAL, 24 de junio, 1908).

Ademds, la Secretmia General de Proteccion y Vielidad (SGPV) deferminé otras
medidas de segaridad:



<Colocar en las unidades de servicio pdblico, escoler, microbuses y similares, adiniores,
botiquin de primercs madics, disposiivos que impidan ol movimiento de la unided cusndo tenga
a8 pusrtes abisrias, sistemes de ventilacién y meceniemos que sefialen al conductor fellas en
fos frencs, porier escaliras do ascenso y deacenso y no weer lanies Beee, roles ©
recublerias {LA JORNADA, 20 de elvl, 1962)

Todos éetos elemanios pretenden disminuir los acciderdes de trénslio, sin embargo, of
dalns normas no se cumplen, conlinuard expusela la poblacién mismes condiciones de risego.
Por es0 pese a le planesciin de raneporte diighie & s ZMCM, is cus) pretends sicanear
diferenies objetivos, 90 considera que s cusetidn de ks accidentes de tninelio, no 9o aborda
sdecusdamente de manera espacial y confinus. Los estudios s¢ reducen & tebias estadisticas
Que sunque diiles no permilen identifices con clarided (s petrones terviloriales de e aocidentss.
Por elio no 9o pusden plantear cbjetivos preciscs al reapecto, al No conocer bien Is slluacitn y e
complajidad que presenda la ZMCM ss! como los problermas que deriven.



CAPITULO 4
DISTRIBUCION ESPACIAL DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA
ZNMCM.

£n of presente capituio se LbICe sspaciel ¥ femporsiments a ios accidentss de trinello dentro de e
mmdmnmmhmnmwommmbnMﬂﬂMﬁ
Gozidentes Que fegietre CBCe delegeCion © MUNICIPIo conWbada. Asl mismo, B8 analtzan e distintos tipoe de
actidentes Profundizando 8n aqUelios QUS HYeNeN MEYOr TepresertaiMded; y CUBNAO |8 Inkrmacin o permite
identificar los pUNtos O CTUCENOS QUe reaullen eer MEs DENQroscs; ssi COMO también se avelde in veriecidn
temporal del fendmenc y Sus CONSSCLENCIas en dafos uMENOD y Melerisies.

4.9 APORTANCIA DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO BN LA ZMCM.

E! sumenio en los regisiros esiadighioos sobre accidenies de trinello se ven
incrementados en zones wbense, como suceds en la ZMCM y estd intimaments relacionado con
ol alio nivel de whbanizacion y molorizacién. En ins zones poco wrbanizades los sccidentes que
predominan son aquelios que 3 originan en of hoger (caldas, quemaduras, olc.).

Los dalos scbre defuncionss por lipo de scciderdes on in ZACM permilen inferlr que i
shencidn dada @ la prevencidn de los scoidentes laborales, geners su ripkde disminucién. En
cambio, it indefinicion referents a una polilica preveniiva en ke aocidenies courridos en of hoger
y los de trénslio, explican que las defuncionss que provocan sigusn aumentendo.jgréfios 9}

Los acciienies laborailes por su parte, en un lapso muy ocorlo se reducen, debido
principaimente a lss nuevas polllices de prevencion de acckientes laboraies, bajo la conduccion
de lss Ramacdes “Comisiones Mides de Seguridad ¢ Higiens de ios Ceniros de Trabejo, los
cuaies repressnian hoy una busna solucisn pare preveniy los acciientes de trabejo, ya que en
corto iempo e rechjo notablemente su incidencie.

Diches comisionss se inegran anle las autoridades leborsies correspondientes, de
oonformidad con o que establecen la: Loy Federsl del Trabajo ¥ of Reglamenic General de
Segurided ¢ Higiene en el trabejo, con ¢l fin de promover of mejoramiento de s condiciones
particulares deo seguriiad e higiene en su ceniro imboral para conter con los elemenios
suficlenies para prevenis, en forma especifica, fos risagos del trabejo (Secretaria del Trabejo ¥
Previsidn Soclel, IMSS, 987).

Por ¢l conirario les defunciones por accidenies en ol hoger, en via pdblice y oiros se
incrementar y ¢l higer que guardan los accidentes de trénalio (primer kigar) con respecio a los



demds tipos de accidentes, ios coloca en une posicidn muy importante, y es que el crecimiento
acelerado que ha experimentado la ZMCM, tardo en eensién como en volumen de poblacion y
vehiculos a propiciado que la prestacién de (o8 servicios de transporte esa cada vz mes
inssgura.

Los accidenties de iréneilo en la ZMCM adquisren su imporiancia porque 8o reglstran
entre las primeras cinco causas de musrie, entre las primerss de stencién hosplisiarie y porque
sumenian & razén de 2% anusl [SEMEFO, 1962)

Para 1960 la Secretaria de Programacion y Presupuseto, registrd 10 62 accidentes de
frénsilo ian 20i0 en ol Distriio Federal, pero al considerar a los municipios conurbados, éetos
registraron 3489, es deckr, que ol 75.0% de los accidenies de la ZMCM courtieron deniro del
Distrito Federal, misniras que of 24.2% restante ocustid on los 17 municiplos comurbedos.
También sus dalos indican que diariamende se presentan on la ZMCM elvededor do 40
scoldenies de trinello ¥ on 20 de elios generaimenie se regisiran vicimas, 10% de s
defunciones y S50% de heridos con posibles incapacidades temporaies © permaneniss.

DéFUNCIONES POR TIPO DE ACCIDENTES EN LA
ZMCM, 1990 Y 1991
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som.nmnmemm.m-anma,"
2/3 partes de los sccidentes de trinelio que unido & los cusntioscs daftios meleriaies que son
también de consideracion, (en 1900 se perdisron $12, 188, 620), s lisnen impacion sociales y
econdmicos.

Actusimente la aciliud oficial es a reaccionar curer o resetsblscer la salud, mes que a
provenis los sccidenies de rénelio, Con ol fin de enconirar una sokioldn & este problems ¢ cred
ol Consejo Nacional pars ia Prevencion de Accidenies, presidido por ol Secrelario de Selud que &
U vaz 5grupa repressniantes ds los seciores pabiloo, social y privado con ol cbisto de proponer
las acciones en materia de prevencion y control de accidentes que 89 enousnira feferido en ol
articulo 163 de la Ley Generalde Sehud.

Para of buen funcionamiento del consejo e establecieron cinco comiiés de prevencidn y
control de accidentes, do enire los cusies o enousniss ¢l Que concleme & ienaporte ¥ via
pdblice. El trabejo de eslos grupos se encuenina conjuniado y pleamado en of Programe
Nacions! pere la Prevencidn de accidentes cuye finalided es incidr en la reduccion de s
mortaliad (causada por los accidertes en general), of ser aplicades lss esirategies y linees de
accion propuseias por of Conssjo Nacionsl pars la Prevencidén de Accidenies on las dress
operativas de o8 sectores pdblico, social y privado.

Entre las medides que se fomaron fue ¢l uso cbiigatorio del cinturdn de seguridad por
parte de ios automovilistan y sanciones & os NO ususrios, medidas que solo 89 sjercieron durante
clerto lempo y cuyos resuliados parecen destinados al fraceso, ol ser medides alsiades y mas
voluntaries que obligatorias.

Oftra de sus medidas ¢¢ la promociin y difusion permansnte de actividedes dirigides a la
comuniiad para eviler que sucedan los accidentes en ¢l iraneporte, hogar, lugares de recreacion,
trabejo y eacusia, cusstion que ¢ ve fusrtements dirigido a los que 8¢ refleren a ks accidenies
on trabajo bejo las lamades Comisiones Mides de Seguridad o Higiens, las cusies 88 dividen en:
accidentes de irabajo, snfermadades de trabejo y accidentes en trayecto,

Sin embergo, & pesar de los diferentes intentos por evitar ios accidenies de trénalio,
6atos coninuan en sumento. Por elio el presenie ssiudio propone un andlisls espacio-lemporal
oon ol objelo de reconocer la edensidn que cubre ia mayor incidencia de accidentes de translio
oon todes sus verianies, perspeciiva geogrifica que puede awdiiar en s plansecion para la
prevencitn de dichos accidenies.



4.2 DEFINICION DE LA METODOLOGIA EMPLEADA.

Con fines operstivos 8¢ buscd informacion sepecifica a nivel delegacidn-municiplo,
considerando & las diferentes varianies que se tienen de los accidentes de rinallo. Duranie esle
proceso se pusde consislar que fodavia 9o carece de uns informacion refinada sobre las causss
de muerle.

En ln binqueda de una fusnie que brindars la mayor informacin poslble, s reviearon
documenios de las siguientes instilucionss: Servicio Médico Forense (SEMEFQ), Secratearia de
Selubrided y Asislencia (SSA), Secretarie General de Proleccion y Vislided (SGPV), instiso
Maxicano del Seguro Social (IMSS), instiluto Necional de  Estadistica, Geografie ¢ informdsica
(INEGI), Coordinacion General de Traneporte (CGT) y Secrelaria de Programecién ¥y
Presupuseto (SPP). '

Los detos eatadietioos de la SPP brindaron informecion especifioa y homogénea de las
siguisntes varisbies: Accidenies de trinelio, musrioe, lesionsdos, colisién con vehiculo, oolision
con pesiéne, sccidentes por tipo de vehiculo, accidenies por mes, por semana, dis y hore,

" causes de accidenies, vehiculos regisirados, que hicleron poaible un estudic detaliado de los
accidenies de trénslio. Ademss cabe aftadir que éetos datos 88 encontraban a nivel delegacion y
municipio, permiiendo la zonificacion de la ZMCM. .

De la SPP 8o obluvieron los datos estadisticos & nivel nacionsl, estelal y municipal o
delegacional, con ol fin de oblener diversos indices sobre ol fema anelizado. Se realtzs le
represeniacion cartognifica y su cormespondisnie andiisis uliizando ol Sistema de informacion
Geogrifice programa de computacién denominado "Micromep®, Ot} para of andlisls de los
diversos factores que ierviensn en los accidentes de ranslto (ipo de vehiculo, ipo de
aocidentes, dafios materisies, indioe de accidentss, victimas, snire olros).

Primeramente los dalos esiadistioos fusron infroducidos & uns base de datos on ol
programa de computecién snieriormente mencionado, pera processria y generws s feess
comespondienies a cada variable, establecer rangos y mapesr resuliados.

En ol cuadro 10 s pusden obesrver fodos los rangos oblenidos, asl como las varisbies
esludiadas que posisriormenie se plaamaron en los mapas cormespondienies, pera analizarios
de manera individual segGn las caracierieticas propias de cada varisbie.
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“Introduccidn & la Extadistica Descripiiva®, del ingenisro Oclavio Rescdn.

RANGOS
CUADRO 10

ACCIDENTES DE TRANSITO LESIONADOS POR ACCIDENTES
POR CADA 1000 HAS. POR CADA 10000 HAB.
RANGOS CATEGORIA RANGOS CATEGONA
0-1 Muy Bejo 0-18 Muy Bajo
2-12 Bajo 16-50 968
13.23 Medio 544- 1070 Medio
24-34 Ao 1071 - 1507 Ao
-8 Muy Allo
CGOLISION CON VEHICULO COLISION CON PEATON
PORGADA 108 ACCIDENTES ' PORGADA 10 VICTIMAS
RANGOS CATEGORIA RANGOS  CATEGORA
040 Muy Bajo 0-5 Muy Bejo
“ 8 Bajo 6-19 Beo
S3-65 Medio 20 .33 Medio
es.77 Ado -4 Alo
-9 Muy Ao ®-a My Ao
LETALIDAD DE LOS ACCIDENTES
POR CADA 1000 HAB.
RANGOS CATEGORIA
07 Muy Bejo
7-@ Beo
9-90 Medio
$1-13 ARo
132-473 Muy Ao

Una vz esteblecidos los rangos pera cada varishie 90 procedid a elsborar of mapa en
Micromap, ol cual iuvo como base las cartses de carreieras de s Secrelaris de Camunicaciones y
Tranapories, perc integrando a la ZMCM con su division municipal y delegacional, considerando
fos imiles definidos por el Departamento del Disiriio Federal.

El mapa 36 slabor en base a I proyeccion de Lambert y s Is afladiercn los dalos
purtinenies como: reconocimisnto de fos municipios y delegacionss por nimeros establecidos
oficisimente por INEG! con sus respeciivos nombres, secsla y thulos de los diferentes mapes,
ot como o sshurados correspondientes segin los rangos cbienidos pafa cada varieble.



Posteriormente, ol andlisis carfogréfico permitid establecer microregiones en 08 que 88
pudo estudiar y presender las distinias causas y consecuencias de los accidentes de frdnsilio en
la ZMCM.

Finalmenie se procedié al sndlisis de cada mapa oblenido con el objeto de identificer la
desigual distribucidn de los accidentes de frinsiio, asl como su comportamiento diferencial ¥ of
estudio en campo permiiié cbeerver, verificer o axivertir ipologias homogéneas © heterogéness
entre las microregionss, asi como iss causas que intervienen en I magnitud del problema y las
posibles consecusncias de ello.

umumMsumuum
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espacio, dades les costumbres sociales y actividades econdmices que oe levan & cebo en esta
gran usbe, por la diversided de origense-desiino (ver mapa S de lineas de deesc), con distancias
diferenciales Y crecientss en Rmcidn del asumento en ol famafio de ls ZMCM, generando graves
problemas impliclios sl transportel transporie, como son los socidentes de trénello.

A nivel nacional en 1960 se registraron 108 806 accidentes de trénelio (urbance) de e
cuales ol 10% correspondié @ la ZMCM, es declr, que en une supasficls de 1 971 197 km2
ocurieron 166 008 accidentes de trinsiio, misnires que en una superficle de 1380km2
(correspondiente a la ZMCM), e¢ presenisron 14 405 de elics, y de cada 20 personas que
musren por este tipo de accidenies en nuseiro pals, 7 de elics fallscen en la ZMCM por esha
causs.

LPero cémo se diskbuyen terriioriaimente esos accidenies?. Para responder a esta
pregunta primeramente se manejaron los datos sbecktos de los accidenies de frdnelio en
ZMCM, on base a los siguienies rangos: [mape 7)

MuyBajo( 1a 373 sccidentes)
Bejo (374 a 748 sccidenies)
Medio ( 747 a 1119 accldentes)

Ao (1920 & 102 accidentes)
My Ao (3453 a 1908 sccidentes)

En ol mapa las delegaciones Benllo Julrez, Cusuhiémoc y Guatavo A, Madero figuran
como zones de muy allo nomero de accidentes. Les fres delagacionss cubren un drea de
140km2, 3.9% de i superficie de s ZMCM, io que indica que en un espacio muy reducido se
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registran 4 568 accidentes de trénsilo, que representan ol 34.2% del fotal de fos accidentes que
fegistran en 8 ZMCM.

E! drea que cubren esies delegaciones tisnen una continuided tenfiorial que masca un
comedor slargado orientedo de Norte & Sur y que reuns en su interior ¢ mayor ndmero de
visjea/parsona/dia. Sin embargo, la delegaciin Benllo Julirez es la que regisira ciives elovads de
scckientes de trénsiio en compareoién con las otres dos delegaciones (Cuauhiémoc y Gustevo
A. Madero) y mes concretamente concenirs of 41% de s accidenies de trénello, misnires que
las otras dos delegaciones regiatran ol S9% restante.

Las delegacionss © municipios ubicados en el rango denominado allo Gnicamente son la
delegacisn iztepalspa y ol municipio de Tianepentle, las cusies cubren un drea de 200.0 km2, es
decir, ol 5.4% de la superficie tolal de la ZMCM. Las dos zonas regisiraron en conjunto 2 181
socidenies de ¢els tipo, es decr, en sllas 30 preseniaron of 15% de los accidenies de rinelo
captados en la ZMCM.

Eates 4rees 1o sstan igades entre o, ya que 90 encusniren separadas precisaments por
Ins delegacionss con un rango superior al de sllas, por 16 cual se puede afiimer que éetas dos
m(wym)mmd'mmmwmm
nGamero mencr de accidentes de wdnello, lo cusl podemcs constatar con s porcentajes
anterioree.

Cabe hacer notar que en éste rango la delegacion iztepalapa regisira un meyor nOmerc
de accidentes de trinelio que Tiainepantia, puesio que la primera registra of 54.4% y Tiainepantia
ol reatante (45.6%)

En fo que se refiere ol rango medio en dste se encusniran las delegaciones
Azcapotzaioo, Avero Obregin, Tieipan, Migusl Hideigo, Venustiano Carranza y ios municipios de
Ecatepec, Naucalpan y Netzahusicoyot! que cubren un drea de $35.2 km2, es decir, ol 25% de la
superficie total de la ZMCM. Estas delegacionss y municipios regisiraron 5 002 socidenies de
tranalio, es deck, ol 34.5% de los accidenies de la ZMCM.

(4



Su distribucién espacial no presenta continuidad terriiorial, pero se distribuyen en forme
snular rodesndo las drees con rangos superiores. Esias drees de rango medio cubren una cusrte
parte de la ZMCM, pero debe sefaiarse que ol 34.3% de los sccidentes de wénelio e
concentran en la delegaciin Venustiano Carranza y of municipio de Ecalepec.

Por otro lado, una gran edension terrilorial cubre el rango bejo con les sigulenies
delegaciones y municipios: tzecaico, Coyoucn, La Magdaiena Contreras, Cusjimeipe, Tidhwec,
Xochimilco, Milps Alla, Coacaico, Cunutitidn, Cusulitidn troalll, Tullliin, Alizapén de Zaragoza,
Nicolés Romero, Hubiquilucan, Chimaihuacen, La Paz y Cheico. Los 1908 k2 que repressnian
on conjurio, significan el 53.5% de ia superficie tolel de la ZMCM, b que indica que e gran
parte de la zona de estudio ol risego de accidentes o8 bejo en companacién con 108 oiros rangos.

Las delegaciones y municipios que integran esle rango, tan solo regisraron 2 336
aocidentes de trinslio, es decir, ol 16.1% de los accidenies capiacos en la ZMCM, b que indice
que en una superficie meayor se regisira un bajo nimero de accidentes.

Esle rango se caracleriza por su discontinuided espacial, conforméndose 588 ZoNes
relativamends bien definides, una al Norle, otra 8l Sur y la tercera hacia ef Oriente de la ZMCM.
Les delegaciones schresalientes por su registro de accidentes en ésle rango son: lrtaceico,
Coyoucdn y Xochimiico lus cusles concentran ol 43% de los accidenies de éele rango.

Por diimo, ol rango designado como muy bejo conlempia solo fres municipios de le
ZMCM que son: Chicoloapan, biapaiuca y Tecamac, los cusies comprenden un drea termitorial
de 520 km2, lo que indica que en 14% de la ZMCM se presenis ésle rango.

Estos municipios se localizan en la periferia de la 2ona de estudio, donde dos de elios se
encusntran unidos (Chicoloapan ¢ bdspaluca), misntras que el olro (Tecamac) se localiza muy
alejado de elio, por tanko, no existe continuided geogrifica entre eliss. Anusimente presentan
aprodmadamenie 14 sccidenies de frdneilo, debido @ que sus mocimientos vehiculares son
reducidos y bdsicamente, infermnos, acorde a las condicionss rursies o seminmaies de esos
sspacios con vies de comunicacion imiladas. La principal actividad econdmica es la agriculiura,
s cusl cubre enire ol S0 y 80% de la superficis terriiorial de cada Una de elles, sustenian ol 6%
de la poblacién total de ln ZMCM y ¢l nimero de vehiculos representa a6io ol 2%, por fo que la
positiidad de sulrir accidentes de trénsito en estos lugares e reduce significstivaments.

En of segundo maps se relaciona ol ndmero de accidenies regisirados con la poblacién
fotal de cada delegacion y municipio con ¢l fin de hacer comparabies los eventos en les unidedes
anslizades jmepa 8)
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En éele mapa se contempleron las tases de accidenies de trinsiio cbienides mediante la
siguiente fomule:

TASA DE ACGIDENTES= Nigm, des Accidlenies X 1900
Poblacién Tolel

Une vez cbienides Ias tases de accidenies de trinello se procedid @ establscer los
siguisnies rangos:

Muy Bejo( 0a 1 accidenis por cada 1008 habitantes)
Bejo  ( 2a 12 sccidenties por cada 1000 habllantes)
Medio (13 8 23 accidentes por cade 1900 hablianies)
Ao (24 a 34 accidenties por oada 1000 hablianies)
Muy Allo (38 a 48 accidenies por cada 1000 habitantes)

Asl ia delegacitn Benllo Judrez y o} municipio do Coacelco registran una taea de
sccidentes de trénelic muy alls; que no euste continuidad en sus tertiicrios;que su ublcaciin
coindcide con ol corredor de alta accidentsbilided sefislado en o mapa correspondiente; que
cubren un drea tenllorial de 74 km2, es decir, ol 20% de la supetficie total de la ZMCM. Esice
datos nos indican nusvemente que en espacios muy reducidos se concentran altos registros de
accidenies de trdnelio fmapa 8}

La tase de sccidentes de trinsito deniro de este rango le presenie i delegacion Benlto
Judrez sin embargo, se debe reconocer que no rebase en mucho sl nunicipio de Coscalco, ye
que Ie primena regieira una taea de 46 accidentes por cada 1000 hebltantes ¥ I segunda una de
42 accidentes por cada 1000 habRantes.

Extrafiamende ol municipio de Coacaloo presenta un considerable indice de accidenties,
pero i 99 recusrda ol mepa de motorizacién, el cual reflejsba a Coacaico con un allo indice de
vehiculos, es comprensible su indice de accidentes, Y& que entre mas vehiculos circulen en #l,
00 incrementa ol risago de sultir un accidents de trinsio. Ademds éele municipio presenta
deficienies vies de ac0eeo, con pavimento deleriorado y un relisve prorunciado en parte de olla,
o cual probablements infiuye en sus sllos registros de accidentabiliiad.
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En ol rango con tasa alta se presenta Gnicaments la delegacidn Cusuhiémoc fa cual
tisne una superficie territorial de 31.5 km2 y una tass aprasdmada de sccidentes de trineiio de 24
por cade 1000 habhentes. Esta delegacion cubre ol 0.0% de la superficie total de le 2one de
estudio, sin embargo. se concentran en dele pequefio sepacio un gran nimero de accidenies y &
U W2 comisnza a formarse con ella un corredor que se inicla propiaments en la delegacion
Benllo Judrez.

Al comparer ia tasa de accidentes de ia delegacion Benillo Jusrez con la de la delegacion
Cusuhtémoc, se debe considerar los imporianies fyjos vehiculares que 99 combinan con alles
velocidedes. En la Benlio Julrez, confiuyen los siguienies ejes visles: Eje 4 Sur. Eje 5 Sur, Eje &
Sur, Eje 7 Sur, Eje 8 Sur, Eje Centrel, Eje 1 Ponisrie, Eje 2 Ponisnte y Eje 3 Ponjente donde loe
vehiculos pusden sicanzar meyores velockindes a diferencia de las principales calles de e
delegacién Cusuhiémoc cuyo disefio implica menor velocidad vehiculer por lo estrecho de éstas,
de shi las diferencias de eccidenies de frdnelio registradas.

En ol rango de tasas medias 9o encusniran les delegacionss de Azcepotzaioo, Gusievo
A. Madero, Veruetiano Camanza, Migus! Hidelgo, Cusiimaips, Mipa Alta y ef municiplo de
Tiainepantia. Todos Juntos oubren una superficls tertiiorial de 638.8 km2, drea que o8 resiments
considerable ya que representa of 17.2% del fotel de la ZMCM. '

En general forman una zona bien definiia ya que Unicamente se deslige de elios la
delegacion Milpa Alla, porque ¢l resto se concenira sirededor de la delegacion Cusuhtémoc.Ceta
#rea junto oon la establecida por ks dos rangos enteriorss (muy allo y aio) forman of mismo
corredor ya sefialade con ol mapa snlerior, gue esta orientado de Norle & Sur y Que 8 su VW
coincide con las dreas de mayor scumulacitn de viajes/persona/dia.

Se quisrs sefialar cesos importanies como es de Cusfimelps y Miipa Alte que presentan
una tssa de accidentes de trémelio considersbles @ pessr de no encortrarse completamente
urbanizades, sin embargo, hay que tomar en cuenta que las condiciones fleices de éele espacio
99 ceraclerizan por ser kreguisres geogrificamente, lo que propicia condiciones de circulacion
relativamente mes inseguras: calles sinuoees, con pendientes considersbiss, sin sefialsmiento,
resbeladizes, etc.

En éete rango medio sobresaien por su alta tase de accidenies de traneilo a delegacién
Venustiano Carranza, la cusl representa ¢l 16.5% con respecio & las demdés de su rengo.
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En ol rango denominado de tesss bejes queda una parte de la ZMCM (2960km2, es
decir, 79.7% de la superficie totsl de ls ZMCM). Esla srea pocdrie considerarse continua y
circundants & ia Zons ceniral de la Cludad de Moo donds se presenian hasta 12 accidenies
por cada 1000 habllantes.

De todos los municipioa del rango citado, Thipan y Cuaulitién se destacan por lener s
tasas mas allas dentro de éele rango, dreas que Vlaman la sfencién porque podrien en un
momento dado paser a former parte del grupo del rango mediio, sl no se toman medides al

Finaimente en el rango con tases muy bejas se encusniran Tecemsc, Chimalhuacsn,
Chicoloapan ¢ biapeiucs, municipios conurbados que se encusniran on ia periferia de la ZMCM
¥ que son considerados semi-rursies.

Como ee adviere, en ia ZMCM ee concentra un gran NAMero de Viejes que marcen un
importante corredor de accidentes, que se inicia en la delegacion ixtepalapa (el Este del Distriio
Federal), coniinOn en Ia delsgucion Benio Jusrez y Cusuhiémoc (cariro de la Chudad de
México), unida al Norte con la delegacin Gustavo A. Madero, ¥ es a pariir de esta delegacién
que comienza un ensanchamiento en direccién Este-Ossle, que cubre al municipio de
Tainepentia, con ol cusl 90 enlaza ¢l Disirilo Federal y los municipios conurbados det Estado do
Miodoo.

Es un comredor que regisird de 1000 & 2000 accidentes de trénelio en 1960 y que
concentrd ol S0% de ios accidentss que sucedisron on la ZMCM. Evidentemente en este
corredor s¢ localizan de las principaies fusnies de trabsjo y una intense activided comercial, por
lo que destaca como la zons de Mmeyor reego pera este tipo de accidenive.

E134% de la superficle correspondiente a la ZMCM contempld de 400 a S00 accidentes
vehiculares on un Ares que circunda por ¢l este y cssle 8l corredor anferionments mencionado y
que sigue hacia ol Sur con la delegecion Thalpan, s cual presenta un nomero considerable de
accidentes por ia presencia de la carretera Mésico-Cusmevacs; hacia ol Noreste cortinda con ol
municipio de Ecalepec y ol 16% restante cormesponde a squelies delegacionesimuniclpios que
registraron menocs de 300 en 1900, sigunas de ellas semiwsbanss o con baje moblided de
vehiculos.

umm-muwmmmmmuu
accidentes de tréneio incrementen su exdeneion territorisl 8 medide que ia movilidad de persones
y vehiculos suments, es deck, que 8 mayor aclivided wbens, mayor factibilided de risago so



La distribucion espacial que presentan los accidentes de trénsiio, indican que ol 34% de
ollos inciden en mayor medida en 6 delegaciones/municipios de ln ZMCM, misnires que ol resto
el dren de estudio, presentan de S & 1 accidentes por cada 1000 vehiculos.
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La distribucién espacial de ios accidentes es diferencial en la ZMCM, ya que se inclinan
on UNBS ZONBS MBS Que ofres, sin embergo, mhdnmmm“mmnb
menos accideniss, ambién se requisre conocer ol tipo de accidente mes frecusnle, ¥ o lugr
donde éste ocurre con el fin de elaborer medides preventives acordes el tipo de accidents y kagar
de meyor incidencie.

Uns clasificacion detalinda de los distintos tipos de accidenies de Winsilo, la proporciona
Ia Secretaria de Programecién y Presupussio (SPP) con diferentes slementcs de informacion
que permiien distinguir los siguientes tipos: colisidn con: peaidn, vehiculo, objeto fjo y animal,
wolcadura, caida de pasajercs, salide del camino, incendio y ofros.fcuadro 11)

En la kieriificacién de los difersnies tipos de sccidentes de trinsiio (segon le
clagificecion de la SPP) y su representativided en la ZMCM, ssimismo reconcoer la frecusncia
qQue preserian cade uno de ellos.

No cabe duda que les colisionss con vehicuios presentan una fracuencie importente en
In ZMCM (90%), en comparacién con los demds tipos de sccidertes de transito. Esios se
prosenian muy & menudo en les principales avenides y fugeres con allos congestionamisnics
como consecusncia de ios deficientes sefielamientos o imprudencia del conducior jgréfice 10}

Efectivamente, los colisién con vehiculo con vehiculo se repiien tres veces mes que los
colieion con pestén, debido por un lado al gren nimero de vehicuios exisientes en la ZMCM (3
millones de vehiculos) que circulan preferentements en las horas “picd’”, 1o cual vusive cadiica la
ciroulacion por los grandes congestionamienios que PIOVOCEn ¥ & SU Va2 Una setie de problemes
que sfectan de manera significative & su poblecitn, como pusde ser la contaminacion amblentsd,
nukio, colisién con vehiculo, elc.

”



CLASE O TIPO DE ACCIDENTE, 1990

[CUADRO 11

loousuou CON: CAIDA SALIDA OTROS
DELEGAMUNICIP.  [PEATON VEHICULO |OBJETO  JANIMAL |VOLCADURA |PASAJERO [CAMINO |INCENDIO |ACCIDEN. [TOTAL
A.OBREGON 57 517 30 ) 6 8 5 0 16 63
AZCAPOTZALCO 51 525 5 ] 1" 6 4 0 7 659
B.JUAREZ 368 1290 ;) 0 34 a“ 1 0 40 1866
COYOACAN 23 235 10 0 6 3 9 0 0 2868
CUAJIMALPA 18 138 12 (] 10 2 1 ] 4 185
CUAUHTEMOC 172 123 69 0 33 14 15 0 28 1454
G.A.MADERO 389 1087 60 0 21 30 14 0 45 1648
IZTACALCO 54 357 26 0 4 6 s 0 6 458
IZTAPALAPA 195 ars 64 0 8 21 12 0 13 1188
M.CONTRERAS 25 T} 15| 0 0 0 2 0 0 90
M.HIDALGO 272 230 2 [} 19 12 1 0 13 576
M. ALTA 11 63 1" 0 ) 5 2 1] 2 9
TLAHUAC 23 105 15 0 0 2 0 0 1 148
TLALPAN 60 366 S0 0 57 14 6 0 11 564
V.CARRANZA 293 507 29 1] 4 17 13 1] 1 874
XOCHIMILCO 27 200 21 ()] 6 2 3 (] 3 282
A.DE ZARAGOZA 17 127 3 1 20 4 0 () 18 218
COACALCO 13 40 5 (] 4 0 0 1 27 20
CUAUTITLAN 13 38 3 ()} 3 0 0 0 0 57
C.IZCALL! 19 54 17 0 8 2 0 0 ) 104
CHALCO 12 a7 9 (] 5 3 0 0 21, 68
CHICOLOAPAN ND. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D N.D.
CHIMALHUACAN 1 6 0 0 (2 2 (] ] 1 10
ECATEPEC 90 350 48 0 16 8 4 0 174 €90
HUIXQUILUCAN 8 10 3 ] 1 1 ] /] [} 23
IZTAPALUCA N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
LA PAZ 6 29 5 0 5 2 0 1 52
NAUCALPAN 56 358 76 0 28 5 2 0 1 526
NETZAHUALCOYOTL 97 291 46 1] 7 7 1 0 25 474
NICOLAS ROMERO 3 74 -4 () ) 1 0 () () 82
TECAMAC N.D. N.D. - N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
TLALNEPANTLA 108 660 101 1 a2 1" 9 0 61 293
TULTITLAN 13 7 1 0 1 3 1 0 3 108
TOTAL 2494 9816 934 364 235 120 2 2 518 | 14485

FUENTE: S.P.P. Dotes Estadistices, 1990.
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También es importante considerar In velocidad que puedan sicanzar aigunos vehiculos
on vies ripidas y en horas de menor congestionsmisnio; el medio fisico por donde circulan y la
stencion del conductor al conducir.

Al parecer se advierie la necesidad de reviear las medidas preventives empleadas para
oviter prefereniemente o8 collsién con vehiculo y collsién con peaidns, porque sin fomer en
cuania a las colisionss con vehiculo y con pesidn, jos demds tipos de accidentes de trénslio, en
oconjunio repressritan of 15.6% de los casos, por 1o que resiments no confleren gran importancia
on la ZMCM, sin embargo, los colleion con peatdns (agravio o colleion & un peaidn) se
encusninan en un segundo lugar, segan (o ssegura la SPP para 1860, y son considerados como
una de las principales causes por las que ingresan a smergencias, es decir, misniras que en ks
colisidn con vehiculo con vehiculos pusde no heber lesionados de gravedad (de acuerdo @ la
intensidad del miemo), en los colieion corn pestons siempre hay por lo menos leslonados.



Cabe sefisier, que no s registran todos los accidentes de rnelio. As! por ejamplo, los
colisién con vehiculo no sismpre son denunciados, sobre 10do cuando ambos conduciores flegan
@ un scuerdo, por lo ques queda como un hecho de trénelio indeclarable. Inclus, 86i0 une parte
de ks accideniss, cusndo hey victimas o heridos de consideracion, queda generaimente
regisirada. Sin embargo, is informacion mansjads resulls indicative de ia gravedad de este
siniesiro y de su ocusrencia geogréfica.

Por ello, 90 quiere resaliar e importancie que guarden cada uno de los tipos de
acciderdes de irénelio en cade delegacién o municipio de la ZMCM, dato que se distingue en los
fotales, en ndmeros abeolutos. En elios 80 advierie que los collaién con vehiculo sumaron 10 000
casos pera 1660, en segundo luger se encueniran los 2500 collsién con peaidne, delos que
significan respeciivamente ol 67% y 17.4% del tolel, quedendo ol resto (15.0%) pera ke olros
fipos de accidenies clssificados.cuadro 11)

Respecio a lss collsiones con pealtn, delas son significetivas en: delegacion Gustavo A.
Madero, Benlio Jusrez, Venustiano Carmanza y Miguel Hideigo que jmias concentraron of S3%
de los casos nolificados en 1960; las collsiones con wehiculos deatacan en: Benlio Judree,
Cuauhtémoc y Gustavo A. Madero, al caplar poco mes de Ia lercers parte de las denuncies de
osle tipo de accidenies; en las colisiones con objeto fio ks valores mas allos 9 regisiraron en
Azcapoizaico, Benlio Judrez, Cuatihiémoc, Gustavo A. Medero, iztepeiapa, Tisipan; Neucelpen y
Tinepantia pero, esle tipo de accidenies solo significe entre ¢l 8 y 10% de los registrados en
cada eapacio cllado, pero en conjunio conceniran sl 56% de éatos accidenies con respecto & s
ZMCM.

Las colleiones con snimel en ia ZMCM resimenie no tienen importencia por sus
caracieristicas bésicamente wrbenas, sin embargo, las wicadurss alcanzan segisiros de relstivo
wvalor en la delegacin Tisipan y ol municipio de Tisinepaniis, con casl la lercera parte de esie tipo
de accidenies, es deck, ol 27.1% de fos casos; ias caides de pessjero, ienen menor importencie
on (a ZMCM, pero resultan de cierta importancia en la delegacion Benllo Jubrez, Gustavo A.
Madero e triapalapa ya que registraron ol 40% de los casos; ia selida del caming por su pare
pressnta su mayor repressnistivided en las delegacionss Cusuhiémoc, Gustevo A. Madero y
Venustiano Carranza donde o regisiraron of 35% de los casos; los incendios son de poce
importancia y; los denominados “olros accidenies” que ocupan el cuarto luger de incidencia
tienen fa mayor represeniativided en Ecalepec, Tisinepaniia y s delegecion Gustavo A. Madero
Que junios repreasnian ol 54%, miamos que no son eepecificados claramente por la SPP.

En genenl, se pusde afimar que del tolel de lon accidentes por Nipo de sccidents,
destacan ies delegacionss: Beniio Judraz, Custhidmoc, Gustevo A. Madero, iztepalaps, Migusl

%



Hilalgo, Venustiano Carranze, y los municipios Ecalepec, Netzahusicoyot, Tiainepantia ¥ La
Paz, donde las collsiones con peaidn y colielidn con vehiculo concentran fos valores mas sllos.

Los registros de 1660 hicleron notar que sucedieron un promedio de 300 colisidn con
vehiculo por delegacion o municipio en la ZMCM, con un total de 9 816, aunque cabe sefialer
que su manifestecitn fue diferencial en ol sspacio, concenirindose en UNEs Greas Mes que
oires.

Para preciear ¢ comportamientio espacial de las collsiones con vehiculo 9 elabord un
mapa de ia 20na de estudio, en el cual se contemplan sus diferenies tases con ol objeto de
identificer las zones donde e presentan con meyor © menar fuerza {mepe 8)

Para preciesr ia distribucion espaciel de las tasas de colisiones con vehiculos 8o
obtuvieron primeraments las tases correapondienies & cada delegucisn o municiplo mediante s
sigulente formula:

TASA DE COLISION CON VENICULOS= Nimaro de vehiculos X 100
Ninere de sscldenies

Una vaz oblenides las tasss 90 procedio a oblener rengos diferenciaies, a seber:

Muy Bajo ( 0 a 40 colisién con vehieulo por cada 100 accidentes)
Sejo {41282 eolleién con vehioulo por cada 100 accidentes)
Medio (53 a 85 colisidn con vehiculo por cada 100 ascidentes)
Ao {98 a 77 colieién con vehiculo por cada 108 accidentes)
Muy Alto (78 a 91 colisién con vehiculo por cada 100 sccidentes)

En lo gue se reflere al rango muy bejo Gnicamente se encueniran tres municipios
oconurbedos: Chicoloapen, béapeluca y Tecamac (o cusies cubren un érea de 520 km2, es
decks, of 14% de fa superficie total de la ZMCM.

El rango bajo se enciava precisamente al norte y ceste de la ZMCM en Cuautitién tzcalli,
Cosocaico, Ecatepec, Migus! Hideigo y Hubsquilucan, los ctisies cubren un drea de 500.3 km2, es
decir, 13.4% de la supssficie teritorial do l8 ZMCM. Junice registraron 684 colisionss con
vehiculo, io que representa el 48.1% del folal de todos sus accidenies de trinslio y of 89%
reapecio del toial de la ZMCM.
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Dos de escs municipios presentan un érea continua por o noreste (Coacsico y
Ecslepec), y otros dos por ol ossle (Migusl Hidalgo y Huixquilucan) mientras que Cumulitién
izcalli 5o mantions separada de elios. Es nolorio que el rengo bajo s presenia preferentements
on los municipios conurbados. En e Distriio Federal, éste rango Gnicamente se presenta en la
delegacién Migusl Hidelgo.

En ol rango medio se encusniran les delegacionss de Venustisno Carranza, ia La
Magdalena Contrerss, Tiasipan, Tidhusc y o8 municipios de Alizapsn de Zaragozs,
Netzshusicoyots, Chimelhwacén, La Paz y Cheico, los cusies cubren une zona de 1343.17 km2,
o8 decir, 36.1% de Ia superficie de la ZMCM; rango que preferentemerde se concentra al sur y
oste de ia zona de eetudio.

Diches zones registraron un tolal de 1518 colisionss con vehiculo, lo que representa o
60.7% del tolal de todos los accidentes que se captaron en ellas y ¢l 15.4% con respecio of tolal
de colisiones que se regiatraron en ia ZMCM.

Las delegaciones o municipios mes sobresslienie en éete rango son: Milpe Alle, Tialpan,
Netzahusicoyot] y Atizapan de Zeragoza los cuaies cubren un drea del 20% de la ZMCM, y que
on conjunio captaron ol 55.8% de las colisiones de dete rango con 847 collsiones en total.

En ol rango allo se encuentra principaimenie en zonas complelamente urbanizades
cormespondienies a las delegaciones Gustswo A. Madero, Cusuldémoc, Benito Judrez,
Cusjimaips, iztapeiepe, Tidhusc, Xochimiico y los municipios de Neucaipen, Tulthién y
Cusutitién, los cuales cubren una edension de S40km2, es decr, 25.3% de la superficle total de
la ZMCM, scbre un érea discontinua de forma slergads de sur @ norle. Los mumiciplos
sobresalienies en éste rango por sus valores son: Xochimilco, iziapelspa y Cusfimaipa en 8.4%
dohw«hm.

Las zonas que se clasifican en esle rango caplaron 5280 colisiones con vehiculo (53.8%
de las colisiones registradas en la ZMCM), cifra que representa ol 71.1% respecio a los demis
tipos de accidentes.

En ol rango muy allo se encusniren Azcapolzaico, iziacalco, AMero Obregn, Coyoacdn
y Nicolés Romero que cubren un drea de 202.8 km2, es decir, 7.6% de la ZMCM. Las cinco
Zonas no forman un érea continua, sin forma, sin embargo, cabe hacer noter la perticipacisn de
Nicolds Romero, Coyoacén y Avaro Obregon, los cusies legan a registrr entre 80 y 90
colisiones con vehiculo en 1960 y tan solo cubren el 10% de Ia superficis total de la ZMCM, o
que indica que en un espacio tan reducido registran un gran Mimero de colieiones con vehiculo,



_
Les Zonas que se clasifican en éete rango captaron 1708 colisiones de éele tipo, o que
represenia ¢l 17.4 de las colisionss registradas en la ZMCM, pero ol 84.4% con feapecio a los
demés tipos de accidentes de transiio registrados en éelas zonas.

Las colisionss frecusniemenis 80 presenian en un &ree que cubre & NoMe & mr la
ZNMCM, preferentsmente en drsas folaiments urbanizades; misma Que concenira UN gran NOMeS
de vehiculos en circulacion, sobre fodo en “hores pico” y donde practicamente ol esiado fisico
del luger (ya sea en 2onas oon rellsve plano 0 con clerta ireguiaridad en el ferrenc), no tiene une
considerable importancie.

Se pusde afirmer por tanio que ol 51% ds ias colisionss con vehioulo courren en un &rea
coneiderable de la ZMCM: en casl foda la zons urbane del Distrilo Federal ¥ 6inco municipios
conurbados que se atienden de Norte & sur formando un corredor, ol cual proplamente reune les
principaies fusntes de empleo y comercio, que s semejanie al que fusra reconocido en los
mapesTy8.

Al considerar los datos abeoiutos del cuatro 11 reapecto o las colisionss con vehiculo,
9 reconooe que ios valores mas alios 80 tenen en: Benllo Julrez, Cusuhiémoc, Gustavo A.
Madero, iztapaiape y Tiainepanite, los cualss odinciden con of dres sefialsda por sus tesas
coblenides como zones de meyor incidencia de éste lipo de accidentes y & su vez on 2onas donde
99 encuenira i mayor oferta de empleo y comercio. En ellos e registraron de 600 & 1300
callsionss con vehioulo en 1960 y kmnios tuvieron 5 035 de éelos accidenies, o8 declr, que of
51% de iss colisionss 90 presentaron en dela dres.

Algunos municipios conurbados, localizados al norte y esle de la ZMCM sel como s
delegacin Migus! Hideigo, presentaron mencs de 20 accidenies de esle ipo, por b que
reaiments nO son de gran consideracion, pero se presentan con reguiarided en cesl todo su
terriorio, principaimente en zonas de mayor aclivided, es declr, NO es una pequefia drea la Que
percibe este problema como para que fo solucione locaiments une delegacion o municiplo, sino
Que 28 requisrs de una accion conjunia, ademds de un sstudio especifico a nivel cruceros pare
identificar aquelios donde son mes comunes esiss callsiones.

. En cuanio a iss colisionss con pestdn, éelos responden con ol 17% del tolel de
accidenies de trdnello, por eso 8¢ colocan en un lugar muy importants, que knto con les
collsiones con vehiculo resulian ser ios do mayor incurencie, sunque cabe aciarer Nusvaments
que fes colleionss con pesitn ol Iguel que oros tipos de socidentes de Irénelio, suslen no
regietrarse, sobre todo cuando son leves o de menor importancia y no flogan a la denunciajver
gréfica 10



La SPP registré 3494 colisiones con peaidn en 1980, con un promadio de 80 de elics en
cada municiplo y delegacién. El mayor ndmero de éetes colisionss se concentra principaimente
on La Magdaiena Contrerss, Venustiano Casranza y Ecalepec.

Eslas delegacionss y municipios son seguidos en Importancia por las do Benllo Judree,
Gustavo A. Madero, iztapaiapa, Migus! Hideigo y los municipios de Coacelco y Hubsquihucen, los
cusies regisiraron de 33 a 48 colisidn con peaténs por cacla 100 accidentes de translio. Estas
delegaciones y municipios presentan en gran parte det dia une considerable ciroulacion de
vehiculos y de persones debido a que son fusnies de emplso © en SU MEYor parte son puntos de
paso pera leger  diferenies destinos, y por oo son zonee donde ol franeporte resulla
insuficiente por la cantidad de personss que o requisren.

Las éreas que concentran ef 50% de los colieién con peaidne de la ZMCM, locsitzedes
principaimenie a partr de la delegecion Benilo Jutrez (a ewcepcidn de la delegacion La
Magdalena Conireras), a partir de la cual o allo indice de atropeliados se entiends de Esle a
Ossle y an direccion Noreste hasta los kmites de Ecatepec y Coacelco jmapa 10)

Para comprender mas cisramente el comportamiento espacial de las colisiones con
m-mmmmhu-d-ummu--mhmmh

siguiente fommuls:

TASA DE COLISIONES CON PEATON = Nimare ds sironaliagios X 100
Nimero de viclimes

Una vez obieniies las tasas 30 establecieron ios rengos, los cusies fusron:

Nuy Bajo { 8 a § atvopeliados por cada 100 vicitmas)
Bejo  { 6a 19 stvopalindes por cada 190 vicimes)
Medio (20 a 33 atropeliados por cada 100 victimes)
Ao (34 a 47 stropeliados por cada 108 viclimes)
Muy Allo (48 a 63 atropeliados por cada 180 victimes)

En lo que 9 reflere ol rango muy bejo se encusniran tres municipios conurbados que
son; Chicoloapan, (ztspaluca y Tecamac, los cusies cubren una superficie de 520 km2, es deck,
14% de la superificie folal de fa ZMCM.{mepa 10)

En ol rango bejo se encuentran Cuajimaipe, Tultitién, Nicolds Romero, La Paz y Chaloo,
fos cusies cubren un dree de 784.8 km2, es decir, 21% de la superficie folal de la ZMCM. Todos
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ofios 30 encueniran en la periferia de la ZMCM sin formar una 30l drea continua. Los municipios bad

mas sobresslientes en éate rango son: TUMAN ¥ La Paz por sus slevacias tasas.

Estas zones registraron en conjunio 52 colisiones con pesidn (10.5% con respecio & los
demds lipos de accidenies de trinslio registrados en éeles zonss), lo que indica que en ésia
zona se caplaron of 2% de éelas collsionss en la ZMCM.

Por oiro lado, las delegacionss Azcepoizaico, Cusuhiémoc, tztaceico, Alvero Obregén,
Coyoscén, Tidhusc, Xoohimiico, Tlaipan y los municipios de Thainepaniia, Chimefhuscédn,
Neucelpan, Alizapén de Zaragozs, Cuauthién y Cusuthidn izcelll junics forman parie del rango
madio, cubriendo un drea de 1425.2 km2 (38% de la superficie total de 8 ZMCM), dree que no
presenta ninguna forma en especial pero si distribuide en casi toda ls ZMCM, los municipios Mmes
nolorios en éele rango son: iziaceico y Cusullidn (zoall, los cusies regisirun mes de 30
collsones con pestdn por cade 100 vickimes en tan eclo 3.0% de la suparficie total de ia ZMCM.

En ndmeros abeoluics, iss zones que e cissifican en el rango medio caplaron 881 de
éatas colisiones (27.3% de lee colisones registradas en la ZMCM), o que representa of 10.6%
del total de los demée tipos ds accidenies regisirados en éeles zones.

En o rango sllo 30 encusniran las delegaciones Benlio Judrez, Miguel Hidelgo,
(ztapeiaps, Alvero Obregon y los municipios de Hubsquilucan, Netzahusicoyoll y Coacaico, e
ounies 90 axtiendien en un drea de 535.2 km2, de los cusies cubren 14.4% de fa superficie folal
de ls ZMCM. No presentan una forma uniforme pero si circundanie a le zona ceniral de la Ciuded
de Méudco. De elios la delegacion Migusl Hideigo y Concaico son las dreas mes represenisiives
©on regisiros que pasaron de 40 colisiones con peeidn por cada 100 vickimes en un drea que tan
00lo cubre 2.4% de ia suparficie de la ZMCM.

Juntos registraron 1010 colisién con peaions (40.4% de las colisiones regisirades en le
ZMCM), que representan ol 20.7% con reepecio a ivs demds tipos de acciientes, capiados en
dalas Zonas.

Por Gliimo, el rango muy allo se encusntra on las delegacionss Venustiano Carranza, La
Magdaiena Contreras y ol municipio de Ecalepec que cubren 257.4 km2 (6.9% de la supsrficle
ferriiorial de la ZMCM), casi separados uno de otro. De elios sobresale la delegacién Venustiano
Camanza porque regisird de 60 colisionss con peaidn por cade 100 vicimes. Esles zones
captaron 408 de éstas collsiones (18.3% respecio de las colisiones registrades en la ZMCM).

Aunque Ecslepec, s un municipio bestante urbanizado y en perte también lo es



Hubsquilucan, por fo que a pssar de encontarss en el perimedro de la ZMCM, su urbanizacién y
movimiento vehiculer infemo, provocan que los indices de colisionss con pesidn 9o sieven por
oncima de los 30 cascs por cada 100 accidentes.

De maners general, podemos afirmar que ¢l 0% de ia ZMCM presenta un poco mes de
meﬂmwm”cﬂinanMmdmma.h
ZNMCM presenia menos de 20.

De manera muy particular y de acuerdo a los nimeros abeokios les cinco delegaciones
que reglstran un alld ndmero de collsionss corn: pesldn son: Benllo Julrez, Guelevo A. Madero,
\ztapalapa, Migue) Hideigo y Venustiano Carranza que en conjunio reportan ol 43.4% de eate tipo
de accidenie, ael como fambién, los nimercs abechulos confirman a ln delegacién Benlto Julre,
Gusiavo A. Madero, Miguel Hideigo y Venusiiano Camanza como 2ones de alio riesgo en cuanio
a éatas colisiones se reflere fcuadko 11)

Al conjunder en Ia grifica 11 los delos regisirados tanio de collsionss con veliculo como
de oclisiones con pesidn con ias delegacionss o municipios que tienen los mes alios velores, la
delegacion Benllo Judrez sobrepasa a las demids on ol regletro de éelas collalones.

Al obasrver la gréfica, se percibe como los colisiones con vehiculo son siempre los que
profereniemente tionen mayor pressncia en fodos 108 casos, aunque como ya o9 hiro noler
anferiormende, las collsiones con pesién no dejan de ser importanies. Podriamos afirmar que ol
comporiamisnio de los dos tipos de accidentes casl es semwjante en las delegacionss que se
presentan en la grifica 11, sin embargo, edete variacion en sus regieiros,

Por un lado, los collsitn con vehiculo 90 presenten cominmente en ol centro de I
Ciuded do México y curicsamenie detos legan @ jener fambién uma oconeiderable
represeniaiividad en uno de ks munioipios conurbados: Tislnepantia, o cusl pressnia un
sstrecha relacién con el Disirito Federal mas que olros municipios, por sef une impcriante fusnie
de empleo (prefersniemente indusirial), o que provoca que os visjes/persona/dia rebasen las
fronieras del Distrito Federal y leven los diferenies problemas derivados del transporte, como ke
sccidenties de trdneilic & éetos lugares. De manera semejante ocurre con ol testo de los
municiplos conurbedos, Que por diferentes razones, Mantienen Newos oon ¢l Disrilo Fedase).



ACCIDENTES POR COLISION CON
VEHICULO Y PEATON

(AMEAS DE MAYOR INGIDENGIA &N LA ZMCM, 1880)
NO. ACCIDENTES fanaricaA 1)

L i n n o — 1 n 1
BENITOJ. CUAUNTE. G.A.MAD. JITAP. V.CARRAN TLALN. M.NGO,
DELEGACIONES/MUNICIP1OS

E COLISION CON PEATON COLISION - VEMICULOS
] r01AL DR ACCIDENTES

FUENTE:SP.P.DATOS ESTADISTICOS, 1990

Curiosamenie ia delegacién Gusisvo A. Madero mussira un considerable nimero de
colisién con vehiculo, y es que en ella convergen vehiculos que proviensn tanto de Coacaloo,
Ecelepec y Thinapantia, lo cual incrementa la posbilided de rieago de une collsidn con
automdvll, por la gran cantidad de sutoméviles en circulacion en eate higar, sobre fodo en “horas.
ploo” forkfica 11}

Los colision con pesions en la delegacion Benilo Judrez tienen tn comportamiento
eimiler & los colision con vehiculo y tisnen una posicion relevante en comparacion con las demds
delegacionss © municipios que 8¢ Mmussiran en e grifica, ya que en 1odes ollas @iisle Una
diferencia muy notoria respecto a los regleiros que a colisidn con vehiculo se refleren.

Sin embargo, la delegacion Guatavo A. Madero, Venustiano Carranza y Migusl Hideigo
tienen una clerta relovancis, pero ésta es menor a las colisionss con vehiculos en cada una de
ollss.

En ol cano de la delegacion Migusl Hidalgo, parecen fener un similar comportamiento



tanio les colisiones con vehiculo como los collsion con pestdne, por 10 cusl 36 requisren en éle
fuger medides preventives acordes a ios silios de meyor ocurmencia (cruceros peligroscs) para
los dos tipos de acckientes.

Finsimente se pusde afiadv, que fodes aquelias acciones que tengan como objsiivo
distinuir 6etos dos tipos de accidenies de rinelio (colieidn con vehiculo y collsibn con pesidne),
deben torner muy en cusnia las causes que inferviensn en cade uno de elice, de acusrdo ol shio,
pana sciuar de manera mas sfeciiva y acorde a la realided,

4.5 CAUSALIDAD DE LOS ACCIDENTES |

En primer ¢rmino las causes eslan definides como aquelio que e coneiders
fundamenio u origen de sigo. La ides de cause proviens del hibilo de sedciar fendmance
sucesivos: ol ver ol primero, esparamos insvilablemente ol segundo, y la Bamada relacidn de
osusalidad o8 una simple relacidn de sucesion de dos fendmencs. [Dicclonario snciciopédico.
1979).

En cuanio a sccidentes de tranelio se refiere, ia SPP define S causes principales que se
confempian en un émblio humano y material jver cundro 12). Por un lado, las cmuses de tipo
fwimano son: conducior y pesitn, misninas que ias causes de tipo material son: fella del vehiculo,
condicionss del caming joundro 12)

Ademds, I SPP, menciona un tipo de causes no definida y lemada olree cauess.

Es importante sefielar que las causes fisico-geogrifices no son lomades en cusnta en
deta cimificiacion donde pudisran considerarse caracleristicas propias del luger del accidentes
como: pendients, fuminacién nelural, nubosidad, precipiiacidn, etc.

Les causes feico-gecgrifices pudieran estar implicies en ks denominades “olree
causss”, sin embergo, seria de gran utiidad of poder contar con este informacién, mas detellada
con ol fin  de fevorecer una circuleoion vehiculer mas segurs, ademés no debemos olvider que
Salon elementos siempre sulan preseniss en o lugw del accidente. El drea del accidente Siene
siempre ceracierisiices Neices y geogrifices que en un momernto dado pusden participsr de
manera significaliva en la recurrencia de accidenies, por fo cusi se pusden considerss y planieer
medides prevertives adecundss.

E! siguienis esquema pressnis le tipologia de lss ceusss mes importanies de un
sccidente de translio segin i SPP.



CAUSAS DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

1990 (CUADRO 13}
FALLA DEL |[CONDICION |OTRAS

DELEG.\MUNICIP, (CONDUCTOR|PEATON VEHICULO |CAMINO CAUSAS |TOTAL
A.OBREGON 625 2 ] 0 12 |3 639
AZCAPOTZALCO 63t 2 0 1] 26 859
B.JUAREZ 1783 3 1 4 78 860
COYOACAN 283 0 [+] [+] 0 288
CUAJIMALPA 178 0 0 o 7
CUAUHTEMOC 1394 3 1 0 56
G.A.MADERO 1598 3 2 2 “
IZTACALCO 458 0 0 0 o
IZTAPALAPA 1178 3 0 o 7
M.CONTRERAS 85 0 1 1 3
M.HIDALGO 553 1 12 3 ¥4
M. ALTA 98 0 of 1 o
TLAHUAC 144 0 0 1 1
TLALPAN 524 0 1 1] 38
V.CARRANZA 786 368 3 1 ‘48
XOCHIMILCO 258 1 0 1 2
A.DE ZARAGOZA 159 47 [/} 3 7
COACALCO 85 1 0 0 4
CUAUTITLAN : 55 0 0 0 2
C.IZCALL! 102 0 0 0 2
CHALCO 65 0 0 0 3
CHICOLOAPAN N.D. N.D. N.D. N.D.
CHIMALHUACAN 10 0 0 [+ ] [+ ]
ECATEPEC 682 1] 0 0 8.
HUIXQUILUCAN 23 0 0 0 ]
IZTAPALUCA N.D. N.D. N.D. N.D.
LA PAZ 52 0 0 o ()
NAUCALPAN 495 18 2 0
NETZAHUALCOYOTL 458 [ 1 (1]
NICOLAS ROMERO 76 0 4 V]
TECAMAC N.D. N.D. N.D. N.D.
TLALNEPANTLA 880 74 0
TULTITLAN 0 0
TOTAL . AR L "8

FUENTE: 5.P.P. Datos Estadisticon, 1950, ELABORO: Esther Setranc Rodrigwes
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Por otvo lado, 89 pusde adveriiv aquelias caunes de accidentes mas frecusnies, on ol
ousl 99 presenia sl conducior en primer Sérmino, que comesponds ciertaments & los que se
designan de tipo humano.jcuadro 12)

En osle aspacto, 68 muy importante considerer los factores que propioiaron ia courrencia
de un accidents de fréneilo, cuando oe sefials al conducior como causa de un scciients.

Se pusde enuncisr para tal ceso diferentes faciores como son: estado alooholioo, felige,
shorncitn nervioes, distraccitn ol mansjer, enire oiras, QU precisiineie COMESpOndsn & unk
talia de tipo humano.

Ganersimenie s hace responsable el conductor, Io cual se confirma on les esiadistions
de la SPP, pero no se toman otros elementos que pudisran haber ocasionado el accidents, como
los mencionados anferioremente, es decls, ias causas fisico-geogrifices o las defiolenciss do I’
via pablica, como pusden ser; sefializacion, Buminacidn, psvimentecién, fellss del vehiculo,
pendientes promunciadas con asfalio no aplo, zona de deslaves, elc.

Los pesiones ocupan el tercer lugar como causa de accidenies de irdnello, sin embargo,
solo interviene en 1% de los casos, por 1o que en ¢l origen de un accidents de iransio resiments
su coniribucién no es imporianie. En cambio ol denominado ofres caltes coups ¢l segundo
ugar en imporiencia registrancio el 3% de los casos. )

Respecio & su distribucion terrilorial, el contucior como cauas de socidente destece en
ia delegacion Benilo Judrez, Guatavo A. Madero, Cusuhiémoc o iziapalaps. En éelas dress o



conducior es ol culpable del 98% de los casoe.

El pealén como causa de acckientes de trdnelio es un delo fusriemente registrado en
los municipios de Tiainepantia y Alizapén de Zaragoza y ia delegacién Venustiano Camrenza que
unidas representan of 52.0% de los regisiros de la ZMCM, y cubren ol 11.2% del drea de b
ZMCM.

En las delegacionss Cusuhiémoc, Gustavo A. Madero, Tiaipan, Venustiano Carranzs y
ol municipio de Tiainepaniia lss oires Causse eslan fusrisments fegisiradas, fanto que unides
represanian of 53.4% del drea lolal de ke ZMCM.

Las principaies causas de accidentes 8o enmarcan las delegaciones o0 municiplos donde -
90 pressnian con mayor frecusncia. Primeraments la gréfice 12 en su represeniacion porosniual,
sefiala & las delegaciones Benllo Judree, Cusuhiémoc, Gustevo A. Madero, iztepaispa y o
municipio de Tieinepantia como las 2ones donds ol conductor frecusniemente o8 Cause de un
accidente de traneito; de todas eliss in mas comdn ee la delegacion Benlo Julrez. jorafices 12,
13y 14

Es muy notoria la participacion de Tiainepanita, en donde comunmente ol peatdn es ol
responsable de un accidente de trénello; grifica que ademds no contempla a la delegacion
Benllo Julirez como en clras faniss 0casionss, sin embargo, Alicapdn de Zaragoze y Neucelpen
aparecen en éeta ocesitn. fgrifice 13}

En los datos referentes a s participacitn porcentual de les delegaciones que tiens un
mayor nimero de casos registrados de los denominadas oires causas; 80 vusive & hacer noter ol
centro de Ia cludad de Mévico con mayor participacion y similarmente ocurre con Tialnepantia,
Gustavo A. Madero y Venustiano Carranza.fgréfica 14)

En genersl se pusde sfirmar que las ceuses principsiss de un socidentes de innelio
convergen en un espacio territorial muy similar; en ol cusl se regisira al conducior en 53% de los
canos, (de los cunies mas de una feroera parte se fegistra en ¢l Disiriio Federal), al pestén en
12% y on 5% lae denominadas como "olras causes”.

Se pusde también confirmar que dentro del émbiio eapacial, 8! conducior es ol principal
responasble de los accidentes de trénsllo en casi oda la ZMCM, la cual conduce & un andlisis
profundo de aquelios faciores que pusden influlr para que el conductor incurTa en of origen de un
sccidents.
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Los datos anteriores den Ia idea de que le intervancién del hombire en le produccién de
un accidents, es relevante, sin embargo, como se sefiald en finses anteriores los accidenies por
faciores fisico-geogrificos son escasaments feconocidos, sino o8 que definkivamente no son
reconocidos.

No con oflo se quitre disculpar sl peaién o conducior, pussio que también pueden
provocar un accldents & peesr de eistic una busna condicion del caming. Mas: bien o que e
pretande es presenier Un elemenio que 88 poco considerado (ol fleloo-geogrifion) al reconooer
un accidenie y que su conocimiento © regisiro pusde ser do ullided para les medides
proveniives, es decir, Gue la callded del pavimento casi siempre #8 ignomdo, ol igusl que lee
condiciones del medio fisico, asl mismo, de que sirve saber que ol conductor es of culpable el no
90 profundiza en el ssunio.

48 ACCIDENTES DE TRANSITO POR TIPO DE VEHICULO

Generaimenie, los wehiculos que inferviensn en un sccidente de trénsillo son fos
sutomdviles particuleres con 11183 cascs (77.5% del 1oial de los accidenies registrados on la
ZMCM), las camicnstas de carge con 1172 (5.1% de los acoldenies captados), con 771 cascs
los sulobuses (5.3% del regisiro fola) ) y camionss, molocicletss, bicicletas, oiros con
1208(9.1%) feundro 13} ’

8l la mayor parte de la flota vehicular de in ZMCM esia inlegrada por los automdviles
particulares, o8 do seperarse que 48los INlTVENgAN en gran Proporcion y mas gue oiro tipo de
wvehicuios,

Ademds los aulomdviles circulan a diferentes horas del dia, en cambio las camionstes
" de carge tienen horarios prefiidos; los aulcbuses Por su parte dleminuyen su participacion en
hores de beja demands y, iss molociclelas o bicicletes por su bejo NOMero INcurTen en menor
edida en los accidentes de indnallo.

Los auloméviies por tanio, e ven involucrados en un meyor ndmerc de s acckientes
caplados para ls ZMCM, sobre todo en las delegeciones Benllo Jusre, Lriepalapa, Gustevo A.
Madero y Cusuhiémoc, asi como el municipio de Tialnepaniia, que juntos registrarch al sulomdvl
©como principal ceusa de accidents en 5758 casos ¥ que en conjunio regisiraron ol 51.4% con
respecio al tolal de la ZMCM.



ACCIDENTES DE TRANSITO POR TIPO DE  AUTOMOVIL 1990 (CuADRO 3|
CAMION [CAMION

DELEGAMUNICIP.  |AUTOMOVI [DECARGA  [AUTOBUS |SENCILLOICOMBINA |[MOTOCIC |BICICLETA |OTROS VEHICULOS [TOTAL
A OBREGON 512 54 20 12 8 14 3 16 539
AZCAPOTZALCO 450 121 & 2 3 1 2 9 659
B.JUAREZ 1567 9 58 25 8 49 6 51 1886
ICOYOACAN 228 19 8 3 2 16 1 8 286
CUAJIMALPA 144 7 9 13 6 2 0 4 185
CUAUHTEMOC 1206 92 64 2 12 k] 3 9 1454
G.A.MADERO 12712 el 103 3 19 % 4 56 1848
IZTACALCO 390 18 1 13 2 12 1 4 458
IZTAPALAPA 962 86 40 37 14 19 3 26 1188
M.CONTRERAS 68 7 8 3 1 1 of. 2 90
M.HIDALGO 393 2 34 19 4 7 6 7 576
M. ALTA 67 8 4 7 1 6 0 6 9
TLAHUAC 103 17 3 10 7 0 0 6 146
TLALPAN 437 54 19 18 2 7 3 24 584
V.CARRANZA 661 “Q 40 2 8 19 3 14 /]
XOCHIMILCO 183 a“ 18 7 0 3 0 6 282
A.DE ZARAGOZA 148 9 s 8 3 0 0 5 218
COACALCO 58 17 13 0 2 0 0 0 %
CUAUTITLAN Q 3 6 1 1 0 0 3 57
C.IZCALL 6 12 1 6 1 0 0 5 104
CHALCO 53 5 4 4 1 1 0 0 ]
CHICOLOAPAN N.D. N.D. N.. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
CHIMALHUACAN 5 3 2 0 0 0 0 0 10
ECATEPEC 506 104 60 5 5 6 0 4 690
HUIXQUILUCAN 16 2 4 0 0 0 0 1 3
IZTAPALUCA N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.

LA PAZ 28 °5 2 13 2 1 0 1 - 52
NAUCALPAN 384 67 30 7 26 5 1 (] 526
NETZAHUALCOYOTL 363 23 2 4 1 4 2 8 an
NICOLAS ROMERO 63 5 12 0 0 0 of. 2 &
TECAMAC N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
TLALNEPANTLA 751 89 66 56 9 1 0 8 993
TULTITLAN (] 16 16 3 1 3 0 4 108
TOTAL 1198 172 0 ) 149 263 s8] ais 14485

PUENTE: S.P.P. Dates Estadintices, 1990




En cambio en Chicoloapan, iztapaiuce, Tecamec, Hubayaliucen, La Paz y Chimalwacén
84 regiatrd un reducido nomero de casos (alrededor de SO casce).

Particularmenie las camioneins de carge tienen su mayor participacion, ‘scbre todo en
aquelias delegacionss y municipios con aclividad comercial como Guastavo A. Medero,
Azcepotzaico, Ecatepec, Benllo Jusrez, Cusuhiémoc o iepalspa con 618 cascs (52.7% de los
regisirados pars fs ZMCM).

Los sulobuses por su parte inciden fusriemenie también en lns delegaciones que
conforman ef ceniro de la Cludad de Mésico (Cumuhiémoc y Benlio Jubies) con 105 cascs y &
lns delegaciones Gustavo A, Madero y Azcepotzaloo, asi como Ecalepet oon 347 casos, que en
conjunio repressniaron of 45.3% con respecio a los regisirados en ln ZMCM{.jfcuadro 13}

En definkiva, la gran intervencién que tienen ks aulomdviles en s sccidentes de
trérwiic tesulla de suma importancia, al parcbirios en mis de la milad de bs incidentes
regisirados ¥y of a olio agregamos que dia a dia ol ndmero de éete tipo de vehiouks oo

incremenia, 8o planiea por tenio is posibiided do una meyor risago de socidertes de dele tipo,

M-m.mymm-mmmmhm‘

sleciiva del transporie coleciivo para dleminuir of transporte individual.

4.7 ESTACIONALIDAD DE L.OS ACCIDENTES

Los accidenies de irinello, ademds de registrar variabliidad en o} espacio, tambisn la
tienen en ol tiempo, por b cusl trataremos de considersr eslos sspecios con of abjelo de

identificer ios principaies lapecs de courrencia en relacién con ef sspacio donde se presentan,

para ollo se utiitad la informacidn que proporciond la SEMEFO.

En primer #rmino, durante ol afic de 1001, los accidentes de Winello e pressnian
perticularmente en los meses de diciembre ¥ enero con meyor frecusncia; en segundo luger se
encusniran los meess de marzo y abril. En éelos 4 messs se registra ol 40% de s aocidentes al

" aflo. Misniras tanio, en los messs de junio, seplismbre y noviembre se regisiren of 19% de los
accidentes y ¢l 41% restanie se diskrbuye en los meses que quedan (febrero, meyo, junio, jullo,
agoeto, septiembre, oclubre y noviembre). E! promedio mensual es de 40 accidentes de irénsio
on la ZMCM[SEMEFO, 1962JSPP, 1990).

Las cifres dencien que en, ios meses vacacionaies 8¢ registra & mayer nGmero de
socidentes de franelio, por diversas causas, ya 908 por ingerir bebidas sicohélicas (comunments



consumides en el UiMo y primer mes del afo por lns festividades), segun ssegura le SEMEFO:
Ademés de la ails velocidad vehiculsr ¢ imprudencia del conductor.

En la grifica sobre ol comporiamisnio mensual de los accidenies en la ZMCM, 86 pusde
observar diche incidencia, asl como fembién su disminucisn hacie los meses de febrero-marnzo y
empezar & repuntar con ias vacacionss que Henen su menor registro en junio, misntras que en o
Gitimo mes 8¢ concentia del 25 al 31% de los accidentes de trdneilio courtiios, misntres que ol
resto de los meses registra aproximadaments el 8% (cada unc).fgrifice 15}

La Hinea que nos marca ol nimero de scciderdes regisirados, desciends de enero
fusrtemente ol mes de febrero, continua con un descenso moderado hacia marzo, pero hacia of
mee de sbrl, ol cual e UN periodo vacacional, se incrementa conakisrsblemente, pero luego
desciende hacia o mes de junio; en julio ios sccidenies es incrementen y descienden
paulsiinamente hacia ol mes de seplismbre para incrementarse en ol siguisnte mMes, SUNGUS en
menor medida, sin embargo, de noviembre & diciembre  scbrepasa en cives &l resto de ks
meses del afio.

COMPORTAMIENTO MENSUAL DE LOS ACCIDENTES
EN LA ZMCM, 1991.

0 NUM. ACCIDENTES [GRAFICA 15]
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En lo que se refiers 8 compariamiento diario de loa accidentes de trénelio, los detos abeckuios 95
oblenidos de la SPP, sefialan que en s dias sébado y kines se reconocen 33% de ks
accidenies de trénsiio que ocurten en la semana, lo cual indica que una tercera parte de detos
accidenies s regisiran tan solo en dos dias de la semans, considerado el primero de ellos como
dia de deacanso (generaiments) y en ¢l cual ol principel objetivo de los visjes realizados en I8
ZMCM responden & un objetivo mersmente socisl o cullurel; y ¢ segundo implica ol iniclo de
isbores tanto educstives como de trabsjo ¥ en of cusl ol trdneiio 9e vusive cadtico.

Los sccidenies de trdnsiio inciden fusriements ol dia kunes, @ partir del cusl disminuyen
lentamente, sin embargo, vusive & cbesrvarse un incremento hacia el dis viemas, dia en que
sicanze un olio namero de accideniss, pero su Miima ocurrencia se presenta en sdbado,
accidentes que superan sl dia ines en 19%, misniras que af resio de los dies de le semans ks
supera do 22 & 31%.{grifica 18)

En ol cuadro 14 se distingue como los mes alios valores e conceniran preferentements
ol dia sdbado y ol iunes en segundo #rmino. De acuerdo a los delos concentrados en &l cusdro
snierior 88 elaboré un mepa en of cusl se intenkd plesmer o comportamisnio que tenen los
accidentes de transiio en in ZMCM duranie la semans.

COMPORTAMIENTO DIARIO DE LOS ACCIDENTES
EN LA ZMCM. 1991

NUM. ACCIDENTES {GRAFICA 16]
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FUBNTE: $3EMEFO.DATOS ESTADISTICOS, 1991, ELARORO:ESTHER SERRANO RODRIGUEZ




COMPORTAMIENTO DIgI;:)O DE LO S ACCIDENTES
1

{CUADRO 14]
DELEG.\MUNICIP. LUNES [ MARTES [MIERCOLES JUEVES |VIERNES[SABADO [DOMINGO] TOTAL
A.OBREGON 106 88 80 85 []] 119 80| e39
AZCAPOTZALCO 90 87 81 87 112 113 8| o5
B.JUAREZ 300 267 268 246 234 3ze 225 | 1088
ICOYOACAN 53 45 38 24 45 39 3| 288
CUAJIMALPA 21 27 21 25 25 “ 221 185
CUAUHTEMOC 197 205 207 167 245 272 161 1454
G.A.MADERO 221 238 220 174 212 329 252 | 1648
IZTACALCO 48 72 54 81 66 1] 62| 488
IZTAPALAPA 174 157 150 167 158 226 158 | 1188
M.CONTRERAS 15 10 1" 9 14 14 17 20
M.HIDALGO 84 76 77 85 99 90 65| 678
M. ALTA 19 12 " 14 16 15 12 |
TLAHUAC 29 23 14 13 16 28 23| 148
TLALPAN 85 78 7 51 70 129 80| &84
V.CARRANZA 137 126 104 107 13 161 108 | 874
XOCHIMILCO 48 42 31 3 38 47 20| 282
A.DE ZARAGOZA 39 27 29 24 22 42 33| 218
COACALCO 13 1 13 10 16 14 13 90
CUAUTITLAN 1 7 8 9 4 10 8| 87
C.IZCALLI 15 17 12 15 1 18 18| 104
CHALCO 10 8 8 10 10 14 8| e8
CHICOLOAPAN N.D, N.D, N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
CHIMALHUACAN 0 3 1 1] 3 1 10
ECATEPEC 83 86 101 m 95 13 101 690
HUIXQUILUCAN 3 5 3 1 5 5 23
IZTAPALUCA N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
LA PAZ (] 9 2 6 12 10 7| 82
NAUCALPAN 82 63 €s 70 73 104 66| 528
NETZAHUALCOYOTL 58 72 48 64 7 88 75| 474
NICOLAS ROMERO (] 10 10 15 10 16 15 82
TECAMAC N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D. N.D.
TLALNEPANTLA 171 135 126 118 146 151 146 | 993
TULTITLAN 16 17 } 7 10 19 19 20} . 108
TOTAL 2138 2024 1874 1810 2051 2051 1934 | 14485

FUENTE: S.P.P. Datos Estadisticos, 1990.

ELABORO: Esther Serrano Rodriguer




E) stbado, die en que 8o presenta ol meyor nomero de accidenies, cubre ol 60% de 8
ZMCM de norte a sur y de esle & osste; en segundo higar (por ol 4rea que contemplen), se
presenta ol dia kmes, en ol cual participa ol 15% ds s ZMCM, misntras que los dias mertes,
viernes y domingo junics tienen mayor incidencia de accidenies en 24% de mueira zone de
estudio,

De manera particuler se pusds sefislar a las delegacionss Gustavo A. Madero,
Azcapotzaico, Cusuhtémoc, Venustiono Camranza, Senlio Julrez, (zteceioo, (ztapeiaps, Alvero
Obregén, Cusjmeipe, Tieipen y Xochimiico, as! como los mumicipios do Ecalepec,
Netzahumicoyol!, Cheico, Neucaipan, Atizapdn do Zaragoza y Nicolés Romero regletran un allo
nGmero de scoidertes ol dia adbedy; en cambio los alios regisiros pare of die Ainee los
pressntan la delegacisn Coyoscén, Tishusc y Milpm Alla, as! como los municipios de Tiainepaniia
y Cusutiiién; fos mes alios regieiros en domingo ee presentan en ls delegacién La Magdalena
Contreras y los municipios de Tulilién, Tecamac, Chicoloapan ¢ bdapeluca; para ¢l dia viemes
los mes alios regisiros se presentan en la delegacion Miguel Hideigo y los muniipics de
Coacaico y La Paz; finsimente b mes sllos regisiros on dia martes comeaponden &
Hubsgilucan y Chimalhuscdn,

Los datos y ol drea cubleria por ¢l sébado y ol dia lunse, invitan & una mayor vigiancia
por parte de lss auloridades que tisnen esa responesbiided, puseio que ya no ok e trata de lee
deficiencias que e pusden fener del asfallo, seflelizacion, eic, sino que fembién INfuye 1
vighancia de policias de ranailo con el abjeto de que Sean respetados s reglamentos de transllo
por los conduciores. :

Por o tanto, e fundamental prestar gran inlerés ol tiempo en ol que los registros de
detos accidentes son de considerada importancia, que en primera instancia podria requerir uns
vigancia extrema sobre fodo en los punios de mayor incurencia, en lugares de mddma
demenda de transporte coleciivo y en zonas de meyor confluencia de vehiculos.

Por otro lado y de manera general, ol comportamienio de jos accidentes de trinailo en ol
trarmcurso del dia, tambidn resulla un tanto helerogénes, pussto que los sccideries oo
presenian mas comunmente endre ias 9y 12 horss de In mafiene y entre lag 18y 18 hores de
tarcle, horario que se encusnirs muy figado & |a enirade y salide del trabejo @ ineilluciones
educetives jcuadro 15).

En lo que 90 reflere al horario de ia mefiens, ol comesponciiente de 9 a 12 horas, %

manifesia mes frecusniemenis, ya que 28 de lus 33 delegacionss-municipios que corforman la
ZMCM, 1o regietrdn asl. Por el contrario, el horario de la tarde o nocturno tisne un tanto de



COMPORTAMIENTO HOR ARIO DEl ;.;)OS ACCIDENTES DE TRANSITO

[CUADRO 1)
HORAS

DELEG.\MUNICIP. [0-5] [{6-8] [[9-12] [[13-15] [[16-18] [[19-21] |22-24] [TOTAL
A.OBREGON 50| 86| 140 112 115 96 "40| 639
AZCAPOTZALCO 80| s8| 135| 108| 112 108 64| 659
B.JUAREZ 204 | 191 | 423] 318| 306 287 137 | 1006
COYOACAN 19| 19| e7 54| ‘& 43 20| 288
CUAJIMALPA 19 12| & 28 38 4 16| 185
CUAUHTEMOC 185168 | 314 | 233 242 183 129 | 1454
G.A.MADERO 173|164 | 348| 289 194 257 121 | 1848
IZTACALCO 83| 20| 99 82 76 66 32| as8
IZTAPALAPA 13| 115] 288 182 194| 206 90 | 1188
M.CONTRERAS 4] 12} 14 19 14 10 7| 90
M.HIDALGO 60| e3| 108| 108 89 102 46| 78
M. ALTA 4| 12| 28 1 22 14 8| .9
TLAHUAC 7| eof a7 33 25 19 18] 148
TLALPAN 85| s2| 132 83 ] 80 41| 584
V.CARRANZA 96| 90{ 196 152 121 133 86| .874
XOCHIMILCO 33| 24| o4 33 34 56 18 | 262
A.DE ZARAGOZA 19) 16| 64 33 25 36 23| 218
COACALCO o| 7| 18 21 15 15 6| 90
CUAUTITLAN 2| 6| n 12 4 13 9| 67
C.IZCALLI 7|1 3| 35 18 17 18 6| 104
CHALCO 8| 4| 20 14 7 12 3| es:
CHICOLOAPAN . IND. |ND. IND. |ND. [ND. [ND. N.D. N.D. "
CHIMALHUACAN : 1] o 1 3 3 2 o| 10
ECATEPEC 94| 57| 175 117 98 103 46| 690
HUIXQUILUCAN 1| 1] 1 6 1 3 0] 23
IZTAPALUCA N.D. [ND. [ND. [ND. [ND. (ND. N.D. N.D.
LA PAZ 13| s| 12 8 8 6 o| 's2
NAUCALPAN 35| 34 7| 120 70 79 21| 8§28
NETZAHUALCOYOTL 37| 44| n2 69 87 83 a2 | 474
NICOLAS ROMERO 1nm} s| 1w 14 1 17 7| 82
TECAMAC N.D. |[ND. [ND. |ND. ([ND. |ND. N.D. N.D.
TLALNEPANTLA 93| 97( 250| 174 163 185 61| . 903
TULTITLAN 16| 6| 24 16 19 19 8] 108
TOTAL ' 16571 [1380 | 9341 | 2466 | 2362 | 2260 | 1102 [14485

ELABORO: Esther Serrano Rodriguez
FUENTE: S.P.P. Datos Estadisticos, 1990.



variacion, de tal modo que en primes silio fenemos ¢l horario de 13 a 15 horas, seguido det del 18
y 18 y do 19 & 21 horas en Seroer higwr, horasio que nos Bove a penasr, que clertaments
comeponden a los ismpos de salida del trabejo- mmado & un horario NOCIMo on ol que ia
viebllidad disminuye, y al posible desgasie fislco tanio de conduciorss COmo peuionse, Que hace
perder o descuider in stencitn deniro de les diferenies vies fanio pestonales como vehiculares.

Por lo tanto, la meyor parte de la ZMCM tisne su mes alio Nimero de accidentes de
trénslio enire 8 ¥ 12 horae, seivo aigunes ecepoiones como ¢l municipio La Paz, el cual merce
U meyor incidencia enire ies O y S hores: asimisno ko delegecicn La Magdalena Contrerss,
Miguel Hidaigo, Coacalloo y Alizspdn do Zaragozs lenen una mayor presencia de accidentes
ontre las 13 y 15 horas; y enire las 19 y 21 horas se presentan mas frecusnisments on
Cusjimaips y Cusutiién fcuadro 15).

Finaimende en la grifice 17 queremos hacer noler que ol 23% del tolel de los accidentes
de trénsiio se concentran enire las 9y 12 horas on la ZMCM: of 17% de 13 a 15 hores; de 16 a
18 horss ol 18%; misntres que ol 15% se concenira de 19 a 21 horas, y ol 20% restante do s
22 ales S hores.

COMPORTAMIENTO HORARIO DE LOS ACCIDENTES
1991

NUM. ACCIDENTES [GRAFICA 17]
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FUENTE: SEMEFO.DATOS ISTADISTICOS, 190, SLANOROESTHER BERRANO RODRIGUEZ




4.3 CRUCEROS PELIOROSOS

5o ha identificado hasta ahora, les Zones de mayor confiicio de accidentes de trénello,
sin embargo, resulla imporienie también deeiscer que en ol interior de cade una de les
. delegaciones o municipios, 108 accidentes de dneillo se presenian en los mismos silios
repetidarente, que principaiments responden a cruceros, a los cusles denominamos “crucercs
pelgroscs” jane 1]

Por 10 que s refiere & In distribucion especial de cruceros pelignoscs se mencions lo
siguiente: ‘

En la delegacién Gustavo A. Madero por sjemplo, o advierie claramente como ks
sccidentes de trénsiio NO tienen una Misme dree en comdn, enconinindoss par anto disperacs
on ol drea termiorial de la delegacién que se inclina hacie of sy y suresle de alie, lo cusl coincide
también con la conceniracion de vies de trénalio y de vehiculos en circulacion que provienen
prefereniomente de Tiainepantia, Ecatepec y Coacalco.fanew 2)

La delegacitn Cusuhiémoc por su paste, manifiesia un gran NGMero de CIUCKOS
peligroscs ¥ sunado & que delos 9 encusniran diapereos en tode ls delegacion, meniliesian de
menera noloria ol alo risego que wdele en elia de sufrr un accidents, sobre todo en sus
principales avenides y calies. Los crucercs peligrosos por su dmero y disirbucion reafinnan a
data delegacion como una de las de mayor incidencia de accidentes de trdnello.

De loddos los crucercs identificados en deia delegacién, los que requisren una nolorie
stencién son los ubicados en: Eje 1 poniente y Eje § narte; Av. Paseo de i Reforrma ¥ Eje 1
Poniente; Paseo de ls Reforma y Av. ineurgentes; Dr. Rio de fa Loze y Nifos Héross; y Fray
Servando Teresa de Misr y Baliver, debido sl drea comin en que se presenian.

Los cruceros peligrosos en Azcapolzaico seian distrbuidos deo forma dissminades,
ublcadoa prefersntements sn aquelias vies de tréneilo que comunican hacia ls delegacidn Migusl
Hidalgo y Gustavo A. Madero; ¥ reaimente no son muy numeroscs, sin embargo, ¢ que 8o
localize enive Tezozomoc y Caizada Sen isidro Tecpan s reaimente conakdersble por ¢l gran
namero de accidenties registrados en &l

La delegacion Migus! Hidalgo por su parte concenira & los accidentes de trénelio casl en
su fotalidad hacia ol noresie de ia miems, luger donde 90 antepons ol Uso comercial y de
sarvicios, un espacio donde confiuyen sus principaies Vies de comunicecion y que la comunioan
con les delegaciones Azcapotzaico, Cusultémoc y Benlto Jusrez. Resalian en olia los sigulenies



101
cruowos por su alto nimero de accidertes registirados: Eje 4 swr (Benjamin Frankiin) y Av.
Patrictismo; Petiféico y Paseo de ins Paimes; Av. Ejieciio Nacionel y Av. Mollere; Av.
Constituysnies y Guelsteo.

Una conceniracién de accidenies similar & la que presenin éula delegacion, se
menifissts en la delegacitn Avaro Olvegdn, incliindndoss en un espacio meraments urbano y
donds confiuyen mas de 2 vies de tranelio imporianies. Une delegacion donds su mayor nimero
de accilenies 3¢ presentan sobre in Av. insurgentes y Periidrico, les cusies son vies de gran
circulacion vehicular,

En i delegacién La Magdelena Conireras, ios scoidentes de tranelio se presentan
principaimente al noreats de la misma, Zona considerada urbana y de cariicler habllacional més
que de servicios, sobre las avenides: Luls Cabrern, Sen Bermabé y Sen Jerdnimo, mismes que
preastian un relleve helsrogéneo y en aigunos casos demasiado pronunciado, lo cual haoe Mmes
peligrosa la circulacion tanto vehiculer como pesionsl; misnices que of drea que cortesponde & la-
Zona de Reserva Ecoldgica establecide por ¢l Departamento del Distrito Federsl (sur y surosele
de a delegacion) no presenta ningOn crucero peligroso, por in débil presencia de viss
wehiculares. »

La delegacion Coyoacen por su parte presenta su meyor nGmero de crucercs peligroacs
sobre las principaies vias vehiculares que conducen & is delegacion Benllo Jusrez (Calzada de
Tialpen y Av. Divisién del Norfe), ya que el resio de los crucercs se encusnira de MEnere
cispera en la delegacion con una inclinecién hacia ef Este.

De una meners curicsa se presentan los crucercs peligroscs correspondienies @ e
delegacion iztapsiapa, pussio que 10dos se concentran ai Osste de la delegacisn sobre la Av.
Tithuec, ol Eje 3 Oriente (Av. 5) ¥ Av. Rio Clwsubusco principaimente, sunque los de meyor
consideracion son los que se registran enire ol Eje 3 Oriente y Av. Rio Churubusco. Su
disiribucion responds principsimente a que en ésie lugr 3¢ presenta un volimen de wehiculos
considerable diariamente, que proviensn desde ol municipio de Netzshusicoyoll que uniios a los
vehiculos de ia propia delegacion iziapalapa pretendien flegar en la meyor parte de los casos a el
centro de la Ciuded de México.

La delegacion Tishuac por su parle manifiests un recucido naGmere de CrUCENs
peligroscs, conoentrados todos hacia el Oesle sobre ls Calz. Tulyshusico, ya que ésta
delegacién esia conformada por un conjunto habliacional considerado semiurbanc, porque adn
90 presentan actividades agricoles y pecusries en el kiger, o cual reduce considerablemente la
movilided vehiculer inlerna.



De manera semejanie ocurre en la delegacion Thapen, puss parie de oia es considerada
Reserva Ecolsgics. De shi que los cruceros peligroscs 5 CONceniran on i Zone urbanizada
localizada al Noresle de la delegacion, sobre todo en la continuacion de la Av. ineurgentes Sur, la
Calz. de Tieipan y Viaducio Tieipen.

La delegacién Venustiano Carranza es preferentemente habliacionsl y comercial, por o
cusl 8¢ le pusde coneidorar cOmMo punio de paso hacia diferenies deslinos y uno de fos
principales es precisaments la dalegecin Cusuhtémoc (Centro de s Cluded de Mésdoo). Por eso
los cruceros peligroscs de dela delegacidn se presenten principaiments sobre las vies
wehiculares que la unen con s delegacién Cusuhiémoc: Fray Servando y Tereea de Mier; i
Calzada ignacio Zaragoza en la cual circulan los vehiculos que provienen de Netzshualcoyol!; y ol
Eje 1 Norte.

La delegacion Cusuhtémoc presenta en forma disperse (08 crucercs peligroscs dentro
de la superficie temilorial que comprende sobre 1odo a lo largo la Av. Paseo de la Reforma y Av.
San Cosme.

Finaimenie, es importarde haoer notsr que las delegaciones triacalco, Benllo Judrez y
Cusjimaipa presentan un reducido namero de oruceros peligroscs, pero debe fomarse en cuenta
que su focslizacion esia basada en una sols fusnie y en ol caso particular de le delegacion Benlto
Julrez no es posible concebir que en & cruceros se concentren casi 2000 accidentes anusies

(oegn datos registrados por la SPP en 1900).

Por ko tanio, cabe sefisiar que los defos eeladisticos plesmados en los mapes
prelendon despertar ol interés de estudiar seriamente fodos aquelios cruceros peligroscs on of
aspecto muterial (sefializacion vertical y horizontal), en el sspecio humano (vigilancia de la policia
de tréneito), ¥ fisico (relleve pronunciado, zones de deslave, Zones de luvias torrenciales) pera
mejorar las condiciones de tréneilo.

Una vez reconocidos los accidentes de tranelio puntuaimente (cruceros peligroecs) se
sugiere ia identificacion de los tipos de accidentes por drees terriiorisies, asi como ol de
conjuntar les causas mas comunes, con o abjeto de establecer medides preveniivas acordes &l
lugar (cuestion que rebasa los objetivos de nuestro estudio).

4.9 CONSECUENCIAS SOCIALES Y ECONOMICAS DE LOS ACCIDENTES DE TRANSITO

Las consecuencies de los accidenies de trénslio se pusden dividir en dos tipos:



humenos y materiales:

Por un lado les pérdides humanas ccasionan un mal que oo reflsjen & nivel familler y a
nivel sociedad por ia pérdida de la salud. Econdémicaments, tambidn es importanie porque afecta
principaimente & la poblacion en edad productive, enire los 15 y los S0 afios de eded. Dentro de
sste intervalo de edades 5o presenia ol 05.7% de ks accidentes de trinelio, misrtras que ol
34.2% restante o0 distribuye enire 1 & 14 afios de edad y de 80 & més.

En ia grifica referente a los accidentes de trdnsiio por edad en la ZMCM se chesfve
como s accidentes de tranelio 8¢ comporian de menera diferends segun las distintes edades.
Se manifisstan sobre todo enire ios 15 a 30 aftos por la mayor movilided que tienen en éela gran
urbe y posiblemente por las meyores distancias que recorren. Las distancias para los menores
de eded y personas de edad svanzada son on general cortes, 1o cusl disminuye su exposicion o
riesgo jgréfica 18)

En ol Distriio Federal, las pérdidas humenss en edades de los 15 y 40 afice recasn
preferentemente on empleados (23%), comerciantes (11%), obreros (10%), personsl domésticos
(23%), estudiantes (14%), choferes (5%), profesionisias (4%) y ckros (23%). [SEMEFO, 1991).
De estas ciiras destacan la incidencia en ios empleados y personal domdetico, que juntos
registran of 50% de los cascs.

Enhulﬂenodndﬂmdmuwmtwﬂo.mm-\h
ZMCM se puede distinguir claramente como los smpleados, comercianies ¥ obreros son los que
comunimente tienen mayor incidencia de accidentes de trdnelto, misntras que los profesionistas y
choferss, el indice que sicanzan es muy bejo, Io que resfirma une Wz mes, que ia genie con
menor preparacién educative, es la que preferentements se sxpone con mayor frecusncia a este
tipo de accidente jgrafica 19)

En lo que 3¢ reflere al estado civil de elios, la gran mayoria es casado en un 55% de los
casos, por lo que les repercusiones del accidonte afecian & un grupo familiar y pussio que
heblamos de un grupo de irabajadores (jefes de hogar) en casl fodos los casos tambidn
repercute econdmicamente; (e sigusn los sollercs quienss se ven afectados en un 30%, y los
menores de edad en un 15%, que comesponden a la poblacién polencial que requisrs nussiro
pals.

Al anelizar en ol cuadro 18 los dalos sobre la ZMCM oblenidos de la SPP, del tolal de
victimes, ia mayor parte de ellas 89 ciasifican como herkios en $0% de los cascs, mientras cque o



GRADO DE PERCANCES Y VICTIMAS 1990 [CuADRO 1¢]

PERCANCES VICTIMAS
WSOLO PN o

DELEG.\MUNICIP. FATAL NO FATALIDANOS  [TOTAL * [MUERTOS | HER!DOS |TOTAL
A.OBREGON : 7 159 473 ;.. 039 7 1921 ..
AZCAPOTZALCO 17 146 498 |5 19 210 |:
8.JUAREZ 63 694 1109 |.. 18686 7 868
COYOACAN 2 69 215|288 2 2
CUAJIMALPA 16 60 109 | '~ 185 19 123
CUAUHTEMOC 19 450 885 | 1454 22 633
G.A.MADERO 140 616 890 1648 154 027
IZTACALCO 4 130 1 4 164 |
IZTAPALAPA 40 387 W 40 524
M.CONTRERAS 2 34 54 .. 80 2 47
M.HIDALGO 72 351 1563 .. 578 74 5633 (.
M. ALTA 7 38 54 R - ] 7 49 |
TLAHUAC 7 36 103 7148 8 61
TLALPAN 34 154 378 564 46 220
V.CARRANZA ) 417
XOCHIMILCO
A.DE ZARAGOZA
COACALCO
CUAUTITLAN
C.1ZCALLI
CHALCO
CHICOLOAPAN N.D.
CHIMALHUACAN
ECATEPEC
HUIXQUILUCAN
IZTAPALUCA N.D.
LA PAZ
NAUCALPAN
NETZAHUALCOYOTL
NICOLAS ROMERO
TECAMAC N.D
TLALNEPANTLA
TULTITLAN
TOTAL: 633

FUENTE: S.P.P. Datos Estad'sticos, 1990.

ELABORO: Esther Serrano Rodrigues




10% restante responde al nimero de muerios.

DEFUNCIONES POR ACCIDENTES DE TRANSITO
SEGUN LA EDAD EN LA ZMCM, 1991

NUMERO DE DEFUNCIONES . [GRAFICA 18]

1-4 8-14 18-24 5-39 40-8% 40-79

EDADES

Wl ACC. DX TRANSITO
PUENYE: SEMEFO. DATOS ESTADISTICOS, 199)

ELABORO:ESTHER SEARANO RODNIGUEZ

En e /CM, 30 verifican sus mas altos valores de victimes en Cusuhidmoc, Gustevo A,
Madero, tziapeispe, Benllo Julrez y Miguel Hidsigo. La relacidn de of ndmero de accidentes y ol
ndmero de heridos es mayor en 2ones como es of caso de Guetavo A. Madero, seguiis de Banllo
Judrez, inchio 8o pusde afirmer que on muchos de los accidenies se tiene In presancia de
heridos gréfica 20§



DEFUNCIONES POR ACCIDENTES DE TRANSITO
SEGUN OCUPACION EN LA ZMCM, 1991

(GRAFICA |§)
TIPO DE OCUPACION
DOMESTICOS
EMPLEADOS
onrsRos
MENORES
ESCOLARSS
BITUDIANTES
PROFESIONISTAS
crorazns
COMERCIANTES
orsos

° 100 200 200 400 &00

NUM. ACCIDENTES
. il Acc. DE TRANSITO
FUENTE:SIMEFO.DATOS ESTADISTICOS, 199), ELABORO:ESTHER SERAANO RODRIGUEZ

En ia grifica corresponciients 9o presentan o aquelias Zonas que tienen los mes allos

valores de musries y heridos, en la cusl se note clarments como eiste un allo nimero de

- heridos, principaimente en lodos los cancs, mienirss que o) NOMErS de Musries parece No ser

tan relovanie, a excepcion de la delegacion Gustevo A. Madero, la cual también presenta & su

vaz un 8o nomero de heriios mas que los demds, junio con fa delegaciin Benito Judrez, ia cusl
sobrepasa los 800 casos pare 1900 [grdfice 203
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ALTO NUMERO DE VICTIMAS EN LA ZMCM
(SITIOS DE MAYOR CONFLICTO),1990.
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ocon 37.8% de los casos reportados en la ZMCM; y también en donde solo hubo dafios e
Vusiven a presentar en mayor medida en las delegaciones Benllo Judrez, Gustevo A. Madero y
Cusuhiémoc.

Todo elio nos sefiale que axiste una gran afectacién en dafios humanos en eatas res
delegacionss, las cusies también registran un alic nGmero de accideniss (como se wid
oportunaments en linses anteriores).

Al referiras a las victimes en particular 3 cbesrva que en le ZMCM ol 10% de los casos
responde a los musrios y misntras que el S0% restants corresponde a los heridos. En ol caso de
los registros de las defuncionss son meyormente registradas on la delegacién Benllo Judrez,
Gustavo A. Madero y Migusi Hidaigo en 42% de los casos de la zona de estudio; en of caso de
log heridos o) 36% de los casos son registrados en las delegaciones Benlio Judrez, Cusuhtémoc
y Gusiavo A. Maddero.

Con ol fin de concretar ol problema geogrificamente se elabord ol mapa de tase de
lesionados, pare lo cual se obluvieron iss tesas correspondienies a cada delegaciin o municipio
con la sigulente formula:imapa 11)

TASA DE LESIONADOSNignaro de ipgjonatice X 10000
Poblacién Total

Una vez dispuseta la formuia se procedio a establecer rangos, los cusles fusron:
MuyBejo( © a 16 lesionados por cada 10008 habliantes)
Bejo (16 a §43 lesionados por cada 10000 habliantes)
Medio (544 a 1970 lesionados por cada 10000 habliantes)
Ao (1971 a 1507 lesionados por ende 19000 habitantes)
Muy Allo (1608 a 2200 lesionados por cada 10000 habltantes)

En cusnto sl rango muy bejo Gnicaments e encusnira en tres municipios conurbados:
Chicolonpan, iztapaiuce y Tecamac, ke cusies cubren un srea de 520 km2, es decir, ol 14% de
In superficie folal de la ZMCM fmapa 11)

Endwhqoumnwnmanw*hﬁmt“.nqmmﬂu
encusniran les delegaciones; Azcapolzasico, iztaceico, ixiepelaps, Tishwac, Xochimico,
Coyoucén, Tialpan, La Magdalena Contrerss, Avaro Obregén y los municipios conurbados de
Tultitidn, Cusutitidn izcalli, Nicolis Romero, Atizapén de Zeragoza, Neucalpen, Hubiuilucan,
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Ecatepec, Neizahusicoyoll, Chimeihuacen y Ls Paz, que unidos se encusniran sobre une
superficie de 2 175.6 kin2, es deck, 58.5% del total de la ZMCM.

Un drea continua de dale rango esia marcada por ias delegacionss Avaro Obregon, La
Magdalena Conirerss, Coyoacdn, Tialpan, iztacakco, irispelaps, Xochimiico, Tidhuac y los
municipios de Ecatepec, Netzaiunmicoyotl, Chimalhuacén y La Paz, ios cusies se concentran ol
sury Este de la 2ona de estudio unidos ¢sios al Norte con Tultitién la cusl comienza oiro grupo
de éete mismo rango localizado sl Oeste.

De manera general pusde decir que ol drea que cubre este rango fodea muy claramente
& ln zona central de la Ciuded de México con valores mes altos qus $sie y cabe sefialer que los
valores mas alios en ésie rango los tiene: Thaipan y Azcapolzaico ko3 cuales registran mes de 40
lesionados por cada 10 000 habitantes.

En ol rango medio 56 encusniran ias delegecionss de Guatavo A. Madero, Venustiano
Carranzs, Cusuhiémoc, Cusjimaipa, Milpa Alla y los municipios de Tisinepantia, Cusutiién y
Chaloo, que s encusniran sobve una superficie de 901.5 km2 que corresponden & 24.2% de le
superficie total de la ZMCM.

Seo conceniran al Norte del Distrilo federal, Guetavo A. Madero, Cusuhtémoc,
Venustiano Camrarza y Tiainepentie, mientres que de menera dispersa ¢ encushiran
Cusjimaips, Miipa Alls, Chaico y Cuautitién; sin embargo, las drea con los valores mas alios on
63t rango son las delegacionss Cusuhtémoc, Venustiano Camanzs y los municipios de
Cusutitién y Chalco, los cusles regiatraron mas de 80 lssionados por cads 10000 hebitanies.

En ¢l rango allo se encusntran las delegaciones Miguel Hidelgo y Couceico, las cuaies
80 encusniran sobre une superficie de 8.8 kim2, es declr, en 2.4% de la superficie total de la
ZMCM. Las dos dreas registraron en promedio 131 lesionados por cade 10000 habltantes y no
98 encusnivan unides Uno &l olro POFqUS 50 sncusNiran separados por municipios o delegacionss
Que 3¢ presentan en ol rango medio y bajo.

En ol rango muy allo 99 encusnire Gnicamente la delegacion Benllo Julrez, fa cual cubre
una superficis de 27.5 km2, es deck, represents 0.7% del icial de la ZMCM. Es slarmanie la
skuacidn de ésta delegecion porque en ella se registraron mes de 200 leslonados por cade
10000 habliantes en un sepacio que o8 tan reducido.

£n cuanio a los dafios materiaies éalos inciden fusriemente en Nuestra economia y en
1900 Gnicamente en la ZMCM se perdieron $12 186 620 000 de los cuales el 2% correspondid
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a los dafics en vehiculos, 3% en propiedad del Estado, en tanto que loe dafios en propiedad
particular cubren el 13% y ¢l denominado como "olvos dafios™ of 2%.

Los defios en vehiculos fusron meyores en tztaceico, Ecatepec y Tieipan con $2779631
(pesos Viejos) perdidos en 1960, cifras que repressntaron ol 27.1% del tolel de ins pérdides en
wehiculos en ls ZMCM, misntras que los dafios en propisdad del Estado fusron mayores en ine
delegacionss Benllo Julrez @ iztapsiapa que junios percieron $103 S10 (pesce visjos), los cumies
represeniaron 40.9% del lotal de s ZMCM; $751 792 (pesos visjos) 80 perdieron en propledad
particular on las delegacionss Cusuhiémoc ¢ txiapalnpa, o8 deciv, of 48.0% de ln ZMCM.

DANOS MATERIALES EN LA ZMCM, 1990
(MILES DE PESOS)

1111111111
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90 presentan los dalos de los dafios iotales y dafios en vehiculos on las 10 principales 2ones de
s ZMCM (que registran las mas sliss pérdidas en dafios meteriales); de donde los dafios en
vehiculos ganan preferencia en casl fodos los casos a excepcion de la delegacion Cuauhtémoc,
ya Que en éula 50 encusniran preferentemente defios en propiedad particular y en segundo
término los dafios en vehiculos, mientras que en ol resto de las delegacionss 0 municipios los
dafios en vehiculos rebasan el 80% de demds fotales [gréfica 21)

Respecio a los daftos malerisles que ocasionan los accidentes de trénello en la ZMCM,
00 advierie que en Tiainepandia, Neucaipan, Ecalepec, Xochimiico, Migusl Hidelgo, iztacalco,
Gustavo A. Madero, Cusulmoc, Coyosoln y Azcepotzaiko 9  perdieron
$6,403,185,000.fgrifica 21}

En cusnto a los dafios en propiedad del Estado la delegecin Benlio Judrez,
Cusuhiémoc, (ztapaiapa, Miguel Hideigo, Tislpan y los municipios de Chalco y Tultiidn perdieron
por acciientes de trénello $1 840 025, es decir, ol 72% de los dafios materiales en propieciad del
Estado 9 registré en éatos jugares.

Contrariements las mencres pérdidas en propiedad del Estado se presendaron en
Atizapsn de Zaragaza, Coacalco,Chimaluscan, La Paz, Hubspullucan y Tisinepantis.

Las pérdides en propieded particular no dejen de ser importantes sobre 10do en o
Distrito Federal, ya que ia delegacioh Avaro Obregdn, Benllo Jukrez, Cusuhiémoc, Gustavo A.
Madero @ ztapsiapa perdieron $1 126 239, ee decir, ol 72.6% del défick total correspondiente &
la ZMCM. fousdro 17)

Tanko los dafios humanos como materiales son puntos importantes a considerar por las
fusrtes pérdides que se tienen tanio en. uNO como en otro caso, puesio que &l parecer resulla ser
mas cosloso curarios que preveninos.
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DANOS MATERIALES 1990 [CUADRO 17}
[oaOsS MATER N PROPIEDAD OTROS
DELEG.\MUNICIP. [VEHICULOS |[ESTADO  |PARTICULAR [DAROS [TOTAL -
A.OBREGON 316217 7805 100740 | 3605 | 428447 |
AZCAPOTZALCO 693690 1800 37250 | 3115 785855
B.JUAREZ 34728 50330 176087 | 10360 | .. 273505
COYOACAN 507310 7500 48000 | 1200 | 582910
CUAJIMALPA 426970 5000 4120 | 405 | 436495
CUAUHTEMOC 106625 29850 398622 | 28660 |. 563757
G.A.MADERO 438165 9805 97700 | 16325 | . 561995
IZTACALCO 886800 5250 36250 .
IZTAPALAPA 107540 53180 353000

M.CONTRERAS 157275 400

M.HIDALGO 683460 24935

M. ALTA 270250 6940

TLAHUAC 274290 9700

TLALPAN 186394 19230

V.CARRANZA 323138 1800

XOCHIMILCO 648560 2500

A.DE ZARAGOZA 338339 0

COACALCO 75340 0

CUAUTITLAN 84650 2000

C.IZCALU 181000 2000

CHALCO 72650 3000

CHICOLOAPAN  (N.D. N.D. N.D.

CHIMALHUACAN 7800 0

ECATEPEC 804561 1450

HUIXQUILUCAN 12550 0

IZTAPALUCA N.D. N.D. N.D.

LA PAZ 50600 0

‘[NAUCALPAN 627844 0

NETZAHUALCOYOT| 574199 2000

‘|NICOLAS ROMERO 110244 2050 20770

TECAMAC N.D. N.D. N.D.

TLALNEPANTLA 988170 0 21050

TULTITLAN 172400 3500 15300

TOTAL 10239756 | 252925 ] . 1553039

FURNTE: SP.P. Datos Estadisticos, 1990. ELABORO: Esther Serrano Rodrigwes




CONCLUSIONES 1)

Al 48rmino del presende trabajo se pudiercn establecer aigunss conclusiones, mismes
qQue isnen como respaido ol andlisis esiadistico y geognéfico de las principsiss causss de
mortalided y de los accidentes de tranalio en particular, lo que lsvd & delecier primeramente o)
pairdn epidemioldgico que aqueje & la sociedadd a principios de sigico y en In sciuaiided.

Se concluye al respecio, que los patrones de salud en Nuselro pais han cambiado a le
par de lns nuevas formas de viie desarroliadss, que modifican simuldnsamente las COURES QU
defien le salud de nuesira poblacicn. Coms a principlos de siglo se vivia en condiciorws
amblentales, de educaciin, de organtzacién socio-poliiica y disponibilided de serviclos diferendes
@ las hoy edstertes, es facl erdender que al mejorar eses condiciores, las causes de morelided
citaicas (enfermedades infecio-conlsgiosss) hayan disminuido pero, & macida que Ia poblacion
20 incrementd ¥ concenird en punios sepecificos (2oness whanee) eof proceso wbano-indusirial
a8l como ol fecnhologico se hizo evidents, la aparicién de nusvas palologlas propias de grandes
urbes, fales como las defunciches por aocidenies de irdnsiio que se convierten en un problema
fuerte de salud pablica.

Ahora bisn, ya que los accidenies de Fdnelio no reaponden & afeccionss internss del
cusrpo humano, aino a faciores esdermnos segan of medic urbano donds s deasrrolie of hombre,
los medidas para disminuir su incidencie deben identificarse y orientarse en base a ssludios
profundos y serics.

smm.mm,ndummuohmm
referenies @ los accidentes de irdneilo, resaliaron i poca atencion que le han prestedo & esle
hecho diferentes diaciplinas como (a sconomie, ingenierfe, medicina y muy particularments la
" geogralia enire okras.

Ademds, cada una de jas disciplines i da un enfoque propio sl estudio de los
accidenies de trinsilo, como por ejemplo la economia que 8¢ inclina preferentemenie hacla e
ovehacitn de los costos, con un enfoque Meramente Urbano y principaimente manejedo a secala
nacional; ia ingenieria por su parte tiene como objetivo principal of consirulr vislidedes segures,
por lo que su Mmedide preveniiva se enfoca al disefio sdecusdo de la traza Urbans; en cembio ke
medicing presenta esquemss curativoc mes que preventivos, miamos que son resulledo de un
méltodo epidemioldgico y estadistico; y la geografia en pariicular, no he tenido estudios profndos
ol respacio, de lo cual serta inlereaante relacionar aspecios fisicos y humancs en relacidn a ks
accidentes de tranelio, ya que Dnicamente se analizan suparficiaimente y de manere puniual.

La perspectiva epidemicidgica que hoy se lisne no es suficiente misniras se continda
mantenienco ia dependencia a estudios de tipo Gnicamente ingenierl, médico © econdmico, ya



Que los accideniss de irénello No son un problema individual, 8ino mas bisn sociel tanto en sut1s
origen como en su solucidn.

Oel mismo modo al referirse & lss instiiuciones que s ven involucrades en ks
scciderdes de trdnelio, ya que en general pressnian une sscasa © mula relacion entre ellas y que
cade une conslituye solo una parte de b que debiera inlegrer un verdedero Sistema de
Prevencion de Accidenies de Tréneilo, con ol sudiic do difererdes discipiines, con el cbjeto de
anticipar el rieego debido a las necesidades de salud que nussira poblacién requisre.

Ahora bien, ee necessric preciesr iambién que la informacidn estadistion que 8o pusda
fonar ol reapecto no es del fodo salisfacioria, porque on aigunos apartados No presenia datos
conflsbles, debido a que cada instiiucion mansja de manera muy particular in informacion sobre
éote hacho, no es posibls scoplaria con ciras fusnies.

Aciusimente en las beses estadisiions que se manejen para creer medides preveniives
0 hace sbetraccion del andiisls eepacial de los sccidenies de trdnalio. Hasta ia fecha podria
considerase que no 38 cusnta con une informacidn conflable y dnice, stbre todo i que e reflere
& los accidentes de traneilo 9¢ encusnira mel percibida ¢ inchusa subestimads.

Aunque cabe aclarar que las cifras estadieticas diaponibles permilen advertir ol grado de
Impecio en la poblacion, mismas qus hacen evidents i wgente revieidn y splicecidn de medides
provendives para evilar que 99 convieria en un problema de seguridad nacionsl.

Por elio, se considera necesario unir esfuerzos y con la participacidn de diferentes
instituciones, elaborar un sclo peiron de encussie que permita preseniar fodos aquelios
olemenios y sspecificacionss que conlieven a un esludio Gnico sobre accidentes de trdnelio,
como: edad, seo0, juger preciso del accidents, hore, dia, gravedad de los lesionados, dafios
maleriales estimados, enire otros. Pero mientrae sdeta dieperidad en la inforrmacion, los eetudios
sapaciodemporaies o interdiecipiingrios tendrin 0 misme dificulied de interpretscicn y
reslizacion.

Porque la carencis de un sistema estadietioo homogéneo, cportuno y conflable, Nos
indica dos cosas: primero, que 89 estd anle Un evenio sociel poco conacido y en general
subsstimado y en ocasiones oculiado para no generar misdo o acostumbrados a verfo como al
costo del desarrollo y la modemidad y; segundo que las relacionss entre las distinkes
instituciones (de vigilancis, médicas, de rescale, eic) no han esieblecido s relacines
necesaries pera contar con dicho sistems de informacian.



1.

Un estudio geogréfico pusde dar fa facibiidad de reconocer los patrones espaciaios
diferenciables, en base & la incidencia de los accidentes de trénsilo, sus principales causas y
tipos de accidentes, que unido a las condicionss socio-econdmicas del drea de estudio pueden
conformar un verdadero plan para la prevencion de accidenies de trénelio. Por o tanio, o andlisle
eopacial del evento pusde enriquecer la metodologie métrice o ingenierll uliizads, pera el urgente
sbelimiento de los accidentes de trénelio.

Es importante sefialir que en genersl 50 hace abetraccion del eepecio concrelo en que
90 registran los accidentes de irdneiio, o que dificults y encarece cusiquier intenio tendiente a la
Pprovencion de esie tipo de accidenies. Por esta razdn, la identificacisn de los silios concretos del
accidentes constituye una condicién bésica para ia implementacion, abatimiento y efectivided de
medides preventivas.

No se pusde seguir admitiendo que gse pierden tanias vides o tanics dias leborables o
tanio dinero en indemnizacionss, cuando se considera que los accidentes de irénsilo pusden ser
provenbles.

Pusde ser que ol ndimero de accidentes de trénslio en une delegacidn © municiplo de la
ZMCM sea bajo, pero si en la mayoria de ellos 20n lstiales como e ol cano de los Mumicipios de
La Paz y Cusutitién, éeios 9o unen obiigudaments a las sreae de allo rieago por ol grado en que
afecian; a elios 3¢ unen les delegaciones Gusiavo A. Madero, Migusl Hideigo y Cusjimelipe por
presentar una ailts tasa de letalidad, seguides de las delegacionss Venustiono Castanza, Mipa
Aa, Thipen y los municipios de Netzahwalooyoll, Tiainepantia, Hubkuikican, Atizapén de
Zaragoze, Nicolds Romero y Tulitidn que presenian teses medius de letalidad ¥y que se
distribuyen en tres dreas diferentes ol norte, sury osete de la ZMCM, en cambio les delegaciones
¥ municipios que presertan bejas tasas de letslided (Azcepotzaico, Cusuhiémoc, Benllo Jusrez,
iztacaico, Ao Obregon, La Magdaiens Contrerss, Coyoacdn, iziapsisps, Xochimico,
Coecaico, Ecatepec, Chaico, Cusutitién izcall y Neucalpan), 88 ubican en diferenies purdos de
Ia ZMCM, aunque preferentemente sirededor de ia delegacion Benlto Judvee, lo cusl indica que ol
cantro de le Ciudiad de México que presentabe sllo TIMere de accidentes en gran pare no son
lotales, pero no por elio que no seen dignos de ser prevenbies (maps 12)

Por otro lado, en el caso particular del manejo de lss causas, merecen un comentarie
similer, porque los detos de la SPP sefialan a conducior como la principal causa de accidenies
de trémello, perc los accidenies gensraimente no son unicauseles, sino resulindo de una
conjugacién de evenios. lamentablemente, s tipologis ¥ o procedimienio eetablecido para su
registro, tienden a (conscients o inconscientements) & culpar en ia gran mayoria de los casos 8
los choferes y en conirapertida a minimizar la participacion de los cada vez mes deteriorades
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vislidades y falta de sefialzacitn, ademis de un plan de urbantzacion tomando en cusnis los
aspecios geogrificos.

Por elio, un estudio a delalls, también revelaria ¢l significado de la relacion ewistente
onire los scciderdes de trénelio, la vielided y lee condicionss topogrifices y ciimelaldgices,
aapecio que se sugiere a partir del sskuxiio que aqui se presenia.

Por oiro lado, y muy parioulements nuselro trabsic nos Permitio leger a e sigulenies
conclusionss:

.08 accidertes en general son una de las S principales causas de musris en of pals y
sungue complien también oon las enfermedades del coreadn y los tumores maelignos, hey que
fomer en cusnis que éelas slecken principsimente & la pobleciin en eded svenzeds y
scondmicaments no productives;

Dentro de los diferentes tipos de aociienties, los de trdnello ooupun ol primer g
como causa de defuncién a nivel necional;

£ se0 masculino presenta iases de mortandad con mas frecusncia en un accidente de
1rénello en México (sn 85% de jos casos);

umwmuhmmmmu\m
de trénslio (nivel nacional) con beja preparacion escoler (alvededor del 75%); o que indica la
deficiente sducacion vial que ee neceslia para evilar (os sccidentes.

~Mas de la mited de ta poblacién sfeciada era cesedo, por 10 que las repsrousiones que
0 presenian en ol nicieo familiar son de gran repressntatividad en 1o e0onNdmico y en 1o social.

JRECHENTINNG 99 X 0er X ADEC0S:
<El drea de mayor de los accidenies de trénelio por ol nimero de poblacion
slecAnda es of Distrilo Federal y ol Estado de Mésioo (23.5% del tolal nacional);

£l srea donde confiuyen un Mayor ndmero de viajes/personw/dia es precisemente donde
los socidentes de trinsiio Yeneh su mayor incidencia en in ZMCM y st espaneitn ds la manche
wbena, asi como su crecimiento demografico, he fenido gran repercusidn esa disiancia y en ol
nGmero de visjes diarios que realtzan sus habllanies;

PCeN O .

<Los conduciores son principal ceuss de los sccidentes de trinslio, segin reglsiros de
1a SPP (mds del 90% de jos cancs accidentales: de iranelio en la ZMCM);



"

<Los sutoméviles particulares participan en mas del 70% en un acciderie de tndnello
(ZMCM);

=En la ZMCM las colisionss con vehiculo tisnen un aito grado de incidencia (eh mas del
60% de los casos);

-Los accidentes do trénelo en i ZMCM presentan sus mas allos regieros (en orden de
importancia) en lon meses de diciembre ¥ enero; 1o diss stbado y unes; en horarios de © a 12
hores yde 13 a 15 horas:

«Como resultado del andlisls sstadistico-canogrifico reslizado en la ZMCM 99 conoluye’
que une gran parfe de accidenies de frinsiio se regisiran en sspacios muy reducidos y faclies de
idendificar, por (o tanto la incidencia de los accidenies de frdnello on ia ZMCM es helerogines;

<El comportamiento de los accidentes de trinalio por delegecion y municipio de la ZMCM
20 rosms on ol siguisnte cuadro:

En general of cuadro 18 manifiesta claramente como Zonee con un o NAMrS de
acoldenies a ia delegaciin Benlio Julrez y ol municipio de Coacaloo debido por un lado & la gran
movilkzacién intema que exiele en delos lugares y por ol olro el relleve priciicamente plano que
fos coloce como zones accesities que parmilen ol peso hacle diferentes destinos.

Asl miamo 80 percibe que ¢ mayor ndmero de colleidnes con pealdn s regisiran:
Migusl Hidaigo, Venustisno Camranzs, Hubkquiucan, Magdaiena Contrerss y Gustevo A. Madero;
ol allo nimero de colisiones con vehiculo se regisiran en: Nicolés Romero, Coyoacan, Ahvaro
Obregin, Azcapotzaico, xtacaioo y Cuauhtémoc; un considerado ndmero de musrios por esta
CauUSE 68 reconocido en: Guatavo A. Madero, Migusi Hideigo, Benllo Jusrez, Tiainepantia,
Venustiano Carranza y Tielpan; los heridos en: Gustavo A. Madero , Benilio Jusrez, Cusultémoc,
Migusi Hidelgo e Lrispaiape.

Al reapecio, no fodos los accidenies regisirados contemplan lssionados con frecusncia,
& encepcion de Benlio Jusrez, Coacaloo y Miguel Hideigo, los cusiet registran un considerable
namero de fesionados, sobre fodo Migust Hidaigo, en la cusl sus regisiros indican que sus
sccidenies pusden no sef ian NUMercecs, pero la meyoria de elios son fatales.

Del miamo modo podemos sefielar a Cusutiian y La Paz, los cusles tienen un bejo
registro ds accidenies de trdneilo, pero la meyor parte de elios resulian ser fatales. Do manera
semejanie podemos referimos de Cusjimaipe, Gustavo A. Madero y Chimaihuacén, zones donde
{08 bajos registros de accidentiss er gran perte son faleles (por sus nimeros lolales).



COMPORTAMIENTO DE LOS ACCIDENTES DE

TRANSITO EN LA ZMCM, 1990
[CUADRO 18]
T DE MAYOR OE MA
TROPELLADOS % %
OBREGON 0 3 T
7, X [ 210 XT]
JUAREZ 1%1 4] 112 MRS
YOACAN _ 2 ] Y]
2] # g -] 1
11,8 “1,3 2 t
. A MADERO Be . 15 A2 RS
TACALEO (%4 1) 4 [ 2
APALAPA, [ s ) 2
CONTRERAS i;. 3 2 194
~HIDALOO al; % = 113 W
ALTA " P 7 o 12 RS
1 9, ] (] 42 HRS
10, - 12 WS
, CARRANZA XY K] 1] =
co 10,3 g 5 ) ~912
oF 0 16 [ A
44 ] ) 181
ég ﬁ o 1
TCALL 2 9 912 MRS
O [1X] 1‘,“‘4 2 2
NO. S Y- N Y Y
10 K] 1 4 1]
13 ¥ 7 [ oA,
&7 m 2 1
APALUCA N X [ ND. | N X
.3 1,8 %i_“—i_ )
1 * ¥ i X]
% 0 Y
ROMIRO 3 T ) *H
N, - [ “10. X N
1 - 38
TILAN 1 g 0

FUENTE: S.P.P. Dates Estadisticos, 1990, ELABORO: Esther Sesrase Rodrigwes



La mayor o menor incidencia de accidenies de trénello as! como ol grado de lseidn
responden a ks débiles programes de prevencidn y la falle de continuidad en las poliices
encergades de provesr los percances, que pricticamenis s enfocan en aminorar consecusncias
on juger de prevenirics; s la alta tses de molorizacin y niveles de movilizecién; & la falla de un
mansjo estadistico Gnico ¥ continuo que permila ol esiudio de ks mismas con el cbjeto de
plantear nusvas polllicas dirigides e la prevencidn de los accidentes de trénallo.

Por otra parte, en cuanic al dia deo mayor Incidencia en ls ZMCM preferentements ¢8 o
sébado en 18 casos, el lunes en 5 cancs, en S ol domingo, en 3 of viemes y en martes on 2
cas0s. :

Respecio & iss horss de mayor incidencia en la ZMCM, principsiments la meyor
incidencia se presenia de 9 a 12 horss a ewcepcién de Magdalena Contrerss, Coaceico y
Chimalhuscén que repcrien Su meyor rimero de accidentes de 13 a 15 hores; de Cusimalps,
Cuauthién que oe inciinan preferentemente enire lss 19 y 21 hores; y de ol municipio de La Paz
que regisira un allo rOMero de accidentes enire lae O y S hores.

Por Glimo y como aporiacion finel de nusero irabejo 8o presenta un mapa sintssls de
fos riesgoe a los que ln poblacidn de la ZMCM 99 expone de sulir un accidente de irdnelio.
Rissgos que fusron delerminados en bass a los indices de accidentes, de letalided y de
mmmmmmumamwh&mw o que
permitié distinguir dichas éreas.jmapa 13)

Los resullados permitisron percibir que in Delegecion Benllo Judrez, es la 2ona de meyor
risago ¥ & la delegacién Migusl Hideigo y municipios de Coacaico, Cusuliién y La Paz como
aquelias dreas donde ios accidenies de irdnsilo representeron un sllo grado de tiesego, drea do
287. km2 que correaponds al 8.0% de la ZMCM, un poco discontinua porque ias drees que le
integran enfire i, 36 encushiran en punios & veces opuseics, Y& que misniras los municipios de
Coacaloo y Cusutitién se encusniren al Norte de la ZMCM separados enire o, Benilo Judrez ol
centro de la Ciudad de México se encusntra unida a la delegacion Migue! Hidaigo y mientras que
La Paz se encuentra af Este muy separacda de los demds. imepe 13}

Algunes de Ins ceuses ques explican ssle pairén son: alla molorizacién, un allo grado de
movikzacion de i poblacion, asi como de vehiculos por ia ubjoacion de las fusnies de emples
que principaimenis e encusniran en la zona ceniro de le Cludad de Méxco (Benllo Julree,
Cusutémoc, Migus! Hidelgo y of municiplo de Tisinspantis). Juntos se combinan para der kugar 8
éata Zona que consideramos de allle rleege.
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Dentro del rango medio se encusniran: Cusjimaips, Cusuhtémoc, Mipe Alla, Venustiano
Carrarzs, Gustavo A. Madero, Chimalhuacén y Tisinepantia, los cusies oubren un drea de 536.9
km2 de la ZMCM, es decr, ol 17.1% del drea de setudio. Este rango pressnia un éree conlinua el
Norte do la Cluded de México, lugar donde se locelizan les delagacionss Cusuhlémoc,
Verustiono Carrarcs, Gustsvo A. Madero y Tiinepaniie, en tenio que Cuajimeipa,
Chimaliwacén y Tishuac se encustiran muy separadas enire sl

En ol rango medic 8¢ presentan aquelias delagacionss o municiplos que se corsideran
de peso o coneciorss & les principales fusnies de trabejo, por lo que los accidentes de iranslio
Que registran 9e ubicen principaimente con una otientacion hacia of centro de I Ciuiad de
México.

En ol rango bejo s concenira un gran nOmero de delegaciones y municipios que se
distribuyen en un drea de 2258.6 km2 (00.8% de la superfiie fotal de la ZMCM) toteimente
continue. Diches delegacionse/municipios son: Nicolis Romero, Cusutiién tocelll, Tulilidn,
Alzspén do Zarasgoza, Ecstepec, Neucalpan, Hubsuilucsn, Neizahusicoyotl, Chaico,
Azcapolzaico, iziecsico, ixtepalapa, Alvaro Obregén, Magdeiena Contrerss, Coyoscdn, Tislpen,
Nochimiico, Tishusc.

Por Glimo ol range muy bajo ee loceliza Gnicamente en: Tecamsc, Chicolospsn o
bdapaluca, los cusies cubren un éree superficiel de 520 km2, es decs, 14% de la superficle total
de la ZMCM, debido a que son municipios considerados rurales por les actividades agricoles
exdutentes on elics.

Resulls importanis reconccoer la zona central de la Ciudad de Méuico, ss! como los .
municipios mas urbenizados responden a un considersbie nivel de risego; y misnires s mancha
urbene continde su desenirenado crecimienio, ol nGmero de vehiculos y de visjes/persons/dia
también s incrementanén.

Finalmente para reconocer la magniud de la correlacion entre ios accidentes y I
mortalided en la ZMCM, 8o hizo uso de la "Correlacisn Gradusi de Spearman” (sede pare
conoosr ia magnitud del vinculo entre dos veriabies, definidas por una caracteristics).

Para olio 8¢ hicieron los cticulos siguienies:

FORMULA: r=1-8{ d2)
n



SUSTITUCION:
re1-8(995)
20070

r=1- 5970
20070

r=1-0.221357
ru(,778429%

Por o tanio 0.775429 es la correlacion enire accidenies y mortalidad; y de acuerdo a los
delos de les tasas ¥ los céioulos anieriores, 90 eslimé que ia magniiud de corelacidn entre los
socidentes y la mortaiided en la ZMCM, es alia, Yo que aisle ol 78% de probabilided que por
cada acoidente haya un muerto, por o que se concluye que os accidentes de frdnello en In
ZMCM son eliamente falsles. . '

Concluimos por fanio, que resulia urgenie iraler a fondo ef problema de los accidenies
de trénalio, porque afectan social y econdmicamente al pale ¥ porque ie restan posibilidades de
desarrolio ol ‘dieminulr ia poblacidn scondmicaments active y la potencial; ademds de que
mmmwmmymdmmhmm
recerida.



ANEXO 1

DELEGACION - CRUCEROS NUMERO DE ACCIDENTES
OGUSTAVO A. MADERO

Calle 3 Aneges y Eje t Poniente (Calz. Vallejo)

Av. Torres y Ejo Contral

Eje 4 Norte (Av. Fortuna) y Eje 1 Ponlenie (Calz. Vallejo)
Norte 1 E y Eje Centrsl

Av. instiuto Pollicnico Nal. Nie. y Av. instituto Pol. Nal.
Av. insurgentes Norle y Av. Ticomén

Av. Mondevideo ¥ Av. insurgenies Notte

Av. Tellaman y Calle S de febrero

Eje 1 Orlente y F.F.C.C. Hidalgo

Av. Tellamén y Calle 82 B

Av. Canal y Av. Gran Canal

Ejo 2 Norte y Av. 061

Eje Coniraly Ponisnie 112*

.O"ﬂbbb&.&ﬂ&&aﬂ@

EDZMyMthm

Eje 1 Norte y Paseo de la Reforma

Eje 1 Norte y Comonfort

Paseo de la Reforma y Calle Oblepo

Eje 1 Ponlente y Eje 1 Notte

Ejo 1 Norte y Av. insurgenies Norte
Repablica de Chile y Reptblica de Pero

Repablica de Perd y Repablica de Braall

Repdbiica de Venezusis y Repabiica de Brasll

Ribera de San Cosme y Av. instituto Técnico industrial
Ribera de Sen Cosme y Calle Santa Maria la Ribera
Av. Ribera de San Cosme y Av. insurgenies Novle
Av. Ribera de San Cosme y Calle Busnavista

Av. Ribera de San Coame y Calile Balderas

Av. Sants Veracruz y Calle 23 de Abrll (Estacion Matro Bellas Artes)
Av. Tacuba y Eje Centrel

Calle Mariecsi y Calle Terén

Av. Peeo de la Reforma y Eje 1 Poniente

Av. Julrez y Baideras

Paseo de la Reforrna y Calle Ramirez(Monumento a Colon)
Paseo de la Reforma y Av. insurgenies

Passo de la Reforma y Calle Rhin (Glotiets)

Parque viay M. M. Contreras

Calle Trigris y Plaza Necaxa

Calle pdnuco y Calle Etvo

Calle Lerma y Calle Ebro

.MG.G;&N.&..O;&&OO&M&ﬂ)mbua&ﬂbou.ﬂ@'



X Ejp2
Or. Rio de fa Loza y Dr. Lucio Macies
Dr. Rio de la Loza y Nifics Héroes
Dr. Rio de la Loza y Dr. Velenzusia
Fray Servando Teresa de Mier y Boliver
Fray Servando Tereas de Misr y Calle isabel s Catolica

Av. Inaurgenies Centro y Antonio Caeo'

. Insurgenies
Ejo 1 Norte (Rayon) y Azleces’
SUBTOTAL

AZCAPOTZALCO
ﬂﬂﬁﬂnﬂ&h“ﬁﬂyhmmﬂuhhn
Eje S Norte y Calle Norte

awmmyrcauu

Calle Norie 45 y Calle Poniente 128

Av. Parque Viay Av. Rosarlo

Av. Parcue Via y Caizada Poniente Guerre

Av. Parque Via y Tezozomoc
Texazomoc y Calzada Sen isidro Tecpan

Calle Casimiro Lopez y Calle Phularco Elies Calles
Calle Golfo Pérsico y Calle iviemo

1
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Calzada Mariano Eecobedo y Av. Marina Necional
Av. Marina Nacional y Calle Cantillo Pusrto

Av. Mwrina Necional y Calle Tishualiio

Av. Marina Nacional y Calle Laguns de Mayen

Paseo de la Paires y Calle Campos Ellsece

Visducio (Rio Tacubayw) y Clurcullo interdor (Revalucion)®
Periiérico (Bivd. A. Lopez Maleos) y av. Obestvatorio®
ﬂusw(mmw)ym Perichiomc®

Av. Pssso de in Reforma y Jullio Veme*

Periférico{Bivd. A. Camacho) y Av. Paseo de las Paimas*
Av. Ejérolio Nacional y Av. Moliers®

Calzade Mariano Escobedo y Avenida Marine Necions! *
Pesiférico (Bivd. A. Camacho) y Av. Conscripio®

Av. Ejérciio Necional y Ferrocartt a Cusmavece”

Av. Constiiuyenies y Guelateo®

Av, Pasec de la Reforme y Calzade M. Gandhi*

Eje S Sur (San antonio) y Avenide alts Tension®
Celzada Mines de Arena y av. sur 122*

SUBTOTAL

ALVARO OBREQGON

Calle Sen Antonio y Celle Escuackdn 201

Calfle Rosa Banca y Calle Tizano
MMMMymMM

Av. insurgenies y Calle Soledad

Av. inmugentes y Calle Rio San Anget

Av. insurgentes y Calle Cracobia (Junio a la Pleza 17 de jullo)
. Insurgenies y Av. Ls Paz

Biwd. Adolfo Lopez Maleos y Calle Rosa

Bivrd. Adolfo Lopez Matecs y Calle Camino Resl de Mines
Bivrd. Adolio Lopaz Maleos y Calle Thowcale

Eje 5 Sur (San Antonio) y Avenida Ale Tension*

Calzada Minss de Arena y Avenide Sur 122°
SUBTOTAL ,

LA MAGDALENA CONTRERAS

Biwd, Adolio Lops2 Maleos y Avenida San Jerdnimo

Av, Sen Sordnimo y Calle Tabasquilio

8ivrd, Adolo Lépez Mateos y Calle Camino Sants teresa
San Jerdnimo y Calls Magnolia
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Magdelena
Parilérico (Bivd. A. Lopez Meteos) y Avenide San Jerdnimo®
SUBTOTAL

GOYOACAN

Avenida Rio Churubusco y Eje 1 Ponlente
Calle Centenario y Calle Berlin

Catzade Tasquefin y Calle Colima

Calzade Tasquehe y Calle Tepanco
Avenida Torres y Calle Cusnca

Avenide Rio Churubusco y Divisidn del Norte
Divisidn del Norte y Calle Xicontencell
DOiisidn del Norte y Calle Hiduigo

Oivision del Norte y Calzada Tequene
Divisidn del Norte y Calle Candelaria
Calzade de Tlaipan y avenida Rio churubusco
Calcada de Tlalpan y Calls Hécoss del 47
Calzada de Tialpan y Celzade Taxuefie
Calzada de Tieipan y Calle Circurwalacion
Calzada de Tiaipan y Calle Xocolengo
Caltzada de Tialpan y Av. Xolepingo
Caizada de Thaipan y Privada Calle 1
Calzada de Tiaipan y Calle Corola

Avenide forres y Calle Cerro Jests

Canal de Miramonies y Callcada Tewquefia
Calzada Teoquefia y Calle Zacatuce
Calzade Virgen: y Ejo 2 Oclerte

Eje 1 Oriente y Calzada de las Bombas
Eje 1 Oriente y Calzade del Huseo

Av. Santa Ana y Eje 3 Orlente

Calzada de Tielpan y Avenida Divisién del Norte*
SUBTOTAL

ETAPALAPA

Avenida Rio Churubusco y Eje 8 Sur
Av. Rio Churubusco y Orienle 78
Rio Churubusco y Eje 2 Orlente

Elo 3 Orlerde y Ejo 5 Sur
Ele 8 Sur y Averida Aflo de Jurez

Afio de Jubrez y Calle 10

Caizade Tulyshusico y Celzads Temueia
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Calzada Ermia iztapsiape y Calle 74

Calzade Ermita Lztapaiepa y Calle 45

CMMZHMVM&SQM
Anllio Periférico y Av. Luls Mendez

CMMTMyC*m

Avenida Tishuac y Avenida de las Torres*

Eje 8 Sur (Ermila Ixtapalepe) y Catzade San Lorenzo®

Ejo 3 Oriende (Amesss) y Caleade Tamquefie*

SUBTOTAL

TLAHUAC

Calzada Tulyshuaico y Calle Providencia
Calzada y calle Gliang
Caizads Tulyshusicoy Calle J. de O. Pazs
SUBTOTAL

Ejo 1 Oriente y Calzade

VENUSTIANO CARRANZA

Fray Servando T. de Mier y Caizade de la Viga
Fray Servando T. de Mier y Eje 2 Oriente

Fray Servando T. de Mier v Sur 108

Fray Servando T. de Mier y Eje 3 Orlente

Fray Servando T. de Mier y Calle Dr. Nicolds Ledn
Fray Servando T. de Mier y Calle 28

Fray Servando T. de Mier y Calle Caldertn

Fray Servando T. de Mier y Caizada tztaccihust
Bivrd. Pusito Aereo y Calzada ignacio Zaragoze

Francieco del Pesoy Troncoso y Calle Agiabampo
Awvenida Rio Churubusco y Avenida 4

Eje 1 Norte y Calle Agriculiura

Ejo 1 Norte y Calle Santos Dumont 4

EGCQCOO*‘O
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Ingenisro Eduardo Moling y Calle Necozan (Junio sl Archivo de la Necisn) &

Eje 1 Norte y Oriente 165
Ejo 1 Norte y Oriente 174
AMMthzuub

Caizada ignacio Zaragoza y Bivd. Pusrio Adreo*

Eje 2 Noite (Canal del Norle) y Eje 2 Oriente (Sastreria)*

Eje 3 Orlente (Ing. Eduardo Molina) y Celzada

Ignacio Zaregita
Eje 2 Oriente (Congreso de la Unidn) y eje 1 Norte (Albafiles)*
Eje 2 Orlente (Congreso de la Unidn) y Eje 3 Sur (Morelos)*

OONIG;:O&.



SUBTOTAL 78 (10.9%)

RTACALCO '

Av. Rio Churubusco y Avenida AN 9
SUBTOTAL 2005%)
BENITO JUAREZ

Ciroullo inlerior (Revolucién) y Calle 10° "
&W(lﬂb““),!h‘&lm 1"

venida insurgentes Sur y Aveniia Rio Miscosc* 7
Ebﬁ&:(&unm Avenida Palviotiemo® 7
Ciroullo interior (Mu)yqos&l(lmm 7
Avenida Revolucién y Calle -]
SUBSTOTAL M4 2N
CUAJIMALPA :

Kidmetro 20 de la carretera Médoo-Toluca* 9
SUBTOTAL ° 0.5%)

FUENTES: Coordinacién General de Tranaports. Distrilo Federal, 1084,
* Secretaria General de Proteccidn y Vialiiad, Distriio Federal, 1901,




ANEXO 2

CRUCEROS PELIGROSOS DE LA DELEGACION ALVARO OBREGON
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CRUCEROS PELIGROSOS DE LA DELEGACION AZCAPOTZALCO
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CRUCEROS PELIGROSOS DE LA DELEGACION BENITO JUAREZ
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CRUCEROS PELIGROSOS DE LA DELEGACION COYOACAN
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