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INTRODUCCION

Sin duda, 1a materia de Derecho Marftimo es Dereche Pdblice, -
partiendo de la base de que no existe divisién alguna, segln -
opinién del Dr. Rall Cervantes Ahumada entre derecho pibiico y
derecho privado, Bajo su conduccién pudimos confirmar la gran-
deza jurfdica que entrafaba este brazo importante del drbol ge

neral del derecho,

En este contexto, he seleccionado un tema que, no obstante su-
remoto origen, prevalece vigente; ello se ratifica con los re-
cientes congresos realizados en Europa en torno al salvamento-

marftimo.

AstT pues, el tema que ahora analizo lo he intitulado "E1 Saiva

mento Maritimo Basado en la Costumbre Internacional",

En primera instancia consideramos pertinente refirirnos a los-
conceptos generales, destacando sintéticamente su apartado his
térico, haciendo énfasis en la definicién del salvamento marf-
timo y sus distinciones con otras figuras afines, Asimismo, -
destacamos los elementos jurfdicos que sirven de base para com
prender la presente institucidn, puntualizando el concepto de-
retribucidn en concordancia con 1as recientes convenciones y--

de conformidad con nuestra legislacién vigente.
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En el Capitulo Segundo trataré 1o referente a 1a Costumbre In-
ternacional como Fuente de Derecho; veré como la costumbre es-

ti arraigada en los hombres del mar.

Hago una clasificacidn y defino cada una de ellas, bajo crite-
rios de diversos tratadistas y expongo también elémentos cons-
titutivos de esta figura, su sentido juridice, caracterfsticas
su generalidad, flexibilidad y una opinién al transfondo moral
ampli&ndonos un poco en este valor, por ser eje caracteristico

en el proceder del hombre de mar.

Expongo detalladamente siete principios fundamentales, del de-
recho internacional, donde se plasma 1a manifestacidén de los -

Estados unificando criterios en Derecho Marftimo.

En el Capftulo Tercero hare un breve estudio sobre los trata--
dos, los cuales constituyen la parte medular dentro del salva-
mento maritimo, y cuya estructura considerames esencial en vir
tud de que en ella se encuentra el compromiso que cada una de-
las partes tiene la obligacién de cumplir, asf como los dere -
chos que deben hacer valer en caso de suscitarse alglin conflic
to, haciendo alusidn a 1a buena fé& como uno de los principios-
que deben regir en el dmbito juridico internacional para la -
conservacifn de la seguridad, la paz y la justicia, que deben-

imperar en 1a humanidad.
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En el capitulo Cuarto me referiré al salvamento marftimo en -
cuanto a su naturaleza juridica, que consideramos es la de un-
contrate, analizando tanto sus elementos de existencia como --

Tos de validez.

En.este capftulo haremos referencia a los contratos reales, a-
los consensuales, a 1os formales, a los intuitu personae y a «

Tos aleatorios, principalmente,

Analizaré la antigua y la nueva forma de contrato de salvamen
to del Comité del Lloyd's of London, las obligaciones del sal=
vador y los del salvado, asf como los correlativos derechos -

de ambas.,

Finalmente, dentro de ese mismo capftuio abordaré el proceso

'’

en caso de controversia, el arbitraje original y el de apela

cibn, para concluir con un andlisis de 1a nueva forma de con -

trato de salvamento de la Lloyd's of London (LOF} 1990,

En el Gltimo capftulo hago un estudio del saivamento marftimo-
en la legislaci6n mexicana, contenido principalmente en la -~

Ley de Navegacién y Salvamentos Maritimos.

Después del andlisis de esta figura jurfdica, hago mis obser-
vaciones sobre las comisiones y deficiencias que presenta la -

ley, sobre tode en lo referente a competencia y procedimiento,
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y hago una breve referénéja al hqrcb“qongtitucioda] relativo -
a 1a legislaci6n marftima y a los tratados internacionales so-

bre esta materia. .



-5 .
CAPITULO PRIMERO

1. BREVE ANTECEDENTE HISTORICO
Muchos han sido los conceptos que en materia del mar hemos po-
dido ratificar, corregir o complementar durante el presente =

curso de Derecho Marftimo.

Se ha dicho que los fenicios fueron 105 primeros en aventurar-
se en el mar, 1a historia de 1a navegacifn se inicia con -

ellos, seglin sabemos.

Desde entonces el deber de prestar auxilio a aquellos cuya ««
aventura marftima fuese poco afortunada por parte de sus compa
fieros de gremio, se constituy6 como una de las mds antiguas -

instituciones marftimas. (1)

De esta suerte, que adn cuando no existfan ni en las legisla -
ciones nacionales, ni en los tratados internacionales, disposi
cidén alguna que reglamentara esta Institucién, se practicaba -

por los hombres de mar,

E1 salvamento se considera una institucidn juridica desde tiem
po de los rodios, los cuales incluso tenfan disposiciones refe
rentes al salario de los salvadores y alin de Ta pena en que in
currfa quién robara 1a cosa naufragada, o la violencia y los «

malos tratos infringidos a los naufragos.



Estos principios del Derecho Rodio se transmitieron al Derecho
Romano, que establec{§ claramente que el naufragio no produce-
la pérdida del derecho de propiedad sobre las cosas naufraga -

das, especialmente si afecta el derecho del propietario a redo
ger parte de lo que se salvé. Si fuese el propietario el cau -

sante con alguna accibn delictuosa directa, &1 que provocase -
el naufragio, ¢ impidiese el rescate de Ja nave en peligro, -
era castigado con la pérdida del derecho de propiedad y cual -
quiera que hallase los bienes podfa apropidrselos. Del mismo -
modo estaba obligado a restituir al propietaric del buque ino-

cente los objetos naufragados que recuperase del fondo del mar

A la caida del Imperio Romano, los bdrbaros introdujeron el --
"Jus Naufragi" per lo cual, el sefor en cuyas costas fueren Ha
11adas cosas naufragadas podfan apoderarse de ellas, aprisio -
nar y esclavizar a los naufragos. La Iglesia se pronuncié en-
contra de tal orden, aduciendo que es un deber cristiano el -

prestar auxilio a quien lo requiera.

En el Siglo XI se abolié el "Ius Naufragi" y se volvié a los -
viejos principios rodies. Con posterioridad diversas leyes y -
ordenanzas reglamentaron el salvamento, ya que las co0sas nau -
fragadas debfan entregarse a los tribunales y si el duefio Tas-
reclamaba antes de 30 dfas, el salvador tenfa derecho a 1a mi-
tad de los bienes; si no se preséntaba en ese término, el sal-

vador adquirfa ta totalidad de 1o salvado.



La ordenanza de la Marina Veneciana de 1681, ofrece un cuadro-
el cual debe ser tomado en cuenta por ser el precedente direc-
to de la norma actual, regulado por el *Ius Naufragi" y el -
"Ius Soccorso", y el derecho fiscal. Tal obligacifn comprendia
tanto el salvamento de la nave naufragada, como de las cosas =~
provenientes de 1a misma, o bien el caso de que se pusiesen a-
salvo las cosas encontradas flotando en el mar, o de aquelias-

que se encontraran en el fondo marino que se pudiesen recupe -

rar.

pebido a la valentfa demostrada por los marinos en tales resca
tes, esta figura jurfdica inclufa como obligacidén la remunera-
cibn de los socﬁrristas. por 1o que Ta propiedad de 1a cosa re
cuperada, no era entregada al propietario, hasta que era hecho

el pago de tal remuneracitn,

A nuestro pafs, estas instituciones 1legaron a través de los -
Rotes de Olerdn y con posterioridad por ta influencia del €&8di

go de Comercio NapoleSnico.

E1 salvamento puede practicarse en razbn de personas, mercan -

cfas y ain de los bugues.

E1 salvamento a las personas es, en general, obligatorio, en -
particular luego de ocurrido un abordaje, obligacifn que se es
tablece en la ley de la mayoria de los pafses en la actualidad.

En otros supuestos el salvamento se practica en relacién a los



buques y las mercancfas. Estableciéndose asf una diferencia en

tre ambos géneros de 1a misma figura jurfdica.

E1 salvamento en el mar, en su aspecto actual, se origina en -
Ta utilizacién de los barcos de vapor en 1a navegacidn. Ante -
riormente, este era realizado por gran cantidad de hombres, -
por lo que con el uso de la fuerza mecénica que el vapor pro =
veia, se incrementd la capacidad del hombre, 1o que hizo posi-
ble el saTvamento incluso de la nave completa, hecho irrealiza

ble hasta entonces. (2)

¢
Esto propicis una evolucién de) criterioc de 1a actividad persg
nal unido a la participacidn econdmica en toda operacibn de -

salvamento, trayendo-aun primer plano al sujeto del salvamento,
el armador.

Ahora, el criterio de la participacibn econémica al salvamento
ha creado la actividad de varios socorristas con intereses me-

ramente lucrativos.

E1 Tratado de Navegacién Comercial Internacional de 1940 ex -
tiende Ta aplicacidn de sus disposiciones sobre salvamento a -
los servicios prestados por buques o aeronaves en el agua.

1.1, EL ANTIGUO SISTEMA DE ASISTENCIA Y SALVAMENTO.

Este sistema quedd consignado en la Convencidn de Bruselas de-
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1910 referente ﬁ-]a as1$tencia y al salvamento, y en el no se-
consignaba diferencia -especffica entre ambas figuras. Tal'si -
tuacidn provocs la confusibn al momento de hacefse valer la ac
cidn de cobro de remuneracién debida ya fuera por asistencia o

por salvamento,

Esta situacién provocd una serie de diferencias en Vas legisla
ciones nacionales debido a que cada pafs aplicaba un criterio-

pPropio en la interpretaci6n de la misma convencibn.

La situacidn referida prevalecid en 1a mayorfa de los Estados,
de modo que en casi todos se trataba de dilucidar de alguna ma
nera, ya en 12 Ley. en la jurisprudencia o en la doctrina, Ta-
diferencia que la convencidn admitia desde su tftulo mismo, -
aunque sin aclararla en su texto. Muchas de las decisiones que
se tomaron aportaron soluciones, en algunos casos poco equita-
tifvas, dejfndole entonces a la doctrina 1a tarea de establecer

1a diferencia de estas figuras,

E1 criterio que prevalecid, se fundaba en la intensidad del pe
ligro, considerdndose que se trataba de asistencia ante un -
caso de peligro inminente, adn no producido, y que se trataba-
de salvamento cuando el peligro ya se habfa producido o la tri

pulacibn abandonaba el buque.
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2. DISTINCION DE OTRAS FIGURAS AFINES.

Frecuentemente se comete el errorde confundir al salvamento --
marftimo con otras figuras juridicas.‘én especfal con la asis-
tencia a buques, En términos generales podemos definir Ta asis
tancia o al salvamento como todo auxilio prestade a un buque o

a 1os restos naufragados de una aventura marfitima en peligro.

En los pafses anglosajones, ni la doctrina ni 1a legislacién -
hacen distincibn alguna entre asistencia y salvamento. En cambio
en 1os pafses con tradicibn latina 1a diferencia se presenta -

en forma bien especifica.

Estas diferencias constituyen Jo que se ha dado en denominar el

Sistema Latino Continental y el Sistema Inglas,

Gracias al nuevo convenio sobre la materia, firmado en Londres
en 1989, esta diferencia ha podido ser superada, 1o cual cons-
tituye un importante paso en la unificacidn de criterios inter

nacionales sobre el salvamento.

La asistencia se cumple siempre respecto a un buque en el cual
a pesar del peligro se mantiene adn la organizacibn y el orden,
por 1a presencia de su tripulacign, y la vigencia de la auto-

ridad del capitdn; asistir supone complementar la labor y los-
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esfuerzos de Yos tripulantes del buque amenazado, a2 efecto de-
sustraerlo del perligro o de disminuir sus consecuencias dafio-

sas. (3)

E1 salvamento se 1leva a cabo no solo en cuanto a buques sino-
también respecto de cosas que han perdide su cendicién juridi-
ca de buques, y presupone la ausencia de tripulantes o 1a to -
tal désorganizac16n por la inexistencia, o imposibilidad de -
ejercicio de la autoridad del capitdn, ante un peligro ya rea-
lizado. (4)

Gonzdlez Lebrero define en términos generales al salvamento -
como sinfnimo de asistencia, como ...todo auxilio prestade a -
un buque o a los restos naufragos de una aventura marftima en-

peligro. (5)

Dentro de la doctrina anglosajona y la legislacibn nc se formu
Ja diferencia entre asistencia y salvamento, términos que que-

dan unificados bajo el nombre de "Salvaje".

Ahora bien, tanto la legislacidon come la doctrina latinas, sos
tienen la dualidad de ellas, a pesar de que no existe entre am
bas diferencias ontol6gica alguna, segln afirma Gonzdlez Lebrg

ro. (6)

para este tratadista, la asistencia se cumple siempre respecto

de un buque, en el cual a pesar del peligro, se mantiene afin -
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la organizacibn y el orden por la presencia de su tripulacibn-

y la vigencia de 1a autoridad del capitédn.

Segln el criterio de este autor argentino, es diffcil de mar--
car ambas instituciones, aunque ellas estdn ubicadas en fdéntj
co plano, To que las puede distinguir es la mayor o menor in -

tensidad del peligro.

E1 Cdigo de Comercio Argentino, distingufa la asistencia del~
salvamento al referirse al salario debido por los servicios -
respectivos Art. 1303, fijando en uno y otro caso bases distin
tas para la determinacidn de dicha remuneracidon Arts. 1304 y -~
1306, y regulaba Ta recuperacién en los Articulos 1283 y si -
guientes. Tal distincién ya no se conserva actualmente en vi -
gencia, al haberse promulgade la nueva Ley de Navegacidn de -

ese pais sudaméricano. {7)

En la Conferencia Internacional de Bruselas del 23 de Septiem-
bre de 1910, en el Articulo primero, relativo a la unificacién
de ciertas reglas relativas a 1a asistencia y salvamento marf-

timo, no se hace distincién alguna. (8)

Son también figuras afines al salvamento y la asistencia, la -

recuperacidn y el reflotamiento.

Por recuperacién se entiende el hallazgo de lo perdido. En -

connotaci6n de derecho marftimo, se entiende el recobro de los
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restos que pertenecen o pertenecieren a un buque, refiriéndose

a cosas distintas a 1a nave.

El flotamiento, constituye otro género de auxilio maritimo, -~
consistente en la puesta en condiciones de navegar a un bugue,
que a causa de un accidente marftimo, se encuentra sumergido -
en el mar. Tal posibilidad de auxilio es posible gracias a la-
tecnologfa moderna, ya que en Ta antiguedad era imposible prac
ticarla. Su prdctica y regutacifn jurfdica son variables, en-
relacién de los distintos paises y legislaciones, y en razdn -

del espacio marftimo en que se practique.
2.1 DEFINICION DE-SALVAMENTO MARITIMO.

Consiste en el rescate de un buque que a consecuencia de los -
peligros del mar, ha debido ser abandonado por sus tripulantes.
Para que exista salvamento no se requiere que el buque haya -
efectivamente naufragado basta que haya sido abandonado por su

triputacién a marced de los elementos. (9)

Esta definicién adolece del hecho de que su autor maneja como-
elemento esencial para que el salvamento se dé, el abandono -
por parte de sus tripulantes. Tal postura no es vdlida, ya que
como se ha visto, el salvamento se produce a causa de una si -
tuacitn de peligro, la cual no implica necesariamente el aban-

deno de 1a tripulacifn del buque en riesgo. Tan es asf, que no
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podria habldrse devu

_sal'ame to cont'actual que contase con la

vquntad de1 cap1tan'de ) »pues su ausenc1a 1o ha-

r1a 1mposib1e

El- salvamento se llev ) 'y so]o en cuanto a buques, sino

también respecto de cosa N e han perdido su condicidn jurfdica
de buques, y presupone 1a ausencia de tripulantes o la total de
sorganfzacibn par 1a inexistencia o fmposibilidad de ejercicio-

de la autoridad del capitén, ante un peligro y realizade. {10)

La definicién de nuestro querido Maestro Cervantes Ahumada re -
sulta muy ilustrativa, sin embargo abunda en su obra, sobre el-
salvamento de personas, y la menci6n que hace de que el peligro
ya se realiz§, por 1o que excluye aquella circunstancia en que-

la proximidad del peligro obliga al capitdn a solicitar el auxi
11o.

Para los fines acaddmicos, nos atrevemos a deffinir al saivamen-
te marftimo, como aquella accién de rescate de un buque en pelj
gro ya realizado, de personas, de la carga, o de cosas naufraga
das, con 1a anuencia del capitdn del navio socorrido, en algu -
nos casos, ante la ausencia de tripulantes o su total desorgani
zacibn, por la inexistencia o imposibilidad de ejercicio de la-
autoridad del capitdn que se lleva a cabo con éxito, reportando

un resultado dtil.
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2.2 DISTINCION ENTRE EL SALVAMENTO DE BUQUES, DE LA MERCANCIA
Y EL SALVAMENTO DE VIDAS HUMANAS EN EL MAR, Y LA REGULARI
ZACION DE ESTA ULTIMA

Podemos afirmar que el salvamento marftimo es una figura gené-
rica, que consta de tres acepciones especificas: el salvamento

de buques, el de mercancfas y el de vidas humanas.

Estas tres especies de salvamentos maritimos, presentan cier--

tas diferencias apreciables entre sfi.

Primeramente, el salvamente de buques, es una figura que no -
pudo darse en la éntigUedad, por falta de recursos tecnolfgi--
cos. No fue sino hasta el advenimiento de la navegacidén a va -
por, que pudieron practicarse Tos primeros salvamentos de bu -
ques. Esta actividad de salvamento fue regulada por 1a Conven-
ci6n de Bruselas de 1910, referente a la asistencia y el salva
mento marftimo, En esta convencidn se fijaban algunas reglas,~
que se practicaban con anterioridad. La mis importante de es-
tas es la del derecho a 1a remuneraci6én que tiene que pagar el
armador del buque salvado al armador y tripulacidén del buque -

salvador,

Esta regla ha sido adoptada por la legislacidn respectiva de -
la mayorfa de los pafses, y puede ser objeto de contrato priva

do entre los interesados.
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En segundo té&rmino, el salvamento de mercancfas es una activi-
dad de salvamento que se practicaba desde hace siglos, ta? -
como ha quedado descrito en el primer punte del presente capi-
tulo. En algunos casos esta actividad mds que una ayuda cons-
titufa upa especie de rapifia en 1a que los salvadores se bene-
ficiaban del infortunio de otros. Tal situacién varioc y se cop
virti6 en préctica universalmente aceptada el que el salvador-
tuviese derecho al pago de una retribucién consistente en un -
cierto monto de lo salvado. Esta prictica contemplada en ia -
citada Convencifn de Bruselas, deja a la discrecidn de los tri
bunales la determinacién de la cantidad que ha de alcanzar tal-
remuneracidn. Este criterio ha sido fgualmente, retomado en 1a
mayorfa de las legislaciones nacionales. Esta préctica puede -

ser también objeto de contrato.

Por su parte, el salvamento de vidas humanas en el mar presen-
ta caracteristicas que 1o distinguen de los dos anteriores ti-
pos de salvamento. Por principio, el objeto que persigue es -
més noble y elevado. Se practica desde hace siglos con e} fin
de preservar las vidas en peligro en el mar., Se presenta prime
ramente como un deber moral de prestar auxiljoalos infortuna-
dos. Esta prdctica es tan universalmente aceptada como valiesa,
que ha sido objeto de diversas convenciones internacionales, -
en diversas épocas. En la mayorfia de las legislaciones naciona
les, se tipifica el delito de omisidén de auxilio, el cual pue-

darse en el dmbito maritimo. Esta prictica no puede estar suje
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ta a contrato, ni genera derecho a remuneracién.

En cuanto a la legilacibn de este G1timo tipo de:salvamento po
demos mencionarrlas convenciones de Bruselas de 1910 referente
a salvamento de vidas, la Convenci6én de Ginebra de 1948 sobre-
el mismo tema, la Convencién de Montego Bay de 1982 Artficulo -
98, 1a Convencidon de Londres de 1989, el Convenio Internacio -
nal sobre bdsqueda y salvamento de la Organizacién Marftima -
Internacional (OMI), y de los tratados de 1a Convencidn Inter-
nacional sobre la sequridad de }a vida humana en el mar (SO -
LAS) y el Convenio sobre el reglamento Internacional para pre-
venir los abordajes (COLREG), con sus modificaciones indepen -
dientemente de que se practica como costumbre {nternacional y-
esté legisiada en la mayorfa de los ordenamientos penales na -
cionales como delito por omisi6n. Moralmente seria mal visto -
el Estado que no practicase esta disciplina, estableciéndose -

como un deber que toda persona ffsica o moral ha de observar,

3. SISTEMAS.

Como ya se ha mencionado, existen en el mundo dos sistemas que
conciben al salvdmento maritimo de distinta manera. Estos son,
por una parte el Sistema Latino Continental, adoptado por la -
mayorfa de los patses en el mundo y el Sistema Inglés, que se-
usa en los Estados que forman 1a Gran Bretafia, Estades Unidos,
y las antiguas colonias inglesas.

Difieren ambos sistemas en la mapera que concebir el salvamen-
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to marftima. Mientras.en el Sistema Inglés bajo el nombre geng
rico de»"SalVage" se encuadra tanto a la asistencia como al -
sa1Vamentd, "En. el Sistema Latino Continental, se hace una dis

tincibn entre una y otra figuras jurfdicas.

En. el sjstéma dérivado del C6digo de Napoledn, se diferencia -
entre anstencia y salvamento; en el sistema inglés no se hace
tal distincidn, y 1a Convencibn de Bruselas no hace mis dife -
renciacibn entre ambas en forma expresa. Nuestra ley hace una-
diferencia tedrica, pero en 1a regulacidn prdctica, se atiene-
al texto de la citada convencién, por 1o que no determina una-
diferenciacién tajante, aplic&ndose el texto de Ta convencién,
ante la omisidén de 1a ley que no lo regula. Adn cuando se tra
te de conflictos entre personas sujetas a la ley nacional, a -
las que se debiera aplicar el texto de la legislacidn nacional
y no el de la convencidn el silencio de la Ley de Navegacidn y
Comercio Marftimos no sefala nada al respecto, 10 que hace -

obligatoria 1a aplicacifn de 1a convencifn come ley supletoria.

4., ELEMENTOS.
Como toda figura jurfidica, el salvamento debe ser estudiado -
atendiendo a los elementos que lo determinan, personales, for-

males y reales, los cuales a continuaci6n se enuncian.

4.1. ELEMENTOS PERSONALES.

En cuanto a estos elementos, la mayorfa de los autores consul-
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tados coinc1den en que” se trata solamente del salvador y el saI
vado. Para un an&lisis mﬂs meticulosn y def1n1ci6n de estos su
Jetos, veremos posteriurmente al salvamento marft1mo de natura<

leza contractual.”

4.2 ELEMENTOS FORMALES.

Atenides al texto de la Convencifn de Bruselas, el salvamento -
maritimo ne requerirfa de sujetarse a ningln tipo de formalidad
especifica para darse. Sin embargo, como se verd mds adelante,-
esta figura tiene una naturaleza juridica contractual, la cual-
debe de:sujetarse a la firma de un contrato de salvamento, aln-
cuando ésta se realice con posterioridad a efectuado el bdbjeto

que le dé origen.

4,3 ELEMENTOS REALES.
Estos se dividen en tres: a) el peligro; b) el éxito o resulta-

do ﬁfil, y ¢) las cosas naufragadas.

a) E1 peligro.

Para que se dé el salvamento es necesario que las cosas, las -
personas o los buques se encuentren en peligro en el mar., La ju
risprudencia anglosajona dice que no es necesario un peligro ab
sofuto, basta que se trate de una dificultad razonable. Nuestra
YTegislaci6n no define el peligro ni detdrmina sus grados, por -
lo que debe de entenderse, como en la jurisprudencia citada, --

que el salvamento procederd cuando se trate de cualquier grado-
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de dificuitad en'él maf‘~Ef pel{éfo'dé briéen ai’s%ivamentb;i”
el cua1 constituye su primer elemento Los 1ng1eses Y amer1ca-f
nROS -usan” 1a palabra dange. los alemanes seenot pa]ahra con -
_gran d1versidad de signif1cados,ral‘igua1 que’pericolo ut111zg
da por los italianos. Seeqot,‘sin embﬁrgo} déhota una ‘situa -
cién de peligro o dé necesidad en el mar, la cual uno no puede
eludir por medios prupioé.tal desastre, situacibn que puede -

“salvarse solo con la intervencidén de otro buque. (11)

Sergio Ferraniﬁi considera que Ya palabra danger debe ser omi-
tida, ya'hue el peligro debe ser cierto, y no meramente proba-
ble. Es decir, que &ste debe ser real, palpable, en el senti-
do gue no basta un‘peligro lejanamente posible, y por el con -
trario no es .necesariamente absoluto e inminente, Es menester-

‘que tal peligro pueda realizarse. (12)

Kennedy dice que el peligro debe ser, por lo menos, tan cerca-
no, que constituya una causa de presenta aprehensifn, que en -
razén de escapar de ella o evitarla, seglin sea el caso, ningu-
na persona de mar razonable o prudente y calificada, a cargo -
de la aventura rechazaria la ayuda del salvador, aunque le fue
se ofrecido el salvamento, aln con la condicibn de pagar la re

tribucidn al salvador por esto. (13)

£1 peligro debe ser objetivo, esto es, no es suficiente ta su-
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posicidn de la nave que socorre, de que otra se encuentra en--
peligro, pues este peligro debe ser auténomo y real. El peli--
gro debe de existir para que se de inicio Ta operacidn del sal
vamento del salvador que busca salvar a la npave, de no ser po-
sible el rescate del buque, se procederd al salvamento de la~-
tripulacibn, de no ser posible el del cargamento, cuando no -

exista vida humana en el buque socorrido,

La legislacién argentina establece que el peligro debe ser po-
sible, siempre y cuando, sea real y sensible, efectivo e id§ -
neo para producir la destruccidn de lTos bienes expuestos a &1,
por To tanto, no es indispensable que el peligro sea inminente
o absoluto. Tal ﬁeIigro debe existir al momento en que se -
prestan los servicios en relacidn de los bienes asistidos o -

salvados. (14)

Gonzdlez Lebrero considera que el peligro en la asistencia o -
el salvamento es un elemento que forma o crea la relacidn juri

dica entre Tas partes (15)
b) ET &xito o resultado Gtil!

Para que elsalvamento de origen a la accibn de remuneracifn , es nece-
sario que tal operaci6n reporte un éxito, esto es, que Tas co-
sas, las personas o los buques hayan sido salvadas. Tal deter-
minacién se contiene en el Artfculo 20. de la Convencifn de -

Bruselas sobre la materia. De hecho, en las formas estableci -
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das de contratos, se incluye la formula inglesa "No cure-no --
pay", si no se salva no se paga. Esta cliusula se estudia en -

detalle en el capftulo correspondiente.

E1 resultado dtil, se produce cuando los servicios prestados a
un buque o a bienes en peligro, crea un éxito final en el sal-
vamento, habiendo sustrajdo de ese peligro amenazante o cumpli
do al buque 0 a Jos bienes aunque se haya logrado por otras -
personas, siempre que exista como relacifn casual entre los -
servicios de unos y otros el peligro, y no se hayan abandonado

los esfuerzos conducentes a tal éxito.

c¢) Las cosas naufragadas.

Estas sequirdn considerdndose como propiedad de sus legftimos-
duefios, y serd considerade como delito de robo, su apropiacién,
segin prescriben los Artfculos 80 y subsiguientes de la Ley de
Havegacién y Comercio Marftimos. Este mismo ordenamiento :esta
blece que quien descubra y salve Tos restos de un naufragio, -
deberd dar aviso a la autoridad marftima, a cuya disposicién -

quedardn los objetos salvados.

El ordenamiento mexicano adolece 1a falta de mencibn de un tér
mino para que las cosas naufragadas se consideren bienes mos -

trencos.
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5. ACCIDENTES QUE OCURREN EN EL MEDIO MARITIMO.

Los accidentes en el mar son aquellos acontecimientos que gene
ran una situacién comprometida o de peligro para 1as personas,
las cosas o los buques. Los accidentes que se dan mds comun -

mente en el mar son:

a) E1 abordaje.

Es el chogue entre dos o mds buques, el cual debe tener como -
consecuencia un dafio material del contacto entre los buques, -
Sus elementos son: 1) el contacto material; 2) entre dos o mds

bGques, y 3) los dafios resultantes.

Puede ser directo o indirecto. Directo o indirecto. Directo es
aquel que se d& cuando un buque colisiona con otro, sin inter-
vencifn de un tercero. Indirecto cuando participa un tercero,-

que impulsado por otro buque, produce el choque.

b) La arribada forzosa.

Se produce cuando el buque vuelve a su puerto de salida o reca
1a en otro puerto no contemplade en su ruta, ya sea a causa de

otro accidente de mar o por cualquier otro motivo semejante.

Existen dos tipos de arribadas forzosas: 1)} legitima y 2) ile-

gftima. Es legftima cuando se produce por causas no imputables



- 28 -

al capitén o al naviero. E 11egit1ma es aquella cuando Tes sean

1mputables a estos: suaetos,yta]es causas

c) La varada o encaiiadura:

Es la fijacién del bdque a un.banco de arena o arrecife, en -
aguas bajas. Si la varada es de tal suerte que el bugque no pue

de ser desencallado, entonces se configura en naufragio.

d} EV naufragio.

Es la p&rdida del buque o su imposibilidad absoluta para nave-
gar. Lla voz deriva del latin "navis" nave, y "fractio", ruptu
ra de la nave, pero el concepto es mds amplio, ya que compren-
de la encalladura definitiva y en general, la imposibilidad ab
soluta del buque para navegar. El buque hundido o naufragado-

se denomina “"pecio", y podrd ser objeto de salvamento.

6. LA RETRIBUCION,

Se genera el derecho de percibir una retribucibn o salario a -
favor del salvador, cuando este ha prestado a un buque o a un-
bien en pelfgro, un servicio; esta retribucidn o salario no se
concede como mera retribucifn de un trabajo, sino con el obje-
to de dar seguridad a los bienes expuestos en Ta aventura mari
tima, promoviendo el comercio e induciendo a los armadores y -

tripulantes a exponer sus capitales y sus vidas en el auxilio-



- 25 -

deé -sus bienes sometidos a peligros amenazantes o ya cumplidos.

E1 artfculo 20. de la Convencién de Bruselas de 1910, estable-

ce que la remyneracidn jamds superard el valor de los bienes -

salvados. (16)

Tanto en la doctrina como en la legislacidn y adn en 1la Conven
ci6n de Bruselas, se utilizan los té€rminos salario, remunera -
cién o retribucién indistintamente. Por salario se entiende -
el estimulo o recompensa con que se retribyyen los servicios -
personales. Remuneraci6n es recompensar, premiar o galardonar.
Retribucidn es la recompensa que se otorga como pago de uha -
tosa, correspondiendo al favor que uno recibe; es el pago de -
un servicio o favér. Tal situacién provoca ciertas dificulta -
des en la interpretacién que de Ta ley se hace, me decidf in-
clinarme al uso del término retribucién, por ser el que semdn-
ticamente se adec’ya md&s para designar la institucidn jurfdica-

que se comenta.

El éxito de la operacidén es un factor para percibir salario -
por el salvamento, es decir, si se obtiene un resultado gtil,-
que nos pone frente a' una locacién de obra, regulado por la --

convencidn entre las partes y por la Ley.

El Artfculo 88 de la Ley de Navegacidn y Comercio Marftimos, -

expresa que quien salve los restos de un naufragio deberd de -
clarar el salvamento ante la autoridad maritima, ante quien -
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las cosas quedardn a resguardo. (17)

Sin embargo, 12 nueva Convencién de Londres determina que los-
bienes salvados han de quedar a disposicién de sus propieta -
rios en el primer puerto al que arribe el buque salvador Artfcu

lo 18, pérrafo 3. (18)

E1 derecho al pago por el salvamento queda establecido por el-
Artfculo 83 de la Ley de Navegacidn y Comercio Marftimos, que-
habrd de realizar el salvado al salvador para un estuydio mis -
detallado de las disposiciones de l1a legislacidén nacional en -

la materia,

La Direcci6n General de Puertos y Marina Mercante es la autori
dad que determinard el costo o tasa del salvamento, cuando -
ésta no haya convenido, y si hay inconformidad, el juez 1a de-

terminard,

La remuneraci6n no es procedente cuando el auxilio ha sido ' -
prestado contra la voluntad expresa y razonable del capitdn, -

segin la Ley de Navegacidn Argentina.

El principio No cure-no pay, esto es, si no se salva no se -
paga, ha sido incorporado a la mayorfa de las legislaciones de
los pafses que han ratificado la Convencién de Bruselas. Asf -
es el resultado dtil el que determina la accidén de la retribu-

cidn. Esta puede ser total o parcial de acuerdo con los obje -
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tos salvados.

E1 salario debe determinarse, para 1o cual existen algunas dis
posiciones a ser consideradas. El Artfculo 6o0. de la Conven -
cidn de Bruselas establece que el salario pueda resultar deter
minado por la convencién entre las partes, y sino Ta fijard la
autoridad judicial asesorada por peritos. Se determinard ade-
mds que la remuneracidén concretada al tiempo y bajo la influep
cia del peligro puede ser anulada & peticidn de alguna de 1las
partes o por el juez, si es que determina que lo convenido no-
fué equitativo, es decir, s6l¢ cuando ha habido peligro y vio-

le normas de equidad Art. 70, de la Convencién.

E1 articulo 8o. de la misma, manifiesta que el salario se fija
tomando en cuenta el éxito obtenido, los esfuerzos, méritos de
Tas personas que prestaron el auxilio, asf como el peligro --
que se corrid por auxiliar al buque, por sus pasajeros, tripu-
lantes y carga. El tiempo empleade, riesgos de los salvadores,
y valor de los materiales ¥y bienes salvados, los dafios y gas -
tos que se hayan ocasionado, y deberdn tomarse también en cuen
ta todas las demds circunstancias que puedan fundamentar una -

decisidn mds Jjusta.

Ninguna persona salvada tendrd obligacidén de retribuir a sus -
salvadores, pero estos tienen el derecho a una parte equitati-

va de la remuneraci6n concedida por el armador del navio salva
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do, por haber ;alVadbﬂésie, o por h&ber”salvado el cargamento-

y sus accésorios'AffLLQb, de 1a Convencidn.

La accidén de éxiéir.a] pago de retribucidn prescribe en dos-
afios Art. 100.

£1 va]or‘de,los hienes ha de referirse al momento en que han--
sido 1levados a un lugar seguro, puede resultar determinante -
en 1a fifacién de una retribucidn, pues puede surgir entre la-
partes interesadas un con@enfo respecto del valor del mercado-
al tiempo de practicarse el salvamento, conforme al valor ase-

gurado de aquellos,

La ley argentina establece que 1a retribucidn puede ser negada
o suprimida, el monto del valor que originalmente se habfa con
venido, si se hubiera incurrido en robos o hurtos. Asimismo, -
la retribucién puede no efectuarse cuando la persona que tuvig
se derecho a ella no hubiere entregado el buque a su capitdn o
tripulacidn cuando regresen a bordo, por tanto debe responder-
por daios y perjuicios. Los buques operados por empresas espe
cialmente constitufdas para cumplir tareas de asistencia o sal
vamento, serd nula toda renuncia, ya sea parcial o total, del-
capitdn o de los tripulantes a Ta parte que les corresponde -

como retribucién, segdn 1a ley argentina.

La retribucién correspondiente al salvamento,tiene la obliga =

c¢idn de pagarla al armador o, propietario del buque naviero o-
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buques asistidos, al armador del buque asistente. En la prdcti
ca cada salvamento representa un caso distinto y por consiguien
te una cuestidn de hecho, por lo que la jurisprudencia al res-

pecto es mucha, y en ocasiones contradictoria.

Representa un caso distinto, y por consiguiente resulta una -
cuestidn de hecho, la asignacién de los respectivos porcenta -
jes que han de repartirse al armador y Ta tripulacién del bu -
que salvador, En algunos casos, ta labor de la tripulacién no-
se diferencfa de Ta habitual, por 1o que se otorgan 3/4 partes
al armador y 1/4 para la tripulacidn., Y en algunas ocasiones -
se ha 1legado a dividir en mitades, por el mayor riesgo corri-
do por la tripulaéidn. Debe deducirse que 1a retribucidn entre
armador y tripulantes se debe practicar una vez que se hayan -
deducido los valores de los gastos y dos datos, que el primero

haya podido sufrir.

Una vez determinada la porcidén que corresponde a Tos tripulan-
tes se debe proceder a una distribucién entre ellos, en fun -
cidn de Ta mayor o menor injerencia en Tos servicios de asis -
tencia o salvamento, por tanto podemos decir que la responsabi
1idad de la labor del capitan, oficiales y personal de cdmara-
se siguen desempefiando de 1gual manera, salvo en la agravacién
de sus riesgos, por tanto ello exige que la distribucién se -
haga en forma equitativa Art. 60. de la Convencién de Bruselas

de 1910.
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E1 monto correspondiente a las personas ajenasfa’la tripula --
c¢idn que hayan cooperado en el‘salyaﬁenfo ;era'deducido del -
monto totaT.de] salario a distribuir, Siklos gastos y dafos in
sumen lﬁ totalidad del salario de asistencia o salvamento, debe
ser dejada aparte una suma razonable para retribuir al capitdn

y a los tripulantes,

Cuando el auxilio sea prestado por varios buques cada uno de -
los respectivos armadores, capitanes y tripulantes y otras per

sonas que hayan cooperado tienen derecho a ser remunerados.

Para el caso de que el buque salvador se encontrase bajo con -
trato de Jocacién, es habitual incluir en los contratos de lo-
caci6n que el salario se reparta en un 25% para e) propietario
del buque y un 75% para el locataric luego de deducir. los --

gastos y la parte correspondiente o la tripulacidn.

Para el caso de fletamento por tiempo time-charter, la retribu
cidn para el salvamento prestade se reparte por partes iguales
entre fletante y flatador el 50% respectivo al armador, previa
deduccidn de la parte correspondiente al capitdn y demds tripu
lantes, asf como demd&s gastos devengados incluyendo tambié&n el

valor del flete por tiempo perdido en Tas operaciones.

Compete al armador del buque auxiliador y personas que en su

caso cooperen en el auxilic la accidn del cobrao de la retribu-
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cidn por el salvamento. Dicha accidn debe entablarse contra el
armador del buque auxiliado, si este se hubfere salvado y en -
caso contrafio contra los destinatarios de la carga salvada, -

salvo que ellos tomen intervencidn personal o por apoderado.

Tienen derecho a fntervenir a juicio por cobro de retribucién-
respecto al salvamento prestado, el capitdn y tripulantes del-
buque que asistid. Serdn notificados personalmente y si no tu-
viesen conocimiento del domicilio se publicardn en el Diario -
O0ficial y en un periddico del lugar donde quede radicado el -
Juicio.

La titularidad de ]a accidén corresponde al armador, sin embar-
go, el capitan y tripulacién salvadora pueden requerir judi -
cialmente al armador para que inicie el juicio y cobre la re -
tribucién respectiva al salvamento prestade. Si no se iniciare
el juicio a tal requerimiento dentro del plazo otorgado por el
tribunal, podrdn iniciar el procedimiento judicial el capitdn,
asT como sus tripulantes, procede el embargo precautorio y even
tualmente la interdiccisén de salida para el buque salvado con-
la presentacién de protesta ante notario o ante e? consdl, asf
tambi€n la denuncia presentada por el capitdn, o el agente ma-

ritimo del buque, ante la autoridad marfitima.

Dos afios son el término de prescripcidn de la accidn para el -

cobro contados a partir de la fecha en que la opéraciﬁn haya ~



- 32 -

concluido, seguin el Art. 10 de la Convencién de Bruselas de --

1910.

En cuanto a la accién de un tripulante contra su armador por co
bro de 1a porcidn que le corresponde del salario, prescribe a-
los diez afios desde la fecha en que el armador del buque salva
dor percibid el salario de asistencia. El tripulante actda -
como socio de hecho de su armador, por lo cual no son de apli=
cacidén los casos de prescripcidn con relacién a los contratos-
de ajuste. La Ley Federal del Trabajo de México, establece que
los derechos de los trabajadores no perciben, 1o que favorece-
rfa a los patrones por 1o que el término establecido en la Con
vencidn de Bruselas, no opera en el caso de ser salvador un bu

que de nacionalidad mexicana.

Existen ciertos casos en que no hay derecho al cobre de retri-

bucién, estos son:

a) Cuapdo el salvamento se practica en contra de la voluntad -
del capitdn;

b) Cuando el salvamento es necesario por culpa del propio bar-
co salvadoer;

c) EY salvamento de personas;

d) Cuando no se obtiene resultado dtil. (19)
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CAPITULO SEGUNDO
EL SALVAMENTO MARITIMO BASADO
EN LA COSTUMBRE INTERNACIONAL.

La costumbre internacional como fuente del Derecho, constituye
la forma mds antigua de creacidén de normas, a las cuales las -
sociedades le reconocen observancia obligatoria, independiente

mente que forman parte del Derecho positivo o no.

En el d&mbito marftimo, 1a costumbre estd fuertemente arraigada
en tos hombres de mar, los cuales la reconocen y practican des
de los inicios de la navegacidén, como la principal fuente del-

derecho no escrito que rige en los mares.

1. DEFINICION,

Las fuentes del Derecho se dividen en formales, reales e

histdricas:

Fuentes formales son 1os procesos de creacidn de Tas normas --
jurfdicas. Estas son las fuentes por excelencia y sin duda las
mds importantes, de modo que cuando oimos, leemos o empleamos-
la expresidn "Fuentes del Derecho" a secas, es decir, sin el -
calificativo de real o racional, o el de histdrico, debemos te
ner entendido que quien tal dice o escribe se estd refiriendo-

a las fuentes formales, (20)

Fuentes reales son los factores y elementos que determinan el-
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contenido de tales normas. Por eso diremos que no hay en 1o --
absoluto norma juridica alguna que carezca de una razén de ser,
pues todas obedecen a algo, tienen un porqué de su existencia,
se trata sencillamente de la aplicacién del principio ontolégi
co de la razdn suficiente, conforme al cual "todo lo que es -
tiene una razén suficiente de ser", Una causa y un fin, ya que
cualquier objeto, o sea, en antologia todo aquello que existe-
ideal o material debe su existencia a algo -principio de una -
casualidad- y tiene, conforme a su naturaleza, un fin particu-

lar -principio de la finalidad-, (21)

Fuentes histdricas son aquellos documentos que encierran el -

texto de una ley o conjunto de leyes.

Las fuentes formales del Derecho son la legislacidn, 1a costum

bre y la jurisprudencia.

La costumbre es un uso implantado en una colectividad y consi-
rado por ésta como jurfdicamente obligatorio, Geny la define -
como un uso existente en un grupo social que expresa un senti-
miento jurfdico de los individuos que componen dicho grupo. =

{22)

para Savigny, el fundamento de la costumbre se encuentra en -
una conciencia jurfdica colectiva, en una coincidencia univer-

sal sobre 1o que debe ser el Derecho.

Podemos considerar sin embargo que el término costumbre se aly
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da no.soio al procedimiento conéuetu&ﬁnafjo SinQAA‘-resultada-
de dicho procedimientu,‘estb es;‘a-fﬁiﬁ&rﬁaﬁjuff&iﬁé’asf crea-
da. Si bien en“épocas anterioves el érdqéd1ﬁienfdvconsuetudiqg
rio constituyd una de las fuentes principales de produccidn ju
rfdica, a partir de 1os grandes procesos de codificacibn y del
establecimiento de instancias centrales de creacién de derecho.
ha decrecido su importancia especialmente en los sistemas de -
tradicidn romano-germanica, a diferencia de 1o que ocurre en -
Tog sistemas de Common-law donde varios sectores se encuentran
normados consuetudinariamente, independientemente de las diver
sas definiciones que se han dado a costumbre y del significado
habitual que se le atribuye, pudierames afirmar que esta expre
sifn connota un procedimjento de creacidn jurfdica ajene al le
gisiative ¢ al precedente judicial. Tal aseveracidn ha provoca
do que frecuentemente se identifique al derecho consuetudina -
rio con el derecho no escrite aunque consideramos que este cri

terio es equfvoco.

Generalmente se dice que la conducta es moral cuando es buena,
en sentido propio. Filesdficamente se habla de actos meralmen-
te buenos, hasta no es una expresidn p)eonastics, ya que una -
aceién pertenece al orden moral por su sentide interior, por -
1o que se exige la manifestacidn de la conducta para poderia -
calificar. Pero el criterio distintivo para esa calificacidn-
en @) orden moral, no lo constituye Ja manifestacidn exterior-

sino el sentido de Tntima sinceridad de las acciones. (23)
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La conducta del hombre, tanto en su aspecto estrictamente indji
vidual como en el social, es la materja determinada o medida -
por las normas, y estas no pasarfan de la categorfa de meras -
reglas, si no estuviesen fundadas en valores primarios o nece-
sarios, como la justicia, el bien comdn, el bien moral y 1a san
tidad.

En otros términos, la actividad humana, si no estd determinada
por fines o criterios racionales, no merece el calificativo de
conducta., E1 hombre actda concientemente, con miras a alcan -~
2ar ciertos fines u objetivos. E1 obrar y el hacer suponen la-
representacién de fines que el entendimiento propone a la vo -
luntad y que €sta puede aceptar o rechazar, Si todos los fines
fuesen iguales o indiferentes, no se plantearfa el problema mo

ral,

El hombre necesita contar con una tabla de valores, con una je
rarqufa de bienes que la razdn descubre o reconoce con crite -
rfos rectores de su conducta, y que por tener validez objetiva
pueden ser igualmente reconocidos por todos los hombres y re -
gir la actividad humana, tanto en su aspecto individual como -
en e} socjal, Y como estos criterios se resumen en la idea -
del bien, fundamento del orden &tico, fdciimente se comprende-
que este orden constituye el coronamiento de los otros dos 6r-

denes: el social y el normativo. (24)

Para las teorfas sociol6gicas modernas la costumbre surge de -

1a vida en soctiedad, es un hecho social que se impone a los €3



- 37 -

tados sin comprometer su existencia. E;ta'costumbre tiene dos-
caracterfsticas; a) estd integrada por un conjunto de reglas -
sociales derivadas de un uso ﬁas o menos largo; y, b} la trans
formacidn de tales reglas en‘DeEecho Positivo cuando los indi-
viduos que Jas practican les reconocen obiigateriedad, como si

se tratara de una ley.

Tales caracterfsticas se resumen en 1a férmula romana: invetéera

ta consvetudo et opinio juris sive necessitatis.

En el &mbito internacional se reconoce la costumbre como fuen-
te del Derecho Internacional Pdblico, de ta) manera que el pro
pio Estatuto de lavCorte Internacional de Justicia en su artf-
culo 38 fraccién I, reconoce, entre otros medios de prueba, a
Ta Costumbre Internacional como prdctica generalmente aceptada
comoe siendo de Derecho. De esta conceptualizacién podemos de -

terminar los elementos constitutivos de 1a costumbre.

2. ELEMERTOS CONSTITUTIVOS.

bos son los elementos constitutivos de Ta Costumbre Internacig

nal; la préctica y el sentido juridico.

2.1 PRACTICA.

Este elemento consiste en Ya actuacifn de los Estados en un de
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terminado sentido, de constancia y repeticifn no sélo en el --
- campo internacional sino también en la conducta determinada de

los estados estatales internos.
2,2 SENTIDO JURIDICO.

Consistente en que los Estados actdan con la conciencia de que
1o que hacen, 10 realiza con arreglo a una norma de Derecho, -
Tal como lo establece el Estatuto de la Corte Internacional de
Justicia, Artfculo 38, al hablar de una préctica generalmente~

aceptada como sfendo de Derecho.
3. CARACTERISTICAS.

Dos son asf misme las caracterfsticas de la Costumbre Interna-

cional: generalidad y flexibilidad.

3.7, GENERALIDAD.- Es la necesidad de que la mayorfa de los Es
tados participen en su formacidn, de manera expresa o tdcita,-

al aceptarla sin adoptar ninguna otra en contrario.

3.2, FLEXIBILIDAD,- Consiste en la posibilidad de que la cos -
tumbre puede evolucionar con la realidad adaptdndose a las nug
vas condiciones imperantes en el mundo, o To que es mds, el -
hombre en su desarrollo y su considerable evolucidn va creando

nuevos principios que se transforman en costumbres 1o que se -
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ccnvierte en ciclas: temporales que van hacia el 1nfihito.
4, EL. TRANSFONDO

Independientemente de. que en la mayo}fé de las legislaciones
nacionales se tipifica como un delfto el no aéudir en $0corro-
de aquellos que estdn en peligro, baJd el nombre genérico de -
omisién de auxilio, y que esta conducta siendo antijurfdica, -
punible y culpable cuya sanci6n se pena con la privacidn de la
1ibertad al que omite el auxilio, en el presente inciso hace -
mos un andlisis del salvamento marftimo desde el punto de . vis
ta de ta moral, o conjunto de "mores" o costumbres; entendiendo
como moral la priclica de To que es &tico, de To bueno y lo po

sitivo. (25)

"Etimolbogicamente este vocablo viene del mos-moris latino que-
significa costumbre, mis no se toma en esta acepcién, sino en-
su sentido axiol6gico; es decir la filosoffa moral sefiala las-
normas ideales para la realjzacién de los actos humanos, Todo
hombre ademﬁgﬂhe Ta inteligencia que tiene como fin conocer, -
posee la voluntad para dirigir sus propios actos y realizar su
propia naturaleza, la moral pues intenta descubrir en el hom--
bre las reglas que deben dirigir sus actos y cuya base se en -

cuentra en la dignidad humana".(26)

Schuldreich apunta que el salvamento de vidas humanas en el -



- 40 -
mar constituye un. deber moral.f(?7)

Esta,ob11gaciﬁn deriva dé un deber de piedad, de humanidad pa-
ra con el infortunado. En tos otroé casos de salvamento, en -=-
Tos que puede existir un interds pecuniario,tal deber no se -
presenta Eon un fondo moral tan definido, "es asf mismo un -
principio general de Derecho Marftimo, declara la obligacifin--
de prestar asistencia a todo barco y a toda persona, incluso -
enemigo, en tiempo de guerra, que se encuentren en peligro en-
Ta mar en 1a medida en que pueda hacerlg sin grave riesgo pa-~

ra sy barco, sus pasajeros ¢ sus tripulantes.(28)

Sin embargo es prudente el afirmar que no en todos los casos '~
quiz& en 12 mayorfa de ellos, las acciones de salvamento se -~
Ylevan a efecto en razdén del salvamento de vidas, antes que -~
del buque o sus mercancfas. Esto habla en favor de una poestura
de deber moral. $i bien puede darse el caso de gque el salvamen
to de buques o cargas, se reatice en consideracién de la remu-
neraci6n que habrd de obtenerse, puede ser también que este se

efectie con &nimo de ayudar al préjimo en desgracia.

Lord Stonel, estimaba que el asistente "es uha persona que sin
tener una relacién particular con el buque en peligro rinde un
servicio Gtil en calidad de contratista voluntario, indepen -~
dientemente de toda convencifn anterior que le obligarfa a de~

dicarse al salvamento del bugue,{29)
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Ef S0COrro a-preétafsé‘depéri ser‘vo1unfério, independientemen
te.de 1a motiﬁacfﬁﬁ?ghé jﬁpu]é& al salvador, aunque determina-
da fundament§1menﬁe eﬁ”lé 051igaci6n hora1 de salvar vidas y -
de solidaridad cﬁhié1fcompéﬁéro'de gremio eh desgracia. E1 sexr
vicio vo1unt§Fi02§éE1Yd;de;]§ particular iniciativa del auxia-

dor.{30) - 1“;:.

Estevserﬁiéj_ e voluhtéfi&:éﬁéﬁdﬁ no-media obligatoriedad, -

salvo 1a moral p ;de'la uéylﬁéré*prestar auxilio.(31)

.cabé_ahp1ﬂar q1gdnos coméntafios sobre el salvamento de vidas-
humanas :en el mar, se hﬁn manifestado en el Convenio de Gine -
bra de Altamar de 29 de abril de 1958, Aranzadi 2,3061 1971:-
Art. doce, Los Estados deberdn obligar a Jos capitanes de los-
buques, que naveguen bajo su bandera a que, siempre que puedan
hacerlo, sin peligro grave para el buque, su tripulacibn y pa-

sajeros:

a) Presten auxiiio a toda persona que se encuentre en peligro-

de desaparecer en el mar.

b) Se dirijan a toda velocidad posible a prestar auxilioc a las
personas que estén en peligro, en cuanto sepan que necesi -
ten socorro y siempre que tengan una posibilidad razonable-

de hacerlo.
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c} En caso de aborda}e, presten auxilfo al: otro quue, a su .-

tripulaci&n, a sus pasajeros y, hand Y ible cbhuni?

que al otro. buque el nombr : néﬁfip-‘

cibn y el puerto mss pr6x

La obligatoriedad deI salvamento de:vidas humanas tiene su o

fundamento principal, mis que en Ta ley. en la forma moral de-
amor al prdjimo. La acciﬁn ‘de sa]vamento del buque y/o de la--
carga se d& en funcifn de un deber moral de asistencia a fin -

de preservar la propiedad ajena.

La actuacién de las personas que intervienen en un caso de sal

vamento 1o hacen, definitivamente, basados en Ta obligacién mo

ral de auxiliar al préjimo., En este contexto, el Derecho Marf{-
timo que es el que mayor tendencia a 1a unificacién presenta -
en el &mbito internacional, estd fuertemente influenciado por-
Tos principios generales que rigen al Derecho Internacional, -
dentro de los cuales destaca la yd%al internacional. Por moral
internacional se entiende, los principios &ticos que han de re
gir las relaciones internacionales, tales como el principio de
bona fide o las bases fundamentales de la Carta de las Nacio--
nes Unidas: solucidn pacffica de las controversias, igualdad -
soberana de los Estados, no injerencia de otros en los asuntos
internos de algdn pafs, que tienen como fin el afianzar la paz
el respeto de los derechos del hombre;*y la cooperacidn inter-

nacional general. (33)
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La buena fe debe regir los actos de Ios su;etos de Derecho ‘In-

té”mino 1nternacio
fUndamentales del-
1&5; rea]izan -
Interno en el -
fideis, Del -

principio de buena fé proviene el segundo principio bisice del

'cua\ se admiten acuerdos str

Derecho Interpacional: pacta suntfservanda. EY1 precepto de que
todos los Estados cumplirdn de buena fe las obligaciones acep-
tadas por ellos mismos, ha sido de%in1tivo en la Declaracibn -
de Principios de Derecho Internacional, aprobada el 24 de Octu

bre de 1970 por la Asamblea General de 1a ONU. (34)

El, principio pacta sunt servanda, es un principio jurfdico --
adoptado en el &mbito internacional, el cual constituye la nor
ma b&sica del Derecho Internacional, sin la cual no existirfan
las relaciones internacionales. Histdricamente se le ha dado un
valor sagrado a los acuerdoes, los cuales no pueden ser ignora-
dos por ningdn pafs que los ha aceptado, ni ignorar los compro
misos que tales acuerdos entrafian, salvo acuerdo con los otros
Estados involucrados, a través de una negociacibén amistosa. La
Carta de las Naciones Unidas, en su articulo 20. exige a los -
miembros de 1a organizacién "el respeto de los tratados y ---

otras fuentes de Derecho Internacional”,

En la Convencién de Viena sobre el derecho de jos tratados, se
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s reserv un., Artfculo, el 260., a este principio. el cual usa por

tftu1o. E1 siguiente Artfculo de la citada Convencién. el 270,

establece qu ningun pafs que tome parte de un acuerdo puede -
va]erse de las decisiones de. su derecho interno para justi fi-

car e1 1ncump11m1ento de un acuerdo internacional. (35)

' La Declaracién de Principios de Derecho Internacional, aproba-
da por unanimidad por 1a Asamblea General de las Naciones Uni-
das, el 24 de Octubre de 1970, establece los principios que --
han de regir en el dmbito internacional a Tos cuales debe ajus

tarse la conducta de los sujetos de derecho internacional.
Tales principios son:

I.- E1 principio de que los Estados, en sus relaciones inter -
nacfonales, se abstendrdn de recurrir a la amenaza o el uso de
la fuerza contra la 1ntegrfdad territorial o 1a independencia-
polftica de cualquier Estado, o en cualquier otra forma incom-

patible con los propésitos de las Naciones Unidas;

I11.- El principio de que los Estados arreglardn sus controver-
sias internpacionales por medios pacfficos de tal manera que no
se pongan en peligro ni la paz y la seguridad internacional, -

ni la justicia.

I1I.- E1 principio relativo a 1a obligacidn de no intervenir -
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en 10s asuntos que son de 1a 3urisdicc16n 1nterna de 1os Esta

dos, de conformidad con 1a Carta.

IV.- La obligacién oSvEéfados de cooperar entre sf, de con

12 igﬁaldad de derechos y de 1a libre de -
terminaci® weblos;

Vl.-'E1'briﬁé1p10‘dey1a iguatdad soberana de los Estadoss

VII.- E1 princio de que los Estados cumplirdn de buena f& las-

obiigaciones contrafdas por ellos de conformidad con la Carta.

Los principios expuestos constituyen una serie de normas ético

-morales que rigen la conducta de los Estados entre sf. (36)
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CAPITULO YERCERD
EL SALVAMENTO HARITIMO BASADO EN LOS TRATADOS
INTERNACIONALES.

1. GENERALIDADES DE LOS TRATADOS,

1.7. DENOMINACIONES.

Seglin Ya Convencidn de Viepa de 1969 "tratado es el acuerdo---
internacional conclufdo entre Estados, al cual se aplica el Dg
veche Internacional, que comprende up documento o también dos-
o mids documentos relacionades entre sf, sin que importe su nom

bre concreto",

pPara Lord McMair "tratado es un acuerdo escrito por el cual --
dos ¢ mis Estados u Organizacienes Internacionales crean, o --
pretenden crear una relacidn entre ellos operando dentro de la

esfera del Derecho Internacional. {37)

Modesto Seara Vizquez define al tratado como "el acuerdo con -
clufdo entre dos o mds sujetos de Derecho Internacional*. Se-
habla de sujetos de Derecho Internacional y no de Estados, con

el fin de incluir a las Organizaciones Internacionales. {38)

Kelsen define al tratado come “el convenio normalmente celebra

do entre des o mis Estades bajo el Derecho Internacional Gene-
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rat". (39)

“Los tratados han recibido nombres muy diversos, y ello ha ---
contribuido a crear algo de confusidn en torno a estos instru-
mentos internacionales, pero una explicacibn de cada uno de es
tos nombres revela que "substratum" es un acuerdo internacio--

nal de voluntades",(40

A continuacifn algunas denominaciones referentes a los trata -

dos:

1.; Convenio, es un término internacional que se refiere a Tos
Convénios Internacionales, existe 1a tendencia a utilizarlo pa
ra descubrir tratados multilaterales creadores de Derecho In--
ternacional, como por ejemplio la Convencidn de Barcelona de -
1921, o bien término generalmente usado en las cuestiones de -

cardcter comercial o bien de asistencia. {41)
2.- Declaracidn, usualmente denota a un tratado que declara --
la existencia de un Derecho o que afirma algunos principios co

munes sobre politica.

3.~ Protocolo, se usa para denominar a los tratados multilate-

rales en que se establecen reglamentos,

5.~ Acta final, es una concepcién formal y sumaria de los pro-
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cedimientos de un congreso o conferencia enumerando 1os trata -
dos o convenciones que se configuran como posible resultado de

sus deliberaciones.

6.~ Acta General, es el instrumento que engloba los diversos -

tratados o convenciones resultantes de una conferencia.

7.~ Estatuto, generalmente empleado para describir un régimen-

o sistema.(42)

Término Internacional que se refiere a:

a) Compendio de prescripciones jurfdicas que determinen la es-
tructura y financiamiento de las instituciones u organtiza -
cidn nacional o internacional, por ejemplo el Estatuto de -

la Corte Internacional de Justicia.

b

—

Principios internacionales juridicos de las Unidades Admi -
nistrativas que dependen de las autoridades superiores por-

ejemplo, el Estatuto de Berlin Occidental,
c) En los pafses anglosajones la Ley institucional "Estatute--
Law" es la Ley establecida en oposiciébn a la ley consuetu-

dinaria "Comon Law". (43)

8.~ Pacto, se usa para denotar especialmente acuerdos solemnes
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con fines militarés, ya sea de alianza o-de no agresién, por -

ejemplo el Pacto de Varsovia.

9.~ Concorda;o.<es:un‘acuerdo realizado entre el Papa y el je-
fe de un Estadovﬁug fieﬁe’;bmp propdsito 1a salvaguarda de los

“intereses qé:1qzI§1e§1a“§q£§11c§'Romana en ese Estado.

10,7'Pactofde'éﬂnt¥$héndb.- Es un término que se aplica al --
acuerdbvdeaunltétadbldevconc1u1r un acuerdo posterior y final
es un acuerdo preliminar o también ptede referirse a una obli-
gacidn asumida por dos o mis partes para negociar en é1 futuroe

con vistas a 1a conclusifn de un tratado. (44)

11,- "Modus Vivendi", término internacional que designa un mo-
do provisional de convivencia entre Estados, antes de quedar -

solucionado un conflicto que les separa. (45)

Indica un arreglo temporal que prolonga la duracifn de acuerdo

de un afo a otro. (46)

En el derecho internacional no se establece ninguna forma o --

procedimiento especial para la realizacifn de los tratados.

SegGn los sujetos que intervienen en su celebracidén, los tra--

tados pueden dividirse en:



- 50 -

A) Acuerdos entre Estados; por.ejemplo el Tratado de Versa -

1les en 1919,

B) Tratados celebrados entre cabezas de Estado y la Santa -
Altanza, Paris 1815 entre los emperadores de Austria y Ru -

sia y el Rey de Prusia.

€} Acuerdos Intergubernamentales, que es el mds comln en la ac

tualidad,

D) Tratados celebrados entre departamentos o ministerios u -

otros 6rganos subordinados o agencia de Gobierno., (47)
T.1.1. ELEMENTOS DE LOS TRATADOS

Los Tratados Internacionales son también denominados conve- --
nios. Asimismo, es aceptable entonces, definir el convenio co-
mo &) acuerdo de dos o mis personas para crear, transmitir, mo
dificar o extinguir obligaciones y derechos, y toman el nombre
de contrato aquellos convenios que producen o trassfieren obli
gaciones y derechos, conforme a los Artfculos 1792 y 1793 res-

pectivamente de C6digo Civil para el Distrito Federal. (48)

Por 1o tanto podemos afirmar que hablar de cenvenio es en un -
sentido amplio, mientras que al hacerlo. sobre contratos, se--

habla en sentido estricto. (49)
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Cabe hacer la aclaracidn de que, si_bigh~ambos éhcdéntran sus<
tento en el Derecho Civil, 1os,conven105‘1hteﬁnaCioha1es no -

operan de igual forma que los convenios civiies.

Los elementos de todo contrato para los efectos de existencia-

y validez son:
ELEMENTOS DE EXISTENCIA:

I.- Consentimiento:-es el acuerdp de dos o m&s voluntades con-
la finalidad de crear, modificar, transferir o extinguir dere-

chos u obligaciones,

I1.- Objeto o materia del contrato: que deberd encontrarse den
tro de la naturaleza, por tanto ser real y ffsicamente posible.
(50).

Sobre estos elementos de existencia, tenemos el consentimiento
y el objeto. Pues bien, sobre el primer elemento, tenemos que-
la voluntad es Gnica para que una persona realice un acto jurf
dico, y 1a cual no debemos confundirla con el consentimiento--
en el cual concurren una similitud de voluntades para la reali
zacibén del acto jurfdico. Ahora bien, de hecho se expresa vi -
cios del consentimiento, sin embargo, es mejor o mis correcto-
1a expresifn viciosa de la voluntad en virtud de que también-~

1os encontramos en los actos unilaterales. lLos vicios de la vg
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luntad se presentan pues, cuando existe una vo]untad defectuo-

LH] 1uego, ¢s necesario que: 1a vo!untad no se encuentre afecta-:

for otra parte. en los actos jurfdicos encontramos tanto e] ob'

jeto directo como el indirecto, E1 primero de ellos. consiste-‘A
en crear, transmitir, modificar o extinguir derechos u obliga-
ciones, sin embargo, no en todos los actos Jjuridicos es posi -
ble que se realfcen esos cuatro aspectos, por la que en un ac~
to jurfdico pueden concurrir la creacifn de derachos u obliga-
ctones ¢ bien dnicamente la transmisidn; por lo que respecta -
al objeto indirecto, no es posible que se presenten en todos ~
los actos Jurfdicos, pero si en los contratos y convenios. EI
objeto indirecto tanto en los contrates como en los convenios~
consiste en 1a cosa o en el hecho materia del contrato, siem -

pre referido a una conducta. (52)
ELEMENTOS DE VALIBEZ:

1.~ Capacidad de las partes: la aptitud o tdoniedad para ser -

sujetos de derechos y obligaciones,

11.- Ausencia de vicios tales como:
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a} Error: cuando se tiene un conocimiento equivocado, de un de

b

c

d

—

—

—

recho ¢ de un hecho. Un Esfédblpodré alegar un error como -
vicio de sy conséntimiento_en obligarse por el tratado si -
el error se refiere a un hechb‘o a una situacidn, cuya exis
tencia diera por supuesta ese Estado en el momento de la ce
lebracifn del tratade y constituyera una base esencial en -

obligarse por el tratado. (53)

Bolo: maquinacién o artificio de que se sirve un contratan-
te para engaflar a otro, Se da cuando un Estado ha sido in-
ducido a celebrar un tratado por la conducta fraudulenta de

un Estado negociador. (54)

Violencia: es la accibn fisica o moral 1o suficientemente -
eficaz para anular la capacidad de reaccidn de la persona -

sobre quien se ejerce, (55) La manifestacidén del consenti-

‘miento de up Estado es obligarse por un tratado que haya si

do obtenida por coaccién sobre su representante mediante ac
tos o amenazas dirigidos contra &1 carecerd de todo efecto-
jurfdico. Es nulo todo tratado cuya celebracidn se haya ob-
tenido por 1a amendza o el uso.de la fuerza en violacidn de
Tos principios de Berecho Internacional incorporados en Ta-

Carta de las Naclones Unidas, (56)

corrupcitn: Si Ta manifestacitn del consentimiento de un Es

tado en obligarse por un tratado ha sido obtenida mediante-
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la corrupcidn de su representante, efectuada directa o indirec
tamente por otro Estado negociador, aquel Estado podr§ alegar-
e¢sa corrupcidn como vicio de su consentimiento en obligarse -

por otro Estado. (57)

1.1.1, PRINCIPIOS GENERALES QUE RIGEN EL DERECHO DE LOS TRA-
TADOS.

El maestro Rafael de Pina define a los principios generales -
del derecho como "los criteries o ideas fundamentales de un -
sistema jurfdico determinado que se presenta en la forma con--
creta de aforismo y cuya eficacia comoe norma supletoria de la-

ley depende del reconocimiento expreso del legislador". (58)

Los principios generales gque rigen el dereche de los tratados-

son:

1.~ "Pacta Sunt Servanda", es un principio de origen consuetu-
dinario y es aceptado por la Convencifn de Viena de 1969 -
en su Artfculo 26 en el que se establece la imposibilidad-
de invocar.el derecho interno como excusa por no cumplir -
con 1o pactado. Podemos entonces decir que sin este prin -
¢cipio la seguridad de las relaciones internacionales esta-
rfa comprometida, si se dejase a la voiuntad de las par -
tes el cumplimiente o el incumplimiento de 1o pactado. $§in

embargo, no serd obligatorio siempre y cuando se establez-
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ca la cldusula "Rebus Sic Stanfibd{“.~(5§f‘ E

2.4

"Res Inter Alios Acta®, un tr@fadd n6 puede, en principio-
obligar a los sujetos_qqgino hén"ﬁarticipado en €1, dado -
que no han podido darrjﬁ-éongéntimiento. Sin embargo, en -
algunos casos, un tr&tqd&fc}ea derechos y obligaciones -
respecto a tércerbs.‘ Como por ejemplo la desmilitariza -

ci6n de las islas Alan. (60)

"Ex consensu Advenit Vinculum”", el consentimiento, es la--
base de 1a obligaci6n jurfdica, y, el resultado de 7a es -
tructura de la sociedad internacional, principalmente for-
mada_por Estadss. formalmente considerados iguales. Al no
haber un ente jurfdico superior entre los Estados u Orga -
nismos Internacionales, capaz de imponerles una determina-
da conducta, deben dar su consentimiente para que nazcan -
obligaciones jurfdicas de caracter contractual, es eviden-
te que cuando hay vicio este consentimiento ne es real, --

por 1o tanto 1a obligacién no nace.

La realidad nos muestra que la ausencfa de vicios del con-
sentimiento es requisito indispensable para la validez de-
los tratadoes, sin embargo, muchos de ellos se concluyen «-
en condiciones en que éstos se presentan, pero no dejan de
tener validez en la medida en que el equilibrio de fuerza-

no se altere en perjuicio del pafs que impuso las condicie
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nes. (61)

"Jdus Congens", la Convencidn de Viena en su Artfculo 53 -«
incorporé este principio por el cual un tratade serfa nulo
cuando fuera contrario a una norma imperativa del Derecho-

Internacional. {62)

1.2. CLASES DE TRATADOS.

Existen muchas clasificaciones que pueden hacerse a los trata-

dos

1.~

Los

atendiendo a diferentes factores como pueden ser:

Abiertos y cerrados.- Cerrados son aquellos que se cele «
bran entre las partes contratantes sin permitir la adhe -
si6n de otros Estados, mientras que los tratados abiertos-

s1 1o permiten. {63)

Actos Unilaterales: Estos existen en los compromisos inter
nacionales, y los cuales se encuentran constitufdos por --
una sola voluntad en 1a que 1a obligacibn jurfdica es de -
un Estado.

actos unilaterales son:

a) E) reconocimiento.- Consistente en que se acepta de ma-

nera legftima un determinado estado de cosas, o de una preten-
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sifn de otro Estado.

" b). La protesta.- Consistente en 1o contrario al reconoci-
miento, esto es, cuando un Estado declara rehusar la legifimi-
dad de determinado estado de cosas o de una pretensién de otro

Estado.

c) La notificacién.- Consistente en manifestar formalmente
su voluntad acerca de su postura ante una situacién, o un acto
propio de un determinado asunto. Esta nodificacibn puede ser -
facultativa u obligatoria, siendo aquella la mds usual, en tan
to que 1a obligatoria deriva de una regla de Derecho Interna--

cional, convencional o consuetudinaria.

d) La renuncia. Consistente en manifestar 1a voluntad de--
abandono de un derecho y de una pretensidn, cuyo objetivo es la

extincién de los mismos.

e) ta denuncia.- Consistente en la declaraci6én de un Estado
para desligarse de un tratado. No es inclufda entre los actos
unilaterales en virtud de que unicamente es tomada en conside-

raci6n cuando asf se asienta en el tratado.

Tenemos que los acuerdos internacionales o convenios interna -
cionales son actos jurfdicoes, (64)

Pues bien, Va voluntad en VTos actos jurfdicos desempefian un pa



s

recho en e]

cto urfd1co, 1a voluntad concurre con la ley pa-

. ra pro cons cuqq ia ,‘yfxla.voluntqq cumple una fun-
cidn secundar q,fcorregpqhd{éﬁdb a1a/ley el papel principal,-

(65)

Refiriéndonas 2 las tres posiciones anteriores, haremos men -

cién a una clasificacién de la siguiente manera:

a) La Escuela del Exégesis.- En la voluntad es determinante en
cualquier acto jurfdico, prevaleciendo el principio de 1a auto
nomfa privada que expresa "toda persona es libre para obligar-
se por su voluntad en 1a forma y té&rminos que convengan, sin -
m&s limitaciones y excepcionés que las sefialadas por la Ley".Y
que en el &mbito contractual expresa "la voluntad de las par -
tes es la suprema ley en los contratos®, (66) Pero también es-
importante Ya licitud jurfdica, como una condicionante para el
acto jurfdico, aunado a esto una regla de derecho no consagra-
da en forma expresa, sin embargo, existe y es "todo lo gque la-

Tey no prohibe estd permitido".(67)

b} Julien Bonnecase.- Sustentador de una teorfa diversa expre-
sa, que tanto la voluntad como la Yey son determinantes en la-

produccién de consecuencias jurfdicas, esto es, que una norma-
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rio la lntervencidn de la voluntad

c) Ledn Duguit.- Sustentador que exprésahdue71a'ﬂéy. és la par
te fundamental en las consecuencias jurfdicas, tomando 1a vo -
luntad como papel secundario que se encuentra condicionada por
la Ley, es decir, 1os contratantes pueden crear libremente sus
derechos y obligaciones, pero ello en virtgﬁ_de una norma ju -
r¥dica que los condiciona y asf lo disponga, por 1o que la Ley
restringe o aumenta el dmbito en que la voluntad puede produ~-

cir consecuencias jurfdicas dentro de lo 1fcito. (68)

3.- Bilaterales y Multilaterales: Esta clasificacifn se esta--
blece segdn el ndmero de sujetos internacionales que intervie«
nen en su celebracién, es decir, que pueden ser bilaterales o-
bipartito cuando solo hay dos partes, y multilaterales o mul -

tipartito cuando participen mds de dos Estados. (69)

4,- Tratado.- Ley y Trado-Contrato.~ Esta clasificacin se es-
tablece sobre 1a base de las funciones jurfdicas que persiguen

los tratados:

a) Los tratados.- Ley, son los que crean una reglamentacidn---
jurfdicamente obligatoria como por ejemplo, 1a Convencién fir-

mada en Viene en Abril de 1961 sobre los privilegios e inmuni-
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dades de los agentes diplomdticos que trata de crear una re --
glamentacidn permanente. Ya que su objeto es enunciar una re -

gla de derecho objetivamente v§lida. (70)

b) Los tratados-contratos, son de finalidad limitada de crear-
una obligacifn juridica que se extingue con_fl cumplimiento <-
del tratado, como por ejemplo el tratado que se celebra a fin-
de fijar una frontera comdn entre dos Estados y una vez conse-
guido este se agota el contenido del Tratado, o bien Vos trata
dos de alianza, comercio ¢ de cesidn territorial. Somn actos de
cardcter subjetivo que engendran prestaciones recfprocas a car
g0 de los Estados contratantes que desean cada uno respectiva-

mente cosas.

5.- Tratados de Garantfa.- Estos son cuando a través de ellos-
se pretende establecer Gnicamente una situacidn internacional

y generalmente involucran dos obligaciones para el garante:

a) La promesa de hacer algo &1 mismo,

b) La promesa de compeler a otros Estados hacer algo.

La obligacibn de cada garante surge (inicamente cuando todos -
los demds participantes estdn preparados para mantener sus pro
mesas individual o colectivamente, independientemente de 1a ac-

titud que asuman los otros Estados.
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Estos son algunos ejemplos de tratados de garantfa:

En Utrech 1713 cuando se tratd de mantener una dinastfa en par

ticular, Ta de los Bﬁrbaros en Espafia.

EV tratado de ta Mesilla en 1853 por la posesidn especifica de
un territoriae.

En las Islas Aland, respecto a la desmilitarizacidn del terri-
torio. (71) *

5. Tratados Dispositives y Constitutivas.- Los primeras tienen
como caracterfstica distintiva 1a de reconocer, otorgar o trang

ferir derechos reales.

Los Constitutivos o emilegislativos, son designados para prody

cir efectos con ta intensidn usual de ser permanentes. (72}

2, VIGENCIA DE LQS TRATADOS.
2.1. CUANDO HABLA UN TRATADO

Esto es desde el momento en que se llevan a cabo las negocia -
ciones, cuando un pafs invita a otro Estado o sujeto de Dere -
cho Internacianal, a entabiar pl&ticas sobre la posible firma-
de un tratado sobre un tema especifico jue concierne a ambos.-
Los participantes en ias negociaciones, pueden invocar el tra-
tado que se discute ante una circunstancia que este prevea y -
que les afecte. (73)

2.2 CUANDD OPERA UK TRATADO,

Cuando se 1levan a Ja negociacidn, firma y ratificacidn, se -~
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diée que opera el tratade Internacional.

Negociacibn.- Bajo este nombre se -designa.el conjunto de opera
ciones encaminadas a establecer el texto del tratado. E1 proce
dimiento normal de las negociaciones para los tratados bilate-
rales generalmente se celebran entre los agentes dipiomdticos-
de un Estado y los representantes de otro, que son normalmente
funcionarios de} Ministerio de Asuntos Exteriores, Cuando son-
tratados multilaterales se establece el texto por discusiones-
celebradas dentro de una conferencia o congreso internacional;
aunque también se ha sequido el método de discutirlo en las or

ganizaciones internacionales,

Independientemente del contenido, que es el objeto de las dis-
cusiones, y en cuya determinacidn los representantes de los di
versos Estados, deben atenerse a las instrucciones recibidas -

de sus respectivos gobiernos.

La Firma.- Tiene la doble funcidén de reconocer por parte de -
los representantes de los Estados, el contenido del tratado, y
fijar el final del perfodo de la negociacidén, y por otro lado -
significa 1a expresidn del consentimiento del Estado, para -~

obligarse por el tratado,

La firma puede tener dos operaciones, que pueden tener eféctos
equivalentes:

a) La rdbrica que consiste en que el representante de un Esta-
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tado coloca'al final del texto sus iniciales; tiene efectos --
equivalentes ala firma. cuando conste que los Estados negocia

dores asf lo han convenido

b) La firma implica la necesidad de someterla a aprobacidn de-
finitiva, o ratificacidn, por parte del Estado correspondiente
y cuando sea confirmada por el Estado, eqh{vale a la firma de-

finitiva.

La firma de un tratado no implica la obligacidn de ratificarlo.

La Ratificacibn.- Es la Convencifn de Viena de 1969 se observa
un cambio de postura en 1o relativo a 1a ratificacifn, ya que-
anteriormente, est; era considerada 1a G1tima fase en el proce
dimiento de conclusidn de los tratados, pues la ratificacién -
adquirfa rango de obligatoriedad, a menos que se dispusiera To

contrario.
Actualmente se entiende:

A) Como 12 operacién mediante la cual el Estado establece,
en su derecho interno, los requisitos para obligarse interna -

cionalmente,

B) Es la operacifn que se realijza en el dmbito internacio-
nal, para darle al tratado su fuerza obligatoria procediendo a
un intercambio de instrumentos de ratificacidn o su depbsito.-
(74)
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2.3 CUANDO ENTRA EN VIGOR UN TRATADO.

Son las partes quienes determinan la flecha o condicidn de
entrada en vigor, pero cuando no se establece fecha fija se -
puede interpretar la intencifn de las partes y se desprende -

por tanto la entrada en vigor del tratado en cuestfﬁn..(?S)

2,4 PRINCIPIOS EN LOS TRATADOS INTERNACIONALES DERIVADOS OE
LA CARTA DE LA ORGANIZACION DE LAS NACIONES UNIDAS.

Los principios considerados dentro del Derecho Internacional -
que derivan de la Carta de la Organizacidn de las Naciones Uni

A}
das, resolucién 1815 (XVII), de 1862 son:

a) E1 principio que los Estados deberdi abstenerse en sus-
relacfones internacionales de la amenaza del uso de la fuerza-
contra 1a integridad territorial y 1a independencia polftica -
de cualquier Estado, o de alguna otra manera inconsistente con

los propbsitos de las Naciones Unidas.

b) £1 principic de que los Estados ajustardn sus disputas-
internacionales por medios pacfficos de tal manera que no se -
pongan en peligro la paz internacional, la seguridad y ta jus-
ticia.

c) E1 deber de no intervenir materiales dentro de la juris

diccidn dom8stica de cualavier Estado, de acuerdo con la Carta,
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e) £l pr1nc1pio de 1gua]dad de derechos y de autodetermina

cibn de los pueb]os.

f) E1‘pr1qc1pig de la igualdad soberana de los Estados.

de los Estados cumplirdn de buena fé las -

ob]igaciones asumidas por e11os de acuerdo con la Carta (76).

Sobre este (1timo principio, varios tratadistas como el -
Doctor PaGl Bamela Engo, B.K.P. Sinha, Dr, Mildn Sahovic, el -
ten%ente coronel Marpaung, el Dr. M. Sanmuganathan estin de -
acuerdo en que la buena fe de los tratados internacionales son
indispensables para la realizacién de Tos mismos, es pues to -
mando como norma de cardcter fundamental en las obligaciones -

expresadas en los tratados. (77)
3, CONVENCIONES INTERNACIONALES ACERCA DEL SALVAMENTO MARITIMO

3.1, LA CONVENCION DE BRUSELAS EN 1910.

Convencifn es el término internacional con el que se denomina-
a los convenios internacionales bi- o muitilaterales. La Con -
vencibn puede ser abferta o cerrada para Estados terceros que-
no participaron en sulcelebraciﬁn. Las convenciones son 1lama-
das a veces como el lugar en que se firman, o del objeto del -

cual tratan. (78)

En 1910 En Bruselas se firmaron dos convenciones marftimas. -
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Una concernlente LE 1a unificacidn sobre abordajes; la otra re-
ferunte aIa unfformac16n de algunas normas concernfentes a la-
prestacibn’ de a51stenc1a ¥ salvamento marftimo. Ambas conven -

‘c1ones se’ firmaron ‘el 23 de Septiembre de 1910. (79)

Esta iltima convencién, ratificada por 38 pafses, persigue el-
prop8sito, aunque sin distinguir la asistencia del salvamento,

de buscar la unificacidén de ciertas reglas al respecto.

La Convencifn no considera ninguna diferencia en razén de las-
aguas en que la ayuda se presta, y determina que el principal-
elemento para que la ayuda pueda configurarse es el peligro -
que corre un buque en el mar, los objetos que 1leva a bordo, -

su tripulacidn y sus pasajeros.

La ayuda debe de prevenir de otro buque de mar y reportar un -
resultado Gtil, para que se genere el derecho auna remunera -
cién por asistencia o salvamento, y en ningdn caso se pagard -
una suma mayor que el valor de los objetos salvados y no proce
derd esta remuneracién cuando exista una negativa expresa y ra

zonada del navio.socorrido.

E1 remoicador solo serd remunerado cuando éste realice servi -
cios excepcionales, es decir cuando dicho servicio no pueda -

considerarse como actos propios en cumplimiento de un contrato
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de remolque o de sen icios previamente contratados con el bu--

que asistido.

Habrd remuneracidn adn cuando la asistencia o salvamento se -

haya generado entre navfos que pertenezcan al mismo duefio.

Por 1o que respecta al importe de la remuneracién 1a convencidén
expresa, que €sta serd fijada por el convenio pactado entre las
partes, y en su defecto por el juez de cada Estado. Asimismo, -
para la proporcidn en el reparto de quienes hayan prestado el--.
servicio de salvamento, asf como la reparticidn entre el propie
tario, el capitdn y las otras personas al servicio de cada uno-
de los navios salvadores se regirdn por Ta Ley nacional del bu-

que.

Esta Convencidn Internacional expresa en su Artfculo 7 que todo
contrato celebrado entre las partes podrd ser modificado o anu-
lado a peticién de alguna de las partes, cuando se genere en mg
mento de peligro, a criterio del juez que conozca del caso y -~
considere que las condiciones convenidas no son equitativas, =
cuando el consentimiento ha sido viciado por dolo, o la remune-

raci6n sea excesiva sin ser proporcional al servicio prestado.

Dicha remuneracién serf fijada por el juez de acuerdo alas cir-
cunstancias del éxito obtenide, los esfuerzos, el mérito de los
que prestaron el auxilio, el peligro que corrid el buque auxi--

1iado, sus pasajeros, tripulacidn carga, los salvadores y el na
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vio sa]vador, también seré tomado en cuenta el t1empn empleado,

1os gastos rea1|'ados, daﬁos ufrudus, los riesgos de responsa

Respecto al va]or d asfcosas salvadas el juez podra suprimir
la remuneracién, cuando sea comprobado fehacfentemente que, -
los sailvadores realizaron actos fraudalentos, para que ellos -

realizardn el rescate o salvamento.

Cualquier persona que haya sido salvada no estard obligada a -
pagar, sin que esto afecte Tas prescripciones de las leyes na-

cionales sobre el particular.

Toda persona participante en el salvamento tendri derecho a -
una parte equitativa de la remuneracifn concedida a los salva-

dores del navfio, del cargamento y de sus accesorios

£l derecho de pedir el page de la remuneracién, prescribird a-
ios dos afios a partir del dfa en que terminaron las operaciones
de auxilio o de salvamento, 1o que nos seflala el Articule 10 -

de la presente Convencién,

Cabe agregar que las causas de suspensifn y de interrupcibn de

esta prescripcifn, serfn determinadas por la ley del Tribunal-
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que conozca del caso, asimismo, las Altas Partes Cantratantes-
de &ste Convenio Interpacional del que México es parte, podrdn
reservarse el derecho de admitir en sus legislaciones, la pré-

rroga del plazo antes seflalado.

Esta Convencifn no afectard a lo prescrito por l1as Jegislacio-
nes nacionales o tratados internacionales relatives al salva -
mento marftimo, por las autoridades pibiicas. Es importante sg
fralar que a los buques exclusivamente destinados a un servicio
pibtico o los buques de guerra, no les serdn aplicables las -
disposiciones de esta Convencifn, solo se aplicard respecto a
todos 10s interesades, cuando 1o0s bugues {nvolucrades pertenez
can a un Estado de alguna de las Altas Partes Contratantes, lo

mismo que en Yos demds casos previstos por las leyes naciona -

les,

sin embarge, debe entenderse que tratindose de interesados, -~
que sean tndividuos jurisdiccionades a un Estado no contratan-
te, 1a aplicacidn de dichas disposiciones podrd ser subordina-
da por cada uno de los Estados contratantes & ta condicitén de-
reciprocidad, y que cuando todos los interesados sean indivi -
duos jurisdiccionados al mismo Estado que el tribunal que se -
ha avacado del conoctmiento del caso, se aplicard 1a Ley nacig
nal y no la Convencibn, cuande sin perjuicio de Tas disposicig
nes mds amplias de las leyes nacionales no se aplicard més que

entre bugues dependientes de los Estades de tas Altas Partes -
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Contratantes.

Los fstados que no hayan firmado diﬁha Convencidn solo podrin-
adherirse a ella a solicitud suya, notificada por via diploméi-
tica al Gobierno Belga, y a través de é1 a cada uno de los go-
biernos de las demds partes contratantes, cuyos efectos surti-

rdn un mes después de dicha notificacidn,
3.2. CONVENCION DE GINEBRA DE 1948.

La presente Convencifn Internacional di origen a la resolucidn
relativa a la Conferencia Sobre la Seguridad de la Vida en el
Mar, y crea la Organizacidn Consultiva Marftima Interguberna -
mental, cuyas finalidades incluyen los asuntos relativos al -
tema, el cual se integra por el Comité de Seguridad asuntos re
lativos al tema, el cual se integra por el Comité de Seguridad
Marftima cuya obligacién serd examinar todas las cuestiones -
que sean propias de la competencia respecto a la Organizacifn,
concernientes a la ayuda de l1a navegacidn, construccién y alis
tamiento de bugues, en la medida que interesen a la sequridad-
marftima, reglamentos destinades a prevenir colisiones, manipu
laciones de cargas peligrosas, reglamentacidn de la seguridad-
en el mar, informes hidrogrdficos, diarios a berdo y documen -
tos que interesen a la navegacidn marftima, encuestas sobre -
los accidentes marftimos, salvamento de bienes y de personas,-

asT como todas las cuestiones que tengan una relacibn directa-
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con 1a seguridad maritima, -

Asimismo, mantendrd relaciunes estrechas-con los demas organis'-

mos intergubernamenta]es que se ocupe
muﬂicaciones, susceptibles de ajudar a l ! 1zac16n a. a]can
zar sus prop651tos aumentando 1a segur1dad en el mar y facili-
tando desde el punto de vista 1a seguridad y salvamento. Ta -~
coerdinacién de las actividades en materia de navegacibn marf-

tima. (80)

3.3 CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE BUSQUEDA Y SALVAMENTO
MARITIMOS DE HAMBURGO EL 27 DE ABRIL DE 1979.

En el presente Convenio Internacional Tas Partes se obligardn-
a tomar Tas medidas legislativas o cualquier otro medio necesa
rio y apropiado que precisen la plena efectividad del mismo., -
Asimismo nadé de 1o dispuesto en éste, prejuzgard la codifica-
éidn y el desarrollo del Derecho del Mar por parte de las Con-

ferencias de las Naciones Unidas respectivas al tema. (81)
Para el mejor entendimiento del presente convenio enumero los~
términos y las definiciones utilizadas en &1:

Regidn de biisqueda y salvamento.- Area de dimensiones defini--
das dentro de la cual se prestan servicios de bdsqueda y salva

mento;

Centro Coordinador de Salvamento.- Centro encargado de promo -
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_ver la buena organizacifp de servicios de bdsqueda y salvamen-

to dentro de uqa«rééién gkbﬁsquedq'y salvamento;

Unidad de Vigiiéh@f' ;iudidad terrestre, estaciona--

ria o movil designa péf la seguridad de los bu -

ques en _zonas -cos

Unidad &e Saivamen} Uﬁidad»compﬁesta por personal capacita-
do y dotada'de"éqﬁjpoj;bfbpiado para ejecutar con rapidez ope~

raciones bisqueda y salvamentos

Fase de incertidumbre.- Situacifn en Ta cual existe incertidum
bre acerca de 1a seguridad de un buque y de las personas que -

1leve a bordo.

Fase de alerta.- Situacifn en la cual se teme por la seguridad

de un buque y de las personas que 1leve a bordo.

Fase de peligre. "Situacidn. en la‘éuaJ existe la-conviccibn -
Justificada de un buqﬁé o Jﬁé bersdna estdn amenazados por un-

peligro grave o 1ﬁm1hentexy necesita auxilie inmediato.

Dentro de las medidas adoptadas respecto,a Ta creacifn y coor-
dinacién de los servicios de busquada y salvamento puedo men -
cionar: 1a obligacidn de las partes de tomar las medidas nece-
sérias para la ejecucién adecuada de los servicios de blisqueda
y salvamento de personas que se hallen en peligro acerca de -

sus costas, en el mar. Asf las partes remitirdn toda la infor
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macifn necesaria referente a la organizacin de bdsqueda y sal
vamento al Secretario General, a quien tambi&n se le notifica-

rdn los cambios ujteriores de importancia referentes a:

1.~ Los servicios nacionales de bisqueda y salvamento marftimos

2,- La ubicacidn de los centros coordinadores de salvamento -
que hayan establecido, con sus respectivos ndmeros de telé
fono y &rea de responsabiiidad; y;

3.~ Las principales unidades de salvamento que se encuentran a

su disposicidn,

Se prevée asimismo, la cooperacién entre los Estados vecinos a-
fin de lograr un efectivo y coordinado servicio de blisqueda y-
salvamento. Se recomienda también que les Estados vecinos con-
cluyan acuerdos sobre blsqueda y salvamento cuyo objeto sea la
utilizacifn mancomunada de sus respectivos medios, el estable-
cimiento de procedimientos uniformes, el desarrollo de una for
macifn y unos ejercicios de cardcter conjunto, la verificacién
periddica de 1os canales de comunicacidn interestatales, la ~
realizacidn de visitas de enlace entre el personal de los dis-
tintos centros coordinadofes de salvamento y el intercambio de

informacidn sobre bisqueda y saivamento,

Se establecen los procedimientos coordinados de salvamento, -
para las distintas entidades que deben de participar en ellos,
la coordinacidn que debe existir a fin de que e] auxilio sea -

oportune y efectivo, ast como los términos en que habrd de daf
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se la'teim{néciﬁn"'.
se prescribe

cionéé'éﬁfel tugar

‘bréilla’keguﬁidad en el mar Yos Estados deben

estab!ecer s st as de not1ficaci6n de la situacidn de los bu-

ques Dereste modo se debe intercambiar informacidn relativa a
planes de: navegacibn, notificaciones de la sijtuacién y las no-

tificaciones ffnales de los buques que naveguen por sus zonas.
3.3 LA CONVENCION DE MONTEGO BAY DE 198B2.

Esta Convencifn se.realizf bajo el patrocinio de las Naciones-
Unidas para regular en el dmbito Internacional diversas Insti-

tuciones de Derecho Maritimo. (82)

La Convencifn de Montego Bay, en 10 que al tema de 12 presente
tesis se refiere determina en su Artfculo 94, sobre la facul -
tad de los Estados de ejercer de manera efectiva su jurisdic -
cibn y controlen cuestiones administrativas, técnicas y socia-
les respecto de los buques, es decir acerca de Jos deberes del

Estado del pabellén y en particular.

Es deber de todo pafs mantener un registro de buques, para co-
locar en &1 a las embarcaciones que enarbolen su pabelidn,ejer

ciendo su jurisdiccibn de conformidad con su derecho sobre to-
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dos esos buques,

Deberd existir una relaciﬁn autentica entre el buque y el Esta

do cuyo pabellén porte, a fln de garantizar 1abseguridad de Ia

vida humana en el mar’ de acuerdo a; Jos- procedim1entos y précti."

cas 1nternac1ona]es generalmente aceptadas. Tales como

a). Las construccioneﬁ; el equibo y las condicihneg de ‘navega-
bilidad de los buques: .

b}. La dotacién de los buques, las condiciones. de trabajo y la
capacitadién de las tripulaciones, tomando en cuenta los ins =
trumentos internacionales aplicables; )
c). La uti]izaciﬁn_de sefiales, el mantenimiento de comunicacig

nes y la prevencién de abordajes,

Estas medidas consisten:

1.~ Todo buque serd examinado por un inspector de buques cali-
‘ ficados, antes de su matriculacidn en el registro y con -
posterioridad a ella, a intervalos aprdpiados. Dicho ins -
pector revisard que se 1leven a bordo las cartas, publica-
ciones nafiticas y el equipo e fnstrumentos de navegacién -
apropiados para la seguridad del buque durante la navega -
cibn.
2.~ La tripulacidn de cada buque estard a cargo del capitéin y-
oficiales debidamente capacitados y calificados en cuanto-

a su experiencia en alta mar y en comunicaciones y maquina
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ria naval se.refiera. asimismo, el tamafio, tipo y equipo --
del buqué se deberd adecuar al nGmero de tripulantes para -

su propia seguridad.

3. Para 1a seguridad de la vida humana en el mar, la preven -~
cién de abordajes, reduccibn y contraol de‘]a contaminacidn-
el mantenimiento de comunicaciones pdr radio, todo capitén,
oficial y tripulacibn deberé&n conocer y cumplir con cual -~

quier reglamento internacional aplicable.

Cuando algin Estado tenga motivos fundados para estimar que no
se ha ejercido 13 Jjurisdiccién y control en relacibn a un bu -
que, este podrd informar los hechos al Estado del pabelign pa-
ra que se lleve la investigacidn correspondiente para tomar -
las medidas necesarias. Dicha investigacifn se realizard por-
Ta persona debidamente calificada en relacidn con cualquier ac
cidente marftimo o incidente de navegacifn en alta mar en el -
que se implique un buque que enarbole sy pabellén y se haya -
perdido la vida o producido graves dafios a los buques o insta-

laciones de otro Estado o al medio marino.

Es importante sefialar que tanto el Estade del pabelldn y el -
otro Estado tendrdn la obligacién de cooperar en cualquier in-
vestigacidn que se efectde con relacidn al accidente marftimo-

en cuestion.

Los Articulos 95 y 96 de esta Convencidn Internacional sefialan
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que todo buque de guerra gozaré de 1nmun1dad en alta mar. res-
pecto de cualquier Estado que no sea el de su pabellﬁn asimis
mo, el buque utilizado para un servicio-oficial no comercial -

en alta mar.

Respecto a 1a Jurisdicéi&n.penal'en caso de abordaje o cual -
quier otro incidente dé ﬁavegacién ocurrido a un buque en alta
mar que implique responsabi]idad penal o de discipiina al capi
tdn o persona que labore al servicio del buque, ser&n dnicamen
te a 1os que se les seguird un proceso penal ante las autorida
des judiciales o administrativas del Estado del pabelldn o -

ante el Estado de la nacionalidad de dichas personas.

Cabe sefialar que por lo tanto el apresamiento no podrd ser or-
denado, ni la retencibn del bugue, ni aln como medida de ins -

truccifn, aquejlas autoridades ajenas al Estado del pabellbn.

ts deber de todo buque de prestar auxilio en una situacibn de-
peligro. E1 Artfculo 98 de esta Convencidn Internacional, ex -
presa; que cualquier salvamento se realizard siempre y cuando-

no exista peligro para el buque, tripulacién o pasajeros.

Cuatquier Estado podrd exigir al capitén de un buque que enar-
bole su pabellGn; y preste auxilio a toda persona que esté en-
peligro de desapavecer en el mar, deberd dirigirse a la breve-

dad posible al auxilio de dichas personas en cuanto se tenga-
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conodimiento>del pgligrp.- :

4En caso: de abordaje, etibi uque culpable debe prestar auxilio al

otro buque, tr1“u1ac{6n /, sajeros, cuando sea posible, y de-

bers. comun arse con. el otro ‘buque. e informarle cual es su nom

_ bre. asf como e1 puerto de registru Y el puerto mds préximo en~

el‘que harg esca!a.

Es obligacidn de cualquier Estado riberefio de fomentar la creg
cibn, funcionamiento y mantenimiento de una bisqueda y salva -
mento adécuado para garantizar la eficacia de la sequridad ma-
ritima, cuando as{ lo exfjan las circunstancias, cooperando -
para dicho logro los Estados vecinos mediante los acuerdos re-

gionales convenidos.

El Artfculo 99 sehala expresamente la prohibicibn y medidas ne
cesarias para que todo Estado impida y castigue el transporte-
de esclavos en los buques autorizados para enarbolar su pabe -
11dn. Asimismo, quedard libre "ispso facto" cualquier esclavo-

que se refugie en algdn buque.

Todo Estado cooperard en la medida de 1o posible para que sean
reprimidos los actos de piraterfa en alta mar o en cualquier -
otro fugar que nc se encuentre sometido a jurisdiccibn de al -

giin Estado.



<79 -
3.4, EL.CONVENIO DE LONDRES O 1989.

Esta convenciéﬁflhférnépidnai:tiene como antecedentes la Con -

venci&ﬁ Eealizad§~eh Londres en el afio de 1948, (83)

La Convenci6n de Londres en 1989 se compone por 25 Artfculos.-
El primero sefiala algunas definiciones que regirén en dicho -

Convenio Internacional, tales como:

A) Operaciones de salvamento: es el acto o actividad emprendi-
dos para auxiliar a un buque o para salvaguardar cualesquiera-
otros bienes que se encuentren en peligro en aguas navegables-

‘0 en cualquier otras aguas.

B) Buque: toda nave, artefacto o estructura aptos para la nave

gacidn.

C) Bienes: cualesquiera bienes no fijados de manera permanente
e intemcional a la costa; el término incluye aqui el flete co-
correspondiente de que ese flete 1o haya concertado por su ««-
cuenta y riesgo el propietario de las mercancfas, el propieta-

rio del buque o el fletador.

D)} Dafios al medio ambiente: son los dafios fisicos que afectan-
considerablemente la salud del ser humano, a la flora o fauna-

marina o a Yos recursos marin0s que se encuentren en aguas coS

o W
5 N



- 80 -

teras O‘interiofes,‘o_en las aguas adyacentes a estas por con-
tamihacidn,vinficidh, incendio, explosidn u otros sucesos gra-

VES;

‘E)'Pago:jes5toda;recompensa, remuneraci6n, indemnizacién, o --

réembolso debidos en- virtud de este Convenio.

3] Convenio de Londres cuenta con un dmbito de validez para -
aquellos Estados parte que inicien un procedimiento judicial o
arbitral relativo a las cuestiones que tengan injerencia en di
cho Convenio. E1 cual evita toda disposicidn que vaya en con-~
tra de cualouier Tey nacional o convenio internaciopal relati-
vos a las operaciones de salvamento por Jas autoridades pGbli-

cas o bajo 1a supervisién de las mismas.

Sin embargo, cualquier buque que efectde un salvamento podr§ -
valerse de los derechos y recursos estipulados en este Conve -~

nio,

La Ley del Estado en que esté radicada la autoridad pdblica 4-
que esté obligada a efectuar el salvamento podrd optar por lo-

pactado en dicho Convenio, Artfculos 2 y 3.

Respecto a los contratos de salvamento, la nulidad y modifica-
cidn de los mismes expresa que todo contrato en el que se dis-

ponga la operaci6n del salvamento en forma expresa o implicita
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mente, se’rggiré'porl1é§5bre§énfés diépbéjciones;

La pérsona que. ;é

serd, el capita \ ! : .en nombre del buque. 'No obstan
te que tanto el propietario del’ buque-y el capitdn estardn au-
torizados a celebrar]o a nombre de los bienes que se encuen -

tren a borde.

Como todo contraﬁorbodra anuiarse o modificarse cuando de algy
na manera se hubiera influido la fuerza indebida o el peligro-
o que sus condiciones fueran inicuas o el pago pactado en el -
mismo fuera excesivamente alto o bajo el servicio prestado Ar-

tfculos 4 y 5.

En relaci6n a tas obligaciones respectivas al propietario, ca-
pitin y salvador; manifiesta que el salvador tendrd las si- --
guientes obligaciones para con el propietario del buque o de -

los bienes que se encuentran en peligro:

-Actuar con la debida precaucifn para el salvamento del buque-
y bienes en peligro, efectuando las operaciones de salvamento-
con toda diligencia posible, con Ya finalidad de reducir al mf

nimo todo dafio que se pueda causar al wedio ambiente.

- Podr4 también aceptar 12 intervenci6n de otros salvadores --

cuando asi Vo pida el propietario, capitén o propietario de -
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Tos blenes en peligro. Asf mismo. la remuneracién a que tie -~

nen derecho no se afectaré cuando se: demuastre fehacientemente

que la pet1ci6n :no era razonable.

obl1gac16n para con e] salva

Deber&n colaborar plenamente con &1 mientras se efectlen las -
operaciones de salvamentb con. todos . los cuidados para eéitar-

o reducir los dafios al medio ambiente.

Una vez que se haya 1levado Tos bienes o el buque a un Tugar--
seguro, se entregarin &stos al salvador cuando asf lo pida. Ar
tfeulo 6.

Todo Capit&n deberd prestar auxilio a cualquier persona que lo
requiera siempre y cuando no implique un grave peligro para la
tripulacién, personas o para su propio buque. Solo asf, el pro
pietario del buque no incurrird en responsabilidad de su cum -

plimfento.

Cualquier Estado parte, asf come las autoridades pGblicas con-
la finalidad de obtener eficazmente ta ejecucidén del salvamen-
to encaminados a la salvacion de vidas humanas, bienes en peli

gro y evitar el menor dafio al medio ambiente, podrdn dictar -
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reglas relacionadas con el auxilio que sé prestard, en la- admi
nistracidn en puertos.que se encuentran eﬁ peligro y 13 pres -

tacion de servicio a los:salvadores.

E1 presente convenio, asf como las convenciones de Bruselas y-
Montego Bay manifiestan que todo salvamento que produzca un re
sultado ﬁtil':enﬂra derecho a recompensa, salvo que se dispon-~

ga 1o contrario en el contrato.

Respecto al criterio para calcular esta recompensa se efectua-
rd con miras a estimular las operaciones de salvamento tomando

en cuenta:

- E1 valor de los bienes salvados, los esfuerzos realizados --
por los salvadores y la hab111déd para evitar los dafios al me-
dio ambiente; asft comovgl éxi@o}Inaturaleza y el grade de peli
gro, los esfuerzos désplegado$ por los salvadores incluyendo -~
tiempo empleado, gastos, pérdidés sufridas por salvar al buque

bienes o vidas humanas,

- La rapidez en que se haya efectuado el servicio, 1a disponi-
bilidad y utilizacién de buques o de otro equipo destinados al
salvamento, el grado de preparacién, ef1c§c1a del equipo salva

dor y el valor del mismo,
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-Las cuantfas respectivas serén imputabIes a lonsiﬁtEreses,en-
proporcidn a su vaTor aﬁ: ] ety ] mpéfente'ordene
con la Ley: nacional respectiva. qu a ijen por al-

gune o de Ios interesados vinculad , sin exceder

del va10r de los mismos adn excluyend ntere§e§ y las cos

tas judiciales.

Habr& indemnizacidn eSpecia] cuandé‘el buqué salvador rescate-
a un buque que por naturaleza de la carga que transporta, cons
tituye una amenaza por los dafios que puedan causar al medio ma
ritimo. €n caso de no lograr el objetivo obtendrd una recompen
sa equivalente a los gastos realizados; y podrd incrementarse-
si se logra el resultado deseado antes sefalado; de conformi -

dad a lo que considere equitativo y justo el tribunal.

Crando se hubiere causado un grave dafic al medio marino por --
negligencia o imprudencia se podrd privar total o parcialmente
de dicho pago remuneratorio.

E1 reparto entre el propietario, el capitﬁn y las demds perso-

nas que se hayan al servicio de cada unn de los buques salvado

res se.reguiard por la.ley: del afs uyo ' pabel16n enarbole el-

respectivo buque sa1vador. \élfgmento no se ha efectuado

desde el bugue, el reparto:se bu}gré por 1a ley que rige el-

contrato celebrado entre el 'dor‘y Sus empleados.
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Por 1o que respecta a las reclamaciones y acciones se determi-
na, que el presente convenioc no ird en perjuicio de los privi-
legios marftimos que tenga el salvador en virtud de un conve -

nio internacional o ley nacional.

Este privilegio marftimo no podrd hacer valerse si se ha cons-
tituido a favor del salvador fianza bastante. Toda persona -
responsable de un pago debido por acciones de salvamento tiene
obligacién de constituirv fianza., E1 propietario del buque de-
be asegurarse que los dafios de 1a carga constituyan tambiénm --
fianza bastante respecto de las reclamaciones presentadas con-

tra ellos.

Sin consentimiento del salvador no se podrdn retirar los bie--
nes del primer puerto de arribo cuando nc se haya constituido-

fianza suficiente a su favor.

La accibn de pago de remuneracién prescribe en un plazo de --

dos afios, o en el que determinen las propias leyes nacionales.
Salvo convenio en contrario serd competente el juez:
A) Domicilio social del demandado.

B} £1 del puerto o lugar a donde hayan 1levado los bienes sal-

vados,
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C) E1 del Tugar donde se hayan efectuado 1as operaciones de-~--

salvamento.

La adhesidn del convenio preveé las reservas de un Estado; ya-
que no es aplicable a Yos buques de guerra o a Tos buques pro-

piedad de un Estado.

Cabe hacer notar que esta Convencién expresa un nuevo supuesto
para 1os casos de salvamento consistente en el derecho a perci
bir remuneracifn por salvamento para el caso de que se evite -
o se reduzca al minimo el dafio ecolfgico que pueda producirse-
por un accidente marftimo de este modo se viene a unir a Tos -

supuestos tradicionales del salvamento, en la siguiente forma:

A) Salvamento de personas;
B) Salvamento de bugques;
¢) Salvamento de bienes, y

B} Salvamento ecolégico.

4. OTROS TRATADOS INTERNACIONALES.
4.1. CONVENCION INTERNACIONAL SOBRE LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR {SOLAS)

Esta convencidn internacional serd aplicable a los bugues que-
se dediquen Gnicamente a viajes de car§cter internacional, sal

vo disposicibn en contrario por lo que no serd aplicable en --
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las siguientes-circunstancias:

.I.- ‘Los buques de guerra y transporte de tropas;
Il;-r Les buques de carga de menos de 100 toneladas de regis-
tro bruto; v
IV.-  Los buques de madera de construccidn primitiva;
V.- Los yates de recreo no dedicados a trdfico comerciatl;

VI.- Los buques de pesca. (84)

Esta Convencidn Internacional sobre Sequridad de la Vida Huma-
na en el Mar (SOLAS) contiene disposiciones que se refieren a-
la inspeccidn perifdica de los aparatos tales como: estructu-
ra, calderas, maqu\naria. armamento y otros recipientes a pre-
sibn, accesorios, maquinaria principal y auxiliar, instalacién
eléctrica, de radio, radioteiegrdficas de botes salvavidas, =«
aparatos de salvamento, dispositivos para localizacién y extin
cibn de incendios, escala de prdctica y demds armamento asf -
como las luces y medios de hacer sefiales songras y de socorro-
que 1leve él buque, los cuales deberdn cumplir con todos los -
resultados necesarios que la presente Convencibn exige, as{ cg
mo 1o prescrito por la convencién y reglamento internacional -

para prevenir l1os abordajes en el mar. (85)

Las visitas de inspeccién se realizardn de manera general o -

parcial, segln las circunstancias, pudiendo efectuarse cada --
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vez que ocurra un accidente'b sg’déscubra é1guna anomalfa que
pueda afectar la seguridad,§g1;QUque‘y los aparatos de salva--

mento.

En las visitas se incluirdn también los plazos para combatir--
incendios en los buques nuevos y las escalas de pilotes, las -
luces y medios para realizar las seflales sonoras qué 1leven =
los buques existentes y los de nueva fabricacidn a fin de ase-

gurar que respondan totalmente a las disposiciones presentes,

Serfn inspeccionados el caséo y maquinaria de los buques de -
carga, cuando se termine 1a construccidn y con posterioridad -
a la misma, en 1a forma y con Vos intervalos que la administra
ci6n considere necesarios para asegurar que su estado es satis
factorio. Dicha visita se efectuard de acuerdo a las disposi -
ciones generales, materiales y las dimensiones de la estructu-
ra, caldera y otros recipientes de presidn accesorios, maquina
ria principal y auxiliar y demds armamentos para el servicio-
que se destina el buque, Una vez realizada cualquier visita -
no se podrd realizar ningdn cambio en estructura, maquinaria o

armamento sin la autorizacién previa a la administracidn.

El certificado de seguridad para buques de pasaje cuando reu--
nan los requisitos establecidos en la presente Convencién se -
le entregard a Jos destinados al pasaje exclusivamente. Para -

los buques de carga se les expedird un certificado denominado~
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"certificado de seguridad de construccifn para buques de car -

ga",

Para los buques destinados a la carga equipados con instalacipg
nes radiotelegrificas que satisfagan los requisitos pertinen -
tes a las presentes reglas, se expedird, previa inspecci6n, =--
el "certificado de seguridad radiotelegrifica para buques de -

carga.

Dichos certificados serdn expedidos y otorgados por una perso-
na debidamente acreditada por la administracifn tendrdn vali -
dez en el momento de entrar en vigor hasta la fecha de expira-
cidn. .

NingGn Gobierno contratante podrd expedir certificado alguno,-
adn aplicando ias disposiciones de la Convencidén Internacional
para la seguridad de la vida humana en ¢l mar de 1948 y 1929,-
después de 1a fecha en que comience a tener efecto 1a acepta -

ci6n de esta Convencién por el gobierno de que se trate,

E1 plazo de validez dé los certificados antes mencionados serd
no mayor de 12 meses, con excepcién de los certificados de se-
guridad de armamento para buques de carga que pueden ser expe-

didos por un plazo no mayor de 24 meses

Cuando se realiza una visita dentro de los plazos sefialados -
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a la expiracidn de validez de ese certificado, este podrd ser-
renovado por otro cuyo término sea de doce meses posterior --

a2 la fecha del término de validez del certificado anterior.

Cuando un bugque no se encontrara en el puerto de su pafs de ma
tricula y terminara la fecha deival{dez de su certificado éste
podrd prorrogarlo en 1a administraci6n respectiva con la fina
1idad de que pueda concluir el viaje a su pais de su matrfcula
o al pafs donde va a ser inspeccionado, siempre y cuando tal -
medida parezca conveniente y razonable., Sin embargo, ningin -
certificado expedido de esta forma tendr& un plazo superior -

a cinco meses,

Los certificados estarfn redactados en el idioma o idiomas ---
oficiales del pafs que los expidib, deberd ir escrito en carac
teres romanos y nimeros ardbigos. Todo certificado o copias «
certificados de los 1ismos deberdn fijarse en un lugar accesi-

ble del buque.

Los Gobiernos Contratantes deberdn aceptar los certificados -
expedidos a nombre de un gobierno contratante para los efectos

de 1a presente Convencién Internacional.

Se podrd adicionar un certificado, cuando en el curso del via-
je de alglin buque este 1levard a bordo un nlmero inferior de -

personas al manifestado en el documento, deberd mencionar que-
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de acuerdo con las ¢ircunstancias no se 1nfﬁjngen las disposi-
ciones de la presente Convencidn al_elabofaf'ua certificado -
adicional, este se anexard al certiflc&do anterior; sin embar-
go, solo tendrf validez para el viaje en concreto para el que-

se expidif.

Cualquier bugue que tenga un -certificado estard sometido a los
puertos de los demds Gobiernos Contratantes a la fiscalizacidn
de funcionarios debidamente autorizades por dichos gobiernos a
fin de comprobar Ta existencia a bordo de un certificado vali-
do. Este certificado deberd ser aceptade a menos que exista -
motivo fundado para creer que el estado del buque o su armamen
to no responda a 10 expresado en el mismo; de esta forma el -
funcionario que efectle la fiscalizacién deberd tomar las medj
das necesarias para impedir la salida del buque hasta que pue-
da hacerse a la mar, sin el riesgo de alglin peligro para la -

tripulacidn y pasajeros.

Cuando la fiscalizacidon de lugar a alguna intervencidn, el ofi
cial que realiza esta funcién deberd informar por escrito al -
cbnsul del pafs de matrfcula del buque de cualquier circunstan
cia que aconsejaron la intervencidn, comunicando los hechos a~-

la organizacién.
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4,2 CONVENIO SOBRE EL REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LOS ABORDAJES (COLREG).

La Convencidn Internacional para la Unificacién de ciertas Re-
glas en Materia de Abordajes, también conocido con la abrevia-
tura de "COLREG", opera en caso de abordajes ocurridos entre -
buques de mar o entre embarcaciones de navegacifn interna, por
lo que las indemnizaciones debidas a los perjuicios causados a
los buques, persona, objetos que se hayan a bordo serdn deter-
minadas de conformidad a Tas disposiciones de Ja convencidn en

estudio. (86)

De acuerdo a 1o anterior, cuando el abordaje fuera fortuito, -
por fuerza mayor o si existieran dudas con respecto a las cau-
sas del abordaje, los perjuicios serdn soportados por cada uno

de 1os buques que hubieran participado en tal colisidn.

Cuando el abordaje fuese causSado por falta de uno de }os bu --
ques; la reparacidn de los dafios afecta a quien los hubiere co
metido, cuando fuere por falta comin de las partes involucra -
das a la responsabilidad de cada uno de los bugues estard en -
proporcidn con Ta gravedad de las faltas cometidas respectiva-
mente. ST fuese imposible el establecer 1a proporcibn de las -

faltas entonces serdn establecidas en partes iguales.

Los perjuicios causados a Tos buques, cargamentos o a los efec
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tos u otros bienes dek]a.tripujacjﬁnva de los pasajeros u otras
persanas que se halien a Bordo;fédnjsobortados por los buques-
en falta, en dicha p}opofciﬁﬁl:sin'$6jidaf1dad con respecto a-

terceros.

En forma solidarfa responden a terceros los buques en falta, -
por los perjuicios causados, ya fuere por muerte o .heridas sal

vo que hubiere pagado una parte superior a la debida.

Respecto al alcance y los efectos de las disposicioenes contrag
tuales o legales que limiten Ta responsabilidad de los propie-
tarios de buques con respecto de las personas que se encuen -
tren a bordo; cada. nacidn o Estado 1o determinard con sus res

pectivas legislaciones,

No quedard subordinada ni a protesta, ni a ninguna otra forma-
lidad no sefialada en el presente Convenio la accifn de repara-
cidn del dafio causado por un abordaje. Esta accibn prescribe -
a los dos aiios a partir de 1a fecha del suceso; respecto a la-
accidn del recurso admitido en cuanto la obligaciGn de terce -

ros ser§ de un afio contado desde el dia de pago.

ta ley del tribunal que tenga conocimiento respecto de la ac -
cién de prescripcifn determinard las causas que den origen a -
la suspensién e interrupcién de la misma. Tendrdn el derecho -

de admitir en sus legislaciones l1as Altas Partes Contratantes,
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el prorrogar los plazos antes mencionados, el hecho de que el
buque demandado no haya podido ser embargado en aguas territg-
riales de)] Estado en que el demandante tuviere su domicilio o

su establecimiento principal.

La obligaci6n de todo capitdn de prestar el auxilio cuando ha
ocurrido un abordaje serd siempre y cuando no se encuentre en
peligro su buque, tripulacién y pasajeros, asimismo, deberd -
comunicar al otro buque en peligro su nombre y el puerto de -
origen de su embarcacién, asi como los lugares de los que pro

cede y a los que se dirige.
Las Altas Partes Contratantes estdn obligadas a:

a) Proponer o aceptar en sus legislaciones las medidas -
necesarias a fin de que toda infraccién sea reprimida y no -

esté contemplada en su respectiva legislacidn.

b) Comunicard las leyes y reglamentos con plenitud que -
se hayan dictado o que estuvieran por dictarse en sus Estados

para la ejecucidn de las disposiciones precedentes,

Esta Convencidn no afecta a’ las celebradas con anterioridad,-
y no serd aplicable a los buques de guerra y a los buques del
Estado destinados al servicio pdblico de tas partes contratan

tes,
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CAPITULO CUARTO.

EL SALVAMENTO MARITIMO BASADO EN LOS CONTRATOS

1. EL CONTRATO DE SALVAMENTO, SU NATURALEZA.

Como ha sido expuesto la naturaleza Jjurfdica del salmamento -
marftimo es discutida, En el presente Capftulo analizaremos -

el punto de vista de su naturaleza contractual.

Apegdindose a la teorfa de los contratos, esta figura juridica
encuadra, por sus diversas caracterfsticas, casos especiales-
y situaciones en Que se d&, en las diversas clasificaciones -

de los contratos.

Por 1o tanto, hago un andlisis dentro de todas las clasifica-

ciones de 1a teorfa de 1os contratos en que encuadra,

Cabe hacer la aclaracidn de que si bien algunas modalidades -
del salvamento marftimo pueden asumir forma contractual, como
es el caso del salvamento de mercancias, el salvamento de bu-
ques y el salvamento ecolbgico, el salvamento de vidas huma -
nas en el mar, por ser obligatorio, no puede ser objeto de -
contrato, porgue estarfa viciado de nulidad absoluta, por ser

contrario a derecho.
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1.1,~ CONTRATOS REALES,

EY maestro Rafael Rojina Villegas define al contrato como "el-
acuerdo de voluntades para crear o transmitir derechos y obli-
gaciones, es una especie dentro del género de los convenios. -
E1 convenio es un acuerdo de veluntades para crear, transmitir

modificar o extinguir obligaciones y derechos”, {87}

Para Aubry y Rau “E1 contrato constituye una especie particu -
lar de conveniao cuyo cardcter propiec consiste en ser productor

de obligaciones®. (88)

Los elementos de todo contrato son los de validez y de existen

cla.

ELEMENTGS DE EXISTENCIA:

1.~ E1 consentimiento.~ Es el elemento esencial del contrato -
conststente en el acverdo de dos o mds voluntades sobre 1a pro
duccibn o transmisibn de obligaciones y derechos, siendo nece-
sarfo que estas voluntades tengan una manifestacién exterior.-
(89) Arts. 1792 y 1793 del C8digo Civil para el Distrito fede-
ral, (90}

En el salvamento maritimo el consentimiento constituye siempre

un elemento de existencia en sentido estricto, ya qué traténdg
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se de salvamento maritimo no puede realizarse tal actividad si
no es con la expresa anuencia del salvado de ser auxiliado, y-
con el manifiesto cdnsentimiento del salvador.de participar en
el salvamento, el cual debe ademds reportar un resultado dtil-

y desarrollarse en una situacifn de peligro.

Por ejemplo:

Un buque en peligro lanza el S.0.S. {91) marifestando de mane-
ra expresa su consentimiento @ que sea salvado. Este consenti-
miento expreso constituye una verdadera policitacién a la cual
puede acudir cualquier buque en rescate de la nave en peligro.
E1 Salvador y el salvado en la prdctica muchas veces pueden ra
diarse las condiciones a las que el salvamento habrd de ajus -
tarse, (92) dejando para después de consumado el hetcho, proce-

der al perfeccionamiento del contrato.

Il.- Objeto materia del contrate.- Es decir que se encuentra -
en la-naturaleza y por lo tanto es real y posible. Arts. 1792-

y 1793 (93), asi como que sea determinado 6 determinable.

Este elemento de existencia es }a condicid6n "sine qua non" pa-
ra que se dé el salvamento maritimo. Es cuesti6n de la mis elg
mental 16gica, el afirmar que si no existe aquello a ser salva

do, objeto de contrato, el salvamento no puede existir.
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ELEMENTOS DE VALIDEZ.

1.~ Capacidad de las partes.~ Es 1a aptitud 6 idoniedad para -

ser sujeto de derechos y obligacioqes. (94)'

Por 1o que podemos afirmar que es obvio, que si se ha de con -

tratar, las partes que To realicen deberdn ser capaces.

Para el caso del salvemento, es capaz de solicitarlo tanto el-
duefio del buque o naviero, el armador, como el capitin del mis
mo, E1 Capitén u otra persona firmante del contrato en nombre-
de la propiedad objeto de salvamento, suscribe como agente del
buque, su cargamento y flete y de los respectivos duefios de -
ello, y obliga a cada uno, pero no al uno por el otro, a &1 -~

personalmente, al debido cumplimiento de lo estipuiado.

IL.- Ausencia de vicios, Tales como:

a) Error.- Es cuando se tiene un conocimiento equivocado,
de un hecho o de un derecho.

b} Dolo.- Cuando hay maquinaci6n o artificio de que se -
sirve un contratante para engafiar a otro e inducirlo a
error.

c) Violencia.~ Es la accién fisica o moral lo suficiente-
mente eficaz para anular la capacidad de reaccién de -

1a persona sobre quien se ejerce (95}, viciando su vo-
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Tuntad.
d) Lesién.- Cuando se aprovecha la suma ignorancia, extrema

miseria 6 notoria inexperiencia del contratante.

Puede darse el error de considerar una situacién mis peligrosa
de lo que en realidad es, 1o cual puede inducir a solicitar -
el salvamento y descubrir posteriormente que no era necesario-
tal servicio. Como ya hemos visto es requisito que el salvamep
to reporte un resultado fitil y en este caso no existirfa y -
quién haya incurrido en ese error, deberd pagar los dafos y -~

perjuicios causados por esta falsa alarma.

La 1es1§n podrd darse cuando el que haga las veces de salvador
se aproveche de la extrema miseria, notoria inexperiencia o su
ma ignorancia de aquel que habrs de ser salvado; el dolo surgi
ré cuando lo engafle en cuanto a las condiciones en que el sal-
vamento se realizard ya sea porque exagere ia gravedad de la -
situacién o de alguna otra manera realice una serie de maquina

ciones encaminadas a inducir al error en su contraparte.

La violencia fisica es muy dificil que se Tlegue a configurar-
en el salvamento maritimo, sin embargo se puede ejercer violen
cia eficaz para inducir el consentimiento de aquel que habrd -

de ser salvado.
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Es menester mencionar que no se puede considerar que se da un-
acuerdo de voluntades en sentido estricto, ya que al mandar un
buque en peligro el $.0.S. cualquier buque en la zona tiene Ta
obligacién, plasmada en Convencitn Internacional de acudir en-
auxilio del solicitante., La obligacibn pues tiene su origen ya
en la ley nacional, o en el Derecho Internacional en gue se su
ple l1a voluntad del aceptante por l1a obligacidn de aceptar; lo
que no obsta para que la realizacifn del salvamento asuma for-
ma contractual, para aquellas de sus modalida&es que 1o admi -
ten, pues debe recordarse que el salvamente de vidas no puede-

ser objeto de contrato.

Los contratos Reales como los define el maestro Rafael Rojina-
Villegas "son aquellos que se constituyen por 1a entrega de Ta
cosa o la realizacién del acto y entre tanto no exista dicha -
entrega o realizacién del acto, solo hay un antecontrato llama

do también contrato preliminar o promesa de contrato", {96)

Por sus caracteristicas el contrato de salvamento puede clasi-
ficarse como un contrato real, ya que de la definici6n antes -
citada cumple con todos sus elementos. La policitacidn que se-
hace en demanda de auxilio constituye el antecontrato, contra-
to preliminar o promesa de contrato. Una vez realizado el he -
cho, esto es, habiéndose efectuado el salvamento todos los elg

mentos se cumplen para considerarlo como un contrato real.
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1.2, CONTRATOS CONSENSUALES.

“Los contratos consensuales- son aque\lbs para cuya perfeccidn-
basta el sélo consentimiento de las partes,.. no importa que -
no se extienda un escrito alguno“, (97}, Es decir, el escrito-
posteriormente pueda tener importancia desde e) punto de vista
de 1a prueba del consentimiento o si una de las partes niega -
su existencia., Sin embargo, en principio podemos afirmar que -
todos Jos contratos son consensuales en nuestro derecho, con -

excepcién a los solemnes.

De Jo anterior se puede afirmar que el contrato de salvamento-
se clasifica como un contrato consensual en oposicién al for -
mal toda vez que no es necesaria ninguna formal{dad especial -

para su validez.
1.3. CONTRATOS FORMALES.

Rafael De Pina To define de la siguiente manera: "Aquel para-
el cual se requiere una forma especial, considerdndose como -
tal, particularmente, al notarial, o sclemne por excelencia"-

(98}

Para Borja Soriano, el contrato formal es sancionado con Ta -

nulidad relativa del contrato cuando se omifa 1a formalidad -
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del mismo. (99)

El1 contrato de salvamento se origina en circunstancias extre -
mas provocado por un peligro, por lo que generalmente no se -
cumple con ninguna formalidad, no obstante 1o cual, una vez -~
realizado el hecho no hay objecién, ni 16gica ni juridicamente
habiando para que este contrato no asuma formalidad por escri-
to o se cumpla con cualquier otro requisito que se acostumbre-

en el lugar de su celebracidn,

1.4, CONTRATOS INTUITU PERSONAE.

Este contrato también es denominado como contrato personal. -
Es decir aquel para cuya formacifn se ha tenido en cuenta de -
manera especial como requisito esencial del mismo la persona -

del otro contratante (100)

Para que el contrato de salvamento se celebre hemos mencionado
que las personas capacitadas para la celebracién de dicho con-
trato serdn Gnicamente, el capitin del buque, el propietario -
del buque, el armador y en ocasiones especiales la tripulacién
es decir cuando se encuentren en peligro el buque, las mercan-
cfas, y sobre todolas personas abordo, y el capitdn no haya -
lanzado el 5.0.S., éstos podrdn actuar en su nombre, toda vez-

que la vigencia de la autoridad del capitén se haya perdido an
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te 1a situacién de peligro.
1.5. CONTRATOS ALEATORIOS,

Corresponde la califfcacién de aleatorio al comntrato de salva-
mento, ya que el provecho o pérdida, en relacién con una o con

ambas partes, depende de un acontecimiento incierto. (101)

Por tanto podemos decir que el contrato de salvamento contiene
caracteristicas de aleatoriedad, porque depende del resultado-
las prestaciones que se obtengan, por lo que al término de las
operaciones del salvamento g} determinard la remuneracibn a -
qhe tendrd derecho'el salvador, pues de no haber resultado Gtil
no se le pagard al pretendido salvador ninguna remuneracifn. -
Este es el significado de la frase acufiada por la "Lloyd's of-

London": "No cure, no pay", si no se salva, no se paga.

2. ANALISIS DE LA ANTIGUA FORMA DE CONTRATO DE SALVAMENTO DEL-
COMITE DEL "LLOYD'S OF LONDON".

Los efectos juridicos del contrato de salvamento estin suspen-
didos a la obtencidén de un resultado Gtil,De esta manera la -
forma “"standard" de Convenio de salvamento aprobada y publica-
da por el Comité del Lloyd's of London, es més conocida por -

el nombre de su famosa cl&usula no cure, no pay. (102)
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"E1 contrato de salvamento puede perfecciénarse de distintas -
maneras, ya sea a través de selales, por medios de telecomuni

caci6én o por escrito, segin las circunstancias,

En razén de la situacidn de peligro en que se hace necesaria -
una operacifn de salvamento, para la realizacién de un contra-
to de salvamento no se prescribe formalidad alguna, dejdndose-
la firma del mismo para después de realizado el objeto, esto -
es de efectuado el salvamento. En la prdctica se admite que -
ante 1a situacidn de emergencia el buque en peligro se hace -
11amadas o sefiales de auxilio, las cuales pueden ser contesta-
das por cualquier buque que las reciba y muestre su aceptacién
de proporcionar el'aux11io. con 1o que el contrato queda per -
feccionado, no importando que se concluya en forma verbal en -
tre los capitanes involucrados, pero se recomienda que tal con
clusidn se realice ante testigos de la tripulacidn respectiva-
Y de ser posible, se asiente la anotacifn correspondiente en -

el Diario de Navegacidn.

puede contratarse en tierra por el armador o por algdn repre -
sentante suyo, o bien celebrarse en el lugar donde necesiten -
los servicios al buque que los requiera, por conducto de su ca

pitdn. (103}

El costo por salvamento tiene el cardcter de averfa gruesa o -

comin, y mds precisamente de averfa gasto, (104)
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Determinacién contenida tanto en las Reglas de York y Amberes,

como en nuestra Ley de Navegacidn y Comercio Marftimos. (105)

Generalmente no se determina la estimacidn de la remuneracidn

que 1a operacidon de salvamento ha de causar, la que se estable
ce habrd de ser fijada en arbitraje. La determinacién hecha al
momento de célebrarse el contrato, en el lugar donde hayan de-
prgstarse 1os servicios de salvamento y ante la situacifn de
peligro, estard siempre supeditada a la obtencidn de un resul-
tado dtil, y podrf ser impugnada, ya sea por insuficiencia ol -
por exceso, por cualquiera de los contratantes, si es que no -
se adecda cabalmente a los esfuerzos realizados, el peligro -

arrastrado y el beneficio obtenido.

Segdn esta forma de contrato, la determinacién de la remunera-
cién se debe hacer en un arbitraje posterior a la operacién de
salvamento, que debe revisar todas las circunstancias del caso
para determinarla, Sin embargo, admite también que la remune-
racifn se determine al momento de la celebraci6n del contrato,

aunque es muy raro que se establezca desde 41 principio.

En caso de un éxito parcial, se tendrd derecho a una remunera-
cién proporcional y razonabie, siempre y cuando no medie negli
gencia oiimpericia por parte del salvador. Este tipo de remune

raci6n no podrd ser mayor del tanto por ciento correspondiente



- 106 -

del valor estimado de 1a propiedad salvada o de lo que se obty

vo de su venta, en caso de que llegue a realizarse esta.
2.1 OBLIGACIQNES DEL SALVADOR.

- Realizar las operaciones de salvamento con la debida probidad;
- Prevenir o minimizar los daios al medio ambiente.

./
- Cuando las circunstancias lo requieran, admitir 1a asistencia

de otros salvadores;

Afrontar los gastos en que haya incurrido en caso de que Su-
participacidn en el salvamento no reporte un resultado dtil;
- En caso de utilizar el aparejo, anclas, cadenas y otros uten
silios del bugue salvado, habrd de hacerlo en forma razona -
ble, evitando el dafarlos innecesariamente, abandonarlos o -

sacrificarlos;

Kotificar al Qomité de Lloyd's of London el importe por el -

cual exige se dé garantfa, antes de las 48 horas de la termi

nacidn de los servicios de salvamento.

- Entregar los efectos salvados en un lugar seguro previsto en
l1a mejor condicidn posible, y constitufrias en depdsito;

- No agravar la sitvacién por demora o simular un peligro ma =
yor al existente;

- Actuar apropladamente de acuerdo con la situacién para justi

ficar los gastos en que haya incurrido.
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2 OBLIGACIONES DEL SALVADO.

Constituir fianza suficiente que garantice el pago de las --
operaciones de salvamento;

Cooperar en todo 1o posible con el salvador.

Prevenir o minimizar los dafios al medio ambiente;

Cuando el buque u otras propiedades han sido conducidas a Tu
gar seguro, aceptar su reenvio cuando haya sido razonablemen
te requerido por el salvador a hacerlo;

Pagar la remuneracién debida al salvador;

Ne retirar los bienes salvados de su lugar de depdsito hasta
en tanto no se haya constituido la fianza o efectuado el pago
de la remuneracién debida.

No interferir en la direcci6n de Yas operaciones de salvamen
to una vez acordado con el salvador el procedimiento a se -

guir;

Poner al servicio del! salvador los materiales y mano de obra

necesarios, cooperando al éxito de la operacidn.

.3 DERECKOS DEL SALVADOR

Cobrar la remuneraci6én en caso de que el salvamento haya re-
portado un resultado util,

Exigfr Ta constitucién de la fianza que garantice el pago de
la remuneracidn;

Arrestar la propiedad salvada en caso de que no se constitu-

ya la fianza dentro del perfodo previstos:
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- Derecho de impugnar la determinacidn que consideren insufi -
ciente;

- Derecho al nombramiento de un arbitro.

2.4 DERECHOS DEL SALVADO.

- Recuperar la propiedad de los bienes salvados una vez consti
tuida la fianza o pagada la remuneracidn.

- Derecho de impugnar la determinacién de la remuneracitn que-
consideren excesivas

- Derecho al nombramiento de un arbitro.

3.- "NO CURE, NO PAY": si no se:salva, no se paga. .

como hemos mencionado anteriormente en esta tesis de Derecho -
Marftimo si no hay un resultado dti1 en el salivamento marftimo
no habrd remuneraci6n alguna, por ello es importante mencionar

esta f6rmula o cldusula.

Esta cl4usula de origen britdnico, se ha extendido a varioes -~
pafses de latinoamérica. Generalmente es utilizada para contra
tar sobre la remuneracifn del bugque o cargamentos a bordo de -
los mismos que han sufrido un accidente en el mar ya sea enca-

1ladura, varadura, naufragio o cualquier otro accidente marfti
mo, por ello la complejidad de dicha cldusula que se define y-

caracteriza el contrato en que se inserta. (106)
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E1 contrato se puede realizar para cases de auxilio en el mar-
o contratarse en tierra por los interesados en el salvamento -

maritimo,

Para que el buque asistido constituya una garantfa contractual
esta férmula representa un afianzamiento supletorio del resul-
tado dtil implicando a los salvados un riesgo muy importante.-
Al frustrarse éste, el auxiliador pierde tanto el beneficio es
perado como cualquier gasto incurrido hasta el momento del fra
caso de las operaciones ya realizadas sin importar la causa -
que fmpidio el éxito. Sin embargo, mediante Ta clfusula se jus
tifica el derecho de poder reclamar una remuneracidn més eleva
da de acuerdo con él riesgo que se haya encarado durante el au
xilio prestado, derivado todo previamente de la inclusidn de -

esta disposicién en el contrato, (107)

E1 contrato celebrado con ésta cidusula "no cure no pay" se -~
considera de cardcter especial, ya que depende un resultado in
cierfo a las prestaciones, por ello la cldusula tiene gran -
trascendencia imprimiendo a Va estructura del contrato una con

dicién resolutoria.

Por su parte el Comité de 1a "Lloyd's of London" interpreta y-
presupone diversos trimites para iTlegar a establecer la remude

racién., Esta clfusula del contrato es independiente de las mo-
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dalidades de constitucidén de fianza, plazos y otros tramites,

pero ello no representa que los gastos del salvamento corran a
cargo de los salvadores. Esto s6lo procede cuando los salvado-
res fracasan en sus intentos y abandonan el salvamento concer~

tado.

Pero los gastos realizados deben ser computados posteriormente
si no estdn comprendidos en la remuneracidén total estipulada -
para el salvamento. Si surgen impedimentos para Tlevar & cabo-
tas operaciones de salvamento y el contrato ha sido celebrado-
sin otras medificaciones esenciales al principio "no se paga -
si no se salva®, el salvador perderd su derecho a 1a indemnida
ci6n ya que al estipular dicha cl&usula ha tomado el riesgo -
aln ante las causas de fuerza mayor que pudieran obstaculizar-

el éxito. (108)

La "Lloyd's of London" en el contrato prefija esta cldusula con
alglin plazo establecido para dicha operaci6n‘de salvamento. Es
recomendabiﬁ‘que el término sea generalmente largo; una vez es
tablecido se podrdn de igual manera fijar las penalidades por
cada dfa de demora en el servicio, pero no serdn computables -

los dfas por concepto del mal tiempo.

Sin embargo, se admite el caso de que las operaciones tengan -

un &xito parcial, no habiendo incurride en ninguna negligencia
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imparcial o descuido del contratista o de sus empleados, sal -
vando parte del cargamento, por lo que se reconocerd el dere -

cho de solicitar una remuneracién razonable,

La “Lloyd's of London" estipula que Tos salvadores se comprome
ten a emplear todos sus esfuerzos para salvar la propiedad, y-
como todo contrato es factible que por voluntad de las partes,
se anule &ste, cuando por razones 18gicas sea imposible conti-

nuar con el salvamento ya que no se obtendrd un resultado datil.

Resulta prudente asentar que en razén de la cldusula 14 de) Con
venio de Salvamento de 1989, el principio de "si no se salva,-
no paga" resulta modificado, en los té&rminos que mds adelante-

se explican.

4. EL PROCEDIMIENTO PREVISTO EN LA ANTIGUA FORMA DE CONTRATO -
DE SALVAMENTO DEL COMLTE DEL "LLOYD' OF LONDON".

E1 proceso previsto se divide en tres fases o etapas., Estas -

son:
4.1, Pago de Ta remuneracidn.

Si tramscurren 42 dfas a partir de la fecha en que se deposité

la fianza, y el Comité del Lloyd's of London no ha recibido -
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por escrito aviso de impugnaciénm y le consiguiente demanda de-
arbitraje, procederd éste al pago de la remuneracién al contia

tista o auxiliador, sin mds averigquaciones. (109)

4,2. Arbitraje original.

La impugnaci6én y la demanda consiguiente de arbitraje, debidas
a la consideracidn de una determinacifn excesfva o insuficien~
te de la remuneraci6n, podri ser presentada por los contratan-
tes, los propietarios de la carga, las aseguradoras o por el -
propfo Comité de 1a "Llod's of London", en un plazo de 42 dfas

a partir de la fecha en que se complet6 el deplsito.

E1 salvador, tendri un plazo de 30 dfas para nombrar arbitro,-
debiendo notificarlio al Comité, que correrd traslado a la con-
traparte, para que en un término de 15 dfas nombre al suyoe, -
con el apercibimiento de que en caso de que no 1o nombre se le

nembrard uno de oficio.

Si las partes no designan arbitro dentro del plazo estableci -
do, el Comité o nombrard en representacidn de todas las par -
tes que tengan interés en las propiedades salvadas. E1 comité-
puede asf mismo determinar que actde como nico arbitro el que

designe el salvador, si asf lo considera oportuno.
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E1 arbitraje se verificard en Londres. En caso de que 105 arbj
tros no se pongan de acuerdo, deberdn coemunicarlo al Comité -
del .Lloyd's of London", que actuard como juez o designard a -

otra persona para que actie como tal.

Los laudos de cualquier arbitro o juez serdn finales, pero se-
rén apelables tal y como 1o estipula el contrato, y obligardn-

a todas las partes interesadas,

E1 arbitre o arbitros, asi como el juez designado por el Comi-
té, tendrén la facultad de admitir y practicar libremente las-
pruebas que consideren pertinentes, teniendo las partes el de-

recho al ofrecimiento de pruebas técnicas.

E1 arbitraje habrd de conducirse del modo o manera que el arbj

tro o arbitros asf lo considere pertinente.

En el laudo emitido por el o los arbitros o juez, se podrd con

firmar, aumentar, disminuir o fijar el monto a pagar en concep

to de remuneracifn por los servicios de salvamento.

Asfmismo, la fianza podrd ser ratificada o ser declarada excesi
va, 10 que tendrd como consecuencia que el salvador tenga que-
abonar los intereses sobre el exceso, asi como deberd pagar una

multa de 2% del mismo, en concepto de perjuicios causados por-
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ese motivo.

Toda esta fase del proceso de arbitraje, as{ como el arbitro,-

arbitros, juez y laudo, se denominan como "originales”.
4.3. Arbitraje de apelacidn.

Los propietarios de la carga, las compaf fas aseguradoras, o -
cualquier otra persona que tenga un interds mayor a una cuarta
parte del valer de la propiedad salvada, tendrin derecho de -
apelar por escrito el YTaudo original ante el Comité del “Lioy-
d*s of London", dentro de un término de 14 dfas contados a par

tir de 1a publicacién del mcsmo.

Se conceden 7 dfas después de recibida la apelacidén para que -
por escrito se pueda contraapelar ante el Comité, el cual po -

dré actuar por si mismo o nombrar un arbitro de apelacidn.

No se admitirdn en la apelacidn mds pruebas que las practica =
das en el arbitraje original, a menos de que el arbitro de ape

lacién no determine lo contrario.

E1 laudo de apelacidén serd irrvecurrible y tendrd cardcter de -
obligatoriedad para todos los interesados. E1 arbitro de apela

cidn podrd conducir el arbitraje en 1a forma o manera que con-
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sidere més adecuada y podr& confirmar, incrementar o disminuir

la cantidad fijada en el arbitraje original.

En ambos laudos, el original y el de apelacién, se determinard
el importe de las costas del procedimiento, y, a cargo de quien
corren Tas mismas, asi como el porcentaje de interés que se ha
bra de pagar en caso de mora. Tal interés serd del 5% anual so
bre la suma concedida a quien presté Jos servicios de salvamén

to.

E1 Comttgvtiene 1a- facultad discrecional de adelantar pagos a-
cuenta del salvador por la suma que considere razonable, antes
de la pub\icaciﬁn.de los laudos, en relacifn a los gastos que-
éste haya tenidé que desembolsar en relacifn a los servicios -

praestados.

Si las partes en este arbitraje o alguna de ellas desean ser -
ofdas o aportar pruebas al arbitraje original, deberdn dar avi
so al Comité y nombrar un representante en Londres para todos-

los fines del arbitraje.

Se puede adicionar una cldusula al contrato en la que se deter
mine que la cantidad a pagar se hard una moneda distinta a la-

Tibra esterlina.
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5. LOS CONTRATOS DE SALVAMENTO SEGUN EL CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE SALVAMENTO MARITIMO DE 1989.

E1 Convenio se aplicard a todas las operaciones de salvamento,
Salvo en 1a medida que un contrato disponga otra cosa expresa

o implicitamente.

E1 capitén estard facultado para celebrar contratos de opera -
ciones de salvamento en nombre del propietario del buque. ET -
capitdn y el propietario del buque estardn facultados para ce-
lebrar tales contratos en nombre del propietario de los bienes

que se encuentren a bordo del buque.

Nada de 1o dispuesto en referencia a 1os contratos de salvamep
to ird en perjuicio de la aplicacidn de las causas de nulidad-
y de.modificaci6n de Tos mismos, previstas en el Articulo 7 de
la Convencién, ni de Ta obligacidén de evitar o reducir al mini

mo los dafios al medioc ambiente.

La convencidn plantea dos supuestos por los cuales el contrato
de salvamento podrd anularse o modificarse. Tales supuestos -

son:

a) Cuando en la conclusidén del contrato de salvamento inter

vino una presién indebida o se concertd bajo 1a influencia del
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peligro y sus condiciones no son eqdjtﬁtiVaﬁ. ol

b) E1: pago pactﬁdo en él}contrétb'ésfexc _méhté'alto 0-
excesivamente bajo en relaci6n con los sérvicios efectivamente

prestados. (110)

6. ANALISIS DE LA NUEVA FORMA DE CONTRARO DE- SALVAMENTO DE LA-
"LLOYD'S OF LONDON" LOF 1990.

En razén del Convenio de Londres de 1989 sobre Salvamento Marf
timo , la forma de contrato de salvamento de 1a "Lloyd's of -
London®" sufri§ modificaciones con el fin de sw adecuacidén a lo

dispuesto en el mencionado Convenio,

Con una nueva presentacién y una redaccién mds clara y esquemd
tica el contrato de salvamento incluye ahora los Artfculos 1 -
de las definiciones, 8 de los deberes del saivador y del navie
ro o del capitén, 13 de los criterios para determinar la remu-

neraci6én y 14 de la compensacidén especial.

Ademis en su nueva redaccién se ha cuidado que se 1leve una se
cuencia 16gica de las previsiones contenidas en €1. En la medi
da de 1o posible el tenguaje ha sido simplificado, con el fin-
de hacerio mis legible y comprensible en atencién a aquellas -

personas cuyo idioma original no es el inglés.
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Las modificaciones substanciales que se hicieron son las si -

gquientes:

a2) Se incorporen algunas previsiones contenidas en el Convenio
de Salvamento de 1989 que aplica la relacifn existente entre -
el naviero del bﬁque salvado y los propietarios de otras pro -
piedades salvadas. En raz6n de esta modificacifn se determind-
el dar a los irbitros la facultad de otorgar una compensacién-
especial en ciertos casos tales como cuando la propiedad salva
da representgn/por sus caracterfsticas, un peligro para el me-
dio ambiente, o cuando los dafios al medio ambiente sean preve-

nidos o disminuidos mientras las operaciones de salvamento se-

estén 1levando a cabo.

f) Con el consentimiento previo del salvador la fianza otorga-
da en algln pafs fuera del Reino Unido serd aceptada por el Co

mité de 1a Lloyd's of London.

c) En algunas el propietario del buque tiene la facultad de de

terminar los servicios de salvamento.

Asimismo, el Consejo ha aprobado un nuevo Reglamento de Proce-
dimiento con el fin de asegurar que desde el principio el arbi
tro tenga los linzamientos necesarios para la conduccidn mis -

expedita, y con efectividad de costos, de los asuntos, habien-
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do considerado las circunstancias del caso concreto controver-
tido.

Algunas otras consideraciones de importancia son las siguien -

tes:

Por principio, sevestﬁbleﬁéf1a:ob1igac16n,de1 salvador de que-
durante la rea1iiéqi§ﬁ’dg'1os'serV1c105 de salvamento debe pre
venir o minimizar losrdaﬂoﬁ al medio ambiente. EV principio de
"si no se salva, no se paga" subsiste en el contrato, pero es-
td supeditado 1o dispuesto por el Artfculo 14 de la Convencién
de Londres referente a la compensacién especial a que el salva
dor tendrd derecho'en caso de que evite daffies al medio ambien-

te.

Otra modificacién se presenta en cuanto a que las partes pue -
den convenir expresamente en el contrato el tipo de moneda en-
el que habrd de calcularse y pagarse la remuneracifn. En caso-
de que esta disposicidn no sea 1lenada, se entenderd que debe-

r§ utilizarse la Libra Esterlina.

Se establece que, salvo expreso convenio en contrario, el con-
trato y el arbitraje habrédn de ser regidos por las leyes ingie

sas, inclusive las que se refieren al salvamento marftimo.
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Se 1ncorporan textua\mente las def1niciones del Canvenio de -
1989 y se establece que 1os términos "contratista“ y “servi -
,cios",qk"serv1c1os de salvamento" tienen el mismo significado-
que 10§ tépminos “salvador" y "operaciones salvamento" asenta-

dos éhté\ Convenio,

E1 interds que habrd de pagarse anualmente 1o fijard el 4rbi -
tro, en oposici6n a la anterior disposici6n que contemplaba un

interés fijo de 5% anual.

6.1, EL REGLAMENTC DE PROCEDIMIENTO DEL CONTRATO DE SALVAMENTO
DEL COMITE DE LLOYD'S OF LONDON LOF 1990,

El drbitro citado por el Consejo bajo 1a cldusula 6 del Contra
to de Salvamento del Comité del "Lloyd's of London™ LOF 1990, -
deberd dentro de las seis semanas siguientes a su citacién, -
desahogar una junta preliminar entre las partes, a menos de que
una determinacién en contrario haya sido convenida previamente

entre las partes y aprobada por &1,

Con el fin de asegurar que el arbitraje proceda 1o mis expedi-
to y economicamente posible, el &rbitro deberd en esa junta -
preliminar determinar todas las directrices, que deben ser jus
tas y equitativas, teniendo particular, pero no exciusivo cui-

dado, en:
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a) Fijar fecha para:
- Valoracitn de pruebas.
- Desahogo. ‘
- Pruébﬁs periciales
- Soliﬁitudes de remuneraciones internas
- Que el Arbitro controle el progreso de las etapas finterio

cutorias del arbitraje.

b) Los intereses de Tas partes no representadas y/o garantfas.
- La forma de 1as audiencias en los casos de que el procedi
miento abreviado o simplificado sea apropiado.
- La Tectura de evidencia documental antes de la. fecha fi-
Jada para oi# el arbitraje
- Los alegatos bé&sicos o peticiones, pero salo en circuns -

tanctias especiales y apropiadas.

En caso de no contestacifn y/o contestacién tardfa en cualquier
orden que se produzcan, el arbitro deberd fijar tales términos

a modo de que sean justos y equitativos.

Nada prohibird a ninguna de Tas partes el hacer solicitudes -
para otras audiencias preliminares, ni restringiréd o lTimitard-

los poderes existentes del arbitro.
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CAPITULO QUINTO
EL SALVAMENTO MARITINO EN LA LEGISLAC;AN HEXICANA
1. LEY DE NAVEGACION Y CbMERCIO MARITIMOS

El Salvamento Maritimo en México se encuentra regulado en la -
Ley de Navegaci6n y Comercio Marffimes en su Libro Segundo, Tf
tulo Unico, del Regimen Administrativo de la Navegacién, Capf-
tulo IV, Artfculos 72 a1l 87 del Auxilio, Salvamento y de los -
Naufragios. (111)

En México, las leyes marftimas son expedidas a nivel federal y

por tanto, aplicables en todo el pafs., (112)

La Tey establece que todo capitdn de buque que se encuentre -«
cerca de otra nave o persona en peligro, estard obligade a ayu
darlo, excepto cuando hacerlo implique peligro a su propio bar
co, tripulacidn o pasajeros. El desobedecer esta Regla es san-

cionado penalmente. (113)

Cuando Ta nave en peligro naufraga y esté cerca de la costa, -
1a obligaci6n de ayuda a autoridades y a cualquier persona en-
posicidén de ayudar. La asistencia y salvamento de naves en el-

dres de puerto serd dirigida por las autoridades marftimas, -
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quienes podrdn usar todos los elementos disponibles, corriendo

los gastos a cuenta del duefioc del buque. (114)

En caso de ayuda maritima, los salvadores solo pueden ocupar-

la propiedad de otro sin autorizacidn durante el perfodo nece-
sario para prestar el servicio, y tienen la obligacién de dar-
cuenta de sus acciones a 1a autoridad marftima, la cual, ade -
mis de organizar y dirigir el salvamento correspondiente, de -
terminard que estaciones de salvamento se establecerdn en los-
litorales, pudiendo autorizar al particular para establecerlas,
siempre y cuando cumpian con los requisitos que se les impon -

gan con base en las leyes y reglamentos. (115)

En 1os casos de salvamento de buque o de mercancfas, se deberd
hacer un inventario de los efectos salvados que guedarén provi
sionalmente bajo 1a guarda de la persona que designe el Capi -
t&n del buque salvado, si la autoridad no dispone otra cosa. -
Asimismo, los equipajes de los pasajeros y tripulantes del bu=
que auxiliado serdn entregados a sus propietarios o represen -
tantes. Por 1o que respecta a los restos del buque naufragado,
seguirén siendo propiedad del duefio de] buque, sin importar el
lugar en donde se encuentren, de tal manera que la apropiacién
de los restos del naufragic se considerard y sancionarf como -

robo del territorie nacional. (116)

Toda persona que descubra y salve los restos de un naufragio,-
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deberd informar del salvamento a»la autoridad marfitima respec-

tiva, la que se encargarf de su custodia. (117)

La ley establece el derecho a remuneracidn para quien preste -
asistencia o salvamento. E1 monto serd fijado tomando en cuen-
ta la propia ley, los usos marftimos, costumbres y convencio -
nes internacionales, Quien salve a una nave 0 sus restos, ten-
drd derecho al pago de los gastos erogados por cuenta del pro-
pietario. E1 costo de la ayuda o salvamento serd fijado por el
contrato, o en ausencia de tal, por la autoridad marftima, to-
mando en cuenta Tos usos o, en caso de inconformidad, por el -

Juez competente., {118)

En caso de que existiese una negativa, se subastardn los bie -
nes salvados y con el producto se hard el pago correspondiente
al salvador, quedando el remanente a disposicidn del naviero.-
En caso de que no se presente ninguna persona que acredite un-
interés legftimo en el término de tréinta dfas para reclamar -
Tos bienes salvados, la autoridad solicitard la subasta de los

géneros en los té&rminos que 1a misma ley establece. (119)

Los Artfculos 79 al 84 contienen una serie de disposiciones ad
ministrativas referentes a 1o que ha de hacerse con los bienes
o efectos salvados. La mds importante de ellas se refiere a la

obligacién del salvador de dar parte a la autoridad marftima -
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sobre el acto de salvamento, bajo cuya custodia quedardn los -
bienes. Esta autoridad tiene, por su parte, la obligacidn de -
hacer del dominio piblico el salvamento a fin de que quien ten

da- interés jurfdice pueda concurrir ante ella.

Se contempla, asimismo, el procedimiento de remate a efecto de
que se realice el pago de la remuneracidn al salvador, con el-

concurso del propietario del buque (naviero) o sin &1,

Tal como sefalamos con anterioridad, la ley determina que el -
costo del salvamento, serd fijado en el contratec o convenio de
salvamento, De esta disposfcién sedesprende el reconocimiento-
que en nuestra Leﬁ nacional se hace sobre la calidad del con -
trato del salvamento, situacién que se ha planteado en el capf

tulo anterior.

1.1. COMPETENCIA JURISDICCIONAL EN SALVAMENTO .

1.1.1. LEY APLICABLE.

Como México es firmante de 1a Convenci6n de Bruselas, en con -
flictos entre naves con bandera extranjera, o entre mexicanos-

y extranjeros, la ley aplicable es el texto de la Convencién -

(a menos de que exista tratando entre ambas partes).
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En un conflicto entre mexicanos, de acuerdo con el Artfculo 11

de ta Convencidn, la Ley apticable es 1a Ley de Navegacidn.

Como el Artfculo 77 para Ta fijacién del monto de la remunera-
cidn remite a los contratos respectivos, los usos, costumbres-
y convenciones internacionales, pensamos que cuando hay con -~
flictos entre nacionales y no existe contrate {o €ste es invd-
1ido), el silencio de la Ley nos remite al texto de 1a Conven-
cién de Bruselas de 1910, no sélc para la fijacién del premio-

de salvamento, sino también para todo 1o que la ley no regula.
1.1.2. JUEZ COMPETENTE.

Ni el texto de Ya Convencidn, ni la Ley mexicana, establecen -
cual es el juez competente en caso de salvamento, Como el Ar -
ticulo 120 establece que 1a accidn para exigir el pagoe de un -
crédito privilegiado, se ejercerd ante la autoridad competente
del puerto de matrfcula, pensamos que en casos de conflictos -
entre mexicanos, el juez competente es el deil puerto de matri-

cula de quien debe otorgar el premio.

En conflictos multinacionales se puede aplicar el uso maritimo

de dar competencia al juez del puerto de esa entrada.

1.1.3. PROCEDIMIENTO
Como no existe ley de procedimientos marftimos, de conformidad
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con 1o dispuesto por el artfculo 6 de la Ley de Navegacién es-
“aplicable el Cédigo de Comercia, que en su artfculo 75-VII] y
XV, considara como actos de comercio, los contratos y empresas
velacionadas con comercio, navegacién o transporte por agua. -
El Artfcule 1049 define como juicios mercantiles, aquellos que

decidan controversias relacfonadas con actos comerciales.

1.2. MARCO CONSTITUCIONAL.

EV Artfculo 73, fraceidn XII1 establece 1a facultad de legis -
Tar respecto de esta materia al Congreso de la Unidn. £1 Artf-
cule 76, fraccidén I, otarga el Senade de Ya Repiblica Ta facdl,
© tad exclusiva de abrobar Tos tratados internacienales que celg
bre g1 Ejecutivo Federal, de conformidad con Tas atribuciones~
que 2 su vez Te confieren a &ste las fracciones I y V del Artl
culo 89 de 1a Constitucidn Polftica de 1a "Republica.
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CONCLUSIONES

PRIMERA.- La institucién jurfdica motivo de 1a presente tesis-
se remonta a Tos tiempos de ios Rbdibs; quienes la transmitig
ron al derecho romano, siendo fortalecida con las diversas or-
denanzas que sin duda constituyen el precedente de la norma ac
tual. En cuanto a nuestro pafs, los Roles de Olerén y el Codi-
go de Comercio Napolefnico otorgaron las bases de los presen =

tes ordenamientos jurfdicos de esta figura marftima.

SEGUNDA.- En el esquema estudiado he tenido a bien definir el-
salvamento marftimo como aquella acci6én de rescate de un buque
en peligro ya realizado, de personas, de carga, 6 de cosas nau
fragadas, con la anuencia del capitdn del navfo socorrido, en-
algunos casos, o sin ella ante la ausencia de tripulantes o su
total desorganizacién por la inexistencia o imposibilidad de -
ejercicio de Ta autoridad del capitdn o por una situacidn de -
emergencia que se 1leva a cabo con éxito, reportando un resul-
tado Gtil. De Ta definici6én se infiere que dentro del salvamen
to marftimo existen 3 especies, que son: el salvamento de vi -

das humanas, de buques 6 de mercancfas.

En este sentido el resultado favorable constituye un aspecto -
importante en el dmbito juridico del mar, toda vez que de su -

éxito depende la procedencia de la retribucién al buque salva-
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dor y la exjgencia de dicha recompensa del propietario o arma-

dor.

TERCERA.- Independientemente de que el hombre ha luchado desde
tiempos primitivos para sobrevivir y para fijar sus jurisdic -
ciones, vemos Edmo ha ido creando principios de derecho, sean-
estos escritos o no, para prestar auxilio, para servir en mo -
mentos de diffcil situacifn, no soﬂo en el {nterfor de los Es-
tados, sino en lo mis recéndito del mar, despojéndose inclusi-
ve del cardcter de enemigo que pudiera tener, con Ta persona o
personas que va a auxiliar en caso de salvamento en el mar, a-
este gran escenario donde todos comparecen, sean de sistema ju
rfdico diferente los Estades han acordado coincidir en aceptar
estas conductas positivas, ya que Ja Costumbre Internacional -
surge de hechos del hombre en sociedad, hechos positives cu -
biertos de moral, contribuyendo también un valor que el ser hu
mano pocas veces usa y que al parecer dfa a dfa estd perdiendo
nos referimos a la bondad, pues un acto de salvamento ileva im
plicita esta conducta a vriesgo en ocasiones de perder la vida,
pero consideramos que de adoptar estas normas genmerales, ta Hu
maniddd en su conjunto, consolida un lazo de unidn en teda la-

tierra.

CUARTA.- Los tratados internacionales como actos jurfdicos, -

son una forma por la cual se puede mantener no s§lo las rela -
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ciones comerciales, amistosas y culturales entre Tos Estados,

sino también para que exista una paz mundial.

QUINTA.- Los tratados internacionales como actos jurfdicos son
también una forma con la cual se trata de dar no s6lo la segu-
ridad a los Estados, sino tambi&n de realizar el valor Justi -
cfa dentro del Derecho Marftimo ello en el dmbito internacio -

nal.

SEXTA.~ La voluntad en los tratados internacionales como actos
Jurfdicos, desempeia un papel importante, pues con ella los Es
tados tienen el derecho para elegir los tratados que han de -
firmar y las condiciones que se han de establecer, tratande de

que no existan vicios de 1a voluntad en Tos mismos tratados.

La buena fé en los tratados internacionales, en el dmbito ma¢{

timo es fundamental para el cumplimiento de Tos mismos.

SEPTIMA.~ En el salvamento marftimo encontramos los elementos-
esenciales y de validez de los contratos en general, por lo -
que podemos concluir que tiene 1a naturaleza jurfdica de un -
contrato, y que al faltar alguno de los elementos de existen -
cia 6 de validez se producird 1a inexistencia 6 bien Ta nuli -
dad de? mismo, con la distincién de la demominada cldusula no-

cure, no pay que se suele agregar a los mismos.
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OCTAVA.- Las obligaciones que surgen a cargo del salvador y del
salvado, son diversas. Para el salvador son, principalmente, -
Tas de realizar las operaciones de salvamento con la debida -
prabidad, evitar daffos innecesarios, entregar los efectos sal-
vados y, en general, actuar apropiadamente, de acuerdo a la $i_

tuacién concreta,

En cuanto al salvado, éste tiene el deber de cooperar en todo-
1o posible con el salvador, garantizar el pago de las operacio
nes de salvamento, no interferir en el programa de salvamento,

asf como prevenir danos al medio ambiente,

NOVENA.- Tanto el'buque salvado como el salvador tendrdn di -
versos derechos. E1 salvador podrd cobrar la remuneracidn en -
caso de que el salvamento haya sido Gtil, podrd tener en su po_
der Tapropiedad salvada hasta que se le garantice el pago de -
1a remuneracién, y, en caso de ser necesario, tiene el dereche
de nombrar un &rbitro. El salvado, & su vez, tiene derecho a -
recuperar la propjedad de los bienes salvados, una vez que ha-
ya pagado la remuneracién 6 que haya constituido fianza y, en-

su caso, acogerse a 1a cldusula no cure, no pay.

DECIMA.- De acuerdo al Convenio de Londres de 1989 sobre salva
mento marftime, los contratos sufrieron algunas modificaciones

tales como ta incorporacidn de algunas previsiones aplicables-
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a la relacién existente entre el naviero del buque salvador y-
los propietarios de las propiedades salvadas, el otorgamiento-
de fianzas aceptadas por el Comité de la Lloyd's of Londop, la
remuneracién a pagarse e intereses, etc., asf como la designa-
cifn de un 4rbitro, con notificacién al Comité, y atenerse al-
reglamento de procedimiento del contrato de salvamento del Co-

mité del Lloyd's of London (LOF) 1990.

DECIMA PRIMERA.- E1 capftulo IV de la Ley de Navegacifn y Co -
mercio Marftimos constituye un gran esfuerzo por regular el -
salvamento. Sin embargo, no deja de tener sus lagunas e impre-

siciones.

Problemas como la determinacidn del foro competente o del pro-
cedimiento judictal aplicable, la falta de precisién del proce
dimiento de salvamento, o de los elementos para determinar el-
precio de salvamento, parecen indicar 1a necesidad de reglamen
tar la ley de Navegacifn. A ese mismo resultado 1legue si toma
mos en cuenta que los principfos de salvamento no sélo los en-
contramos en la Ley de Navegacidn, sino también en Ta Ley Geng
ral de Vfas de Comunicacidn, en 1a Ley Federal del trabajo y -
principalmente, en las Convenciones Internacionales y en Doc -
trina; con la consiguiente falta de orden y de consistencia en

lenguaje y terminologfa.
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