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INTRODUCCION.

La ciudad de Yanirpec, Morelos, tiene actualmente un

gran problema turistico, principalmente el congestionamiento _
de su nuclco central en ¢l que se localiza la mayoria de las _
zonas de conccntnncién, tales como: Escuelas, cine, mercado,
comercios y oficinas pubernamentales. A esto se suma el total
del trénsitc foranco encajonado hacia este centro urbanc por _
la existencia de fres pucntes sobre el Rio Yautepec, Aue permi
te tener acceso al cenlro urbano; se multiplican como elementos
negativos las terminales foréneas y urbanas de autobuses, que
ademds de los probiermas comunes de tal localizacidn, utilizan_
en su mayoria las calles centricas como estacionamiento para _

sus vehiculos, haciendo mas dificil su trénsito per ellas.

Yautepec, se encuentra invadido en el centro por camiones
de carga, foréneos y particulares. Los primeros cargando y
descargando su mercancia para compra y venta en el mercado y _
zona comercial; los autobuses forédneos hacen fila para bajar -
el pasaje y esperar a que los autobuses dean abordados. las

banquetas son usadas como andén. o

Los autos, camionetas y camiones particulares son cargados
en la callé para abastecer las tiendas y poblados cercanos a

Yautepec.



Una de las formas de agilizar la circulacidn, es dar una_

nueva ubicacidén y centralizarlas en una terminal de autdbuses_

L3
que aunque es de paso, es de nivel primario y subregional.

Otro de los puntos es evitar que los autobuses foran~ns

entren a la ciudad.

La solucidn propuesta multiplica los puentes, separa la
circulacidén de las lineas de camiones de las de autos, condu
ciendolos peor el circuito libramiento hacia el norte, hasta

tomar las carreteras a Tepoztléan, Oacalco, Cuautla y México,

Yy descentralizando las terminales hacia terrenos mas adecuados

a este propdsito, Tformando asi una sola terminal central.



Aunque los problemas urbanos de Yautepec no presentan una
situacidén de gravedad cxtrema, si se ven carencias de servi
cios y un desordenaco crecimiento de la mancha urbana, asenta_

)

mientos irregulares, sub-utilizacidn de suelo y sobre todo ba_

jos ingresos e insuficiente calidad de vida de la poblacién.

La tendencia de crecimiento que-espera una poblacién de -
40,983 habitantes al afic 2,000 requerira 230 hectareas nuevas,
lo que impone aprovechar y elaborar una herramienta juridica _
normativa querprevea"y oriente el crecimiento. El plan de De _

sarrollo Urbano constituye este instrumento que establece los_

agentes piblicos y privados.

Ei poblado de Yautepec se encuentra ubicado juntec al Rio_
del mismo nombre, en terrenos irregulares, con enorme potencial
agricola que podria hacer de yautepec una ciudad que satisfa

ciera sus requerimientos de desarrollo urbanc. Sin embargo,

los impulsos econdmicos no la han logrado.



Actualmente se cuenta con 660 hectdreas que alojan
24,004 habitantes, quienes favorecidos por aportes estatales
han ido paulatinamenlte resolviendoc los problemas urbanos mas

apremiantes.

De aqui surpe la necesidad de elaborar el Plan de Desa
rrollo urbanr, el cual cubre la zona correspondiente al Area
L3
urbana actual, las reservas previstas para su cxpansidn futu

ra y las arcas de preservacidn ecoldgica-

La estructura del Plan estd integrada en su primera par
te, por antecedentes, donde se encuentra las bases juridicas
en que se sustenta el plan y, el Diagndstico prondstico inte
grado la cual servirin de base a los aspectos normativos, es _
tratégicos, programaticos y de corresponsabilidad e instrumental

del Plan.

La segunda parte, nivel Normativo, establece las condi

ciones adoptadas en otros niveles de planeacidn. Las normas



adoptadas y los Objetives de Plan, asi como la dosificacidn
¥ criterios que dan por resultado la imagen de la ciudad

que a mediano y largo plazeo se propone conformar.

La tercera parte, el nivel Estratégico, que es sin du
‘da el mas importante para la accidn futura, reune cn conjun
to al que habra de sujetarse el desarrollo urbano futuro

1]
de la ciudad.

La cuarta parte, nivel Programatico y de Corresponsabi
lidad, estahlece de manera indicativa, la participacién de
los diferentes sectores y entidades gubernamentales en la
-realizacién de las acciones que el.Plan contempla para los
programas de: Planeacién, Suelo, Infraestructura, Equipa
miento, vialidad, Transporte, Imagen urbana, Medio ambiente

y de Vivienda.

.iq
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SINTESIS DE LA PROBLEMATICA ACTUAL.

La ciudad de Yautepec, presentd una serie’ de problemas que

requieren de soluciones aplicables en corto, Mediano y largo plazo, _

/

entre los mas importantes destacan: - .

a) .-

¢) .-

Los asentamientos humanos que se han venido dando en zonas
no aptas para el desarrollo urbano, han provocado cierto _
desequilibrio en el sector agricola afectando gravemente _
a la poblacion, ya que la agricultura es 1 base de

sustento méds importante de la tierra.

contaminacidén del rio Yautepec, debido a la descarga de
aguas residuales de la ciudad, a lo largo del cauce gue
queda ubicado dentro de la mancha urbana, asi como la
acumulacidn de basura, convirtiendo al rio en un peligroso

foco de infeccidn.

La carencia de areas verdes y rzcreativas, provoca que
los pobladores busquen lugares de distraccién fuera de la
ciudad o realizando actividacdes que no ayudan al mejora

miento cultural y ocupacional en el tiempo libre.



d) .~ El transporte urbano y federal quqﬁ]lega a Yautepec
provoca grandes conflictes viales por la mala ubicacién
de las terminales de las diversas lineas de autobuses y la

irregularidad en la traza urbana.

e} .— Insuficiencia, centralizacidn y deterioro del equipamiento

urbano actual.



METODOLOGIA.

La realizacién del presente estudio, se hizo en diferentes

etapas: ’ I
DIAGNOSTICO, PRONOSTICO, NORMAS Y ESTRATEGIA.

En estas etapas de trabajo se contemplan trabajos de campo,
consulta y de gabinete, guec tienen una organizacién en la cual se

preveen todos los problemas que se van suscitando dentro del estudio_

realizado al Municipio de Yautepec, estadc de Morelos.
Por lo tanto, se siguid la siguiente secuencia metodologica :

a} .~ Definicién del tema.

b) .— Primer visita del campo y primer contacto con la comﬁnidad
¢) .— Primer imagen trbana.

d) .— Recopilacién de la informacién.

e) .— Segunda visita de campo y aplicacién de encuesta a la

comunidad.
f} .— Clasificacidn y procesamiento de la informacién.
g) .— Realizacidén de Diagnéstico en base a normas de equi

pamiento urbano editado por SEDUE ( SAHOP ).

h) .— Elaboracién de Pronéstico.

i) .— Desarrollo de Estrategia.



j)'.— Anteproyecto arquitectﬁnico.

K) .~ Proyecto arquitectdnico ejecutivo. .



Geograficos :

Demogréficos:

" Agricolas

10

ESTUDIOS DERIVADOS.

Para conocer la ubicacién de Yautepec, su topografia _
climatologica, hidrografica y estudios sobre la

vegetacidn existe en la regidn.

Para cuantificar a la poblacién, sus desplazamien*os,

su participzcidén econdémica y social.

Para determinar la participacibfn cée la zona de estudio
.

en esta area.



ALCANCES.

a} .— Evitar que ej crecimiento de la area se siga dando hacia las

b)

c)

d)

e)

f)

g)

zonas agricolas, cstablecicndo programas de saturacion dentro
del area actual, antes de iniciar el desarrollo de las nuevas
dreas de crecimicnto, controlando asi la especulacidn del suelo

urbano.

Desarrollo, saneamiento y mejoramiento de las condiciones de

.
-~

vida existente de los pobladores.
Determinar los niveles de participacién con la comunidad a

través de convenios.

Las alternativas de la solucidn deberan de confortarse con los

demandantes del servicic.

Aportacidén técnica para el sector popular.

El Planteaﬁiento de decisiones serd acorde a la integralidad

de las areas de estudio.

Rehacer la tipologia urbana para dotar de imagen propia a la

ciudad.

11



DIAGNOSTICO.

ANTECEDENTES HISTORICOS.

' Antes de la conquista, el estado de Morelos_
estaba habitado por parte de las razas Toltecas, Chicﬁimecas y
principales Tlahuicas, quienes {uerén sus primeros pobladores, fun
dando las mas antiguas ciudades como el pequefio reino de Tlalnahuac _
que actualmente es la ciudad de Cuernavaca, llegando a construir
grandes monumentos y templos de cuya existencia solo quedan en
Teopanzocce jurisdiccidn de Cuernavaca, las pirémides de Xochicalco _
en el municipio de Niacatlan, las ruinas del Tépozteco en Tepoztlan _

las de Chimalacatlan en Tlaguiltenango y otrag en Yautepec.

Cuahuanahuac, ciudad Nahuatl, tuve como éﬁbernador a Texcacoatl_
que su hija Miaxochitl se casé con Huitzilihuitl del cual nacio un
hijo llamado Moctezuma Hilhuicamina, rey de México a la llegada de

los invasores espaifoles.

12
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DATOS GENERALES DE LOCALIZACION. '

E] ecstado de Morelos, 142 de 1;
Repiiblica Mexicana segin ¢l art. 43 de la Constitucién de 1917, se
halla localizado entre los pérale105 18° 20' 10" y Jos 19° 7' 30" de
latitud Norte, y los meridiancs 0° 30' 20" de longitud este y los 0°
22' 40" de longitud Occidental del meridiano de méxico, situacidn
equivalente a los 98° 30' 08" de longitud Oeste del meridiano de Gree

nwich.

Es el mids meridional de los estados del centro de la Repiblica _
y uno de los mas pequefics en superficie, pues'solo el estado de

Tlaxcala es menor en area gue el estado de Morelos.

Tiene una extensidén de 4,941 Km2. dentro de los 1,972,547 Km2.

que ocupa el total del &rea de los Estados Unidos Mexicanos.

El estado, como todos tiene forma irregular en su contorno,
teniendo en cuenta los accidentes de la configuracidén, cs de algo mas
de 377 km. Limi£a al Norte con el estado de México y el Distrito
Federal; al Este con el estadc de Puebla; al ceste con los estados

de méxico y Guerrero; al Sur con el de Guerrero y parte de Puebla.
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Comunicaciones.— La cntjdéd de Morelos cuenta con una red de
carreteras de 886 Kmn. Destacan 1a autopista de México—Cuernav;ca que_
%ermina en Iguala Guerrero; el ramal de Cuoté (Km. 71) a Cuautla,
por Tepozotédn, Oacalco y Oaxtepec, ctc. de donde se comunica con el _
municipio de Yautepec situado en la parte central del Estado. ubicado
geograficamente en los 18° 52' 38" de latitud Norte y 99° (G3' 46" de
longitud Oeste del meridiano Greenwich.

Limitado al Norte con los municipios de Tepoztldn y Tlayacapan,
al Sur con Tla]tizap;n y Villa de Ayala, al Oriente con Atlahuacan y
Cuautla, al poniente con Jiutepec y Emiliano Zapata. Su extensidn o
geografica es de 173.5 Km2.

Su clima es célido subhimedo con oscilacién términa muy corta
y su temperatura es de 24°c con lluvias érinqipalmente en Verano y
Otofio.

Siendo su precipitacidon pluvial media anual de 1,000 mm.

Hidrografia.— desde el punto de vista hidrografico Yautepec
cuenta con 2 subcuencas que formas parte del territorio de morelos,
cuyas aguas fluyen al rio Balsas.

El rio Yautepec (con afluentes de Jojutla, Acatzampa y la cueva}

es afluente del ric Amacuzaz.
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Vegetacidn.— La vegetacidn estd condicionada por la humedad y la

profundidad del suelo, Existen cuajiotes y cazahuates mezclados con _
cactus, nopales y agaves, el huizachol que en los llanos se encuentra
alternando con huamiichiles y mezquites. Entre los enclaves de tipo

especial, destacan los sauces, amantes y ahuhuetes, que se encuentran

3

en las margenes de los rios y manantiales.
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CRECIMIENTO HISTCRICO.

Ya durante la €poca prehispénica, Yautepec
fué uno de los sefiorios en que estuvo dividida la Tlalnahuatl. _ _ _
Durante el Virreinato fué una de las villas otorgadas a Cortés. _
Durante la época independiente formé parte del Edo. de México haéta _
1869, afio en el que por decreto se constituyé el Edo. de Moreles, y _
fué erigido en municipalidad el 23 de abril de 1873 con cabecera en _

Oaxtepec.

'
En sintesis la poblacién de Yautepec presentd un crecimiento

basado en una zona de produccidén agricola a sus alrededores como
principal fuente de trabajo para sus pobladores. El crecimiento de la
mancha urbana se ve condicionando y limitando por la presencia del rio
Yautepec la zona con mejores céracteristicas de equipamiento e _ _ _
infraestructura, siendo la rivera Este la que cuenta con su subequipa
miento.

Solamente en un lapso de 20 anos hacia atras se han comenzado a
establecer sectores habitacicnales de clase alta o residencial, como__
el fraccionamiento Viyautepec, y el &rea urbana tenido su principal _

crecimiento hacia el Oeste y Noroeste como la colonia Estrada Cajigal

Segiin' la Secretaria de Programacién y Presupuesto la poblacién _

ha {enido el siguiente crecimiento durante los Gltimos 50 afios:
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MEDIO FISICO NATURAL.
Ambito Regional: El plan estatal de 1981 de
desarrollo urbano de Morelos coloca al poblado de yautepec, como
cabecera municipal y como futuro objetiveo para constituir junto con

otras poblaciones un correcdor industrial.

A nivel regional la poblaciénrde Yautepec se encuentra muy bien
comunidacada pues esté ligada a las carreteras Cuernavaca Cuautla,
Tepoztldn — Cuernavaca y Cuautla — Jojutla. Anteriormente existia una
estacidon ferroviaria que forma parte del ferrocarril interuceanico

que comunicd a Yautepec on el afio de 1873.

En este poblado existe y& un libramiento vehicular para la
carretera Cuautla — Jojutla y Cuernavaca. Asi mismo el gobierno del
Estado de Morelos encargd a un arquitecto independiente la elabora
cidén de un proyecto para Terminal de Autobuses, un Mercado y otras

obras de tipo urbano.

Las actividades dominantes en el poblado son la agricultura,

el comercio y cochecha de cafia de azlcar.



Medio Fisico: El clima imperante en la zona estd clasificado
COmo célido sub-humedo, con una temperatura media de 24°C y una maxima
de 33.6°C con una minima media de 9.5°C. la precipitacién pluvial en
milimetros en este municipio es de 1,000 mm. la media entre julio y _
octubre es de 828.4 mm. La humedad relativa es del 47 %, y los

vientos dominantes provienen de los 29°Ne.

La zona esta ubicada fisioéréficamente en una planicie con
pendientes de 0 al 5 % es un terreno plano con una elevacidn importan
te (el cerro del Tenayo), y solo a sus alrededores presentan fuertes
pendientes. La geologia del terreno esta representada por subsuelos _
sedimentarios y por suelos aluviales, delimo orgénico y en el cerro _

del Tenayo por suelo calizo. (ver plano de medio Fisico.}

la vegetacidén natural del terreno, esta o estaba constituida
por pastizales, matorrales y selva baja, que en su mayoria ha sido
substituidas por arenas de cultiveo con 4,916 hectareas de riego y

11,478 hectédreas de temporal (ver plano de Medio Fisico.)
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La informacidn y datos sobre el medio Fisico fueron consul tados
con la Secretaria de la Defensa Nacional y en ls'£SIA del IPN.
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VIVIENDA, '
La vivienda es un elemento dentré del contexto
urbano que en.la actualidad no se puede considerar como un fendmeno _
aislado, sino que e¢sta intimamente relacionado con otras funciones
urbanas; tales como el transporte, la educacidn, los servicios

piblicos, el trabajo y 1a recreaciédn.

Se estid conciente de cuc existen grupos de menor ingreso que
tienen mayor carencia de servicios ¥y por lo tanto el equipamiento

debe ser mas completo.

Se ha determinado y clasificado la vivienda en 4 tipos segin

su caracter sociecondmico y sus cualidades constructivas.:

TIPOS DE VIVIENDA Y MATERIALES.

Residencial.—~ Muros de tabique, losas de concreto, acabados de lujo

Media.— Muros de tabique y adobe, los acabados minimos en
buen estado y losas de concreto.

Popular.— Muros de tabique y adobe en mal estado, losas de

ladrillo, teja y lamina en mal estado.
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32
Precaria.— De materiales en mal estado (carrizo, varas, adobe, _
. .
desperdicio de ladriliv y madera).

La zona de vivienda Residencial se ubica pFincipalmente en el
Barric de 5an Juan, fraccionamiento V;yautepec§ fraccionamiento del _
Rocio, Barrio de Ixtlahuacan y Colonia jacaragda.

La zona de vivienda media se localiza en las colonias otilio
montafio. S5 de mayo, Lic. Bcnito juarez, Victor M. Guerreroc, en los
barrios de Ixtlahuacan, Raacho Nuevo, parte del de San juan barrio _
de Santiago y la Estrada Cajigal.

La zona de vivienda popular estd ubicada principalmente en el
barrio de Buena Vista que corresponde a la parte del cerro en el lado
este del barrio de Santiago.

por ultimo la zona de vivienda Precaria que comprende la colonia

General ignacio Zaragoza y alguna parte del Sureste del barrio de

Santiago.



INFRAESTRUCTURA.
Lu dotacidn para atender la demanda asceﬁdente _
del desarrollo urbano de Yautepec, enfrenta condiciones diferentes:
Los sistemas de agua potable y drenaje, que integran el sistema_
hidraulico y sanitariec han procurado responder”; las nccesidades de _
los usuarics, sin embargo, presentan problemaglcomunes por falta de _

mantenimiento, medicidr: imprecisa, falta de infraestructura y demanda

creciente del servicic.

En el sistema de agua potable, complementado por las propias del
pueblo. hasta 19B4 carecian de servicios instalados de agua potable _
1,200 habitantes, la necesidad de surtir a las zonas altas y a las
otras qﬁe se encuentran divididas por el rio Yautepnc, dificulta la _
distribucioén del agua, sin contar las posibles fugas y algunas

interrupciones del servicio ocasionales.

por lo que toca al drenaje, en 1983 carecian de este servicio
7,201 habitantes. El1 sistema de drenaje actual, cuenta con 4 redes

principales:

33
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a) En el centro de la ciudad, funciona bien.
b) En la colonia Cuahutemoc, +trabaja con deficiencias el 50 %
¢) En la colonia Estrada Cajigal no funciona al 100 %

d) En el barrio de San juan, funciona con regularidad un 50 %.

Los caudales captados por las redes, desalojan hacia el rio
Yautepec sin ningin tratamiento previo. Estas ,redes no conducen agua

de 1lluvia ya gue no cuenta con la infraestructura para la capacitacién
f

de este tipo de agua.

En la zona de nuevos fraccionamientos, el servicio se satisface_
por medio de fosas sépticas y en las colonias que no cuentsn con la _
infraestructuré las aguas negras son conducidas en Canales a cielo
ahierto, especificamente en la zona del cerro Tenayo (colonia 24 de _

febrero).

El abasto y distribucidn de energia eléctrica siendo éste en su
95 % cubre las necesidades de consumo doméstico, exceptuando algunos

asentamientos recientes.



Por lo que toca al alumbrado piblico, la infraestructura
instalada para dotar el servicio a la actual poblacidn, ;ubre su
totalidad a ésﬁe pero el servicio no se ha puesto en marcha ;1 a0
contar con el mobiliario para el uso de éste,'solo en la zona de los_

alrededores al centro se ha puesto en funcionamiento el servicio.
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" VIALIDAD Y TRANSPORTE.

Vialidad: Ja ciudad de Yautepec cuenta con

cinco accesos y un libramiento:

Cuernavaca
Cuautla
Tepoztlan
México.

Y el libramiento Yautepec.

De las cuales cruzan a la ciudad de Sur a Norte las vias Cuautla

"

Jojutla y Cuernavaca-México.

Las demas calles que abastecen a la ciudad son de doble sentido,
encontrandose el 30% pavimentadas pero en mal estado y, un 70 % de

terraceria.

El problema del sistema vial, es la no correspondencia de los
aforos actuales; esto se acentlia en el centro de ld'ciudad, ya que
por ahi encuentran su paso cobligado la mayoria de los vehiculcs,
incluso camiones de carga y camiones foréncos, entorpeciends las

actividades en horas pico. Esto aunado a la falta de zonas de



estacionamiento y a la mala planeacidn de los sentidos de la
v
ciurculacién, provoca fuertes y [recuentes embotellamientos.
Transporte: El1 transporte urbano funciona con unidades en mal

estade, ¥ son rutas que se dan sobre las calles asfaltadas las cuales
no llegan a cubrir suficientemente la ciudad, provecando el aumento _
de tiempo invertido por parte de los usuarios. En consecuencia, las _
Gnicas unidades que cubren el servicio de transporte de la ciudad son
los "colectivos", pero por resultar costosns la p&b]acién no los

ocupa.

Es de mencionar que el poblado cuenta con 2 terminales de

autobuses (2 forédneos de primera clase y 1 foraneo de segunda), las _

cuales se encuentran ubicadas en el centro (Av. 5 de mayo Y Zaragoza,

¥ en la calie de Reforma), ocasionando confliéios viales. (Ver plano

de vialidad y transporte).
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EQUIPAMIENTO URBANO.

Servicios pGblicos: La problematica actual del
equipamiento para el servicio pUblico, obedece El'impedimento de pro_
porcionar dicho servicio, ocacionado por las barreras fisicas dentro_
del poblado y lo extenso del mismo, ya que la cantidad de equipamiento
es el necesario y justo para el poblado segin normas ( SAHOP ) y
deberia atender a toda la poblacidén solo se tiene un déficit en
cuanto a "basurero" con 2,667 m2. pero los obstaculos ya mencionados

hace que redusca su radio de influencia sobre el poblado.

Recreacidén: Las actividades de recreacidn se encuentran poco mal
atendidas'ya que no existen sitios adecuados en que se desarrollen
esta actividad, estas con un déficit de 960 m2..en "jardin vecinal"

980 m2. "parque de barrio" y 38 m2. en "cine".

La principal incidencia de esta actividad'se da en las ferias y
cines, los cuales por 21 tipo de utilizacién comercial agreden el
nivel cultural y no proporcionan ningin beneficio que pudiese

repercutir en la formacién cultural de la poblacidn.
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Equipamiento para el deporte: La dotacidén es insuficiente pues _

el poblado cuenta con solo 4 canchas de football y 3 de basketball, _

complementando un total de 138,100 m2. que ne alcanzan a satisfacer

las necesidades de servicio al poblado.

comercio: Los esiratos mas débiles estan a%endidos por los
sistemas de distribucidn mis costosos e insuficientes {(mercados fijos
y ambulantes, tianguis y misceléneas, y por tiendas CONASUPG) pero

se encuentran concentradas en el centro del poblado.
con respecto al mercado se cuenta con 120 puestos.

comunicaciones: En este concepto las oficinas de correos y
telégrafos dan el servicio pero no alcanza a cubrir a toda la ciudad

por lo tanto hay un déficit en cuanto a areas e inmuebles.

Educacidn: La inversién plblica en equipamiento para la

educacidn ha sido hasta ahora insuficiente ¥y su distribucidn es
A
desequilibrante provocando aglomeraciones en el centro por estar ahi

ot
¥

concentradas.

LY



El déficit mayor se cencuentra en el nivel primaria siendo de

una aula para 1984.

Salud: El equipamiento para la salud existente no atiende la
demanda local, los agentes del sector plblico gque prestan el servicio
se dividen en Asistencia Social y de Seguridad Scocial. Los primeros _
atienden gratuitamente la demanda de la poblacidn no asalariada pero

resulta insuficiente. v

La Seguridad Social atiende a la poblacidn asalariada la cual es
minima, en cuanto a camas es nuy elevado el déficit ( 27 camas ), a _
estns Servicios de Salud se suman: Consultorios privados y hospitales

también de tipo privado.

Las tendencias actuales hacer preveer que continuard el déficit_
principalmente para la poblacién no asalariada y para la que no

tiene accesibilidad a estos servicios.
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MEDIO AMBIENTE.
Como se ha dicho con anterioridad, el clima
imperante en la localidad, al igual que su municipio es calido

sub—himedo y el viento dominante viene del Noroeste.

Al Norte, oriente, Suroriente y parte de Sur de la ciudad se
localiza la zona agricola que es conveniente ﬁreservar por ser el

medic de trabajo mids importante del municipio.

Al Poniente de la ciudad se encuentra zcnas forestales y

pastisales inducidos, que llegan hasta el cerro de las Tetillas.

Es importante mencionar que gran parte de la zona agricola es de
temporal, aunque otra parte es regada por el rio Yautepec, la cual se
encuentra contaminado por los desechos que le son depositados a su

paso por la ciudad.

\
Por Gltimo diremos que existe contaminacidn del aire producide _

por las emanaciones de la calera.

[



IMAGEN URBANA.

La ciudad de yautecpec sc encuentra al Noroeste de cuernavaca,
asentada‘a lo largo de} rio Yautepec; con zonas agricolas al Norte;r;
Este y Sureste, las cuales evitan el crecimiento. Se comunica por
cinco accesos principales con cuernavaca, Cuaﬁt]a, Jojutla, Tepoztlén
¥ México.

Con respecto a la estructura urbana de yautepec, cuenta con un _
mercado, comercio, administracion publica y equipamientos principales
ubicados ;n el centro de la ciudad.

La distribucién del espacio intra-urbano presenta las siguientes
caracteristicas.

1.~ La zona con mayor densidad de poblacidn se encuentra al

poniente y sur de la ciudad.

2.— La zcna de mediana densidad se ubica al centro de la ciudad

en la colonia 24 de febrero y en la 5 de mayo.

3.— Al noroeste de la ciudad se localiza I'a zona de baja _

densidad. o

La ciudad de Yautepec presenta una imagen: urbana deteriocrada, con

una traza ortogonal; no hay parametro de alineamiento ni homogeneidad

en las construcciones.

47
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En la ciudad existen problemas viales por ser alguna de sus calles
importantes muy angostas, principalmente las cailes Cuahutémoc, Hidalgo
Allende, No reelecci6n y 5 de Mayo, que son las que llegan al centre.

los elementos mas importantes gque sirven a la comunidad de
referencia son:

Por su altura al cerro de Tenayo; por su importancia al Palacie

B 3

Municipal. la Plaza Piblica, el mercado, el comercio del centro y la
Unidad Clinica del IMSS.

Se consideran como puntos concentrados de actividad:

La plaza, el mercado y la zona de comercio.

La zona que presenta visual desagradable se encuentra en la margen
del rio Yautepec, ya que estd contaminadc por el drenaje y la basura
que le son arrojados.

La zona con posiblidad de crecimiento urbano se encuentra ubicado
al Poniente de la ciudad.

los elementos con valor histérice cultural son:

La Piramide, localizada en el barrie Rancho nuevo, y la ex-—hacienda

ubicada en la colonia Estrada Cajigal.

Para concluir es importante mencionar el rio con valor potencial

mente recreativo.
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ASPECTOS SOCIO ECONOMICOS.

La economia de Yautepec estd basada principalmente en la preo
duceidn agriéola, siendo los principales sembradios los de cafa de
aziicar, maiz, arroz, frijol, platano, mango, y huertos de tipo

familiar.

Otros potenciales ccondmicos de los que depende la ciudad son:
El comercio, que se da los dias domingos a gran escala debido a

L]
gi1e este dia, la poblacién dedicada a la agricultura no elabora, y

por otra parte aumenfa la afluencia de gente del exterior dando a los
pobladores la opcidn de aumentar sus ingresos vendiendo productos
elaborados por ellos mismos. La calera come fuente de trabajo, no
logra absorver la cantidad de fuerza de trabajo entre afquellos que no
se dedican a la agricultura, por lo gue la poblacidén restante busca _
otras fuenteé de trabajo fuera de yautepec, ya sean en Cuernavaca,
Oaxtepec, u otros sitics. cabe sefialar que en la época de cultivo y _
cosecha, gran parte de la poblacién retorna a realizar dichas tarecas_
en la zafra de ia cafia: La migracidn de fuerza de trabajo es muy alta
dado que el lugar estad dentro de la zona cafiera, por lo qué llega
gente del sur del pais (Guerrero, Oaxaca, etc.f;para complementar la

mano de obra necesaria en la zafra.



La sociedad de Yautzpec Liene sus raices en una organizacidn de
tipe rural ya que todavia podemos encontrar rasgeos y vestigiog en las
costumbres de los pobladores y que vienen a contrastar con las nuevas
corrientes que traen del exterior los nuevos pobladores y los turis_
tas, creando conflictos ideoldgicos y de identidad dentro de la
propia poblacidn, dando como resultado una lucha de clases.

La pobiacidn econémicamente activa (1) e;té formada por 11,000 _
habitantes que representan el 45.8 % del total; el otro 50.2 % que es
la poblacién inactiva, estd formado por amas de casa, nifios, L
agdolescentes y personas de edad avanzada o sin empleo.

La division de la poblacidn en estratos segin sus ingresos es
claramente marcado y se evidencia en la ubicacibén de los asentamientos
en la ciudad, la calidad y condicicnes de la viviendas, diendo de 6 _
hab/viv. el promedio de la ciudad. Tenemos asi zonas residenciales, _
de vivienda media y de vivienda precaria marginal:
es de mencionar que la zona residencial es utilizada por gente que
pasa solo el fin de semanz en yautepec el cuai representa el 25 % de
habitanteé. quedando asi la poblacidn de clase'%edia y baja ( 75 % de
habitantes), es decir el resto de la semana pé}a darle sentido y

productividad a la ciudad.



(1) Fuente: ENCICLOPEDIA DE MEXIGO.



APTITUD TERRITORIAL (Umbrales).
Para la eleccidn de las areas de mayor y menor costo de Qrba -
nizacién se tomaron en cuenta los siguientes aspectos:
Topégrafia.
infraestructura.
Tierras no utilizables.
Estas condiciones no determinaron Jlos siguientes umbrales:
1. Zonas de urbanizacidn sin costo extraordinario (primer
umbral}.
2. Zonas de urbanizacidn con costo intertedic y costo extra
ordinario (segun umbral).

3. Zonas no utilizables.

Las zonas que forman el primer umbral sen las de urbanizacién
sin costo extraordinario, pero que necesitan una inversién casi nula,
ya que cuentan con todos los servicios de infraestructura y con suelos
cuyas pendientes van de 0O al 10 % por lo que son aptos para su o

organizacién.

e



Localizéndose en la franja central de la ciudad que abarca las co
lonias Ixtlahuacan, Benito juarez, Santiago, Centro, Fraccionamiento

villautepec y colonia cuahutémoc (ver plano de umbrales).

El segundo umbral estd conformado por las zonas de inversién
intermedia y zonas con cesto extraordinario.

Las zonas de inversion intermedia son aquellas que cuentan con _
cierto tipo de infraestructura por lo que-no representan una fuerte _

L]
inversion para su organizacidn, como los localizados en la colonia
Estrada Cajigal, Felipe nari, Buenavista, 24 de Febrero y Otil de
Montafio ( ver plano de umbrales ).

La zona de urbanizacidén con costo extraordinario son agquellas en
que es necesario hacer una inversidén mayor para equipar con nuevas
redes de infraestructura o ampliarlas segun el caso y que por sus
caracteristicas topograficas con pendientes que van del 10 al 25 %
impliecan un mayor costo para su realizacién. Se localizan en el _
oriente & Poniente de la ciudad abarcando las colonias Otilo Mentafio,
General Ignacio Zaragoza, del Magisterio y la del Tecolote.

Las zonas no utilizables para urbanizacidn son la del rio Yau
tepec, las.barrancas Apanquetzalco, la barranc;‘juchitlaco, las zonas

agricolas de alto rendimiento localizadas al Noroeste Y Este de la
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ciudad, y las zonas de uso predeterminadc como la zona argueoldgica _

localizada entre las colonias del magisterio y rancho Nuevo.
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: PRONOSTICO.

De seguir manteniéndose el ritmo de crecimiento actual en la
poblacién, los déficit en la infraestructura se incrementzh a tal
grado que no podran satisfacer las demandas.

En el equipamiento de no satisfacer las necesidades actuales, la

demanda posterior sera mayor y por lo tanto serd insuficiente.

Al crecer la mancha urbana y de no obtener un programa de cre
cimiento las tierras de cultivos, las cuales son sus principales
medios de subsistencia se verdn afectadas y por lo mismo la situa

cidén econdmica de la poblacidn.




NORMAS DE DESARROLLO URBANO.
Las presentes tablas fueron elaboradas en base a las normas de _
la Direccidn General de Equipamiento Urbano y Vivienda de la

Secretaria de Desarrollo Urbanc y Ecologia ante SAHOP.

Definiendo las condiciones actuales y futuras para que la
poblacibn pueda estructurar sus necesidades: Suelo urbano, servicios
plblicos, - infraestructura y sobre todo en vivienda y equipamiento

urbano.



TABLA 01 "SUBSISTEMA EDUCACION"

SITUACICN EQUIP.1984. EQUIP.2000
ELEMENTO. No. DE EDIFICIOS. ACTUAL. MNORMA 24,004 Hab. DEFICIT 40,983 Hab. DEFICIT.
Jardin. 5 15 aulas 1560 h/aula 15 aulas X 27 aulas 12 aulas.
Primaria. 12 188 aulas 127 h/aula 189 aulas 1 aula 322 aulas 7134 aulas.
Sec. Gral. i 14 aulas 2329 h/aula 10 aulas X 17 aulas 3 aulas.
1 .
SEC. TEC. 3 23 aulas 2860 h/aula 8 aulas X 14 aulas X
éachiller. . 2 27 aulas 6660 h/aula 4 aulas X 6 aulas X

En el subsistema educacidn existe un determinado nimero de aulas que cubre la demanda para
1984 solo se localiza un déficit de una aula en primaria.

Para el afio 2000 con una poblacién de 40,984 habitantes la demanda serad incrementada en:
Jardin de nifios, primaria y secundaria general pues para secundaria técpica ¥y bachillerato existe

superavit.




G0

TABLA 02 "SU'BSISTEMA CULTURA"

SITUACION EQUIP.1984. EQUIP.200.
ELEMENTO. ACTUAL NORMA. 24,004 Hab. DEFICIT. 40,983 Hab. DEFICIT.
Bibliot. 200 m2. const. 70 hab/s. 342 m2 142 m2. 588  m2. 385 m2.
Cent. SP. X 20 hab/s. 1200 me. 1290 m2. 2049 m2. 2049 QZ.
Auditorio X

Aunque se cuenta con dos bibliotecas, la situacidén actual es de déficit con 142 m2.

y para el afio 2000 serad mds del doble, existe déficit en centro social popular al igual

que en auditorio.




TABLA 03 "SUBSISTEMA SALUD"

EQUIP.2000.

61,

SITUACION EQUIP. 1984.
ELEMENTO No. EDIFICIOS. " ACTUAL. NORMA. 24,004 Hab. DEFICIT 40,983 Hab. DEFICIT.
Clini.IM3S 1 4 camas ‘1420 hab/c 16 camas 12 camas 28 camas 24 cam.
Clini.SSA. 1 1 cama 1420 hab/c 16 camas 15 camas 28 camas 27 cam.
;osp.Part; 1 10 camas 2500 hab/c 9 camas X 16 camas 6 cam.

Se observa que aunque existen instalaciones del IMSS, Salubridad y particulares,

el déficit de camas para 1984 es elevado Y para el afio 2000 sobrepasardn

las 50 camas.



TABLA 04 "SUBSISTEMA COMERCIQ".

G2

. ' SITUACION EQUIP.1984. EQUIP.2000.
ELEMENTO. No. EDIFICIO ACTUAL NORMA 24,004 Hab. DEFICIT. 40,983 Hab. DEFICIT.
Conasupo 1 300 m2/c 80 hab/u. 300 m2./c. X 512 m2/c. 212 m2/c.
Mercado 1 3500 m2/c 160 hab/u. 2400 m2,/c. X 4098 m2/c. 136 m2/c.
Tianguis 1 B 1000 m2/¢ 130 hab/u. 1842 m2./c. X 3152 m2/c. 2156 m2/c.
Merc.s/r. 1 1200 m2/c

Para 1984 solo existe déficit en area de tianguis, los elementos restantes satisfacen las

necesidades segln las normas. Para el afio 2000 se presenta déficit en todos los elementos que componen

este sistema.

v



TABLA 05 "SUBSISTEMA ABASTO".

63

SITUACION EQUIP. 1984, EQUIP.2000
ELEMENTO ACTUAL NORMA 24,004 Hab. DEFICIT 40,983 hab. DEFICIT.
Rastro 450 m2/c.- 475 hab/u. 51 m2. X 87 m2. X

No se presenta déficit para 1984 ni para el afic 2000 solo se plantea la reubicacién del

actual rastro a las afﬁeras de la ciudad.



TABLA 06 "SUBSISTEMA CCMUNICACIONES".

bh

SITUACION EQUIP.1984. EQUIP.2CJ.
ELEMENTD. No. EDIFICIOS- ,JACTUAL' NORMA 24,004 Hab. DEFICIT 40,583 Hab. DEFICIT.
Telegraf. 1 18 m2/c. 335 hab/m2. 72 m2. 54 m2. 123 m2. 105 m2.
Teléfonos 1 X 900 hab/m2. 27 m2. 27 m2. 45  m2. 45 m2.
Correos. 1 18 m2/c. 220 hab/m?. 120 m2. 102 m2. 186 m2. 168 m2.

Aunque existen las instalaciones, se encuentra déficit en érea

el afio 2000 se suma a éstos la central telefodnica.

de telégrafos y correos, y para



- TABLA 07 "SUBSISTEMA RECREACION".

SITUACION EQUIP.1984 EQUIP.2000
ELEMENTO ESPACIO ACTUAL NORMA 24,004 HAB. DEFICIT 40,983 HAB. DEFICIT.
Pla;g Cvi. 2000 m2. 625 hab/m2. 38 m2. X 66 m2. X
Jar. vec. ‘ X 1 hab/m2. 960 m2. 960 m2. 1640 m2. 1640 m2.
Parq. Bar. 1 hab/m2 480 m2. 480 m2. | 820 m2 820 m2.
. Cine " i 1 250 m2. 100 hab/m2 288 m2. 38 m2. 492 m2. 242 m2.
U. Deport. 3000 m2. 25 hab/m2 9601 m2. 6602 m2. 16346 m2. 13393 m2.

Podemos observar que actualmente hay déficit en todos los renglones de este subsistema y, que para el afio 2000
- A B

la demanda es mucho mayor.



TABLA 08 "SUBSISTEMA TRANSPORTE".

SITUACION EQUIP.1984. EQUIP.2000.
ELEMENTO ACTUAL. NORMA 24,004 Hab. DEFICIT. AC,983 Hab. DEFICIT.
Trm.A.For. 89 m2/c. 5150 hab/m2. 1520 m2. 1436 m2. 2492 m2. 2408 m2.
Ter.AUrb. 24 m2/c. 100 hab/m2. 240 m2. 216 m2. 410 m2. 386 m2.

Aunque existen dos terminales de autobuses foraneos, no alcanzan a cubrir el déficit de area

requerida para 1984 y, que para el afio 2000 se incrementa esa area.



TABLA 09 "ADMINISTRACION PUBLICA"

67

SITUACION EQUIP.1584. EQUIP.200.
ELEMENTO. ESPACIO ACTUAL. NORMA 24,004 Hab. DEFICIT. 40,983 Hab. DEFICIT.
Palac.Mpl. 1 500 m2/c. 500 hab/u. 480 m2. X . 820 m2. X
Est.Poli. 1 625 m2/c. 165 hab/u. 145 m2. X 250 m2. X
Cementerio 1 5930 m2/c. 49 hab/u. 2003 m2. X 2666 m2. X
4

Bas:mpl. 1 X 9 hab/u. 2667 m2. 2667 m2. 4554 m2. 4554 m2.
Est.Gasol. 2 7 bombas 1bom/5080h. 5 bomas X 8 bombas 1 bomba.

2000 persiste la misma situacidn.

Para 1984 se presenta déficit en basurero municipal, ya que nc existe ninguno, para el afio



U

VIVIENDA.

En cuanto a satisfacer con prontitud la demanda de vivienda,

estas necesidades serian para el aifio 2000 por lo que se consideran los
siguientes puntos para pcder hacer el estudio de la vivienda a nivel _
normativo.

1.~ Mejorar las consiciones de vivienda existente.

2.~ Disminuir los altos indices de hacinamiento y preveer las
demandas de la pgb]acién futura, de modo que haya alterna
tivas de habitacidn accesibles a los diferentes estractos
'socio—econémicos de la poblacién.

3.— Articular una politica de vivienda con las metas de desarrollo
para determinada poblacidn ¥y en particular con las metas de _
empleo y productividad.

4.~ Lograr la participacién mayoritaria de los habitantes en la _
planeacidén, ejecucidén y administracidén de los programas de

vivienda popular.

Los servicios indispensables minimos para lograr lo anterior sera

abastecer a la vivienda: de agua potable, drenaje, luz e infraestructu

ra. D
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POLITICAS DE DESARROLLO URBANO.

Tomando como base la problemitica que se plantea en el Diag
néstico—Prondstico, definiremos los lineamientos para las acciones de
.

crecimiento, mejoramiento y conservacidén, que aplicaremos & la zona

de estudio y puntualmente en el centro de la poblacidn.

Politicas de crecimiento: Aplicaremos esta politica a todo la
reserva que se define para el futuro crecimiento de la ciudad hasta el
afio 200C. comprenderd las 70 hectdreas a corto plazo (afio 1989) y 230

hectareas destinadas a largo plazo (afio 2000).

Politicas de densificacién: Desarrollaremos esta politica a todos
los lotes baldios que se encuentran dentro de la actual mancha urbana,
tal es el caso de las colonia Ixtlahuacan, Benito Judrez, Santiago,

Felipe Neri y Buenavista. Sumando las hectdreas disponibles de dichas

colonias tenemos un total de 134 hectéreas.

Politicas de mejoramiento: Esta serad aplicada en primer términc a
la vivienda de tipo precario de la ciudad, de aqui se desprenderin las

acciones prioritarias de este momento.



70
El mejoramiento de las zonas mencionadas en su aspecto vivienda,

“deberd complementarse con la introduccién de los servicios de agua

‘ potable, drenaje y alumbrado piblico, esto es principalmente en las
colonias Ixtlahuacan, Ben;to Juéfez, Santiago, Felipe Neri ¥y Buenavista
El drenaje es necesario en casi la totalidad de la periferia del &rea

urbana.

En total, estas acciones podran beneficiar a corto plazo, a un
70 % aproximadamente de la poblacidén actual.

Dotacidén de un colector general y la instalacidn de una planta de
tratamiento de aguas negras o residuales.

Mejoramiento del sistema de transporte y la reubicacidén de las
terminales de autobuses.

Desasolvar el rio yautepec.

Politicas de conservacidn: Las zonas definidas para aplicar esta
politica son las gue conforman el rio de yautepec, asi como las
barrancas de Apanquetzalco y las de juchitlaco, las cuales se trataran
de la forma mas conveniente para que sean un atractivo para los
habitantes de yautepec.y el visitante, ya que se consideran como nuevas
areas verdes, y demds servirdn de apoyo al equilibrio ecolégico de la

ciudad.
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Tambien se aplicara puntualmente esta politica para la remo
delacion en particular de la zona Centro de la ciudad; Asi como la
explotacién turis;ica de la zona arqueolégica y de la zona recreafiva_
como lo es el lienzo Charro, ambas ubicadas en la zona Sur de la
ciudad en la colonia del magisterio y la coloni,.‘a Otilo Montafio respec_

tivamente. (ver plano de politicas de desarrol.lo urbano}.
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Se elaboraron 3 opciSnes de estrategia general para el afio 2000,
tomando en cuenta dos formas especificas de desarrollo urbano, céda una
de las cuales,iocupa en forma diferente las zonas de suelo circundante

a la ciudad dotandola de equipamiento necesario.

Los indicadores que se utilizan para elaborar las alternativas

fuerédn:

La superficie disponible que generaban, el gorcentaje que ocupa de'
tierra no apta para el desarrcllo urbano, dotaqfén de area de crecimi_
ento de estructura urbana, disponibilidad de agua a través de los _
procedimientos comunes de obtencién, el tipo de suelo ocupado y la

poblacién alojable baséndose en una densidad promedic de 46 hab./ha.

PRIMER OPCIOMN:

Estéd opcidn consiste en la conformacidén de una mancha urbana, la
cual pretende conservar la mayor parte del crecimiento urbanoc hacia el
Poniente, Norte y Suroeste, evitando el crecimiento hacia el Noroeste,
este y Sureste pues estos son suelos de alta productividad agricola y
preservacién ecoldgica, esta opcidn tambien comtempla la regulsrizacidn
del rio contaminado; la descentralizacidn del equipamiento minimo

‘necesario ubicandolo en la zona que lo requiere basandose en las

normas de equipamiento de SEDUE antes SAHOP.



L

Al afioc 2000 se incorporaran 230 hectareas al area actual dando un
total de 8390 hectireas permitiendo alojar a 40,983 habitantes con una

densidad promedio de 46 hab./ha.

SEGUNDA OPCION:

Esta opcidn contiene las mismas caracteristicas de la anterior, _
con excepcidén del usc que se le da al suelo agricola que estd entre el
libramiento de la ciudad y la parte Oriente de esta destinandola a la

vivienda.

TERCERA OPCION:

Esta opcién pretende potenciar los recurséé y definir un patrdn de
desarrollo parcial de la forma siguiente: ’

Dosificar, plantear el crecimiento hacia el oriente, Sur y
Poniente, remodelar la mancha urbana actual, crear vialidades mas
acordes a las necesidades de la poblacién, crear areas verdes en las _
. margenes de los rios y un.parque urbano en la colonia Buenavista,
propcner un centro social y cultural, cercando al &rea donde

confluyen iqs dos rios quedando conformada la ciudad en una traza

;ctagonal.



ESTRATEGIAS ESPECIFICAS.
PRIMERA OPCION:
Vialidad concéntrica, sin respetar el éreavagricola actual que

estéd en la mancha urbana.

ESTRATEGIA DE VIVIENDA.
La intencidn de -este plan es mejorar las condiciones de vivienda

de la poblacién y principalmente la de bajos ingresos.

La zonificacidn de la vivienda debe estar estrechamente ligada
con el comercio, recreacidén, sirviendo de enlace los medios de

transportes (autobuses urbanos, taxi, pesero, etc.) y vialidades
peatonales (recorrido peatonal recreativo). )

Se planea el siguiente programa de vivienda determindndose por
ios sipuientes aspectos socio—econémicos de la poblacién de Yautepec:

1.— Densificaciodn.

2.— Vivienda nueva de interés social.

3.—»Viviendé nueva lotes y servicios.

4.~ Vivienda residencial lotes.

5.,— mejoramiento de la vivienda.

75



Densificacién de vivienda 2 corto plazoX4 se ubica al norte de la
ciudad comtemplando las colonias benito julrez, Santiago e ixtlahuacan
y en el Sur una pequefia parte de la*colonia Cuahutémoc.

-Comprendiendo en esta zona los programas de vivienda nueva de
interés social, vivienda nueva lotes y servicios.

La zona de vivienda 2 mediano plazo se localiza al oriente y
Poniente de la ciudad.

Al poniente comprende las colonias del Tecolote, ignacio Zaragoza
y parte de la colonia otilio Montafio, y al oriente las colonias Felipe
neri, Buenavista, Licenciado luis Echeverria y colonia 24 de febrero_
{cerro de Tenayé).

Donde se implementardn los programas de vivienda nueva lotes y _
servicios, vivienda residencial (lotes) y mejoramientos de vivienda.

la zona de vivienda a largo plazo se encu;ntra ubicada al
Oriente y Poniente de la ciudad.

Al Poniente abarca parte de las faldas del cerro "Las Tetillas",
y al norte de la colonia Estrada Cajigal; al oriente se limita por el
libramiento yautepec y norte de la colonia Felipe Neri. Al Oriente se
implementan los programas de vivenda nueva lotes y servicios y _
vivienda, residencial, mientras qus en el poniznte se implementara

vivienda nueva lotes y servicios, vivienda de interés social y den.

sificaci6n.

0



El programa de mejoramiento de la vivienda se aplicard en los

plazos previstos y se llevara efecto en la actual mancha urbana.

En las zonas de crecimiento a corto, mediano y largo plazo, se
instalardn los servicios de agua potable, drenajes de aguas negras y _

fluviales, ademds energia eléctrica.

Se construirad por la iniciativa privada, municipio (Estado} y

algunos casos mixtos.



i
(ESAN
e

R

E B
SIMBOLOGIA

ST 20ma or vivieata 4

kil costo ruazo.

———er IOWA CE ¥IVIE®OA A
Annl ®EOIARD PLAZO.

WFiTe 294 BL Viviehod &

XARNK
LIULG 1m0 rLazo,

Wi

e {l
LT AN

FacaLa amirica

J

[N. ESTRATEGICOJ
-

_f | DESARROLLO DE VIVIEKDA )

— JQ\J@ LA
PLAN PARCIAL DE DESARRCLLO URBANG .| (TEsxs PROFESIONAL

Y A U T E P E G M 0 R E L 0 s TALLER D

......




{
| SIMBOLOGIA

‘ 7 N
Vi <N

"Vél/\%%\}'&\\ . l
RS

i—-::! . -

r

[/ -

000 pam

I [,

—_—
Lt oo ain

S
w2 J peeivan mon

EE. orvwndp BAA <

s NINEACE) T
/ﬂ ;’.’!s = ,{7,\“:7 g_/w

PLAN PARCIAL DE DESARROLLO URBANG | E&szs PROFESICH?

(N, EsTrRATEGICO:

r
J' TIPOLOGIA DE VIVIEK DA

Y A U T E P E GC M 0 R E L 0o s TALLER 2

J
O ) (=) (o) (@mam |



1 SIMBOLOGIA

A L T

yrALe0s BEod,

H Il E

YIemERA  RRIOERCAL,

N \";‘ig\g\\." ' : ¥ '/\ fress v s
i RS N\ v (7R TR
)N e

NSE /&L\{.\Jgjj - \ (N, ESTRATEGICO-

J % K Nl Ry .

A Ny

E’IPDLOGIA DE VIVIENDA

Yy A U T E P E C M 0O R E L O 8 TAaLbLER 2
J 3,_31
T

7= PLAN PARCIAL DE DESARROLLO URBANO "'[T?SISPROFESIONA
; J ( '.!";ARIO‘.‘ ) 'C"“L." '-"°'°L°°j ( _QJ'\\* frf:f/_'_ii:} ['L““ ) @ ﬁ:A@ LL




81
ESTRATEGIA DE EQUIPAMIENTO.

El plan contempla dotar de equipamiento minimo necesario de

Yautepec para el afio 2000, basindose en las normas de equipamiento

humano de SEDUE ( SAHOP ).

En el sector educacidn, el plan intenta racionalizar la dotacién
de equipamiento escolar, principalmente en los niveles elementales y _
basicos {jardin de nifios y primaria). Reforzar el nivel medio superio;
(secundaria y preparatoria).

Se propone la creacidn de nuevos edificios en todos los niveles de
- acuerdo a una distribucién por radios de accidén, y mejoramiento de las

condiciones actuales de los edificios existentes.

En el sector salud, el plan intenta mejorar las condiciones de
saiud e higiene de la poblacidn principalmeéte a la de bajos recursos,
tanto a nivel local como municipal.

Para este efecto se intenta incrementar la asistencia médica, la
hogpitalizacién y las campafias profiléacticas. '

debido al déficit detectado para el afio 2000 y la concentracidn _
de consultorios médicos en el centro de la ciudad, se propone dos
nuevos edificios de glinica hospital, donde los radios de influencia _
permitan cdbrir las necesidades de toda la poblacién'incluyendo la ce

algunas poblaciones cercanas.



Sector recreacidén y cultura, el plan establece la creacifn de
espacios verdes en la rivera del rio Yautepec, las cuales serviran
como pulmones de la ciudad y embellecimiento de la misma déndole una _
imagen propia.

A lo largo.del rio se proponen diversos tipos de adreas; areas de_
descanso, de lectura, de juegos infantiles y zZonas jardinadas.

Se crearan en los barrios parque vecinales*que satisfagan las
necesidades cotidianas de recreacién de los mismos.

En el aspecto cultural se propone la con;truccién de un _
equipamiento que satisfaga las necesidades culturales de la poblacidn.
En este equipamiento incluye bibliotecas, rescate del convento como
museo y la piramide como polo tiristico, centros sociales, auditorio,
cine, librerias, unidad deportiva.

Estos equipamientos se localizan estratégicamente, de manera que
permitan que el servicio se de a la mayor-parte de la poblacidn.
Algunos de estos equipamientos refuerzan a los parque propuestos, .
credndose asi zonas culturales—recreativas.

En el comercio el plan pretende lograr la desconcentracién del

comercio del centro de la ciudad, satisfaciendo los déficits de:

a2 .
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+ un mercado municipal, tienda CONASUPO tipo "A" y Tianguis o mercado

scbre ruedas que funcionara los dias domingos aprovechando la actividad
comercial de este dia en la ciudad; su localizacién serd en las zonas

de crecimiento urbano.

El rastro se reubicard al Sur de la ciudad sobre la carretera a _
Jojutla procurdndose asi evitar los problemas de contaminacién que

provoca ahora en el centro.
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ESTRATEGIA USO DEL SUELO.

El uso habitacional: Este serd predominante en todo eli;entro de
la poblacién. En la tipologia se tendra algunas especificidades, aln _
cuando la construccidén mixta se mantendra. E] requerimiento de este uso
para el afio 2000 es de un total de 230 hectareas que constituyen un

34.48 % de la mancha urbana actual.

El uso industrial: En la industria se conserva lo actual, que por
su complejidad técnica no es posible removerlc y la poblacion que
elabora en ella estda asentada en la proximidad ge la misma. por otra _
parte no se plantea el crecimiento industrial ?ando que no se pretende
dar una politica de impulso sino de consolidaéién.

El uso de cultivo: se pretende no afectar.las zonas de cultivo

dado que es la fuente principal de la econemia de la ciudad, destacan
do por su importancia las areas de riego y el resto de temporal. Se
mantendra estricto su control para no permitir el crecimiento urbano _
hacia ellos.

El uso de preservacidn ecolbgica: dentro de la mancha urbana se _
plantea la reforestacidon a lo largo de la rivera del rio de la misma _
manere se plantea reforestar el cerro de las Tetillas, Atlahuayan y el
cerro del caracol, para mantener el equilibrio ecolééico de la pobla _

cién. .



a o °0
90,000,000, "
Dub o -

;

r D T T
°b°‘q_‘:""'l“‘;°°a° oe
©

)

o ¢

) )
~q_c

o o
o © o ¢
o ¢ 0/

SIMBOLOGIA

towa wasificionay
bl

1 TONA TSIVATRIAL
conntaos atcrranive
o

—d 10m4 DL CULTIVD

l;;l PRISERYACION EEOLOMICA

'

G o o
9.8 o

o
o0 00@

60 0 o o
a @ 0 0.0 o

2.0 0.0

a

WS 0jo O
,,’"oLco °

/4o 0.0 o
o p a9 o

° o~

i

5 d K

,? 124%%n oZo =z ' ‘(‘l(
AR\ SRR

o0 o 00
oo 000
o o oo 0
o o
f_a_n

o

A, surctatao uasano

(@ ciateo or sarmip

DE L

SUELD

SRR >

PLAN

Y

A

AL OF DESARROLLO URBANO

LY
E P E 4 M 0 R E L 0 S

f[

MARNZIO=-0 4

.

) ) =) O




— ~ o G
— | T (] (24
= @ AR
2 H H \ Pl s 2 a 0=
5 ; BB
o I i : e bEE] |22 (=)
o £ i uu = - P
i :: il ol o
- < H B N et |
& ! e EJe
. N 4.]

valm
~¢

S

0-

L -

R

0

M

ESARROLLO URBANO
E
) == C

¢

b0, 000

E

P

T ) (0

E

U

A

¥
r'I
L

PLAN PARCIAL DL D
T

i

z

T

.’1|




1 SIMBOLOGIA

@  crerse s pamn,

Bany st vesess

e J\

_(yp

p—
; RGNS wesaws artea,

[ —
“ifils entOMILarD A EoATA Piale

e
Bseq FArowmate 4 Liseo mars

€scaLa wua

L.\. ESTRATEGICO=3

1USOS DEL SUCLO




on

ESTRATEGIA VIALIDAD Y TRANSPORTE.

Conforme al plan estratégico, se intenta lograr una fécil.y
répida accesibilidad a todos los puntos de la ciudad, evitande grandes
recorridos y pérdidas de tiempo, para la qual se ha estructurado la
ciudad en base a un libramiento, vialidades primarias y secundarias
que funcionaran como vias répidas y de transporte de carga.

Se retoma el libramiento Yautepec existente y se amplia de manera
que podamos unir todas las vias de acceso que llegan a la ciudad de
tal manera que los autobuses foradneos y el transporte pesade no tengan
que cruzar por el centro de la ciudad.

El libramiento es una continuacidn de la carretera a Cuernavaca _
uniendo a las carreteras Yautepec—Jajotla, Yautepec—Cuautla Oacalco a
partir de donde, se propone la ampliacidn para unir el tramc de
carretera Yautepec—México y Yautepec-Tepoztlén. El libramiento sera de
alta velocidad (BO Km./hora) teniendo un derecho de via de 50.00 mts.
f el pavimento estaréa adecuado para soportar el tipo de transporte _

que circularédn sobre é1.
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Las vialidades primarias, seran vias de velocidad moderada _
(60 Km./h.}, y estructuran a lo interno de la ciudad, con un derecho a
via de 23 mts. En estas vias se permitirdn la ciurculacién de transpor
te urbano; ¥ su sentido se dard en una sola direcc;én, con paraderos a
cada 500 mts.

El circuito de vialidad primaria se hara concéntrico, logrande _

conectarse a la terminal de autobuses urbanos y foranecs que se ubiza

-al sur de la ciudad por el entronque de la carretera Cuernavaca con el

- libramiento Yautepec.

Las vialidades secundarias serdn complementarias de las vialidades
primarias. la velocidad méixima permitida en estos serd de 40 Km./h. y
tendréd un derecho a via de 12 mts. y su circulacidn se dard en ambos _
sentidos.

En las demas calles existentes e propone la circulacidn vehiculos

en ambos sentidos y se conservarin los actuales derechos a via.
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ESTRATEGIA DE ETAPAS DE CRECIMIENTO.

El crecimiehto de la ciudad se plantea principalmente hacia el
oriente y Poniente, en el poniente se plantea dado que es la zona de no
productividad agricola y bajo costo de térreno, perc cuenta con una
topografia ligeramente aécidentada. Al Oriente se propone una zona de
crecimiento menor limitada por el libramiento Yautepec, tratando de
conservar las zonas agricolas y se restringe el crecimiento hacia las_
zonas norte y Sur de la ciudad, ya que son te;renos de alta producti _

vidad agricola.

Las etapas de crecimiento, mejoramiento & urbanizacion se ubican
estrategicamente de la siguiente manera: .

12 Etapa de mejoramiento {alumbrade y pavimento); ¢orresponde al
centro de la ciudad, abarcando las celonias benito juarez, 5 de Mayo,
parte de la colonia del magisterio y colonia cuahutémoc.

2¢ Etapa de mejoramiento y Redensificacién { pavimento, alumbrado

y redensificacién) ; corresponde la zona central, del norte de la

ciudad, la abarcan las colonias Ixtlahuacan y barrio de Santiago.
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39‘Etapa de mejoramiento (alumbrado, pavimento y drenaje);
formada por la colonia Estrada Cajigal .

42 Etapa de Mejoramiento y urbanizacidén (pavimento, alumbrado,
drenaje y agua potable); comprende las celonias Ignacio Zaragoza, el _
Tecolote, §a:te de la magisterio y la Otilio Montafo.

52 Etapc de mejoramiento y urbanizacién ( pavimento, alumbrado, _
drenaje, agua potable y vivienda nueva); la forman las colonias Lic. _
luis Echeverria, Buenavista y parte de la Felipe neri.

62 Etapa de mejoramiento y urbanizacién ( pavimento, alumbrado, _
drenaje y agua potable); colonia 24 de febrero.

1¢ Etapa de Crecimiento y urbanizacidn (doté;do de toda la infra_
destructura); norte de la ciudad en la colonia4Estrada Cajigal y parte
de la colonia el Tecolote e Ignacio Zaragoza.

22 Etapa de Creciiiento y urbanizacién (dotando de toda la infra_
estructura); en el Sur—Poniente de la ciudad.

39 Etapa de Crecimiento y urbanizacién {dotando de toda la infra_
estructura); colonia Felipe Neri y la zona limitada por el libramiento

Yautepec.

Las etapas fueron determinadas segiin el costo de las obras a =

desarrollar.
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ESTRATEGIAS ESPECIFICAS.
SEGUNDA OPCION.— La definicién de la estrategia para el desarro_
llo de la ciﬁdad de yautepec Morelos, contd con un Diagndstico fisico
natural, ademds de las condiciohes socicecondmicas que concurren en

dicha ciudad.

La resultante optima para potenciar los recursos y aprovechar la
inversién, definid un patron de desarrollo espacial que rectifica el
anterior crecimiento en la orilla del rio y proyecta una ciudad

concéntrica.

La ciudad de yautepec en el afio 2000 tendra una ocupacidn espacial
en forma concentrada, donde la vialidad regional se tranformen en _

primarias e intercomunicarin todos los sectores de la ciudad.

»
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ESTRUCTURA URBANA.
En este apartadec se defina el tipo y la forma material que se
pretende lograr de la ciudad-de yautepec, También los usos y destinos
que podrén tener las dreas y predios, tanto en las actualmente _

ocupadas que se definierdn como reservas territoriales, como todos los

baldios.

El contenido incluye la estructura vial general, uso del suelo, _
intensidad de uso, subcentro urbano y centro de barrio, asi como las _
dreas destinadas para albergar a principales elementos del equipamiento

urbano.

Para definir la estructura urbana de yautepes, se corisidera la
problemitica detectada en el Diagnéstico—pronéstico, asi como los
gbjetivos y politicas establecidas para la localidad, considerando como
datos concretos los que se especifican en el apartado de dosificacidn
y criterios que fundamentan la estructura urbana de la ciudad de

Yautepec, son los siguientes:

a). La poblacién se duplicard en los préximos 16 afios, pasando de
los 24,004 hab. actualmente a las 40,983 para el afio 2000, resgistrando
una tasa media de crecimiento anuval de 3.6 %, este incremento de

poblacién requerird de ampliar la oferta del suelo para alcanzar la



superficie necesaria al afio 2,000 de 230 hab. mas.

Estas 230 hab. requeridas para el crecimiento urbanc se localiza

réan al Oeste, Norte y Soroecte del area urbana actual.

Se conservard la estructura concéntrica predominante en la locali
dad, a travéz de la vialidad primaria y secundaria propuesta, respe

tando las areas verdes existentes, realizando modificaciones.

Se consolidaran las actividades predominantes de la ciudad,

a

organizando para ello la conformacién y definicidn por zonas de las

.

diferentes actividades. dandole prioridad al funcionamiento general

de la estructura urbana.

EQUIPAMIENTG.

Conservamos el equipamiento primario existente y remodeléndolo,

déandole mantenimiento y ampliado si fuera necesario.

93
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USOS Y DESTINOS.

La estructura urbana antes descrita, con sus distintos niveles
de servicio deberd comportar un uso del suelo coherente y ordenado, de
acuerdo a las compatibilidades que reclamen las relaciones de activi _

dades, la actividad de vida y el bienestar de la poblacién.

El &rea urbana de yautepsc estara conformada por usos habita

cionales, comerciales, de servicio y equipamiento urbano.

Areas habitacionales:
f
La vivienda residencial se concentrari preferentemente en la
zona Norte y Sur.
La viyienda popular se idocalizara en las demés zonas de la locali

dad, estard dividida de acuerdo a sus caracteristicas propias de Ja

vivienda terminada y vivienda progresiva.

Destinos:

Son los fines piblicos en gue se ocupa el suelo, lo constituyen
el equipamiento piblico, la vialidad y la infraestructura.

La vialidad estarid estructurada, de acuerdo a su carédcter y nivel
de servicioc; en regionales, primaria y secundaria, conservando y respe

tando el trazo concéntric’) cde la localidad.
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Area de preservacidn ecoldgica:
kstas serdn las areas que lpermitirén el equilibrio ecoldgico de
la ciudad, y la constituirén las zonas que circundan a la c¢iudad. Su

uso lpredominante serd el agricola, recreativo y turistico.
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ETAPAS DE DESARROLLO.

En este plan de desarrollo urbano hemos estipulado tres horizon _
tes en los cuales se ha definido y dosificado los programas y acciones
mnara lograr una estrategia integrada al afio 2000. Estos horizontes o
etapas las hemos planteado a los afios: 1988 la primera etapa, 1991 la

segunda etapa y ¢l afic 200 la tercera etapa.

PRIMERA ETAPA A CORTO PLAZO:

La mancha urbna actual no creczera, sino que se realizaréin
acciones que la fortalezca y mejore, tratando en primer término en
resolver la problemitica existente. E1 rubro de vivienda propone
mejorar mediante la rehabilitacién de muros, dubiertas y pisos, _
mejorando la red de drenaje y agua potable, dotando de energia eléctri

<a y construccién de cocina y bafios con agua corriente en todas las

viviendas. (ver plano de etapas de desarrollo).

INFRAESTRUCTURA:
Se indica construir un tangue de regularizacidn, construir una
planta de potabilizacibn y ampliar la red de distribuccidn para los _

nuevos asentamientos.
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El alcantarillado se propone construir una planta de tratamiento

de aguas negras y ampliar 1a red para nuevos asentamientos.

En lo que se refiere a electrificacidn y alumbrado plblico ampliar

la red de nuevos asentamientos.

En equipamiento urbano se propone construir areas verdes y espacios

abiertos recreativos para la poblacidn.
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ESTRATEGIA ESPECIFICA.
TERCERA OPGION.

ESTRUCTURA URBANA.

En este punto, se éefine el tipo y la forma material que se
pretende lograr de yautepec, tambien los usos y destinos que podrén' _
tener las areas y predios, tanto en las zonas actualmente ocupadas

como aquellas de reserva territorial, incluyendo los terrenos baldios.



- ' ' 105
ESTRUCTURA VIAL:
Vialidad regicnal, al Norte tenemos las vias que nes comunican

con la ciudad de méxico y con el pbblado de Tepoztlan; al Oriente la _

Conunicacién con Cuautla, al sur a jojutla, al Suroeste a Cuernavaca.

lLas vialidades primarias de circulacidn Norte—Sur y Sur—Norte,
una inieia en la via regional Jojutla, toma el nombre de calle de No _
releccién-calle de la Amargura—clle Buenavista-—avenida Pizaco y via _
regional a Cuautla, La scgunda via primaria comprende la via regional
a Cuernavaca que toma los nombre de puente — Avatea-Virginia—Fébregas

Yautepec—Qacalco y via regional México. De Oriente a Poniente o
N -

Poniente.— Oriente; la de la zona norte inicia en la calle de Remolino—

C. de los limones— y Guerreroc, la central inicia en la colonia 24 de
Febrero y termina en el fraccionamientc de Yautepec uniendo ambas_ _
colonias en linea recta. y el de la zona sur inicia en la colonia luis
Echeverria—Ceiba y Alfredo Bonfil hasta la colonia Otilio montafio.
como Gltimo punto de la vialidad primaria se creard un anillo perife -
rico aprovechando el libramiento Yautepec—Cuautla.

Como vialidad secundarias tenemos las que unen las calles Felipe
Rivera Crespo y Antiguio Gobernador, coleonia 24 de febrero calle
Emilianc Zapata en el barrio de Santiago asi como l; 5 de mayo y

Villalongil en €l barrio de Rancho Nuevo y colonia Benito Juirez.

.
s
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Se conservara la estructura ortogonal predominante en la

localidad a través de la vialidad primaria y secundaria propuesta,

respetande la traza existente sin realizar afectaciones ni modifica

ciones.

Se consolidardn las actividades predominantes de la ciudad
organizando para ello conformacidén y definicién por zonas de las
diferentes actividades, dandole prioridad al funcionamients central
de la estructura utbana, permitiendo en estas zonas la mezcla de
usos, evitando solamente la instalacion de aquellos elementos

incompatibles a la actividad que se defina como predominante.
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US0S Y DESTINOS.

Los usos predominantes seran de comercio especializados o‘ _
semiespecializados, de equipamiento fundamentalmente administrativo ¥
de servicio. Se favorecera la conservacion de los usos habitacionales
evitando sean desplazados por otras actividades, asi mismo, el disefio
de las edificaciones deberin scr congruentes con la imégen de la loca_
lidad.

Se contemplan los usos y destinos que permitan a la localidad dar
sitios de convivencia. En la zona centro de la vialidad sera peatonal
en las calles de Morelos, Cuahutémoc, Allende y Emiliano Zapata.

El comin denominador de los centros de poblacidn del pais, hasta
la fecha, ha sido un crecimiento y ocupacidn d;l suelo esponténeo,
agravando los problemas estructurales de la ciudad y sociedad, para _
ello se determina incluir un ordenamiento en la ocupacidn del suelo
para beneficio de las mayorias.

pcr lo que respecta a las demas caracteristicas de esta estrate _

gia son acordes a la anteriormente descrita (estrategia especifica

nimero dos).
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NECESIDAD DE L A CENTRAL

DE AUTOTRANSPORTE

Paralelamente con el crecimiento de la Red Nacionpal de carreteras, la
Industria de los autotransportes plantea problemas de vital importan_ _

cia..

Hechas las comparacioncs de otros medios de comunicacidn come el _
Ferroviario, el maritimo o el aéreo, la econcmia de los transportes nos

ensefia que cada medio de transporte tiene su propia demanda.
1]

El piblico medio y el de escasos recursos utiliza el Ferrocarril para _
viajes largos y el autotransporte para distancias que no excedan de 300

Km. y finalmente por barco, que es el mas baratoc.

Es pues, un hecho, la importancia Nacional que tiene el autotranspcrte,
dadas las caracteristicas que en México tienen los medios de comunica _

cidn.

Ademas del vehiculo en si, necesario para el autotransporte, las empre
sas concesionarias tienen que utilizar bodegas para el almacenamiento

de la carga o locales terminales o de transito para los usuarios.

.
"
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Estas mal llamadas “Terminales", no reunen los requisitos Y _
adecuados, ya que no se dispone de la suficiente amplitud para que el

ascenso y descenso del pasaje o la estiba de mercancias se efectue dentro

del local, causando trastornos de transito.

Tampoco se dispone de servicios higiénicos en aceptables ceadiciones,
ni andenes que permitan el fAcil manejo de las mercancias para conser

varla en buen estado.
L

Las terminales de los servicios piiblicos de autotransportes no son
simplemente lugares de subida y bajada de pasajeros, sino que tienen

una funcién social mds significativa al constituirse en antesala de
nuestras ciudades. en donde recibimos y despedimos a nuestros visitantes

ya sean éstos Nacionales o Extranjeros.
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BENEFICIOS DE LA CENTRAL

DE AUTOBUSES FORANEOS.

1. PARA EL PUBLICO USUARIO :
— Conocimiento de las condiciones de la oferta del transporte
y el sitic a que debera ir para obtener el servicio.
= Aplicacion uniforme de las tarifas, derivadas de una vigl_ _
lancia de los servicios por parte de las autoridades.

— Seguridad en el pago de indemnizaciones en caso de perdida

o}

extravio de mercancias, ya que sera posible obtener un
;

seguro general para todas las empresas.

2. PARA LOS PRESTARIOS DE LOS SERVICIOS :
— Disminucién de los costos de operacidn por la compra en
comin de refacciones, llantas, motores, etc., directamente _
al productor.
— Facilidad y seguridad en la reparacidn del equipo a un bajo -
costo, por ¢1 funcionamiento de talleres comunes.

— Disminucidn de los gastos en comiin de administracién general

3. PARA LAS AUTORIDADES ENCARGADAS DE LA VIGILANCIA DE LOS SERVI_

CIOS.



o
— Mayor control de los servicios.
— Revisidn periddica de las unidades, lo que evitara accidentes.
— Se evitard el actual problema del congestionamiento del

trénsito en las calles mids centricas.



INEAMIENTOS GENERALES PARA

L DISENO ARQUIT ECTONICO DE
N A TERMINAL DE AUTOBUSES .

Orientacion.

Ubicacién.

Superficie.

Interrelacion de los espacios.
Tluminacién y ventilacién.
Vialidad interna y externa.
Acabados interiores y exteriores.
Direccidn de crecimiento de poblacidn.
Facilidad de transporte az la terminal.
.
Vialidades abiertas de llegada y salida a la terminal.

Llegada directa a los cajones en el patio de maniobras.

Salidas amplias (Maniobras y vialidad exterior}.

Las salas de espera y deambulatorios estan concentrados en la

misma area.
Posicidn optima de cajones 30, 45, 60 Y 902

Cubierta; todo el anden y por 1o menos 1/3 del autobus.

112
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PATIO DE MANICBRAS.

Se realizan todos los movimientos de los autobuses {llegadas y

salidas, ascenso y descenso , guardia de autobuses).
— Se recomienda salida y entrada por un solo lado {control unico)
-~ La circulacidén de acceso 1o debera exceder 2 veces el ancho
del edificio terminal.
— La parte delantera deberd sobrepasar por lo menos un metro de

limite del anden para ascenso y descenso.

Ruedas delanteras deben llegar a un tope corriso, del ancho del

cajén de 35 o 40 Cms. de alte.

Pavimento con pendiente min. del 1 % para facilitar captacidén _

de agua pluvial.

ANDENES:

Ancho.Min. 4 Mts. ¢

Altura min. cubierta 5.5 mts. {del nivel 0.00)
— La altura min. del pavimento del anden debera ser de 30 cms. _
{del nivel ©.00)

Andenes libres de obstdculos visuales.

L L .
Bieén iluminados.

v
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SALA DE ESPERA:

Alojard primera y segunda clase.

Libre visibilidad a los andenes.

- Bien iluminadas.

1

Capacidad determinada por: Importancia de la poblacion, numero
de corridas, nudmero de lineas de camiones.

Altura Min. 4 Mts.

SELECCION DEL.TERRENO:
~ Ubicado en zonas alejadas del centro para evitar que infiera con
las actividades de €sta.

— Menor trabajo de traslado de los usuarios a la terminal.

Pendientes mayores del 8% encarecen la construccion.
e

— Aprovechar la direccidn del viento para ventilacion natural.

- No debera” tener afectaciones urbanas futuras.

TAQUILLAS:

— El niimero de ¢stas serad directamente al numero de lineas

Barra de atencidn al publico Npt. 1.20 Mts.

- Se propone disefic modular.

circulacidn interior para movimientos administrativos.
- La cola para comprar los boletos no deberd obstruir la circula_

cidn.



SANITARIOS: . 115

— En un extremo o dos de la termiral (H Y M.)

Vestibulos.

Espejo en lababo.

Fluxometro en W.C. y mingitorios.
CONCESIONES:

— Se recomienda el disefio modular.

— Area de 20 a 25 M2.
MODULO DE INFORMACION:

— Visible y accesible al puablico.

— Transladable.

DIRECCION GENERAL DE TARIFAS, TERMINALES Y SERVICIOS CONEXOS

REQUISITOS MINIMOS:

— Taquillas, entrega y recepcidn de equipaje.

-~ Horarios y tarifas; situados en lugares visibles, legibles y
sin ambigliedades. v

- Ceniceros, no menos de 2 unidades por cada 25:M2. visibles y que

permitan cambio y limpieza.



— Departamento de basura, uno por cada 25 Mz.f

— Sala de espera, min. 30 M2. por unidad de uso simultaneo de la

terminal.
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CRITERIOS GENERALES DE

DOTACION.

Las terminales centrales deberan localizarse en docalidades de

50,000 habitantes en adelante.

El nimero de cajones necesarios, estarad determinado tanto por el

nimero de pasajeros, como por el nimero de corridas.

La superficie de terreno requerido por autobus en todas las

localidades es de 685 M2, {Comprende autobus, patio de maniobra,

andenes, servicio terminal)

CONGEPTO. / POBLACION 50,000 100, 000 500,00
SUP TEPRENO-M2. 10,750 13,428 34,857
SUP CONSTRUIDA-M2. 3,660 4,382 11,158

NUM. CAJON/PASAJERO  16/4,778 20/7,120 51/25,855



CALCULO DE CAPACIDADES.

Gran niGmero de los viajes que se realizan de Yaﬁtepec al exterior
o a la inversa, tienen.destinos tan cercanos a Ié ciudad que no _
tendria sentido dirigirse a una central, por e{Tos se consideran
viajes efectivos aquellos cuyo destino quede a mas de una hora

del centro de la ciudad.

Para el calculo de capacidades se deberd tomar en cuenta la hora
Y horas criticas en el transporte, el namero de llegadas ¢ salidas
a dichas horas y el tiempo de ascenso y descenso {aproximadamente
15 min. ascenso y 20 min. descenso), lo que nos determina el

nimero de zndenes de llegada.

El nimero de andenes calculados para lineas foraneas es para con
diciones normales, pero en fines de semana, vacaciones y dias
festivos, la demanda de transporte se ve aumentada hasta en un

50 % por lo cual el nimero de andenes también aumenta.

100 #% 8
50 % 4
12

Es el nimero de andenes que se tendria.



en condiciones de demanda méxima.

. Segin estadisticas, el nimerc de pasajeros que tienen como punto
de llegada o salida a la central sera igual al 50% del cupo total
de autobuses, ya que el otro 50% corresponde a:pasajeros que solo

se encuentran de paso o sea: .

12 = Numero de llegadas y salidas cada 15 minutos.
X .

49 = Cupo de personas por camidn.

480 = Cupo total de personas en autcbuses.

X

50 = % de pasajeros, que se encuentran de paso.

240 = Namero total de pasajeros, que pueden ocupar en un momento
dado el Area de estacidn.

Pero teniendo en cuenta que este nimero se ve aumentado en un 25%

(Segin reglamento de la secretaria de comunicaciones y transportes)

por personas acompafiantes de los pasajeros, tenemos que:

240 PERSONAS = Total de pasajeros que no son de paso.

60 PERSONAS

Acompafiantes de pasajeros.

300 PERSONAS

I

Total de personas en la central.
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EL TRANSPORTE EN YAUTEPEC.

La ciudad de Yautepec se encuentra comunicada a nivel regional

por las siguientes carreteras:

1. Autopista México-~Cuernavaca No. 96 en el Km. 71 se desprende
un ramal a Yautepec (Cuota)

2. Carretera México-Xochimilco—Cuautla (Libre} =&

3. Carretera México—Chalco—-Amecameca—Cuautla (Libre)

4. Carretera Cuernavaca—Cuautla (libre) .

Por lo tanto, a la ciudad de Yautepec confluyen tres carreteras

formando un nudo carretsro.

Las rutas no tienen ningin criterio. solo el de maximizacidn de

beneficio econdmico para los duefios de las lineas, esto a

provocado congestionamientos y largos tiempos de traslado.

Los citios se locaiizan principalmente al centro de la ciudad de
Yautepec, dejando el resto de la zona con pocas alternativas de

buen servicio.
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Existen cuatro terminales ubicadas en el centro de la ciucdad,
(2 foraneas de primera clase, una foranca de segunda clase y uné urbana
¥y Sub urbana).'Las cuales se encuentran en las callex Av. 5 de Mayo,

Zaragoza y Reforma respectivamente.

La mala ubicacidén de estas terminales es uno de los problemas
fundamentales a resolver para descongestionar el centro por un lado,

los camiones foranecs tienen que cruzar la ciudad para llegar

a su terminal y dado que el ancho de las calles en el centro es angosto,
estos ocupan un espacio considerable entorpeciendo el flujo vehicular;
por otro lado los camiones urbanos y suburbanos que en su mayoria cruzan

el centro agrava aln mds este problema.

Finalmente, la ubicacién del mercado de abastos agudiza lo anterior
dado que los camiones de carga se detienen para realizar sus maniobras

cerrando parcial o totalmenie el flujo vehicular.

La ciudad de Yautepec, carece de un sistema de terminales mis servicial

y menos problemiatico. .
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OBJETIVOS.

Los problemas de congestionamiento de algunas calles debido a las
maniobras de los camiones, el trayecto de los mismo, atravezando
la ciudad & el mal planeamiento de las zonas de estacionamiento
de carga y descarga contribuyendo a formar un caos vial en el

1]
centro de la ciudad que se agrava con problema de contaminacién

ambiental.

Estos problemas son producidos por el crecimientoc de la ciudad y
Ta tendencia a centralizar en el primer cuadro el mayor nimero de

servicios.

La central camionera deberd ser un lugar en donde se centralice
el transporte foraneo que requiere la ciudad, Deberd contar con
los servicics necesarios de apoyo al usuario.y a las lineas
camioneras para que los primeros tengan mayores.facilidades en su

transportacién y las segundas den un optimo servicio.

La ubicacidén de esta central debe estar situada en el &rea perifé
rica de la ciudad. Para evitar los problemas viales que ella gene

ra y preveendo el crecimiento de la zona.
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La central camioﬁera (terminales actuales) como su reubicacién,
lograremos aminorar los problemas ae vialidad y contaminacidn en
el centro de la ciudad, puesio que la ubicacidén de la nueva
central estara sobre vialidades que lleguen directamente de las
carreteras que togquen Yautepec, siendo ademids vialidades de rapida

circulacién.

Es necesario sefialar que ésta demanda obedece a una necesidad
urgente de toda la poblacién, en especial a los sectorss de
medianos y escasos recursos, que son los qué carecen de medio de
transperte propio y contribuird a mejorar el aspecto y funcionami _

ento de la ciudad.
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ONCEPTOS DE DISENO.

Es un espacio de enlace, su funcién principal es la de conectar
actividades y acciones diferentes que no realizan en este

espacio. Debe tener fluidez.

Debe ser un espacio abierto: debe ofrecerse en una forma clara al

usuario, facilitando su movilidad dentro del bdificio.

Evitar cruces entre vchiculos y peatones.
Evitar circulaciones peatonaies a desnivel, cuande llevan equipaje.

La central es solamente de intercambio entre dos tipos de sensaciones

diferentes:

a) Para mucha gente, el viaje puede ser rutinaric y desean que el
abordaje sea lo mas rapido posible.

b) Para otros viajeros esto tiene otro significado: Alegria por
partir. trigteza. etc.

La central debe alojar de manera decuada. eé%a diversidad de

comportamiento. A



— Ademés de un espacio fluido y rdpido; deberd permitir el reposo,

la lectura, etc., hasta el momento de partir.

— En el aspecto formal, es importante valerse de su imagen para
identificarlo como tnico: y que al llegar al edificio, reconozca

mos en el, la ciudad en gue estamos. 4




PROGRAMA BE NECESIDADES.,

1.2.

1.3.

Pasajero que sale de la ciudad.
Llega a la terminal en:

Camidén de linea Urbana.

Automovil particular;

Automovil de alquiler.

— A pie. +

Proceso que sigue:

Entra al edificio.

— Observa tableros de horarios de entradas y salidas de las
unidades.

— Pide informes y sale, o

— Compra su boleto y sale, o

Deposita su equipaje.

SE DIRIGE A:

Sala de espera.
— Restaurante.
— Concesiones

— Sanitarios.

Teléfonos, correos, telégrafos, turismo, etc.

126



2.1.

2.2.

127
— Espera que anuncien su salida y autobls que debe abordar.

— Se identifica como pasajero ante el operador.

— Aborda el autobus.

PASAJERO QUE LLEGA A LA CIUDAD.

Baja del aulobls y se dirige a:

— Se transporta por los andenes.
— Pasa a la sala de espera.
— Recibe su equipaje.

— Se dirige al restaurante.

I's . s
Telefonos, correos, sanitarios, etc.

Sale de la central:
- A pie.
— En autobus urbano.

~ En automovil particular o de alquiler.

OPERADOR QUE SALE DE LA CIUDAD.

Llega del exterior en:

— Camién Urbano.

— Autcmovil de alquiler.

— A pie.
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3.2.

* Puede estar dentro de la central, haciendo uso de los

servicios de descanso.

~ Pasa a recibir ordenes a su oficina correspondiente.

~ Checa su unidad (aspecto mecénico)

— Vigila el acomodamiento del equipaje.
— Recibe a sus pasajeros.

— Entrega el reporte de pasajeros.

— Inicia el viaje.

Si continlia el viaje, se dirige a:

— Descansar.

— Inspeccionar su unidad para que la reparen en caso
sario.

— Ccncesiones.

— Correas, Telégrafos

— Recibe a pasajeros.

— Entrega reporte de pasajeros.

— Continiia el viaje.

nece



OPERADOR QUE LLEGA A LA CIUDAD.

— Conduce la unidad a la central.

— Estaciona e] autobis en el anden que le corresponde

Vigila el descensc de los pasajeros.
— Estaciona la unidad en el sitio correspondizsnte.

— Pasa a la oficina a entregar guias y documentos.

Reporta descomposturas.

Recoge instrucciones para el siguiente viaje y sale de la

central.

ACTOS DEL AUTOBUS.
Pasa a mantenimiento, revisidén y abastecimiento de

combustible.

— Se dirige al anden que le sea asignado.
— Recibe la carga de:
Equipaje y pasajeros.

— Se dirige a su destino.
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.2.

Si se queda en la ciudad de Yautepec, se translada a:

Servicio de lavado y desinfeccidn.
—~ Servicio de lubricacidn.

Taller mecanico.

Taller Eléctrico.

Taller de carroceriz, etc.

AGTOS DE EMPLEADOS ADMINISTRATIVOS.

Llega a la central en:

— Autobus.

— Automovil particular o de alquiler.
— Se identifica como emgleado y checa.
— Se dirige a su lugar de trabajo.

— Puede hacer uso de servicios como:
— Sanitarios.

~ Restaurante.

— Concesiones,

— Abandona la central como llega.
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EMPLEADOS DE SERVICIOS GENERALES.

Llega a la central en:

~ Transporte urbano.

— Automovil particular ¢ de alquiler.
— A pie.

Se dirige a:

— Area de trabajo.

~ Toma sus implecmentos de trabajos.

- Termina su jornada. =

Sale de la central como llega.

ACTIVIDADES DEL PUBLICO NO PASAJERO.

Llega a la central en:

—~ Transporte urbano.
L]

— Automovil particular o de alquiler.

— Se dirige a la sala de espera. ‘ <



8.2.

Hace uso de los servicios de:

H

Restaurantc.p

Sanitarios.

- TeldTonos.

= Informes.

!

Entrepga de envios.

NECESIDADES DEL INMUEBLE.

~ Energla eléctrica.

— Tableros indicadores y de control.
~ fed general de alumbrado y fuerza.
— Tableros de zona.

— Interruptores de secguridad.

— Dotacién de agua.

— Cisterna.

- Eqﬁipo de bombeo hidroneumatico.
— Tanque elevado.

— Red de distribucién.

— Equipo contra incendios.
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MANTENIMIENTO.

Pintura.

Materiales.

— Herramientas.

.= Mobiliario.



PROGRAMA ARQUITECTONICO.

TERMINAL DE AUTOBUSES.

1. ZONA DE ADHINISTRACION LOCAL.
1.1. Direccidn

1.1.1. Toilet.

1.1.2. Sala de espera.
1.1.3. Sala de juntas,
1.1.4. Oficina de personal.
1.1.5, Archivo y papcleria.
1.1.6. Sanitario personal.
1.2. Administrador cf.
1.3. Oficina 35.C.T.

1.4. Oficinas empresas.
1.4.1. Cto. control sonido.

1.4.2. Sanitario empresas.

10 % Circulaciones.

5 % De areas verdes.

Interiores.
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SUP. M2.
16.00
2.25
10.00
21.00
16.00
6.00
2.25
16.00
16.00

69.00

181.50

18.15

199.65

B83.94

208.59 Sub. total.



2.
2.1.
2.1.1.
2.1.2,
2.1.3.
l2.2.

3.
3.1.
3.2.
3.3,
3.3-1.
3.4,
3.4.1.
3.4.2.
3.4.3.
3.4.4,
3.5.

ZONA CONTROL OPERADORES.

Sala de estar.
Dormitorio.

Bafios y Vestidores
Closet de limpieza

Servicio médico.

10 % Circulaciones

ZONA ATENCION USUARIO.
Vestibulo de acceso.
Venta de boletos.
Equipaje y paqueteria.
Sanitarios.

Sala de espera.
Teléfonos.

Sanitarios publicos

Cuartoc de limpieza.

Concesiones comerciales.

Cuardo de mantenimiento.

.
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9.00
21.00
6.00
1.26
10.00
47.26

4.72
51.98 Sub. total.

Sup. M2.
60.00
12.00
36.00

2.25
240.00
4.00
24.00
2.25
48.00
19.00

443.50



4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

10 % de Circulaciones

5 % de areas verdes. (int)

ZONA JE SERVICIOS.
Comedor

Cocina

Despensa

Frigorifico

bafios (empleados) y Vestidores.

Sanitarios personal.

Patio de servicio.

10 % Circulaciones.
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44.35

487.85

24.39

512.24 Sub. Total

125.00

24.00

1.50

6.00

42.00

201.00

20.10

221.10 Sub. Total



5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

ZONA OPERACIONAL.
Andenes.

Area Operacional.

Area de abastecimiento
de combustible.
Talleres.

Almacen de herramientas.
Bafios y vestidores.
Cuarto de limpieza.
Cuarfo de maquinas.

Caseta de control

10 % de Circulaciones.

ZONA EXTERIOR.

Parada autobuses.
Plaza de acceso.
Estacionamiento.

Area verde 20 %
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Sup. M2.

652.00

852.00

72.00
200.00
16.00
20.00
2.25
9.00
6.25
2029.50
202.95

2232.45 Sub. total.

84.00
60.00
875.00
1542.84

656.00

2944.00 Sub. total. .



MEMORIA DESCRIPTIVA.

L & central de autobuses foranco en Yautepec, viene a cubrir una
antigua necesidad dentro de la ciudad, dotar de un certro terminal
Gnico para el transito de autobuses de larpa y media distancia,
ademds es necesario para mantener y aumentar su actividad como cen
tro comercial de la regidn, asi como colaborar al crecimiento de la

actividad turistica. . B

La solucién arquitecténica de la central de autobuses foraneos se ~
da en funcidn principalmente de la ubicacidn, se encuentra fuera
del tejido urbano, que tienen grandes ccngestionamientos de trénsito

producto de la dificultosa ¥ antigua traza de la ciudad.

El sitio propuesto ésta préximo al nodo carretero, que da acceso a
la ciudad en drea que es limite natural de crecimiento urbano;

es pocc accidentado y cuenta con todos los servicios.

Las &reas administrativas (Taquillas, recepcidn y entrega de equipa
je, oficinas de lineas) se encuentran vinculadas entre si y con un

punto claro de contacto con” los pasajeros y autobuses.

Con respecto a la adecuacidn climdtiea, se desarrolla un sistema
general de ventilacidn basado en un "efecto chimenea" se toma aire
fresco desde el area de voladores bajo faldones, ubicados perimetra
lmente al edificio, que se introduce al interior, desplazando aire
caliente hacia los modulns de mayor altura, Ubicados en las salas

de espera y area administrativa.
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del estudio de las necesidades del edificio, de las condiciones
climdticas de la regién y de las condicionantes econdmicas se

plantearon los siguientes criterios fundamentales.

- Obtener un sistema circulatorio claro y sencillc que vincule las
areas caracteristicas. )

— Concebir dicha trama circulatoria como elemento generador del
sistema edificio. -

— Establecer secuencias de movimientos de pasajeros, sin interferen
cias como los otros flujos (maletas, autobuses, servicios etec.)

~ Establecer sistemas de movimientos de vehiculos separados y agiles.

— Proponer un sistema de adecuacidn climitica pré%otipica para los
similares de la regidn y del pais. N

-~ Usar un sitema estructural modular de grandes.glaros, econdmico

y de uso comercial.
La Central de autobuses, se compone basicamente de :
1. ZONA DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO.

Este es un servicio complementario del usuario y del personal de la
central. su funcién bidsica es la de Tacilitar la llegada al plblico

a la central. esta zona deberi tener tipos de estacionamiento:

Autos Particulares.
Autos Empleados.

Autos de alquiler.
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2. VESTIBULO GENERAL.

El usuario gque 1lega a la central, necesita de un espacio que lo re
ciba y oriente a las diferentes zonas del edificio. se reguiere de

un local para informacidén general al piblico.

3. EMPRESAS.

Las empresas que operan en la central, requieren de dos &reas
importantes drea para venta de boletos y tratamiento de equipaje

del usuario. Almacén de equipaje por donde pasa el mismo.

LAS OFICINAS GENERALES CONTIENEN:

Gerencia. K
Contabilidad.

Tesoreria.

Administracion. :

Area de Secretarias.

LAS OFICINAS DE ADMINISTRACION CONTIENEN:

Oficina del Administrador

Personal, Etc.
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4. ZONA DE ESPERA.
Esta zona tiene la funcidn de brindar una espera agradable al

usuario cuenta con:

Area de descanso.

Servicio de Sanitarios.

5. CONCESIONES.

Para un mejor servicio cuenta con los siguientes elementos.
Area de concesion comercial

Restaurante

Casilleros ’ A
Turisme

Taxis.

6. ZONA DE AUTOBYSES.

A la llegada o salida de Jos autobuses se busca que el recorride sea
sin cruzamientos interncs que provoquen conflictos en el patio de _

maniobras.

A la llegada, los autobuses se colocan en los andenes donde descien
den los pasajeros y la carga, posteriormente se trasladan al encierro

o a los talleres.
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7. ZONA PARA CONDUCCION DEL EQUIPAJE.
El equipaje se recoge en el ander y la carga es llevada a su sitio,

donde sera recogida posteriormente.

8. ZONA DE OPERADORES.

Consta de espacios adecuado§ que les proporcione descanso y comodi_
dad una vez que terminen su trabajo, cuenta con:

Sala de descanso.

Sala de reuniones.

Sanitarios etc.

9. SERVICIOS GENERALES.

Son los espacios que le dan servicio y mantenimiento al edificio

como son:

Cuarto de miquinas.
Subestacién eléctrica.
Equipo Hidroneumatico.
Mantenimiento:
Local para basura.
Bodega

Patio de servicio.
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