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" una armonia, una sola, procura al alma una calma perfecta: la dorica. "

-aristoteles
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cuerpo de sinodales

arg. luis antonio calzada torres
arg. jaime gonzalez salazar

arq. eduardo eichmann y diaz
arg. juan josé revelles heredia
arq. josé de jests gémez gutiérrez

a

transferenc

d e.



f.cyan:
que tu luz brille para siempre.
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" la victoire avant tout sera

de bien voir au loin

de tout

de prés

et que tout ait un nom noveau
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* hermoso es todo lo equitativo. en cambio, el exceso y el defecto no me lo parecen.”

-demdcrito
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" se debe ser veraz, no charlatan."

-demdcrito
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" la belleza es el resplandor de la verdad *

-san agustin
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* 1. hay una vieja conciencia del tiempo, y otra nueva.

la primera tiende al individualismo.

la nueva tiende hacia lo universal.

(..)

7. los artistas de hoy, movidos en todo el mundo por la misma conciencia, han participado, en el campo
espiritual, en la guerra contra la dominacién del individualismo, del capricho.

()

a

transiferenc

d e

-primer manifiesto de la revista " de stijl *

e stac



" hemos deseado mostrar aqui qué podemos hacer, quienes somos y como sentimos y vemos las
cosas hoy dia.
no aspiramos mas que a la claridad, simplicidad e integridad.”

-dr. von schnitzer

a

transferenec

d e

e s tac



" las formas primarias son las formas bellas puesto que se ieen con claridad, "

-le corbusier
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" -lo importante es no claudicar. *

-luis barragdn, en una conversacion privada.
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" gl largo camino que va desde los materiales al trabajo creativo, pasando por la funcion, tiene una
meta (nica: la creacion de un orden fuera de la desesperante confusioén de nuestro tiempo.

debemos tener orden colocando cada cosa en su lugar y dandcle lo que es justo en virtud de su
nafuraleza. "

-ludwig mies van der rohe
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" con frecuencia me preguntan alumnos, arquitectos e interesados legos en la materia: '; y de aqui,
hacia donde nos dirigimos ?'

desde luego no es necesario ni posible inventar cada lunes por la mafiana una nueva clase de
arquitectura.

no estamos al término, sino al inicio de una época ( ... )

-ludwig mies van der rohe
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" jamas he cedido, pues siempre he creido que la arquitectura no debe guiarse por la invencién de
formas inéditas ni por gustos individuales. la arquitectura, para mi es un arte objetivo y debe
regirse por el espiritu de la época en que se desarrolia. "

-ludwig mies van der roche
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el transporte

el profundo andlisis de los recursos existentes de un pafs asi como la identificacién de sus necesidades
y los conflictos que lo agobian nos llevan a trazar los objetivos que plantean las diversas altemativas y
estrategias orientadas a mejorar su desarrollo econdmico, generando una creciente demanda de
servicios como lo es el traslado de personas y bienes.

su desarrollo ha permitido valorizar los recursos existentes en ambitos geogréficos distantes y
establecer una eficiente intercomunicacion de los distintos grupos sociales.

en la actualidad a cualquier nivel que se analice la economia del mundo, los transportes son el factor
mas importante desde el punto de vista funcional.

la planificacion del transporte

es una parte del proceso de planificacion de ciudades o regiones, pero es una parte de gran
importancia debido a que la mayoria de las actividades que realizamos dependen en mayor o menor
medida de los mismos.

de tal forma para la planificacion de los usos del suelo las actividades como el empleo, la educacion,
los comercios, las industrias, etc., deben estar relacionadas con el transporte; pero sin que se imponga
una determinada distribucion de los mismos.
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los problemas de la inadecuacién del servicio de transporte publico, el incremento en el nimero de
propietarios de vehiculos particulares, la congestion del trafico y el compromiso de la sociedad por
preservar el medio ambiente hacen que la necesidad de su Optima planificacion sea de primera
importancia.

a lo largo del dia y de la noche la gente se ve envuelta en una serie de actividades que incluyen el
trabajo, las compras, el deporte, la recreacion, etc.; y para poder realizar estas actividades se ve
obligado a recorrer cierta distancia y por lo tanto en la necesidad de algin tipo de transporte ya sea
particular o pablico.

del mismo modo muchas de las actividades econdmicas de cada pais dependen también del traslado
de productos manufacturados o materias primas desde el lugar de su produccién al de su venta.

la planificacion analitica intenta desarrollar el tipo de distribucién de viajes mas adecuado a diversas
dreas de servicio por diferentes sistemas de transporte.

ésta no es una ciencia exacta dado que se aplican relaciones matemadticas a la descripcién de los
desplazamientos de los individuos cuyos recorridos particulares no obedecen a reglas que se puedan
expresar matematicamente.

a pesar de todo ciertas técnicas son utilizadas correctamente para establecer criterios cuantitativos
susceptibles de ser aplicados a una serie de diferentes cursos de accién a seguir o a la evaluacion de
propuestas particulares del transporte.

a

transferenec

d e

e stac



ventajas de la planificacion

al proporcionar una planificacion adecuada y por consiguiente de la infraestructura que éste reguiere
obtendremos como consecuencia las siguientes ventajas:

- la optimizacion de los recursos humanos, técnicos y econémicos.

- la correcta regulacién y control del trafico.

- una mejor programacion en las rutas y puntualidad en su horario.

- reduccion en el tiempo que invierten los usuarios en transporte.

- comodidad y seguridad para usuarios y operadores al proporcionar las  instalaciones adecuadas.

- al proporcionar el seguro de responsabilidad civil tanto usuarios como posibles terceros en caso de
accidentes contaran con mayor seguridad y tranquilidad.

por todas estas ventajas es indispensable que el transporte publico cuente con la planificacién
requerida y con las instalaciones adecuadas, éstas son las estaciones.
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definicion de estacion

es el sitio donde paran los autobuses, ferrocarriles, metro, trolebuses o cualquier tipo de trasporte, y
suben o bajan viajeros 0 mercancias; ademas de proporcionar los servicios requeridos para el éptimo
funcionamiento de la red de transporte como son: las oficinas y dependencias de las lineas de
transporte; los servicios a los usuarios tales como: cafeteria, salas de espera, sanitarios, servicio de
paqueteria; los servicios a operadores y los servicios para las unidades.

las estaciones son parte fundamental de la red de comunicaciones y transporte del pais.

breve historia del transporte

en el méxico prehispanico, cuando se requeria transportar algo se hacia por medio de canoas, éste era
el medio de enlace entre barrios; sus paraderos se llamaban " techialoyan " que significa lugar donde
que recorrian [os caminos del pais.

en el momento de la llegada de los espafioles las principales rutas de mesoamérica ya estaban
trazadas, sin embargo los espafioles introdujeron las bestias de carga y de tiro, es ahi donde se inicia la
arrieria, y asi el mesodn se convirtié en el lugar en donde se resguardaban los arrieros.

la accién de los espafioles consistié en ampliar las veredas para convertirlas en caminos de herradura
por donde pudieran transitar las bestias y posteriormente los carros y carretas.
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para transportar personas existieron una amplia diversidad de vehiculos jalados por caballos o mulas
los que tuvieron una variedad de nombres como: literas, estufas, cupés, carrozas, bombés y forlones.

a mediados del siglo XVIil se establecio en la ciudad el servicio de transporte colectivo de carruajes
largos con asientos laterales y acceso posterior tirado por cabalios; Ia ruta inicial fué de san angel a
tacubaya.

a finales del siglo nacié el primer sitio de coches de ia ciudad (providencia), siendo el virrey
revillagigedo el primero en otorgar la concesion para instalar 8 coches en el portal de mercaderes
{actual plaza de santo domingo).

en el siglo XIX el principal medio de transporte era el carruaje cuyo género se dividia en literas,
diligencias, calesas, volanzas, carretillas y convoyes.

al llegar la revolucion industrial se construy6 una red urbana de ferrocarril cuyos vagones eran tirados
por mulas, posteriormente fueron electrificados siendo los pioneros de la moderna red de transporte
colectivo.

es entonces cuando se mejoran y construyen las terminales de ferrocarril dotdndolas de mejores
instalaciones y servicios.

en 1908 los tranvias representan la columna vertebral del transporte citadino denominado " répidos "
los que iban a tlalpan, coyoacdn, san éngel, mixcoac y tacubaya.

fué en la época post-revolucionaria cuando nacio el primer antecedente del autobus, a los coches les
quitaron la carroceria trasera y le adaptaron una plataforma de madera y bancas en donde podian
acomodar hasta a 8 personas; estas unidades hacian un recorrido que iba al zécalo desde tacubaya y
regresaba por 5 de mayo.

en 1923 surgio la compania émnibus de méxico s.a., que did origen a la linea lomas de chapultepec.
en 1925 se fundé la linea estrella roja con 10 unidades para dar servicio de méxico a cuernavaca, y asi
sucesivamente se fué ampliando la red de transporte.
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situacidn actual del transporte en el area metropolitana

a continuacién se presenta un breve resumen de fa situacion de los medios de transporte del area
metropolitana, sus ventajas y desventajas.

con respecto a los colectivos fué en la década de los afios cincuenta cuando aigunos taxis de la
ciudad de méxico optaron por cambiar su servicio particular a otro donde se transportara a mds gente
llevéndola por una misma ruta dando origen al nombre de " faxis colectivos de ruta fija "; cobraban al
usuario un peso por la dejada, y por este motivo se denominaron " peseros *, nombre con el que se
conocen hasta la fecha.

este transporte ha ido creciendo y diversificandose, razén por la cual los autobuses han sufrido el
embate de un servicio mas rapido, cémodo y diferente.

en 1974 se cambiaron las unidades por combis para ampliar la capacidad de usuarios, en 1986 vuelven
a sufrir otra sustitucién, ahora por microbuses; con esta modificacién se redujeron los costos de
operacién por lo que se esperaba reducirian el nimero de unidades en circulacién e incrementarian el
ingreso de los operadores.

sin embargo entre ventajas y desventajas parece que las que se han incrementado son las Ultimas, el
sobrecupo de pasajeros origina apretones en los nada cémodos asientos corridos y ahora con los
actuales microbuses ha empeorado la situacidn; no sélo se usan al maximo los sillones sino que
muchos van parados y hasta colgados en las puertas al modo de viajar en camiones de la ruta 100 en
horas pico, pero para los que van parados en camiones la situacion resulta mas cémoda, ya que en los
microbuses no se tiene la altura suficiente para estar parado; tampoco cuentan con los pasamanos
necesarios y €l espacio entre asientos es mas reducido.
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dado que el nimero de pasajeros es mayor también lo es el nimero de paradas para ascenso y
descenso de pasaje con lo que el servicio que se caracterizaba por una relativa rapidez se ha
convertido en incémodo ademas de lento.

cabe mencionar los problemas que se generan en horas de poco pasaje, en donde tardan bastante
tiempo en iniciar su ruta en perjuicio de los usuarios, ademas en los paraderos forman dobles y hasta
triples filas estorbando ain mas que cuando lo hacian con las combis, no solo al trafico sino también a
los accesos de comercios, estacionamientos de casas y edificios circundantes.

esto provoca fuertes embotellamientos en: la glorieta de miguel dngel de quevedo, universidad, metro
chapuitepec y alrededor de la basilica de guadalupe, entre otros.

resultan ser peligrosos por que debido al sobrecupo son dificiles de manejar y la visibilidad es muy
reducida, ademdas de cometer una serie de irregularidades tales como: detenerse sobre calles y
avenidas en donde no se autorizan las paradas (usualmente frente a estaciones del metro), dar vueltas
prohibidas, circular en contrasentido, ascender y descender al pasaje a media calle o en la esquina
pasando el alto, y competir en carreras con compafieros.

mal trato al usuario, salvajismo y prepotencia al manejar, poca regulacion de su disefio, sobrecupo y
abusos hacen que actualmente este medio de transporte pdblico sea una amenaza a la integridad fisica
y moral tanto del usuario, como de los conductores particulares.

sin embargo a pesar de ser una concesion es también responsabilidad directa del estado por lo que es
necesario se considere una mayor participacion de la autoridad respecto a ésta, que es una de las
problematicas mas grandes de nuestra ciudad.

autotransportes urbanos de pasajeros ruta 100 es la empresa mas grande del mundo en su género; su
principal objetivo es la prestacién del servicio pablico de transporte de pasajeros en el d.f.

el organismo inici6 actividades el 25 de septiembre de 1981, fecha en la cual se decreté la revocacién
de las concesiones otorgadas a particulares para la prestacion del servicio.

en ese momento se integraron mas de 78 lineas de transporte, con diversas caracteristicas técnicas,
operativas, administrativas y financieras.
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en la actualidad, ruta 100 cuenta con un parque vehfcular en servicio de 7163 autobuses ( 79 % mds
que los recibidos en 1981 ); en la ciudad de méxico circulan diariamente 3800 autobuses prestando un
servicio a 6.5 millones de pasajeros/ viaje/ dia, lo que representa el 30% de la demanda total diaria de
transportacién en el distrito federal.

ruta-100 tiene establecidas 247 lineas con una longitud de mas de 3500 km. de los cuales 164 estdn
directamente enlazados con el sistema de transporte colectivo ( metro ), ademas de la articulacién
existente con toda la red de transporte colectivo lo que permite efectuar de manera cémoda y segura,
transferencias multimodales.

como una medida para agilizar la red de servicio, ruta-100 establecio el servicio "expreso’, el cual
consiste en la reduccién de paradas en avenidas importantes y ejes viales; disminuyendo asi el tiempo
de recorrido.

de su parque vehicular han sido reconstruidos 2200 autobuses y hay 700 nuevos con motores
anticontaminantes. ‘

a pesar de [as mejoras realizadas en ruta-100 aln no se presta un servicio eficiente y suficiente a la
poblacién; ademas no resulta ser un buen negocio por que se sigue manteniendo un subsidio de $200
(viejos pesos) por pasajero.

el sistema de transporte colectivo, metro, cuenta con una amplia red de mds de 62 km. de longitud,
distribuidas en 9 lineas y 45 estaciones.

este sistema de transporte es uno de los mas concurridos por la mayor parte de la poblacién, debido a
esta razon presenta un alto nivel de saturacion; de acuerdo a los datos proporcionados por {a direccion
general de autotransporte son mas de seis millones de viajes-persona-dia.

se continta con su ampliacién a pesar de los obstaculos técnicos y financieros que se tienen, por un
lado la construccion de un kilémetro de metro cuesta alrededor de noventa mil millones de pesos, y por
el otro las dificuttades que presenta el subsuelo de la ciudad y la saturacién urbana.
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el sistema de transportes eléctricos en colaboracion con la alianza de tranviarios de méxico ha logrado
ampliar las 13 lineas de trolebts de 265 km. con 23 rutas y un parque vehicular de 350 trolebuses.

el tren ligero tiene una longitud de 11.6 km. de recorrido ida y vuelta en 1 linea que opera con 13
unidades; cuenta con 2 terminales y 8 estaciones intermedias.

cada dia este sistema transporta a 40,200 pasajeros, su funcidn es la de servir de enlace entre la
estacion del metro taxquefia y el paradero del estadio azteca donde el usuario puede optar por otro tipo
de transporie.

actualmente la red de trolebuses y el tren ligero cuentan con una longitud de 535 km,

la idea contenida en el programa integral del transporte mediante la utilizacién de trolebuses, consiste
en substituir por transporte eléctrico el servicio que prestan los autobuses de la ruta-100, los "peseros”
y microbuses en ciertos puntos del distrito federal, buscando alternativas no contaminantes en beneficio
de la ecologia.

préximamente se concluird la construccidn del segundo tramo el que llegara hasta la estacién
xochimilco, amplidndose la linea en 14.9 kilémetros con 4 nuevas estaciones.

en esta Ultima estacion se construye el nuevo paradero de autobuses, colectivos y taxis para
intercambio modal de transporte.

en la actualidad este sistema presentan un retraso considerable tanto en la construccién, como en la
adquisicion y fa reconstruccion de unidades.

el servicio de taxi sin itinerario fijo es un oficio estable en lo individual ademas de ser un lucrativo
negocio de flotilleros, también ha sido una buena alternativa para complementar el ingreso de otros
empleados (vendedores, estudiantes y diversos profesionistas de bajos ingresos) que en horas libres
se refugian en esta actividad para ganar un poco mas. con el incremento de las tarifas se logré
que al abordar un taxi el usuario vea con agrado que el taximetro si es utilizado para determinar el
costo del servicio.
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el servicio de taxi ha alcanzado niveles de costo que lo privilegian como un transporte que no es masivo
pero si plblico, y que al responder a necesidades particulares de la colectividad selecciona a los
usuarios de solvencia econémica casi de forma natural.

la incorporacion de los taxistas al seguro social y la obligacion de tener un seguro contra danos a
terceros, han reducido algunos graves problemas de este gremio y de los usuarios respectivamente.
aunque se han anunciado medidas como: el implantar uniformes, aprendizaje de idiomas, cursos de
mecanica, etc., su ineficacia ha sido demostrada muchas veces.

en resumen actualmente persisten automéviles o unidades en pésimas condiciones de circulacién, el
trato no siempre es el adecuado y sobre todo las opciones de transporte piblico existentes no llegan a
satisfacer las necesidades de nuestra populosa ciudad.

con respecto a las tarifas para autobuses de la ruta 100, trolebuses y tren ligero permanecen en la
establecida de $400.00 viejos pesos.

el 11 de noviembre de 1991 el depto. del df., la secretaria de proteccidn y vialidad, junto con la
direccion gral. de autotransporte anunciaron el incremento a las tarifas para transporte publico
concesionado en la modalidad de colectivo con itinerario fijo, (estas se actualizaron en 1987 y
posteriormente en 1990) de acuerdo al cual los primeros cinco kildmetros tendran un costo de $550
viejos pesos, de los 5 km. y hasta 12 km. un costo de $800 viejos pesos ; de los 12 km. y hasta los 17
km. un costo de $900 viejos pesos y de los 17 km. en adelante $1,100 viejos pesos.

para los taxis sin itinerario fijo la tarifa se incrementé (14 de noviembre de 1990 ) a un banderazo de
$2,000 viejos pesos y cada 250 metros o 45 segundos un pago de $250 adicionales "por salto".

para su setvicio nocturno, considerado a partir de las 22:00 hrs. y hasta las 6:00 hrs. se autoriz6 un
incremento del 20% adicional a lo que marque el taximetro; y para los colectivos un 20% mas de la
tarifa autorizada.
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de acuerdo a la direccién general de autotransporte, en los estudios relativos al programa integral de
transporte del d.f.,, se afirma que hay una demanda cercana a 30 millones de viajes-persona-dia en la
ciudad de méxico, para lo cual se cuenta con una oferta de transporte publico de: 3,800 autobuses de
ruta-100, 2,300 carros del metro, 350 trolebuses, una linea del tren ligero, 13,000 microbuses, 31,000
combis y 58,000 taxis; ademas de que al d.f. llegan 5,500 autobuses suburbanos procedentes de los 17
municipios conurbados del estado de méxico.

en contraparte hay 1'952,000 vehiculos particulares sin contar los de la zona metropolitana que suman
900,000.

resumiendo en el d.f. y &rea conurbada se cuenta con casi 3'000,000 de vehiculos; los que generan el
80% de la contaminacion atmosférica.

los 5,500 autobuses suburbano arrojan 539 toneladas de emisiones contaminantes, entre otros: bioxido
de azufre (so2), monoxido de carbono (co}, diéxido de nitrégeno (no2) y plomo (pb).

dichos vehiculos, que usan diesel, generan grandes concentraciones de bidxido de azufre, produciendo
por cada pasajero 98 gramos.

los autobuses suburbanos, dentro de los cuales destacan los "chimecos” y los "guajoloteros”, llegan a
la ciudad de méxico a las siguientes terminales: pantitldn (metro), en la colonia del mismo nombre;
zaragoza en la estacion del mismo nombre (linea 1 del s.t.c.); el rosario, en atzcapotzalco; indios
verdes, en villa gustavo a. madero y varios mas, en el area de ixtapalapa.

hasta la fecha no se ha logrado que los suburbanos dejen de contaminar, debido a que muchas de sus
unidades son las desechadas por la ruta-100.

los colectivos "peseros", los microbuses, combis y los taxis lambién contaminan considerablemente al
distrito federal, puesto que las sustancias nocivas que arrojan al aire ascienden a 1,840 toneladas.

los transportes que de hecho no contaminan son el metro y los trolebuses; en el caso del metro las
sustancias contaminantes son de Unicamente 2.78 gramos por pasajero mientras que en los trolebuses
son de 2.12 gramos por pasajero.
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en lo que se refiere a la situacién del sistema de transporte urbano en el estado de méxico hay que
mencionar que durante los Ultimos 30 afios se ha convertido en un verdadero monopalio, que ha estado
en manos de caciques, los que incluso han logrado importantes posiciones politicas. este reducido
grupo en el que también se encuentra un presidente municipal, manejan aproximadamente 3,000
unidades las cuales dan servicio a los municipios conurbados; han impuesto tarifas y cambiado rutas a
su arbitrio en perjuicio de los usuarios.

el abuso de los camioneros también debe ser frenado por las autoridades de transporte tanto estatal
como federal, de lo contrario se continuara afectando seriamente la economia de los obreros que
tienen la necesidad de utilizar este tipo transporte; el que ademas opera en pésimas condiciones
mecanicas.

una posible solucién a este problema es municipalizarlo, ademas de ampliar la cobertura del sistema de
transporte troncal y de ruta-100 en los municipios con mayor concentracion poblacional como son:
nezahualcdyotl, ecatepec, tlainepantla, coacalco, atizapan, naucalpan, chalco, cuautitlan izcalli, los
reyes la paz, ixtapaluca y chimalhuacan entre otros.

en base al serio problema que representan los "colectivos" (combis o microbuses) una solucién seria
cambiar las unidades por autobuses; con esta medida los viajes podrian ser mas frecuentes, cémodos
y sobre todo se tendria una reduccidn del 75% de motores contaminantes.

dentro de los programas de la direccidn general de autotransporte urbano se contempla la ampliacién y
mejoramiento del sistema de transporte que dara preferencia a la poblacién de zonas populosas y
desatendidas, asi como promover la inversion privada y créditos externos.

el 12 de agosto de 1991 se puso en funcionamiento la nueva linea "a" del sistema de transporte
colectivo (metro), con el cual se dié inicio a la primera linea suburbana que enlaza de forma directa los
recorridos que deben cubrir los usuarios entre los municipios conurbados del estado de méxico vy las
delegaciones del distrito federal.

a

rans¢ ferenc.i

t

d e

e stac



con este sistema se logra reducir el tiempo que los trabajadores ocupan en su traslado, usualmente
hasta de 3 horas diarias.

esta linea pone fin a la circulacion de cientos de chimecos, guadalupanos o coyotes, y carrozas o
peseros, en el edo. de méxico, los que han servido de principal medio de transporte a seis millones de
viajeros.

ahora los habitantes del oriente de la ciudad provenientes de: chalco, chicoloapan, ixtapaluca,
chimalhuacan, nezahualcéyoll e ixtapalapa llegan a la terminal del metro pantitian y de ahi a cualquier
punto de la ciudad.

la salida de trenes es cada 2 minutos y 50 segundos.

con este sistema de transporte las barreras se vuelven cada vez menos perceptibles, haciendo que las
ciudades-dormitorios; como se conocen a las poblaciones del oriente de la ciudad, pasen a formar
parte del crecimiento de esta descomunal megaldpolis.

el siguiente paso en la ampliacién del metro es la construccion de la linea guerrero-ecatepec.
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objetivos

a. unificar el sistema de transporte troncal del mpo. de ecatepec, coordinando rutas y modos de
transporte en un punto estratégico.

b. proporcionar una edificacion que albergue las instalaciones necesarias de equipamiento y servicios
para su éptimo funcionamiento en beneficio tanto de los usuarios como de los operadores y del
personal.

c. descentralizar parte del setvicio de transporte de la localidad, reubicandolo en la periferia del
municipio.

d. reducir la problematica de congestionamiento vial y por lo tanto los indices de contaminacién sobre
el medio ambiente.

e. ampliar la demanda del servicio, facilitando la diversidad en la eleccion de horarios y rutas.

f. impulsar el desarrolio del municipio al pramover la construccion de la estacion de transferencia
en beneficio de las zonas conurbadas méas desprotegidas.

g. mejorar el paisaje urbano en los accesos del mpo. y las dreas centrales del mismo.
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el estado de méxico, ubicacién, datos y estadisticas generales.

en el corazén de la republica mexicana, rodeando y en partes fundiéndose con el distrito federal se
localiza el estado de méxico.

después del d.f. es la entidad federativa mas industrializada del pais, en donde participan mas de
14,5000 industrias que representan ia quinta parte del total de la produccion nacional; generan cerca de
1'000,000 de empleos y el 49.5% de su producto interno bruto.

es el principal productor de maiz, papa, aguacate, haba, zanahoria, chicharo y durazno con lo que
aporta mas del 20% de los alimentos basicos producidos en méxico.

por eflo es uno de los principales abastecedores de insumos y materias primas del pais.

sus principales industrias son: la automoiriz, la quimica, la electronica, las maquiladoras, los servicios
de mantenimiento industrial, las fibras sintéticas, y la metal mecanica; el fecundo estado de méxico
ofrece a los industriales un amplio y favorable panorama para su desarrollo, cuenta con un excelente
clima politico y laboral, lo que constituye una plataforma idénea para obtener logros econdmicos que
fortalezcan al pais.

pese a ser considerado entre los estados mas chicos de [a republica cuenta también con una vasta
riqueza forestal, minera y ganadera.

la entidad tiene una superficie de 21,461 km2.

por su cercania con el distrito federal, el cual tiene una poblacién de 8235,744 habitantes de acuerdo al
censo de 1990; es considerado un punto estratégico del pais.

se mantiene en contacto con los principales centros de transformacion y consumo por medio de las
mds importantes vias de acceso, cuenta con una red de carreteras de 8,937 km., tiene 1,224 km. de
vias férreas y ademas el aeropuerto internacional de toluca " josé maria morelos ".
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en la época prehispanica el territorio del actual edo. de méxico fué asiento de muchas culturas como;
las arcaicas de tlatilco, teotihuacana y tolteca; y las posteriores chichimeca, acolhua, texcocana,
malinalca, otomi, y la azteca; las que dejaron rastro de su notable civilizacién.

la poblacion del estado es de 11'200,000 habitantes distribuidos en 121 municipios, de los cuales 17
son considerados ciudades periféricas entre {as que sobresalen: atizapan de zaragoza, cuautitlan izcalli,
ecatepec, naucalpan, huixquilucan, nezahualcoyotl, tlainepantla, y los reyes la paz.

ocupa el segundo lugar en cuanto a poblacidn, tiene una densidad de 500 habitantes por km2.

la zona conurbada abarca 52 municipios del estado de méxico y uno del estado de hidalgo (tizayuca).
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estado de querétaro L‘\\_\
S,

estado de hidalgo

estado de estado de tlaxcala

michoacan

estado de puebla

estado de morelos

estado de guerrero

estado de méxico, divisién municipal 1990
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ecatepec

localizacion geografica

la palabra ecatepec tiene su origen en el " ndhautl " significa: en el cerro consagrado al dios del viento o.

del aire.

es villa cabecera del municipio que lleva su nombre, perteneciente al distrito de morelos.

estd ubicado en un bajio rodeado de cerros dridos que forman la vertiente noreste de la sierra de
guadalupe, debido a la proximidad con el lago de texcoco sus terrenos son tequezquitosos.

sus limites son: al norte con los municipios de tecamac, jaltenco, tultitlan; al sur con el distrito federal,
nezahualcdyotl y texcoco; al oriente con acolman y atenco; al poniente con tlanepantia y coacalco.

ocupa una extension geografica de 155.49 km.2, presenta tres formas caracteristicas de relieve, la
primera corresponde a zonas accidentadas que abarcan aproximadamente el 25% de la superficie y
estan formadas por la sierra de guadalupe principalmente; la segunda son zonas semiplanas con el
27.5% formadas por las faldas de la misma sierra y la tercera son zonas planas con el 70% formadas
por lomerios suaves.

la vegetacién de la zona esta constituida principalmente por pastizales o plantas que toleran la sal, los
arboles que méas encontramos son el pird, el colorin y el sauce Hordn.
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no hay rios solo arroyos de caudal durante la época de lluvias, entre los que estén el de san andrés de
la cafiada en la zona suroeste; el rio de los remedios, el gran canal de desagiie, y el canal de sales
todos de aguas negras.

en cuanto a hidrografia tiene represas en el canal de sales a la altura de sosa texcoco; existen 18
pozos de extraccion de agua; aunque se pueden presentar problemas de escasez de agua y bajo el
nivel de los mantos acuiferos.

aspectos demograficos

se han tenido que considerar a algunos de los municipios del estado de méxico como: nezahualcdyotl,
tlalnepantla, naucalpan y ecatepec como suburbios del distrito federal, debido a la gran concentracion
de poblacion que atrae la cd. de méxico y que se instala en las afueras de la ciudad.

los cambios que ha sufrido ecatepec en los ultimos 18 afios representan el problema demogréfico
nacional, ya que ha absorbido a la poblacion mas pobre generalmente compuesta de campesinos y
ejidatarios que persiguiendo el * mito de la gran ciudad " llegan a ésta en busca de un futuro mas
prometedor, pero la tragedia comienza al darse cuenta de la escasez de oportunidades para la gente
de poca preparacion y donde la competencia es grande para el tipo de empleos que estén capacitados
a realizar, ademas el poco espacio territorial del d.f. propicia su traslado a las zonas aledafas a éste;
los cuales resultan ser los tnicos lugares donde pueden encontrar acomodo para sus familias a precios
que no signifiquen un menoscabo mayor a los ya de por si raquiticos presupuestos familiares.
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en 1960 la poblacién total de ecatepec era de 40,000 habitantes, para 1990 seglin los datos
recopilados por el dltimo censo incrementd a 1'219,238 habitantes; de los cuales 600,410 son hombres
y 617,725 son mujeres.

la poblacién de mas de 12 anos es de 848,357 y de esta hay 387,874 que no tienen instruccion media
basica, mientras que 200,223 tienen instruccion posterior a la media basica.
este incremento demografico sélo es superado por el municipio de nezahualcéyotl.

el problema que esto representa es mayudsculo por lo que se requiere optimizar los recurscs
econdmicos existentes para canalizarlos de una manera eficiente en los renglones de aquellos servicios
publicos donde sea mas necesario.

aungue la proporcion mayoritaria del aumento de poblacion no corresponde al incremento naturai en
cuanto a nacimientos, es logico suponer que no existe un equilibrio favorable en la relacién pobiacion-
servicios.
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situacién socio-econémica

fa distribucién de la poblacion econémicamente activa (pea) por sector de actividad muestra una
composicion tipica urbana debido basicamente a la integracion con el d.i., teniendo al 90% de la
poblacién ocupada en empleos principalmente ubicados en el distrito federal.

de tal forma en el municipio predomina la poblacién urbana con el 84%, mientras que la poblacidn rural
ocupa el 16% ( datos de 1970 ), este dltimo porcentaje tiende a disminuir ya que en 1980 era tan sdlo
del 8% rural, por el 92% urbano.

la mayor parte de los asentamientos del municipio se ubican en la zona sureste, le siguen en la zona
suroeste y la zona norte.

el municipio de ecatepec se contempla dentro del plan de desarrollo urbano del valle cuautitian-texcoco
por ser un centro estratégico de poblacién, con lo que se pretende impulsar el desarrollo de su
infraestructura.
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estructura urbana

esta ha sido determinada por su gran relacién con el d.f. y por lo tanto con el proceso de ocupacion del
suelo, aquf destacan tres etapas:

- la primera corresponde a una estructura lineal, la cual estd formada por pequefias localidades
dispersas en donde el elemento articulador es el camino que los une.

- la segunda comprende el surgimiento y consolidacién de las zonas industriales en donde se conserva
la estructura original y la antigua carretera a pachuca adquiere la funcién de vialidad secundaria.
a pesar del crecimiento industrial las zonas habitacionales corresponden a las mismos de la etapa
anterior, exceptuando a la zona de xalostoc que crece mezclandose con la zona industrial.

- la tercera se caracteriza por el crecimiento explosivo de |las zonas habitacionales ubicadas mas alla
del gran canal hasta los limites del municipio, ocupando ef antiguo vaso del lago de texcoco.
en esta etapa la estructura urbana se transforma drasticamente, el uso habitacional predomina sobre
los demas usos, asi mismo el desarrollo lineal desaparece al surgir la avenida central como via altema
a la via morelos y a las vias secundarias que unen la zona industrial con la habitacional.
de la misma forma en ese momento comienzan a surgir concentraciones comerciales y de servicios
sobre estas vialidades dando origen a corredores y centros urbanos con mayor importancia que los
centros de las localidades més antiguas.

si bien actualmente existen algunos elementos bésicos en la estructura urbana, en particular al sur del
mpo., como lo son la clara definicidn de zonas industriales y habitacionales; es necesario resolver las
necesidades que plantea el abasto de alimentos en un drea urbana como ecatepec; asi también el
transporte de carga y pasajeros tanto en sus aspectos viales, como de estaciones y equipo; ademas la
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estructura urbana

tultitlan !

. texcoco
nezahualedyotl

norte

[+ pargue urbano
[] habitacion
(] industria
[ agricola
parque nacional
corredor urbano
= vialidad primaria
] vialidad secundaria -
E=] limite municipal
limite d.f.

a

d e transiferenc

e stac



necesidad de complementar y consolidar la estructura urbana, definiendo los centros de unidad,
distritos, barrios y la vialidad faltante; e incorporar la porcién norte del mpo. y revisar la integracion de
ecatepec con las estructuras de tanto de los municipios vecinos como con el d.i.

el centro de poblacién se compone de las siguientes areas:

1. el drea urbana actual, que abarca una superficie de 7,635 hectareas, que representan el 49.3% del
drea total del municipio (15,482.6 ha.), en ésta se incluyen 990 hectdreas del depésito de
evaporacidn solar, con el 5.8% y que es considerado como uso urbano especial; ésta localizada
entre la sierra de guadalupe y el limite municipal con atenco.

2. el drea urbanizable, con una superficie de 3,370 hectareas, lo que representa el 22% del area total;
se encuentra ubicada principalmente en el norte del municipio.

3. el 4rea de reserva ecologica, con un drea de 3,101 hectareas; se localiza en |a sierra de guadalupe
y el cerro chiconautla.

la situacién de fa vivienda en el municipio registra un déficit, el 70% requiere de mejoramiento, el 9%
esta en condiciones precarias mientras que solamente el 20% se encuentra en buen estado.

en cuanto a los servicios en general se pueden considerar deficientes debido al incremento poblacional,
el agua potable no representa un problema ya que hay en casi todo el municipio; actualmente no
cuentan con servicio de drenaje publico utilizando fosas sépticas, pero hay que mencionar que se firmd
un acuerdo para que antes de que termine la presente administracion se instale la red de drenaje
publico en todo el municipio.

también se cuenta con servicio de energia eléctrica y alumbrado publico en la mayor parie del
municipio.
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usos de suelo

dentro de la estructura urbana la zonificacion que se efectiia en base al tipo de actividades o de los
usos que se destinan a cada drea, constituyen la directriz para su 6ptimo desarrollo.

los usos de suelo propuestos por el plan de desarrollo urbano se clasifican en;

usos pemitidos para cada zona son aquellos que debido a su compatibilidad se establecen sin ninguna
restriccion, por lo que Unicamente requieren constancia de uso.

usos condicionados son aquellos que requieren para su aprobacién de un estudio especifico por parte
de las autoridades correspondientes.

usos prohibidos son aquellos que debido a su incompatibilidad con otros uscs, por el grado de
contaminacion que producen, el deterioro que pueden ocasionar al medio urbano o el peligro que
representan para la vida y la salud de los habitantes, quedan expresamente prohibidos en el drea
urbana.

las principales actividades productivas del municipio son: la industria de la transformacién y
manufactura (las que generan una fuerte contaminacion); la mineria con aproximadamente 900
hectdreas; la agricultura cuenta con tierras de riego donde [a siembra es constante abarcando 550
hectareas, y tierras de temporal con siembra anual de casi 1,900 hectdreas.

el municipio de ecatepec cuenta con una superficie aproximada de 15,482.6 ha. de las cuales el 49.3 %
corresponden a zonas urbanizadas y el 50.7 % restante estd compuesto por usos agropecuarios, el
parque nacional de la sierra de guadalupe, el depdsito de evaporacion solar el caracol, y por una
pequena porcién de dreas sin uso.

las areas urbanizadas ocupan gran parte del municipio, 7,635 ha. aproximadamente, de las cuales el
11.6% correspende a vialidades principales y otros derechos de via.
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resumen de distritos urbanos y zona agricolas

habitacional: ocupa el 71.4% de la superficie urbanizada del municipio con un total de 5,442
hectdreas, predomina la vivienda unifamiliar de alta densidad con problemas de infraestructura y
servicios; derivados de situaciones de tenencia irregular.

se encuentra vivienda mezclada con usos comerciales y de servicios en otras 181 ha., que hacen un
total de 5633 ha.

comercial y de servicios: ocupa el 4.8% que representa 334 hectareas del drea urbanizada, estan
ubicados en los centros de las localidades mds antiguas y en los corredores urbanos de la via morelos
y la av. central.

industrial: ocupa una superficie de 963 hectareas, 12.6% del area urbanizada; 63.8 ha. corresponden
a agroindustrias y 13 ha. a un banco de material, que en conjunto representan el 7.9% del drea
industrial; por lo cual la sup. industrial propiamente dicha que caracteriza a ecatepec se reduce a 887
ha. que estén localizadas en una franja de terreno entre el f.c. y la via morelos con una longitud de 10.5
km. y una seccidn promedio de 800 metros que corresponden al centro de la zona urbana.

recreacion: constituido por el parque nacional de la sierra de guadalupe, en territorio tiene una
extensién de 2,938 ha., que representan el 19.1% de la superficie municipal.

agricola: abarca una superficie de 1,908.8 hectareas que representa el 12.3% de la superficie
municipal, se localiza al noroeste y noreste del municipio.
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vias de comunicacién

la via o el camino constituye una de las partes primordiales dentro de la infraestructura del transporte.
estds se clasifican de acuerdo al tipo de servicio que proporcionan y a las caracteristicas de su
funcionamiento, por lo que se dividen en:

- vias rapidas. proporcionan continuidad ademas de unidad regional y metropolitana, su acceso es
limitado, no hay cruces a nivel ni altos de circulacién.

- carreteras principales. proporcionan unidad a través de las dreas urbanas contiguas
generaimente forma limites entre comunidades, tienen control de acceso, las intersecciones estan
canalizadas y el estacionamiento generalmente esta prohibido.

- carreteras secundarias. son calles alimentadoras principales, estan dirigidas a servir areas
intermedias entre las calles principales y conectar con la carretera principal, (sin embargo las
carreteras han llegado a una congestion tal que gran parte de la circulacion escapa por las calles
secundarias y colectoras convirtiéndolas asi en el equivalente de arterias principales), tiene seméforos
en donde se necesiten, sefiales de alto para las calles que cruzan y ocasionalmente forman limites
entre comunidades.

- calles principales. son calles interiores importantes en las que desembocan calles locales, pueden
proyectarse para que fluyan hacia las arterias secundarias, tienen sefiales de alto para las calles que
cruzan.

- calles locales. son calles de servicio que no llevan circulacion fluida.

- calles cerradas. son calles abiertas solo en un extremo, con retomo en el otro.
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fa vialidad principal del municipio estd constituida por la autopista a pachuca (mex. 85) autopista a las
piramides (mex. 132), la via morelos; los cuales funcionan como barreras que separan las distintas
zonas urbanas.

en el municipio hay un cruce de caminos que no opera con la suficiente claridad ya que no es posible
tomar las autopistas mas que en su lugar de origen, lo que dificulta las conexiones coacalco-pachuca,
coacalco-teotihuacan y teotihuacan-pachuca; este problema se presenta por la falta de distribuidores
viales en la via morelos en los cruces con la autopista.

la vialidad primaria del municipio estd poco desarrollada particularmente en el sentido oriente-poniente,
aunque la mayoria de estas vias cuenta con secciones adecuadas, sefializacién y seméforos.

en este sentido la via gustavo baz que cambia su nombre a via josé I6pez portillo y posteriormente en la
avenida circunvalacion para finalizar siendo la carretera méxico-tepexpan, es una vialidad importante ya
que da servicio a todo este sector del municipio; por lo que es considerada como carretera secundaria.
la avenida central (av. carlos hank gonzélez) funciona aceptablemente hasta ciudad azteca, en donde
debido a la reduccién de su seccidn origina fuertes congestionamientos ya que en ella se mezclan el
transito pesado de la zona industrial, el transito local y el regional; ademas de que funciona como
corredor urbano con actividades comerciales y de servicios, en particular en el tramo comprendido
entre la av. emiliano zapata y sta. maria tulpetlac.

es necesario aclarar que los trabajos de mejoramiento vial de esta avenida estédn muy avanzados, se
estima que seran terminados a finales de 1993.

la cabecera del municipio se encuentra aislada por cuellos de botella que estan representados por los
pasos a través de la autopista a pachuca y que ademas obstaculizan la comunicacién con el resto de
los municipios metropolitanos ubicados al norte de la sierra de guadalupe.

la via morelos es considerada como parte de la autopista méxico pachuca, por ser paralela a esta;
cambia de nombre a Ia altura de la caseta de cuota de la autopista ( mex. 85 ) convirtiéndose en la av.
nacional.
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la autopista a las pirdmides ( mex. 132 ) también tiene un cambio de nombre a partir de la caseta de
cuota hasta su cruce con la av. nacional, denominandose avenida teotihuacan.

la av. del trabajo que posteriormente cambia de nombres a: porvenir, boulevard de las pirdmides y
finalmente av. r-1; es considera como calle principal, dando servicio a una parte del drea urbanizada.

la formacién de zonas habitacionales al este del gran canal hace necesaria la existencia de vialidad
primaria en el sentido oriente-poniente que una ambas zonas, actualmente esta relacién se da por
medio de tres puentes sobre el gran canal que dan paso a vialidades que se encuentran
congestionadas.

por otra parte de las 7,635 hectdreas de que consta el drea urbanizada, solamente 2,304.8 hectareas
es decir el 30.2%, cuenta con vialidad en buen estado; el 14.8% es decir, 1,127.4 hectdreas requieren

de mejoramiento y el 55% carece de pavimentos.

en las autopistas existentes ( carretera méxico 85y 132 ) es necesario proporcionar mejor sefializacién
y dar mantenimiento 6 renovacion de las dreas verdes especialmente en la zona sureste y la carretera
a las piramides.
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condicionantes naturales del proyecto, clima

el factor clima es de gran importancia para el proyecto de la estacion de transferencia, es necesario
considerar que el municipio de ecatepec tiene clima templado sub-himedo; por lo tanto se debe prever
una correcta orientacion que evite e} asoleamiento excesivo ademas se aprovechara el sentido del
viento para dar una ventilacion natural y refrescar; en conjunto se proporcionara una arquitectura del
paisaje que dote los arboles y arbustos adecuados para dar sombra y proteccién a los usuarios.

la temperatura maxima es de 34 grados centigrados y la minima de -2 grados centigrados, los meses
mas calurosos son de abril a julio, €! tiempo de frio esta comprendido de octubre a enero.

en general tiene dias despejados sin grandes variaciones en el clima, ésto es debido principalmente a
la pequefia extension del municipio.

en relacion a la precipitacion pluvial, el régimen mas fuerte de lluvia se da en los meses de junio a
septiembre, la precipitacion maxima es de 200 mi.; mientras que la anual es de 400 ml.

tiene un promedio de 99 dias de lluvia al afio.

los vientos dominantes generalmente son del norte, variando la direccién del viento del noreste al
sureste.
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descripcién del entorno

con respecto a las construcciones se estima que el municipio cuenta con 165,384 viviendas, en lotes
unifamiliares y una ocupacién promedio de 5.5 miembros por familia.

actualmente la demanda es de 195,454 viviendas con lo que se registra un déficit de cerca de 40,000
viviendas, el 20% del total,

la vivienda se clasifico segtn su estado dividiéndose en: media, popular y precaria, ya que en ecatepec
no existen fraccionamientos residenciales para poblacion con alto nivel de ingresos.

actualmente solo el 19% de las viviendas estan en buen estado, el 79% requieren de mejoramiento (de
estas el 9% estan en condiciones precarias) y el 2% requieren ser substituidas.

este comportamiento anormal de la vivienda tiene su explicacion en el acelerado crecimiento
poblacional de los titimos afios, el que sumado a las caracteristicas socioc-econémicas ha propiciado el
surgimiento de colonias precarias que se consolidan raidamente a partir de la seguridad de la tenencia
de la tierra y de la auto-construccion.

en relacion al deterioro registrado cabe sefialar las condiciones adversas del terreno, tales como la baja
capacidad de carga y la salinidad; esto aunado a la mala construccion trae consigo hundimientos
diferenciales y destruccién en los acabados.

el aspecto de las construcciones se puede apreciar en las fotos anexas.
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normas generales para la localizacion del terreno

para las estaciones la localizacién del terreno resulta de gran importancia, ya que su buen
funcionamiento depende en un 80% de su integracién con la estructura urbana y con las vias de
comunicacion.

respecto a las normas de dosificacion para las terminales la secretaria de comunicaciones y transporte
marca lo siguiente:

- para la estimacién de la superficie se usara como unidad de referencia el espacio que ocupa un
autoblis estacionado para ascenso y descenso de pasajeros, asi como las superficies
correspondientes a patio de maniobras, andenes, servicios de la terminal y servicios complementarios;
dando una estimacién de 650 metros cuadrados.
considerando la superficie anterior este indice se multiplicara por el total del nimero de cajones por
autobus, que resulten necesarios para la satisfaccion de ia demanda actual y para prevenir la futura.

para la seleccion del predio se deberan tomar en cuenta los siguientes requerimientos:

- la ubicacion del terreno deberé procurarle el menor trabajo a la mayoria de los usuarios, en lo
referente a su traslado desde y hacia la terminal.

- el inmueble debe ubicarse preferentemente en una zona intermedia y/o periférica a la mancha
urbana, con una densidad de poblacion baja.

- debe estar alejado del centro de la ciudad o del municipio evitando asi interferir con las ya
congestionadas actividades del mismo.
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- debe tener posibilidades de conectarse a las redes de infraestructura, cerca de las principales vias
de comunicacion ya sea autopistas, viaductos, avenidas principales y/o secundarias; no debe
ubicarse en las calles colectoras, locales, retomos peatonales y andadores.

- el medio ambiente circundante no debe de presentar problemas de contaminacién.

- se debe evitar que las dimensiones del terreno sean excesivas, procurando asi que su costo sea
bajo.

- las dimensiones y proporciones estdn dadas por el tipo de unidades a utilizar, considerando el
espacio necesario para los radios de giro y la circulacion de los mismos.

caracteristicas necesarias en el terreno:

-la pendiente general del tetreno no debe ser mayor al 8%, ya que esto encarece la construccion.

-la resistencia del terreno no debe ser menor a 2 kg/cm2, conveniendo de preferencia tener alta
capacidad de carga.

-no debe ser suceptible a inundaciones.

-no debe de estar en una zona de extraccion de materiales de construccion.

-no debe de ubicarse en zonas residenciales.

-debe de aprovecharse la direccion del viento para proporcionar una ventilacion natural.
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ubicacion / uso de suelo / vias de acceso / topografia

el predio seleccionado para la ubicacion de la estacion de transferencia se localiza al norte del
municipio, dentro de la zona 4 noreste ( ver mapa anexo ).

es en esta drea donde se esta generando el nuevo desarrollo del municipio.

el uso de suelo esta considerado como: zona apta para el desarrollo urbano; por lo que la autorizacién
para la construccidn de una estacion en este terreno esta aprobada.

el predio se localiza en la colonia llanc de los baez, sobre la avenida circunvalacién, la cual es la
continuacion de la avenida gustavo baz y posteriormente de la avenida josé l6pez portillo. por esta
via se conecta al oeste con los municipios de naucalpan, izcalli, coacalco, tlalnepantia y tultitlan; y por
el este cambia a ser la autopista méxico-tepexpan.

esta vialidad se considera como carretera secundaria de doble circulacién, tiene 24 mt. de derecho de
via con un arroyo de 19.50 mt, 4 carriles para circular y dos para estacionamiento; cuenta con aceras
separadas de 1.5 mt. solo es necesaric se proporcione una zona verde entre acera y banqueta.

se puede acceder al terreno por la avenida central, en la que se esta finalizando su mejoramiento, con
lo que se terminarén parte de los conflictos viales existentes.

ademas es fécil su conexién con la via morelos, la autopista a pachuca y la autopista a las pirdmides, al
través de los entronques viales con la avenida circunvalacion.

se encuentra a menos de 10 minutos del centro del municipio y gracias al nuevo circuito intermunicipal
que se desarrolla al norte del mismo la poblacién atendida serd mayor.
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el ceide 6 centro estatal de desarrollo integrado de abasto que se localiza en la acera frontal del
terreno, con esto se asegura un constante flujo de pasajeros.

¢l terreno tiene una supetficie de 23,107.5 mt.2, sus colindancias son: al norte con 292,5 mt. con la
avenida circunvalacion, al este con 79 mt. con la avenida de las bombas, al oeste con la calle playa
copacabana y al sur con una calle local sin nombre; su topografia es casi plana,
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equipamiento urbano

cuenta con los servicios necesarios, tales como:

- red de agua potable que corre a lo largo del frente del terreno, sin problemas de abastecimiento y
conexion.

- energia eléctrica, se suministra por medio de un tendido de postes que pasan a lo largo de la av.
circunvalacion y cuya conexién al predio serd en funcion del rango de necesidad del mismo; ya sea de
alta tension transformando la energia eléctrica a energia domestica gracias a una subestacién
eléctrica.

- drenaje, se realiza por medio de fosas sépticas y pozos de absorcion.

- gas, la conexién es mediante tanque estacionaric y su abastecimiento mediante los carros de
companiias particulares.

- teléfono.

entre las principales ventajas del terreno seleccionado tenemos: la cercania con las principales vias de
acceso, la descentralizacién del centro del municipio, ademdas de cumplir con la mayoria de los
requerimientos antes sefialados.
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antecedentes

el establecimiento del sistema de transporte troncal ha tenido por objeto contribuir a la satisfaccién de
la demanda del transporte para la poblacién del estado de méxico, sin pretender desplazar a los
autotransportistas privados pero si complementandolos.

ésto ha permitido el acceso a un servicio méds répido y extenso, y lo que es mas importante a precios
accesibles; ésto se logra con un gran esfuerzo del gobiemo de la entidad para cobrar a los usuarios
tarifas por abajo de las autorizadas en este tipo de transporte.

se debe aclarar que las tarifas autorizadas para el estado de méxico por lo general siempre son mas
altas en comparacion con las que se autorizan para el d.f.

el s.t.t. depende de la comisidn del transporte del estado de méxico, cotrem.

el sistema de transporte troncal estd constituido como una empresa paramunicipal, tanto en su
establecimiento como en la administracién principal se tiene participacion de cada uno de los
municipios.

este sistema presta un servicio comodo, seguro y eficiente recorriendo rutas intermunicipales de
longitud media denominadas " troncales ", cuyas paradas permiten la conexién con otros medios de
transporte, localizadas basicamente en el d.f. y puntos estratégicos.

en la actualidad funcionan siete troncales del s.t.t. con 26 rutas que se intercomunican con 28
municipios del estado de méxico, enire los que destacan: nezahualcéyoll, toluca, tlalnepantla,
ecatepec, naucalpan, cuautittén izcalli, chalco y chimalhuacan.

a

transferenec

d e

e stac



el parque vehicular con que cuenta actualmente el s.t.t. asciende a 984 unidades, de las cuales 592 se
encuentran asignadas y en condiciones de operar; lo que permite que 286 autobuses estén en
operacion desplazando aproximadamente a 227,000 pasajeros diariamente.

cuenta con una red vial que cubre una extension de 571 km.

su operacién ha generado la creacion de 2,320 empleos fijos en el estado de méxico.

al mismo tiempo la direccion de operacion del s.t.t. ha realizado alargamientos en las rutas del metro
cuatro caminos a bosques del lago, y de lerma-aeropuerio-centro; con ésto se ha beneficiado al usuatio
ya que se incrementd en 56% el niimero de pasajeros transportados.

hay que resaltar el favorecimiento que el gobiemo del estado de méxico ha dado al desarrollo de los
s.ti. al través de apoyos presupuestales y la autorizacién de créditos para la reconstruccién de
unidades.

en base a peticiones formuladas en audiencias publicas, actualmente la direccién de operacién estudia
el establecimiento de 4 nuevas rutas del s.t.t. en diversos municipios, ademas del mejoramiento de los
actuales, y el incremento de su parque vehicular.

en este aspecto es importante destacar el apoyo para la construccion de la estacion de transferencia
en el mpo. de ecatepec ademas de la ampliacion y construccion de las vialidades, especialmente con el
proyecto de transporte urbano del estado de méxico.

con este proyecto se busca integrar la zona norte del estado de méxico con el d.f., abarcando una gran
parte de la zona conurbada.

se interconectarian los municipios de ecatepec, coacalco, tultitldn, naucalpan; por medio de la linea 5
del s.t.t. que corre a través de la via I6pez portillo y la av. central; ademas dé comunicar el sur del
municipio con nezahualcdyotl al oriente y tlalnepantla al poniente.
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primer proyecto de transporte urbano

por medio de banobras, el banco mundial otorgd al gobiemo del estado de méxico un crédito por 53.5
millones de dblares, de los cuales 4.6 fueron asignados a cotrem, para la primera etapa de la creacién
del primer proyecto de transporte urbano del estado de méxico.

esta primera etapa, comprende el mantenimiento de autobuses y de vialidades, ademas de la
planeacion del transporte a mediano y largo plazo para lo cual se someti6 a concursoc a 11 empresas
extranjeras que fueron evaluadas por su propuesta técnica, capacidad del personal, asi como la
experiencia de la empresa a nivel internacional.

los ganadores de este concurso fueron la empresa inglesa london transport, la norteamericana louis
berger y la francesa sogelerg.

son alrededor de 115 técnicos entre mexicanos y exiranjeros con los que se cuenta para este
importante proyecto.

por ultimo hay que sefialar que con el arranque de este programa integral de transporte en el edo. de
méxico se did inicio a la construccion de la avenida central en su seccién norte y la avenida 1 de mayo.
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informacidn operativa del s.t.t. ecatepec

este sistema se puso en operacion el dia 8 de junio de 1983, cuenta con un parque vehicular de 80
unidades asignadas, los cuales recorren diariamente tres rutas establecidas para dar servicio a cinco
municipios intercomunicados.

transportan aproximadamente a 21,000 pasajeros por dia, con una demanda potencial de 1'005,000
usuarios.

la inversion que se realizé asciende a 2,093 millones de pesos, y ha generado mas de 300 empleos
fijos.

parametros de operacién

rutas a. asignados a. en operacién longitud  tiempo dist. kilémetros
delared recorrido  entre paradas recorridos

nezahualcéyotl 38 27 39km. 85 min. 661 287
m. oceania 20 10 28km. 50 min. 771 328
m. potrero 22 20 32 km. 80 min. 313 318
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-

/' m. oceania
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rutas del sistema de transporte troncal

ruta 1 ecatepec - nezahualcéyotl

a lo largo de 39 kildmetros esta ruta presta servicio con 38 unidades asignadas, a una velocidad
comercial de 30 km/hr; su tiempo minimo de recorrido es de 90 minutos.

en su recorrido comunica a los municipios de chimalhuacan, nezahualcoyotl y ecatepec; con el distrito
federal a las delegaciones venustiano carranza y gustavo a. madero enlazando un total de 38 colonias.
los centros de mayor importancia a lo largo de esta ruta son: zona industrial nezahualcéyotl, panteén
los rosales, palacio municipal, aeropuerto de la cd. de méxico, planta de desechos sélidos aragon,
centro comercial plaza aragon, parque industrial y comercial tulpetlac, autopista méxico pachuca, casa
de morelos.

en ecatepec tienen su base sobre la av. revolucién esquina c. donato guetra; y en nezahualcéyotl
sobre la calle huixquilucan en la col. la esperanza.
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direccion de operacion

Ciscuny,
Sur

Moreio®
v
\ .-.ll—'-.‘l

Ecatepec

ruta: ecatepec-nezahualcoyotl
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sistema de transporte troncal
ruta: ecatepec - nezahualcgyotl sentido norte - sur
descripcidn del recorrido

inicia
continda
derecha
contintia
izquierda
derecha
continta
derecha
continda
derecha
contintia
derecha
izquierda
continda
derecha
izquierda
contintia

av. revolucidn ( donde hace terminal )
av. revolucién

via morelos

via morelos

av. central, sta. clara

circunvalacion sur

boulevard de los aztecas

av. central

av. central

av. 412

av. taximetros

av. aeropuerto

via tapo

via tapo

vicente riva palacio

av. chimalhuacan

av. chimalhuacan hasta huixquilucan ( terminal )
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longitud del recorrido
tiempo de recorrido
intervalo de servicio
autobuses asignados
autobuses en operacion
velocidad comercial
numero de recorridos/dia
distancia entre paradas
penetracion al d.f.

tarifa

nimero de viajes
pasajeros / dia

39 kms.

97 minutos

6 minutos
40 unidades
27 unidades
22 km/hr.

10 recorridos
0.7 km.

4 km.

0.38 nuevos pesos
128

9,167
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ruta 3 ecatepec - metro oceania

a lo largo de 26 km esta ruta presta servicio con 20 autobuses asignados, a una velocidad comercial de
30 kmJhr.

el tiempo minimo de recorrido es de 57 minutos.

en su recorrido comunica al municipio de nezahualcdyotl, con el d.f. comunica a las delegaciones
venustiano carranza y gustavo a. madero enlazando a 29 colonias.

los centros de mayor importancia a lo largo de su recorrido son: la escuela normal # 2, la casa de
morelos, caseta de cobro autopista méxico-pachuca,centro comercial valle aragén, bosque de san juan
de aragon, deportivo oceania y estacion del metro oceania.

en ecatepec tienen su base sobre la avenida revolucién y en el d.f. en la delegacion venustiano
carranza sobre el paradero del metro oceania.
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direccion de operacion

e lr:unnl-‘o*.

’ll

"'“ll &

Asropuerto 8.J.

. lnl"“' L ;
\,&.- vi '5.\ ‘ .’.fh, .Oceama
‘ / Qe cnn-uhdo
los

Remedios
Ecatepec

ruta ecatepec-oceania
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sistema de transporte troncal ecatepec

ruta: ecatepec - metro oceania

descripcion del recorrido

inicia
continda
derecha
izquierda
derecha
contintia
derecha
contindia
contintia
continua
derecha
derecha
derecha
contintia
derecha

avenida revolucién ( donde hace terminal )
avenida revolucién

via morelos

av, central ( sta. clara)
av. circunvalacién sur
boulevard de los aztecas
av. central

av, central

av. 608

av. oceania

bolicares

manchuria

florines

rio churubusco

norte 172 ( terminal )

sentido norte - sur
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longitud del recorrido
tiempo de recorrido
intervalo de servicio
autobuses asignados
autobuses en operacion
velocidad comercial
nimero de paradas
nlmero de recorridos/dia
distancia entre paradas
penetracion al d.f,
nimero de viajes
pasajeros/ dia

26 kms.

57 minutos
10 minutos
25 unidades
17 unidades
25 km/hr.
36

14

0.7 kms

4 km.

75

4,428
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ruta 5 ecatepec - metro potrero

en su recorrido de 32 km. la ruta presta servicio con 20 unidades asignadas a una velocidad comercial
de 25 km./hr., y un tiempo minimo de recorrido de 80 minutos.

esta ruta comunica con el distrito federal a través de la delegacion v. carranza, lo que implica enlazar a
26 colonias.

los centros de mayor importancia que estédn alineados en su recorrido son: palacio municipal de
ecatepec, deposito de evaporacién solar el caracol, colegio de bachilleres ciudad azteca, metro martin
carrera, delegacién gustavo a. madero, basilica de guadalupe, centro comercial lindavista, metro indios
verdes, metro basilica y metro-potrero

en ecatepec tienen su base sobre la avenida revolucion y en el distrito federal en la delegacion gustavo
a. madero sobre el paradero del metro potrero.
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direccion de operacién

ruta ecatepec-basilica

o®

- 0»
~lre

s

y
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sistema de transporte troncal ecatepec
ruta ecatepec - metro potrero sentido: norte - sur
descripcion del recorrido

inicia
derecha
izquierda
izquierda
derecha
derecha
continva
derecha
izquierda
derecha
continta
izquierda
derecha
derecha
izquierda
continga
continda
continvia
derecha
derecha
derecha
izquierda
izquierda

avenida revolucion y donato guerra
agricultura

av. morelos

via morelos

av. jalapa

av. central

av. central

av. méxico

boulevard aztecas
cuautitlan

guillermo meza

piedad

sur 66

av. lourdes

av. r-1

ledn de las aldamas
camino secretarfa

puerto acapulco

camino san juan de aragén
calzada san juan de aragén
5 de febrero

cantera

insurgentes norte, hasta paradero del metro potrero (terminal)
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longitud del recorrido 32 km.
tiempo de recorrido 80 minutos
intervalo de servicio 8.6 minutos
autobuses asignados 30 unidades
autobuses en operacion 20 unidades
velocidad comercial 24 km/hr.
nimero de paradas 82
recorridos/dia 10

distancia entre paradas 0.3 km.
penetracién al d.f. 10 km.
niimero de viajes 95
pasajeros/ dia 6,144

total pasajeros/dia 21,000 poblacién potencial servida 1'005,000
total autobuses asignados 90

total autobuses en operacion 57

total viajes 298
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lineas que circulan en el municipio

en el municipio de ecatepec circulan 46 lineas de transporte urbano, de estas solamente 13 lineas
salen del municipio y se dirigen principalmente a: san cristébal, tlalnepantla, oceania, misterios, nueva
aragén, monumento moctezuma, ciudad azteca, indios verdes, tlatelolco, via morelos, monumento a la
raza, merced, buenavista, la villa, san agustin, jamaica y chiconautla.

nimero de lineas que circulan en el municipio por zonas:

- la zona sureste del municipio esta formadoe por 10 lineas, que abarcan 51 rutas, 9 sitios de taxis con
89 unidades.
el transporte publico foraneo solamente atraviesa el municipio, por lo que sélo se considera de paso.

- la zona suroeste del municipio esta formado por 5 lineas, que abarcan 17 rutas y 4 sitios de taxis con
27 unidades.

- la zona noroeste del municipio esta formado por 6 lineas que abarcan 15 rutas y 4 sitios de taxis con
50 unidades.

- la zona noreste del municipio esta formado por 6 lineas que abarcan 8 rutas y 3 sitios de taxis con 12
unidades.
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el sistema de colectivos en ruta fija cuenta con 16 asociaciones, y 111 derroteros.

tienen un parque vehicular de 1,796 unidades, las que tienen un tiempo de recorrido ( ida y vuelta ) de
128 minutos.

realizan 8,082 viajes/dia sirviendo a una poblacion de 1,060, 000 habitantes; intercomunican con los
municipios de coacalco, naucalpan, nezahualcéyotl, tlalnepantla y tultitlan.

el principal destino de estas asociaciones es: metro cuatro caminos, via josé Idpez portillo, via morelos,
boulevard manuel avila camacho, av. circunvalacién, via gustavo baz, metro chapuitepec, av.
constituyentes, metro tacubaya, av. insurgentes norte, av. de los remedios, av. centenario, av. r-1, av.
revolucion, cto. interior, autopista méxico-pachuca, av. oceania, aeropuerto, chimalhuacan, carretera a
texcoco, av. 608 y av. alfredo del mazo.
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destinos

diariamente se registran las siguientes corridas hacia el distrito federal

nimero se distribuyen en:
estacion moctezuma 80%
av central 1,138 estacién balbuena 12%
estacién oceania 8%
estacion basilica 83%
r. vilchis 537 estacion san lazaro 17%
merced 39%
via morelos 1,634 estacion tlatelolco 30%
estacién m. carrera 16%
san lazaro 11%
la villa 3%
estacién aragén 1%
7
estacion indios verdes 28%
insurgentes 1,863 estacién laraza 39%
buenavista 30%
la villa 3%

ndmero total de corridas 5,172
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dimensiones del autobiis, radios de giro

las medidas fisicas y la maniobrabilidad de los autobuses determinan las dimensiones de circulaciones,
radios de giro, patio de maniobras, altura de la cubierta de los andenes; el s. t. t. cuenta con autobuses
urbanos tipo masa, pintados en color azul con la leyenda: sistema de transporte troncal ecatepec en
color negro sobre fondo blanco. estas son sus dimensiones:

autobus urbano modelo s 503 tipo masa

largo total 10,14 mt,
ancho total 2.52 mt.
altura total 2.92 mt.
distancia entre ejes 5.01 mt.
volado delantero 232 mt.
volado trasero 2.83 mt.
entrevia delantera 1.94 mt.
claro minimo 1.85 mt.
altura primer escalon 0.42 mt.
altura piso a toldo 1.97 mt.
altura puerta delantera 2.16 mt.
ancho puerta delantera 0.69 mt.
altura puerta trasera 2.16 mt.
ancho puerta trasera 0.69 mt.
ancho del pasillo 0.95 mt.
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peso
peso bruto vehicular
peso en sje delantero
peso eje trasero
nimero de asientos

autobus tipo ruta-100

7500 kg.
2500 kg.
5000 kg.
34 mas operador

total

longitud | 12.19 mt.

ancho a 2.44 mt.

base de rueda br 3.32 mt.

punto apoyo trasero pr 7.80 mt.

punto apoyo delantero pd 2.44 mt.

radio de giro rg 13.72 mt.

capacidad del autobiis

tipo no. de asientos no. aproximado
pasajeros parados

delfin 31 49

metro-bus 31 49

cyamsa 29 61

orion 27 43

masa 34 46

convencional capri 31 39

convencional casa 30 - 40

minibus 20 20

80
80
90
70
80
80
70
40
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radios de giro

el autobus al cambiar de posicién siempre gira sobre su eje trasero, sin importar que se dirija hacia
adelante o hacia atras.

el radio exterior minimo de un autobts de 12.20 mt. de ancho es de 15.24 mt., ain cuando el giro
requerido para complementar su movimiento es variable.

radios de giro canales y plataformas

interno 7.70 mt. ancho de un carril 1 sentido 3.5 mt.
extemo 14.00 mt. ancho para dos carriles 7.0 mt.
distancia operacional 16.50 mt. plataformas dentadas

margen de seguridad libre ext. 1.00 mt

margen de seguridad libre int. 0.60 mt. elseparadorentreplataformas sucesivas
pendiente drea estacionamiento 2% debe tener un ancho de 1.0 mt.

pendiente maxima rampa de vehiculos 15% una longitud de 9 mt. (para la mabilizacién
pendiente maxima rampa andén 15% de pasajeros, asi como la carga y

descarga de equipaje.
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factibilidad de realizacion

la realizacién de una estacion de transferencia que albergue al sistema de transporte troncal en este
municipio resulta de primordial importancia por carecer de los servicios necesarios.

actualmente el encierro de las unidades del sistema de transporte troncal esta invadiendo un terreno
propiedad del inah localizado sobre la av. revolucién; ademas por el hecho de estar al lado de la
escuela pedagdgica ocasiona mltiples conflictos de los operadores hacia las alumnas del plantel.

los paraderos de cada una de las rutas del s.t.t. se ubican en los puntos de partida y llegada de los
recorridos, directamente en las calles o avenidas sin contar con los servicios minimos.

las oficinas de caja del s.t.t. se localizan dentro del municipio pero sin tener ninguna relacién con los
paraderos.

es necesario puntualizar que la necesidad de esta estacién se encuentra considerada dentro del plan
de desarrollo urbano del municipio desde 1986,por lo que tiene amplias posibilidades de realizarse.

con el transcurso de los afios se ha desarrollado notablemente el municipio y con el gran aumento
poblacional el nimero de usuarics y de lineas de transporte han aumentado considerablemente,
agudizando el problema por lo que la factibilidad actual de realizacion es muy alta.

en base a la investigacion anterior queda demostrada la funcién tan significativa que tienen las
estaciones, imponiéndose una solucién arquitecténica improrrogable de beneficio social que considere
las necesidades de la poblacion y que contribuya al progreso e impulse el mejoramiento en beneficio de
la colectividad.
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normas establecidas por la sedue.

de acuerdo al la direccién general de equipamiento urbano de la secretaria de desarrollo urbano se
establece la siguiente norma:

para una poblacion estimada de 800,000 habitantes se debera proporcionar una superficie de terreno
por habitante de 0.057 mt.2, lo que hace un total 46,000 mt. 2.

para establecer la superficie de construccion se toman 0.015 mt.2 por habitante, lo que da una
superficie de 20,000 mt.2.

las estaciones tienen una triple funcién que son: la salida y llegada de personas, la salida y llegada de
autobuses, y la salida y llegada de bienes. es en base a esta circulacion continua tanto de
personas, bienes y unidades de transporte, como se proyectaran los espacios de fa estacion.

el disefio de la estacion debe tender a proporcionar a los usuarios un mejor servicio, ésto se lograra
mediante el éptimo funcionamiento y la claridad de todos sus servicios.

para la correcta dosificacion de los espacios requeridos es necesario tomar en consideraciéon una serie
de factores que intervienen de manera directa en su funcionamiento, estos son:

en sala de espera
- la hora de maxima demanda

- el porcentaje de acompaniantes de salida y llegada
- el porcentaje de personas que ocupan la sala

- el area de circulacion

- el area ocupada por mobiliario
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en los andenes

- hora critica (hora de mayor movimiento tanto de llegada como de salida)

- circulaciones para usuarios y para vehiculos

- dimensién minima de la cubierta

en las taguillas

- nmero de salidas y llegadas

- circulacion sin interferir con otros aspectos

en estacionamiento

- darea de maniobra y circulaciones

- drea del vehiculo

- circulaciones exteriores

en los sanitarios

para determinar el nimero de lavabos y escusados

- se tomara un porcentaje de personas durante las horas de maxima demanda, y se determinara un
tiempo de uso.

- circulaciones interiores y exteriores

en cafeteria

- durante la hora de maxima demanda se tomara un porcentaje del total de personas en la estacion.

- nimero de acompafiantes tanto de salida como de llegada

- espacio necesario para el mobiliario

en cuanto a restricciones se deberan tomar en consideracién las siguientes:

la altura de los techos en los andenes debera ser de 4 a 5 mt., y la medida de estos sera suficiente
para que cubra por lo menos un metro despues de la puerta del autobts estacionado.

con respecto a las columnas, estas deberan estar situadas a una distancia minima de 1.2 mt. de la
guarnicion de la plataforma para no abstruir a la circulacién de los autobuses y de los usuarios.
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reglamento de construccion

se tomaron en consideracion los articulos que a continuacion se describen.

articulo 137/ altura libre

la altura libre de las salas de los centros de reunién sera de 3 mts. como minimo.

articulo 141/ escaleras

las escaleras tendran una anchura minima igual a la suma de las anchuras de las puertas o pasillos

a los que den servicio, tendran peraltes maximos de 30 cm.  las escaleras deben construirse con
materiales incombustibles, y tener pasamanos a 0.90 cm. de altura.

articulo 144 / instalaciones eléctricas

los centros de reunidn, tendrdn una instalacion de emergencia con encendido autématico, el cual
proporcionara servicio a: salas, vestibulos y circulaciones, cuando falte el servicio publico.

articulo 189./.entradas y salidas

los estacionamientos publicos deberan tener carriles separados, debidamente senalados para la
entrada y salida de los vehiculos con una anchura minima de arroyo de2.50 mt. cada uno.

articuio 191/ caseta de control

los estacionamientos deberan tener una caseta de control situada a una distancia no menor de 4.5 mt.
del alineamiento y con una superficie minima de 2 mt. cuadrados

los artfculos referentes a dotacién de sanitarios se mencionan en el criterio de instalacion hidradlica y
sanitaria
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programa arquitecténico

zona administrativa

Zona de operadores

recepcién

sala de espera
direccién

sanitario direccién
gerencia operativa
sala de juntas
administrador
archivo / fotocopiado
bodega papeleria
oficina de tarifas
oficina de programacién
oficina de vialidad
contador

drea de secretarias
sanitarios personal
area de caja

oficina tesorero

jefe de personal

control / despachador
drea de estar
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drea de descanso
sanitarios / vestidores
emfermeria

zona de atencidn al usuario

zona de servicios

sala de espera
cafeteria

sanitarios / cafeteria
taquilla

concesiones
paqueteria

bodega de paqueteria
sanitarios

teléfonos publicos

cocina / area de preparacién
area de atencion al usuario
despensa

bodega

cto. aseo

sanitarios personal

cto. de maquinas
sub-estacion eléctrica

patio de servicio /

carga y descarga
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Zona operacional

Zonas exteriores

total de zonas

anden de llegada y de salida
patio de maniobras

taller de mantenimiento
encierro de unidades

caseta de control

jefe de mantenimiento

sitio de taxis

paradero de autobuses

paradero de colectivos
estacionamiento publico y ds oficinas
plaza de acceso

dreas verdes

zona administrativa

zona de operadores

zona de atencién al usuario
zona de servicios

zona operacional

zona de exteriores

total
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diagrama de funcionamiento

acceso
peatonal

paradero autobus ————————) plaza de acceso (—————— estacionamiento,

!

vestibulo

NS

ascenso ———— faquila ————3-sala espera &{—————— descenso

administracién —— jefatura

de mantenimiento

——— Adrea de operadores ———ﬁ andenes
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concesiones

N

~-
autobls

cafeteria €49
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esquema de flujo pasajeros de llegada

este diagrama muestra la secuencia que utilisaria un pasajero al llegar a la estacién en un autobus del

s.t.t. ecatepec

. . ey
estacionamiento
sitio de taxis  —

paradero colectivos (-

paradero autobuses &

-plaza de acceso

central de abasto ¢

s

concesiones &——

servicios generales

sala de espera &——

\

cafeteria

paqueteria

zona administrativa Q

autobus

anden
llegada

vestibulo

taller

encierro
unidades
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salida
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esquema de flujo hacia anden de salida

este diagrama muestra la secuencia que utilisarian los pasajeros cuando llegan a la estacién

encierro
administracién é— patio
sala espera ¢——] maniobras
estacionamiento ¢  plazade
acceso taquila —  vestibulo¢-anden autobils

paradero autobuses ¢ T

concesiones &

paradero colectivos «
servicios generales ¢

sitio de taxis —
cafeteria ——

paqueteria—{——
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descripcion del proyecto

el terreno seleccionado para el proyecto de la estacién de transferencia se ubica fuera de la mancha
urbana, en una zona apta al desarrollo y de baja densidad poblacional, con la finalidad de evitar
mayores conflictos viales y empezar a descongestionar el centro del municipio.

el proyecto esta situado en una superficie plana, se accede a el a través de una importante via de
comunicacion, la avenida circunvalacion. en esta desembocan las autopistas a pachuca y a las
pirdmides, ademds de la rapida coneccién con la av. central mediante los libramientos
correspondientes, con lo que se facilita su incorporacién a la red vial de manera muy eficiente.

el proyecto consta de un volumen principal en donde se instalan el vestibulo de acceso, la sala de
espera y la cafeteria, estos tienen doble altura dado que al ser lugares donde hay mayor concentracién
de usuarios permite aliviar los factores psicolégicos y térmicos del espacio ademds se albergan
los servicios generales como son: concesiones, paqueteria, sanitarios y teléfonos publicos; todos
organizados alrededor de las circulaciones que llevan hacia los andenes, las cuales son francas y con
espacios amplios para la libre circulacién de personas y paquetes.

del volumen principal se desprenden dos prismas rectangulares, uno ubicado al frente y el otro en un
extremo, con esto se aprovecha el funcionamiento de llegada y salida de los autobuses sin tener que
realizar mayores maniobras.

los andenes estan ubicados aprovechando la direccidn del viento, facilitando asi su ventilacién y
evitando que se acumulen gases contaminantes dentro de los mismos.

se propone un edificio con estructura de acero con la cual se resalta la esbeltez del material, Ia claridad
y funcionalidad de los espacios.

se escogid este sistema constructivo ya que permite una mayor transparencia espacial, como
consecuencia de la alta capacidad estructural del material
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con este sistema no solo se reducen costos en cimentacién y ahorro en el tiempo de construccion por
la rapidez de su edificacién, ya que se puede ir aprovechando el tiempo en la realizacién y montaje de
la estructura, sino que aumenta considerablemente la resistencia sismica.

la dindmica de las actividades que se realizan en el edificio, como son: el trénsito peatonal interno que
debe permitir un flujo constante de usuarios hacia los andenes y vestibulo para evitar aglomeraciones;
se traduce en caracteristicas del proyecto que radican en: asimetria y centrifugacién volumétrica,que se
logra por la disposicién de los andenes.

se manejan supetficies lisas en acabaos lo que permite una mejor limpieza y mantenimiento.

con respecto al uso del color tenemos:

en andenes se escogieron estos colores no solo por su caracter nemotécnico, con el cual se facilita la
rapida ubicacién de cada uno de los andenes, sino tambien por que en el anden que se pretende
fomentar dinamismo y movimiento hacia afuera se maneja el uso del color amarillo; que de acuerdo a
verificaciones efectuadas a nivel de psicologia cromatica es un color que emite la energia visual hacia
afuera de el mismo.

en el anden en el que se pretende mantener una situacioén psicoldgica de tranquilidad para la gente que
espera se propone el uso del color azul; el cual refleja quietud y tendencia hacia la introspeccidn.

los muros, que no son portantes sino divisorios, destinados unicamente a formar celulas espaciales se
propone manejarlos en acromatico blanco, dado que tienen a la vez como una de sus funciones mas
importantes la de servir como reflectores luminicos, lo cual asi se obtiene de manera obtima.

para la estructura se propone el uso del acromético negro por no ser expansivo sino que contrae el
volumen y es el que manifiesta mejor la esbeltez puesto que no hace crecer la estructura,
manteniendola en su dimensién correcta y logrando el maximo contraste posible con el resto de los
elementos portados o supeditados a la misma.

el volumen que alberga al talller de reparaciones menores y cto. de maquinas se ubica en la partre sur
del terreno, en donde se encuentra también el encierro de las unidades.
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se propone el uso de una gran cantidad de arbolado y arriates con el fin de regenerar urbanamente el
contexto y proporcionar un mejor micro-clima dando frescura y proteccion a los usuarios.
la adecuacién al contexto se logra por contraste debido a la pobre imagen de las edificaciones
circundantes; con esto se busca provocar una reorganizacion y levantamiento de la zona.
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planos arquitecténicos
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con la esencialidad desplegada en el horizonte ilimitado del espacio:
verdad, bien, y belleza;
custodiada por las fuerzas de la inteligencia y de la luz, la arquitectura prevalecera.

-femando prieto I
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el poema sin titulo- con fa esencialidad(...)- de femando prieto I. ha sido autorizado para la inclusién en
esta tésis por escrito y en forma exclusiva para este fin por el propietario de los derechos de autor, los
cuales se encuentran reservados, nacional € intemacionalmente.

queda absolutamente prohibida la reproduccion o la transmision parcial o total de dicha obra, por
cualquier medio o procedimiento, sea éste manual, fotoquimico, magnético, eléctrico o electrénico.
cualquier violacién de los derechos correspondientes sera perseguida y castigada con las sanciones
civiles y penales establecidas por las leyes correspondientes.
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