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INTRODUCCION 

El rApido crecimient.o de la Ciudad de México y la necesidad de 

generación de est.ruct.ura vial que permit.a la comunicación y 

t.ransport.ación adecuada, as1 como las act.ividades económicas y 

el mant.enimient.o del comercio dent.ro de la Ciudad, ha demandado 

al Oepart.ament.o del Oist.rit.o Federal la asignación de recursos 

hacia la const.rucción de una nueva infraest.ruct..ura que permit.a 

el desarrollo adecuado de los movimient.os de flujos vehiculares. 

Como part.e de est.a demanda en cuant.o al ot.orgamient.o de 

comunicación y mejoramiento de los sist.emas de t.ransport.e de la 

Ciudad, con base a la const.rucción de vialidades nuevas, en 

la ampliación de vialidades exist.ent.es y el mejoramiento de 

las mismas, se ha plant.eado la necesidad de la realización del 

proyect.o de cont.1nuac16n del Periférico en la part.e denominada 

Arco Orient.e. el cual permit.irA dar ccnt.inuidad a una de las 

vialidades más importantes del Dislrit.o Federal. 

Para el desarrollo y ejecución del proyecto, es necesario una 

adecuada planeación del proyect.o, ya que de est.a forma se podrAn 

obt.ener los mejores result.ados adecuados a las necesidades 

act.uales del Dist.rit.o Federal. 



Una planeaci6n adeclJada del proyecto permitirá. dar las mejores 

soluciones cuant.o la f'uncionalidad, operat.ividad, 

fact.ibilidad, est.ét.ica, seguridad, economia y rapidez de 

const.rucci6n dol proyect.o. Para lograr est.o es necesario 

coordinar al grupo de disciplinas que int.ervienen el 

desarrollo del mismo, para que puedan t.rabajar 

inL@rr~lacionadas y de ?st.a f'orma poder arrojar soluciones 

int.egrales. 

Planeaci6n se puede describir como la adecuada solecci6n de 

objet.ivos y polit.icas necesarias, as! como procedimientos y 

programas nacosarios para el buen desarrollo de un proyect.o. 

El objet..ivo principal de realizar una planeaci6n en cualquier 

proyect:o que se lleve al cabo es el de definir los t.rabajos 

requeridos para cada act..ividad part..icipant.e, para que ést.as sean 

perfect.ament.e ident.if'icadas, ent.endidas y desarrolladas, para 

pc;,der obt.ener los mejores y mAs ef'i.cient.es resul lados. 

La realización de la planeaci6n del proyect.o, t.ambién es 

indispensable para det.erminar las act.ividades a desarrollar. 

para det.erminar quién va a desarrollar dichas act.ividades, 

cuá.ndo o en qué t.iempo se deben desarrollar, qué product.os 

f'inales vamos a obtener de cada act.ividad y cui\.les son los 

procesos cr1t.icos que nos puedan generar errores o retrasos en 

el desarrollo del proyect.o. Es import.ante también para 

det.erminar las mal.as y objet.ivos. del proyect.o, los 
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requerimientos y recursos necesarios, tiempos y costos, procesos 

de operdción, pollticas adminislrativas e idenlif1cac16n de 

actividades de riesgo para de esta forma elaborar el proyecto 

lo mejor posible. 

En la planeación del proyeclo se deben eslablecer los medios de 

comunicación adecuados para cada actividad involucrada en el 

desarrollo del mismo. para obtener resultados int.egrales y 

evitar errores en el proceso de construcción de el proyect.o. 

En el primer capitulo se menciona la forma en que esta dividido 

el sist.ema vial del Dist.rit.o Federal para podernos ubicar en el 

cont.exlo del que se trat.a el estudio, para después hablar sobre 

la historia de la const.rucción del periférico y su evolución con 

el paso de los a~os. El capitulo lernúna con un análisis de la 

necesidad de crear la inf"raestruclura vial suficient.e para las 

condiciones actuales de la Ciudad. 

En el segundo capitulo se coment.an la razones por las que no se 

realizaron obras viales de import.ancia desde f'inales de la 

década de los sesenta y como rue evolucionando la zona donde se 

contemplaba la continuación del perif"érico. Se hace mención a 

loas condiciones en que se encuent.ra actualmente la zona del 

proyecto y las modif"icaciones que se tienen que hacer para 

continuar la vialidad. 



En el t.ercer cap! lulo se hace mención a las disciplinas que 

1nt.ervienen en el desarrollo de un proyecto vial urbano como es 

el Perit"érico. Quiero explicar lo más complelo posible los 

est.udios que cada disciplina realiza y como deben t.rabajar para 

la elaboración del proyecto ejecut.ivo. 

El cuart.o capitulo preseñt.a un programa. de proyect.o para 

analizar los t.iempos de ejecución del mismo. t.ambién se 

present.an ejemplos de algunos planos y estudios que se realizan 

lant.o en t.ramos como en en 1 os puentes. Se present.an además 

algunos planos ejecutivos. 

En el cap! lulo S se analizan los cost.os de la obra incluyendo 

los tramos y puent.es, est.o es con el Cin de darnos cuenta de la 

inV8rsión t.an grande que t.iene que hacer el gobierno para poder 

darnos una inf'raeslruclura vial acorde con las necesidades y el 

crecimiento d• nuest.ra Ciudad, asi como ejemplos del programa. de 

obra y erogaciones. 

Est.e trabajo t.rat.a de dar una visión clara de la necesidad de 

realizar una planeación de proyect.os ya que de est.a depender-A en 

gran part.e el 6Xit.o del proyecto en f'uncionam.ient.o. 



CAPITULO 

'CARACTERISTICAS GENERALES DEL PROYECTO 
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CAPITULO 

Ca.r-act.e1>íst.icas Gener-ates ~ Pl'ovect.o 

1.1 INTRODUCCION 

El sistema vial del Dist.I-it.o Fedex-al está jer-A!"quiZado de la 

atcuient.e manel"a: 

a) Vtas Pr-111\al"tas. 

- Vi.as de acceso con~r-olado 

- Vi.as pr-tncipales 

b) Vtas aecim<:lar>tas. 

- Calles colector-as 

- Calles locales 

Calles peat.onales 

- Ctcloptst.as 

Las vtas pl'imar-ias t'or-man la base pl'tnctpal por- l.& que se 

desplazan Jos volúmenes mas tmpol't.ant.es de t.r-ánst.t.o uz.barao. 

Est.a vi.as l'epr-esent.an un pequetto por-cent.aje del kilomet.:roaje 

t.ot.al de la vialidad Ul"bana; pez.o r-epr-eaent.an un por-cent.aje 

tmpor-t.ant.e de los volWnenes de t.r-ánstt.o ent.l'e los puratos mas 
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import.ant.es de la zona met.ropolit.an.a, así como las conexiones 

con ca!"ret.el"as, t.ermtnales aéreas. t"erroviar-ias, de aut.obuses, 

et.e. En t.ot.al, en la zona met.ropolit.ana del Dist.I"'it.o Federal, se 

oper-aban en 1987 t,359 km. de vias primarias. 

De las vias primarias se dest.acan las vi.as de acceso cont.r-olado 

por sus especit"icaciones r;eomét.r-icas, ya que son via.s de 

carriles múlt.iples, con pasos a desnivel en t.odos sus Cl"llCes y 

cont.r-ol de acceso a los carriles cent.r-ales mediant.e ent.r-adas y 

salidas espaciadas. Est.as permit.en mayores velocidades y 

movtmtent.o cont.tnuo del f'lujo vehicular; además son las ax-t.erias 

que alojan los volúmenes mayores de t.ránstt.o de la ciudad, Las 

vias de acceso cont.r-olado const.it.uyen un dtsetio de vias radiales 

y anillos concént.ricos que aún falt.a por complement.Al'", en 

aJcunaa vias, par-a t.enel'" el ldlomet.r-aje proyect.ado desde su 

const.r-ucctón, como por ejemplo el Anillo Per-tf'ér-tco, el 

Int.er-iol", la Radial San Joaquín y el Vladuct.o Micuel Aleman. 

Clcutt.o 

Para el atto 2000 se deberán t.ener- const.r-uldos y en oper-acl6n un 

t.ot.al de 223 km de vtas de acceso cont.rolado, secún ·el D.D.F. 

Para t91M ya se t.enían en ope:r-ac16n ttO km lo que t"epl"esent.a 

apr-oxhnadament.e el 50 " de lo que se t.tene planeado para el 

inicio del siclo XXI. 

Las vias pl"inctpales son aquellas que dan sel"vlcto ent.l"e sect.or-es 

a lo larca de la ciudad, en el caso del Dlst.r-tt.o Federal t.enemos 

como ejemplo a los ejes viales, que son al't.er-ias o cor1•edores 

urbanos, con cr-uces a nivel, r;ener-alment.e, de un sólo sent.tdo de 

circuleclón y con C81"1'iles exclusivos par-a t.r-anspor-t.es públicos 

de pasajeros, ast como la Av. Insuri:;:ent.es, Ret"or-ma y la Calzada 



de TJ.alpan. Est.as vias cuent.a.n desde cuat.ro a ocho car-riles de 

ctr-culactón. 

Las vias secundarias, que son de menor- tmport.ancia par-a la 

vialidad de la Ciudad de México, t:eneralment.e t.ienen un sólo 

sent.ido de circulación; sirven como acceso a comercios, 

dom.lcillos y cerradas locales. Est.as vtas suman 8,000 km de 

loncit.ud aproxtmadament.e. 

Las calles colect.oras son .las que cuent.an con car-act.eríst.tcas 

c;eomét.rtcas mas pobres que las ant.ertores, ést.as pel'mtt.en la 

comunicación cnt.l"e ar-t.el"ias principales y locales. 

Las calles locales t.tenen la cualidad de sel'Vil" en áreas: 

pl'ivadas, y poseen acceso dtrect.o a Las propiedades. 

TABLA i 

VIALIDAD EN EL DISTRITO PEDERAL 

C Km.> LINEALES 

1987 

Vias Primar-las t,359.0 

- Clrc. Cont.tnua ttO 

- Ejes Viales 289 

- Av. Pl"inctpales 960 

Vias de t.ránstt.o tnt.enso 5'49 

Vias colect.oras 4'10 

V tas Secundar-tas: 8 ,000.0 

TOTAL 9,359.0 

f"UENTE: Dlll. ORAL. DE ESTUDIOS Y PaOVECTOS: COT, DDJ" 
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Act.ualment.e se cuenta en operación un poco mas del 50" del t.ot.al 

de la lonctt.ud de las vtas primar-tas poyect.adas, stt.uactón que 

ortctna sat.uractón de vehículos en alcunas vtas, p1•ovocando 

t.r-ánsit.o lento y det.ertor-o del amblent.e por f'uido, humos y t:ases. 

t.2 ANTECEDENTES 

Para r-esponder a la demanda de mayof'es volúmenes de t.ránstto, 

de movtmient.o cont.tnuo y de mejores velocidades, en los al'ios 50 

se inició Ja construcción de vlas de acceso cont.l"oLado en el 

Dtat.rt t.o Federal. 

Al inacurarse en t952 el pl"imer t.l'amo del Viaduct.o Mlcuol 

Alenuhl, el mismo 8"° en que t'ue inacur-ada la primera 

aut.opist.a de MeJdco a Cuernavaca, se inició la etapa de 

model'nizactón vial de la Capit.al de nuestro paia. 

Además del viaducto MJcuel Alemán, se puso opel"ac:ión la 

Calzada de Tlalpan, antes de ponel'se en marcha loa t.z.abajos de 

const.l'ucctón del Anillo Per-tf'értco·. 

El Anillo PerU'érico, que desde un principio t"ue pl"oyect.ado p&l"a 

rodeal" la ciudad, ya desde el sexenio del Sr. Prestdent.e Adolf'o 

Rulz Cort.tnes empezaba llevarse a cabo el proyecto de 

const.rucctón de una vialidad que t-Odeal'"a el Distrito Federal, sin 

que empezara la const.t-ucctón de la vialidad. Para el siguiente 

sexenio, el del Sr. Proestdent.e Adolf'o López Mat.eoa se empezó a 

constz.uir el Anillo Pel"if"értco, mencionando en su inf'orme de 



,abiet·no del to. de Sept.iembt'e de 1960. en el capit.ulo de Obras 

Viales lo sit;uient.e: 

.. Act.ualment.e se const.ruye el Anillo Per-tCértco, que llt;:ará las 

carret.eras de Quet'ét.aro. Tatuca y Cuernavaca en Corma direct.a. y 

las de Puebla y Veracruz al t.ravés del Viaduct.o Mtc:uel Alemán 

Al afto stc:utent.e, en su informe del to. de sept.tembre de 1961 

solament.e menciono que se encont.raba en const.l"UCctón el segundo 

t.ramo del Anillo Pel"ifértco, ent.l'e Barranca del Muert.o y San 

jel"óntmo con una lonctt.ud de cuat.ro y medio ldlómet.ros. 

El Anillo Pel"it'éx-lco se puso en operación en 1962, su desarrollo 

y puest.a en opel"eción se encuent.ra en la stcutent.e t.abla: 

TRAMO 

Rio t.J.anepant.La -

Toreo 

Tor-eo - Conscrtpt.o 

Conscl"tpt.o - B. del 

Muert.o. 

B. del Muert.o - Sn. 

Jerónimo. 

Sn. Jerónimo - Vta. 

Tlalpan. 

Vta. Tlalpan -

Cuemanco. 

TABLA 11 

"''º 

1962 

1962 

1962 

1962 

1967 

1968 

10 

LONGITUD 

<Km> 

10.5 

1.0 

10.1 

4.2 

10.6 

5.9 



Par.a el afta de 1968 se t.erúan ya en ope:r-actón <f3 Km, de los cer-ca 

de 90 Km. que se t.en1an pt"'oyect.ado const.ruir, falt.ando po't' 

const.ruir t.res t.r-amos de "6<f.2 Km. en t.ot.al. los t.r-amos falt.ant.es 

son los st~utent.es: 

TRAMO LONOITUD 

<Km> 

Cuemanco -

Chimalhuacan 15.9 

Chimalhucan -

Taximet.r-os 4.5 

Taxímet.ros -

Aut.. Quer4t.aro 23.9 

Par-a 1968 ae t.enía en operación y en conat.rucctón lo que 

act..ualment.e t.enemos, es decir, en poco más de veint.e alios no se 

ha podido const.r-uir el complement.o · del Per-U"4r-tco debido al 

problema económico por- el que hemos pasado en est.a.s dos últ.imas 

cWcadas. Per-o la demanda de aut.omovllst.as ha crecido en f'or-ma 

desmedldaen 1011 últ.imos anos. ya que para 1970 t.eniamos 717,667 

vehículos, incluyendo automóviles, aut.obuses, camio ne• y 

mot.ociclet. .. , •n la zona Met.ropolit.ana; y par-a 1989 eran cer-ca 

de dos millones de vehículos. cor-r-espondiendo de eat.a ctf'r-a el 

80" a aut.omóviles pal"t.tculares, los cuales sat.1st'acen cel"'ca de 

t.l"'es millones de viajes - persona - día. El uso indlscl"'tmtnado 
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del vehículo y la preferencia de los pr-optet.artos de los 

aut.omóviles como medio de t.r-anspol"t.e, han ocactonado la 

sat.uractón de las vias de cil"culación, no sólo sobl"e vtas de 

acceso cont.rolado como el Anillo Pe1•if'érico o el Cil"cuit.o 

Int.el"iOI", sino t.ambién en las vias pl"incipales, como los ejes 

viales, y en calles colect.oT-as y locales. 

Ult.tmament.e se han desa.rT-ollado a.lr:unas obI"as a lo lal"~O del 

Anillo PeI"i!'ér-tco, peroo est.as han sido stmplement.e pai•a el 

mejoroamient.o vial, como el de el dist.Y.ibuidor vial en 

Per-tf"ár-tco - Picacho - Sant.a Te:roesa, o la obras: de alcant.al"illado 

pluvial en el Tol"eo de Cuat.r-o Caminos, así como el mant.entmient.o 

de la supe:r-t'icie de r-odamient.o, eí'ect.uando t.l'abajos de 

l"epavlm9nt.ación y nivelación . DUl"ant.e lo altos de 1977 y 1980 se 

llevó a cabo la cont.tnuaci6n de las lat.er-ales ent.l"e Av. R:et'o:r-ma y 

9ar-:r-anca del Muel"t.o, sin que cont.empletl"a le posibilidad de 

.-ealiZ&I" le cont.inuactón de le vialidad pal' a complet.ar- el 

pr-oyect.o. 

El cr-ectmient.o desmedido de la población, así como el uso 

tneflclent.e del aut.omóvtl y la falt.a de t.r-ansporte ur-bano 

acorde con las: necesidades de la ciudad, ha demandado la solución 

urcent.e del pl'"oblema vial que impel'"a en el Dist.rtt.o Fedel"al y su 

a.r-ea MeLI"opollt.ana. 

Existen, además "randes asent.amtentos trrer;ulares de población en 

t.odas Las per-tt"er-1.as de la ciudad, principalment.e en el 8.l"eo 

oriente de la c:iudad, provocándose un aumento constder-able de 

vehículos de t..-a.nspor-t.e Ul'bano y t'or-áneo que det.el'iOl"an la 

capacidad vial eJdst.ent.e. 
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El Anillo Pel"iferlco, en t.odos sus t.1,amos, es act.ualment.e 

tnsuficient.e par-a d8I' sel"vtcto a la ¡:;l"an cant.tdad de vehículos 

que dial"lament.e circulan poi" est.a vialidad, su capacldad est..á 

t.ot.alment.e sobrepasada; est.o se debe, en i:ran part.e, porque es la 

Unica via de acceso cont.rolado que comunlca aicun.as de las 

Cal"I"et.e1•as más impol't.ant.es del país con el cent.l"O de la ciudad y 

en la mayor- pa.rt.e de las avenidas pr-incipales. 

Por el norot.e, el pel"lfó:rico est.á comunicado direct.ament.e con la 

aut.opist.a México - Quel"ét.Sl"o, donde no exis:t.e ninc;una via roápida. 

pal"a comunicar- est.e punt.o con el o:r-tent.e de la ciudad, lo que 

pl"ovoca que el f'lujo vehícularo que se dil"ija al Ol"ient.e de la 

ciudad t.eni:;a la necesidad de cil"cula.:r- hacia el cent.ro par-a 

poder- dirijir-se hacia su dest.ino. 

Poi" el slll" ecuent.ra la Cal'ret.era México - Cuel"n.avaca donde se 

ortc;ina el mismo p:rooblema que en nort.e, pel"O est.a zona se 

encuentra mejor- comunicada. con el ortent.e, pues extst.en alcunas 

vias Pl"incipales como la Calzada. de Tlalpan que f'acillt.an la 

vialidad en esa a1 .. ea de la ciudad. 

En el lado orient.e de la ciudad est.á la Caf'l'et.era México - Puebla 

donde la comunicación con el nort.e y el SW" de la ciudad 

present.a el mismo problema por- la t'alt.a. de vtas que t"acillt.en el 

acceso direct.o con esas zonas de la ciudad. 

La mayor- part.e de los t.ramos que componen el Perlt"ér-ico pr-esent.an 

problemas de seI"viclo a la demanda vehicular-, siendo los t.ramos 

con mayores pl'oblernas vehiculal'es los compl'endldos ent.re CU&t.ro 

Caminos y Av. Conscript.o, ya que se€ún dat.os del D.D.F. en 1989, 

circulaban cerca de 90,000 vehículos diari.ament.e; entre Paseo de 
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la Reforma y Av. de las Palmas había una circulación diaria de 

95,000 vehículos; ent.re San Jerónimo y Av. Toluca eran 70,000 

vehículos dia.riament.e y el t.?"amo ent.re Calzada de Tlalpan y 

Via.duct.o Tlalpan había una cir-culacion de óS,000 vehículos 

di&l'ios. Ent.re Cuat.ro Caminos y el Viaduct.o Tlalpan circulaban un 

promedio de 6,000 vehículos por hora de máxima demanda. 

Act.ualment.e las la.t.erales del PerU'érico yl!ll no funcionan como 

vias cont.inuas, la mayor parot.e de las int.ersecciones en las 

lat.erales est.án solucionadas a nivel media.nt.e sema.for-izactón, 

l'azón por la cual est.a via es lent.a e ineftcient.e; t.ambién 

influye el hecho de que se supone que es una via de acceso 

cont.l"olado en la cual la exist.encia de aut.obuses lll'han.os y 

subUl"banos en la vta pl"ovoca la lent.it.ud de la misma. 

Todos los dat.os ant.er-iol"es, en los que se puede concluiI" que la 

capacidad del anillo per-tf'ér-ico es complet.ament.e 

tnauCictent.e pai-a dal" Wl sevicto acol"de con las necesidades de la 

Ciudad más gr-ande del mundo, ést.a ineílciencta crea la necesidad 

de dar-le cont.tnutdad a la obr-as viales que a últ.irnas f'echas se 

han emprendido en t.oda la ciudad, pe:ro una de las obras que más 

impol"t.ancia t.tene es la cont.inuación del Anillo Perif'érico. 

1.9 CONTINUACION DEL ANILLO PERIFERICO 

Todas la l"&ZOhes mencionadas demandan la necesidad de creax- un 

nuevo p~yoyect.o de cont.tnuación del Anillo Per-ifér-tco que cubra 
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las demandas y necesidades: act.uales y fut.uras de una civilización 

en crecimient..o como la extst.ent.e en nuest.:ra Ciudad. 

En una primera et.apa. el proyect.o se desarrolla:r-a solament.e 

desde Cuemanco hast.a la Calzada lr;nacto Zar8':oza, pero esperamos 

que el complement..o de la via, como est.aba p:royect.ado hace 

veint.e al'íos, se lleve a. cabo por el bien de t.oada la población 

que h.abit.amos en est.a ciudad. 

Para llevar a cabo adecuadament.e un& obl"'a de t.ant.a imporat.ancta 

par-a t.odos nosot.ros, es necesario des.ar-rollar un eMcelent.e 

proyect.o pues de ést.e depende el é>dt.o de la obra, así como la 

que obl"'a se lleve al cabo t.iempo l'azonable, lo mas 

económico posible y sobre t.odo causando la menor molest.ta 

posible a loa habiUdlt.es que se vean a1'ect.ados durant.e la 

const.l"ucclón de la vta. 

La zona del proyect.o crea un problema muy di1'foU de solucionar, 

pues existen asent.amient.os humanos trreculares que complican la 

elabol"actón de el pz.oyect.o, Est.a es la l"'azón por lo que es 

tmport.ant.e realizar est.udios pl"evios ant.es de pl"ocedel" a la. 

reallzacton de cualquier ant.eproyect.o; es import.ant.e reaUZal'" un 

recorrido poro el t.razo de la via, y de est.a t"ot>ma poder ubicar 

los lucares donde se pueden encont.rar dtt'icult.ades para el 

desarrollo del proyect.o ejecut.ivo. El t.razo de la cont.tnuactón 

del peritértco est.á l"ealizado desde hace ya mucho t.tempo, 

realizándose t.amblén la expropiación de los t.er-renos necesar-los 

pai-a. el disefto de la l"Ut..Es, per-o act.uaJmen.t.e C'l"an par-t.e de los 

t.e:rr-enoo expr-optados est.án invadidos desde hace nula de diez anos 

stt.uactón. que complica aUn más el deslU'r-ollo del pr-oyect.o. pues 
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muchas personas t.ienen sus t.er·renos le~alizados por lo que se 

deben realizar afectaciones de t.erl'eno p~a poder dal"" la 

cont.inutdad indispensable a la via en proyect.o. 

La cont.inuación del Anillo Per-iférico en su pr-imer-a et.apa va a 

cont.ar- con los sicutent.es t.ramos: 

T R AH O 

Canal Nacional - Canal de Cha.leo 

Canal de Chalco - Calz. Hex. Tulyehualco 

Calz. Hex. Tulyehualco - Bilbao 

Bilbao - Calz. Et>mit.a b~t.ap.eüa.pa 

Calz. Er-mtt.a lzt.apalapa - Luis Méndez 

Luis M.fndez - Mal"celino Buendta 

Mar-celtno Buendta - Ejes 3 y 4 Sur-

Ejes 3 y 4 Sur- - Calz. Ignacio 2at-acoza 

TO T AL 

LONOITUD 

Km. 

2.08 

2.10 

1.17 

2.30 

2.10 

1.-13 

0.7S 

1.87 

13.80 Km. 

Complet.ando una lonc-it.ud t.ot.al de 13.80 Km, en la pr-imera et.apa 

de cont.inuación del Perifé1'ico desde el Canal Nacional> en 

Cuemanco> hast.a la Calzada lcn.etcio 2aro.flC'oza. 

En cada t.r-amo, que c:ruza con el per-it'é:rico, se llevar-á a cabo el 

desar-1'ollo y solución del nodo que se t'arma en cada tnt.e:r-secctón 

con la vialidad Pll'inc:tpal. 
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Para dar la mejor soluctón a los nodos, se t.oma en cuent.a el 

volumen de t.ránsit.o que cir-cula pot> la difel"ent.es art.et>las: que 

cruzan a lo que será la vialidad principal; ana.l.1zando los a.toros 

realizados en la zona, se t.iene que los cruces con la Calzada 

México Tulyehualco, y con la Calzada El"mit.a lzt.apalapa, pl"esent.an 

el mayor volúmen de vehículos que Cl"UZa La zona de pl"oyect.o, de 

t.al rnanel"a que es aquí donde se debe t.ener at.ención especi.al en 

la solución del nodo, par-a evit.ar- problemas a t'ut.Ul"o y que en 

realidad el disetf.o de la. vialidad of'r.esca el mejor- sel"vicio 

posible a t.oda la· ·cominidad. 

La mayor par-t.e de la zona del pr-oyect..o se enct.ient.r-a rodeada de 

casas ha.bit.ación y comerocios,olt;un.os de los cuales encuent.ran 

eat.ablecidos ir-r-et;ularment.e, sin nlngUn t.ipo ·de -<les.ar-rollo 

lll"hano. Est..a sit.uación complica aun mas el desarI>ollo del 

pl"oyect.o porque es necesario consult.ar con la aut.ol"idades del 

Dtst.rif.o Federal si est.án d.lspuesU>s a p~ar por las: af'ect..aciones 

que se lleven a cabo en el desaror-ollo del proyecto. Est.as 

afect.aciones en ocaciones son muy necesarias para podel" dar el 

ser-victo adecuado de una vialidad de t.ant.a tmpol"t.ancia. en el D.F. 

Para podero dar- una solución adecuada a cualquier- problema en el 

desar-r-ollo de cualquier- pr-oyect.o en la tn_ceniel"'ia es necesal'io 

realizar- una planeación adecuada y acorde con la necesidades de 

la población, para de eat.a 1'orma realizal" pt"oyect.os lo mejol" 

posible y evtt.ar- sit.U&Ciones que compliquen la const.rucctón, o 

bien, no :funcionen adecuadamente una vez puest.o en ope:r-actón 

cualquiel" pl'oyect.o que se lleve a cabo, 

LaS condiciones de nuest.l"o país demanda la creación de un sin 
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númet'o de proyect.os de infraest.ruct.ur-a. los cuales deben ser lo 

mejor planeados par-a que no suceda, como en alcunas ocaciones en 

el pasado. se realizan proyect.os sin pensl!ll" y después de un 

t.iempo ést.os son insuticient.es o bien inservibles. 

desperdiciándose los l"ecursos de La nación. pt'"ovocando pl'"oblemas 

poi" la Calt.a de soluciones adecuadas a la demanda de 

in!'r-aest..,.uct.ur-a. no sólo de la Ciudad de México, sino de t.odo el 

país. 
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CAPITULO 11 

ESQUEMA GENERAL DE LA SOLUCION MAS ADECUADA 
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CAPITULO 11 

2.t INTRODUCCION 

En una ciudad como la nuest.ra, es necesal'io pl"oyect.81" una 

vialidad como un p:r-oceso int.egral, que pueda mejoral' o que est.é 

acor-de con el cont.ext.o urbano que exist.e en la zona del 

pi-oyect.o. P..,.a el diserto de cualqluer- p:royect.o en tncenter-ia es 

necesal"'io est.ablecel" los objet.ivos que se quiel"en alcanzar con 

el proyecto y la const.l"ucctón ést..os est.án d&dos por- las 

necesidades individuales y co!ect.tvaa que los miembros de la 

sociedad cobterno y población plant.ean, necesidades que 

deben quedar- cla.'t"ament.e dertntdas desde el comienzo de la 

elaboratón del proyec'Lo y aco.-dadoa por- t.odos aquellos que van a. 

part.Jaipal" en el desarrollo del mismo, est.o es muy trnpor-t.ant.e 

p61'"a evtt.ai- pr-oblemas en Ja const.rucctón y funcionalidad de la 

obra que se quier-e empr-endel'. 

Par-a locraro la solución más adecuada de un proyect.o vial, ya sea 

urbano o ca1•x-et.el"o, es necesaroto conocer det.alladament.e la zona 

del proyect.o, los usos de suelo, las caract.e:r-íst.tcas cener-ales de 

las act.ividades que se r-alizan en la zona y el t.ipo de lll'barúsmo 

que extat.e en el lugar-. 
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2.2 DESARROLLO DE LA INFRESTRUCTURA VIAL EN EL DISTRITO f'EDERAL 

La cont.tnuactón del anillo Pertt'érico, como se ha mencionado, 

const.a en su prtmel"a et.apa desde Cuemanco, en el Canal Nacional, 

hast.a la tnt.er-secctón con la Calzada J,;nacto Zaragoza, y en una 

segunda et.apa desde la Calzada Ic:nacto Zar-acoza hast.a la 

tnt.ersecctón con el Anillo Pel'itír-tco a la alt.ur-a de Sa.nt.a Mónica 

en el municipio de At.tzapM en el Est.ado de M&xico. 

Desde sus tntCtos el anillo Pel"it"ér-tco t'ue proyect.ado como t.al, 

como un anillo que l"odear-a a t.oda la ciudad, par-a dal" :f'Jutdez al 

t.r-ánsit.o desde cualquier- punt.o de la ciudad, aunque act.ualment.e 

el Per-iCél'tco est..á tnt.er;l'ado a la ciudad, debido al crectmtent.o 

que ~st.a ha tenido, como se obsel"va en la t'tc. 2.t. 

Como se meheionó en el cap1t.ulo ant.ertor, el desaro:rollo del 

Pel"if'ér-tco y au coN1t.r-ucctón tue muy lent.a e tncomplet.a, ya que 

éat.e lliilÓlo •• de11ar-r-ollo desde el Eat.aido de M4xtao al nor-oe•tA de 

la ciudad ti-t.a Cu.manco en $l sw-, con una lonclt.udde 4113 

Km.,Calt.ando por- cons:t.r-uir cerca de 50 Km. para compJet.ar- el 

pr-oyect.o ol"tctnaL 

Desde t968, afta en que ae const.l"uyo la últ.lma et.apa del 

Pe:r-1C4!fr-1co ent.:r-e el Vtaduct.o Tlalpan y Cuemanco, se t.en1a la 

int.ención de complet.ar- Ja const.:r-ucctón del camino, 

del!lal"l'Ollándose p:r-lnclpalment.e al Ol"'lent.e de la ciudad. 

La cont.tnuactón de la const.l"ucción del Pel"'U''é:r-tco no se pudo 

llev81"' al cabo debtdo pl"'tnctpalment.e a la talt.a de l"ecUl"sos 

económicos dest.inodos a obl"'as vtales, además la cl"'ectent.e demanda 

de un t.l"&nspol'"t.e colect.tvo masivo en esa fipoca, dio como 
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r-esult.ado el des8l"rollo y cont.r-ucción del met.l"o, el cual absol"vió 

la mayor par-t.e de los l"eCUl"sos dest.inadoS a la vialidad y 

t.ranspor-te del Dist.r-ito Federal. 

A finales del sexenio del Lic. Diaz Ordaz la situación económica 

del peís empezó a decaer y la deuda ext.el"na a cI"eCel' pa.l'a 

complicar e impedil" el desarr-ollo y const.r-ucción de la 

lnt'r-aestl'Ut'!Ufta vial del Distr-ito Feder-al; parte de esta 

int'I"aest.r-uct.ur-a era la cont.inuación del Pex·U'ér-ico. 

Desde entonces los t.el"renos destinados a la constl"ucclón de la 

vialidad, t'uer-on expropiados por el t;oblerno del Dist.r-ito Feder-al 

libr-ando una sección de 90nl. pai:•& dar cabida a t.res carl'tles 

cent.l"ales, tl"es car-z.Ues lat.er-ales y ca.mellones. Con el paso de 

los a:f'ios la sit.uación econ6mlca 1'ue empeor-ando t;r-adualmente y 

los r•ecUl'"SOs ecómtcos tan limita.dos no era invel"tidos en obras 

viales par-a la ciudad. 

Dlll"'ant.e los al'k>s setenta el cl"ecimtent.o desmedido de la 

población, la mtgr-ación masiva de la población del int.or-101• de la 

República hacia la capital y el crecimiento desoz.dena.do de la 

ciudad, entre otras cosas, t'uel"on provocando que poco a poco los 

terl'enos expropiados para la continuación del Peri:férico, en la 

zona oriente de la ciudad, :fueran invadidos en t'oNna il"l'ecuJ.ax.. 

Con el paso del t.tempo la situación económica se :fue empeor-ando, 

la deuda ext.er-n.a cr-ecia rápldament.e, la int'lación no e:r-a 

cont.r-olable, la deuda Jnt.el"'na se mult.iplicaba, el valol" de 

nuest:r-a moneda e:r-a cada dia menor- y la p:r-oduct.ividad y capacidad 

de Jnvor-slón en obras de int'r-aest.r-uct.llI"a se disminuía po:r- la 

t'alta de captt.a\ y la Jncel't.idumbre de Jnve:r-slón en un país 
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t.ot.alment.e desmo:ronado económicament.e. 

Ent.:re los atlos set.ent.a y ochent.a la población de la Ciudad de 

México y el á:rea Met.ropollt.ana. creció apI"oxtmad.ament.e en un 40%, 

lo que repr-esent.a un acelerado pI"oceso de Ul'bantzación que 

implicaba la at.ención y solución de las demandas de sel"vicios que 

la misma población ex:tjía. uan de las cuales el"a la solución de 

los p:roblernas viales de la ciudad. 

Debido a la expansión de la ntancha lll'bana de la ciudad, que ha 

p1>ovocado en t;r•an medida la invación iI"I>e~ular de t.e1>:renos así 

como ext.endor las ?'edea de ser-victos en t'o:r-ma desor-denada, antes 

de haber ut.ilizado adecuadament.e la capacidad de las que 

est.aban en opel"actón. se elabol"ó el Plan Dt:rect.or- de Des81"1"ollo 

Ul"bano del Dtst.:rtt.o Federal hace apr-o><imadament.e diez anos, en el 

cual se manejaban objet.tvos pal"& ~enaI'" el c:rectmient.o 

desordenado de la ciudad; en donde se cont.emplaba el desarl"ollo 

del etat.ema colect.tvo Met.r-o que par-a Cines da eat.e siglo deber-ía 

de t.ene:r una :red de "'00 Km. con posibilidad de t.r-anspol"t.al' a mas 

de veint.e millones de US:WU"ios diar-ios. En el plan se consider-aba 

Ulmbién que el met.r-o no podía l"esolver- lá t.ot.alidad de los 

p:roblemas de t.r-anspo:rt.e y vialidad del Dist.:rtt.o Feder-al y su á:rea 

Met.r-opolit.ana., por- lo que era necesario cont.a:r con una adecuada y 

suncient.e int'l'"aest.ruct.Ul'a vtal.<f'tc 2.2). 

La mayor- par-t.e de los las planes que est.aban cont.enidos en el 

Plan de Reo:r-denaatón Ul"bana no ae r-aallzaroon, pr-tncipalment.a 

debido a los pr-oblemas ecónomicos poi' los que pasamos a 

p:rtnctpfos de la. década de loa ochent.a. En lo que respect.a a 

inf'l'aest.ruct.Ul'a vial sólo se desal"'l"'ollaron y adecuaron los 
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llamados ejes viales, sin que se Uevat•.ts al cabo la cont.inua.ción 

del Pe'rií'éI'ico. Se puede const.&t.lll' que l& mayor p8l"t.e de los 

px•o¡;x-amas cont.emplados en el Plan Rector de Vialidad y TI'anspox•te 

del Distrito Federal no se cumplieron sattsfactoriament.e, aunque 

han cont.ribuido de alt;una manex-a a resolver una part.e de los 

pI"oblemas viales de la ciudad. El pel"iféI"ico se mant.tene en la 

misma t'ornm desde 1968 como se aprecia en la fi¡;. 2.3. 

Dur-ant.e el sexenio del Lic. M.i¡;uel de la Madz·id Hut·t.ado los 

pl"oblem.as ecónomicos cont.inual"on cx•eciendo, pl"ovocando un ¡;1•an 

est.ancamtent.o el desax•rollo y conat.l'ucctón de obr-aa de 

tnt'r-est.ruct.ura, sólo en la ciudad de México, sino en t..odo el 

país. 

Paroa t'ines de la década de los ochent.a, ya en el sexenio del Ltc, 

C8J"los Salinas de Ool't.ari, el Depart.ament.o del Dtst..rit..o Federal 

cuent.a con mayal' apoyo económico par-a la const.r-ucción de obras de 

tnt'raest.i-uct.ura, por lo t.ant.o r-et.orna la idea de cont.inuaI' con la 

const.rucción y operación del Pel'ifé1>tco el orient.e de l.:. 

ciudad. 

En est.a época de cambios para la economía mexicana, así como el 

sanea.mient.o paulat.ino de las finanzas pUblicas, se han dest.inedo 

mayol'es t'"eCUI"sos p8l"a el mejoramiento vial de la Ciudad, ya que 

se han const.l'uido ult.imament.e ~unas obras tmpol't.antes como los 

puent.es de Munlcipio Libl"e y EmJUano Zapat.a, el mejoramient.o 

vial de la Calzada Icnacto Zar-agoza, así como la salida a Pachuca 

en Indios Ver-des. 

Después de más de vetnt.e atíos en los que el pr•oyect.o de 

el Pel"ifértco se desaI"'rolló. se ha est.udiado la posibilidad de 

26 



[¡) 
nDRTE 

·················· 

27 



l"et.omarlo pal"a darle cont.lnuldad a la vialidad más lmpol"t..ant.e de 

la ciudad. 

2.3 CONDICIONES ACTUALES PARA EL DESARROLLO DEL PROYECTO 

Al analiza!' el proyect..o 01•it;inal en las condiciones act.ua.les en 

las que se encuent.l"a la zona orlent.e de la Ciudad, que comprende 

paz.t.e de la Oele¡:actón Xochlmilco y de La Dele¡:actón Izt.apalapa, 

se pude verificar que la mayor part.e de los t.ramos expl"optados 

con una. sección de 99 extst.en invasiones ir-I•et;ulares, t.ant.o de 

comet"cios como de casas hablt.aclón en su croan mayorla. En alcunas 

zonas la invasión es t.ot.al, provocando con est.o que la 

r-enlización del pr-oyect.o como se d.iset'íó se dificult.e y se t.e~an 

que buscar• alt.er-nat.ivas. 

En la act..ualidad los r-ecul"sos dest.inados al mejol'amient.o vial de 

la Ciudad no est.án t.an rest.rin~tdos como lo est.aban en ai"ios 

ant.ertoroes, per-o str;uen siendo muy llmtt.ados, poro lo t.ant.o, los 

pI•oyect.os y obI>as que se r-eal!,cen deben de ser- lo más ecómtco y 

Cuncional posible. 

Aunado a los problemas ecónomicos por los que set;uimos pasando, 

la slt.uación polít.lca y social que pr-evalece en t.oda la República 

y prtncipalment.e en la Capi t.al, es muy dif'1c11 considerar la 

posibilidad de l'eallzat' la expropiación de t.ant.os t.errenos en 

donde ha.bit.an un eran númet'o de !'amtltas que se han est.ablecldo 

en las zonas del pl'oyect.o. 
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Consider-ando, además que en La Ciudad de México exist.e 

act.ualment.e un c=ra.n problema. de espacio pal"a el est..ablechnient.o 

de habit.aciones y luc;ar-es en donde poder- vivir, las aut.ol"idades 

del Dcpart.ament.o del Dist.rit.o Federal si realizaran las 

afect.aciones de la zona. t.endrían que r-eubicaro a t.odas las 

personas que h.abit.an en la zona del pr-oyect.o, lo que represent..B. 

un.a dificult.ad muy t;rande, pues además de que t.tenen que pagar­

una remuneración por la e><propiaclón de los t..el'l"enos invadidos. 

t..ambtén sería necesario proveer a las 'familias de un l\!CSI" en 

donde habit.ar-, slt.UE!telón que limit.al"ía aun mas los recursos. 

Además de los problentSiS económicos y socia.les que se han 

mencionado y que a!'ect.an en eran medida, para llevar a cabo un 

pl"oyect.o acorde con La ciudad, t.$JT\blén e>dst.en problemas de t.lpo 

polit..ico. En loa últ.lmos atios la sit.u.aclón poU.t.1ca en t.oda la 

República, así como en l.& Captt.al, ha t.enido desax-r-ollo y un 

impulso muy f'uer-t..e. EKlst.en corr-tent..es poU.t.icas de oposición al 

gobler-no muy fuel"t.es que p:ret.enden pI"ot.et"e:r a la sociedad y que 

p:reslon.an al cobie:rno del Dtst.:rH .. o Feder-al para evlt.ar la 

dest.tt.uct6n de los t.err-enos invadidos por- t.ant.as t'amilias por­

t.oda la ciudad, que además llevan inst.a.lados en ellos más de 

diez altos, dlflcult.ando aun más la exp:roptactón de t.e:r-renos 

invadidos irl"ecula..r-ment.e prtnctpalment.e en la Dele~actón 

lzt.apalapa de est.a ciudad. 
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2.4 ALTERNATIVAS DE SOLUCION 

Todas est,as razones económicas. sociales y polít.icas, dif"icult.an 

en :;ran part.e la cont.inuación del Anillo Perif'erico con base en 

el proyect.o oric;inal, aunque en la mayor part.e del proyect.o de 

vialidad propuest.o por el proyect.o original si se ha respet.ado la 

sección de 98 m., se deben buscar alt.el"nat.ivas ya que en al~unos 

t.ramos es muy necesario modificar el proyect.o ori.;-inal para darle 

mejor solución la rut.a. Se t.iene que buscar soluciones 

adecuadas para realizar el menor nümero de af"ect.aciones, pero 

t.ambién dar la mejor solución al problema vial, que es 

principalment.e el problema que se quiere solucionar, razon por la 

cual las afect.aciones son necesarias en aJcunos casos para darle 

cont.inuidad al camino y evit.ar problemas de t.r.ánsit.o una vaz que 

ent.re en operaciOn. 

En la rut.a, exist.en int.ersecciones o nodos con alc;unas avenidas 

importantes como puede ser la Calzada Ermita Izt.apalapa. en donde 

para poder darle WUl mejor solución vial, es necesario 

proyectar un puent.e con t.odos sus element.os, como ~asas de 

entrada y de salida a la vialidad principal. razón por la cual 

las af'ect.aciones son muy necesarias para el mejor funcionanúent.o 

del puent.e. Bajo t.odas est.as condiciones, las af"ect.aciones no se 

pueden evit.ar por complet.o, ya que de est.a f"orma se puede dar la 

me Jor- solución al proyect.o. 

Como es imposible realizar t.odas las afect.aciones. es necesario 

buscar alternat..i vas al proyecto oric;inal; estas modificaciones se 
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llevan a cabo mediant.e un orden de ejecución. 

En pI"imera tnst.ancia se debe I"eallzaI" un I"econocimtent.o en campo 

para encont.raren el lu:;aJ> dif'eI"ent.es alt.eI"nativas de solución Y 

de esta f'orma poder r-eaUzar un t.r.azo pi-eliminar- con el apoyo de 

fot.ogr•at'i&s o4:reas de Lo zona. 

En el t.razo preliminar- se deben de buscar las att.ernat.ivas de 

modificación de la r-ut.a, pues ést.as deben sor- aut.or-izadas por- el 

gobier-no del Oist.r-it.o Feder-8;1 por- medio de la Oir-ección de Obras 

Públicas. 

mod11'icaciones al p:r-oyect.o se pl"esent.an 

pr-incipalment.e en el t.r-amo comp:r-endido ent.r-e la Calle de Bilbao y 

la. Calzada Er-rnit.a Izt.apa.La.pa, ya que es en est.a zona en donde 

eKist.en las mayor-es invaciones y r-esult.a imposible a1'ect.ar- y 

per-judtcat' a t.ant.as per-son.as uqe habit.an en la zona. 

Es necesar-io mencionar- que las condiciones de la ciudad cuando 

fue r-eallzado el proyect.o Ol'"ic;tha.l son t.otal dtf"erentes a las 

condiciones actuales. Ent.r-e ot.r-as cosas, el Cl'ecimient.o en el 

núme1•0 de vehículos, t.ant.o pai-t.icular-es como de ser-vicio de 

t.¡.ansport.e, que circulan por la ciudad, demanda que se l"ealicc un 

proyect.o acol"<le con las condiciones act.uales y f'ut.\ll"as, pues de 

est.a forma el p:r-oyect.o pueda cumplir con las necesidades y 

objet.ivos que han sido plant.eados por- Ja sociedad. 

Analizando la slt..uación act.ual de la z\lna por donde se pret.ende 

proyect.ar- la vialidad, se debe consider-81" que en par-t.e de los 

ti-amos la escasa inf'r-aest.i-uct.lll"a vial exist.ent.e se puede 

aproovechar-, dependiendo de las condiciones en que se encuent.r-e, 

aunque en la c:r-an mayor-ta de los t.l"amos en necesaz-ta la 
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const.l'ucci.ón de obra nueva. 

Las modit'icactones al proyect.o Ol"ic;inal ccont.emplan la adecuación 

del pl"oyect.o a las condiciones act.uales a la zona del p:r-oyecLo. 

El pl"oyect.o Ol"f~inal contempla una sección de 98 m. en la cual se 

incluían seis cal'rUes, tres lat.el"ales y t.l"es cftl"r-Ues cent.raJes. 

cada uno de los cuales con un ancho de 12 m.; un camellón 

cent.r-al ent.l"e Jos car-:r-Ues cent.1~ales de 20 m., que podl"'ía sel"vir­

para alojar- al met.r-o o algún stst.em.a de t.ranspot.e colectivo; 

camellón ent.r-e carl"iles cent.l"a.les y Ja.t.el"ales de 10 m.; y 

banquet.as en ambos lados de 1a sección de 5.50 m. 

Analizando la sit.uación act.ual de la r-ut.a y las condiciones 

urbanas que impel'an en la zona, se concluye que es necesar-io 

modtt'ical' las secciones de const.r•ucción, en AJcunos t.l'amos, para. 

evtt.ar- un t:l"an nUmel"o de af'ect.aciones. En los dit'er-ent.es t.r-amos 

de Ja l'Ut.a. se Uenen que considel'ar- las cil'cuns:t.anctas que 

eJdst,en en cada uno, pal'"a de est.a f'orma podel" diseftar­

adecuadamente las secciones de acuerodo a las condiciones actUA.les 

de cada t.l'amo. 

En aJcunos tl'amos La. sección de 98 m. se pude l"espet.aro. pel"o 

eJdst.en a.lcunos otr-os t.r-amos en los que es imposible. Existen 

atcunas zonas en las que Jos t.am.afios de camellón se deben de 

roeducil" hasta m.. en atcun.as ot.r-as zonas, en las que las 

invaciones son exace ... adas, al buscar- altel'nat.iva.s se lleca a una 

sección de SO m. en la que los car:r-iles Lat.el"ales se deben 

disettar- a nivel y los caJ"l'iles cent.t"a.J.es a desnivel con el diseno 

de ta vialidad como un puente. 

La complejidad del dtset'lo de una vialidad ur-b.ona, como es esta, 
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en la cual ya t.odo est.a est.ablecido except.o la vialidad, amerit.a 

que se lleve al cabo un análisis pl"ofundo para el desal'r-ollo del 

pl"oyect.o. debido a que es lmpo1>t.ant.e causar- las menores molest.las 

posibles a la población, cuando se lleve al cabo la const.rucción 

del proyect.o. 

Debido a t.odas est.as complicaciones que se mencionan y que se 

present.an de alguna maner-a u ot.ra a lo tar-co de t.oda la r-ut.a, las 

secciones de con.st.r-ucctón . t.tenen que ser- variadas como se 

observa en la t.abla 2.i así corno en el plano 2.t. 

El desar-rollo del pr-oyect.o, así como la const.rucclón del mismo, 

se l'ealtzará en dos et.apas,de las cuales la prtmel'a comprender-á 

el est.udto y const.'.l'ucción de las laterales así corno la solución 

de las int.ex-secctones o nodos a nivel mediant.e semáforos. En la 

segundo et.apa se desar1>01.lar-án Jos carl'iles cent.roa.les 

nodos con paso a desnivel. 

y los 

El desai-r-ollo del px-oyect.o por etapas, se debe p:r-tnctpalment.e a 

que el gobler-no del Dtst.r-tt.o Federal le ur-ce cont.tnuar- el 

per-tCér-lco pues ya se empieza a elabot"ai- la idea de desarr-ollo 

del Ar-co Not"t.e, lo que complement.arta t.odo el proyect.o. Poi" ot.r-o 

lado los recursos ecónomtcos limit.an el dasaz.roUo complet.o de la 

vialidad, ya que en una la secunda et.apa se cont.empla la 

const.'.l'ucctón de los pasos a desnivel los cuales stgnit'lcan un 

cast.o muy t'uer-t.e y es necesar-to realizar- ot.r-as ob'.l'aa poi" t.oda la 

ciudad. 

Par-a que un pr-oyect.o vial urbano, se realice e.dec:uadament.e es muy 

necesal'iO analizal' t.odos Jos :fact.or-es que pueden int'luir- en el 

des81'"1'ollo del mismo, además de buscal' las mejor-es y más 
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TRAMO 

+ OANAL NAOIONAL -

OANAu DE OHALOO 

+ CANAL DE OHALOO -

TUL YEHUALCO 

+ TUL YEHUALCO -

BILBAO 

+ BIBAO -

ERMITA 

+ ERMITA -

LUIS MENDEZ 

+ LUIS MENDEZ -

M. BUENDIA 

+ M. BUENDIA -

EJES 3 Y 1 SUR 

+EJES3Y1SUR­

OALZ l. ZARAGOZA 

TABLA 2.1 

SECCIONES DE CONSTRUCCION 

SECCION 

98.00 m 

98.00 m 

50.00 m 

50.00 m 

30.00 m 

90.00 m 

90.00 m 

90.00 m 

30.00 m 

34 

LONGITUD 

2.08 km. 

2.10 km. 

1.17 km. 

0.20 km. 

2.10 km. 

2.10 km. 

1.13 km. 

0.75 km. 

1.97 km. 



económicas alt.el'"nat..ivas par-a podel'" dar la mejor solución y que el 

pr-oyect..o realment..e cumpla con los objet.ivos pa.I'a los que se 

desarl'"olla que pueden sel'", principalment.e su culminación con la 

const.r-ucción y dal" el mayor- beneficio a la sociedad. 
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C A P 1 T U L O 111 

PLANEACION Y ORGANIZACJON PARA LA EJECUCION DEL PROYECTO 

EJECUTIVO 
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CAl'ITULO 1 1 1 

rJ.aMactón ~ O?'t;anizactón pax-a !f! E teeyclón 

del Pl'oyect.o E 1ecut.tvo 

3.1 PLANTEAMIENTOS CJENERALES"PARA LA ELABORACION DEL PROYECTO. 

En el dtserk> de t.oda vía de comuntcactón, son muchas tas 

disclpUne.a pr-ot'eslona.les que se ven implicadas en el desar-r-ollo 

y ejecución del proyect.o. Cada una de las disciplinas que se 

ven lnvolucl"'adas t.lenen muy det.et'minados sus objet.lvos, los 

cuales deben conJucar-se en lU\ objet.lvo cene .. at. 

El Cl"'ado de espectallzaclón de cada dlactplina ea WU, que en 

aJcunos casos se pueden encont.1"81" diftcult.ades para part.tctparo 

plenament.e en objet.tvos y pr-oblemas de ot.ras disciplinas. Est.a 

1'orma de t.l"abajar-, que es la más comtin en nuest.t-o medio, ha 

pl"ovocado cr-andes dit'tcult.ades en el deS8.I"r-ollo y ejecucton de 

los pl'"oyectos, ponte!Sndose de manttiest.o la necesidad de que 

t.odas aquellas disciplinas que est.én tnvolucl'"adas en el proceso 

del diseno est.t'§n pel"f'ect.ament.e conctent.es, en t.odas y cada una 

de las f'-es de pl'"oyect.o, de loa product.oa acabadoo en su 

~t.altdad aat como de las necesidades y objf)t.ivos cenez.ales del 

pz.oyect.o. 
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La concepción de una vía como un d~sarr-ollo lnt.ecl'al. implica 

que en Ja ejecución del pl'oyect.o los miembl'os de las dit'er-ent.es 

disciplinas pa.t"t.lcipant.es adquter-an un conocimient.o suf'icient.e 

del l'est.o de las disciplinas implicadas en la elabor-acion del 

mismo. además ést.as deben t.rabajal" en coo:r-dtnación pal'a de est.a 

manera evit.ar err-ol'es y realizar el proyect.o set.lst'act.ol'lament.e. 

En la act.ualldad. es necesario t.ambtén. anaU.zar el lmpact.o 

ecológico que va a t.ener la vía. pues el mejoramient.o de la 

calidad del aire y de la cont.amJ.nactón en cenera!, es ahor-a 

priol'tdad en nuest.l'a Ciudad. 

3.2 DISCIPLINAS PARTICIPANTES EN EL DESARROLLO DEL PROYECTO 

Las disciplinas que pal't.lclpan en Ja elabol"'acl.ón de un pl"Oyect.o 

vial son 1- atcutent.es: Topoc:r-at'ta y Pl"'oyect.o Oeomét.r-lco, 

Mecánica de Suelos, Vialidades, Est.l"'uct.uras, Inst.alaciones 

Hldl'"a\llicas, Inst.alaciones Eléct.rlcas, Incenier-la de Cost.os y 

Obl"'a& Inducidas; las cuales deben t.l"'ahajaro en t'or-rna lhdivtdual y 

~l'"Upal p81"'a de est.a for-ma dar- la mejor soluclon al proyect.o. 

Cada una de est.as dtsctpllnas desarl"'olla sus act.tvldades 

pr-lmor-idales, l8S cuales se explican a cont.tnuacton. 

3.2.t TOPOORAFIA Y PROYECTO OEOMETRIOO.-

En la. localización y dlseho de un nuevo camino, es neceser-to 
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obt.ener la mayor int'ormación posible proverdent.e de fot.ogl"af1as 

aéreas, mapas t.opográf"icos, planos de la ciudad, mapas de la 

zona, planos de servicios públicos, et.e. Est.o es indispensable 

para la localización de la l"Ut.a de la cual compl"ende muchos 

aspect.os como cost.os para usu.e.r-ios, cost.os de const.r-ucción, 

efect.os en la población, efect.os en el ambiente y adquisición de 

pr-opiedades. 

Con t.odos est.os dat.os se pude r-eaJJzar un levant.amient.o 

t.opogl"á.fico y de inst.alaciones municipales que pr-oporociona las 

dU"erent.ea localizaciones de c&I'"act.eríst.icas o peculilU"idades 

natUI>alea o ar-tif'iciales que imperan en la zona del proyect.o. 

Para poder llevar a cabo el levant.arntento t.opor;rát'tco se realiza 

la t.raza del poli~ono envolvente que deUmtt.a la zona del 

proyect.o, el cual si:rove como base y complement.o p&.l"a. post.erio:roes 

t.1>abajos civiles. También se r-eallza la ubicación de los bancos 

de nivel, los cuales sti-ven como i-eCerencia en t.r-abajos 

t.opográt'icos. 

Los levant.a.mient.os planimét.rtcos y alt.imét.r-icos son de mucha 

impol"tancia, ya que est..os setíala.rán los límlt.es ent.re zonas 

públicas y part.iculares, así como la exist.encia de mobiliario 

Ul"bano, además definirán las elevaciones de las tnst.alaciones 

existent.es, vialidad exist.ent.e y det.alles nat.urales de la zona 

con el 1'1n de establecer las bases para el pt-oyoct.o hor-izont.al y 

ver-t.1cal de la vía . 

Una vez l"'ealizado el levantamient.o t.opor;rá.Cico de la zona donde 

se p.-et.ent.ende const.ru.li- la vialldad, se t-ealiza el t.t-azO de los 

ejes de la misma, para de est.a f'or-ma poder l"ealiz~ el proyect.o 
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ceomét..rico. 

El desarrollo del proyect..o ,eomét.I'ico es el que se encart:a de 

dar la solución vial en cuanto a curvas t.ant.o vert.icales como 

horizont.ales. Esta acti vid.ad desarrolla las plant.as de t.razo en 

las que se incluyen t.odos los elementos que int.ecran el proyecto 

como: sobl'eelevaciones, sobl'eanchos, erados de CUJ"Vat.UI"a, 

pl'incipios de CUJ"Va, t.ermtnaclon de 

así como punt.os obligados. Se debe 

det.l"azo principal de lavialldad y 

curva, punt.os de irú'lexión, 

de elaborar- t.ambién el eje 

ernit..ir- las acciones del 

p:r-oyect.o en las cuales debe de cont.ener tnt'or-rnactón sobre las 

elevaciones del t.err-eno nat.ur-al, de la rasant.e, subr-asant.e, átoeas 

de t.erl'aplen y de cor-t.e, cadenamient.os y elevaciones de los 

elementos ver-t.icales del eje así como porcentajes de pendlent..es 

que se t.tenen en cada t.r-amo de la vialidad. En est.a part.e del 

desarrollo del proyect.o se emit.en t.amblén los planos de secciones 

t.ransver-sales que son de mucha tmpor-t.ancia en la const.r-ucción de 

la vía. 

Ot.ra de las act..tvidades impot•t.ant..es que s~ reallzan en est.a 

disciplina es la que se r-ef1ere al levant.amien~ de af'ect.aciones, 

ya que est.a es la 

int'ol'mación ret'erent.e 

encar-ga;da de elaborar y 

al área de t.erreno que 

recopilar la 

pertenece a 

part.tcul.al"es o a dependencias públicas que se desean involuci-81' 

en la const.rucción de la vi&lidad y en el t.I>azo de la misma, con 

el t'tn de realizar los levant.amient.os ceneY.ales e individuales de 

cada pl"edio que sea af'ect.ado. Est.os levant.amtent.os sel"vti-án de 

r-et'ei-encia. par-a el paco de los t.er-renos af'ect.ados. 

Toda esta infONl\llCión l"ecabada poi" est.a disciplina siy.ve t.amblén 

40 



como de apoyo pal"a ot.ras disciplinas realizando el levant.amtent.o 

de inst.aiactones municipales, htdJ•aúllcas, sarJt.ar1as y de ws:o de 

suelo. 

3.2.2 MECANICA DE SUELOS.-

El objet.ivo pl"inctpal de est.a disciplina es invest.tg-al" el t.tpo 

de suelo que exist.e en Ja zpna paYoa podex• eJabot•al" un prog-roama 

de expJ01•ación adecuado y est.ablecet· los t.ipos . de est.udio 

necesal'ios y así pl"opo:rcional" J.as :recomendaciones necesarias, 

t.ant.o par-a la ciment.acion de puent.es o bien pal'& la est.l"uct.u:ra. de 

paviment.os en vialidades. 

Los sondeos se l"eallzan cont'or-me al t.ipo de py.oyect.o en 

pal"t.icular. En el caso de t.N"':mos de vialidad, se y.ea..lJ.zan pozos 

a cielo abiert.o a cada kilómet.r-o ap:rox:imada.ment.e y pat'a la. 

const.rucción de puent.es se realizan pruebas como penet.r-ación 

est.ánda.r y est.udtos geoeléct.ricos ent.r-e ot.ros. 

Med.la.nt.e el análisis de 1& tnt'ormactón recopilad.a se det'inen las 

est.l"uct.Ul"a.s de paviment.os. Para Jos puent.es se def'ine el t..ipo de 

ctment.ación a ser- ut.ilizada con base en el t.tpo de t.e1-.J'eno 

extst.ent.e y a la est.ruct.uración del puent.e. 

3.2.3 VIALIDADES E INGENERIA DE TRANSITO.-

Est.a es una de las disciplinas meduJ.aroea en el desat'rollo 

tnt.egr-a.1 del ptooyect.o ejecut.tvo ya que es la encarcada. de 

l'ealizar. la tnvest.tcación y análisis para el desarrollo de los 
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esquemas viales. Es la en.carc:ada de realizar- los est.udios 

pr-eliminal"es que consist.en en la 

necesidades de la obra a realizar-. 

investic;ación de las 

Esta disciplina. realiza y desar-rolla a rnayor det.alle la 

det.erminación de áreas reales a ser utilizadas, la deflnlción 

cemoétrica de la vialidad, la. referenciación del t.razo con 

respecto a paz.ament.os exist.ent..es, T"eallza la propuest.a de 

est.ructur-ación principalment..e en lo que respect.a a ubicación de 

apoyos y despiece de t.rabes en puent.es, disei'io de secciones tipo 

de la vialidad y de los puent.ec vehicula.r-es: realiza también los 

esquemas que permit.en La concepción int.egral del proyect.o. Es 

important..e menciontsr que es est.a disciplina la qt.J.e c-enera las 

bases y conceptos básicos del pl"oyecto. 

También lleva a cabo estudios de ingeniería de t.ránsit.o, at'oros 

v~hiculares con el 1'1n de realizar un proyect..o con la demanda 

eKlst.ente, además de conocer el t.ipo d& t.ránsit.o que utilizará 

la vía y de est.a. Corm.a conocer la hol"a de máxima demanda para 

dise"'8r- adecuadament..e la vialidad. 

Realiza t.am.bién af"oros peat.onales, con el fin de dts:ettar 

adecuadement.e los p&Sos peat.on&.les necesarios en lucat-es de 

máxima demanda para la sec-uridad de las personas. 

Es necesario t.ambién 1-eallzar estudios de movimient.os 

dl1-eccton.al~s, est.o es con el fin de conocer cuales serán las 

int.erceccionea o nodos de mayo1- deme.nda y de est.a for-ma pode!" 

dar la me jo:r- solución. 

En los sist.ernas: de vialidad l.lrbana una medida de calidad de 

t'lujo vehtcularo son l&s velocidades. Una Corma de med.11-lo es por-
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medio de est.udlos de t.lempo de recorrido y demoras a lo lar-co de 

la vía. Para est.os est.udios. siendo que la vía est.á por 

const.ruirse y que el anillo periférico carece de cont.inuidad se 

deben ut.tlizar vías alternas con el f'tn de conocer las razones 

de las demoras y de est.a Corma poderlas evlt.ar. 

Est.a disciplina es Ja encarc;ada de dtsefta!" los element.os de 

cont.rol de t.I"ánslt.o. como son el sertalam.tent.o hol"izont.al y 

ver-t.1cal y los análisis de semát'oros en las soluciones a nivel 

en la primera et.apa del desax-roUo del proyect.o; est.os est.udios 

son de suma tmpol"t.ancia par-a opt.lmtza:r Jos t.iempoe de recol"I"ido 

y evit.ar- impor-t.ant.es demor-as. 

Además de des.ar-I-ol..la.r- los element.os suí'iclentes par-a la 

vlalJda.d, t.ambién elabol"a el dtselSo de la al"quit.ect.Ul"a. vial, es 

decir, definir los element.os par-a el cont.ext.o \U"'bano como pueden 

ser: disei1os de barandales, alzados de puent.es, desal"rollo de 

escaleras en pasos peatona.les, acabados en plazas y en jardines, 

diseno de post.es, et.e. 

3.2.4 ESTRUCTURAS.-

El pl"oyect.o est.:r-uct.ural en el des.ax-rollo de una vialidad jue~a 

t.ambién un papel muy tmpor-t.a.nt.e, debido a que es est.a disciplina 

la que pl"opor-ciona secur-idad y est.ahtlldad de los element.os que 

componen la vteJ!dad. 

Est.os element.os pueden ser- puent.s, a.lca.nt.ar-illas, puent.es 

peat.onales, escaler-as, rampas peatonales, fijación de 

baranda.les. fijación de post.es, element.os de ,ciment.ación , et.e. 
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Así mismo, est.a disciplina t.ambién int.eI-viene en la concepción 

est.ét.ica y adecuación del paisaje Ul'bano pat"a darle una visión 

t.ot.al al proyect.o. 

Se realizan t.odos los anlillsis necesar-ios pa?"a la elabor-ación 

del p1•oyect.o como pueden sel' los t'act.or-es de vient.o, sismo, 

impact.o, vibr-ación que en el diseno est.r-uct.ur-al de una vía son 

de mucha imp.or-t.ancta. 

Est..a disciplina int.e:r-act.Ua de manera tmpol"t.ant.e con las 

disciplinas de mecánica de suelos. vialidades, t.opo~rafía e 

inst.alactones en cenel"al ya que cst.as necestt.an de su apoyo par-a 

la elabol"ación de sus est.udlos. 

Act.ualrnent.e, La concepción de est.l'UCt.Ul"as viales, debido a que 

es necesal"ia La l"&pidez de const.r-ucctón y est.ét.ica se conciben 

cener-alment.e est.r-uct.uras con element.os p:r-ef'abr-icados, que 

r-esult.an sel" lo más económico. 

La selección del sist.ema est.ruct.ul"a y de los mat.ertales de 

const.r-ucción dependen pl"'inclpalment.e de las necesidades de 

se:;lll"ldad est..r-uct.w·al, economía de f'abl"icactón el"ecctón de 

los elementos est.ruct.Ut"ales, operación y mant.emtent.o de la vía, 

así como de consdter-acionea eat.ét.icaa. 

3.2.5 INSTALACIONES HIDRAULICAS.-

El pl"oyect.o htdl"aúltco en una vía se r-efler•e al diseno del 

dl"enaj& pluvial y alcant.a:r-illado, t.ant.o de los t.roamos de 

vialidad como de Jos puent.es y obl"as especiales. 

Est.a disciplina deSAl'l"Olla el proyect.o apoyándose er. las 
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lr..st.alaciones exist.erit.es de t..al rnaner-a que la red hidl'-&úlica del 

Dist.rlt.o Federal crezca ordenadament.e sin ser sat.t.ll'&do. 

Se deben usar como apoyo los pl&nos maestros 

hidraúllcas de la Ciudad emit.tdos por la D.Cl.C.O.H. 

est.os se pueden e labol"aI' las adecuaciones neces8I"las 

pues con 

o bien el 

desarrollo de desvíos necesaI"ios p8I"a el buen f'uncionamient..o de 

las !"edes que se proyect.en. 

Pal'a el diset'lo del dI"enaje pluvial se considera el periodo de 

r-et..orno de la t.ol'ment.a más desf'avorable. t.eniendo especial 

cuidado en el f'ácll acceso a rer;ist.l"os y duct.os para W\.& 

mant.enimient.o adecua.do en la f'ut.\ll"a opel"ación de la red. 

Consider-ando que vivimos en una Ciudad cuya época de lluvias se 

p1•olon.c:a por Val"ios meses y para evit.ar problemas viales 

post.e1>iores se debe desarl'olla1' un excelent.e proyect.o htdl"atilico 

pluvial par-a el buen f'Wlclonamient.o del proyect.o en oper-aclón. 

3.2.6 INSTALACIONES ELECTRICAS.-

Est.a disciplina desarl"olla el proyect.o de iluminación de la 

vialidad. Pl'lncip&lment.e desar!'Olla el proyect.o elaborando un 

Pl'Opuest.a de ubicación de post.es. luminarias e tnst.alaclones que 

el mismo proyect.o requier-a. Est.as propuest.as deben ser- acept.adas 

Y aut.orlzadaa poi" la Dlr-ecctón Oeneral de Se1>vtctos Ul"banos del 

Dtst.l"it.o Fedel"al. 

Durant.e la concepción del proyect.o. t.ambtén ae p1>oponen la 

ubicación de las acomet.idas y los circuit.os pal'& el adecuado 

mant.enimient.o de las redes y suminist.ro de la enercia 
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eléct.l'ica. 

El p!'oyect.o de inst.alaciones eléct.l'icas debe det.el'minar los 

niveles de iluminación, la dlst.ancia ent.l'e postes, la alt.UJ"'a de 

mont.aje, los requel'imient.o de obl'a civtl, el cuadl'o de cai-t.cas, 

la ltst.a de mat.el'iales y dia:;rama de cont.rol, así como t.odos los 

elementos involuc:r-ados en el pl"oyecto de iluminación para su 

adecuado tunctone.mient.o. 

3.2.7 INGENIERIA DE COSTOS.-

La incentería de costos es una actividad que lnt.el"viene desde el 

inicio del desar-l"ollo del pl'oyect.o pa.l'a pode!' poder seleccionar 

la opcion más ecónomica.. Un.a vez que se tnt.egl'a el pr-oyect.o 

ejecut.ivo y las condiciones ex1st.ent.es en campo, se det.ermtnan 

las difel'entes act.ividades que deber-án realizarse dUl"ante la 

et.apa de constr-ucción y de est.a f'ol'ma est.ablecer- las bases p8ll"'a 

det.ermtnar- Jos cost.os de const.r-ucción. 

Se deben r-ealizar- las cuantificaciones de obl'a y mat.er-iales 

neces81'ios pai-a pode!' elabol"ar- un cat.áloco de concept.os lo más 

complet.o posible, que junt.o con Jos pNtcios unt.t.&l"ioe 

det.ermtnados, se pueda. emit.ir- el pr-esupuest.o base, con el cual se 

podt-ai concur-sar- la obl"a en cuest.ión. 

Con base en la identificación de las diC'erent.es act.i vid&des a 

l'ealtzar-se d\ll"ant.e la const.l"ucción de la obra, se podl'án emi t.11" 

las especiftcaclones col'l"espondient.es a cada concept.o involucr-ado 

en el cat.áloco de concept.os, así como sus bases de paco. El 

conjunto de especificaciones y la cuantificación de Jos conceptos 
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conf'ol"marán la car-pet.a de concul"so que son la base para la 

cont.l"at.acJón de la const.rucción de la obl"a. 

ll.2.8 OBRAS INDUCIDAS.-

Las obl'as inducidas son aquellas inst.alaciones que ya exist.en en 

el lut;ar- de la ob:r-a y que de all;una f'or-ma pueden sel" 

apl'ovechadas en el des8.l'roollo del pr-oyect.o. o bien re Ubicadas 

par-a que est.as no sean daf'tadas durant.e la et.apa de const.rucctón, 

Se deben ubicar- adecuadament.e las d.U'el"ent.es obr:as que t.ienen 

influencia sobl"e el pK"oyect.o como pueden ser-: tnst.aJaciones 

hidr-aúUcas, inst.alaciones sanit.ar-ias, tnst.alaciones eléct.r-icas, 

inst.alaciones de Pemex, l"edes t.elef'ónicas o cualquier- ot.r-a 

1nst.8lación del alguna dependencia, las cu.a.les hayan sido 

implement.adas e inst.albdas de maner-& pr-evia a la l'e&lizactón del 

Pl"Oyect.o. 

Una vez ubicadas las 1nst.Alactones que 1nt.erf'1er-en en el 

pr-oyect.o se l"eaUza el pl"oyect.o de desvios de obl'a. la cual debe 

cont.ar- con la aut.or-1zación de Ja dependencia col'l"espondient.e 

par-a poder l"eubicar-la, a fin de que ambas part.es. t.ant.o el 

proyect.tst.a como la dependencia cumplam con sus objet.ivos, que 

son el seguir ot.orgando el servicio ot'rectdo medtant.e las 

inst.alactones ex:tst.ent.es , poi" una parot.e y el prorpol'cion.eu- una 

tnfr-aest.ruct.UI"& vtal adecuada a nuest.r-a Ciudad por- ot.ra par-t.e. 
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3.3 f'ROCESOS DE ELABORAC!ON DEL f'ROYECTO. 

Para el adecuado desarr-ollo del pr-oyect..o debe exist.lr una 

or-c:antzaclon t.al que per-mit.a una cont.lnuidad en La elabot"actón 

del mismo. Es necesf:II'lo, por- t.&.l I>azón, elabo:r-ar un pr-oc:ra.ma de 

p?"oyect.o, para de est.a í orm.a complir- con los I'equerhntent.os y 

objet.tvos para los que se elabot"a el proyect.o. 

Para la elaboración de cualquier pY.oyect.o 

est.udtos pr-eliminares, los cuales conslst.en en 

se l"equieren de 

la tnvest.i(;actón 

de las necesidades de la obl"a a realizar y en consecuencia se 

debe:r-á elabol"ar un programa de act.tvldades. 

Una vez l"eallzada est.a tnvest.tgaclón se procede a la elaboración 

del ant.eproyect.o en el cual se est.udlan y desar-rollan di:fel"ent.es 

alt.el'"nat.tvas de solución de las cuales una de est.as se aprueba 

para poder- empezar- a elabOl"at" el pr-oyect.o ejecut.lvo. 

Par-a la l"ealizaclón del ant.epr-oyect.o en los t.l"'amos de vialidad se 

deben llevar a cabo dif'erent.es est.udios, que le van a dar f'or-ma 

al pr-oyect.o, ya est.e es la base pa:ra la realización del proyect.o 

ejecut.ivo. 

Pa:ra p:r-oyect.a:r una vialidad, primerament.e debemos de conocer pal"a 

que t.ipo de vehículos vamos a pr-oyect.ari, ya que es necesa.I"io 

dlsef't.aro .anchos de car-rU adecuados pa.I"a el t.ipo de vehículo que 

vaya usar la vía.¡. es decil"', en el caso del diseno del 

periCérico, en el que sabemos de ant.emano que va habex­

Cil"'culación de aut.obusea y microbuses de pasajeros, los anchos de 

C8%"1"1les deben ser- los edecuados, t.ant.o pai-a est.e t.ipo de 

vehículos, como pai-a vehículos par-t.icular-es. 
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Pal"a det.erminar- el ancho de carril ópt.imo, t.ambién se deben de 

realizar a!'oros vehiculares por la zona del pr-oyect.o,para de est.a 

t'or-ma reallzarest.udios de capacidades a fut.Ul'o y calcular• 

aproximadament.e la demanda vehicular que va a t.ener la via en el 

futuro. 

Un est.udio de velocidades es t.ambién muy Rf:!cesario, pues de ést.e 

depende:r-á el éxit.o de la vta una vez puest.a en operación. 

Una de las principales r-azones por- las que no f'ue posible 

ut.tllzar el pr•oyect.o ort"inal p8I'8 cont.tnua.ctón del 

pel'iférico, es pl'ecisament.e que aquel p1>oyect.o · cont.empla anchos 

de c~r-il muy pequertos paroa la demanda act.uai, poro lo que es 

necesario l'eallzar el proyect.o conforme a las condiciones 

act.uales y fUt.Ul"as de nuest.ra Ciudad. 

En la et.apa de ant.eproyect.o se cuent.a ya con el levant.amtent.o 

t.opo"ráfico de la zona, por- lo que t.ambién se :r-ealtza el 

desar:r-ollo de la via, en donde, no de t'orma definit.iva se 

proponen las pendient.es del pr-oyect.o, asi como las secciones 

t.ransversales. 

En est.a et.apa se analiza t.ambién la capacidad que va a t.ener el 

proyect.o, por- lo cual se puede preveer la posibilidad, en el caso 

del pl'oyect.o del per-if'érico, de awnent.ar el número de cal'"l'iles en 

la vialidad, r-eductendo el t.amano del camellón, según la i:o:ección 

que se t.enga en t.r-amo at'ect.ado. 

El est.udio de ant.epr-oyect.o p81"a los nodos o puent.es, es t.ambtén 

de suma import.ancta, pues ést.os son los que le van a dal'" 

cont.tnuidad a la vialidad. 

Se realizan est.udios dit'erent.es, pues en este caso el área de 
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af'ect.aciones puede ser- mucho mayor, por- lo cual es muy necesal'to 

conocer- el uso de suelo que se t.lene en el area. donde se p:r-oyect.a. 

a.Icún puent.e. 

Debido a que los nodos son pr-tncipalment.e Obl"as est.:r-uct.Ul'ales, 

que necesit.an de una solución de ctment.actón impo:r-t.ant.e, es 

t.amblén necesaJ•io conocel" tnst.alaciones municipales 

extst.entes en la zona, para de est.a f'or-ma ::r-ealizal' los pl"oyect.os 

de desvios conventent.es. 

Es neceser-to p:r-esent.a.r una solución est.r-uct.Ul"al y lll"quit.ect.ónica 

del puent.e, par-a de est.a f'o:r-ma :r-ealiza:r- el análisis est.r-uct.Ul'a.l 

detintt.tvo del puent.e, cont.emplando las gasa con que vaya a 

cont.a::r-, así como el t.tpo de CUl'Vas que se desea en las casas, el 

sobreancho, la sobreelevactón, et.e. 

Para proyect.a:r- adecuadament.e un nodo es necesar-to r-ealizar- un 

est.udio a f'ondo de las af'ect.aciones que se puedan reallzal", ya 

que de eat.o depende la solución que se le de a las casa del 

puent.e, como se puede ver- en en el ejemplo de la f'lgur-a 9.t. 

El est.udio adecuado de los ant.epl"oyect.os es muy tmpor-t.ant.e pal'a 

podel" t.otnal'" las desiclones adecuadas y deest.a f'or-ma evt t.aJ> 

er-rol"es en la elabol"actón del pl"oyect.o ejecut.tvo. 

En el desarr-ollo del proyect.o se obt.tenen las soluciones ópt.tmas 

del p:r-oyect.o para de est.a f'ol"ma emtt.tr- los plan.os a nivel 

ejecut.tvo plll"a su post.er-tol" const.r-ucctón. 

El desarl"ollo del pr-oyect.o int.ecr-al deber-á de cont.emplar la 

solución ópt.tma desde los 

involucN11dos como: costo, 

dif'e:r-ent.es 

f'act.lbllldad 

punt.os 

de 

de vista 

const.r-ucción, 

oper-at.ivtdad, secUl"idad, COflC'I"uencia con el cont.ext.o urbano, 
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est.ét.ica y rapidez de con.st.I"ucción, ent.r-e ot.r-os. 

El conjunt.o de disciplinas mencionadas deben de obt.enel" la mejor 

solución en fol"'ma conjunta pal"a benet'icio del pl"'oyect.o en sí. 
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FIGURA 3. 1 : NODO TLAHUAC. 

SOLUCION CON MENOS 

AFECTACIONES 
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DESARROLLO DEL PROYECTO EJECUTIVO 
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CAPITULO IV 

Desarrollo ~ Proyect.o E lecut.tvo 

4.1 INTRODUCCION 

El des8.l'rollo del pr-oyect.o ejecut.tvo es la act.tvtdad en la cual 

t.odas las disciplinas llevan a cabo los est.udtos finales y 

det'intt.ivos, con el ttn de emit.tr- los planos, bolet.tnes y 

especU'icaciones neceSAl"tos par-a culminal"' con la const.rucctón 

de la cont.tnuactón del Pel'"if'~rtco A.l'co Ol'"ient.e. 

Para el buen desal"rollo del proyect.o debe extst.lr una excelent.e 

comunicación y cool'df.nactón ent.:r-e las dJ.sctplinaa que 

tnt.er-vtenen •n el de&al"Jl'Ollo del pr-oyect.o, ya que de est.a torma 

la t.erminactón del pr-oyect.o ser-~ dettnit.tva, sin que se 

present.en modU'tcaciones que provoquen el"ror-es o compltcactones 

en el t.r-anscur-so de la obr-a. 

4.2. PROORAMACION DEL PROYECTO. 

PaJ'"a r-ealtT.fd' cualquier act.tvtdad, en est.e caso el pl"oyect.o de 

cont.tnuactón del pel'if'él"ico, es de suma tmpor-t.ancta hacer un 

procl'amei de proyect.o, pues est.a es lal única f'ol"ma en que se 

pod:Nb\ cont.l"<>lar- los t.tempos de elabor-actón del p:r-oyect.o. 

Stn una pr-ocr-amactón adecuada, la empr-esa pr-oyect.ist.a, 
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encontl"ará que su opel"ación en el desar-r-ollo del mismo es muy 

tnef"iciente > pues no puede r-ealizar un adecuado contr-ol de su 

pr-oducctón. 

PAl"a la l"ealizaclón de cualquier- pr-oyect.o de int;enier-ia es 

necesario .La mano de obl"a. La eftctencta de los pr-ot'eslonJstas 

especializados en el diseno del pr-oyecto r-ad.tc8l"á pr-tnctpalmente 

en Ja cantidad de p:r-oyectos que puedan ser- r-eaUzados al misnto 

t.tempo. Un.a adecuada admtnistr-a.ctón y pr-ocr-amactón debe 

:r-eallzar- de t.al l'ft.8hfll"a que Ja demanda de t.:r-ahajo no sobrepase la 

cantidad de pe:rosonal con el que se cuenta pAl"a la el.abor-actón de 

pl"oyectoe. 

El método más simple y más comúnmente usi.do par-a la planeaclón 

de proyectos ea el dlacr.ama de bar:ras> el cual ea una. 

l"epr-eaent.ac:ión Cl"át°tce de las act.i vtdadesque se realicen con 

r-espect.o al t.tempo. Al analizar el diac-:rama de berl"as> se pueden 

det.el"ndnar l"áptdament.e 1.as t"echas de comienzo y t.el"minación de 

las act.lvtdadem tnvoluct"lldas. 

Par-a la l"eallzaclón del pl'oyect.o de la cont.tnuación del 

peM.C~:r-lco en el Ar-co Ol"tent.e se pr-esent.an c:Uacr-amaa de bal'l"AS 

J)OI" cada disciplina tnvoluci-ada en el desar-l"ollo del mismo> asi 

como el dlacr-ama cenel"al de la elebor-ación de un t.:r-amo y nodo 

t.lpo. 

Pu-a la l"ealizac:tón de este p:r-ocl"aina> l"epi-esentado en diacr-ama 

de bar-roas> se llevó a cabo una tnvest.tcactón de t.tempos 

apl"oximados en loa que cada disciplina l"eallza loa dit'ez.ent.es 

eat.udioa lnvolucr-ados en la elabo:r-actón del pr-oyecto, Est.os 

pl"ocr-arnas se pr-esent.an en la tablas 4.1, 1.2> 4l.3> .... > 4.5, 
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<t.6, <f.7 '1.8 y <f.9. 

Los pl"ocr-amas que se pr-esent.an son de la elabol"ación del 

pl"oyect.o de aJcún t.l"amo y nodo t.tpo en la vialidad del 

pertt"él"ico. Est.os puden ser- modificados dependiendo de la 

dif'icult.ad que se encuent.r-e para el disel1.odel t.ramo o el nodo. 

De cada una de las act..tvtdades tnvolucl"adas en la ejecución del 

pl"oyect.o, podemos obt.enerla pr-oducción que va a desar-r-ollar cada 

una, para de eat.a f"orma llevar a cabo un adecuado cont.r-ol de la 

pl"oducCión. 

<f.3 CONTROL DE PRODIJCCION. 

La ftnalldad del pl"'oyect.o ejecut.tvo es emtt.il"' el mat.el'"ial 

nec:esal'io pa.l"a la con.st.r-ucctón 

const.a prtncipalment.e de planos, 

del proyecto. Ea:t.e mat.el"ial 

bolet.tnes, espectt'icaciones y 

memor-1-. El cont.1'"01 de la pl"oducción se realiza comúnment.e 

medtant.e W'l ltst..do de planos y bolet.tnes ya que de est.a t'ol"ma 

es l"IMis t"áctl visualizar st se est.á cumpliendo con el procr-ama de 

pl'oyect.o. 

Un llst.ado de planos t.ipo de aJclln t.ramo del proyect.o del 

pe:r-it'tfrtco del A~o Ortent.e puede ser: 

LISTA DE PLANOS TIPO PARA UN TRAMO DE VIALIDAD. 

Topocratl'fa 

t.Levant.amtent..o t.opocráfico es tnst..alactones municipales. 

2.Secctones t.J'tansversales. 
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3.Ubicación de bancos de nivel. 

4.Plant.a gener-al de at'ect.aciones. 

Mecánica de suelos 

1.Est.l"ut.m-a de paviment.os (bolet.ín>. 

Obr-as inducidas 

1.Levant.amient.o de obr-as inducidas. 

VlalJdados 

1.Pr-oyect.o de seltalarnient.o ejecut.ivo. 

2.Pr-oyect.o det'init.ivo de jal"dinel":fa. 

3.Plant.a ceneral. 

Pl"oyect.o ceomét.l"ico 

t.Plant.a ceneral de t.l"azo. 

2.Proyect.o de l"asant.e. 

3.Plant.a de reí'el"enciaci6n de t.l"azo . 

.f.Plant.a de secciones hiveladas. 

SSecciones de const.l"ucctón. 

Est.l"uct.Ul"as <puent.es peat.onales) 

t.Ubicactón de puent.es peat.onales. 

2.Plant.a ~eneral de puent.es peat.onales. 

3.Dtseho de t.l"aves . 

... Diseno de zapat.as. 
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5.Disei'io de columnas. 

6.Disei'io de escaler-as. 

lnst.alalciones hidl"aúlicas. 

l.Pr-oyect.o de dfoen.aje pluvial. 

lnst.alaciones eléct.ricas. 

t.Alumbr-ado público. 

2.Det.alles de obl"a civil. 

Pat"a la realización de los puent.es o nodos. al constder-arse como 

un pI"oyect.o apat"t.e de los t.l'amos. exist.e un Ust.ado de planos 

dif'el"ent.e el cual se puede ejemplif'icar como se muest.l"a a 

cont.inuación: 

LISTA DE PLANOS TIPO PARA UN NODO 

Topogl"aNa. 

t.Levant.amient.o t.opoi;-r-áCico e inst.alaciones municipales. 

2Secciones t.l"aneversales. 

3.Ubtcactón de bancos de nivel. 

<4.Plant.a cenel"al de at'ect.actonea. 

Obl'as inducidas 

t.Levant.andent.o de ob:ras inducidas. 
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Mecánica de suelos 

t.Plano de ubicación de sondeos. 

2.Ptano de est,at.ic-l'aCía. 

3.Est.l'uct.Ul'a de paviment.os <bolet.ín). 

4.Recomendaciones sobr-e el t.ipo de ciment.ación <boletín). 

Vialidades 

t.Pl'oyect.o de seftalamient.o de desvíos. 

2.Pr-oyect.o de se"8Jamtento ejecutivo. 

3.Alzado de puent.e • 

.C.Pr-oyect.o de j.fu-dlner-ía. 

6.Plant.a cener-al vial. 

Pr-oyect.o ceomót.r-ico 

t.Proyect.o de per-CU de vialidad. 

2.Proyect.o de per-t'U de t:aza. 

3.PJant.a de secciones niveladas. 

<f.Plant.a de :r-ef'e:r-enciactón de t.l'a:zo. 

3.Plant.a gener-a.1 de t.r-azo. 

Estruct.ur-as (puentes vehicul.al'es> 

t.Locallzación de zapatas y niveles de columnas. 

2.Ramp.as de acceso y est.J>ibos. 

3.Dlsel\o de zapatas. 

4.Plano est.1>uct.Ul'al de pUot.es. 

5.Eapecit'tcaciones de pilotes. 

6.Desptece de t.r-abes. 
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7 .DJsef'io de t.:rabes de apoyo. 

8.Acceso:rios y det.alles p8l'a t.l'&.bes. 

9.Cone"1ones ent.l'e t.rabes. 

10.Armflido de columnas y cabezales. 

tt.Oazas del puente. 

12.Columna Upo en caza. 

13.Ar-mado de tir-me est.ruct.W"al. en eaza. 

Jnst.alaeiones hidraúlicas. 

t.Dr-enaje pluvJAl. 

Jnst.a.laciones eléct.l'icas. 

1.AIW'lll'ado público. 

2.Det.e.lles de obr-a et vil. 

La ejecución y dE>sar-roUo de t.odo est.e mat.erta.l nos va a 

pr-opoi-ctonar- los element.os necesa1>Jos pal'& llevar- a cabo la 

const.l'ucción de los t.l'amos y puent.es que compl'enden el pl'oyect.o . 

..... CONCLUSIONES SOBRE LOS RESULTADOS DEL PROYECTO. 

De los l'esult.ados de la elabol'ación del pl'oyect.o ejecut.tvo se 

puede elaborar- el pl"ocedimtent.o c:onst.l"uct.tvo., el cual nos va a 

ser-vil' p&l"a la adecuada l'ealizactón de la obr-a. 

Para la const.l'ucctón de Ja vía, ést.a se dividió en 4 t.ramos: 

1.-Canal N¡octonal - Canal de Chalco. 

2. -Canal de Chalco - Bilbao. 
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3.-BUbao - Luis Méndez. 

'4.-Luis Méndez - Icnacto Z&l"'acoza. 

Cada t.ramo de la vialidad present.a condiciones dU'el"ent.es, po:r 

ejemplo, el t.ramo compl"endido ent.re Canal de Cha.leo - Bilbao, 

que Incluye los subt.ramos Can.al de Chalco Tulyehualco y 

Tulyehualco - Bilbao, ~í como los dlst.r-tbuidores de Tulyehualco 

y Bilbao, t.tene una longtt.ud de 3.27 km, donde se cont.empla. en 

su mayor par-t.e la cont.rucción de obra nueva, rn.ant.eniendo una 

pequefta pr-oporctón de apr-ovechamienLo de la inCraest.r-uct.uroa 

ex:tet.ent.e prtnctpalm,.nt.e en el t.rruno Tulyehualco - Bilbao, donde 

se present.an también una pequetía pa.r-t.e de af'ect.actones. 

Además de los estudios realizados en Ja eLapa de ant.ep:royect.o, 

en la et.apa de pr-oyec'Lo ejecut.1 vo, es necesar-to t.ambién i-ea.llzal' 

al(;unos est.udlos tmpo:rt.ant.es que pe:rmttan que el pr-oyecto una 

vez const.r-uido y puest.o en oper-actón cumpla con los objet.ivos 

paz.a Jo que se desar-r-olló eJ proy&cto. 

Al i:;ual que la et.apa ant.erior, de .ant.eproyect.o, los est.udfos qu 

se reaUzan son dU'er-ent.en para los t.ramos y nodos, debido a que 

los nodos son obras que at:rven par-a dos o más vta.Udades y su 

tnt'luencia en la zon.e.. va a ser- mayo:r-. 

Par-a el caso de los t.l'arnos es necesa:rio l'eaUzar- est.udto.s: de 

nivelesde ae:r-vtcto, que nos va a det.ermfn&l"' si lo que est.amos 

p:r-oyect..ando es suftcien~, o bien adecWU"lo par-a sat.ist'ece:r la 

demanda l'eque:r-'id&. 

Es t.amhtén impor-t.ant.e conocer- adecuadament.e la zona urbana donde 

se va disertar- et proyect.o pa:ra de est.a t'orma podel" r-eallzar- et 
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est.udlo de sei'lala.mient.o adecuado y de alguna manera poder 

realizar via lo mas segura polilible. 

Un análisis import.ant.e es el de t.lempo de recol'l'ido con los 

volúmenes asignados, pues de ést.e dependerá que 1a vialidad en 

proyect.o sea cont.inua y rápida, es decil', que cumpla con los 

objet.ivos por los que se realiza el proyect.o. 

En est.a et.apa se det.erminan las secciones transversales y 

pendient.es deí"init.lvas del proyect.o, así como la est.ruct.ura y 

sección de los pavment.os. 

Tant.o en los t.ramos como en los nodos es muy import.ant.e realizar 

el est.ud.iode beneficio-cost.o de la obra, asi como el lmpact.o 

social que ést.a va a t.ener en la zona; est.os est.udios se 

llevan a cabo con el í"in de realizar una obra que :roealment.e 

beneficie a la sociedad y la obra sea una inversión y no un 

cast.o. 

Debido a la magnit.ud del proyect.o y al gran número de planos 

ejecut.lvos que se emit.en para la realización de la obra, 

sólament.e se 

ejacut.lvos. 

present.an algWlOS ejemplos de los planos 

71 



-........ .. 
H

l•
U

•
U

•
l'I•

 .
.
 '•

' 

\.. 
· . 

. . 
.. ,. ... • , 

) 
!1 

•\ 

f. 

..... --
·\ 

1 

·\\\ \ . ~1· 
\ 

\ 
·\ ·,, 

' 
' 

1 

-
·:-

' .
.
.
 ~
-
-
-
L
 ..•

 

. :;.:;-
\ 

... ·~ \ 
\ 

\ 
1, 

~\+ 
:1

\ 
\ 

. 
'& 

. 
\
'
 

·. \ \ 
\ \ ., 

\ 
i 

\
,
 \ 

\ 
~ 

·· .. ,. 

'·: "1/' ... ,, 
\ \.\ 

1' 
{ 

. 
• 

', 
\ .... -~~-

! 1 
( /j 

{" 
; )¡ 

Í/J ·': 
'1

, 
·
-
~
-.... 

'·· 
'I 

.\" .. ./. 
' ' '! 

1 l l 
1 

/.1 
. 

. .. .' . . , . I .... 
i 

! 
. ·. 

~ '·., 
. 

; 
. ·'. 

>-, J /! 
• 

/ 
·~··.. 

···: ... ; ( 
¡,;: 

l 
·
:
·
~
 

f: 
. 

·"/~ 
1 

1
/
~
 

. 
. l'¡·-"::J 

/<' .' 
i 

..... 
í¡' ~·:·~ 

.
.
.
.
 

; ... 
7' 

1 
,
~
 

!• !; 
. 

~ . .,, . 
·· ..... 

1/, 
) 

\' \ \ 
~ ~<~~7 

-1
 

1 ·hf 





·· .. :. 
t·:. 

~:.· 
t· 
~;. 

" 

t.· ':\.. 
,, 

.f:'· 
l., 
i 

.. 

'\. 
,. 

,.1 

\ 

i? 
)t 

·, .jlj' 
'J' 
)¡ 1~ 

. 
!. 

_¡,· 
·t 
. t' 
··.: . 
. F .. 



1 l. ,, 
. 

• • 1 ' 

1 

_JLJI 
1

0
1

 
fl!'( 

.: .. 1 
•\::'f:'i ,, 
... 

l'' 
j 

:r."'' 
:i 1 

~·jii.:: •· 

u 

1 

.. 1: 
·. 

·I .¡¡ 1: 
. 

·/ '· .. ·fi i 



CAP! rULO V 

ANALISIS ECONOMICO DEL PROYECTO 
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CAPITULO V 

~ Ecónomico ~ Proyect.o 

6.1 INTRODUCCION. 

El análisis económico de los proyect.os públicos revtst.e croan 

impor-t.encta debido a la part.tcipactón del Est..ado en la economía. 

En los recírnenes de economía mbct.a p1•evalectent.es en la mayoi­

pal"t.e de los paises del mundo occtdent.al, las inver-siones del 

;:oblel"no t.tenen una lmport.ancta crectent.e. Las obras de ser-victo 

a la colect.tvtdBd absol"ben un alt.o po~ent.aje de los i-ec\ll"sos. 

A.demás, las tnve:r-stones del c;obiel"no se can.&liza.n en la creación 

y o~x-actón de empresas paraest.at.ales, pot- cuyo medio se desea 

cont.rolal" sect.or-es económicos claves como pueden ser: r-ecursos 

htd:r-aúllcos, enercía eléct.rtca, los combust.tbles, la mtnex-1a, 

ent.re ot.ros. 

La cuant.ía de J.as inversiones del sect.ol' público, hace necesario 

aplicaI" a los pl"oyect.os que se lleven a cabo, aquellos crtt.er-ios 

de evaluación y pi-ocedimient.os de análisis económicos que 

permit.an racionalizar el cast.o cuber-nam.ent.al, ft~ pr-torldades 

de tnverslón y logl"SI' de ést.a el máximo beneficio pal'"a la 

poblacl6n. 

73 



5.2 ANA.LIS ECONOMICO Y COSTO DE OBRA. 

En nuest.l"'o medio,. t.omando en cuent.a la stt.uación económica 

act.ual. muchas veces se realizan pl'oyect.os que por- su elevado 

cost.o de const.rucción no se llevan a cabo. Es poi' eso, que en la 

elabo:ractón de cualqutel"' pr-oyect.o es necesar-io reaUza:r un 

p:r-esupuest.o aproximado del cost.o de la obra ya que de est.a i"or-ma 

el proplet.ar-io, en est.e caso el Depal't.ament.o del Dtst.rit.o 

Federal, podroá saber cuales son los reclll"sos con los que cuenta 

para reallzal' la obr-a y si es f'act.tble que ést.a se lleve a cabo, 

Par-a la elabor-ación de un presupuest.o ap:r-oximado del cost.o de la 

obl"'a del pl"Oyect,o del Per-tf'ér-ico A:r-co Or-tent.e í'ue necesario 

N!lializar- una tnvest.tcad.ón de los cost.os r-eales act.aules de los 

concept.os que est.án involucrados en la obra. 

Par-a el análisis del coat.o de los puent.es, se t.omaron como base 

presupuestos de ot.ros puentes semejantes que se han const.rw'.do 

por el Depart.ament.o del Dist.l"it.o Fedel"al, en los últ.imos meses. 

Es necesario l"ecalcal" que se present.an los cost.os por part.idas 

en pr-ecios por- m2 pues de est.a 1'ol"ma podemos t.enez. un índice 

pal"a podez. calculax- el cost.o t.ot.al apl"oximado de la obz.a. 

En las t.ablas stcuient.es se pr-esent.an los análisis l'eallzados 

par-a obt.ene:r- el cost.o t.ot.al de la obl"a. Corno se mencionó en 

capít.ulos ant.ez.iol"es, el pl"oyect.o CUe dividido en dos et.apas y 

para el cálculo del pz.esupuest.o se r-espet.ó est.a 1'orma de 

análisis. 
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En la t • .¡,,bl.;. No. 5.t Q8 prooeent.dl.n 101;1 ooet.0&1 d'7faglozAdos par-a 

t..ramos de· vialidad; en la t.abla No. 5.2 obervan Jas 

cuant.if'icaciones de obra por m2 en los t.ramos~ en la t..abla No. 

5.3 se muest.ran los cost.os de obr-a por t.:ramo y por et.apa; en la 

t.abla No. 5.4 si• analizan loa c:osit.osr de obra desglozados por- rn2 

en puent.es; en la t..abla No. 5.5 se ecuent.ran las cant.idades de 

obra de los puent.es; en la t.abla NO. 5.6 se present.an los cost.os 

de obra t.ot.ales v por et.apa de Jos puent.es y en la t.abla No. 5.7 

se encuent.ra el resumen final de cost.os por et.apas y por t.ipo de 

obra asi como el cost.o t.ot.al. 

Como se puede apreciar en las t.ablas. la const.r-ucclón de la 

primera et.apa es casi t.res veces mas barat.a que la ser;unda pues 

la const.rucción de los puent.es implica un g"ast.o mucho mayor. 

5.3 PROORAMA DE OBRA Y DE EROOACIONES 

Para cualquier act.h•idad que se lleve a cabo.siempre debe ser 

necesario realizar una adecuada pror;r-amación. 

La pror;ramación y el !"lujo de eror;aciones de obra, repr-esent.an el 

camino principal para la administ.ración de la obra. De est.o va a 

depender que el presupuest.o de obra se cumpla una vez t.erminada 

la obra. Sin una buena programación de obra, normalment.e el 

t.fempo de ret.raso de obraincide en Jos cost.os t.ot.ales de obra. 

En est.e est,.udio se presant.an los programas de obra de la 

vialidad en su 1._=i et.apa <Tabla 5.9>. se present..a t.ambién el 
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pro;rama de con:st.rucción de un puent.e o nodo: Tulyehualco <Tabla 

5,9). 
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TABLA S.l 

PERIFERICO ARCO ORIENTE 

COSTOS POR M2 DE \'IALIDAD 

TRBAJOS PRELIMINARES $ t,626.00 

EXCAVACIONES Y RELLENOS $ 22,129.00 

PAVIMF.NTOS $ 59,:566.00 

DRENAJE $ t0,814.00 

GUARNICIONES Y BANQUETAS $ 4.741.00 

OBRAS INDUCIDAS $ 17,414.00 

INSTALACION ELECTRICA $ 3,552.00 

SERALAMIENTO $ t,250.00 

T o T A L $127 .1164.00 

NOTA: LOS COSTOS SON DE JULIO DE 1991. 
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T.~BLA 5.2 

PERil'ERICO ARCO ORIENTE 

CUANTll'ICACION DE OBRA POR TRAMO POR M2 

TRAMO 

t.- CANAL NACIONAL -

CANAL DE CHALCO 

2.- CANAL DE CHALCO -

TULYEHUALCO 

3.- TULYEHIJLCO -

BILBAO 

... - BILBAO -

ERMITA 

5.- ERMITA -

LUIS MENDEZ 

6.- LUIS MENDEZ -

M. MENDEZ 

7.- M. BUENDIA -

EJES 3 Y 4 SUR 

8.- EJES 3 Y 4 SUR 

I. ZARAGOZA 

TOTALES 

ta. ETAPA 

m2 

+4,608 

48,300 

24,570 

.. 8,300 

..¡..¡,tQQ 

25,214 

16,574 

39,270 

290,036 

• TaANO ELEVA.DO. SE CONSIDERA. COMO PUENTE. 
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2a. ETAPA 

m2 

49,920 

50,400 

24,570 

..¡..¡,100 

-14,100 

34,320 

19,000 

39.270 

304,270 



T;\BLo\ 5.3 

PERIFERICO ARCO ORIENTE 

COSTO DE OBRA POR TRAMO 

TRAMO 

t.- CANAL NACIONAL -

CANAL DE CHALCO 

2.- CANAL DE CHALCO -

TUL YEHUALCO 

3.- TULYEHUALCO -

BILBAO 

4.- BIBAO -

ERMITA 

5.- ERMITA -

LUIS MENDEZ 

6.- LUIS MENDEZ -

M. BUENDIA 

:'.- M. BUE1'liOIA -

EJES 3 Y 4 SUR 

9.- EJES 3 Y 4 SUR -

l. ZARA<lOZA 

TOTALES 

ia, ETAPA 

$ 5,668.07 

$ 6,t37.t9 

$ 3,t2t.96 

$ 6.137.19 

$ 5,603.52 

$ 3,203.79 

$ 2,105.96 

$ 4,989.90 

s 36,967.48 

NOTA: LOS COSTOS ESTAN EN MILLONES DE PESOS. 
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2a. ETAPA 

$ 6,343.03 

$ 6.404.03 

$ 3,121.96 

$95,0tt.00 

$ 5,603.52 

$ 2,297.15 

$ 4,989.00 

s tt8,t2t.33 



TABLA 5.4 

PERIFERICO ARCO ORIENTE 

COSTO DE PUENTE POR M2 

1.- PILOTES 

2.- CIMENTACION 

:l.- PREFABRICADOS 

4.- ACCESORIOS 

5.- COLUMNAS 

6.- CABEZALES, MURO ESTRIBO, 

ACCESORIOS, GUARNICIONES, ETC. 

7.- TERRAPLENES 

8.- ASFALTO 

9.- BARANDALES 

10.- ALUMBRADO 

11.- DRENAJE 

12.- OBRAS EXTERIORES 

13.- OBRAS INDUCIDAS 

TOTAL 

NOTA LOS COSTOS SON DE JULIO DE 1991. 
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$ 103,560.00 

$ 227 ,577 .00 

$ 604 ,266.00 

$ 82,525.00 

$ 57,553.00 

$ 125,561.00 

$ 10,360.00 

$ 25,880.00 

$ 50,853.00 

$ 42,198.00 

$ 5,461.00 

$ 217,056.00 

$ 294,940.00 

$ 1"927 ,680.00 



TABLA S.5 

PERIFERICO ARCO ORIENTE 

CANTIDAD DE OBRA POR PUENTE POR M2 

PUENTE 13. ETAPA 

m2 

1.- CANAL NACIONAL 9,045 

2.- CANAL DE CHALCO 30,021• 

3.- TULYEHUALCO 8,550 

4.- BILBAO 1':'.300. 

5.- ERMITA B,740 

6.- LUIS HENDEZ -t.oao• 

7.- M. BUENDIA ts,104• 

e.- EJES3Y4 SUR 5,192• 

TO TA L 98,tt2 

• NO SON PUENTE, SOLUCION A NIVEL 
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2a. ETAPA 

m2 

8.473 

13,240 

10,982 

15,696 

11,686 

9,404 

s,7o4 

89,027 



T.-\BLA 5.o 

PER!F'ERICO ARCO ORIENTE 

COSTO DE OBRA POR PUENTE 

PUENTE ta. ETAPA 2a. E'rAPA 

t.- CANAL NACIONAL $ 17.436.00 $ 20,900.00 

2.- CANAL DE CHALCO $ 3,814.59 $ 16,333.33 

3.- TULYEHUALCO $ 16.492.00 $ 25.522.00 

4.- BILBAO $ 2.2oa.a7 $ 21.172.00 

s.- ERMITA $ 16,848.00 $ 30,25";'.0U 

6.- LUIS MENDEZ $ 918.42 $ 22.5'27.00 

'i.- M. BUENDIA $ 1,919.17 ·.:; rn,1;.;::u.00 

9.- EJES 3 Y 4 SUR $ 659.72 $ 16.779.00 

TOTALES $ 59,886.27 $ 171,622.00 

NOTA: LAS CANTIDADES ESTAN EN MILLONES DE PESOS 
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TABLA 5.7 

PERIFERICO ARCO ORIENTE 

RESUMEN TOTAL DE COSTOS 

ta. ETAPA 2a. ETAPA 

TRAMOS $ 36,967.48 $ 118,121.33 

PUENTES $ 69,886.27 $ 171.622.00 

TOTALES $ 96,853.75 s 289,743.33 

ORAN TOTAL s 386,597.08 

NOTA: LOS COSTOS ESTAN EN MILLONES DE PFSOS 
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CONCLUSIONES 

Pal'a la realización de cualquier ¡:,t>ovect.o. sea ést.e pübltco o 

p1•ivado, es necesario llevarlo cabo mediante un proceso 

int.egral, el cual debe part.t.r- de una adecuada planeación. 

La necesidad de crear infraest.ruct.ura adecuada a la 

met.r-ópoli mas grande del mundo, se hace cada vez mayor, per-o con 

recursos Umit.ados la stt.uactón se hace más dlCícil, por- lo 

t.ant.o Ja cr-eación de nuevos pr•oyect.os deben de desarrollarse 

mediant.e una adecuada planeación, pues de est.a Corma se lograrán 

aprovechar al rrubdmo los recursos económicos dest.inados a ta 

const.rucción de obras para el beneficio de la sociedad 

captt.allna. 

La cont.inuación del Anillo Perlf'érico desde Cuemanco hast.a la 

Calzada Ignacio Zarar;oza, en una rptmera et.apa, represent.a una 

de las más tmpor-t.ant.es obras que el D.D.F. haya l"eaUzado desde 

hace muchos af'fios. Par•a l"ealizat· el pr-oyect.o es necesario 

r-eallzar- una adecuada planeaclón del proyect..o. pues con est.o se 

podrán obt.enel" las mejoI"eS soluciones desde los punt.os de vtst.a 

t.écnicos. económicos y sociales. 

Además de que la magntt.ud de un proyect.o como est.e demande una 

adecuada planeactón. t.ambt6n la sit.uactcin social de la zona del 

pl"oyect.o hace que est.a planeactón se realice de maner-a objetiva. 

ya qu• e>d.111t.1111n muchallil dl!'lault.adea p._..Qi. la •lAhor-aalón del 

proyect.o, debido a que part.e de la población ha invadido los 
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t..err-enos por donde se cont.emplaba la cont.inaución de la via, \' 

act.ualment.e es muv dificil encont.rar lu.;ares para su 

r-eubtcación. 

Sl se desea hacer una planeación adecuada, es pl'ecisament.e 

porque se debe buscar el mayor benef"icto para la sociedad, est.a 

planeación pr-&t.ende encont.rar- las soluciones de manera t.al que 

no per judlque a Ja población y hacerle un bien a una sociedad en 

crecimtent.o y en desarrollo, como es la que hablt.a en la Ciudad 

de México. 
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