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l. INTRODUCCION 

Los avances efectuados en los medios de comunicación y transporte, han 
logrado reducir, cada vez más, el tiempo y la distancia entre un pueblo y otro, 
acercándolos culturalmente. 

la necesidad de lograr y cubrir distancias mayores en el menor tiempo posible, 
ha hecho de la aeronáutica el medio más rápido para el transporte aéreo de carga 
y pasa¡eros, con fines comerciales y turísticos, por lo cual, es un factor prioritario 
como sistema de comunicación, en el desarrollo económico y social de un país, o 
una región. 

Al dotar o aumentar aeropuertos en una población se contribuye a su proceso 
de modernización reflejado, al mejorar e incrementar su infraestructura, como el 
equipamiento urbano y sus servicios sociales. 

Portal motivo el Gobierno Federal, mediante la S.C.T. A.S.A Y SECTUR, elaboró 
un plan maestro en 1984, donde se plantea dar solución y construir un edificio 
terminal aérea a 15km de las Bahías de Huatulco. Oax. que sustituirá al de uso 
provisional actual, que alo¡a compañías aereas Nacionales e internacionales así 
como de aviación general [menor¡, privada y gubernamental. 

Este plan contempla una estrategia para su realización en 4 etapas según el 
pronóstico de demanda hasta el año 201 o. 

11.JUSTIFICACION 

En años recientes el gobierno de México, inicia el desarrollo y equipamiento de 
nuevos centros turlsticos [Can- Cun, lxtapa-Zihuatanejo y los "Cabos en los 70s"] 
en zonas caracterizadas por su incipiente actividad económica. para incrementar 
as( el ingreso de divisas extranjeras, mediante '1a industria sin chimeneas", el 
turismo y crear fuentes de trabajo principalmente en la rama de servicios, para 
elevar el nivel de vida en entidades de mayor rezago económico, como es el Edo. 
deOaxaca. 
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Con la creación del Aeropuerto Internacional en las Bahlas de Huatulco, se tiene 
la intención de completar la infraestructura del Edo. de Oaxaca y fomentar el 
desarrollo turlslico en rutas Nacionales e internacionales, ya que se calcula, que el 
80% de visitantes llegan por via aérea. 

En apoyo significativo, a este polo en desarrollo turlstico, Instituciones como 
"S.C.T., A.S.A., D.G.A. con SECTUR, FONATUR e iniciativa privada", tratan de 
integrarlo a otros centros turlsticos desde el noroeste al suroeste del pals, formando 
un corredor turístico sobre las playas de la región del Pacffico. 

En base al movimiento de pasejeros registrado de 1986 a 1990 de 730,000 
pasajeros en 4 años desde su inicio de operación [182,500 anuales en promedio], 
para el año 2000 se estima 1 millón de pasajeros anuales y para el año de máximo 
desarrollo, 2010, se estima a 1.5 millones de pas/anuales. Todo lo anterior de 
acuerdo con las condiciones económicas fluctuantes actuales y a futuro del país, 
el pronóstico de demanda resulta difícil de predecir aún por especialistas en la 
materia [dato de la D.G.A.) 

111. OBJETIVOS 

De acuerdo con la problemática de demanda-capacidad y en base a los 
pronósticos presentados hasta el máximo desarrollo 2010 se pretende: 

- Cumplir con dicha demanda [de pas. operaciones), de un edfficio terminal 
nuevo que sustituya al provisional de las Bahlas de Huatulco. 

- Crear un edificio terminal con un diseño modular, de estructura versátil, al 
crecimiento, según sus necesidades. 

- Con caracterlsticas ecotécnicas y de regionalismo- moderno. 

- Tratar de integrar su Arquitectura al medio natural. (inmediato]. 
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- Respetar su contexto-urbano mediato (Complejo Hotelero y Hab). de las 
"Bahías", para poder armonizar e identificar las construcciones de la región, por 
sus visitantes extranjeros y nacionales. 

- Incrementando el turismo, al provocar el interés en los aspectos regionales de 
nuestro país. 

IV.PREMISAS 

Con los objetivos ya enumerados. y para lograr los alcances requeridos en el 
proyecto, se considera la creación de las delimitantes espaciales; en apego a 
condicionantes de: 

- Plan Maestro. [Antecedentes de planeación] 

Pronóstico y demanda (Pas y operaciones] 

- Ubicación. (lugar geográfico y terreno] 

Tipo de edificio [ecotécnico, regionales, en terminal de transporte). 

Etapa de Máximo desarrollo (1990-2010] 

De acuerdo con los índices de crecimiento, el actual aeropuerto provisional 
resulta insuficiente en su capacidad instalada de plataforma, edificio termina! y 
áreas de apoyo. 

Es por lo tanto necesaria la construcción de una nueva terminal aérea desarro­
llada bajo las condiciones económicas del país. por ser una inversión cuantiosa, 
que al ser analizada objetivamente, se reflejará en su creación, tal vez anacrónica 
a la época contemporánea, mas resulta necesario para generar, un polo más 
desarrollado en el país, que justifique y recupere dicha inversión, por lo que se 
requiere planear, proyectar y construir en etapas acordes a los índices de 
crecimiento. 
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Consecuentemente el proyecto arquitectónico de la terminal aérea responde a 
las condiciones regionales propias de su medio geográfico natural, con 
características ecotécnicas que permiten la factibilidad económica- constructiva 
en su forma y función con la exigencia del tipo de aeronaves requeridas que ailf 
operan y finalmente brindar al usuaño las condiciones de comodidad, seguridad y 
estética, planteada por la demanda de optimizar la distancia en tiempo y espacio 
desde su llegada, estancia y salida del aeropuerto. 

1.1.0 UBICACION 

La elección del terreno, para el aeropuerto es el resultado de una señe de 
estudios de campo, elaborados durante un período de 5 años para determinar las 
condiciones óptimas en aspectos Físico-Geográficos, lugar estratégico, 
planeación del posible crecimiento de la mancha urbana, uso de suelo, zona de 
influencia, etc.; a cargo de Instituciones como S.E.D.U.E., D.G.A., A.S.A. Y 
FONATUR, entre otras. 

El desarrollo turístico del complejo "Bahías de Huatulco", impulsado por el Plan 
turístico de FONATUR, comprendido en hotelería y servicios de cadenas Inter­
nacionales y Nacionales creó la necesidad de un medio de transporte aéreo 
adecuado para sus visitantes. 

1.1. 1 Localización dellugar y límites 

El área del aeropuerto está !imitada: 

- Al norte por la carretera federal 190, Acapulco- Oaxaca-Salina Cruz. 

·Al sur, a 5 km el entronque con la carretera federal 200 "Costera del Pacífico" 
y a 1.5 km. la zona Hotelera comprendida entre los bajos y Bahías de Huatulco en 
el Oceáno Pacffico, 

• Al oriente con el río Cuajincuica 1 km aprox. 
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-Al poniente con el rfo Zapote a 1 km aprox. y a 20 km de la carretera estatal 
de terracerfa y entronque a la federal "Costera" No. 200. 

1.2.0 MARCO HISTORICO 

En la aeronáutica México hace historia, porque desde la máquina voladora 
proyectada por el Italiano Leonardo da Vinci (S.XVI), transcurrieron 300 años para 
que el hombre se elevara por los aires cumpliendo su más caro anhelo. 

En la mitología de nuestro pasado prehispánico, Teohtii, Quetzalcóatl y Ejecalt 
fueron personajes que poseyeron la facultad del vuelo. Con artefactos ligeros 
guiados por el aire, desde la conquista hasta la independencia, extranjeros y 
nacionales surcaron los cielos del país como lo hizo el globo de Cantona y Rico. 

Años después los hermanos Wright son inventores del vuelo humano sostenido 
y controlado. En México un visionario Alberto Braniff, logra el primer vuelo 
mecánico en el valle de México. 

1.2.1 Aspectos Culturales del lugar 

Bahías de Huatulco fue: asiento de la cultura zapoteca desde 900 A.C. y 
protagonista de guerras de conquista entre sus pobladores, tránsito de Naves 
Españolas a las costas. Durante el siglo XVI, fue puerta principal del Virreynato. En 
la Playa de"la Entrega" fue, escenario de la traición y muerte del Presidente Vicente 
Guerrero (1831), el Presidente Juárez establece la Villa de Crespo en 1849. En la 
bahía llamada Sta Cruz es encontrada una gran cruz de madera en la playa, la cual 
origina el nombre del pueblo y es fundada una iglesia, donde es colocada la cruz, 
que lleva el nombre de Santa Cruz de Huatulco. 



1.2.2 Antecedentes Generales B 

Para contribuir con el megaproyecto turlstico de las Bahías de Huatulco y su 
escasa e incipiente red de carreteras estatales, surge la necesidad de construir un 
nuevo aeropuerto que cumpla con la seguridad necesaria, así como una reserva 
territorial para su desarrollo. 

Existen 82 aeródromos en el Edo. de Oaxaca, entre federales y municipales, 
militares, ejidales y particulares en su mayoría de aviación general ligera, con 
caracterlsticas limitadas en el transporte de carga y pasajeros, debido a que en 
algunos casos, se tienen edilicios terminales o pistas de poco alcance, apropiadas 
sólo para recibir aeronaves de corto fuselaje. 

Cabe mencionar que de los 82 sólo hay cuatro comerciales federales en: 
Oaxaca, Pinotepa, Puerto Escondido y Salina Cruz con capacidad para recibir 
aviones del tipo DC-3 B-727 y HS-748 en sus terminales aéreas. 

La necesidad de demanda rebasa la infraestructura aérea mencionada por lo 
que se requiere proporcionar una terminal aérea que apoye directamente al 
complejoturlsticode las Bahías, para dar mejor servicio al visttante, creando nuevas 
rutas y dando fluidez al transporte aéreo. 

1.3.0 MARCO GEOGRAFICO 

En la Región del Pacífico Sur, dentro del Estado de Oaxaca en la parte 
sur-oriental del Municipio de Pochutla, se encuentra una superficie de 20 mil 
hectáreas destinadas al Complejo turístico (entre 17,400 ha de montañas bajas, 
2, 700 en valle y 900 para aeropuerto), comprendidos en terreno y reserva para su 
desarrollo, cuyo predio se localiza a 15 km. de la zona hotelera. 

La superficie total se integra a la zona de bajos, que ofrece playas, ríos de 
volumen Importante y cauces definidos con áreas agrlcolas. La zona de Bahfas 
posee bahías protegidas y playas limitadas, valles, estrechos y predominio de 
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terrenos en pendiente, escurrimientos pluviales estacionales sin cauce fijo y gran­
des áreas de montaña baja. 

Los poblados cercanos al aeropuerto con necesidades comunes son: 

- Santa Ma. Huatulco a 45 kms. Norte. 

- Santa Cruz Huatulco a 20 kms. Sureste. 

- San Pedro Pochutla, cabecera municipal al Poniente. 

- Puerto Angel al Suroeste. 

- Zona Hotelera de bajos y bahías al Sur (Océano Pacffico) a 15 kms. 

La zona comprendida por la Ciudad de Oaxaca, Puerto Escondido y Huatulco, 
que virtualmente forman un triángulo Geográfico, es considerado por FONATUR, 
como la zona 13 de gran proyección turística. 

1.3.1 Orografia 

En el estado de Oaxaca se localiza la vertiente de la Sierra Madre del Sur hacia 
el Océano Pacífico, hasta la zona de Tehuantepec, en donde se enlaza con las 
porciones llamadas Sierra de los Mixes (de lxtlán a Miahuatlán Oaxaca), formando 
el nudo o Escudo Mixteco y Cempoaltepepetl. (3,396 mis). 

Entre las altas sierras corren cañones y cañadas con valles. Hay también 
volcanes como: el Chacahua y el de Pochutla en la vertiente de la propia sierra 

1.3.2 Topografia 

La configuración general de la zona colindante al aeropuerto, es abrupta. 
variando la altura entre el nivel del mar y 100 mts como máximo, encontrándose al 
Oeste la zona más alta. 
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8 sttio destinado para el aeropuerto está ubicado en un gran valle de tierra firme 
y plana con pendientes poco elevadas. Hacia el Sur se integran algunos acantilados 
en las playas de la zona de Bahías conocidas como: La de Calcuta, el Orégano, el 
Maguey, la Entrega, Santa Cruz, el Chahue, Tangolunda, los Conejos y Copalita, 
ubicadas del Suroeste a Sureste respectivamente con el Océano Pacífico. 

1.3.3 Geologil 

La Reglón del Pacífico Sur se clasifica en dos zonas principales: 

- La primera, localizada en valles y cuencas, formados por tierra de aluvión 
(piamonte travertlno) suelo residual, caliche y depósitos lacustres con rocas de tipo 
sedimentario. 

- La segunda, con montes y lomerios en sierras del Estado de Oaxaca son de 
caliza arenosa con rocas graníticas que afloran, siendo del tipo magmatttas. 

A} Resistencia del Terreno 

La Composición del terreno donde se edificará el aeropuerto es de caliza 
arenosa con grantto y arena compacta, lo cual le da una resistencia de 45 toneladas 
por metro cuadrado. 

1) Movimientot Si1micos 

Oaxaca es zona de actividad sísimica por una falla registrada en una placa 
tectónica del subsuelo a lo largo del.isímo de Tehuantepec, por lo que se pueden 
registrar sismos con epicentros en los Estados de Puebla Tlaxcala, Guerrero y 
Chiapas. 
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De acuerdo con el Centro Sismológico de la U.N.A.M. se han registrado 1711 
sismos en promedio de 4 grados de magnitud Rttcherr, encontrándose un sismo 
mayor en 1985 de 4.5 grados como el más alto. 

1.3.4 VEGETACION 

La vegetación predominante de acuerdo con el Instituto de Investigación Fores­
tal de toda la región, es de selva baja caducifolía en base a una configuración de 
arbustos medios y bajos y pastizales, agrupados en forma densa. El promedio del 
árbol es de 3 a 6 m de altura de forma extendida, hoja caduca y perenne. 

En las inmediaciones del río Copaltta la formacióñ vegetal es de tipo palustre, 
bambú, palmeras, tabachines, carrizos, etc. En la zona de las sierras mixtecas hay 
especies con características de clima semffrlo como pino, oyamel, encino, pochute 
y diversas especies maderables. 

1.3.5 HIOROGRAFIA 

Los rlos del Estado se dividen en dos vertientes: al Norte los que desembocan 
en el Golfo de México y al Sur los que desembocan en el océano Pacifico. 

Parte de la cuenca del Río Balsas pertenece a Oaxaca, recibiendo como 
alluentes otros ríos importantes como el Mixteco. el Flaxiaco, el Mixtepec, el 
Huajuapan, el Tamazulapan, el Atoyac, el Ometepec, el Tres Ríos y el Verde. 

Los más importantes se localizan al Norte y son: el Papaloapan de Oaxaca a 
Veracruz y el Quiotepec que confluyen con el Tomellín que desciende de la Sierra 
del Nudo Mixteco. Hay numerosas fuentes de aguas termales sulfurosas. 

Existe escurrimiento de la zona de montañas que se vierte en cañadas y 
riachuelos de menor Importancia hacia grietas que absorben el agua pluvial 
alimentando al mantofreático, localizado de 122.25 mtsa 145.15 mts. promedio. 
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En el área contigua al aeropuerto hay ríos como: El río Cuajincuíl a 1 km erl el 
lado Noroeste y el Río Zapote a 1 km del Noroeste, al Poniente, el río Coyula, el Río 
Aguacate, el río Verde y el San Agustín, y solo al oriente el río Copalita. 

1.3.tl CUMATOLOGIA 

A causa de su abrupta órografía, el Estado tiene supertativamente un clima 
variado, desde el intenso frío en la Sierra Mixteca baja y Alta, et templado en los 
valles y el cálido húmedo o regular tropical clasificado como subecuatorial en la 
franja litoral de las Bahías de Huatulco y áreas de costa y playa, llegando a los 
Hmites con Chiapas. 

La temperatura media anual es de 27 grados centígrados con la mínima 
registrada en Enero de 18 grados centígrados y la máxima de 29.8 grados 
centígrados en el área de Bahías y aeropuerto. Mientras la temperatura en el mar 
el promedio anual es de 25.4 grados centígrados con una mínima en Diciembre de 
22.4 grados centígrados y en Agosto de 29 grados centígrados como máximo. 

La incidencia de rayos solares, según la gráfica solar resulta adecuada la 
orientación de fachadas hacia el Sureste y Suroeste debido a que en los meses 
fries y de lluvia tiene una incidencia de 8 hrs diarias y en los meses más calurosos 
tiene un asoleamiento de 4 hrs diarias. 

Se considera como orientación no recomendable et Norte porque en los meses 
calurosos hay 12 hrs de sol y en los de frío no hay asoleamiento. (DATO-SEDUE). 

t.3.7 PRECIPITACION PLUVIAL 

La temporada de lluvia comprende períodos cortos, con días aislados en los 
meses de Junio, Agosto, Septiembre y Octubre, en estos meses se capta una 
precipitación media mensual de 160 m.m en adición a los meses faltantes se 

. registran 1087.4 m.m de precipitación media anual. 
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En Septiembre se presenta la máxima de 200 m.m y en el mes de Diciembre la 
máxima con o.o m.m con una evaporación máxima de un 70% y siendo un 66% 
como promedio, también existe muy poca nubosidad (de 16 a 21 hrs) en los meses 
de Septiembre a Octubre, con menos de una hora como promedio al día. En general 
hay un 80% de días despejados. 

1.3.8 VIENTOS DOMINANTES 

En los meses de Abril y Diciembre los vientos tienen una dirección del Noroeste 
al Sureste y en general en los otros meses corren del Norte hacia el Sur, con 
pequeñas variantes al Suroeste, en velocidad entre 5.5 y 7.9 m/seg, llegando a 
alcanzar en ocasiónes como máximo de 6 a 30 nudos, no llegando a tener una 
erosión significativa ni de tolvaneras por las condiciones del suelo y vegetación 
abundante. 

1.4.0 INFRAESTRUCTURA 

1.4.t Agua 

Las localidades cercanas a la zona de la terminal aérea, se abastecen principal­
mente de agua extralda de pozos que se alimentan por infiltraciones de agua de 
lluvia y ríos de agua dulce como el río Copalita y el Coyula, el Zapote y el Cuajincuil 
entre otros. 

8 suministro de agua potable para el aeropuerto está constituido por un pozo 
perforado en el cauce del escurrimiento de la cuenca del Chahue, la cual se bombea 
a un tanque de regulación y éste sirve directamente, por gravedad, en el terreno 
del aeropuerto. Se almacena en una cisterna de gran capacidad (Zona Oriente] 
sobre una pequeña loma, para distribuirse por gravedad mediante una tubería 
subterránea hacia el edificio terminal y áreas de apoyo. 
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Se tiene en los alrededores, así como en el terreno, dos ramales con alcantarl­
llado y registros, uno para aguas negras y otro para aguas grises o pluviales vertidas 
hacia una fósa séptica y pozo de absorción. 

1.4.3 Energfm efíctrica y redes 

Existen 129 plantas elcétricas en el Estado que suministran energía mediante 
torres de acero y postes de madera por vía aérea. El alumbrado público es mediante 
un poste de concreto armado, al Igual que el teléfono. Mientras que el telégrafo, 
telex y radio mediante, torreta y antenas, por un sistema de microondas, por último 
el gas y combustible, almacenados exteriormente se distribuyen en forma local. 

1.4.4 Obra V-111 

El pavimento predominante para llegar a la terminal aérea, es de concreto 
asfáltico: en condiciones regulares con pequeños baches perimetrales: tiene 
señalización vial adecuada: las guarniciones a base de concreto y cantera son 
escasas; las banquetas en la zona de la periferia, son pocas, con deficiencias 
notables. 

1.5.0 ASPECTOS URBANISTJCOS (MEDIATOS) 

1.5.1 Equip1miento y Servicios 

Actualmente el equipamiento en la zona de Estudio Regional en los poblados 
son: San Pedro Pachutla. (Cabecera Municipal), Sta. Maria Huatulco y Sta Cruz 
Huatulco, se componen de escasa e incipiente infraestructura hacia el aeropuerto. 
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Con una forma de trazo urbano espontánea y con inicios de ordenamiento en 
su lotificaclón, existen pocas construcciones públicas y privadas de buena calidad, 
siendo la mayorla de bajareque y palma, y techos de teja. Los accesos a los 
poblados son de terracerfa hasta el entronque con la Carretera Federal y la 
Carretera lnterbahlas y Zona Hotelera. A nivel estatal, se requiere incrementar 
vMendas y servicios principalmente, ya que no existen. 

EQUIPAMIENTO ACTUAL 

San. Pedro Sta. Cruz Sta. Ma. Huat. San Pedro 
Huatulco PrivPub. 

. Servicios 

. Teléfono 

. Telégrafos 1 2 

. Correos 1 

. Hoteles 4 5 

. Restaurantes 13 10 

. Gasolineras 2 

. Bancos 4 

.aínicas 2 

.Médicos 
Particulares Sí Sí 

. Farmacias 3 2 

. Conasupo 1 1 

. Tiendas de 
Abarrotes 2 2 

• Taxis y 
Autobuses Sí Sí 



IMAGEN ARQ. EN LA ZONA DE PLAYA 



1.5.2 Imagen 

En las pablaciones mencionadas. asf como en Ja zona hotelera de las Bahías se 
encuentran construcciones con calidad arquitectónica regional con detalles de 
modernidad, usando elementos con materiales y vegetación del lugar, en plazas, 
plazoletas con postes y pórticos en edificios públicos y privados. La Arquitectura 
es de volúmenes macizos y pesados con techumbre inclinada de una a varias aguas 
con grandes aleros, en terrazas y escalonamientos, con ventanas y huecos 
pequeños repetitivos coadyuvando a la ventilación cruzada. 

En los Interiores, destacan patios y corredores de rica vegetación y arbolamlen­
to, logrando luz y sombra en calidad formal ambiental. Los sistemas constructivos 
son cimentación a base de piedra y muros que soportan vigas cubiertas por 
tejamanil, palapa o bóveda de ladrillo, se utilizan colores vivos terrosos en 
combinación con toda la gama de ocres para vincular la imagen arquitectónica con 
los tonos de paisaje. 

Se hace la mención de la imagen arquitectónica [Mediata al Aeropuerto), ya que 
en la Normas de Construcción de esta Región, se condiciona por FONATUA el 
Integrar las nuevas construcciones con los aspectos regionales y de paisaje natural. 

En tanto la imagen de la zona de aeropuerto es de un medio natural con un 
horizonte de suaves montañas en la area de Poniente, Norte y Oriente, contrasta 
por cañadas y valles, más hacia el Sur una gran zona de arbustos con accidentes 
topográficos de tipo acantilado en forma escalonada con afluentes pluviales que 
se unen con las playas y el mar, entre texturas naturales contrastados, con una 
cromática en tonalidades de verdes vivos y quemados entre la gama de cafés, gris 
y ocres propios de la vegetación y características de suelo de un ambiente natural 
como Huatulco. 

1.5.3 Uso de Suelo 

Dentro del área contigua al aeropuerto se tiene un uso de suelo.determinado 
básicamente por el estudio de ruido realizado por la S.C.T. con el fin de detectar, 
clasificar y restringir la zona circundante. 
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La zona de afectación se clasffica en dos áreas susceptibles de uso de suelo: 

1. Existie una área fuera del lindero del aeropuerto, afectada por la trayectoria 
de las aeronaves en despegue y aterrizaje, considerada como reserva territorial en 
170 hectáreas, donde se prohiben los asentamientos humanos en cualquiera de 
sus formas de habitar. 

2. Sobre las áreas extremas al llamado cono de aproximación de las aeronaves 
se afecta una superficie de 2,550 has. quedando restringida para el uso de escuelas, 
hospitales y auditorios. 

Se hace notar que el trayecto de las aeronaves en llegadas y salidas, queda fuera 
de las áreas de vMenda y zona hotelera, considerando el crecimiento máximo. de 
los asentamientos humanos en un futuro. 

Seglln el Plan de Desarrollo Turístico de FONATUR y el Plan Maestro de la S.C.T. 
para el desarrollo del aeropuerto, se prevee una zontticación en dos partes 
claramente definidas: 

1) La Zona de Bahías. 

2) La Zona de Bajos. 

Con el uso de suelo de Lotes Hoteleros, Villas, Condominios y Residencias, Uso 
Comercial, Uso Habitacional, Industria Ligera, Zonas Verdes, Campo de Golf, 
CUerpos de Agua, Reserva Ecológica y Playas. 

1.5.4 V"11lidacl y Tr1nsport1 

Los tres poblados; San Pedro Pochutla, Sta. Ma. Huatulco y Sta. Cruz Huatulco 
triangulan la zona del aeropuerto mediante una estructura vial compuesta de: 

-Vía primaría de penetración, que es la liga de estas zonas con la carretera federal 
200 llamada "Costera del Pacifico". 



VIAS TERRE.STRES 



- La vialidad secundaria sobre estas zonas es la llamada de interbahfas, conecta 
a la zona hotelera con las otras tres zonas. (La pavimentación es de concreto 
asfáltico en su mayorfa con partes locales de terracerfa.) 

- Existe una carretera Estatal 190 en el lado Norte con partes de asfalto y 
terracerfa, la cual conecta con las carreteras federales, Acapulco-Oaxaca-Salina 
Cruz. El 37.26% son caminos federales, el 62.74% son estatales con un 70% 
pavimentados, cuenta con 758 kms de vías férreas de México-Puebla-Oaxaca y en 
vla aérea 82 aeródromos pequeños. El sistema de transporte y su operación se 
dividen en: 

a) Foráneo 

b) Urbano y Sub-urbano 

c) Vehículos de Alquiler y Colectivos. 

Se tiene programado a futuro para instalaciones ferroviarias, Ceniral de 
Autobuses Foráneos y en la zona Portuaria se destina una área de muelles para 
yates y cruceros. 

U.O MARCO ECONOMICO 

1.1.1 Actividad económiCI 

~ hablar del Estado de Oaxaca, cabe mencionar su importancia económica en 
los dfferentes sectores productivos: En el sector industrial Oaxaca tiene industria 
IXlractiva como la mlnerfa de producción de metales preciosos [oro y plata) y de 
transformación como metalúrgicas [acero], producción de cemento, cerámica y 
textiles, ocupando a un 20% de la población económicamente activa [P.E.A.]. En 
11 sector agropecuario hay producción forestal, frutas y granos en la ganaderfa, 
ganado vacuno y aves de corral, empleando el 44% de la P.E.A., en actividades de' 
prestadores de servicios al turismo y productores de artesanias en cerámica y 

• textiles con características propias de la región. 
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En cuanto a la zona de bahías y poblados como San Pedro Pochutla, Sta. Cruz. 
Huatulco y Sta. María Huatulco, la P.E.A. es de un 96% y sólo un 4% de desempleo 
siendo el 84% dedicados a la actividad agropecuaria y a la pesca y un 10% se 
dedica a ofrecer seNicios al turismo, del cual se espera una demanda de 1990 a 
1995 en 41,000 hospedados en hotel, con un ritmo de crecimiento anual de 40% 
durante los 5 años. 

Se contempla captar divisas con el turismo extranjero con la posibilidad de 
retener el 1.4% de turistas nacionales, ofreciendo sus atractivos turísticos naturales 
y culturales del Estado. · 

1.e.2 Corredor turístico 

Se espera hacía el año 2000 recibir a 1,450,000 turistas con un crecimiento anual 
del 10% entre turistas nacionales y extranjeros, al conectar a Huatulco con otros 
centros de playa desde Can-Cún·Ouintanaroo y Puerto Angel, Puerto Escondido, 
lxtapa Zihuatanejo, Acapulco, Manzanillo, Puerto Vallarta-Mazatlán y Jos Cabos, es 
decir el Corredor turístico del Pacífico, iniciando rutas directas de las Bahías de 
Huatulco a México, Guadalajara, Acapulco y Cancún. Monterrey y Villaherrnosa y 
a nivel internacional con los Angeles Cal. y Houston. Montreal, Miami Madrid y Parls. 
calculando captar: 

- El 87.2% de E.U.A., el 3.2% de Canadá, el 2% Sudamérica, el 1 % en Caribe y 
el 1 % de Asia. Siendo que el 80% de los visitantes a Huatulco llegaron porvla aérea, 
en directo o en escalas y con un 20% por otros medios. 

1.7.0 MARCO DEMOGRAFICO 

De 1985 a 1990 la población aproximada en los poblados de: San Pedro 
Pochutla, considerado como cabecera municipal, se registró una población de 
9,867 habitantes. 

- En Santa Maria Huatulco de 2, 642 habitantes 
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- En Santa Cruz Huatulco de 2, 125 habitantes 
- En la Zona Hotelera con capacidad para 2,300 visitantes aproximadamente por 

día. 
- Población flotante (turfstica) de 940 visitantes aproximadamente al día. 
- Población en ejidos y áreas aisladas de 300 habitantes, eminentemente rural. 

Es Importante señalar que se ha observado un crecimiento de la población, 
transformando poco a poco las condiciones de la región. Este proceso de cambio 
demográfico esta inserto en cambio social que gradualmente, desde mediados de 
la década de los ochenta a la fecha, va creciendo en imlgrantes, Insertados en su 
mayoría en los sectores de la construcción y de servicios al turismo. 



CAPITULO 11 
DATOS GENERALES DEL AEROPUERTO DE LAS 

BAHIAS DE HUATULCO 

2.1.0 DEMANDA AEROPORTUARIA 
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Análisis de la demanda. Por la situación geográfica del complejo turlstico de las 
bahías de Huatulco, como polo natural de desarrollo, que completando a la 
infraestructura turlstlca con los atractiuvos culturales en zonas arqueológicas y 
coloniales, artesania y folklore en el Estado.hacen del proyecto turlsico uno de los 
más idóneos y de mayor seguridad para la inversión. 

Para habilitar el trasporte aéreo internacional de la región, en apoyo directo a la 
zona hotelera (con una capacidad instalada de hospedaje de 3000 habitaciones en 
un nivel de 5 estrellas y gran turismo con firmas de prestigio internacionales como 
el Medlterranee, el Sheraton entre otros, y con contratos de líneas aéreas en rutas 
directas al extranjero, o en vuelos de Itinerario y charter), se justifica la necesidad 
de un aeropuerto adecuado. 

2.1.2 Area de Influencia 

Para determinar el área de influencia del aeropuerto internacional de las Bahías 
Huatulco, se toman en cuenta las localidades de la Región como: el centro de 
Oaxaca, Pinotepa Nacional, Puerto Escondido y Salina Cruz, las cuales tienen los 
únicos aeropuertos pequeños, con una capacidad de pista y edificio terminal para 
recibir aeronaves de corto fuselaje. 

A su vez la distancia entre: 

-Oaxaca y las Bahías de Huatulco es de 252 kms. (de 3 a 3 1/2 horas de viaje 
por carretera federal (N-175) ) . 

-De Pinotepa Nacional a las Bahías es de 245 kms, (de 3 horas aproximadamente 
de viaje porra carretera federal (No- 200) "la Costera".4). 
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-De Puerto Escondido a las Bahías es de 120 kms, (de 1:30 hrs de viaje 
aproximadamente, por carretera federal (N- 200) "la Costera"). 

-De Salina Cruz a las Bahías es de 145 kms. (de 2 horas aproximadamente de 
viaje por la carretera federal (N-200) '1a Costera". Los Poblados mencionados son 
los más cercanos a las Bahlas y además los únicos con aeropuertos de tipo 
comercial, en la región). 

-De estas consideraciones se deduce que la población turística nacional y 
extranjera, requiere del aeropuerto emplazado cerca de las Bahías, para reducir, 
el tiempo y distancia realizado por carretera a la zona turística ya que la terminal 
aérea de las Bahías se encuentra a sólo 15 kms, (20 minutos aproximadamente) 
de la zona hotelera, por último el area de influencia turística, que apoya a las Bahfas 
con turistas visitantes por su inmediata cercania, es el puerto de Acapulco. 

2.1.3 Destino 

Al no contar el Estado con fas instalaciones propias para la aviación comercial 
turlstica hacia las Bahfas de Huatulco, se carecla de información estadfstica del 
movimiento aéreo, de tal manera que para poder elaborar un rango adecuado de 
validez, se consideraron varios aspectos, entre otros las compañías aéreas, la 
actividad turlstica económica del área de influencia así como la posibilidad de que 
el aeropuerto fuera apoyo alterno al de Puerto Escondido con escalas por ruta, del 
corredor turlstico del Pacifico. 

De estas consideraciones se determinó que los dos primeros años de operación 
con vuelos comerciales regulares constituidos por las rulas: Oaxaca, México, 
Guadalajara, Acapulco y Cancun. En la segunda etapa Monterrey y Villaherrnosa. 
A mediano plazo integrarse el Noroeste y Suroeste del pals a rutas internacionales. 
(a Norteamerica, y en Europa, Parls y Madrid principalmente). 
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2.1.4 Selección de Sitio 
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Los factores que determinaron la localización del aeropuerto fueron: el apoyo 
directo al polo en desarrollo de las Bahías de H uatulco; consideraciones de espacio 
aéreo y meteorológico; ubicación de los centros de servicios turfsticos generadores 
de usuarios y empleos; compatibilidad y apoyo con otros aeropuertos, para crear 
un corredor turfstico; usos de suelo; posibilidad de disponer de amplias superficies; 
baja perturbación de ruidos a habitantes de áreas habitadas, reducción de riesgos 
potenciales; costos bajos de terrenos e inversión; infraestructura para ligar el sitio 
con la ciudad y región; superficie reservada para su futuro desarrollo y para control 
de asentamientos humanos en sus linderos; topografía adecuada (en un valle 
semi-plano) y otras consideraciones de navegación aérea. 

2.2.0 PLAN DE DESARROLLO 
2.2.1 Activid1d Aérea 

Para determinar la actividad aérea en el aeropuerto, es necesario tomar como 
base de datos la demanda y sus proyecciones hasta el año 2010. Estos datos serán 
elaborados por la Secretaria de Comunicaciónes y Transportes Aeropuertos y 
Servicios Auxiliares (AS.A.) y Dirección General de Aeropuertos (D.G.A.). Dentro 
del plan de desarrollo se estudiará la demanda anual de pasajeros; operaciones 
anuales por el tipo de compañia aérea, en horas críticas; operaciones de carga 
anuales y las posiciones simultáneas de aeronaves en plataforma. 

2.2.2 Pronóstico de la actividad aerea. 

Para efectuare! pronóstico de demanda aérea, se plantean tres etapas, con inicio 
en 1986a 1990,la media de 1990a 1995 y la de máximo desarrollo de 1995a 2010, 
para establecer una proporción en su crecimiento. 
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AÑO NACIONAL REGIONAL INTERN. AVIAC.GRAL TOTAL 
o 

1986 40,900 2,500 22,000 2,300 67,700 
1990 207,900 13,600 132,400 11,400 365,200 
1995 475,000 33,500 362,700 30,000 901,200 
2000 765,400 53,700 577,400 41,800 1438,300 
2005 1232,500 86,100 919,000 58,400 2296,100 
2010 1985,200 13,800 1462,900 81,500 3667,600 

Pronóstico de Operaciones Anuales 

AÑO NACIONAL REGIONAL INTERN. AVIAC.GRAL TOTAL 

1986 630 1,460 259 894 3,243 
1990 2,665 1,019 1,365 3,131 9,180 
1995 5,000 3,028 3,154 4,865 16,047 
2000 7,369 4,543 4,619 7,559 24,080 
2005 10,813 6,814 6,708 11,745 36,080 
2010 15,882 10,220 9,752 18,250 54,104 

De acuerdo con los pronósticos de pasajeros anuales en las etapas: de 1986 a 
1990 se registró un crecimiento de 39.28% (media anual), como consecuencia del 
Inicio en infraestructura y atractivos turísticos. De 1990 a 1995 bajar al 16.60% por 
efecto de incrementarse los atractivos turísticos por lo que la estadística promedio 
en la región aumentará. De 1995 al 2010, etapa de máximo desarrollo, el crecimien­
to será del 10% (medio anual), con lo cual se estabilizará la demanda llegando a 
un pronóstico de 3,677,600 pasajeros anuales, de los cuales el 54.12% serán 
pasajeros nacionales el 3.74% regionales, el 39% internacionales y el 2.22% de 
aviación general. 



Pronóstico de P111jeros-Hora 

AÑO NACIONAL 
1986 110 
1990 280 
1995 450 
2000 600 
2005 800 

REGIONAL 
22 
24 
28 
48 
55 

INTERN. AVIAC.GRAL TOTAL 
110 9 210 
220 11 430 
380 15 700 
540 25 980 
730 35 1250 

Pronóstico de Operaciones-Hora 

AÑO NACIONAL REGIONAL INTERN. AVIAC.GRAL TOTAL 

1986 2 2 2 2 4 
1990 3 2 2 2 7 
1995 4 3 3 3 10 
2000 5 4 4 5 13 
2005 6 5 5 7 17 
2010 7 6 6 10 23 

45 

Considerando los datos del movimiento anual, se obtuvo el pronóstico de 
pasajeros y operaciones hora, resultando los siguientes datos: los pasajeros 
nacionales en 1986fueron de 110 y en el año 2010 se esperan 990, en la hora critica. 

Por lo que se refiere a los datos restantes, pasajeros comerciales y de aviación 
general con sus operaciones hora, los registros totales de los pronósticos son 
condicionantes para el desarrollo por etapas del proyecto 



Pron6stlco de Posiciones Simultáneas 

AYiacl6n Comercial 

Nacional 
1986 1990 1995 2000 2005 2010 

1 DC-9-15 1 DC-930 2 DC-9-JO 2 OC-930 1 DC-930 1 OC 930 
1 DC-915 1 DC-900 1 OC-930 1 DC-930 

18-737-200 28 727·200 
2 2 3 3 4 

Internacional 
1986 1990 1995 

1DC-9-15 18 727-200 1 B 727-200 
lOC-9-JO 

2005 
28-727-200 
1DC-10·15 

3 

2010 
18-727-200 
1DC-9-80 
1 DC.10-15 

3 

2 

2000 
18 727·200 
IOC-10-15 

2 

Regional 
1986 

1-8-99 
1990 

18-99 
1 

1995 2000 2005 2010 
1-8-99 2·8·99 2-B-99 2-8-99 

1 1 2 2 2 
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Aviación General 4 B 

En Platafonna 
1986 1990 1995 2000 2005 2010 

3 4 6 8 13 20 

Bajo Cobertizo 
1 2 2 3 4 6 

Debe mencionarse, que para el desarrollo, armóníco del plan maestro, existen 
los datos de los pronósticos, como elementos determinantes para la creación 
de:área de operaciones constituida por pistas y calles de rodaje, la platafonna, el 
edificio terminal de pasajeros, zonas de carga y estacionamiento, hangares y áreas 
de almacenamiento de combustible. 

Pronóstico de Cargas Anuales (toneladas) 

Nacional 1986 1990 1995 2000 2005 2010 

970 ton 1340 2000 3000 4490 6720 

Internacional 60 SS 130 200 307 470 

Total 1030 1425 2130 3200 4790 71 90 

2.3. O PLAN MAESTRO 

2.3. 1 Estrategia de Desarrollo. 

Con el fin de captar recursos financieros mediante el turismo y comenzar a 
obtener ganancias por las operaciones del aeropuerto y recuperar la inversión a 
corto plazo, se puso en operación en Marzo de 1986 la fase "A" de la primera etapa. 
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la construcción de la fase "A" se inició en Enero de 1984, con un edificio terminal 
a nivel provisional, contando con el mlnimo provisional, de instalaciones necesarias 
para entrar en operación. 

En la zona aeronáutica se construyó una pista de 2, 700 metros de longitud y '45 
metros de ancho con gotas de retomo en ambas cabeceras, franjas de seguridad 
laterales a la pista de 150 metros a cada lado del eje de la misma, con dos rodajes 
de 23 metros de ancho y 450 metros de longitud, con sus franjas de seguridad a 
22 metros en cada eje. Con esta configuración de pista rodaje se tiene capacidad 
para atender 13 operaciones-hora. 

Para la aviación comercial se cuenta con una plataforma de 170 metros de largo 
y 110 metros de ancho para cuatro posiciones simultáneas 1 OC-9-15, 1 OC-9-30, 
1 B-727-200 y 1 B-99, En la Aviación general se tiene una plataforma de 11 O metros 
de largo y 48 de ancho y una superficie de hangares de 45 metros de ancho y 46 
metros de largo para 6 avionetas. 

Para la documentación de pasajeros en la fase "A", serán atendidos en forma 
provisional en un edificio provisional de 200 m2. 

los estacionamientos de pasajeros, aviación comercial y de empleados, se 
ubican al Sureste del edificio terminal a una distancia de 15 metros, con 130 metros 
de largo y 37 metros de ancho, con una superficie de 230 metros de largo y 940 de 
ancho como reserva. 

En Instalaciones de apoyo, se tiene una zona de combustibles localizada al Este 
de la zona de hangares Integrada a las plataformas con vialidad de servicio de 
520 metros de longitud, con una superficie de largo de 30 metros por 20 de ancho, 
con crecimiento en sus etapas subsecuentes hacia el Este. 

Se tiene una torre de control localizada al Noreste de la plataforma de aviación 
comercial a una distancia de 110 metros tendrá 25 metros de altura y 95 m2 de 
superficie, donde se aloja la central telefónica y equipo de radio ayuda. 

El edificio del cuerpo de rescate y extinción de incendio "C.R.E.I." se localiza al 
Este de la plataforma de aviación comercial a una distancia de 60 metros con una 
superficie de 30 metros de largo y 35 de ancho instalado a 10 metros de la cisterna 
para su uso en casos de siniestro. 
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El edificio de máquinas se localiza al Noroeste del edificio terminal, aloja a la 
subestación eléctrica y planta de emergencia. 

2.3.2 Proyección 1 Futuro 

Siendo fa zona un polo de atracción para los asentamientos humanos en forma 
Irregular se restringió el área útil de terreno para la expansión del aeropuerto.(Cer­
cada en sus linderos), así como una área mayor de reserva ecológica que restringe 
el uso del suelo para hacerlo más compatible con la actividad aérea. 

PJ contemplar la zonificación y distribución de zonas habitadas y de posible 
crecimiento, fuera del trayecto de aterrizaje y despegue de aeronaves se evita la 
contaminación de dichas zonas por efecto del ruido, previendo accidentes, se 
regula el desarrollo urbano de la región al no permitirse la construcción de 
edificaciones que rebasen el espacio aéreo siendo un obstáculo para las 
aproximaciones en salida y llegada de aeronaves, se prohiben también la 
construcción de industrias que generen humo, para no alterar las condiciones de 
visibilidad. 

Considerando el incremento de la demanda en actividad aérea esperada a 
mediano y largo plazo, es necesario contemplar un plan de desarrollo acorde con 
el movimiento de operaciones comerciales y de aviación general hasta su máximo 
crecimiento. 

Por tal motivo se requerirá de ampliar, rodajes en la pista para facilitar 
operaciones, en la plataforma comercial para alojar más aeronaves (solo nueve), 
y en fa plataforma de aviación general y hangares. El edificio terminal quedará 
determinado por un vestibulo adecuado a la demanda en su máximo crecimiento 
con sus elementos de apoyo, ubicado como cuerpo central, así como también las 
salas de llegada (Nal. e fnter.). Solo tendrán un crecimiento las salas de última 
espera, en la etapa de máximo desarrollo, colateralmente se incrementará el área 
de estacionamlnto (reserva prevista) así como también el aLmento de tanques de 
combustible en la zona de abastecimiento como de almacén para asegurar su 
seNicio al tener más operaciones aéreas. 
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Se prevee su crecimiento proyectando en etapas sucesivas al máximo desarro­
llo, estableciendo reservas en terreno para su ubicación e infraestructura necesaria. 

2.3.3 Análisis de Aeropuerto 

A) Terminal tipo lineal. 

Constituida por un edificio, frente al cual se estacionan directamente los aviones 
(ver fig no. 1 ), no es necesariamente lineal, puede ser semicircular, o piramidal la 
forma de su planta. 

En cuanto a su plataforma, el aprovechamiento de espacio es bajo, las 
maniobras de los aviones, son sencíllas, se considera una solución rigida, ya que 
su crecimiento debe ser simultáneo entre plataforma y edificio terminal. 

Los flujos de los pasajeros y equipaje, resultan ser recorridos muy cortos, claros 
y sencillos. Su grado de mecanización es alto, (al conectar la terminal a los aviones 
por pasillos o puentes telescópicos), lo cual permite soluciones de terminal a doble 
nivel. 

&)Terminal tipo Muelle. 

Edificio central con pasillos o dedos hacia la plataforma,(ver fig.no 2) frente a los 
cuales se estacionan las aeronaves, adecuados para estacionar de 6 a B aviones 
medianos. El espacio para maniobras de aviones se aprovecha al máximo. Su 
crecimiento es flexible, por adaptarse a crecimientos por etapas o en forma 
Independiente, al poder ligar plataforma y ed~icio por pasillos. 

Los flujos de pasajeros y equipaje resultan ser muy largos requiriendo de bandas 
de !raspo rte. La conexión, de terminal a los aviones es por puentes mecánicos. Su 
grado de mecanización es alta en los recorridos y su conexión al avión. Se requiere 
de un edificio a doble nivel con la delimitante de separar los flujos de pasajeros. 
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B edificio central tiene construcciones Independientes intercomunicadas por 
medio de un túnel o pasillo. El estacionamiento de aviones se realiza alrededor de 
estas construcciones independientes. 

Esta solución se utiliza para atender cualquier demanda si el satéllte es de forma 
circular; llega a alojar de 8 a 1 O aeronaves medianas. 

El aprovechamiento de área en platalorma es aceptable dependiendo del tipo 
de satélite, donde las maniobras de los aviones son bastante sencillas o regulares. 

Las posibilidades de desarrollo y crecimiento por etapas son grandes pero no 
tan amplias como la terminal de tipo dedo. 

Los flujos de pasajeros y equipaje resultan claros, con reconocidos reguladores 
quedando a criterio y presupuesto el uso de bandas móviles para transportar 
pasajeros. 

B grado de mecanización se considera mayor a los anteriores, por utilizar mas 
pasillos telescópicos por cada satélite, la solución es a doble nivel en su edificio 
terminal. 

O) Terminal tipo Plataforma abierta. 

Edificio frente al cual se estacionan vehículos terrestres que realizan el traslado 
de los pasajeros del edificio al avión y viceversa. 

Este tipo de terminal puede atender demandas de 5 a 8 millones de pasajeros 
anuales, sin llegar a dimensiones exageradas que ocasionan problemas serios en 
los recorridos de pasajeros. 

B área en plataforma puede simplificados al máximo, aprovechando la super­
ficie, optimizando las maniobras y recorridos de los aviones. 

Los flujos de pasajeros y equipaje resultan simplificador en alto grado al reducir 
los recorridos, centralizar los servicios lo que origina una solución de edificio más 
compacta. 
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B esquema tiene flexibilidad para aceptar el incremento de la demanda, puede 
funcionar a un solo nivel de edificio terminal si se requiere. El grado de 
mecanización es bajo, permite conectarse al avión por sistema vehfcular o 
caminado del edificio al avión. · 

En cada tipo de terminal se realizó un esquema representativo (anexo) con-
siderando los siguientes factores para la solución del edificio terminal: 

-Posibilidad de desarrollo modular en los elementos principales del aeropuerto. 
- Forma y dimensiones de las terminales. 
- Posibilidad de crecimiento por etapas al horizonte de planeaclón establecida. 
- Facilidad para organización de los servicios de plataforma. 
- Aprovechamiento del área en plataforma y facilidad de circulación de las 

aeronaves. 

- Distancias de recorrido a pié de los pasajeros. 
- Facilidad para el flujo y proceso del equipaje. 
- Grado de mecanización interna del edificio. 

Del análisis efectuado a las diferentes soluciones del área terminal ha resultado 
como la más adecuada la solución de tipo plataforma abierta, con conexl(m al 
edificio por aceras ~atonales y uso habitual o sólo en caso de lluvia de transporte 
vehlcular al avión, mostrado en el esquema y desarrollado en proyecto con 
adecuaciones ulteriores a los requerimientos por etapas del aeropuerto. 

Este tipo de solución presenta las siguientes ventajas: 

- Se adapta a la demanda pronosticada para atender en el futuro, con 
posibilidades de expansión al horizonte de las etapas de crecimiento planeadas. 

- Se adapta al crecimiento en cuanto a posiciones en plataforma y al propio 
edificio. 

- La conexión edifico terminal-avión resulta adecuada y económica al utilizar 
habitualmente transporte vehicular, haciendo el recorrido a ple sin molestia. 

- El grado de .mecanización interno es muy bajo. 
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- B recorrido de pasajeros y equipaje es muy adecuado, por ser corto, sencillo 
y claro. 
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RELACION 

PROA HACIA DENTRO PROA EN DIAGONAL PROA HACIA AFUERA 
HACIA ADENTRO 

FACILIDAD DE 

ACCESO 

PUEDE SER 

FIJO 

PU~ ONO 

SALIR POR SU 

PROPIO IMPULSO 

DEBE SER MOVIL 

lTIPO PASILLO 

TELESCOPICO J. 

RUIDO Y EFECTOS "EL CONECTOR 

DE ESCAPE MINIMO ESTA MUY CERCA 

DEL EDIFICIO 

EL AVION DEBE MAXIMO RUIDO 

SALIR CON LA AYUOA DE SALIDA 

DE UN REMOLQUE 

O TRACTOR 

SALE POR ·su 

PROPIO IMPULSO 

NO EXISTE CONEC­

TOR SALIDA A 

NIVEL SALIDA 

ADAPTACION DE 

LAS PUERTAS 

TRASERAS DEL 
AVION. 

PUEDE LLEGAR A 

DAIÍIAR LOS EOIACIOS 

lSUS CRISTALES!. 

RUIDO INTENSO 

EDIFICIO - AVION 

PROA EN DIAGONAL 
HACIA AFUERA 

SALE POR SU 

PROPIO IMPULSO 

PARALELO DE LAS 
EDIFICACIONES 

SALE POR SU 

PROPIO IMPULSO 

EL COLECTal CELAN- l'ECESITA UN PAS1-

TERO ES MJY LARGO. LLO TELESCOPICO 
EL TRASERO r.tJY QUE Pl.EOA ALCAN-

CORTO. ZAR EL F\JSELA.I::. 

PREFERIDO P00 SU DISMINUYE LOS 

MANIOBRA ABIERTA EFECTOS DE RUIDO 

DE SALIDA EN LA SALA DE 

ll.TIMA ES~RA 

FRJWCE RUIOO IITTEN- EL AVION ESTA LO 

SO COO MENOS Fm­

BLEMAS DE RUIDO DE 

FroA HACIA AFUERA. 

MAS ALEJADO DEL 

CONECTOR. 
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ABORDAJE Y DESCENSO 
DE 

PASAJEROS. 

DESCARGA DE CARGA 

DRENAJE ~ .~ DE 
EQUIPAJE 

LIMPIEZA GENERAL AVION ~ 
DEL AVION - 11 

,, CARGA DE 

REVISION . ·TECNICA / ~ 
COMBUSTIBLE 

SERVICIO - DE 
~ ·oe .SEGURIDAD. : 

COCINA 

CARGA DE DEMORAS 
SATERIA Y .. · POR 
AGUA POTABLE FALLAS TECNICAS 

FLUJO DE ABASTECIMIENTO 
DEL AVION. 



'!'IT'0 DF 
JWICN 

oc- 8 
oc- 9 
OC-10 
B- 707 
B- 727 
B- 737 
B- 747 
L-1011 
L- 500 
B-2707 

A 

45.25 
28.47 
47.35 
43.41 
32.92 
28.35 
59.64 
47 .35 
67.88 
54.97 

MEDIDAS EN AERONAVES 

B 

57.14 
36.36 
52.02 
46.61 
46.65 
30.48 
70.51 
53.34 
75.55 
93.27 

ss e D E 

--·-
13.11 3.54 3.65 

8.35 2.15 3.65 
17.45 4.60 6.02 
12.85 3.10 3.65 
10.36 2.77 3.75 
11.28 2.64 3.75 
19.33 4.88 6.40 
16.99 4.60 6.10 
20.42 7.09 7.89 
14.10 4.72 5.00 -

_____ n ----t 
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OESARROLLC TURISTICC 
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IMPACTO DE RUIDO AMBIENTAL 
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TI PO DE LINEAS AEREAS 

EN EL 
AEROPUERTO 



CAPITULO 111 62 
PROGRAMA Y PROYECTO ARQUITECTONICO 

3.1.0 PROGRAMAARQUITECTONICO 

La solución del edilicio terminal y sus componentes, requiere el estudio de 
todos aquellos elementos que contribuyan al buen funcionamiento de las áreas de 
pasajeros, asl como a las que se relacionanan con equipaje, empleados y visitantes, 
aspectos que debemos tornar en cuenta para dar una respuesta adecuada. 

3.1.1 Si1t11111s de Paujeros. 

Entre el acceso del aeropuerto y al avión existe un sistema operativo para el 
·adecuado tratamiento del pasajero, en forma de enlaces desde el modo de acceso 
del pasajero al edilicio terminal, hasta que concluye su viaje. 

Existen tres tipos de pasajeros que utilizan normalmente un edificio terminal 
internacional. 

A) Pasajeros de salida. 1 
B) Pasajerosde llegada. 
C) Pasajeros en tránsito. 

En su modalidad 
Internacional o Nacional. 

Esta dMsión obedece a la zonificación del proyecto, con lo que se evita la mezcla 
de los pasajeros, y darles un servicio eficiente y económico en su transportación. 

A) _Pasajeros de salida. 

B sistema de conexión con los accesos a la terminal aérea es utílizado por 
usuarios nacionales e Internacionales. La actividad se realiza con la llegada del 
transporte terrestre o caminando por lo que se requiere diferenciar áreas de 
circulación y estacionamiento. 

Los elementos necesarios serian: 



63 

-Area de estacionamiento temporal de transporte {particular, colectivo, alquiler 
etc.). 

-Aceras para los movimientos propios de los usuarios y /o portadores de 
equipaje (maleteros). 

Para tramitar la documentación de los pasajeros en forma rápida se requiere de: 

- Vestlbulo de recepción para el pasajero. 

- Mostradores para la venta de boletos de Compañias Nacionales y Extranjeras, 
con módulos para la documentación y facturación del equipaje. 

- Areas de Espera General. 

- Módulos de actividades de control, como migración y seguridad para 
pasajeros. 

- Sala de última espera antes de abordar el avión. 

- Tienda libre de impuestos. Solo en sala para viajeros internacionales. 

B) Pasajeros de llegada. 

- Conexión Avión-Edificio terminal a través de escaleras mecánicas autobuses 
o salas móviles y andadores a nivel plataforma. 

- Tramitación: las instalaciones para este componente son de dos tipos: 

• Pasajero internacional 

- Con mostradores de control, sanidad, migración y revisión de equipaje de, 
mano. A este control también están sujetos los pasajeros nacionales que lleguen 
de un vuelo procedente de un puerto libre (no requiere instalación fija). 

- Reclamo de Equipaje. lugar donde el pasajero recoge sus maletas mediante 
mostrador, carrusel y bandas mecánicas. 

- Módulos de revisión aduana!. Registro de Mercancías ya clasificadas, para el 
pago correspondiente de derechos aduanales. 
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- Reclamo de equipaje.similar al del viajero internacional. 

- Revisión aduanal. Sólo en el caso de los viajeros que llegan de un vuelo 
procedente de un puerto libre. 

- Servicios comunes en vestíbulo, como posible alquiler de transporte para la 
salida del aeropuerto.(auto, colectivos, etc,). 

C) Pasajero en Tránstto. 

Las instalaciones existentes tienen la particularidad de dar servicio, indistinta­
mente, tanto a los pasajeros de salida como de llegada. 

D) Areas comunes a los Pasajeros de Salida. 

-Concesiones de: correo, telégrafo, farmacia, taxis, dulcería, curiosidades, etc. 
(en vestlbulo). 

- Restaurante, cafetería, bar etc. 

- Módulos de información. 

- Servicio de teléfonos locales. 
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SALIDA NACIONAL 

Acera de desembarco. 

- Longitud necesaria de banqueta de desembarco. 

Vestlbulo de Boletaje. 

- Número de Agentes o mostrado~es para documentar (con/mostrador) 
- Longitud de Registro y Fila. 
- Area de Vestlbulo de Boletaje. 
- Oficina de Apoyo. 
- Selección de equipaje exterior (Bandas). 
- Circulación. 

Vestlbulo General. 

- Módulo de Información. 
- Tablero Indicador de Vuelos. 
- Telfonos (LO. Y Local). 
- Sanitarios (H y M). 
- Area de Concesiones. 
- Bancos, Telégrafos, Correos. 
- Locales Comerciales. 
-Area de Restaurante con bar y sanitarios. 
-Area total. 

Sala de Ultima Espera 

- Area de Espera. 
- Revisión Especial. 
- No. de filtros. 
-Area de filtros. 
- Sanitarios. 
-Teléfonos. 
-Circulación. 
-Area Total. 



SALIDA INTERNACIONAL 

Vestíbulo de Documentación. 

- Número de Documentación. 
- Longitud de Mostrador. 
- Longitud de lilas. 
- Area de lilas. 
- Area de Oficinas de Apoyo. 
- Selección de Equipaje Exterior (bandas) 
- Circulación. 
- Area Total. 

Migración. 

- Número de filtros. 
- Area de filtros. 
- Revisión de Seguridad (filtros). 

Sala de Ultima Espera. 

- Area de Espera. 
- Sanitarios (hombres). 
- Sanitarios (mujeres). 
-Teléfonos. 
- Circulación. 
-AreaTotal. 

SALIDA INTERNACIONAL 

Vestíbulo de Documentación. 

- Número de Documentadores. 
- Longitud de Mostrador. 
- Longitud de filas 
- Area de filas. 
-Area de oficinas de Apoyo. 
- Selección de Equipaje exterior (bandas). 
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- Circulación. 
- Area Total. 

Migración. 

- Número de filtros. 
-Area de Oficiales. 
- Revisión de Seguridad (filtros). 

Sala de Ultima Espera. 

- Area de Espera. 
- Sanitarios (Hombres). 
- Sanitarios (Mujeres). 
- Teléfonos. 
- Circulación. 
-AreaTotal. 

UEGADA NACIONAL 

Reclamo de Equipaje. 

- Filtros de Seguridad. 
- Número de Unidades de Banda. 
- Area de Reclamo /Banda 
- Area de Espera en banda de Reclamo. 
- Area de servicio con depósitos. 

Equipaje no reclamado. 

- Area de carritos con manejo exterior de equipaje. 
- Circulación. 
-Area Total. 
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Sanidad. 

- No. de filtros. 
- Area de filtros. 
- Zona de reconocimiento. 
- Circulación. 
-Area Total. 

Migración 

- No. de filtros. 
- Area de filtros. 
- Area de detenidos. 
- Oficina de Migración/sanitario. 
- Circulación. 
- Servicios sanitarios. 
- Servicios Médicos. 

Areas comunes a los pasajeros de llegada. 

- Módulos de guardado de equipaje y lockers. 
- Módulos de infonnación. 
- Servicio Bancario. 
- Servicio Sanitario. 
- Servicio Médico. 
- Servicio de teléfonos locales, larga distancia, correos, telégrafos y telex. 
- Concesiones, artesanías, fotografía, farmacia, etc. 

Arlas par11 compañías y autoridades. 

Dentro del edificio terminal, se encuentran las instalaciones de; tramitación 
documental de los pasajeros, que incluyen los espacios para cubrirlas necesidades 
de las áreas. 

- Ofícinas para compañías, adyacentes a los módulos de documentación. 
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- Instalaciones para selección de equipaje. Incluye bandas transportadoras, 
espacios para clasificación de equipaje, clastticado desde este lugar hasta el avión, 
en el caso del equipaje de los viajeros que salen; y del avión a la sala de reclamo, 
en el caso de los pasajeros que llegan. 

- Oficina para personal administrativo. 

- Oficina para pilotos y auxiliares de vuelo. 

- Cabina de sonido y sistema de altavoces. 

-Area de mantenimiento y personal de intendencia. 

-Area de Revisión Aduanal e/caja. 

Reclamo de Equipaje. 

- Filtro de seguridad. 
- No. de Unidades de banda. 
-Area de Reclamo/Banda. 
- Area de Equipaje no reclamado. 
-Area de Carritos con manejo exterior de equipaje. 
- Circulación. 
- Area total de sala de llegada. 

3.1.2 FLUJOS METODOLOGIA V ESTUDIO DE AREAS. 

Dimensión y Número de puertas. 

f.J número de pasajeros máximo en cada area (Max.desarrollo) se divide entre 
área 100 seg para obtener el mínimo de unidades requeridas. 

Considerando un metro cuadrado por pasajero de área vital libre, para la suma 
de áreas, los accesos que en condiciones normales sirvan también de salidas, 
deberán permitir el desalojo total del local en un máximo de 3 min, siendo las 
puertas que comuniquen a la vía pública múltiplos de 60 cm, con un anexo mínimo 
de 1.20 metros. 



RESUMEN DE AREAS 

NACIONAL INTERNACIONAL NAC. + INTER. 
Mostradores de Boletaje 16,..· 17 ... jjft# 

Documentación: 16~· 17 ... • 33,.. 

Oficinas de Compañías: 49.., .. 49,... 99,..• 

Vestfbulo de Boletaje: 1 so ... • 200..:' 3so ... • 

Salas de Espera: 4SO ..... 600 ... • 1oso .. • 

Equipaje de Salida: 337 .¡. 337.S ... • 675 .... 

Reclamo de Equipaje: 

·a) Número de Bandas: 1 1 2 

b) Vestfbulos: 100 .... 1 SO .... 2so,.• 

~OTAL 2123. o .. • 

Sanidad: 

a) Número de Filtros: --- 4 4 

b) Area de Filtros: --- 16 .. • 16 .. • 

e) Vestlbulo: --- 52 .... 52 .. • 

d) Area de Oficinas: --- so-· so .... 

lrorAL 11 c ... • 



Migración: 

a) Número de Filtros: --- 3 3 

b) Area de Filtros: --- 1 o ..... 10 ..... 

c) Vestíbulo de Llegada: --- 52,.. .. 52 .... 

d) Area de Oficinas: --- so ... • so .... 

1 TOTAL 112 .... 

Aduana: 

a) Mesas: --- 3. 3 

b) Vestíbulo (con mesas): --- 90,,.• 90 ... • 

c) Oficinas: --- 58tn' se ... • 

hoTAL 148 ... ~ 

Restaurante, Bar, 
Cocina y Servicios: 

a) Restaurante: --- --- 196,.• 

b) Cocina y Servicios: --- --- 60 -

c) Bar y Servicios: --- --- 192 .. • 

¡roTAL 449,..• 



Sanitarios: 

a) Salas: 

b) Vestíbulos: 

TOTAL 

Oficinas AS.A.: 
(S~guridad) 

Mantenimiento: 

Descanso de Pilotos 
y Personal de Aeronaves: 

Concesiones: 

a) Seguros: 

b) Banco: 

e) Renta de Autos: 

e) Revistas: 

1) Tabaqueria: 

g) Artesanías ( locales): 

TOTAL 

___ ., 

76 ... 

114 .... 

1 a,.• 

25~ 

20 ... • 

16 ... ' 

16 .. • 

16 ... • 

16 ... • 

16,,,. 

96-· 



Informes: 4. 5 ... • 

Areas de Circulaciones 630"' 
Vestlbulo: 

Vestlbulo Entrada: 315 ... 

a) Acera: 315,.,. 

b) Acceso: 252,.• 

Circulaciones: 
(Salas de Llegadas) 

a) Salas de Llegada: 21 Owt 350n\' 560 ... • 

b) Desembarco: 250m• 280 ... • 530 ... • 

Circulaciones: 
(Salas de Ultima Espera) 

a) Salas de Ultima Espera 200~ 350 ... • 550 .... 

b) Embarque: 250m' 280 .... 530,.,, 

TOTAL DE AREA DEL 
EDIFICIO TERMINAL: 7226.5rnt. 
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Ó pasajero naciona 1 

1 equipaje 

ji A V l O N 11 t íl® ,,.M,.,.AN""'E""'JO=EQ=U""'IPA""'J"""E ~ ~ 
o . 

[!REA DE A~EAJ~ - NACIONAL ij '®!-

A!!~ =R=E=CL=AM"""O=-D=?=E=QU"""I P=A=JE=~]t ~ t ®n ®D ~ ' 
CCNSECIONES, SERVICIOS : o Jijl .....,.s_A...,L""'A"""""'O-E=B""'l E...,N ... V""E""'Nl,.,,DA.....,..,¡¡_11 o REST., BAR.-~;;~~ 

t D . 
1VES~~~:3ENERAL l 

o 

-- o 
~ANSPORTE TERRESTRE 

. 
PROCESO DE LLEGADA NACIONAL. 



t) pasajero internacional 

¡&equipaje 
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r-----··· .... ·------·-····· ----~ l SANIDAD ! MIGRACION ~ 
-3 

r- ADUANA 1 
G 

~ 1 SALA DE ~IEN~E·N;~A ~@ bl co~~~;;~E~-~;;..,~, 
e r \/~STIBULO GENERAL 1 
• 

11 TRANSPORTE TERRESTRE 1· 

PROCESQ O~ LLEGADA INTERNACIONAL. 



()pasajero nacional 

. m1} equipoje 

72 

ESTACIONAMIENTO; CIRC. VEHICULAR, ZONl 
DE ASCENSO Y DESCENSO DE PASAJEROS 

ANDADORES PEATONALES. 

QO r VESTIBULO GEN-;~¡_ 1r . 
o~ 

RES.ERV~ClON, DOCUMENTACION DE .EQUIPAJE f .·OOJY """"'SE=L=EC=C=lO=N=D=E=E=QU=lP=A=J=E~ ~ ~ 
o . 

. FEST. BAR, CAFETERIA ~o 11 SALA GENERAL DE ESPERA 11 o ~IONES, SERVICIOS . 

. o . 
[PAGO DE DERECOO~ 

o 
REVISION DE SEGURIDAD A LA SALIDA i 

o 
J SERVICl~S ·1 ·o. o SALA DE ULTIMA ESPERA 

PROCESO O~ SAL! DA NACIONAL. 



[) posojJro inlernacionol 

!O equipaje 
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ESTACIONAMIENTO, CIRC. VEHICULAR, 
ZONA DE ASCENSO Y DESCENSO DE 
PASAJEROS,ANDADORES PEATONALES. 

RESERVACION,DOCUMENTACION D,E EQUIPAJE ~ f sELECCION DE EQU-IPAJE. [ 

• 
REST. BAR Y CAFETERIA' ~ SALA GENERAL DE ESPERA .. 

~ REVISION DE SEGURIDAD A LA SALIDA 

• TIENDA LIBRE IMP. FILTRO DE MIGRACION, SANIDAD 

1 SERVICIOS I • o ~ SALA DE ULTIMA ESPERA. 1 ~ . ,.~ 
[_ A V 1 O N ij~ ~ ,,.,..MA""N""E""J""O""D""E""E""Q""U""IP""AJ""E~ ~ 

PROCESO DE SALIDA INTERNACIONA,L (PASAJERO Y EQUIPAJE) . 



[ 1 VES TI BULO 
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1 

GENERAL 

g 1 
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o 
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;__ ___ J 

·[ D 1 'SALAS 
!! N DE 
:Ns ~ ULTIMA 

,~tR ¡ESPERA 

ES 

RE CLAMO 
DE 

EQUIPAJE 
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MATRIZ 

DE INTERRELACION 
• RELACION DIRECTA 

<) RELACION INDIRECTA 

o RELACION NULA 



-Pasajeros+ Suma total de áreas en m2/180 = 4320m2/180 = 24 

Vestíbulo General 
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Para o.btener la dimensión adecuada de vestíbulo en área libre, se considera el 
número de pasajero/hora pico en el máximo. 

El área obtenida, será la necesaria para el vestíbulo de documentación, cuya 
distribución quedará abierta según el criterio de diseño. 

Una báscula de servicio a dos módulos, por lo que se crean módulos dobles 
con una báscula intermedia. En base a las recomendaciones de la 0.AC.I. se ha 
considerado una longltud de fila de 1 O metros, considerndola suficiente para cubrir 
las necesidades de los documentados. 

Procedimiento: 

/ Nal. =(6 Módulos}(3m}(long.de fila 10m) = 180 m2 
Vestíbulo 

\ lnter. = (7 Módulos}(3m}(long.de fila 10m) = 21 Om2 

Total = 13 módulos(3m)(long.de fila 10m) =390m2 
(área total) 

Rt1U111111nte, B1r y Coci111. 

Se considera el 20% del total de pasajeros de salida con pasajeros de llegada 
en hora critica se multiplica por un factor propio para personas en restaurante 
obteniendo el área necesaria. 

La cocina y bar así como servicio, se le destina el área equivalente a un 39% del 
área total. Cada 4 personas neces~an para esta área 5.52 m2, siendo 1.30 m2 por 
cada usuario. 



Procedimiento: 

Restaurante: (Paxlhoracrítica 940)(0.20) =(188)(1.38m) 
=259.44M2 

Cocina y bar:(259.44rn2)(0.30) = n.83 rn2 

Correos y Telégrafos. 
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En base al númeo total de pasajeros anuales se determinan los módulos, 
correspondiendo un módulo por cada 2.5 millones de pasajeros; la cantidad está 
tomada de F.A.A. en base a estudios y análisis elaborados por dicho organismo. 

El área queda establecida por las dimensiones de muebles rea de empleados y 
circulación para usuarios. 

Por cada concesión. 

2'640,000/2'500,000=1 x 17m2 = 17m2 

Siendo un módulo de correo y uno de telégraos = 34m2 

Area Bancaria. 

Esta área está determinada por los siguientes elementos; área Administrativa 
(privada con escritorio y archivero) secretaria (escritorio y archivero), caja de 
seguridad, mostrador para un cajero. (Por cada medio millón de pasajeros). 

Esta área es considerada sólo en aeropuertos Internacionales debido al cambio 
de moneda. 

Se suman el área de empleados al area de usuarios. 
(3rn2 por cada 500 000 usuarios)= 2'640,000/500,000 = 5.28 m2 

•7 = 36.96m2 

Arrtndldelrl dt Autos y T1xis. 

Para determinar esta Area la D.G.A. recomienda un módulo por cada millón de 
pasajeros, considerando multiplicar 4.5 m2 por módulo. 



2'640,000 = 2.5 módulos (c/u) 2.5x4.5m2 = 11.25 m2 mínimo 

Desarrollo, multiplicado por el factor 1.2 m2 por pasajero. 
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Teniendo como referencia que un pasajero con maletas ocupa dicha área vital 
por lo que: 

No.Pax /hora pico x 1.2 = Area libre vestibular. 
940 Pax / hora pico x 1.2 = 1128 m2 del área total. 

Modules de Información. 

De acuerdo con la cantidad de pasajeros anuales se establece el número de 
módulos de información, teniendo en cuenta los siguientes datos; 

Menos de 1 millón de pasajeros anuales - 1 módulo de 1 a 5 millones, serán 2 
módulos: por cada 5 millones más se suma un módulo adicional. 

Teniendo como pronóstico anual a máximo desarrollo, 2,640,000 pasajeros, sólo 
se requiere de 2 módulos con una persona por módulo con un radio de 1.20 metros 
a panir del centro, por lo que: 

(1.20m2)2 (2 módulos) = 4.52 m2 cada uno= 9.00 m2 

Número de Teléfonos. 

Existen dos criterios para determinar el número de cabinas de larga distancia y 
locales. 

a) Una cabina por cada 250 ooo pax. anuales. 
b) Una cabina por cada posición simultánea. 
B área necesaria por cabina es de 1 m2 (hablando de pie). 

2,640,000/250,000 pax=10.56 (1.00m2)=11m2xmódulos 
El criterio de ubicación; 7 en vestíbulo y 2 para cada sála de última espera. 
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Area de Concesiones. 

Esta área está determinada por los mostradores para la exhibición de productos, 
lugar de trabajo para dependientes y lugar de almacenamiento de mercancias. B 
espacio se determina de acuerdo a los pasajeros anuales. 

La F.A.A. recomienda una área mínima de 65m2 por millón de pasajeros por lo 
que: {2,640,000/1,000,000) (65m2) = 171.6 m2. 

Revisión Especial. 

Esta área es nombrada especial por se un filtro de seguridad para el usuario y 
su equipaje, con el fin de detectar, drogas y armas, integrado por una mesa de 
banda para paso de equipaje y marcos para paso del usuario. Esta revisiones para 
el área internacional principalmente, con revisión individual del pasaje sobre una 
fila mínima de5m de longitud en su circulación sobre los muebles de revisión. Dada 
la rapidez de este trámite y su dosificación que se logra en el acceso de viajeros. 
se requiere de un sólo filtro con una área máxima de 39m2 entre circulación y 
muebles. 

Módulos de Sanidad y Migración. 

En ambos casos del total de pasajeros internacionales de llegada en hora 
critica, se multiplica por un porcentaje dado y la cantidad resultante por el factor 
destinado a pasajeros de pié. Para calcular el número de filtros se multiplica el 
número de pasajeros por el tiempo empleado en documentarse dividido por el 
tiempo máximo de procesamiento de vuelo. 

Se ha determinado un 60% como la cantidad de pasajeros que se acumulen 
ante los módulos para la documentación correspondiente. 

Además se obtuvo como tiempo promedio para procesamiento de pasajros 
en sanidad 20 seg/pax/agente, mientas que migración fueron 34 seg/paX/agente. 
Se establece la necesidad de 4m2 por cada documentador, con un tiempo máximo 
de procesamiento de 20 minutos. 

Sanidad=456 {20} = 9120+152 min/20+ 7.6 X4m = 32 m2 
Mlgraclqn=456 (34) 15504/60=258.4m/20 = 12.92m = 52 m2. 
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Módulo de Documentación. 

Para obtener el número de módulos de documentación necesitamos: el número 
de personas a documentar, tiempo máximo de procesamiento por persona. 

Se multiplica el número de pasajeros a documentar por el tiempo (seg) que 
tarda un pasajero en documentarse, para obtener el total de seg. requeridos la 
cantlclad resultante se divide entre el tiempo máximo de documentación.para 
obtener el número de módulos y documentadores necesarios. 

El tiempo promedio de documentación por persona/y agente Nacional de 41 
seg. Internacional de 53 seg. 

nempo máximo de procesamiento. 
Nacional de 45 min Internacional de 90 min 

Los pasajeros al ser atendidos en una hora cnlica deben ser de 940, siendo 
el 60% de pasajeros Internacionales = 564. 

El 40% de pasajero Nacional = 376 como promedio. 

Promedio 

(No.Pax/hora critica 376 Nai.)(tiempo promedio 4(seg)/60 = 6mod 

Tiempo máximo de procesamiento 90 min. (Area Nacional) 

(No.Pax/hora critica 564 lnt)(tiempo promedio 53seg)/60 = 7mod 

nempo máximo de procesamiento 90 min. (Area Internacional) 

Para el área nacional se obtienen 6 módulos, que darán servicio en hora 
crítica de máximo desarrollo a 376 personas en un tiempo máximo de 41 minutos 
(Norma establecida por la D.G.A). Para el área Nacional serán 7 módulos, con 
servicio a 564 personas en un tiempo máximo de 90 minutos (Norma establecida 
por la D.G.A.). 

Por lo que cada módulo Nacional dará servicio a 66 pasajeros simultáneamente, 
en el tiempo de 41 minutos, con filas de 15 a 20 pasajeros promedio. Mientras que 
cada módulo Internacional dará servicio a 46 pasajeros simultáneamente en los 41 
minutos como tiempo promedio normal, en filas de 15 a 20 personas estando de 
pié. 
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Por último se considera c/m2 de área por cada módulo, y en cuanto al tiempo 
de líneas aéreas, se divide el número de módulos existentes, de acuerdo a su 
demanda de pasajeros. en su área Nacional e Internacional respectivamente. 

Vestibulo de Documentación. 

Se múltiplica el total de módulos obtenidos por 1.5 m con lo cual quedan 
Incluidos módulos y básculas, la cantidad resultante se multiplica por 10 m que 
equivale a la longitud de una fila (de 20 personas máximo.) 

Sala de Ultima Espera. 

El número de salas de última espera, estará determinado por un tercio de la 
cantidad de posiciones simultáneas. El número de usuarios estará determinado por 
el promedio de pasajeros por cada tipo de aeronave. De la cantidad resultante el 
60% se considera de pié y et resto sentados. 

El promedio de usuarios por el tipo de aeronave comercial se consideran de 200, 
sin embargo existen aviones con capacidad mayor, para este problema se usará 
una sala contigua . El área para el usuario de pié será de 1.20 m y el sentado de 
1.00m. 

Procedimiento. 
Pasajeros de pié: = 200(0.60) = 1.20m = 144m2 
Pasajeros sentados: = 200(0.40) = 80m X 1.00 m = 80m2 

Area Total = 224m2 

3.1.3 ESTRUCTURA. 

Los claros manejados en el edificio terminal son de 15m, solo en una sala de 
última espera son de 15 y 20m; ambos son claros que se determinaron así, con el 
fin de eliminarla subdivisión delos espacios interiores en lo posible, dando al mismo 
tiempo tiempo flexibilidad en la cubierta para admitir et módulo e inclinar las trabes 
secundarias en sus cambios de techumbre para tener entrada de ventilación e 
Huminación natural. Se determinó utilizar una cubierta ligera a base de paneles de 
poliestireno y largueros de acero ahogadas en concreto muy ligero, que sirve de 
aislante térmico y acústicso. Así mismo un entrepiso (Mezzanine) con estructura 
espacial, autosustentable en acero, cubierta de un prefabricado conglomerado 
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ligero (Por aspersión) que sirve de aislante al fuego y a la corrosión, con un sistema 
constructivo flexible, adecuado a las necesidades de montaje y transportación y 
que a su vez fuera capaz de absorvergrandes claros asf como esfuerzos en distintas 
direcciones. 

Las columnas y trabes son de concreto armado, siendo estas últimas las que 
conforman una ramificación modular de anillos de sujección concéntricos partien­
do de la inclinación modular de la techumbre a su cumbrera, en forma horizontal 
unidos a las portantes o principales en forma oblicua, las cuales sustentan la 
cubierta con un alero o volado perimetral en cada nave, con lo que se da un área 
mayor de soporte y reducción en el peralte de trabes, además de ser elementos 
estéticos de composición con Jos plafones de cada espacio. Para obtener una 
estrutura continua, se determinó utilizar anclas de acero ahogadas entre el larguero 
de acero de la cubierta con las trabes, previendo su ubicación para una mejor unión 
entre losa y trabes de concreto, asf también se usarán placas de acero para unir el 
entrepiso (mezzanine) con las columnas de concreto, la cimentación no tuvo gran 
problema, debido a su terreno de baja compresibilidad, en donde se optó por 
cimentación a base de zapatas aisladas en concreto armado. 

3.1.4 INSTALACIONES. 

Las instalaciones del edificio terminal son: 

a) Hidráulica y Sanitaria. 
b) Ventilación Natural. 
c) Mecánica. 
d) Iluminación. 

a) Hiclr6ulica Slnilaria. El servicio de dotación de agua potable se realiza a 
través de una red de distribución a todos los edfficios, que proviene de una cisterna 
que subdivide su abastecimiento a las tres principales edificios de C.A.E.1., la zona 
de combustible. y la terminal aérea. El sistema de abastecimiento es por gravedad, 
teniendo la cisterna a 1 Om de altura en una pequeña loma, alojada al Sureste del 
edificio terminal, regulando la presión con válvulas de control. 

Ui instalación sanitaria, se divide en dos ramales; uno de aguas grises y otro de 
lgllaS negras y se desalojan a través de la red de colectores del aeropuerto, hacia, 
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un campo de oxidación por grietas naturales y una fosa séptica para aguas negras, 
localizada al Suroeste en las áreas verdes del edificio terminal. 

El agua pluvial se canaliza por la inclinación de las cubiertas hacia una zona de 
absorción perimetral al edificio terminal, reincorporándose al manto freático. 

b) Ventillclón N1tural. Para obtener una temperatura adecuada en el interior 
del edificio, se orientó en relación a los vientos predominantes para captar el viento 
por las fachadas a través de su ventaneria y techumbres distribuyéndose en forma 
cruzada al tener entradas y salidas por orientación de vientos, no sólo se llega a 
enfriar, distribuir y cambiar el aire viciado, también se logra mantener un ambiente 
confortable, por el incremento de altura en el espacio interno, al contener un mayor 
volumen de aire que mantiene estable la temperatura interior. 

e) MedlniCI. Para dar un servicio adecuado y cómodo asi como eficiente, sólo 
se determinó utilizar bandas electromecánicas para el transporte de equipaje, los 
cuales se localizan en área de documentación y en la salas de llegada Nacional e 
Internacional para su mejor funcionamiento. 

d) llumln1clón. La iluminación del edificio terminal es a base de lámparas 
incandescentes combinada con reflectores, ambos suspendidos. a la losa. dis­
tribuyendo sus cargas por módulo, generando un tipo de iluminación directa. 

Se utilizarán lámparas fluorescentes en forma directa bajo un plafón en áreas de 
trabajo como en; áreas de documentación, oficinas de compañías aéreas, de 
seguridad y pilotos así también en áreas de concesiones y locales comerciales. El 
uso de luz indirecta será con el fin decorativo para resaltar detalles significativos 
de la estructura en las cubiertas y la escultura del vestfbulo integradas a la 
ffuminación general directa. 

En la zona de Restaurante y bar se utilizará la luz directa general y en área de 
mesas de bar y comensales, luz difusa para generar un ambiente más adecuado 
con el uso de espacio. · 

El exterior del edificio terminal quedará iluminado mediante reflectores de luz 
incandescentes desde el piso y, con arbotantes en áreas de tránsito vehicular y 
peatonal. 



3.1.& Presupuesto 82 

SUMA DE 'lUl'ALES 
RESUMEN GJ:Na!l\L DE PARTIDAS 

ARFJ\S DE =x:croo 

N• de Partida aJEllFOS 
I II III r.v V Pl\SIIUS TOTAL 

1.- Trabajos Preliminares 975,647 650,429 3'249,259 867,204 650,429 2'254, 730 8,647'696,280 
2. - Cimentacién 11'775,991 8'605,495 38'427,556 8'618,025 10'329,900 23'348,390 62'617, 770 
3.- Estructuras 137,120'486 94'816,875 500'224,288 94'816,875 114'704,973 204' 551, 612 l,146'235,113 
4.- Albañileria Gruesa 

(muros, cadenas y 
castillos) 8'869,279 5'750,119 22'829,505 7'355,847 7'575,820 52'380,572 

5. - Rellenos firmes y Pisos 26'201,475 17'467,650 127'834,487 26'533,800 17'799,975 47'458,320 263 '295. 707 
6.- Azotea (cubierta) 16'068;132 10'712,088 54'552,300 13'687,618 13'687,668 25'788,460 134'496,316 

7 .. - ~l~éyJi~talles l '581,375 1'678,400 6'261,300 1'061,812 l '403,837 11'386, 725 
a.- Acabados en mires, trabes 

y columnas 20'678,311 13'781, 724 69'791,062 15'530,000 19'648,651 ll '035,819 150'465,514 

9. - Acabado en pisos 3'898,687 2'679,600 13'841,650 2'679,600 3'411,850 26'511,387 
10. - Acabado en plafooes 9'185,400 6 1123,600 43'867,500 6'696,900 8'526,000 10 1374,000 84'773,400 
11. - c;=arpinteria, lacas y 

Barili.ces 3'621, 700 3'237,862 13'031,200 3'237,862 3'851,503 26'980,127 
12.- Cerrajeria 352,930 141,172 1'270,548 176,465 247,051 2'188,166 
13. - Herreria 347,160 243,012 4'276,360 260,370 203,667 5'330,569 
14.- Vidriería 14'390,010 ll '241,815 42'732 .. 979 10'746,811 12'274,053 91'385,670 
15.- Pinturas 13'392,682 8'864, 783 43'496,812 9'553, 729 11'262,145 16'441,488 103'011,539 
16. - Muebles y Accesorios 

de Baño y Cocina 11'178,603 4'594,050 4'594,050 20'366, 703 
17.- Instalacién Eléctrica 9'902,834 7'493,548 35'405, 718 8'036,416 8'720,698 16'622,560 86'181, 774 
18.- Inter~caci.én, Sc;:9ido 

y Telefooo Subestacioo y 
Planta de Elnergencia 33'754,425 

19.- Instalacién hidraÚlica-
Sanitaria 1'922,503 1'776,965 1'776,965 5'476,433 

20. - Cisterna, Fosa séptica y 
Registros 9'024,064 

21. - Limpieza General 9'028,347 
Total 2,324'509, 732 

A.reas E>cteriares 



Presupuesto: 83 
Desglosado: 

edificio Terminal del l\eropuerto Internacional en las Bahías de Huatulco. 

Descripciat Area Olntidad Unidad Precio Unitario Importe Total 
(cau:epto) (cuerpos) 

Partida 

l) Albañileda 
I l.l 6. 75 m2 439 296,439 = Traba.jos preliminares 975,645. 

y Auxiliares 1.2 6. 75 m2 l,006 679,205 

l.l Limpie?.a de Ir l.l 450 m2 479 197,625 -Terreno 650,429 
1.2 450 m2 l,006 452,803 

1.2 Tr;¡zo y niv<:la- III l.l 2,248 m2 439 987,254 = 3'249,259 
cioo T~rafica l.2 2,248 m2 l,006 2'262,005 

IV l.l 45~ m2 439 m:~~5 = 650,429 
l.2 450 m2 1,006 

V l.l 600 m2 439 263,502 = 867,204 
1.2 600 m2 1,00h 603, 702 

CCllexiooes ~: ~ l,560 m2 43'l 685,105 = 2'254, 730 
l,560 m2 l,006 1'569,625 

10, 766 m2 'l'ot..11 7'780,492 

2) Cinv....'f1Wciéxi 2.1 16.8 m) 10, 140 167,318 

2.1 EKmvaci~1 en 2.2 16.8 m) 14,840 249,312 

Mdtcria l n¡¡u CQ1 2.3 16.0 m3 6,140 103,152 

Máquina de O a 2 m. 2.4 7.68 m3 7,220 55,511 

de Profund id.ld, 2.5 0.134 'Kltl 1'796,225 240,694 

Acarreo fuera de 2.6 18 m3 2,734 49,217 

ct>r~ ,Y medida coo 2. 7 8.3 rn) 194,968 1'618,234 
2.8 0.5 m) 5,698 48,433 

canu.at. 
2.9 675.0 m2 13,695 9'244,125 

Total 11'775,997 

2. 2 Acarreo en camiOO 2.l 11.2 m) 10,140 113,573 
2.2 11.2 m) 14,840 116,208 

CO'l carga rrwiual del 2.3 11.2 m) 6,140 68,768 
material ,,prcrlucto de 2.4 5.12 m) 7,228 370,007 
exca.vacian medido 2.5 0.090 'I'CN l '796,225 161,660 
en banco 2.6 12.0 m3 2,734 32,811 

2.7 6.2 m2 194,968 l '208,802 
2.8 5.0 m3 5,698 28,490 
2.9 475.0 m2 13,695 6'505,125 

Total 8'605,445 



84 
2,4 Plantilla de 5 ans. 2.1 60.0 m3 10,140 608,430 

de espesar fe 2.2 60.0 m3 14,840 890,400 
100 kg/an 2.3 60.0 m3 6,140 368,400 

2.5 Sumil)istro y colo- 2.4 27.0 m3 7,228 195,156 

cacioo de acero de m 2.5 0.468 TCtl 1'796,225 840,633 

refuerzo fy=2530 2.6 63 m3 2,734 172,259 

kg/an2 d3/g, (N-3) 2.7 21,819 m3 194,968 4'254,008 

en cinentacién 2.8 38.181 m3 5,698 217,555 
2.9 12 m3 7,862 94,354 
2.10 2,248 m3 13,695 30'786,360 

Total 38'427,556 

2.1 11.2 m3 10,140 113,573 

2.6 Cimbra ca¡Ún en 2.2 11.2 m3 14,840 116,208 

cimentacioo en 2.3 l~.2 m3 6,140 68, 768 

zapatas aisladas 2.4 5.12 m3 7,228 370,007 

cm peralte de 15 r:v 2,5 0,090 TCtl 1'796,225 161,660 

cr.s. y dados 2.6 12.0 m3 2, 734 32,811 
2.7 6,2 m3 194,968 1'208,802 
2.8 5,0 m3 5,698 28,440 
2,9 1.6 m3 7,862 12,580 
2.10 475 m2 13,695 6'505,125 

Total 8'618,025 

2. 7 Suministro y va-
2.1 11.2 m3 10,140 ll3,573 

ciado de cxnc:c:eto 
2.2 11.2 m3 14,840 116,208 

f'c=250 kg/an2 
2.3 11.2 m3 6,140 68, 768 

en zapatas y dados 
2.4 5,12 m3 7,228 370,CXJ7 

cm banba, 
V 2,5 0,090 TON 1'796,225 161,660 

2,6 12.0 m3 2,734 32,811 
2.1 6,2 m3 194,968 l '208,802 
2.8 5,0 m3 5,698 28,490 
2.9 1.6 m3 7,862 12,580 
2.10 600 m3 13,695 8 1 217,000 

Total 10'329,900 

2.8 Rellenos carpicta- 2,1 6.7 m3 10,140 67,941 
dos ccn material 2.2 6.7 m3 14,840 99,428 

pralu)'to de exca- 2.3 6. 7 m3 6,140 41,138 

vaciai.-a;!pas y a:IC 2.4 1.3 m3 7,228 9,396 

terrenos 2.5 0.236 TCtl 1'796,225 423,909 

2.9 Pfeparacién tube-
2.6 13.2 m3 2, 774 36,092 
2.7 6.7 m3 194,968 1'306,286 

nas de cxncreto 2.8 1,560 m3 13,6'15 21'364,200 
simple. (salidas} 
Impenreabiliz.aciai 

Total 23'348,390 
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3 ~= 3.1 9.8 11'.N 1'831,543 17'949,129 

3.1 Acero de I 3.2 1, 702.0B m2 4,620 7'863,609 
refuerzo en 3.3 972 m2 90,000 87' 480,CXXl 

estructura fy= 3.4 145.108 m3 164,207 23'827, 749 
4200 kg/an2 Total 137'120,486 

3. 2 Cimbra en estruc- 3.1 6.7 11'.N 1'831,543 12'271,343 
tura en acabad9 II 3.2 1.136 m2 4,620 5'248,320 
aparente seccioo 3.3 648.0 m2 ·:90,000 61'200,000 
OJadrada y rectan 3,4 98.03 m3 164,207 16'097,212 
gular (fabricada- Total 94'816,875 
en obra) 

3. 3 Sumi9istro y coloca 3.1 35.3 11'.N 1'831,543 64'853,496 
cacicn cai soldadu= 3.2 4.905 m2 16,368 22 1 647,240 
ra de losa alige- III 3.3 3,300 m2 90,000 297 1000,000 
rada y super losa 3.4 366.0 m3 164,207 55'173,552 
l.OOx2.50 cm panel 3.5 625.0 m2 97,200 60'750,000 
de poliestireno y Total 500'224,288 
estructura 
Vigueta de alambrén 
de 1/4 .. ccn capa de 
canpresiOO de 3 an. 
cm impermeabilizante 
integral. 

3.4 COncreto premesclado 3.1 6.7 TOO 1'831,543 12'271,343 
vaciado cm banba y DI 3. 2 l,136 m2 4,620 5'248,320 
bote hecho en 3.3 648.0 m2 90,000 61 1 200,000 
obra de fe 250 3.4 98.03 m2 164,207 16'097,212 
kg/an2 colU1mas, Total 94'816,875 
castillos dalas 
trabes y lozas 

3.5 Anclaje c;le estruc- 3.1 7.6 TOO 1'831,543 13'919, 733 
tura metalica espa- 3.2 1,420 m2 4,620 6'560,400 
cial ccn acero V 3.3 828.0 m2 90,000 74 1520,000 
A-36 menten en per 3.4 120.0 m3 164,207 191704,840 
files Pra y cooec= Total 114. 704. 973 
tares en placa de 3.1 23.0 TOO 1'831,543 42'125,507 
acero. cn¡¿.2 3, 788.0 m2 4,620 17'500,560 

3.3 1,560 m2 90,000 140'400,000 
3.4 27.56 m3 164,207 4'525,544 

Total 204 1 551,612 
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4) Albañilerk gruesa I 4.0 4.05 m3 11,145 50,452 = 8'869,279 
Dalas y castillos 4.1 208.7 m2 42,256 8 1818,827 
de ccncreto artrado de II 4.0 3.14 m3 11,145 34,995 = 5 17S0,119 20 X 14 Cris. o::ii 4.1 135.25 m2 42,256 5 1715,124 
fe lSO kq/ an2 y 

III 4.0 S0.3 m2 11,145 560,593 = annados ccn 4 !ll de 22 1829,SOS 
2/8" y estribos de 4.1 527.0 m2 42,256 22'268,912 
1/4 (N-2) a cada r:v 4.0 3.140 m3 11,145 34,995 = 7'355,847 
20 ans. 4,1 173.25 m2 42,256 7'320,852 

V 4,0 3.92 mJ 11,145 43,6BB = 7'515,820 
4.1 178,25 m3 42,256 7 1532,132 

5) Rellenos, firmes I 5,1 675.0 m2 38,817 26'201,475 
y pisos 

5.1 terraza colada 
en "situ" grano 
de mamol (Claxaca) 
reforzado ccn II 5.1 450,0 m2 38,817 171467,6SO 
malla 66-1010 y 
colado en cuadros 
de l,20Xl.20 

5.2 Pisos de loseta 
de t...rro inter-
ceramic o similar 
asentado cai mar-
tero 1,4 

5.3 Piso de azulejo s.1 2000 m2 38,817 77 1634,000 
OJadros en baños 5.2 96,0 m2 31,372 3 1017, 712 
10X20 ans. asen- rrrS.3 so.o m2 67,000 3'350,000 
tado ccn mortero 5.4 200.0 m2 30,422 6 1084,400 

5.5 625.0 m2 80,407 37'754,375 
Total 1271834,487 

S .4 Piso de coocreto 5.1 600.0 m2 38,817 23'290,200 
fe=200 kq/an2 r:v 5.2 so.o m2 31,372 1 1568,600 
cm piedrln del 5.3 25.0 m2 67,000 1'675,000 
lugar y grano de Total 26 1533,800 
ma.nool acabado 
rugoso (3 ans) 

S .s Piso de duela de 5.1 3.15 m2 38,817 14'556,375 
(1 '1/4'x4XS) en V 5.2 so.o m2 31,372 1 1568,600 
madera de 5.3 25.0 m2 67,000 1'675,000 
gimacaste ¡:ulido Total 171799,975 
y barnizado role 5.4 1560.0 m2 30,422 47'458,320 



§Z 
6) Azotea (cubierta) I 6.1 972.0 m2 1,306 1 1269,432· 

6.2 972.0 m2 15,225 14'798,700 
Total 161068,132 

II 6.1 648.0 m2 1,306 846,288 
6 .1 Ilrpe:rneabiliza- 6.2 648.0 m2 15,225 9'865,800 

cien de albierta Total 10'712,0BB 
a base de 2 ca-
pis de eruJ.sioo 

III g:~ 3,300.0 m2 1,306 4 1309,800 
ccn malla. 3,300.0 m2 15,225 50 1242,500 

Total 54'552,300 

r.v 6.1 828.0 rii2 1,306 1'081,368 
6.2 Suministro y 6.2 828.0 m2 15,225 121606,300 

o:>locacia> de Total 13'687,668 
pizarra termo-

V 6.1 828.0 m2 1,306 1 1081,368 plástica en re-
sina asfáltica 6.2 828,0 m2 15,225 121606,300 
de 40X40 ans. Total 13'687,668 
clavada y pega 

eme 6,1 1,560,0 m2 1,306 2 1037,360 da 4ntn - 6.2 1,560.0 m2 15,225 23'751,100 
espesar. Total 25'788,460 

7J Colocacim de 
gu~i:sde a~ 

I 7.3 142.25 rn2 1,150 163,875 = 1 1581,375 

1.1 Colocal'ién y 
7.4 675.0 m2 2,100 1'417,500 

fijaciC11 de esca II 7.4 116. 75 m2 1,150 133,400 = l '078,400 
lera prefabrica= 7.4 450.0 m2 2,100 945,000 
da de ccncreto y 7.1 12.0 m2 67,000 372,000 
terrazo p.¡lido III 7.2 25.0 pzas. 1,050 26,250 
ccn barandal en 7.3 327.8 m2 1,150 744,000 
rrader~ 2.50 mts. 7.4 2,248.0 m2 2,100 4 1720,800 = 6'261,300 
de dialretro 

1.2 Colocacién y a.na-
cizado de acceso--

7.2 
r.v 7 .3 

25.0 
78. 75 ~·· 

1,050 
1,150 

26,250 
90,562 = 1'061,812 

rios de baño de 7.4 450.0 m2 2,100 945,000 
empotrar 

7.2 25.0 1,050 26,250 ?·3 ~e~i:n~~ pzas 
V 7.3 102.25 m2 1,150 117,587 

gral. 7.4 600 m2 2,100 1'260,000 
7 .4 l?ulido y abrillan 

tado de pisos -
Total 1'403,837 
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e¡ Acabados en nuros e.1 275.95 m2 7,361 21031,527 
trabes y coltmnas e.2 1,702.08 m2 7,361 121530,610 

8,1 Aplanados en I 8.3 275.95 m2 8,609 21375,653 = 20 1678,316 

rruros cxn mar- B.4 275.95 m2 10,114 2 1791,024 

tero c:anento e.6 225,0 m2 4,220 949,500 

calhidra, arena 1: 4 

B.l 172,45 m2 7,361 1 1 269,566 
e.2 Aplanado fino e.2 1,136 m2 7,361 e 1363,163 

en trabes II e.3 172.45 m2 e,609 1 1484,622 
e.4 172.45 m2 10,114 1'744,200 
8,6 21e.05 m2 4,220 920,171 

Total 1317el, 724 

e.1 11e.o m2 7,361 51727,589 
8.3 Acabado rayado e,2 4,902 m2 7,361 36 1088,229 

en nuros. B.3 527.0 m2 e,609 4,536,943 

e.4 Acabado serro- e.5 778,0 m2 7,604 5'915,912 

teados en rruros III e.6 167.0 m2 4,220 704, 740 = 691 791,062 
:e;1 473.25 m2 32,144 151 212,148 
e.e so.o m2 39,210 1'605,500 
e.l 218.05 m2 7,361 1 1 604,902 
e.2 1,136.0 m2 7,361.94 e 1363,163 

e.5 Acabado de pasta N e.4 21e.05 m2 e,609 l 1e76, 762 = 151530,000 
en muros grano B.5 218.05 m2 7,604 1'657,672 

fino (fachadas) 8,6 100,0 m2 4,220 422,000 

mai:ncl. e.a so.o m2 39,210 11605,500 
8 .6 Acabado arnarteli -

nado lineado cadenas 
nuros o pisos 

a. 7 Lambrfn de naciera 
8.1 214. 75 m2 7,361 11575,455 
B.2 1,420.0 m2 7,361 101453,954 

en cacba ccn bas- V B.4 214. 75 m2 8,609 l 'e48, 1e2 
tidor colocado, 8.5 214. 75 m2 7,604 1,632,959 
¡;ulido y barni - B.6 600,0 m2 4,220 2'532,000 
zaclo a.a so.o rn2 39,210 1'605,5po 

Total 191648,651 

e.e Lambr!n de pan¡uet 
en ma.rm::ll traver-
tino oaxaca, a:u:: a •. 2 1,350.0 rn2 7,361 9'938,619 
asentado c:cn peqa a. 6 260 rn2 4,200 11097,200 
azulejo 10X30 en. Total ll'035,el9 



9) Acabado en pisos 9.1 468.75 mts 
89 3,050 1'429,687 

9.1 Juntas de brcnc:e 
I 9,2 120.0 mts 8,200 984,000 

en cuadros de 9.5 675,0 m2 2,200 1'485,000 

1.20x.120 mts. 
Total 3'898,687 

(con 3.5 cns. al-
tura Y 3 rrm andlo 

9,2 Zoclos de madera de §•1 312.5 mts 3,050 951,600 

cacm de 8 cns. de II .2 90.0 mts 8,200 738,000 

peralte con barniz 9.5 450.0 m2 2,200 990,000 

marino Total 2'679,600 

9.1 1,561 mts 3,050 4'761,050 
9.2 375.0 mts 8,200 3'075,000 

9.3 M>rtelinado III 9,3 200,0 m2 4,200 840,CXX> = 13'841,650 
9.4 200.0 m2 1,100 220,000 
9,5 2,248 m2 2,200 4'945,600 

9,4 Acabado sani p.llido r.v ¡g 312,5 mts 3,050 951,600 
90.0 mts 8,200 738,000 

9.5 450,0 m2 2,200 990,000 
Total 2'679,600 

9.5 P¡¡lido integral o 9.1 417.0 mts 3,050 1'271,850 
nequina y abrilla!l V 9,2 100,0 mts 0,200 820,000 
tado 9,5 600.0 m2 2,200 1'320,000 

Total 3'411,850 

10) Acabado en plafcnes 
I 10.1 972.0 m2 6,650 6'463,800 

10.2 972.0 m2 2,800 2'721,600 
Total 9'185,400 

10.1 Aplanado de II 10.1 648.0 m2 6,650 4'309,200 

yeso fino liso 10.2 648.0 m2 2,800 1'814,400 
6'123,600 

10.2 Tirol grano fino 10.l 3,300.0 m2 6,650 21 '945,000 

10.3 Tirol grano 10.2 1, 750.0 m2 2,800 4'900,000 

grueso III 10.3 450.0 m2 4,900 12'205.000 = 43'867,500 

10.4 ioo.o m2 6,300 630,000 

10.5 500.0 m2 28,375 14'187,500 

r.v 18:~ m:2 m2 6,650 4'309,200 

10.4 Pasta estriada m2 2,800 1'050,000 = 6'696,900 

o abaniO:> 10.3 273.0 m2 4,901 1'337, 700 

10,5 Falso plafén 10.l 820.0 m2 6,650 5'453,000 

tiras en madera V 10,2 450.0 m2 2,800 1'260,000 = 8'526,000 

~e ~sitia con su~ 10.3 370.0 m2 4,900 1'813,000 

pens1cn eme io.1 1,560.0 m2 6,650 10'314,000 
oculta 
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11) carpinterla lacas I ll.l 300.0 mts 9,139 2'741, 700 

y barnices ll.2 4 unidades 220,000 SB0,000 
3'621, 700 

11.l Perfiles y ven-

:'~~~~~cm II ii:~ 258.0 mts 9,139 21357,862 
4 unidades 220,000 980.000 

o. 90x2. so cns. 3'237,862 

J?l:1lidas Y mr- ll.l aoo.o mts 9,139 7'311,200 
nizadas a:n la~III ll.2 26 unidades 22,000 5'720,000 
transparente 13'031,200 
bararrlal 

ll.2 :a~~~~s~~ r¡ ii:~ 258.0 mts 9,139 2'357,862 
4 unidades 220,000 880,000 

y mamparas de 3'237,862 
iradera (cac:ba) 

V 11.l 277.0 9,139 2'531,503 
unidades de mts 
(l.OOXl.SOX ll.2 6 unidades 220,000 1'320,000 

1.50) 
3'851,503 

12) Cerrajer!as 
12.l 10 pzas 30,487 304,870 

I 12.2 10 pzas 4,806 48,060 
Total 352,930 

12. l Cllapas para 
II 12.l 4 30,487 121,948 

f'l&tas de pzas 

~:rci~-
12.2 4 pzas 4,806 19,224 

Total 141,172 

12.2 J:r'.;i~r ptas.m g:~ 36 pzas 30,487 1 1097,532 
36 pzas 4,806 173,016 

Total 1'270,548 

r¡ 12.l 5 pzas 30,487 152,435 
12.2 5 pzas 4,806 24,030 

176,465 

V 12.l 7 pzas 30,487 213,409 
12.2 7 pzas 4,806 33,642 

247,051 

13) Herred.a I 13.l 60.5 mts 5, 786 347,160 

13,l perfiles de 
aluninio o 

n 13,l 42,2 mts 5,786 243,012 

o::.naletos ¡;ara m 13.l 260.0 mts 5,786 11 504,360 
muros diviso- 13.2 720 mts 3,850 21772,000 
rios Total 4'276,360 

13.2 Subestructura, r¡ 13.l 45.0 rnts 5,786 260,370 
de falso plafoo 
(l.20Xl.20 mts) V 13.l 35.2 mts 5,786 203,667 
(0.04X2.5X2.5) 
cns. 



14) Vidrieria I 14.1 35.2 m2 91 146,174 5'145,324 

14.l cristal fla- 14.2 142.25 m2 64,989 9'244,685 

tado brooc::e 
Total 14'390,010 

en 1.3 cns. 14 1 25.o m2 146,1.74 3'654,350 
para ¡x¡ertas de II • 
acceso y canceles 

14
•2 116. 75 m2 64,989 7'587,465 

Total 11 1241,815 
14.2 cristal flotado 

braice en 6 11111 III 14.1 140.4 m2 146,174 20'522,829 
para ventaneria 14. 2 327.8 m2 64,989 21'303,394 

14.3 12.0 m2 75,563 906,756 

14.3 Suminist;o y Total 42'732,979 

colocaciai de 
14.l 25.0 m2 146,174 5'145,324 

lunas de 5 11111 IV 14.2 78. 75 m2 64,989 5 1117,883 
en sanitarios 14.3 6.40 m2 75,563 483,603 
y vidrio o poca 101746,811 
pintura 

14.1 25,0 m2 146,174 5'145,324 
V 14,2 102.25 m2 64,989 6 1645,125 

14.3 6,40 m2 75,563 483,603 
Total 121274,053 

15) Pinturas 15.1 208,0 m2 6,956 1'446,848 
15.1 Pigmento color I 15,2 275.0 m2 9,322 2'563,550 

natural ,integral 15.3 972.0 m2 9,322 9 1060,984 
"coloreen" 15.4 600 m2 5,355 321,300 
Cnmosl Total 13'392,682 

15, 2 Pintura vinilica 15,1 137.25 m2 6,956 940, 799 
en nmos interi~ II 15,2 172.45 m2 9,322 1'607,578 
res 15.3 648.0 m2 9,322 6 1048,656 

15.4 50,0 m2 5,355 267, 750 
Total 8 1864, 783 

15, 3 Pintura vinilica 15.1 778,0 m2 6,956 5 1411,768 

en techos III 15,2 527.0 m2 9,322 4'912,694 
15.3 3,300,0 m2 9,322 301762,600 
15.4 450,0 m2 5,355 2 1409, 750 

Total 43 1496,812 

15.1 173.25 m2 6,956 1'205,127 
IV 15,2 218.05 m2 9,322 2 1032,196 

15.4 Barniz marino 15.3 648.0 m2 9,322 6 1048,656 
transparente 15.4 so.o m2 5,355 267,750 
wra ventane- Total 9'553, 729 
rla, perfiles 
barandal esca- 15,l 178, 75 m2 6,956 l '243,385 
lera m:istr¡¡da- V 15.2 214. 75 m2 9,322 1'994,908 
res y plafai 15.3 828.0 m2 9,322 7'718,616 
de madera 15,4 57.0 m2 5,355 305,256 

Total 11'262,145 

c:nc 15.1 273.0 m2 6,956 1'898,988 
15,3 1,560,0 m2 9,322 14'542,320 

Total 161441,388 



16) Mcbiliario de baños 16.1 14 pzas 92 79,497 1'112,958 
y cocina 16.2 11 pzas 270,846 2'979,306 

16.1:~ae 
16.3 7 pzas 140,586 984,102 

llI 16.4 11 pzas 110,000 1'210,000 

lavabos ideal 16.5 14 pzas 135,000 1'890,000 

staOOard o 16.6 14 pzas 9,823 137,522 

similar 16.7 13 pzas 17,932 233,116 

16. 2 Suministro y co 16.8 1 unidad 2'631,599 Total lt!fü:~ 
locacién de inO 
doro ideal stañ 16.1 6 pzas 79,497 476,982 

daid o similar -
16.2 7 pzas 270,846 1'895,922 

16,3 Suministro y co 16.3 3 pzas 140,586 421, 758 

cacién de mingl 
DI 16.4 7 pzas 110,000 770,000 

torios ideal -
16.5 6 pzas 135,000 810,000 

staroar o similar 
16.6 6 pzas 9,823 58,000 
16.7 9 pzas 17,932 161,388 

16.4 Sumini~o y co- Total 4'594,050 
locacicn de fluxu 
matra ideal e~ 16.1 6 pzas 79,497 476,982 

daid 16.2 7 pzas 270,846 1'895,922 

16.5 Llaves irezclado- 16.3 3 pzas 140,586 421, 758 

ras para lav-ctbos V 16.4 7 pzas 110,000 770,000 

crCJ!l3das de 10 16.5 6 pzas 135,000 810,000 

cns. ~ desague 16.6 6 pzas 9,823 58,000 

autanatico 16.7 9 pzas 17,932 161,388 

16,6 Jabooera para em 
Total 4'594,050 

potrarocm · -
jaladera para su 
servicio. 

16. 7 Papelera cranado 

~~ºT~i:r-
16.8 Cocina Integral 

canpleta cm hamo 
fregadero o.so 
p..u:ificador 
campana y alacenas 

17) Instalacicn Eléctrica 17.l 30 pzas 930 27,900 
17 .1 Sali9a para centros 17. 2 7 pzas 4,832 33,824 

de lamparas I 17 .4 22 pzas 64,325 l '415,150 
17,2 Salida ¡;a:¡-a cmtac 17.5 20 pzas 53,248 1'064,960 

tos m::nofasicos - 17.9 2 pzas 1'854,000 3'708,000 
cc:n 2 ccntactos y 17.11 132.0 mts 27,675 3'653,000 
apagadores Total 9'902,834 

17.3 Reparacién ¡;a:¡-a 17.1 24 pzas 930 22,320 

salida de telefooos 17. 2 4 pzas 4,832 19,328 

cm teléfooo 17 .4 6 pzas 64,325 385,950 

17 .4 Suministr9 y coloII 17 .5 16 pzas 53,240 851,968 

cién de lámparas - 17.6 4 pzas 8,640 34,560 

Slimline 2X380 17,9 2 pzas 1'854,000 3'708,000 

Similar ( fluore~ 17 .11 90.0 mts 27,675 2 1490, 750 

te en gabinete 
Total 7'493,548 



17.5 Sumini~o y 9>"" 93 
;:a~~:C.,.,1T- 17.1 145 pzas 930 134,850 
de 300 w en de 17.2 54 pzas 4,832 260,928 
cuarzo (tipo reflec 17.3 8 pzas 250,400 2'003,200 
tor) para interio= · 17. 4 118 pzas 64,325 7 1590,350 
res 17.5 75 pzas 53,248 3'993,600 

m i1 6 26 pzas 8,640 224,640 
17.6 ~~:.. sec- lÚ 4 pzas 1'854,000 7'416,000 

(aplique incande- 17 .11 498.0 mts 27 ,675 13'782,150 

cente de 75 a 100 Total 35'405, 718 

w. 
17. 7 Espotilinghts 17.l 24 pzas 930 22,320 

ccn gabinete 17.2 ·4 pzas 4,832 19,328 
en madera ccn 17.4 10 pzas 64,325 643,250 
de luz incan- 17.5 21 pzas 53,248 1'118,208 
desa>nte 75 w rv 

17.6 4 pzas 8,640 34,560 
17 .8 Laminaria para 17.9 2 pzas 1'854,000 3'708,000 

alumbrado exte- 17.11 90.0 mts 27,675 2'490, 750 
riar de vapor Total 8'036,416 
de mercurio en 17.1 24 pzas 930 22,320 
base de poste 17.2 6 pzas 4,832 28,992 
ar!J9tante Clj'l 17.4 u pzas 64,325 771,900 
4 laminas Ira1i- V 17.5 18 pzas 53,248 958,464 
les y direc- 17.6 4 pzas 8,640 34,560 
ci.aial.es de 17.9 2 pzas 1'854,000 3'708,000 
250 w para 4 a 17.11 115.5 mts 27,675 3'196,462 
15 mts. de al- Total 8'720,698 
tura 

17 .9 Suministfo Y 
colocacicn ta-
bleros de ccn- 17.1 66 pzas 930 61,380 tr91 ( distribu 17.6 50 pzas 8,640 241,600 
ci.m y alumbra Cll1Cl7. 7 66 pzas 9,400 620,400 do) ccn inte-- 17.8 24 pzas 354,320 8 1503,680 
~ester- 17.11 260.0 mts 27,675 7'195,500 
nanagneticos Total 16'622,560 
incluidos. 

17 .10 SuJ;>estaci.Ón 
electrica y 
planta de erre:: 
gencia -

17 .ll Alimentaciái 
· general (due-

los y cablea-
dos) 

17 .12 Instacién in- 17.10 unidades 15'000,000 
22'450,CX>O tercarunica- 7 1450,000 

ct.á; +sonido 
telefaio y se-

17.12 1 lote 111304,425 ñales. 
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j44,SOO 18) 18.1 50 mts 6,890 
hidraulica y hiel. l35 mts 4,509 608,715 
san.ita.ria m 18.2 200 mts 4,509 901,800 

18.4 8 pzas 8,436 67,4BB 
Total 1'922,503 

18. l Ramal1!9 y 
cmexiQ'l de 18.l 35 mts 6,890 241,150 
muebles, sani hiel l35.0 mts 4,509 608, 715 
tarios cm tü- N 18,2 2000 mts 4,509 901,800 
beria de cxbre 18.4 3 pzas 8,436 25,308 

( 
oculta y gal- Total 1'776,965 
vanizada 
visible 

18.2 Alimentacién 18.1 35 mts 6,890 241,150 
General V hid 135.0 mts 4,509 608,715 
(20 an X 1 0 00) 1B.2sam 200.0 mts 4,509 901,800 

18.4 3 pzas 8,436 25,308 
Total 1'776,965 

+ 18,3 Cisterna. (he-
dla en abra) 

3'854,127 16 m3 de cm- 18.3 l unidad 3'854,127 
creta armado 18.5 1 unidad 2'630,304 2'630,304 

18.4 Suminist>o y 18.6 26 unidad 97,678 2'539,633 
CX>locacioo de Total 9'024,064 
cespol y cola-
deras 

+ 18.5 Fosa séptica 
de 10 m3 de 
cmcreto 
ai:in.>do 

+ 18.6 Registros de 
albañil 
(40X60Xl00) an 

19) r,impieza General 
de OOra para entre- 5,983.0 m2 1,504 9'028,347 
ga 

Totales 2,324'509, 732 
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PlmlUPUFSTO DE OBRA NUE.VA 

Elilficio teminal del aeropuerto Internaciaial Bahias de Huatulco 

Catálogo de ccriceptos 

Al CUerpo I llrea de llegada Internaciaial 

B) cuerpo II llrea de llegada·Naciaial 

C) CUerpo III llrea de vestibulo General 

Dl cuerpo IV llrea de salida Naciaial 

El euerpo v Area de salida Internaciaial 

F) Areas de Ccnexién (Ccnectares: Pasill03) 

E) Cllras E<teriares 
F) Fuentes de Acceso, Jardinero 

Total 

(Unidad m3) 
Estructura 
145.108 m3 
Estructura 
98.837 m3 

Estructura 
365.883 m3 

Estructura 
98.037 m3 

Estructura 
123.826 m3 

Estructura 
142.564 m3 
973,455 m3 

Volumen de cilra 

(Unidad m2) 

2,064.45 m2 

l,387.2 m2 

7,278.8 m2 

l,394.8 m2 

l, 745.0 m2 

3,120.0 m2 
Total 169,990.25 m2 

CUantificacién de Obra 

Ccncepto (m3) cuerpo I CUerpo II cuerpo III CUerpo IV cuerpo V Ccnectares Total 
(Pasillos) 

l) CUbiertas 972 m2 648 m2 3,300 m2 648 m2 828 m2 l,560 m2 7,956 m2 
2) Entrepiso 625 m2 625 m2 
3) Estructura Total 

a) trabes, Dalas 122.46 m3 81,651 m3 270.4 m3 _81.651 m3 106.562 m3 8.06 m3 670. 784 m3 
b) coll>lll1ds, 14.336 m3 10.152 m3 73.664 m3 10,152 m3 10.152 m3 12. 72 m3 131.176 m3 

castillos.,, 
e) cimentacicn 8.312 m3 6.234 m3 21.819 m3 6.234 m3 7.112 m3 6.784 m3 56.495 

4) !bros 
a) carga 208. 75 m2 135.25 m2 527 m2 173.25 m2 178. 75 m2 1223 m2 
b) divisares 67.2 m2 37.20 m2 251 m2 44.8 m2 36.0 m2 436.2 m2 

5) varios (cristal) 142.25 m2 116. 75 m2 327.08 m2 78. 75 102.25 m2 767.8 m2 
6) po.vimentos 675 m2 4.50 m2 2.248 m2 450 m2 600 m2 l,560 m2 5983 m2 

7) total m2 2064.45 m2 1387.2 7278.8 1394.8 1745 m2 3,120 m2 169.990.2 m2 
* Instalacicnes y mc::biliario se agregan scbre las partidas 



3.1.6 Conclusiones 

En la tesis expuesta se concluye; que la creación del Aeropuerto Internacional 
en la zona costera de las Bahías de Huatulco, Oax. contribuye socialmente al 
fomento turístico y socio-económico local y del país. 

Con el fin de brindar más zonas de recreación y esparcimiento para el visitante, 
integrado a Huatulco al corredor turístico del Océano Pacífico (que parte de Los 
Cabos en Baja California a Chiapas) aumentando su comunicación en 
transportación aérea, logrando reducir el tiempo y espacio entre lugares distantes. 

Esto se consideró en la concepción del aeropuerto, siendo de Importancia el 
satisfacer la necesidad de transportación aérea para el visitante nacional y extran­
jero, bajo el diagnóstico y pronóstico de demanda estrechamente ligado al proyec­
to. Por ser este aspecto lo que determinó el diseño del edfficlo terminal y áreas de 
apoyo, en su proyección a futuro, en 3 etapas de crecimiento definidas hasta su 
máxima demanda, siendo simultánea la inversión a las etapas de construcción. 

En dichas etapas de crecimiento se preve una reserva terrftorlal alrededor del 
aeropuerto para su desarrollo global a futuro, dado que la ubicación del predio 
queda dentro del plan de desarrollo turístico para las Bahías de Huatulco, elaborado 
por la Secretarla de Turismo no se afectará con ruido en aterrizaje y despegue de 
aeronaves a los asentamientos humanos contiguos, y éstos no se establecerán 
cerca del aeropuerto. 

En cuanto a su accesibilidad por vía terrestre, se Integró su acceso vial a la red 
de carreteras locales, comunicándose a los poblados cercanos y con la zona de 
playa, enmarcándo la imagen del edificio terminal aéreo desde el entronque 
carretero. 

Para el diseño del edilicio terminal se trató de relacionar su expresión 
arquitectónica con las condiciones geográficas de la zona, identificadas en el uso 
de formas espacial es; texturación y colorido dadas por los materiales y 
procedimientos constructivos semejantes a los existentes y con la idea de reflejar 
aspectos socio-culturales propios del lugar ante el visitante principalmente extran­
jero. 



Así también el uso de ecotécnias como; ventilación cruzada regulada por la 
orientación del edificio con Jos vientos dominantes y barreras de árboles. Para ésto 
se manejaron dos aberturas a diferente altura, seccionadas en el perímetro de los 
muros y una en Ja techumbre para renovar el volumen de aire y mantener una mejor 
temperatura interior, mientras que la cantidad de asoleamlento se reguló por la 
orientación, (en base a gráfica solar) co:i grandes aleros perlmetrales en cada 
cuerpo del edificio (ampliando techumbres a cantiever) uso de pérgolas y 
vegetación en pasíllos conectores para provocar sombra y dejar fluir el viento. 

Se usaron materiales aislantes en techumbres, muros desplantados en sección 
amplia (a tizón), refractarios y recubiertos en ambas caras en color claro para mayor 
reflejo térmico. 

Se crearon; pozos, áreas de captación pluvial y aguas grises para el uso de riego, 
limpleza y mantenimiento, al disponer de una Instalación sanitaria doble, que separa 
a las aguas negras. 

Por otra parte el hecho de ser un aeropuerto de mediano alcance en cuanto a 
su máxima demanda, permite un diseño compacto que logra centralizar sus 
servicios, dando forma y función al núcleo de edificaciones generando mayor 
comodidad al reducir el tiempo en los recorridos de flujos de pasajeros, en entrada 
y salida al avión, evitando los cruces de usuarios, personal operativo y manejo de 
equipaje en sus áreas de; vestíbulo, de salida y llegadas nacionales e inter­
nacionales al ser claramente definidas en armonía con la plataforma aérea del 
edificio terminal ya que dará mayor organización a las aeronaves en sus despegues 
y aterrlzafes así cómo de sus operaciones de estacionamiento, carga y descarga, 
abastecimiento, siniestros y mantenimiento. 

El crecimiento del aeropuerto quedará regulado para su máximo desarrollo, por 
el único Incremento modular de las salas de salida prlnclpalmente Internacional, 
las de llegada en menor grado y las áreas de apoyo enumeradas en el proyecto. 

Dada su construcción tendrá múltiples beneficios; no sólo para el usuario, 
también en la creación de empleos en la rama de la construcción y el ingreso de 
dMsas al país, recuperando su Inversión al ponerse en operación con el propósito 
de ser la fuente de comunicación, que muestre un espacio recreativo y cultural, 
con bellezas naturales de la reglón para disfrute de propios y extraños. 
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