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L INTRODUCCION ) 1

Los avances efectuados en los medios de comunicacién y transporte, han
logrado reducir, cada vez més, el tiempo y fa distancia entre un pueblo y otro,
acercandolos culturalmente.

La necesidad de lograr y cubrir distancias mayores en el menor tiempo posible,
ha hecho de la aeronautica el medio més rapido para el transporte aéreo de carga
y pasajeros, con fines comerciales y turisticos, por lo cual, es un factor prioritario
como sistema de comunicacién, en el desarrolio econdmico y social de un pals, o
una regi6n.

Al dotar 0 aumentar aeropuertos en una poblacién se contribuye a su proceso
de modemizacién reflejado, al mejorar e incrementar su infraestructura, como el
equipamiento urbano y sus servicios sociales.

Por tal motivo el Gobierno Federal, mediantela S.C.T. A.S.A. Y SECTUR, elaboré
un plan maestro en 1984, donde se plantea dar solucién y construir un edificio
terminal aérea a 15km de las Bahias de Huatulco. Oax. que sustituira al de uso
provisional actual, que aloja comparifas aereas Nacionales e Internacionales asf
como de aviacion general [menor], privada y gubernamental.

Este plan contempla una estrategia para su realizacién en 4 etapas segun el
pronbstico de demanda hasta el afio 2010.

ILJUSTIFICACION

En afios recientes el gobierno de México, inicia el desarrollo y equipamiento de
nuevos centros turlsticos {Can- Cun, ixtapa-Zihuatanejo y los "Cabos en los 70s'}
en zonas caracterizadas por su incipiente actividad econémica, para incrementar
asl el ingreso de divisas extranjeras, mediante “a industria sin chimeneas", el
turismo y crear fuentes de trabajo principalmente en la rama de servicios, para
elevar el nivel de vida en entidades de mayor rezago economico, como es el Edo.
de Oaxaca.
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Conlacreacién del Aeropuerto Internacional enlas Bahlas de Huatulco, se tiene
la intencién de completar la infraestructura def Edo. de Oaxaca y fomentar el
desarrollo turfstico en rutas Nacionales e internacionales, ya que se calcula, que el
80% de visitantes llegan por via aérea.

En apoyo significativo, a este polo en desarrollo turistico, Instituciones como
"S.C.T., AS.A, D.G.A con SECTUR, FONATUR e iniciativa privada®, tratan de
integrario a otros centros turfsticos desde el noroeste al suroeste del pals, formando
un corredor turfstico sobre las playas de 1a regién de! Pacffico.

En base al movimiento de pasejeros registrado de 1986 a 1990 de 730,000
pasajeros en 4 aios desde suinicio de operacion [182,500 anuales en promedio),
para el afio 2000 se estima 1 milidn de pasajeros anuales y para el afio de maximo
desarrollo , 2010, se estima a 1.5 millones de pas/anuales. Todo 10 anterior de
acuerdo con las condiciones econdmicas fluctuantes actuales y a futuro de! pafs,
el pronéstico de demanda resulta dificil de predecir alin por especialistas en la
materia [datode la D.G.A]

Iii. OBJETIVOS
De acuerdo con la problemética de demanda-capacidad y en base a los
pronésticos presentados hasta el maximo desarrollo 2010 se pretende:

- Cumplir con dicha demanda [de pas. operaciones), de un edificio terminal
nuevo que sustituya al provisional de las Bahfas de Huatulco.

- Crear un edificio terminal con un disefio modular, de estructura versatil, al
crecimiento, seglin sus necesidades.

- Con caracteristicas ecotécnicas y de regionalismo- moderno.

- Tratar de integrar su Arquitectura al medio natural. [ inmediato ].



- Respetar su contexto-urbano mediato [Complejo Hotelero y Hab]. de las
"Bahfas", para poder anmonizar e identificar las construcciones de la region, por
sus visitantes extranjeros y nacionales.

- Incrementando el turismo, al provocar el interés enlos aspectos regionales de
nuestro pafs.

IV.PREMISAS

Con los objetivos ya enumerados, y para lograr los alcances requeridos en el
proyecto, se considera la creacion de las delimitantes espaciales; en apego a
condicionantes de:

- Plan Maestro. [Antecedentes de planeacién]

- Prondstico y demanda [Pas y operaciones]

- Ubicacién. [lugar geogréfico y terreno)

- Tipo de edificio [ecotécnico, regionales, en terminal de transporte].
- Etapa de Maximo desarrollo [1990-2010]

De acuerdo con los indices de crecimiento, el actual aeropuerto provisional
resulta insuficiente en su capacidad instalada de plataforma, edificio terminal y
dareas de apoyo.

Es por lo tanto necesaria la construccion de una nueva terminal aérea desarro-
llada bajo las condiciones econdmicas del pafs, por ser una inversidn cuantiosa,
que al ser analizada objetivamente, se refiejara en su creacion, tal vez anacrénica
a la época contemporanea, mas resulta necesario para generar, un polo mas
desarrollado en el pals, que justifique y recupere dicha inversién, por lo que se
requiere planear, proyectar y construir en etapas acordes a los indices de
crecimiento.



Consecuentemente el proyecto arquitectonico de la terminal aérea responde a
las condiciones reglonales propias de su medio geografico natural, con
caracteristicas ecotécnicas que permiten la factibilidad econémica- constructiva
en su forma y funcion con la exigencia del tipo de aeronaves requeridas que allf
operan y finalmente brindar al usuario las condiciones de comodidad, seguridad y
estética, planteada por la demanda de optimizar la distancia en tiempo y espacio
desde su llegada, estancia y salida del aeropuerto.

1.1.0 UBICACION

La eleccidn del terreno, para el aeropuerto es el resultado de una serie de
estudios de campo, elaborados durante un perfodo de 5 afios para determinar las
condiciones Optimas en aspectos Fisico-Geogréficos, lugar estratégico,
planeacidn del posible crecimiento de la mancha urbana, uso de suelo, zona de
influencia, etc.; a cargo de Instituciones como S.ED.UE., D.GA, ASA Y
FONATUR, entre otras.

El desarrollo turfstico del complejo "Bahias de Huatulco", impulsado por el Plan
turfstico de FONATUR, comprendido en hotelerfa y servicios de cadenas inter-

nacionales y Nacionales cre la necesidad de un medio de transporte aéreo
adecuado para sus visitantes.

1.1.1 Localizacién del lugar y limites

El 4rea del aeropuerto est4 limitada:

- Al norte por la carretera federal 190, Acapulco- Qaxaca-Salina Cruz.

- Al sur, a5 km el entronque con la carretera federal 200 "Costera del Pacifico"
ya 1.5 kim. la zona Hotelera comprendida entre los bajos y Bahlas de Huatulco en
el Oceéno Paciffico,

- Al oriente con el rfo Cuajincuica 1 km aprox.
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- Al poniente con el rio Zapote a 1 km aprox. ya 20 km de la carretera estatal
de terracerfa y entronque a la federal "Costera” No. 200.

1.2.0 MARCO HISTORICO

En la aerondutica México hace historia, porque desde la maquina voladora
proyectada por el italiano Leonardo da Vinci (S.XVI), transcurrieron 300 afios para
que e! hombre se elevara por los aires cumpliendo su mas caro anhelo.

Ena mitologfa de nuestro pasado prehispénico, Teohtli, Quetzalcéat! y Ejecalt
fueron personajes que poseyeron la facultad del vuelo. Con artefactos ligeros
guiados por el aire, desde la conquista hasta la independencia, extranjeros y
nacionales surcaron los cielos det pals como lo hizo el globo de Cantolla y Rico.

Afios después los hermanos Wright son inventores del vuelo humano sostenido
y controlado. En México un visionario Alberto Braniff, logra el primer vuelo
mecénico en ¢l valle de México.

1.2.1 Aspectos Culturales del lugar

Bahfas de Huatulco fue: asiento de la cultura zapoteca desde 900 A.C. y
protagonista de guerras de conquista entre sus pobladores, transito de Naves
Espafiolas alas costas. Durante el siglo XV, fue puerta principal del Virreynato. En
la Playa de "la Entrega" fue, escenario de la traicion y muerte del Presidente Vicente
Guetrero (1831), el Presidente Juarez establece la Villa de Crespo en 1849. En la
bahia llamada Sta Cruz es encontrada una gran cruz de madera en la playa, la cual
origina el nombre del pueblo y es fundada una iglesia, donde es colocada la cruz,
que lleva el nombre de Santa Cruz de Huatulco.



1.2.2 Antecedentes Generales 8

Para contribuir con el megaproyecto turistico de las Bahfas de Huatulco y su
escasa e incipiente red de cameteras estatales, surge la necesidad de construir un
nuevo aeropuerto que cumpla con la seguridad necesaria, asf como una reserva
territorial para su desarrollo.

Existen 82 aerédromos en el Edo. de Oaxaca, entre federales y municipales,
militares, ejidales y particulares en su mayoria de aviacidn general ligera, con
caracteristicas limitadas en el transporte de carga y pasajeros, debido a que en
algunos casos, se tienen edificios terminales o pistas de poco alcance, apropiadas
s6lo para recibir aeronaves de corto fuselaje.

Cabe mencionar que de los 82 s6lo hay cuatro comerciales federales en:
Oaxaca, Pinotepa, Puerto Escondido y Salina Cruz con capacidad para recibir
aviones del tipo DC-3 B-727 y HS-748 en sus terminales aéreas.

La necesidad de demanda rebasa la infraestructura aérea mencionada por lo
que se requiere proporcionar una terminal aérea que apoye directamente al
complejoturisticodelas Bahfas, para dar mejor servicio al visitante, creando nuevas
nitas y dando fluidez al transporte aéreo.

1.3.0 MARCO GEOGRAFICO

En la Regidn det Pacifico Sur, dentro del Estado de Oaxaca en la parte
sur-oriental del Municipio de Pochutla, se encuentra una superficie de 20 mil
hectareas destinadas al Complejo turistico (entre 17,400 ha. de montanas bajas,
2,700 en valle y 900 para aeropuerto), comprendidos en terreno y reserva para st
desarrollo, cuyo predio se localiza a 15 km. de la zona hotelera.

La superficie total se integra a la zona de bajos, que ofrece playas, rios de
volumen importante y cauces definidos con areas agricolas. La zona de Bahfas
posee bahfas protegidas y playas limitadas, valles, estrechos y predominio de
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terrenos en pendiente, escurrimientos pluviales estacionales sin cauce fijo y gran-
des dreas de montafia baja.

Los poblados cercanos al aeropuerto con necesidades comunes son:

- Santa Ma. Huatulco a 45 kms. Norte.

- Santa Cruz Huatulco a 20 kms. Sureste.

- San Pedro Pochutla, cabecera municipal al Poniente.

- Puerto Angel al Suroeste.

- Zona Hotelera de bajos y bahfas al Sur (Océano Pacffico) a 15 kms.

La zona comprendida por la Ciudad de Oaxaca, Puerto Escondido y Huatulco,

que virtualmente forman un tridngulo Geografico, es considerado por FONATUR,
como 1a zona 13 de gran proyeccién turistica.

1.3.1 Orografia

En el estado de Oaxaca se localiza la vertiente de la Sierra Madre del Sur hacia
&l Océano Pacffico, hasta la zona de Tehuantepec, en donde se enlaza con las
porciones llamadas Sierra de los Mixes (de Ixtian a Miahuatldn Oaxaca), formando
el nudo o Escudo Mixteco y Cempoaltepepetl. (3,396 mts).

Entre las altas sietras corren cafiones y cafadas con valles. Hay también
volcanes como: el Chacahua y el de Pochutla en la vertiente de la propia sierra.

1.3.2 Topografia

La configuracién general de la zona colindante al aeropuerto, es abrupta,
variando la altura entre el nivel del mar y 100 mts como méximo, encontrandose at
Oeste la zona més alta.
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El sitio destinado para el aeropuerto esté ubicado en un gran valle de tierra firme
y plana con pendientes poco elevadas. Hacla el Sur se integran algunos acantilados
en las playas de la zona de Bahias conocidas como: La de Calcuta, el Orégano, el
Maguey, la Entrega, Santa Cruz, el Chahue, Tangolunda, los Conejos y Copalita,
ubicadas del Suroeste a Sureste respectivamente con el Océano Pacffico.

1.3.3 Geologia

La Regi6n del Pacffico Sur se clasifica en dos zonas principales:

" - La primera, localizada en valles y cuencas, formados por tierra de aluvién
(piamonte travertino) suelo residual, caliche y depdsitos lacustres con rocas de tipo
sedimentario.

- La segunda, con montes y lomerios en sierras del Estado de Qaxaca sonde
cdliza arenosa con rocas graniticas que afloran, siendo del tipo magmatitas.

A) Resistencia del Terreno

La  Composicién del terreno donde se edificara el aeropuerto es de caliza
arenosa con granito y arena compacta, lo cual le da una resistencia de 45 toneladas
por metro cuadrado.

8) Movimientos Sismicos

Oaxaca es zona de actividad sisimica por una falla registrada en una placa
tecténica del subsuelo a lo largo del-istmo de Tehuantepec, por lo que se pueden
registrar sismos con epicentros en los Estados de Puebla Tlaxcala, Guerrero y
Chiapas.
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De acuerdo con el Centro Sismol6gico de 1a U.N.A.M. se han registrado 1711
sismos en promedio de 4 grados de magnitud Ritcherr, encontrdndose un sismo
mayor en 1985 de 4.5 grados como el més alto.

1.3.4 VEGETACION

Lavegetacion predominante de acuerdo con el Instituto de Investigacion Fores—
tal de toda la region, es de selva baja caducifolia en base a una configuracion de
arbustos medios y bajos y pastizales, agrupados en forma densa. El promedio del
érbol es de 3 a 6 m de altura de forma extendida, hoja caduca y perenne.

En las inmediaciones de! rio Copalita la formacion vegetal es de tipo palustre,
bambi, palmeras, tabachines, carrizos, etc. En la zona de las sierras mixtecas hay
especies con caracterfsticas de clima semifrio como pino, oyamel, encino, pochute
y diversas especies maderables.

1.3.5 HIDROGRAFIA

Los rios del Estado se dividen en dos vertientes: al Norte los que desembocan
en el Goifo de México y al Sur los que desembocan en el océano Pacffico.

Parte de la cuenca del Rio Balsas pertenece a Oaxaca, recibiendo como
afluentes ofros rios importantes como el Mixteco, el Flaxiaco, ef Mixtepec, el
Huajuapan, el Tamazulapan, el Atoyac, el Ometepec, el Tres Rios y el Verde.

Los m&s importantes se localizan al Norte y son: el Papaloapan de Oaxaca a
Veracruz y el Quiotepec que confluyen con el Tomellin que desciende de la Sierra
del Nudo Mixteco. Hay numerosas fuentes de aguas termales sulfurosas.

Existe escurrimiento de la zona de montafias que se vierte en cafadas y
riachuelos de menor importancia hacia grietas que absorben el agua pluvial
alimentando al manto freético, localizado de 122.25 mts a 145.15 mts. promedio.
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En el 4rea contigua al aeropuerto hay rios como: El rio Cuajincuil a 1 km el el
lado Noroeste y el Rio Zapote a 1 km del Noroeste, al Poniente, el rio Coyula, el Rfo
Aguacate, el rio Verde y el San Agustin, y solo al oriente el rfo Copalita.

1.3.6 CLIMATOLOGIA

A causa de su abrupta érografia, el Estado tiene superativamente un clima
variado, desde el intenso frio en la Sierra Mixteca baja y Alta, el templado en los
valles y el célido himedo o regular tropical clasificado como subecuatorial en fa
franja litoral de las Bahias de Huatulco y 4reas de costa y playa, llegando a los
limites con Chiapas.

La temperatura media anual es de 27 grados centigrados con la minima
registrada en Enero de 18 grados centigrados y la maxima de 29.8 grados
centigrados en el rea de Bahias y aeropuerto. Mientras la temperatura en el mar
¢l promedio anual es de 25.4 grados centigrados con una minima en Diciembre de
22 4 grados centigrados y en Agosto de 29 grados centigrados como méximo.

ta incidencia de rayos solares, segin la grafica solar resulta adecuada la
orientacién de fachadas hacia el Sureste y Suroeste debido a que en los meses
frios y de lluvia tiene una incidencia de 8 hrs diarias y en los meses m4s calurosos
tiene un asoleamiento de 4 hrs diarias.

Se considera como orientacién no recomendable el Norte porque en los meses
calurosos hay 12 hrs de sol y en los de frio no hay asoleamiento. (DATO-SEDUE).

1.3.7 PRECIPITACION PLUVIAL

La temporada de lluvia comprende periodos cortos, con dias aislados en los
meses de Junio, Agosto, Septiembre y Octubre, en estos meses se capta una
precipitacion media mensual de 160 m.m en adicion a los meses faltantes se

- registran 1087.4 m.m de precipitacion media anual. '
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En Septiembre se presenta la méxima de 200 m.my en el mes de Diclembre la
méxima con 0.0 m.m con una evaporacién méxima de un 70% y siendo un 66%
como promedio, también existe muy poca nubosidad {de 16a 21 hrs) enlos meses
de Septiembrea Octubre, con menos de una hora como promedio al dfa. En general
hay un 80% de dfas despejados.

1.3.8 VIENTOS DOMINANTES

En los meses de Abril y Diciembre los vientos tienen una direccién del Noroeste
al Sureste y en genera! en los otros meses corren del Norte hacia el Sur, con
pequefias variantes al Suroeste, en velocidad entre 5.5 y 7.9 m/seg, llegando a
alcanzar en ocasidnes como maximo de 6 a 30 nudos, no flegando a tener una
erosién significativa ni de tolvaneras por fas condiciones del suefo y vegetacién
abundante.

1.4.0 INFRAESTRUCTURA
1.4.1 Agua

Las localidades cercanas a la zona de la terminal aérea, se abastecen principal-
mente de agua extraida de pozos que se alimentan por infiltraciones de agua de
ltuvia y rios de agua dulce como el rfo Copalita y el Coyula, el Zapote y el Cuajincuil
entre otros.

El suministro de agua potable para el aeropuerto esta constituido por un pozo
perforado en el cauce del escurrimiento dela cuenca del Chahue, la cual se hombea
a un tanque de regulacion y éste sirve directamente, por gravedad, en el terreno
del aeropuerto. Se almacena en una cisterna de gran capacidad {Zona Oriente]
sobre una pequeria loma, para distribuirse por gravedad mediante una tuberia
subterranea hacia e edificio terminal y &reas de apoyo.
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Se tiene en los alrededores, asi como en el terreno, dos rarales con alcantari-
llado y registros, uno paraaguas negras y otro para aguas grises o pluviales vertidas
hacia una fsa séptica y pozo de absorcin.

1.4.3 Energia eléctrica y redes

Existen 129 plantas elcétricas en el Estado que suministran energfa mediante
torres de aceroy postes de madera por via aérea. El alumbrado publico es mediante
un poste de concreto armado, al igual que e! teléfono. Mientras que el telégrafo,
telex y radio mediante, torreta y antenas, por un sistema de microondas, por dltimo
el gas y combustible, almacenados exteriormente se distribuyen en forma local.

1.4.4 Obra Vial

El pavimento predominante para llegar a la terminal aérea, es de concreto
asféltico; en condiciones regulares con pequefios baches perimetrales; tiene
sefalizacion vial adecuada; las guarniciones a base de concreto y cantera son
escasas; las banquetas en la zona de la periferia, son pocas, con deficiencias
notables.

1.5.0 ASPECTOS URBANISTICOS [MEDIATOS]

1.5.1 Equipamiento y Servicios

Actualmente el equipamiento en la zona de Estudio Regional en los poblados
son: San Pedro Pachutla, [Cabecera Municipal], Sta. Maria Huatulco y Sta Cruz
Huatulco, se componen de escasa e incipiente infraestructura hacia el aeropuerto.
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Con una forma de trazo urbano esponténea y con inicios de ordenamiento en
sulotificacion, existen pocas construcciones publicas y privadas de buena calidad,
siendo la mayoria de bajareque y palma, y techos de teja. Los accesos a los
poblados son de tarraceria hasta el entronque con la Carretera Federal y la
Carretera Interbahfas y Zona Hotelera. A nivel estatal, se requiere incrementar
viviendas y servicios principalmente, ya que no existen.

EQUIPAMIENTO ACTUAL
San. Pedro Sta. Gruz Sta. Ma. Huat. San Pedro
Huatulco Priv Pub.

. Servicios
. Teléfono
. Telégrafos 1 2
. Correos 1
. Hoteles 4 5
. Restaurantes 13 10
. Gasolinetas 2
. Bancos 4
. Clinicas 2
. Médicos

Particulares Si Si
. Farmacias 3 2
. Conasupo 1 1
. Tiendas de

Abarrotes 2 2
.Taxisy

Autobuses Sf Si




IMAGEN ARQ. EN LA ZONA DE PLAYA
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En las poblaciones mencionadas, asf como en la zona hotelera de las Bahfas se
encuentran construcciones con calidad arquitectonica regional con detalles de
modernidad, usando elementas con materiales y vegetacion del lugar, en plazas,
plazoletas con postes y pérticos en edificios plblicos y privados. La Arquitectura
esdevol(imenes macizos y pesados con techumbre inclinada de una a varias aguas
con grandes alercs, en terrazas y escalonamientos, con ventanas y huecos
pequefios repetitivos coadyuvando a la ventilacién cruzada.

Enlos Interiores, destacan patios y corredores de rica vegetacion y arbolamien-
to, logrando luz y sombra en calidad formal ambiental. Los sistemas constructivos
son cimentacién a base de piedra y muros que soportan vigas cubiertas por
tejamanil, palapa o bdveda de ladrillo, se utilizan colores vivos terrosos en
combinacién contoda la gama de ocres para vincular la imagen arquitect6nica con
los tonos de paisaje.

Se hacela mencitn de la imagen arquitectonica [Mediata al Aeropuerto], ya que
en la Normas de Construccidn de esta Regidn, se condiciona por FONATUR el
integrarlas nuevas construcciones conlos aspectos regionales y de paisaje natural.

En tanto la imagen de la zona de aeropuerto es de un medio natural con un
horizonte de suaves montaas en la area de Poniente, Norte y Oriente, contrasta
por caitadas y valles, mas hacia el Sur una gran zona de arbustos con accidentes
topogréficos de tipo acantilado en forma escalonada con afluentes pluviales que
se unen con las playas y el mar, entre texturas naturales contrastados, con una
cromética en tonalidades de verdes vivos y quemados entre la gamade cafés, gris
y ocres propios de la vegetacién y caracterfsticas de suelo de un ambiente natural
como Huatulco.

1.5.3 Uso de Suelo

Dentro del 4rea contfgua al aeropuerto se tiene un uso de suelo,determinado
bésicamente por el estudio de ruido realizado por la S.C.T. con el fin de detectar,
clasificar y restringir la zona circundante.
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La zona de afectacién se clasifica en dos areas susceptibles de uso de suelo:

1. Existie una &rea fuera del lindero del aeropuerto, afectada por la trayectoria
de las aeronaves en despegue y aterrizaje, considerada como reserva territorial en
170 hectareas, donde se prohiben los asentamientos humanos en cualquiera de
sus formas de habitar.

2. Sobre las 4reas extremas al lamado cono de aproximacion de las aeronaves
se afecta una superficie de 2,550 has. quedando restringida para el uso de escuelas,
hospitales y auditorios.

Se hace notarque el trayecto delas aeronaves enllegadas y salidas, quedafuera
de las dreas de vivienda y zona hotelera, considerando el crecimiento maximo. de
los asentamientos humanos en un futuro.

Segtin e Plan de Desarrolio Turistico de FONATUR y el Plan Maestrodela S.C.T.
para el desarrollo del aeropuerto, se prevee una zonificacion en dos partes
claramente definidas:

1) LaZona de Bahfas.

2) LaZonade Bajos.

Con el uso de suelo de Lotes Hoteleros, Villas, Candominios y Residencias, Uso

Comercial, Uso Habitacional, Industria Ligera, Zonas Verdes, Campo de Golf,
Cuerpos de Agua, Reserva Ecolégica y Playas.

1.5.4 Vislidad y Transporte

Los tres poblados; San Pedro Pochutla, Sta. Ma. Huatulco y Sta. Cruz Huatulco
triangulan la zona del aeropuerto mediante una estructura vial compuesta de:

-Via primaria de penetracion, que es laliga de estas zonas conla carreterafederal
200 llamada “"Costera del Pacffica”.
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- La vialidad secundaria sobre estas zonas es la llamada de interbahfas, conecta
a la zona hotelera con las otras tres zonas. (La pavimentacién es de concreto
asféltico en su mayorfa con partes locales de terraceria.)

- Existe una carretera Estatal 190 en el lado Norte con partes de asfaito y
terraceria, la cual conecta con las carreteras federales, Acapulco-Oaxaca-Salina
Cruz. £l 37.26% son caminos federales, el 62.74% son estatales con un 70%
pavimentados, cuenta con 758 kms de vias férreas de México-Puebla-Oaxaca y en
via aérea 82 aerddromos pequefios. El sistema de transporte y su operacion se
dividen en:

a) Foraneo
b) Urbano y Sub-urbano

¢) Vehiculos de Alquiler y Colectivos.

Se tiene programado a futuro para instalaciones ferroviarias, Central de
Autobuses Fordneos y en la zona Portuaria se destina una area de muelles para
yates y cruceros.

1.6.0 MARCO ECONOMICO
1.6.1 Actividad economica

Al hablar del Estado de Oaxaca, cabe mencionar su importancia econémica en
los diferentes sectores productivas: En el sector industrial Oaxaca tiene industria
extractiva como la minerfa de produccién de metales preciosos {oro y plata] y de
transformacion como metaliirgicas [acero], produccion de cemento, cerdmica y
textiles, ocupando a un 20% de la poblacion econdmicamente activa [P.E.A.}. En
ol sector agropecuario hay produccion forestal, frutas y granos en la ganaderia,
ganado vacuno y aves de corral, empleando el 44% de la P.E.A., en actividades de’
prestadores de servicios al turismo y productores de artesanias en ceramica y

. textiles con caracteristicas propias de la region.
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£n cuanto a la zona de bahfas y poblados como San Pedro Pochutla, Sta. Cruz.
Huatulco y Sta. Marfa Huatulco, 1a P.E.A. es de un 96% y s6lo un 4% de desempleo
siendo el 84% dedicados a la actividad agropecuaria y a la pesca y un 10% se
dedica a ofrecer servicios al turismo, del cual se espera una demanda de 1990 a
1995 en 41,000 hospedados en hotel, con un ritmo de crecimiento anual de 40%
durante los 5 arios.

Se contempla captar divisas con el turismo extranjero con la posibilidad de
retener el 1.4% de turistas nacionales, ofreciendo sus atractivos turisticos naturales
y culturales del Estado.

1.6.2 Corredor turistico

Se espera hacfa el afio 2000 recibir a 1,450,000 turistas con un crecimiento anual
del 10% entre turistas nacionales y extranjeros, al conectar a Huatulco con otros
centros de playa desde Can-Cin-Qiiintanaroo y Puerto Angel, Puerto Escondido ,
Ixtapa Zihuatanejo, Acapulco, Manzanillo, Puerto Vallarta-Mazatlan y los Cabos, es
decir e Carredor turfstico del Pacifico, iniciando rutas directas de las Bahfas de
Huatulco a México, Guadalajara, Acapulco y Cancin. Monterrey y Villahermosa y
anivelinternacional conlos Angeles Cal. y Houston. Montreal, Miami Madridy Paris,
calculando captar:

-E187.2% de E.U.A,, el 3.2% de Canada, el 2% Sudamérica, el 1% en Caribe y

ol 19 de Asia. Siendo que el 80% de los visitantes a Huatulco llegaron por via aérea,
en directo o en escalas y con un 20% por otros medios. ’

1.7.0 MARCO DEMOGRAFICO

De 1985 a 1990 la poblacién aproximada en los poblados de: San Pedro
Pochutla, considerado como cabecera municipal, se registré una poblacion de
9,867 habitantes.

- En Santa Maria Huatulco de 2,642 habitantes
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- En Santa Cruz Huatulco de 2,125 habitantes

-Enla Zona Hotelera con capacidad para 2,300 visitantes aproximadamente por
dia

X Poblaci6n flotante (turistica) de 940 visitantes aproximadamente al da.
- Poblacién en ejidos y 4reas aisladas de 300 habitantes, eminentemente rural.

Es importante sefalar que se ha observado un crecimiento de la poblacién,
transformando poco a poco las condiciones de la region. Este proceso de cambio
demogréfico esta inserto en cambio social que gradualmente, desde mediados de
la década de los ochenta a la fecha, va creciendo en imigrantes, insertados en su
mayoria en los sectores de la construccion y de servicios al turismo.
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DATOS GENERALES DEL AEROPUERTO DE LAS
BAHIAS DE HUATULCO

2.1.0 DEMANDA AEROPORTUARIA

Andlisis de la demanda. Por la situacion geogréfica del complejo turistico de las
bahias de Huatulco, como polo natural de desarrollo, que completando a la
infraestructura turistica con los atractiuvos culturales en zonas arqueoldgicas y
coloniales, artesania y folklore en el Estado,hacen del proyecto turisico uno de los
més idéneos y de mayor seguridad para la inversion.

Para habilitar el trasporte aéreo internacional de la regién, en apoyo directo ala
zona hotelera (con una capacidad instalada de hospedaje de 3000 habitaciones en
un nivel de 5 estrellas y gran turismo con firmas de prestigio internacionales como
el Mediterranee, el Sheraton entre otros, y con contratos de lineas aéreas en rutas
directas al extranjero, o en vuelos de itinerario y charter), se justifica la necesidad
de un aeropuerto adecuado.

2.1.2 Area de Influencia

Para determinar el area de influencia del aeropuerta internacional de las Bahlas
Huatulco, se toman en cuenta las localidades de la Regién coma: el centro de
QOaxaca, Pinotepa Nacional, Puerto Escondido y Salina Cruz, las cuales tienen los
Unicos aeropuertos pequefios, con una capacidad de pista y edificio terminal para
recibir aeronaves de corto fuselaje.

A su vez la distancia entre:

. Oaxaca y las Bahlas de Huatulco es de 252 kms. (de 3 a 3 1/2 horas de viaje
por carretera federal (N-175) ).

-De Pinotepa Nacional alas Bahfas es de 245 kms, (de 3 horas aproximadamente
de viaje por a carretera federal (No- 200) "la Costera" 4).
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-De Puerto Escondido a las Bahias es de 120 kms, (de 1:30 hrs de viaje
aproximadamente, por carretera federal (N- 200) "la Costera').

-De Salina Cruz a las Bahfas es de 145 kms. {de 2 horas aproximadamente de
viaje por la carretera federal (N-200) "a Costera". Los Poblados mencionados son
los més cercanos a las Bahias y ademas los Gnicos con aeropuertos de tipo
comercial, en la region).

-De estas consideraciones se deduce que la poblacién turistica nacional y
extranjera, requiere de! aeropuerto emplazado cerca de las Bahfas, para reducir,
et tiempo y distancia realizado por carretera a 1a zona turistica ya que la terminal
aérea de fas Bahfas se encuentra a sélo 15 kms, (20 minutos aproximadamente)
dela zona hotelera, por (ltimo el area de influencia turistica, que apoya alas Bahfas
con turistas visitantes por su inmediata cercania, es el puerto de Acapulco.

2.1.3 Destino

Al no contar ef Estado con las instalaciones propias para la aviacién comercial
turistica hacia las Bahias de Huatulco, se carecia de informacién estadistica del
movimiento aéreo, de tal manera que para pader elaborar un rango adecuado de
validez, se consideraron varios aspectos, entre otros las compaiiias aéreas, la
actividad turfstica econémica del 4rea de influencia asf como la posibilidad de que
¢l aeropuerto fuera apoyo alterno alf de Puerto Escondido con escalas por ruta, del
corredor turistico del Pacffico.

De estas consideraciones se determind que los dos primeros aios de operacitn
con vuelos comerciales regulares constituidos por las rutas: Oaxaca, México,
Guadalajara, Acapulco y Cancun. En la segunda etapa Monterrey y Villahermosa.
A mediano plazo integrarse el Noroeste y Suroeste del pals a rutas internacionales.
{a Norteamerica, y en Europa, Paris y Madrid principalmente).
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Los factores que determinaron la localizacion del aeropuerto fueron: el apoyo
directoal poto endesarrollo de las Bahias de Huatulco; consideraciones de espacio
aéreo y meteoroldgico; ubicacidn delos centros de servicios turisticos generadores
de usuarios y empleos; compatibilidad y apoyo con otros aeropuertos, para crear
un corredor turfstico; usos de suelo; posibilidad de disponer de amplias superficies;
baja perturbacion de ruidos a habitantes de 4reas habitadas, reduccién de riesgos
potenciales; costos bajos de terrenos e inversion; infraestructura para ligar el sitio
conlaciudad y region; superficie reservada para su futurodesarrollo y para control
de asentamientos humanos en sus linderos; topografia adecuada (en un valle
semi-plano) y otras consideraciones de navegacion aérea.

2.2.0 PLAN DE DESARROLLO
2.2.1 Actividad Aérea

Para determinar la actividad aérea en el aeropuerto, es necesario tormar como
base de datos lademanda y sus proyecciones hasta el afio 2010. Estos datos seran
elaborados por la Secretaria de Comunicaciénes y Transportes Aeropuertos y
Servicios Auxiliares (A.S.A.) y Direccién General de Aeropuertos (D.G.A.). Dentro
del plan de desarrollo se estudiara la demanda anual de pasajeros; operaciones
anuales por el tipo de compaiiia aérea, en horas criticas; operaciones de carga
anuales y las posiciones simultaneas de aeronaves en plataforma.

2.2.2 Pronéstico de Ia actividad aerea.

Para efectuar ef prondstico de demanda aérea, se plantean tres etapas, con inicio
en 1986 a 1990, la media de 1990 a 1995 y la de maximo desarrollo de 1995 a 2010,
para establecer una proporcién en su crecimiento.
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ANO NACIONAL REGIONAL. INTERN. AVIAC.GRAL TOTAL

0
1986 40,900 2,500 22,000 2,300 67,700
1990 207,900 13,600 132,400 11,400 365,200
1995 475,000 33,500 362,700 30,000 901,200

2000 765,400 63,700 577,400 41,800 1438,300
2005 1232,500 86,100 919,000 58,400 2296,100
2010 1985,200 13,800 1462,900 81,500 3667,600

Pronéstico de Operaciones Anuales

ANO NACIONAL. REGIONAL. INTERN. AVIAC.GRAL TOTAL

1986 630 1,460 259 894 3,243
1990 2,665 1,019 1,365 3,131 9,180
1995 5,000 3,028 3,154 4,865 16,047
2000 7,369 4,543 4,619 7,559 24,080
2005 10,813 6,814 6,708 11,745 36,080

2010 15,882 10,220 9,752 18,250 54,104

De acuerdo con los prondsticos de pasajeros anuales en las etapas: de 1986 a
1990 se registré un crecimiento de 39.28% (media anual), como consecuencia de!
inicio en infraestructura y atractivos turisticos. De 1990 a 1995 bajar al 16.60% por
efecto de incrementarse los atractivos turfsticos por lo que la estadistica promedio
enlaregiénaumentara . De 1995 al 2010, etapa de maximodesarrdllo, el crecimien-
to sera del 10% (medio anual), con lo cual se estabilizara la demanda llegando a
un prondstico de 3,677,600 pasajeros anuales, de los cuales el 54.12% seran
pasajeros nacionales el 3.74% regionales, el 39% internacionales y el 2.22% de
aviacién general.
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ANO NACIONAL REGIONAL. INTERN. AVIAC.GRAL TOTAL
110

1986 110 22 9 210

1990 280 24 220 11 430

1995 450 28 380 15 700

2000 600 48 540 25 980

2005 800 55 730 35 1250
" Pronéstico de Operaciones-Hora

ANO NACIONAL. REGIONAL. INTERN. AVIAG.GRAL TOTAL

1966 2 2 2 2 4
1990 3 2 2 2 7
1935 4 3 3 3 10
2000 § 4 4 5 13
2005 6 5 5 7 17
2010 7 6 6 10 23

Considerando fos datos del movimiento anual, se obtuvo el prondstico de
pasajeros y operaciones hora, resultando los siguientes datos: fos pasajeros
nacionales en 1986 fueron de 110 y en el afio 2010 se esperan 990, en fa hora critica.

Por lo que se refiere a los datos restantes, pasajeros comerciales y de aviacion
general con sus operaciones hora, los registros totales de los prondsticos son
condiclonantes para ef desarrollo por etapas del proyecto
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Aviacién Comercial

Nacional
1986 1990 1995 2000 2005 2010
1DC-8-15 1DC830 2DC-9-30 2DC-930 1DC-930 1DCI30

1DC-915 1DC-900 1DC930 1DC-930
1B-737-200 2B 727-200
1 2 2 3 3 4
Internacional
1986 1990 1995 2000

1DC9-15 1B727-200 1B727-200 1B 727-200
10C9-30  tDC-10-15
1 1 2 2

2005 2010
2B-727-200 1B-727-200
1DC-10-15  1DC-9-80

1 DC-10-15
3 3

Regional
1986 1990 1985 2000 2005 2010
1-8-99 1899 1-899 2-B.99 2-B-99 28.99
1 1 1 2 2 2
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En Plataforma
1986 1990 1995 2000 2005 2010
3 4 6 8 13 20
Bajo Cabertizo
1 2 2 3 4 6

Debe mencionarse, que para el desarrolio, armdnico de! plan maestro, existen
los datos de los prondsticos, como elementos determinantes para la creacién
de:drea de operaciones constituida por pistas y calles de rodaje, la plataforma, el
edificio terminal de pasajeros, zonas de carga y estacionamiento, hangares y &reas
de almacenamiento de combustible.

Pronéstico de Cargas Anuales ({toneladas)

Nacional 1986 1990 1995 2000 2005 2010
970 ton 1340 2000 3000 4490 6720
Internacional 60 85 130 200 307 470

Total 1030 1425 2130 3200 4790 7190

2.3. 0 PLAN MAESTRO

2.3.1 Estrategia de Desarrollo.

Con ¢} fin de captar recursos financieros mediante el turismo y comenzar a
obtener ganancias por las operaciones del aeropuerto y recuperar la inversién a
corto plazo, se puso en operacidn en Marzode 1986 1a fase "A" de [a primera etapa.
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La construcciéndelafase"A" se inicié en Enero de 1984, con un edificio terminal
anivel provisional, contando con el minimo provisional, de instalaciones necesarias
para entrar en operacion.

Enla zona aerondutica se construyd una pista de 2,700 metros de fongitud y 45
metros de ancho con gotas de retorno en ambas cabeceras, franjas de seguridad
laterales a la pista de 150 metros a cada lado del eje de la misma, con dos rodajes
de 23 metros de ancho y 450 metros de longitud, con sus franjas de seguridad a
22 metros en cada eje. Con esta configuracién de pista rodaje se tiene capacidad
para atender 13 operaclones-hora.

Para la aviacién comercial se cuenta con una plataforma de 170 metros de largo
y 110 metros de ancho para cuatro posiciones simultaneas 1DC-9-15, 10C-9-30,
1B-727-200 y 1B-99, Enla Aviacién general se tiene una plataforma de 110 metros
de largo y 48 de ancho y una superficie de hangares de 45 metros de ancho y 46
metros de largo para 6 avionetas.

Para la documentacién de pasajeros en la fase "A", serdn atendidos en forma
provisional en un edificio provisional de 200 m2.

Los estacionamientos de pasajeros, aviacion comercial y de empleados, se
ubican al Sureste del edificio terminal a una distancia de 15 metros, con 130 metros
de largo y 37 metros de ancho, con una superficie de 230 metros de largo y 940 de
ancho como reserva.

Eninstalaciones de apoyo, se tiene una zona de combustibles localizada al Este
de la zona de hangares integrada a las plataformas con vialidad de servicio de
520 metros de longitud, con una supetficie de largo de 30 metros por 20 de ancho,
con crecimiento en sus etapas subsecuentes hacia el Este.

Se tiene una torre de control localizada al Noreste de la plataforma de aviacién
comercial a una distancia de 110 metros tendrd 25 metros de altura y 95 m2 de
superficie, donde se aloja fa central telefdnica y equipo de radio ayuda.

El edificio def cuerpo de rescate y extincién de incendio "C.R.E.L." se localiza al
Este de la plataforma de aviacion comercial a una distancia de 60 metros con una
superficie de 30 metros de flargo y 35 de ancho instalado a 10 metros dela cisterna
para su uso en casos de siniestro.
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Ei edificio de magquinas se localiza al Noroeste del edificio terminal, aloja a la
subestacion eléctrica y planta de emergencia.

2.3.2 Praoyeccion a Futuro

Siendo la zana un pofo de atraccién para fos asentamientos humanos en forma
Irregutar se restringi6 el drea (til de terreno para la expansion del aeropuerto.(Cer-
cada en sus linderos), asfcomo una area mayor de reserva ecologica que restringe
el uso del suelo para hacerlo mas compatible con la actividad aérea.

Al contemplar fa zonificacién y distribucién de zonas habitadas y de posible
crecimiento, fuera del trayecto de aterrizaje y despegue de aeronaves se evita la
contaminacién de dichas zonas por efecto del ruido, previendo accidentes, se
regula el desarralfo urbano de Ia regién al no permitirse la construccion de
edificaciones que rebasen el espacio aéreo siendo un obstaculo para las
aproximaciones en salida y legada de aeranaves, se prohiben también la
construccién de industrias que generen humo, para no alterar las condiciones de
visibilidad.

Considerando el incremento de (a demanda en actividad aérea esperada a
mediano y largo plazo, es necesario contemplar un plan de desarrollo acorde con
el movimiento de operaciones comerciales y de aviacién general hasta su maximo
crecimiento.

Por tal motivo se requerird de ampliar, rodajes en la pista para facilitar
operaciones, en la plataforma comercial para alojar més aeronaves {solo nueve),
y en la plataforma de aviacién general y hangares. Ei edificio terminal quedara
determinado por un vestibulo adecuado a la demanda en su méaximo crecimientg
con sus elementas de apoyo, ubicado como cuerpo central, asi como también las
salas de flegada (Nal. e inter.). Solo tendran un crecimiento las salas de (ltima
espera, en la etapa de maximo desarrollo, colateralmente se incrementara el drea
de estacionaminto (reserva prevista) as/ como también el aLmento de tanques de
combustible en la zona de abastecimiento como de almacén para asegurar su
servicio al tener mas operaciones aéreas.
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Se prevee su crecimiento proyectando en etapas sucesivas al maximo desatro-~
llo, estableciendo reservas enterreno para su ubicacion e infraestructura necesaria.

2.3.3 Andlisis de Aeropuerto

A} Terminal tipo lineal.

Constitulda por un edificio, frente al cual se estacionan directamente los aviones
(ver fig no. 1), no es necesariamente fineal, puede ser semicircular, o piramidal la
forma de su planta.

En cuanto a su plataforma, el aprovechamiento de espacio es bajo, las
maniobras de los aviones, son sencillas, se considera una solucidn rigida, ya que
su crecimiento debe ser simultaneo entre plataforma y edificio terminal.

Los flujos de los pasajeros y equipaje, resultan ser recorridos muy cortos, claros
y sencillos. Su grado de mecanizacion es alto, (al conectar la terminal alos aviones
por pasillos o puentes telescopicos), lo cual permite soluciones de terminal a doble
nivel.

B)Terminal tipo Muelle.

Edificio central con pasillos o dedos hacia la plataforma, (ver fig.no 2) frente alos
cuales se estacionan las aeronaves, adecuados para estacionar de 6 a 8 aviones
medianos. E! espacio para maniobras de aviones se aprovecha al maximo. Su
crecimiento es flexible, por adaptarse a crecimientos por etapas o en forma
independiente, al poder ligar plataforma y edificio por pasillos.

Los flujos de pasajeros y equipaje resultan ser muy largos requiriendo de bandas
de trasporte. La conexion, de terminal a los aviones es por puentes mecénicos. Su
grado de mecanizacién es alta en los recorridos y su conexién al avién. Se requiere
de un edificio a doble nivel con la delimitante de separar los fiujos de pasajeros.
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El edificio central tiene construcciones independientes intercomunicadas por
medio de un tunel o pasillo. E! estacionamiento de aviones se realiza alrededor de
estas construcciones independientes.

Esta solucién se utiliza para atender cualquier demanda si el satélite es de forma
circutar; llega a alojar de 8 a 10 aeronaves medianas.

El aprovechamiento de drea en plataforma es aceptable dependiendo del tipo
de satélite, donde las maniobras de los aviones son bastante sencillas o regulares.

Las posibilidades de desarrollo y crecimiento por etapas son grandes pero no
tan amplias como la terminal de tipo dedo.

Los flujos de pasajeros y equipaje resultan claros, con reconocidos reguladores
quedando a criterio y presupuesto el uso de bandas méviles para transportar
pasajeros.

El grado de mecanizacién se considera mayor a los anteriores, por utilizar mas
pasillos telescopicos por cada satélite, la solucion es a doble nivel en su edificio
terminal.

D) Terminal tipo Plataforma abierta.

Edificio frente al cual se estacionan vehfculos terrestres que realizan el traslado
de los pasajeros del edificio al avion y viceversa.

Este tipo de terminal puede atender demandas de 5 a 8 millones de pasajeros
anuales, sin llegar a dimensiones exageradas que ocasionan problemas serios en
los recorridos de pasajeros.

El area en plataforma puede simplificados al maximo, aprovechando la super-
ficie, optimizando las maniabras y recorridos de los aviones.

Los flujos de pasajeros y equipaje resultan simplificador en alto grado al reducir
los recorridos, centralizar los servicios lo que origina una solucion de edificio mas
compacta.
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El esquema tiene flexibilidad para aceptar el incremento de la demanda, puede
funcionar a un solo nivel de editicio terminal si se requiere. El grado de
mecanizacidn es bajo, permite conectarse al avién por sistema vehicular o
caminado del edificio al avién. ’

En cada tipo de terminal se realizb un esquema representativo {anexo) con-
siderando los siguientes factores para la solucién del edificio termina:

- Posibilidad de desarrollo modular enlos elementos principales del aeropuerto.

- Forma y dimensiones de las terminales.

- Posibilidad de crecimiento por etapas al horizonte de planeacién establecida.

- Facilidad para organizacion de los servicios de plataforma.

- Aprovechamiento del drea en plataforma y facilidad de circulacion de fas
aeronaves. :

- Distancias de recorrido a pié de los pasajeros.
- Facilidad para el fiujo y proceso del equipaje.
- Grado de mecanizacion interna de! edificio.

Del andlisis efectuado a las diferentes soluciones del 4rea terminal ha resuitado
como la mas adecuada fa solucién de tipo plataforma abierta, con conexién al
edificio por aceras peatonales y uso habitual o sélo en caso de lluvia de transporte
vehicular al avion, mostrado en el esquema y desarrollado en proyecto con
adecuaciones ulteriores a los requerimientos por etapas del aeropuerto.

Este tipo de solucién presenta las siguientes ventajas:

- Se adapta a la demanda pronosticada para atender en el futuro, con
posibilidades de expansi6n al horizonte de las etapas de crecimiento planeadas.

- Se adapta al crecimiento en cuanto a posiciones en plataforma y al propio
edificio.

- La conexion edifico terminal-avién resulta adecuada y econdmica al utilizar
habitualmente transporte vehicular, haciendo el recorrido a pie sin molestia.

- &1 grado de mecanizacion interno es muy bajo.
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- El recorrido de pasajeros y equipaje es muy adecuado, por ser corto, sencillo
y claro.
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ABORDAJE Y DESCENSO

DE
. PASAJEROS.
IDESCARGA DE CARGA
OE
DRENAJE _ ILEQUIPAJE
LIMPIEZA GENERAL AVION . =g
DEL AVION CARGA DE
COMBUSTIBLE]
REVISION . TECNICA] -
l SERVICIO™ DE
DE .SEGURIDAD. | CQCINA

CARGA DE
BATERIA Y ...

’EMORAS
, POR
AGUA POTABLE

FALLAS TECNICAS

' FLUJO DE ABASTECIMIENTO
DEL AVION.



TIPO DF

AVICN A B 58 Cc D E
DC- 8 45,25 57.14 1311 3.54 3.65
DC- 9 28.47 36.36 8.35 2.15 3.65
nC-10 47.35 52.02 17.45 4.60 6.02
B- 707 43.41 46.61 12.85 3.10 3.65
B- 727 32.92 46.65 10.36 2,77 3.75
B- 737 28.35 30.48 11.28 2,64 3.75
B- 747 59.64 70.51 19.33 4,88 6.40
1-1011 47.35 53.34 16.99 4.60 6.10
L- 500 67.88 . 75.55 20.42 7.08 7.89
B-2707 54,97 | 93.27 14.10 4.72 5.00 _

| i
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~+4

MEDIDAS EN AERONAVES
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CAPITULO Il 62
PROGRAMA Y PROYECTO ARQUITECTONICO

3.1.0 PROGRAMA ARQUITECTONICO

La solucién del edificio terminal y sus componentes, requiere e estudio de
todos aquellos elementos que contribuyan al buen funcionamiento de fas dreas de
pasajeros, as/ comoalas que se relacionanan con equipaje, empleados y visitantes,
aspectos que debemos tomar en cuenta para dar una respuesta adecuada.

3.1.1 Sistemas de Pasajeros.
~ Entre e acceso del aeropuerto y al avién existe un sistema operativo para el
adecuado tratamiento de! pasajero, en forma de enfaces desde el modo de acceso
del pasajero al edificio terminal, hasta que concluye su viaje.

Existen tres tipos de pasajeros que utilizan normalmente un edificio terminal
internacional.

A) Pasajeros de salida.
B) Pasajerosde llegada. En su modalidad
C) Pasajeros en transito. Intemacional o Nacional.

Estadivisién obedece ala zonificacin del proyecto, conloque se evitalamezcla
de los pasajeros, y darles un servicio eficiente y econémico en su transportacion.

A) Pasajeros de salida.

El sistema de conexi6n con los accesos a la terminal aérea es utilizado por
usuarios naclonales e internacionales. La actividad se realiza con la llegada del
transporte terrestre o caminando por lo que se requiere diferenciar areas de
circulacion y estacionamiento.

Los elementos necesarios serfan:
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-Area de estacionamiento temporal de transporte {particular, colectivo, alquiler
etc.).

-Aceras para los movimientos propios de los usuarios y fo portadores de
equipaje (maleteros).
Para tramitar la documentacion de los pasajeros en forma rapida se requiere de:
- Vestibulo de recepcion para ef pasajero.

- Mostradores para la venta de boletos de Compaiiias Nacionales y Extranjeras,
con modulos para la documentacion y facturacion del equipaje.

- Areas de Espera General.

- Médulos de actividades de control, como migracién y seguridad para
pasajeros.

- Sala de Ultima espera antes de abordar el avion.
- Tienda libre de impuestos. Solo en sala para viajeros internacionales.
B) Pasajeros de llegada.

- Conexion Avion-Edificio terminal a través de escaleras mecdnicas autobuses
0 safas méviles y andadores a nive! plataforma.

- Tramitacién: las instalaciones para este componente son de dos tipos:
* Pasajero internacional
- Con mostradores de cantrol, sanidad, migracion y revision de equipaje de,
marno. A este control también estan sujetos los pasajeros nacionales que lleguen
de un vuelo procedente de un puerto libre (no requiere instalacion fija).

- Reclamo de Equipaje. Lugar donde el pasajero recoge sus maletas mediante
mostrador, carrusel y bandas mecanicas.

- Médulos de revision aduanal. Registro de Mercancias ya clasificadas, para e
pago correspondiente de derechos aduanales.
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- Reclamo de equipaje,similar al del viajero internacional.

- Revision aduanal. Sélo en el caso de los viajeros que llegan de un vuelo
procedente de un puerto libre.

- Servicios comunes en vestibulo, como posible alquiler de transporte para la
salida del aeropuerto.(auto, colectivos, etc,).

C) Pasajero en Trénsito.

Las instalaciones existentes tienen la particularidad de dar servicio, indistinta-
-mente, tanto a los pasajeros de salida como de flegada.

D) Areas comunes a los Pasajeros de Salida.

- Concesiones de: correo, telégrafo, farmacia, taxis, dulcerfa, curiosidades, etc.
(en vestibulo).

- Restaurante, cafeterfa, bar etc.
- Médulos de informacion.

- Servicio de teléfonos locales.
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SALIDA NACIONAL
Acera de desembarco.

- Longitud necesaria de banqueta de desembarco.

Vestibulo de Boletaje.

- Numero de Agentes o mostradores para documentar (con/mostrador)
- Longitud de Registro y Fila.

- Area de Vestlbulo de Boletaje.

- Oficina de Apoyo.

- Seleccidn de equipaje exterior (Bandas).

- Circulacion.

Vestibulo General.

- Médulo de Informaci6n.

- Tablero Indicador de Vuelos.

- Telfonos (L.D. Y Local).

- Sanitarios (H y M).

- Area de Concesiones.

- Bancos, Telégrafos, Correos.

- Locales Comerciales.

- Area de Restaurante con bar y sanitarios.
- Area total.

Sala de Ultima Espera

- Area de Espera.

- Revisién Especial.
- No. de filtros.

- Area de filtros.

- Sanitarios.

- Teléfonos.
-Circulacion.

-Area Total.



SALIDA INTERNACIONAL
Vestibulo de Documentacién.

- Nimero de Documentacién.

- Longitud de Mostrador.

- Longitud de filas.

- Area de filas.

- Area de Oficinas de Apoyo.

- Seleccién de Equipaje Exterior (bandas)
- Circulacion.

- Area Total.

Migracidn.

- Nimero de filtros.
- Area de filtros.
- Revisién de Seguridad (fiitros).

Sala de Ultima Espera.

- Area de Espera.

- Sanitarios (hombres).
- Sanitarios (mujeres).
- Teléfonos.

- Circulacién.

- Area Total.

SALIDA INTERNACIONAL
Vestibulo de Documentacién.

- Ntimero de Documentadores.
- Longitud de Mostrador.

- Longitud de filas

- Area de filas.

- Area de oficinas de Apoyo.

- Seleccion de Equipaje exterior (bandas).
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- Circutacién.
- Area Total.

Migracién.

- Numero de filtros.
- Area de Oficiales.
- Revision de Seguridad (filtros).

Sala de Ultima Espera.

- Area de Espera.

- Sanitarios (Hombres).
- Sanitarios (Mujeres).
- Teléfonos.

- Circulacién.

- Area Total.

LLEGADA NACIONAL

Reclamo de Equipaje.

- Filtros de Seguridad.

- Ntimero de Unidades de Banda.

- Area de Reclamo /Banda

- Area de Espera en banda de Reclamo.
- Area de servicio con depdsitos.

Equipaje no reclamado.

- Area de carritos con manejo exterior de equipaje.

- Circulacion. .
- Area Total.
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Sanidad.

- No. de filtros.

- Area de filtros.

- Zona de reconocimiento.
- Circufacién.

- Area Total.

Migracion

- No. de filtros.

- Area de filtros.

- Area de detenidos.

- Oficina de Migracion/sanitario.
- Circulacién.

- Servicios sanitarios.

- Servicios Médicos.

Areas comunes a [os pasajeros de llegada.

- Médulos de guardado de equipaje y lockers.

- Médulos de infortnacion.

- Servicio Bancario.

- Servicio Sanitario.

- Servicio Médico.

- Servicio de teléfonos locales, larga distancia, correos, telégrafos y telex.
- Concesiones, artesanias, fotografia, farmacia, etc.

Arsas para compaiiias y autoridades.
Dentro del edificio terminal, se encuentran las instalaciones de; tramitacién

documental delos pasajeros, que incluyen los espacios para cubrir las necesidades
de las &reas.

- Oficinas para comparias, adyacentes a los médulos de documentacion.
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- Instalaciones para seleccion de equipaje. Incluye bandas transportadoras,
espacios para clasificacion de equipaje, clasificado desde este lugar hasta el avién,
en el caso del equipaje de los viajeros que salen; y del avion a fa sala de reclamo,
en el caso de los pasajeros que llegan.

- Oficina para personal administrativo.

- Oficina para pilotos y auxiliares de vuelo.

- Cabina de sonido y sistema de altavoces.

- Area de mantenimiento y personal de intendencia.
- Area de Revisién Aduanal c/caja.

Reclamo de Equipaje.

- Filtro de seguridad.

- No. de Unidades de banda.

- Area de Reclamo/Banda.

- Area de Equipaje no reclamado.

- Area de Carritos con manejo exterior de equipaje.

- Circulacion.
- Area total de sala de liegada.

3.1.2 FLUJOS METODOLOG!A Y ESTUDIO DE AREAS.

Dimensitn y Nimero de puertas.

A niimero de pasajeros mdximo en cada area (Max.desarrollo) se divide entre
drea 100 seg para obtener el minimo de unidades requeridas.

Considerando un metro cuadrado por pasajero de drea vital libre, para la suma
de 4reas, los accesos que en condiciones normales sirvan también de salidas,
deberdn permitir el desalojo total del local en un maximo de 3 min, siendo las
puertas que comuniquen a la via pablica muitiplos de 60 cm, con un anexo minimo
de 1.20 metros.



RESUMEN DE AREAS

NACIONAL | INTERNACIONAL | NAC. + INTER.

Mostradores de Boletaje 16 T7m™ 33m
Documentacién: 16m* 17m 33
Oficinas de Compaiilas: 49m 49m 98m*
Vestibulo de Boletaje: 180m 200 380m
Salas de Espera: 450m* 600m* 1050
Equipaje de Salida: 337.5 337.5~ 675m
Reclamo de Equipaje:
‘a) Numero de Bandas: 1 1 2

b) Vestibulos: 100 mt 150 ot 250 m
FOTAL 2723.0
Sanidad:

a) Numero de Filtros: - 4 4

b) Area de Filtros: ——— 16t 16 &

¢) Vestibulo: - 52m 52at

d) Area de Oficinas: - 50a* 50m*

118 m

Lrom.




Migracién:

a} Niimero de Filtros: - 3 3

b) Area de Filtros: - 10m* 10me

c) Vestibulo de Uegada: —_— 52 52«

d) Area de Oficinas: — 50 50m*
| TOTAL T12m
Aduana:

a) Mesas: —— 3y 3

b) Vestibulo (con mesas)j --—-— 90m* 90m*
¢) Oficinas: _— S8t S8mt
{ToTaL 14842
Restaurante, Bar,

Cacina y Servicios:

a) Restaurante: —— _— 106
b) Cacina y Servicios: -—= -—- €0 w
c) Bar y Servicios: ——— ——— 192w
rTOTAL 448t




Sanitarios:

a) Salas: — _—— T 6wt
_ b} Vestibulos: —— —— 38"
lTOTAL 114m

Oficinas A.S.A.: _— _— 18s¢

(Seguridad)

Mantenimiento: -—- — 25~

Descanso de Pilotos -—— - 20"

y Personal de Aeronaves:| - :

Concesiones:

a) Seguros: —-— 16"

b) Banco: R 16t

¢) Renta de Autos: -z 16m*

d) Correos, Telégrafos yT@ - 16

e) Revistas: [ 16

f) Tabaqueria: —_—— —_— 16nt

@) Artesanias ( locales): —_— —— 96"
LTOTAL 1928




{nformes: _— —— 4.5
Areas de Circulaciones - -—- 630w
Vestibulo:

Vestibulo Entrada: — =l 315m
a) Acera: N » 315m
b} Acceso: —— 252 m
Circulaciones:

(Salas de Ulegadas) ok o

a) Salas de Llegada: 210w 35 Om‘ 560m
b) Desembarco: 250w 2 8>0 - 530
Circulaciones:

(Salas de Ultima Espera)

a) Salas de Ultima Espera 200w 350m 550~
b) Embarque: 250 m 280w 530w
TOTAL DE AREA DEL

EDIFICIO TERMINAL: 7226.5 m*
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-Pasajeros + Suma total de dreas en m2/180=4320m2/180 =24
Vestibulo General

Para obtener la dimensi6n adecuada de vestibulo en érea libre, se considera el
numero de pasajero/hora pico en el maximo.

El 4rea obtenida, serd la necesaria para e! vestibulo de documentacion, cuya
distribucién quedara abierta segiin el criterio de disefio.

Una bdscula de servicio a dos médulos, por lo que se crean médulos dobles
con una bascula intermedia. En base alas recomendaciones dela O.A.C.l. se ha
considerado una longitud de fila de 10 metros, considerndola suficiente para cubrir
las necesidades de los documentados.

Procedimiento:

[ Nal. = (6 Médulos)(3m)(long.de fila 10m)= 180 m2
Vestbulo
\ Inter. = (7 Mddulos)(3m)(long.de fila 10m) =210m2
Total = 13 médutos(3m)(long.de fila 10m) =390m2
(area total)

Restaurante, Bary Cocina.

Se considera el 20% del total de pasajeros de salida con pasajeros de liegada
en hora critica se multiplica por un factor propio para personas en restaurante
obteniendo el area necesaria.

La cocina y bar asi como servicio, se le destina el drea equivalente a un 30% del
érea total. Cada 4 personas necesitan para esta drea 5.52 m2, siendo 1.38 m2 por
cada usuario.
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Procedimiento:
Restaurante: (Paxlhoracntlca 940)(0 20) (188)(1.38m)
=259.44|

Cocina y bar.(259.44m?.)(0.30) 77. 83 m2

Correos y Telégrafos.

En base al nimeo total de pasajeros anuales se determinan los médulos,
correspondiendo un modulo por cada 2.5 millones de pasajeros; la cantidad esta
tomada de F.A.A. en base a estudios y andlisis elaborados por dicho organismo.

El 4rea queda establecida por las dimensiones de muebles rea de empleados y
circulacion para usuarios.

Por cada concesion.

2'640,000/2'500,000=1x 17m2 = 17m2

Siendo un médulo de correo y uno de telégraos =34m2

Area Bancaria.

Esta 4rea esta determinada por los siguientes elementos; area Administrativa
{privada con escritorio y archivero) secretaria (escritorio y archivero), caja de
seguridad, mostrador para un cajero. (Por cada medio millén de pasajeros).

Esta drea es considerada sélo en aeropuertos Intemacionales debido al cambio
de moneda.

Se suman el drea de empleados al area de usuarios.

(3m2 por cada 500 000 usuarios) = 2'640,000/500,000 =5.28 m2
*7 = 3696 m2

Arrendadora de Autos y Taxis.

Para determinar esta Area la D.G.A. recomienda un médulo por cada millén de
pasajeros, cansiderando multiplicar 4.5 m2 por médulo.
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2'640,000 = 2.5 modulos (c/u) 2.5%4.5m2 = 11.25 m2 minimo
Desarrollo, multiplicado por el factor 1.2 m2 por pasajero.
Teniendo como referencia que un pasajero con maletas ocupa dicha 4rea vital
por fo que:

No.Pax / hora pico x 1.2 = Area libre vestibular.
940 Pax / hora pico x 1.2 = 1128 m2 del &rea total.

Modulos de informacion.

De acuerdo con la cantidad de pasajeros anuales se establece el nimero de
modulos de informacion, teniendo en cuenta los siguientes datos;

Menos de 1 milldn de pasajeros anuales - 1 médulo de 1 a 5 millones, serdn 2
médulas: por cada 5 millones mas se suma un modulo adicional.

Teniendo como prondstico anual a méximo desarrolio, 2,640,000 pasajeros, sblo
se requiere de 2 modulos con una persona por médulo con un radio de 1.20 metros
a partir del centro, por lo que:

(1.20m2)2 (2 médulos) = 4.52 m2 cada uno = 9.00 m2

Nimero de Teléfonos.

Existen dos criterios para determinar el niimero de cabinas de larga distancia y
locales.

a) Una cabina por cada 250 000 pax. anuales.
b) Una cabina por cada posicion simultanea.
Ef 4rea necesaria por cabina es de 1m2 (hablando de pie).

2,640,000/250,000 pax=10.56 (1.00m2) = 11m2 x modulos
Ei criterio de ubicacion; 7 en vestibulo y 2 para cada sala de {itima espera.
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Area de Concesiones.

Esta drea estd determinada por los mostradores para la exhibicién de productos,
lugar de trabajo para dependientes y lugar de almacenamiento de mercancias. Ei
espacio se determina de acuerdo a los pasajeros anuales.

La F.A.A. recomienda una drea minima de 65m2 por millén de pasajeros porlo
que: (2,640,000/1,000,000) (65m2) =171.6 m2.

Revision Especial.

Esta &rea es nombrada especial por se un filtro de seguridad para el usuario y
su equipaje, con el fin de detectar, drogas y armas, integrado por una mesa de
banda para paso de equipaje y marcos para paso de! usuario. Esta revision es para
el 4rea internacional principalmente, con revisién individual del pasaje sobre una
fila mfnima de 5m de longitud en su circulacion sobre los muebles de revisién. Dada
la rapidez de este tramite y su dosificacion que se logra en el acceso de viajeros
se requiere de un sélo filtro con una area maxima de 39m2 entre circulacion y
muebles.

Mddulos de Sanidad y Migracion.

En ambos casos del total de pasajeros internacionales de llegada en hora
critica, se multiplica por un porcentaje dado y la cantidad resultante por el factar
destinado a pasajeros de pié. Para calcular el nimero de filtros se muttiplica el
nimero de pasajeros por el tiempo empleado en documentarse dividido por el
tiempo méximo de procesamiento de vuelo.

Se ha determinado un 60% como la cantidad de pasajeros que se acumulen
ante los médulos para la documentacién correspondiente.

Ademds se obtuvo como tiempo promedio para procesamiento de pasajros
en sanidad 20 seg/pax/agente, mientas que migracion fueron 34 seg/pax/agente.
Se establece la necesidad de 4m2 por cada documentador, can un tiempo maximo
de procesamiento de 20 minutos.

Sanidad =456 (20) = 9120+ 152 min/20 + 7.6 X 4m = 32 m2
Migracién =456 (34) 15504/60 =258.4m/20 = 12.92m = 52 m2.
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Mddulo de Documentacion.

Para obtener el nimero de médulos de documentacién necesitamos: ef nimero
de personas a documentar, tiempo maximo de procesamiento por persona.

Se multiplica el nimero de pasajeros a documentar por el tiempo (seg) que
tarda un pasajero en documentarse, para obtener el total de seg. requeridos ia
cantidad resultante se divide entre el tiempo maximo de documentacién,para
obtener el niimero de médulos y documentadores necesarios.

El tiempo promedio de documentacidn por personafy agente Nacional de 41
seg. Internacional de 53 seg.

Tiempo méximo de procesamiento.

Nacional de 45 min Intemacional de 90 min

Los pasajeros al ser atendidos en una hora critica deben ser de 940, siendo
el 60% de pasajeros Internacionales = 564.

El 40% de pasajero Nacional = 376 como promedio.

Promedio
(No.Pax/hora critica 376 Nal.)(tiempo promedio 4(seg)/60 = 6mod
Tiempo méximo de procesamiento 90 min. (Area Nacional)
(No.Pax/hora critica 564 Int.)({tiempo promedio 53seg)/60 = 7mod

Tiempo méximo de procesamiento 90 min. (Area Internacional)

Para el 4rea nacional se obtienen 6 modulos, que daran servicio en hora
critica de maximo desarrollo a 376 personas en un tiempo méximo de 41 minutos
(Norma establecida por la D.G.A). Para el 4rea Nacional seran 7 méodulos, con
servicio a 564 personas en un tiempo méximo de 90 minutos (Norma establecida
porla D.G.A).

Por lo que cada médulo Nacional daré servicio a 66 pasajeros simultaneamente,
en el tiempo de 41 minutos, con filas de 15 a 20 pasajeros promedio. Mientras que
cada médulo Internacional dara servicio a 46 pasajeros simultdneamente en los 41
minutos como tiempo promedio normal, en filas de 15 a 20 personas estando de

pié.
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Por tiltimo se considera c¢/m2 de area por cada médulo, y en cuanto al tiempo
de lineas aéreas, se divide el niimero de médulos existentes, de acuerdo a su
demanda de pasajeros, en su drea Nacional e Internacional respectivamente.

Vestibulo de Documentacién.

Se miitiplica el total de médulos obtenidos por 1.5 m con lo cual quedan
incluidos médulos y basculas, la cantidad resultante se multiplica por 10 m que
equivale a la longitud de una fila (de 20 personas maximo.)

Sala de Ultima Espera.

El nimero de salas de Ultima espera, estard determinado por un tercio de la
cantidad de posiciones simulténeas. El niimero de usuarios estara determinado por

el promedio de pasajeros por cada tipo de aeronave. De la cantidad resuitante el
60% se considera de pié y el resto sentados.

El promediode usuarios por el tipo de aeronave comercial se consideran de 200,
sin embargo existen aviones con capacidad mayor, para este problema se usara

una sala contigua . El 4rea para el usuario de pié sera de 1.20 m y el sentado de
1.00 m.

Procedimiento.
Pasajeros de pié: = 200(0.60) = 1.20m =  144m2
Pasajeros sentados: = 200{0.40) = 80m X 1.00 m = 80m2

AreaTotal = 224m2
3.1.3 ESTRUCTURA.

Los claros manejados en el edificio terminal son de 15m, solo en una sala de
(itima espera son de 15 y 20m; ambos son claros que se determinaron asi, con el
fin de eliminar fa subdivision delos espacios interiores enlo posible, dando al mismo
tiempo tiempo flexibilidad enla cubierta para admitir el médulo e inclinar las trabes
secundarias en sus cambios de techumbre para tener entrada de ventilacién e
fiuminacion natural. Se determing utilizar una cubierta ligera a base de paneles de
poliestireno y largueros de acero ahogadas en concreto muy ligero, que sirve de
aislante térmico y acisticso. Asf mismo un entrepiso (Mezzanine) con estructura
espacial, autosustentable en acero, cubierta de un prefabricado conglomerado

ESTA TISIS WO DEBE
SAUR DE LA BIBLIOTECA

;
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ligero (Por aspersion) que sirve de aislante al fuego y a la corrosion, con un sistema
constructivo flexible, adecuado a las necesidades de montaje y transportacion y
que asu vez fueracapaz de absorvergrandes claros asfcomoesfuerzos endistintas
direcciones.

Las columnas y trabes son de concreto armado, siendo estas ultimas ias que
conforman una ramificacion modular de anillos de sujeccion concéntricos partien-
do de la inclinacién modular de la techumbre a su cumbrera, en forma horizontal
unidos a las portantes o principales en forma oblicua, las cuales sustentan la
cubierta con un alero o volado perimetral en cada nave, con fo que se da un 4rea
mayor de soporte y reduccion en el peralte de trabes, ademas de ser elementos
estéticos de composicién con los plafones de cada espacio. Para obtener una
estrutura continua, se determind utilizar anclas de acero ahogadas entre el larguero
deacerode la cubierta conlas trabes, previendo su ubicacién para una mejor unién
entre losa y trabes de concreto, asf también se usaran placas de acero para unir el
entrepiso (mezzanine) con las columnas de concreto, la cimentacion no tuvo gran
problema, debido a su terreno de baja compresibilidad, en donde se opt6 por
cimentacion a base de zapatas aisladas en concreto armado.

3.1.4 INSTALACIONES.

Las instalaciones de! edificio terminal son:

a) Hidrautica y Sanitaria.
b) Ventilacion Natural,
¢) Mecénica.

d) lluminacion.

a) Hidréulica Sanitaria. El servicio de dotacion de agua potable se realiza a
través de una red dedistribucion atodoslios edificios, que proviene de una cistemna
que subdivide su abastecimiento a Ias tres principales edificios de C.R.E.l.,, la zona
de combustible y Ia terminal aérea. E! sistema de abastecimiento es por gravedad,
teniendo la cisterna a 10m de altura en una pequefia loma, alojada al Sureste del
edificio terminal, regulando la presién con valvulas de contral.

La instalacion sanitaria, se divide en dos ramales; uno de aguas grises y otro de
aguas negras y se desalojan a través de la red de colectores del aeropuerto, hacia,
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un campo de oxidacién por grietas naturales y una fosa séptica para aguas negras,
localizada al Suroeste en las éreas verdes del edificio terminal.

El agua pluvial se canaliza por la inclinacién de las cubiertas hacia una zona de
absorcién perimetral al edificio terminal, reincorporandose al manto freatico.

b) Ventilacién Natural. Para obtener una temperatura adecuada en €l interior
del edificio, se orientd en refacion a los vientos predominantes para captar el viento
por las fachadas a través de su ventaneria y techumbres distribuyéndose en forma
cruzada al tener entradas y salidas por orientacion de vientos, no sélo se llega a
enfriar, distribuir y cambiar el aire viciado, también se logra mantener un ambiente
confortable, por el incremento de altura en el espacio interno, al contener un mayor
volumen de aire que mantiene estable la temperatura interior.

¢) Mecénica. Para dar un servicio adecuado y cémodo asi como eficiente, sélo
se determiné utilizar bandas electromecanicas para el transporte de equipaje, los
cuales se localizan en drea de documentacion y en la salas de llegada Nacional e
Intemacional para su mejor funcionamiento.

d) lluminaci6n. La iluminacion del edificio terminal es a base de lamparas
incandescentes combinada con reflectores, ambos suspendidos, a fa losa, dis-
tribuyendo sus cargas por modulo, generando un tipo de iluminacion directa.

Se utilizaran 1amparas fluorescentes en forma directa bajo un plafén en dreas de
trabajo como en; reas de documentacion, oficinas de compaiiias aéreas, de
seguridad y pilotas asl también en areas de concesiones y locales comerciales. Et
uso de luz indirecta serd con el fin decorativo para resaltar detalles significativas
de la estructura en las cubiertas y la escultura del vestibulo integradas a la
#luminacién general directa.

En la zona de Restaurante y bar se utilizara la luz directa general y en érea de
mesas de bar y comensales, luz difusa para generar un ambiente mas adecuado
con el uso de espacio. '

El exterior det edificio terminal quedara iluminado mediante reflectores de luz
incandescentes desde el piso y, con arbotantes en dreas de transito vehicular y
peatonal.



3.1.5 Presupuesto

RESUMEN GENERAL DE PARTIDAS

N2 de Partida

1.- Trabajos Preliminares

2.- Cimentacitn

3,- Estructuras

4.- Albafiileria Gruesa
(muros, cadenas y
castillos)

5.- Rellenos firmes y Pisos

6.~ Azotea (cu.bxerta)

7= Detall
§iomRsiin.y Detatles

8.~ Acabados en muros, trabes

Y columas
9.- Acabado en pisos
10,- Acabado en plafanes
11,- Carpinteria, lacas y
Barnices

12.- Cerrajeria
13.- Herreria
14.- vidrieria
15.~ Pinturas

16.- Muebles y Accesorios
de Bafio ¥y Cocina

17.- Instalamm F.Iléct:n-

18.- I cammtzc.lm, Scgido
¥y 'relefcno Subestacion y

Planta de Bmergencia
19, Insgalagién hidradilica-
Sanitar:
20.- Clstema, Fosa septnz Y
Registur
mez.eza General
Total

Areas BExteriores

I
975,647
11'775,991
137,120'486

8'869,279
26'201,475
16'068,132

1'581,375

20'678,311

3'898,687
9'185,400

3'621,700
352,930
347,160

14'390,010
134392,682

9'902,834

II
650,429
8'605,495
94'816,875

5'750,119
17'467,650
10'712,088

1'678,400

13'781,724
2'679,600
6'123,600

31237,862
141,172
243,012

11'241,815

8'864,783

7'493,548

82

SUMA DE TOTALES
AREAS DE  CONSTRUCCION
CUERPOS
11 v v

31249,259 867,204 650,429
38'427,556 8'618,025 10°329,900
500°224,288 94°'816,875 114'704,973
22'829,505 7'355,847 7'575,820
127'834,487 26'533,800 17'799,975
54'552,300 13'687,618 13'687,668
6'261,300 1°'061,812 1'403,837
€9'791,062 15'530,000 19'648,651
13'841,650 2'679,600  3'411,850
43'867,500 6'696,900 8'526,000
13'031,200 3'237,862 3'851,503
1'270,548 176,465 247,051
4'276,360 260,370 203,667
42'732,979 10'746,811 12'274,053
43'496,812 9'553,729 11'262,145
11'178,603 4°594,050 4'594,050
35'405,718 B8'036,416 8'720,698
1'922,503 1'776,965 1'776,965

PASILIOS
2'254,730
23'348,3%0
204'551,612

47'458,320
25'788,460

11'035,819

10'374,000

16'441,488

16'622,560

TOTAL
8,647'696,280
62'617,770
1,146'235,113

52'380,572
263'295,707
134'496,316

11'386,725

150'465,514
26'511,387
84'773,400

26'980,127
2'188,166
5'330,569

91'385,670

103'011,539

20'366,703
86'181,774
33'754,425

5'476,433

9'024,064
91028,347
2,324'509,732
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Desglosado:
Edificio Terminal del Aeropuerto Internacional en las Bahias de Huatulco.
opu
Descripcion Area Cantidad Unidad Precio Unitario Importe Total
(cancepto) (cuerpos)
Partida
1) Albadiileria
! Trabajos preliminares Ll 6.75 m2 439 296,439 _
y Auxjliares 1.2 6.75 m2 1,006 679,205
1.1 Limpieza de .
1.1 450 m2 479 197,625
T [ =
errenc Iy 50 n2 1,006 452,803
1.2 Trgzo y nivegla- 11 1.1 2,248 m2 439 987,254 _
cion Topografica 1.2 2,248 m2 1,006 2'262,005
1.1 452 m2 439 197,625 _
Vi3 4 w2 1,006 452,803
1.1 600 m2 439 263,502
vVia 600 m2 1,006 603,702
. 1.1 1,560 m2 439 685,105 _
Conexiones 373 17560 m2 1,006 11569,625
10,766 m2 Tolal
2) Cimentacién %% 16.8 m3 10,140 167,318
-t . 16.8 m3 14,840 249,312
2.1 Bl o 2N con 2.3 16.8 m3 6,140 103,152
Maquina de 0 a 2m.  2+4 7.68 m3 7,228 55,511
de Profundidad 2.5 0.134 TON 14796,225 240,694
Acarreo fuora de 2.6 18 m3 2,734 49,217
cbra_y medida con 2.7 8.3 m3 194,968 11618,234
camiin 2.8 8.5 m 5,698 48,433
. 2.9 675.0 m2 13,695 91244,125
Total 114775,997
. 2.1 1.2 m3 10,140 113,573
2.2 Acarreo en canitn 32 12 3 141840 116,208
oon carga manual del o
N .3 11.2 m3 6,140 68,768
material producto de 3,4 512 3 7,228 370,007
excavacion medido 2,5  0.0%0 TN 1'796,225 161,660
en banco 2.6 120 w3 2,734 32,811
2.7 6.2 n2 194,968 1208,802
2.8 5.0 m 5,698 28,490
2.9 475.0 m2 13,695 6'505,125

Total 8'605,445

975,645 .

650,429

3'249,259

650,429

867,204

2'254,730
7°780,492



2.4 Plantilla de 5 ams.
de espesar fe
100 kg/an

2.5 Sumipistro y colo-
cacion de acero de
refuerzo fy=2530
kg/cm2 d3/q, ,(N-3)
en cimentacian

2.6 Cimbra capm en
cimentacion en
zapatas aisladas
con peralte de 15
crs. y dados

2.7 Suministro y va-
ciado de eancreto
£°c=250 kg/cm2
en zapatas y dados
can barba.

2.8 Rellenos campacta-
dos con material
produgto de exca-

vacion-cepas y
terrenas

2.9 P;epaxadc'n tube-
rias de cancreto
simple. (salidas)
Impermeabilizacion
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84
10,140
14,840

6,140
7,228
14796,225
2,734
194,968
5,698
1,862
13,695

10,140
14,840
6,140
7,228
1'796,225
2,734
194,968
5,698
7,862
13,695

10,140
14,840
6,140
7,228
1'796,225
2,734
194,968
5,698
7,862
13,695

10,140
14,840
6,140
7,228
1796,225
2,774
194,968
13,695

30°786,360
38°427,556
113,573
116,208
63,768
370,007
161,660
32,811
1°208,802
28,440
12,580
6'505,125
8'618,025

113,573
116,208
68,768
370,007
161,660
32,811
1°208,802
28,490
12,580
8217,000
10*329,900
67,941
99,428
41,138
9,396
423,909
136,092
1°306,286
21°364,200
23'348,390



3 Estructura

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Acero de I
refuerzo en
estructura fy=

4200 kg/am2

Cimbra en estruc- 3
tura en acabadg 11 3
aparente seccion 3
cuadrada y rectan 3
gular (fabricada™

en cbra)

Sumipistro y coloca 3.1
cacion con soldadu= 3.2
ra de losa alige- III 3.3
rada y super losa 3.4
1,00%2,50 con panel 3.5
de poliestireno y
estructura .
Vigueta de alambron
de 1/4" con capa de
canpresion de 3 an.
con impermeabilizante
integral.

Concreto premesclado
vaciado con bawba y 1y
bote hecho en

cbra de fe 250

kg/cm2 columnas,
castillos dalas

trabes y lozas

Anclaje ge estruc-
tura metalica espa-
cial oo acero
A-36 monten en per
files PIR y conec—
tcres en placa de
acero,

<
W L Wit

h
B W L) N

o

9.8
1,702,08
972
145,108

6.7

1.136
648.0

28,03

2228

AR

5aad 52388

5588 2238

85
1'831,543
+620
90,000
164,207
Total

1'831,543
i 4,620

* 790,000

164,207
Total

1'831,543

16,368

90,000

164,207

97,200
Total

1'831,543

4,620

90,000

164,207
Total

1'831,543
4,620

90,000
164,207
1'831,543
620

90,000
164,207
Total

17'949,129
7'863,609
871480, 000
23'827,749
137°120,486

12'271,343

5'248,320
61'200,000
16'097,212
94'816,875

64'853,496
22'647,240
297*000,000
55'173,552
60'750,000
500'224,288

12'271,343

5'248,320
617200,000
16'097,212
94'816,875

134919,733
6560,400
74'520,000
19'704,840
114°704,973
42"125,507
17'500,560
140"400,000
4'525,544
204'551,612



'3

4) Albafiileria 4.0
Dalas y mstgﬁg? I 4.1
de concreto armado de 4.0
20 X 14 &is. oo e
fe 150 kg/am2 y
armados cn 4 @ de 11T 4.0
2/8" y estribos de 4.1
1/4 (N-2) a cada w40
20 ams. 4.1

4.0
v 4.1

5) Rellenos, firmes I 5.1
¥ pisos
S.1 terraza colada

en "situ” grano
de marmol (Caxaca)
reforzado con II 5.1

malla 66-1010 y
colado en cuadros
de 1,20X1.20

5,2 Pisos de loseta

inter-

ceramic o similar
asentado con mor-
tero 1.4

5.3 Piso de azulejo 5.1
cuadros en banos 5.2
10X20 cms. asen- 1175.3
tado con martero 5.4

5.5

5.4 Piso de concreto 5,
£e=200 kg/an2 w5
con piedrin del 5
lugar y grano de
marmol acabado
rugoso (3 ams)

5.5 Piso de duela de 5
(1'1/4'x4X8) en v 5
madera de 5
gunacaste pulido

y barnizado o 5.4

4.05

3.14
135.25

50.3
527.0
3.140
173.25

3.92
178,25

675.0

450.,0

58

s8
[=X~N=R-)

[ 8.8
N
(4
-

ne8

ooo

B8
[=N=pN]

=
wn
3
.

(=]

B 22 RERR RE RE

BR% RBRRARR

B RRR

86

11,145 50,452
42,256 a's18,827
11,145 34,995
42,256 5'715,124
11,145 560,593
42,256 22'268,912
11,145 34,995
42,256 71320,852
11,145 43,688
42,256 7'532,132
38,817 26'201,475
38,817 17'467,650
38,817 77'634,000
31,372 3'017,112
67,000 37350,000
30,422 6'084,400
80,407 37'754,375

Total 127'834,487
38,817 23'290,200
31,372 1'568,600
67,000 1'675,000

Total 26'533,800

38,817 14'556,375
31,372 1'568,600
67,000 1'675,000

Total 17'799,975
30,422 47'458,320

8'869,279
5'750,119

22'829,505
71355,847

7'515,820



6)

7

Azotea (cubierta) I g

N

6.1 Ipermeahiliza- II €13
cion de cubierta
a base de 2 c3-
pas de emlsion
con malla,

-~

H
o
b3y
o=

=
ao

H
X1

6.2 Suministyo y
colocacion de
pxzazra termo~
plastz.ta en re-
sina asfaltica
de 40%40 ams,
clavada y pega
da 4mm -

<
oo
N

o
o

espesar,

Colocacian de
detal}es de alba
filleria

7.1 Colocagion y

fJ.Jacun de esca
lera prefabrica~
da de concreto y
terrazo pulido
oo barandal en I
maderg 2.50 mts.
de dmmetto

7.2 Colocacién y ama=
cizado de acceso~ IV
rios de bafio de

empotrar
7.3 e en ventane
r o varios en

H
)

[=

Lad
e Db i B B B |

. e eae ®
BWN AWM AWNE AN bW

e :l\l\l

<

7.4 mh.do y abrillan
tado de pisos

972,0
972.0

28 BB

R RR RR RB

5
sefa 22 22

2,248.0

25.0
78,75
450.0

25,0
102,25
600

n
H

Ref adl

n
.

1,306
15,225

1,306
15,225

1,306
15,225

1,306
15,225

1,306
15,225

1,306
15,225

1,150
2,100

1,150
2,100
67,000
1,050
1,150
2,100

1,050
1,150
2,100

1,050
1,150
2,100

Total

Total

Total

Total

Total

Total

1'269,432-

14'798, 700
16'068,132
846,288
9'865,800
10'712,088

4'309,800
50'242,500
54*552,300

1'081,368
12'606,300
13'687,668

1'081,368
12'606, 300
13'687,668
2'037,360

23'751,100
251788,460

163,875
1'417,500

133,400
945,000

372,000

4 720,800
26,250
90,562

945,000

26,250
117,587
11260,000
1'403,837

1'581,375

1'078,400

6'261,300

1'061,812
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8) Acabados en muros 8.1 275,95 m2 7,361 2'031,527
trabes y columas 8,2 1,702.08 m2 7,361 12:530,610 .
8.1 Aplanados en I8.3 275,95 m2 8,609 2'375,653 = 20'678,316
miros con mor- 8.4 275.95 m2 10,114 2'791,024
tero cemento 8.6 225,0 m2 4,220 949,500
calhidra, arena 1:4
8.1 172,45 m2 7,361 1269,566
8.2 Aplanado fino 8,2 1,136 m2 . 7,361 8'363,163
en trabes e 8.3 172.45 m2 8,609 1'484,622
8.4 172.45 m2 10,114 1744,200
8,6 218,05 m2 4,220 920,171
Total 13'781,724
8.1 778.0 m2 7,361 5'727,589
8.3 Acabado rayado 8,2 4,902 m2 7,361 36'088,22%
en muros, 8.3 527.0 n2 8,609 4,536,943
8.5 778,0 m2 7,604 5'915,912
8.4 Acabado serre”  rrr 8.6 167.0 2 4,220 704,740 = €9'791,062
8.7 473,25 m2 32,144 15'212,148
8.8 50.0 m2 39,210 1'605,500
8.1  218.05 m2 7,361 1'604,902
8.2 1,136.0 m2 7,361.94 8'363,163
*
Gommpeme wEE ASE % e nEEE . o
€N muros grano . . ’ ,672
fino (fachadas) 8.6 100,0 m2 4,220 422,000
marmol 8.8 50.0 mn2 39,210 11605, 500
8.6 Acabado amarteli-~
nado lineado cadenas
muros o pisos
. 8.1 214.75 m2 7,361 1'575,455
8.7 Lambrin de madera 8.2 1,420.0 m2 7.361 10'453,954
en cacba con bas- y 8.4 214,75 m2 8,609 , 1'848,782
tidor colocado, 8.5 214.75 m2 7,604 1,632,959
pulido y barni- 8.6 600.0 m2 4,220 2'532,000
zado 8.8 50.0 m2 39,210 1'605,500
Total 19'648,651
8.8 Larbrin de parquet
en marmol traver—
tino Oaxaca, e 8.2 1,350.0 m2 7,361 9'938,619
asentado con pega 8.6 260 m2 4,200 1'097,200

azulejo 10X30 an. Total 11'035,819
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9) Acabado en pisos g.% :{gg.gs mts ‘ g,gso 1'429,687
1 19 . mts 200 984,000
9.1 Juntas de broncz g5 75,0 2 2,200 1°485,000
1.20X.120 mts. \ Total 3'898,667
(con 3.5 ams, al-
tura Y 3 mm ancho
9,2 Zoclos de madera de __ 9.1 312.5 mts 3,050 951,600
cacha de B ans, de I 9.2 90.0 mts 8,200 738,000
peralte con barniz 9.5 450.0 m2 . 2,200 990, 000
marino Total 21679, 600
9.1 1,561 nts 3,050 4'761,050
g.g 375.0 mts 8,200 31075,000
9.3 Martelinad 111 9.3 200.0 m2 4,200 840,000 -~ '
° 9.4 200.0 m2 1,100 220,000 13°841,650
9.5 2,248 m2 2,200 4'945,600
9,1 312,5 mt: 3,050
9.4 Acabado semi pulido Iv 9.2 90,0 s 8,200 913516‘88
9.5 450,0 m2 2,200 990,000
Total 2'679,600
9.5 Pylido integral o 9.1 417.0 ots 3,050 1°271,850
maquina y abrillan Vv 9,2 100,0 mts 8,200 820,000
tado 9.5 600.0 m2 2,200 1320,000
Total 3'411,850
10.1 972.0 m2 6,650 6'463,800
10) Acabado en plafames I 1002  972.0 m2 2,800 21721, 600
Total 9185,400
10.1 Aplanado de o 101 648.0 m 6,650 4309,200
yeso fino liso 10.2 648.0 m2 2,800 1'814,400
§'123,600
ime swor 10 18 3 e AmR
i . . ’
10-3 %Zéo"“"m I 103 450.0 m2 4,900 12'205.000 = 43'867,500
10.4 100.0 m2 6,300 630,000
10.5 500.0 m2 28,375 14'187,500
10.1 648.0 m2 6,650 4'309,200
10.4 Pasta estriada IV 10.2 375.0 m2 2,800 1'050,000 = 6'696,900
0 abanico 10.3 273.0 m2 4,901 1+337,700
10,5 Falso plafin 10,1 820,0 m2 6,650 57453,000
tiras en madera v 10,2 450.0 m2 2,800 1'260,000 = 81526,000
de cagba con sus  10.3 370.0 m2 4,900 1'813,000
it e 16,1 1,560.0 m2 6,650 10*314,000



1) Carpin;er{a lacas 1 1.

Y

1
barnices 1.2

11,1 Perfiles y ven-

taneria de cacba I 1.1
en madulos de 11.2
0.90x2,50 ams.
pulidas y bar- 1.1
nizadas con lacalll 13 3
transparente
barandal
11.2 Mostradores de 11,1
maderas de cacba IV 11,2
y mamparas de
madera (cacba)
unidades de g 1.1
(1.00%1,50% n.2
1.50)
12) Ce:tajerias
12,1
T12.2
12.1 Chapas para 5
puertas de gr 2.1
intercomi- 12,2
nicacicn
12.2 Topes para ptas. 12,1
G erieay TSI 1302
12,1
13,2
12.1
Vi
13) Herreria 1131

13,1 perfgles de 1T 13,1

aluminio o
conaletos para
mures diviso-
rios

13.1
IIT 3372

13.2 Subestructura, 71y 13,1

de falso plafon
(1.20X1,20 mts) v 13,1
(0,04x2,5%2.5)

ans,

300G,0
4

258.0
4

800.0

26

258.0
4

277.0
6

10
10

o

36
36

U

~ =3

60.5
42,2

260.0
720

45,0
35.2

mts

* unidades

nts
unidades

nts
unidades

ots
unidades

mes
unidades

pzas
pzas

pzas
pzas

pras
pzas

peas
pzas

pzas
pzas
mts
mts

wts
mts

mts

mts

90

9,139
220,000

9,139
220,000

9,139
22,000

9,139
220,000

9,139
220,000

30,487
4,806

30,487
4,806

30,487
4,806

30,487
4,806

30,487
4,806
5,786
5,786
5,786
3,850
5,786
5,786

Total

Total

Total

Total

2'741,700
880,000
3'621,700
2'357,862
680,000
31237,862
74311,200
54720,000
13%031,200
2'357,862
0, 000
3'237,862
2°531,503

17320,000
3'851,503

304,870

48,060
352,930
121,948

19,224
141,172

1'097,532
173,016
1270,548

152,435
24,030
176,465

213,409
33,642
247,051
347,160
243,012
1'504,360
2'772,000
41276,360
260,370

203,667



14)

15)

Vidrieria T
14,1 cristal flo-
tado brance
en 1.3 ams.
para puertas de
acceso y canceles
14.2 Cristal flotado
bronce en 6 mm 11
para ventaneria

II

14,3 Suministyo y
colocacion de
lunas de 5 mm
en sanitarios A
y vidrio o poca
pintura

<

Pinturas

15,1 Pigmento colar
natural  integral
"colarcon”
(ruros)

15.2 Pintura vinilica
en muires interio

res i

15,3 Pintura vinilica
en techos b064

15.4 Barniz marino IV
transparente
para ventane-
ria, perfiles
barandal esca~
lera mostrado-
res y plafon
de madera

<

14.1
14.2

14.1
14,2
14.3

14.1
14.

14.3

35.2
142,25

25.0
116,75

140.4
327.8
12.0

25.0
8,75
6.40

25,0
102,25
6,40

208,0
275,0
972.0
600

137.25

172,45

648.0
50.0

778.0

521.0

3,300.0
450,0

173,25

218.05

€48.0
50.0

178,75

214.75

828.0
57.0

273.0
1,560.0

PR RARRE RRAR RRRDL BRY BRR RRR BB RR

BB RRIB
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146,174

5'145,324
64,989 9'244,685
14'390,010

146,174 3'654,350
64,989 71587,465
Total  11'241,815

146,174 20'522,829
64,989 211303, 394
75,563 906,756
42'732,979

146,174 5'145,324
64,989 5'117,883
75,563 483,603
10'746,811

146,174 5'145,324
64,989 6'645,125
75,563 483,603
Total  12'274,053

6,956 1°446,848
9,322 2'563,550
9,322 9'060,984
5,355 321,300
Total  13'392,682

6,956 940,799
9,322 1'607,578
9,322 61048, 656
5,355 267,750
Total 8'864,783

6,956 5%411,768
9,322 4'912,694
9,322 301762, 600
5,355 21409,750
Total  43'496,812

6,956 1205,127
9,322 2'032,196
9,322 6'048,656
5,355 261,750
Total 9553,729

6,956 1'243,385
9,322 11994,908
9,322 7'718,616
5,355 305, 256
Total  11'262,145

6,956 1+898,988
9,322 14'542,320

16'441,388



16)

17

Mobiliario de bafios 16.1

Y cocina 16.2

16.1 surmust;og 111 i‘g'i
colocacion de 16'

lavabos ideal 16-2

° 167

similar
16.2 Suminigtro y co 16.8
locacion de ino

doro ideal stan }g‘%
dard o similar™ 16.3
16,3 Sumipistro Yoo o 16.2
cacion de mingT 16.5
torios ideal 6.6
standar o similar g7

16.4 Suminigtro y co-
locacion de flwa
metro ideal estan 16.
dard

16,5 Llaves mezclado-
ras para lavabos V
cromadas de 10
ans, gon desague
autcmatico

16.6 Jabonera para em_

16,7 Papelera cramado
para empotrar ser-
vicio autamatico
16.8 Cocina Integral
campleta con horno
fregadero 0.80
purificadar
campana y alacenas
Instalacicn Eléctrica 17.1
17.1 Saliga para centros 17.2

de lamparas T 17.4

17,2 Salida paga contac 17.5
tos mnofasicos ~ 17.9 2
con 2 contactos y 17,11 132.0
apagadores

17.3 Reparacién 17.1

paga
sailjiga de telefonos i; i

s 71 17.5
17.4 Supinistre y co]s.o__ 17

Slimline 2X380
Similar (fluorecen 17.11

te en gabinete

WO N0

30

7
22
20

24
4
6

16
4

2
20.0

pzas
pzas

mts

peas
pzas
pzas
pzas
pzas

mts

92 79,497
270,846
140,586
110,000
135,000

9,823
17,932
2'631,599

73,497
270,846
140,586
110,000

Total

135,000 °

9,823
17,932

79,497
270,846
140,586
110,000
135,000
9,823
17,932

930
4,832
64,325
53,248
1'854,000
21,675

930
4,832
64,325
53,240
8,640
1'854,000
21,675

Total

Total

Total

Total

1'112,958
2'979,306
984,102
1¢210,000
1890,000
137,522
233,116

]
#9328
476,982
1'895,922
421,758
770,000
810,000
58,000
161,388
4'594,050

476,982
1'895,922
421,758
770,000
810,000
58,000
161,388
4'594,050

27,900

33,824
1'415,150
1'064,960
3'708,000
3'653,000
9'902,834

22,320
19,328
385,950
851,968
34,560
3708,000
21490,750
71493,548



17.5 Suminigtro y go-
locacion de lampa

ras incandecente”  17.1
de 300 w en de 17.2
cuarzo (tipo reflec 17.3
tor) para interio- - 17.4
res 17.5
I 17,6
17.6 Arpotante de sec- 34579
cian cuadrada 17.11
(aplique incande-
cente de 75 a 100
LA
17.7 Espotilinghts 7.1
con gabinete 17:2
en madera con 17.4
de luz incan- 17.5
descente 75w IV ;¢
17.8 Laminaria para 17.9
alumbrado exte— 17.11
rior de vapor
de mercurio en 17.1
base de poste 17.2
te cgn 17.4
4 laminas movi- y 17.5
les y direc- 17.6
cionales de 17.9
250 w para 4 a 17.11
15 mts. de al-
tura
17.9 Suministyo y
colocacion ta-
bleros de con- 17.1
(distribu 17.6
cion y alumbra 17.7
do) con inte-” OONCy,’g
rfuptores ter- 17.11
mamagneticos
mcluxdos.
17.10 Suk;esmt:xm
electrica y
planta de emer
gencia
17.11 Alimentacién
* general (due-
los y cablea~
dos)
17,12 Instacian in- 17.10
tercamnica=
cidn + sonido
telefono y se~ 17.12

fales,

75
26

4980

115,

2

1

pzas

pzas
pzas
mts

unidades

lote

93

930

4,832
250,400
64,325
53,248
8,640
1'854,000
27,675

930
4,832
64,325
53,248
8,640
1'854,000
27,675

930
4,832
64,325
53,248

8,640
1'854,000
27,675

930
8,640

354 320
27,675

157000, 000
74450,000

Total

35'405,718

22,320
19,328
643,250
1'118,208
34,560
3+708,000
2'490,750
8'036,416
22,320
28,992
771,900
958,464
34,560
31708,000
3'196,462
8'720,698

61,380
241,600
620,400

8'503,680
7+195,500
16'622,560

22'450,000

11°'304,425



18)

19)

N
Instalacion
hidraulica y
sanitaria

18.1 Ramaleg y
conexian de
muebles, sani
tarios con tu-
beria de cobre

18.2 Alimentacién
{20 om x 1.,00)

18.3 Cistema.(he-
cha en abra)
16 m3 de con~
creto armado

18.4 Suministyo y
colocacion de
cespal y cola-
deras

18.5 Fosa séptica
de 10 mgtée
concreto
armado

18.6 Registros de
albafiil
(40%60X100) cm

Limpieza General

de dJSta para entre—

ga

Totales

v

18.1 50
hid. 135
Iir 18.2 200
18.4 8
18,1 35
hid 135.0
18,2 2000
18,4 3
18.1 35
hig 135.0
18,2sam 200.0
18.4 3
18.3 1
18.5 1
18.6 26
5,983.0

94

mts 6,890
mts 4,509
mts 4,509
pzas 8,436
Total
mts 6,890
mes 4,509
mts 4,509
pzas 8,436
Total
mts 6,890
mts 4,509
mks 4,509
peas 8,436
Total
unidad 3'854,127
unidad 2'630,304
unidad 97,678
Total
m2 1,504

67,
1'922,503

241,150
608,715
901,800
25,308
1'776,965

241,150
608,715
901,800
25,308
1'776,965

3'854,127
2'630,304
2'539,633
9'024,064

9'028,347

2,324'509,732
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PRESUPUESTO DE OBRA NUEVA

Hlificio terminal del aeropuerto Internacional Bahias de Huatulco

Catalogo de conceptos

A) Cuerpo I  Area de llegada Internacianal
B) Cuerpo II Area de llegada‘Nacional

C) Cuerpo III Area de vestibulo General

D) Cuerpo IV Area de Salida Nacianal

E) Cuerpo V. Area de Salida Internacional
F) Areas de Conexién (Conectores: Pasillos)

E) Obras Extericres
F) Fuentes de Acceso, Jardinero

Concepto (m3) Querpo I Cuerpo II
1) Cubjertas 972 m2 648 m2
2) Entrepiso
3) Estructura Total

a) trabes, Dalas 122.46 m3 81,651 m3

b) columnas, 14,336 m3 10.152 m3

castillos,

c) cimentacion 8.312m3 6,234 m3
4) Muros

a) carga 208,75 m2 135,25 m2

b) divisares 67.2 m2 37.20 m2
5) varios (cristal) 142.25m2 116.75 m2
€) pavimentos 675 m2 4.50 m2
7) total m2 2064.45 m2  1387.2

Total

Volumen de cbra

(Unidad m3) (Unidad m2)
Estructura
145,108 m3 2,064.45 m2
Estructura
98,837 m3 1,387.2 m2
Estructura
365,883 m3 7,278.8 m2
Estructura
98,037 m3 1,394.8 m2
Estructura
123.826 m3 1,745.0 m2
Estructura
142,564 m3 3,120,0 m2
973,455 m3 Total 169,990.25 m2

Cuantificacién de Obra

Cuerpo III

3,300 m2
625 m2

270.4 m3
73,664 m3

21.819 m3

527 m2
251 m2

327.08 m2
2,248 m2
7278.8

* Instalaciones y mcbiliario se agregan sobre las partidas

Cuerpo IV

648 m2

_81.651 m3
10,152 m3

6.234 m3

173.25 m2
44.8 m2

78.75
450 m2
1394.8

Cuerpo V  Conectores
(Pasillos)

828 m2 1,560 m2

106.562 m3 8.06 m3

10.152 m3 12,72 m3
7.112 m3 6.784 m3
178.75 m2
36.0 m2
102,25 m2
600 m2 1,560 m2
1745 m2 3,120 m2

Total

7,956 m2
625 m2

670.7684 m3
131.176 m3

56.495

1223 m2
436.2 m2

767.8 m2
5983 m2
169.990.2 m2



3.1.6 Conclusiones

En la tesis expuesta se concluye; que la creacién del Aeropuerto Internacional
en la zona costera de las Bahfas de Huatulco, Oax. contribuye soclaimente al
fomento turfstico y socio-econémico local y def pals.

Con el fin de brindar mas zanas de recreacién y esparcimiento para el visitante,
integrado a Huatulco al corredor turistico del Océano Pacffico (que parte de Los
Cabos en Baja California a Chiapas) aumentando su comunicacién en
transportacion aérea, logrando reducir el tiempo y espacio entre lugares distantes.

Esto se considerd en la concepcin del aeropuerto, siendo de importancia el
satisfacerla necesidad de transportacién aérea para el visitante nacional y extran-
Jero, bajo el diagndstico y prondstico dedemanda estrechamente ligado al proyec-
to. Por ser este aspecto lo que determiné el diseiio del edificio terminal y dreas de
apoyo, en su proyeccitn a futuro, en 3 etapas de crecimiento definidas hasta su
maxima demanda, siendo simultanea la inversion a las etapas de construccién.

En dichas etapas de crecimiento se preve una reserva territorial alrededor del
aeropuerto para su desarrollo global a futuro, dado que la ubicacién de! predio
queda dentro del plan de desarrolio turfstico para las Bahlas de Huatulco, elaborado
por la Secretarfa de Turismo no se afectaré con ruido en aterrizaje y despegue de
aeronaves a los asentamientos humanos contiguos, y éstos no se estableceran
cerca del aeropuerto.

En cuanto a su accesibilidad por via terrestre, se integré su acceso vial a la red
de carreteras locales, comunicandose a los poblados cercanos y con la zona de
playa, enmarcando la imagen del edificio terminal aéreo desde el entronque
carretero.

Para el disefio del edificio terminal se traté de relacionar su expresién
arquitecténica con las condiciones geograficas de la zona, identificadas en el uso
de formas espaciales; texturacién y colorido dadas por los materiales y
procedimientos constructivos semejantes a los existentes y con la idea de reflejar
;’:spectos socio-culturales propios del lugar ante el visitante principalmente extran-
ero.



Asl también el uso de ecotécnias como; ventilacién cruzada regulada por la
orientacién del edificio con los vientos dominantes y barreras de drboles. Para ésto
se manejaron dos aberturas a diferente altura, seccionadas en el perimetro de los
muros y una en la techumbre para renovar el volumen de aire y mantener una mejor
temperatura interior, mientras que la cantidad de asoleamiento se reguld por la
orientacién, (en base a gréfica solar) con grandes aleros perimetrales en cada
cuerpo del edificlo (ampliando techumbres a cantiiever) uso de pérgolas y
vegetaclon en pasillos conectores para provocar sombra y dejar fiuir ef viento.

Se usaron materiales aislantes en techumbres, muros desplantados en seccién
amplia (atizdn), refractarios y recubiertos enambas caras en color claro para mayor
reflejo térmico.

Se crearon; pozos, dreas de captacion pluvial y aguas grises para el uso de riego,
limpleza y mantenimlento, al disponerde una instalacién sanitaria doble, que separa
a las aguas negras.

Por otra parte el hecho de ser un aeropuerto de mediano alcance en cuanto a
su mdxima demanda, permite un disefio compacto que logra centralizar sus
servicios, dando forma y funcién al nicleo de edificaciones generando mayor
comodidad al reducir el tiempo en los recorridos de flujos de pasajeros, en entrada
y salida al avidn, evitando los cruces de usuarios, personal operativo y manejo de
equipaje en sus 4reas de; vestibulo, de salida y llegadas nacionales e inter-
nacionales al ser claramente definidas en armonfa con la plataforma aérea del
edificio terminal ya que dar4 mayor organizacion a las aeronaves en sus despegues
y aterrizajes asf c6mo de sus operaciones de estaclonamiento, carga y descarga,
abastecimiento, siniestros y mantenimiento.

El crecimiento def aeropuerto quedara requlado para su méximo desarrollo, por
© Unico incremento modular de las salas de salida principalmente intemnacional,
las de llegada en menor grado y las reas de apoyo enumeradas en el proyecto.

Dada su construccion tendré miltiples beneficios; no sélo para ¢ usuario,
también en la creacién de empleos en la rama de la construccion y el ingreso de
divisas al pafs, recuperando su inversion al ponerse en operacion con el propésito
de ser la fuente de comunicacion, que muestre un espacio recreativo y cultural,
con bellezas naturales de la regidn para disfrute de propios y extrafios.
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