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PROLOGO 

La. ir1f•:irrnaciót1 sobre aer•:iP•-'ertcis ere l•:i referer1t•.= a su historia 

y evolución es abi..~ndante: cambios que se han venido presentando en 

el trar1s•=urso de los años cornc1 cor1secuer1cia de 1..u1a rnay•:ir demanda y 

a 1.-1r1a persi:st.ent.e ir1r1c•vación en las aerc•r1aves (mayor velocidad, • 

capacidad Y alcance>. También:- cor1 rm.~cha se rnar1ejan 

plantearnient.c•s e ideas escit.éricas (cn=i.~lt.as) er1 la cc•r1ce¡::•cié•n del 

edificio terminal para pasajeros:o que no deben ser tomadas como la 

única premisa, ya que en aeropuertos hay tantos factot·es y 

es el de considerar al edificio terminal casi como el 1.:-tnico gue 

'=ot'"i'forrna al aerc1pL~ert.c1:0 cc•sa q1..-1e r10 es verdad, pi..~es él forma parte 

del sistema pista - c. de rodaje - plataforma- edificio terminal -

estacionamiento - edificios - instalaciones de apoyo. 

puede decirse que es é~ el que da 

pasajero. 

la irnagerr del 

Cc1rno cr:•nsecuer1c: i a de 1 C• ant.er i c1r,. la información que sobre 

normas y disposiciones sobre aeropuertos se tiene es escasa y 

difícil de encontrar. Por esta razón~ en la primera parte del 

presente trabajo se da un panorama general al respecto para que 

así, una vez entendida la estructura y flincional idad del 

aerc1pl~erto, pueda pasarse en particl~lar a cualq1.dera de los 

edificios que lo integran. 

Lo preserrtado en esta parte es el resliltado de investigac:iorres 

en libros, revistas, normas y en visitas de algunos aet·opuertos, y 

quizá resLilte un tanto tediosa ésta información,. pero es necesario 

conocerla para una mejor comprensión de 

f•.mc:ional idad de los aerop•.iert.os. 

la · estnic:tur-a - · y 



Pos.teriorrneret.e, en • . .1r1a se91 .. .1nda part.~,. se pr•:-cede a desat·rollar 

el tema del Edificio Terminal de pasajeros del Aeropuerto Nacional 

a 

localizaci6n, aspectos geográficos y 

para después pasat· a lo que seria ya 

E!CC1t16rn i CC•S del 

prel irninares: 

lugar, et.e., 

d1::l pri::1yecto; 

proyecto arquitectónico, estructural, ~e instalaciones~ etc., del 

edifi•=i•:t t.errnir1al, y e::<cl1 .. .1s.ivarnente el plar,teamientc• de cc1njt.1nt1:• 

del área terminal. 
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1. PLANIFICACION DE UN AEROPUERTO 

1.1 ESTUDIO DE FACTIBILIDAD 

Ur1 aerc1puert.o t"lo PL.tede s•.,rgir sin 1.-1n est1Adio F·revio, 

llamado Esi:.L.tdic• de Fa•=tibilidad, que t-sos dirá qi . .te t.ar1 r1ecesario y 

gue retribuciones o beneficios se tendrén con 

ampliación de un aeropuerto. 

I. Demanda del transporte a~reo 

Se establecen tcodos los parárnetrc•s y prot1ósticos de la 

demanda: nómero posible a futuro de pasajeros, 

carga en sus formas anual, horaria y hora critica. 

operaci•:ines y 

II. Demanda de infraestructura 

Con t•ase a la inforrnaci6t1 anterior se establece cuáles 

serán las it1stalacior1es t"lecesarias para satisfacer dicha demanda, 

pro9ramilo.ndose por etapas la inve.rsi6n en la ir1fraestruct.1.1ra. 

III. Factibilidad 

Se real izi::, un balar1ce ecor1éirnico, político, y 

ambiental sobre el impacto, tar1to a rtivel re9ional y nacional, qlle 

podrían tener las nuevas instalaciones. 

1.2 Análisis de la dernar1da 

No se puede proyectar un aeropue.rto sin antes saber ~ 

que población dará servicio, cuál será el número de pasajeros que 

atenderá <a corto, mediano y largo plazc•>, qL1é tipo de aviones 

operarán y cuáles serán las principales rl1tas a c•.1brir, entre 

otras consideracic•r1es. Es por el lo la importancia de ésta fE•Se del 

estL1dio de factibilidad, •::iue se presenta en dos modalidades: 

2 



Al Paral aeropL1ert.os ya existentes y que s6lo reqLlierer1 de 

arnpl ia•=i6r1 

En éste •=aso, la inforrnaciór1 que se necesita es la de 

datos estadísticos y ·:iráficas de crecimiento q•.ie muestren el 

incremento qLie ha vetüdc• presentando el número de pasajeros, 

operaciones y carga, además de realizar est•.idios de aforo dentrc• 

de las misrnai.s ins.talacior1es. 

Bl Para aerop•..iertos de t1L1eva creacio!•n 

AqLií no se cwant.a con nin9una información estadística y 

para ello se si9ue el camino de los modelos: 

.Modele• de las llamadas telefónicas.- Se analizan las 

ciudades de los dernás Estados con mayor nO:unerc• de llamadas 

provenientes del area de influencia del nuevo aerc•pL1erto, y 

y así establecer las rutas aéreas y los prc•nósticos. 

.Modelo basado en datos 

influencia¡ población, 

agr i CLl 1 tura, etc. 

socie-ec e• nómicos del área de 

afluencia turística, industria, 

Al anal izar y procesar toda esta it1fc•rrnaci6n SLlrge 

primeramente el nO:nnero de PASAJEROS ANUALES gue se procesarán en 

el aeropuertc•, y que seré. la base de partida para· las demás 

proyecciones, pcorq•.ie es el factor que permite ser proyectadc• a 

futLll'"O corn mayor facilidad y acercarse mas a la realidad. Así por 

ejemplo, para conocer el número anual de operaciones, es necesario 

fijar el núrnero promedio de pasajeros por avión. 



Por tar1to, las F·revisior1es de tránsit.1::i serát"'I escet""1cialmer1te 

las si91.,,.1ier1tes:: 

Pasajeros anuales comerciales 

Operaciones anuales comerciales 

Operaciones anuales de aviación 9enet·a1 

Carga general 

Los Parámetros anteriores permitirán definir la magnitud de 

los diferentes elementos del aeropi.~ertoJI considerandc• 

concentracic•t""tes rná>::irnas freci.~entes <valores rná::-::. hc•rarios q1Ae se 

preserotan de 10(1 a 150 veces por a~o) tales corno F•osiciones 

sirni. . .-1lt-ár1eas de avic•nes en plat.aforma, n1:unero máxime• de 

horaric•s t""tacionales de sal ida y 1 legada, r1ómerc1 

vehículos en esta.•=ionamient.o, etc. 

pasajeros, 

rná>~imo de 

Una vez definida la magnito.id y desarrollo de cada o.mo de los 

elernerot.os del aerc•Ptierto se procede a elabc•rar el plan maestro. 
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• Plan Maestre• 

crecimiento; en él se designa el 11. . .igar para cada elemento, el 

espacie' si.ificiente para el n1~unerc1 de pistasl' 

de rodaje tanto en el presente como a futuro. 

plataformas, calles 

El plan m~estro consta de varios documentos~ 

Plano general del aeropuerto 

Plana del área aeronéutica 

Plano del área terminal 

Planc1s en pat·tic1 ... 1ar de cada tn ... c1 de los elerner1tos 

integrantes del aeropuerto. 

Generalmente el edificio terminal de pasajeros es el elemento que 

requiere de mayor información y estudio • 

• Area de ir1fluencia de ur1 aerc1p1..1ertc1 

Es el área geográfica delimitada por las loca,l idades 

1=ercanas al aerop1..1ertc• de dc•nde prc1viene:r1 el 

1 . .1sc.1ari•:•s. Dicha át·ea Si3 cornpcw1e de dos zor1as: 

mayor r1l!'unero de 

Zona I. 

Zona II. 

Localidades situadas a menos de 40 Km 

Localidades situadas entre 40 Y 60 Km 

Se considerar1 las si9uier1tes velocidades: 

60 Km/hr para carreteras estatales de dos carriles 

75 Km/hr para carreteras federales de dos carriles 

100 Km/hr para autopistas de c•.iat.rc• carriles 
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Existe ur1a tercera zoroa, q1..1e seria para aqL1ellas 

situadas mas allá de los 60 min. 

1.3 Oferta de infraestructura 

lc•cal idades 

En esta parte se dará a ccinocer la estructuraci6r1:0 

r eg l ament.ac i ón y disposiciones principales sobre la 

ir1fraest.rui::tura· aer1:1port1..~aria para así tener 1...¡n criterio y poder 

dar una resptiesta a la demanda. Dicha 11c•rrnatividad deberá estar 

contenida en el plan Maestt•o qtie, 

crecimi~nto del aeropuerto. 

como ya se dijo, regula el 

Empecemos Primero co11 la definicióro de aeropLierto: ¿q1.1e es Lm 

aeroF•uerto? 

Es el espacio 9ec•9ráfico dotado de la i rofraestruct.tira 

necesaria para q•.Je P'~~edan real izarse cc•n la rna\yor segt..tridad las 

C•Peraciones aéreas. 

[>epeir1dier1do del nr.'.unero y cornplej idad de los elementos que lo 

i1·1te9ran, se clasifican de la siguiente manera: 

A'erop1.1erto de aviación ligera <aerc•pista> 

Aeropuerto regional 

Aerc•puertc• corto alcance (nacional) 

Aeropuerto media110 alcance <internacional) 

Aeropuertc• largco alcance <internacional con mLicho t.ráfico) 

Areas que integran a un aeropuerto 

Se divide principalmente en dos ár•as: 

área terminal. 

área aeronáutica y 

8 



1. 4 Nc•rmas para el dirnensior1arniento de 

Aeroportuaria .. 

la 

Para tal efecto, primero es necesario conocer los principales 

tipos de aviones, clasificados de acL1erd•::o a 

capacidad, et.e. La clasificación presentada es 

tamaño, 

dada por 

(Organización de Aerc•náL1t.ica Civil Interna•=ional ). 

Anch1.1ra. de pista.s 

alcance, 

la OACI 

En México, para los aeropL1ertos de categoría nacic•nal o 

internacional, se proyecta con Lln ancho de pista de 45 m., por la 

pc•sible llegada de avior1es rnas grandes corno son el Dc-10 y el 

B-747. 
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. D~signación de pistas 

las cabeceras cc•r-respor1der1 a la direc•=i6n de vientos 

dorninarot.es, designad•:.s dLwante el est.•~dio del lLigar elegido y qL1e 

represerrt.arr a lc1s a.zirn1_~tes,. direct.c• e ir-1vers1::i respect.ivarnet'lte, 

rnedidos a part.it· del N rnagt1ét.ico. 

Cada desi•:anación se hace de acLierdo con el set1tido de la 

aproximacii:!•r1 del avión. Así, por ejemplo, si se t.ier1e L~na F•ista 

05-23, significa lo siguiente: 

N 
O' 

27d'+-~~~~~:__--'l--~-~-loa 

w 

180' 
s 

LA Dl!SIONACION DI! LAS CABl!Cl!RAS DI! UNA • 
PISTA SI! Sl!fiiALA CON DOS DIOITOS QUE INDI• 
CAN EL AZIMUT DIRl!CTO Y EL INVERSO, Rl!S • 
Pl!CTIVAMENTE, Ml!DIDOS A PARTIR Dl!L NORTI! 
MAGN!TICO. 

E 
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AnchLira de calles de rcodaje 

;(------.. 
7.11 o 18111 

RODAJE PARA 
AVIONES DI!· 
POCA l!NVER• 
GADURA tAVIO• 
NETAS! 

23 m . 

• ·Margenes de separación er1 plataformas 

• Para dimensionar LU-1a plataforma de av. 

considerar las separaciones entre avio11es. 

00.0 

PLATAFORMA PARA 
TRES POSICIONES 
SIMULTANEAS. 

180.0 

RODAJI! PARA AVIO­
NES DE ORAN l!NVl!R 
GAOURA, 18-727,DC>IO 
y 8-7471. 

coínercial debernos 
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1.5 Area terminal 

En esta part.e del aerop1..~ertc1 se localizan las edi'ficacic•r1es 

e instal~ciones necesarias que ha~en posible b~indar un mejor 

servic:ic1 al pasajerc• y pi.:~bl ii::o 1::::1 general. 

Edificio terminal 

Es el rnás cc.,nplejc• de las edificaciones , ya que er1 él se 

desart·c•llar1 l~ra gran nr:~mero de actividades y por ser el 
11 puer1t.e 11 ent.re pasajero-aviót1. 

Existen cuatro variantes para dicho edificio: 

C:oncept.o lineal 

llL&TAPO•MA D• AWl&CIC* COMlllCl&L 

Los aviot1es se est.acionan en 

forma perpendicular o paralela a 

la facf·1ada del edificio 

terminal. 

Este cc•ncepto funciona bien de 1 

a. 5 posiciones sirnult.áneas. Más 

all~ surgen largas circulaciones 

con la consecuencia de grandes 

circulaciones que reducen 

nivel de servicio. 

el 

I& 



C:oncept•:i dedi:• 

Conceptc• Satélite 

se es.ta•= i or1an 

perpendicularmente a dos o ' mas 

salientes del edificio terminal, 

en estas salientes se L'bican las 

salas ~e abordaje. 

Es conveniente dar el espacio 

necesario en plataforma para que 

puedan circular a la ve.z d•:•s 

aeronaves en sentido contrario. 

Consiste en uno o m's edi~icios 

-=lUe estar1 separados del ed i f i •= i c1 

terminal. Dichos edificios est~n 

rodeados de naves 

ger1eralmiant.e radial. 

La c:c•rn'~lnicaciór1 er1tre edificio 

terminal y satélite se establece 

al t.ravés de un pasi l l•:i a rii vel, 

elevado o subterráneo. 

16 



.Concepto transporte 

·-·-·-· 

_ .................. -- .......... -- --- -·-~. 

Una parte de las aet·onaves se 

estaciona frente al edificio 

terminal v otra lejos de él. La 

comunicación hacia esta ~1ltima 

se real iza al través de 

tratisporte vehicular. 

Uno de los inconvenientes es el 

de tener el nómet·o tiecesario de 

aerocares para transportat- a lo~ 

pasajerc•s et1 las •·1cwas pi•=·=·~ 

ademés del mantenimiento que se 

tíerie q• .. -1e dar a dic•·n:i.s •.~nidade-s. 

17 



Capacidad del edificio 

a) Requerimi~ntos 

- Determinar q1.~é t.ipo de aerc1puert.i:• sera <r1acior1al, 

interna•=ii:ir1al o fror1t.erizo) 

- Conocer el nómero de pasajeros horarios 

Programa arquitectcinico 

b) Procedimiento 

Para obtener el 6rea total del edificio se multiplica 

indicador m2 /pasajero x n~m. de pasajeros horarios. 

Para nacional: 6 a 8 m2 /pas. 

Estacionamiento Av. Comercial 

Se lc1cal iza al ft·ente del edificio · terminal, siendo 

generalmente de superficie, pudi¿ndose considerat· un edificio F•at·a 

estaciotiamiento, pero sólo en el caso de que el aeropuerto tuviera 

un gran tréf ico aéreo. 

a) Requerimientos 

- NOrnero de lugares 

- Tipo de estacionamiento 

b) Porocedimiento 

- Se rnult.ipl ica el indicador peor el ni:nnero de autom6vi les 

( 25 rn2 I at•tom6v i l) 

Aerocarga. 

En este edificio se almacenan y manejan objetos o prodti_ctc•s de 

diversa indole y tama~o, que s~n depositados por sus propietarios 

que los desean enviar a c•tras partes por este medio de transporte. 

18 



No existe un indicador que nos diga el ilorea por ton. o por 

pieza a ut.ili:z:ar, ya que la carga manejada en los aeropuertos 

va r i a muc:ho ero cada lino de e 11 os 

Zona Semipúblic:a o de Instalaciones de Apoyo 

• Torre de control 

La ubic:ac:i6n mas convenierote para la Torre es la de quedar 

dentro d•l tercio medio de la longit.ud de lapista y adelantada 

hacia la plataforma con respecto a las dem•5 edificaciones del 

área terminal, o en un pw1to estratégico con buena visibi 1 idad 

hacia la pist:.a. 

• Hangares 

a) Requerimientos 

- Tipo de aeronave 

- Núm•ro de aeronaves bajo cobertizo 

- Indicador 

- Di señc1 de a9r1..~pe.rn i •nt.o 

b) Procedimiento 
Conociendo el tipo de aeronaves se procede a determinar el 

ilorea de cobertizo para cada • .. mo y as:I. calcular el área total de 
cobertizos. También será necesario c:onoc:er el tipo de agrupamiento 

propuesto. 

Para las dem•s •dificaciones de eta :z:ona, por ser de una 

c:aract•ristic:a muy particular, se v•rán en el c:apítulo de 

proyecto. 
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Zona restr it19ida 

Plataforma de Av, Comercial 

Es el estacionamient1:- de las aeronaves cornerciales, en donde 

se le d~ el apoyo y servicios necesarios: Sltminist.ro de 

combustible, cheql1eo de ir1st.r•.1mentos, servicio de rampa, et.e., 

adernás de lc•s medios 11ecesarios para Sll abc•rd;io.je. 

a) Requerimierotos 

- Tipo de aeronave 

- Nt.!lmerc• de posiciones simultáneas en la hora critica 

- Caracteristicas de operación por aeronave 

- Normas del anexo 14 O.A.C.I. 

Bl Procedimiento 

- Se multiplica el número de aeronaves por el indice 

determinado: 

6500 m2/B-727 

7500 m2/DC-e 

8500 m2/DC-10 

Plataforma de Av. General 

En el la se encuentran estaciot1a.dos los aviones de poca 

enver9a.dura, tales como la5 avionetas. 

a. l Requer i mi et.no5 

- Lo5 mismos de Av. Comercial 

bl Procedimiento 
-·se multiplica el número de aeronaves por el indice 

determinado 

450 m2/avioneta 
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Plataforma de carga 

8610 se 1.~tiliza er1 aerc•puertos de rn1.."chc1 tráfico aéreo, en los 

fronterizos e• er1 las regioraes ir1dust.riales. 

11)0(1 m2 /avión 

Exist~n cd:.ro::>s dos tipos de platafc•rmas plataforma de 

pernocta y plataforma remota, q•.ie sólo se encuentran en 

aerc•P•-~ertc•s de rnucha irnpcirtancia. La prirnera es para albergar a 

lc•s avic•r1es en t.iempc1s de poca dernat1da. <horarios t1oct1...irnos>, y la 

segcmda para avic•nes en los casos de sec•.lestro o sabotaje (bombas) 

para asi evitar la interrupci6n del servicio en el aeropuerto~ se 

enccientra mciy alejada del área terminal. 

1.6 Factibilidad 

Ero esta fase del estcidio se real iza Lma investigación 

técnica, firoaticiera, ecoroómica e institucional del prcoyect•:> 

Eva l ciac i 6ro t.écn i ca 

Se exarninati las ventajas y desver1t.ajas de los sistemas 

corostru•=tivos a seguir, realismo de los calendarios de ejeccicióro y 

da la probabi 1 idad de alcanzar lc•s niveles de ejecución esperados, 

asi como las c•.iestioties de dimensión, disei'ic• y o.jbicaci6n de las 

instalacic•nes, además de la tacnologia a emplear. 

Evalciacióro financiera 

Es el est•.idio del comportamiento de un proyecto desde el 

pcmto de vista de autosatisfacci6n de scis necesidades, es decir, 

determinar todc•s los ingresos y egresos del organismo que lo 

administraré, flujo y fuente de ellos. 

Evaluación econ6rnica 

Se analizan los empleos generados corno consecuencia del 

proyecto, •=lue son los si9Llientes: 
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Empleos primarios 

primera etapa de 

c•peración. 

direc:t.os: l•:•s 

const.rt-1•=1=i ór1 

generados 

Y er1 la 

dLiramt.e 

pu•asta 

la 

en 

Empleos primarios indirectos: Los generados denido al 

consumo de los anteriores. 

- Empleos secundarios directos: Cornericios y lineas aéreas. 

Todo lo anterior con el fin de apreciar el 

beneficio socio-económico del proyecto 

Evaluación Institucional 

Se plantean interrogantes tales como si la entidad está 

organizada adecuadamente~ si su administración es apropiada para 

la t.area gt..~e debe •=urnplir, si se aprc•vecha la capa•=idad e 

ini•=iativa localy si se ne•=esitar1 rnodifii::a•=iones ir1stit.1.-1cionales o 

de las polít.ic:as fuera de la entidad para lograr los objetivos del 

proyectci. 

22 



1. 7 C:c•rnentar i os 

Aroál is is de la demanda 

C:on respect.o a lc15 proné1st.icos de pasajeros., OF'eraciones y 

el car9a, no deben tomarse como la O.:mica l1erramienta para 

dimensioroarniento del aeroplierto. Es cierto, son la base de 

partida, pero también debernos utilizar el criterio personal y la 

cc•rnparaci6n con otros ejemplos de l\eropuertos, ya que podernos 

incurrir en el sobredimensionamiento, y recíprocamct1t.e. 

De la :::ona de influencia podernos decir qlie no siempre se 

c• .. ~mr:·ler1 cor1 sus características. Tal es el caso del Aeropuertc• 

Iroternacional de la Cilidad de 

potenciales y su maYor nQmero 

M6xico, en 

se eru:uer1t.ran 

limites de la prirnera y segunda :zonllls. 

L•e la oferta de infraest.ructura 

Normas para dise;{ar la zona aeroro•utica 

donde 

mas 

los 

allá 

Sólo se presentan algunas que consider•::> como 

us1.~arios 

de los 

las más 

irnportant.es, , pues elmql~e esto corresponde más a la Ingeniería, 

deben cc•11ocerse para poder comprender mejor la estructlira de lU-O 

ª'erop1 .. ~erto. Si se qt..tisieraa. profundizar ai:~n mas en este pi..~nt.o, 

consultar el anexo 14 de la Q.A.C.I. 

Del edificio terminal 

Corno •:iltimo comentario, diremos que la creaci6n de un nlievo 

tipo de avi6n, de mayor envergadura, peso y longitud de pista 

trae consigo unill serie de afectaciones en la infraestructlffa y 

afectación del aeropuerto. Como efecto se tiene al nuevo B-747-400 

con capacidad para 4~0 pasajeros, con peso y envergadura mayor que 

el B-747-200 y para recibir a este avi611 antes se tiene que 

reestruc:tura.r la pista, c. de rodajes o plat&1forma, as! corno el 

edificio terminal en sus zonas de procesamiento al i:>asajerc•. 
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2. Proyecto para un Aeropuerto 

Est.able•=idas las •=c•ndicionar1tes que se presentaron en el 

capitulo anterior, se procede a determinar las caracter~sticas 

partic•.•lares, así corno de dirner1sionarnier1to y llbicación de lc•s 

distir1tos elerner1tos que integrat-. al aerop1_.¡ert.o. 

El proyect.c• cc•rnprende diez puntos 

1.- Estudio topogr,fico 

2. - Proyecto aeror1áut.ico 

3. - Proyecte• geornétr ice:• de ra.:zantes 

4. - Drer1aje 

5. - Diset>o est.n•ct.•.wal de pistas, C. de rodaje y plataforma 

6.- Proyecto de ir1stalacior1es er1 combustiblea 

7.- Proyecte• de instalaciones hidr,ulicas y sanitarias 

e.- Proyecto de ir1st.alaciones electromecánicas. 

·:i. - Prc•yectc• de ay1.~das visuales 

10.- Proyecto arqlli tect6ni co 

Seria dernasiado extenso el t.ratar de abarcar todos estos 

puntos, aút~ en fonna general. Por ello, y porql•e nos interesa rnas, 

para este caso, el Edificic:• terminal, sólc• tornaremos dos e• t.res 

aspectos importantes de al9ur1os de el los, para después enfocarnos 

más a fondo en el líltimo, que es el Proyecto Arquitectónico. 

2.1 Proyecto aeronáutico 

Una vez realizados los estudios de rneteorologia Y el 

levantamiento topográfico del terreno, y tornando parte de la 

información de la demanda de infraestructura, se procede al disel>o 

da la zona aeronáutica, pistas, c. de rodaje y plataformas 
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2. 2 Proyect.o geomét.r ico de razantes 

Se refiere a las pendierit.es longitudinales y .transversales 

que deben t.er,er los elernent.os de la zor1a aeri:1n~1..rt:.ica. 

2.3 Dise~o estructural de pistas 

Lc1s pavirnentos cont.ruidc1s en aeropuert.cis requieren de 9rar1 

estudio y diset.o, ya qLle so1·1 las superficies por donde circular• 

las aeronaves de alta y baja velocidad. Se pueden construir de dos 

tipos: asfálticos y de concreto. 

Asfál ticcos 

ConstitLiídos p•:or ur1a carpeta, elaborada con agregados pét.reos 

aghitinados con un prodLicto asfáltico, una base y Lma sub-base. 

De concreto 

Estar1 formadas por lozas coladas en sitio; pueden ser de 

concreto simple o reforzado. Tieme11 la ventaja de 110 requerir de 

constante mantemiento, pero con la desver1taja de tener demasiado 

CLlidado cot1 las jw1tas al mc•mer1to de s•.1 contn,icción, además de que 

la superficie no es uniforme, por las mismas losas, y provoca 

leves brincoteos en las aeronaves al circLilar por ellos. 

2. 4 Proyecto de instalaciones er1 combL1stibles 

Para este proyecto se requiere de la información de la 

dema11da del Trc.nsporte Aéreo; operaciones anLlales y horarios de 

Av. Comercial y Av. General. 

Los combustibles a almacenar son de dos tipos: 

- La Turbosina: para aviones a reacción 

- El gasavión: para los aviones de hélice 
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r 4500 .¡!, 
. Maroen o acotom- 1 " J 

1 J.! 

------ ..__.,,,,, 
Ttrr1na natural 

Terreno ftll111al 

Sección transversal de lo pisto de 150 GOm 
de ancho, poro operación visual 

Sección transversal de la pista de 300. 00 m de ancha, 
para operación par instrumentos 
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1. Tanques de turbosina 

z. Tanques de gasavi6n 

3. Tanque de agua 

4. Glorieta 

5. Area de carga y descarga 

6. Caseta de control 

7. Vialidad interior 

•3. Zona libre de edificaciones 

la de estar 

alejada del 6rea de edificaciones <en un radio de 200 m.I pero con 

una comunicaci6n directa a la zona de O:•perac:iones, además de 

verificar que l1:is vient.•:•s dornit"larrtes ne• estér1 en dirección 

el área de edificios. 

hacia 

El suministro del combustible a la plataforma de operaciones 

se real iza por medic1 de pipas o hidrantes (sistema de duetos q1..~e 

llegan a v6lvulas ir1staladas er1 posicic•r1es fijas dentro de las 

plataforrnasl. 

2.5 Proyecto de instalaciones hidréµlicas y sanitarias 

Para el proyecto de instalaciones hidráulicas primero se 

debe local izar la f1..1ente de abastecimiento de agua, que para el 

case• de aeropuertos existen tres alternativas de captación: 

al Conexión a la red 1..irbana existente 

bl Captación en f1..1entes SUF;>erficiales o someras 

el Captación en pozo prof1..mdo 

Las dos últimas son las mas empleadas, ya que la politic:a 

actual es la de 1.1bicar a los aeropuert.os f1..1era del alcanc:e de la 

mancha urbana. 
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Posteriormente se procede a. todos los cálculos necesarios: 

gasto total, carga hidráulica, pét-didas pot· fr·icci6ti, etc., para 

despues pasar al dise~o de las instalaciones. 

Debido al sistema de captación que se tiene (b y e) se utiliza 

la cisterna como medio de alrnacenamiento, Ya que el empleo de 

tanque elevado representa problemas de estabilidad, además de 

crear una zona de obstáculos, que en aeropuertos debe ser reducida 

al mirdmi:i. 

Diagramo de obosteclmlento de aguo. 

P"Ul!NTI! DI! 
ABASTECl­

Mll!NTO. 

CISTERNA 

GENERAL 

2.6 Red de drenaje 

BOMBAS I! 

HIDRONEUMATICO 

TANQUE DI! AGUA l!N 
Z, DI! COBUSTIBLl!S 

CISTERNA l!N C.R.E.1. 

l!DIPICIO TERMINAL 

l!DIP"ICIOS DE 

APOYO 

El drenaje a construir estaré compuesto por dos redes: 

uno para aguas negras y otro para aguas pluviales. 

La utilización de fosas sépticas en el tratamiento de aguas 

11egras se debe al tüvel de independerrcia qr_1e existe entre los 

aeropr_1ertos y las ciudades. Se procr_1ra qr_1e la r_1bicación de estas 

fosas sea la más alejada posible del área de edifici1:1s y de la 

fuente de agr.1a de abastecirnientc• de agua para evitar posibles 

contaminaciones. 
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Se refiere priricipalrnente. a los irnplernet1tc•s lumir1osos que 

deben ser inst.aladc1s er1 lc•s aeropuert.c•s con el fin de prc1porciot1ar 

ayi..~da a los pi l•:•tos en si..~ aproximación al aerc•P'-~ert.•:•,. así c•:•mo er1 

el carreteo y desF•e9ue. 

Luces de aproximación 

L~•ces de 1.unbral 

Luces de borde de pista 

L•.•ces de eje de pist.a < sólo er1 aeropt•ertos de operaci6t1 por 

it1st.r1.~mer1tc•s > 

L~•ces de bc..-de de rodaje 

L~•ces de fir1 de pista 

2.8 Proyecte• arquit.ect.6nico 

Se refiere a los edificios que conforman el área 

t.enninal, q1.•e se divide de la sig•.•ie11te manera: 

1. Edificic• terminal de 

F'as. Av. Comercial 

2. Torre de control 

3. C.R.E.I. 

4. Cuarte• de rnáqu i rH: .. s 

5. Edif. Ofnas. o técnico 

E •• Hangares 

7. Aerocarga 

8. Caseta de z. de combus. 
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'*' i. ' 
8arretH Ctfttral•• 

LvcH de ION di tomo de contacto 

LuceadeltorMdt~ 

/ UCe• ... 1 .. -fltl 

Sistema 

Visto por •I ptloto 

de luces de aproximo­
para aeropuertos de macidn 

largo alcance. 
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E11 el tema de demat1da de infraestri.lct•.H"a 

Planificación se vieron dos o tres aspectos de 

construcciones (E. terminal,, Aerocarga y Torre 

nueva cuenta los volveremos a ver en esta parte 

del capitulo de 

algLu1as de estas 

de Control). De 

junto con las 

Conjunto del ~rea terminal. 

Los edificios son totalrnente independientes 

perc• cc•r1servar1 cierta relacii!ir1 ya q1...1e la f1.u1ción 

cada une• de el lc1s est.á er1carninada a atet"!der y 

aer•:•r1aves durante su permanencia en el aeropr~.aerto. 

Edificio terminal 

otro,, 

que desempeña 

apoyar a las 

Como se dijo en planificación,, es el .m's coroplejo de los 

edificios por el roéunero de actividades qL1e se desarrollan e11 él, 

adem6s de existir cuatro variantes: lineal, muelle, satélite y 

tratisporte. Ahora veremos algunas de las caracteristicas 

principales de este edificio. 

1. - semi directa platafcorrna de 

operaciones y estacionamiento. Los tres (plataforma, 

estacionamiento y edificio terminal) 

imagen del aeropuerto al lls•.iario. 

forman un sist.erna que 

2.- Desarrollado en planta •.'.mica o con un nivel 

da la 

3. - Dos tipos de ci rc•.1lacio1~es qL1e influyen en la zoni ficaci6n 

de los espacios: la de los pasajeros y la del eqLlipaje (salida y 

llegada). 

Para el dirnensionarniento de 

edificio terminal se utilizan 

los diferentes elementos 

detenninados factores q1.1e 

del 

al 
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rnul t.ipl icarse ccir1 los dat.os de l·os pronósticos n1:1s det.errninar1 el 

área~ rnas se advierte que éstas se toman como punto ·de partida o 

base, pues debe realizarse un análisis de éreas para evitar caer 

en un sobredimensionamiento o en lo contrario. 

Es •..1n elemerotr.:• imprescindible en tc•do aeropuerto, Llbicado en 

o.ma posición adelantada con respecto a las dernás edificaciot1es1 

consta de lc1s sig•.~ientes elementos: 

En el la se er1cuer1tra el controlador y uro ayLidante. En el caso 

del A. I. C. M. existen hasta c1.1atr•::. corotroladores. 

S1..1bcab ina 

Alberga al eq1.1ípo electr6nic:o <::¡Lle alimenta y apoya a la 

consr.:•la de cot1trol, además de contar c:on servicio de W.C. 

descanso. 

FL1ste 

y de 

En ~l se encuentran los elementos para llegar hasta la 

subcabina, elevador y escalera 

Anteriormente en aeropuertos de poco tráfico se utilizaban 

torres "portátiles" que comprendían de cabina y subcabina y que 

podían instalarse en la azotea del edificio terminal. En la 

actualidad, todos los aeropuertos de la red troncal cuentan cot1 

L1t1111 de concreto 
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C. R. E. I. (Cuerpeo de Rescate Y Extinción de I11cendios) 

Localizado hacia. una esquina de la plataforma de la av. 

comercial c1 entre ésta y la de av. 9er1eral, cc•n LU"1 accesc• directo 

a la pista. Su función es la de proporcionar 

aerc•naves er1 lW1 caso de accidente:-

área terminal. Se divide en tres zonas: 

auxi 1 ic1 a 

edificios 

Al Zona de personal: 

B> Zona de unidades: 

dormitorios, ba~os, cocina, 

estacionamiento para las 

rescate 

et.e. 

r.midades 

C) Zona(s) de equipo: bodegas para material 

8.LtXi 1 ÍC• • 

• Cuarto de máquinas 

y eqlliPo de 

las 

del 

de 

En él se encl1errt.ra el eqLlipo necesario para Sllminist.rar de 

energía eléctrica a todo el aeropuerto, asl como el L1ti l izado 

para la alimentación de agua a edificios y áreas jardinadas. 

Consta de· los siguientes elementos: 

Subestación 

A Gabinetes para recibir a alta y pasar a baja tensión 

z Reguladores de corriente 

• Planta de emergencia 

' Tanque diesel 

Equipo hidroneLunáticc• 

s Tanque Cs> hidrot1eumáticocs> 

·" Bombas 
? Compresoras 

• Control 

Para lograr lma mejor optimización en el Sllministro de agua· se 

procura ubicar a la cisterna general a Lm lado de este local. 
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Edificio de oficinas o edificio técnico 

Utilizado sólo en aeropuertos de gran demanda, dc•rode el roivel 

de administraciéoro y control es alto, y roo P•.lede estar dentro del 

edificio terminal. 

Los hay para albergar desde llna avic•neta hasta lm DC-10 o lm 

B-727, los primeros ubicados frente a la platafc•rma de av. 

•:i.eneral, y los seglmdos frente a la de pernocta. 

Caset.a de zona de de combo..istible 

Es 1.~n local en el que se éncuent.ra el ec11.~ipo necesario para 

el control, y suministro de energía eléctr i·=a a esta zona. 

Aerc•carga 

Es un edificio en el cual se recibe del público artículos, 

paquetes o prod•..ictos. en general que desea enviarlos por 

aérea. 

Mantenimiento 

En la mayor parte de los aeropuertos se cuenta con un 

edificio para el 91..iardado del material de limpieza 

rnarotenimiento y eqllipo eléctrico de emergerocia, 

terminal como el de aeronáutica. 

tantc• del 

de 

área 
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3. Clperación y Mant.enimiento 

La o;:.peraci·'.or1 er1 los aeropuertos es compleja, debido a la 

gran variedad de act.ividades que se desarrollar1 en ellos. En 

•=• . .aarrt:.o a rnat1tenirnient.o se refiere,. es éste rnuy variadc• y e>~t.er1sc• 

corno consec1...aer1cia del r1i:unero de elemer1t.c1s a cor1serva.r 

3. 1 Elementos operat.ivos 

En área 

Aerc•na• . .at i ca 

En área 

terminal 

Pista 

e de rodaje 

Plataforma 

Plataforma 

Ed. Terminal 

Estacior1am. 

y vialidad 

Servicios 
Adicionales 

Control del 

Tránsito 

Aéreo 

3.2 Pasos escenciales en las operaciones 

Aprc•xirnación 

2 Aterrizaje 

3 Rodaje 

4 Estacionamiento 

5 Descarga y proceso de pax. llegada 

6 Servicios al avión 

7 Proceso y carga de pax. salida 

8 Salida de estacionamiento 

9 Rodaje 

10 Despegue 

11 Ascenso 

C.R.E.I 

Z de combustibles 

C. de Máq• . .ünas 

Aerocarga 

Otros 

T. de Control 

Ayudas: 

- visliales 

- electrónicas 

It1fraestructl1ra 

Sistemas 
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:). 3 Mante11imient•;, 

Ob jet. i v•:•s de 1 rnanteroi rn i en to 

Al Asegurar la co11fiabi 1 idad de 

adecuada:- así. corno la se 0;1...1r idad pers•::inal 1 todo este• 

al 1=osto rnínirn•:•. 

81 Lograr la rnéxirna vida económica de los edificios e 

instalacior1es. 

Tipos de rnar1t.enirnier1t.o en aeropuertos 

1. - Mantenimiento prever1ti vo 

2.- Mar1t.er1 i rn i er1t.o correctivo 

3.- Mar.ten i rn i er1to de ernerger1cia 

4.- Maroten i rn i en t.o di recte• 

5.- Manter1imient•:i 9eneral 

E •• ~ Mar1t.en i rn i er1t.o periódico Crnayc1r de llt"I ar.o) 

7.- Marot.en i rn i ent.o rutir1aric1 < rne11c•r de lln a~c·> 

3.4 Adrni1üst.raci611 e irofraest.ni·=tlwa de la Red Aeroport.Liaria 

Nac i cir1a l 

En los siguientes diagramas se presenta la manera en que 

est.á organizadala Red Aeroportuaria Nacional. 
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Organigrama de la Direccidn Generál de Aeronautlca Civil, SCT. 

DIRECCION GENERAL DE 
AERONAUTICA CIVIL 

DIRECCION TECNICA Y DE 
SUPERVISION 

SUBDIRECCION DE INGENIERIA SUBDIRECCION DE SUPERVISION 

JEFATURA DE REGION 

COMANDANCIA DE AEROPUERTO 

Organigrama de la Comandancia de Aeropuerto 

COMANDANCIA DE AEROPUERTO 

8ECCION TECNICA 

COMITE LOCAL DE SEGURIDAD 
AEROPORTUARIA 

SECCION ADMINISTRATIVA 
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4. J•..lstificación del Nuevo Aeropuertc• 

Cc1rnc• consec1.~encia del rápidc• prc•ceso de urbco·1izaci6r1:0 al 

elevad1:• crecirnier1t.o demográfico y a un a1..tmento de las actividades 

ecor16rnicas, se hace necesat·io dotar ·a la Cd. de Col i roa de •.ma 

infraestrt~ct1.~ra aerc1port1..~aria adecuada para cubrir las demar1das de 

la regiót1, awnentar la oferta en la percepción y envio de carga 

aérea, y m~s que nada promover el turismo. 

La deterrniroación de dicha acción se l lev¿, 

detectó q1.1e la •=apacidad y seguridad de las 

actual aet"opuert.c• "Jorge Llenera Silva" eran 

cubrir la oferta y dernanda. 

a cabo cuando se 

instalaciones del 

insuficientes para 

La zona aeroná1..~t.ica, por su dimensión, cc•n'figuración y 

c1bstác1 .. ~lc•s,, no era aprc1piada para ater1der las e>,i9er1cias que 

plar1teaba el C•F•erar cc1n avic•r1es de t.1..~rbc1rreacciór't, t·a1es corno el 

B-727; lo cual implicarla prolongar la pista de 1447 rn. de largo y 

20 m. de c.ncho a 2300 y 45 rn. respectivamerote. 

De la misma manera, el área termit1al reg1.1erla contar coro la 

inft·aestructura adecuada:o esto es plataforma, edificio 

terminal, estacic•narniet1to; con el firo de atender aviones de 

turborreaccióti. Ademas, debería corotar con las instalaciones de 

apoyo necesarias corno lo son1 C.R.E.I. (cuerpo de rescate y 

extinción de incer1dios), torre de control, zona de combustible, 

edificio anexo, aY•.1das visuales y radioayudas, para dar 1.ma rnayor 

seguridad a las operaciones aéreas. 

Por lo anterior. el desarrollo de este aeropuerto presenta 

¡:•rob lemas de ampl 1 iaciones y seguridad en las operaciones aéreas, 

ya que se verlan afectadas obras de it1fraestructura actuales 

tales como la carretera ~Ti qui lpan - Colima - Manzanil lo, la vía 

férrea Guadalajara - Mat1zanillo y aproxirnadarnerote 100 has. de 
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s1.~elc1 1.4rbar10. 

ri.~idc•. 

Otro aspecto a considerar es la contaminación por 

De lo:• e~<p1...1esto:• se obser-va que la PO:•Sibi l idad de arnpl iar- el 

aer-opuer-to actual es nula. Ante esto se tornó la decisión de ubicar­

e! aerop1.4erto er-1 c1t.rc1 sitie•,. cc1r1 la sr.~per'ficie r1ecesaria para 

fLlt.Lu-as arnpliac iones y qLle cLirnplier-a con las condiciones 

establecidas de espacio aér-eo e impacto ambiental por- r-uido. 
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5. Metodologia de proyecto 

5.1 Análisis.particular 

Introduccioro 

El estado de Colima, por Sll posición gecográfica y por el papel 

qlle le confiere la política regic•nal del Plan Nacional De 

Desarrc•llo, está en la posición de lcograr en los próximos a?ir.:os 

impactos considerables en su desarrollo. 

La Cd. de Colima, por ser sede de los pc•deres estatales y 

mwücipales, y de otras insti tlicioroes de caráct.er federal, 

reqo.dere de lm servicio de t.rat1sport.e aéreo eficierot.e. En ln1 

esto~dio realizado en 1983 se conclllYÓ que era roecesario contar coro 

rollevas instalaciones que permitieran la operación de aviones 

turborreactores del tipo Dc-9 ó B-727. 

Antecedet1tes 

a) Aspectos geográficos 

Localización 

El estado de Colima se ubica en la parte media de la 

vertiente del pacífico. SllS límites soro: al Oeste, Norte.. y Este, 

el estado de ,falisco, al Sllt'"este el est.adr.:• de Michoacát1 y al Sur 

el Océano Pacífico. Sll extenci6n territorial es de 5445 Krn2
• Se 

. enclie¡ntra const.itlddo por 10 municipios: 

Coqu i mat 1 át1, Cuauhtémoc, Ixt l ahuacán, 

Tecomán y Villa de Alvarez. 

Armería, Colima, Comala, 

ManzaroiUo, Minatitláro, 
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2.- Clima 

El clima predominante en el estado es el tropical cálidc• y 

l lt.~vioso, del tipc• sabana; con una temperatura media anual de 20 

ºC, llLNiosc• en verano y otoíl'io, y seco en invierno Y prirnavera. La 

precipitación pluvial media am.1111 oscila entre 1300 y 1300 mm. 

3. - Vient.i:•s 

El período de estudio de cornportamiento de la dirección, 

intensidad y frecuencia del viento, determinó que los vientos 

dorninantes soplan en dirección ENE WSW, .con variaciones de 

velocidad entre 4.98 Krn/hr y 19.4 Km/hr. 

B> Aspectos demo9ráficos. 

En el aíl'ic• de 1978, 102 000 hab. se concentraban en tres 

localidades 1..1rbanas: Colima, Villa de Alvarez y Tepames, que 

representaban el 88 Y. de la población total. El Estado ha 

registr.ado un elevado ritmo de crecimiento debido.a la migración 

prc•vertiente de los demás estados vecinos y de otros ·municipios de 

la misma entidad. El municipio de Colima represe11ta el mayor 

porcentaje de poblaciór1 Lirbe.na (88.2 Y.>. 

De acuerdo con el Décimo Censo Nacional de Población y 

Vivienda de 1990, la estructL1ra poblacional de Colima reveló 

el 44 ~; de la población fluctoa entre O y 14 a;>;os, el 42 :t. 

los 15 y 45 aíl'ios y el 14 Y. restante más de 45 aíl'ios. 

C> Aspectos econórnicos 

La agricultura es 1111 base de la ec:onomia del Est'ado, 

que las tierras de labor abarcan 179 000 has., de las cuales 

133 son de ternporal y 41 243 son de riego. 

que 

entre 

dado 

132 
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Usos del suelo 

De las 66 820 has. qo.ie forrnan la extensión territorial del 

rnunicipio de Colirna, el 86 X estan destinadas al uso agrícola de 

riego y ternporal, el 1.6 X al uso forestal, el 1.8 al urbano y el 

10.6 X restante al pecuari~. 

Comercio, Industria y Turismo 

El estado cuenta con una irnportante dc•tación de recursos 

r1at1.ffales. El cc•mercic• ir1terior cornprer1de la compra··- venta de 

productos básicos de cc•nso.imo inrnediato. El comercio exterior se 

basa en la exportación de productos de origen agrícola y en la 

importación de bier1es destinados a apoyar el desarrol lc• 

ind1.1strial. 

El sector indo.istrial se ·cor1cent.ra básicamente en c1.1atro ramas: 

extractiva, de transformación, eléctrica y de contrucción. El 

sector turismo es c•trc• potencial de desarrollo en el Estado. 

DI Infraestructura del Transporte 

1.- Carreteras y ferrocarriles 

2.- Puertos y aeropuertos 

Por lo q1.1e toca a cc•municación aerea, el est.ado cuenta con 

tres aeropistas (Colima, Tecomán y Minatitlán) y el Aeropuerto 

Internacic•nal de Manzatüllo, pero por la lejanía de éste último, 

el acceso de los usuarios potenciales de la capital del estado a 

éste servicio es restrir19ido y problemático. 

4g 
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Análisis de la D.ernat1da 

del transporte aéreo del aer•:ip•~ert.c• en cuesti6r1, se utilizó ·el 

modelo de las llarnadas telefónicas ya qcie corno sabernc•s, existe w·oa 

correlaciót1 entre el 

telefótüca. 

trarosporte 

1) Area de Influencia 

y la 

El área de ir1flc1encia se dividió en dos :zonas: la zona I, de 

donde. provendrá el ·¡¡5 ~; de los us1.1arios, abarca localidades 

situadas hasta 40 rnin. de recorrido~ y la :zona II, 

espera •.ma demanda del 5 % 

en donde se 
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2) Pronósticos de actividad aére~ 

CONCEPTO ETAPAS 1990 1995 2000 2010 

MOVIMIENTO ANUAL 
PAS. COMER. ANUALES 62960 121277 225911 480720 
PAS. EN TRANSITO 1119 1803 2900 6260 
PAS. AV. GENERAL 16105 21611 28567 61674 
PAS. TOTALES 80174 144690 257378 648654 

MOVIMIENTO HORARIO 
PAS. COMERCIALES 150 230 290 370 
PAS. AV. GENERAL 21 26 37 52 
PAS. TOTAL COMB. 160 240 315 415 
OP. COMERCIALES 4 5 7 10 
OP. AV. GENERAL 4 5 6 8 
OP. TOTAL COMB. 7 9 12 17 
POS. SIMUL. COMER. TOT • 2 2 3 4 
TIPO DE AVION 18-727 18-727 18-727 28-727 

1F-27 1DC-9 1DC-9 2DC-9 
1F-27 

POS. SIMUL. AV. GRAL. 18 28 36 47 
EN PLATAFORMA 10 16 20 26 
BAJO COBERTIZO ·9 12 16 21 
TOTAL NUM. DE LUGARES 
PARA AUTOMOVIL 60 76 122 160 
PARA PAS. COMERCIAL 35 47 76 90 
PARA PAS. AV. GRAL. 7 15 23 29 
PARA EMPLEADOS 8 14 23 41 
MALETAS/PASAJEROS 1 1 1 1 
VISITANTE/PAS. 1 1 1 1 
CARGA ANUAL (TON) 100 1 1 5 ..... ~.,~···'17'0 

.. · /~~,;,-
~-

240 



3) R•.1t.as aéreas 

El est.ableciroiento de las r1..~tas aéreas se logró analizandc• el 

dest.it~c· de las llamadas telefónicas y comparando el tiempo de 

recorrido entre la vía aerea y terrestre, de la Cd. 

las ciudades de Guadalajara, Morel ia, Tepic 

de Colima a 

Manzanillo, 

est.ableciendc•se las q1.~e aparecen er1 el mapa de la 5i9. página. 

Selección del sitio para el Nuevo Aeropuerto 

Se realizarc•ro los estudios para definir el sitio rnás adec1..1ado 

para la cont.rucción del aerop•..1erto. Se consideraron diez 1'.1gares 

cc•rno si t.ios prc1bables. Tc•dos el los fueror1 ar1al izados tornando er1 

•=•..1ent.a las tendencias de la expansión urbana, 

los vientc•s, la ternperat•..1ra y otros aspectos. 

el espacio aérec•, 

De ac•-~et·do •=on lo ar1terior, los l•...igares rnás propicios para la 

•-~bicaci6n del aerc•pl~ert.c• resultaron ser los sitic1s 11 Buenavista 11 y 
11 El Zarco 11 

Sir1 embargc•, el sitio 11 Buenavist.&w ofrecía mejores condiciones 

er1 cuant.o a espacios aéreos~ ya que en "El Zarco 11 existían ciertas 

restricciones a las operaciones pc•r la cabecera r1ort.e, 

elevaciones orográficas en dicha dirección. 

debido a 

En lo referente a cornunicaci6n por carretera desde la ciudad 

hasta el sitio "B•..lenavista", el acceso se realizará a través de 

la tilieva a1.1t.opist.a Colirna-Giuadalajara. La distancia desde el 

cent.ro de la ci•..1dad hasta éste 11..1gar es de 23 Km, de los cuales 

15.5 Km se realizarán por dicha alitopista, y 7.5 Km por el camino 

de acceso. El t.iernpo de recorrido se est.irn6 en 20 rnin. 

aprc•xi madarnente. 
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Por su ¡:.arte, "El Zarc:o" estaría situado a 25 Km, 

comunicado por la c:arretera que va a Jiquilpan, Mic:hoac•n, c:on un 

tiempo de recorrido de 36 min, ademas de que tal c:arretera tendría 

q•..ie ser ampliada a c~iatro carriles, 

similar a la del aeropuerto. 

Sitio Buenavista 

y tal inversión seria muy 

El aeropuerto se enc:uentra situado al Noreste de la Cd. de 

Colima, entre las poblaciones de Cuauhtémoc: Y Buenavista a 7.5 Km 

del entronque de la carretera a Buenavista c:on la de Colima 
Guadalajara en el Km 15.5. 

Desarrollo del Aeropuerto 

La c:ontrucción y operac:i6n del nuevo aeropuerto se ha dividido 

en las siguientes etapas: 

1a. etapa 

1) Contrucción de la pista 07-25 de 2300 m de iargo y 45 m de 

ancho, así como una calle de rodaje. 

2) C:onstruc:ción de la plataforma de av. comercial de 120 rn de 

largo y 90 m de ancho. 

3) Edificio terminal. Provisionalmente se utilizará el 

edificio técnico para .la atención de los pasajeros; 

posteriormente se construir• el definitivo, 

4) Estacionamiento provisional, adjunto al anterior edific:io 

t.écnico. 



5) Instalaciones de apoyo: torre de control, cuarto de 

C.R.E.I. y · zor1a de combustibles~ así corno 

señalarnier1tos y ayudas a la r1avega.ci6r1. 

2a. Etapa 

1) ConstrL1cción de Lln segundo rc•daje. 

2> Ampliación de la plataforma a 180 m de largo y conservando 

l º"' ·:io ro de at~cho. 

31 Construcción del Edificio Terminal. 

41 infraestructura necesaria para la 

inst.alaci6n de lc•s han9iilres. 

Impacte• de 1 Aeropo.1erto 

Se e,;pera que cc•n la cont.rucción y operación del aeropuerto se 

•;1enere un grarr n1,:.,rnero de empleos, directc•s e irrdirectos. Esto 

t.raerá ccirno cc1nsec1..~encia el establecimiento de una peq1..~ePia parte 

de la población er1 los alrededores de aquél, mas se debe evitar 

·=11.•e la mancha Llrbana de las localidades cercar1as al aerc•puerto 

invadan a éste, para evitar problemas de sego.iridad a las 

c•peracion~s,. así ccirno de afectación por ri.~idr.:•11 entre otras. 

&7 



r- o n e.
 

Ñ
 

a n g: Q
. 

~
 

~
 

e:
 
~
 

o 
.. 

o • ~ o "1
11

 
e:

 
,.. 

~
 

• 
cr 

~
 

a ~
 ,.. 

• 
.. ,.. • 

C
ll 

,.. 
C

ll 
~
 



5.2 Actividades 

Debido a la función que el edificio terrninal desempeP>a 

(la de proporcional" lc•s servicios necesarios para el abordaje de 

las aeronaves), las actividades qcie ahi tienen lugar son de gran 

variedad. 

Actividades de salida: 

Acces•:. de c1sc1arios con o sin equipaje 
Espera para ser documentado 
Revisión de doccunentos 
Entrega y pesadc• de eqciipaje 
Clasificaciót1 y manejo de equipaje en el interior del. 
edificio 
Control y adrniroistración de éstas 
actividades (compa"'ías aéreas) 
Mahejo y carga del equipaje fuera del edificio terrninal, 
pat"a ser llevado al avión. 

Actividades de espera: 

Estancia et"1 areas desi9nadas para ello 
Revisión del pasajero para pasar· al área sernipóblica de 
espera 
Espera para el abordaje directo al avión 

Actividades de llegada 

Manejo y colc•cación del equipaje en bandas 
Reconocimiento de equipaje 
Fisic•lógicas 
Control en la salida del pasajero 
Información local 
Compra de articulos 
Venta de boletos de taxi 
Rer1ta de a•.Jtos 

Actividades comcmes 

Venta de articúlos 
Conswno de alimentos preparados 
Actividades fisioló9icas 
De 1 irnpieza y mantenimiento 
De operación y control 
Administrativas 
De preparación de alimetos 
De información 

&9 



5.3 Necesidades 

Ero sal ida: 
Espera para dc•cwnent.ac:ión 
Mc•st.rador 
Mat1ejo interic•r de eqyipaje 
Oficinas de compa;>;ias aereas 
E:>(teriores "para rnan'iljo de equipaje 

Er1 espera 

Area(sl de 
Estancia 
Revisión de se91.1rid11d 
Sala de ~lt.ima espera 
Sanitarios 

En llegada: 

Areas de: 
Manejo exterior de eqyipaje 
Bat1da 
Espera 
Sarri tar ios 
Cc1r1t.rc11 
Bienvenida a pasajeros 
Mód1.1lo de inforrnac:ión 
Tiendas 
Venta de bc•letos para taxi 
Renta de a•.1tc•s 

En cornLmes 

Areas de: 
GL1ardado 
C1.1arto(s) de limpieza 
Oficinas ASA, SCT, etc:, 
Oficinas adrnit·oistrac:ión 
Cocina 
Sanitarios 
Secretaria! 
Personal 

eo 



5.4 Análisis de &reas 

Resl1ltaría demasiado t..edioso el guerer present..ar a t..odos los 

elemer1tos c:p_..e cor1fcirrnar1 al edificio terminal. Por esta raz6n:i sdlc1 

se preser1tarán ejernpli.:is de los mas irnport.antes. 

et 
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5.5 Programa arquitectónico 

ZONA COMUN 

Vestíbulo general 

Z•:•r1a de est.ar 
Módul 1:• de ir1forrnaciór1 
Tiendas 
Sanitarios caballeros 
Sar1itarios darnas 
Area de circl~laci6n libre al 
póblico en general 

Restal~rar1te 

Comedor 
Bar 
Cc1cina 
Bodega 
Sanitarios cab~lleros 
Sanitarios damas 

Oficinas de gobierno 

Area secretarial 
Area de espera 
Oficinas A.S.A. 
Ofi •=ina SCT 
w.c. 
Oficina de mantenimiento y bodega 
Archivo 

Manten i mi ente• 

Bodegas 
Vestidores para empleados hombres 
Vestidores para empleados mujeres 
Cuarto de limpieza 

SLIBTOTAL 

40.0 
4.5 

65.0 
25.0 
25.0 

271).0 

155.0 
80.0 
70.0 
8.0 

18.0 
18. (1 

45.0 
9.0 

34.0 
12.0 

6.(1 
12. (1 
3.0 

14.0 
10.0 
10.0 
12.0 

950.0 
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ELEMENTOS DE LLEGADA 

Reclamo de equipajes 

Z•:•r1a de espera 
Area de banda. 
Manejo de equipaje exterior 
Sanitarios caballeros 
Sanitarios damas 
B1:ide9a 

Bier1ver1ida 

Zot"la de est.ar 
Rer1ta de a1..1t1:is 
Boletos para taxi 
Módulo de información 
Area de circulación, libre a 
público en general 

SUBTOTAL 

ELEMENTOS. DE SALIDA 

Corni::•at'iias 

Area de doci..,mentación 
Area de mostradores 
Manejo equipaje interior 
Manejo e•::ii..~ipaje e::-~terior 

Oficinas compa~ías aéreas 
Bodegas 
Sanitarios 

Sala de ultima espera 

Revizión de seguridad 
Zona de estar 
Sanitarios caballeros 
Sanitarios darnas 

Salcfn •:tfi•=ial <VIPS> 

Area de estar 
w.c. 

SUBTOTAL 

150.0 
50.0 

200.0 
18. o 
18. (1 
6.0 

53.0 
:3.5 
3.5 
3.5 

25.0 

530. o 

105. o 
15. (1 

50.0 
20(1.0 
36.0 
21. o 
16. (1 

40. o 
360.1) 

18.0 
18.1) 

55.0 
•3. o 

940. o 



OTROS 

Cuarte• de maq• . .li nas 
Terraza 

SU8TOTAL 

AREA TOTAL DEL EDIFICIQ TERMINAL 

ESTACIONAMIENTOS 

Estacionarn et1to público 
Estacionam ento empleados 
Estacior1am ent..o t.axis 
Estacior1arn ento autos de rer1ta 

120.0 
120.0 

240.0 

2 66(1. t1 M2 

310(1. (1 
25(1.(1 
210. (1 
210. (1 

oe 
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TAX. 
AU. RENT. 

MOD. INF. 

5.6 C•ia9rama de fi_~ncicanamient•:• 

MANEJO 
EQUIPAJE 
EXTERIOR 

RECLAMO DE 
EQUIPAJE 

BIENVENIDA 

A N 

REVISION 
DE SEGU. 

ESPERA 
GENERAL 

D E 

EST. PUBLICO 

DOCUMENTACION 

N 
COCINA 



5.7 Zonificación 

SALA DE 
ULTIMA ESPERA 

M. EQUIPO M. EQUIP 
EXT. 

wc 1 

SERV, EXT. 
BOD. EMP. 

REV. DE 1 wc 
SEGURIDAD ,____ OFS. CIAS. 

RECLAMO AEREAS 
DE wc wc 
EQUIPAJE ESPERA 

GENERAL 
M, EQUIP. 

MOSTRADOR 

BIENVENIDA VESTIBULO DOCUMENTACION 

INF.,TAXIS,R. AUTOS 1 
1 

1 N F., TI EN DAS,CORR EOS 

Planta baja 

RESTAURANTE 

1 
COCINA 

OF. GOBIERNO 

1 1 

Planto alto 
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5,8 Alternativas 

F'«rtiendo del análisis general, enseguida se presentan 

los conceptos que .se plantearon para el Edificio Terminal. 

Llneal simple Lineal curvo 

1 

- 1 -
1 

1 

i 

Lineal a 4e• Lineal a ;so• 

.eo 



5.9 Primera solución 

Se arlial izarc0r1 las ve11tajas y desventajas de tales 

cor1•=eptos, al91..&nas de ellas fuerot1 cornt..~nes a tres o a dos, 

1·es•.1ltando ser el rni!is favc•rable el lineal a 45º~ pero con un 

cambio importante en la L~bicaciéir1 de las áreas de di:•c1..~mer1t.aci6r1, 

sala de (1ltirna espera y de llegadas. Er1 la siguier1te pá9ina se 

presenta c6mo surgió el concepto elegido. 

5. 10 Vent.ajas del concepto elegido 

1. - Ur1 manejo mas dinámico de los espacios. 

2. - Rc•rnpirnient.o con el concepto tradicic•nal del 1 ineal simple 

3. - Unión de las tres principales áreas a traves de •.m 91·ar1 

vestíbL1lo 

4.- Mejor jerarquizac:ión en planta de las tres principales 

áreas: docLlrnentac:ión, sala. de Última espera y llegadas 

5. - Pc•sibi 1 idad de mayor número de reinates visL1ales 

€·. - Posibi 1 idad de crecirnie11to sin afectar es aspecto general 

del edificio:. 

5.11 Topografía 

El terreno tiene Liria ligera pendiente, variable en toda 

la superficie, que va del 2 ~: al 3 :t.. En el área tenni11al se tiene 

•.ma pendiente promedio del 2 :l.. 

5.12 Infraestructura existente 

1.- Vialidad 

Para llegar al terreno se tuvo qLle construir lm camino de 

acceso de dos carriles, que llega hasta la plataforma de 

operacior1es. 
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2. - Agt'a 

El agua que se necesita para swninistrar a lc•s edificios 

que así lo requieran, se tomará de un pozo, localizado 

dentro del 

implementen 

área terrninal. Este• .t.rae consi9c1 ~ue se 

lc1s elementos t"&ec:esarios para el adec:r..,adc• 

surniriistrc• de ag•·'ª a los edificii:.•s <sist.erna pc•r gravedad -

tanques:- C• pt·esiór1 - eqL,ipc1 hidror1eurnático). 

3.- Electricidad 

La energía eléctrica necesaria para el funcionamiento del 

aeropuerto la suministra la C.F.E.,· que viene· por el 

carnino de accesc• en alt.a t.ensi~·n~ en linea aérea y 

F•oster iorrnent.e pasa et.., forma s•.,bterránea hasta el cuarte' 

de rnáqr..,inas. 

4.- Drenaje 

Cornc• el drenaje principal se encuentra muy alejado, 2 1/2 

Krn aprc•xirnadarnente, se plantea la roecesidad de contituir· 

lttia red de drenaje local. 
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8. Criterio de ir1stalacior1es 

8.1 Instalación Hidrosanitaria 

Instalación Hidráulica 

Para el suministro de agua potable, 

abastecimiento será al través de un pc•zo, el cL~al alirrier1tará a 1.~na 

cisterna general, 

rnáq1.~ i r1as. 

ésta última ubicada cerca de la casa de 

La alimentación del agua al edificio terminal y a otros, 

la torre de control y el anexo de oficinas, se hará al través del 

sist.erna a presié•t-., eqL~it=•o hidror1eurnát.icc•, ubicado er1 la cC\sa de 

El swniriistro a la zona de combustibles y C.R.E.I. se 

realizará al través de bombeo de la cisterna general. 

Instalación Sanitaria 

Para el desalojo de. las aguas residl•ales se 

redes indeF·endientes: •.•na para aguas negras y 

pluviales. 

Aguas.negras 

instalarán dos 

otra para ·aguas 

Desalojadas del edificio y conducuidas a lma fosa sépticva, 

para pasar porteriormente a un campo de oxidación; estas dos 

instalaciones ubicadas en lo mas alejado del área de edificaciones 
y de la fuente de abastecimiento de agua potable, para evitar una 

posible contaminación. 

Aguas phwiales 

Captadas y conducidas por urra red independiente hast111 canales 

a cielo abierto y finalmente a una corriente t1atural. 
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8.2 Aire acondicionado 

De acuerdo al análisis de temperaturas, al balance térmico y a 

un buen grado de confort que se quiere dar al interior del 

edificio, se determinó utilizar al sistema de aire acondicionado 

como el más conveniente. 

8.3 Instalación eléctrica 

Habiendo pasado la corriente eléctrica de alta a baja tensión 

a través de una subestación, la corriente eléctrica se distribuye a 

todos 

llega 

los edificios 

a un tablero 

tableros secundarios. 

en linea 

general· de 

8.4 Otras instalaciones 

subterránea, al edificio terminal 

distribución, el cual alimenta a 

Dentro de éstas están las de riego exterior, pararrayos, 

sonido, instalación cant~a incendio, etc. 
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