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INTRODUCCION

LAS QUDADES ELFRETAN UM GRAMN NUKHERO
DE PROBLEMASDS DEBDOS A S0 TUOLUCION, CRECIMIEN-
TO ¥y DESARROLWO.

B EMBARGO , URO DE LOS MAS GRAVES SUR-
3IE DE LA NECESIDAD QUE TIELED S05S RABITANTES -
PE TRANSLADARSE D LB LUGHR A OTRO TRMTRO —
DE LNS MISKHAS, COMO SALIR DE ELLAS S| AS\ WO
REQUIERED.

LOS CEMTROS DE ACTIVIDAD HOMABR EN LA
MEDIDA QUE LA CIUPAD CRECE St ALEIAD EUNTRE 3
OBLIGALDO A LOS CUTADINOGS . A UTILISAR ALGON
HEDIO TR TRAPSFORTE QUE oS AYyUDE A REMUZAR
S0S ACTUHUIDADES DIARIAS EFICIEMNTERERDTE .

FOR O QUE Lb SOUPERFICIE URBANPA SE W
DO SATORANDO POR LA PROLIFERACION T TODO —
TIPO DE VEMICULOS DE TRAUSPARTE , QUE HACER
A CALLES Y AVENIDLS INSOFICIENTES, QUE CREAL
CONGRITA NAMITMNTOS PE TRAVS\TO , TROVOCAW &M~
SIDERABLE® PERDIDAS DE T\EM PO, COMO WCiAw
&L HMEDIO AMBI\ENTE

3E DA UVA SITUACION TE CRISIS €0 EL TRANS-
TORTE CRBANO QUE BUSCARDO UNe RESPUESTS PARA
EL HOUIRIENTO DE LAS MASLS HOMAPNAS €8 WS Cu-
OLDES , PROVOCA TL RESORIVMEMTO TRL TRANSPORTE
SUBTERRANES HMETRO, QUE SURIVERA EW LA ClupAD
DE LOMDRES EM EL S\GLo XIX , TRANSPORTE AL



QUE ARORA SE LE DA UMA ESPECIAL ATEMRCIOL ®L
ESTA SU SEGONDM ERA.

SE PRODLCED A TRAVES DE LO> Avapces
TECMMCOS ALCANZADOS, TODO TI\PO DE MEJIORAS
4 1L0S EQUIPOS, LOGRANDO TIEMPOS Dk RECORRIDO
OPTIMOS , COPTORT Y COMPETITIVIDAD Cob EL AOTO-
MoVLL .

LAS ESTACIONES EN UP PRINCIPIO LIMITADES
A Lb TMECMICS QUE SE EXPERIMEUTABA , A EL E5PAQO
DISFOMIBLE , OBSCORAS . HUMEDLS £ NO5PITAS , AHORA
CON APORTACIONED LOCALES , ALARDEDS TECMCOS Y
CREATIVIDAD SE VUELVER AGRADABLES, COM UMa
NUgya COMCEPCION ESPHLCIAL, LOGRANDGD UNa CONGI—
LIACIORN DEL TRANSPORTE CON EL USUARIO, 74 QUE
ATOR HEDIO DE ESTAS ESTE TIENE ACCESO 4 EL
THELD HMETROVOL\TAWO.

LA PREFEREDC/A POR EL METRO EW Las cv-~
DADES, Lo UBICA COMO KL TRLNSTORMPE QUIZ6 COD
HAYOR. FOTORC EW LAS M\SHMAS, PARD MOVER Las
Hasas HOMANBDS QUE LBS WABITAN, ES \Ptal.

TL TRAVSPOMTE AETROTOLITAWNS GEWERSE TFOLs
PE DESARROLLO BN L& ClODAD , & 50 ALREDRDOR &€
GENERAY UL SN NOUMERO DE HCTIVI DADES HOMA-
Pas , RESCATA L4 SLUPERFICIE TARSL EL PRALTON DAL~
DOLE OTRAS POSIBILIDADES, SCERCA LaS ACTIVIDS—
TES DEL CITHDING COM TIEMPOS TE RECORAIDO AHADE-~
CLADAS Y TRALEPOMTA MAYyOR NUMERD DE OSUARIODS
QUE CUMLQUIER OTRO ME®DIO.

LA CIUDAD DE MEXICO COB UMM POBLACION



QUE LA WACE LA MAS POPULOSA DEL MONDO, FUE ©O -~
TADA DE VP SISTEMDL DE TRAVSPORTE SURTERRALED
HETROPOLITANG ¥ A ULOS CLANTOS A0S €5 UNO DE
LOS HEDIOS TE TRAMSPORTE PREFERIDO FOR 0% —
HABLUTAMTES, FOR LAS VERTAIAS QUE OFRECE SoBRE
LO= TRAVSPORTES OE SuPERFICIE.

Tl SISTEMA TE TRANSPORTE COLECTIVO EMNFREA-
TO UM NUMERO INTERMINABLE DE PROPLEMLS , QUE w&
TEODICA RESOLye EN SO MOMEWTO Y QUE GEWNERANOW
Las PRIMERSS TRES LINEAS QUE RECORRIEROS Lo
CLRAL y TR LAS QUE ST EXPERIMEWTO <CAPACIDAD
INPROVISACIOL , cOMO MTECVICAS NS TROCTIURS,
QUE APORTAROA & LOS TREWES METRoPOLLUTALOS
NUEVAS OPCIOMPES, QUEINCLUSIVE WICIEROLD POSI\BLE
LAS FOSTERIORES AWMPLIACIOMNES HASTA TENER UM
RED QUE YA SIRUVE 4 UbA GRAD CAnTITAD DT L& —
PoBLACION QUE b HABATA. :

L6 EXIGERCIA QUE HA SURIIDO For EL USo
DE £L ALTRO COMO TRAMATORTE e PREFERELC/A —
PE vL CAPATALING , A RECHO FOSIBLE LA CREACION —
0D PLAD HMAESTRO TEL SISTEMA QUE INCLWYE -
42 LWEAS <o UM RECORRIDO ToTalL BE $64-
KME. ¥ OLAS S00 ESTACIONES , DETERRM| NbNDO
LAS AUTORIDOHOES PRIORIDODES, TRAZoS DE LINEAS,
MODIFICACIO NES , PARS DOR SERVICIO Dr HOAMNERA
ADECLADS A WH POBLACION CAREMTE DEL 3SEQ-
VICIO DE METRO, QUE VB €% BUMENTO.

Las ESTHCIOMNES DE CORRESPOMDENC(A SO
Ot GRaw THPoRrTALC/A PARa EL FOopclonbrieEmTO



DEL SISTEWMA, SO0 MOTHVO B OUSTAMTES ESTUDWOS,
HODIFICA CION ES , REGLAKENTBCIOMNES y APECUDMCIONES
QUE LOGRER €L CORIVNTO UL NEIR . FOLCIOMNBMIENTO
DE LS MisHAS. POR LO QUE L& ESTACION DT ConRes-
POLDRMCIS AVORTA A EL METRO Upa PROBLEMATICA
DIFERZHDTE, LA CONMVERIENCIA DE VARIDS LIWWELAS ,
LOS DIFEREPDTES FLUIOS DE USOARIOD, LA CANTIDAD
TE USULBRIOS €D WORAS PICO, LA IVTERRE LACIOBD DO
MEDIO? ©F TRANSPORTE UTE SUPERFICIE, COMO CON
ESTACIOLARIENTOS, LA Cam'TIDAD DE LCTIVIDHD QUE
SE GEMERA A SU ALREDEDOR, YACER EN COMNIVUTO UM
CASO COMPLEID QUE REQUIERE TE SOLUCIONES QUE HAGAL
PE L& OBRa ClVIL LWD SOLoCioNn ARQUITECTOMICA —
QUE COMPLA  COP €L MLYOR DUMERD DE EXIGENCIAS.

S EMBARGO Lb SOLUCION MEDIDA QUE SE Ha
PRESETADS T LLS ESTACIOMES DE CORRESFOLDEA
Clé & CREADO HMALESTAR, MAL FULCIOMOGMIENTO QUE
e PROVOCADO EP LOS USUARIOS, UNA TENDENCIA
A EVITARLAS EM 505 RECORRIDOS LO QUE H& WECHO
A Lbs AUTORIDADES CORREIIR ERRORES y PROCUMAR
CRELR COMFORT £ LAS MISHMAD PARS ATRAER 4 EL
USusRIC MOLESTO TR UM SERUICIO A HEDWLS.

LA IDTRODUCCION PE TDEAS  COMCEPTOS,
MAMEIDS TE ESPACIO, COMO EL AMALISIS ARQUITEC -
TORICO CanBIAL L& COMCEPCIOn DE UDS ESTACION
PORS HACERLS FUMCIOMAR CORRIGIENDO CAREMNCIAS
Y ERROWMES, Eumqoecttﬂbo B05 FORMAS PARS
RACERLA ATRAYENTE , CONTORTABLE ¥y EFICAT.,
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OBJETIVO

LA CRECIELTE DEMALDS DE TRBUSTORTE <O-—
LECTMVO METRO EW LA ClUDAD DE MEXICO, POR LbS
VEWTAJIAS QUE OTORGAE b KL USOBRIO, &5\ Cono PoR
50U COMPETUITIVIDAD COL OTROS TRLAVSPORTES HAW
CREADO Olbs EXIGEWCIA BV Lb POBLACIOD POR
NOUEVAS LILELS QUE PRESTELD SERVIQWO A ZOLDBS
RABTA MORSL OLVIDADAS , COMO THMBIED SE PIDELD
MEJORAS EU LOS EQUIPOS , LOS BERVICIOS Y Lo
ESTACIOUES, PARL LOGRBR HAVOR COLFORY, SEGURI-
OBD Y ERiCACId B EL "TRAOVSTORTE.

SIEUDO LUbS ESTHCIOUES DE METRO, EL ME-
D0 & TRMWES DElL CURb SE TIEWE ACCESO A LAS
TRELES, ES MELDESTER RELLIZAR U ESTUDIC DE —
LAS HMISMAS, PARS DETECTHR S0s CARELCAS Y
PROBLEMATCDS DE FODC\OubV\lEUTQ, PHRSL SVORTEH
CORCEPTOS £ \DELS VALIDOS , QUE GELERALY UV E-
DIFICIO (OBRA CWVIL) MBS WOMANA,

LOS ESTHBCIOLES £V S0 BSPCIO  SIRUEN ED
S FONC\OL TE  LSBORDOJIE y DESHLOIC DE LAS —
TREHES ; PERO EW MOCHOS CLSOS € Wb OLVIDADO
DE TOTAR DE AMBIELTES Mbs ATRACTIVOS , VOLO —
MENES TE AWE MEIOR PROPORCIOMBDOS ; CYRCOLD-
CIOLKS MENOS COLFLICTIVBS, ETC; Lb COMPLTIBI-
LIDSD O RELLHCION COL) OTROS "TRLUSTORTES &
SIDC RESOLTADO PE  MOHLOS ESTUDIOS Y LOS TRAG-
PORTES COL LAY QUE SE RESLIZH ODS TRBUSFEREU-
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C\b DE ®ASKRJEROS DEBELN SER COORDILLDOS
FARA EVITAR LOS COLFLICTOS QUE SORIEL POR
£l CHMB\O DY MEDIO PR TRAVSPORTE,

EL ARQUITECTO DISELDLOOR DI ESPACLOS —
PARS EL HOMBRE SE EUCHRGS DE UL ESFBCIO -
CHRELTE DE FORMAS ;, POCO JUATURDL TRRD EL, -
MIBMO ¥ AL QUE AWORS ST \LELD DE ESPLEVOOA
Y MBGMIFICEMCIA & TRHVES DEL MAURIO DT TODO
TIFO DL ELEMENTOS,; PARL LOGRAR TE LOS ©-—
PACI\O® SOMBRIOS , AMBI\TLTES WAS HOMMIOS,

LA CREACIOD ©TEL DISIDADOR TS PUESTA
5 PRIEGS, YH QUE ADEMAS DE WS MOLTIPLES
PROBLEMAS TECUICOS QUE EUCIERRD TL PROYECY
SE MEMEL QUE MOVTIPLICAR LOS ESFURVNZOS Yon
OFRECER UL AMBIELTE LUMINOSO Y NATORSL
& EL WOMBRE , TL COBL DEBE TR FUNCIOMNBL ,
OFRECER EL MAYOR LUMERO DE SERVICWOS , SEGUR-
TAD Yy COLFORT QUE EL LUSUBRIO DESED EM
UMD ESTHBCON DT METRO, ADEMAS DE TEUER OO~
TEMFORALEIDAD ¥ RUSPONDER 4 LAS EXIGRMCIS
DE L& ARQU'TECTURL COMO SWTE.

SIENDO TL HOMBRE UL SER LIMITADO 4
S\ MISMO Y & S0S ALCAMNCES, TL DISERO e ~
UM ESTRCIO PRETENDE CFRECER 46 TL MisMo LD
MAYOR CHOTIDDD IE ALCOHMEES O AVANCES TEC-
LICOS DEL QUE PUEDD DOTLHR A BUS SEREILNTES,
TVITHR CHREICIAS, CORREGIR ERRONES , PRODUCIR
NUEYLS APORTACONES E \DEAS, O WCLUS\VE
CHMBIAR. COMCEPTOS BUSCANDO COMO FIR UNICH-
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MENTE EL BIEVESTBR DL WOMBRE,

LbS TSTHACIONES DE WMETRO ELRQUECED
LD ZOoMbh EL TOWDE ST OBWHY , COL HHUBELTES
AGRLBDLBLES EL WO QUE WS ACTIVIDOBUTES HWUMH-
ULS SOL HTRLATIVLS, ST PROTWUIE & EL PEATOMD
Y ST LMITD Rl DAES PARA LOS VEWICULOS,

LA PRoYECC G DEL SENTIR DE EL Distls-
DOR POR, OFRECER & WTRAVES DE 80 SPORTAGAD,
50 MARLBAIO Y ESFOERLO TOR LOGRLR UMW ES-
PHCIO BTECHLDO, QUE OFREZCH BEVEFICIOS  CoL-
FOAT Y LGRODOBILIDOD ToRDL S0US SEMEILNTES,
HOCE DE SULO ACTWIDAD UM RETO FOLSCILLHVITE
& CHDL  \LSTAHAVLTE

13
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El. METRO EN EL ™Moo

PARA DAR UMA \DED CULARA DE LO QUE WA —
SGNIFICADO EL METRO COMO MEDIO DE TRANSFCHTE
ES NECESARIO HACER UN BREVE RECORRIDG HISTORKO
DE S0 PRESENCIA A TRAVES DE LOS ADOS EN LAS
CIUDADES

LA “PRIMERA ClUDAD QUE ORIGING SU CREACIOD

FOE LA DE LOMDRES ENM EL ADC DE 859, EN ESTE
MOMENTO CONTABA CON CINCO MILLONES DE HAB\-
TAMTES Y €RbL LA CIUDAD MAS GRAUDL TEL MUNDO.
LAS NECES\DADES Tk TRAISTORTE 1BAM EN MOMEM-
TO PUES ONA BUEND WBRTT DE €0 POBLACOL ChM-
BABA SUS REDIDENCIAS A WO QUE ENTONCES ERM)
SOBURDHNOD, ERS LUECESARIO UNIR ESTOS COM LA —
C\TY O ClUBAD AUTIGUA DE LONDRES , LO bl —
FUE EL PRINCIPAL OBJETIVO DE LA PRIMTRA Li-
NEA DE METRO " LA METROPOLUTAN', ESTA LINES —
ERA ADMIMSTRADS TPOR LA METROFOLITAL RAILWAY
COMPRLY ") TR COYO NOMBRE EN FORMS ABREVIDDA —
SURJE LA TRULABRL METRO CON EL QUE SE TESIGHD
EN LA WMBYOR PAHRTE DE LOS TAISEDS DEL MONDO A
LOS SISTEMAS SUBTERRAVEOS,

LOS TRABLJIOS TE Lh PRIMERS LINES SE

INICAARON BN 1859, Lb CObL TUE WUESTH EN SERNI-

15



ClO EL IO DE ENERO DE B3 CON €L NOMBRE
DE METROPOLITAN,

LS PIONEROS EN ESTE TRANSPORTE EN-
FRENTARON UN SIN NUMERO DE PROBLEMAS, Y
CONTRIBUYERON CON SU GENIO T INVENTIVA FsRA
HACERLO UM MEDIO DE TRANSTORTE CONFIABLE,

LOS PRIMEROS TRENES ERAN RUIDOSOS,
INCOMODOS ¥ WINIDOS POR LOCOMOTORAS DR
VAPOR QUE LUENABAL LOS TUNELES TREL MSMO,

LAS ESTACIONES ERBN SIMILARES A
LAS DEL FERROCARRIL , SOMBRILS ¥ HUMEDAS
EN COCASWONES ., PERO MHSTITOVERON Lbh PRIMERDS
WMAGEN ARQUUTECTOMICA DE EL WGAR QUE DaBA
&CESO A EL USOBRIO A& ON NUEVO TRANSPORTE,

ElL EJEMPLO DE LONDRES PRONTO FUE —
SEGOIDO POR OTRLD GRALDES CLUDADES QUE
APLICBRON A SUS NECESIDBDES LAS MISMLS O
HIBLOGAS SOLUCIONES, PROLIFERD LA NUEVAS WOR-
MA DE TROLNSFORTARSE TN WS CILDADES TEL
HDO DE 1863 A RL ADO DE 1ABE5, WASTE —
TAOTAR A& |17 CIODADES DEL MISMO Y QUE
& CONTINUACION  ENUMERO o

cupaD ANO
i LONDRES \863
2 NUEVS YORW 1868 (xLevamo)
3> ESTAMBULUL 1875
4 CHICHGO \eg2
-3 PUDAPEST 826
)

GLASGOW 1897

b (4



CloDAD

DESPUES DE ESTE ARO DE G35 HAY UNA

7 PLRIS
8 BOSTON
9 BERLUIN
[ FILADELFIA
3] HAMBURGO
12 BUENOS ARES
3 MADRID
] BARCELOND
() OTENLS
ie TOKIO
17 OSHKS
.Y MOSCO
PaLSs DE

ADO
\300
1901
1302
1310
1912
1913
1919
1924
1925
1927
1933
1935

\S ANOS EN LWOS QUE HNO SE CONSTRO-

YEN NUEYOS SISTEMAS, LA SEGUNDD GUERRA MUN-
DAL COMPRENDE ¢ OF ESTOs ANOS.

FUE MASTA €L &D0 DE 1950 CuanDO SE
INIC\A LO QUE SE LLAMARIA LA SEGONDA ERA DE
ESTE TRANSPORTE AGREGAMNDOSE 24 S\STEMAS

18 ¥& EN SERVICIO. LAS FECHAS EN QUE

FOERON PUESTAS EN FONCIONAMENTO €N SUS —
RESPECTIVAS LOCALIDADES sSON  LAS SIGUIEN-

& LoOS

TES S

3
o
24
22

CLODAD
BE3TOCOLMO
TORONTO
LENINGRADO
CLEVELAND

AVO
1350
1954
358"
1955

1?7



CIUDBD Ao

3 ROMA 1955
24 NAGOYA 1957
25 L\eBOA 1959
2% WAIFA 1953
7 KIEY 1860
28 MILAN 1964

2 PIFLAS 1965
30 MONTREAL 1966
3y 08LO 1966
32 eaxy 1967
<) ROTTERDAM 1968
4 MEXLICO 1963
» PEKIN 1974

% MOUNICH 1971

7 SAN FRANC\SCO \a72
L) NUREMBERG 1972
» SAPPORO 1872
40 YORONAMA 1972
41 PRLGA 13
42 A0 PALLO 1974

EL METRO Como TRANSPORTE EN LOS PASA-
DOS 20 ANOS WA EXPERIMENTADO UNA RENOVA —
CION S\N PRECEDENTE, EN SO ClODADES DEL
MONDO ESTE MEDIO OPERSL ACTOALMEMNTE VY €M
SPROXI MADPMENTE "TRECE SE CONSTROYEN —
NOEVOS SISTEMAS TE ESTE TWPO.



LA RED MUNDIBL DE METROS MUEVE UND
TOBLACION URBSIA CADS VEZ MBYOR, FOR LO QUE
ACTUOBLMENTE  EL NOMERO DE ULUSLUARIOS DE ESNS
IS Y6 TE 150 MILLONES,

EL RITMO AL CUAL SE ABREM Bu TRANSITO
NOEVAS UINEAS HA AUMENTADO TE 15 Kus, TOR
ARC ANTES BE 1960, & 80 Kue. POR ADO EN LA
ACTOBLIDAD [ EN EL ADO DE \3Q75 EXISTIAL BV
EL MUNDO 3,000 Kue., DE TRANGTORTE RAPIDO
(METRO) Y TESDE ENTONCES, 380 ne. MES —
HARD SIDO PUESTOS EN CONSTRUCION, TE LOS —
QUE ALGUNS PARTE VYA DA SERUICIO &L PUBLI-
co.

LA REGION NEOYORKINA QUE NCLUYE LA
ClOEDAD DE HNUEYS YORK Y TRES PEQUERAS LINEAS
S AN LA QUE CUENTA COW EL SISTEMA MBS —
EXTENSO CON 418 W,

EN TAme mosc va B LB CABEZA ER WO
QUE RESTECTA VUOLUMEWN DE USULRWOS CON MAS -
TE (.7 BLLONES DE PASHIEROS ANOALMEWTE
(MEDA\DS  \WGLESS) .

EXISTEN A DOS MOTIVOS QUE PRINCIPAL —
MENTE EXPLICAL EL CRECIMIENTO TRLUANTICO —
DE EL MEDIO TE TRLHUSPORTE (METRO) & NIWWEL
MONDILL 2 Eb PRIMERD TS UL REPIDS ORBOLBMDI—
ZHCION BN ASIA ;| LATNOAMERICS Y UL ONOD —
SOVIETICA , 45\ COMO EN OTRAS PARTES DEL

MONDO
EL SEGUNDO LA NECESIDAMD DE MO-

VER & UM ENORME NUOMERO TE PERSONAS

1Q



A GRALPES DISTALCAS A UNB VELOCIDAD RbB- -
TONSBLE , LO QUE SE CONSI\GUE TOR LOS TRENES
SUBRTERRAMESS ALENTADORA MENTE , .

EN - LOs, PAISES TESHRROLLATOS, LO QUE
IMPOLSO UNB NDEVA ERA EN LL CONSTRUCCION -
DE E£STE MEDIO DE TRMISPORTE (METRD) FUE ~
EL AOTOMOVIL , QUE SE PROLIFERADA Y ORBRSYTRU-
B Las COHLLES, LOS TROLSPORTES TERRESTRES
SE VEI&W AFECTLOOS, NO SOLO  EN BU VELOCL-
DAD, SING QUE TLHMBIEN LOS HWORLRIOS ST
HAECIDL "\ RREGULATRES , EL CONGESTIONSMIENTO
ES ON FEMOMENO MUNDIBL Y LNO DE LOS PRI~
CIPALES PROBLEMAS PARSA LWOS DISERSDORES
URBANCS , DADO QUE LOS VEWICULOS VAW AU-
MENTAODO CON EL TLEMPG ENM NOMERD Y CREAN-
DO NUEVOS FOCOS DE CONGESTIONAMIENTO O -~
ACRECENTALDO LOS EXSTENTES DE MAUERS
ALERMAUTE ,

DE ESTA WMANERA SE EX(GTA UM MEDIO DE
TRAMSPORTE QUE CONVENCIERA A EL USUARIO PARA
QUE ABAMIDONARA £L AUTOMOVIL , POR UN MEDIO QUE
OFRECIERA LAS MISHADS TOS\BILIDADES © ATRAC-
TIWOS ¥ PERMITIERA UN NUMERO CONSIDERABLE -
DE POSAJEROS,

FINABLMENTE | EL TRANSITO URSANO SOBRE
RIELES ES UN TRAUSFORTE DE MASAS, MUY PROMO -
PSRA DOODE EXISTEN ESTAS . LAS GRALDES —
COMCENTRACIONES DE TROUNSPORTE GENERALMEN-
TE SE ENCUENTRAL EN LAS CERCAMIDS bDE LOS

20



GRAUDES CENTROS URBANOS, EN ESAS ARESS
USOBLMENTE KO WAY SUFICIEWTE ESPACIO PARA -
ESTACIONDMIENTO DE AUTOMOIVILES ; TWODO CAMO
RESOLTADD QUE VISJIAR A EL CEWTRO O CERCH DE
EL, SEA OV VERDADERS PROBLEMA , Y ADEMAS
EL COSTO JOR ESTOHCIONSMIELTO ES ELEVADO, 451
TAMBIEN LOS TRSARROLLIS RES\DEUCIALES AUMEN-
TAD EM LAS AREAS CERCANDS AL CREWTRO Y LOs
HABITAUTES DE OTRAS 20085 RESIDEVCLLES SE
DESARLMAY A USSR EL AUTOMOVIL .

LOs SISTEMAS DE TRALSPORTE PRETEM-
TEL DS ADIA TOLER &L PRACTICA TODOS LGOS
AUAMCES QUE PRODUCE (b TECKICS |, TARD PRO —
VEER Al. USUBRIO TE LA MONOR CORODIDAD ¥o-
S\BLE , Y CORSEGUIR & LA LARGA Ul MAYOR W-
MERO TE USOAROS, PARA TODER TRESTAR
UN SINVMERO DE SERVICIOS LOS SISTEHAS MO-
DERLOS DE HETRD COMSUMEN UM 50 ¥ MBS TR
EMERGIA QUE LOS &AWTIGUOS.

UNO DE LOS GRAVDES PROBLEMBS QUE
TENE Bl METRO SE REFERE & LA TASTHLCWL
QE 'TODA TRRSOLE TELE QUE RECORRER A
PlE PARSE LLEGAR A VLA ESTACION, E3TO HA
GENERDODO QUE MBS PTERSOMAS VIUsL O TRABAH-
JEL CERCAHS DE ULA ESTTHCION DE METRO, Y
COMO COMNSECURNCIS HWACIEVDO Lb AFLUELCLS
L DICHA ESTACIOR FRECOEWTE VY ABULDAUTE,
DEMALDLLDO UL SERVICIO MAS TRECOEWVTE ,

LOS PATROVES DE DESARROLLO Y WA
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FORMA DE TRAUSTORTACION, ESTAL WTIMBMEN -
TE LIGADOS, FORMAS DY URBAMSMO COMPACTO -
ESTIMOLAN B, CRECIMIENTO DE EL TRBLSPORTE
TUBLICO, FORMBS TISPERSAS DE  ESTABLECIMEL-
TO REQUIEREW DEL  AUTOMONL, , .

COMBTROIR  MBUENOS  TTRLLSTORTES NO S
SOFICIENTE, SE TIENEL QUE CONSTRUIR TLUDHDES
QUE YAYAN TE ACLERDGO CoOL ESTOS SISTEMAS,

LOS TRAMNS|ITOS PESHLOS DEBEN EV-
CAUVSARSE HAC\A ZONAS ATRACTWAS , AGRUPAR
UNIDADES WABITACIONDLES CERCA DE ESTACIOLES
DE METRO, AS\ COMO AR \WCENTWOS PARS
ATRDER LA COLITRUCCION DE EDIFICIOS &N
EL CEWUTRO CERCS TE ESTACIONES ¥ EVITAR
Lbs CONSTRUCCION DE ESTOS ©W ZOMAS RES| —
DEVCIALES,

EL EL MONDC SE TRLTA DE RESCATAR
TARSL EL PEATOO UM BRED COLVEMIENTE ©h-
RE QLE VIVA EL LA ClUDAD, EL METRO ES ONA
TOS\BILI\DAD QUE LE OTORGS BEMEFICIOS A -~
LOS QUE NO TIEVEL AUTOMOVIL, Y S0s ESTA -~
CIOMES CREAML WUEVOS  ATRACTVOS.

SE HA D\CHO QUE SERA FOS\BLE O —
REGRESO & LA CIODAL, ELV LA QUE CADA —
ZOWA PUEDE COMWERTIRSE EN U0 CUMOLO
TE ATRACTIWVOS , VA QUE SE TESCOLGESTIONAN
20065 PARA COMWERTIRLAS kN REGIONES PRO —
TIAS PARLS EL USO DIGKC DE SOS HABITAITES,

EL METRO HA DO EVOLUCIGMB DO DES-
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DE SUS CARROS O TRENES, WbsTH S0S TTACIO-
NES | SIRUIELDO UNOS SISTEMSS COMO &POYO DE
OTROS G COMO MEDIDA PREVELTINA, GRADUAL
MENTE SE HA (DGO COMPREMNDIENDO QUE CWS-—
TRUMR UN METRO, €S MAS QUE EXCHVAR UMW -
TONEL B&HUO LAS CALLES DE L& CIUDAD, Y —~
LAS ESTBHBCIOMES HAKN DO ADOPTAMDO UL SEW-
TIDO DIFEREMTE , PARS SER COUS\DERADAS CO-
MO MO SOLO UM LOGHR PORA LBORDAR LOS
TRENES, SWWO COMO UL VERDADERD RETO &
LOS TISERADCRES A CRESR Y WERMOSEAR LAS
CLUDLTES , HACIENDO CCLREXIOVES DEL METRO
COR LA VIDA © MUNDO EXTERICR , ESTABLECLEL-
DO ULS A\DEMNTIFICACION DE ESTA OL 3LUS —
ALREDEDORES , HACIEL DO TPEWETAAR LB LUZ Y
EL AWRE, Y ABALDOMLAR LAS TIMEBLAS BE
LOS TUOMELES , USAMDO COLORES QUE REFLEJIED
Ld LUZ COL LLTENSIDAD SOFICIEVTE Para
ALEGRAR Y ANIMBR A LA GEWTE & USBR EL
PABVSTPORTE .
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EL METRO EN LA ClUDAD DE MEXICO
SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO

LA CIUDAD DE MEXICO CON UNA EXTEMNSION DE
750 Km2 Y UNA FOBLACION QUE LA S\TUA ENTRE LAS
CINCO MAS IMPORTANTES DEL MUNDO, NECESITABA —
CONTAR CON UN SISTEMA RAPIDO SUBTERRANEC .,

SIN EMPARGC DOTAR A LA CIUDAD DE UN ME—
DIO DE TRANSPORTE SEMEJANTE, REQUERIA ENFRENTAR-
SE A 'PROBLEMA® COMO EL DEL SUBSUELO COMPUESTO
DE UNB8O ¥ DE AGUA, Y A LA ELEVADA INCIDENCIA —
DE TEMBLORES QUE OEBIOO A SU ESCALD PRESENTAN
UN VERDADERO OBRSTACULO. LAS SOLUCIONES PARE-
CIAN 1MPOSIBLES Y SE DESCARTABA LA PosigiLipAD
DE COMSTRUIR EN ESTA ClODBD UN TREN METROPO—
LiITANO (METRO),

LA PROBLEMATICA DEL TRANSPORTE CADA
D\A ERA MAS GRAVE. LA clUDBD CRECIA A UN RIT—
MO MAS RAPIDO QUE EL DE LA REPUBLICA . LOS TRANS-
PORTES PUBLICOS SON INSUFICIENTES E INCOMO —
DOS ¥ LA PoBLACION CRECE CONSIDERABLEMEN-

DADO QUE Lb TRANSPORTACION COLECTIVA —
NO ES ALAGADORA ©ARA EL USULARIO, SE PROVOCAH -
LA PROLIFERACION DEL AUTOMOVIL QUE OFRECIA
LAS COMOD'DADES QUE Lb TFOBLACION BUSCABA



EN SU MEDIO DE ‘TRANSPORTE. El. AUTOMOVIL ES

EL VEHICULO PREFERIDO POR LOS CITADINOS. EL NUME-
RO DE ESTOS AUMENTA ¥ CBDA DIA LA CAPACIDAD -
DE LAS VIAS ES INSUFICIENTE PARA CONTENER ON
VOLUMEN CRECIENTE, QUE EXIGE AMPLIACIONES, GCA-
SIONA EMBOTELLAMMIENTOS Y CONSIDERABLES PERDI-

oas DE TEMPO,
LA CIUDAD EMPIEZA A TENER UN PROBLE —

MA QUE YA ES CRITICO EN SOLO UNOS CLAMNTCS —
ANOS ¥ QUE EXIGE UNA SOLUCION \NMEDIATA .

SURGE LA NECES\DAD DE COMPETIR CONTRA
EL AUTOMOVIL QUE CADS DiA MOTWO LA CREACION
DE AUTOPISTAS URBANAS, COMO LOS PRINCIPALES
ATRACTIVOS DE ESTE SON VELOCIDAD Y COMODI-
DAD, FUE CREADO EL SISTEMA DE TRANSPORTE —
RAPIDO PARA CUBRIR AMBOS REQUISITOS, VELOCIDAD
POR MEDIO DE FOTENTE EQUIPO RODANTE, ¥ COMO-
DIDAD A TRAYES DE TRENES SILENCIOSO0S CON A\RE
ACONDICIONADO, MUCHOS ASIENTOS E IMPECA —
BLE HIGIENE EN EL MOBILIARIO.ESTACIONES CON
CLIMA ARTIFICIAL, ESCALERAS MOBILES Y ATRAC —
TIVOS DISENOS ARQUITECTONICOS,.

SE ENFREN'TAN LOS PROBLEMAS QUE IMPE-
DIAN LLEVAR A CABO SU REALIZACION EN LA —
CIUDAD, ¥ SE LOGRAN SOLUCIONES 'TECNICAMEN-
TE NOVEDOSAS QUE PRESENTAN VARIANTES & -—
SISTEMADS DE CONSTRUCCION YA UTILIZADOS EN
OTROS PAISES, RESUELVEN SATISFACTORIAMENTE —
LAS CONDICIONANTES LOCALES Y ALIENTAN EN SI°
LA CONSTRUCCION DE UN TREN METROPOLITANO,

(3



AS\ CONTRA TODO LO QUE SIGNIFICABSA. LLEVAR
A CABO Ls CONSTRUCCAON DE UN METRO EN LWAS —
CONDICIONES LOCALES ; SE INVCIAN  LOS TRABAJOS
QUE EMPIEZAN A HACERLO PosieLt EL 19 DEJUNIO
DE 1967 .

SE ENCONTRARON DWERSOS OBSTACOLOS , —
ADEMAS DE LOS Y& COMUNES EN CUBLQRUIER ClU-
DAL (TUBOS DE CONDUCCION DE AGUS , LINEAS ELECTRI-
CAS Y DE TELEFONOS , ALCANTARILL BS, ETc.), POR UNb
PARTE EL 4606 CONM UND PROFOMDIDAD MEDIS DE DOS
METROS Y POR CTRA LOS REBTOS DE L& ANTIGUA CWU-
DAD AZTECA QUE SE REVELA®A EN L&S EXCAVACIO-
NES OBLIGANDO A EFECTUBR LOS TRABAJIOCS & UN RiTMO
ADECUSDO DADA LA RIQUEZSL ARGUECLOGICA DE LAS -
PIEZLS QUE SE OBTENIAN .

L& ETAPA WICAL COMPRENDE UNM RED DE
TRES LINEAS Y UNA EXTENSION "TOTAL DE 42,2 Ku,

UN ARDUO TRADAJIO LOGRE QUE TESPUES
DE C4S\ DO oN0S, Lo PRIMERS LINEA DE METRO SEB
PUESTA EN SERVICIO EL 5 DE SEPTIEMBRE DE 1969,
FOSTERICRMENTE ENTRAN EN SERVICIO LAS OTRAS
DOS LINEAS QUE COMPLETAN L4 PRIMERS ETAPS
tL 1 DE AGOSTO Y EL 20 DE NOVIEMBRE OE 1970
RESPECTIVA MENTE .

EL EQUIFO ULTIWZADO ER EL METRO DE ME-
®ICO ES EL DE ALGUNAS LINEAS DE EL DE PARIS,
Y DE L& TOTALIDAD DEL OF MONTRESL , ES DE RODA-
Da NEUMATICA , ELIMING LBS VIBRACIONES Y €5 —
MaS SILENCIOSO QUE LOS SISTEMAS COMVENCIONA-
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A OLS EBSTHCION A& PRESTLHR SERVICIO, SOPERD
LOS OTERULLOS DE TEMPC DE OTROS TRONG-
PORTES COLECTWVWOS, '

SE SEDALL 4 EL METRDO TOR SOS CARDC -
TERIBSTICAS Y BELEFICIOS COMO L TRHLSPORIE
\DELHL PORD LLS HMAHSHS ROMMBLULS TL LS QO-
DOTES .

L METRO HEXICHLO TEMLESTARL TOR
MEDIO DE b ESTATDIETCD SER Y6 OWNO DY W
TRLLSPORTES PREFERIDOS POR LOS WHBVIATES
PE EL TISTRITO FEDERLBL, TOR WO QUE Lb DE-
HeLDE DE LLOEVAS LINELS QUE S\WRUDL &
LOCHLIDADES KLHSTH HMORDL CLVIDBRDDS SE BWACE
PHUTELTE, TR 1O QLE EL. GCOBIERLAG DE L ClUDAD
TIELVE “PLLHVELDO 0L CRECIMIEITO ADECOATO A
BLHGE DE TRORNIPADES, QUE SE FULDLMELTHL
EL LS ESTUDIOS TE TRMISTORTLCIAL MBE\VH
& TRHVES TE LH ClOTBO.

PREVIMELDO EL CRECIMEING TE Wb
RED PE METRO,; EL PUESTO CELTRDHL TE CAITRX
Y e TABUERES TE SeRVICIO , DEYOMEL D
ESPaCO SOFICIELTE FOHRL HLOIAR EQUIPOS
TR COLTROL Y TRELES PHAD VLA RED DPE —
70 Kug Y OPRERLCIONES & TODSH CHRBO\TMD,

&6\ TAMBIERD ®L PLAD MAEBTRO DEL -~
SWETEMS DE TRBUSTORTE cOLECTVO ( METRO),
ABARCSH UMB RED DE 42 LILEAS , COn QL
RECORRITO TOTAL DE 464 Kiae. ¥ OOBS SO0
ESTHCOMNES, , ESTE VHSTO PLAD DE CRECIHMIEN-



LES. LOS TREMES SE ENCUEHNTRAL FRMADOS
INICIALMEDTE FOR 6 CARROS, LOS QUE PUEDEW
ACOMODSR 170 TREHJERDS POR CARRO? 48 SEN-
TADOS Y 122 DE PIE, POR LO QUE Lb CSPACI-
DAD TE UV TREMN TE 6 CARROS €S DE_ —
020 PASHIERDS , LA TEHLULDS CRECIEUTE -
HACE TOSTERIORMENTE QUE LOS TRELVES 8§
COLFORMEL COL G CARROS , LO QUE AUMEINA
Ls CAPACIDAD BE ESTOS DE (OR0 PASHJIERDS
5 \SB0 PLEDIERDS.

HL TVCIBR LAS CPERLUOVED EL V-
TERUWSLO EUTRE LOS TRENES FUE D 4 MWL-
TOS EN LAS WORAS DE HLYOR TEMALDA ; -
VARIBOLDO A IUTERVALAS HLHYORES EW EL —
RESTO TE LAS WORDS DE SERVICIO , COLMTCIO-
BES QUE REPRESENTAL L& TERCERD PARTE
TE LD CAHPRCITAD TOTHL,

ACTUABLMELTE EL \WTERAUDLE RIUMARE
©OSs "TRELES EN LAS HORAS PO ES DE
TOS MINOTOS CINCe SEGLLDOS , Y CORRESPOL-
TE OO0 TIEMPO DE & HINOTOS & B IWTER-
v Hbyimo (EU Dina LU0 LABORLBLES EITE
VLTRSS,

EL TIEMPO DE TRHIISTSWTE srhaud &
EL HETRO COMO U MEDWO DAGUO DE TOMARGE
ELD COEMTH , YA QUE EL TEMPFO QULE OU™Muzy
TS HEULOR 5 EL TE LOS TRAOLETORTES CoL¥c-
VoS BXYISTELTES , ASI COMO TAWBIVEL EL -
ILTERVALO ELTRE DOS "TRELES & &AWRWAR
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TO VA glGUIELDO UL ORDEW MBLRCADO POR —
LAS AOTORIDODES , L&S CULLES TOW PRIORI-
DAD & LAS AMPLIBCIOVES , COMO TOMAL
LS TECIS\WOLVES RVEQLUERIDAS PORL LLREVHR
A oo 80 MESLZLHCOW,

POR LO QUE €L 27 DE LGOSTO DE 1477
SE WO La EXTENS\OL HORTE TE L& LWED
% Y EL 16 DE ELERO TE 9784 DE Las EXTEV-
SIOL SUR. HEL TAMBIEL LS COLSTROCIOL DE
LS LVED 4 DO PRILCIPIO EL 20 DE HSRZO —
DEL MI\BMO &0 Y LA LIWWEAS 5 EL S5 DE —
HBYO SMGULEISTE , £oTAs Toe LWEAS 2% W-
TEGRLW A Wb RED EX\STELTE Y SVRVEN &
NUEVOS CEWTROS TE TOBLACIOL,

SE ESTIMA QUE EL EL TASTRTD FEDTRAL,
LOS TRBLSTORTES POBLICOS "TROVSTORTEL —
APROXIMBTIBDMENTE 10, 880, 000 PASAIERDS —
DIARILHENTE . ESTA CIFRD SE TUCUERTRE -
COMPUEYTE ROR; CERCA TE 6, 200 000 THSM
JEROS , TRLLSTORTADOS VOR APROXUMADAME-
TE 7,000 ATOBUSES , OPERLDOS ROR 20 —
EHMPRESHS TDAFEREWVTES 5 1, 800,000 TLSHOE-
ROS TRAUSRIYRTLDOS EL THS, 1LCLOYEDDO -
COLECTIVOS 3 1,450 OO0 PHOLIERCDs T 402 Kus.
TE  LIPESS TE TREW METROPOLITBLO Y 630,
000 PHEALIEROS TR TRHOVILS Y "TROEBL-
SES .

EL SISTEMD TE "TROULUSPORTE COLECT(-
VA CHh DL ES OBJIETO DE ESTODIO TE WTE-



RES E'SPEC.\LL., POR LO QUE TPARD DBR LH COM-
PREMDER DE MEJOR MANERA SO FORCIOUBIITAITO
COMO ThL, TEBEMOS TWRIVIIRIOS A SUS COMPO-
LEMNTES PoARA QLUE DE LA PARTICOLARIDAD DE
EYTAS ERNTEUDAMOS L COMPLEIDAD, THWTO
TECINCS, COMS DE FOMCIOLDAMIELTO QUE M-
PLICH EL 8\ TEMA HETRO EL LD C\ODAD -
DE HMHEXxI\COo.

POR LO THLTO DLOS "REFERMEMOS EW
FORMD "PARTICOLBR ¥ DociSa & WS "DWER-
SOs ELEMEMTOS QUE CORFORMBL EL B0 cOL -~
JULTO , EL S8TEML DE TRLHLSPORTE COLEC-
TIVO, ¥ QLE 30w

A) EL VUERDTO CENTRAL DE COUTROL

B ) EL CoJon

<) EL S\PTEML TR Vin

D) LS ENTLCIOLNES

T ) BEL SQnavo

F ) LO® TALULERES

@ ) LAS MELECOMOMCHLCIONES

H ) LOB S\STEMAS TN COMTROL

1) LA PLATHDYORML TE PRUEBLS.

EMTOS INCISOS 9% DEGHARROLLAL A —
COLTINLACIOD EU EL ORDELD JMNTERIOR, ¥ SE
COMPLEMELTAL COL TGS ESTHDSTICOS
EN EL CHSO QUE €S PRATIHENTE
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a EL PUESTO CEMNTRAL DE GOMTROL

£L PUESTO CELTRAL DE CotRoun (P c.c.) |-
COPITITUYE EL CEMNTRO WERVIOSO DEL SISTEMS, SE
LOCHLIZE EMN UL PREDIO UBICBDO EMTRE LAS —
CBLLES TE BUEL TOLO , ERUESTO FUGIBET Y —
DRELCIDS ,

COLTIELE EL EQUITC DE MALDO CEUMRBAL-
ZADO, THWTO PARL Lb OFERSCION TEL BBTEML, —
COMO THRA L DISTRIBLCION TE Lb ELERGIA —
ELECTRICA ;| ¥V COERTH COM AVALZADOS EGAROS
ELECTTRSUICOS Y T CONROL JPTICO, QUE TER-
MITED COLOCER EL CADS MAMENTO, Y KL Cabbd L\~
KES LA FOS\CIOL DE LOS TREMES , PE Los —
CHMBIOS TE VA, EL OOLOR DE L W2 DE Las
SEMBFORCS , €XC..

LD CPERBCIOW DEL S\STEML £S5 AUTOML-
TICH, Y HAQUIPAS PROGRAMADORAS TECIDEL, ¥
SoM CHPBCES TE RFECTUMR CALCOLOS RAPIDAS
Y PRECISOS, ESTHAS AGMISHMO LIBERDL & LLS
PERSOLBS EMCHRGHBDSS DE REGULBR EL TRAFICO,
DE TAHREAS ROTILARILS , PERMAITIELDOLES ELNRO-
CAR B0 ATELCION, & CUBLALIER RCIDELSTE —
TE OPERBQICH QUE REQUIERE DE TODAS Sus
FHCOLTHDES Y CaPACIDLD,

ESTE COMPLEIO SISTEME MERUIOBNO DEL
BETEMD , ESTH CONSTITOILO FOR ULh RED DE
TELECOMUMICACIONES , MEDIBLYE Lb el &€
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LOGRA UUSA PERMBUELTE COMDMCACION , ELTRE
EL COMTROL CEVWTRAL Y TODES LAS TSTACIONES,
OPERADORES DE TRELES |, SUPERVISORES , INSPEC-
TORES , TERSOLSAL DE THLLERES, BUTORIDATES ,
ETC., L& CELTRALIZACION MEXIMA DE INFOR-
MES Y MEDIOS DTE COLTROL Y Mbub@,‘?ﬁ“;\\"’t
& EL S\STEML 0L ALTO GRADO DE EFICIENCD,
BE PREVELE COMLQUIER PERTURBACIOL DE TRA-
FICO, LOGRBLDG GRHM FAC\LIDAD, BEGURIDAD Y
FLEXVBILIDAD & Lb OPERLCOL

EL EQUITO QUE SE HALEIS EL ESTE ~—
PLESTO CEWTRDLL , PERMITE EL ESPDCIO SUF -~
CAEUTE TARDL  HLOIAR APSRHTOS DE QORNTROL
QLE SE REQUEREL ©CaRL Lbh OPERLCIOL , &6 —
PLEMNS CATPLRCIDAD DTE Ulhb RED DE METRODE
720 Kns, DE LOLGITUD ATROXIMADDHMEUTE , POR
LO QUE SE TIELEL PREVISTHS LMPLIACIOMES,
Y4 QUE LB RED CUELTS EL ESTE MOMELTO
Cow OV TOTAL DE 40\ Kus,, QE St WCRE~
MELTBD COL LAS BMPLIACIONES ACTULLES Y
LA BOEUDS LINELS, ULL VEZ QUE ESTHS —
St FOLEN EL SERVICLO,
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B ElL, CaAJOV

Las ESTRUCTURBS SOBTERRALESS DEITHLWL-
Das A LA CIRCULACION E LAS TREAES DE UL SISTE-
Hb METRO, SE DELOMILAL  NORMBLMEITE COMO TONE -
Les, 'rc'm«mo QUE CORRESPOLDE & DPucTos E —
SECCION  CIREULAR, OVOIDBL , ELIPTICAS O COMPUES-
TOs (BEVEDS ¥y THAEDES VERTICHLES O WCLIND -
DOS)Y, CUYS TWELLIZACION S & GRLUDES PROFUNDA-
DATES Y POR LOS METIDOS TROEDCIOLALES DE —
COVETRUCCIdL DR TORELES, © ToR EL MODERMSO
SISTEHML D ESCuvbo,

DE Lb EXPERIENCS ADQUIRIDD TOWR ub
IBGEMERID MEXICALS , A TRLVES DEL DIBWO —
TRLBAJO, EHMFQRELTANDO LOS PROBULEMbLS QUE ~
PLLOTES EL SOBSUELO EM LA ClUDAD TE MEXID,
SE TOMGE Lb IMCIBION DE EMPLESR, UMD ESTRUC-
TURS SUBTERRELESA FLEUBLE DE CONCRETG WE-
FORZADO , COLSTRUITD & CLELO ABERTO Y DES —
TLLLTAEDS & bbb HENCR PROFOLDIDAD VOSIBLE,
ABt COMO COL LBS PDRELGIONERS NILIKLES REQK-
RDLS FOR 3

£, FOR EL EQUIPS RODBLTE (comwos), LOS
SISTREUAS DE Vid ¥ LLS (WSTHLACIOVES MECELI-
CES Y ELECTRICAS |

B ,~ FOR LA ESTROCTURA MISHML, ©S DE~
CIR, BR LOS ESTESORES TR 205 KLEMEUTOS .

EL COLDUCTO SUBTERREMES BLTES RS-



CRITO 5 SIDO DESIGUADO COM TL TERMING DE
€00, DODO GUE TOR 8US CARBCTERISTICAS SE
DIFTRELCIES DE LOS TONELRE,

LS DIMEUSIONES IWTERIORES DEL CAJOL
PARL UL TAAMO RECTO 60L] (.90 M. DT HVCWO
Y 495 A DE ALTURD, Y LAS EXTERIORES PsRb T\,
MBSO CASOS 8.0 M. DE JUCHO Y 6. 285 A DE AL

TURD,
Lh PROFOUDIDAD MEDIA DE DEPLALTL

DE Lb RSTYROCIURA ES DL 7.00 M4, QUEDLLDE EM-
TRE L LOBS SUPERON Y EL HWEL DE Ls CALLY,
UN RELLEVO © COLCWOW DE .00 M. DE ESPASOR
PROMEDIO, BV L CLLL ST HLOIBL LLS WITALA-
COURE MUMCIPHLES (AGub, SUERGIE ELECTRICS ,
TELEFOLOS , SEHATOROS , SLUNBRLDO PUBLICO, £1),

A LO WLWMGO DE LM LIWWEAS 5T PRESERTAD
VASULCI\OMES A L CHOOVU DEGCRITO ; QOK IWEDE-
CEL & MOLTILES REQUERBMELTOS DE WL Wb, —
COMO @aw &

— TRLMOB TL CURVL
_ TRAMOS ToRb ALOIAR MbS DT DS VIAS (la-

DEROS, ZOLSS DT MALICERA Y DIVSTO DE TREAL),

TROMOG POMSE HUAILM ULL BOubL Wb (T3wR-
Lb6 DK WTERKULACACIAY EAMTRE Tos LWEAS O B\-
WRCHECIOUES ).

TRAMOS DE TRHUS\CIOLD PHRL GL PoSO DR
Wb SECCION DE Doe Vids & TRES, O ©E Vs via
s ™0, v,

TROMOS QUE ALAIAW EQUPOE © SIMNACICS
TSPECIBHLES QUE WEQATRE Lb OPERACION , THLES



COMO 3 LICWHOS DR ABRATOS, LICHOS TN SEXW0-
LADORES TE AIRRIELTE , MICHOS DE SLQURIDAD , —~
CARCAMOS TE BOMBIC Y GOLERILS DE VALTILA-
céo,

- TOLLHS TE CWXTE & DESLIVENE DT DAOS ~
LILEDLS , QUE WEQOIENEL EL WUMUS LOCAL, DE —
PROBLULDIDATES ©E EXCAVACIES MAYORES Y Pwo-
CEDIMIEINNOS CONBTRUCTVES WBTECIALES,

— IDTERFERELCIAG QW) DOLECTORES DT CRAD
DIBMETRO QUE OBLIGHW & BOLUCIONES LOCALES &
L, PROBLNMG

EL MLTODO DEUCMILLDO Coudt) TE MILAL

SUE UTILIZATO BL CaBl 3O Kie. DE LUKSTRO METND, -

COL MODIFICACIOLES DHDAS POR LIS COVDICIOVES —
QVE ST TREDELDROU ., A% MBOMO DADDS LAS CH-~
ROCTERSTICAE QUE EBXISTIAD ED Ls CALZADS DX
TLALFLY, S8 COMTROYE L VIB SUPERP\CIDGL, QUE
FORMLE PORTE TE L LILED 2, DESDE APy~
FOMELTE Lb ESTHCION SAL AUTOLO ABAD, WASTS
LS ESTHCON THXQORDVA, MEDIWAWVTE PROCEDI —
MIENTOS COLSTRUCTIVOS SIMILARES A LOS —
EMPLEADOS EN Lbh EIECUCION DE Vias DE TE—
RROCHRRIL ,

LA LOLGITUD TOTOL DE LLS PRIMERAS
LINESS ES LA SIGUIEVUTE D TUMELES DE CAJCD
29.737 Kne ., TUNEL PROBOMDO 1.196 Kene , Y
IV SOFPERMCIE 9927 Kus., LO QUE WACE OO
TotoL DR 40810 Kme ,
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TEL SISTEMA CHIOD T MLLLY SE OTILZAD
EO MEXICO DS UBRWAATES § EL CAU0L (LTEGRBL Y EL
MODIFICADO, DENGILADO MILADY DE  ACOMPADAMIELTS,
T EL QUE ADEMAS TRL CHI0L, SE cOVSTRUYED TOs
THRBLESTACHS AOXILIGRES , OLb A Cahwy LOHDO DEL ch'm
WOTEGRBL . ’

EL SUBSUELO GonsTITUIDO FOR UN BO% T~
AGUS , CBLIGS A TOMER TRECAUCIONES, BASATIAS EN —
CALCOLOS CO\DBDOSCS, YA QUE DE ESTOS TEPELDE —
EL EQUILBRIO QUE TERMITE QUE LOS TOMELES st —
ALLTELGHL A U0 NIVEL, EVITHLDO EL WLD tMisLYO
6 Lo SALIDS DE ESTOS A LA SUPERFICIE, L& SOwWw-
CIOP CONSISTE ELU QMPELEER LOS PESOS DE LS TIE-
WRO EXTRAIDA Y EL DEL TROPIO TUNEL , SIEMPRE EL
ULTIMO EM PESO WMEHOR 4 EL TE Lb NERRA, LO QE
EQAVBLE & LL EWMPUIE DE 1.6 Tow/M2Z,

OTRO FACTOR & COOSIDERLBR FUE LA LDICES\DDY
DE FLEXIBILIDAD T LOS TUNELES, PARS QUE FUERBL Cb~
TACES DE ACEPTAR DEFORMACIONES, Y SE \ES PROTEGIE—
RO COOTRE AERIDS, PROVOCADES TOR, WULDIMIELNOS Di-
FERELCIDLES, PARD (OMPELSHR LD ESTROCTURD ST
DSERLEON JONTHES BLEXIBLES ; QUE ACRPTABAY TXK —
FORMACIONES DE WASTA 10 cHs.. PERD TOSTERIOR ~
HMELTE ESTUDIOS SOoBRE TRAMO DE  TOMEL REVELD —
ROLU, QUE Lb FLEXIBILIDAD TE LAS MISHOS ERD S0-
FICIELYTE PARS LBSORBER  LBS DERFORMACIOVES O
HOLDIMIENTOS DAFEREVCIDLES .

L&HS FASES DE COLSTROCCION CONIOLTHL LAS
EXPERIEDCIAS DE OTROS Y LbS SPORTDCIOVES LOCBAES,
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LEE FLSES TE COPSTROCCION DE LOS Ch-
JIONES OTILIZADOS PARS AHLOIAR A TL METRO T
bh CIODBD DE MEXICO SO LOS SIGMEUTESS

PRIMERS ¥48E .~ CAUVLDO DE DOS Zbw-
345 DE 80 CHS. DR ALCHORDL Y TXs FROFOLDIDAD
5 LO LARGO DEL TUTURG TOMEL , PROTEGIDDS LBTE-
RALMEINE Y S ub BOPERFICE COL BROCOLES DE —
QOLCRETO LIGERAMENTE REFORZADO, EHHS  EXCHVA-
COLES SAD WECULS & MAWO, FORQUE L ESTH
PROFOLDIDOD SE ELUELTRAY ALOIBTSS LAS S-
TAHLLCIOMNES DE TELETOLOS , BLERGIA ELECTRICS ,
ALOMBRADS POBLICO , SEHATOROS, AGUD POTABLE,
EIC.) ADEMAS DE LOS RESTAS DE Lb CIMEATA —
C\GB TX WVEdSS ED\FICIAS ¥ BAVIMELNOS,

EEGADS RAGE .~ MEDIAWTE BROCAS Gl-
RATORWLS DE DIAMETRO 1G0ML 4 TL GRUESE TE WA
FOTURD TARED (GO & BO Cns), ST PRBCTICAD PER-
FORLCIOVES VERTICHLES PE 1O M. DE PROFULDIDED
Y H DASTHOCI DE S . EWTAT CbDs DOS SUCE-
SWbHS, E5WS PERFORLCICLES SO RELULELADAES —
oL LODOS BELTOMITICOS , EVITALNDO col ELLG
0 TERRUMBE .

TERCERA TASE o~ COL GROAS PROVISTAS
DE EXCAVBDORBS DE ALMESS SE OOTIVUBY LAS
ZHWVIHS TE B0 cMs. DE HNCHO TE LLH TRIMERS
¥OSE, LLEVAODO 80 PROFOUPIDAD WASTS OM., .
ESTHMS EXCAMVACIONES SOL [GUALMELTE RELLE-
NLHDAS oL LODos WELTOLNVTICOS,

' COLRTE FAGE .~ BV CADA Qbbb DE L&S



PERFORACIOVES TE b SEGUODL VAGE , T dLO-
cs OO WP R{GIDO.DE COLCRETO, QUE SERVIRS
PHRL LIMITAR Y LIGHR ETRE B! LOS CousdOS Y
QE TESPUES SERA RETRMDDO, A COVTINUBCION
SE WIRODUCELN LAS ARMADUIRLS METHLCHS, PRE-
COMSTRUIDMS, QUE 3 AAOL DL COLMDC DE VOR-
MGG VENDRAS A TORMAR LOS HMURDS LATERGLSS
DEL COIOL, ESTHS ARMADIRAS ‘TIEARL UL HICWO DE
CHXS METMOS Y OB LARGO O LLTURS TR DAEZ.

QUINTS  TOSE . — MEDWBLATIE WARODOS ( TOLVAS)
DR LWARGO CURLLO (IOK. FOR O.20 K. BE DLMEMO),CO-
LOCADOS MEDWIATE GROLS Tl FORMA GUE SO SHLIDS —
LEGe & B FOLpS DE Ud EXCAUACKL , E8 DEPOSITADO
£l COLATO DE WORMIGAD ; L cubl. EMPULS DESDE ABS-
30 OB LODOS BVEVTOLITICOS, &4 W6 QUE REEWMPLAZA ,

SEXTS FOE o~ TERMUADSL LA COMSTROCION
DA LOS MOWOS LANERALES DESTUES TEL TIEHMPO WECE-
SO DE 80 FRAGUADO , 6K VPROCEDT & TXCAVOR EL TE-
TREVS COMPRELDIDO EUTRE EULOS . PARSM TVITAR 80
DEGPLOME WACIS ADEVTRD ST ILSTALMY VIGAS m
VERSALES QUE MBS TARDE SERAL RETRODOG. Lb Wx-:
COULCIBD ST COPMPOL WSTS LA PROFULPADAD RE-
QUERIDS TBRA COLMR Lh LOSS DEL TiSo DEl TUMIY
DE 0N METRO DE GRURSO Y 80 CoaRs SUDEROR &
@-A5 M. DRu DE LbL CouLE,

SEPTIAL THSE ,— GOBRE VLA LOSA PRE—
FAPRICADA DE IS5 CMe. DE GRUREO £ COLADO ON
TECHO DE IS ems., LD PARTE SOPERIOR DEL con
JULUTO QUEDS & UL METRO DEL KIVEL BE LA CAUE,



EMN ESTE ESPHCIO SE RESTITOYEL LAS IMSTHLACIONES

Y SE LOGRBL LOS DIWELES TE CALLE LECESARIOS,
MAS ADELLLTE S RESLIZLL LLS OBRLS UECESBRILS
ToRA Le TERMILACION € EL IWTERIOR PEL TOMEL,
THOTO MECHUCHS COMO CIVILES PHRD FILIQLITAR

LOS AREBLHIOS o
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€  EL SISTEWMA Dx ViA

EL METRO SOBRE WEUMATICOS, NECESITE DE UND
vid UL TALTO ESPECIBL, DODAS LLS CARBCTER\STUCAHS
TE €L ELEMENTO ®E1CO DE RODAWMENTO (B0GHE o
TRUCK), UTILA\ZE UNB uis FORMEDE TOR TRES TLRES
DE PERFILES DE ACERO PARLLELOS EWTRE S\ 5

2 VIGUETAS "W O WSTAS DE RODAMIEWTO, ~
SOBRE L6S CUBLED SE APSYBL LBS LLAUTAS LEOME -
TICHe DE CORGLH ,

2 ADGLLOS DE 4" XG" O BERRAS GUIA, UB\-
COPOS & LOS LADOS DE LAB PISTAS , ¥ QUE PERAVIED
L AVOIO DE LLAVMTAS HEUWATCAS WORIZOWTBLES DX
MENOR DISMETRD, QUE FORMBL PARTE DE Lb CAWRE-
TWLb ¥ QUE S0 LAS QUE GUIAL Al TREW, BSOS
&acuues & so vz sou LAS COVDOCTORES DE ub —
TUERGIS ELVCTRICA (CORRMELTE DRSS TR 750 vars)
S QUE  ALMELTD & LOS WTOWES, ¥ QUE ES TOMADA
FOR HEDIO DE ESCOBILLAS ADOSADLS A& LOS TRUCKS.

2 RIELES DE 80 LIBRAS QUE FORMBAL UMb
SEGOUUDE V(B DE SEGORDAD , SOBRE Lb CubL SE —
APSYAY MOEDES HETHUCHS "TREDICIONBLES QUE ~
FORMAL PHRTE PEL "TROCK , Y QUE OFERBL EW -~
LOS CASOS L QUE UMB RUEDD LEUMATICH , DE —
CARGS O DE GO(A SUFRE OV REVEWTOD O PERDIDA
DE TRES\AOD ; A5\ COMO W LOS TASAE TOR UM CAM-
B DE vid v €O LES TALLERES, A TRAVES DR §S-
TOS RIELES, TAMBIED TOR MEDIO DE ESCOBILLLS,



Sg VERIFICHS €L REGRESO TDE Lb CARRIENTE
ELECTRICA., -

Las PISThD DE RODAMIELTO ¥ WOS ~
RIELED PE SEGURVDLED | SE APOYEW aceRE —
DURMIEWTES DE MLUERD C)‘TRDORD\NbR\bMEL)-
TE RESISTERTE ¥ DURBLUERD. wos AneuLos
GuUis BsoL ScPORTEDOS FOR AMSLLTORES ESTE~
CLLES, QUE & 5V UEZ SE SULIETBY A wos —
DURMIENTES M conrms ESTHRILDE.

LOS PERFILES QUE coreaby Lb NiB, 3UN-
o cov Lo DURMENTES; SOV OLOCHDOS SO~
BRE OLb ChMb TE BHLASTO COYA FIOb L\DLD
s PERMITIR ARENIVELLCLOWES prRéDICHS DT
i, QUE SEREY HECEBARIDS DEBIDO & WO
ASEMNTAMELTOS OIFEREVCIBLES, QuE SE PRE-
PREICL YRCIEE <SR S CSTROCTURD SUBTERRBLES,
COoOMO CODSECUEUC\b e LOS \-\DUD\M\ED'\‘OS QLE
ex SoFRED ED Rb c\woDbD DE MEXCD o
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SE VERIFICA £, REGREDO TE LL CORRENTE
ELECTRICS, ' :

LAS PISTAS DE RODAHIELTO Y LOS —~
RIELES DE SEGURIDAD , SE ATCOYAN SOBRE —
DURMIENTES DE  MADERD EXTRLORDINARIAMEL-
TE RESISTELTE Y DURMDERL. LOS ALGLLOS
GLIA SO SCOPORTADOS POR LISLATORES ESPE-~
CWBLES, QUE & S0 VEZ SE SUSETBA A LWOS ~—
DURMIENTES EM FORMA ESTACWDS,

LOS PERKILES QUE FORMAL LA Vi, 30uU-
TO COL LOS DURMIENTES, SOU COLOCADOS B0 —
BRE OUL CHHMA DE BALASTO COYA FILLLIDAD
ES PERMITIR RENWELACIONES PERADICHNS TE
Vis, QUE SERED NECESARIDS DEBDO 4 WOS
LSERTALMEOTOS DIFEREUCIALES, QUE SE PRE-
SELTAL  EW LE ESTROCTURE SUBTERRLUES,
COoMG CONSECUBUCIA TE LOS RONDIMIELTOS QUE
SE SUFREL EL uAh CIUDLD DE MEXICO.
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NEUMATICO PORTADOR

ANGULO 6 GUIA
750 Vvolts. CD.

&) REL DI SEGURDAD

QUL
i

DURMIENTE

———]

POSICION EN TRAMO RECTO

RUEDA DE SEGURIDAD
ENCCOHIACIO

PERDIDA DE PRESION EN UN
NEUMATICO PORTADOR

SISTEMA DE ViA

| T

l’
-
1.

=

PASO POR UN CAMBIO DE VIA

PERDIDA DE PRESION EN UN
NEUMATICO GUIA
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© LAS ESTACIOWNES

PARTE ESCERCIBL €L CUMLQUIER SISTEMA
DE TRELSPORTE COLECTIO, SO LAS ESTACIONES,
ELEMELTOS IUDISPELSABLES PARE EL ACCESO
TEL PASAJERS A LOS TRELES , ¥ A TRLUES DE
L6AS COBLES L& \MBGEL DE LA OBRDL ClUlL SE
REFLESA A EbL LSBSLARIO,
LS UBICAC\ER DE LAS ESTACICUES, AS|
COMO S0B AREAS VARIABLES , DEPEIIDEY DE —
LLES DEMLBVIDLS DE PASAJE ESTIMEDO QUE HA-
BRE DE CUBRIR, ASI COMO TE LA CAYTIDED
MLYIMA DE TPASMJIEROS QUE PUEDD ACOTIR b
ELLLS .
LOS PRILBCIPHLESDS FACTORES PARL TEVER-
MINAR b ZOLIFICAHCION O UBICACION DE UMA
CSTHCION  EL L LUGSR ESPECIFICO SO0 :
— FoBLACION BB EL AREA DE IDFLUEWCIS,
—_— pk’)c\..\r.os DE COLRCELTRACIONES HOMAWDLS
— ESTUDIOS DE ORIGEL Yy DESTINO.
— AUIMEUTACIOLES EXTERIORES Y TRHLVSVER-
SALES A LAS LINEAS DEL METRO.
— ESTODIOS DE LLS LEYES QUE RIGEW EL —
MOVIMIELTO DIARIO TE $aSbUERCS .,
— COSTUMBRES DE TRLLSPARTLCION .,
— AFOROS DE TRLLSITO
— SIMULALHCIONES DEL MOVIMIELTO DE TASA-
JEROS PDELTRO DEL SISTEWA .
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~— ESPACIOS DISPOLIBLES, ALCHO DE CALLES,
PREDIOS Y AFECTLCIONES , EYC, .,

LLS ESTALCIONES SE CUbSIFICAY  ASIMIS-
HO POR Ub UBICACIAL O FOBCSK QUE TIENED
DELTRO DE LLS LINELRS, DE UL S\GOVEMTE Mo~
HERSD ¢

— DE BHBO .— LOCHUZLLLS EN POWTOS |N-
TERMEDIGS DE Ubk Lived.

— DE CORRESPONDEMCIA .~ LOCALIZTLDLS
ED LOS CROCES T LWESLS,

— T TRAUSFEREVLCIE ,— CULVDO SE ESTh-—
BLECE COLTWLLIDAD OO OTRO PO DE TRAVNS -
FORTE ED Lh ESTHADD ,

— MAXTE ,— COALDO CORCIDE  ObbL CORRES—
POLDERCIE CAW 0L TRMSTFERELCIS o

— TERMUWBL .— AL EXTREMO DE 0LS LILEA,

POR S0S ACCESOS Y DELTRO DE LLS —
SOLOCIOWES DE Uis QUE PRESELTS Ls RED, ~
SE DISTILGLERY LOS SIGUIELTES 'TIPOS BE £S-
*vbcxé\_: : :

TIFO A .— AUDELUES SUBTERRLLESCS ¥ ACCESOS —
SUPERFICIALES ,— & ESTE TIPO DE ESTACIOD —
CORRESPOLDEL TODAS LQUELLES UB\CLDLS —
DELTRO DE Obb Pubzd O BOPERFICIE DE AM-
PLUTUD SORICIEVTE PARS SITULR, LOS NESTIBO -
LOS ,; COTROLES ¥ CIRCULLCIOVES & LWEL DE —
CHLLE ; ¥ DE ELLOS DTESCELDER 4 LOS LSUDELVES,
EL ESTOS CLSOS EbL CAHVBIO DE LLDED SE REA-
W25 TAMBIED 4 LWEL DE chbuE, Y NO SE RE—



QUIERER ESCALERAS MECAWMCAS.

TIFO B .— AUDELES Y ACCESOS SURTERRA—
DEOS .— E3TA T\POLOGA DE ESTACIOD, SE PRE —
SELTA CUALDO Lb ZOLA DE ACCESOS (VESTIRULOS
Y CIRCULACIONES), SE COMSTRUYE. EM SOLUCION” —
SUBTERRADES , S EL EL CHS0 DE QUE LOS VESTI®U-
LOS Y CONTROLES ST ALOIEL EMl UN PREDIO LA—
TERAL, ¥ SE DESCIELDA DE ELLs A CIRCWLACIO~
NES SORTERREMEAS QUE COMOMCAL DIRECTAMED-
TE COM EL AWDEL, EL CAMBIO DE AUDED SE LO-
GRL A TRHBUES TE UL PASO ILFERIOR PARS
PEATOMES, BAOJO EL CAJON DEL HMETRO, OTILIZAD-
DOSE ESCALERAS MECAWICHES PARA BRIVDAR —
MAY/OR COMODIDED A EL USOBRIO.

o C +— HRDERES Y ACCESOS SUPERTICIA-
LES .— ES OOB SoLOCIOL QUE SE ADOPTA, BV
EL CBSO EL QUE Lb UIA ES SUPERFICAL Y L&
ESTACIOL SE UB\CA Eb UL ZOMD DE GRAD AM-
PLITOD, CAREMNTE TE PROBLEMAS DE (IVTERFE-
RELCIA BWTRE LL CIRCOLACIOD DE VEWCOLWOS Y
TELTOLES . PARD ElL CHMBIO DE LUDES TS LE-
CESHRIO VL PHSHC H DESNIVEL POIRD "PEH‘DWS’
ELEYADO O SOBYERRALES , QUE LIBRE OLICAMELTE
L ZOLL DE VIAS Yy SLDELES,

TIPO D .~ AUDELES SUPERFICIALES Y OCCESS
A& DESLWEL .— EL ESTE CAS0 Lb VB ES SO-
PERFIC\AL Y SE UBICA EL LA PERTE CELTRAL
DE LA SECCIONL DE ONA CALZADS O AVEMIDA
TE  \MPORTANCS , EL LA QUE SE REGUERE DE

%



PASOS A DESUIVEL ELEVADOS O SUBTERRLLECS
PARL PELATONES, ESTOS Theos SIRUED THLNO —
PARS EL ACCESO & LA ESTACION, COMO PBRM €L
CROCE DE Lb CALLE, ¥ & TRAUES DE ELLOS —
REALIZAR 'TAMBIEL Eu CAMBIO DE ALDED,

TIPO ESPECIAL ,— MEZAVINE SOBTERRALES SO-
BRE LA ZOLD DE LUDELES ,~ SE TOMA EITA —
SOLOCIOL EL AQUELLAS ESTACIONES QUE SE —
LOCA/LIZAS EN TRBMOS PROFONDOs DE OLA -
NES; ¥V QUE POR ELLC REQUIEREW TE Dos &
MES WWELES SUBTERRALVEODS PARS ALAIAR —
LOS LHPDERES ;, VEST\BOLOS, CONTROLES 7 ESCA-
LERLS: DE CDHOU\CBC\O"J COd LA SOFPERFIQE

TIPO A
<o

NES A LWE cauuwE ey el

LHCCEROD, VEBTIBULO0E Y cOnTROUES




PO C LASEVES Y ACCEISS mmm»'a
Coralid NP

T T A

THPO TSPRCIDL,, MEMIUE s0TTRMMSL SUUEE Stae B Aaiie

ACCHDCE , VEAIVEN WS ¥
canvaeies . AR,

THpeLo TVAVOUSO T Cug LiNES

ELEMENTOS cousTITUTIVOS ¥ DMEDSIOLES |

BOSICOHEDTE UG EPTACIOD SE  COMPOLE
FOR TRES GRBODES  ZOLAS, QUE  SOK7
Ay~ ZOLLA TR AUDEVES
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B)- 2006 DE AXESOS

C)— ZONS DE SERNCWS
A)~ ZONA DE AMDENES ,— ES Oub ©ARTE DR LA VIS
DE METRO, EN LA CObb EL POBLICO ABORDA \OS
TRENES S DESCIENDE HE ELLOS, b‘bS DAMELVLSIOLES
DE ESTSH ZOLA SO IGULLES EL TODSAS LWAS ES-
TECIOLES ¥ SOL Wb SIGLIELTES |

LOLGITOD .— 150 #M., DETERMINADA EL FM-
cadL E LA OE 00 TREL COUSTITOIDO POR WUEVE
CERROS, FORMBCION TIPO OTILIZADS EM EL Sis—
TEMS,

BUCHO . — \B.50 M., DE LWOS COBLES &.50M,
SO OCUPADOS POR LAS VLS, SLOIADSS Al CEW-
TRO; ¥ LOS 800 M. RESTAUTES TOR TAS ALDELES
OE 400K, CaADAs OVO, EL LOS QUE SE REAMLITA LA
CIRCOLACION TE TASAIEROS, ESTOS AVDELES SE
ELCOELTRAL SITUADOS A 1GUAL WIWVEL QUE EL Pl
€O TE LOS COHRROS,

LOS 4.00 M. DE ALCHO DE UL AUDED CO—
RRESPOLDEL A LA CLHPACIDAED MOLXIMD TE OU
COLVOY DE WUEVE CARROS , QUE ES B 1,500 —
PASLUEROS, ¥ LbS DIMENSIONES MILIABS INTER ~
MNACIORLLIAELTE ACEPTADAS, PARL QUE LOS MO —
MIELTOS COMBILADAS PE ASCELSO ¥ DESCELSO
PE 4, 500 PTASAIEROS, SE REALALICEL EL FORMA
WREPIDA |, SEGURS Y con €L MIDIMO TE MOLES—
eSS A Eu PALSAJERO,

NOTA ,— EN L&S ESTECIOLES IUPERFICIALES
DE Lb LIDES 2, EXISTE UL ALDER CELTRLBL —
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DE 660 K, & CUYOS LLDOS SE ELCOELTRAL LS
VIHS TE METRO,

CONYOY TIPOQ Q CARMNS, 4,500 PHSAIEROS,
—d

1

DR 150 M, & LOLGITUND,
B)- Z0LH TE LCESOS .~ €S Lb PBRTE MAS
VARIABLE DE LAS ESTACOLES, YA QLUE SUS AREAS
PEPELDED DE SU OBICHCIOP |, A4St COMO TEL TLPO —
K ESTACOY DE QUE SE TRAMTE, DE LOS ALCHOS
TE LLS cBHLLES Y AVELIDAS ;s PE LOS FREDIOS
DASTORIBLES ;, &SI COMO DE WOS PROBUTHAS £XI(S-
TEVTES B CADA OMNL TE ELLbS.
LAS 20005 DE LKESO SE ENCUELTYRML
COLSTITUIDAS FOR LOS SIGOWELTES ELEMENTOS S
— VESTIBOLOS, ESCALERAS Y CIRCOLLCIOMES .
— COMTROLES DE ELTRLBDA ¥V SALIDD DE PA-
SAIEROS, ("TAQUILLAS, TORNIQUETES Y PORTILLONES)
— CAMBIO DE AULDELES '
C)- ZOVD DE SERVICIOS ,— COLTIERE To-
Dos AQUELLOS ELENMELTOS QLE VLS TS THCIOL
REQUERE PARD OPERLAR DE MALERD COWE —
HELTE Y SoLs
— SOBESTACIOL TULECTRCA PARD ALUHBRA
DO HORMAOL ¥ DE EMERGELCIA
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CUBRTO DE OPERMCIOD,
CUMRTO DE SERVICIO "TECWCO,
CUBRTO TE EXTRACCIOD & ARE,
TOMLS PE LARE,
COBRTO DE ASEO,
Cass PE HAQUIOLS PAREL ESCALERAS ME-
Chchs (BB 30 caso)d.

— AuLMACED,

—  SHBOUVTARIOS PORL EMPLELDCS,

—  LOCAL PTARD IWSTECTORES (souLO EL uss
ESTACOLES DE CORRESPOLDELCIA).

-~ SALA TE RELEVADORES (SOLO WL ESTA—
CWOLES E CORRESTOLTEWLCIAY,

PEbdge
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13 EL EQUI\PO

LOS TRENES UTILIZADOS BN LA ClupDad DE —
MEXICO HAN CAMBIADO CONSIDERMBLEMENTE EN R.ELA—
CION A SUS AJWTECESORES QUE CROUZABAL BAYO EL
TAMESIS EN L& CIODAD DE LONDRES , LAS MODIEICA —
CIONES RAL SIDO DE INDOLE PROFUNDA , TAUTO EN —
SO APARIENCIA | COMO EN Suos DIMENSIONES, COMO-
DIDLD y SEGURIDAD ,

LOS CARROS QUE FORMAN LOS TRENES METRO-
FOLITANOS EM ESTA ClUPSD TOR SUS DIMENSIONES,
CHPOCIDAD y MARCHA SILENCIOSA FIGURALN ENTRE —
LOS MAS COMODOS DEL MUNDO ,

EL EQUIPO RODAMTE UTILIZADO Es5 EL DE HEOMA-
TICOS USATDO ALTERIORMENTE EN ALGUNAS LINEAS DEL
METRO DE PARIS Y EN'TODA LA RED DEL METRO DE
MONTREAY, «

&E:t RODAMIENTO So0BRE NEUMATICOS PERMITE —
ONA ELIMINACION NOTABLE DE LAS VIBRACIONES , OMA
MBYOR COMODIDAD PARA EL USUSRIO Y UNB DEPRE —
CIAC\ON  MENOR DE LOS VEWICOLOS, QUE LOS S\STE-
MOS COMVENCIONLWLES,

LA FORMBCION DE ON TREM EN ON PRINCI\P\O
SE COMTPORIA POR G CARROS , ACTUBLMENMTE Son
94 CAORROS 10S QUE COWIONTAN UN TREN, LOS
TRENES ESTAHN FORMADOS POR LA COMBINACION DR
TRES TIPOS DE CARROS QUE PRESENTDN DIFEREN-
TES VARIWANTES O MODIFICACIONES SEGUW SO Colo-
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CACION EN Lb FORMACION DEL TREN . TAMBIEN —
EXISTEN DIFERENCIAS DEBIDAS A SU FABRICACION,
DABO QUE EL PRIMER MATERIAL RODALTE ES DE PRO-
CEDENCIS FRANCESA Y EL QUE SE Wb CBTENIDO POS-
TERIORMENTE ES DE PRODUCCION NACIONAL, -
LO® CARROS SE CLASIFICAN SEGUN SU MoO-—
DELO Y SU TiPO.
A). LOS MODELOS TE LOS CARROS SOM LOS S\-
GUIENTES &
MP-68 FABRICACION FRANCESA,
NM ~ 73 A FABRICACION NACIONAL.
NM - 738 EABRICACION MACIONAL (v 3. W, R).
B)LOS TIPOS DE COLRROS SON LOS SIGENTES S

M MOTRIZ CON CABINA .
N MOTRIZ SIN CABINA
® REMOLQUE
<) FORMACION DTE UH 'TREN
8 CARROS
~m 1.8 N N r " ~N R M

LONGITUD TOTAL 47,62 M,

LAS COARACTERISTICAS PROPIAS DE CADA
TIPO DE CARRO ST ENCUTNTRAD A COMTINCA —
C\ON ¢
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DATOS GENERALES DEL MATERIAL
RODANTE

Cada convoy estd infegrado por 9 carros, de los
cuales 6 son motrices (2 de estas motrices. son con
cabina de conduccion) y 3 son remolques simple-
mente, uno de ellos cuenta con el captor del pilolaje
automdtico.

* El largo total det fres de 9 carros es de: 147.62 mis.

 Carro motriz con cabina de conduccién mide de
largo 17.44 mts,

 Carro motriz sin cabina de conduccion mide de lar-
Q0 16.20 mts.

 Carro remaique mide de largo 16.20 ms.
* Etancho de todos los carros es de 2.50 mts.

* Laaltura de la pista de rodamiento a la parte supe-
rior de los caros es de 3.60 ms.

¢ La altura del piso de los carros al techo del mismo
esde 2.40mts.

o Las puertas de los camos miden 1.87 mis. de aliura
por 1.35 mis. de ancho; cada carro tiene 4 pusertas
por cada lado. Total: 8 puertas.

¢ Cada fren de 9 carnos (vacio) pesa: 207.2 tonela-
aas.

* Cada motriz con cabina pesa: 24.4 foneladas.

* Cada motriz sin cabina pesa: 24.6 toneladas.

« Cada carro remolque pesa: 20 foneladas.

* Los carros tienen capacidad para 170 pasajeros,
de los cuales 130 van de pie y 40 sentados.

* Nameto aproximado de pasajeros por fren de 9 ca-
rros: 4.530

* Velocidad maxima: 80 km. por hora.

* Velocidad promedio comercial a la que van los
frenes. es de 35 km/hora.

DISTRIBUCION DE ASIENTRS DEL MODELS J06-79
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F LOS TALLERES

TN ELLOS ST WEMLIZAL  LOS TREBAJOS e
MAUTERIMIEINTO ¥ RECOMSTRUCCIOW DEL EQUIFO RO —
DHLTE, DE LA WA, ¥ DE LOS EQUIPOS Y SISTTEMLS
ELEC'TRICOS, £S5\ COMO DE Lb FABRICACION "DE AL-
GULLS PEZLLS DE REFACCIOD, SE EDUMERBD & —
COMTIUURCION El COMIULTO DE TALLERES, QUE HA
HECHO $OBBLE EL FUOCIOLAMAEDLTD ¥ MALTEHIE-
TO TEL SISTEMb,

1 TALER DE MALTEVMMIELTO .~ DESTIOLDO &

. PROFORCICOAR. O MAWTENIMIELTS COMPLETO A WOS
CORROS CADA 5,000 Ku. 6 Coba \@ Dibs SPROXI—
MBEDEMEDTE

2 EDIF\CIO DE TEPOSITO ,— COUIDTE TR UL
EDIFICIO COYVA FODCIOW ES ALBERGSR TREDES DE
q CORROS CUBLDO ESTOS ESTHO FOERE DE SER-
cwo.

B TALLER T REVISION GEMERDL «— ELEL SE
LLEVAD & CBBO LAS REPASRACIOUES MAYORES —
DE LOS CARRDS , &5\ MISHMO SE HBACKEL WREPARACKO -
HES & CARROS AVERWADOS, LB REVISOWN EL Cb—
RROS EL ESTADTO HORMSLL SE EFECTOD CADS 300
OO0 K. PE RECORRDO ((PROXGABDAHELTE CbDS —
B ABOS). CUELTS OO Tosps TE REVSISD |, GANE -
MECEINCOS ¥ GROMS UIAAERDS PORE LEVSILTE BE
CORROCERLS , ¥ CAMAMRA DE SOPLETERDO.

4  TALLER DE 2APATAS DE FREWOS ~ EW ESTE



TALLER  SE FABRICAL ZAPSTHS DE MADERD IMPRES-
NADS QUE LOS TRELES REQUIERER TARD SO FRELM
£O DE PRECISIOD. CONSTA DE UD ALMACEU PHRA —
HADERD, UL TALLER DE CARPILTERIS Y OV S\STEMD
DE IMPREGLATO QUE PRUTEGE ¥ HACE LCOMBUSTIBLYS
L&s ZAPATAS,

£  TALLER TE Vit o~ DESTINADO. A EL WMAN-
TENIMIENTO DE TODO EL MATERIAL DE VIA,TAL-
TO DE LO0S TONELES COMO DE LOS TALLERES, EN
ESTE TALLER SE ALMACELAL TAMBIED LOS €—
QUIPOS DE MBLTENMIELTO DE Vb RODBOTES,
AS\ COMO TAMBIER ULB ROLADORA DE P\STAS
EL LA CObBL SE DB Lb CURUNTORL VECESBRIDL
& TODOS LOS TLREILES QUE COLFORMAL LB Vb,

6 TLOLLLER TE MAQUILBDO DE TURMIELTES
— EM ESTE TALLER SE #ALQUILAL LOS & TIRS
DE DURMIEUTES DE MADERE DE AZOBE SO-
PRE LOS QUE TESCANSAL LAS VisS DE LOS —
TOMELES ¥ WLOS '"CALUERESD.

7 TAWER DE SUBESTACIONES .— DESTIVADO
AL HMAMTEOIMIERTO DE LAS SUBESTACIONES DE
TRACCION , INCLOYE UMD SOBESARCIGHN DE FUER-
ZA Y ALOMBRADO, EL "TALLER DE MEIER\BL —
ELECTRICO , AS\ COMO LAS OWCILES ADMKMLSTRA-
TWAS,

EL TODLS LLDS WLSTHLACOVES DE TA-
LLERES SE  TIELEL PREVSTLS AKBLIACIONES
HASTS TE DOS VECES Y MELDS LA CARTIDAD
INICIAL DE CaRtos COO QUE CURLTS TL SISTEMA,



G LAS TELECOMUMICACIONES

ES WDISPENSABLE PARD EL ‘BUEM FOLCIO—
NAMIELTO DEL SISTEMA , QUE EL PERSONAL ThO—
TO COMO LOS USLARI\OS PUEDAL EFTABLECER —
MEDIOS DE OHMUMICACION ., FOR UL LADO ST INFOR-
M5 B EL PERSOLAL SOBRE [MPREVISTOS , SFECTA-
ClouEs ¢ REQUERIMIEDLTOS DE SERUICIO Y MAWTE-
NIMIELDTO , COMO SE COMOMICA A& LOS TREWES Cow
LAS ESTACIOLES Y EbL POESTO CELTRAL DE COv-
TROL, AS\ COMO POR OTRO LADO SE COMONICA A&
LOS OSULRICS THTO L TRELES FPOR EQUITOS
DE SOMORZABCION, A COLTINLLCION St HOMBRAN
LOS EQUIFDS DR TELECOMUMICACIOLES PRIVCIES —
LES QUE ESTABLECEL LOS EVLACES LECESARIOS
TE COMLMICACIO TEL S\STEWMSL,

4 TELEFONID AOUTOMATICA ,— 2 COLMUTADO —
RES DE 400 y 100 LIMESD, COL DOEVE LTLLACES
IDTER- AUTOMANCOS ELTRE AMBO0S COMMUTADORES,

2 TELEFOMIA WVBC-BL ,— SISTEWMA DE COMO—
NMCACIOD DIRECTS EWTRE L PUESTO CELTRBAL
DE COOTROL ¥ Lb LIVEA, COMPRELDE RQOIVO —
AXLIAR PARS LA OPERACIOD TALES CoMo TELE—
FONOS DE SEDAOL DE MAMIOBRA ;) TELEFOWOS DE
LHLARMS , TELEFOLOS DE  LLAMBDA GELERML, TE-
LEFOLOS DE PLATILA DE LOS THBLERAS DR QK-
TROL OPTICO, PUESTO DE HAALIOBRA , DESPACHO —
DE CARGS Y CERTRO TE COMONICACIONES

¢l



3 TELEFOMIS DE TRENES ,— JNSTEMA DE OO —
RRIEVTES PORTADORAS PARA LA COMOMICACIOD —
ELTRE EL PUESTO CELTRAL DE MLTROL Y LWOS —
TRENES, EL EWLACE SE ESTABLECE POR MEDIO
PE OB SEDAL DE Q0 WHZ MOoDLLLADE €L FRECLEL-
Cis DE 2 4 KHWZ, TRONSMITIDA EWTRE UL BWLRRA —
GUYA Y EL WEL, LO QUE PERHITE TOLER SOBRE —
ANISO & WS COMDUCTORES TA TRELES, & QUE ES-
TOS COMOMIQUEL A EL POESTO CEMTRLL TE CON—
TROL, DE ALGUN WPREVISTO As\ COMO IDFORMA-
CLOL RUTIDBRIS DLECESHBRIA , LOS CHRROS COENTAL
TAMBIELD COD U0 SISTEMA DU SOLORIZACIOL QUE
PERMITE & EL COUDOCTOR \WFORMBR & LOS —
PASAIEROS. »

4 SOLORIZACION .~ SISTEMA PARS LA TRALS-
MISIG DE MELSAJES DESDE EL PLESTO CEMTRAL
DE COLTROL O LAS ‘TAQUILLAS, A5\ COMO PARA L&
DITOSION DE MUSICA AMBIELTAL ., ESTE *QUIPO
CORSTA DE OO AMPLITICADOR POR ESTHCIOW,
0L MICROFORO ¥ yARISS BOCIULS DISTRIBUI—
DAS LVIEORMEMENTE EL CADL ESTACION,

ELO LOS TALLERES Y PUESTO CELTRBLL
DE COLTROL EXISTEL S\STEMAS DE SOLOR\ZA-
ClIOL SIMILARES QUE SE UTILIZAND UMCOMELTE
PERE LA LOCALIZACION DE PERSOLAS
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H LOS SISTEMAS T COUTROL

LOS PRILVCIPALES SISTEMLS PDE CONTROGL,
TALTO DE TREUES, COMO E THSAIEROS QUE SE
OTILIZAL T €L METRO MEXICHLO SO0R%

1 SERALIZACION .~ ES U0 SISTEMA DE SEYGORI-
DAD PARE MUTROLAR LA CIRCULACION DE LAS —
TRENES, GONSTA IR DISPOSITIVOS TALES GOMO SE-
MAFOROS , CIRCUITOS TE W4 , COFRES DE MBMDO Mo~
CBL ¥ TE SOCORRO, COLEXIOPDES IBDUCTIUAS Y @w-
MOTADORES e YA, BN COLIULTO PERMITEL QUE
LOS TRENES CIRCOLEW COL 0L (VTERVALO EVIRE
TRED ¥ TREN TE (00 9%6., PROTEG(COS POR QS
SEDLSLES BL AUTO ATRLS DE CoDs TREL, UTILIZA
EL SISTEMA RELEVADORES COMO BASE LOGICA o

2 MAVDO CELTRALIZADO .~ POR MEDIO DE UR
THBLERO DE COUTROL OPTICO , CONTROLAOWR El TRA-
FCO TE LOS TREMES, ESTACIOD FOR ESTACIOPD
A TRAVES DU L&S LINEAS, EL EL SE LOCALIZS
LA FOSACIOL DE UL TREW, SO VELOCADBD, € -
CLLYE EL CQIERRE O APERTORS TE LOS APARATOS
TE TRECCOH, TAMBIEL DESDE 4Qui S8 AUTORI-
Zh Lb EUERGIZACIOD DR ULa LINES VOR Z0OLAS
S BECCIOUES,

3 PARO ASUTOMATICO .— SISTEMA DR SEGD -
ROAED QUE DPETIENE AoTOMATICAMELYTE EL —
TREL |, COARDO €5TE REBASA EL LIMITE OE —
VELOCIDAD PERMITIDS ELD €L TRAMO QUE CiR-~

()



CULSA CUBLDO FRAVQUES CUBLRUIER SEDAL AL
ALTO, tL TAHRO AUTOMATICO ESTE OTIMAMELTE —
LIGDDO & LbH SEDALIZACIOD, COLDICICP QUE TER-
MUITE LA CIRCOLACIOD TE TRELES COMB OO MAXI-
MO DE SEGORI\DDBD, .

4 TORNIQUETES ,— DISPOSITIVOS ELECTRO~
MECSLICOS QUE PERIMITEL CODTROLAR L& AFLUEN-
C\a DE OSUARIOS, TALTO A LA EWTRADS COMO
A LD SALDS,

S  PORTILLONES ,— TASPOSI\TIVOS ELECTRO —
HE CALICOS FOHRL CONIROLAR L FLUIO DE 0SOA-
RIOS AL ALDED QUE FUNCIODAD  AUTOMATICA—
MELTE AL ARRI®BO Y Sub SbHUIDA DE LOS —
TRENES DE LAS ESTACIOMNES. POEDEL SER COM-
TROLADOS EN FORMA MLHNUDL DESDE ubh TAQUl~
ULb , Lé COBRCERS TEL AWDEL , BV EL MISMO —
FORTILLOD ¥ EL ALGUNTS CASOS DEBDE L
TABLUERO DE COWTROL OPVICO,

4
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AMPLIACIONES,

SE INICIAN . DESPUEDS DE VARIOS ASOS DE INACTIVIDAD
AMPLIACIONES A LA RED INICIAL €L 27 DE AGOSTO bt 1977, BE
REALIZAU LAS OBRAS DE COMSTROCLION DE LA ESTACION DE ©
CORRESPORDENCIA LA RAZA, MISMA QUE RELACIONA LA LINTA
D CoR LA 5 y QUE St |PAGURA UL POCO ALTES DE OO ARO tL
25 DT AGOSTO DE 1978, Y SE PROLONGA PALLATINAMELTE
LA LINEA 3 WACIA EL NORTE A PARTIR DE LA BURVA ESTaCiOU
Cod LAS EﬁTAC\:)pES POTRERO , BASILICA T IDDICS VERDES,
ESTE OLTIMO TRAMO ELTRA EL SERVICIO A FILES DT 1974,

AS\ MISMO LA LIMEA 3 TMPIEZA SO CRECIMIENTO HACIA
EL SUR EL 16 DE ENERS DE 1978 CumbDO ST EXTIELDE (M wbo
TRAMO DE ZERVICIO, DESDE LA ESTACION CEWTRO HEDICO cow
UPA LORGITUD DE 5.32 KK, SUBTERRANEOS , QUE CORNTA CoR
LAS ESTACIONES CERTRO MEDICO,ETIOPIA, TUGENIA , DIVISION
DEL HORTE y ZAPATA COMO TERMINAL. LOTA LUEVA SECCION
FUE PUESTA TL SERVICIO A EL POBLICO EL 25 T AGOSTO
®E \980.

SE CONTINOA POSTERIORMEMNTE UMK AMPLIACION DESDE
LA ESTACION ZAPATA HACIA TL SUR PFOR Ay, UUIVERSIDAD
QUE EXTERDERA A LA LINEA 3 HASTA LA CIUDAD UPWERS!-
TARIA . T FORMA SUBTERRAVEA . TRAMO QUE COVITUR IUN-
GURA EL 3\ DE MAayo DE \982

TAMBIED LOS TRABAJOS EN LINEAS TOTALMERTE NUEYAS
SO POESTOS EW MARCHA, LA LINEA COATRO SE ILVCIA £y
20 BE MARZO DE 1978, 50 RECORRIDG €S DE PORTE A SuR
DESDE |NGUARAY WASTA PLUTARCO TLIAS CALLES, coM

UNA EXTENSION TE 10.4 KILOMETROS , COM UM TOTAL DE

e?



10 ESTACIONES QUE SOR | MARTIV CARRERA , TALISMAN,
BOLLOIITO, RIO CONSULADO (CORRESPOMDENCIK COM LINEA
6),CADAL DEL MNORTE , MORELCS, CA BDELARIA (CORRESPORDEN -~
CIA COMB LA LIWEA \3 , FTRAY SERVANDO |, JAMAICA y COMO
ESTACIC TERMINAL SALTA ANITA, ESTE TRAMO PRESTLTA
CORMDIVCIORES MOVEDOSAS , YA QUE SU CodsTgRucCiown S
ELEYADA SOBRE CALLES ¥ AVEMIDAS FOR DOMDE TRANSITA.
ESTA LINEA SERA EXTESLDIDA A FTOTURC, HACIA EL WORTE
HASTA ECATEPEC ¥y HACIA EL SUR LLEGARA A XOCHIMWLCO,
LA LINEA 5 FUE PARALELA A LA ARTERIOR SE [MICiO
A CONSTROUIR EL 19 DE Junlo PE 978 A OB COSTADC DE
EL AEREOPUERTO INTERDA CIONAL , COY ULDA LONGITOD DE
4.2 KILOMETROS , RELACIOLA LA ZOLA BORTE DE LA DELEGA-
CIOB GUSTAVO A. MADERO COM LA ORIEMTE , QUE CCLINDA
@ CIUTAD RNETZAHUAL COYOTL , DCDE SE LOCALIZA LA CUAR-
TA DEMOSIDAD POBLACIONAL DE LA REPOBLICA. '
ESTA LINEA ES SUPERFTICIAL , ELEVADA Y SUBTERRAMNEA,
CoL UL TOTAL DE 12 ESTACIONES QUE SO . PARTITLAL,
HARGARES , AEREOPUERTO, CCEARIA, SAL J0AL ARAGOW, €. HO-
LIBA, RIO  COLSOLADO (CORRESFONDENCIA LINEA 4), VALLE
GOMES, MISTERIOS , LARAZA (carmes'mnuewcm LIVEA ) TER-
MINAL AUTOBLUSES DEL HORTEE INSTITUTO DEL PETROLEO (ComREs-
FONDENCIA Cow LA LIWEA 6) Y POLITECKWICO. EoTA LINEA
FUE POESTA EM SERVICIC PARCIALHEDTE EL | DE DICIEM-
BRE DE 1981 y ToTALMEMTE EL 15 DE om0 BE 1982,
Para CREAR EQUILIBRIO TN EL PLAL MAESTRO SE PROYIC -
TO UW TRAZO DERIVADO DE LA LIDEA 5, QUE FORMAA ON
RAMAL DE LA MiSMA Y QUE CCRRE DE ORIENTE A& FCOIER-
TE, DEspe  EL  INSTITOTO MEX\CANO DEL PETRoLso (CORRES-

1]



PORPERNCIA CON LA LINEA 5), HASTA LA URIDAD . BABITA -
CIOMAL €L ROSARIO EL ATZCAPOTZALCO ,FORMANDO AS|
LA LINEA G COO UMA EXTERSION DE 8.3 KM, ¥ cow
7 ESTACIOMES QUE SON: TLsSYTITOTO MEXICANO DEL
PETROLED (CORRESPOUDENCIA LIBEA 5), VALLEID, NowTe $5,
FERRER|A , ATZCAPOTZALCO, TEZOZOMOL, Y EL ROSARIO, 6T
COLSTRUYE SUBTERRALEA EN 30 TOTALIDAD.

TAMBIELN (WA DUEVA AMPLIACICH SURJIE COMC LA LINE A
7.CORRE DE WORTE A SUR , DESDE 'TACUBA HASTA PARRANCA
DEL HUERTO o A EXTERSIoO DE  W\d KNS, DE SER-
YiCI0, CORTANDO Cop POS ESTACICRES DE CORRLSTORDENCIA,
ESTACION TACUBA (ca«ws‘vooov_pcu\ LINEA 25 Y TACOBAYA
(COWRB’?OL)DEL)CIA LINEA \), ComMo CON ESTACIONES COMO
SARD 3CAQUIN, POLAMCO, AUDITCRIO, CORSTITOYERTES, SAN VEDRO
TE LoS PINOS, SAL ARTOMO, MIXCOAC ¥ SU TERMIMAL BA-
WRANCA DEL MUERTO. ESTA LINEA TRTRC BW SERuICIC A
FIMALES DE 1982, ACMERTALDS PARA TETE ALO LA TO-
BLACION SERVIDA TOR EL SISTEMA OSIDERABLEMEN ~
TE .

Cow TODAS ESTAS AMPLIACIONES SE |0 CREMEWTA Ty
KILOMETRAJE DE SERVICIO DE EL TRELD METROPOLITANOC

A 100,54 KM ¥ LA CAPACIDAD DE SERVICIO VIAIES

PERSOMA DIA A OB 172, cavACiDAD WARA.
\a80 85\ KM, \S % 4, 500, 00
VIAJES TUREONA  WmeaIEWwOS X
PiA, DAL
1982 \30.54 Kn. 7% £, 100, 000
ViAJES TERDOWA SAGAIERDS A
VLA DAVA
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METAS A FUTURO PARA EL METRO EN
EL DISTRVTO FEDERAL

1480 PE ACUERDO  COP LA RESTRUCTURACION
VIAL PEL TRANSPORTE , PREVEER LAS AQTE-
RIAS, QUE SE UTILIZARAN PARA LAS LOEVAS
LINEAS DEL S\STEMA,
1990 POBLACION RED CHTACIONES,
9 KiLLOMES 200 Kn 188
—_ CORSTRUCCIOW DL ACAO W FOBLACIOWN €O
A O 12 KA.DE METRO | TRARSFORTADA A
X &ADO R DA CLODAD,
14990 200 KK, 7, 800, \
2K % ADO 000 9.000,000
CONYTRUCCION
-
2000 320 KM, 12,000,000
2010 477 Kn. \e,aoo,oa;J
PARTICAPACION TEL | b, MECESARIO DE
— SIS TEMA TRERES €0 SERVKIO! Ne
ABO VIAIES PERS0NA /Db, | covevmuccion 2w 16 | ESTACIONES
TRELES Cow Q camwos
x AGS
\aq0 2> % 320 188
2000 8 % Si2 242
2010 3 X 761 408

HOR,| EETAS WPOTESIE TUEDRD AUTERARSE O WEYORZARZA W) UN FOTURO,
COMO VIGORIZARSE y ADAPTARSE A METAS PROXIMAS.
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Plan Maestrq-dél Metro 1982
Red 444km
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Plan Maestro del Metro 1983
Red 416Km.
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PROPOS\CIOWN

EL PROYECTO ARQUITECTONCO A EL. QUE SE
REFIERE EsTE ESTUODIO ES €L DE ULs ESTACIOM DE
METRO DE CORRESPOLDENCID , UB\CHDL EW Lb GLORE-
TH DE CHOMBROWES EL LO DELEGHCION AZCARNZAL-
CO DE ub CWUDPD DE MEXICO,

EN EFTS ESTACION COOVERIEM TRES LIWEDS
DE METRO QUE UL COLTORMAL ¢ LBS LILEDS O Y
19 SOBTERRBLELS, BHUO AV GRANIDS Y AV CO\—
TLAHOAC LS PRIMERS, ¥ LA SEGOMNDD BHMIOC My
COITLBHODC Y HELIOPOLIS. LB ULINEDL 16 COMVERDIE
D ESTE PULTO THAMBIELD DE L GLORIEYA OE
CHMBRONES COV LS DOS LILMEADS BDLTERORES
Y CORRE ELEVADS TOR Lb CALZADS TE CHMAROUES,
S\EPDO AS\ QUE ED ESTE POLTO SE GEWERE UMb
ESTACION TE METRO TRIPLE DE CORRESPOLDEL -
cib,

EL PROYECTO COLSTH DE LOS SIGUIENTES ELE~
MELTOS PRILCIPALMEUTE |

EDIF\CLOS DE SBORDAJE DE PASHIEROS

TERMILLL DE DHUTOBUSES

ESTHQAOWD MELTO

ESTHCIOLES DE CADS LINES

TERMILLL ©E PESEROS Y THX\S,

ESTACION DE  TROLEBUDES .
LA ESTAHCIGL DEBE PERMITIR |DTERRELACONES
COL ODAS ¥ ChHDE OLB DE LAS LIWEMS, ¥ €L
USO DE W LIWES DESEDDS €L LA DIRECCIO ELE -

(44



G\tn, ‘

EL MOVIMIELTO DE LOB PrsaJEROS Q USOBRIOS
DEUTRO DE LD ESTHCION L& COLDIAOWD T 30 E5-
CHLD ; 4B\ LOS PABILLOS, ESCHLERAS, SHUDELES, VES-
TWOLAS , ETC, ESTAL CHUCULDDOS COL RESPECTO &
OV FLOJO, LOS USOUARIOS S0 MDBULILDOS ELN ULk
80LL DIMECCION ALA QUE SE WNCORFORDA AFLUED-
TES B 80 REGRAIDO DE OSOARIOS QUE SUMENTAL
L CoUDEBL Y QUE CORREN TOR TODA LA ESTHCION
Y OEL cObL SE REFPBATEN LOS MISMOS EW Le
DIRECCION O LIMESL  ELEGIDA  POSTERIORMELTE,
COMO DESHLOIAL L Mismd O CoOmBbL DE MEDIO
DE TRDLSPORTE A TROVES DE Eulb.,

EL ACCESO & LOS TREAES &0 EL WIVEL
DE ALDEULES ES REFCRZA0OC TOR Le CREATUOH -
DE UD AUDED CEUTRABLL PARL DESALGIA TE LOS
TRENES, PR LO QUE WS TRELLS ST ABORDAY B
LOS AUDELES LOTERDIES Y SE DISAUGIAL FOW
€L AUDEL CELYRD.,

SE CRES LLs VESTIBOLOCIOL COMON & LeS
TRES LNELS, COMO EL L MIDIDs MHS FOSIBLE
QUE EL USOBRIO BAXE O S0Bb> Bl MEUOR MUME-
RO DE MBIVELES TOSIBLE .

SE PROTELUDE THMBIER FOR MEDIO DE AM—
PLIACION €S DE AUTUAL TOBLES ¥ TRIPLES bo-
THR €L ESPAHCIO OF MOUEVAS FOQmMaS , TTLER O
MAVOR VOLUMEL DE HIRE , HBCER PEMETRBR LA
LLZ BOLDA H TRLHVES DiEL EDWFICIO, CoOlLOCacion
DE JIHADINES COLGHRITES, ¥ LU GELERsL DE



DAR O TL OUSLORVRIO UL BMBIEVLTE MbAS IGLO

AHSI MIBMO SE PROFORCIOLS UR VESTIBULLO
DE TRONSPORTE TOR EL QUE SE TMEMT ACCESO &
OTROS MEDIOS DE TRAUSPOWTE, O & TRAVES —
DEL Clol SE BHLIKENTS LB ESTACOL DR LUSULWIOS,

LAS 1LSTHLACWOWNES Y COLTROL PE WS —
EQUIFOS DE L& ESTACIOU ESTHL CEMTRHLIZADOS
EL EL UWEL BAJI0 LB GLORIETH, ASL COMO 8%
YIGILs Lb OPERALCION DE LOS TREVES Y SE
TIELDE ACCESO A ULb GLORIETSA POR LOS USUBRLE
QUE SE OIRVIELD A Ub LIWEDL @ DE LAS LIVENS
10 Y 19, a8t COMO DE LOS OSUGBRGS DE LA LILEA
16 QUE SE DIRIGEL A OTILIZAER Wb LILES 1O J 19,

LA BODMILISTRACIOD ES CON'TROLADD T Lb
ESTHCION DESDE UL EDIFICO CELTRAL, H WS
ESTACIOMES DE LLS DTIFEREUTES LILELS ¥ DOM-
DE S€ ELCUTLTRLL LLHS OFICILAS ¥ CORTROL,
ADMILISTRATIVO DE LS ESTHCIOL DE CORAES-
POLDELCIL,

ESTA TESIS WO mese
SALR BE 1p BIBLIOTECA
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PROGRAMA.
BASICAMENTE ST COMPOLDRA ©E §
i ZOMA TE ADDEMNES o= LUGAR DOUDE SE TIELE
ACCRSO A LOS TRENES O SE DESAOIAL LOS MBWOS FOR

Las USUAMIOS, .
2 ZOLA BT ACCESOS .~ VESTIBULOS

EOSCALERAS ¥

CIRCULACIOLES

COLTROLES TE SALI\OA Y EUNTRADA
TAQUILLAS
TORULIQUETRS VY
PORTILLOWES

CAMBIO DE AUDEWED

3  Z20LA TR SERVICIO

SURESTACION ELECYTRICA PARA ALUWBRADO PORMAL

Y TE EATRGEMCIA.

CUARTO OPERMAOK

COARTO TE SERVICIO TECHICO

COARTO TXTRACCION BE ARE

CUOARTO T ASKD

ALMACED

SADITARICS PARA THPLEALOS

LOCAL PARA |RSPECTORES

SALA DE REELEVADORES

JEFE DT ESTACIOW

PUESTO DE POLICIA.

CONTROL DE PEREOMAL.
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£L ESTUDIO DE AREAS EN UNA ESTACION
HE METRO (MPLICH UMb ESTRECHA WELACIOL CoOn
L& ESTADISTICA, DE LA QUE SURIEN TABULADORES O
PROMEDIOS, COL LOS QUE SE LOGRL PROPORCIOAR Y
HACER FURCIOMALES LOS DIFERELTES ESPACOS ——
ARQUATECTOMICOS , LOS TABOLADORES £V QUE SE
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100 EHR UN MINOTO.

FLU3O

'l' “\\ HU“N\
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ESTAS AREAS SE COMPLEMULTAL COL Las
REQUERIDBS PR B, RQUIPO RODAMTE, LAS WATALA-
CIOWES ELECTROMECAUICAS Y WAL EBXGELCIAG —
DE ub ADMINISTRACIOD DR LS WSTACION, LAS ca-
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CONCLUSIONES

EL EDIFICIO ESTACION OBRA CWWiL 4 TRAVES
TE LA CUAL EL OSUARIO SE RELACIODA Con EL TRER
METTROTOLITANG, DEBERA COBCEPTUARSE UTILIZAPDO
LA EXPERIENCIA ADQUIRIDA , COMO ADOPTAR |DEAS
INOVADORAS QUE CREEN UDA IMAGER NUEVA y ATRAC-
TIVA A EL TRALSPORTE.

LA KSTACION ST MODIFICA , SE CREA UN ESPA-
ClO LOMLPNOSO, LLENO DE COLOR € IDTENSIDAD, SE
PERMITE LA PENETRACION DE LA LUZ SOLAR EN LA
OBSCORIDAD DE LOS TUNELES Yy A TRAUES DE —
FUERTES COMO JARDINES SE CREA UM AMBIENTE
OLBIDADO EM LAS PROFULDIDADES. SE PROVOCA EL
TESALOJO DE GRALDES CANTI(DADES DE ALRE CALIEDL-
TE UE MAVERA PATURAL LOGRAWDO OW MEDIO —
TEMAPLADO CONFORTABLE.

EL SO RECORRIDO &L DSLARIO EWCOENTRA
UL ESPACIO AGRADABLE , CAMBLANTE Y LOMINOSO,
EP EL QUE A CADA MOKELTO SURJIE LO (NESPE-
RADO. SE ACORTARN LAS DISTANCIAS ¥y Sowo SE
BAJA O SK SUBE LO NECESARIO. SE CREAN CIR -
COLACIONES PREFERENCIALES 4 LAS QUE SE VAR
AGREGANDO SECOMNDARIAS QUE LA VAN ALIMEDTAL ~
DO, COMO DE ELLAS PARTEN DIVERSAS ORCIONES
PARA OBTERER EM CONJIUNTO FUNCIONALIDAD ¥y
SEGURIDAD,

e



LA RELACION ELTRE EL ESPACIO INTERWO y L
EXTERMNO, SE INTERNSIACA MEDIANTE LA PELETRACION
DE UNO €0 EL OTRO. SE AMBIENTA A EL USUARIO Gav
EL MEDIO QUE LO CI\RCUNDA Y SE LEDA A &L EDIWFICIO
CARACTERISTICAS PROPIAS QUE LO DISTIVGUED Como
PARTE DEF LA LOCALIDAD £ DOUDE SE OBICA.

LA PREPILECSION POR §L USO DE EL TRED —
METROPOLITANO , EXIGE DE LOS GOBLERWOS DACIOMALES
OLA DETERMILACION POR LA AMPLIACION DEL SISTEMA
DE MALERA COOSTANTE A CMTO , MEDIANG Y LARGO
PLAZO . PARA DOTAR DE MANERA DEFIITIVA A LA
CIODAD DE OP MEDIO EFECTIVO PARA TRALOSTPORTARSE
A TRAVES DE L& MiSMA,

SC EWMARCA O ORDER CON PLANED MAEETS
QUE REGULAL, PLADTEALN CRECIMENTOS FUTOROS,COOWN
DILACIOMES COP REDED DR IDSTALACIONES RUMCIPA -
LES, COREXIONES CON MEDIOS TE TRAMSPORTE ©OF Su-
PERFICIE, SE OBICAL LAS NLUEVAS L\WEAS COMOo SUS
ESTACIONES ¥ LA AUTORIDAD MOTIFICA, COMPLEMELTA
Y TSTADBLIECE PRIORIPADED DE AWERDO A LA REA -~
LIDAD  DACIOLAL.

€W UL FUTORO (NCIERTO PARA MOCHOS TRARS
PORTES , EL METRO ES QU'\ZA EL QUE PRESENTA MAYO-—
RES POSIBILIDADES POR S0S VELTAIAS (NCOHPARABIES,

LA PROBLEMATICA ESTACION DE CORRESTOL-
DEUCIA HA SIDO EVITAPA POR EL OSOARIO, POR LAS
HOLESI/AS QUE SUFRE , LAS AGLOWMERACIONES LAS MAR-~
CAR , LA MALA REGLAMENTACION Y LOS CONFLICTIVOS
RECORRIDOS , RACED & CORIVNTO LA CREACIOND DE
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UN MEDIO ED CRISIS , EN CONSTADTE MOVIMIEDTO ,
AGRES\WO Y TEMSO.

LA IMAGEN DE LA EDTACION ©E CORRESPOM-
PENC/A DEBE CAMBIAR, MODIFICAR SU APARIEVCIA,
TOMAR LA EXPERIENCIA COMO FULDAHENTO E INOVAR
SOLUCIONANDO SO FURNCIOMAMIELTO ,COMO AFORTAR —
\DEAS O COMCEPTOS QUE GEWERELD WUEVAS FORMAS
¥ SOLOCIONES QUE SO0 PRETEDDAN UNA ADECUADA
RELAC(O DE EL TRANSPORTE Cob EL USOARIO.

TODA SOLOCION URBAMA DEBE FORMAR PARTE
D& UVA RESPUESTA CORIUNTA A LOS PROBLEMAS
QUE OCURMRED EN SU ZOWA DE |UFLUENC/A PARA
DAR VLA SOLUCION REAL & LOS MISHMOS.

10DO S\STEMA DE TRANSFORTE COLECTIVO
METRO DEBE COOMDIMARSE K IRTEGRARSE CON OTROS
MEDICS DE TRALSPORTE COLECTIVO Como N &L
AJTOMOVIL ,

" LA ESTACIOD DEL METRC DEBE FORMAR O
SER OM SIMBOLO DE LA CIODAD, LOCALIZARLA EV UN
LUGAR DOWLDE TODOS PLEDAL VERLA COMO PARTE DE
SO ERTORNO, BN UMA RELACION DIYRECTA CON S0
BARRIO, SIEM DO PARTE DL MiSHO.

SOLLCIONES URBAVAS DISPERSAS ALIENTAL
EL Uso DEL AUTOMOVIL, SOLLCIONES COMPACTAS
ESTIMOLARY EL TRALDSTORTE COLECTIVO METRO.
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