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INTRODUCCION




EL thansporte abreo es un factor prlorltanio como sdstema de comunica -
cidn que nos peumite trasfadaines de un continente a otro en unas cuantas horas. Es
te hecho situa a La aviacibn como un fuerte apoyo de Las actividades comerciales de-
un pals, pus ef comercio modemo se basa mds en La rapdidez del transporte, ya sea -
de carga o de pasajeros, y es ahl donde La aviacibn encaja como nespuesia a Esta ne-
cesddad modernna; mds an cuando un aeropuenrto pon La complejidad de su actividad es-
comparado con una ciudad; denominandole entonces "una cdudad dentro de otna®.

EL Aerwopuerto Internacional de La Ciudad de MExico (AICM), prdeticamen-
te no ha vaniado de ubicacidn desde su nacimiento, cuando se utilizaban Los "LLanos-
de Balbuena'" para La operacibén de La aviacidn hernodlca de principlos de siglo. De --
hecho, aAu cercanfa al wndicleo wtbano ha s.ido un dmportante factorn de desarnrollo del -
thansporte aéreo en nuestrho pais y La probabilidad de un catastrdfico accidente - --
agueo schne Pa ciudad se ha mantendido, en ese nivef de probabilidad pon mds de medio
sdglo.

Desde La déeada de Los aios "60's" se¢ ha venddo sedalando pon parnte de-
£a Secnetarnfa de Obras Publicas, |ahora SAHOP), fa necesidad de constuuin un nuevo -
aenopuento para La Ciudad de MéExico, e tanto que fLa Secrnetania de Comunicaciones y-
Transpontes ha mantenido ef critenio de continuan ampfiando Las .nstalacliones del --
aczual acropuento. Esta discnepancdia, sostendda duwrante Los (LXimos quince anos, se
ha fundado pon una pante (SOP/SAHOP) en Los problemas que presenia el aeropuetto - -
actual ¢y por La otrna parte {SCT} en Las ventajas de usarn y no abandonar Las instala-
clones actuales y La inconvendiencia de hacern una gran Anversdidn para resolver proble
mas cuya solfucibn es de menor costo.



UBICACION




Existla La opcién de desarrollan el nuevo aeropuerto en el drea de Zum-
pango u otras zonas como Santa Cecilia, Toluca, Cuautla. Perno &stas alternativas --
guenon deshechadas por diversas razones, entrne Las cuales gigura que el traslade del
aeropuerto a alguna de dichas zonas provocarfa un aumento de fa distancla desde el -
centrodide de generacibn de viajes, de 41 km aproximadamente, el tiempo empleado en -
necorwnen esa distancia adicional y £os costos de operacidn de fos vehiculos trhanspor
tadones de Los pasaferos y empleados; ademds que suponda £a ervradicacdidn de tierna -
sumamente productiva y un costo de adquisdicién alto y La afectacidin de La cuenca Le-
chera de Tizayuca, en el caso de Zumpango.

En tantfo, Texcoco es win ternreno de propledad federal e .improductivo, --
que son compatibles Las operaciones simulitdneas del actual aercpuento y Las primenras
gases def nuevo as{ como 2a cercanfa a Ras prolongaciones de Los s.istemas viafes de-
La ciudad de México (Teidlféuice y Metac).

EL TERRENQ

Esta dnea Localizada en La zona def Lago a 4 km. al noate de fas cabece
2as 23 se carnacterniza pon sen de pastizales y tener un subsuelo constituido porn for-
mieiones arcillosas altamente compnu ibles de baja nesistencia al corte y de gran --
espeson.

E¢ hundimiente regional en el drea tiene un valor medio def onden de --
6 cm pon afo.

EL abatimiento dela presidn de poro es neducido, sfendo de 2 Toneladas-
por metro cuadrado en Los depbsitos profundos y de 1 Tonelada pon metrno cuadrado en-
una capa dura.

Debido a que ef hundimiento regional es sensibfemente uniforme en toda-
el drea de ampliacidn, se prevel que no provocand asentamientos diferenciales.



Son porn Lo tanto, fas condiciones def subsuelo de €sta zona, sernias Li-
nutontes a Las cimentaclones en generas, sin embargo, Las téenicas modernas, nos - -
penmiten absorven €stos problemas.

Las grietas provocadas por La evaponracidn, se evditan por necubaimiento,
Rogndndose pon Las grandes supenficies de pistas, plataformas y gajas de seguridad -
con capas impermeablfes de tierra y pasto.

EL pavimento "compensado" (el peso del pavimento debe ser {gual al peso
del Zenreno excavado) es una solucién al hundimiento, ya probado en La pista de ca--
rnrneted alfa y en La prolongacifn de La pista 05-D.

EL sistema de drenafe puede nesolvernse enviande el agua af sistema de -
£agos def Plan Texcoco ¢ al .interceptfon ondente del sdstema de drenaje profundo.

La nueva Localizacibn Logra mejoras notables en Lo referente al trdfdico
aéneo sobre zonas hab.itadas y Los problemas del nuiso.

EL panorama anterion nos permite concluin con La factibitidad del pro--
tyecto, " AEROPUERTO INTERNACIONAL DE LA CIUDAD DE MEXICO "; aunado con La vasta va--
riedad de servicios con que cuenta el D.F.
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Es ésia pante del estudic de gran L{mpontancia, pués nos muesira el esita
do y posibilidades de Las instaldadcdicnes actuales para atendern La demanda esperada.

La satunacidn que presenta el drea de operaciones, canA&de/Lada como ele
mento cnftico y de mayon trascendencia del Amopue}r.to; La de espacios abreos, callesd
de nodafe y platagorumas, producida por falta de un ndmero suficiente de pistas, oca-
sdlona netrasos de suma importancia en Los diversos desawollos de pasajeros y avio--
nes, dando como hresultado ef aumento en costos de operacidn. EL equilibrio entre -
2as’ diversas capacidades de Los diferentes elementos, es necesario a fin de optimi--
zan su efdedlencia y neducin costos de operacidn asd domo para el buen desarrollo del
Aenropuento.

Dentro de Las Tnstalaciones satunadas estdn lhasta 1980) :

- Sdistema de pistas y rodafes.

-  Estacionamicntes para automoviles de avdiacién general, ofdlceLfal,
empleados y thanspontacidn.

- Bodegas en el Aencpuerto para manefo de carga nacional.

~ Zona de Hangares para aviacidn general.

- Area para bodegas de conceslonarnios de tramitacién de carnga acérea.

- Plataforma de aviacién comencial.

Las préximas a saturnarse son:
- Almacén de combustibles.

- Plataforma de aviacién geneaal. ]
- Estacionamiento para automdviles de aviacién comercdal.



Las Instalaciones que entre Los afios de 1984 y 1986 se saturaran son:

- Edif.icios Teruminales de pasajeros de aviacidn comenrcial y aviacdién
general,

- Estacdlonamiento para aulomdviles en nrenta.

- Areas destinadas a La prepanacdidn de al.imentos y mantenimiento de Las
compaitlas atrheas.

- Anea para ofleinas de autondidades aeroportuarias.

- Zona de servicios de Plataforma.

- Acceso al Aergpuento.

' - Bodega y Almacén F.iscal.

- PRatafonma de Canrga.

- Area parna Las Insitalacliones de Connreo.

- Area para fa zona de mantenimiento y comstruccidn del Aeropuerto.

PDe manera adicional, se hace notar La necesidad de gue el Aeropuerto --
cuente actualmente con una zona hotelera y comencial.

Las plstas y calles de nodaje actuales, se presentan ya saturados.

Para fa Plataforma de aviacidn comercial, La fecha de satunacidn estima -
da es pana 1983,

EL edificio teruminal de pasajernos tiene capacidad hasia 1984.

Estacionamiento pana automduiles, con capacidad adecuada hasta el aio -
de 1983. )

Dentno de Los elementos con menor Lmportancia, en cuanto a funciones --
bdsicas, y que ga estdn saturados, tenemos Las Areas para Mantenimiento de Aeronaves
de as compainias afreas, Hangares de Aviacidn genenal y otnos.



DEMANDA ESPERADA . )



DEMANDA ESPERADA

EL presente estudio, elabonade por diversas dependencias gubernamenta--
Les como son La Secretania de Comumcacwne/s y Trhanspontes, La Secrneitaria de Asenta-
mientos Humanos y Obras Pdblicas y Aeropuenrtos y Servicios Auxiliares, proporciona -
Los datos de demanda y sus proyecciones hasta el asio 2000 de Los pfu_nc,cpa(lu movi- -
mientos aeroporiuarios tales como pasajerncs, operaciones y carga en toneladas anua--
Les y en hona crfltica, asl como posiciones simulildneas de aerwnaves en platagorma.

DEMANDA ANUAL

PASAJEROS (en miflones)

ANO 1985 1990 2000
Nacionales 14,4 22,1 42.7
Internacionales 4.8 6.1 9.3
Anuales 19.2 28.2 52.0
Total con Aviacdidin General y o
Comenrcial no regular. 19.7 28.9 53.3

ANO 1985 1990 2000
Aeroméxico 6.0 9.8 21.3
Mexicana 10.0 14.6 25.6
Companifas Extranjenas 3.2 3.8 5.1




OPERACIONES

Nacionales
Internacionales

Total

Aeroméxico
Mexdicana
Compailas Extranjenas

ANO DE EL ‘PO TIVISMO DEL SIGLO XIX Al
: ANALISIS DE LA SOCIEDAD CONTEMPORANEA

148 000 378 000
47 000 72 000

195 000 450 000

ANO 1985 2000

86 000

instifdeB800e Ingds Q0fhciones en Materiales
Universidad Nacional Autdnoma de néxico.

75 ooanizzziiginé;:f‘22212;“
212 000

México, D.F. fekrern, 1985



CARGA AEREA

{ en millones de kq.’

Nac.ional
Internacional

MOVIMTENTO NACTONAL

Aenoméxico
Mexicana

MOVIMIENTO INTERNACIONAL

Aernoméxico

MexAicana
Compailos Extranferas

ANO

ANO

ANO

1985

150
80

1985

46
104

‘1985

10
18
52

1990

310
140

1990

94
216

1990

18
31
91

2000

1320
530

2000

400
920-

2000

68
118
344



DEMANDA EN HORA CRITICA

OPERACIONES

ANO ’ 1985 71990 2000
Aesoméxico 18 27 47
Mexicana ’ 21 32 56
Companilas Extraniernas 9 13 28
Aviacidn General 45 62 116
Total ~ 93 134 242
PASAJEROS

© LLEGADA SALIDA
. ANQ 1985 1990 2000 1985 1995 2000

Nacionales 2250 3333 6000 2350 3500 6500
Internacionales 1650 2467 4600 1800 2467 4600

ANO 1985 1990 2000
Aeroméxico 1850 2767 5300
Mexicana 2700 4117 7500
Compaiidfas Extranjenas . 1550 2333 4100
Nota.

Estos datos fuenon obtenidos del estudio realizado de una muestra de --
365 honas enlticas. ) o



POSICIONES SIMULTANEAS DE AERONAVES EN ZONA DE MANTENIMIENTO

ARD 1985 1990 2000
Aeroméxico 32 42 63
Mexicana 39 42 74
Compasifas Extranjenas 3 4 7

Nota.

Estos nesultados se diernon en base a La situacién actual tomando en - -
cuenta La fonma existente que opera en el Aeropuento.
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Las sdgudientes Anstalaciones ya presentan saturacLdn:
Sistema pista y rodafes.

Estaclionamienito para automévilfes de aviacién general, ogicial, emplea-
dos y trhansposrtacidn.

Bodegas en el aeropuerto para manejo de carnga nacional.
Zona de hangares para aviacién general:
Area para bodegas de concesionanios de tramitacién de carnga atrea.

cLas dnstalacdones que estdn prdximas a saturarse son Las correspondien-
tes a:

Almacén de combustibles.
PLataforma de aviacidn general.
Estaclonamiento para automdviles de aviacidn general.
Las que alecancen su saturacidn entre Los afics de 1984-1986 son:
Edigicio tewninal de pasajeros de aviaciln comercial y avLacdibn general.
Estaclonamiento para automdviles en henta. V '

Areas destinadas a £a preparacidn de alimentos y mantenimientos de Las -
compaitfas aéreas.

Aneas para oficinas de autoridades aeroportuarias.
Zona de servicios de platagomuma.

Acceso ak-aeropuerto.

Bodega y almacén fiscal.



PLatafonma de carga.

Anrea para Las Lnstalaciones de correo.

Anea parna La zona de mantenimiento y construccién del aeropuento.
Conclusidn:

Se ha detenminado ya La fecha Limite, en £a que se estima que cada uno de
Los elementos del aercpuerto se vend saturado, y consecuentemente emplece a operan .inegl
clentemente, prestando un servdicio Lnadecuado. Se necesdita una solucidn adecuada para me
diano y Largo plazo.

EL aeropuento internacional de La ciudad de MéExico, presenta Las siguien-
Zes condiciones:

Capacidad por nidmeno de operaciones horarias: Insuficiente.
Capacidad de platagonma de operaciones: Insugiciente.
Capacidad del edificio teuminal: Satuwnrado.
Capacidad de estacionamiento: Tnsuficiente.
Sistema de aproximacidn para Los aviones: Malo.

Obras necesarias de mantenimiento. . : Constante.
Zonas afectadas pon 24 nuldos Amplio.

Definida La gran digiculiad de LLevar a cabo La operacidn del aeropuenr
to Benito Judrez, ya que no puede satisfacen La demanda que se presentard en el futuno,
es necesanio hacer un nueve aeropuerto. )
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CONFIGURACION

. EL aenopuento es una condtnuceibn, que contiene todos Los sistemas necesa
‘hios para LLevan pasajerovs y equipajes atl av.ibn., Es un punto intermedio de transpon=
tacién deasde tierra al av.ibn

las dneas bisdicas del cueapo de un acropuerto son:

Banquetas, vestlbulo de boletoa, vestibulo centrnal, dreas de equipaje, -
fneas de operacdidn, nampa de servicdos, mantendimieitto drea de oﬁwma/s Yy concesdidn.

Esias dreas genenan nuesina bdsdica congiguracidn. Lla configuracdbn se de
savolla pon procedimiento de pasajenos, fa distancia de neconrnddo, modo de acceso y-
su téempo de ncconnido. Muches aeropuertos no.pueden satisfacen fa demanda, aunque -
es difleil de umgumn un acropuerito con todo un sdstema sdncrondzado Yy pejngwto, Los
sistomas mis wsuafes slempie fequianen una neacomodacddn, porn La saturnacibn y retrha--
508 del avibn. Muchas veces fLa sclucibn de £as dreas pubC/Lca/s, viene de fa cafa ne--
gra.

Cuando el asistem estd en su totalidad, ccurrten fa satunacidn e Lfavenden-
cda para pasaferos en el drea piblica.

EL aenopuerto es un {ntewmed.io de tienna y aine, vdluando y compartiendo-
Los efectos de La .intenseceidn dentro del aenopuento, nos dd 2a configuracdiin adecua -

La estructura de un aeropuento se determina pon el modo de transportacibn
Yy su conflguraciin. Exdsten vardias scluciones de aeropuento.

Ciudad 4intermedial, pasafencs thanspontades, ete.

Eaps sistemas esidn nelacionados por su funcidn’y el espacio que ocupe, -
dependiendo de su tipo de conflguraciin, su Localizacibn, el aejwpum,to puede engocan
se un punto a toda el drea wibana, Ll

Para disesian un aeropuerto, Lo mds LanOIL'Ca)'LtE a4 0 6£ebe4Lu‘lad es La -
u;u,ca cosa que podemos consdideran que es estable.

Los avicnes cambmn )Leépec,to a sub ueloudade,é, mezudaA mantendmientos y



senviclos rnequendidos. EL drea pdblica como: drea de equipafes, sala de espera, debe-
exiatin La posibilidad de adaptan ef cambio y ef crecimiento.

En el fdrea de estaclonamiento, tlenen que preveerse Los cambios de deman-
da, medidas de automdviles y otros modos de ascenso.

Actualbmente existen cuatro conceptos bdsicos del aeropuerto:
Configuracitn. de muelle, de satélite, Lineal y de transpontacidn.,

Analizando Las necesidades de cada ne,g,céyi, podemos eleg.in una conflgura--
clbn mds adecuada.



CONCEPTO DE MUELLE

EL concepto de muelle aparece en La década de 1950, ¢ utroduce wn nuevo-
método de procesamiento de pasajeros. Es un nesultado del cambico de sala comin a sa-
Las separadas para cada vuelo. Pasajeros de sisitema de muelle, pueden procesar y es-
perar cerca de Los avdiones. EL proyecto se aplica en dos niveles, para separan Las -
funcdones de ascense y descenso, imcluso separarn Las banquetas de abondaje, vestlbufo
y ciriculacddn.

EL concepto del muelle, tlene serdos problemas con flexibilidad, primerno,
es Limitado porn La distancda que puede caminar el pasajero s4n paso meednico y tam- -
bitn es Limitado por taxfnuta.

CONCEPTO DE SATELITE

Se O1leld para meforan La flexibilidad de posicidon del avidn. Newmafmen-
Le tiene un edificio centrnal. Su prdmena functin es una urdldn con salida y cntrada.

Contiene vestibulo de boletos, aduana, heclamo de equdipajes, checkh.

La diferencia entrne sistema de muelle y satélite, es dejar unas funciones
en satél.ites.

Los efectos en tiernrna son mixtos. SL ose wsa sdlstema mec@nico para mover-
La gente, el camino es minimo y La distancia del edificio central al satélite, es md-
xima. .

Los efectos del adire tambitn son mixteos. Depende de La confLguwracidn, --
Los aviones se concentran en un puntto. De tal manera se facilitan Los servicios, pe-
rno también hay Limitacitn-de La. funcién intendon del satélite y fLexibilidad de poasl-
clbn del avibn.

CONCEPTO - LINEAL.

EL desanollo del concepto Lineal, es wuna extensidn o multdplicacibn de -
Lo que existia; un concepto sdmple. .

lUna constnuceldn que contiene todos Los sistemas necesarios, Los aviones-
se estaclonan dinectamente a La terminal.




No como otnos sistemas, el concepte Loeal tience posibilidad de expans.ion,
por su nampa y platagormma grontfal. EL concepte Lineal, tlene mefor acceso. Esa ven-
Zaja es mayorn que La multiplicacitn de Las necesddades y serv.icios del aeropuerto.

EL concepto Lineal es como usar varias teiminafes mencres en una misma po
sledlon, contendendo cada una su sistema iecesandic.

CONCEPTO TRANSPORTADOR.

EL concepto transportadon, bdsicamente es Zenen concournse con muelle y sa
La de espena, movddo y nepartide por moble Lounge o autobuses. De todas maneras se =
nequlene un espaclo en el aeropuento.

: Porn aine, hay La ventaja de que ef avidn se puede estaclfonan hasta donde-
!ia taxinuta puede Ulegm evitar ka satuanacdon de operaciln, crecen fa nida para el-
avién con mobdle Lounge u otno transponte.

Este sdlstema podnria senr menos costoso, menos tlempo y esdpacio, en princd-
pio, pero aumentard el costo de mantenimiento y servicdios. Apante, todavia tiene La-
concentraciion de desabondaje.

Gt donde tiene gran movimdento de pasajerncs, cb concepto transpontadorn --
puede conventinse en un s.lstema dispenso; Los parajerncs pueden ser procedentes de va-
Hlos puntos de La ciudad o sub-utbano. En ese caso, el mayorn inconverdente es fa di-
ficultad de provisitn para cada vuelo. Se necesitanio wna alta s0fLAtlcacdin computa
Lizada de La procedencia de Los pasajeros, y un sistema ndpido de transito entre Los=
aernopuentos. EL sistema requiene una dup&cc(dad de sernvicios y puede aumentar costos
de operacién y mantenimiento. Aunque tebrlcamente podnifa sen, se nequiere un and@li--
A4s de La negiin.



- CONCEPTO MUELLE
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CONCEPTO LINEA
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PLAN MAESTRO




SOLUCTON CONJUNTA

‘EL plan Maestrno, queda congommado entonces, conjuntando La solucddn de~
La zona Tewminal con La zona aeronduitica de La siguiente manera.

ZONA AERONAUTICA

Cuntrno pistas paralelas a Las actuales 05-73, Las centrales con dis-—
tancia entre sus cfes de 2 100 m,; La ubdicada al noroeste def desa--
wollo e La prolongacién de La actual 051-23D, y fa ubicada al su--
neste a 1 8§00 m del eje de La 5D; dos mas: una paralela a La prnimera
a una distancia de 370 m. al noroeste y otha paralela a La segunda,
a una distancia de 600 m. al auresie.

Lla demanda estimada para ésta fecha de 450 000 operacdiones anuafes es -
susceptible de sen admitida por thes pistas; se plantea La cuanta pista para obtenen
una distribucidn bafanceada de Las operaciones generadas en €as dreas teaminales de-
Las companlas nacionales, cuya proposdicidn es ubicar a Mexicana de Aviacidn, préxdima
a Ras pistas al nornoeste.

ZONA TERMINAL COMERCIAL

Trnes ndcleos diferentes de teminales: uno para Aeroméxdico, oino pa-
na Mexicana de Avdacidn y el tercero para Las Compaiifas Extranjeras.
EdigLclos descentralizados para cada operador, supflcelentes parna - -
atender £a demanda de 12 millones de pasajenrcs porn afo, con un pico-
horanio de 14 000 pasaferos: Mexicana de Aviac.idn con capacddad para
25.6 miltones de pasajervs anuales, Acroméxico con 21.3 y Extranje--
ras, con capacdidad para 5.1 millones de pasajenos anuales.
Estacionamientos parna autombviles de pasafercs y visitantes, con su-
perficie total para 16 000 Lugares.

Estaclonamientos pata Los servdcdos de transportacidn Lferrestre y de
Taxis.



ZONA TERMINAL DE CARGA

-

Constituida pon bodega y almacén fiscak,

Almacencs ¢ bodegas parn Las compailfas adreas.
Almacenes y bodegas para trhansitadornes de carga aérea.
Conreo.

ZONA PARA ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLES

ZONA PARA MANTENIMIENTO

Mantendmiento del aercpuerto para darn servicdo de mantendimiento y --
conservacddn a €as constaumcclones aeronduticas y a Las zonas termi--
nates.

Manzendimiento de Las compaiilas acéreas.

ZONA COMERCTIAL

SERVICIOS DE APOYO

Torre de control

Estacionamiento para automfuiles de empleados, con capacidad para -
dan cabida a 26 000 automfuviles.

Cuenpo de Rescate y Extincidn de incendics,

Camino de acceso al aeropuesrio.



DESARROLLO MAXIMO

" Parna éste desarrnollo, La zona aerondutdica Zendrnd una capacidad def -
oaden de 650 000 openaciones anuales, Lo que signdfica entrne 135 y 150 openaciones -
porn horna. Para Logrnan Lo anteniorn, en cuanto a calles de nodafe, serd necesario Lim-
ptementan fas salidas de abia velocidad gue sScan necomendables pon Los crnitenios es-
tablecidos; y en cuanto a plataforma se debera dan espacio suficiente para admitin -
alrededon de 210 posdciones simultdneas.

Porn su parte, £a zona terminal de pasajeros de aviacibn comercial se --
incrementand hasta permitin que Las instalaciones de plataforma, edLificio y estacio-
namiento de automdviles, puedan manejar una demanda de 75 a 80 miflones de pasajeros
anuales, Lo que significanfa, en Lérmines generales, alcanzar el mismo nivel de capa
cidad del sistema de pistas.

Pana el nesto de Los servdicdos se ha dejado, dentro del contexto def --

Plan Maestrno, espacio sufdiclente para su desanrnollo, de tal manera que sus servdcedos
sean sufieientes para atender La demanda estimada®.*

* Plan Maestro A.S.A., 1980.
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CRITERTIO DE DISENO

EL método de deteminar el drea del aeropuerto, se basarnd de przonGbaca -
de pasajerncs, equipafes y propchrcionado porn La demands turistica de fa negdibn. Aun--
que La Jddea ondiginal {ub correcta, de Lodas maneras tendnd que cambiarnsde y afadin el-
drea para quc sea mds eficelfente. Perno algunos elementes bdsicos no camblarén, como: -
dimensiones humanas, su manera de LLegar o salin, Los servicdos bAdsicos que acompaﬁan
a Las necesidades.

AREA DE CONCESION

Las necesddades para el drea de concesdidn como: tlendas, puestos de perdd
dicos, nestaunantes, bares, ete. De acuerdo con el Lipo de trdfico del aernopuerto y-
segin fa uwutmac&ou de Lo ex. (stente, el )J(J'LCQJ’LC(Z_{(’. de dreas de concesibn no pasa -
det diez por clento {10%) del edificio total. En £a mayorda de Los cases, ellos se -
hecuperan porn La ganancda de un aino del aeropuento.

Aunque el drea de concesidn ccupa una posicion dominante del cuenpo del -
edificlo, sus medidas no son criticas para el disesio, sno son La sala de espera y --
cireulacién. Los aestaunantes dependen d.inectamente ef wimero de pasafjernos que estdn
en La hona de comida, no siendo afectade pon La hora pico de pasajeros.

Por el Lapso thanscwinido, se olvdida de La provisibn de alimentos para el
avibn. Aunque La medida de concesidn no es determinante, eflo debend tenen una fun--
cibn eficelente para Las necesdidades de Los pasaferos y no Anpida La fLuidez de movdi--
mientos de Lod mismos.

BANQUETA

EL método de investigacibn y andlisis pana deteminan La Longitud de fa -
banqueta de un aenropuernto, eenuestra que usa elementos caracteristicos de Los pasaje-
nos, vehiculos y sus actividades en el aeropuernto.

Los téendcosd y anquitectos, wsan métodos comparativos para determinan La-
5omna dimensidn y Longitud de La banqueta, de acuerdo con £as caracteristicas geom€-
trhicas, grnéficas y sus capacidades.

La Longitud de La banqueta de ascenso y descenso, depende dinectamente de
Las sigudentes consideraciones:



1. la ruta y volwnen de salida y £Legada de Los pasajencs.
2. EL horanio de fLLegada y salida de aviones.

3. Meddda, tipc y frecuencia de Las necesdidades de Los vehiculos, pon pa
safenos y acompadanites que usan La banqueta.

VESTTIBULO DE BOLETOS

Como Ra banqueta, el drea del vestibulo de boletos, depende del pronGsti-
co de cudntos pasajerncs podrdn usar el vestibulo. Normafmente of personal que emplea
el vestibulo se agrupa como sigue:

1. Pasajernos que vienen de La bangueta para concowrse. Puede sen dinec-
Lo o por varles precedimientos de boleto, equipaje y otras activida--
des antes del vuwelo.

2. Visdtantes, acompaiantes, pasajerncs de {nterlinea y otrnos pasajercs -
que estdn en espena.

Como Los pasafetos Llegan al vestibulo .nmmediatamente después de La ban--
queta, vanias entnadas pueden afectarse por La hora pdeo, requinitndose un espacio pa
na absorven a esa cantidad de gente,

CONCOURSE.

Existen dos tipos de trdfico en concourse: abordaje y desabondaje.  Aun--
que ellos son tan distintos, tienen cosas en comin, como: La velocidad de pasc y sepa
racifn. ER drea es afectada pon el horanio de vuelos. Actualmente esos dos Lipos de
acelbn, ocurnen en mismo concouwrnde. La funcidn de abondo nequiere una sala de esperg
para absorver La cantidad de pasafencs hasta que empleza el aborndaje, ya que el drea-
de entrada, es afectada porn La cola para cheear sud boletvs. EL desabordo causa una-
gran masa de pasajenos en un Limite de tiempo en el concounse y podrla ser un 5ac,ton.-
sumamente dnportante para La cireulacidn del mismo.

SALA DE ESPERA.

En una sdmple sala de espera, su dimensitn d.irectamente depende de La ca-
pacidad del av.ifn mds grande que pueda LLegar.



EL d.iseilo de una sala de esperna de uso miltiple, podiia ser mds cemplica-
do y el drea se vé afectada pon La hora pice.

EQUIPAJE,
EL drea de equdipaje podiia dividinse en tnes partes.
Entrega, carga y neclamo de equipaje.

EL drea de entrega, cs donde Los pasajeros entregan y negistrhan su equipa
je, deposditado y LLevado por el Transpornte mecanczado.

EL drnea de canga, como su nombre Lo .indica, es un drea donde se concentra
Zodo tipo de equipaje, que es Llevado al avibn que va a despegarn. Estas dos dreas de
penden directamente de fa medida y esbtibdar del avién.

LINEA DE CARGA

E¢ drea de Linea de carga tiene que preveer el Ancremento en proponciin -
de thafico de pasajerncs. EL @rea requiere una Localizaclbn cerca a Las posicdlones --
del avibn y podria wsan paquete o tinel para facilitarn La canga.

La prov.isibn de Linea de carga, es estandarnizado pon el contenido que - -
usan en B-747 6 DC-10, con posibilidad de separan el contenddo en varndios paquetes, -
Para un contenddo de B-747, se necesdta un @rea de 6,000 pies cuadrados.

MANTENTMIENTO

Aunque Los nequesimientos def vuelo y estacdbn son distintos, el drea de-
mantenimiento podrnia divLidinse en cuatro categorias:

1.  Mantenimiento gnande y nevisdidn complicada,
2. Revisibn de capacidad de una parte como: moton, atennizaje, etc.

3, Mantendimiento breve, se nequiere al mec@nico para LLevar menor cambio
y ajustes.

4. Mantendmlento muy breve, A6L0 se requieren menon servicelos, como de -



basuras, scrvieios de cabina y provisibn de alimentos.

EL arnea de neclamo de equipafe junto con £a banqueta de descenso, es un -
area mis critica y mds afectada porn La hona pico del aeropuerto. No como funcibn de-
abondo, . aqui no tiene un periodo extendido. Genenalmente Los pasajeros desabordan mu
cho mds napdido que el tiempo que bse necedita para descargarn Los equipafes y LLevar al
drea de neclamo de equdipaje, en un Liempo muy Limitado. Esta critica situacibn conti
nda hasta La velocidad de £Legada del equdipaje, pudiendo £Legar antes que Los pasaje~
zoz, y el drea se puede vaciar en pocos minutos también, para esperar al siguiente vue

0.

. EL espacio de neclamo de equdipaje debe diseianse en £a condLeibn midxima y
tenen flexibilidad pana expansifn fuiura.

AREA OE OPERACION

EL drnea de operacdidn, es un drea para fa admindistracibn y personal de vue
Los. Estd nelaclonada con £a hora pico de movimiento del avibn, junto con La rampa -
de senviclos y mantenimiento, que son swnamente .mportantes para ef vuelo.

RAMPA DE SERVICIOS

EL drnea de hampa de servicios ncluye el Grea .mmeddlatamente alrededon --
del avibn, como: cabinas de senvicios, Limpieza del avidn, aceite y gasolina, equipo-
de matetas, unidad auxilion de potencia y tractornes. EL drnea de nampa de servdicdlos -
requiere un acercamiento a €a podledlén def av.idn.

MOVIMIENTO DE LA GENTE.

Es un problema centrnal del aeropuento. En muchos casos con nsthumentos-
mecandzados y movimiento intenmedio. Para La saturacidon del aeropuento, es necesatio
y tambibn pueden tener el sistema de tinel, para conectan todas Las dreas del aero- -
puerto.

AREA DE OFICINAS
EL Gnea de oficinas del aeropuerto, es independiente de fa hora pico de ~

trdfico. Ese cspacio, es un resultado de necesidades de cada aerolinea, cdudad, go--
bienno y otras agencdas, que tilenen su Localidad del aeropuerto.



AREA DE GOBTERNO.

Casi todos Los aenopuentos nternacionales, cuentan con Locales de con- -
trol de aduana ¢ {nmigracion. Posdiblemente, con el tlempo podiia cambian ¢l método. -
EL aeropuerto debe sen diseiado, para que todos Los pasafjencs se presenten clLos mis-
mos al control de autornidad.

En un aernopuento {ntewacional, exdLsten tres Tipos de contrnol gubernamen-
Zal y se tienen que separnai.

1. Abondo.
2. UDesabondo.
3. Trnansito.

SIMBOLOGTA

La aparicitn de adnboLogdla, es un método de gular y dinigin en todos Los-
aeropuentos del mundo.

Se nequiene un Logoilipo simple y Legible, para evitar La confusdldn y difL
cultan el neconocern Las figuras. -
Perno en una situacibn dada, La simbologia, s6£0 se puede deteminan, pon-
aclaracidn. .
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La magnitud unitarndia:

60

13.7

16.5

11

20

23
500
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50
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Openaciones en hona crnitica como capacidad mdxima de La congigura-
cibn actual de Las pistas, con sistema de salidas de alta velocidad.

u? de plataforma de operaciones ~ Avibn en posdicién simultdnea com-
binada para aviacidn de comparilas naclional-extranfenos.

Mz de platafornma de operacicnes ./ Avidn en posicibn simultdnea para
aviacidn de compailas extranferas.

M2 de plataforma de carga.s Avdén en posicidn simulitdnea, incluyendo
dneas de estiba.

u? de edificios para pasajenos de aviacibn comercial/ Pasajenos en
hoha crnitica combinada, de compaifa nacional-extrnanfera.

M2 de edificics para pasajeros de aviacibn comercial/ Pasafenos en -
hora critica de compaila extranfera.

@Gjones de estacionamiento de aviacibén comercial/ Pasafercs en hora -
eritica.

@jores de estacionamiento de autos oficiales/ M pasajercs anuales.

Cafones de estacionamiento transportacién terrestnes M pasajerncs -
anuales. .

Cafones de estacionamiento de autos en rentas M pasajercs anuales.
Cajones de utae/ét;nwniento de. empleados / M pasajeros anuales.

M2 de estacionamiento para pasaferos, oficial, empleados/ Cajbn.
M? de estacionamiento para transpontacién tenrestre/ Cajon.

M% de abmacén/ Tonelada anual de carga Lnternacional.

Litrhos de combustible en almacén.s/ 16,000 operaciones anuales comer-
ciales .



6,500
300

6.000
0.25

1.0
6.5

M de zona de mantenimiento pana compaiias aéreas/ Avién en pernocta.

ML de oficina de autonidades aenopuntuanias en actividad directa a £a
operacién/ M pasajencs anuales.

Ha. de oficina de autonidades aeropontuarias con actividad de apoyo
a La operacién/ M de pasajeros anuales.

ME de edificio de servicios a platagorma/ 2000 operaciones anuales
de companias exthanjeras.

Ha. zona de mantenimiento y construccidn del aeropuente/ M de pasa-
fernos anuales.

Ha. de zona comencial y hoteleras M de pasajernos anuales.
Cawvil/ 2.0 M pasajernos anuales de aviacién comercial.

Mz de zona de hangares de aviacién genenal/ Aeronave en posdicibén s4i-
multdnea.

Mz de almacén de trhamitadones de carga aérea/ Tonefada de carnga An--
tennacional.

Mz de oficina de cornnreo/ Tonelada anual.

Ha. de zona de preparacibn de alimentos y mantenimiento,/ 100,000 -
operaciones anuafes de aviacién comercial regular.

Es impontante precisan que Los indicadones anteriones 5umon estableci-
dos, tomando en cuenta Las caracternisticas tnicas de operacidn del aeropuerto Benito -

Jubrez.



Magnitud nequenida parna Los elementos principales | aio 2000 ).

Elementos:

Pistas - Rodajfes 90 open./hn.
PlLataforma

Aviacidn comerncial 52.5 ha.
Aviacibn general ‘ 4.1 ha.
Canga 8,000 M2
Edificio de pasajeros

Aviacidn comencial : 140,000 M
Aviacidn general 1,600 MZ
Estacionamiento para autos

Aviacibn comerncial ’ ’ 27  ha.
Aviacidn general ‘ ' 7,000 M2
0§icial 4,000 M
Renta ‘ 28,240 M°
Empleados 46 ha.
Transpontacién y taxis ' 30,700 M°
Bodega y afmacén fiscal 63.6 Tons.
Bodega de thamitacidn de carga 13.2 Tons.

Conreo 6,000 M?



Zona de prepanacidn de alimentos y mantenimiento de cfa.

Afmacén de combustibles

Zona de mantenimiento pana aviones de companias
Zona de mantenimiento y construccidn del aeropuerto
Zona comencial y hotelena

Oficinas de autonidades aeropontuanias con activida-
des directa a La operacién

0fLlcinas de autoridades aeropontuarnias con activida-
des de apoyo a La operacidn

Zona de hanganres aviacién general
Zona de serviclos de platagorma
Zona de La fuenza aérea mexicana
Zona presidencial

Acceso

10 ha.
15 m de Litrnos

50 ha.
15 ha.
20 ha.
8,000 M2
20,000 M2
50.7  ha.
1,000 M2
20 ha
2.5. ha

10 caniles
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Por La gnan magnitud de este proyecto de aeropuerto, enseguida. presenta-
nemos solamente parte del edificios terminal, que dentro del complejo sistema del mismo,
constituye el Lugan en el cual se nealizan Las mayonres actividades aéreas.

EDIFICIO DE SALIDA.

Banqueta de desembasrco 320 MZ
Vestibuto de bolLetos 5,120 M2
Mostradones de documentacibn y bofetos 980 MZ
Atea de vestibuto de boletos 1,600 M’
Oficinas de apoyo ) 85 Mz
Area de conces.iones . 490 Mz
Sata de espera 1,200 M’
Area de sala o 450 M2
Cirncubaciones . 280 MZ
Sanitarnios ' 176 M?
Teléfonos 12 M
2

Escaleras 40 M



Elevadones . 32
Vestlbulo de escatera 110
Sala de control 600
Filtrhos . 60
Oficinas de apoyo . 40
Cinculaciones ' 500
Servicios 60
iEAca,eULa de servicios ' . ‘ ) 18
Elevador de servicios - - 12
Ducto de basuras : 0.5
Cuarto de Limpieza . 29.5

LLEGADA NACIONAL

Sala de descanso 900

Reclamo de equipajes N 2,312
Unidad de banda . 6
Anea de neclamo de equipajes 1,728
Anea de servicios para bandas 288
Cineulacion 226
Oficina fiscal 270

Sala de bienvenida 1,860

NN NN

T X T X OR T
NN



Sala de espera
Area de vestibufo
Cagfeteria

Banco

Conneo

Local comercial
Sanitarnios

LLEGAbA INTERNACTONAL.

Sala de migracién
Mostradones de agentes
Ofictnas de apoyo
Area de sala
Escalernas
Reclamo de equipajes
Unidad de banda .
Anea de reclamo de equipafes
Area de servicio de banda
Sala de aduana
Mesas de nevisitn

OfLicinas giscales

450
700
270
90
90
80
180

1,296
160
56
1,040
40
1,763

1,450

288

649

270



" SERVICIOS

Cirnculacidn
Sala de bienvenida

Sala de espenra

Area de vestibulo

Cagetenia

Banco

Co/vreo

Local comercial

Informacidn

Escaleras

ELevadores

Vestibulo de escaleras

Monejo de equipajes exteriones
Banda de equipajes
Cinculacibn de equipajfes

Oficinas de empleados

Comedon de empleados

Vestidones de empleados

Restaurnante panordmico

279
2,230
450
700
150
90
90
80
100
40
32

200

2,440
30

40
500
500
220
300
720



ADMINISTRACION

0fLeinas gubernamentales

0ficinas de segunidad

Oflcinas de compania ex&anjwia

0fLleinas de Aeroméx.ico

Oficinas de
Servicios
Cafetenia
Sanitarios
Escaleras
Efevadones
Vestibulos

Mexdcana

4,362
900
380

610
810
540
200
50
40
32
200
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