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Introducción 

El municipio de Coatzacoalcos en los últimos años ha 
experimentado un incremento demográfico debido a las grandes 
inversiones que se realizan en los complejos industriales ubicados 
en la zona. 

Actualmente se encuentran en pleno desarrollo por lo que 
requieren actualmente nuevas vías de comunicación y transporte , 
debido a que las existentes son insuficientes o se encuentran en 
condiciones inoperantes. Tal es el caso de la actual estación de 
ferrocarriles, la cual se encuentra en un estado lamentable además 
de que la zona en que se encuentra está en muy malas condiciones 
urbanfsticamente hablando. Por lo anteriormente mencionado, se 
encuentra contemplada la construcción de una nueva estación en 
mismo lugar, en el Plan de Desarrollo Urbano del Municipio de 
Coatzacoalcos, así como también por parte de Ferrocarriles 
Nacionales de México. La contrucción de dicha estación levantará a 
esta zona, por la infraesiructura que esta nueva consirucción 
implica. 

Para el desarrollo de este proyecto se realizó Ja investigación en 
términos generales del municipio de Coatzacoalcos, en lo que se 
refiere a su infraestructura, vialidades, y en lo particular en lo 
referente al actual terreno de la estación: sus servicios, 
construcciones existentes, contexto, vialidades, modos de acceso. 

Por lo que se refiere al programa preliminar arquítectonico, este 
se baso principalmente en la investigación de las necesidades de 
dicha estación, en base a una encuesta realizada a sus empleados, 
también se recibió bastante información del Depto. de Proyectos de 
Ferrocarriles Nacionales de México. 

Guillermo Escalante Ojeda 
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Vista dt la actual estación de Coaf'..acoa/cos 
UíS coñd1crones acruaJes son deplori.ilires--
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Historia 
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Antecedentes 

L a comunicación ha servido 
desde los orígenes del hombre 
como el medio más importante 
para lograr su evolución social, 
y el transporte ha sido el medio 
de comunicación física de sí 
mismo y de sus obras como ser 
productivo. 

Primero es el transporte 
personal y gracias a la rueda, la 
bestia de carga y de tiro, logró 
un gran avance hasta llegar a la 
creación de ingenios con im­
pulso relativamente autónomo. 

El largo camino recorrido por 
el transpone como pane de la 
historia comprende 2 periódos. 
El primero comprende desde la 
aparición del hombre hasta la 
posibilidad real de suplir la 
fuerza humana por anefactos 
producto directo de su ingenio, 
hasta la aparición de la máquina 
de vapor. 

El segundo periodo nace con 
la apropiación de esta fuerza -el 
vapor- hasta ofrecer un vehículo 
que se fue desarrollando, 
habiendo proporcionado a la 
humanidad un medio de trans­
porte capaz de de impulsarse de 
alguna manera por sí mismo, 
nace así el ferrocarril. 

La revolución industrial 
sirvió como marco histórico 
para el desarrollo del transporte 
sobre alguna forma de rieles. 

El 15 de septiembre de 1830 
comienza la historia de "Homus 
tecnicus", la del ferrocarril, que 
el duque Wellington inauguró. 

La difusión de los caminos de 
hierro comienza en Inglat.:rra, 
posteriom1ente invade a todo el 
continente europeo. 

Guillermo Escalante Ojeda 
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El primer ferrocarril en México 

1837, 22 de Agosto 
El General Anastasia Busta­

mante otorga a Francisco Arilla­
ga la concesión del ferrocanil de 
Veracruz a la Capital, ésta se 
nulifica al no realizarse dentro 
del lapso establecido. 

1842, 31 de Mayo 
Santa Ana obliga construir el 

ferrocanil de Veracruz a Río 
San Juan, en 2 años sólo se 
construyen 7 km. por la invasión 
norteamericana. 

1850, 16 de 
Septiembre 
Se construyen 13 km. hasta 

El Molinito y se inaugura transi­
tando así por primera vez en 
México el ferrocanil. 

Santa Ana otorga concesión a 
los hermanos Mosso para la 
construcción del ferrocarril 
Veracruz-Acapulco. 

1857, 4 de Julio 
Se inaugura el tramo 11ate­

lolco-Villa de Guadalupe 

Guillermo Escalante Ojeda 
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1861, 5 de Abril 
Benito Juárez otorga a los 

Escandón una nueva concesión 
para la línea de Veracruz al 
Pacífico. 

1863, 8 de 
Septiembre 
Maximiliano contrata a M. 

Lyon la construcción del 
ferrocarril de 1 km, de Soledad 
al Monte Chiquihuite. 

1867, Junio 
A la caída de Maximiliano se 

construyeron 76 km. hasta Paso 
de Macho en Veracruz y el 
tramo de la Villa de Guadalupe 
se había prolongado hasta 
Apizaco en 139 km. 

1869, 16 de 
Septiembre 
Benito Juárez inaugura el 

tramo México-Apizaco de 139 
km. y el ramal Apizaco a Puebla 
de47 km. 

1870 
Se abre al público el tramo de 

Paso del Macho a Atoyac de 10 
km 

1871, Diciembre 
De Ato yac a Fortín, 28 km. 

1872, 5 de 
Septiembre 
Primer viaje de locomotora 

de Veracruz a Orizaba 

20 de Diciembre 
Se completa la línea México­

Veracruz de 470.750 km. que­
dando unidos los rieles en las 
Cumbres de Maltrata. 

1873, 1 o. de Enero 
Se inaugura la primera línea. 

23 de Enero 
Empieza esta línea a dar 

servicio comercialmente. 
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Descripción de la primera línea ferroviaria 
•La vía ferrea México-Veracruz tiene obras de notable mérito y de gran importancia. 
•El trazo de la vía en las Cumbres de Maltrata por las dificultades del terreno, ya que en 40 km hubo que salvar 1178 m de altura. 

Se construyeron: 

10 viaductos Infiernillo 
Wimer 

148 puentes La Soledad 228 m 
Paso Ancho 50 m 
Paso del Mayo so m 
San Alejo 97 m 
Atoyac 100 m 
Río Seco 70 m 
Metlac 137 m (en curva) 

138 alcantarillas 

15 túneles 2 Monte del Chiquihuite 
7 Metlac 
6 Cumbres de Maltrata 

Longitud total perforada de los 15 tuneles 896.73 m 

30 estaciones 

• Un consorcio inglés adquiere la línea del Ferrocarril Mexicano. 

Equipo 
El material rodante del ferrocarril mexicano consistía: 
26 locomotoras, 36 coches de pasajeros 
341 carros y platafonuas para transpone de mercancía 

. ·:_.~~'T -~¡;~~~·:,, • -~~ 
·' 

• Entre 1923-1926 se elecuiffca pane de este ferrocarril entre Esperanza y Orizaba. 
•En 1946 Avila Camacho compra el ferrocarril al consorcio inglés, manejándolo como una empresa descentralizada, hasta que se 

fusiona con Ferrocarriles Nacionales de México en 1960. 

10 Guillermo Escalante Ojeda 
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Historia 
AÍIO FECHADE FECHA LONGITUD ESTACIONES RAMALES PERSONA O OBSERVACIONES 

CONCESION INAUG KM 

~ ~ !~~CÍjUz~~ // . " 1o MARZO 

~ ~ \vmuz;jilifA 24 DIC 

::ti~~: 17 JUN 112.000 

470.750 
15.410 
16.000 
16.800 

112.000 
630.900 

INSTITUCION 

JOSEGARAY CADUCO LA CONCESION 

R.ZAMBRANO VIA ANCHA TR.ACCION ANIMAL 

RICHARDS VI.A.ANGOSTA 
SMITH NO SE AUTORIZA 

TRASPASO DE ROSECRANS 

SE TRASPASA A FC MEXICANO 

AUTORIZACION DE CONTRATOS 
CUAUTJTLAN RIVAPALACIO 

FC INTL TEXAS CONCESION OUE SE NUUFlCA 

CUAUTJTLAN 
SALAMANCA GUANAJUATO CONTINUAN TRABAJOS 
IR.APUATO AUTORIZACION PARA LA 

PERIODO 
PRESIDENCIAL 

SANTA ANA 

MAXIMILIANO 

JUAREZ 

LERDO 

------------"S"'ILA"'O'-------------~CO=N~STR=UCC=ION~------ PORFIRIODIAZ 
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51.000 

TEKAX 

ANTON- UZAROO 

SE FIRMA CO!lTR.ATO 

TELLEZ·PIZARRO TRACCION ANIMAL VIA ANGOSTA 

AUTORIZACION CONSTRUCCION 
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Historia 

1880 

1881 

1882 
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FECHA DE FECHA LONGITUD ESTACIONES 
CONCESION INAUG KM 

SSEP 

13SEP 

1079.577 

16A.BRl878 18JUNl881 

16SEP 37.000 

OUERETARO 
CELAYA 
SALAMANCA 
IRAPUETO 
SILAO 
LEON 
AGUASCALIENTES 
ZACATECAS 
CHIHUAHUA 

TOLUCA 
MARAVATIO 
ACMIBARO 
MORELIA 
ZAMORA 
PIEDAD 

TORREON 
COAHUILA 

PERSONA O 
INSTITUCION 

CIA. BOSTON 

OBSERVACIONES 

CONCESIONES AMIERICANOS 

CIA. CONSTRUCTORA CONSTRUCCION DE DOS LINEAS VIA 
NACIONAL (DENVERi ANGOSTA 

Primer fe"ocarril de via angosta 
los Reyes-Cuaut/a, 1881 

PERIODO 
PRESIDENCIAL 

PORFIRIO DIAZ 

Guillermo Escalante Ojeda 
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Historia 
FECHA FECHA LONGITUD Km ESTACIONES RAMALES OBSERVACIONES 
CONCESION INAUG 

1884 i faiJ~ili,W¡Á~IUO 
!..! íetilCAl.OTE•TAllPICO , )'. 
tl ~R:PAREDONoTAllPICO , • i rEll~L~S/>" 
u 

17ENE 

16ABR1878 

13SEP 
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10ABR 

15SEP81 

23MAY92 

11 NOV 

1970 CUERNAVACA GUADAWARA VIAANCHADURANTE 

37 

832.515 

547 

112 

TOLUCA 
1,35-0 ACMIBARO 

EMPALME GLEZ 
SLPOTOSI 
SALTILLO 
MONTERREY 

1,435 

GUANAAJATO GOBIERNO MANUEL GON 

LLEGO A CONTROLAR 5-055 knt, POR TRASPASO CONSTRUCCION Y RENTA 
4812 km. AL INICIAR EL GOBIERNO DE MANUEL GONZALEZ 
1092 km DURANTE SU GOBIERNO 
5892 km. AL TERMINAR 

FORMADA DE 8 CONCESIONES, LA 1a DE VIAANCHA 
DEMAS CONCESIONES VIA ANGOSTA 
CAPITAL MEXICANO 
A PRINCIPIOS DE SIGLO SE FUSIONAN FORMANDO FC DE YUCATAN 
ESTE FC SE FUSIONA DESPUES CON EL FC DEL SURESTE FORMANDO 
FC UNIDOS DEL SURESTE (DESPUES FUSIONADO POR FC NAC. DE MEXICOI 

El F.C. dt Yucatán se forma de 8 concesiones. una de ellas de via ancha 
Este ferrocarril se fusiona con el Ferrocarril del Sureste 

13 



Historia 
FECHA FECHA LONGITUD 
CONCESION INAUG' KM 

230 
132 

14MAY 

7FEB 150CT92 870 

~<~. ;o:_::,:-;,7··'' .. ,.., ,·, 
=, '.:.;,~)". :~'i)i::\/.:.:,,::·. :,·. 

202 

21 ABA 1891 127 
8DIC 367 

31 DIC 292 
2ABR 16 
SEP 
11DIC 
11 .JUL 292 

595 

2JUN 125 

14 

ESTACIONES RAMALES 

MORELIA 

MARAVATIO 
ZITACUARO 

TORREON GRALCOS 
MONTERREY 
DURANGO. TEPEHUANES 
ALLENDE.SAN CARLOS 
CD FRONTERA-4 CIENEGAS 
BARROTERAN-MUZOUIZ 
SABINAS-ROSITA 

TULANCIUGO PACHUCA·PUEBLA 
PACHUCA-OMETUSCO 

TEHUACAN 
0"1.ACA 

MONTERREY 

OBSERVACIONES 

CAMBIA RAZON SOCIAL A FC NAL DE MEXICO 
SE PONE EN SERVICIO VIA ANCHA 
VIAANCHA 
GOBIERNO FEDERAL PROLONGA LA LINEA 

ENSANCHAMIENTO DE VIA 

NO HAY SUBVENCION OFICIAL 
QUEDA COMUNICADO CON EL FC CENTRAL MEXICANO CON LA 
LINEA ESCALON EL ORO 
LO CONTROLA FC NAL MEXICANO POR COMPRA V RENTA 

SISTEMA DE VIA ANGOSTA 
FORMADO POR FUSION 6 LINEAS CORTAS 
PASA A FC CENTRAL MEXICANO 
SE ENSANCHA SUS LINEAS 

VIAANCHA 
CONTROLADO POR FC INTEROCEANICO 
SE ENSANCHA LA LINEA 

VIAANCHA 
A FINALES DEL SIGLO SE TRASPASA A FC CENTRAL MEXICANO 

CONSTRUIDO POR EMPRESA MEXICANA 
LO COMPRA COMPAÑIA BELGA 
SE TRASPASA AL FC CENTRAL MEXICANO 

VIAANGOSTA: LINEA MINERA 
SE ENTREGA AL GOBIERNO FEDERAL 
SE INCORPOFIA A FC NACIONALES CE MEXICO 

Guillermo Escalante Ojeda 
ULSA 
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Historia 
~ FECHA 

CCNCESION 

17NOV 

l'MAA 

11 SEP 

ISMAA 

1876 
1880 ICSEP 
1882 
1898 
1907 
1909 
1912 
1912 
1923 3MAR 
11127 ISA!IR 
1951 21 OIC 
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FECHA LONGITUD 
INA!JG km 

1902 302 

71 

133 

1501C 31» 

458 

32C 

JULIO 

12MAY 187 
ABRIL 
5FE9 

67 
165 

ESTACIONES RAMALES OBSERVACIONES 

GRAL ZEPEDA-
PARRAS EN EL PERIODO DE ECHEVERRIA SE SUPRIME 
VIESCA LINEA SAl TIUO-PAARAS 

CONSTRUIDA POR FC CENTRAL 

SANTA ANA OTOAGA CONCESION A JOSE DE GAAAY 
SE OTORGAN CONCESIONES: A.G.SLOAO 

COMPAÑIA LOUISIANA 
COMPAÑIA lASERE 

SE TERMINAE INAUGURA LA RUTA, VIA ANCHA 
SE INCORPOAA EN FC NA!. DE MEXICO 

VIAANCHA 
SE INCORPOAA A FC NACIONALES DE MEXICC 

TIERRA BlANCA·VERACAUZ 
3 VALLES-SAN CAISTOBAl 
PAPAlOAPAN- TUXTEPEC 
RODRIGUEZCLARA-TUXTLA 

LA ADQUIERE EL GOBIERNO FEDERAL 

EN 1671 SE TRASPASA 
NOGALES 

SECCNECTACON FC SANTA FE DE EUA 
FC SOUTHEAN PACIFIC ADQUIERE LA LINEA 

CONVENIO CON SOUTHERN PACIFIC, SE REANUDAN TRA9"10S 
ULTIMO PUENTE EN CONSTRUCCION "SALSIPUEDES' 
DESPUES DE LA AOOUISICION POR SOUTHERN PACIFIC LA 
ADQUIERE EL GOBIERNO 
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Historia 
AÑO FC 

18ll2 
18ll7 

1~ 
1910 

1940 

1952 

16 

·¡ FECHA FECHA LONGl11.ID ESTACIONES 
:-/· ' CONCESION INAUG KM 

:\;<::~;'.'.. 

' .. ' .. . . ... . . . 
'• OJHAGA TOl'OLOl!AMPO ,. 
; JUHl<' CHIHUA!i\IA 
(CD.AIAREZ· .:·.; . ::. 

¡,~1~:;:füI;; / : .•.; 

JUN 
10W.V 

21W.Y 

JUL190S 

940.7 

sns 

1,5132 

CHIHUAHUA 

PTOISABEL 
CORAALlllOS 

RAMALES OBSERVACIONES 

CONCESION Af>J'. OWEN 
CONCESION A HUllER DE 4 LINEAS EN EL N.O. DE LA REPUBLICA 

SE TERMINAN ESTAS LINEAS AL INICIO DE LA REVOLUCION 

EL GOBIERNO AOQ\JIERE LOS DERECHOS DE FC DE KANSAS CITV, 
MEXICO Y ORIENTE 
ADQUIERE LA LINEA EXPLOTADA POR THE MEXICO NORTH 
WESTERIV P.AJLWAY & ca 
EL FERROCARRIL TIENE 2 LINEAS: lltlEA A LINEA B 

El F.C. del Pac{jico se termina al Inicio de la Rtl'oluci6n 
los ferrocarriles desempeñan un papelfundameiual en la Revolución 

Guillermo Escalante Ojeda 
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FECHA LONGITUD ESTACIONES RAMALES 
INAUG KM 

17 
OTIS 

7AllR1948 

25MAY 737 ALLENDE 

OBSERVACIONES 

SE INICIAN TAA!lAJOS DE CONSTRUCCION 

SE TERMINA LINEA COMPLETA 

SE CONECTAN FC DE YUCATAN Y NA!. OE MEXICO 
VIAANCHA HASTA CAMPECHE 

SE FUSIONA POSTERIORMENTE CON FERROCARRILES 
UNIDOS DE YUCATAN FORMANDO FERROCARRILES UNIDOS 
DEL SURESTE 

El SURESTE 
oc~••1• ...... u ...... ,.,, 

Unta del Suresrt, 1930 
En esta /[nea es donde se ubica el proyecto (Coatzacoa/cos) 
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Historia 

Los Ferrocarriles y La Revolución 
La Revolución tuvo grandes y graves repercusiones en los ferrocar­

riles. De los ferrocarriles dependió mucho la victoria de las huestes 
revolucionarias, fueron los más dañados de los bienes nacionales, 
porque venían a ser un implemento que todos querían destruir en su 
lucha contra los enemigos. En 1914 Carranza controló la situación en 
la Cd de México y dictó un acuerdo para que los ferrocarriles fueran 
controlados por el gobierno. Carranza al instalarse en Veracruz, 
dispuso la incautación de los Ferrocarriles Nacionales y su manejo por 
un organismo denominado Dirección General de Ferrocarriles Consti­
tucionalistas, mientras esto ocurría en el sur, en el non e Francisco Villa 
incautaba a su vez varias líneas. 

losfe"ocarriltsfueron los m4s dallados de IDs bienes nacionalts 

18 

Losfe"ocarrilesfueron los más dañados de los bienes nacionales 

Los ferrocarriles fueron un factor imponante en las acciones de los 
grupos revolucionarios 

Al consolidarse el gobierno de Carranza se comenzó a normalizar 
la situación de los ferrocarriles. Los gobiernos que sucedieron a 
Carranza dedicaron especial atención a la reconstrucción del sistema 
y durante el gobierno de Alvaro Obregón se invirtieron 4 millones de 
pesos en la compra de equipo y 33 millones en gastos de reparaciones 
y conservación. 

Guillermo Escalante Ojeda 
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Historia 

Expropiación de los Ferrocarriles 

El 23 de junio de 1937 el presidente Lazara Cárdenas dictó un 
acuerdo expropiando los bienes de la compañía de Ferrocarriles 
Nacionales de México y el 25 de junio del mismo año expidió un 
decreto creando el Depanamento Autónomo de Ferrocarriles. 

Durante el gobierno de Cárdenas se inician los trabajos para la 
consuucción de 2 líneas imponantes que fueron el ferrocarril del 
Sureste de Coatzacoalcos y Campeche, que conectaría con FC Unidos 
de Yucatán, la otra línea paniría de la estación de Benjamín Hill deFC 
del Pacífico y terminaría en Mexicali Baja California. 

En 1942 Avila Camacho publicó la ley que creó la empresa 
Ferrocarriles Nacionales de México. 

Durante el gobierno de Miguel Alemán se realizaron lo.s ensan­
chamientos de las vías del ex ferrocarril Interoceánico, la línea de 
México a Toluca y la línea México a Oaxaca. 

Los Ferrocarriles y la Segunda 
Guerra Mundial 

Esta guerra tuvo gran influencia en la grave situación de FC 
Nacionales de México. 

Al unirse México a las fuerzas de los aliados occidentales, se vió en 
la necesidad de colaborar en el transpone de enormes volúmenes de 
materia prima que enviaban a Estados Unidos, movilizándose en 1945 

Guillermo Escalente Ojeda 
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los/t"ocarriltros apoyan la dtcisión del prtsidtntt ltúiuo Cárdtrw 

12 '490,795 millones de toneladas con 877 locomotoras de vapor y 17 
diese!. 

Al término de la contienda a finales de 1945 las condiciones de las 
instalaciones y equipos de Ferrocarriles Nacionales de México eran 
críticas por el desgaste sufrido por su equipo y vías durante la guerra. 

Durante la guerra se estableció en México un organismo deno­
minado Misión Noneamericana de Ferrocarriles cuyo objeto era 
cooperar con FC Nacionales de México para el mejoramiento de las 
vías que servían de enlace entre la frontera Sur de México y la de 
Estados U nidos. 

19 
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A[UUJllS dt 1945 
las condiciollt!S de las instalociones y equipos eran deplorables 
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Primera Ley General de 
Ferrocarriles 

Entre 1884 y 1904 se habían construído en la República 10,361 km 
que sumados a los 5891.367 que había construidos dan un total de 
16,522.618 km. A fines del siglo XlX José l ves Liman tour presenta un 
exposición en materia de construcción de ferrocarriles en el que se 
menciona: 

• como construirse y explotarse las rutas ferroviarias 
• las líneas que deberían construirse parn completar Ja red ferro­

viaria 

Como consecuencia en 1899 se expidió la la Ley General de 
Ferrocarriles que contemplaba todos los aspectos que tenía en aquel 
tiempo la construcción y explotación de ferrocarriles. 

Las únicas líneas planeadas por Limantour que pudieron termi-
narse fueron: 

• FC Panamericano de lxtepec a Ja frontera con Guatemala 
• FC Central de Guadalajarn a Colima y Manzanillo 
• FC de Verncruz al Pacífico 
•Terminación del FC del Pacífico 

Al finalizar el gobierno de Porfirio Díaz en 191 O los ferrocarriles 
alcanzaron: 

• 14, 789 km de vía ancha 
• 4,311 km de vía angosta 
19,100 total 

Guillermo Escalante Ojeda 
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Historia 

Operación de ferrocarriles 
Nacionales de México 

Se constituye esta empresa al fusionarse en 1908: 
• FC Central Mexicano 
• FC Nacional de México 

El 6 de julio de 1907 se expide el decreto que creaba la compañía 
de FC Nacionales de México con un capital de 460 millones de peso 
oro. 

Las rutas con que se formó esta compañía fueron: 
• FC Central Mexicano 

• México- Cd Juárez 
• Monterrey-Tampico 
•México-Balsas 
• Irapuato-Guadalajara 
• Chicalote-Tampico 
• Guadalajara-Ameca 
• Guadalajara-Manzanillo 
• Buena Vista- Santiago 
• Silao-Marfíl 
•De la Vega-San Marcos 
• Compañía Metalúrgica-SLP 
• Yurecuaro- Los Reyes 
• Tula-Pachuca 

• FC Nacional: 
• México-Nuevo Laredo 
• Monterrey-Matamoros 
• Acambaro-Uruapan 
• FC de Circunvalación 

Guillermo Escalante Ojeda 
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1937 km 
591 km 
292km 
259km 
670km 

89km 
355km 

2km 
18km 
40km 

Skm 
137km 
70km 

1274km 
322km 
223km 

!Okm 

• México-Acámbaro 230km 

Ambas líneas sumaban 6,081 km, había además otros ferrocarriles 
que estaban controlados por el Nacional y el Central: 

•El Interoceánico 
• El Internacional 
•Hidalgo 
•De Coahuila 
• Mexicano del Pacífico 

En total lanuevacompañía abarcaba una red de 11,500 km; 9400de 
vía ancha y 2100 de vía angosta. Posteriormente se incorporan: 

• FC de Veracruz al Itsmo 
• FC Panamericano 
• FC Mexicano del Sur 

Mexicanización de Ferrocarriles 
En 1909 el personal que manejaba el movimiento de los trenes 

estaba formado por norteamericanos. Fueron tres las etapas para la 
Mexicanización de los Ferrocarriles: 

1.- El problema creado por los despachadores 
2.- La huelga en 1912 de maquinistas y conductores 
3.- El desembarco de tropas norteamericanas en Verncruz lo 

cual provocó la salida de Jos últimos extranjeros que quedaban 
en Ferrocarriles Nacionales de México. 

En las 2 primeras etapas los norteamericanos se emplazan a huelga 
siendo sustitufdos inmediatamente por personal mexicano. 
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Historia 

Reconstrucción de Ferrocarriles 

1946-1952 Miguel Alemán 
- Se elabora programa de adiciones y mejoras para iniciar la 

completa rehabilitación del sistema, el cual se conoció como "Plan 
Alemán de Rehabilitación Ferroviaria". 

- Ampliación de las rutas México-Veracruz: México-Acámbaro, 
México-Oaxaca. 

- Se construyeron las vías reforzando terraplenes y puentes, susti­
tución de rieles y durmientes. 

- Construcción de las nuevas tenninales y estaciones de Chihuahua, 
Jalapa y Monterrey. 

1952-1958 Rulz Cortlnez 
- Se reanudan trabajos de reconstrucción y rehabilitación como el de 

Irapuato-Aguascalientes. 
-Se pone en servicio la tenninal del V al le de México y obras en San 

Luis Potosí y la tenninal de carga en la Cd de México. 

1958-1964 López Mateos 
- Se pone en servicio la estación de Buenavista, la terminal de carga, 

de Nuevo Laredo, Tamps. 
- Se incorpora a FC Nacionales de México el Ferrocanil Mexicano. 
- Se ponen en servicio las estaciones de Monterrey, Torreón, Cd 

Juárez, Gómez Palacio y Celaya. 
- Se inagura el ferrocarril Chihuahua al Pacífico 
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1964-1970 Dfaz Ordáz 
- Se ponen en servicio las estaciones de Zacatecas, lrapuato, 

Saltillo, Morelia y Tierra Blanca. 
- Se Rehabilitaron 44 puentes y modernizaron 8 talleres 

1970-1976 Echeverria 
- Se rehabilitan las estaciones de Toluca y Tacuba 
- Se construye Ja estación de Córdoba y Ja de Cd Hidalgo 
- Adquisición de locomotoras y de carros de carga 13,781 
- Se suprimen los servicios ferroviarios en los tramos: Viesca-

Encantada, Paso del toro a Al varado, Cuatlixco a Puente de lxtla y el 
de Atencingo a Tlacualpicán. 

1976-1982 López Portillo 
-Se fusionan FC Nacionales de México, FC del Pacífico, FC Un idos 

del Sureste, FCChihuahua al Pacífico, y FC Sonora-Baja California en 
un solo organismo, FC Nacionales de México, en 1977 

- En 1978 se pone en servicio el libramiento ferroviario Jaltoca-
Teotihuacán. 

- En 1979 se pone en servico la línea Corondiro Lázaro Cárdenas 
-La línea México-Querétaro se proyecta una vía doble electrificada 
- Se inician los trabajos para Ja construcción del enlace Guadalajara-

Monterrey. 
- Se adhieren 270 locomotoras y 1759 unidades de carga 
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Historia 

1982-1988 Miguel De la Madrid 
- Se pone en servicio la vía doble México-Querétaro y se inician los 

trabajos para la electrificación de esta línea. 
- Se inicia la operación del tren constitucionalista, entre México y 

Querétaro. 
- Se fusionan a FC Nacionales de México las empresas: FC del 

Pacífico, FC Chihuahua al Pacífico, FC Sonora-Baja California y 
Servicio de Coches dormitorio conexos. 

El presupuesto para 1987 fue de 1.4 billones de pesos 

- La reestructuración tarifaría está prevista para que sin perder la 
competitividad frente a otros medios, asegure cuotas preferenciales y 
asegure la rentabilidad de la operación. 

La meta final es transportar el 50% de la carga total del país y mover 
el 10% de todo el transporte de pasajeros. 
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Red Ferroviaria Nacional 
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RED FERROVIARIA 
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Rehabilitación de la vía con riel nuevo 

-SISTEMA FERROVIARIO NACIONAL 
-SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES 
-LINEAS NUEVAS EN PROCESO ser 

Guillermo Escalante Ojeda 
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REHABIUTACION DE LA VIA 
CON RIEL NUEVO 

LINEAS NUEVAS 

PERIODO 1987-1988 
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Descripción del lugar 

Marco geográfico 

El municipio de Coatzacoalcos se ubica en la desembocadura del río 
del mismo nombre. 

Al norte del Itsmo de Tehuantepec, entre las coordenadas 18º9' de 
latitud norte y 94°20' de longitud oeste. 

Limita geográficamente, al norte con el Golfo de México, al sur con 
los municipios de Ixhuatlán del sureste, Moloacan, Las Choapas y 
Minatitlán; al oeste con el estsdo de Tabasco; y al este con los 
municipios de Pajapan, Chinameca y Minatitlán. 

El terreno se encuentra en el polígono sur del mumc1p10 de 
Coatzacoalcos, esta zona es prácticamente plana, la cual forma parte de 
la llanura de inundación del río Coatzacoalcos, tiene ligeras ondulaciones 
que retienen el agua superficial por tiempo indefinido, o la conducen 
lentamente hasta este río, ya que el subsuelo de arcilla impermeable, 
impide su filtración. 

La construcción en la zona, de carreteras y vías de ferrocarril, así 
como los rellenos en vialidades y lote urbanos, han cambiado los 
movimientos hidrológicos del área produciendo, tanto nuevos cauces, 
como áreas inundables diferentes. 
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Ubicación de la ciudad de Coatzacoaltos 
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En la desembocadura del rlo del mismo nambre. 
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Descripción del lugar 

Climatología 

Datos climáticos 
El municipio tiene un clima tropical cálido húmedo con abundante 

lluvia en verano, sin existir una amplitud térmica de imponancia, los 
meses calurosos se presentan en mayo y junio con 39.4 ºC como 
máximo. La temperatura media anual es de 25.9 ºC siendo la más baja 
en el mes de enero con 14.4 ºC. 

En la zona de Coatzacoalcos existe un promedio anual de 80% de 
días nublados. 

Vientos 
Los vientos dominantes soplan del none dusnte todo el año con 

variantes de nornoroeste de mayo a agosto, provocando que la gran 
cantidad de dunas móviles existentes, se desplace la arena e invada 
grandes zonasd la ciudad ocasionando serios problemas siendo durante 
casi todo el tiempo los siguientes: 

50-50 km/hora frescos y fuenes 
50-70 km/hora fuenes-violentos 
70-90 km/hora violentos huracanados 
130-150 km/hora rachas huracanadas 3 ó 4 veces al año 
205-210 km/hora excepcionales una vez cada 5 6 10 años 

Lluvias 
"ºº 

oc 

••• 
1 --···1 ¡; •• 
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HORAS 

TEMPERATURA MEDIA 

PRECIPITACION PLU\IJ:l\J, 

Las lluvias se presentan todo el año, pero en los inicios del verano INSOLl\CION 
las precipitaciones aumentan y dentro de estii estación alcanzan su e F ., • ., J J • s o N o 
máximo en septiembre, sin embargo es en octubre cuando se presentan 
las lluvias más copiosas con un promedio de 522.74 mm declinando Tablas 
estas hasta el mes de marzo. i-em-pe-,-.,-.,-a-me-d-ia-,-pr_e_cip_i_1ac_i_6n_p_/u_v_ia_I e_ins_o_/ac_M_n 
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Vista aérea del Municipio de Coatzacoalcos 
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Descripción del lugar 

ElllTOnqut dt printlpalts vlas dt atuso 
Carrei<ras a Millillillán y VillahermLJsa 
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Vías de comunicación 

Nivel Interurbano 
La carretera transitsmicaconstituye el principal eje vial de la región, 

comunicando al norte con Ja carretera costera del golfo y al sur con la 
carretera panamericana. El flujo más importante de tránsito se realiza 
en el tramo Coatzacoalcos-Minatitlán, siguéndole el del Puente 
Coatzacoalcos. 

El Puente por ser levadizo interrumpe el tránsito por lo menos tres 
veces al día con demoras de hasta 45 minitos. 

En el entronque de la carretera Villaherrnosa y la llamada "Y 
griega" se mezcla el tránsito pesado de carga con el urbano, haciendo 
este cruce inoperante y peligroso por no permitir la fluidez en el tránsito 
vehicular. 

El municipio se comunica con sus localidades por el siguiente 
sistema carretero: 

•Eje costero longitudinal Allende-El Colorado-Tortuguero-Punta 
Gorda-Barra de Tonalá. 

•Eje Coatzacoalcos, Pajaritos, Allende. 
•Eje longitudinal Coatzacoalcos-Cangrejera-Santa Rosa-El Faisán­

Agua Dulce. 
• Eje transversal Barra de Tonalea-EJ Bardo-Agua Dulce-Santa 

Elena-El Paralelo-El Pesquero. 
• Eje longitudinal Coatzacoalcos-Nachital, Moloacan-Arroyo 

Balnco-La Arena-Pesquero Panal . 
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Descripción del lugar 

Ferrocarriles 
Los derechos de vía y la zona donde se ubica la terminal de 

Ferrocarriles Nacionales de México está enclavada en la Ciudad sin 
posibilidad de expansión, completamente invadida por viviendas. Lo 
reducido del patio hace que todos los movimientos de intercambio que 
se realizan en esta área provoquen serios problemas de operación. 

Aeropuertos 
El aeropuerto que presta servicios a la región de Coatzacoalcos, es 

el de Minatitlán, con rutas comerciales establecidas con el centro y el 
sureste del paf s. 

Comunicaciones 
Coatzacoalcos cuenta con los siguientes servicios de 

comunicaciones: 
•Teléfono 
• Télex 
•Telégrafo 
•Correo 
• Tres estaciones comerciales de radio 
• Dos canales de televisión de la Ciudad de México a través de dos 

repetidoras. 

Vialidad y transporte 
La ciudad de Coatzacoalcos está estructuarada por una 1 etícula 

ortogonal con manzanas de aproximadamente 190 X 60 metros con 
orientación norte-sur. A partir de la avenida Independencia hacia el 
poniente las manzanas varían de 120 a 140 metros de largo por 60 de 
ancho, presentando variantes a esta estructura la colonia Petrolera e 
Iquisa. 

30 

~ VIALIDADES 
PRINCIPALES 

E:==J VIALIDADES 
SECUNDARIAS 

Sistema vial dt la ciudad dt Coatzacoakos 
Se encuenlra estructurada por WUl ret(cula orlogonal. 

TERRENO 
PUENTES 
RED FERROVIARIA 
CARRETERAS 
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Descripción del lugar 
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El movimiento vehicular se realiza principalmente por las siguientes 
arterias: La avenida Zaragoza y el camino transitsmico que son los 
accesos a la ciudad, el eje norte-sur formado por la avenida Venustiano 
Carranza de la zona central y la Avenida Revolución que establece la 
comunicación con las colonias Petrolera, Vista al Mar e Iquisa y en 
general con ele eje de crecimiento de la ciudad hacia el poniente. 

Servicios Fundamentales 
La principal fuente de abastecimiento de Coatzacoalcos es el agua 

subterránea, concretamente la que proviene de la región denominada 
Cánticas, en donde se localizan cinco pozos profundos, existen además 
otras dos fu en tes de abasteci mi en toque se localizan en la Av. Revolución 
y otra en el Km 23 el agua se califica de potable y para asegurnr esta 
calidad recibe tratamiento de cloración. 

El servicio de electrificación está a cargo de la Comisión Federal de 
Electricidad división oriente, zona Minatitlán-Coatzacoalcos. El 
suministro de energía de Coatzacoalcos proviene de la planta 
hidroeléctrica del sistema Mal paso, en el estado de Chiapas. La energía 
es conducidaporunalíneade transmisión a la subestación deMinatitlán 
II, de este punto es transportada en alta tensión a las subestaciones de 
Minatitlán I y Pajaritos y de ésta última es enviada a la subestación de 
Coatzacoalcos ubicada cerca del Panteón Municipal. 
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Desarrollo Urbano 

Análisis del Plan Parcial de 
Desarrollo Urbano del Municipio de 
Coatzacoalcos 

Los lineamientos generales para el desarrollo urbano del municipio 
de Coatzacoalcos, se elaboran teniendo a la vista tres dimensiones de 
análisis espacial: interregional, regional y municipal. Los espacios 
corresponden a los tres niveles de planeación de los asentamiento 
humanos que son el Plan Nacional de Desarrollo, Plan Estatal de 
Desarrollo y el Plan Municipal de Desarrollo Urbano. 

El Plan Nacional de Desarrollo integra territorialmente al país para 
su ordenamiento en un sistema Urbano Nacional conformado por doce 
zonas de la cual destaca Coatzacoalcos-Minatitlán. Estas ciudades 
operan a largo plazo como ciudades con servicios regionales con un 
área de influencia determinada, misma que ofrecerán mejores 
oponunidades para los asentamientos humanos y alternativas para la 
localización industrial y de servicios. 

Este Sistema Nacional Urbano estará compuesto por trece sistemas 
urbanos, a partir de una ciudad regional con su área de influencia 
concibiendo su estensión hasta los asentamientos rurales dispersos. 
Coatzacoalcos conjuntamente con Minatitlán paniciparán en este 
escenario a largo plazo a consolidar el sistema urbano integrado del 
Istmo compuesto por las ciudades de Oaxaca, Juchitán, Salina Cruz, 
Tuxtla Gutiérrez, Tapachula, Villahermosa y Cárdenas. 

La función de Coatzacoalcos se explica también por su acelerado 
proceso de urbanización, por el efecto extraordinario de su desarrollo 
industrial. 
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Para iniciar las acciones que requieren el Sistema Urbano Nacional 
se han propuesto zonas prioritarias que es conveniente apoyar a corto 
plazo; Coatzacoalcos forma pane de la zona costera del Golfo e Istmo 
de Tehuantepec, tiene prioridad "A" y una política de impulso. 

La estrategia para el desarrollo urbano y rural del Edo de Vcracruz 
se conforma por un sistema de ciudades, in te grado por cinco Subsistemas 
Urbano Regionales. Coatzacoalcos, se encuentra dentro del Subsistema 
Sureste el cual se forma del complejo Urbano Industrial Petroquímico 
cuyo centro de gravedad radica el polo Coatzacoalcos-Minatitlán. 

Los centros que corresponden al Subsistema del Sureste son: 
Acayucan, Minatitlán, Coatzacoalcos, Agua Dulce y las Choapas. 

Respecto a la red ferroviaria la ciudad de Coatzacoalcos es servida 
por Ferrocarriles Nacionales de México como por Ferrocarriles Unidos 
del Sureste (actualmente estas dos compañías se encuentran fusionadas 
y es ahora en el proyecto cuando las instalaciones de ambas se harán 
comunes debido a que en la actualidad están duplicadas las instalaciones 
y unas de ellas ya no operan debido a esta asociación), que la 
comunican con el centro del país, los estados de Tabasco, Yucatán y 
Campeche. El volumen promedio de pasajeros de un día es de 400 y el 
de toneladas es de 5 a 10 mil. 
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Desarrollo Urbano 

El sistema de transpone de pasajeros regional que da servicio al 
centro del país, none y sureste, tienen ubicadas sus terminales en el 
centro de la ciudad, lo cual causa problemas a la circulación de esa 
zona. De la misma manera el transpone de carga no tiene instalaciones 
adecuadas, utilizando la vía pública para realizar sus movimientos. 

Las comunicaciones marítimas actualmente están representadas 
básicamente por dos puenos; el de Coatzacoalcos y el de Pajaritos. El 
primero ya resulta insuficiente para el volumen que actualmente 
maneja, por lo cual se ampliarán las instalaciones frente al muelle de 
carga federal. Respecto al segundo, está ubicado junto a laguna de 
Pajaritos, da servicio principalmente a PEMEX y a Fertilizantes 
Fosfatados de Mexico. 

La carretera transistmicaocasiona problemas debido al gran volumen 
que circula por ella, afectando principalmente la comunicación entre 
Coatzacoalcos y el complejo Industrial Pajaritos. La existencia de los 
patios de la FFCC adyacentes al sur de la zona centro, obstruyeron la 
movilidad de esta área. 

Algunas vías imponantes contienen en algunos tramos, pendiente 
mayores al 12% lo cual ocasiona operación deficiente como es el caso 
de las avenidas Zaragoza, Lerdo de Tejada, Revolución y La Llave. 
Uno de los problemas imponantes de la vialidad es la falta de 
pavimentación. 
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Desarrollo Urbano 
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Actualmente no existe problema de estacionamiento, sin embargo 
por el incremento de los volúmenes de tránsito será necesario suprimir 
cajones, sobre todo en área central. Por otra pane considerando el 
crecimiento de vehículos habrá una gran demanda en los próximos 
años. 

El Plan General de la ciudad considera que el crecimiento de la 
ciudad se producirá en dos regiones, el poniente de la actual mancha 
urbana y al oriente del pueno industrial de la Laguna del Ostión. 

La ciudad tendrá un desarrollo lineal con aproximadamente 25 km 
de longitud por 2 km de ancho y el patrón de organización será a base 
de zonas con autosuficiencia en cuanto a equipamiento y servicios. 

Además de las anteriores condicionantes el Plan Sectorial ha 
considerado los efectos que producirán en la estructura urbana algunos 
proyectos imponantes entre los que están: ampliación a la zona 
ponuaria; libramiento carretero, pueno industrial de Laguna del Osúón; 
nuevo aeropueno; y la TERMINAL DE PASAJEROS Y CARGA DE 
FERROCARRILES. 

El sistema vial a mediano plazo pretende dar accesibilidad a las 
zonas de Nuevo Desarrollo al poniente de la ciudad y reforzar el área 
urbana actual. 
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Terreno 

Por lo que se refiere a los servicios del terreno cuenta con: 
• Abastecimiento de agua potable, únicamente por una toma que 

lleva a un tanque elevado. 
• No cuenta con una red de drenaje, únicamente tiene una fosa 

séptica lo que es actualmente la estación, por lo que para el proyecto 
se propondrá una nueva fosa séptica en el lugar que se requiere por 
proyecto, así mismo de las dimensiones que este señale. 

• Cuenta con energía eléctrica, servicio de teléfono, un sistema 
exclusivo de teléfonos de Ferrocarriles llamado Micro. así como un 
sistema de computación llamado Sistema 5 que actualmente se encuentra 
inoperante, pero que para el proyecto se propondrá su reutilización. Por 
último también cuenta con líneas de telégrafo. 

Estación aciual, paiios de maniobras 
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Actuales andenes de la esUJdón 
Se encuemra en pésimas condiciones 

Esración actual, a1rás bodegas en zona im•adida. 
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Deslinde del Terreno 
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Vista aérea del Terreno 
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Estudio de Suelos 

Mecánica de Suelos 

• El terreno del proyecto es un área inundable por lo que se proyecta 
construir un terraplen de 1.00 m de altura en toda el área de proyecto 
para evitar posibles inundaciones. 

• El material para conformar el terraplén se puede localizar en 3 
bancos de materiales. 

·A. Km 17 + 500 Carretera Coatzacoalcos-Aeropueno junto al 
camino del lado este. 

• B. km 17 + 000 Carretera Coatzacoalcos-Aeropueno, a i km del 
banco A del lado este. 

• C. Se localiza a 6 km al sureste de la población de Chinameca a 40 
km de Coatzacoalcos. 

• Cualquiera de estos tres bancos es apto para la construcción del 
terraplen. 

Exploración y Muestreo 

Se realizaron cinco sondeos mixtos en el terreno propuesto 
comprendidos a profundidades entre 21.10 y 40.80, correspondiendo 
al sondeo M-5 a la ubicación exacta de la estación. 

SondeoM-5: kmFA-1+21900 
Elevación del brocal sobre N.MMm 2.00 rn2 
•Para cada sondeo se perforó un pozo a 50 m de profundidad cerca 

de e/sondeo, para detectar variaciones del nivel freático, el cual varió 
entre .35m y .50m considerando como media .45m 
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Estratigrafía y Propiedades del 
Subsuelo 

Profundidad 
O.O a 1.30 Arena fina de muy suelta a medianamente 

compacta, color café grisáseo a verdoso. 
2.40 Peso volumétrico 1.80 ton/m3, contenido natural, 

agua promedio. 

1.30 a 7.20 Arena fina arcillosa (Se); arcilla arenosa (Cl) muy 
blanda; estratos intercalados de limo. 

2.40 13. 70 Arena ML: vetas de arcilla y arena franca; color 
gris vetas y puntos de materia orgánica. 

Contenido natural de agua 40% con máximo hasta 
48% en la pane superior, para los estratos 
arcillosos 20%; peso volumétrico aproximado 
1.78 ton/m3 

7.20 a 40.80 Arcilla alta plasticidad CH de blanda-firme; 
color gris con vetas y pqueños estratos. 

13.70 (max prof.) De arena fina; contenido de agua 55% 
donde no hay arena; contenido de agua 30-40% 
donde si hay arena; la cohesión varía de 3 ton/m2; 
peso volumétrico en promedio l. 78 ton/m3 
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Estudio de Suelos 

Estudio Cimentación 

Según los estudios realizados la cimentación sería a base de zapatas 
continuas o aisladas ligadas con contratrabes. 

La presencia de la TURBA influirá en la capacidad de carga del 
subsuelo, como en los hundimientos del terraplen. 

La capacidad de carga está gobernada en unos casos por la turba y 
en otros por los materiales arcillosos blandos que subyacen a la 
profundidad de desplante del proyecto 2m 

La capacidad de carga varía de 4 a 5 ton/m2 para condiciones 
estáticas para una profundidad de desplante de 2.0 por debajo del NPT 
del terraplen. 

Dada a presencia de la turba se realizaron análisis se asentamientos, 
de los cuales se concluyó que no es necesario realizar sustitución de 
material en la turba, ya que la diferencia en el asentamiento es: 

Con sustitución - 29 cm y sin sustitución - 25 cm. 
Considerándose ya la afectación del terraplen ya que el asentamiento 

máximo donde está la turba será de 25 cm y en la orilla de 15 cm y donde 
no hay turba serán de 22 y 11 cm respectivamente. 

Zapatas continuas en ambas direcciones desplantadas a no menos 
de 1.0 m considerando una capacidad de carga a esta profundidad de 
4ton/m2 
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Conclusiones 

1.- Terreno inundable 
2.- Estratigrafía heterogénea 
3.- Por la potencialidad de inundación -

terraplén 'de 1 m de altura 
4.- Capacidad de carga 

4 ton/m2 - zapatas continuas 
5 ton/m2 - zapatas y aisladas 
Para profundidad de desplante a 2111 de 
profundidad a partir NPT - terraplén 

5.- Nivel freático 0.45 111 
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Gráfica de Mecánica de Suelos 

S IM BOLOGI A 

e;y}RtLLENO ~ARENA ,_,._,,01~¡ 1 •• '~" 
EÜtctLLA ~GRAVA ·······~ ... ,,¡, ••• ,. .. 
~LIMO §!}FlUC.MttTfo"SÑ: .. ~o~'" 
~M4TERIA CRGAHIC4 
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T.S. "TUBO SHEL.BY 

=- MAS CE 60 GOL.PES 

!··· 

F. N. M. 

................. ......... ....... ·-- .. ....... ..... _ ... 

PATIOS PARA FERROCARRILES 
COA.TZACOAl.COS 1 VER. 

SONDEO M-5 
PERFIL ESTRATIORAflCO 

Me'1lcn, D.F. Junio d1 19B"i IF11.7o foJBA 
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Estadística de Pasajeros en Coatzacoalcos 
PRIMERA Cl-ASE 

1 

1•-
SEGUN~ Cl-ASE 

P\JL.L.MAN 

o• l-t-t--1-H-!--l--i-1--f--1---l 
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. ~ 

1 
1 

1 

¡ 1 1 

1 1 1 

ESTACISTICAS CE PASAJEROS 

l!:l'MAMJJASCND 88 89 

1 
1 

1 

1 
1 1 1 
1 1 

11 + ~--
1 

90 

88-91 

91 

-=• --
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Estadística de Pasajeros en Coatzacoalcos 

caTA'01•'TICA• 'TOTAL.ES PASAJltft08 COATZ•COAl..COl!I 

1 ooooH-++-+-+-+-1-+-H-+-~ 
• o o ,......,_,....,....,.....__.,__,__.,_~_,. ..... 
eoooH-++-+-+-+-+--+-H-+-~ 

•oocH-++-+-+-+-+--+-H-+-~ 
0000>--<-++--+-+-+--+-+-;.-;-;.-t 
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: : : .... 
·------ ·-·--1 •• 

=·--·-· • q• 

Pasajeros transportados 
millones, -s G - 9 1 

República Mexicana 

Toneladas Productivas 
de carga express 
millones de toneladas, s 6- 91 
República Mexicana 

Conclusiones 

Incrementos: 88-89 27'i. 
S9·90 21.a,:, 
90·91 8<% 

lncremedio promedio cua:ro aios " ~ 26% 

1990: locomotora ccn tres vagones 
Vagón o:Jn 90- pasa¡eros 
Tola!: 270 pasajeros= Sa!adfJ Espera 

Proyección 2020 
270 + <626% • 394 pas~eros 

Cálallo de la c:a!etería 30% da 400 pasa¡eros • 120 

lncremen101 por cla.M d& pu1)ero1 

Primera Clase 

88-89 7.1% 
89-90 -13.3% 
90-9 t 1112% 

5e91Joda Clasa 

30.Sl % 
29-79% 
82.SH, 
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Programa Arquitectónico 

Area de Bodegas Area de Oficinas 

\.Nea de Control 16m2 1. Nea de Espera·vestibulo 
2i>lsctJas 2si!lones 
2escritorios 2love seats 
2mostradores 2s~ás 

2. Oficina de Bodega 8m2 2. Nea de sec:retarias 
2escritorios 9silas 
2silas 9escrrtorios 

2barrasmostrador 
3. Atea de Bodegas 9arcl:iveros 

Bodegarem~iOO 60m2 
Bodega recibido 60m2 3. Atea de Ingenieros Residentes 
Bodega rezago 30m2 4silas 
Bodega tra."lsbordo 30m2 4escri1orios 

2barla>s 
4. T aliar Mantenimierio 18m2 2restiradores 

!escritorio 
\sila 4. /vea de Oib~antes 
1 mesa de trabajo 6restiradores 

6barla>s 
S. Atea de Baños/vestidores 18m2 1 planero 

4regaderas t mueble de guarda 
2w.c. 
2mingitorios 5. Sala de Juntas 
4lavabos 1escritolio 

a si!as 
6. Atea de andenes y carga 83m2 

6. Jefe de Estación 
Area de seaetaria 
3 silas 

Subtotal Area Bodegas 322m2 1 escritorio 

7. Alea de contabiidad 
4silas 
4escritorios 
c:ajaloone 

8. Alea de comurK:aciores 
Ssilas 
2 escritorios 
1 barra 

Guillermo Escalante Ojeda 
ULSA 

72m2 

72m2 

36m2 

36m2 

18m2 

18m2 

36m2 

36m2 

9. Servicio médico 20 m2 
1 escritorio 
2silas 
mesa de explorac(Jn 

10. Sala de tripulación 20 m2 
1 si!ón 
1 lcve-seat 

t 1. Are a de sanitarios 
Hombres 
2w.c. 
3 mingrtoños 
2 lavabos 

Mujeres 
3w.c. 
2 lavabos 

Subtotal Area Olicinas 

36m2 

400m2 

Area Público 

1.Headetaquillas t60m2 
6silas 
1 barramostrOOor 
área para formarse 

2. Atea de Espera 290 m2 
150 personas sent<M:las 

3. Atea Espera Parados circulación 576 m2 

4. Areade tierdas(2 Corcesiones) 40 m2 
2 barras de alención 
Estantes e,;hibic:ón 
Bodega 

5. Atea de andenes pasajeros 

6. Nea saMarios pUblico 
Hombres 
4mingitorios 
3w.c. 
31avabos 

290m2 

50m2 
Muieres 
sw.c. 
3 lavabos 

7.Caleteria 216m2 
Area de mesas para 96 po™mas 

a. Cocina Caleteria 72 m2 
incluye frigorifico, ala::er.a, área lavado 
alimentos, cocción atimernos y barra de 
autoservicC 

9. Baños de empleados cocina 21 m2 
Hombres Mu/eros 
IW.c. IW.C. 
1 regadera 1 regadera 
1 lavabo 1 lavabo 

7.Paliodeservicio 14m2 

Subtotal Area Público 1729 m2 

Total Areas 2451 m2 
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Premisas de Diseño 

Proposición de Sistema Vial 

Este proyecto además se propondrá un nuevo sistema vial para 
acceder a Ja nueva estación, ya que el actual se encuentra en condiciones 
deplorables, además de que no sería un acceso digno para la nueva 
estación, esto se puede apreciar el las fotografías. 

Por Jo anteriormente mencionado se hará un estudio para proyectar 
estas nuevas vialidades en base a Jos terrenos que tiene Ferocarriles en 
su parte posterior y le han sido invadidos. 

Acctso attua/ a la estación 
Se encuenJra en pésimas consiciones 

44 

Dicho estudio se hará en base a estas construcciones existentes, con 
el objeto de investigar que zona sería susceptible de expropiación en 
base al nuevo trazo urbano de esta pequená zona. 

Proposid6n nuevo acceso 
Lotes a expropiar 
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Proposición Nuevo Acceso 

l..MTE - -- ------ ---- --- -- -
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,C.HHCNO P"0PUC$10 

PO<t ... c. N. DE ""'· 

OE Vl4 -----------
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Planta de Conjunto 

PLANTA DE CONJUNTO 
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Planta Arquitectónica de Conjunto 
Jf7~-:--:-:---=--:-.:._:~: __ -· .. ·::·:-:-- -~- . 

1 

Guillermo Escalante Ojeda 
ULSA 53 



Fachadas 

' ~ 

FACHADAS 
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l 1 1 1 1 1 

'ACHACA C!Rl[/H( 
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-Cortes------- --

PLANO CORTES 
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CORTE Y'f' 

COATC ;! z' 

CORTE ww' 

1 rf:j_ ,j LF"" La 11 
CORTE VV' 
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. l=>lano de Cimentación 
., -- .. ---· -· -·· -· ·-·----~-
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F..~ANO DE CIMENTACl:::;·J 
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Plano Estructural 

-- - -­·-- ------­, __ .... ... ··-__ .... , ... ::.·-·· ·-
-··"-"'' :::•...!!::.:..• 

:::.-::·; .. :: .::-·::~::: . .:.-. 
,_,,,,uc•u1 • r1•U• 

,. ....... ....... --.- ... =·:-=:.::=·-· .. ~ :":' .:--: ... -::..:.. - .... 
.... --··----::.-::·:..:..::·-:.:.:..:..--
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E~NO ESTRUCTURAL 
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Corte Estructural Oficinas 
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CORTE A A' 
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Detalles Constructivos 
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03~ 

._ /-.-- ... , .. ·, r·. 

¡-~~::.:.·::;:-..;.:.~ -,. 

DETALLES 
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Mobiliario Oficinas 

-~-!D-· 
RESTIRADOR Mii 

.¡Q· .. !..... .... 1:¡rru=·· 
'

•I 
·¡·! . ,, 

í.T · ...... _ .... . . 

·l[J' ··--···--'"-··-., ...... ___ ... ........ , ___ .. __ 
-~·-.. ·-

SOFA Ml4 
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CREDENZA DE MADERA MIZ __.__ 

_·_~~-•. fJF 
·! -: 1-1~: . .,. ...... ..::.... ""-• .. ~ ....... ~- ""-. 
--·--ro=: 
SILLA GIRATORIA 

......... ..-...---·-­. -----·- .. - . -...-· 

........ --·'4Jc ............. . -·,n·.-­,.-...,._, _ _.. _ _,......,.. 
·...,¡····· .. ~·--·--.. .._... ............ _ ......... .. _ .. _, ___ ... , 

Ml5 

,._ ....... _ ....... .._ .... 
..---·-"'-""'"'" 

•· .... _._ ...... ...,_ ......... ~ _____ .. _ ... , __ 
···--·--· ............. -· •. :: .. :- : .:=-:. ':."":'"·- ........ . 

:E-::.-:::..~ .. :.z.::. ~ ::.::::· 

ESCRITORIO CON PEDESTAL 

' .. .,.__,._,_. _,_._,,,. 

S!LLON 

Ml3 

.~·~·~ ...-.....a......n.-.....! .. i .. 

............ _. __ .. __ ,_ .... _,.,_ .. ,,_ 

, .......... _ .. _, ....... ............... ___ ... 

Ml6 
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Mobiliario Urbano .IJ~~~., 
. ""\' 

J- _-··_--=---·--_·-·----=-=--------·-_-_·_---·_-______ _____:.____:' ·___,__:_ 
\.' ',/ ./ ..... ;~. 

llD-
CENICERO ARENERO CE PISO M 1 CENICERO BASURERO M2 

. ·-º ~ ;)!=I':: ~~\ l~f~ .. 
--· ~'M9 

BARDA MG - ESCALONES M7 • • • • , • ' 

fiii;~ t~i~~ 6 •m l,J{..,JC•t>O•ll .. _ .............. .-- ...... - .. 
~;;·§a:;Jr::-..::.:..:::._ 

REJA TUBULAR BARRAS VERTICALES M5 
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:;:_:;.~ .. :~.".:"'-. -· ..... ".1::':C:. "::::::.::_-.: REMATES 
... ~--::.:..·:::.::r..-- :::=:=::. ==-=-

jFfl 
1 LJ . 

-1 ¡--------¡ . 
l ~-------~ 

•----"-• 

POSTE M3 ARBOTAN1E M 4 

MOBILIARIO TIPO 
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