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Introduccion

El municipio de Coatzacoalcos en los iliimos afios ha
experimentado un incremento demogréfico debido a las grandes
inversiones que se realizan en los complejos industriales ubicados
en la zona,

Actualmente se encuentran en pleno desarrollo por lo que
requieren actualmente nuevas vias de comunicacién y transporte ,
debido a que las existentes son insuficientes o se encuentran en
condiciones inoperantes. Tal es el caso de la actual estacién de
ferrocarriles, la cual se encuentra en un estado lamentable ademds
de que la zona en que se encuentra estd en muy malas condiciones
urbanfsricamente hablando. Por lo anteriormente mencionado, se
encuentra contemplada la construccién de una nueva estacidn en
mismo Jugar, en el Plan de Desarrollo Urbano del Municipio de
Coatzacoalcos, as{ como también por parte de Ferrocarriles
Nacionales de México. La contruceidn de dicha estacion levantard a
esta zona, por la infraestructura que esta nueva construccién
implica.

Para el desarrollo de este proyecto se realizé Ia investigacion en
términos generales del municipio de Coatzacoalcos, en lo que se
refiere a su infraestructura, vialidades, y en lo panticular en lo
referente al actual terreno de la estacién: sus servicios,
construcciones existentes, contexto, vialidades, modos de acceso.

Por lo que se refiere al programa preliminar arquitectonico, este
se baso principalmente en la investigacion de las necesidades de
dicha estacién, en base a una encuesta realizada a sus empleados,
también se recibié bastante informacidn del Depto. de Proyectos de
Ferrocarriles Nacionales de México,

Lascondiciones actiualés son deplorabies

Guillermo Escalante Ojeda
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Historia

Antecedentes

L a comunicacién ha servido

desde los orfgenes del hombre
como el medio mds importante
para lograr su evolucién social,
y el transporte ha sido el medio
de comunicacién fisica de sf
mismo y de sus obras como ser
productivo.

Primero es el transporte
personal y gracias a la rueds, la
bestia de carga y de tiro, logrd
un gran avance hasta llegarala
creacién de ingenios con im-
pulso relativamente auténomo.

El largo camino recorrido por
el transporte como parte de la
historia comprende 2 periédos.
El primero comprende desde la
aparicién del hombre hasta la
posibilidad real de suplir la
fuerza humana por artefactos
producto directo de su ingenio,
hasta Ia aparicién de la méquina
de vapor.

El segundo periodo nace con
la apropiacién de esta fuerza -el
vapor- hasta ofrecer un vehiculo
que se fue desarrollando,
habiendo proporcionado a la
humanidad un medio de trans-
porte capaz de de impulsarse de
alguna manera por s{ mismo,
nace asi el ferrocarril.

La revolucién industrial
sirvié como marco histérico
para el desarrollo del transporte
sobre alguna forma de rieles.

El 15 de septiembre de 1830
comienza la historia de “Homus
tecnicus”, 1a del ferrocarmril, que
el duque Wellington inauguré.

La difusién de los caminos de
hierro comienza en Inglaterra,
posteriormente invade a todo el
continente europeo.

Guillermo Escalante Ojeda
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El primer ferrocarril en México

1837, 22 de Agosto

El General Anastasio Busta-
mante otorga a Francisco Arlla-
ga la concesién del ferrocarril de
Veracruz a la Capital, ésta se
nulifica al no realizarse dentro
del lapso establecido.

1842, 31 de Mayo

Santa Ana obliga construir el
ferrocarril de Veracruz a Rfo
San Juan, en 2 afios sélo se
construyen 7 km. por la invasién
norteamericana.

1850, 16 de

Septiembre

Se construyen 13 km. hasta
El Molinito y se inaugura transi-
tando asf por primera vez en
Meéxico el ferrocarril.

Santa Ana otorga concesion a
los hermanos Mosso para la
construccién del ferrocarril
Veracruz-Acapulco.

1857, 4 de Julio
Se inaugura el tramo Tlate-
lolco-Villa de Guadalupe

1861, 5 de Abril

Benito Judrez otorga a los
Escanddn una nueva concesién
para la lfnea de Veracruz al
Pacifico.

1863, 8 de

Septiembre

Maximiliano contrata a M.
Lyon la construccidn del
ferrocarril de 1 km, de Soledad
al Monte Chiquihuite.

1867, Junio

A la cafda de Maximiliano se
construyeron 76 km. hasta Paso
de Macho en Veracruz y el
ramo de la Villa de Guadalupe
se habfa prolongado hasta
Apizaco en 139 km.

1869, 16 de

Septiembre

Benito Judrez inaugura el
tramo México-Apizaco de 139
km. y el ramal Apizaco a Puebla
de 47 km,

1870

Se abre al publico el tramo de
Paso del Macho a Atoyac de 10
km

1871, Diciembre
De Atoyac a Fortfn, 28 km,

1872, 5 de

Septiembre

Primer viaje de locomotora
de Veracruz a Orizaba

20 de Diciembre

Se completa Ia Ifnea México-
Veracruz de 470.750 km. que-
dando unidos los rieles en las
Cumbres de Maltrata,

1873, 10. de Enero
Se inaugura la primera lfnea.

23 de Enero
Empieza esta linea a dar
servicio comerciaimente,

Guillermo Escalante Ojeda
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Descripcion de la primera linea ferroviaria

* La via ferrea México-Veracruz tiene obras de notable mérito y de gran importancia.
* El trazo de la via en las Cumbres de Maltrata por las dificultades del terreno, ya que en 40 km hubo que salvar 1178 m de altura.

Se construyeron: Equipo
. . El material rodante del ferrocarril mexicano consistfa:
10 viaductos Infiernillo 26 locomotoras, 36 coches de pasajeros
Wimer

341 carros y plataformas para transporte de mercancia

148 puentes La Soledad 228 m
Paso Ancho 50 m
Paso del Mayo 80 m
San Alejo 97 m
Aloyac 100 m
Rio Seco 70 m
Metlac 137 m(en curva)
138 alcantarillas
15 tiineles 2 Monte del Chiquihuite
7 Metlac
6 Cumbres de Maltrata .
Longitud total perforada de los 15 tuneles 896.73 m ) &, Ve

. 73 )
Puente en el kildmetro 15 de Atoyac a Fortin (20 Dic. 1872)
Este fue uno de los puentes con los que se cancluyd la linea México-Veracruz

30 estaciones

» Un consorcio inglés adquiere la linea del Ferrocarril Mexicano.

+ Entre 1923-1926 se electriffca parte de este ferrocarril entre Esperanza y Orizaba.

+ En 1946 Avila Camacho compra el ferrocarril al consorcio inglés, manejdndolo como una empresa descentralizada, hasta que se
fustona con Ferrocarriles Nacionales de México en 1960.

Guillermo Escalante QOjeda
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Historia

FECHADE FECHA  LONGITUD  ESTACIONES  RAMALES PERSONAQ OBSERVACIONES PERIODO
CONCESION  INAUG KM INSTITUGION PRESIDENCIAL
10 MARZO JOSE GARAY CADUCO LA CONCESION SANTA ANA
24 DIG RZAMBRANG VIA ANGHA TRACCION ANIMAL MAXIMILIANO
RICHARDS VIAANGOSTA
SMITH NO SE AUTORIZA JUAREZ
THASPASO DE ROSECRANS
17 JUN 112,000 SE TRASPASA AFC MEXICANO
AUTORIZACICN DE CONTRATOS
CUAUTITLAN RIVA PALACIO
FG INTL TEXAS CONCESION QUE SE NULIFIGA LERDO
470750
15.410
16.000
16.800
112,000
630960
CUAUTITLAN
SALAMANCA  GUANARIATO CONTINUAN TRABAJOS
IRAPUATO AUTORIZACION PARALA
SILAO CONSTRUCCION PORFIRIO DIAZ
TEKAX SE FIRMA CONTRATO
ANTON- LIZARDO
51,000 TELLEZPIZARRO  TRACCION ANIMAL VIA ANGOSTA
AUTCRIZACION CONSTRUCCION

Guillermo Escalante Ojeda
ULSA



Historia

FECHA DE FECHA  LONGITUD  ESTACIONES
CONCESION  INAUG KM

PERSONAO OBSERVACIONES
INSTITUCION

PERIQDO
PRESIDENGIAL

8 SEP QUERETARO
GELAYA
SALAMANCA
IRAPUETO
SILAC
LEON
AGUASCALIENTES
ZACATECAS
CHIHUAHUA

CIA BOSTON CONCESIONES A AMERICANOS

13 SEP TOLUCA
MARAVATIO
ACAMBARO
MORELIA
ZAMORA
PIEDAD

CIA. CONSTRUCTORA CONSTRUCGION DE DOS LINEAS VIA
NACIONAL ({DENVER) ANGOSTA

PORFIRIO DIAZ

1079.577

TORREON
COAHUILA

16 ABR1878 18JUN1881

16SEP 37.000

Primer ferrocarril de via angosta

Los Reyes-Cuautla, 1881
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Historia

FECHA FECHA  LONGITUD Km ESTACIONES RAMALES OBSERVACIONES
CONCESION  INAUG

10 AER 1970 CUEANAVACA  GUADALAJARA  VIA ANCHA DURANTE
GUANAJUATO  GOBIERNO MANUEL GON

LLEGO A CONTROLAR 5055 km., POR TRASPASC CONSTRUCCION Y RENTA
4812 km, AL INICIAR EL GOBIERNO DE MANUEL GONZALEZ

1092 k. DURANTE SU GOBIERNO

5892 km. AL TERMINAR

17 ENE 15 SEP 81 37 FORMADA DE 8 CONCESIONES, LA 12 DE VIA ANCHA
DEMAS GONCESIONES VIA ANGOSTA
CAPITAL MEXICANO
A PRINCIPIOS DE SIGLO SE FUSIONAN FORMANDO FG DE YUCATAN
ESTE FC SE FUSIONA DESPUES CON EL FC DEL SURESTE FORMANDO
FC UNIDOS DEL SURESTE {DESPUES FUSIONADO POR FC NAC. DE MEXICO)

832.515
16ABR1BTS  23MAYS2 547
112
g 13 SEP
TOLUCA
E 11 NOV 1350 ACAMBARO
g EMPALME GLEZ
SLPOYOS!
3 SALTILLO
2 MONTERREY
-
1901 *® 1,835

ELF.C. de Yucatdn se forma de 8 concesiones, una de ellas de via ancha
Este ferrocarril se fusiona con el Ferrocarril del Sureste

Guillermo Escalante Ojeda
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Historia

FECHA FECHA  LONGITUD ESTACIONES RAMALES OBSERVACIONES
CONCESION  INAUGY KM
CAMBIA RAZON SOCIAL A FC NAL DE MEXICO
SE PONE EN SERVICIO VIA ANCHA
230 MORELA VIA ANCHA
132 GOBIERNO FEDERAL PROLONGA LA LINEA
14 MAY MARAVATIO
ATACUARO ENSANCHAMIENTO DE VIA
TFEB 1500792 870  TORREON GRAL COS NO HAY SUBVENCION OFICIAL
MONTERREY QUEDA COMUNICADO CON EL FC CENTRAL MEXICANO CON LA
DURANGO-TEPEHUANES LINEA ESCALON EL ORO
ALLENDE-SAN CARLOS LO CONTROLA FC NAL MEXICANQ POR COMPRA Y RENTA
CD FRONTERA-4 CIENEGAS
BARROTERAN-MUZQUIZ
SABINAS-ROSITA
202 TULANCINGO  PACHUGAPUEBLA SISTEMA DE VIA ANGOSTA
PACHUCA-QMETUSCO FORMADO POR FUSION 6 LINEAS CORTAS
PASA AFC CENTRAL MEXICANO
SE ENSANCHA SUS LINEAS
21 ABR 1891 127 TEHUACAN VIA ANCHA
8DIC 367 OAXACA CONTROLADO POR FC INTEROCEANICO
SE ENSANCHA LA LINEA
3 DIc 292 VIA ANCHA
2ABR 16 A FINALES DEL SIGLO SE TRASPASA A FC CENTRAL MEXICANO
SEP
11oic
L 292
535  MONTERREY CONSTRUIDO POR EMPRESA MEXICANA
L0 COMPRA COMPANIA BELGA
SE TRASPASA AL FC CENTRAL MEXICANO
2JUN 125 VIA ANGOSTA: LINEA MINERA

SE ENTREGA AL GOBIERNO FEDERAL
SE INCORPORA A FC NACIONALES DE MEXICO

Guillermo Escalante Ojeda
ULSA



Historia

FECHA FECHA  LONGITUD ESTACIONES RAMALES OBSERVACIONES
CONCESION  1NAUG  km
17NOY 1902 302 GRAL ZEPEDA-
PARRAS EN EL PERIODO DE ECHEVERRIA SE SUPRIME
7+ VIESCA LINEA SALTILLO-PARRAS
133 CONSTRUIDA POR FC CENTRAL
1WMAR SANTA ANA OTORGA CONCESION A JOSE DE GARAY
SE OTORGAN CONCESIONES: AG.SLOAO
COMPNEHA LOUISIANA
COMPARIA LASERE
1501C 09 SE TERMINA € INAUGURA LARUTA, VIA ANCHA
SE INGORPORA EN FC NAL DE MERICG
11 SEP 459 VIA ANCHA
SE INCORPORA A FC NACIONALES DE MEXICO
15 MAR 324 TIERRA BLANGA-VERACRUZ
3 YALLES-SAN CRISTOBAL
PAPALOAPAN- TUXTEPEC
RODRIGUEZ CLARA-TUXTLA
LA ADQUIERE EL GOBIERNO FEDERAL
EN 1877 SE TRASPASA
14 SEP NOGALES
JULIO SE CONECTA CON FG SANTA FE DE EUA
FC SOUTHERN PACIFIC ADOUIERE LA LINEA
12 MAY 187
ABRIL
5FEB
&7
IMAR 185 CONVENIO CON SOUTHERN PACIFIC, SE REARUDAN TRABAIOS
15 ABR ULTIMO PUENTE EN CONSTRUCCION "SALSIPUEDES"
2tpic DESPYES DE LA ADOUISICION POR SOUTHERN PACIFIC LA

ADQUIERE EL GOBIERNO

Guillermo Escatante Ojeda
ULSA
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Historia

Mo o FECHA FECHA  LONGITUD  ESTACIONES RAMALES OBSERVACIONES
CONCESION INAUG KM
1862 JUN CHIHUAHUA CONCESION A AKX OWEN
1897 10MAY CONCESION A HULLER DE 4 LINEAS EN EL N.0.DE LA REPUBLICA
PTO ISABEL
CORRALILLOS
1904 JUL10S
1910 SE TERMINAN ESTAS LINEAS AL INICIO OE LA REVOLUGION
1940 EL GOBIEANO ADQUIERE LOS DERECHQS DE FC DE KANSAS CITY,
MEXICO Y ORIENTE
1952 2]MAY ADQUIERE LA LINEA EXPLOTADA POR THE MEXICO NORTH
WESTERN RAILWAY & CO

9407
§725

Ts132

EL FERROGARRIL TIENE 2 LINEAS: LINEAA LINEA B

ELF.C. del Paclfico se terming al inicio de la Revolucidén

Los ferrocarriles desempenan un papel fundamental en la Revolucion

16
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Historia

-OBSERVACIONES

FECHADE ~ FECHA  LONGITUD  ESTACIONES  RAMALES
CONGESION  MHAUG g
17 SE INICIAN TRABAJOS DE CONSTRUCCION
ons
7 ABR 1948 SE TERMINA LINEA COMPLETA
25MAY 737 ALLENDE SE CONECTAN FC DE YUCATAN Y AL DE MEXICO

ViA ANCHA HASTA CAMPECHE

SE FUSIONA POSTERIORMENTE CON FERROCARRILES
UNIDOS DE YUCATAN FORMANDO FERRQCARRILES UNIDOS
DEL SURESTE

NOTA: LA ESTACION {ALLENDE) ES DONDE SEUBICA LA
PROPOSICION DEL PROYECTO

PRI

x emd CHIAP A S % r

EL SURESTE

AN} O L4 PIHUBL L1 Wl S ibE

Linea def Sureste, 1930

En esta itnea es donde se ubica el proyecto (Coatzacoalcos)

Guillermo Escalante Ojeda
ULSA
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Historia

Los Ferrocarriles y La Revolucién

LaRevoluciéntuvo grandes y graves repercusiones en [os ferrocar-
riles, De los ferrocarriles dependié mucho la victoria de las huestes
revolucionarias, fueron los mds dafiados de los bienes nacionales,
porque venfan a ser un implemento que todos querfan destruir en su
lucha contra los enemigos. En 1914 Carranza controld la situacién en
la Cd de México y dictd un acuerdo para que los ferrocarriles fueran
controlados por el gobiemno. Carranza al instalarse en Veracruz,
dispuso laincautacién de los Ferrocarriles Nacionales y su manejo por
unorganismodenominado Direccién General de Ferrocarriles Consti-
tucionalistas, mientrasesto ocurria en el sur, en el norte Francisco Villa
incautaba a su vez varias lineas.

Los ferrocarriles fueron los mds dafados de los bienes nacionales

Los ferrocarriles fueron un factor importante en las acciones de los
grupos revolucionarios

Al consolidarse el gobierno de Carranza se comenzé & normalizar
la situacién de los ferrocarriles. Los gobiernos que sucedicron a
Carranza dedicaron especial atencién a la reconstruccion del sistema
y durante el gobierno de Alvaro Obregén se invirticron 4 millones de
pesos en la compra de equipo y 33 millones en gastos de reparaciones
y conservacion.

Los ferrocarriles fueron los mds daRados de los bienes nacionales

Guillermo Escalante Ojeda
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Historia

Expropiacion de los Ferrocarriles

El 23 de junio de 1937 el presidente Lazaro Cdrdenas dicté un
acuerdo expropiando los bienes de la compaiifa de Ferrocarriles
Nacionales de México y el 25 de junio del mismo afio expidié un
decreto creando el Departamento Auténomo de Ferrocarriles.

Durante el gobierno de Cdrdenas se inician los trabajos para la
construccién de 2 lfneas importantes que fueron el ferrocarril del
Sureste de Coatzacoalcos y Campeche, que conectarfa con FC Unidos
de Yucatin , laotra Iinea partiria de la estacién de Benjamin Hill de FC
del Pacffico y terminarfa en Mexicali Baja California.

En 1942 Avila Camacho publicé la ley que creé la empresa
Ferrocarriles Nacionales de México.

Durante el gobierno de Miguel Alemdn se realizaron los ensan-
chamientos de las vias del ex ferrocarril Interocednico, la linea de
México a Toluca y 1a linea México a Oaxaca.

Los Ferrocarriles y la Segunda
Guerra Mundial

Esta guerra tuvo gran influencia en la grave situacién de FC
Nacionales de México.

Al unirse México a las fuerzas de los aliados occidentales, se vid en
la necesidad de colaborar en el transporte de enormes volimenes de
materia prima que enviaban a Estados Unidos, movilizdndose en 1945

‘‘‘‘‘‘‘

B 1 o T 'R o
LOST bl'\xﬁ'.ﬁb

Los ferrocarrileros apoyan la decisidn del presidente Ldzaro Cdrdenas

12°490,795 millones de toneladas con 877 locomotoras de vapor y 17
diesel.

Al término de la contienda a finales de 1945 las condiciones de las
instalaciones y equipos de Ferrocarriles Nacionales de México eran
criticas por el desgaste sufrido por su equipo y vias durante la guerra.

Durante Ja guerra se establecié en México un organismo deno-
minado Misién Norteamericana de Ferrocarriles cuyo objeto era
cooperar con FC Nacionales de México para el mejoramiento de las
vias que servian de enlace entre la frontera Sur de México y la de
Estados Unidos.

Guillermo Escalante Ojeda
ULSA
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Historia

A finales de 1945

Las condiciones de las instalaciones y equipos eran deplorables

Primera Ley General de
Ferrocarriles

Entre 1884 y 1904 se habian construfdo en la Republica 10,361 km
que sumados a los 5891.367 que habia construidos dan un total de
16,522.618 km. A fines del siglo XIX José Ives Limantour presenta un
exposicidn en materia de construccion de ferrocarriles en el que se
menciona:

*» como construirse y explotarse las rutas ferroviarias

« las lineas que deberian construirse para completar la red ferro-
viaria

Como consecuencia en 1899 se expidi6 la 1a Ley General de
Ferrocarriles que contemplaba todos los aspectos que tenia en aquel
tiempo la construccidn y explotacién de ferrocarriles.

Las tnicas lineas planeadas por Limantour que pudieron termi-
narse fueron:

« FC Panamericano de Ixtepec a 1a frontera con Guatemala

* FC Central de Guadalajara a Colima y Manzanillo

« FC de Veracruz al Pacifico

* Terminacién del FC del Pacffico

Al finalizar el gobierno de Porfirio Diaz en 1910 los ferrocarriles
alcanzaron:

+ 14,789 km de vfa ancha

« 4,311 km de via angosta

19,100 total

20
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Historia

Operacion de ferrocatriles
Nacionales de México
Se constituye esta empresa at fusionarse en 1908:
* FC Central Mexicano
* FC Nacional de México
El 6 de julio de 1907 se expide el decreto que creaba la compaifa
de FC Nacionales de México con un capital de 460 millones de peso
oro.

Las rutas con que se formd esta compaiifa fueron:
* FC Central Mexicano

» México- Cd Judrez 1937 km
* Monterrey-Tampico 591 km
« México-Balsas 292 km
* Irapuato-Guadalajara 259 km
» Chicalote-Tampico 670 km
* Guadalajara-Ameca 89 km
+ Guadalajara-Manzanillo 355 km
* Buena Vista- Santiago 2km
« Silao-Marfil 18 km
« De la Vega-San Marcos 40 km
» Compaiifa Metaldrgica-SLP 8 km
* Yurecuaro- Los Reyes 137 km
e Tula-Pachuca 70 km
« FC Nacional:
« México-Nuevo Laredo 1274 km
* Monterrey-Matamoros 322 km
* Acambaro-Uruapan 223 km
¢ FC de Circunvalacién 10km

» México-Acdmbaro 230 km
Ambas lineas sumaban 6,081 km, habfa ademds otros ferrocarriles
que estaban controlados por el Nacional y ¢! Central:
« El Interocednico
« El Internacional
« Hidalgo
» De Coahuila
s Mexicano del Pacifico

Entotal J]a nueva compaiifa abarcaba una red de 11,500 km; 9400 de
via ancha y 2100 de via angosta. Posteriormente se incorporan:
¢ FC de Veracruz al Itsmo
¢ FC Panamericano
* FC Mexicano del Sur

Mexicanizacién de Ferrocarriles
En 1909 el personal que manejaba el movimiento de los trenes
estaba formado por norteamericanos. Fueron tres las etapas para la
Mexicanizacién de los Ferrocarriles:
1.- El problema creado por los despachadores
2.- La huelga en 1912 de maquinistas y conducsores
3.- El desembarco de tropas norteamericanas en Veracruz lo
cual provocd la salidade los tltimos extranjeros que quedaban
en Ferrocarriles Nacionales de México,

En las 2 primeras etapas los norteamericanos se emplazan & huelga
siendo sustitufdos inmediatamente por personal mexicano.

Guillermo Escalante Ojeda
ULSA
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Historia

Reconstruccion de Ferrocatrriles

1946-1952 Miguel Aleman

- Se elabora programa de adiciones y mejoras para iniciar la
completa rehabilitacion del sistema, el cual se conocié como “Plan
Alemdn de Rehabilitacién Ferroviaria’,

- Ampliacién de las rutas México-Veracruz; México-Acdmbaro,
Meéxico-Oaxaca.

- Se construyeron las vias reforzando terraplenes y puentes, susti-
tucidén de rieles y durmientes.

- Construccién de las nuevas terminales y estaciones de Chihuahua,
Jalapa y Monterrey.

1952-1958 Ruiz Cortinez

- Sereanudan trabajos de reconstruccién y rehabilitacién comoel de
Irapuato-Aguascalientes.

- Se pone en servicio laterminal del Valle de México y obrasen San
Luis Potosf y la terminal de carga en la Cd de México.

1958-1964 L6pez Mateos

- Se pone enserviciolaestacién de Buenavista, Jaterminal de carga,
de Nuevo Laredo, Tamps.

- Seincorpora a FC Nacionales de México el Ferrocarril Mexicano.

- Se ponen en servicio las estaciones de Monterrey, Torreén, Cd
Judrez, Gémez Palacio y Celaya.

- Se inagura el ferrocarrii Chihuahua al Pacifico

1964-1970 Diaz Ordaz

- Se ponen en servicio las estaciones de Zacatecas, Irapuato,
Satillo, Morelia y Tierra Blanca.

- Se Rehabilitaron 44 puentes y modemizaron § tatleres

1970-1976 Echeverria

- Se rehabilitan las estaciones de Toluca y Tacuba

- Se construye 1a estacién de Cérdoba y la de Cd Hidalgo

- Adquisicién de locomotoras y de carros de carga 13,781

- Se suprimen los servicios ferroviarios en los wamos: Viesca-
Encantada, Paso del toro a Alvarado, Cuatlixco a Puente de Ixtla y el
de Atencingo a Tlacualpicdn.

1976-1982 Lépez Portillo

-Se fusionan FC Nacionales de México, FC del Pacifico, FC Unidos
del Sureste, FC Chihuahua al Pacifico, y FC Sonora-Baja Californiaen
un solo organismo, FC Nacionales de México, en 1977

- En 1978 se pone en servicio el libramiento ferroviario Jaltoca-
Teotihuacin.

- En 1979 se pone en servico la linea Corondiro Ldzaro Cdrdenas

-Lalinea México-Querétaro se proyecta una via doble electrificada

- Seinician los trabajos parala construccién del enlace Guadalajara-
Monterrey.

- Se adhieren 270 locomotoras y 1759 unidades de carga
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Historia

1982-1988 Miguel De la Madrid

- Se pone en servicio la via doble México-Querétaro y se inician los
trabajos para la electrificacion de esta linea.

- Se inicia la operacidn del tren constitucionalista, entre México y
Querétaro,

- Se fusionan a FC Nacionales de México las empresas: FC del
Pacffico, FC Chihuahua al Pacffico, FC Sonora-Baja California y
Servicio de Coches dormitorio conexos.

El presupuesto para 1987 fue de 1.4 billones de pesos
- La reestructuracién tarifaria estd prevista para que sin perder la
competitividad frente a otros medios, asegure cuotas preferenciales y

asegure la rentabilidad de la operacién.

Lametafinal es transportar el 50% de la carga total del pafs y mover
el 10% de todo el transporte de pasajeros,
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Red Ferroviaria Nacional

'RED FERROVIARIA
MNACIONAL
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Rehabilitacion de la via con riel nuevo

REHABILITACION DE LA VIA
CON RIEL NUEVO

LINEAS NUEVAS
PERIODO 1987-1988

. 'AE COKCS o nywn it
BN T — [
. Osxezs .
S SISTEMA FERROVIARIO NACIONAL T o :
wemm SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES
————LINEAS NUEVAS EN PROCESO SCT
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Descripcion del lugar

Marco geografico

Elmunicipiode Coatzacoalcos se ubica en la desembocadura del rio
del mismo nombre.

Al norte del Itsmo de Tehuantepec, entre las coordenadas 18°9" de
latitud norte y 94°20' de longitud oeste.

Limita geograficamente, al norte con el Golfo de México, al sur con
los municipios de Ixhuatldn del sureste, Moloacan, Las Choapas y
Minartldn; al oeste con el estsdo de Tabasco; y al este con los
municipios de Pajapan, Chinameca y Minatitldn.

El terreno se encuentra en el poligono sur del municipio de
Coatzacoalcos, estazonaes pricticamente plana, la cual forma parie de
lallanura de inundaciéndel rio Coatzacoalcos, tieneligeras ondulaciones
que retienen el agua superficial por tiempo indefinido, o la conducen
lentamente hasta este rfo, ya que el subsuelo de arcilla impermeable,
impide su filtracién.

La construccién en la zona, de carreteras y vias de ferrocarril, asf
como los rellenos en vialidades y lote urbanos, han cambiado los
movimientos hidrolégicos del drea produciendo, tanto nuevos cauces,
como 4reas inundables diferentes.

......

Ubicacidn de Ia ciudad de Coatzacoaicos

En la desembocadura del rfo del mismo nombre.
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Descripcion del lugar

Ciimatologia

Datos climaticos

El municipio tiene un clima tropical cilido himedo con abundante
lluvia en verano, sin existir una amplitud térmica de importancia, los
meses caluroses se presentan en mayo y junio con 39.4 °C como
mdximo. La temperatura media anual es de 25.9 °C siendo la mds baja
en el mes de enero con 14.4 °C.

En la zona de Coatzacoalcos existe un promedio anual de 80% de
dfas nubiados.

Vientos

Los vientos dominantes soplan del norte dusnte 10do el afio con
variantes de nomoroeste de mayo a agosto, provocando que la gran
cantidad de dunas méviles existentes, se desplace la arena e invada
grandes zonasd laciudad ocasionando serios problemas siendodurante
casi todo el tiempo los siguientes:

50-50 km/hora frescos y fuertes

50-70 km/hora fuertes-violentos

70-90 km/hora violentos huracanados

130-150 km/hora rachas huracanadas 3 § 4 veces al afio

205-210 km/hora excepcionales una vez cada 5 6 10 aflos

Liuvias

Las ltuvias se presentan todo el afio, pero en los inicios del verano
las precipitaciones aumentan y dentro de esta estacién alcanzan su
méximo en septiembre, sinembargo es en octubre cuando se presentan
las lluvias m4s copiosas con un promedio de 522.74 mm declinando
estas hasta el mes de marzo.,
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Vista aérea del Municipio de Coatzacoalcos
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Descripcion del lugar

Entronque de principales vias de acceso

Carreteras a Minatitldn y Villahermosa

Vias de comunicacion

Nivel interurbano

Lacarretera transitsmica constituye el principal eje vial de laregion,
comunicando al norte con la carretera costera del golfo y al sur con la
carretera panamericana. El flujo mds importante de tridnsito se realiza
en ¢l wamo Coatzacoalcos-Minatitlin, siguéndole el del Puente
Coartzacoalcos.

El Puente por ser levadizo interrumpe el trinsito por lo menos tres
veces al dfa con demoras de hasta 45 minitos.

En el entronque de la carretera Villahermosa y la llamada “Y
griega” se mezcla el trinsito pesado de carga con el urbano, haciendo
estecruce inoperante y peligroso por nopermitiria fluidezen el trdnsito
vehicular,

E! municipio se comunica con sus localidades por el siguiente

. sistema carretero:

* Eje costero longitudinal Allende-El Colorado-Tortuguero-Punta
Gorda-Barra de Tonald.

« Eje Coatzacoalcos, Pajaritos, Allende.

«Ejelongitudinal Coatzacoalcos-Cangrejera-Santa Rosa-El Faisdn-
Agua Dulce.

« Eje mansversal Barra de Tonalea-El Bardo-Agua Dulce-Santa
Elena-El Paralelo-El Pesquero.

» Eje longitudinal Coatzacoalcos-Nachital, Moloacan-Arroyo
Balnco-La Arena-Pesquero Panal.

Guillermo Escalante Ojeda
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Descripcioén del lugar

Ferrocarriles

Los derechos de via y la zona donde se ubica la terminal de
Ferrocarriles Nacionales de México estd enclavada en la Ciudad sin
posibilidad de expansidén, completamente invadida por viviendas, Lo
reducidodel patio hace que todos los movimientos de intercambio que
se realizan en esta drea provoquen serios problemas de operacién.

Aeropuertos

El aeropuerto que presta servicios a la region de Coatzacoalcos, es
el de Minatitldn, con rutas comerciales establecidas con el centro y el
sureste del pafs.

Comunicaciones

Coatzacoalcos cuenta con los siguientes servicios de
comunicaciones:

« Teléfono

* Télex

* Telégrafo

« Correo

« Tres estaciones comerciales de radio

» Dos canales de televisién de la Ciudad de México a través de dos
repetidoras.

Vialidad y transporte

La ciudad de Coatzacoalcos estd estructuarada por una 1eticula
ortogonal con manzanas de aproximadamente 190 X 60 mewos con
orientacin norte-sur. A panir de la avenida Independencia hacia el
poniente las manzanas varfan de 120 a 140 metros de largo por 60 de
ancho, presentando variantes a esta estructura la colonia Petrolera e
Iquisa,

N

GOLFO DE MEXICO

== VIALIDADES V23 TERRENO
PRINCIPALES ss=3 PUENTES

F==3 VIALIDADES g RED FERROVIARIA
SECUNDARIAS &===4 CARRETERAS

Sistema vial de la ciudad de Coatzacoalcos
Se encuentra estruciurada por una retfeula orlogonal,
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Descripcion del lugar

Elmovimiento vehicular se realiza principalmente porlas siguientes
arterias: La avenida Zaragoza y el camino transitsmico que son los
accesos alaciudad, el eje norte-sur formado poria avenida Venustiano
Carranza de la zona central y la Avenida Revolucidn que establece la
comunicacién con las colonias Petrolera, Vista al Mar e Iquisa y en
general con ele eje de crecimiento de la ciudad hacia el poniente.

Servicios Fundamentales

La principal fuente de abastecimiento de Coatzacoalcos es el agua
subterrdnea, concretamente la que proviene de la regidn denominada
Cénticas, en donde se localizan cinco pozos profundos, existen ademds
otrasdos fuentes de abastecimientoque selocalizanenla Av. Revolucién
y otra en el Kim 23 el agua se califica de potable y para asegurar esta
calidad recibe tratamiento de cloracién. ’

Elservicio deelectrificacién estd a cargo de la Comisién Federal de
Electricidad divisién oriente, zona Minatitldn-Coatzacoalcos. El
suministro de energia de Coatzacoalcos proviene de la planta
hidroeléctrica del sistema Malpaso, en el estadode Chiapas. Laenergfa
esconducida porunalinea de transmisién a la subestacién de Minatitldn
11, de este punto es wansportada en alta tensidn a las subestaciones de
Minatitldn 1 y Pajaritos y de ésta (ltima es enviada a la subestacién de
Coatzacoalcos ubicada cerca del Panteén Municipal,

Guillermo Escalante Ojeda
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Desarrollo Urbano

Analisis del Plan Parcial de
Desarrollo Urbano del Municipio de
Coatzacoalcos

Los lineamientos generales para el desamrollo urbano del municipio
de Coatzacoalcos, se elaboran teniendo a la vista tres dimensiones de
andlisis espacial; interregional, regional y municipal. Los espacios
corresponden a los tres niveles de planeacién de los asentamiento
humanos que son el Plan Nacional de Desarrollo, Plan Estatal de
Desarrollo y el Plan Municipal de Desarrollo Urbano.

El Plan Nacional de Desarrollo integra territorialmente al pafs para
su ordenamiento en un sistema Urbano Nacional conformado por doce
zonas de la cual destaca Coatzacoalcos-Minatitldn. Estas ciudades
operan a largo plazo como ciudades con servicios regionales con un
drea de influencia determinada, misma que ofrecerdn mejores
oportunidades para los asentamientos humanos y alternativas para la
localizacién industrial y de servicios.

Este Sistema Nacional Urbano estard compuesto por trece sistemas
urbanos, a partir de una ciudad regional con su drea de influencia
concibiendo su estensién hasta los asentamientos rurales dispersos.
Coatzacoalcos conjuntamente con Minatitldn participardn en este
escenario a largo plazo a consolidar el sistema urbano integrado del
Istmo compuesto por las ciudades de Oaxaca, Juchitdn, Salina Cruz,
Tuxtla Gutiérrez, Tapachula, Villahermosa y Cdrdenas.

La funcién de Coatzacoalcos se explica también por su acelerado
proceso de urbanizacién, por el efecto extraordinario de su desarrollo
industrial,

Para iniciar las acciones que requieren el Sistema Urbano Nacjonal
se han propuesto zonas prioritarias que es conveniente apoyar a corto
plazo; Coatzacoalcos forma parte de la zona costera del Golfo e Istmo
de Tehuantepec, tiene prioridad “A” y una politica de impulso.

La estrategia para el desarrollo urbane y rural del Edo de Veracruz
seconforma por un sistema de ciudades, integrado porcinco Subsistemas
Urbano Regionales. Coatzacoalcos, se encuentradentrodel Subsisterna
Sureste el cual se forma del complejo Urbano Industrial Petroquimico
cuyo centro de gravedad radica el polo Coatzacoalcos-Minatitldn,

Los centros que corresponden al Subsistema del Sureste son:
Acayucan, Minatitldn, Coatzacoalcos, Agua Dulce y las Choapas.

Respecto a lared ferroviaria la ciudad de Coatzacoalcos es servida
por Ferrocarriles Nacionales de México como por Ferrocarriles Unidos
del Sureste (actualmente estas dos compaiifas se encuentran fusionadas
y es ahora en el proyecto cuando las instalaciones de ambas se hardn
comunes debidoaque enlaactualidad estdnduplicadas lasinstalaciones
y unas de ellas ya no operan debido a esta asociacién), que la
comunican con el centro del pafs, los estados de Tabasco, Yucatdn y
Campeche. El volumen promedio de pasajeros de un dfa esde 400 y el
de toneladas es de 5 a 10 mil.
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Desarrollo Urbano

El sistema de transporte de pasajeros regional que da servicio al
centro del pafs, norte y sureste, tienen ubicadas sus terminales en ¢l GOLFO DE MEXICO
centro de la ciudad, lo cual causa problemas a la circulacién de esa
zona. De la mismamanera el transporte de carga no tiene instalaciones
adecuadas, utilizando la via piblica para realizar sus movimientos.

Las comunicaciones marftimas actualmente estdn representadas
bésicamente por dos puertos; el de Coatzacoalcos y el de Pajaritos. El
primero ya resulta insuficiente para el volumen que actualmente
mane;ja, por lo cual se ampliardn las instalaciones frente al muelle de
carga federal. Respecto al segundo, estd ubicado junto a laguna de
Pajaritos, da servicio principalmente a PEMEX y a Fertilizantes
Fosfatados de Mexico.

Lacarretera transistmica ocasiona problemas debido al gran volumen
que circula por ella, afectando principalmente la comunicacién entre
Coatzacoalcos y el complejo Industrial Pajaritos. La existencia de los
patios de la FFCC adyacentes al sur de la zona centro, obstruyeron la
movilidad de esta drea.

Algunas vfas importantes contienen en algunos tramos, pendiente ll llllm
{3 “
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Desarrollo Urbano

Actualmente no existe problema de estacionamiento, sin embargo
porel incremento de los volimenes de trénsito serd necesario suprimir
cajones, sobre todo en drea central. Por otra parte considerando el
crecimiento de vehfculos habrd una gran demanda en los préximos
afios.

El Plan General de la ciudad considera que el crecimiento de la
ciudad se producird en dos regiones, ¢l poniente de la actual mancha
urbana y al oriente del puento industrial de la Laguna del Ostién.

La ciudad tendrd un desarrollo lineal con aproximadamente 25 km
de longitud por 2 km de ancho y el patrén de organizacién serd a base
de zonas con autosuficiencia en cuanto a equipamiento y servicios.

Ademds de las anteriores condicionantes el Plan Sectorial ha
considerado los efectos que producirdn en la estructura urbana algunos
proyectos importantes entre los que estdn: ampliacién a la zona
portuaria; libramiento carretero, puerto industrial de Laguna del Ostién;
nuevo aeropuerto; y la TERMINAL DE PASAJEROS Y CARGA DE
FERROCARRILES.

El sistema vial a mediano plazo pretende dar accesibilidad a las
zonas de Nuevo Desarrollo al poniente de la ciudad y reforzar el drea
urbana actual.
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Terreno

Por lo que se refiere a los servicios del terreno cuenta con:

+ Abastecimiento de agua potable, tinicamente por una toma que
lleva a un tanque elevado.

» No cuenta con una red de drenaje, Gnicamente tiene una fosa
séptica lo que es actualmente la estacién, por lo que para el proyecto
se propondrd una nueva fosa séptica en el lugar que se requiere por
proyecto, asf mismo de las dimensiones que este sefiale.

+ Cuenta con energia eléctrica, servicio de teléfono, un sistema
exclusivo de teléfonos de Ferrocarriles llamado Micro. asi como un
sistemadecomputacién llamado Sisterna 5 que actualmente seencuentra
inoperante, pero que para el proyecto se propondrd su reutilizacién. Por
Gltimo también cuenta con lineas de telégrafo.

. N
Actuales andenes de la estacidn
Se encuentra en pésimas condiciones

ml

i

|

Vista aérea
Estacidn actual, patios de maniobras Estacién actual, atrrds bodegas en zona invadida.
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Deslinde del Terreno
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Estudio de Suelos

Mecanica de Suelos

* Elterreno del proyecto es un 4rea inundable por lo que se proyecta
construir un terraplen de 1,00 m de altura en toda el drea de proyecto
para evitar posibles inundaciones.

+ El material para conformar el terraplén se puede localizar en 3
bancos de materiales.

- A, Km 17 + 500 Carmretera Coatzacoalcos-Aeropuerto junto al
camine del lado este.

- B. km 17 + 000 Carretera Coatzacoalcos-Aeropuerio, a i km del
banco A del lado este.

- C. Selocaliza a 6 km al sureste de la poblacién de Chinameca a 40
km de Coatzacoalcos.

« Cualquiera de estos tres bancos es apto para la construccién del
terraplen.

Exploracion y Muestreo

Se realizaron cinco sondeos mixtos en el terreno propuesto
comprendidos a profundidades entre 21.10 y 40.80, correspondiendo
al sondeo M-5 a la ubicacién exacta de la estacion,

Sondeo M-5: km FA-1+21900

Elevacitn del brocal sobre N.MMm 2.00 m2

+ Para cada sondeo se perford un pozo a 50 m de profundidad cerca
de c/sondeo, para detectar variaciones del nivel fredtico, el cual varié
entre .35m y .50m considerando como media .45m

Estratigrafia y Propiedades del
Subsuelo

Protundidad
0.0a 1.30 Arena fina de muy suelta a medianamente
compacta, color café grisdseo a verdoso,
2.40 Peso volumétrico 1.80 ton/m3, contenido natural,
agua promedio.

1.30 a 7.20 Arena fina arcillosa (Sc); arcilla arenosa (Cl) muy
blanda; estratos intercalados de limo.

2.40 13.70 Arena ML: vetas de arcilla y arena franca; color
gris vetas y puntos de materia orgdnica.

Contenido natural de agua 40% con mdximo hasta
48% en la parte superior, para los estratos
arcillosos 20%; peso volumétrico aproximado
1.78 ton/m3

7.20 2 40.80 Arcilla alta plasticidad CH de blanda-firme;
color gris con vetas y pquefios estratos.

13.70 (max prof.) De arena fina; contenido de agua 55%
donde no hay arena; contenido de agua 30-40%
donde si hay arena; la cohesién varia de 3 1on/m2;
peso volumétrico en promedio 1.78 ton/in3
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Estudio de Suelos

Estudio Cimentacién

Segiinlos estudios realizados la cimentaci6n seria a base de zapatas
continnas o aisladas ligadas con contratrabes.

La presencia de la TURBA influird en la capacidad de carga del
subsuelo, como en los hundimientos del erraplen.

Lacapacidad de carga estd gobernada en unos casos por la turba y
en otros por los materiales arcillosos blandos que subyacen a la
profundidad de desplante del proyecto 2m

La capacidad de carga varia de 4 a 5 ton/m2 para condiciones
estdticas para una profundidad de desplante de 2.0 por debajo del NPT
del terraplen.

Dada a presencia de la turba se realizaron anflisis se asentamientos,
de los cuales se concluyé que no es necesario realizar sustitucién de
material en la turba, ya que la diferencia en el asentamiento es:

Con sustitucién — 29 cm y sin sustitucién — 25 cm.

Considerindose yalaafectacién del terraplen ya que el asentamiento
midximodondeestdlaturbaseride25cmyenlaorillade 15cmydonde
no hay turba serdn de 22 y 11 cm respectivamente.

Zapatas continuas en ambas direcciones desplantadas a no menos
de 1.0 m considerando una capacidad de carga a esta profundidad de
4 ton/m2

Conclusiones

1.- Terreno inundable
2.- Estratigraffa heterogénea
3.- Por la potencialidad de inundacién —
terraplén’de 1 m de altura
4.- Capacidad de carga
4 ton/m2 — zapatas continuas
5 ton/m2 — zapatas y aisladas
Para profundidad de desplante a 2m de
profundidad a partir NPT — terraplén
5.- Nivel fredtico 0.45 m

Elterreno en que se proyecta es inundable
Estratigrafla heterogénea
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Grafica de Mecanica de Suelos
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Estadistica de Pasajeros en Coatzacoalcos
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Estadistica de Pasajeros en Coatzacoalcos

ESTADISTICAS

EF MAMSI JAS8 OND

TOTALES PASAJEROS COATZACOALCOS
£ F MAMUJIJI ASOND

E FMA M JJASOND

EXMAMIIASDND 88 89 a0

91

11000

L-2-1--4

odo

800Q

roo0

8000

4000

4000

000

2000

(-1

86 87 88 B9 90 M

28

B6 87 88 89 90 9t

¥

1

Pasajeros transpontados
millones, 86-91
Republica Mexicana

Toneladas Productivas

de carga express

millones de toneladas, 86-81
Replblica Mexicana

Conclustones

Incramentos: 88-89 2%
89-90 276%

90-91 8%
Incremedic promedio cugiro akes = 46.26%
1990: Locomelora can tres vagones
Yagdn con 50 pasajeros
Total: 270 pasajems = Sala dg Esper

Proyeccién 2020
270 5 $6.26% = 354 pasgeros

Céloule dela caleteria 30% da 200 pasajeros = 120

i portclase da pasa)
Primera Clase Segunda Clase
88-89 11% 305 %
B9-90 433% 2879%
90-91 2% 8254 %
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Programa Arquitectonico

Area de Bodegas

1. Area de Control
2 basculas
2 escrilories
2 mostradores

2. Oficina de Bodega
2 gscritorios
2 sillas

3. Aeade Bodegas
Bodega ramitido
Bodega recibido
Bodega rezage
Bodega transbordo

4, Taller Mantenimiento
1 escritono
{sila
1 masa do trabajo

5. Areade Bahosivestidores
4 regaderas
Zwe
2 mingitorias
4lavabos

6, Areade andanes y carga

Subtotal Area Bodegas

16m2

gm2

eQm2

30m2
30m2

18m2

18m2

83m2

322 m2

Area de Oficinas

1. Area de Espera-vestibulo
2 slllones
2love seals
250lds

2. Area do secretarias
9silas
9 escritorios
2 barras mostrador
9 archiveros

3. Area de Ingenieras Residentes
4silas
4 gscritonos
2 bancos
2 rostiradotes

4, Areade Dibujantes
6 restiradores
6bancos
1 planera
{ mueble de guarda

5. Salade Junas
{ escritorio
8 silas

6. Jelo de Estacion
Area de secretaria
Isilas
1 sscritorio

7. Arsa do cortabiidad
4 silas
4 escritorios
cjatuente

8, Area de comunicaciones
Ssilas
2 escritorios
{ bama

72m2

2m2

3Em2

W m2

1Bm2

eme2

36 m2

®_m2

8. Sexvicio médico 20m2
1 escritorio
2silas
mesa de exploracidn

10. Sala da tripulacisn 20m2
1sién
1love-seat

11, Areadg santtarios pm2
Hombres
2w.e.
3 mingitorics
21avabos
Mujeres

dwe.
2 favabos

Subtotal Area Oficinas 400 m2

Area Publico

1. Area de taguifias 180 m2
6 silas
1 barra mostrador
Area para formarse

2. Avea do Espera 290 m2
150 personas sentadas

3. Aea Espera Parados circvlagidn 576 m2
4. Avea de tiendas(2 Concesiones} 40 m2
2 barras de atencién
Estantes exhibicdn

Bodega

5. Avea da andenes pasajaros 280 m2

6. Area santanios piblico . 5om2
Hombres Mujares
& mingilorios Swe.
Iwe 3 lavabos
3 lavabos
7. Caleteria 216 m2
Area de mesas paa 96 parsonas
8. Cocina Cafeteria 2m2

incluye frigarifice, alacena, érea lavado
alimentos, coceidn alimentos y bara de
altosenico

9, Bafios de empleados cacna 2t m2

Hombros Mujates

iwe. 1we

1 regadera 1 tegadara

1 lavabo 1 lavabo
7. Patio do servicio 14m2
Subtotal Area Piblico 1729 m2
Total Areas 2451 m2
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Premisas de Disefo

Proposicion de Sistema Vial

Este proyecto ademds se propondrd un nuevo sistema vial para Dicho estudio se har4 en base a estas construcciones existentes, con
accederalanueva estacion, yaque elactual seencuentraencondiciones €l objeto de investigar que zona serfa susceptible de expropiacién en
deplorables, ademds de que no serfa un acceso digno para la nueva  base al nuevo trazo urbano de esta pequend zona.
estacion, esto se puede apreciar el las fotografias.

Porlo anteriormente mencionado se hard un estudio para proyectar
estasnuevas vialidades en base a los terrenos que tiene Ferocarrilesen
su parte posterior y le han sido invadidos.

gu‘eso actualala é;smcw" — Proposicidn nuevo accesp
e encuentra en pésimas consiciones Lotes a expropiar

Guillermo Escalante Ojeda
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Proposicion Nuevo Acceso

UBICACION DEL TERREANO

'
2

TERREND PROPUESTO
POR  FC. N. DE ™.

TUAL
? A=egoO KM A4+08840 RM A0 KL Al »200

KM Ac1s 300

[ et oy ppmy T y T

t
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Planta de Conjunto
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Planta Arquitecténica de Conjunto
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Fachadas
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Plano de Cimentacion
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Plano Estructural
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Corte Estructural Oficinas
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Detalles Constructivos
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Mobiliario Oficinas
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Mobiliario Urban‘o_v
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