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En eontra:Ste con Ot1·a::i; .ciudades del interior d~l pa:ts, ~a 

Ciudad de M,~xiCo- ha·· r~PrQsen·t·a-~o , .. h stóricamente, ---;la cor1c,g.n-
>~ .. ":-f ; _;;.-::-'· >.-- : -" -._-: ' 

traei~n -~~o~~~~iGa, <P:ó) (\ic·a~ y ·'~dtrli"rii tr~·t {~la :.~~-s .. imp·o-rta~1te -~e 
la rep~b {J'cá"i'. ,:,,:·~.',:-::: '. - ·.·.,. :-:;;,~:' :1. ~" ';r ;_;-, ~~,>:i·. ..:.'>'~ 

._. ".:,_ - .--

,._ha : PrOdUGt:~~.;- ·d~f -~:~it'a~~:~ ;¿~J::¿:~ié~,~~~:¡'¿-~~wi-~:i: ;~~iUdad: "\\~~~-¡{~·i: 
ct~ee'ido -¡;,··~ -t~fi:~-:~i-ldó':~~·u~-:--.'-~'~:··~~·~:~:-T~~ - te;-:~i t~':,:~:;~ ~~~;·~~-'.-~~:~·~-do~ 
~ltinias, ~~c~~~sha.~~so~bido alg.inos "'~~icipios del Estado de 

'. -·;····-- ', --
Méxic;O · ·colindantes con el O .F. Dando paso a lo que se conoce 

como·zon& Metropolitana de la Ciudad de México <ZMCM). 

Est• fenOmeno 1 o podr ian1os interp,·etar como pt""oducto 

"natural• propio del capitalismo eontempor•neo1 sin embargo l& 

otra e.ara de la ciudad manifi&sta lo qu~ para algunos estudio-

sos de la problem.it ica urbana mox icana se denomina c.Clmo 

··crisis Ut""bana" ( 1) ¡ en donde, como producto de la· diné.n1ica 

reproductiva del eapital se produee una serie: de- problemas_ y 

rotos expresados en la falta d~ satisfactores sociales ~~~a la 

población de la ciudad. 

Frente a esta situaciOn ha· sido_ el Está.do:'.el_·:e:nGarga.·do .de 

paliat"" 

tanto de la ciudad eomo de Sus_h&biÍantes. · c¡~~.;:·~~'~né:'~~n~,-~·- ,q'u~­

~sta enterv-e-rreión no s~r16 posible sin los recursos '.J:f~.~~a.1es, 

C 1) Moreno Toscano. A ... La crisis en la Ciudad .. ," t!'-n M•xic,o 
Hoy, Ed. Siglo XXI, ,M6xieo, 1976. 
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captado=- de l.o.· poblae~:on .y rr1ar-.~j~_do~.:···po't"' .el. gobie1-no. 
. . . ' . , ' 

0>? t~l suer~te, -.e-r<ei -;',ir.-e-i_~nt.~ t1~.J.b.a.Jt• .. abor"d.a.l""'.!'mos 

grosao interven-
'. , __ ·,· .. ·:'. 

c.ib".1 _deles~ad~:, e_n· ,un:'éSPft¿tó: ~n11=;b~·t·~~t-e·-·p~r~a .1.1.· r:-eprod1.~cc.i6n 

de ---~.as·;-.co·~~;"i~~:~h~:~:; ~-~~~ ~·i~:~,:_:d~'- ~~~::·h~~i t::¡~t@s -de~ l&: .. c.~u~ad. El 

-caso al _q·~~'-- ~~-~.-.~-~fe;.'~m~·~-~ e~;~::~.~<:~~·l<~:·~~~~p~··;:~~ u·rbano eolect i­

vo~ p~~·-~·:i~Di·~~~-~~~¡~~ .. : ... ;~·~:: i;t·er~"S~ -,_e-sal tá-r ··e1 pap~l 9ube~na.-
-:,: ·'-}::~· 

inet"tta.l: e~: el· s'ub:S~dio.;_ai ;·:sisl:'_~Ít1a',.: de·· transpórt'e-- coleéitivo 

<s-.-T ;e~. >.?M&tro. ~;~::-::~:{~~~·:-~~.':~·::'.::~--~-~L .. 

~ ~l t~a{;,,.:_p~-•~.-~::.; l.mpól-'ta'1te •_d __ -_-~_:0b_ido~--ª ,que,:· d~Sde el pun~o 
.. '·-~ .. ·:,z._ ~:~ -

- ' .. ' .- ·.·. '·' ·.' - _ ... ,. --
de vista---sOciofOgicO, el =t;:anSporte·- en ·su-- c;onc.epc.ion· g•ner-al 

h& 

d~~-~ tn_t_~~:: g_"."~P~_s·,~So·c)a-1~s·.< 2-1-- a'.; las-'diversas_ formas_ de _vida, er"'I 

nUes.tra. époc& '···ast~ - f'énoft,-eno Se ·,-=-e1aCtona. cOn la. dinta.mic.a 
·,, ' -

productiva ~9_:1~-.f~·r:maC:~~-" :..c:.onbrni¿o-soc.ial, en partic.ular •n 

los espac.ios urbano~. 

(2) Al respecto véa5~ a Camal"E:!'na Luhrs, M. 1 .. El transporte, 
ritmo de Mltxtco", Cuadernos de investigac.ión soc.ial ,México', 
Institvtos de lnve,.tigaciones Soc1ales-UNRM 1 p.p. 11-b4. 



genora.l•S, una. impo-r.ta.nte _ayUda.-•eondndC.a ~··s.~~~ai·-·.-~--at-,\o,";' par:a 
.-·: .- , . . .- -r:. -: -~; 

l&- poblaeión·-<en Q.anera1·, 'd&do ·qu·e--es_un·· si-St~.,,~- que no .-_c;"ont·a-

mina 'y ·ade~lls ~-~~~-,¡·~~d~~~:·., eotno para ·1 loa ~;-~pi:o~\-.u~~~~:~).'_i'.~ ~~~bido 
u . "º · :'O>ayci.-. ~~~~J~i, ;; a~ur'i~ad" ""~·· eon;p~;~:{í,r\ ~~;,' : otr:.<>s 

- ' - . ~ ". . . - . . ' /. _' - . 

1n•di_os_::.' ·y :~-:-i~-s --.;~~-j~·-; _;·~·;·~- ~:?.~á .-__ -~:¿;~·-.; -~--~-~f ~~:--·~-~)--~~j_;:.v;~~~J~'.~ · entrfl> 

--~fr~• ~ar&é.terfstt'eas.: '·?:"°''._';-·'.<-=--·:-~~;;<~-~~:~;-~_;~~~\:O'·.; 

Pa~~ t-~ J_-'~-~,-eeto, : •n- e i _ Pr·F~~--~ ·e~~~ 1 ~~,~-~;.."~-~<~:~~~:~i~~- . ·a 191.~~ 
nos de los a&p•c=tois hJ.stóri~·o'•"Y --~;~~g~~~¿{J-~~~;,~-'.~~~--~:;:::::;b·;:~-~a-· 

- , ,_, _, -
l ientes que di•Yon pie al cr"•c.imie,:.~~~ c;·~,~-~1.á~~~~~-1g~~é(~-~~J~L§~~}· -~~ 

n•eesar i o para podernos •)(P l iear l~-: ·.G tua.{'.'.~~~·r:fi~J;¡¿·~--~~ :~~~;~~·t 
' ; ~--~ . -. -, -.:.~ - __ .. :5" -_: ' . -~ ;' ' - . '.:- : . . 

cial y urb&na de la tnetrdpoli 1 y-a·mi;J.trro -t_:..i_~~~~-~·~:-~t.i~'•;:.'.0_'.G.o,~o 
,>'.-"e --;'=.'.- ,. '.•·'._" ,<. 

el f.f!nómeno e><pan5ivo de la urbe, ha "Ínfl~.1~.;:_:Pat:~.-~~i~~ "~-A~&~i­
·<.·;_ 

cidn d• grand•s obras de infraestructur"a ~u-·b~r:'¡°{'--.-~~-~~~ :':/eíi¡~ ~ 

la propia apariet.ón del f'\etro. 

En el eapltulo aeg~ndo, •• meneioMa iQOl'nO 

c.f"eacidn 
-;;-·--·c. ~~-:_,~ _· <::,-. 

c.irculaeión de las merc:.a.nei"as Cde eapital·) a.,-:ir'a-J•'•: -"--~~:«;·Un.a"-

constant• sof ls~ ic.~c;i On _tec.nOlogiea df:t los --~ed{~~-~~j~:· ~--~-'.~~:¡:;~~la.~ 
,_,,- -

,2i;~:----
cidn y de'trañsport•: 

Dentro dJJ- •ste marc.o, la intervención· del_-,. Estado 

jugado .. ,n papel importante, e-ri la eriaacidn·. de esos medió$, ~f..-

la instauraciOn de politicas urbanas qu• dotan al capital d•l 
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R•..1nquü t.r·.evem'lnte¡ tratarfios de par-1.l.~1.1la(_-i.::at e.St~ .•)_e~.~~-~ er1 

lo refer~nte ª. l~ inter.ve~C1ón ·~s~-~tá.i:.~·,~<··e_l~.trán::.porte_ .. de la 

ciudad. 

Pat·a t-al efeG'"to nos ·es c·~~ven"Í.e~te ntenciona.r::1 lo._¡ distin-
.·.· 

pe,.iodOs r·e1&cionad.0S c.on ras politica:s 

in.voluerados er1, la presta-

ei6n ~-~i: -~-~;~~-:~io :~~1-.---~:·,.a-~-~p~¿~~-·-~~ ~ranvias, 
.. . 

En el tercer capitulo,· c.itan1os ·cbmo la ap_at·tc::-ibn_·de· 

S ~T ,'C.· jugo·-· un papel de· s~urna i~o~e>rt"~·~c.ia:~- en_ la_:_· deii~.ong~st _i."on . . 
- VehiGular--- del'· ce,...tr_o __ :·i-_ _ciudad_; :~:L¡~~·nuy~rldo~ a~ú> lo_S: elevaélos 

l iempos df! 

q!ipac.io·· vial que· los', trabajad_~~eS '.eniP.·~.~-~~n<~-~~~-:;{t~~~~~:~·~~·~;s~'.-. .­
de las zonas ~e_ h~t:>1·i~~i-·~i:º:·~~---\~h~ j~~~~~~~~~'.~~d-~f{:;,/a~~:~-~;:~~: ~~:,~~t~,.-~·-.- · 
sa • ~ .. = - ·"'·~""~;~,-- ( ~: ,_ c'c"_~,~-·,.;-.,~":Y;»,;_~~~?~~' 

:,:::~A~:.;~ , Q-:. ;. ·- .. , 
En dond'e ·1o·S cOstCts·· soci&l~s:.Y:/~·~ciri·6nfi{o~:t~~-r'!plasmaron, 

'> ,,_-.: '°,' ·.:'--.: 1 ,,.;.-•C <_•;•, :-,-"•e ' 

tanto en un ·virtual. ala~~~~I'.'t'ri:t~-~ t!~:.":1:a¡,-.·3~~n~~.~~~ "ese",' -,:_fr.ab:~-lo, 

como •n ~mP~r t_a!'lte5 __ . P•~d.~.~~-·.~ :.~~,~~·*:·?:-~~}~~:~-~~K~;~_~:~~~~ ·:~~~:~· ·,::.t:::se.C~or 
pafronat; •· pore(au~\~nte d;,~t~~~~?~E";{f~;,0¡;~.~d¡;e: .··.'~}~f~1&6.ibn 
de las ~~rc·a .. nef~& en ge'ne;~:}': y-, de -ha /fi:,.~f~': -.:.~~~r4b'áfO:: '.en 

.···. /)>, . ·'..- • ., ..... -.- ··.•:.r :•.~¿ ·····\'• ,,, ... 
parti::::r· tal J;;..;i~ D me~~i¡;~a~{ tas l~;¡JCr•¡'~t'fo;.s tn&s 

·--~-~-=---,---.~=._::_~~~-:-. ~___:;::-;~~:.;.:______::_:_~'::- -~.:::...~_J,;· ---"'·' ·, 

11nportantes de·· la-. /aP~,~~C.i"~~ -.. dé-1;, ;.,M&~?o~·' i·~s --:¿~'rf~isoi- de 
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para el futuro. __ 

En el Cdpit1..1lo cuarto, se· describQ· ·la s"i-tua.d.i.6n finan-
,_:.;. · .. ; .· - ·.~ 

rép~esenta el subsidi·á":a)';"f.1e·ü:.-~ de lá Civdad ése 
. - -. --~ .. : ·. . .-::::: - - ·._; .~:-· -·:·:.::::~· ,. -.-. ' . '.] 

M~ .. ~-., .. la relación del AP-0!/0'-Soc'ial: ese1 nÚsmo en. t~·;:n.i,...-ii~ . de 
. ; .' "''. . . . .. _, ... - :·. ·.'·. : ~.. . . :,_: '". : 

·baj<\S tarifas con r43Sp•cto. a.l_..'salariO m.1-~Í:mo' de~·,_,los _ _-· tra-

t;.ajadores benefi-

,' ' -. e:;-: '; 
p&ra ·los seCtores rP.lac'.ionados con·· 1a,:.prodUcCión y Pt:"estacion 

de 1.os .vehieul~~- de.l trat)sport_e_ ~~1.-¿!·i-~i·~~~,-~~i'~a·cf~~-~ 

actuales de polilica econ6mica. y 

pr iv•t izador_a:, ~l_. s~l?si~io ~-~ tfán;JP~r-~~ .--~~bl_i_~<:> ~·· ~ol_ect ivo 

( M~fro-,· Ruta 100 y- ·.Transpéwte~~:-El~~t~.-~c~~-:~~-.--~ .. ·.en ~:~~-p~~l-ic_~'tar~el~- :­

caao d4 10:1 A_Utobu~es .. d~ ~U·ta·:·:'1o_ó\ · ~~~& 'b~j~·.~ en la" .. -~~eS'taciOr1 
. ' , -- {. :- : -~~-J ;: ... 1 

del servicio er-1cu~ntra ,'·~:,;_~:·;.-~;~z_~·~ -~-~f~~'.~'~ __ ·::~~-' Li'"~~: ·;~ __ d~~-_t intós 

prob tema$ -de; car~~.t·~~-~>P~_~x~- 1:~'0;,. ~~,~::, 1·~1;~-~f.i.~4?~ -,~-~:ri} ~;:~-~·g~-~:~_'5~~~ Y· 

l• ne~o~iac;íón •15ta~a1 .t?n/~.f'.c~f=1t/J~t~\~~~~~'.'~\~1 .. ;tfansporte 
eolecti\io · d• t·;·p-o·::,--~~Pi~!'dO·:~y7-:.-,, ('.,. .-. · -- --·-:-.:~'-·''--"" ..... 

L~ , ..... 1 ha trafao!:;~ ~e;;;;~ ·¡.;;;~~~¡,;¡;"~~:1~•\ :i~: }~"~·' de . <>S los 

medlos; '1<l" freeU~i,!-~~~?! :ú;"~~~E~r;.~~f@~~{~].~ e~anomla d• 

·· 1 
º" t::b: :;r;J:~s;[i~if t1~z~ti>~t[~K1~~1stf:a~:::~:l '~-ener. les 

der ivad~s /~.e .-1~- .~~~-J~~~·i·;~ 'Cú&li·r~-tTi~'; ;1:2.'.~~..'.'.ij~~;A1 is is precedente 
-F··· 
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-. c<'-

Por 'To -~dem4s -,;--·cd·d~~·.· s~~·a1-~r.: ~~e @i': {;~a- tr-a:tiidci~ ~r-.- la 

tesis 
1 

el- ~-~b~;i:~,io o-.~¡:}~-~~~:~''.,.::~:i-:_:~¡:~_j:~iÚ~~~; .. ~~-e :.~~;~~~fe~:,~. e~ un 
::-;.~, .,, -·-':,..., . :y;' ·:;,'::-,' .. ·:· 

aspee~o · -·d~sci~ ·n-~"'.-~t·r·~ ri~:,.:·t í':~üi:~'~-; ~~i;ht"~:·~'d~:~_;\¡¡-~-t~·~--~~--~0°~:;,. ~~-~íita~o 

"" .. 1 , "¡¡,Pº : ~~~;f~:J ~í~.it~~;,· •• ,~brgº::)"d'.i?ª;J;~~d0~e,., 1<~~~1Er~,~ ~tbr~yada 
·,...i.va~C'ia'. ·'·.'·d·:::i-¡:~::~!~·l:~'(d.~d~?~;l;· , , r:_:g~ · . .ti ~~·~~~~¡-~y~~;~'-:~-- so-

. ·_.·_ . -l-: ·-j- _____ ,. - --~~' ~:.'3~~ e. \i/-- -!->-,:.~';". ,,9·í:'~---:'-::~-s·. :·~-~'.g~-- {:;_;~-~- -~~~:;; ~, ~H:~·, :i~. 
cd·&i .' .~- ~; · ·- .'·, -~~ -~:-:~~; :::~-~~-- )_j~i-~~ - __ ·.<;f:'.~ (!(:t:t -::,~~'. '1::· ·::-~~(;;,,' - ·,,L- . 

POr _, .. ,\a1 .;.~~·~'¡·¡~·~·; -~··~:~·: t:~a~4·~:: .~~i:~'"J~nt:6:~· d:;;,1 · .. ::~~bs.idi!? al 
..'. ,-, , : .~,':;,'· 

s\ T_~ .~-~-·~~-··jos _·_-de hacer- -_~,;¿" ést~~.1_:~·-~-.P~"ó_i~t~d-#·-~~-~-cib·.::-~;~~)~~~i:~~-º ,'~~'.~o l? 

presentamos una de_scr ipc i 6.r\ ·~~·~i.~ :l~m~<~~~,~~':~~~d_-~,;·~~~~:L:i'~~~ ~:~i ¡;~·~-~~~ 
cienes e><tstentes en el estado a'ctual d&l conocimiento de '1a 

tem.t.tica, manteniendo conciencia a. la vez de la gran import•n-

cia para la cotidianidad de millones de habitantes de una dEt 

las metrópolis más pobladas del planeta. Cabe ~enalar que las 

fallas del trabajo sdlo son responsabilidad mi~. 

Por ~ltimo deseamos agradecer el invaluable apoyo de las 

siguientes persoru1:1: al asesor de la tesis 1 84:c'"rna.rdo Navarro 

Benttez por su continua ayuda en distintos aspectos¡ a G&rardo 

Minto, Jos• luis Ramirez, Lidia Cadena y Alejandra Ruedas. 

Nuestro reeonocim1et'•to a los suf"iores e11éarg~dos de las 

bibliotecas del Instituto oe Invest~gaciones Sociales y de la 

Unid&d de Posgrado de la Uf'.IAM, Juan Enrique Marttnez V•lazquez 

y José Luts Gase& re3pectivamente. 
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CAPITUl.il 1 

EXPANSION URBANA OE LA CIUOAO OE MEXICO 

A PARTIR DE 1960. 
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En a, pa:r . .lir de los af"\os sesenta c .... ando, la. problern.\tic.a-

urbánisti.c& d~' l&: ciÚdad comenzo a 1nanifestarse en distintos 

_, -' ·~ .. :::. ·~: 

C i~dust'i.1a·l->·. ~~e fundamentalmente se expreso tanto en- la 
.. - .'-'_'·, ·, ·.: .. 

··~~~~-~i·~~.~~·~".'&.~'51·ó_n espacial y •n -el crecimi•nto an&rq~ico' de--

,-).-.~· :c·aP t-.t.~-~.~-.,~ei·; ··pa·1s _ 

es durante esta época cuando se comien-
,-... _,- .- -

za a tomar. una·{serie_de medidas, fundamentalmi&nte de car&cter 

- pol i't ico ur~ano. tendientes • h solución d<t los poblemas 

d~rivados ·~e la. alta Gonc•ntración económica y pol1tica. C3) 

_.En·. estt!' sentido •• importante- se-Malar algunos de los. 

a5P4tct0:1 hist dricos antecedenb¡ts m&:li iwnportante:i e. la si tua-

.cidn espac·ial y urbana a 1960. 

Es de· muchos. .af\os conocido, qui! la Ciudad de _ f'14>;ico ha 

y•nido tUngiendo Gon10 Centro tradic.ional_ die l., poder •c.onOmieo y 

politieo desde 'los.,tiempos;" prehisp4nieus 1 . condicionando que de 

.1-gUña ··,:na·n~r-.·; ·~1a>-eu-~nc·a_~~-~ ·M_~-xi,;'~· -1~-~~r,~.:·:~·o~.~·~r~·¡·•nd-ose pau1a-

··t1name,rite.. ·en "·foco .>CJ.~ at~~u~~ió-n'. p~f::·;a:_~·~g':'~.os - grupos de la 

~ob·Í~C.'ió'n ··t-..~nt'~< de::_, z~~~·s· .. :rur~t.~:~~~o~·~; .- t·~n;;t,¡~··~ ,d~ otras partes 
' : • ~: ,.' : ' • , •J' • _ .. 

dé 1'--'~:_·1.~.t•r:~f~..¿ '..r~·· ~:~p~a i·~-S:"" ES·t·a-:;·;&~i-t·J~·~.i-·d.~;-~ bi ~~'~';h:~-ad··q~i r-i ~-o-· una. 

"'ayor : r~!"~~~ñdia··~~~aid·~ 1 in•: le~ de1 -,·~"~~:f:?' 
merlt• -~~.n:;:i~~·.'):~·i~·Ío• .de 194Ca'~ 

.<3.>_" Por lo que re•pecta a la partieipa'eidn de-1 D·.F. en •1-
produeto interno bruto <PIS> tenemos que dQ 1940-1970 ha .sido 
de 33.6Xt 331.2:%, 37.3% y del 37;9x r&speetiVarnente. 

12 



Altl el i~'~.a.eto: qut! Provoco "ió:l. seg~,~·d:;_.~ Uuerr~ Mundial. 

p~nnit-io al E~t •• ."dO tomar·in1po.rt.¡.nt . .a.,; 1r1i«:_H1t.11o..a.s¡-~obr.;¡. todo 

ma ter la p·o·1 t. t ie0'."_'".e"e0n6nli;:;.o.. ·_e,.._. ~or'n:J~• scbreS:a. len por :&u 

import&~~{.~ la ·ley' de sustituci6n de in.portacLones y el 

México salla apenas de las conmociot,es rtivolu­
cionar1as del fin de la Primera Guerra Muncial 
y no pudo b~neficiars~ d.,.. ·,a c.oyunl1,..ra. Perc. 
:;1 lo hi;::o, por el Cü1·, .. ·_,¡rio; plenan1r:nt~ eri 
1940-1945, perl~do du1·ante el ~ual l~ 1nd~Y -­
trialiZdGiOn tornb n1..ievo lmpetu Esta c.oy•.intUri;l 
favorable se prolol"196 hasta 1960, por una po -
lltic.a sistemAt1ca de frenar irnportac.ione:.i de 
bi~nes industriales de consumo y de recibir -
las inversiones extrar)Jeras 1 pr1nc.1paln1ent~ -­
norteamericanas, en las empresa$ :sobroatodo in­
du~tri&les que, gracias a ello emp~zaron a in1-
portar fácilmente los bienes de equipo a loa -
productos sen1i.el.aborado;1 q1.Je les t!'ran 1'\&cetta-­
rio.5. (4J 

El d•s~rrollo del capital -industrial- p~r~ estos a~os 

pudo llevarse a cabo, principalment• o!r"1 la C1udao fte .Mé-xic.o, 

que ñsta, a dif&rie-ncia de las ott~a:S ;,Gi~d;ad~a :del 

da y sobra todo.el equipamiento e 

necesarios a l& nueva expansión ·-d.:1· c.Ápi:lal .• ,.· 

Esta - nü•V.s--'mod&l id ad'- , --p•r-;..i t id--=t..:.-~a.;;.~·-~,-o;~~~~:{~-c;n¿~;;-t-rac·-iórl~""--­

d• las acti,,idad•s y ~~·la ~-~que~a. q_u~~:;~ ~'fi ···vf~·-,: 1..:.ngto como 

polo de atracc1on' _P•r• que á'mplios sect·o.:..es·-~dot: i&~'' p"oblación 

C 4>" eai~t l·l·~-~- .e• ·y-H~len~:-:~iv·i·r~-, .d•:.Ar·C·; L~ 'Ciudad ·d• 114Kico, 
M"xico,· .. e~¡ ... · ~Ep_.:.O:I.~NA·,· .... :1~-?~.4- P:.p~ ~25~26. 
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dQ-1 reato d•i p~1.5 principAlme-nte, · .• 1-- rnédió' .~.t.4ra.i, :.oot 
: =' - ~ ,·•;oc-.-.- ,-. '• 

d~r:igi.eran-h~cia la.·capital; .n bUsC.a d~ maYor~~ Opc:>r:tunidades 

d• •tnpl•o;-y d• mt:tjores condiciones de vid•. -., . 
.. :_- .. .__ ~-. 

La di.str.ibuc-i6n ·intraurbc1.na de la. poblaciOn en· la· -~.~Ud.~o 

de ·,..Ji,.X.ico ·adquiriO desde entonces una caracteristi'ca _f~n.dam~n-. 

t•l y que actualmente se conoce como .. segregaci6n-Urb4tia~_-.¡.- -~n 

donde t l&.!i zonas Norte y Orient• Ae identificaron como '(!.Sp'a-. 

cio11 dedic&dos • laY actividades del trabajo fá.bril, asi .·~_.-_c,·~~o 

par• sitios de habiti1.cidn popular sU'ministrador·es-Cfe. 1a: fY9rZ.8. 
-~- -,-;~ --

La· pat~te Su~. y Poniente :se estructuraron para·-.:~;.;~~.:·~--~~~~:º~·: 
deo~icadoa al habitat de las clases sociales n1ils· pU~f~~'~-~~:;-:1~:~:- ~~:­
Ratas zona• pronto cobró auge el sector d• los s.er~ic·i-~sr\;~~~-_;~~."~-

p&r'& 1960, los Sup&rrf1erc;;ados gigante-5 se construyen en :10.S: 

nuevos barrios periféricos de clase media y los sitios para 

habitac;;ion S4 .;;.onatruyen de manff<ra n1oderna y lL.ijosa. 

Al proceso de concentración del ingreso 1940--
1954 correspondi6 especialment~. la consolida­
ci6n del modelo de urban1zac10n se~regada ... 
L11 Ci1..1dad se estructuró seg('m la distr1buciOn 
d~l in9reso: Los fraccionamientos privilegia-­
dos se concentrarur~ al Poni~nt& y al Sur: el -
Norte y •l 01·1ente se res1trvaron a las coh1rn-­
n&s prol~tari~~- C~~ 

(5) Moreno To5cano A., ~La crisis en la Ciudad en M•Hico Hoy, 
Goti:r4lez Casanov.a y Forescano E. Compiladores), México Ed. 
Siglo XXI 1979, p~g, f53. 



Asi' ttiiS'f10- l_B. po-11-tiGcl -úrb~~a- ilt1peran-te· refor'z:Ó -é¡- C·&rác­

t~r e>ecluyet:a'le,:y s~9regado"r d~l patr-ón d~ urti'á'.'nii&C.1Ón "domi-

r·~ant.e.- Por .~Stá.~" VÍas~,·~-1 ~ ~~ta~o a'j\~~~~,o j.:'-.:~-0>~01·~ <-~·{: _e~~·¡ i·a~ 
indv~trial Y. de·: ~i-~vf~-¡~:~.:)~-t~1: a'~c~,~-:sO~-i~~:·u .. -o··:. f~'~bi·i;~-, a }:\~'~.-.é. 
t-~·T ···s irim'~~i~¡iel~~;os ~:-~--~~:P·~~-~-ia·~-~v-o-:·~'(6, 

Pr-oduct~ de los ·fonbmenos ;histOr.ico;·i·~~--~L-¿i-U~~i~--~ 
a.nler. iorMente Ja etnj 1raci6n 

. -,;¡ ·-,y-

Preser'ltli -Y~ en lA década de los -1if":o.=; ..sesenta 1 CO!fJO un' -:ele"'enio 

tendiente para 'c-omplejizar la vida intraurbana de 10s;~_-.-;habi­

tantes del O .. F~ y ql.Ae-ae ma.nifiesta de ma':"lera_mAs~aguda _:_-..,a-~~& 

nuet;tros dias. 

(6) Moc.ta~1..ima P. y Bernardo Nava.r-ro, '"La polltica Habltacion.al 
del Ei;;tado Me><icano'", et~ :54!-cuencias, revista del SJTUAM 1 

M6xico, 1960. Moreno ToaGano op. cit. ·crisis ... 
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•~unqul!' ,·desd~·. =1940·,- el:::a~pec.to~.n;·igrat~ori'~·-= Y" .el. __ pr:op.:<.o 

~reci~iie~1to natu~c&l ·~·~.·~~·a ·:~~·~la~:~:tl~t;~<i:~ :~~¡·ud:~.~ ~ih_t l~.1ye~o~ ~n 
el en'sanc.'h~-mi·~~f'.~;;·~,~~~·~~:·¡i~ ~;~~~~·~~,~-,:.~'{}-~~-(~~·-::{-~1:~~:: p:~:ra -:los: ;_"'af\oS 

o>e~ .. r,ta CU&t>d~ el;:·11,.'.;l i~~~~~p~~d:wfe:;,~ f~;~~,i';;~n~; ,c.;bas~· Sl/S 

pi" opios ·1·-~n~·1 t·~s-:~~~\~ ;;~·~· :~'.~"pa~~~:;:-t*i.hi'~~-~~ :·a-1·9-J~·~-~--:;: ~J~~~f~i~"·~·~-~·:·:,: ·d.~ i 
Eatadod•M4t><t~C.T~AiS ,j,:,'::, •,·;,~r· .• ~.Jh,,,;f;.>:·.~ {. · 

.. ,", . ,_ ,, •.·.,;·_ · -, -- c--=iJ•l~·: '.~;·~:·{~'.'.:- :·::~~'::~~~~~,~~;,;·tj~~t:1.- ·:/f;{" .',, •, -~ ~--·4 
L..as Y:epereüsiof19S :Sociales··;y· eeon01t1icaS.- pl".'.ciducto·'. de·.:., :~~:t~ 

::::::~::.•. e::~·~:··~:e~!r:1¡~~:1i~~~~lit~r~i:~Jif ª:º:~p:°::::: 
- --::00-};:_.;;~·S;'._'. e/.::._;::_:;-.;_ ~~~_'.-~.'.::.,.-="j_:;-¿~º~~-~,:,'.i;":.~'::_<';;,;:_-:_<C-.C~-:0.:~:ó~ .,,.(::-~~~;-.'~ ;~.,,: --' -.:_.=-:::. .::_ -

anter i~,.·~~-.- ~~-ya-<e?<··p·r:e~_(~!'1, ma·s ·:·f•.f~·~'.:to'~'-·:~:~:~~h-¡(: V-~~id~ '-~ -~_g·(idi,Z,an~:i.o 
'·~<--·· -

cada, vez~:·_, m'-'S · en''-:)á~;?;f ª_~:~_•-dé L ·~~~~~p~~~·-~n{~~ urbano -~-Y_._ .. de los 

bi'4tneS - de~ -~~-~-~ ~:'~~0·1~:~ú·~'Jo-.-fi-~:S;¡t.iC.i·~n~fa·¿·J~1 ~-.~~mp··ieo, de la 
.. 

v'tVter.da, 'edUc.aciónt: .. dét'.:fi-~t""s·p;;,.:f4:-- .. ~-;;-c;~~·ge·n-~ra.ñdo -- &Si- una 

situacior1 : qu~ :~~.:i'gi:.·;~·~ ·:~~~~i;;~·~~ '-c:.~r·~~t'e~i%an corno.· de' .. cri:Sis 
·.o.< '.~:r ... ., ··-.,-· 

. ' '<~;;·:·>="-
-:<.- .:.-·' . .:: _>'.:·-~-:··~< '«''·'.' '. ·:'' . 

esta· P&n~-~:_,~~:~,~··.-:;:ha :o:S'i~__:_~:Eel ·~.st·a~~Y.el ."E~G.argad~ Ante de 

aotuciOn · de. 
'"· , ,,·- ······· 

~s:t&.ct:-ia1S 1 .en el 

siguiente •partado, 

(7) Para 1960 la pc•bla.c;.iOn del D.F.· y su zona Metropolitana 
CUftnta con t.1na pobl¡¡,c;.:iOn aproximada de 5 230 000 Hilbita.ntes. 
Para 1970 8 500 000 1 1980 1ll 500 000 y en 1990, i&n términos 
redondos t7 000 000. 

CS> Moreno Toscano, A., lbidem y Bernardo Navarro "Crisis y 
Movimiento Urbano Popular en el Valle de México~, M•xico 1990 1 

Editado por la Oivi~iOn de Ciencias y Artes para el Oise~o. 

UAM-XoehiMilco. 
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tri to 

: •.,. 

2. Planes· y Pr.oy•c;tos;. paÍ"a'c Oescentr&lizac;iOn de .. la-· 
Ciudad; 

. . . 

F~der.ll 

tra.''~s d,_.1.·-.D•!pari.arucr11.o del 
, ' ·:·'.:. ''. .:·~ -· · .. - ' -~ . - ·, ··:. -- . : . -

.-<.P~f_}._~ ·-~!f'Pl"endera -~na .5@r.it:-

C.<•noest.ion_anli~nto vi.al. de pollt1cas par-a la protección -del 

a.ntb"iente,· etC,. MP.diant@ la pron1uJ.g,,,ci.6n de algunas -ley-es-corno; 

La Ley Org.inica del Distr1to Fec:1~r-al 1 en 1970¡ la L~~ Gei"ler-al 

d~ .=.u:-~nt&niientos H1.nnanos, de la qe~e se desprende·ra por~terior-

tner"lte "!'l Pl.sn de Oesa.rr-ol lo Urbano C 1978) y la ley del Oe5a-

rollo Urbano del Distrito Federal <1900) C9> y r'inalrnonte con 

medídas para la reinstalac10n de las fábricas contaminadoras 

en los sitios aledano5. 

Contrar 1amente a lo que pretendia Gon plan9s, los 

resultados distaron mucho oe lo espet"ado, debido en gran partE-

a que, pa.~alelam•nle a la buena intenciOn de 9Stas medidas, el 

gobiern"' del Estado de Mttxic.o prontutlVe una serie de programd.s 

orienta.dos a la. atrac.cidn de· 1&5 01npr•sas qUe eran rec.ha.zadas 

d•l D.F. y ti-atar de incentivar el propio desar·rollo indu~-

trial de la entidad; 

<9> Para una mayor irafot"maciOn sobr• este tema véase LOpEz 
Rangel MCiudad de México , ?SO a~os de planeaeiOn? en 
Revistad• Ci•nc.ia y T•cnologia, vo.1.e, núni. 11.q. México 1986. 
p.p. 34 
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El O.O.F. ha_ establecido un reglamento que 
prOhl.be la.-- instalaeiOn de r•brteas que despi :­
dan m3't.erias tóxicas que c;ont.anlinen al at1·e, 
el" E~ot.ado de M•x1eo ha favorecida, pc.r t!'l con­
trario. gracias a fAGilidades fiscales la 
creación de nl~tneros:as ir1du5tr i.as que se ha.n 
establee.ido G&fH en todOS lC.•S mUt1iGipi~s f1•0ti­

te"ríz_o:S 1 donde gozan la ve-ntaja adic:ior1al d''I! 
otorgar a sus. obrel'"'os salarios infariores a 
lo~ del Distrito Federal. (10> 

L.& Poiliic:a deaeentraliz:adora cie la industri~ h8c.~~ le. 

_ l?eri1-~rfa,: de la 'ciudad y mun1eip1os ..:olinda.t.,te~ de,l E2t.-a.do de 

Méxi¿o-, --:inf~~y~ para un gr_an poblan1iento de est.Os" Sitios. 

Me'd_t_d-~'· .- --;~.;--~-~- - at· ñ-~iSmo tiempo provoc.6 · qt .. Ht en_: ~el-0 -- O. F'.~ '--se 

eneareei9r:an ._ lalli· dit.t.ir1ta:1 formas de t.Jtili¡:ación - del :.·~Üelo 
-,. ·-·" ·. 

una ·p"."r.i.fér·1a 

e'ada · ·v·ez~,~:~~~~-~f~1·~~~~d~:_ Ce ··1as ac.t-tvída'des- -1-abóra-_~e~~.~-;'~ --. ;_,,_ce-:; . 

- : :··; '•: ,;; -:, . ':. ·:. ::;·:~-- -

Esta - ~·:i·t~a-~i~i.,: pa'~a .1?70 • incidirá _d~ mar1•~ra ilt1.pO~'ta1-lt:e._ 

en la ·cd~~¡~·~,~ae··~'on- 4:sp.ae"ia~·- de -la CiUdad Y de· s:J.~-;~~~;:~·:' _--.M~t~O-
pol ita.na• .. q1._ .. ie: ~pat"~ estt?s -_a·rios. c;.o_n1pr.end_~r.~ ·i.;¡~:: .1~6<·_ 0·~·1eg~­
c iones politic;.a• d&t Oistr·i~ci-.·~edffra.f.''y a:-"12, -n:¿.g·~~:i~·:i·~·Z 

<11> Para 
e iones y 
Estado d• 

' ·" ' ' - - ' . - ~ _-

19S6/·1 a /zrtc~~- .5:.t~r~:-.c.omP,·e1-.did& por -sus t6 
loS. 17 ruun.ic"ipio.S dQ-1.·Estado de ,México n1cls 
Hidal.go~. . 

1& 

Oelega­
Ur'to d.ii!l 



3. Repercu•ion•.• .G•ne~&_l•• -~.~ _-1~. ~9'1_f_t_ic.&_ Urb~~& 
a -part-ir de 1?70. · - - .. - ., 

,:, . ' ,· ,. 
n~C.~S~rú>"S. ai an1pl iado 

dc-l Gapiicll. t1~ne1-onen talas, ~s 

r1<::..:.'t:'sario qu~ c.U@nten e'on 2.n elevado grado de urbanizac.ibn, 
_, ·:: _;· - ~ . '.. . '. . . 

dado q1..1e, .. La_ ~r~.e.~!~.uei~t',--~~~o-;,"'P<a-~á segl!ln t"IOsotros un papel 

tan importar.te P.Yi ~l desarrollo -tl,.neral del eapitali.smo como 

la_ multipl1c.<1~i.on de,la potencia niec.Anica-dal tt-a"l:'o;ijo en J.á 

Esta urbaniz'ac.i6n' lleva impiicita, ent1·e Otros elen1entos 1 

lo qu~ Marx id•ntific.arA .como las .. eondl.eion-es·.·ge1,er:al~~ de la 

pr_o_du.::;.C_i6n·, de las que tan1t;1•n -{or~ari1~ -~~(t~--~~:~~ -~equipam_1en-

ur1a manera n1c1.s_para sl...I intensifjcaeiór, __ · 

Pd'ro la fonna en que se ha efectuado e;Ste:; ¿~~¿'f~~;;~~·t.o :. nc:i· ,,,., ... 
obedece a un orden plani f_icado, 

rol lo an&rquic.o. Socialm•nl<> uto f•é .. _siJt!E, '~1n~l ¿~da 'v~z 
Jnaycr expulsi6n de las' capas aoé.iaÚ:•s, 'd~ ~-:menC;r·e&> r.~cursos, __ : : . -, , .. ~, , _,- ··;~< ,_,,,:; ·'---·T":i>"~~ . :::~/ 
hacl.d Ja per1téria de las"·ctt:.ic:it!.de~ . .'-::.~El''..t!Sp1a~i'~;:.~r-bá·no· Céntral 

es mc;no~ollz.aºd~ P~!" i~~·.-~-~i_·i:i'.~~d·j·~, -:\~~-i~~:1~~:i.~ria't·l~-~ .. \~'.., , -los 
--'--.= --~_: ... ;;; __ .:__:._~-{_,;",_;,,~-~+...:::_--=_~-'~=_;~;:"'io--=~~-'--'-':- '-' 

grande• gn~~o-~ .c_~p-.{ ta,l1::stas ~; _dé-) __ .,:E_~fad·~,:~' 

(12) Lojkino Jean, El Marxis1DO, El Estado y __ l& Cuesti6n Urba­
na, M@xieo·, Ed. Siglo XXI, 1'996, p. 14. 
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Ahor'"a 

Lojkine~ no 

'bien\ ia- i~te.(·~enC.)o~~·.~tat.al ·al r.e~p~~_to ! 

~b~:~·lio~·~>:a: a~~~~~Os~.--de~·~didos con lU"ll~r ioridad 

aut ot"lon1ia de la 

por 

e:Státal 
"7:-~ -··:::-:e.:_,_<::~·:~.·::;" ( 

en·· ia :·apl'iGaC.ión·:d• me-didas a lt1s problemas c.ausados 
:":· ..... <.:,>.:_.:> : .. ·. 

por la i:lglomer:aeió_~ ... Urbar'a ! .... , det nuevo aec.anis•o ónieo 

Estado mo~opoliÓS:-.;·_rjco ~~fl~ea de ninguna man@ra una cor1G'epc:fón 

aonolitlGa ordinaria del Estado~. t13> 

Eata situa.c:i6~-·la:_.podria.mos_ GJemplific.ar. at':cas''o m~x·1~-~nci 
-:,:;:-

con la indust1~-i~-i:'i~aGi·bn ~<;14'1 pais de los aP\os cuarer:t-a-~ .-::1_~t~ue .. 

poster tormente.· . :~f~-:J·~; en -~1 enSaneha~~·-¡~~~-::- ;;:t~~1~~=~~~{:d~~'~.;-1a:~ 
. ···:- ··~-«, .:':¡;_,[ ~i,·~:·· "-<;->·>e 

p.ar&1~i'~~~n-~:~: .-con las :dif_.ieult&d-~~~- ··e:i~~ ""~:~l ·";pro"Ceso· 
-- . -~~ 

Ciudad, 

llevó ·c-or\Sigo ~~ '_-_- ~~~i\~- de=:~-c-efitio~-· e'sC:o1i{'.~ •• ~·:i:·d·.:~l~:~J~/1~'~d-~-;i, 
t r"ánspor te··;·:· e::-:-. --:;, - ,-_r-~ .-.-,_-, ,~-~-~;~>-- < :: · \;:;~~~:-· .~.~~:;~~·.- -~:;~~ii \·:s~~·, 

de 

Ante. e~i. ¡ttu~6ib~ p~~; .. o:;( nij~¿i¿~~~/c¡J,;;: lá aÚon~~ia 
esta la·,i-. ·. ·¡~~6 -~:; ~~r:~~~~;:.~:~·~~·-~) s6 rúC-i~ ón·j;~F'a ~~~~n~~,~ ~dt; .. ~.los problemas 

COl\\O el 
',··_-,··,-_: :·-·:·:· ·' 

gobierno a traVes del O~O.F.·'en·:·_lcis aP'1os sesenta llevó a cabo '' -· -. - > _---_· ,-:,- '-·-:: :_-;-:~.'."- _,.,.~:~ 

leyes y programa'S Pai:.a rei~~-t.a: .. laeiÓn de las f&brica• cont .. eni 

nado,. as. de vivi•~da. Y_ :t.r&,n5port.e respeet ivamente. < 14) 

Pr_o~lel'ftas c;.ausados PC?r~)-~~··c.entralizaeión y la segregación 

urbana.. 

(13> lbid. p. 111. 

(14> En el apartado 2 de este capitulo mencionamos m•s amplia­
mente este a•peeto. 
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. . 
que los .;.o~·tos def,-. é..:r.'Pit'al p°&blico inve~ido_i,·P.n !.' p.oira la 

Ciudad, h.ayar1 - adquir 1·~~: ¿;~;~~··~}~e~:,-i:~--~~;;~r~~~_,:~ ~'~~opor~G1,·cine::s·· .- d~l 
presUPUe Ji.to -~s·t·a'ta l':~ ---l~~i~,~~~~·~-ó~~~;,!.)t :tl;~ij:~~~~~~~~~~~~~~-;- ·~'~~~e~-~ -i arme~~:~· 
~~ tuvo qu~ re¿1.1rrir< ~:-i:;_,~~~,~

7

~~~~-~:~-;:;~~~:;~~{~-~n~r· si··~~aci·ó;~. ~~~ 
< -.·. . . . ., " . -~·- ;.:,:'.' • ~ - ·:. 

ha~ta n~~s-ti'os·::~ia~·;:, hif.·1 ~~-p~,;~·~;.t'~d-0 !~·na ~arga descom~nal a 

las ·ar~;as d~l ei~·l¡d~·:·>~- ~~:;<·~:+~}· ¿~~ hcl ven1do a-. repercUtir 

,;.;egaliv.a~:ent·;: '50brG'; -¡-~·:,·l ~~:~~:1'd-~s.· de los· tr"aba;a~ores ,. d~_b,ido~ 
a que el.:pago _,~~~:~'.-t~r ~:~Jia·.·~-1:~ ~f~~,i~:¡·do r·uertemente en ·1a ... baf& 

.:• .. 
pronunciada de' 10'5 ·'niV~Úe's ·s~1ar ia.ies . 

. :·z.,-_::<_:·· . - <:_ . 
. Por:;·~~Otra ··-par,t.e,-__ eS_--_i~P?~~~an(~ seP'1al&r qu~ la _base,_ del 

er:-td•_~·d~-~-~~;~\~·- e.c.terr10·-- ·.se."'.:f·inb.:~{en--Un- per-1odo de-- e)(pan"Sión 

econOmi co -- ~~~ i v~do ,.· ~u~-d:~m~~~~ i~~~~~-- ~-=~----.. :-~~-~=-"-~:,~:~:,~~;'.~-~-~;_(-pero 
' -. v" .•• -· .• -~,: ' ~ 

qu~ :Sin emba:r·ga,:- par-a .los· inicios .de 1&'._década:·.da~·laS; 'ochenta; 

la -.ttua~10',..;··ad·qu1r·i.ó dtºiñ~~~-ior\~-s:;--t~Ota·1w.en~~ -~"if•rente:s d¡~.id~---
.::, ___ :o :·.;~ 

la contracción mundial en'--~Us~p-,..e'¿ios.~:. Asl, .·"El. elevado 

ct""ec1m1ento del ende•.td~n\i~nto se _ej_e;nplt'f.ica' .. al comparar la 

deuda documentada al t•rm-ino ~~-d•.-~.~ _·1·~:5·-:,~N:~ .1976.; y. 1~_82 ~ ,·que 

pa~o de_ 17 mil __ mi}~_o_ne~_:_~_!·'~&~~:{~:a·-2.·1c.·:'_m·11 .7~0·~ )nil·lon~S de 

pesos, respeet ivam.enta:· .. :.·¡·,~:,,~J~/.-~~~~~eS4i~¡b, un aumento', equiva.-
- ;-- ,·~·,o~--~'·~'"' '-'.;~.~~ 

lent4t al 1Z54X .. en t'art ~~·~~~ ::~~ ~;s~s~:·~;~·~-'<·~:5·>' 

OOF en 

'-~ ...:~· ·:c.:,·:_ . 

e 1 ~-,---~~-~cc;~~~~:~;·-:t~ J;i-'-~77~-c~-~~;~r~;.;:-;;- de 1 

Casa y Ciuda~, ~i.t-x.1.~_º•-_:_19:e~··,· F~·~· ao'~. -
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Habria que af"'ladir, que- al "'ismo tiempo. de.l feriórn~no d~ 1<::1 

deuda e)(t•rna y las constantes devaluaciones; de·, la rnone-da 

nacional, se ,¡¡ncuentran los aumentos a las t.a.se1:s d.t i~-teré:& en 

los dif&l"'entes organismos de fir1anciaW1i•nto internaci~nal, a 

t01.l grado que: 

... de cada cien pesos aportados por los con­
tribuy~ntes al erar10 dt!-1 0.0.F. este af"lo, 
67 se de.st1r1al"'cln al pago de intel"'eses, Zl 
la amortización d• la deuda titulad& y S a 
los contratistas con pagos pendientes desde 
19Sé!. 
, .. sin •rnba.rgo, corno la ciudad tiene q1..1e se­
guir crta>c1endo r10 hay otro rnedio que acudir 
a pr•stamos adicionales, que van a acercarse 
al !SOX' o mA.s de los ingre-sos pt"ogramados. C 16) 

Para conel1..iir podemo::i mancionar- q1..ie, las consecuencias 

socioecon01nieaa derivadas -entre otros aspectos- del pago del 

endeuda1niento externo,.no s61o se ha manifestado en el dete-

r1oro persistente del salar-io d~ los trabajadores, calculado 

en un ~OX para el periodo 1982-198?; sino ademas en una poli-

tic& de reducción d~l gasto social, aumento de t&rifas y 

servicios proporcionados por el Estado, ete.•La inversi6n 

p~blica federal d~stinada al d&sarrollo soci~l (servicios 

educativos y culturales, s4lub~idad, s~rvicios asisteneiale& y 

bienestar y 9eguridad social) que es una forma redistributiva 

(16) Connolly Prieilla, ·El Financiamiento de la Capital~, en 
Revista d• Ciencias Social•• y Ht.ananidadea, México, Editada 
por la Universidad Autónoma Me-tropolitana. Iztapalapa, 1984. 
p. 111. 
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d~l ir.gr'eso ... paso del Z2 .·76'X en la d&cada de lo·s s'!'tent as al 

15.30!< "'°n 1960-1905 del gasto pi.!IOlico .. ·• (17) 

C17) Tr~jo RaMirez M. y Andrade Robles H., Yit,fluericia del 
Estado en la Crisis de la EGancn\la MexiG01.n.1." 1 en Boletln de la 
Coordinación de Inv•atigaeionea Eeonó•ic&a y Social•• CCIES> 
Mexico, Facultad d~ EGonomia IJNAM, p. 6 y 7 
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CAPITULO II 

EL TRANSPORTE URBANO EN LA CIUDAD DE MEXICO 

Z'I 



da des 

Aspee.toa Tedric.oa del Transporte y de la Fuerza 
d• Trabajo 

El dasarrollo de l•s di.ferentea··aetivia~·dea·.·~;../· .. 1~:&-; .'eil..l­

c.apitalistas req~ier~·~ de u~.·~d.teu~'do· ·~~~'.~t~~·~ .·J~·: ··tf.'ans;-
. ·:>_~· , '," ._ . . : 

port.ac.i6n p.•ra ~,.la· ;~,i~.~UlaCi6n -~e ·.las ~:::~.-d a.·r~rente~~;·. · ~.1.i/i".G~~~ ia.~·: •. 
asi eomo ~tamb.1'tn pd-~·~· la mere~;~~ia ~\·i'~·:a~-~-~- ~~~~:.,.::f·r-aba0jci .:i'.~_,- ,\. 

,·_Por_· tal motivo no~.- par.eee ~im~:~:~tant;-.-._:.~·~.{:¡i~·~·'r .. , -~:.~:~~~quo ;.de 

manera -.o~nera1. &t st~ntf tcado córic=:·.~~~a·~::_A~-.:,; 4~b-os·- a·s·pe.etos 

dentro del proc.e•o de proaUceió'ñ .-é-ap·rra-1.·.~Sta~·~:--- ~-~-:i-:~ =.-·~'"':'.~;~.· ::;~·>-
,.:_;·.·. __ ;: __ 

Hi•tóricamente, la ha pa:!lado por 

- . - . -

propiedad privada> bajo dfÍtH:.erites;·c.o~no'l.aC.1~~·~~-=~? ~i~;:~~:~i~~v:fii-

mo, el feudalismo y actualmente .•l ~a~·~\~n:~.~~~>- ~-áTl~~¡;;;~,' en 

'>, 
eal idad de ••r una fue_rza· .. opr"imida, :;-.K~Í:~t.~d'a:·~ ij:~Ú'j';~{~J~· -.. l_o·A 

interese f. ·i:~~i~,~~ .·~'.::·~:l~ro /. y 

c&s' .. ·y ·:~S-pi~:~· t-~~-·le~' que stt dOin: •n .. _-·~a: ¿~~~·~~1,-i.~~~·~~~¿~~·:.;{Í~~~~:'. ~·-~:·~~i~·~a:.·'~: 
-;;¡~;~~;."e{~-- ~u -_-.:in- ·horñt:tre -Y- ~~ue .. es te '"po-~~~·;~,f~~~>(b~_?t~I~ ~-?~~d~·~~·i ~-~; __ -o __ :·_ 

. ~- :·,-<« . ' '" ,-._·.·. '-~--<, ,, .:-.'!;~-"'"' -~'}(<ó·.-
v&lor',es d9' uso de- euAlquier c.l.a:1<e'". ( 18_>/ -:~: /:.::;·k}"' 

,. ·~~'-": .. ~ 1~~.S 

(18) Karl Man<, El capital, tomo 1, México, .Eoitor:ial f.C.E. 
t~79. p-t2t. 
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d~ la e~proptael6n d• los medios de prod~eción y d& vida. 

herr•~ient&s y utencilioa para •1 •rado d• la tierra y de los 

f•uda.l, •te., p.a.ra incorporarlos al proceso d• re.prod•..1Gc.i6n 

d•l ~•pi tal. 

En la •tapa ac.tual, en dond• predominan las relacion'es. de 

producción G•pit~li•ta, & la fuerza de trabajo _s• le oonsider~ 

cia, adqui•r• un valor de G&Mbio y un valor de uso. 

El valor de uso de esi& ~ercanc.ia p&rtic.ular r•sponde a 

la utiliz•e16n que el Gapitalista q~iera darle, mientras qu~ 

•l valor d• G&Mbio responde -aparentemente~. al suministro de 

disponibilidad per~an~nte de los trabajadores . 

. .. la for~a s~l3rio no es un reflejo pa~ivo­
rriaC.4.nic.o d•l valor de cambio de- la fuerza de 
trabajo. Ju~ga un papel •»encial p¿ra &fiegu­
rar la subord1nacidn del tr&bajQdores a 1• 
•xplot•eiOn y a los i~perativos de la valo­
rac16n y acumul&c16n del capital~. <19> 

(19> Topalov ehr1atian. L& Urbanización Captt•liat&, M•xtco, 
Ed. Edieol 1979 p-45. 
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-oer.:.~~O d~i~ 'proceso -d ... pj.:~~~·8·~~1~:~·;, '!1- -~api tal is~• 
. - . . ':' .; .,·_.: ; . . ': ·.: .'. ~ 

gan&n~~·<: :(_1~'.{.~-1 • ~X'-ir~e~iÓ~- d•~ pluSval f á f por medio 
; ·.;:. ~ ;'. 

la 

no exp i o·t/~~ f~~8'. '·"::~~~-1-~~~jS~~;~·;. J.~~-C?·r~/ que, 

otra :::·c·o·s~· ·;~~~;\-~'.;:~~b~t'~~-¿i~~-/: ~é~ ,_:~:~ lfi4xilft& ga'r.aru:ia a costa 
··-:;.o: :_.J; ~: · "'" ;:;r·:-:.: 

un.l ·n1cl'l~:.:i~-: ~~~t.;,~:~~~(;:t:d'n' :.:1;&·_-- los t_t-ab•j.adores por 

t.(:ab~~-~:;,~~-~~~-~:-~~-~~te·ri::: .:~~~t:_~:~~~~¡~: ~-m~ea·~-~·m~• para 

su tiempo 

llegar a 

la ... 
de 

de 

tal 
: . . ~ . . :-·:· ' : ,· . 

edndi¿'i~ri-:;·:~ ~:~~~~~/)!:-~:j~;~~'~'~j-~-- el'. illargamiento de la jornada de 

tr .. bajo}~t ;Ü;.~~~·~~~fraor-dlnar io, la uti lizacl6.n de la lnno-

-"".~~1ó.~~~t~·~B-~~~:~~g~~~~:-~-~é;~.-~, }_~:--.:~_1_-.m-inUeidn del tiempo. d• trabajo 

perf eccionaml•nto 

t•enológico que 9i ce.pi tal ha v-enido abriendo cada vez mayores 

m•ean·iamos e lnstrurnent.os que ineiden, •n el acortamiento de 

los tiempos de circulación, dado que "En su circulación el 

capital A• amplia a si mismo y a su trayectoria, la circula-

ci6n del capital •A al miaMo tic~po su devenir, su ereclmien-

to, au proceso vital·. <ZO> 

Del mismo modo la circulación d•l capital ha permitido 

cao de las ciudades, esto ~• ha.y& intruducido en un continuo 

enaanchamiento del eapacio urbano. 

(ZO> Karl Marx, El•••ntos Funda,..ntal•• para la Criticad• la 
Econo•i• Politlca CGrundriaso> 18~7-19!58, M~wic.0 1 Siglo 
XXI. Ed.tores 1 1989 p.4-S. 
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Este fenón1•no en las cit...idad•s ha prt1vocado. entre otras 

modalidades, la apa•· iG1 6n dé nuf3o,1os m~e.sniSn•os· pti.ra. la inta1'\-

sifieaciOn del pl"'oceso eapitalista. E1'\ este c;.aso al,rEtferil"'~Os 
-:: ' ,'.~ ·, 

a l,').s c.omunic.aciones y los tr&nsopol"'t.eS·, en dÓt~de:'", inc'luirños ·a.1 

M<>tro, podemos meneioroar que para el ~ap~'tal ~;,;su }.~C>;:.•j;.~to • 
.. . • • la creación de las' condic.i~ne .. ~:~ f 1 sJc~':' d~'l·- 'i';::;t'e~,~~mb'i·~ ·.·c~de 

s:. ·'.·»")~·'· •. :~}J.· ~·:<," 

los mP.d io:a' de:· éon1un1:c:-.~c.~Ó~. ~/~·:tl"'.d.~DP.~-.~~~-·=-- ~!;.~: · c'On'Vhrú'•te--. p··a~·a 
;~ • ·;;.:~':-:'·-:-.<,,·;, :.. ' ••A':' 

•l ... en una n~cesidad··:~- .. l~~:·an~-,la.éÍ6~.º~e1·:.~-~sP..~·G_(~~-{PC»~!Y!'~¿~;~· _1..~~~.iu-

pe". <21> 

Es en ,b:ase a_ i_as cor.-.2i~ie~ci~~C'S<~i- i'~~ tL:sLf~L. qu~~eÍc 
proeeao. de -c-1re·ú-1Aci ón-~·de- rñ~rcan¿·faS-G~pi\a_i~\~.~e-~~ -.~:~·~.e~·~·~·~-~·~ ;_a-,i_ 

eabo en la¡¡ <-1Udades dada la comp1a.Jidad_,.d.eS'e~c~''d;eri~;da'>~o,,: ,,,·,1.a·, 

dinAmic.a mi.5ma d• e)(pa.nai.On del c.apit·al::~:.'.:-~L-~~-.:~·U~'.{:'·,~;~f~; ,-ii{t~;:¡¿;~, .· 
----~·- ~- ,·,~'.::----· '¡'-~'-.:,~--:'- 0'.'t%-;:'~,~: ~·;~,=~il~ ~ 

de. las eiudn.des se traduce en ....,"'"'· cont tnua:. ~~-pa.~.#:~~-t( ~.~.~:~_Pl!'~!~~-
j i%aci0n d• 1& estructura urbana. ·· ·,:,?~ -'~¡t-. ,.::.'.·}>.:·:Cf( 

Desde este punto GD"sidem1os que el Pt"~~e .. ~~· ~~; "dir~~ta~ 
eidn d• mercanc1as, a traves de las f¿~~'.~~'.i'i~·~ti·~~~--·.,:<Y ;.)o:!i-. 

transporte-a 1 c&b• tambi•n par~ e;i~:-c.~~'.~.- d~~ t&;·'.~c:i'¡.;.¿~·1,á.ei"dn· de· la' 

tTutrcanc.1& 

c.olectivo 

fuerza de tra".>&J.<? i" ·'.~~-~>~~~~ª,~: ~'.;;:~~~~~. ::<:~~1·r~-ira~sporte 
el instrumento. r~~u•'~\'d~~{~~);~' t·:,~·~~-~'~rt~r este 

tipo de mercanela, prin~~:pa·[~~~¡~·;; ~~::-~··~s. lugar:•• de trabajo 
''•·"·""''· --• .. 

hacia lo:• centros' d_e~.'!i".'~~~~~-~:~-~~~d~~-" ¿~on.~u1:í1c_~_:: 

(21 > Id .. , p-13. 



r-int.e la circ.ula.ci6n·df! la fuP.r"'Za dtO" trabaJo._ tc·1Jderá a rftpoar.­

cutfr en_
0

• e·1 .pi-'·~~e$~·-f'inÍl.l de extracc.t611 de plt.l~Val~a .GC11UC1 

":1•..1ced .• c;a~1 1 a.' :"'e~Canc;;·f a genera! . e 2Z. l 
·:· . '. -\ ··.·". . ~ ·:. ~ \ 

E-li dfÍ a~·,,:..·.,,:-dO co"rl es'to qt.1P. el tran5porte de la n1ercaneia 
.. - - ,., -. . . ,- . ;. - -- -~~' 

fuerza-.d~ '.~.~~~~~~-~~·-.~::~ .. ~,1 -igual que el transPor-te de 14 me.r.cancia· 

.... 

....... 
·:-: :··.-:;. 

p_a~é_l_· ~p~i~O~dia1 ·par-a>Etl proceso d~ produc.Cion -Y- &C.u~~2-~-

e1dn··· -de-] =~-~.é~~-~-~~~-~·~_asJ. como pat"a:-~1 proceso d9 reP"."odUc~-~·on 

socíal :.Y•. í'Or··-10 tant.o ·-<!'n el pre.dominio de las relaciohes · -

dominantes 0 atd"'.'eorn~- ,;~_·1'a "'-estclbil.idd.d sociaL 

·oad& :···esta prerni•a,' o~ons i.der.;amos que. los dúeric/;t-·· de 

m~d:i'os ·'de producción de-bttr1.an asumir el tniAmO eompof".'ta-níien'to 

Cen cuanto· & ·trar.Sporte s• t"efier~) para lo~- doS Jipos. -'-d. 

mttr~'a:neiás .~ Pero f:,.¡;to no sue•oe a:si, ya._que."p.at•c:t. _el easo de 

transporie de la merearieia-." fUlftrz& de -trab~jo, l~·s costos no 

Sitio· qu_&:re<?-a•n. •n. los . .-propios trabajadores usuarios o bien, 

en ~ª. ge~t i6r-1 del E•1 ado. Aspee to que abordar4!!'1uos el 

d•sAr~ollo del trdbajo. 

C2Z> En ~l Capitulo 4, n1encionan1os con10 un se-c.tor importanl..,. 
de la industri~. ubicado hacia el norte de la Ciudad de M~x1-
co, exig1& d•l gobi~rno una buena dotación d• transporte 
colectivo con la 1ntenc16n de r@v@rtir las pérdidas econOmic.as 

causa del tn&l s1st~1na de trar1sporte deo ese ti'.!n.po y cuyas 
consecuencias se traducian ad~m~s. en ~ale~tar fis1co ~n1oc.ion­

al d• los trabajadores por la. pérdida de tien1po en ls. espera y 
trayectos d~ los viaj9s '?r'I los autobuS-!'S 
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2 I.por"tan~l~ -.d•l Es'tada··-•n ·e1 •~lnlstro de ··1·0 .. S_ ·bi•n•.s 
y S.r"vic.los· de Uso co1.C.t1'Vo :r· 

--·:./-:- ;;: __ ::~ 

-:.-,\E··." 
·Ant·~-ri;;·~ft.e~-¡~:~~-ncio~~h·~~~~~- que iá' ·r··~'.~;;.:~~:::~·!z·t~~~~J·o:-,--- )•l 

igual que /~od) m•u·eand1 .. , eo~Ú~~e Yn ~¡f¿;,~:;,¡~;,;¿,¡~~io;;(_¡ un 
·. -< ;.' ··;,,_~::: ···<:y:.', 

~alor' de. uso. Es ~~- re~aéi.6n_'.:~ i · ~&_10?'.-;:::d~-;~-~~;.:;~.{~:\~-~ ·:··~et?~,~-~"- ·el 

'Estado . 'j:~g~~A: un p·~pel~- imPO'r t-~t'.i;t·e···:.~--~o;d ·;;y¡;~)-~~-iS-f.~~~~P.:·_·:· ~k l~s 

~i.~~·~-~~~·:- i~-~-1-~P~n~able~ .-qu:e .e;,·~~-~P\ ~-~\\ -~,g ... __ :h~-.~[~:c;,;~·,_,d~-~:a~t~·' cc1"tc· 

~ - ' "._ . - -· .... _,_.; , _ _,_-,'-... -.. -::\: .. ' .. i:':; .· .::_-· )'·- --
'r\~c.;~ar·t-~-~- -c.;;,-·-i·~ pr oduc;c 1 óri de la_ ·f uer:-z a., de_--', t r;:ab~j o-,:'1 ,_, - -.0-o··· 

El ·salario pagado por ,el capitalista~--\~<~}~· ->di~~~~~::_'_. l;,s· 

elemt!-ntos ~~:ni~os- =·ind i:~p.~-sab J. es-· p-~,r·a~:-'.·:¡_~~;;~a~::~\~.~d~c.·~;~~·-:~ ~;~~: ·;. =l·a-, 
- ~::-_; .. ~-. -

('~,~:_;..~-~-o- de --~frab&jo-, - en-este sen-ti do~ o·tros -~-~e1·eme'nt-0S':_;:t..;...mb~én 
-:, ~:-: .- -<-: :º·:! -~ -._ ~.'(~---,'·~:~~,,· -- -~·; ,-_; 

necesarios a la reproducción comO la edUC'acion-, _::Í.Os ·:;set-'vicios 

n1•difi,,s ~--· _v_i~1er_~~a, -_t~a~1spor te, etc. : por· ~~o -~-~-'ta/.--,- ~~~l-~;~l~dos 

b.&jo·- la-t'orma de pago sald.rial Chr:_~istia.n Jopa:10V lot:. ~ha· der10-

minado como "'nece.:l id ad es disociadas"' en dot"1de: 

El c;apitalista con1pra. la fuerza de traba.jo 
que requi~re para prodL1Gir plusval!a. Acerta 
gatisfacer sólo las necesidades de dicha 
fuer:a de trabajo qu~ están dir"eGtarnP.nte li­
gada~ a su utili.:.!aciOn pt·cic1•.1<.ti\.1~. Llan1are..,1os 
•·ne-eesidade& asc.ciadd.s· es.ss n~cesidades 

rec;ono~idas en el salario por que el capita-
1 ista esta obligado a satisfacer durante el 
periodo de contrato. Llarnar.;;i>mos ·· neee::.1dades 
disociadas" al ccinjunto d~ laL otrad n~cus1-
dad'!':5 no r·ec.onoc.ida;a oi el s..ilar-10 <~3) 

<49) Topalov Ghrist1an 1 op. cit., "La Urb.:a.ni::aciOn ..... , p.57. 
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por-qu.é el ·-capi.:i:.dl ·:.o~'~.~coi~~c~:·a'·:1-~~ · .. -nec,~s1d~o~s 
·,~ l '.: ... :.~.a9:~~·~,~~;'_: f~ f ~~·~·~~- ·.·~~--~ :~~.;be~ jo:, #:tsla::i 

taiab i4f.1 -f ~·~·mi;~~-: p·a_.~t·.;, i;~t~l ;.~i-~~~-~m~· .. ~e. rep~~~~'"'!f,c ?-.~.!:"'.~-e~ --·#-..;¡;':(ta'-1:-·f 
. -:e''., · .. ,,~ .. -. . : ; "' .; ' 

La r:·~apu~·St'A, 18\ po'~·~n.o!.: er~~onÍt·a1~ dentro' de - '.·:1vs·· :'..-P6.~tul~d0:S 
b~S--i~¿¿,_s -~_-::~:~{::~:~-~}.·:m~·-:·c-~~-it~·i.·i~~~·. ~s.t~ e~ .. ··l~ --~~~~~--~~~-G~¡~j~ -~~~:::~a 

.··-: _,,·<: .;,.~,; 
m_a."yO~·:-ga.1na:nC:ia posible- a:1 menor 'cos-to. 

,Por otra part~ 

. ·.·-:: ;_; 

este-- ~~~?· ,d~-

!"l~G~-~-id~~~~: ~-er~ií te al Gapital llJ.~poner de·~-~~_:;~~-~~f~-~-;~i~~li~:~~~--~~ 
dq f~_&t·za· de trabajo er"I el mon'lento que __ e1-:~~.aP_i~~:.~}'.-;~.~é-º:~'.::'.~~·~J'i~i:~~,-· 

a __ trave-S d~--.la_ rela:e:ton J• .. w1.d1c.J. del ~e~•-~h~!':~:·P~~:;.:~~~~f,~·:-.d~, ·:i'a · 

(;'-'a.l; el GªP}ctal.1 st.a y •l po5eedor -d., la}~:.~i~'~~'.)t[t-j€t. ~""~ -• 
librP.s de '!st.ab_lec.e_r ia -~elacid:;~ ·t;~b~~r;;~:~~~-~1~/~~~~~~~~¿µ~~l~-.~ti~~ 
iao..-.ento 

,;_;, 
pero, ·-que er1 término:¡ reales·,,_.es.:'.otr:a ~- ~--~~~:~·~-I~i'd'r;: 

El ros~tltado Q~ una t~ndene1a i ta crisí$ 
d-:tl sistema de mante1,ir11ianto y ~e,:u·od1.H.~c.ii!•r''t 

de l~s t~•bajadore~. Para los produc~ores ~n 
s1...i c.01,JUnto e$til c:.rlsis es re&l!l'r.tida perrna:--­
nent.;,n,e-nle e-t"li la for""ma de la r.o :iatisiac.c:.iOn 
d<i! 1 a:& n>!tc:.~sidades. En carribi o, para el cap J. -

tal, esta c.ri.si.i'.> sólo aparee~ e1" lo:i por iodos 
1·1ist~1·1cos particula1·es, en que es~a en juego 
el aba&tecin1iento de .aario .de obt·a.. <25) 

que 

lé?.4) Marx Gonsid.i;or.a con.o un f&Ct\lcr es-e-ncial de lcl 'ac.unu.tlacion 
or1ginaria•· , .. la neee~idad y emp.Leo de-1 poder di;il. estado 
para regular· lo$ s~l~~i6~ .. ~-y-para- alargar-la:)ornada~de 
traoajo y mantener al iais.mo obrero en el grado not•mal de 
subord1naei.6r, ... U1arx. El capital, torrio I pp.627-6(:e>. 

~2~l Topalov C., op. cit. p.bO 
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Lo anterior ha dado la base para que los trabajadores 

11,eguen a, formar d•mandas soc.Lales las c.uales estarAn" dirigi-

das a-·tratar de mejorar sus propias eondieiones de sobreviven-

cia via, la satisfac.ei6n (aunque de manera parcial) 

otras n&cesidAdes no reconocidas b&JO la forma salarial; 

... reivindic.acior,es en c.uanto al reconoci­
miento social directo de los bienes e~lruetu-" 
ralment• ~xc.luidos del valor d& inter·c.i.rnbio 
de la fuerza de trabajo, es decir, el rec.ono­
Gimiento s~c.Lal directo a las necesidades di­
sociadas. Esta ex1genc.1a es 41 motor de la -
m.paricLOn do un sLstenia p~bl1c.o de mantenc.iOn 
de la fuerza de traba;o ... (26) 

De esta n1aner• sera el Estado en mucha.$ ocasicnes,quien 

se encargue de proporcionar los elem•ntos que son necesarios a 

1& reproduce.ion de la fuerza de trabajo, pero que no es.tan 

reconcido~ en el salario. Asi el acceso a los centros de 

educ&eiOn 1 de vivienda, de salud. de transporte colectivo, 

etc., c.orrer·4 en rriuchos casos, a cargo del aparato •statal. 

Hablar de que ma~era se efectúa la interveneibn estatal 

en c.ada uno de los aspectos no reconocidos por el ·salario 

~ . ' ' . . : 
a nuestras pretenciones •. Por. t&l motiv"O':sdtO haremos 'rnenc.'tdn a 

. ~ . . . . -; -~ 

la manera d-~.;:·c~~º. par.ti~-!"~-~º el·. ~S:;t~~o ~'.én Uno· de ·eStos aspee.-

tos. 

32 



3 La lnt9rvéneion del Estado •n •l Traspo~te-Urbano·d• 
la Ciudad·d• M6Kico. 

Desde ,_eo~.~-ery~o_s d~. este:·siglo·., tanto de 
··"'· '· ., .• .--,. 

merc.anc1as: c.oin,o: e1,.::::.c:~~-~-esP"~nd i"!nte.·_ af de~~-~~;~~~?~_#. -~e~ tr·abajo. 
,• _:·· 

se ltev_a· a· c'abo >>Por: med.io de1 .. Sist9~a~·~-.d~-:~\,rah5Portacibn de 

traccib~ e\:~c,ir-~-~~· ,~- CO~~~-~~·rlte CO~Oci:~O G~·M(~~<~1-~;¡;;¿ta~~ 
su· t:-x~.:i~¡;~~¿'i~-~- e,~~~··-de~\ipo p:~·ivad'o y

1 
-.-·~:;~~·~:::~~-~·i·_~;··~-~os el 

.-~:: .__ . ' . . :, . " . :.:. - ... 

E5tado' h.a · :-~~~t·e~ido vinculas c.on el·, capit&l-",· :en Wi.B't·ér.ta de 

t ~•;1spLtac~ó~ · colect iVa. ·E" el ·e.aso de t~a~:~~~Cl;';'e1~6tr;i¿o 
el go~~·~~~·~.:···o~:~-~-~~ ·-,'~a. ~xpl-~t"~c-io,.;·~-d~/;-· t~~·nv¡~f~ ~:;:~:~-.\~:{~Jili"Ftilríte·' 
empres¡¡ i 1;...;,ad.; l.a ·cómpal'Ha limitad;.' c:l~ io~;~,;~~~t~s ~l.éctri-' 

·- :~r--,- _,_::;:~_:f_;.-:-.:·.~'.,>. -:-~·;:~;:-;·.--
co_s .. :1 . __ q~'e -po• t~.r_ i_o_rmen te p~_s_~;:-:·~ :_c.on~~~ ~ ~ .. ~-~:e~;-~n . ._.:~ ~·;·~ .. _~t-e _'. · MeX·i co 

E1~etr_~_c -~ r·~-~~·~:·~,~f:: ·c_o-: ~ ~-i~~~~t:-:· -~i~·pi~~i .};~~~i~ft~~~;~~f~~;¡~te-
:.---º ·<-'.\~:·:. :.::;¿;;,¿ . '';~·Y.· 

· 1n914tS~' <27> ·· . .,. '.-~~·;.:< _)~;~::.: ·-~.~i~<·~,i{¿'.-'~\;~:~~·; ~~\~-
La- configura~Hu·;}fisica:~.;;.¡:;:La:1,;;p~;;,& 4ta.:;pi'i~era dl>cada 

estar-a ~on\p'rendidá:~·:eri7:Uri~~\~·~E~~~r'.-j~¡.¿{~~;,~-~·;~4Ó- --~~LJ'.·~-~i~t~~~-- "-,cuadra-
.- .--," ..... . ,·:·: ~ ,.}; 

dos y una d~;,:s¡d:.~d-~:~'~ 1 P~b'i~-~i6ri~:·~p~~~·,c·1~~'d¡;n,-~n·f:~, de·: 470 mil 

\·?~\:\t/.~- ·~~~/-, ·.:·, :·::~r -·
2
.<' .. : .. ·.-.~·<- . Y~;· 
... ''.:: ,-··>;-. 

tr-anVta· ~;.~P~.•~ec~·:.•n_~.~nc~~ CO~o .91 P:~-i~'~r "~_ist_~rna de 
,-.·_:·, .-':.:·~-~-<~·:·_y:.'.~_; 
, ~at!"~ct .. L~~-~~.', p~ra satis-

h&bi tantes'; 

El 

"transporte-· colectivo, debidament~ 

fac@r· las. nec;~idades· de t-r&•l.ad6 -.de .. la·-.~.o-~i:?~,:{~·¡.. 

_(2_7> __ R9~~_iguez Lóp~z, Jésus, ''El Transp4'.1rte_ .Obr.er"'O .. , en El 
Obrero Mexicoano ton10 2, ~ Méxi60 1~·0 e:d-,--;s"iglo--i(Xl-.--
1986,p.p. 140·141. 
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D••d• sus inicios , el siste111a •l•ctrico cOñ-taba con una 

sola lin•• 1p•ro para 19i7 llega a poseer 14 lineas co~ una 

e)(t•n•ión de vf.a• calculada •n 343 kilóftletros. (2~) -~¡¡5·;-.-;k{ló--

Metros de los que mant i•n• actualtnent• en operae"iótf 

M•tro de 140 kilómetros apro)(imadamente. 

demanda .';del ~5)( dé los vi·~·je•/per:so~a/~{:_~' :····(:~;J~~ ;};<. :P.!1::-ª 
·, _'.·· '• J'.,,:, -- ._-_,-, -,~-- ,:.·:~~,_•7~;,:~~I :\~~~± 

1920. (29) <' .. :..:.~~:.. "·:~~~":;·,~'.'-,o;' .. _-~o.. /.:;· • ' 

=':_,;~--:-:~~~~,d~~:~~~~~-~.,~~~:~~!:~~P'.~;.~~-:~-~~;¡..~· ~-~_;i~.~ t~~~-ntt~'~e~-~·~t~;iii~:" ~=de:·'~ 
tra,;~P.;;t~.1 :';.';;>ij¡;.~Jr; d~s ,~~~;Úa;~'\Úe;f i~~.I~.~;~o'i> ~}j~~an 

--¿ . .--. ,_ .. ''-. -./-:~ .. -:c._:.~;: .-_, ___ -~;:~t~.·>'' ·::,_ ,,_«;..-:,;_:•:-;.:-.;.-~--'-:: 

en -~~-:~~~~1:1~.o-: e~l~ano_'- ~l. -sistema;_ -~.;,=--:.·--- - ~'.~_:O::~.'..'..~--~-~~-;> - - -,:· -.-- -
,:-_ ···'".- ... - ·-.--.-:_-_-:>.·.-: 
_·_::-Ei :~'pr i~~·I"" · asp•.c_to -t ieñe ·q~~: ~e:~-: ~Ó-t-ig'~~i-= J'.'>f".'.,ºP~O ·"':dt.-5arroi lo 

del Gapi'ta1 1 euy"a r-epr-oducc:.ion ha·:·g.n;·~~C:(~'--d~'-alguna maner-a el 

c._re_cimiento pobl&cional y urb&~o C:Sé~ la capital, y que para e-1 

tranvta debido rigidez, se 'V_olviO inadecuado ante las 

nu~vas exigencias de la movilidad intr-aurbana y de la e><pan-

siOn ffsica de la ciudad hac.ta·su periferia suburbanizad&. 

C2S> Navarro B'ln1lez • B. 1 ""La. Problemá.tica d&l Transporte y 
la Energ1a en l~& ""M~tr6poli5 Maxicanas"". en Economia 
Urbana. 1 M&>< ico, Instituto de Inve&t igacior-1es Econ6rnicas­
UNAM, 1989 , p . 'I . 

C29> Ramos AnlOres C., "El Tr~anspor-te- Urbano Situaci6n Actual 
y Horizonte 2000. El caso de la Zona Metropolitana de la 
Ciudad de M&xico"" en Metr6poli• 87, México. Editado por 
la Conni>i6n de ConurbanizaGi6n del CE-ntro del Pats •. 1967 
p-1. 



El segundo a::Spe-cto se identifica e~ las c.ontradiccione.s 

obt••ro-patrona les al interior del sector t_r_anvi_ar i~ • -~':". ~onde 

despu4's ruoVimi9nt os de la revolución, se ef•c.tc.HU'"on d1verso·s ",. '•_, 

de- huelga debido en gran ~edida a las -condiciones ~:d• 'sob-r.e&>e- · 
__ ·: ;. - ~ . ,-. - ·.;. -

pl otac.i6n a que eran· ·sc..ije(oS: J o,s t'r~~~·j:·~d¿'~-~-~-; y- por. -1a··' ~-~cha 

de M:~~::s ::~::~:~::s Yi:~l:::;::~\;ar& ~~e• ;~;¿ ~:~ ~~··•·• 1917; 

durante un paro labor&l ~-J-~;;1:-~·:J:::. -~~~~~-~~~~~~~-;~·~--~~d~:t> .:::~~~~~!~\-
, - ' .·"-' • ' • " , • • , '" ' • '. y. :;e~~!· '.- ,-~·'· 

surgieran d• manera i~~i~~i~ri~~:-'.i~~·-~- Pt--"imtt,..o·s-:~·eaft'.l'i:~n~'S:~.;ú~·banos -
Si tUOIC. i On que V~ no·· & ---- ~~-~;i~'.~ f é¡~~(;t~~:·~;:~~;~~·~;;~f ;~~;~~~~-~¡ 2~~~~~~ ~ · dtt 

aquéllos. • .• :_~;: •c.~•_:~;;~ ~~F~; ~fü·~ • · 
Al. c.onc.1U1r-' 4'1·~~¿~:~:{il¿{~~-,~-~~::~:{~;::t~~b~-Jad-~_r•5-~ ·d·~i tren 

'.! :;;_:. --: ~'~;; _,,__,; - ' .'· 

el•ct ric.o, ·1~~-:-~-~-t«:;b~~:S~e~·,:;...~:·~-~·éú~~__:/nO:::.-d•s~Pat:'_~-~i'.e:ro~-;~ sino · quv 
--r .. ·-o ·~~<o _e--~-~- -- - -- ~ 

c.oino ~-;~~u·~:¡-~~~-.-=·~G~· p~~a:-:·19ZO apar~cieran los primeros •c:a-
.··.: -;:>: 

·'mt~!:t••-~> ut:ba~Ó:a .con capacidad para 10 pasajeros 

L~' ai_iuación 'd•l- transporte, para &stos af"ios, se 

't•ri%6 en una· alta co11:1petitividad entre los ti-anvias 

,-''· :, 

autobus•s por •l transport• de pasajeros. Si•ndo estOS l!.ltimo·s 
--'. - _·:·¡, . ~;,:.'o·_.,. :-·., 

Jos qu• '='-~~l~_ti~~m_ent11Jo logr~ron un -mayor - predo~in1cc'"-"'--e:rr'--'·-.t-a·----

••c.•na d•l transporte. 

<30> Ib2d. 
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C&b• resaltar qu• para qu• lo• autobuses dominaran el 

m~reado d~l transporte eolecttvo, tuvo que dar~e la siguiente 

~oyunturA: •n primer lugar. lo• autobus•• •• adaptaron a las 

nYeva• exigencias de la •~pansi6n del capital y de la urbani­

za~iOn de la ciudad 1 en segu"do lugar, a~os MAs tarde, a 13 

n&GionalizaeiOn de los tranv1as (1946) y finalmente, al apoyo 

d•l Estado • loa propiet&rlo• de loa autobuses. 



Los Autobuses 

. . 

organizádo én la ~_Al i-ari'z~ d.e ~-~wli'0-~-9¡;.··05 d~ M•>c i~~º A/~-.~~ /;::e.~.~ ·1;a 

cual p~r'ticipan· tanto. los propie·t~rios o'·pe~misi-~na;_-~-~~·:; __ ~_e:-~~i~s_ 
ur1idades, asi·_eomo ~-1.0s. propi~-s -G~·Ofe~-~s;~'de_::i~:s·· .. ~~ó~~;~-¿~~~~-:~-~1~ 

.--: '-·'._ -. .;·.·· 
La '"Alianza .. para estcis ar.os, gOz& '·de\~t-~cf¡;_~-::-·J~·~'.: ~~-~:i. ,-,:·es.:. 

privil<;gtos p..ra su .'exúo e..cp~.,~i6~ 9 rá:Cias' a;~'. ~~'iv.;Íí~s 
mantenidos,-: con ~· ~--' gob·i ernó_. ·'· ·<,·~ i-"::-~:-2::·.~~:~!;: -:~~-' -:,~;,~;;, . . 

Asi como por·ejempl{e~n ~:11::1~:~~ d¡; ~~taro ':i:;~~6n,· 
::;:-· .. ':s.~· '·'''.;,;. " ., . 

- la ag~u~a~i~~'-.-- se: _:i~eo~Por6l-~-~::i~· ¡;·;_·~~/~~i~-~P~}?~'; :\;~-~~'f~~~~ :;l~-.~~·--
:. _::.· . ·,¡ --~, .. ' ... - . . . 

rég ime_~-· Un~ hecho_~ r_~~~+-·-~~~:-~4;;~~:!'~~:~1:r~~~}~~!~~~~~[.'~r-~t~~:~. ·.:s~-~; ::<con~ 
f l ie t-Ó po 11 ti co - . · :r·,~·/. ::-~-~ -~- ~-~~-~-~-~~~~:~ ~~--~- O_b~•QC!ra ·-:~--:?;~~ :t{~-;~~~~-¡ · 
Huerta, io:s ~-~~·-i~~~.,~.~~ -<'[;~·,:6~,' i'iama:d~',.· ~-:· ap·~~a~)a;~_ .. :~~~¡-~-~.~~~rit~~: 
con .e1·---~~!rii,St:r:~-;~~-: ~~~ ~--g~~n f iota ':de' Caf.,-i·one·&C~: · ., ,- -----~:>": ~:::-~· 

• ~ ·~-~''-' _---:-c;c=. ''-'.'~"'-

·cp..1e pa..t"alela.mente· vino- a tr-aducirs"e, ·~' en\~-.::imPor·~ · 

tan tes 
·,: . -. . . _,~<· ,: -.-- :=- ;:· _,_. ~ 

logros favorables a los autobuses .. Un ejemplo de'"·e110 

fué 91 'logro del apoyo gubernan1ent·a1 ·par·a ia::--,~~~~~i~·()~· de 

gasolina y: lubrleantl(¡oa par"a los camiones, a pré'Ctos-·m&s bajos 

(31) La al1¿nza de camioneros de México A.C. estaba organizada 
bAsicam1tnte por, "' ... los. r.indieatos de pern-lisionar ios que 
prq&taban el servicio urbana en el Distrito federal, 
adhir1~ndose mA:s tarde las lineas forA1·1eaíi y las grupos 
de transporti~tas organizados de las ciudade~ ~As impor­
tantes de la RepUblíca. lRodriguez L6pez, P., ··E1 Tratis­
porte Urbano y las Politica5 del Estado en la Ciudad de 
MéMieo~, Tqs1s de Licenciatura, Facultad de Eco1iomia-UNAM 
Mo!wieo 
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Es a tal grado import.ant• l• relación que sostuvieron l . .:t.:5 

camioneros eon los diferentes gobiernos lhasta su m1..n~iCipali,­

zaci6n> J ClU• af'\os m&s tarde, a mediados de los aP\os .sesttnt'a. 

de la propia •Alianza~ se formo la ·uni6n de per~isio~~ri~s" 

(32) quienes se •nca.rgaron de negociar las concesiones '·-y la 

fijación de rutas para los autobuses. 

Y aún mAs, la Alianza de Camioneros logra introducir a 

algunos de sus miembros en importantes puestos públicos, Rubén 

Figueróa quien fungf.a como presidente de la Alianza, de:apués 

de ser postulado por el PRI, llegó a convertirse en gobernador 

del estado d• Guerrero en 1975, Octavio Sentf.es.Gdmez a quien 

idQntificaban como abogado del gremio, fu6 r.ege~~e .de la 

ciudad en 1970, y Héctor H~rn•ndez Casanova que-en t976 fue 

tambien presidente de los camioneros fu• diput&do po,..·-e1 ·- fJRI 

al XVII distrito electoral del O.F. (33) 

Sin embat·go las .. buenas relaciones .. del gremiO de lo$ 

c.amion•ros eon el Estado, se fueron deteriorando progresiva­

mente con el paso del tiempo, repercutiendo a~os m•s tarde, 

eon la municipalizaciOn de los autob~se.s~ 

<32) Rodrtguez L.óp.•z•: -:J•s~s. op~ 'eii. 1 p.4S 

133> Ibid.,~ p.p._163-J70._ 
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En pr-:·:i~.~-~:.}ug&~--}]~~-·h-;;&y_,qu·~ J':l·~i:dar-:é:i_úe./ila~·;~ centr-a11za.cídn: de 

1a• act i·v·i;d~~-~·~ :-j:·de"{-~~~-~g/e'~·;;,-_;; i~{i~~~-- p-a'~:~--'. ~~e de }~·~ci: ;~·:_ 1970, 

la- 'p:o·~~~:~~~.~:Ó-~-~-~·~~~~-:~~: ·:J}s~~:i~~-~-:>;.d~~~~--~/~~i~~-i-:'~~ }~-~- -~-~~r-~:~i~-~da- · 
-~·,.;fr~--"<-··>"· ·:-~-· <--;:·, .·,~<·' .--,,,1_.5-:~'.':~"<~ . .::·r 

· ·me-nteº ''4 ~-9>:mr1-10nes- ·de.·: h~bty&faú~."~:~ a>?; ¡.:.-¡'i ib·,::.¡;·s··: ;.;:d-e 7'J.h~b:'t:'t~hte$ 
,:~~p~~-i"i'.J~:$~rú .. ~·:: :·, /:'.-~· -<·· ... ;·:.~::·-·_ ;:;~i>.-~'._;.: - " · 

c.,-~-- :..:-,-.,::-- _ , __ ,.:~. -:--. -~:>· _:_,.. ..-¡:; . ..-. -" -~<~:G~"~·· ~f: 

~f(~ ~~-~,~~~~ ---~ 'i ~ i O·;: e 1: ~~~~~~~;~:- de ~ f ~;~:0::~~~,~~f~~~:~~5---~~~}(~~ ~-f:::~~-~:~-:/ ~:. ". 
g~-. ,1~ _e~-~·~=~~~~:~~.:~}~·t~'. ~ i& ~:i'.udad·:.-d~ ,,~a~~,..;;~.'-~. :.ñiefo-r_es. · ··s~(~.~~1i&c-
tOréS> ,·~.1aii6n~d~s. -,,-·co_n ______ lo·~-~-:eqU·i-~~~m·f.:~.,:,-~~~·: ~~- !-A-~~- ::_·.~-~{ec_~_i':'º ,·_ 

- - ·_<_ ,-~~ ' . -~ .;~· -- _- ., -; '. ' -

enh·-· ~-;1·l~iis'- ~iir-o~· -~st{-~ ·:~1·-- ~-~~-~ - ff~,..-~p~~~\~~-
,,~-:~~':'.·-~;-~!-':<:~·~:;· 1-~~;: momentos en que la· Uni6n de Permisiona.-

.. ," ' 

rios --fija'ba >';.,;L;t~S.-·Y-c.onCesiones p-.lra el servicio de trans-
··:<·-- .-:_ .. ".~ :<·:· .. -. . _: 

.j:úi-;te·t ~ tO~:.-h~é?'iá-r;~-1!'-in -t-oñ\.i~f~ ·en Cuenta las ncesidades sociales 

d~.-transp·c;,.«t_~~i6~-·c:.O·l-eci.1v& 1 -sobre todo d• las nuevas colonias 

per~féric~_s, .'tom~~dose s6lo •n cuenta la alta rentabilid&d de 

las rutas céñt.r.ica.1i de ia· ciudad. 

_Este' panO'rama. y la competencia por ·el espacio via.l entre 

camiones y_automóVile-s particulares·, que para 1970 oscilaba 

700 mil unidades (ver cuadro Z>, vino a,complejizar a~n m•s la 

situaciOn para •1 gretnio camionero'-. Cuyo r•sultado se fué-

r--&flejando cad& vez rna.s ·en la :!:aturaci_ón del espacio y •n el 

- deterioro. de las condiciones de -t-~~-~-~p-~-~i~~io-,.:;': Esi-¡ Situ&Cion 

provoc_ó malestar social debido al empl~o •><ce.-ivo de, horas-

hombre ocupado& en los viajes registrados de la ciudad y 'que 

redundaba en pérdidas para las actividade:1 éconómicas. 
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'( fi.nalrnent• en ter-·eer lugar 1 -:,'los,ef~c:.tos _·del fenb.meno 

.inf Lacion.u"" io hi.ci•ron mel l• tawnbt'~-n· en.· .. la. -,..~iac.-'fórí 'gObii?i:-no-

permision•rios, 
~. 1? 

inf l~iio~~r)~~> "(:';97~¿;~:1960->' ·'. ·¿sÓÍ'.o · · 
·~'.[~-?-_: .-/, :".«.: ·:·.<~·-'' 

que d•spuntaba el p•riOdo 

per1nitiO mantener a los camioneros· ún' m&r:gei;·.~~·c:te~fg~_r.;&·ncl"aJ'. ,,a· 

costa d• di.ferir el pago d9.-d•uda• .. ~. ,··_ d~.~-~un~'.~¡n~·~:~·,.. ;\¡'.'.e,";Riota:~ 
-... ···"'' ~/'~.~, , . \..:,:··;~/~{:. ~>:: 

e ion, d• -.•Ubsidios y de evacidr:\;·fiscat•' (;34) -· .. L:...,.. .""': 

En res~nnen estos •on &igunoS "dtP. ·10:5 · ~~·~~~}~~;(:~-;. ~'.sb~·~es'~-
qua ~l -Est"adO ~-~>-~-~~~/~i':~~¡-~.,~~/·i i~~¡~~i~~-~¡-si~~~ :. ·de 

_. -.· -,.:.: 

el' . sistéma~-de, t·ranspo·,:.~ta~·¡;;·~·~=ª~~·.i~·. :,;~'.Ü:Cd~'d -de 

pi• al· ~ .... ~~-~mi~~~:,~-~-;~~-~·. : :1:~·." . ~~~,·~-~~-~~n~~~~~~e de 

capitalino. 

(34) Ibarr& Valent1n. "Parti.c:.ularidades de la Polltiea de 
i:ranspor-te •n la. Ciudad de Mé><ieo" 1 en Transpo_rtes y 
Servicios Urbanos. EGuador-Quito, Ediiado por lnstitud 
d• RcGherches Oefa Transpor"t:&, 1985, p. 10 
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Autotranaporl•• de Pasajeros Ruta 100 

Cobe resaltar qi.H~ a partir de la denominada .. n1ur1i Gipa l i-. . . . . . ' -

:::ación .. o 9Statizael0n C3!il de la Ruta 100.· el· gobierno -~e la. 

Giud.i.d mantiene ya bajo su influencia el con·1.·r:~·1'.',:d~ tddO el 
-~.: .:· _::: ... 

:iaistema de transportaeion n1.&siva del O.F. C?-~'..;~~-~~ñ:< :,:,E1·.- '.'Tren 
-, .. 

Eléctrico, Los Trolebl'4ses, Los Autob~ses y' el'-' si.St_~ma de 

~ra.n.ipo1~1 a Colectivo_ "Metrf}" ; __ e.o~- eKCepc-;-~On .. d~l sis: tema dQ-

taxis. 

En el a~pectO general, loa autobuse$ de la Ruta 100 

empiezan a-dar el servicio con una flota demasiado marmada. Un 

parque autot"otor d•l 50% del- inventario por los antiguos 

duenos, calculado en aproximadamente 3 500 unidades. 

A pesar de las grandes e~p&etativas por reorganizar y 

a1.mientar el nl!imero de canuones por par te del gobierno (36). La 

Ruta 100 hasta la feeha 1 nunca ha podido ~star acorde con la 

demanda de transporte d~ la Ciudad de Me~i~o. 

<35) M•ndez Morale5, O., y Mé11dez Reyes, L., "Esta.do y Medios 
d~ Const.1mo Urbano El Caso de ld Muriicipalización del 
Transporte Ur·batio de Pa~ajeros en el Distrito Fed~ra1· 1 
Té-sis en Li<".~1iciat1.,ra ~n Soc.íologii!., Me·<ti:.o 19E'7, Fao..41-
t~d de Ciencid5 Politicas y SocialQs-UNHM, p.p.4-5. 

(3~) Recl~érdese al respecto la organízac10n de lo$ Autobuses 
con el Sistema Alimentario de la Red Ortogorial cuyas 
ruta• flui~r) de las colonias de la periféria de la Ciu­
dad hacia las principal~s estaciones del Metro Y; las 
rutas directas cuyos trayectos se daban por las prinei­
pal~s vfas de acc~so. Por otra parte ~n alución con la 
eant i dad de los Aut obt.1ses, dt...1r ante 1 a Reger1c i a de Hand 
Gon.zAlez, se r,abid propue:;to la meta d.a- po1iar· en circu­
lac16n a 10 000 autobuses para satisfacer lds nec.9sida­
des de transpor·te. 
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Para 1995. el parque vehicular de la Ruta 100 e» del 

orden de 6000 unidad•s de las cual•5 todaa son operables 1 

•n prcHf1.e-dio c;.ada una d~ estas tien11t un ree.orrido'·de ~·79 kilo·­

m•tros para transportar" a s 3 millones de Úsuár-·1os· -diaria-

10 

Con el déticit. en el n6mero de sus·unidad•s 1 .c;~le.u1id~ 

000 un1dades segun palflbras del Oirector."'d:-::~ .... -~~:/1~~./ E:e-

ZZ .5 mt llenes de viajes/persona/dla. registra.dos· en el o .. F. (37) 

<37) Uno m&~ Uno. Abril de 1988. 
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Con10 meneionan1cri a.nte,.iormente, el tran\/1a ~ra. un s1ste1u<l 

Gonv•r\fan un 1'1e-dio d"!' tror1:aport'f totaln1<e-nt~ privado. El 

tranvia. tac:.tualn•enltt tren Ligr.ro> al ig1..1al quQ lo~ trolebuses. 

dt.is por: •l S•rvic:.10 d~ Tt·an:aport~s El4-ctrico:S CS.T.E.) d~l 

EfO-to:r;: nte-dios se can1Gt•t"iza.n pcw ser· transpo~t4tli que para 

su mávhnJ.trnta n•Ce•j tan t-n•rg!• •léc.tric.a no .cOnt&~-iriante·¡ a 

dif•r•nc.ia d• la en11trgia fund.s~.¡ntada ~n h1~;·~~;,·-~b-~r~~- ~-p,_.._-opi• 
--.=..;-

Oobido inad•ptabilidad de flui;.· haC.ia Gvaiq.uier" 

punto 411tos medios participan c.on un ~ajo -.~or_1r~-l~·~:~ '~n el 
: . . . ~ '._",_· ·, . 

total d& lo• viaJ-4Ul que•• r•gtstran. •n ·1a~_~it.t~~-d,·-~a.un~U• el 
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El Auto•óvil 

El a1..1ton16vil pt"'opic ha sido, s1r1 luga( a .. d;.,.da_~, uno de 

lo• rnejores •jentplos expl i.e&tivos del. erec.~~ie:'.'to ~~~·~~~~l~~ e:n 
Ja ciudad. A.c1 l• plar1e-acidn y afitruc't.áraeión· de-1' t!"quipcunie:nto 

·.-:.<' ·, c;·'·"·---·::··;-,_c 

vial ••ha dado •n fCAneiOn de lÁ pr~pi:&>~-{~1iZ~ei_~~:-,;_~de.:,.·.~st~ 

osf.i,.rzo se aplico •obre lodo a la_ád:~¡~~iÓ1f~±"iJ.aA::i<.Ídad 
ut-.a "'"'l t tpl ic.ac.ion de_ earro& J:{~!-~~--~~·~i~-[~S~~;_~p-~·r,t·~-~;-~~~--i.- Vj·adu·c._- -

to M1gw•l Al•~&n>. C36> 
_-·-'._." ; .,':':· _-

P•ra 1970 •Miat1an en 'ta civdfid~6J~f;:~o".' -af.:AtOhlbVil@g particu-

lar•• (Cuadro No.1 L Gif·r.a.:·q-u·~~~pa-....a····19~'af'\oa despu:4ts, tuvo un 

iner•m•nto porc•ntual _c;:I_• --294."79)( :Ya que el total de automóv­

il ea subid a 2,372..--.u~-i~-·~e&· (v'_•r- c;uadro No.1 >, en los que se 

tranaport•rori •1 :;':23_,c" apY.ox_imada.frtento de personas, a~i el 

<30> Bataillon C.1 •t.•l., op. cit., p.115 



Este si.stema· de- ~,..an~porte c;olectivo es de c.at"Acter 

priVado 1 en el O.·F. «t>cisten dos ·tipoS de este servicio: los 
.. -._ 

ta.x is de si t ti/:.y >los· ·eo lec.t. ivos C:omlintnenle llamados '"peseros. ... 
,. '_- ----'··'e'- ·, 

Su pai._t-.i.~:i-~~-.~:i·:br'-.' ;''en·:· el. mercado de transporte se ha- visto 
~~ ··" .... ;, .. 

fuerfen\ente': 
',:·' '·: ,. ·::·; 

inc.re.ftentada· a ralz de las cond.ic.ione"s ·en que - ·el 

gobie':'.'~º ~?~~~-~!i6. ·Jos a_utobuses (de chatarra)•. _,_Y ~~:.los. ·con­

-tliétÓ~·-·_sü~·-~d·~-'do"s---·~l-· tnte-rior de la empresa Ruta: 1!]0_. 

tt~t·~·~'.pri~.ados para negoc1ar 1 con el gobief'.'no eapttalino,. la 

c.onc·esíón ~de-mayo,... to~mero de rutas e importantes ~~~d-iÍ:~~ ~0.i.ri 

la c.on'lpr~·.de nuevas unida.des. <39> 

en 

El tamaP\o de la flota t•xista ha pasadO de 2~2:~0 ~nid.á.des 

1970 1 hasta aproxin1adamente 100,000 en -199~:.:;.-('Coft,para.r"" 

n1i 1 lonas _,de person~:S cOn un rec.orr·ido de 543 ~,-~ i Í~~\:,;~-~·~'~S · -,J)o'r 
... , <\'.~-- -·~:.;~·,~ ~ '..~:-~~~ .,,,, 

veh1eulo. ·~',.· · ·~)~t '°"'7-.7 

Es t'~po~,,~:án·t~ des tac.a,.. que gran par-te'.·-de \f&'s di·f'ic.uitades 

a -~-~-u~:,:!;se '-~Of~:ent'a.: e-1~.~rar::-ispo_rte eol•cti·~~ ~,;:ban:~- Cdé. manos del 

la. problem.itic.a urbana se deben en gran medida: 

C39) El aapecto de los trabajadores y empresarios de la Ruta 
100 as1 como la •wpliGaGión del auge taxista, se 
desarrolla de una manera m<!.s amplia ero el apartado 3 del 
ci.p1 tu lo 4 de este tr a.bajo 



... •causa de las deficiencias o insuf1ci~n­

cias de planoaci6n urbana y en particular por 
usos inadecuados del suelo, exLste un,¡_ mala 
una ~ala r@lacidn empleo-vivienda e incon­
gruencias entre la localización entre la 
oferta y la de~anda de satisfactores y servi­
cio111 por lo q• ... e en conj1.1nto g~nera un número 
excesivo de v1aJ'.!S, detenTdna.ndo asi que la 
d.ew1a.nda. de trasporte se inct"emente por enci1na 
del crecimiento demogrifico. C40) 

Aunque consideramos, que detrás de estos hechos se 

encuentra en Gtltima i.nstancia, la exigencia .. nec.esar.ia" :· del 

capital para su continua expansión y, que el Est"ad~ dé- -at9una 

manera interviene par-.. negociar con los distintos <agentes ·., ' .. ·_-, --"':.·.: .<·_." 
social•J& involucrados en problem't ica urban'á, de la-':_G.ú.ida.d ,--

<40) Gonz•lez Salazar G., op.cit., p. 5-6 



CUADRO 1 

Cant ldad. de .vehlculos qt.1~:eircúlar1 en la C iuda.d 

de M6xico..;- 1939-1985 

-------~-----:-----~--~--j~·--~~·~~: _____________________ _ 
Arlo 
~---,,,;. __ ~:.....:_.;..~-.;_.::,. __ ~ ________ .:_ _____ -:--;-~-;~------~--"'7"------~-
1939, 

1940 

1960' 

1970 

1990 

* 1999 

.3Z 000 

49 000 

7~ 000 

"·z49 000 

690 000 Cde 

y 
- --' 

~ 

, __ -e:----·-_.·-""--·._,-.-'. 
1 605 oo_o ~-- cde-:, loS_-~C;u&-r.-.~~fQ __ 291:...,Son &Ut~b~ses. 

t".~~vf~s ;/,t~~{.,t,L.,~. Cos ta><is 

-·:·-~,'.-:-.::}~·>'·,~;;,-. '_.·:- . 
Z 511 462 :.-'t6.'éi'19 1 p&rten&~~n ··al t!·an_sport<e- p~­

·.·--.:,.;:-
,, bi-·i¡~.o:,- -~~l·~:~'t ¡:~:'6 en poder d&l go-

--.: :-:·~~ i;:~{~'.~_¿;'.~)\_~--;~~~- son· taxis y colee-

--------------------~----~---~-.;_--~~-~~---~-------------
,' ~~-:=-~--=-- ___ _:_._'--.. --- _..::_:;.~~------o=~-~º-- --'-'~-·--o..,--- - -

F~ent~ :- -_ cl&Ud-e--e&t&_i_l_l~on--·y-· He_~Jtne ___ Ri,\11.~r_e_,,o~A~c.·- ·L_& Ci'udad de 
f'M•tco, M4:xico, t979. p.115 

> •• -. "'- - •• 

* Los datos para este aP'io se . obtuvieron .,del Prog:r~m~ :· InÍegr-al 
que Transpor-te 1988-1989, Coor-dinaci6n·Ge~er~l~de ~ransporte, 
Mi!-xico, 1999, 
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CAP 1 TULO I II 

LA.P~~BL~~~;;~A GENERAL 

DE TRANSPORTE EJ'Í_ LA CI,UDAD_'DEc;_MEXICO _ 
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Ant•c.edentea 

Sin d•..ida la importaneta social y, .•.c.or:ibmica q1..ie ha jugado el 

transporte desde sus inicios, ~'a_d.ié~· ·~;, c:.onst~tuir, "Un ·factor 

f1..inda•nental de c.ohesi'ón soc;í~.'l.', y eco'nóm.ic.a¡ por ello puede . . . . 
considerarse comO · i,ns ~·)i~:~~~'t·o·:;~,.~·c.o e~. la planeac.i.dn, en el 

y c.dmO ~~~·"~~~t'iSid~:~ ~·-~.~r.t.tegica .· .• (41 >·:, p~~~ la 

produc.c.1ón. 

El Met.rO de. la Ciudad de rt•x ico ademas de cumplir con 

este pr•c.•pto, cumple un papel aan mAs sobresaliente en la-

medida en que aparee.e como medio de transporte tecnol6gic.a-

mente adecuado a las necesidades de transportar gran 

nümero de personas en corredores de demanda concentrados, 

capacidad que no poseen los otros medios de transporte e.olee-

t ivo existent•s ••*I nuestra metrópoli. 

En esta sentido ·al igual ._qu• .. el ~ranv~a .y .~l autobl!As en 
. . .. . ~ . 

sus respectivos m~~entos í ·'·l1:1- _·_~J.ª~-~·~ ~n :-~~er~~i~r:"' del Metro, 

.. juega un pap~l imP:ort~'~t~'f;.--~~j~~~;;f~·--,-~~~:~o~;·,~f' ~~~r~·fCio que puede 

inducir, alentar o desalent&,;. -~.: d.:Sar:·,~·"01lo Urbano de un& 

localidad, zona o r•gión; pa.rálelamen~~ corno ur1· factor de ter-

minante en el proce-so de- desconcentrac.ion .. -;---(41:!) Es de -a.cuer-do 

a e.sto ~ltin10, que el Metro ha.ce AU aparición en la escena del 

(41 > Camarend Luhrs Margarita, .. El Tran:::porte Ritn10 de Méx:ico .. , 
en Cuad•rnoa de Investigación Social No.1q, Mexico, Edi­
tada por Instituto de Investigac1ones Soc1ales-UNAM, p 9 

l42J Ram & A~ores Cesar, ·El Transporte Urb3no Situac1on 
Actual y Horizonte 20(.;0 El Caso de Zo1~& Metropolitana 
de la Ciudad de México~, en Metrop6li• 87, Méxi.c.o, Ed. 
Com1si6n de Conurbac16n del Centro del Pais, 1987, p.8 
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mianlo vehieulaf - prOvo'eád.o 
' -·, .. ,,.--, 

lf'ledida por la · _anar:.ql'!~& de- lOs :áut-.obus~5' ~y_'p~~~'~e·1 :·exce:s·o· de 
• ..• . .• ..: ,_":.· ~:-!-¡ 

auton;Ovi les· .. qu~· __ c·~i·~-~~-l~b~~ :_en::.la ~art~~ G~;__t;~_·~·i>d~·;: .J~- ~ :~~~\~,~~ 
( 43) f u~ron ~;f ~¿ ~-~~-~~:.~ ~Je: p~d~ fb·iar: ~~ ¡~~-~ ¡_-Jii ~-~-:r~~ ~~r~-;:\~:~b ~~_;::~ 

' . - -- --. ...- ... _-.-_._,_. -. :r:;_-":... ''."'<""·---"'" - -- -:--

Metro. _,: <:·.;~: ~·,,·- >'.~:-~_,' :~ .. ·::.=_:) 

•·• Dada q~eka ~;.turac;i6f. del. eapaGio,:larl:~ ~~;: .. i..:~~~~q~i~ 
.d! {~~ if~¡~·~~~,~~ ¿C:rno:~o~ .;1 ·iner-.em.;.r,\o~cho:J'.~s.~t~"Í~~l~t~-ot; .. · ..• 
~a(As.ab&·n·~·- ~~~i:;:~ t ~r e~-'~ r.~' __ :.-1 os p~: ;·:º-~~~_.:~:¿e-~~~;~ ~:;-;·.: i ~-~-r~~-~~-~~-~ '~--y 

. . . .. .......... _,. ,·· 

f &br~e&-~-~~--.-.q·~~ _ ve:tan·;·B:1 ·~:t•.dC?s j~~--- ~~~:t.~i;e~:~-j~ ~~{b~-ó~-:j·~,~-;:: _.-. d-~,bido" -
•.~:' -{;_' =:o'.~'k~ . " .. , ;;~-, . -

al empf9o ·•>eelusivo e· ho·ras~hombre- •"-·'Ql:':'.t'r<an.pO~te·: ·de'- sus 
o.-.-, ·=-- _ _:_~;:,,...". -.- -- ·- ---- •.•• 

merct1ncia&, 

oeSde la P.~t.·~-~c.~i~a·: ~oci-~l·~··:'..:~~ ,j~--~t:i-iu·~:a·~m9~:Íe para la 
:_.;.:- ~ '•,_.--y-.. ~~3~i--:'"~.·-:.~:- ... ,,-. ,- ... ~ 

.fuerza d'e · ·.t¡...~baJo, &r e';...p·1ft;o./d'e\K.&'YO'r-~· \1•!:n~O. P:ára ::su transpor-

t~ciOn r~per-~uf:·1~ .e~Ye·i~-.~;il'~i'.Ú~~rd;;~i~ ~t~:~·~;-~a ,_-labo~at_ 
•;,' ~-: ·. '"·.-; . 

obj.,ll-

va~ente ,-él~ ___ )p,:}~;.~-Y~t:;~~~:f_~~j}~'.-~~~~~~'"~-~:~1:-L:~~~L ~~~ .. :·.-~~~-s~c.uentemente 
' ... - ' - ~ .. , ;¡-• ,:_· - ,;. ;/-- • ~--. '2"' ~ -.. ' .. '· . 

afectaba-· al-_ t~~~PO}.dediC·á~o:.·~;1):de:s·cartS'o ~\i~~¿_Q, a' la recrea-

ción . y,.:/-• .-:1~- _¿~·~v-¡~¿~r.-61&.;_}::~·¡ .. ¡~~a~~::·~~~-{.:i~~;s:t::t,..·ába.jadores -habi-
:.: .. :~:: ::.~~¡:,: ... ;_,,:\':' .~;S:,:t 

_tantes · _d~._:·-la!_Ciudad~L'·::,.:::::-:~- ·:::_~~-'.~~·., ·:.·< ,: "·:,,,, ·; ·.~,;" _:e:,·_, _2._'.,,__,; • --'-~~: ., ·' 
- --- - ----'---:...,.-~--?"-=--=-- --,i" .• ;;-"'="---7;-C:-O=-o<:::-; ==,:--i,_;_::_ -~'7.-~- :,:~~::;::·~~_;; ·_;_:~~-..;.:;_~-~":;· ioÓ-,_'._-;_;_ ·.- .. -.,~ó-----¿:: ' ' ------ - ,--

A~t;\ eSta-.:-·S1tua~16n el ·'~-~~"i~-~~ ;-~~:~-i-~í~~:i~-6i·d-i'o para"Y'-:que, 

en 1965 .el ¿ta~o ~J .• ~~·~ ~{ .~J'i"1~~2 J:; o'l'~: ófcia~~. t"it~:á• . h: 

d·~c; is i O~::_ de .~'.~~i'~·u.~:-~' :: ~i'< ~~f :~-~·.=::· "~~~-~?~·~~-~\ J·J~·'i~·~'.~·~· :::·1'96 7-:;·:-'."r .~-;;·, 
.·;,' •'; ;'., 

C43l Te~~mos que·a~~dir a 
no$ al ecosistema y 
D.F. a causa de la 
contaminantes. 

'.,:". ·' !· ;''~ " 

:5~: s!~i:~i!:~'{!i~. ~d~:=.º~::st~:~ 
emusidn ·de· Qra·n· .. ~ c~nti.d&d, de .-

1 
humos 
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f it roa el c.~0Mtr¡:~,o ,~~"t',.:~ .el, .~.D~~-~r.:~~-:e~i~ 'dé o··¡-~-t~"i t ii Fedet"a f y 

lo5oc i~te ~r:a·~h,iü·s·~ · ~:;~-i~~e~ ~dé ~-~~·~t:~:J~:i·:¡o~s·: de Tra~~po~ts 
UrbA~ns C,sai:::ET.RU> •" _<.44¡:.- -.-/<::·, ;~:.·:_·~~·:·;;._~-'\Il' 

. -.< :~::·:·. ,;:~·;; ,.·~:::, .. _ 
J ado ineX !cano-. t.et:'ew1cis -'q·~~ ~~pr.~sas Por ul de 

diverf.i$ tndol~, relacionadas 
' ..... -·.··-·""· 

con la opera.e; 6n del ser:v.iC.1.0_,.:>.emp·reSas como ·1a de Ing~nier-ia 

de Sistema de Tr.insporte Met"r .. ~po~ital'lo < I_STHEl fundada en 1967 

y otras del gran consorcio-c.oAst~uc.to~ de Ingenieros Civiles 

Asociados <ICAJ. 

De h&eho este grupo ha participado de una manera intensa 

de5de la propia &paricidn del Metro, en donde: 

ICA' se eontituyó en promotor, artific.e y 
c.O"nstructor del Metro en el c.aso de la Ciudad 
de México 1 generó empresas dff pla.neaci6n,"' de 
elabot·aci6n de pt"oyectos y de consultor1a ... , 
os de tal relevancia la intervenc.iOn de ICA 
que no se puede entender la 1dea Metro si se 
hace a un laao en el anAlist.s la participa.­
cion de este consorcio monopOlico. <~51 

(4q) Ibarra Valentin, •particulat·i.dades.:.• op.eit. 1 p.p.23-24 

C4S> Navarro Benttez, •La problemática del T~ansporto ... ", 
op.cit. 1 p.13.(45) 



C<:l lado de las <:'w.pr~=tas püb l i~...i ;¡, t1?raerr10'.;. la 

.. SJ.sto!>lf1il. de Trar1=oporte colectivo"' .s·r_c orgar11smO de::;;c'!'~traliza-

do con_ personalidad :jurldic~-~y'pat~in1o~io propio 1 

ad1111n1si,.ac.i6n-c.o~rE~~: á _(:.~,~~-·~ p>i1"1cipa¡~\en_tl-!, ,, d~ l Cor1se jo 

1=ldn1inistt•aci6n int<EtQrad·~··_pof·:el )~fe del Oepar·tan1ento del 

Distrito Federal ·y lÓS- se·cretrli:iOs ·de Hac1enda y Crédito 
. _ .. :c.::_.:: 

Pt!lblico ($HCP) y ·da- :Cot!11 .. .uüc.ac.Jon<es y Tr".l'nsportes. (SCT). (46) 

t4ib> Rodriguez L6pez. P., ."'El Tran.aporte Ur-bano ..... , op.c:.it., 
p.p. 110"1 l I. 
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2. E•.tructura Metr:o para lo• arlo• 1969-1978 

A la <•'cha· podelf1Ds distinguir dos etapas caracterf.stiea.s 

en la construcción de Metro como sistema da Transportación 

n1asivo; La primera tuvo como peculiaridad,- que •l trazo de sus 

pr""imera:,. lineas tEn1an como objetivo pt"'incipal e-1 dese0nges.t1--

onanii_•nto ~ia.1, c:;ausante del entorpecim1.ento de las. ·activi.:.. 

dad es •eonóm1cas 
: :. -

fuer;ra d• trabajo. -,--J, ---.-~·> 

La ,s*'g~nda etapa tiene- G'-'e vttr ·con ·1~ ..;i~~ea.: ::.:d~ :;: 'eon~_ 
v•t-:tJ.r &l S.T.c: en '"columna verteb~a-1· .. d~i~'~··is·t~·;Ja'-,_~¡-~{:· t;.~;.,1-..s-· 

. --~-'·:t--- -~·: 

~--(de" tranvías._ autabus~s, __ tr,ole:b06~~-·y_:~~d'e._:_~·:~2:&e1:..~Í-c iC ·~ dE' 
-.--;;-;¡_~~ .... 

la ciud•di aspecto :que' ab~;:d&:'¡:;·.~~-;,:>~n~j ~{[;:;'~~~~~m·~ taxis) 
:-·»:· '·i'.:_;;_~-•. ~.:-~.:~:.' .--:/.··.~ . ,' 

>.'.~~~:~·: ~~~::~;:-M~-t-~ti'; ·:·._-- }'~-~~--i;i~."-de la . momento en_qu• 
-':;; 

aparec:e· er:·· 

aparta_do. 

En el 

pr-eva leee, eó~~~:·:·i_;~\,~·~Hé:~;~ ·\:i~.c,;. i t.o f ,,.,- ., 
v1-¡{1~s'~ del 

centro do la ciudad • causa de 1• centralizacibn Ce ·las 

crear moc.¡i.nismo.s- para d•sc•ntrali.:i:&r , la zcna 

centr'"&l d• la. Cit.idad dff 111L>)(ico. 

Entr<U las dist inta:a pol 1 t icas en'1prendid~·~ Pc:if- e.~'.;- gob,ier;'o 

para. esta descenlralizacibn, encon1.rct.n1os al 

Metro~ 



En el ~sp.a.c.10 que corro?:Sopor-..::ifa a !.Jo ciudad 
colonial circul.:1bnr1 E-1"• r·.u"i!'Str-os citas m.1:S de 
300 mil autolflóv.il<e-:5o¡ d~ las 7 a las 9 hora:s., 
~.n1. ent1·a11 a est~ E&prlc10 20 n•il_ Co~10 tod~ 

gran ciudad, la alternativa er·a ld ~1gui•nl~: 
de~tru11· parte d~lil vleJ¿ ctud~d co]onJ~l o 
c.or1str· . .,ir un n•edio de trar1t:>por-t~ col?.ctivo 
de r11d1:0as. $e d~~idi6 la construc.c1t.n cel 
M~l1·0 ~r• 1967 (q7) 

Sin •~bargo, el sistema vio truncado su mayor expans10n, 

debido la pol 11 z.c._ en1prenf"l1da por ~l Es;to.dc durante el 

p•riodo col'"r~spo1")d1enttr a 1970-1976 d>.want~ el gobierno da 

-El rtt91n'~'"' ec.hever1·ista r.,.: cara.:.t@•·izO por pllseer- un 

matiz d• cartlft populista, enel qu~ se diO pr·ioridad 

tion~s politicas 1·~1acionadas, princ1palmente, ~ la con~ruG-

e.ion de viv1endas populares a través de organi•mos como ~l 

G1on~$ c:.o~o Fid~urbe y Correl 

Eta mat4l'ria u,-bar•Ht, dura.ni.e est-i! seKenio :il.e t,mpu1S6 .•n 

gran medtdd l.a c.ontrucción de vialidades, -}Óc:{q_~~-'~~or::;~ otra 

partll!t, incentivó el avm~r'1to del parque autoniotor .. (48) 

(4F.J> En la Ciudad de M•.-:ico por es.tos a~os se c.or1truy~ el 
Cireu1to interjor y otras uialidad~s. dci.r"tdo Yne gran 
pr•fel"'i!nc.1a a l~ utillZ&GiOn del tr""ilnspcrte ino1vidval. 
lo cual convierte c1.l O.F , J1..1n1.o c.on otras Giudades de 
A1t1•rica Lat1na pr1ncip&lmenttt de ArgentinA y Brasil, las 
noAs sobre::>alientos; en el nóm~ro de autos pa,.tic:.1 .... lareto. 
Pat1·ic1a Rodt·igutt:z, op.c.1t., p 103. 
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Estruetura Metro 

- . .' 

etapa,_ est~ba .. ·_:est_~uc;turada d! lA:·~ sigui~nt~ tena ido 

d• vi& ;i~: ~-p/axi·~-.-~:~~e'.n_t• 4~ 'k:·~1-º.~'f#t·~-~s_, l\1-~- -~O esta-

c.iOnes, tr·e.·-,.d4t eil.as :eo·n poá íbil idoi.d oe· i~ú~,-·c.;·i;ur~b~O oe:- ~~La y 

un. p;~~.d~~--~-- ~;,. 70·:_.t~~~~& __ en_ . _ _.~pe;.~·G-¡·~n._:·~i~~~~:'._·~·~<~ ,~~-l¿leg~~'~ en 
·.: .. ,:o:<"_-;; 

_c"On(~g1:,wa_c16_!'.' fisica de tres. i1ne-B:s'/cUY"c> .. : t·razo en· 'la 
-~.---:: ,o- - --;--~-,-

~a lln••= 

d~l_ O :f'.. __ da-~d~_- ·~-~-~·r~i_e-~;~ -~es:~-- t--~'.~n~~~-!:i-"•> d-~~{i~=~_'._:·~~;:~;-~t:k~-=~~~~-;:~~ 
a la estaeion del Metro 6~;s~~~~~o-~,:f.~/~·o-~º:~~~:~~'~-;-~d·:;_. ~9~· -.-16· 

. -~: <" -•'t. '·::·:··:'. .:·--~---~-
goza 

Kilbanetros¡ la linea ·2 ,- se--tra.Z6 par.a.··eomunlear .•1-sUr _'y-~ ·ºel 

Norponiente de la e; i~dad 
1 

su ewle~_s i 6-;.- _.pá:~:t 1~::~--d~'~l~:~·oá·.: ~;~~-~~~{~~ i~~;¡ 
T•xqu•f'\a hacia la estaci6n T&cuba eon una ·longitud de_ ·19 ;kil6'."' 

metros y, finalmente la linea 3 cuyo trarno. eompret,dia la's 

estacior1•s del Metro la Raza y el Hospital Genéral con. !5 

KilOmetros de r~d. El total de Kilóm~tros para eate periodo 

paso d4 39.913 a ~1~340 kildrn•tros, ampliandose ~an solo 1.427 

kilómetros C49), desde sus inicios hasta agosto de 1978. 

A pesar de la interrupci6n en la •mpliaeiOn ~e la r9d del 

STC-Metro, podemos mttneionar que por su ~~nfiguraé:.,i0'.1 e&p~c;.1a'1 

fu~ un sistema de tr~nsporte ideado para vincular la tranSpor-

laei6n de la fUfWZa. de trabajo, del lugar de Sus vivienda._a a 

(49> Rodriguez L6pez, P., "'El Transporte Urbano .. ,."• op.et.t. 1 

p.135. 
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. - . 
lvá c..e,..,tr u~ de produeciót'l ~ ( .ibr.iea=o, · ;,. a_s.Gue1::~_s ···-,-> c..entros de 

c.onRumo, etc J. 

Al. respecto pod~n1os mencionar_ q~~·.;\. t'á~' estaGiOn del Metro 

Observator-io ha ident i f'icaóo' ¿:r;:mh.' ~r~·r:.a· .,,~~-~-~e~~ª a .. la ac-
' ' .- .. ; .. - '_:-:.';":- --.·<:;·_ :. 

t 1vidad indu5trial y en GonL_rap:a~t~!::·1·05 ·1u9ar-·es de ha.bitac.iOn 

popular se han situado hac-ia el ··or1·ente: Y-' Nor-or1ente de la 

- ~- ~ 

ciudad, dondé se enc.uentra··.1a ~i:i"til-ciOn-del 'metro Zaragoza, 

parte ha(:;.ia diversos :·PunÍ_o~_,:dt! ·c-~lo~'ias' y m!-'nic.ipios del 
_.-.:;-; 

Estado de Mexíeo que fr~C?uen_t;e'n-.~.nte·."re~ponden a asentamientos 

de una pcirt~: in1P~-,..t~-;;;·t~--~--~~-1a ·ru~r-Za· de_ traba.jo, ..... la traza 

definitiva de las pri~eras lre~·ltneas iniciales y· las condi-

ciories de- operaci_dn i:::f_e_l __ metro r_eflejaron-de modo m.ts claro su 

1.rnplerri•ntacJ ón como -tt1edio de- transpor'te que sirve de tra$lado 

a la fuerza de trabajo• eso>. 

A gro••o •odo. estos 30n los antecedentes inmediatos de 

lJ. apclriciOn de la obro .. M~tro" para e:s:ta Prtmera ~~apa, y·qi..H!· 
._L' ·--· .-.-··.-

debido en gran medida a la etapa d• .,su~P.~nS/6~~-;!_~. la· obra,- el 

presentó de n1An<era contrar",i~ .. ¡.: -~7i~s .. ,- "~º.;6·~-~- i-dades 

social"!'!li de transportación colectiva. --~·~- .::"' ~-·::· .. . ~r': 

Oi:ldc q1..1e la suspQnstOn de la -.-~d.-, repe..-·c.ut¡·~}· ~-~! ·~·l._t~~-­
T_:;_,::· 

grados de saturación en -estaciones -y co-n\i~~¡i~}-i<~"t-I~.~~~~::; el 
" -;-i.·_· '" - • .,., 

set·v1cLO, mayor núrner-o de ac.c.identes, etc. Aspectos' q~~>-_ cie..--

tamente demerita~on la calidad del servicio. 

C!iO> Na.v&n·o B@nit.ez, El Traala•o Masivo de la 
Trabajo en la Ciudad d• M•xic;o, M~xic.0 1 Ed. 
VAldez. 1988. p,q9. 
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CUADRO 3 

Cronologla de la E~tensibn de la 

Red del -M•iro ·a Partir de su P1..1est& en f'lareha 

(Primera Etapa> 

Fec.ha Tramo 

Lln•a 1 

5 S•ptietnbre 1970 Chapultepee-Zaragoza 12.660 

11 Abril 1970 1 .046 

20 Noviembre 1970 1. 140 

10 Junio 1972 Taeubaya-Observatorio 1.705 

1-inea 2 

1 Agosto 1970 Taxque~a-Pino suarez 10.577 .· 

1q Septie~bre 1970 Pino SuArez-Taeuba 

Lirwa 3 

20 Noviembr• 1970 

.,., .... ,,_.o-

Hospital Gral-"Tlat&l~l¿;~.: 5';581• 

·-~~~·;; . '»~.:-: ___________________________ :..,...:,:.;:_..;;::...;,.;~-;:::.;~;;.;..::~~~-~-.:..------
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RED DEL HETR_O 

la~· E·.T Á P.A-

.. ________ ... 

2 TaCuba. 3. Tlatelolco 

11~.~ o 
.... Q:: ' ' 

C:-90..0 ·~··· 
-~º~". .­
XQ-OA' .. 0-·Q· . o -o -}-f- O,. Q -0.0--

0
. ·?- - ,b ~ • o:0 . i 

' 0 1 ·O 
-Ó/ eoap. eral. 1~ Zaragoza 

i cr:.:.. P. 
Observatorio ,o; 

. . 
· .. 

q 
a 
'' ,o 
o; 
,b 

- '•".:05 2 -

Taxquefta 

Puente: Cuadro Elaborado en base a datoa de la c~iai6n de Via­
lidad y ,Transporte (COVITURJ, Departamento del Distrito 
Federal, Héx:ico, 1985. 



~.; 
;.:-.·,:_,, .. . . .. - . 

Esta .seg~Anda:; .. ~t-ap_~ ~",.\ 2~·-.:c.on·si,.;"úc;;;·1\~·¡., de.1- :~~tr'~~ --~~ fine.a 

d• n1aner;a io>p~rtaht<t,el~:;;;: ~'~a@~ .. e,t ó'r:;'d~'.,t,~ia1~~ac(• 'y'/Tr'~n&­
porte_ dot·' ofstrt·t_o;·~~d~;'.~'1;.\:~::;~~E.ri)~~{:\;:~;i~J: ·e1 \:;~~~~:~!"\;~.~-~:*~ ;·del ... 

Lli to t r t lo /Fe·d-~~'ai~:·:;~··~~l~~'.:.~~--· ~:i;:~f;~:·_~¡-¡ i:;~v~:;~_: ~:\~Le.abo ~'~)~~ii{~:~s.-· . -s-obre 

v ia 1 td~d •·. ·P'-re_~-é~~~:_;_~5~·~~:~~:~-¡~~~~~~J~;-~~~~'.~ ~·~;f .;g~~-~~~~-~:~~-ie-~~~~,:} ·a i ·· 

t t"""&nsP.ot~te.·:· en·~· 1 a:. ·rtt,ftt' ~;~~-P~·~·-i·: ·oe.::.:t r ci · :d~ 1 .~.,-~~~- Rec.t ot"". · se :Gn~U.en-
.tra. 

pla. 

· 1nm~;~.~.'·~·,_~;~_'.·;::p~~~~:_·-~-~~:·j~~-~ --~;~1~:1".,~~tr_o, _bajo el·. _ciue · se ~-. co~-~~e~~ 
P~.r~~~~~~i :~!~~=~~~:t"iit'.-,~~~~"~:~:~~~:-::)'.~~ --~~-b f-~ a~·t ~s--~~:-· 1 a~-c- ~ ;J·~á~.:-:-- ~-.n· 

-
en aproximadamente ~78 _k.il,6Tne-

sa.tisf"aG9r·' 
-~--=- --·-- :·.=; -::-~ , - -=" 

una ~,eternar\da:- ti~1~~"'~-~~,~~.~~:~~-:~;::~·11 (On~s- de::-~a~aj•~·os Por -di~-. csz> 

Es.·- en Sftp(1e·~·~-~e: .. d9·.' 1977, cúar1do, con la_ ComiSidn de 

Vial i ded :._·;~~·~.-~~,~~~.~~~~-~-~-~~;:.~~~~~~~J~:~l·>~ .· ci·;iF_. -~~;-. se-.· pone· en' marcha 

la s~gu~~~-~-, :}~S;~}~i.(~:-~~~~,~·~~~'-¡-~~:-~·d·~f: M~.trq··> O~~pué~ de estar 

panal ~:ad·¡.~: d'~r· .. ~{~ ~ s~-t~~ .::·~f"i~~: .:·:~~~/,'·, 
~i_-~; . ~r ,, . ,. ·,,:f. ";' 

La :_:'-ili9i.:rada ·;x'Pá,.;STó',:_'··,--de,-'j·~·TÍ1.é'"<~¡...-o 0e;1-:·su segunda etapa se 

d~bi0 1 c~~~ii~er~-~:Os, ·• ~-·~s p'roc~~--~:~ .. \1.m~AW1.•ntales: 

C 51) Se ton\& el af'\o de 1g:j'8 , porque en Agosto de eate af'\o 
se 1nic.1a la Sng1..mda e-t.tpa. de la Construc.ci6n del STC 
con La lnaguracibn del tr<tl\\O Tlatelolco-La Raza ~on 1 .4 
l<i lómetros dprox imadame1ite C ver crono logia correspon­
diente &l cuadro, de eat@ trabajo). 

<SZ> Nore~a Casado F., et.al , "Plan Maestro d~l Metro", en 
Revistad• Ing•nieria, Vol.1 Me.)(ieo Ed.Nt...1eva época 19$2, 
¡:.. '16. 



En primer lugar:,.;de~e~1os- rnenCior"hl que_ el persi.$t;..•nt'='.' 

cre~irni9n_to an.t.r:-q~.~~o d~ ·~• ci_udad 1 p~_o undízan la problemAti-
.--.- -_, . ' 

ea de la. vi.Alidad .·y: elxtr_a~•p.0,:0te,': de este- rnodo se reitera la. 

preser1ci.a· d~·l M~tr.~ .como 1~· .10·~1ue·i'o:n a estos problemas. 

·.· 
Un segundo elernentO'tíen• que: sin duda con el "Boorn .. 

nue•tro_: pa!s r9present0 la ·disponibilidad de mayores. recursos 

f inanc;ieros· · y ·:· __ q~'!- p~r-~.- .. ~~.· ~-~~~-º, p_erm~ t ~6_ .· J:a ___ :-~~~~~~~fo~~~;~~~~,,·: 
':".':·.'·-.·· .• _,'.··r-•."-. ·:, 

•><pandir' 1.w.:.obr& ·d•-10:kilórnetro• po~_~aflio eon~viStaa--ai~··Yfut-.:.ro'-~ 

Es . en b••• •Stas ~ºl'."~iei_on•~ ,--q~~_-•_l :---~-~-~--~-~--~~.~ ·":~~~:~,S~i~i~~~~ :--'~~- -
por una .p'arte, '?oma·::medlo_d·e tr:-anSpo~,te de·~ Úl_-:~~:-~~---.~.'~e:·~·t,..·aba--· -: . : . ':; .: ·~· ->. -,-· .. ·.f ~ ... __ ,: ,:·-: ., _-; _,·: ' ~-:. 

jo y--por:" --otr:a'--p_art_9'~ .~:: eon~iert~,~·en--\]n- ~~-~~~t-'~-\)~'~o~ i·~~~~-\e~·:;·''~-· 
.,;_,:~:,o.:.' · ~ - ·{_.;> ~;·0;·-

l a reo~-g~n1z~¡io~·.;!J1 9S-t'ruc~ur.~~tor;-déi ~~s:t~.na:_:·.~e·: i.tr.ar.-sp·or:,te 
·¡;--

Colee1.ivo de la· m~trb¡:)ol i·.::·cA..i~~bus~a·;-_:. T~·ol~·bu-.e~::i :' .T~~~A~\fe'l~·e-, 

trie.o, T&><i•- ete. >. condic!:on· ~u,8~~-•n~.~-it,¡_'~~ ~·¡~~:~-,~c-}i~-,~-~:g;ci·~~~:>i-~· 
buy6 ·a reforzar •tan mAs·· el -papel ~eL'.STc;.:.e'n a.a <~:~·~·~:~~:~;~~~~~'.¡:~·~~-'.:: 

.::._::_,.:<:_ :··';"_'' ·;...-; 

de la fuerza d• trabajo. 
,> 

.:,·1 

Es eon base a la ex tenaiOn futura -del rnetrO 

contemplaba par-a el transporte de autobu's'es ~rb~·,;o·~ y.-s.ubur:-_~a­

nos grandP.s paraderos, 'como el ahora en .ser:~i:~-i~!:_.~~:-~~;~'-~ ~.~ :\;e~~i..:.:·_--· 
nal Indios Verdes del Metro y pr~><imaru~-,;~-·_:_~-:~~t~~~it~~'Á~~~. 

~IArtln Carrera, El Rosario, Cua.tro Caminos y' ,Ci~~ .... d, ':·u~TLl:~si-; 

C!S3l 

<53). 
.;-,~.: :. . '.''. ~- . . ' 

.'... _'._:-, '.,'·"""< 

Oiaz Arias J., ·L.• Integr:áei_O~;.:d"9·1 é~~,~~·~p·~·~··~·~~,Ú~b;.~o en 
el Distrito Federal .. 1:.en Re~isl_á. de::::,. ·-c~nsÚ~ta _Po~Yla.r, 
México Editado por IEPES:·iPRII .;"1982','p;32;·;· .. 
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Con ~~speeto a la incursión del Metro en la vialidad 

tenemo:S q~.e par_alelament~ su proyección planea~a 

· ... -iri.~•gra~ y a~ticular el· si~t~ma vial de la Ciudad La 

eonstrucei.OÓ de.- 34 ejes ·v.ia.les 1 la Gonclusi6n oe eircuit~s 

hi.ternos y periférico!i tanillo·periférieo. circu~to ir"l~-~-rt.C>t-., 

•r"u iJ.o de c1rc1.mv.i.1acion y vias radiales; .•.. " .(54>. ·::oe ,'/_·_·¡~·.:,~·l 
n'1anera. se planteaba una. reest.ructo.1raci.On -~n ma.tt!~·~_a:·:--d~ ,\iiali­

dad y transporte. Un ejem?lc:i de' esto es «1a c~·~,.~-~:~-~¿\·b~n~~~~:;i:o_~ 
" o.o_,;_. 

__ ca~ones p•r:• estacionamiento de automoviles ~n ·i·~s p'~in'é'I~aÍ .. es. 
- :"···.' - <'>« . 

e-staeiones-. del -M•tro con lo cual se- buscaba - una : ·in~-~r~:~'i'·a~i_on_ 

entr• l&s obras de vialidad en concordancia.con los planes de 
_ .. : .=y-----~~~~--

transporte. En donde al Metro seria llamado a fúncion'ar como 

.. c.o·lumt"la vertebral~._ 

Por otra parte-yenel:relaci_6n_a=_laampliaG-i0n de la 

red, tenemos que en 1970 solamente exi.stian tramos de las 

lineas 1¡·2 y 31-.'on<;e_aP..Os después en 1981 1 se ina.Qt!Aran las 
. ''.:--.·. ·? : ... -.· . :· 

lineas 4~·y 5t·,,po.Steriormente para 1983, entra en operaci6n la 

linea·· 6., y :~--~(i-~~~~e,nte para 1998, la red del metro llega 

eompl~t~~- .un -,,tO-t:"~·l_-__ d•--8-: l lneas; en operac1bn para el transporte 

t54l Covitu1·. Ant.-proy9Gto del Plan R•c.tor de· T¡;.··~~~p·ort,~· ~ 
el Distrito Federal, M4'><.i<;o, Edita.do por' e-1 Oep&rta"9ento 
del Oiatrito Federal, 1979 1 lSintesis>. 
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P.ara· _el _per.f~do--1993-19~~ ia~ -~-~s~--l"in~as :~~m~::::Ja5:._;a _l~-.:. 6 

ant@'r"iore's son:·. la ,-lín-ea·;:7; ·¡:~ia~~~ad-~:-e~-: 199q.-.:-ub{cada: al 
'·.·. . :·_ ':>". .: - ; ·,.· ': .. • . > 

N~-rponient~ ,-{~ in~Üla ':;~r~:~·S: --~·,.:;d.;.~ ~~~Í~1.;·~'.;:-Y :·~tu:~~~s::: .. E'5ta ·1 inea 

tiene ·una. --~~'1i';.d~h'~;1·~·~-~~~":.-'{a~·~-o~a·~-~~:j.nei-~al-~~nt-~\ de'sdE-s el 

f1et'r0 '·Eh1:;:~~~-~·:<~·1:i· M'ü~rÍ:~_ hasta-el'-·Met·~·o: e'1·.··Rci~a~i-~~ .·su . . :-traza 
... '_· ";: : "'' . .·.>::" ': . _: ---.· ·_.·;. ·:: ;·: ,···-·.: 

se dest in6 , ·para unir ·et mis.A~· Poni~Mt"e ~-·.:,o;:...'.~- la. parte · Si..i~· 
. · ... ",·.·- : :_ .-., 

Or.ientQ,-~del,valle-de México. Cuen.ta Gon ~~~,:-~_l'~t¡';5k~ei·6n·· de 
. . -- ' ; ·: _. ..' --. - -;--'.;·:~-

.; '.•', ;· . ;.-, -~·'.,_-. '!; 

las is.neas 4,2 y_7 para transportar".'·. a:la tUérz:a d9:trabajo ·de 

estos - - as4tnta.1ni~~to~:. con. el Ho~_te. ~~ -~:~-:_-c·~Sd~-~:::: t~:~-_1·i~e~·;,-~·-_ ·s_~_ 
. - . . . 

i.r:'ªg.w·~·- _ haCia -f~na_l~s _d• 19e8_.~ la- c-u~·{·"-s~i:·-e·xt;'.~~~é-~-!~~'i.~~-?~r~~t_ro 
Pa.nt i t 1.6.n~ &l Metro Tacubaya. 

descubriendo el crecimiento del M.!tr-o Pa~---:~:~t::'\~:~;i-~~~L;:'._·.- -s'in 

embargo 
·.' ·:¿:~-'.·" <;~-;;· -~-_: -- .'-'._:_co·_, 

lo que aqui interesoil resaltar es el h~~·hc;· de' que e.1 

incremento 

lo• lugares de n1ayor Goncentracidn de la· f·u·E;,:;.·z.a·'..'dé . .-fr~ti~-jo \, .. 'y: 
del mi:im.o n1odo, hacia donde :se localizan_· l~s p-~~-~\~~\~~·-. '·Z~nas 
fabriles: .LS1 

En esta segunda y acelerada fase de amplia­
Gidn del tletro, privilegió c.on toda claridad 
los requ•rimientos de traslado en Norte. de 
la eludad, zona part1c.ularn1ente induslr'ta.l 
Y asi@nto de c.olonia:i y barrios -obrerOs -y· ·de-­
trabajadores, en tanto que sin11lar atención 
recibiO el oriente habitacional popular por 
antonomasia C55). 

<55) Navarro Benitez, op.~it., ~El Traslado ... N p.54. 

6Z 



; .... 
Otro ejemplo- _lo. r:epr:esenta _la __ GOf'StrucciOn de.-:la}lin~á.-- 7. 

que su primera etapa, inagura·da en · ,~~~:~.· _,_-~.·-.- ~"-~'.~~r_.;;.:~~-t ¡-~: 

enlazar las divet·sa~, cOi·o~ta~ d~ ·:pj>·~·Ía~'l~~':~~~ ::;~:~jo·~·;\{:~~-~~~~i. 
de 

'7-;.i-~. ,.~!'-·.: ,-'-< ·--

--del :~PC>nTet~:.,, con ; -~¡ ~'.-.o::."restó ''.:"¿·:~~;·:, ·. la 
--·' ,r;: ,.~-~-fr. ,:Lf_f"·.·.: - ,... ·;:;?L ~"-'-

. __ ¿;"., ;;.·.':·:.'. '·«· .-:i:.:· ·"· "•t <·:-r· ·: ;:~;;¡>·- ~,-.'·:,. ., '"·"-

las 

~~tr6poli ..• -~56) 
,,:--\~-:~ . .:- ', ~ .. z-- ,- .- .-. -»:'' .·.:. 

conclu&i6n -"para ·-este ~-~g;...;,dóf p·~-~)--~do-; :~_;::~-~~\ --a·ceie'ra.d.i 

~ -~· .::.-,~--- ,._ ~-~ . .'~~.-::-~~:~o,,,_,,'-~~::¿.--::_/;:./{"';;._,?~-~ -._.,:/:_~.- ~~,,:,·,.__ ·-:-/ 
En 

expa.nsibn- el ··sTc aunienta.-· sen·síb.lemente· su presencia ·en· la 

transporta.eiOn _bases 

para . que, en. v~,.,eulaeibn -~º-"- (iS __ ~·t_r·as::_~m~~i~~ ·." de. . tran'sporte 

pob1 ieo eoteet tvo JUegue.~ un::·:p-~¡;:e1- ·t~po.;c:í~nt_~-: -~-'la - t-·r·anspo.rta-
.: ... ' ,i-·c ·. 

eiOn de la fuerza de_ lr~~~j~ _w~~~~tiaF_ia a los requerimientos 

d~l capital industrial y_·eomer_e:ial .. de la Ciudad de -México y su 

~r•a metropolitAna. 

(!56> Ibid¡ op.ei_t .• •El ttetr~ •.• '" p. 195. 
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CUADRO 4 

Cronologia'd~ la Extensión de la 

Red d•l Metro a partir de.Agosto d~ 1970 

<Segunda Etapa) 

Fecha Tra1no .. . ' 

------------------~--'."'"'---~"."":':"':--:-.---:--:-:-.--;-;-------------------------

Llnea 3 

25 Agosto 1970 

Ot Oicieinbr• 197? 

07 junio 1900 

25 Agosto 1900 

30 Agosto 1903 

Linea 4 

29 Agosto 1981 

26 Mayo 1982 

Linea ~ 

O 1 Julio 1902 

30 Agosto 1982 

Linea 6 

: ::. ' ';.~·. . '. ·::· . '':·.:. . ·:.-: 

~ .r 1-_~_·t e_-i:~ .. ~-e-~.-~i-~;~'R~'Z_~,~--:' 
L1~:~~~~~S_i~~~-~~.S.~~.-~-~~h~e·~·, 

.-.-:;;o<·- <··· 
}:fo~P'i ~~~~ ·-:_~F,-~I~~~-~--~-~~fe_~ · 
·-c-.M4.d-i'CO·~Zapa·t'a :;>:. 

za~~ t~·=~n_;j~~~ici&~~~ •····. 

.•. M.;C¡rrLj~an:elJi.·~a,:··· 
:, c~~~-~i:;~~:,~~~-¿;~ t"1;:;.-~~:~~~~ a· 

... :.1_,_1 . - -

:i:a ?~-·~·~.:..-Poi:!" t-é'c:~i do 
< • - ' "',,_ ;~· '• 

4.079 ·---- -- -----

• 0.0<?3. 

9 ... 154 

3.071 

3;433 

~·:i:::-_·".'J •.. :',::~~:~:_~: 
._:..:_·_-..._o-::__...:_:_~i~f.10-:_~---'='"'c'----"~-..-=· ·_·'-0'-~~ -,-, _-·~·:_~:.,.=:o-:_._"---'o.:,_::_._;_.:o~ --------

21 Oiet8mbre:, '19~·3- .··_j;;1::;RO~~-~ ~.º·;·~_n;·t _i·t-~tD>.~:- ., 
.' ~I' 

" "· t-Íéx-.PetrÓle~·' 

oa JuliO -19'?~ :-o: ú,-.;'.fi tJ~:·~·~M·a~·fi.n: 
Méx.·;Petf618o _·' · 
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Linea 7 

20 Oiclemb~e 1994 T.1¿ub.t.-Hudi tot· io 

23 Agosto. 1985 Auditorio-Taeubaya 

19 Diciembre 1985 ". T,ae.ubaya-B :del Mue,- to 
;;9 Novien1br•'. 19ea- -<Ta-cuba-El Ró:;.at""io 

Linea 9 

26 Agosto t9S7 

29 Agost~~ 19Ba·: '~·.·~.l~-~?i~.~-T~ct.Jb~Ya 

Linea. 1 y .·2 ·<(Hn-1Pl iaé.i-ón-> 

22 Ago5to _J·~-~ _: :·:··;:~~_..:1~~~~~~~,~.!"!~/~~!i~·;. 
•·' ......... -. -

··~~--r·a:c:~~t?··~4.-c~~ ir~ -~~~:~i ~~s 

5.450 

5 000 
5.7uO 

11;SOO 

. 3.800 

-,·S.450 

Fuente-: :Rodt-.tgue-z Lóp~:;::, ~op;Cit"', y .Comisión de Vialidad y 
Transporte Urbano·,o.D.F.~ 1 Me--XiCo 19,Sa: 
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CAPITULO- -rv' 

EL SUBSIOIO 'AL--METRO DE LA CIUDAD -DE MEXICO 
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Conaideracion9s Gen·•r&l9s 

HYnque el bUt1dislo;at Metro de la Ciudad d~ Mé;~ico, es un 

aspee.to queo.~c~be,~1a ~ontemp~.ars4. desde óptica de análi:5is' má.s 

prof1.mda· para e.s"i..~d~·~·,-1~ •n"·s.uso .. díver:11tas f.c:irma:iii Y car·acteris­

t ic::.as d• la' tr.anSpOrt..acidn sócial de- los h~bita.nteS dé. la 

Ciudad, •n ·este apartado sólo abo"rdAmOs el ten1Á· ür\.i 

p@r~pect.Íva' ger1eral. 

Para tal 'efecto en el p,-esente c.&pi.tu.l.o_'.", n1éneionan1os 

algurro5 -de lo.s .al.pee.tos n-1ols impol""lante5 deL subsiéfici -CoiuO son·.; 
-- • __ -_-- __ -- - _- = --

el porcent.i.je de recursos· l!tconOmic.os _t-1ecesario» para -="eq_~-ilJ."~-

brar. el d~f ici t ._en la op_erac.ión de Met~:Jo a_ cau~a. de las b~j_D:~ 

tarifas y -la carga econdn1ic.a -=_Y -'~-social 

st.:i'bsi'd1-~---·q-u-~;· pe,..-;,:;-i\& .. _ ia 

e_ireulac.16n de la fuer"za dÉt trabajo a "'~aJ_os. Cos~oS" •.:· 'b&J~ el 

nombrlfl de benefiCio soc:.i.al. 

-A.si ha 
.. ~ _:_ .- , 

beneficiado·~ -los trabÁ.jAdo:f.eS.· _S hio 'tarnb'ién a .sus· 47mp,ie.ad~ros: 

a los: d~~~~o~·.~~@- ~~b~i~~~);º· ~·f.-i-~-~~;~~~º;_' ~:-~·e~L:-~s de;·consuiño,. etc.. y 

., . ' ,-
p.1.ralela1n.ent~ para.- otr&s. f!"'~c~~.º~~s· .del ea.pi tal relacionadas 

Gon e1 t'ransporte p~b·iiCo p
0

riv&do·¡ mejor ejeW!plifiGado en el 

dl.do uertiginos&ment..t. 
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- -- -

c·~-b;.,~;~r,C~{~i~~·~--~U-9. e~ a~9.e- ·ta)c.i._sta_·s€' deb.e, e-ntr-e otras 

e&uaaa, al apoyo por parte d~1. E~tado· en st..1 'financ.iatniento 

:-, ·-: :- k .. --~- ·::.,·-- : •; .: . ~:. ', ' 

por lo•·.-.-.ut_Obi..iS8.-~:-'c::1e: i-'~>R~Í'a ·100 ~ cqu~ in¿luso desde antes 

•u mun·~:c i~a-Í t·~:~·~.i~tÍ ·han _podi_do estar acorde COt"1 la, 

trab~Jadoros y ·autot'"'idád&Ji d~l OOF en el propio intE>rior de ·.la 

ernpf"'e&a d• Autotranaport•s de PaSá-jeros Ruta 100: 

El re•4,..1lt_&do de esta situación h41 incidido, pat-&- que ia·--

i~portancia •octal d•l subsidio al Metro se convierta en una 

medid& d• caracter paliativo, ya que los beneficfo~· q~!: ~_•l 

ahorro ac.onóinico de sus baja• tarifas, lo• gt'"'andeS- t_r-..~~~t;'~--. 

la mayor seguridad y rapidéz en relaeiOn con los ot~a·~ ift&diOS 

de lt"'ans¡:>orte, •• nulifican ante la necesidad __ P_~r:.:,p~rJ~ d~{:1'a·s 

trab•Jadore&; de transport&rs<tit~·' e-n medios wí's co.s~~.soS._y cada 

vez mAs incomodo• como 

bi•• y Microbus•s~. 

' ': ·' ... · 
Eg por esto que al -contemplar la_ importancia·econOmica y 

soeí&l d•l s~b.sidio al STC., P•nsamos, no se p~ede--,~~j·~: ~: .un 

lado el_ &PO~-º ,subsfdia.!' __ io· d~_l Estado a_ 1~5- ~t"~oS·-~ ~-~.-;di:os-- de­

tran•porte- p~blico colectivo, sobrtt todo a los _au_tobuse-s d_9 la 

Ruta 100 ¡:>or la importancia que ventan "" 
mercado de tr~nsport•. 
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2 Asp~.cto_s Fina11c'i•roa 

Llls tr·e,nes !"~tropo~it,anos en te.ido t.-1 mu1"1do requieren de 

ingentes recu~so-s f·iscale-:6 P.!""ª :5U /~?l"':~ta~i.d~ y vario5 de los 

p·rin~ipale~ s.jst.e.i:r1a'.5 a nivel mut1diaf. rCiben:-c1 .• lantio.sos ::iUbsi­

dios g1Abernil.n1el-itales par:a su ~P~·~a·-~l~n~··'··'-E:·: __ ~·M&·t~:'·~ -~::··~MéXié~. 
la e~e&p_ct6nf. -~.~~ }o_s ... _~~t1~i·~ ~~f :·~~~:St.~\ d~'¡.:~-,~~~do·_: 

aP-~ox tmadámer~te- -~:1 o-~--.~~a~~-~s·: d~ --.f~.r1 raci<>~;-:· {i-~cúJ'an ;~~~~t:,~-~. 36-; 
70 

70X y •l r:esto e.s· ab~,~rbfdo atra'ves --~. --~~~,~-~d;~:S·.-· C!'i7>-· 

AP\o 

1963 
1984 
1985 
1986 
1987 
1989 

CUADRO 5 

Comparaci6n Presupuesta! del Programa de Transpo~t~ 
con ~l Presupuesto Total del 0.0.f.-~ 

1983-1988 -

(millones de pesos) 

Presupuesto OOF Presupuesto para el Transporte 
Importe x·-

340 636 107 436 ,- 32 
447 7"9 152" 389 34 
376 032 210 528 31-

1 073 442 285 -707,'' 27' 
1 811 362 644, 255 36 
5 059 2q2 1 866 925 37-

y 

Fue-nte: Tomado de:_ Barreir-o .- P•rera 1 --- ~ Jnfra~s~;.:l~c-t.~';--a--:= ·~Ba-stC~·­
-Para el O'="sarrol lo Nacional", .documentos de la Subdireccidt"t de 
Plane-ación y Evaluación de-1 STC-Metro, Mé:<ico t988.' · 

CS?> Centro d"!- E.itudios Pol!ticos Eeondrnicos y Soc{al&:li del 
Partido Revolucionaria lnstltucional lSintes1s), en Di•­
logos p&r& el concenso, México D.F., 1986 p.S3 
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recibe •ienta 
- ·' _·_.;,: .. - .- _, ' ' 

•ntre:- lo que euesta mant-~n~~lo·:·~~ ~:~·~·~-~~iÓ·.~.· y_,, •Kisi:ente 

ingresos que obtiene por eoncepfo: de-:'~~--~~{~ -~d·~- l~~-a-l:e:~s' 
pago del servicio que presta. 

.:\;·,, 
"¿:)-' ·.:~:' ;: ~. 
--~·r 

Para 1970, 
¡~ . ::: 

ano en qu• el STC-~ eobra-b·&: :i&f, ·t~~{fá __ .de 

t-~1-a:i'.t~~:~~-d~-~-SLis~;:~ostos peso, el organismo podYia eubrir. ~~" 

operaei6n y ·hasta &obraba~. <58) 

los 

un 

de 

A partir de 1971 los ingresos ·r:eale~·:,que'·:Obti~n~-· el Metro 
, --· --

por concepto de venta de boletos rent• -i~---1·6ca1.ºs- e~--i~:suf:~----~ 
ciente para mantener en operaeibn al sist•~a, dando como 

eonseeuenc.ia que para 1975 sblo llegue a repr_esentar- el :SOX ·.de 

sua e.estos de operaeibn. 

Por tal motivo, para. que el Met.r-o se mantuvie1•a en activo 

fue n•c•sario que el otro 50X def1citario fuese aportado por 

el gobierno a tyav•s de recursos subsidiarios. 

En 1977 con la extensiOn de m•s kilOmetros de Metro, du-

~ant• la s..gunda etapa el se~vieio r•quirlb necesariamente de 

una considerable inversión y por consiguiente d9 la ir-.terven-

ción estatal -via ~ubsidio-, p~ra llevar A cabo estos planes. 

<~8) Ferrando Bravo Gerardo, Seminat'*io •La Modernizacibn de 
las Ciudades en México .. , Ponencia el Transporte Urbano, 
presentada el 9 de Agosto de 1909 1 México, UNAM-SEDUE 
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Habria que a~adi~ adcm•s 1 que· el subsidio para estos 

mon1entos permi.tiO que paralelamente· a la ampliac:iOn d~ .la r""ed 

la tarifa· se c:ons@,..vara en un peso. Medida.social encaminada a_ . . 

d•tener •1 incremento .del __ gasto· en .t.rarlsporte(· dá:.do. :que- cJe 
>/ ·:.~: ' -·- ;; . ,,··.:· ' . - -- '. ·,- - _: .. ·_.., '.: ·; '.--

t 9~0 a 1~7_7 1 .>~1 P.~.0~1.ed10;;·:d_ei_· _ga_s~o .fam.~.fi&r_~·,ded.i~a:~C? a. este·· 

f ubt"o para 0',el ;·~r~a'(U~-~~~a :~-6~~-'.i~ ~ .. ¿~-ud~~d-~ d~e;o=.-~~~~1-·d·~7·~~~,~-. d;;,~ 9. 4X' 

13.4)( io que slg~Úie~d~~,;.in~ir-~i gufo ~~4~·~·~1i;,;;,..,t~s;' 
..-·op~-;-·-·~:aiz·¡~·º __ :~: ~~~f~;~~~~b~~-.~;:~~·j: 

0 

:~~~ ,-~-- •• ~~-~~º - - ~,::.''.:ó~;~: .. ;~~?-~:-;·> 
:-:-1 -:-. ·07\=: . • - . • • : '-;·. ~ .. - .'.,;\,,. ·,,:.-,:, ;--C-·,·-;'o••-' 

Ah_o·r~:~}> i.jrlt-e~ ·~<~-.t·" per·1~~~:-1iso;~19i~~~iÍ'-:~~t~~d~-~fI~:~~~~~.;,.va -
<·· . ::,{•-"•·:O'· --·~·:~.,';Ye·;.;-;:·'. ·~:~.'. .. ,_. 

•l inay~-... ·Por-c:l~;.,tai.~ d; r""•l?-'-'r.soa: r.e-qu•~.~.~oa:poi;::·)_,,~~ '.:~~-:S_TC,-,:,: _dado 

que estos; reeun•os ~·~~e~96j~r~';;:;~~;~·~,1;; ~f 7Ól( _de SU>< 

. _o••~os·; tan· .:~i-~:;p--~-~~. nl&nten·ef-l'o-~·.n":~s,&rviCiO·>~<Ver ~cuadro -6, . En 

i~a~,.--- ~.1· :_io~:t'i. ji~-~:-.·~~·~-~~~-~:~;Jl~~-~ ~~~··:}~:~-~~t~~ ~~'.de te pesos de 
;.. -.,~.;~ 

esa . G.Í~'t·{~:~~ s~~~~i~f~ ;t,~~;~~~·~_.:~;~ii j:~-~-~.~/i .o .. ~·y dos 

loC~·i.-~;_:.'.~-·-~;:~~{ii~i~~:~:'.-C~.'O~:;'_~~~'. ~~:::. :f{,:~.~~~-¡~·:~o ·del gobierno es de 
';..~·~.~ > > ' >< •"'-."'' o·~·;.- ti\ 0

" ')-'-· •, 

por venta de 

quiri~:.P:::t::02:;1-c,~on .1~: t~ndeneia para finH de 1986 el 

(S9l Ibarra Valentin, •e1 Impacto SoGlal del Transporte 
UrbAno"', •tl revista de consulta popular, México. Editor 
IEPES-CEPES PRI, 1962 p.51 

(60) El Universal 15 d9 ·Marzo de 19S:S. 
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' •'; ··: 

De ~s ~'( modo .-·e~ -.. ·gost i'--.d~--· 19~6;\ .~~eSp'.~9~:~~·~.-'!- .· ~a~t·'en~-r la 

rr1isma ta ... ifa·,. p~r.:m•S- d~-~U.i:~ee.~aMos, $@ dii!cidé iné:....-en1entar-la 

20 p~sos. ·:.con --1~·,qu~; .1~·~·_;:~ .. ~~re~~-~ -~;~~ro~:-~oi:·. del Met.rO :!e 

m&~t i~~~~:'. en ·'i-·1·--·~~~-.-:~~ -~~s e·o:~t~si · d& :o~·era~·io~:; 
. Sln :'·i~~~t-~-J~~'.-.p~~~ ~~-~iÍ. 'ae · 1987 e1· costo rea.l. del\ bÓ.leto 

1 legil.: :-·a --~5 ·p-~so•; (6-f> ~«.-"P~~- .10: ~Ue-·. la iar (.r· • . •1.a-r~. _ ~n t\yevo 
;._-;>-.:::;~': ,-_,·:< 

•Um•ntO 8!it• ·vez." a ~o;·pe·sos·~« AsJ sus_ ingresos se ~leva,-. a~·: 45"-
< .. ,· .' .'. .,_;·::·-!, 

c;·~slf~ ci~ ~P~t::i'.~-~-·d'-'.:;:CC?_h 'el ·increm•nto .de; sus 

- tu·:J fa;· ai:·1 oo;~J,es'o•· s~ 'inÍ:er:it'.1&, i:nant'4tner_ un _e_q~_i}_~~-r-~ ~-ºd~l _ , __ 50~ 
... 

(611 El Oia 30 de Abril de 1967. 
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CUADRO 6 

Fuente: Elaborado en ba::;:e a información de la Subdirección do? 
Planea.cidn y Evaluaciór1 del STC-Ml!>tro, abt"il 1989. Los datos 
de los d1i.t1ntot. por-centajes de la tar-Lfa en relac16n al 
sa.lario m1nimo .s.e t.01T1aron de la ponencia "'Transporte Urbano .. , 
en La Modernización d• las Ciudad•• en M•><ico, México-UNAf1, 
1988. 
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En térmir""OA sala.ria.les, el c.o:&to del boletó .dal Si$ten1a 

'., 

pesar- de lo~ dos aumontos a.1 -~.~rc.en.ÚLj~·.se mantuvo en e-1 

mismo 0.9X d41 salario minimo. 

Sin embargo, a pesar- de e$las c.ifra~ y mencio-

nado anter iorn"ler.te. el gobierno ha venido disminuyer-1do _"paula-

t inamente •l s;;1.Jbsidio al STC basé.ndose un- 'c.Y.itef"io de 

proporcionalidad entre la tarifa y el subsidio. 
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'! ·.' : " -
La b&J&. ·d• ~lo•.:~.-~tobt.iSea.'~~•.'_)'~ R~·ta:,-100 ·;y: .l.- auge· d.1 

-.- ... · 

. Tr~•P.~r ~·-' c.O_~~·t~.~o:/~~i.~~d~.~J> .- ·.·-~~: 
:J,;.:~:- "; .~.. . :·::;-):' < ' :,;;~~--.>·;º'> 

E~. e i ··.--~-i ~~~-:~--~~~~-~-¡ r~ ~d~_',:_(~.~~~-~~.r.~'E/~~i~'/i ~:; -~~~:u~···d ~> de . M' .. x i·C.o 
.;i;:-: .··r:':.'..·:.:r~ . . ·~:~¿- ,·;~,:, · .. ·- ....... , .. ;:~,r .. -.--.· ·--.:-. 

e!xisten._ dú./9-r:S-;,~ ·:·:~;~·j:'c;-~ ;p&ra·';Sa t.'i·sf ae~tr> l'a ·_demanda· 'd~ .t-f;a'nS:-
:~-.-.::;_.-, -- _··:e" 

pllr ·te __ ¿a lc.~_1·a:d_&_,~'. -~~~--~O-·'·~·i l-1:~ne·~~-de5~i~)~&~P~r~_Ona)"d-t.~· ,~. Ap~6x i ~ 

nladaine-ht-~ íJi:·SóX'-~de·:.~ es·.r de~~~ci~-~-.. e·~,· a~~~·~~i·.d·~ .. /~·~~-:-._ios .rn&dios:, de 
·:. :·.-:·-.:. ' : : ....... .' -' - '.:. -:·· 

transporte ·prc;·~ieJad· ~~l ·~o.b-Í.~r-.~;¿;~: C~_P,'~_ti1~-i~·~-. C:Uya d1-Str.ibU-
=-··: ;_ - - -- '"-- . <' - ;. ' ,' -.-. 

-~idn se· da -de ',:fa =-.-~·fQ:lii~rlt~- fti·&.Me~".·-~· . en ·aut-ob-ÜsiJ!S:·--de ·:C-"pa5&-jtu"··~s: 
_-- ~ - ; _. ·: : .: -. ~-. ·. 

Ruta- -,-óo~:- ·'&:.t:;'t;.:.An~P'Of-ta~ ~ mi11on-•S· de· p~~s~na:5-~-~or, dla.>_en "'~eL -

STC "'Metro·• 4 .9 mil lon•a y ql ·sts:tema·· 'd• TranspoP...t• El•etrieo 

Vistto 
-~·:·~, _-\:.,:_:~---._ ';_;:-

•n su - ~onjunto_ .. y -~Cotnparat ivamente con af'lios 
";. : .· 

ante-r iores, el transporte· pl!lbl ie·o eolect ivo manifiesta un 

de trarisporta~_ión~ un_ •J•rnplo de el lo es que en 1975 <aunque 

los autobuses . nO·-per--teneeian al gobi~rno>. los Go1.m1ones se 

encargaban d• satisfacer una demanda del 53.7X C63) de los 

viajes en la ch ... dad 1.1n poco n1as de lo que ahora transportan el 

en conjunto •1 Metro, Rut& 100, los Trolebuses y el Tren 

ligero·-~- -

(62> El Ola. lo. Marzo de 1999. 

<63) uno m•s Uno, Z1 de Mayo d& 1909. 
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t. r anspot· t. e •..ai·b.ino , 

virié:.ulados·. a 1.· apar&tó' · p-,-~di:f¿t'~-~~-:>_;E;.;':.~ ,~~~8~-~-~:. ~--L~\.(~'~: 
' '.'-> ~ . '.:, ·- . '·' :·:·;~-. 

chamen le 

molivo's funda.mentales de los deS.p1~·za.n-:i 1é'.~fá~?q-i:..e·,:5~ ~~;-~et;if::¡¿~¡;. _.,. .. 

que ~;, coY.Junta rep,esentan el 01. ~; d~i t;,i,.\'?~~~Vi{J'.f5c'.~,; C6l\~ 
No '!S ca5ual qu~ alguno• j¡~ct·~~e5.''\1e.:~:::~~~'~i~~'1\:. -.i-fjd~~t.i'"'iB~ 

·;~ del Norte de la ciudad ~sex;;:a~·1f·~~~~~r-~n·:. ~r 

momei-ito =por alternativas de transp~~~t~:'.·;~~~a_:;~~'t_i!~~~o·~-~:,;~~·~: ~~e 
- - . -_. ~- .7·:~,-~ --~.t-:·~:7};~:.}-:~:-~k::~?~~~(~. '.~~-: 

la pr"oblemática. qi.Ae causaba el sistema de-,.tr"a~_a~o:.~-~-'¡-·._im~~~-~--&ñ~-~ 

pr ineipa lruen1.it 

en e&ta •poG&, redur'\daba en grandes pl!r"di~.ªS:- P~.r~--, _1·a·~ iil'é.(i~-~~~d 

industl'"ial y ecbnomica (65). -';-

~a demanda restante de transporte se satisfac~ a tr~~·~ 

de los medios de transporte colectivo pr"ivado, t4><is ,y ~-',~;~~l:;~-
. - . :.: ',.-

tivos principalmentq, ad~más de los automóviles ~~~ticüiar~~~ 

Esto es ..... el ,-esto de la demanda de transporte~ur,bAno·'. esta· a 

cargo de 51 000 t•xis y 47 000 combies, a lo que'se.a~áden ·1oa 

Z. 5 millones de vehiculos part ic.ulares que circulan "en la 

metr""6poli" (66) 

(64) Covitur OOF, tomado de Navarro Benitez, en •ctudad de 
M•Mico ... ·, op.cit., p.85 

(65) Una informaci6n m•s detallad& sobre e5ta ~uesti6n la 
encontramos en Jes~s Rodr1guez el Transporte Obrero". 
el Obrero MeMicano 1 M4n<t.eo OF Ed.Siglo XXI p. 19:5 

(66) El Oia 1o. de Marzo de 1969. 
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Pot e.ira par.te la· eoy•:.int.l.wa,~:ac.tual.:del __ transp~rt~ urbano 

ha sido otro f.1ct.or· pr--opiC-:ió ·p·a,.·a.-.)-~'··;.·::_~fd:~nsT~r, -_·,de1·-- ~sector: 

pro-

l i fer ~ci6n d~~- ~¡:-~'~:;,~~-~-.i~~i:~\~~<·J!~fri:~~·~ \~-~-~-~}ai.J.i.:/~~ -l~~'.,,_ o~~c.a~. 
- ·: ·- .. ,-:_ '.>'. : - :;:· _~:-~~,- : .,,:.·:. _._; __ ~~>' .-.--t~·:: .)lj(. --~y; --- ::: .. _,,. .- ,º·'·- .- . ...::'· - o 

dO a los, dé ~ i'pO póbl ieoipar.t ic.Ularmet"'lt~-- en,;·:lo-~que.' respec._~a ~ 

l~-s ª'7'to~·ú-~e~ de--~,_,~:,~ 1 ~-~-~=·:· ·&\f.~~:;~···.·~-~~· 1~:;\ji·~~-i~U~i-¿;-~-· 
: . ' :~_-'::" __ :.-·-·; --~ .... :;:,\::·~ ;. ·/·~·~;;;:-~ 

Para . p~~~er ~ .-e~plicar ~-~¡~·/k>.;~-~~~~;· me·_, p~r~~.e -~~~~,~~,.¡~: 
r;;c;,;.¡:ir ·& Aigun~s· aspectos i;;1stó~i~~~~ .. nt~.;:i•~f~.~.~;~1 ¿~g.;, del 

tr:.in~po~_fe ¿Qlec;tivo pri_v&~~-~~ ..¡.>.-- ----

Habria que recordar.que en 

p~li~ac.ibn de los 'autobuses. los due~os de estos intentaron 

pr'esionar al gobierno para aumentar las t&r-ifas mediante el 

retiro d~ algunos de sus vehiculos. Lo cual vino a repercutir 

po•teriormente en un aun1ento de la demanda del transporte por 

lo que el sistema t•xtsta observó la posibilidad de i~c.remen-

tar •l nOmero de sus unidades. 

Po•teriormente a dos af'\os de que el gobierno tom&ra 

sus manos ~l transporte de autobuses, el parque de los taxis 

pasó d• 15 mil vehiculos que.e~istian en t980, 90 mi 1 

c.olect ivo. C67> 
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Otro el•inento -que nos-e><plica. e•t&- sftl.!'Á~fdt."1:..es·~~~l heCho 

d'l q-U.e con~r, ;-;,-rrna~iÓ~ de la-.Em~-~:~~~<~d;~·.'.:'.~.;A-t~~-~-t:~:~~-~~~·~br.tes._ de 

PasajerOs Ruta:· _100, se conat i ~-uy~.-·-p.:~~1·e,~·~m~-~~t·~~:(~~~~\:~;~1-a·· ~·· pa~_te 
tr~b_a-J.acf~~a - l.ln& Organizaci6-n.:_·i'-~~~~~~~--¡~-~"{_~·--/~~;l~~ ,:·Sh{~ú'.-d~1 i.:~rn6. 

eontro:::o :i::n;:r h::•:a e::n::t:tL~.i~i sd)i!~:~~a);~ni;6:n ;,de 
Opc.-radores, Mec4nicos, Ayudant'.~,. Y ·-s-~·-~:i ~~:i~'"é~;~;d~~{i'a'·./~.0-~eFii~·l_i·c;¡a 
Mexicana CUOMAS>, representaci6':'1 q~e ~P'to::i :n:;a,~--~·~t-cl'rd~ ·S~ :.:)rd.n~~ 

formara en el SUTAUR 100 <SindiCato· U~ú-c-l'~d:.'.j~f~~~-~~"j·~~~~-~9-s '._;~·~ 
Autotranspor·te Ruta 100). (66) 

qu1t muy del 
-_- o•-.. - ---, --

gobi•rno r&pr•Senta,dOS por los func1oru1.ri·O_a .~ncargados -de la 

Ruta 100. y los trabajadores delegac;fos por .el SUTAUR: 

En dond•, los trab&j&dores denunciaron co~sta~ternente que 

la mala organi.zt1.ci6n y el derroche por parte de la empresa 

propiciaba de alguna manera, ·la pral iferaci6n de táx i:& y 

rninibuses. ..El sindicato de la Ruta- 100 se opone a que se 

regrese al "'Pulpo Ct1.n1i,onero .. del :&er'vicio de transporte t1.unq•.1e 

d• h9Gho con la multiplicación de cambie~ y ~icrobuse~ en las 

call•• d• la ciudad es ur1a conc1;ts1ón al_ propio .. Pulpo ..... <69> 

CóS> A caus"a de un paro labo...-al d•l UOMAS en Enero de 1982 el 
gobierno trata de disuadirlo para au incorporacion al 
Sindicato de empl~ados del Distrito Fed~ral, s1n embargo 
la organización de los trabajadores impidió la medida 
para qut1 en f<@brero d•l rnisnlo ª'~º ap1.rec1cra ..:-1 SUTHUR 
lúú. 

(69) El Financiero ta de abril de 19SB. 

?a 



bi4H'na a tr·avé• de-1 Saneo Naciontal de Obra:J. !I Servicios por l~ 

cantid.ad do 70 .nil mi llor1e:. dH pesos para la ad~~iS,iC.i.6r:. de 

ZOüO ll'li l ur"lidadei. d• wd erabi..u;e-s. < 70 > se ac.ompar;o ia _ de-~:Í~r:-~ . .:.: 

c1ori d4'1' candid•to a la presidencia por el PRI ¡ Carlos sa11naS 

auiobu&es de Ruta 100 habla deJado·mucho que ·desear:. ·c71,·,: 

p~ro de labores por parte d"l loe. trtl.!:>afa'dor·e& ---.1---go·b{~!~no 

el coa·,.~ inador gQ·n~r: ~ d!l-._ t-~~~n-~;-o_r:~·~·-'._:-~~~-i·~~~~ ;_~~~ck.~. · m•diante 

aon, decide 

Etflpr•s• R\.lt a 

poner íin a la• reJac;;.ion4!-s-de .. ·tr~baj~: .. :~~~tr·~~-- la 

100 y los erripleadoa, pronc .. _u~ci-~-;~-o~:i·:-~Jf .~.:i~,:~'i~i~¿1:; .. :-
·_:;_T.__·_,:_"": -,·.; __ ,:-~'= 

-~·~::-~~/--,· 

' . - . .,. . ---~-- : -.· : ' . ,. 

pl"'rW1itido por i...na parteo, que •1 trariSPOrt;;-.. ~~-~-;~,.~}~"a :\):u··:~.~.ad~ 
' ._ :':. 

venga •d4•.nr1enda una mayor presenc1a:~,&n ~i í~f-~h.~.€'.~·~.~.~:.:.-~:~~{'::i"a:: 

ciudad, y por otra, rios expl1c~: ta~~·~tt~ ·f.:'·? ~,~1J<~.·~.i:;,f~1P~~i~~Tad~ 
_::So:-'-,_º~·--;--_"' . ~· 

. . ·. . ... < t·~ •. 
C70) Palabra• d•l Coordinador Ge-,-.•r•l· del Tr&ri~~::i0r.(9 CC'.G.T.> 

del DOF, lssac Oso_~io_Co!:'p_1_. __ ~>$_~C-•~-~dor-;·~~5·~dé n:1a
0yó-:..da---19a8 

<71) Uno mAs Uno 19 de junio d• 1988 

C7Z> Eata ru ... eva rttlaei6n perrniti6 al OOF. desmantelar al Sin­
dicato dt1 Trab•Jador"s Ruta 100 ... trav.tt:i; d& nuevas forn-.i1s 
d• trabajo con •1 proy•cto de .. Coop4'rativas"' y la recon­
tt'"a.laciOn de pef"'sonal de tnaneril. individr.Htl. 
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4 R•pereualon•• G.nerale• del Retiro al Subsidio Al 
Transporte P6blieo Col•ctivo. 

El caso mAa notorio del retiro sub&idi&rio al transporte 

en poder del gobierno, nos lo ilustra la situacion de tr-an.s-

porte eol•ct1vo, y la Ruta 100. 

En contraste y como fruto del repli~gu~ del subsidiO 

•conón1ieo al trari..aporta eolectivO, ten-emo~-el-·iner.~".n.e;.to'·-.del 

apoyo gubernamental a los rnedio5-~e- ~ranspor--~e _da -_ear:_4ete~ 

privado como son, los ta~is eOlectivos y: de.sitio y de los 

propios automOviles particulares como alternativa para los 

trasladoa. 

El resulado de estos hechos, considerarnos, han propiciado 

qu• nuevamente las condiciones en qu& se transporta l& fuerza 

de trabajo y trabajadores en general -en transport~ coleeti-

vo-, ~dquieran matices ~conómícos y sociales contrarios a las 

Dado que la baja de autobuses, trolebuses y tranvias, a 

diferencia del auge en el sistema de táxis, con lleva a que 

debido debido & la situ&cion de trapsp_ort!!'_ P!-'.'b_l1co,_ repercuta. 

en el uso obligado de estos ~ltimo5 por part@ de los tr~b&ja-

dores y por consiguiente ~n un mayor desembol~o económico por 

concepto de transport•. 
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. . . 
Hhora basar.e1t10::i 

los anA.lis.is de dos estudios cuyos obj_e_~i_v_~~ t'lerl'ttn c'omo· fin 
~~~:--·- :'}.>: ... ·\;'.-'· .. ,:'?:-~' '- . 

pri.ncip.1.L_, el- conocimiento de 1a:s ~bnd·i.¿io~es 'socÚ)~e6bno"Wl'i·ca.s 

en que se tr.ansporl~- ·la pob~acidn 't~ab~-j-~j~:~a .:~:~ .:~·{~;·:·::·~~~:~i'i.;~~;~~-;· 
de la c:.iúd .. d. <73> 

En .,estas he.:n~s ·pod~do -obe1_·~ar""_:eoMO ·.1· 5erviciO qúe 

pÍ--es .tan~':> ~l sistema pUbl ~co c_olect ivo ha· id~·,.'~o-~-i.'t ,i.~--~nd~ i'a"' 

f!.strueti.fr·a :·y peso de los di:SOtir.t.os medios de ·t"raS~ado· en, la 
·, -. -":-·-" :-. .--~ ;, -

oferta del transporte de la metrbpoli y, .•n p~rt·1eu~a,r 1 -'d4t--10s 

~,~-:~;. -

· -- -Balita-- observar e int~f'."Pl"~_ta!'." ta_- mane_ra-. en Ciu& ha. venido 

int•rc.a"1biando d• posición los diJ.•r:•~~te_S::~ed:ió-~ d·~ -transporte 

pUblico y privado <cuadro 7 y 9). 

mantenido raa.s o n1enos c.onstante ·~ lo, que va· de la déC.a"da. el 

ejemplo mis notorio &eria ~l de los autobuses Ruta 100 que han 

\••nido d~jando de repreaent.1.r una alternativa -a la's nec.e5i-

dades sociales y de ahorro económico en la tranaporta~idn de 

(73> Estos Traba.jos corresponden a loso af'Clos de- 1985-1966 y 
1988. La tutela del Estudio .a corrido a c.u•nta del 
Maestro Navarro Benitez. Inv•st.igador Universitario de 
tiempo completo. 
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Como mencionamos anteriormente, •l caso m4s representati­

vo •n la baja del trar1sporto p~bl1co colectivo ha sido .el ·de, 

los autobu5es Ruta 100 dado que d• ser •l principal medio de 

trAnsporte por la. poblaei6n encuestada Ccr..1adro 7), paulatina­

mente ha p&rdido importancia en la escena del transpor_t~ 

póblieo colectivo como se observa en el cuadro a. 

La si tuaci6n dli!'l STC .. Metro .. , prAct ieamente no ha variado;:_ 

quiz& debido al mantenimiento de laa ampliaciones del metropo:, 

litano, lo que ha permitido efectuar los desplazamientos por 

los principal•• corredores troncal•~ de la ciudad. 

D•l lado opuesto, encontramos q1..1e el sistema de trana­

porte colectivo de tipo privado, cuyo ej•mplo m&s significati­

vo lo eompr•nderia el aervieio d• los taxis "colectivos .. , ha 

venido a convertirse en el medio de transporte m4& utilizado 

por la poblacidn eneu•stada <cuadro 9). 

Esto ltltimo no se debe, de ninguna manera a. q'-:'e~ .. el 

servicio de colectivos~ sea la mejor alternativa para trans­

portarsei ni mucho menos a qu• sea econdmico sino milis bien,-' se 

debe al uso obligado que de alguna manera ha provocado el 

retiro del soporte econ6mico al parque automotor de los auto--­

bu••• de Ruta 100. 
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Paralelan"1ent"il :a esta si tua~J.On re:sal tan o~ros do'.5 aspec­

tos h1port~"."tes. qúe consideran\os reflejan la "cOntr:adictoria 

&i tuaci6n del tr"ansporte en loa casos anal iza.do&. ·La pr i.rnera 

tien~ que ver" con el cambio significativo en el uso de los 

viaJe:i "pie~; y la segunda no menos significativa la 

t"~ridencia a una mayor utiliza<;ibn del automOvil partic:;.ular. 



CUADRO 7 

M•dios d• Transporte Utilizados por l& Población Mayor d~ 1Z 

Medio d• Transport• 

Ca~ión d• Ruta 100 

18.Z 

16.Z 

Otro Camión d• linea 12.9 

A pie 

Ninguno 4.7 

3.1 

Motoctcleta/Sieiclota Z.7 

Automóvil P•rticular 1.9_-

o. 1 

T.t.>ci 0.1 

Total 100.0 

Fuent•: Inveatigaci6n Directa ·ciudad d- Me>cieo: El Metro como 
SisteMa de Transporte de la Fuerza de Trabajo•, Navarro B~nl­

tez, eoordir1ador-, M&><ico, 1989. 



CUADRO '3 

M~dios -de Tr~~sP_o~.~~ ~-tilÍzados por la, Po~laci6n Mayor· de 1Z 

al"'ios en colo~ias\Populares de l•· Ciudad d@ Mexieo .. 1988. 

------~-· -· ._,~-:.---~~~--.:..-----

Metro 

Otro Ca~idn d• linea 

Ruta 100 

Automóvil Particular 

Cami6n de Compa~ia 

Táxi 

Troleb~s/Tranvla 

Total 

Represent&ti~idad en X 

29:·0. 

zF:s · 

14.9 

13.3 

12.9 

.5.3 

l. 1 

o.a 

o.s 

0.2 

IDO.O 

El int•r•s de ••tas cifras radie¿ en su compatibilidad. La 
informAciOn fué recabada durante 1985 y 1989 1 antes y deapu•s 
de la diaminuc16n del subsidio al Transporte Póblieo Col~ctivo 
la metodologla utilizada es ••trietamente compatible. 
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.-·., "' -·· 

En-. el prim~r 'ca:io-' ~st c,--tiie:n ~-~~·~·~a--i·.~t~~pr~tar:Se co:ma; o:l 

resulta do d• la baja que viene·. e>:<~er ~.~e~t'~.d~. los·: Autobuses de 

la Ruta 100, el alto costo- que·stgnifi_Ca·'.·-:.¡g::rut¡;~¡~·~:·c~:~~. del 

""Pes~ro"" o pot"que quiza y de.riyado d~\~·~-- -~~-~'~,~-~~·~~ ,,que·· el 

.:.-, . .. , '..': ; .: ,~ ::. : 
aumento de loa viaj•s a .. pi•'" ••& una. op~:i·o,:..:·pa'r;il.- lOs t-!"ayec-· 

tos relativ&m•nt• cercanos. 

En el segundo ejemplo el de los autom6viles llama" p&r-

ticularmente la atencidn de-bido a que, pese .a los _bajos_-in_gre:-: 

sos econ6micos de la poblaciOn tratad&1 optan por canalizar 

sus esfuerzos a la compra de un autom6vil -que en la mayoria 

de los casos aon modelos obsoletos y de unidades sumamente 

deterioradaa- par& satisfacer sus principales necesidades de 

tran&porte. 

Las repercusiones socio-econOmicas result~nte de tada 

esta problemAtica "" ... trae aparejada un incremento del gasto 

familiar que para ciertos sectores de trabajadores habitar1tes 

de la perif~ria adquiore importantes dimensiones m4s a~n, en 

el contexto d• severa depreciación salarial pt·ovocada por la 

crisis"'. C74> 

Retomando el G&so. da los t&Mls ~colectivo·, supOngase por 

ejemplo 1 ·1a~ ut i l izta~i6n combina.da de dos pe seros y dos viajes 

en al centro de 

C74> Navolrr.o Be~ft~~· _op.cit. ·ciudad de MéMico ..... , p.1S 
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trabajo y vecevet·'Sa. La. tarifa ~n .. pesera .. par-a lo$ habitantes 

d• la periféria oscila ent1·9 los 500 pe~os por viaj~ sencillo 

el Metro cobra 100 p•SO'S por el mismo concepto, el resultado 

~rroJa. un gasto de t200 pesos en el ·transporte individual. 

Esta c4ntidad er-1. téri1tinoS porcentuales nos indica que un 

solo nuernbro de la f&milia giÍ.Sta.apro>Ciimadamente el 1!5X de un 

-~salario' n11nimc:>_, ~-~- eo~o <v.ig_e!_'.lt"~: .. para l~.·- p~imeros me_s.es __ de 

_J~~9.? ,-.·~an~Jci6·n C.~e -~~: ~-~•n~_-·ª ~~~-="!ª_t'.' -~(.in m•s gr.ave si· tomamos 
-- .-·_,- ,. __ : 

en ·cuenta •l ga~tó -~~•n-·: .. ~r~~~p~·~_t9' .~el res'to f ami l ia.r. 

En'_·este A~nt_i-do .~• ·i~portllnt-._ enfatizar que d• retirar•• 

.••.. d;-.1dÚ1---. los &l-~.~~~as'de t~~n~porte pGib l ico- ·-- co -~:~c·i: iVo ,-, . 

Aut obUses -.. ~Ruta '. j-o.O -Y Sistemas 
- _-; .. ·., 

actuales cond~cion•~: ·de.:r".~pfo~uccion· social de 
- ' _,.,, .' 

.d-or•s •• ver'an .&-an m~-~ .Cf9~faVorec.ida,s. ~a.do que Yá'.::p·.,:~~,·- 1984 
. '·'' .::<::"2, ';:'.:.:' ... ·:" 

..... de retirara• ··1· sUbS'i'dio qUe·otorga el gObfttrno'· <f"9.der'a1, 
--- - ;· :-'.-<.:~:;;<:e,.> ,_'.:'.'.';¡~·,', . 

• 1 pore•ntaj• dei sa1ár:io avnu~,ntar-~• a1 >'.,'7oX-L/;·'-:_:º <75>· :,por· 
·_<-o.·:- ·\ ~~.-,;~: .. · :· ': · . . :¿~¡;~ 

concepto del tran9Po.rte f~m-iliar. .. "/.~<:·': .. lf.~.-:\)/:'. ,:~._~; .. :~.·~_; .-
Indudablem•nte esto bi•n po~r:-.ia. tener dif•.r.•f'.'l~.es -:·int.a.r-

pretaeiones. Por lo qu~ respeGta a .nue-stYO .. ~.r·~~"Jo¡· .. :·~~·í·.~.~f~~r-
zo radica •n Senal&r que 1•• ac:tua!";;;.-¿-~_::,.;d-{~_.t~;~~-':·-~:.d~~ri-0-c-ro 

.. ' - . -. .: .-i - . ·:~. :- . . -_ . . ' ' . 

salarial y crisis ·•GonOmiG&, el re~i~-o. d~_l. ·":Í...bsi~i~- ,estatal al 

(75) El Universal, 1a'de oetubr• de 1984. 
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M•tf"'o y,- al conjunto. d•:'los sistemas del transporte pOblico, 

@>:p_ee-

·: :.·< - ,·:. . ' :. 

aob.r• los S:~~'t·o;:.:~s mA,s pobres de la. Ciudad. 

Para concluir. queremos aP\adir a grosso aodo.- ~ue el 

subsidio al STC de la ·ciudad de M~xico s• nos presenta como si 

to del transporte d• los trabajadores a través d•l cobro de 

tarifas sdlo simbólicas "las m4s bajas del mundo· sin ~mbargo, 

ewisten div•rsos •l~mentos qu• nos hacen cu•stiOnar &ste 

supuesto. 

1. El .•.Úrgimiento del STC, parte de ~· _in:ip•riosa necesi­

dad de romper~ trabas: Caglo~e~aeidn;vehteul.ar>--·a--1a eir""CUlacºión 
-- ~- -~--~'- -- -.- --· -- .-

d• mer-e~nci&s y d-. la fuerzill; d&,.•tr-ab-ajo, -c~~~cfi'~i'dn necesaria a 
. . . .. . 

la ..-•produeeidn de las formas de.1 .eapital···•n ·-,e:1 eent·r'o d9 la 

ciudad. 

2. Los r•cursos asignados por el. Gobierno Federal, en 

materia d• transporte colectivo han absorbido un gran pareen--

taje de los re-cursos asignado-a al total del. presupuesto de la 

ciudad. El gasto •n transport• vialidad y equipamiento urbano 

absorbe promedio el 6Z.74X d•l presupuesto ~signado ~a~a al 

(76) Casa y Ciudad, op.cit., p.a29 
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. . . 

: - -~ . '·;, . ' -. , •', -. ·. 
En~ c~ri-ir8~~.,.t. Íd~· 'otf:~ ···t {~~-dé ~~t-is·f~·et·o,.es· sO¿ia.les 

.·: •.' 

·como··· ·los· 

,·,- .... ·· --.. · .. · 
r~la~-i:~n~-doi' '~ fa 

-,_. -- _-_ 

e-dueacfO":', salud, 
<;.'' · •.. : 

re':-re•.C.~_6r'. •te~"~·r~, hán. J!j;Uf¡.;.fdo ,U!"la c.afdi:f. dr',tstica 

nos ,..e-ales en-~~ m_or"lt~s-_pr~su~U-~s __ t.ar1os, 'co~ lo eual, las 

reperG~s1ories se han traducido ..:tn c:ondic.1one:ii sociale.i cada 

v•z tnAs- de•f avorabl9s ya no solo para lo&--iii•c.tor:-es bajos_"-_ de la_ 

&o_ci•dad. _•_ino_ talhbi•n para los sectores me-dios~ 
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CONCLUSIONES 

La a.par,i~.ib~ dti) t-ran:1poi-te ptlbli-~o ~t·b·a.no en ia' Gl.Uddd 

de 11•x ÍGO-. est·~-- ea,Íre~~,j,~fi~f~·:·~~i:~GÍ o:~á~O .al~: d~~~-.... :~_Ol, 1¿· ffStcO 

&1~~ .. ..;~~e~,~~ _e ~n~r9: los si ti os .. de=·h·~bi¡·,.-~ .. ¡~-~\~~de::~T~\:1cl~-~~~~:~:?i:kb-~~ 
' -; <'•. ,. ,-~--~'.t.: ·' ',~,:. '·,,'-~-· ::._,. 1; 

t~1~--~~,;\o• -~~•nt~os de -~rabaj º-~ _ L~ _qu~'" •n ;e~~:~,t-·o;;;.~.:~[':a;...:~í:io~1-~~--s·~~' 
.rQflere, a dado lugar·• la aparlci6r1 de lo·;<'~i'~:~i~f~s' {~·i!:j~Z~:~-ic, 
de tr.a.nsport•eión c.ol•etiva. 

·<·· -.;>,·· __ .: 
etud.ad provocó, entr-e otro• ASpeoctos, el ensaneharnieñto· 'dél 

equipaftliento y de la infraestructura ur·baraa, Po~t~·,·~~-f.~'.~~~~~-{~- er'! 

la d•cada ue lo:ia sesenta, la satur&c1ón de la z·~:; .. ~~?~e~rr..{7 de 
,·.. _·\e,·::'-~~:::~-<~·:,;. 

la ciudad por la cnt~ient• agloineración de las ~ú:.\·~~-~./id&dtJoii·-~ de' 

ge~t10n •d~inistrativa, 

del espacio vial, cuyas repercusiones en la·'.:-~-it--d~,~-~~¿-io~\·:d;L:~ª~­
rn•rcancfas en general y de l~ _fuerza. de -~r:a~~-:j:o:-~:,~~;~c~-~~:f~"~-~;·~-~,~-.' .-: 

•• tr"~ducian en grandes_ p<.·r_dida~· !_c_<:>~~~-~~-~_;)?_~~-~;;~~1':·-;¿&e·c-0-~-º~'-
, .. : " '": .' ~- _'.' : __ : . -- -- ' 

industrial y ~omiercial de la zona. ~itú&cf6n qu·e: ,-SOc'iAln\en.te 

provoco __ deisconterltD •·irritación en los -trabaj.l.dor·es Por"~ el 

•>cc•sivo ti~tnpo ut.ilizando en lo& trasla.dos viviei"lda-cen.tro de 

trab&JO. 
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Es ta es 1 a causa 1 id ad 9e1-.er al QUE", en. ,;~;· c:.a~-;,. ~~·i lrans.;-

Trans::::~ 1:
0

::::::

0 

e:.M:::::.~ del Me;L. =~ •l~ ~itl:~ d~ MexiGo 
-·---".,;.'-

ha J'.JY.l.do·¡ .de&d9 nüe_s-tro:pú1it.a-.de :V\~:ta·,~-.d1V'e'r.sOs· ~'.-~~~lea: ":ha 

surgido como et.ti:nént·o a~t--icu~·¡do,:.~-;-~·~; l __ a·, ;;~~J. t·~~:K:;"~-~~s\:~~-~-~-
·. . :. :· 

q•..-_e. ·•e: .reg·~_straban. ~r~. "'1- -~e~1:t~o_ ·de sido viaj.es 

ut_1.l_i~a:d~ c~-~i--~ k6"1'Lt~:~:~-.-~~-~~t'¡b-~-a 1 ... --~~~1>- ~is te'"a<:de ';'tr~.~-Sp~':. te .. -· 
:·:·~~. : _.: _ - - - :_ :·'¡'-. . .... - . . . . - - ' -· 

~o-(.;~t-~Í V~ ;y-,:_-_-:CCn-nó-~~é.~n'tone~or-.: ~e~ t·ar i f.as · d& L~-tra~spo-~_t'a:L:~~~· i_ec_::-'.:' 

t i~o :eri. m~nos '~e- -P-~r t iCu-l~re•. T~mbién ·ha &-~~~-t"~:~ como·" ~i~~~~-~-.~ 
to im¡:)_Órt~_nte·· en la· d_istri_~ .... ~-ión\d• 1a _·;.·-r..:.er'Z:a -'-.---ae- :;{~'a~.j~-, 

nece~¡~1a .·~ l= reproducción del. capit~l.;! l~¿~ .. 1~~~.n,~ ... :E.~.: .. :.7=~-: ~Í&n-" '.:· ·. ,' 

teáda~:. 'po·r_'.-."10~ in'dus·ú-ial'es ·Cfel nor.t&- ·de·.:: l•<~~i1Jdad)¡1 ·:-::r_e_Spee-

to-;, so~ .. _-··¿'{{a·d-bs ;e.~_n ·~:~t~)-~:~·/¡:~_.~'/-~-~-)~~~-~ 1·;·\¡:~~\;·;.¡ .. J;:/:·i}¡;.~-- ~J•inPta 
;~"· ; -:·r. · ~ -.~:., ·i·~ ~ ~~J)/. :::;_:, '-i':'._, '.-'> · · 

d• ei lo). ·: · ::.<' . :'./~. ;_ t::~_:_ ·,·-.·::;_~- -. ·:<. · !.:~~E~ ·,,, :·>.'·; 

J~¿ ,:~J.,i ii¡,J' ~Í.~~~~~,~~ ·~~~.,~~;~~te)j~(l~~·sj~·a~~ 'la'.. apera-
,>'· .~;·:~.·::-,:-c; .. <:,r:::· --~;::;::·~;;:_~:-·... :.-·:;,,-. __ ,.,. .. ~;'-·:· ... '~"'·'·;';-:,::,•¡ - . 

. ·.-: i'b: r~~:r1::~~.:f 1J:!:r !~Jri:~ji¿~.tº.;~.~.; .. tt·tf ~¡.~;º.*r~:f :z·~::~: E: 
. .,_, ; _.;;;:i~~·· -:·,;(-; .. ~ ' 

.. --- ._:}:n;}:,fi~:j.;~·j!~rzw::~~~if ~::;L:~~:~t:2.· ..• :::epr~~:;~:::r~::_ 
:' .. :~~,,; .. '~: ·=o.---~7-,,-----,--=-=--=-·~--=-,-:;=~:-=-=------f~~;o-;-o"":¿,·=---,,_;_-i=:·!---:--=---=- -

1ndi_".'~~Gt;O_~, -~~-~: -~~P,'_t. t'.iI:~."'~~'in ·-·~mbargo 1.· en. Un G'on_~~x~o:-. rn~~.s·· a~p1 io 

" 
d& tr-ansp·o',.-\"ciéió·n: tnasiVa, 01· pa~el soeioeCó1-.ómic.O'dei.'::;··:1·._;;bsi-

dio · al -ha venido di.sminuyerido debido a ·c.uesti'on@s 
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relacionad~s - con -·.---a.i":··:r_et-i-~o i~.u~:it·i'h~~ -_,.,.del' <~;-apoyo· - f irlánciero 

esta tal·· -al:·. cor-lf1_.-~·~-~-\~i-~.'.·~-L~:~:~~-~-- -~~:;·:\·~~~~-i·;Ó;_-t\t. :~¿~ i~lC;? :-~h1 e'é_t i ~ 
vo: Rut obuSea ; ·c..-\:~:U~~' ; ~ ci-~·-,1 _'.:i~~~-~;~-o~··t'.·,;~~-~- ~¡¡Jt~~ i:~:~-~ ::.:J>~ ~'" pr_:~p·i o 

.•. ' ,. ·'·-· _,. ·:. · ..... '.·= . , .,'.· - .·-~· ~, t;;. ;7{~il~~- ·;J ·1'. ·, _:'.'.:'$:..':· ·:,;:,---. 
Nl'ltro. - . ·.-- :-.> .... ·;··:·:: ::,<)·_-·:·_-, ·-;>''.''.'.~; . .-:~j~.}: ";;f~/'-,'~·-;; ::;;~· ·/·.:~-

Es d;e1r .<dL: .. ·~C p.ir•ií~c::¡'fo~;;.~i·icÚ&·,:';~~:;~~~1~ .. i>ºrté 

.1 subsidio al M•tro ·tia· ;_:;:~~~~·t~j~jiJ~·~,f~Ji~\;.,~~?: so~ial 
• ·-- • ;:?~' ¡;:;::::_;- -~";;·~o-.-.,.,Y-o:"·-,'.,..-;,,,~-- ",:·.:;- .. - ¿'.,-:- ,,,., 

par" a la fuerza d9 lraba.J6:·,q~~/·i\:~';_-~~Pi~-¡i~~\::p-~·~~ ,·;ri: ·un ,~'or~ t-~,¡ tO · 
• ' .. -•. ::. . i ,· .. ·- ' ...,~: ' w • i;,1::;-,'.. ___ .:-:' 

m4a •mpl io '· en ·donde ·.nt.-,.;~'1-/i:f;·s ~o·t~-C:~i~1·s~te~~;; ·:~~.(~ ~.t.:.:~·~~P~.:~~: 
. ..,,-·-·· 

.~ . ,,e-, .. •' -; . :-, .. , . 

pr!lb 1 lco y pr_ ivad~-· . la Si tuac i·on ~~-d;q~~-~_r&>nDdá l_id&d9S~ -~~-i ~eC'?~~-

nOmica• diferentes. 

A rnanera de ejernplo, c;on el retiro del subsidio ·-a :·'.!'los 

Autobu.ses d• Ja Ruta too que ser.ta •l caso mas crePres&_ntat_:fvO--

de ••t• proc4so, se ha impactado a los distintos. aspectos.: ·_del 

organismo 1 donde lo m&s not&ble a Oltimas ·_fecha~ . _es.-' la: 

....... , ·,· n~mero de sus unidades. La solució~· disrninuciOn 

problema por parte de las a•.Jtor idades encargad.i.s .' :~~I.·~ ;_.-:_¡::~~ti~~-

faeilitaeidn un n1ayor nl!.imero de un.idad9s>::'.':d~·/:{':j-~;i 
··'?\·~ .. ·: 

colectivos .. eoinbis .. y .. microbuses", ·!"(, cUll1".:-·Soc:i:-a1ñle.·nt~'('S~·~~,·h~ 

t ~ad u e id o ·en . U!' .m~ y~~ ~.~·ª·~ ~ .·-_.po t: e~~e~J to:::;~'.~ . J:~·~~t:g·~·:)t~ :/~-~:~ i~ : 1 os 
-- .. ·-'-. ·~_.o-=----_:,.-;; __ :,.__;,,-,_:__-'--=-~ ;;-~~~~.- -:;.:,--f¿;:-~.::.:;~~,~~;:;~~,-- -fo'=;;~'~ --==-~;: - . 
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En este sentido el ben&ficio social qu~ po~ria ~epresen-

parte 1 al aopot"'tar lo efec.tos derivados" der-··r~t.i·r;;:.rd~{ --~~bsi-
('_[­ -~~-.. 

dio a los otr_o• sist9mas del transport@,·p~b-i1~·¿·.~~/:~ i¡~obliga:- __ 
::· ';- ._":'._<> - .· _::;;:;¡r ;-.-.~:;.··, ,--

dl~ utiliZaeidn del transporte,co1ectivo-·p~-¡~~·do=:~~-~:--·Cu&ndD l~a 

opcio:s:
5 

•• ::::bo
1

:· la. tuP.rza d<> fr1€Iof'~e·1~~ ;~i~1't~·de vista 
de i1ü<>titr:o ·.· n1am ii1terprétatl~o, ·~~-s~.'l~;{if~t'.fj~.<>~~o ... ¡ . la 
..;~'rCanc:.1a com~n, -.n -donde los- ·costo~··.;_. ~~;~}; ~j;~~.:-_t':~~'.~~~;o_~.-i~:ciÓn 

q·~•dan contemplados 'dentro d• -~·;~--~----~i-s~-~:~-.'.·_'.~~~: é~~iti-ic-i_;¿~:~··· ;-Esto 

no sucede en_ •l caso d.tl transp'c>rtt;·-: d•~~!~~-~--~-e;r:c_~ri~f~~·--fJ9rza 

trabajo, cuyos eo .. toa d• e.i.rc·~·¡_a_c,·i:~~; -~~i--~~.:~~, :~-?.eE~~t~. d• 

- :· 

d& 

los 

trabajador.es, o bi•n, a travéa .de ·1a- des~.,'¡·lor.izaeión del 

eapital social con que inter:-vien• ·el estado. 

La soluciOf'.' al pt"'obi~m~'.dei·transpOrte urbano en la 
" ... ' 

Ciudad de Mexico ha ~ido tratado· pOr Organisrnos y especial is-

taa en la materia. Bajo conaid!raeiOn pe~sonal, esta.riamos de 

acuerdo en que uno do los elementos clave para solucionar el 

soa aportado por los b•n•ficiarios directos del transporte. 

Al igual quo de las restantes inf raes'tr-ueturas urbanas y de 

los •qu1pam1entos colectivos, es decir, por los capitales 

nacional•• int•rnacionale~ establecidos en la Ciudad de 
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Q. en •1 peor de los caso51 al menos q':'~ .~·~\e-; .~~G_.~~r- ~ . .::- l.i 

sociedad intet"venga de manP.ra conjunta ·ion ·:el. Estado .y póbl ico 

usuario e~ general. 

De esta forma, la par"t• ec.onbnÍi_c~<~~~'.: ~p~}:--~·--~~· ei' Sector 

patror"1a1· en tr"ansporte per"mltir-li.. u:n a.-~6-;..~--~··~-~~~-:~··¿~~J\~:·[ .-_:SOc!'a1 
''";:~:,- ' . ·:?".,::.'_-·. '._:~. ·:;<· :·-_. - ·.', 

con el que el Eatado ha venido- in.tervfniehd.;",·\-j:lo':··cual;-- p·cidY ia 
~~:)~--~ -_: :;:.~~:::::~~~ ~:-~'.~;:)~/ <7;,',:;-;·:~_-:-:·~·~: .- .. ,_,. 

s•r dedicada a otros rubros importantes·- eo'.f10.:. \;edueáción-, -~salud 
~ , ' . :_: . : ~ · . .-. ·:.- '·~-- :. ,, .~< 

y~ vivi•nda, ~or: ejemplo_; ~o -~u~- sin di.Ida pod~.1 .. Cont.'ribuir a 

·~-~4tr-:_t~•- _grad~s de· &atisfaceidn social. 

Para finalizar me parece importante senalar-· que -- la&-

fallas -contempladas en •l trabajo son ~nicament'-=' re~pons.a~ili.­

dad mf&·,---.-i.mque -1a falta de un enfoque quiza m.is soci~-~_dg~po 

en el tratamiento del tema encuentre- su e>Cpl icacidn -de alg~n_a 

manera- en la profundización tedriea-socioldgica sobre la 

materia. 

Sin embargo, al· retomar" en la Tesis aspecto,¡ quiza.s n1a.s 

relacion.idos,,c;.o.n'._la/disciplina económica con10 el subsidio, el 

•1 ftr-.~~.c~-~·~.¡~~t-~--:.·~-~c; 1 nuestra interncidn se basa precisa­

mente en e:nrOca:f.· l•·--importancia de estos elementos como in1pac-

social a la 
-;-, ., . - ·.=-=:co--o:O'-"~-

pobl&ci.On u~~ar"ia d~.l transpor'te eolectivo-, particularmente 

la pot;»l~citu·:'• cÍ:Jn pe_ores niveles de ingreso 1 más aón ... en la.s 

ac.tua.l•a'. eondiciones de depreciaciOn salar"ial y de Cr"isis 
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