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I'NTRODUGCCION



_Eonoca

c;mo Zona l'1l ropolitan; de la Ciudad de México (ZHCN).

Estc fenémena lo podriamos interpretar como producto
fﬁlty(al' propio-del capltallsmq contemporanec, sin embargo la
otra cara de la ciudad manifiesta lo que para algunos estudio-
ses de la problemdtica wrbana mexicana se denomina come
“crisis urbhama®” (1), en donde; caoma pfaducto de la’dinamica

reproductiva del capital se produce una serxe de problemas

retos expresados en la falta de'satxsflctoras soclal s
poblacidn de la ciudad.

Frente a esta s!tuacibn,hi"siﬁé,éi,Eétida el

paliar =-an gran namarbfqé,uéaﬁioneé—‘ia'mqyuria de

tanto de la ciudrnja'c o de ;us-,hlb(tant‘e's.

2sta  enlervencidn no séris posible sin’los

(1) Moremo ;foséana;‘n.,"La erisis en Ia ciudad” ﬁ‘#ido
Hoy, Ed.tsiglo‘XXI. Mexica.‘l9764.‘ ; :

e



31 ,gobiev-né. :
"bordargmos a
interven-

Eebrqdu;cxbn

neorporacion de los

(ormas. de vida, en

et dinamica. ;.

conbmico-social, - en particular en

s de {rabajo necesaria’en

‘ird de vivienda a 1oi>1u§are

2y Al respecto véasa a Camarena Luhrs, M., "El trarispor(e,j
itmo de Maxico", Cuadernos de investigacién social,México,
Institutos de lnvestigaciones Sociales-UNRM, p.p. 11-64.



el ferndmeno expasnsivo de la urbe,

cidn de grandes obras de infraestruét&ra;prbina

la propia aparicien del Metro,
En el capitule sogundo. se menciuﬁa ch
aexpamsivo del  capital en 1;: cludades.

creacidn de nuevos mncanismos para. acartl?

circulacién  de 1as mercancias (do capital

constant. snflltic cxﬂn tocnb!ogica derlo

cidn .y da~transport(l

Dentira da Taste ,mardo.‘la intervencsan de

jugado un papel importante, ‘er la oreacxan de eaos medlos. Via

la instauracion de politicas wurbanas que dotan a1 del




equipamientd urbaMo ' Aecesirio para su. Virtual:ie

Aundué :bré@gmen{e;f{ra{aﬁus au'partléula‘l

politicas
E:aleé'in-aluifados'en\fafbrés\a-

‘cidn deliservicioidel iransporte de:

“tercer: daﬁltpio

“fiempos  de traslado,  provocados po

1,espa=ionyi§i dﬁé los:iraﬁ ja.

tanto

T EOmo’




L EeAstruceitn’ en su obra, asi cono:lesiplines: de’ crecimento

,para‘elﬂfu(ur047

En el capltulu cusrto.

“ciera -.que’ renrasenta el

Né”'én;"la‘felacion delvap

sus ‘bajas

bajadores

9 a1l sehtidé én hhe

: actuules;_ deli

:prxvat;zadora

”(Metro. Ruta 100 ¥, Transparte‘

caso dﬂ loi ﬂutobu e

derivad;s



ciohes existentes en el estndo-qctqulvdel conocimiento de - la:.

temAtica, manteniendo cenciencia a.ia vez de la graH iﬁpof{aﬁj
cia’ para la cotidianidgad de millones de hablitantes de una de
1;5 matropolis mds pobladas del plameta. Cabe sefalar que las
fallas del trabajo sélo son responsabilidad mia.

P;r Gltimo deseamos agradecer el invaluable apoyo de la;
siguienies personas: il asegor de la tesis, Berrmardo Navarrae
‘Benltqz por su contihua ayuda en distintos aspéc!os, a Gerardo
Niﬁ{o. José luils Ramirez, Lidia Cadena vy Alejanqrn Rueﬁas,

T Nuestra reconacimiento a los sefores encargados de las
lbtb;iotacas del Irnstituto oe Investigaciones Sociales vy de 1la
G;;d;diaérposgrado de la UNAM, Juan énrique Martinez Velazquez

y Jose Luis Gasca respectivamente.




CARPITULH 1

‘EMPANSION ‘URBANA ‘DE LA’ CIUDAD OE MEX1CO '

IR DE 1960.

‘A PART



prpbfematic&

en "distintas

duranta ‘@sta epoca cuando  se ;omten—
ie de mcdlaas. fund;mont;lmente de caracter

s 12 solucidn de los poblemas

tendientes

3)

énL este ;sentido_es importante sefialar algunos de los’

t@&"Histpricas’antecedentes mds importantes a la situa-

‘”éidﬁ;ospaciil v ufbanl a 1960,

i Esiode: muchos lHDs conocido, qun ls Cxudad de :Ménico'  ha

__uqn;do fungxendu cumc centro tradicionakﬂdel,poder ecanomico v
ondiczonando que de
ndose paula=~

-~de  la

lfsr\ Pof' [:] qua ronpecta a la participuclan del : g @i
_producto intermo bruto  (PIB) tenemos que’ da 1940-1970 ha sido.
',de 33.6!, 331 2%, 37.3% y del 37.9%X respactivamcnte‘ )




. -u\so

iricrativi

‘OMar“impoktanles‘

scbresalan

ley' ‘de” susfxtucibn de
al :parato 1ndustria1

Méxtco sal!a apenas de las conmociones reunlu-

" cibnarias del fin de la Primera Guerra Mundial

El
pudo 11

debido

das lls

polo

a ‘que ésta, a diferen:ta de 1a5 ot

de: aQraccim

v - no pudo beneficiarsa de 33 coyuntura. Peroc
51 lo hizo, por el corn:i-ario; plenamente en
1940-1545, perioudo durante el cual la i1ndus =~
trializaciodomn tomd nueve impetu. Esta coyuntura
favorable se prolongd hasta 1960, por una po -
1itica sistemAtica de frenar importacienes de
bienas industriales de consumo vy de recibir -
las 1nversiones extrarn)eras; prancipalments --=
rorteamericanas, ern las empresas sobratodo inm-
dustriales que, gracias a ello empezaron a im-
portar facilmente los bienes de equipo a los -
productos semielaporados que les <ran necesa—-
rioes. (4)

desarrollo del capital ~industrial- para estos

evarse.a cabo, principalmente =n la Civudad -

act:uidadcs y de la riqucza.

inpartaciones:

aﬁﬁﬁ;}




del

t.u' v

eltnx zonls pronto cobrd¢ auge el sector do los serdicio:

para

| nuevos

resto del

de emploo v a',

. de tPlbl]O . necosar:a a la produec:dn xndustria

majorcs condicion.s de vida

qhe actullmqnte te@ CcOoNnoce como scgregacion'Urpqnn

1960. los Supermercados gigantes se cnnstruyqn’

barrios periféricos de ¢lase media y los nitigé

habjtacion se construyen de marmera moderna y lujosa.

Al proceso de concentracién del ingreso 1940--
1954 correspondid especlalmente, 1a comsolida-
cién del modelo de urbanizaciom segregada ...

La Ciudad se¢ estructurd segdin la distribucidn

del ingreso: Las fracciomamientos privilegia-=
dos se concentraron al Poniente y al Sur: el -
Norte v el Oriente se reservaromn a las colum--
nas proletarias. (S

(5) Moreno Toszscano A., “La crisis en la Ciudad en México
Ganzdalez Casarova y Forescamo E. Compiladores), México
Siglo XXI 1979, pag, 153.

ary

par;{

Hoy,
Ed.



Ast mismb  1a politica Grbana inperant

ter ekclyyeﬁle v

fonbmanos

anterior thddsaritos, “la’ emijracién. campoCiudad
presentaiya en la d4cada de los afos sesenta,,coyﬁ‘qnz
tendiante “para‘complejizar la vida intraurbana .de-:’

tpﬁte- del DIFi:y quetsé mamifiesta de manera!m&siagﬁda

huestrus dias.

(&) Mactezuma P. y Bernarda Navarro, “"La politica Habltacional
del Estado Mexicano”, emn sacuencias, revista .del SITUAM,
Maxico, 1960. Morene Toscamno op. cit. “crisis...




siguien{é'abartldo.

:qiucihﬁ

(?) Para 1960 1la poblaciéon del D.F.'y suiidna"netrupolitann
cuenta con una poblacidn aproximada de 5 230 000 Habitantes.
Para 19270 8 500 000, 1980 14 3500 000 vy en 1990, en términos
redondos 17 00D D00. : N :

(8) Moreno Toscano, A., Ibidem y Bernardo Navarre “Crisis vy
Movimiento Urbano Popular en el Valle de México", México 1990,
Editado por 18 Divisidn de Ciencias ¥ Artes para el Disefio,
UfM-Xochimileo. o
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2. i Planessy Proyectos  pa
Ciudad, . :

trito. Fédéral’

taridlal a5

a Squcﬁbﬁ;de'ids'ﬁrobleﬁas dgvls

,cﬁngesiibnamignthy viali: de politicas para ’la iproteccion.del

amb'i‘er‘ni'e:.‘;ketfi‘,. Méé’!iav;te'.la pron{u;gacxén de aléuf\QS"ie.yes'ﬁdn;ﬁz'
L@ Leykﬂrégni;a ﬁel Distrite Feaeral, en 1970; la Ley Gen;rai
déy#ieﬁtQmientos Humanos, de la que se despfend€r§ po?ieriﬁr;'
mente elkpldn de Desarrollo Urbano (1978) y* la“iey del Cesa<
rollb Urbano del Distrito Federal (1980) (9) vy finalmante con
ﬁedidas para la reinstalacion de las f;bripasb contaﬁjnaaoras
en_los sitios. aladahfos. 5

Cantrariamente a lo que se pretendlia con  esos vplanés. los
quultados distaran mﬁcho de. io espérado, debiyc eb gran parte
‘& que, p:ralelgmenle a la buena in(epc;pn de eétas medidas, el
g;pi;rnardel Est;da de mexigo pr;mufue una %-rie de programas
or{ent;do;‘a—ia atraccidn de’ las oempresas qﬁe érah rechazadas -’

del D;F. y tratar de incentivar el propio’  desarrollo indus-

trial de la entidad:

(9) Para wuna mayor infarmacion sobre este tema wvéase Lépezx
Rangel “Ciudad de México , ?50 aPios de planeacidn? *,. en
Revista de Cilencia y Tecrnologia, vol.3, nim. 114, México 1984.

p.p. 34



El..D:D.F. ha  establecido un reglamento  que
prohibe 12 instalacion de fabricas que despi -
dan materias 'toxicas gue contaminen 21  aire;
‘el Estado’ de Méxxco ha favorecido,. por el con-
trario,; gracias  a facilidades fiscales R
;'craacién de “Aumerosas irdustirias  que se han:
v»establecido casi en todos los municipios tron-
_terizos, donde goxan la ventaja adicioral . de
- otorgar aisus obreros salarios intferiores a
'los del Distrito Federal. (10) [

La pcl tica de:centralx:adara de la industrid:: hac;a’ﬁfe

provoch i que en’

> tiempa

oiones polttxal: del Distrtto Pederal

Est:do dc nexica (11)

(1o a:taiilan'

(AR B Pnra 1986 lalZMCM‘estara comptendxda por =u= 16‘-Delega—
ciones yilos 17 munica ios 'del Estado de México mas Lune - del
Estado de Hidalgo. : 5 N : :




3. R-percu-toncs General

de la
a p-rtir d- |970. ;

Politica Urbana .

Las :xuaaces’c sqgeneral’

una serie de déa Hfdilé ‘ampliado’

del cahiiai: 'f[hclOnOn ‘como tales, @5

rscesariol que:c n. elevado gvada de, urbanizacisén,

dado que, “Lavurbén :acidn desempeﬁa segun,nosdtras un . papel

tan- impnrtante »n al: desarrnxlo g«neral del capitalismo como

rla; muliiplxcdclon de la potencxa mec&nica dql trab1jo -en la

Esta urbanx*acibn lleva £mpLLc1{a. en{re,dirbs,elementos{
: 1as~'urbanos de uso colecti#o;

‘obédecg argnfardep plaﬂi{icada.,

rollo: anarquico.

maycr'vexpulsibn

€12 Lojkine Jean. El lexis-o, El Estldo y ln Cu.stibn Urb;-
na, Mexico, Ed.‘vlglo AXI. 1986, p.;14.



10(1:, autonomia de La' palltiaa

V.‘mgdidas a los prnb;emssﬁ causados

‘ﬁnica»

i.., del nuevo mecaniswmo

plzcd da ninguna manaera una  cor epcign tih

del Estado”. (13)

autonomia
problemas
anuncxamos -eomo el

as:afios sosenta llevé a  cabo

- gobierno

i&ycs :y pragrnm‘s para instalactcn do L;s fadbricas. contami

nadoras, de 'viulenda Y] rapsporte respectivamente. 14y

Problemas causados ‘la’centralizaciérn y la segregacién

urbana.

(133 1bid. p. 111

Ci4) En al apartldc 2 de este capltulo menzionamas mhs ;mplia—
mente aste uipecta.



Sire emnargo. esta éa(uéciQn

‘uostos

q(ae' losy
Ciudad, “h

crocxmxento dal endcudqml

deuda dncumen(adn a

pa§07,da> 17 mil milla

pesos, respettiva

lente al;i?saxhen.tan‘sdl

F1977-1986)




HMabria que afiadir, que al misho‘tiémpo[del‘fehaménp de 14

deuda exterrna y las cnnstantes devaluacicnes

nacional, se ancuentran los aumentos a Jas 1asal‘de lnterés en

los diferentes organismos de financiamiento intern;biqnal. a

tal grado que:
...de cada cien pesos aportados por los con-

tribuyentes al erario del D.D.F. este afio,
67 se destimardm al pago de interéses, 21 a

=

la amortizacion de la deuda titulada ¥y S a
los contratistas corn pagos pendientes desde
1982 .
...s8in embargo, como la ciudad tiene que se-
guir creciendo ro hay otro medio que acudit
a préstamos adiciomales, que vam a acercarse
al 30X o mds de los ingresos programados. (167
Para concluir podemos mencionar que, las consecuencias
sotiocecontmicas derivadas -entre otros aspectos- del pago del
endeudamiento externo,, no s6lo se ha manifestado en el dete-
rioro persistente del salario de 1los trabajadores, calculado
en un 50X para el periodo 1982-1987; sino ademds en urna - poli-
tica de reduccidén del gasto social, aumento de tarifas y
servicios proporcianados por el Estado, etc."La inversién
publica federal destinada al desarrolleo soccial {servicios.

_educativos y culiurales, sdalubridad., servicios asistenciales vy

- bienestar y seguridad social) que es una forma redistributiva

(146) Connolly Pricilla, "Eil Financiamierito de la Capital”, en
Revista de Ciencias Sociasles y Humanidades, México, Editada
por la Universidad Autdnoma Metropolitanma. Iztapalapa, 1984 .
p. 111, :

a2



del irgreso...paso del 32.76X en la década de ios ;élgntas al

15.304 an 1980=19685 del ‘gasto publico®, (1?3

(2 Trejo Ramirez M. y Andrade Robles A., " Influencia
Estade en la Crisis de la Economia Mexicana™,
Coordinacién de Investigaciones Econdomicas y Sociales

México, Facultad de Ecomomia UNAM, p. & y ?

re
i

en Boletin de la
(CIES?



VCAPITULG 11

EL TRANSPORTE URBAND'EN LA CIUDAD DE MEXICO
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1 Asp.cios Teoricos del: Trlnsporte y de la chrii
de frnbn)o - i ; S

«Elaldﬁgnfréllqjdel}diféifé en}és~aclxv

! ntfo del hro;;;; Ee'p;oaucgidn

CooHistoricamente, la ,;yé;i;
 d1fquntns'cstud1o#—dc31&—hqﬁ;ﬂid
prdpied;d privada) bljé d{i;

mo, " el

feudnltsma y actualmc‘tc‘

rintlreses de las p rtes

de la éurﬁge'i

(18) Karl Marx, El Capital, tomo I, México, Eaitarial F:
1979, p~t121, i P



~"Dontrofdgl'c;ﬁitilxsmo. la fuerza de trabsjo surge a railz
qe‘ila exp;opiacidn do.los medios de produccién -y de viéa.
Her%;mieﬁkl;vy Qtencilio- pars ol arado de 1a ti;rra y.ae ,165
pdqﬁéhos 1§lle?és manufactureros del campesinado vy aftesan;ﬁo
feudal, etc., para incarporarlos al procesoc de reproducgibn
del capltli.

7 ’En la etapa actual, en donde predominan .las relaciories dé
produccidn capitalista, a la fuerza de trabajo;s. le ;pnsidera
coma wmercancia, en donde al igual que cualquier otra Q'rcan-
cia, adquisre un valor de cambio y un valer de wuso.

El wvialar de uso de esta mercancia particular responde. a
la  utilizacion que @l capitalista quiera darle, mientras qgue
¢l valor de cambio responde "“sparentemente”, al suministro de

.lns elementos materiales que zseguren la propia reproduccion
de la fuerzas de trabajo y de igual forma se asegure también la
dizponibilidad permamnente de loa trabajadores.

La concesion de este elamento estaria dado por medio del
pago en especie 6, a travées del sistema monetario en donds:

...1a forma salarlioc no es un reflejo pasiva~-
macdnico del walor cde cambic de la fuerza de
trabajo. Juaga un papel easencial para asegu-
rar la subordinacidn del trabajudores a la

explotacion y a los imperativos de la valo~-
racion y acumulacién del capital™. 193

(19) Tapalov christian, La Urbanizacién Capitalista, Méxicso,
Ed. Edicol 1979 p~45.

2s



' madia de’ la.

téFminos simples, ' no  es

argamiento de 1z Vjornada kdo;
o ih'ufiltzaclbnrdc la ihnaj

isminuciorn del tiempo de “trabajo

e p;.;illmﬁhil.'lli continuo perfeccionamiento
yrytgéné}pg co q;e ;i Ebpital ha venido abriendo cads vez mayores
rmégaﬁilmoér ; instrumentos que inciden, en el acortamiento de
los %Uticmpos de eiraulac;én, dado que “"En su circulacisén el
‘cagltal s.rnmplia a si mismo y a su trayectoria, la circula-
citn del capital es al mismo tiempo su devenir, su crecimien-~
to, su proceso vital~, (2o)

Dal mismo modo la circulacidém del capital ha permitido
Que sJU espansidn adquiera nuevas caracteristicas, y que en a2l
cs0 de las ciudades, esto se haya introducido en un continuo

ensanchamiento del espacio urbano.

(20) Karl Marx, Elewentos Fundamentales para la Critica de lsa
Economis Politica (Grundrisse) 1857-18350, México, Sigle
XX1. Ed.tores, 1989 p.f4-5,

27



(enomerio am las ciudadas ha provocado, entre otras.:

Este
mgdalidaAGS.‘ia aparic:&n dé nﬁchs meﬁaﬁiém"
sific-ciOn del proceso capitllxsta; En estel
a las comunxcacxon-s v 1os trinsporto 2

Metru, pudemos mencxonar que Pl

migma de axpan;ién del captial

,danmica
de las ciudndes se traduce en una. continua expansid

jtxacion de 1a estructura urbana
Desde este punto considorgmos;q

.cién de mercancias, a traveés'de 1l

transportes, cabe también ﬁara'el
mercancia fuerza de.’ trépijo ransporte.

colectivo el 1n:trumoﬁtbfro§u ‘A este
trabajo

tipo de mercnhctl. prin

T haciatlos” centras def

(21) Idem,; p-13.

@



anera; el mayor G menor txempn;‘requeradn gl

e';a fuarza de tvapa;o,,!evﬂer: a reper«

pIUhvalla

procesa final de extraccién  de camni,

ercancii Qénéralh caa)

'dominaﬁte

esta‘premi;a,_consideramos qua. los duefios

de-produ:cion‘deberlan'ésumir 

(en ,guanto*‘aftrlnsporté'se réfiére)f

mercancias Pero esto’ro suceqe asi;

transporﬁé e la mercancla fuﬂrz

’ii‘ gcntiﬁn‘ del Es1ado. Aspecto. que abordaremos en el

(22): En &1 Capitulo 4, mencioramos como un sector importanta

de: la industria, ubicado hacia el norte de la Ciudad de Maxi-
€0, exigia del gobierno wna buena dotacidn de transporte
colectivo con la intencidn de revartir las péraidas econdmicas
4 causa del mal sistema de tramsporte de ese tianpo y cuyas
consecuencias e traduclizr ademis, en malesztar fi{sico emocion-—
al de los trabajadores por la pérdida de tiempo en ls espera y
trayectos de los viajes e los autobuses

29



2 l-hcr;u;;L d-l}Es‘:dolﬁn ;
v Servicios de Uso Colective

Arabaio,eneste séﬁffdoA,'

noﬁéslrios ala reproducci&n como' 1aeduc

:médidnsf vﬁyyeg§a.’}ranqu(te, atc.;por o esta ‘contemplados”

darno-

““bajoTiaforma de-pago salarial Christian

winado como "necesidades disocisdas™ en dorde:

El capitalista compra la fuerza de trabajo
que . requiere para producir plusvaiia. Acerta
satisfacer sdlo las necesidades de dicha
fuerza de trabajo qué estan directamente li-
gagdas a su utilizacion productiva. Llamaremos
“"necesidades ascciadas”™ a esds necesidades
recornocidas en el salario por que el capita~
lista esta obljigado a satisfacer durante el
periodo de contrato. Llamaramos " mnecesidades
disociadas” al cunjunta de las otras necesi-
dades no reconocidas en el salario. (23)

(4%3 Topalov christian, op. cit., “La Urbanizacien...*, p.57.



Parao; . o

disociadas

apitalistia, esto es

‘a1l memof ‘costo.

parte. el o reconocimiert

ae fggrza'de_trapajn an. el momeﬁtuﬁque é1'cap ta

w/alitraves da la’relacien juridica cel derache

sta .y el ‘poseedor’

lipbres de astablecer la reldcion-

‘fdemgnda de la . fuarza de {r¢baj$§,f2$),

LEl resultado os ura tenmdencia i la erisis a
dal sistema de mantenimientc’ 'y i reproduccidn’
de l1os trabajadores.  Para los produciores «n
s conjunto esta crisis es resertida perma---—
nentamentie en 1a forma de la ro satisvaccion
de las necesidades. B cambio, para el capi:.-
tal, esta crisis s6lo aparece en los pericdos
nistoricos particulares, en que ¢sta en juego
el abastecimiento de maro . de obra., (25)

(24) HMarx considera como un factor esenciai de la “acumulzcion
‘e priginariat , “la necesidad-y empleo ael‘poder de1‘est5do
para regular los salaries..) vy parasalargar-la-)ornada’ dae -’
tranpajo y manterner al mismo obrerc en el grado normal’ de
subordinacién’. (Marx. El capital, tomo I pp.&27-628).

LEG) Teopaleov €., op. cit., p.oo
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Lo anterior ha dado la base para que 10s traba;adores

~lleguen a’ farmar demandas sociales las cuales estarén' dxrigl—'

das a: tr-tlr de m.jorlr sus propias condiciones de sobreviven~ wE

cia: vti.'la satisfaccion (aungque de manera parcial)

otras necesidades no reconocidas bajo la forma saf;r;dl:

...relvindicaciones en cuanto al reconpci
miento social directo de los bienes eztructu-:
raimente axcluidos del valor de intercambio

de la fuerza de trabajo, es decir, el recono- . |
cimiento sccial directo a las necesidades di-
sociadas. Esta exigencia es 2l motor de la -
aparicion de un sistema publico de mantencién

de la fuerza de trabajo... (26)

De esta manera sard el E£stado en muchas ucxsianes,duieh
se encargue de proporciordr los elementos que son hecesarios a
la . reproduccién de la fuerza de trabajo, pero que no estan
reconcidos en e! salario. Asi el acceso a los centros de
educacion , de vivienda, de salud, de transporie colectivo,
etc., correrd en muchos casos, a cargo del apara{o estatal. ‘

Hablar de que manera se efectda la intervencién ~estatal

en . cada uno de los aspectos no reconocidos fpbr el 'salaria

en;uno de ‘@stos:.aspec—

3a



3 ) L. xntcrvancidn dnl Estado .n el Trasportc Urbano do
1. Ciudld ‘de” Haxico. ’ :

,(2,2) Rodrxguez \-&paz, Jésus‘. “El: Transporta Obrera
' Obrero Mexicano tomo a. México, E 1glo ;()(1
1986 ,p.p. 140-141.
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Desde sus inicios , @l sistema eldctrico cdhlabg

so0la  linea ,pero para. 1917 llega a poseer 1% llheagr

extension de vias calculada en 343 kilémetros. (26)

metros  de los que mantiena actualments en upefaﬁié

Metro de 140 kilémetros aproximadamente.

V'Con'ldﬁtxficstructura; el sistema eléctric

‘gi’lx coﬁfigbridfon fisicaide la’ ciuda

'iosfrvié}nl/

pita ."cuya réprohuccioﬁihn ilguna‘ﬁangra el

ér.ﬁimlehto poblacional y urb;ﬁo daﬂlaVc;pitﬁl. v due para el
grahvla debido a su rigtdez,_géiﬁpiyio‘inndgcuado ante las
nuevas exigencias de la moQiltdndlingraurbana y de la aexpan-

sidn fisica de la ciudad hlcia'su(perﬂfuria suburbanizada.

(28) Navarro Benitez, B., "La Problemidtica del Transporte y
- Ia Energla en las “Metropolis Mexicanas”, en. .Economia .. ...
Urbana, México, Instituts de Investigaciornes Econbmicas-
UNAM, 989, p. 4.

(2%) Ramos Amores C., “"El Transporte Urbane Situacién Actual
y Horizemte 2000. El caso de la Zona Metropolitana de la
Ciudad de México” en Metrépolis 87, México, Editado por
la Comisitn de Conurbanizacion del Centro del Pais, 1987
Pt



El segundo aspecto se zdentif;ca en 1as. contradlcczonesV

después de la revolucidn. ~s‘
de huglga debado en g;an'me
plotacidén a que eran sujet
de mejoras salarialos y

Estas cendiciqnes'
durante - unr har6 " :
surgieran do‘mnnef;
situacibon que Q{;o
aquéllug.fig :

Al céqcxukr

.electrico,

adaptabilldad del '5ervicip._

1990 aparscieran los ' prime?os
on capacxdnd paru 1D pasajeros .

1adns por las tranvias. (30}

La:.s tuléip ‘de1,§rln:porto, para estos aﬁok; "

',du(obu;es por el tr.nsporto de pasajeros. 51oﬁdo

,qu§/ paulntinamente lograron: un maynr~rpred

escena dcl transporte.

(30) Ibad.



Cabe resaltar Qque pars Que las &utnbuse; dumiﬁ;r;n plb
mercado del transporte colectivo, tuve que darse ls siguiente
coyuntura: ey primer lugar, los autobuses se asdaptaron & las
nuevas exigencias de la expansibn del capital y de la urbani-
zacidn de la ciudad; en segunde lugar, ahfos mas tarde, a la
nacionaliizacién de los tranvias (194463 y finalmente, al aﬁoyc

del Estado a loan propietarios de los autobuses.




Los" Autobu

unxdades.'asi‘como-la

La.

‘wlngro del apoyo gubernamontal par

B gnlelin& y lubriclntes para las: camtnnes. glpéeqlos”mls‘ bajos-

T de los reg:dus en el mercado,

{(31) La alianza de camioneros de México A.C. estaba organizada
basicamente por, "...los sindicatos de permisionarios que
prestabarn el servicio urbano en el Distrito Federal,

ol sdhiriéndose mds tarde las lineas fordneas y lus grupos
T de transportistas organizados de las ciudades mds impor-

tantes de la Republica. (Rodriguez Lépez, P., "El Tramns-
porte Urbamo v las Politicas del Estado en la Ciudad de
Maxico”, Tesis de Licenciatura, Facultad de Economia-UNAM
-México



Es a tal grado importante la relacidn que sostuvieroq ivs

é&ﬁioneras con los difereantes gobiarmos (hasta su muﬁiéiﬁaii
zngtbﬁ); :quo aMos mas tarde, a mediados de los hﬂosf
de ia propi; "Alianza" se formd la "Union de permlsion riqgf
.(32{ _qulono; se encargaron de negociar las conccsiﬁné;‘q ‘
{;jacldn‘de rutas para los autobuses. T

» Y. atin mds., la Alianza de Camioneros logra inifoadciri:a
nlgun;s de sus miembros en importanies puestios qulycog;vﬁuﬁén
Figuersa quien fungia como presidente de la aiiaﬁzl. después
dq ser postulado por el PRI, llegd a convertirse en gobernador»i

del estado de Guerrero en 1975, Octavio Sentiles Gdmez &

“quien

identificaban come abogado del gremio, fué negengé Hde,ila‘

ciudad en 1970, y Héctor Harndndex Casanova,que'an5:i976- fue

también presidente de los camiomeros fuéf&iﬁutiab por

al XVII distrito electoral del D.F. (53)

Sin embargo las "buenas ralaciores” del gfémib :ye les
camioneros con &l Estado, se fueron det.rio{éﬁdb 1b}ogFeslva;:
mente con el paso del tiempo, roparcuiiendoighus'4ﬁaif:tnrqa,

con la municipalizacién de los,autoby;gs; . A

(32) Rodriguez Lopeé.idnsuslfdp':ci{., p.as

4331 1bid.. PP
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_~éer@f|£ona-‘
'cesiones para el serviclo ‘de . trans-

an cuqn{l lds ncesidades ‘sociales

“ISi'ruias; "t rlcas dl 1al cludad

Estc pan'rcma y ln competencxn Por.. cl espacio vial entre
camiones y autamév:les partxaulare:,,que para 1970 oscilaba en’
700 mil unldldos (ver cundro 2). vxno a complujivar lan mes la

s;{ulcxdn',para el gremio cgmlnncro. Cuyo,'resultado‘ se fue

. refleiando cade vez mis’en‘ia saturacidh del espacio vy an el

deterioro de 1as candi:xon‘s de transpo‘tacxén iééi; Sitﬁ;gioh

: prochd malestar social debido-al empleo éxcesivo & de hqéas-

hohbre ocupados en los viajes registkaﬁos de la éiudad‘y 'ﬁue

redundaba en pérdidas para las gctividadgs éccn&mitaéi“

9



¥ finalmente en tercer lugar’y

irnflacionario hicieron meila también en,

pcrmisionirios,‘“L- rigid‘z;dnylys &§rif;s

‘que . despuntaba el “periodec . ‘inflacio

permitic . mantener -a los camicrero

costa  de dlfcr}r.ql'p#go de -
cibn.”difsubkidios vide ‘evacidn

»En resuamen estos yoﬁ aigunqs

lionfoir ?l}ir “Estado’

' ﬁunfﬁipaliéa}:*
México dando pll 'd1'gu?g1mi¢nto d

Passjeros Rutnr!od-chA tutel

capitalino;

(34)  Ibarra Valentin, "Particularidades de  la Politica  de
’ Transporte an la Ciudad de México", en - Transportes . y.
Servicios Urbanos, Ecuador=-Quito, Editado por’ . Institud

da Recherches Des Transports, 1985, p.10’ s L
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Autotransportes de Pasajeros Ruta 100

:Cabe‘resallar que a partir de la denuminq§a 'fmgr ?ipali-

zacisnn ‘o ektatizaclén (I5) de la Ruta 100, ol gobise
é;ddad mantiene yva bajo su influeﬁcia el;cof

gi;{;maJ dé iran;portacion mlsiya‘qel'onﬁ
1éiectgid;A Los Trolebuses, Lns~é§tq$&$qsr
'jgﬁég;pééig.;éqlgctivpr"ﬂetrgf

taxis. -

:/En’ elr'aspictér g;;ergik:i;sngt;bdges de iu Ruta 100
-empiezaﬁ_a.dar‘el sqrv#cio#cnn una ‘flota demasiado marmada.:Un
parqde autémotur del " 50X del inventario por los antﬁguoé
dueﬁ&s. éalcuiado en aproximaaamente 3 500 unidades. 4

A pes;r de las grandes espectativas por reorganizar vy
aumentar ¢l ndmero de camiones por parte del gobierno (36), ta
Ruta 100 hasta la fecha, rnunca ha podido estar acorde con la

demanda de tramsporte de la Ciudad de Maxico.

(35) Méndez Morales, D., y Méndezr Reyes, L., "Estado y HMedios
de Consumo Urbano El Caso de la Municipalizacidn del
Transporte Urbamo de Fasajeros er el Distrito Fedaral”™,
Tésis en Licenciatura en Sociologia, Mecico 1987, Facul-
tad de Ciencias Politicas vy Sociales-UNAM, p.p.4-5.

(3&) Recuérdese al respecto la organizacién de los Autobusesy
con el Sistema Alimentario de la Red Ortogonal cuyas
rutas flular de las colomias de la periféria de la Ciu-
dad hacia las principales estaciones dal Metro y; las
rutas directas cuyos trayectos se daban paor las princi-
pates vias de acceso. Por otra parte en alucidn con la
cantidad de los Autobuses, durante la Regencia de Hand
Gonzdlez, se hakia propuesta la maeta de poner en circu=-
lacion a 10 000 auicbuses para satisfacer las necesida-
des de transporte.



Para’ 19#5. ¢oi é;réu; vghicallr;detié'ﬂdti
ordcn“de 4000 unvld}'c’i-s de. las cu‘a’ajl.sﬁ no todls S0
an prome&tﬁ cada uﬁn 69 é4stag ;iena ;n Eepb%kido d§ 
hctrc;:‘p-fc tramsportar a 5.3 milicn;svh; Y ;

,minio.

calculado’ en

10 000 unidades segun palabras del pir@gtor de’ Rut

€37) . Uno mwas Uno, Abril de 1968,
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Trolebus y tren ligero

Camo mencion?mnﬁfiniefiurmenlq, el tramvia era un sistema
de Lransbbr\o 'cuplotado por Sompaﬂlas exleamjeras  que lasr
:onvnr‘iun or un medio de tranapurtq totalnente privedo, "El
trnnula (aciuAXmenta tren ligeral al igual gue losm irblabuse!.v
son ilstem-s de trarmsporie colectivo conmtroladas y adminxsir--
gos ~po(, .} SGFV[CIO de Transportes Eléclricos‘ (S T E ) del

Ocpartamcnto de Distrito FederalA ’ i : =

‘Efton medios se caracterizan por snr'\ranSPdrtes Que

':u mavim}emln necesitan energia eléctr:cu o, conllm

diforannia dc 1a energia fundamentada e hid

de lox nu!omﬁvllos y camiornes de glsa]in

fiul

Debido 3  su inldaptnbilidad de
T punto Aitos

total

A3



El Automavil - . i- “ Lt

El auJtomnbuil propia ha sido, sim Iugnrfh_dﬁq;

los mejores ejenplos explicativasd dél_e(gc{ﬁieh{

Pars 1970 existian’

lares tousdro No.1

tuve

ag. gytgmoviles?‘piﬁiiﬁﬁ-'

[¥15]

sutomov-

ldes'tdgrﬁﬁuqdra ﬁn.l). en 105 que se

‘rnnsportlron’ np(ﬁ*tmida&enia de personas, asi el
lu!omovilk,; n;r ;i que ocupa el mayor nmimeroc . de
vehiculaosx oh ;iudri)rd.i-pref:o es el que a4 menor nimero . . de

personas- transporta.

(36) Bataillon C.. et.al.; op. cit., p.11$
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ransporte colectlvo es’ . de car&cteru

_1ns

dosn-para nngocxar. con el gobie(no:cg

@ nubvas unidades. (39)

f- 19 o, hasta ‘aproximadamente mo.oqo,

aj. En.este afio cuntribuyefoﬁ'

.'.mvﬁ

Viq'bfoblematic. urbana se deben en granrmedida:

(39) E1 aspecto de los trabajadores y _empresarios de la Ruta

100 asi como la explicacidn del auge taxista, se

. desarrolla de uma manera mas amplia en el apartade 3  deil
Ccapitulo 4 de este trabajo.



...&8 causa de las deficiencias o insuficien-
cias de planeaci6tn urbana y en particular por
usos inacecuados del suels, existe una mala
una mala relacidn emplec-vivienda @ incon-
gruencias entre la localiracidén entre la
oferta y la demanda de satisfactores y servi-
cios, por lo Que en conjuntio genera wn numero
excasivo de wviajaes, determinando asl que la
demanda de trasporte se incremente por encima
del crectimiento demogriafico. (40)

Aungue consideramocs, que detras de estos’ he;hosﬁ

“necesaria”

" encuentra en Gltima i1natancia, la exigencia
"cnpital'pdfl su continua expins{bn v, Que el Estado de

manera .interviena para nagociar con los

sociales involucrados aen problemttiéiyu?ban

140} Gorrdlez Salszar 6., op.cit., p. 5-6

4¢



= CUADRO 1o

Caniidad de‘vehiculos que circulan ery la Cludad

Afo

1980

Fuenta:i T Cla
Mexico, Mexico,

1979 .I|5

X Los datos para este afo se obtuvieron del. Pra Fama’ Integral
que Tramsporte 1988- 1989 Coordxnacxbn Genoral d Transporte,
México, 1989, : -
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13 cludad

“auiobds’ R= 100

; ‘Tr.oyl'obas_ (STE) :
Traen Ligero:(

Metro (STC)




CAPITULD! 'III
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1 Antecedentes

Sin  duda la importancté soéialiy:ehoﬁbmiba‘que ha jygad§ ‘el

. transporte desde sq;'iﬁicxbs fica 96 constitutr, fpn’f&;tdr

fundamental de . icehesidn’ éongﬁjca,:pun'_9?10L}bue¢9<1

considerarse .’ como oen la planeacidn, en el . .-

desarrollo .y com UL ety paraiiad

produccion.

El . Metro . de la

Qmﬁlolﬁﬁ:§Apéi aun mas sobresaliente “en la’i:

este. pre

medida en que aparece como medio de _lransporte tecnaléﬁica-
mente: adecuado 'a 1;s neces1dades de transportar a un; gﬁép? 
nimero de personas en corredores  de demanda concéng;ados.
capacidad que no poseen los otros‘medias de tran#porte coléc-

tivo existentes en nuestra metropoli. .

En aste sontido-al igual:due:nl“@ra:v;i ywél’aQtuﬁws on

sus respectivos m ﬁentqs, era ibﬁr del - Metro,

rvicip que puede

“juega un papel impor t

inducir, alentar "o desalenta r'§1i07‘&?baho dé una

localidad, zona o rfngn; bkriie!qhén g;c;mb‘Un‘factor deter-

minante an'el'prodéso'da“doscon:éni?ac{bn tu2) Ea de ‘acuardo. -

a esto GUltimo, que el Metro hace su aparicion en la escena del

(41) Camarena Luhrs Margarita, "El Transporte Ritmo de México™,
en Cuadernos dea Investigacidn Soclal No.14, Maxico, Edi-
tada por Institute de Investigaciones Sociales-UNAM, p.9

(42) Ram & @Amores Cesar, "El Transporie Urbano Situacion
Actual y Horizonts Z0GU El Caso de Zonsa nmMatropolitana
de la Ciudad de México™, en Metropbdlis 87, México, Ed.
Comisitn de Conurbacién del Centro del Pais, 1967, p.8




tramsporte colectivo. "

‘Ea problematics socicecénomical derivada del'alio

_ﬁient; veH{chér,'r

fﬁédidg?fbor

‘Tenemos que akadir a est L1,
i nos . al’ ecosistema v.a la: salud deilos
D.F, a! causa de la.  emisidn de gr
contaminantes. A




firma el’c

laSociete

lado:mexicano  tenemos que empresas ‘privadas [ de’

diverss . indole, dond directamerte’ relacionadas
con- la operacibn &el‘segvici ampresas‘cﬁmo'la de Ingenieria
de Sistema de Transporte Metr po}iﬁkgo'(;SYNEl fundada en 1957

y: otras del gran consorcio con;t?hc!br de Ingenieros: Civiles

Agsociados (ICA).
De hecho ‘este grhpu ha pirticipado de una manera intensa

desde la propia aparicidn del Metro, en donde:

-ICR‘ se contituyé en promotor, artifice vy
constructor del Metro en el caso de i1a Ciudad
de México, generd empresas da planeacionf de
elaboracién de proyectos y de consultoria...,
as de tal relevancia la intervencion de (CA
que ho se pueds entender la idea Metro si se
hace a un lago en el anidlisis la participa-
cion de este consarcio monopobdlico. (45,

(44) Ibarra Valentin, 'Pa?ticularxdades.:,' op.cit., p.p.23-24

(35) Navarro. Benitez, “La prdblematica del Transporte...”,
op.cit., p.13.(43) :

s2



pel ladurde las empresas :pub}icaSL

construccién vy operacion i.dal

"Sistema de Trgnspnr{e bbleétivo 'C_pngunxsﬁb déscenlral}zaf

da con,persnnaliﬂadf}ur{&icé y‘patgxmohio~§ro§;a,.13 diraccion:

© ”F;"’;ii"\grlpglnrxer:\te ,-dal  "Conse jo
a2 ndmtnistrﬁciﬁn'iﬁiébrad ‘pa “jefe dal DEﬁartamento' el

losisetrelirios ‘de ‘Hacienga 'y . Crédito

Distrite Federal '~

Publico (SHC&)Vy'dé,gumunlcldxo‘és y‘Trgnsportes (SCTY. (46) -

{46} Rodriguez praz;P..ﬁ’EL TFansporte Urbans...", op.cit.,
p.p. 110-111, " - R . IR :
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2 J;-‘t.—uetu.—. Metre para’los ados 1969-1979

ﬁ la f'

h-‘pudemos distinguir dos. etapas caracteristicas
en ‘lnrzconstrucciOH de Metro como. sistema de-: Transbqrtédion

3 LI przmerl tuva <como peoul;nridld. duo‘cl trazo de SUs.

primaras 1innas tPnLan camo oh]etlvo prlncxpnl el descangesti
fyonam[anta ﬁytqu causante del entnrpecimtento_de

'dndé:y

tranvias.,au{nbuses.

“ia eiudad; aspgcid?que

En nl momentu en. que aparace: &

década de los aﬁus aesentn.'p'ev
ura sabresaiuracxén vehicular d

'cqn(tn_ d« 1a ciudad a causa de ll centrﬂliznr

tividades, hecho que 1nf1uyd para que ‘ley politicl'estltal sa’

encaminara a ‘crear mncanismos parl' sc.ntral:zar “la:zomna

cqntral de. 1la Cituad “da Méx{co.ii

Entre las disiintas politicas emhréhd d gobidrnb

‘para ‘estii descentralizacidm, . encontfamos "precisamente . a1

Metros

T




En &l espacio Que correspondla a la  ciudad

colonial circulaban er ruestros dias mas de

200 mil automdviles; de las 7 & las 9 horas,

2.n. entran a este espacio &0 mil. Como toda

gram ciudad, la alterrmativa era la siguisnte:

destrulr parte dela vieja ciudad colonial o

constrait un medio de transporte colective

de nasas. Se decidit la construccitn del

Metro en 1947 (47) :
Sin embargo, el si1stema Vit truncado su mayor expansioan;

debido a la polit:ca enprendida por 21 Estadeo durante el
periodo ' correspondlente a 1970-1974. durante el  .gobiernn . de

_kuix Echevurria.

-El - regiman  echeverrista ce caracterizé par  paseer un

matiz  de corte populista, enel qu2 se dié prioridad a -cues-

“tivnes politicas relaciaonadas, principalmente, a lag,cqnikuc

cion  de viviendas pﬁpulares a iraves de organismos"cnﬁn.'e

ciones como Fideurbe y Corretl .

CEn ‘materia  urbana, duranie est2 sexenio se

gran’ medida™ la contruccidn de Qialidadés.gln

parte, incentivé =21 aumento del parque aﬁtomqtor:jtﬂé)

a7y BATAL Tlon ©1) et al. "La 'Ciudad’ ‘opicitn

p = 8&5’-8’2': -

(433 En la Ciudad de Mexico por estos afios se  contruye el

Circuito interior y otras wialidades, danmdo una gran
preferencia a la utiliracttn del transporte individual .
lo cual convierte al D.F., junto <on otras ciudades de

Amdrica Latima principalmente de Argentina y Brasil, las
mds sobresalientes en el némero de autos particulares.
Patricia Rodriguez, op.cit., p.103.
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La

ki etnpn;ﬂcsiiba

gbza a la_estubi&n‘del Metr‘ Dbservatorio col

Kilometros; la llnel‘e, a6 trazo pcra com ntcar

Norponiente

de la ctudad. su extensxbn parila

metros Y.
estaciones del Metreo la Raza YHQI.HDSpiill General con~ 5

Kilometros de red. €1 total d. leOmetros plra qxte periodo

pasd de I9.913 a a1, 340 kilamctros, ampllandose iéﬁ sdlo ).457 g

kilémetros (49), desde sus inicios h;sta agosto de 1978.

A pesnr de ‘la interrupcion en 1; ampliactan de 1a red def

STC Hetro. pndemos mencionar que por U »onrxguracn

espaclal'

fue un sistema de transporte i1deado para v:ncular la transp

tacién de la fuerza de trabajo, del lugar de,susm viviendap;é

(4%) Rodriguez Loépez, P., "El Transporte Urbaﬁo..cﬁ,;bp.éit;]
p.135, :
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de

lugares de habitacion
de 1a

metro Zaragoza, K se

fuerza de’trabajo, "...la traza

1 iﬂe"as:_‘x’nicialves y:las conhdi-
¢1;nes de'opgrécipn“aélﬂyetcb ,efléjéépﬁiae‘mo&o m;s clafo su
implemcntaczonrc;mo:médi;'dé'tkénspEFte_qQéfsirGe'dé traslado
a la fuerza de trabaj;; (Soi;

A grosso modo, -esios inn los an{g;q;;;{eg,inﬁediétus de

la aparicion de la obra “Mﬂtro“‘para>eb ﬁ}lmé;a»eiapé. yique

sociales de transportacidn cqlec!iyé.ﬂ

Dude que la suspensiﬁﬁ de 1a

tamente demeritaron la calidad del servicio,

(50) Mavarra Benllez, El Traslasc Masivo ‘de la; Fuerza'de
Trabajo en la Ciudad de Méxice, Mexico, "Ed.  Plaza.y
Valdez, 1988. p.49. - B y
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clUAaDRO 3
Cranﬁiugi# de la Extensién de la

Red deliHoifb 3’ Partir de su Puesta ean Marcha

: Primera Etapa)

Facha - fffv%“y.Trlmo R o 'Kiid-&#ré%'
Linea 1 :

5 Septiembre 1970 jcgapultepec—Z;ragoza . 12i3697

11 Abril 1970 E Chapul tepec-Juanacatlan . 1.pu5

20 Noviembre 1970 JuanacatlAn-Tacubaya 1,140

10 Junio 1972 Tacubaya-Observatorio 1.705:-
Linea 2 )

1 Agosto 1970 Taxquefia-Pino Suarex R !0.577£

14 Septiembre 1970 - Pino Suaroz—Tacubé -
Linea 3

20 Nowviembre 1270




Puente: Cuadro Elaborado en base-a datos de la Comisidén de via-
: lidad y STransporte (COVITUR), Departamento del Distrito
Pederal, México, 1985.



1a.c52)
n”,;Comikidn‘ de
onaen  marcha

q;pué;:’de eatar

U'segunda etapa se

Agosto de este afo

(31) Se ‘toma el afMo de 1978 porque'nn
S se irmicia la Segunda etidpa de la  Construccioén del STC
con - la lmnaguraciébn del tramo Tlatelolco-La Raza con 1.4

Kilometros aproximadameinte (ver cronologtila correspon-
diente al cuadro, de este trabajo).

{52) Norefia Casado F., at.al., "Plan Maestro dal nmMetro”, . en
Revista de Irngeniaria, Vol.1 México Ed.Nueva época 1982,
P16
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7»re§rgndiz§é
‘Cozectxvo ?‘
: tricu. Tuu otc.)." co;dtéioﬁ
buyﬂ a: raforznr uan mls el plpe’

dc ln fuerzn de trabl)o.

Es

nos grarndes paraderos,

‘come el uhora en se

al  Indios Vercés"déi Hotro'yi;brﬁy ma

MArtin Carrera, El Rosario,

quté?iCihinOS‘y Ciuda
taria® (53).
(53) Dtaz Arias J.,"Ln Integr cien

el Oistrito Federal® ;
Mésico Editado por !EPES PRIV,




Cor r»spectn a la: xncursxon dex Metno e "la- wialidad

a éu proyeccxén se rplaneapa

‘tehemosl ’QQ;: pnralelament

T fLasons

xntegrnr v artzcular e1~sistema vxax de la ' Ciudad- can.

34 cjes viales. la conclusibn ae circuit@s

con;trucaibn.rd

1nternos v per;fericos (anxllo perlférico. ciréu {b

(58

de cxrcunvalacion y vxas radtalcs)

nn:xxo‘

Un ejemplo de’ esto es la const

dad y ttansporte.

trlnspor\e. En dcnde al netro seria llamado‘a funciun

columﬁa vertebral"

L de’ " 1a

’,V Pérb utra parte y en el relacibn a la ampliacibn'

red, tenemos. que en 1970 solamente exi1stian ‘1ramos de- 1;5‘

s de;pués,en 1981, se inagdran las

/ 5i;posteriorm hto'haéi 1983, entra en operacion 1la

la red del metro llega - a

hllpantg‘par; 1988,

(54) Covitur, Anteproyecio del Plan Rcctor d. Tran par e en’
'@l Distrito Federal, Méxito, Editado por el Dep; ta enlo
del Distirito Federal, 1978, (Slniesxs)

&



Dantitllnial nalro Tacubaya.

‘Extsten diversos datos con los cuales

Va;scgbric;du el crocimxento deal Metro pa

émbarﬁo 10 que aqui interesa resaltar es 
incremento en la red del Metro, coin;lﬂu
los lugares de mayor con:en(ra‘cidn de la
del mismo modo, hacia donde se lo:#liziﬁﬂlgg P

fabriles:.LS1 s

En esta segunda y acelerada fase de ‘amplia-i’
cidén del Metro, privilegié comn toda claridad"
los requerimiemtos de traslade en Norte ‘de

la ciudad, zona particularmente ‘xndustrial 5

vy asiento de colonias v barrios: obrersas Y de»f i
trabajadores, en tanto que similar atencion

recibio el oriente habitaciornal- ponular por
antonomasia (55). :

{(5%) Navarro Benitez, op.cit., "El Traslade..." p.54.

&2



mgtr&poli...f;Sb)“
En'*éonﬁlhéfﬁn

expansﬂén- ‘@1

transpor ta@ibn cvolt_actxy

ara..que, en:vinculacibn con
P q = vi L

ﬁﬁblléo gnicatipo‘juggu ‘unipapel‘importante enila tran$§dfia;

c{oﬁ de la (uerz;’de-trab b] ;a~_vallos requeriﬁientas

del capi151 lnduitrialty comercia

drea metropolitana.

(56) Ibid; op.cit’, "El Metro...” p.195.
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. CUAGRO: 4
'Croqqlngia'de la Extensién de la

Red. 'dei Mitro a'partir de‘égosiu de. 1978

-jiségunﬁé Etapa):

Fecha Kildmetros
Linea 3
25 Agosto 1978 T1: - -

01 Diciembre 1979
07 junio 1980

25 agosto 1980

30 Agostlo 1983 "
Linea 4 T
29 Agosto 1§e|
246 Mayo 1982
t.inea 5

19 Diciambrea 1981
01 Julio 1982
30 Agosto yogs

Linea 6

21 Diciambra 198

08 Julié 198

-0



Linea 7

20 Diclemﬁréri934- Tacubd~nuuxtot10 L 5450

22 ngos!u 1985 'Audltorio-T.cubaya L 2.740.

Tﬁcypayare;ael Muerio‘ ';5‘000'
Jacuba~-El Rosario - §77u0

19 Diciembre 1985
T Nov:ambredl9ea"

Pantitlan

f‘ac’uin’ly’a :

Fuente: ’Rod;lg

Lapasz, "opleitTyy Comisiun,dg,{uiaiidad v
Transporte Urbzno.D D.F. ; i

. nexxco 1988




SISTEMA DE TRANSPORTE COLECTIVO
RED DEL METRO

CIUDAD DE MEXICO
e - e s

-y -
ROCanni on

o




EL SUBSIDIO-AL METRO DE LA CIUDAD DE MEXIEO
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CDnsiﬂef!cinndeGc

Hunq@efé!‘h bdis:b ‘al Nefra de la Ciudad da Hénicu; es un

ontemplarse desde opt;aa de analxsis mas

en SUS d:vernas forma> y caracteris—

St cas.,dé la transpurlacxon social de lus nabxtante

c’xuda.d.k :én" este apnrtada sdlo abardamos el temq

'p—rspecLiva general.

mencionamos’

ri; tal‘ etecto Qeﬁtei ~pke§enté‘ capiiulo

ulgunos de los aspectos

fuefza de trabi;o a ‘kajés cosio

|racc'anas del capxtal feliciohadas

‘con éi tran:porte publico privadoi: me;ar e;emplif;;ado en el

dido dertiginosaménto.
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entre

ystafse;debé, otras

luso desds- antes " ga’

‘han’ podido estar: acorde: con

domunda do plsajcras)

dnstantes'friccionéslentfe”lbs

'trabajadoro: y autoridades q417DDFfen'e1 propio 1nteriof[de‘1a

empresa de Auictransport.s‘de'Paiijerds Ruta 100
. Elr rcsul(ndo da estl situacion ha xngidtdo,ipa

impur\lncia social del subsidio al Metro se coq&ferta en

modida de ‘caracter p-li.tiva, ya que'lo; bepef&é{oi

ahorro acondmico de sug bljll tarifas, losﬂgﬁaﬁdas
la mayor seguridad y rapidéz en relacian con''la

de transporte, se nullfican‘nn{e-lz pedesidad‘por'

trabajadoraes; de transportarse:*en‘mediqs1&4: costosos vy

vez wmAs incomodos 6ama'eliservi;x6 de faxis Gafectayo

bies y Microbuses®..

transporte pubxico colectivo. snbro todo a los autobuses de la

‘'Ruta :100.: por la'impurtancia_que vonlan desempeﬁandn en el L

mercado de. trarmsporte.

458



e '7Asp@étqs'Flnancicros,;~

CUADRD 'S
Cbmparadiﬁn 9reiupuestal del Progrimagdé frihsﬁorﬁé"'

con el Presupuesto Total del’ D D.F
1983-1988.

(millones de pesns) 

ARG Presupuests ODF Presupuesto. para; el Transporte
o Importe RS

1983 340 635 107 436

1984 887 789

1985 376 032

1986 -1 073 442

197 1.811 362

1968 S 059 242

Fuente: -Tomado ' de Barra#iro. Derera,i—'lnfraestruct Bads1

‘para el Desarralloc 'Nacional”, .documentos.de . la Subdireco1¢n de
Planeaciodn y Evaluacidén del STC ~-Metro, méx::o 1986 B -

(57) Centro de Estudios Politicos Econémicos v Sociales.  del
Partido Revalucionaria Instituciornal (Sintesis),: en. Did-
logos para el concenso, México D.F., 1986 p.S3 o

&9



etko‘yo'nqes&ra
recibe ;i&ﬁté ‘sus bases ‘manera
existante entre lo que ¢uagta,mahtene

‘tingresos \ que obtiene por concepto d

pago dél servicio que presta.

Para 1970, afic en que gl ST
peso, el organismo podria cub;;r‘l
operacién y “hasta sobraba”. (:3)

A partir de 1971 los ingresos ale

por concepto de venta de b;;;£§s y ‘renta de Jncai¢s~es‘§nkarv
ciente para mantener. en operlcibn‘Alr ;}si;ma.- daﬁdsr‘;dmd‘:
consecuencia gue para 1975'soio—t1¢guev- F;pkeséntar glLﬁﬂx;dQ 77'
sSUs cosios de operacion. V :

Por tal motivo, para que el Metro se mantuvierg en ac{iVO»
fue necesario gue el otro S0X defacitario fuese aportado por
el gobierno a través de recursos subsidiarios.

En . 1977 con la extensidn de mids kilbdmetros de Metro, du-
rante la segunda etapa el ser;icia Foquirtb necesariamente de
una considerable inversidn y por consiguiente de la. interven-

cidn estatal -via subgidio=, para llavar a cabo astos planes.

(358) Ferrandco Bravo Serardo, Seminario "La Modernizacién - de
las Ciudades en Méxicou”, Ponerncia el Transporte Urbano,
presentada el 9 de Agosto de 1988, Méxice, UNAM-SEDUE
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Habrla que  uﬁadlr adomls. que el ksubsidic ’bara, siqs
red. .

momentos permltio que pqralelamenle a la ampliacion d- “la

lartirira'se::onseruara,en un‘pesQ. Hedxda socxnl encaminada af

endénciifpara fines de 1986 el

en}ddb\ni‘?S! de 1os gGastos de opera-

isv:,qu'rra‘,uuonun. “El'Impacto  ~Social del ~ Transporte
Urbanoe”, en.revista de consulta pnpular. México,  Editor

.IEPES-CEDES PRI, 1982 P 51

(&80)° El UnLuorsnl 15 dc Harzo de 1995

;:7‘v7



(61) El Dia 30 de Abril de 1987.
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APo

Fuente: Elaborado en base a informacion de la Subdireccion da
Planeacidn y Evaluacidr del STC-Matro, abril 1938. Los datos
de los distintos porcentajes de la tarifa en relacion al
' salario minimpg ae tomaron de la ponencia “"Transporte Urbano™,
en La Modernizacién de las Ciludades en México, Méxicoa-UNAM,
1988.

3



£n ferminos salariaies, el costo del boleto del & Sistema

Matro. que “en 1970 era ‘de un peso,

szlario minimo;, en 1975, e1-1.5X, an’

timamente el subsidio al STC basandose™en Qn”‘c&iiétio: de..

proporcionalidad entre la tarifa y el subsidio. i
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comparativ-monte_ con’: afos

;anteriores.»1,l transpor 0 publico calectiQo manif!es!a un

Qnrio dasequllib i ;at:sf;cer las necesidades sociales

de trin3portlgioh. un cjcmplo de ello es que en 1979 (aunque

.. los 'auxoﬂusosf no orteneclun al gobiermo), los Gamiones se

'enclrgnbnn dc sntisfacor una demanda del 33.7X (63) . de los
viajes en 11 ciud;d un poco mds de lo que ahora transportan el

en ;conjunto :?1, Motro. Ruta 100, los Trolebuses y el Tren

(621 ElyDli{ To. Marzo de 1989.

(63).Unc m&s Uno, 21 de Mayo de 1989.
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Exx;ten .diversos $§tudio

transporte urbdno.

chamente' vtnculado

molLvos fundament&les de Lns desplaz m

“Icn la ciudad ok el traba;o. lcs estud

‘que en aunjunto represenian al. 81 TR

No as :asual que algunoa secto
pglnczpalmente ‘del Norte dela ctuda
momcnto por alternativas de trlnspp }c P
la problemAtica que causaba el slst;mé>de
en @sta época, redundaba en gf;nde# peP3$qi
industrial y ecénomica (&5).

a demanda resiante de transporte s; sliigf;ca a
de los medios de transporte colectivo privado, f;xisvy

tivos principalmentas, ademis da los automovilegi

Esto es .@l resto de la demanda de transpbrte i

cargo de 31 000 taxis y 47 000 caombies, a,lbvqué Py

2.5 millones de vehiculos particulares quew citculanﬂfenlea
metropoli” (66)

(&4) Covitur DDF, tomado de Navarro Benitez, en -c;ud-&"di"
México...", op.cit., p.85

(65) Una informacién mias detallada sobre esta cuestién 1la
enconiramos en Jesds Rodriguez el Tramsporte Obrero™.
el Qbrero Mexicano, México DF Ed.Siglo AXI p. 195

(66) El Dia 1o0. de Marzo de 1989.
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g urpano v

Por uira pa {é';a‘céycnthr “iransporte

ha ' gido. otro . factar propicio par.

: {rinéporﬁe < legyivo,pKXQado

'Haﬁ?ia'qu-'focbfdér.dgé éA'La §tapi‘g??gh or lavmunici—
‘q;ig;aétaﬁ da ibszﬁutoﬁﬁséé.'lds'duénés‘éé 9;165 xn{eatarcn
'pr’e’siynnakjr al gc;bi;rnc para aumentar la; 't;r ifas : mediante el
}eliro de algunos de sus vehiculos, Lo cual vineo ; repercutir
postgriormente en un aumento de la demanda del transporte por
fo que el gdistema t8xista observé la posibilidad de incremen-
tar el ndmero de sus unidades.

Posteriormente a dos aHQ§ de‘qugrel gobiernao tomara en

sUs manos &l transporie de aﬁtobuses.«el parque de los taxis

pasé de 15 mil vehiculos que existian en 1980, a 90 mii

Learros en 1963 ta enlo iﬁé'qblectivo. (&7)

e




“'de “que con

"Pasajérd§r~adi

”gliy a la par de la munxqu
Oberadores, . Macdnicos, Ayudan{és v
Mexicana (UOMAS), representhcibb

formara en el SUTAUR -100 (Sindicato Unic

Aututrgnsbor{e Ruta 100). (63)
Es debido en gran medida-a 1la’l

qQuae muy pronto entraran en contriﬁibc ar

gobi.rno representados por los functonariost
Ruta 100, y los trabajadores delqgados por el SUTQUR.
Ern donde, los trabajadores denunciaron constantemente que
l1a mala  organizacién y el derroché pdr pirté de - la  empresa
:pruptciaba de alguna manofl. la prnleeracibn de taxis y
minibuses. “El  sindicato de la Ruta: 100 se: opone' & Qque se
regrese al "Pulpo Camionero” del servicic de transporte aungue
de hqcho con la multiplicacidn de combies y microbuses en las
Vpalles de la cludad es una concesidn al propio "Pulpo“™.- (&%)
(48) A causas de un paro laboral del UDMAS en Enero de 1982 el
gebierno trata de disuadirlo para au incorporacion al
Sindicato de empleados del Distrito Federal, sin embargo
la organizacidén de los trabajadores impidid la medida
para que en fabrero del mismo a“o apareciora <l SUTAUR

1006,

(62) El Financiera 18 de abril de 1988.
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NCERS m:sma dabemuu mencionar qQue duramtd el segundo,gémesJ e

ktre. de"gaéJ canjunlamontq a unorédito atargado par

bierna a traves ‘del Barmco Nacional de Gbras y Se'vxcxos

cant;daq de 70 mil,m:lloneu de posos’para 1a” adquxstcibn

C20006 mil unidades de microbuses’. (70) se acbmpaﬁo la

cipn‘dqr candidato a la presid-ncia pnr'ql—DRI;
dge Gdr;ari.'eh ‘@l sentido de gue la municlpa
aviobuses de Ruta 100 habtia da]ndo mu;ho que deseat.

Cun _iho mAs tarde, Qnrmuyo q:,1939.:

trabaja

pgrd 'qa . labores por parte -de:los’

'h;diénf."el'éodvd{nndor geheralrdgl ifaﬁsﬁqrf

son, . ‘decide; péner fin . a las re!aclonéald§ft
Empr#sn Rutn iDO v los émple‘dog. pron&ﬁcianﬂbse'ﬁ
daclon de estos altxmo: (72)

Este pracasq es ‘uno:de los'puﬁia
p;}%itid;  por unh parte; q;e,éiitr;
-VvenqA:Aadquxvxendo una mayar prasenc:a

'ciudad, v pur otrl. nos axpl:ca lambien la

,clel lrahspbr(e publico df los Aulobuse

(70) Plllbrll del Coordinldar Genoral de
. del DOF, 1ssac Dgoriunpr},;E lsio

(71) Uno mas Une 19 de  junio de. 1966

(72) Esta nueva relacion permitid al DOF, desmantelar al $Sin-
dicato de¢ Trabajadores Rutia 100 a través de nuevas farmas
da trabajo con e]l provecto de "Coopaerativas” y ia racon=
tratacion de persaonal de manera indiwvidual,

ESTA TESIS N0 DEBE
SALR BE LA BIBLIOTECK
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8 Repercusiones Gesnerales del Retiroc al Subsidio AL
Transporte Pdblico Colectivo.

El caso mis notorio del retiro subsidiario al transporte
en poder del gobierno, nos 1o ilustra la situacion de  trans-

porte colective, vy la Ruta 100.

En contraste vy como fruto del repliqgug 'dé1'~subsid£6:

aconémico al transporte colecti&b._taného;;e{

apoyo gubernamental ‘‘a los medtos'qévgfanspo

privado comp son, los taxis cdﬁe;tiﬁbt"_ynd ;si{i5k¢y de'ié;,
propios automﬁuilys partlc;la;;s como>;1térni{iJ; b;;a' los
traslados. 7 : : :

El resulado de estos hechos, consideramos, han propiciado
que nuevamente las condiciones en que se tramsporta la fuerza
de trabajo v trabajadores en general -en tranmsporta colecti-
vo-, adguierarn matices econdmicos y sociales contrarios a las
necesidades de traslacdo.

Dado que la baja de autcbuses, trolebuses y tranvias, a
difcrancia dal auge en el sistema de tdxis, con lleva a que
debido. debido. a8 la situacidn de transporte publico, repercuta
en nl‘uso obligado de estos ultimos por parte de los trabaja-
dqri;.y por'cansiguiente en un mayor desembolso econdmico por

concepto de tramsporte.

~g



Arora biem, para ilustrar 'lo'anteytnr-'nds basaremos . an

s .tienen como:

EY

los aﬁafﬁsi§3da'dos'éstﬁﬁios GQyos,objét‘

el conncimlcnto de las condxciones soci

principa 1'.'

oferia dal transporte de la metrbpoli y.;en partic !ir. dg

sectores d: menos xngresas

Basts observar [ interpratar la
,x:'ntrorc‘lmbiando de posioibn —lus -diqfﬁor»c

publ‘ico. y privado (cuadre 7 y 3);

. Tal vez -a ex;epc:bn del ’Hetro._ ':'se ha

wmantenido mas o menos constante cn lo que va’ de la d&c.ada. :Lel"

ejemplo méds notorio saria el de 105 autobuses Ruta ‘IDU que han

venido dejando de representar. una alterr\atlua a 'rla's

dades sociales y de ahorro econdmxco ‘en 1a;_!ranspo tacidn . de:

la fuerza de trabajo.

(73> Estos Trabajos corresponden a los aRos dea "1955-‘1986' P P

1988. La tutela del " Estudio a corrido a cuenta - del
Maestro Navarro Benitez, Invesiigador Universitqrio' de
tiempo completo. - .



Como mencionamos anteriormente, el casc mds regresentdti%j

ve en la Baja del trarmsporto ptiblico colective ha 'sido.e

losa autobuses Ruta 100 dado que de ser @l principal ﬁed

transporte por la poblacidn ercuestada (cuadro 7)., Vpaﬁlatina%ﬂ

maente ha perdide importancia en la escena del transpoftg;w

pablico colectivo como se observa en el cuadra 8.

La situacidrn del STC "Metro”, prdcticamente no ha va(iudu

quizi debido al mantenimiento de las ampliaciones del me{éobn
litano, lo que ha permitido efeciuar los dcsplazamientosl ﬁur

los principales corredores troncales de la ciudad.

Del lado opuesto, encontramos que el sistema de tﬁknk
porte colectivo de tipo privado, cuyo ejemplo mas significdti— 

vo lo comprenderia el servicio de los tdxis “colectives”,  ha

venido a convertirse en al medio de transporte mis utiliiado

por la poblacidn encuestada {(cuadro 9).

Esto dltimo no se debe, de ninguna manera a qge;‘”ef'

servicio de colectivos” sea la mejor alternativa para  trans-.

portarse, ni: mucho wmenos a que sea econdmico si1no mis b{cnf“sd .

debn”'al_ uso obligndq que de alguma manera ha provocado::

retire del:;opokt. econémico al parque automotor de los:.

buses de Ruta 100.
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'Paréloiamento esta situnclon resaltan

'tnsﬂ‘importanles que consxderamos rn(lejan ial httadictoﬁia

siluacibp del transpnrte @en los casos analtzadns,‘LAQ primera

de 15;

ilnn' Que ver con el cambio significative on el;usﬁ-
wviajes 'a “"pie”; y la segunda no mends significativa. es 1a

~(endaﬁcia a uma mayor utilizaclén del autombdvil partiqular;



cuabRO 7

Medios de Transporte Utiiizados por la Poblacién nayor‘de, 12

Afiox en Colonias Populares da la Ciudad de México. 1985-1986.

Medio de Transpoft. L o ' Reprelcﬁtatiyldia en X

Camion de Ruta 100 e
ﬁctré S A
Pesero

Otro Camién de linea

R pie

Ninguno

Camion de Compafia

fMotocicletasBicicleta . RS
Automovil Particular . o ['1.2,[}v
Trolebds/Tranvia Y I |
Taxi “o,1
Total - - - R T+ 1> 3+ I

Fuente: Investigacién Directa "Ciudad de México: E) Metro como
Sistema de Tramsporte de la Fuerza de Trabajo", Navarro Benf-
tez, coordirador, Meéxico, 1988,
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CUADRO'3

hed{uslde,fr_nsﬁo te Utllizauos por ln Publacibn Maycr de 12

..Otro Camicn de linea . FEIRRE I FRoit

Ruts 100 ) T gl
Auécmévil.Dartigular ‘ -‘ 5‘3
Camién de Compafia - , R
MatocicletasBicicleta . a.e
Taxi S es

" Trolebus/Tranvia S Dl s
Total 190.0

‘Fuente:_ Ibidem

El interés de estas cifras radica en su compatibilidad. La
informicidédn fué recabada durante 1985 y 19868, antes y después
de la disminucidn del subsidio al Transporte Publico Colegtivo
la metodalogila utilizada es estrictamente compatible.
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En el ‘primer casc ésts bien pod réjérSé coma =l

resultado de la béja qﬁe viene exp rimen
la . Ruta 100, el alto coato quie“signifi

"RPesero”™ ¢ porque . quizd 'y dir{védo d

ticularmente la atencion debido a que, pese a lds:bﬁﬁnsgipgféqrf
s0s8 econdmicos de la poblacion tratada, optan por'icgnaliz§r  
sus eafuerzos a la compra de un automdvil -~que en la m;yorlS
de los casos son modelos obsocletos y de wunidades sumamente
deterioradas- para satisfacer sus principales necesidades de
transporte.

Las repeércusiornes socio-econbmicas resultantie de tada

esta problematica ...trae aparejada un incremento del gasto
familiar que para ciertos sectores de irabajadores habitantes
de la periféria adquiere importanies dimensiones misg sun, en

el contexto de severa depreciacidn salarial provocada por la

crisis®. (74)

"Feibnindo‘dl

: io dd.los @Axls "Colectivo™, supomgase por

'1; utilizacion combinada de dos peseros y dds_ viajes

ejemplo,

da’y el regreso del Hogar al centro de

‘op.cit. ~“Ciudad de México...", p.15
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trabajo y'ﬁaceversa. La tarifa en “pesera”™ para los habitantes
‘de lakperiferia ascila enfﬁo ios1500 pesos por visje  sencillo
el netro cobra: 100 puscs pur el mismn concepto. el résultido

rarrcja ur’ gasto de 1200 pesos an el (raﬁsporte xmdiuidual,

o Esta cantldad a minos porcentuales nos ‘indica que fua*”

public

di't?ihiporie

_Elect,

(Me!ro.’ Autobuses

; ncﬁuales candgciun.

‘dores “me verdn adn mas

- ide " retirarse el
‘el ‘porctniajc

concopto del transperte f:mxliar.»r

!ndudlblemcnta esto bi.n padr;a te er

pretncxonea. Pur lu qun respectn a nuestro h

salarial vy crlsls--cunbmlcl, 01»re$1rq_de} statal al

€75y EL\Unxyersal.'lZido oétabttjhe 1984,



sistemas del  transporte péblico,

impactard ro sélo econbmi¢§rsln0'§ocfﬂlménte sobre las expec= '

ran bﬁr{é de.l6s trabljgdofqé y bébk ;;ah;

qobfe,loi s torei-maé pobres de la Ciudad.

“vafA' conc u;r~ qﬁoréﬁos aPadir a grosso ;AAJQ?VA;G el
subsidxo il STC de ll ‘Ciudad de Meéxico se nus presenta ;omo sz‘
se lrltafa d- un servicio publico de beneficio social, susten-~
t; >AQlftrlnsporte de los trabajadores a través del ~co$ru‘ de
}lrif;s Qaio simbdlicas "las mids bajas del mundo”™ ain aembargeo,
bxift,n  dlu§rsos elementos - que ros - hacen cuestionar este

R xupuéﬁto.

Bl lurgimianto dol STC, parto de ln 1mpcr£osa necesi—

lgloMQPlCiQH veh!cular) a 1a 5irculac16n

l"l cesaria &

1 centro de . la
ctudld

2. Los recursos asignados por 01 Gobtcrno 'Federal. an

materia de transporte colectivo han absorbido un gran porcen~

taje de los recursos asignados al lolal dal presupuesto de la
ciudad. El gasto en transporte villxdad y equiplmiento urbano
absorbe en promedic el 62.74X del presupuasto asignado para al

periodo. 1983-198&. (76)- Parl 1988 @l” DDF dosttnurl aproxinada'

(76) Casa y Ciudad, opicit., 'p.229
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mante l] 301 do lu p‘esupuﬂs o saref ereVQah;‘solo’

al’ lranspurte.

hun sufrido una caida drts\;ca en termi-

'nng>‘realeg~.en sus montos presupuestar:os. con lc cual. 11‘5‘_
‘rnpa(cuslonnﬁ 8 han tracuc:du #r condxc;anes' scciales cada'”

vez: mns desfavorcblos ya. no sélo’ para los.. sostor‘s bajos do 1a

sq;iedad. s}nortcnbienrplrn 1osrsgcgqrc




CONCLUSIDNES

Ficion del tr

‘de Mexicoiast

yinddstfiar, v éomcrcia)-d. la: zona

prnvoco,-défcoﬁfgy i;ir?itagién’enf:asrtrabéj dores
oxcesivo tiempo utilizando en los‘traslidos,biviunqa-cehtro’da

trip;;o;




Esta ?s 1a causalidad gen;era:l'qu.é‘,» :eyL[ e
porte uvjbar;n c._oilecv.ti“;up, déra r‘f‘-’?e,’%_,»«h-‘,:a »
Transporte /Colye’ctivo ,‘Meﬁ:fé o

Asi.‘ ‘la él.‘de:‘.t:a' ar e
Z?,.a g Jany.‘;db';::—’d;EAG, ‘

surgido com

ontenedor.:

a &”i‘c'tlrl;:a’resﬂ.x T_al}nﬁ ien

Sin’embargo, en un cor

ml‘i\‘_ll‘. el papel’ socicecondmico de

\a :véni'do disminuyerdo v 'débidé;

R



relaciona

estatalia

nomicas diferentes.

A manera de ejemplo, con' el retiro d.lrtupﬁtd;

Autobuses de 1la Ruta 100 que seria e) caso mas'
de este proceso, se ha impactado a los distintos aspectos

organizmo; en donde lo mis notable a dltimas iféchas

disminucién del numero de sus unidades, La'soihc:bn
problema pov parte de las autorldade; encargarﬂ
porte en la ciudad ha.sido la.de sub;éqi;r ;kt‘
facilitacidn (de un. mayor n@m.ro'de unidades

coloﬁtivos_"cdhb!i’

. tfndu;ido»f

~trnb;jadarés;

@2



En estc sentido cl benelicio socxal que podr! epreser-

tar. el suDs;din nl Metro, considerama;

dl?to. al -opartar lo cfectos derivados

din a lul'o}tol,sistemasvdol trlns

t;abajn.~ cuyos costos de circu

‘traﬁgj-dores. o bién, a'través de: del

qlpitllykoclal con que interviene el estado;v‘“

La” solucion ';L probiém:vde1~transp6rte— urbano  en la

Ciudad da Maxico:has stdo tratadn por organxsmos vy  especialis-
tas en la materia. Baju con:iderncibn personll. estariamos de
Acusrdoe  asn que uno do'los clemenias &clave para solucionar el

,problemd es el lspectn Iin ero,:claro n;ta siempre y cuardo

303  aportado por los beneficiarios directos del transporte.
Al igual que de las restantes infraestructuras urbanas y de
los esquipamientos colectivos, es decir, por los éap!tales
nacionalas e internacionales establecidos en la Ciudad de

México.

=23




D en’ ul peor -1 lus casos. al men
socledad intervenga de manaera cunjunta

"usuar:o en general,

‘De esta forma, la parte chnbﬁica aq
patronal on transporte permttiria un al
;con ’01 qun el E-tndo ha vcnido'intarvl
iscr dedicada a otroa rubros importa 

y;.viviand;, pot ojemplo: lo quo sin dudn

:ltisfacgidn soci

tdl §rad s d

fxnulizar me para;e importante seﬂiihr

sociologioo,iw

i unqu. la faata de un enfoque quizd més

an el trltamienta del tema encuentrs su expl1cn:£dn -de algun

mineraf:'eh la profundizacién tedrica-sosioldgxca ‘sobre ia

sin’ émbafdu. al retomar en la Tesis aspectos quizds mas

el

Nnu strl in(erncidn se basa precisa-
1mportancic de estos elementos come impac-

's}nu‘gambien de orden social  a la

. pobln ibn usua,tl dl

transporte colective, particularmente —a- . .

la: poblacibn cun penres niveles de ingreso; mas adn, en. ‘las

létyglo = condtcioncs de depreciacion salarial vy de crisis

@conbmica.
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