
UNIVERSIDAD INTERCONTINENTAL 

ESCUELA O E ARQUITECTURA 

Con estudios incorporados a la Universidad Nacional Autónoma de México 

1 9 8 3 1 9 8 8 

" NUEVA ESTACION DE FERROCARRIL, QUERETARO QRO. " 

T E s I s 
Que para obtener el Título de 
AílQU ITECTO 
p es en ta 

FERNANDO JOSE MARISCAL GARCIA 

Asesor de Tesis: 
ARQ. TAYDE MONDRAGON SERVIN 

MEXICO, D. F. 



UNAM – Dirección General de Bibliotecas Tesis 

Digitales Restricciones de uso  

  

DERECHOS RESERVADOS © PROHIBIDA 

SU REPRODUCCIÓN TOTAL O PARCIAL  

Todo el material contenido en esta tesis está 

protegido por la Ley Federal del Derecho de 

Autor (LFDA) de los Estados Unidos 

Mexicanos (México).  

El uso de imágenes, fragmentos de videos, y 

demás material que sea objeto de protección 

de los derechos de autor, será exclusivamente 

para fines educativos e informativos y deberá 

citar la fuente donde la obtuvo mencionando el 

autor o autores. Cualquier uso distinto como el 

lucro, reproducción, edición o modificación, 

será perseguido y sancionado por el respectivo 

titular de los Derechos de Autor.  

 



1- UTROOUCCI!» 

11- INYEST!6ACI!» DEL TEM 

l. l. El FERROCARRIL El El "EOIO FISICO nrnmo 
1.7. DATOS HISIORICOS OH FERROCARRIL 
2.3. Los RECURSOS HUlllWOS EN El SISIElll FERROVIARIO "EllCIMO 
2.1. EmOISTICIS DE Pmom 
2.5. los RECURSOS Hemos OH FERROCARRIL "EXICAJIO 
2.6. LAS 0IVISIOIES A°"1i!SIRAllYAS DEL SISIElll 
2.7. LA DIVISION DUERtmo. 
2.8. !MFORlllCIOI ESIADIST!CA OH TRIAFICO FERROVIARIO El ntmo. 

111 - FUllOIJIEXTACHI DEL IEl\I. 

U. EL ESTIOO DE DUERHARO 

' ASPEC!OS mERALES 
' 0IYISI01 MUNICIPAL 
' PRUCIPALES LOCALIO!DES 
' Y!AS DE CO"UIICACIOI 
' Clllll 
' HIOROLOGI! 
1 6EOL06IA 

3. l. LA EmD!SllCA El u CIUDAD DE DUERtTARD 

• SnumON 6EOGRAflCA 
• EXTENSIO'I TERRITDRl!l 
1 li"ITES 6E06RAFICOS 
1 PREWlTACION mSUAL l ANUAL 
1 fENO"ENDS mEDROl061CDS ESPECIALES POR ESTACIOW 
1 TE"1ER!TURA 
1 CARACTERISTICIS OROGRAfIC!S 
1 CARACTERISTICIS EOAFOL061CAS 
1 CARACIERIS!ICIS 6EOL06ICAS 
• HU"EOAD 
1 ilfRAESIRUCIURA 
• Co"mcmom l IRASPDRIES 
• ~V1"1ENTD DE fERROCARRllES NACIOllLES El LA CD. DE DUERtTARO 



3.7. JUST!FICACION 

1 GENERAllOADES 
1 PRUCIPALES PROBLEl1AS E !MCONVEWrEITES OE LA ACTUAL ESTACIÓN DE FERROCARRIL 
1 REPORTE 6RAFICO 
1 REPORTE FOT06RAF!CO 
1 SEITJOO l iltlJETO DE LA TESIS 
1 O!iJETIVOS 
1 CARTA OE APO!O 

!Y - ~ICAClll DEL PROYECTO 

4. 1. ASPECTOS SOBRE El PLAI Nmom OE DESARROLLO URBANO 
u. DIA6RA11A OEL PROCESO OH PLAI Nmom OE DESARROLLO URBANO 
U. PEmETRO URBANO DE LA CIUDAD DE OUERHARO 
U. O!iJET!VOS OH PLAN NACIONAL DE DESARROLLO URBANO 
4.5. lE61SLACJ0N 1 DATOS URBAIOS 
4.6, JUSllflCACION DE LA UBICACIÓN DEL TERRENO PROPUESTO 

V - ELA81lAClli DEL PROYECTO 

5.1. fUNCJON[S QUE SE OESARROLLAI El uu ESTACIÓN OE FERROCARRIL 

5. 2. PR06RA11A AROUJTECT0NJCO 

u. Am1m DE !REAS 

5.4, CONDICIONES l WllSIS PARA LA OBTEiCJON DEL PARTIDO AROU!TECTOmo. 

5.5. "Ei.)RIA DESCRIPTIVA OH PROYECTO. 

5. 6. CRITERIO DE CALCULO ESTRUCTURAL 

5.7. CRITERIO DE INSTALACIONES 

5.8. CRITERIO DE COSTOS l mm1mmo 

5.9. El PRO!ECTO E• N0"1ROS l VOLU"ms 

VI - El PROYECTO AROOITECTl*ICO 

VII - BIBLIOGRAFIA 



INTRODUCCION 



IMTRODUCCIOM 

DESDE TIElfOS REl'llTOS, El HOl'llRE SE HA CO"UM!CADO A ommm PUNIOS OH ORBE 
U VARIADOS "ED!OS OE LOCO~lOM. 

LAS co"ummom r LOS lR!iSPORTES HAN SIDO QUitAS, UNO DE lOS FAC!ORES llAS 
VALIOSOS QUE HAI CONDUCIDO Al HOP'SRE A SU OESARRDllO, HU FORJADO IACIOWES, UllEMOO A 
LOS PUEBLOS, smoo UN FWOR CE PROGRESO T EVOlUCIOI. 

6RACIAS A LAS coiwmmom r TRA.sPORIES, SE OESCU8RIEROM NUEVOS "UIOOS, SE 
OESARROllO l SE mue um"mmo El CO"ERCIO • UNIENDO lOS CENIROS DE PRODUCCIDI 
AGRICOLA E [IOUSfRIAL COI lOS CEMTROS DE COISUM. 

LA HIS!ORIA HA HABLADO KUCHO SOBRE LA EVOLUCIOI OE LAS CO"UWICACIONES T LOS 
nmPORIES. !Al ES lA SllUACIOI OH SER HUllAIO, OuE EN sus PR!ICIPIOS SE IRUSPORTABA 
UUCAmTE COI sus "EOIOS UTURAlES DE LOCOlllJCIOI, H!SIA QUE EN m~os PI.IS RECIENTES 
LLEGO A COIFORllAR GRANDES CAK!HOS coi.i LOS ROMNOS EN El EUROPA o lOS INCAS El 
IJIERICA. 

MUESTRO PAIS, 10 OUEOO DESDE LUEGO FUER! OE ESTA EVOLUCIOM, !Al ES El 
HECHO OE OUE LAS COKummom r IR!HSPORIES HATAN SIDO PARIE "EDUlAR OE lAS 
CIVtL HACIOIES OE ll!SO!HERICA, EKPERO u SITUAC!Oi OE ESTOS PUEBLOS u 10 comR CON 
SESllAS OE CARGA r Al NO HABERLE DAOO UN uso memo A LA RUEOA, LA TRANSPORT!C!ON 
OEBIO SER wmsmmm LENTA. 

El "UlT!PLE DESARROLLO OUE ttmco H! PIAN!fESTIOO FUE GRACIAS Al llfULSO 
OUE ATRIVES OE mrums. SE LE 010 A l!S Co"ummom l !RmFoRm ESTA l!BOR ES 
PROPIA f lE61T!llA OE SU GEMIE. 

ESTE OESARROllO OUEDA ASOCIADO A VARIAS mm ENTRE LAS CUALES 
UCOMTRAlllS Al PUEBLO AZTECA: ESTE, COMl!SA CON CASTAS DE GUERREROS Y COKERC!AiTES LOS 
CUALES, RECORRllN GRANDES DISTANCIAS, TA SEA PARA EX!EIOER SU 00"1MIO O HRA El 
TRANSPORTE DE MERCAOERl!S. Y! El LA EPOCA COlOfül.SE 010 El SURGIKIEITO OE LOS 
CAKUOS COfülTUtDOS BAJO El CONCEPTO EUROPEO, EHCIUAWDOSE El IRAMSPORTE POR 
OlllGEMC!AS, omo ORlGEN A LAS 'HOSTERIAS CAH!NER!S'. LAS CU!lES RECISIU Al PASAJE 
CUANDO me EFECTUABA UNA PAUSA El su RECORR!OO. 

YA EN El MEXICO !MOEPENOIEm, COI El mmmm OH FERROCARRIL. SE 
!MICIO POR ETAPAS El UctPlENTE S!STEKA FERROVIARIO KEX!COO PARA um lA CAPl!Al DEL 
FAIS COI El PUERTO OE VEAACRUl, DAMDOSElE UW m!OR llfULSO OURANIE El G08!ERMO DEl 
Smm PORFIRIO Om l POSTER!ORKEMTE OURWE LOS GOBIERNOS QUE SU!GIERON OESPUES OH 
l!OYlfüNTO ARK!OO OUE lO OERROCO. 



lA RED FERIOY!AR!A FUE T SIGUE S!EIDO YlTAl PARA El PROGRESO DE CUALQUIER 
PAIS T POR LO rmo DEl mmo, PUES JUNTO COI H mmom CARRE!ERO T AEREO, um 
lOS CEMTROS PRODUCTIVOS J OE COMSU1'J, COI lA VENTAJA DE U EMOR"E CAPACIDAD DE CARGA ! 
mmomcrow DE LOS HRROCARRilES. 

AHORA sm. cow El SURG!füllO DE lOS HRROCARRILES E• El ftUIDO, SE 
mmo lA füES!OAD OE ESIASLECER mros DESTINADOS A RECIBIR LA LLEGADA DE LOS 
FERROCARRILES E IGUAlftEMTE. ESTABLECER UN ARE! commmow PARA sus SAllDAS, El 
ESTOS smos DE9ERIAI l'.INEJARSE LA CARGA T El PASAJE. J us ACTIVIDADES OPERAl!YAS, DE 
CDWTROL J AO"lfü!RfüOl QUE DE ESTA ACllV!DAO IESULT!REI. 

OE ESTE ~üO, S•JmD DEITRO DE lA AROU!HC!URA UI MUEVO GENERO DE 
EO!FIC!O QUE !ClUAlftEm SE LE OEIOWA Tmml - n CASO DE SER Ui PUNTO DE PARTIDA 
DE LIS ums fERROVIAR!AS-, o Emcro• CUAIDO SE mu OE UN CRUCE DE ES!IS POR lA 
lOCll!OAO CORRESPOIOIEMTE. 

HE AOU! lA !IU'ORT!ICU m GRANDE QUE mm LOS ESPACIOS omrmos A 
LAS OPERIC!OMES HRROV!AR!AS, TI QUE ESTO mo UM mm DE EDIFICIO El CUAL, OCUPA UN 
smo llll'ORTAl!E DENTRO DE LOS VARIADOS !IPOS DE cowmuccrom QUE ABARCA LA 
/JIQUllEC!URA. 

E• cumo AL ASPECIO ARQUl!ECTOM!CO, SE Hll HIBORAOO HASTA lA FECHA 
GRAM CAMT!OAO DE SOLUC!OMES Al PR09lEPIA DE RHACIDM OE LIS DIVERSAS IOMIS OE TRABAJO 
DE UI EDIF!CIO OE ESTA !MDOLE. Su !lfllRGO ffAJ QUE POSAR HASTA QUE PUITO ESUS 
SOlUC!ONES, Hll ALCANllDO UN GRADO DE Ef!C!EIC!A. 

SU EftBIRGD CASE REHEllONAR EM LIS CAUSAS QUE HIN LLEVADO 1 ESTE 
S!S!EllA FERROY!ARIO 1 REPORTAR HECTOS EM SUS OPERACIONES, LOS CUALES EW lA ACTUALIDAD 
MO RESULTA• DEL TODO SAT!SFACIDR!OS, JA QUE VIYl1'JS u Ull ETAPA DE cowmm 
EYOLUC!OI ! ESIE FEIOKEKO COMO!CIOIA A CUILOU!ER SlSHl'.I OESTllADO AL S!RilC!O DE LOS 
HAB!TIMTES DE CUALQUIER NICIOM A l'.INTEl!RSE A LA vmuAROU, COM El m OE OPmlllR T 
OFRECER A LOS USUARIOS, MEJORES mmmm A sus füESIDAOES. 

Es POR ESTO, QUE LA PR!SEMTE rms. SERVIR! Tll'll!EI COl'll llSIRU"mº DE 
cowc1mmc101 SOBRE LAS omcmm. ERRORES ! VICIOS, OVE HAN DEftERllAOO LA IPIA6EN 
OUE LOS FERROCARRILES HAI l'llSTRAOO, El LA EPOCA ACTUAL. 



Mo SE mrm, DE !OENIIFICAR A PERSONAS CULPABLES E• PARTICULAR, SOBRE 
EL BUEN o 11.\l llAWEJO QUE H S!STEllA FERROVIARIO "El!CAllO HA mo OBJETO, YA OUE SI 
am El OBJEllYO OE ESTA rms ES u• mum COl'IPARAT!YO CD• RESPECTO A O!ROS 
S!STEllAS ANAL060S !l IUESfRO, EICERRARA E• SI UWI 1mmo1 OE "EJORAK!ENIO PARA AS! 
LO>Rli COLOCAR A IUESTROS S!STEllAS DE mmom EM U• smo omo. LO llfORTAllE ES 
SIBER OUE LOS ERRORES m OH T!Elll'O NO DE msom E• PART!CULAI, mo PREmmm 
co~ ESTOS TIElfOS mm u• CAltl!O, SERA "ms!ER COIVOCAR A u.A RHLEl!OW PAR! OUE 
AS! CA"1WEl'l>S cm m PIAS A UIA VERDADERA l'l>OERW!IAC!OM l "EJORIK[EWTO El MUESTRA 
CAl!OAO OE VIDA. 

fs [lfDRfAMrE "Emom OUE, IL mm El msmE TEllA mor CONCIEllE 
OUE HE OE mREfüR UNA CWIDAD DE IECESfDAOES OUE EN comcmm HAW OE SEGUIR 
UCREMENTAWOOSE POR RAIOM WllURAL DE LA EVOlUC!OI 1 El PRO&RESO. 

E• CUANTO A u ummo1 OH PROfECfO, SE 11! OFRECIERD• u LAS OFICINAS 
CENTRALES DE Fmmmm NACIO»ALES DE Mmco. LA POSIBILIDAD DE mm EWTRE DOS 
ALIERW!VAS, DOtroE SE "UIFESTABA LA MECES!OAD APRE"!Afü OE MUEVAS !NSTALACIDIES 
DEST!MAOAS A UNA ESTAC!OH DE HRROCJJIRILES. fms DOS mmmm SON: 

-Num ESTAC!OI DE Fmomm PIRA COAllACOALCOS .. VER. 

-Num ESTAClo• DE fERROC!RR!l PIRA Oummo •• ~D. 

AL OEC!O[Rll! POR lA CIUDIO DE Oummo, K!S mom SOi POR su 
CRECIENTE IllPORTfü[A DENTRO OH Pl!S (ECONomo, PDllllCO, HIS!ORlCO, EIC, J l POR m 
lA SEDE DE LAS KAS [llPORTANTE O!V!S[ON 1mmrmm DEL S[S[EK! FERROVIARIO 
WICIOUl: lA O!YISIOH OUERE!ARO. 

E• BASE Al COMDC!KIEUO rnmm OE LOS PROBlEllAS OUE AOUEJAM A u 
ACTUAL ESIAC!OM, DE LOS PLANES QUE SE KAN PROrECIADO PARA Em mro10 , I DEL APOYO 
RECIBIDO POR fERRDCARR!LES NAC!OMILES DE "EXICD, Elll'REMOD CON ENIUSIASllO U 
HIBORAC!ON OH PRESEWf! ESTUDIO, CUYO OBJHIVO PRUC!PAL ES mrmm LA !IOUIEIUD 
OUE ANTA)O,HE llAM!FESllDD. ESTA UQUIETUO ,SUPOWE El DESEO DE QUE POR "EOID DE ESTE 
TRABAJO lA C!UOIO OE Qummo (U CUAL ES MI LUGAR OE oum l ltf um LAIOS 
memos) ACRECEm su PROGRESO KEO!AMTE El OfRECIM!El!O OE MEJORES mmmom 
PARA El llOYlfülTO DE PISAJE l "!ACUCIAS POR FERROCARRIL, BUSCIWOO El "EJDRA"1E»TO 
ECON0"1CO y SOC!Al DE ESTA ENl!OAO l su "EJOR mmmo• E• El OESARROllD DEL PUS. 



PARA CONCLUIR, CABE RECONOCER LA VALIOSA COLABORACION DE mrE "U' 
VALIOSA LA CUAi FORll.\ PARTE DE ESTE TRABAJO. DE ESTA 11.\NERA, HA60 PATEMTE "I 
RECONOCmmo A IODO El PERSONAL DE FERROCARRILES NACIOMALES DE ~meo, DE LA 
SECRETARIA DE DESARROLLO URBAIO r ECOLom (QUERETARDI' DE LA SECREIARIA DE 
ASEimIEMTOS HUllANOS r O!JRAS PUBLICAS DEL ESTADO DE QUERETARO. l A TODAS LAS PERSONAS 
OUE DIRECTA o UOIRECTAmTE CONTRIBUYERON A LA CONFORll.\C!Oi DE ESTE PROTECro. 

A TODAS ELLOS 11.JCHAS GRACIAS. 

Fmmo Jos~ rlAR!SCAL GmlA 
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DEL 

TEMA 



2.1 

El FERROCARRIL OEWIRO OH llEDIO FISICO IUICAllO 

11mco, OEmO OE su 11EOIO f!SICO, llO es ESPECIAtmre APROPIADO PARA LAS 
COKUW!CACIONES rERRmRES. los cmNOS DEL INTEilOR OH PA!S HACIA LAS COSTAS 
ESTAI llTERCEPrAOOS POR LA "'.lNIANA O POR El PANTOO: LAS SIERRAS DIFICULTAN El PASO 
HACIA LAS COSTAS OH PACIFICO, AUNQUE KUI Al SUR, LA FAJA DEL IST"'.l DE TEHUANIEPEC 
FACILITA UW IAITD LA COKUMICACIDN EITRE LAS POBLACIONES DE SAL!WA CRUZ 1 
COATlACDALCOS. 

El ACCESO Al GOLFO TIENE IAll!m su OBSTACULO: lA SIERRA 11ADRE OR!ENrAL. 
CIERTO QUE LA zm m101om DE VERACRU! HACIA El sumre PRrNCIPIAN A WENOERSE 

COI RELIEVES llENORES RUll!O Al ESTADO DE TABASCO, PERO LAS CO"UNICAC!ONES TERRESíRES DE 
lA !DMA DEL SURESTE COI El CEITRO OE LA REPUBLICI se HAN ENTORPECIDO HASTA FECHAS 
REcmm, POR LAS TIERRAS UTERllEOIAS, USALUBRES y PANTANOSAS. 

El CONTRASTE CON AQUELLAS, PARrE oe LA PLATAFORM IUCAIECA, PLANA r PEDREGOSA, 
CAUSA ornzow. POR ELLO fRAI Dmo DE [ANDA DESDE HACE SIGLOS OECIA: 
'YUCATAN ES UNA mRRA lA DE "ENOS TIERRA [SUELOS] QUE ro HE VISTO, POROUE TODA ELLA 
ES VIVA LAJA. OTRO PROBLEM es LA BAJA CAL!Fml!, PUES ll mm CRUZA LA PEN!NSULI 
DE NORíE 1 SUR, CON VASTAS ZONAS ARrDAS ElrRE LOS CERROS POBLADOS DEL NORrE r LOS OH 
EXTRE"'.l MERrDIONAL DE AQUEL JIROI DE LA REPUBllCA. 

ASI EW El RELIEVE MEXICANO PREomm LAS l!ERRAS ALTAS, O!STRIBUrDAS EN LAS 
VERl!ENTES DE LAS SIERRAS MORES ORIEITAL y OCCIDENTAL, El sus mumcrom y EN LOS 
SISTEllAS "'.llrANOSOS "ENORES. ESTOS TERRENOS, DONDE SUELEN HALLARSE PENDIENTES 
PRONUNCIADAS, SON oemcutos PARA LOS TRANSPORTES TERRESíRES r PARA LOS FERROCARRILES 
PR!NC!PALllENTE. 

TALES mcummm CONTRIBUm 1 EXPLICAR CO"'.l LOS MEXICANOS HAW mroo POR 
SIGLOS COI LIS ESPALDAS VUELTAS HACIA El MR, y POR QUE LAS LINEAS oe KENOR 
RESISTENCIA El IUESTRAS COKUNICACIONES SOi El SEITIOO LONGlíUOINAL, llAS TAIW'OCO 
FACILES DEL TODO POR LA msmm DE LAS CADENAS DE "'.lNTANAS OUE COI ORIENrACION 
TRANSVERSAL CRU!AW LA GRAN KESEIA. 

El Clll!A TIENE RELACIOI ESTRECHA COI LA COISERVACIOI y COI El FUNCIONmmo DEL 
llATER!Al DE TRANSPORTE. AS! POR EJEIW'LO, LA HU"EOAO All!IEITE DE GRAN PARTE OE LA lOIA 
COSTERA OH GOLFO CONTRIBUYE Al OETER!ORO DE LA PARTE llEIAllCA oe LOS EOUIPOS FIJO r 
"'.lVll DE LOS FERROCARRILES r ACELERA lA PUORICIOW oe LAS PARIES DE MOERA EXPUESTAS A 
LA IMTEIFER!E. 



NUESTRO DEFICIENTE REGIMEi DE LLUVIAS, DA LUGAR A VASTAS ZOMAS ARJOIS QUE 
COlfllCAM El PROBLEllA DE APROVISIONAMIENTO DE AGUA PARA LOS FERROCARRILES, LO QUE 
REQUIERE U PERFORACIOI DE NORIAS El LARGOS TRECHOS O BIEN PllTIS SUIVIZIDORAS DE 
AGUAS DURAS QUE PERJUDIQUEN LIS CllDERIS. l LA MITURllEZA IRREGUALR DE MUCHAS 
CORRIEITES DEL PIIS PROPICIA LA FORllACIOi DE LOS RIOS DIVAGAITES, QUE SUELEN CllllllR 
DE CURSO DE Ui ANO 1 OTRO. OE IHI QUE LA TECilCI DE LOS PUENTES PROVISIONILES PARA 
OBSERVAR El PASO DE LIS AGUAS SEA llAS NECESARIA El NUESTRO PAIS QUE EN OTROS cumo SE 
COISTRU!EM CAMIOS O FERROCARRILES, PERO NO SlElfRE EVITA SORPRESAS DESIGRADIBlES PARA 
El COISTRUCTOR. 

[lfERO, El OTROS Pl!SES, LOS Cl!llAS EXTREllOSOS, LIS VENTISCAS T LIS NEVADAS SON 
DE Tll llAGi!TUO QUE UTERRUl'l'Ei LIS cmmmom l DINll LIS YIAS FERREIS l LOS 
cmNOS. EM ESTO TEIEl'llS ALGUllS VENTAJAS. 

El CASO DE "meo llO ES UNA EXCEPCIOM, PUESTO QUE PllSES COl'll Sum 1 COl'll !mu 
HIM TRAZIDO sus FERROCARRILES El ZONAS HARTO l'lll!AIOSAS. A PESAR DE TODO, sum CUENTA 
COM UMO OE lOS MEJORES SISTEllAS FERRO~!ARIOS OE EUROPA; CIERTO QUE OISPONE DE IGUIS 
DULCES ABUIDIMTES l DE llAGllflCOS RECURSOS HIDRAUllCOS, PI.IS LOS OSSTACULOS DEL SUELO 
HIM SIDO SUPERADOS 1 BISE ommm QUE FUERON DEPURANOOSE ll CORRER OH TIElfO. Ew 
MUESTRO MEDIO Hll Ull EXPERIEiC!I VAllOSI TIM!EM 1 PLENA DE SUGEREIC!IS, SOBRE 
PROCEDmmos DE LOCAll!ACIOI l DE CONS!RUCCIOM, !CUMULADA DURANTE LOS Ullil'llS 
smm ms, LI CUAL ES Ull GUIA PIRA ORIEITIR LA POL!TICA V!IL DE LA REPUBllCI 



2.2 

DATOS HISTIMUCOS DEl fERROCARRll 

El FERROCARRIL EN El ltJHOO 

El FERROCARRIL iACIO A PRIWCIP!OS DE LA m INDUS!R!Al COl10 UNA COllllliACIOi DE LOS 
mmos EVIRE LOS CUALES ESTAI, lA JIAoum OE VAPOR l El OH uso DE LOS CARRILES. LA 
liVEMCION OE lA 11!.oum DE VAPOR SE lE A!RISU!E Al ESCOCES 'JAm Vm'HACU Et Alo 
DE 1775. su El'llARGO. DESE MENC[OURSE QUE su mmo •O TUVO POR 06JEIO ARRASTRAR LOS 
mm, mo OUE ESTUVO mmomo COK LA "INERU, TOOA VE! QUE LA DEMANDA IWDUSTR!Al 
DE CARSON SE HAW cm m MA!OR l m FRECUEiTE OUE NO SE PUEOIESE TRABAJAR Ei LAS 
MUAS DEBIDO A OUE NO ERAW DE mw ,PROfUiOIDAD PUES ESTAS SE mmm. 

lAS PRl"ERAS MAOU!WAS DE VAPOR FUERON UT!UZADAS PARA ACCIONAR LAS 80l10AS ,CON 
OBJETO DE EXTRAER El AGUA DE U5 MUIS. No oemm nEBIA LLEGARSE HASTA El smo XII 
PARA OUE SE OBSERVASE El PRIMER momoo POR CARRE!ERI DE UWA llAOUIMA OE VAPOR. 

HACIA El AIO DE 180~ Ui liO!VIDUO llA"ADO 'lREVllHICl', SI!UADO HAC!A El SUR DE 
6AUS EN [NGLATERRA, PUSO EN MARCHA UNA lOCOMO!ORA DE YAPOR SOBRE CARRILES OUE 
ARRASTRO El PR[MER IREK CON UK 110VI"1EiTO PROPIO, OUEOAiOO ESTE HECHO 6RIBAOO EN LA 
HIS!ORIA OE LA HUMAKIDAO. 

ESTE PRim TREN, !RAMSPOR!O 10 romms DE H!EffRO ! 70 msom A LO LARGO DE 
1• ("; ES!E SUCESO IN!6URO ll m OH fmomm. 

AKORI BIEN, El PRiiCIPAl liICllOOR OE LA LOCOMOTORA DE VAPOR EN 1315 fUE Ui 
hGEilERO DE NO!'llRE G!DRGE S!EPHEISON, H CUll PERSUIO[O A UN 6Rlif0 DE PROP[[{ARlOS DE 
"!NAS PARA CONSTRUIR UN fERRDCIRR!l. QUE mu POR OBJETO llEVIR El CIRBON DESDE ll 
PDSlAC!OM OE OmINCtOM A STDWOK Ei tmmm. Es AS! COl10 Ei 1825 SE UA6URO El 
mw. El CUAL LLEGO A llCANZIR UN! VELOC!DID DE 15 ("-fDR HORA. 

Eme lAS PRIMERAS l!MUS tl'l'ORIAM!ES EMCOMTRAl10S ll QUE CORRUM OESOE 11!.MCHESl!R 
HfüA lIVERPOOL, Ei INGLA!ERRA, Ei DONOE CORRIO LA PRIMERA lOCDMOlORA PRACllCA, LA 
CUAL LLEVO El i0"8RE DE Rocm ICOHE!El CREADA POR S!EPHENSOi. 



POSTERIOR"Em KACU n 110 DE 1850. TA msmw EN Immm 8000 m.GE m 
FERREA. As! GE conoR"IDID m LA EXPERIENCIA IGOUIRIOA POR LA Sm Bmm, H RES!O 
DE LOS PAISES EUROPEOS DE LA REG!OM commm. EPl'E!ARDN 1 CONSTRUIR sus 
FERRDCARR!LES. y TA PARA 1860 FRANCIA u mu El su HABER UWA RED BASTANTE COPl'lETA, 
m El!SARGO ll REO FERROl!AAU CONSTRUIDA POR El ESTADO AlEllAN-PRum, lA SUPERAS!. 

POSTER!ORIUTE, HACIA El ANO DE 1906, SE ASRIO El llAllADD Sllfl()t( CON CASI 10 m 
DE tomruo, El CUAL CORRESPONDE Al Tum DE l\mm llAS LARGO DEl "UNDQ. EN Gm 
Bmm HACIA El Ato O! 1856, SE DESCUSR!tRDM NUEVAS TECNICAS DE F!BRICICION, ENTRE 
LAS CUALES Dmm El Acm, El CUAL DIO UN RENOYADQ llfUlSD A ll mmom 
FERROY!UU. 

E• A"ERICA EW lA REGIO• DE LOS ESTADOS UNIDOS, El llAll!DO 'fERRDmRJl DE 
BALTI!tlRE OH!D FUE PUESTO EW SERYICIO El El Ato GE 18l0. DISPUTAWODlE AS! El muto 
"UNDIAL DE Am&UEDIO Al fERROCIRAIL lIYERPODL 111.NCHESTER. 

DURANTE El ll!WOATD OH PRESIDENTE l!NCOll, su CONCLUIR u lllfl.AOA SuEm GE 
SECEllON, me DEC!Of LLEVAR 1 CASO LA CONSIRUCCIOI DE LA llm HACIA El OESTE DE 
llMHA, ESTA l!MEA llEVARU El WOll!RE DE LA Ull!Oll-PACIFIC, LA CU!l SE6UIRll U RUTA DE 
LOS ltJRl«lNES, HACIA LA REGIO• OE UTAH. Em, SE cmmm POR lA SIERRA NEVADA y 
Ruo. u LINEA OEl mrRAl PACIFIC, PARllENOO DESDE Smmm C!llFORm. 

Sm !los ll!S TARO!, El OIA 10 OE 111.TO DE 1869 OUEOARII llARCAOO EN LAS H!Srom 
OH Fmomm. ll LLEVAR meo El ENCUENTRO DE LI PR1"ERI LINEA Fmornm 
Tmscommm E• u POSl!CION OE PRO~NTORY Pom !UTAHI lA CU!l UNE ll com OH 
ATLANl!CO HACll ll com DEL PAC!fJCO. ESTA UMJON OUEDO Slll!IOlll!GA CON LA f!JACION Al 
UlT!~ RIEL KEOIIN!E UN CLIVO DE ORO. 

DESPUES DE ESTA FECHA TAN llfORTINTE, CON ll TERKINACION DE lA CONS!RUCCIOI ll 
UHllJll-PACIFIC, SE ABRIERON OTRAS l!NEAS TRANSCONTIMEW!AlES ENTRE LIS CU!lES ESIAN El 
SAJITA FE, ESTE FUE !ER"1NIDO El 1881, U SOUIHERN PACIFIC, A PRINCIPIOS DE 188l f El 
MORTHERN PAClflC 1 FUES OH MIS!tl ANO. El GREA! NORTHERN EN 1891 T IS! EM 191l, LA 
REO HRROYllRIA NORHAmitm HABU REBASADO l! CIFRA DE LOS 400,000 tllOftETROS. 

Es AS! co~ lGS FERROCIRRllES, EN OTRAS RESIDKES DEL KUNOO, LLEGARON A FACILITAR 
LA COKUNICICIOI mms DE mm1om 1mms OUE HIST! moms ESTABAI 
DESPROVISTAS DE CO"UNIC!CION ALGUNA, UNA OE ESTAS OBRAS, ES SIN DUO! El llAMAOD 
FERROCARRIL TRAJISIBERIAJ(O, El CUAL SE EXTIENDE DESDE LOS 1'lms UR!LES LOS CUALES 
omm A E11110PA OE Am • HACIA Yumosrocc SOBRE El llAR OE JAPON tASI 9000 m, Al 
ESTE DE ~scu. 

E• lA mm GE lA hou. SE COWSTRUTD UNA PRIMER! LINEA DE l5 m. u CUAL FUE 
llAGURADI EN 185l, SIN ElllARGO PARA 1890 lA REO CONTABA CON ll!S DE 14000 l" T A 
PRINCIPIOS DE ESTE smo ASCEND!O A MS DE 64000 UlOKEIROS, 



E• lA REGIOI DE SoomRicA, LAS REDES FERROVIARIAS MS llf'ORTAWTES se mumm 
lOCAl!ZAOAS El ARsmm, BRASIL T Pm. Oesoe El PUl!O DE VISTA Immm. DEBE 
"mzomse El lUMDO HRROCARR!l IRIJSA~D!NO ' El CUAL CUENTA COI UN fRA~ DE 
CREMllERA El lA IDIA MS Olf!Cll OUE VA OESDf YALPARAISO HASTA BUENOS AIRES El UIA 
mmm DE 1400 [11$, CUTO TRATECTO se EFECIUA El l6 HORAS 

Ew CDWO!C!DIES mt°'AS se mumu lA cowmumo1 OH FERROCARRIL oue 
se EX!ElOIO El lA REGTOI AFRICANA, AUSTRALIA r PRACTICA"Em A TODOS LOS PUWTDS 
OH om. Cm IUCIOIAR lA llf'ORTAllCU DE LOS FERROCARRILES JAPOIESES, LOS 
CUALES El lA ACTUAUDAO UT!l!IAI LOS TRENES MS VELOCES OH "UIOD. Eme LAS 
POBLACIONES OE Touo r Osm, som lA IUEVA lTIEA OE Tormo, OPERAN O!ARW!EITE 
!6 TREWES SUPEREIPRESOS ff!(.\Rl !TREI BALAJ, FI CAOA DIRECC!OI RECORREN lA D!STAICTA 
OE 510 m, OISTAICIA oue SEPAIA A ESTAS DDS CIUDADES, El UI T!Elf'O DE 
l HORAS JO muros OESARROllOOD UIA VELOCIDAD MEDIA DE J60 (PH, !IClUTEIOO El 
TTElfO OE PARADAS El LAS PDSlAC!OIES DE NA60TA 1 (!OTO. 



LA HISTORIA DEL fmoCARRll nmcANO, CON!EPflA ACOMTECIMIO!OS POR OEllAS 
mmmm POSEEDORES OE UN m• COlORIOO mms DE su RECORRIOO POR El YASIO 
TERRITORIO "EllCAND. 

El mmmo OH FUROCmu EN "meo SE REMNTA Al AllO DE 1837 CUANGO E• 
LA ADHINISTRACIOW DEL GmRAL Bum11.1m CONCEDE El PR!VlLEGIO mtumo A Oo• 
fRAllClSCO ARR!llAG!, OH COMERCIO OE YERACRU! PARA LA CONSTRUCCIO• OE UNA V!! 
FERREA DE "meo A O!CHO PUWTD co"° RAl\ll A PUEBLA. El PRESUPUESTO SE Hilo ASCENDER A 
LA CfülDAD DE 5,000,000 DE PESOS. 

YA HACIA El llD DE 1842 Et PRESIDENTE DE lA REPUSllCA o. AMTOl!D LOPEI OE SmA Am 
RESTABLECE El DERECHO DE mm PARA ll REPDSICION DE CAMINOS, l CONSIGNA LO PRODUCIOO 
POR ESTE RA"° o LA Aoum DE YmcRU!, A LA CDNmuccm OE UN ftRROCARRll At RIO DE 
Sil Juo l REPDSIC!ON DE LA CARRETERA DE PEROTE. Al DERO&IRSE DESPUES ESTE DECRETO, 
SOLO SE HABtl CONSTRU[OO UNA LEGUA EN El PERIODO DE s1m !los. 

Ltmwoo HACIA 1851 [l GOBHRNO REC!SE ll PARTE CONSlRUlOA DH FERROCIRR!l 
DE SIN JUAN y EN 1855 u IO"lNISTRIC!ON OEl 6mm S1m AMIA CONCEDE mmmo 
ElClUSIYO A LOS Sm. 11osso, HERllANOS: lo PARA lA CO.s!RUCCIOM OE U• FERROCARRIL Al 
PUERTO DE lAtl'ltO T 10 PARA ll OE OTRA YlA OE SAN Ju1w A ACAPULCO. 

EN 1857 los SRES "°sso HERllANOS, TRASmm sus DERECHOS A o. A1rmo Esm 
CON QUIEN COlf>RO Al GOBIERNO El TRA!!O DE YERllCRU! A SAN JUAN 1 OBTUVO El PR!YllE&IO 
EXCLUSIVO PARA UNIR A YERACRV! CON El PACIFICO. - [NAGURACIOM OEl TRAl!O OE ~El!CO 1 
GUADALUPE Htomo- LLEm lOS INmmos !Atcon. Evm. l!ONS T V!lllER, ou1ms EW 
UVION DEL mrnuo MEXICANO All\llAN, EPIPRENOEM LOS TRABAJOS 
OE RECONOC1"!ENTO, IOOPTAWOOSE El TRIZO POR ORl!ABI, OESECHUOOSE El DE JALAPA. 

E• 1858 CONT!NUAN LAS OBRAS OE RECONOC!Kfü!O 1 lEYANmmro OE PLAMOS 1 
EN 1861 DAS! Al K!Sl!O SR, Esmoow El PR!YllE&lO EXCLUSIVO PARA lA CONSTAUCCION 
OH HRROCARR!l DE Y!RACRUZ Al PACIFICO, CON LA PRECISA OBLIGAC!ON OEl RAl\ll A 
PUEBLA, CREANDOSE UI fOIOO DE LA DEUDA PUBLICA OE OCHO MILLONES, COI El REDI!O 
OE 5 POR CIENTO ANUAL, OU!UOOSE PAGAR El CAP!TAl Al lERMUO DE 15 Alos. 

EN 1854 TRASFIERE El SR. EsmooN su comsro• A lA COll'ANIA llfER!Al ltMl!AOA. o 
ESTA EPOCA HAllASANSE COISTRUIOOS LOS TRll!OS DE nmco A 6UAOAlUPE Hromo T DE 
YERACRUZ A lA lEJER!A. El 1865 SE OAM PRINCIP!O LOS TRIBIJOS CERCA DE lAS CUll!RES 1 O 
1867 Al RESTIBLECl"lmo OE LA REPUBl!CA, SE HlllABAM CONSIRU!OOS DOS TRAMOS; uwo O! 
50 MllllS Of YUACRU! A PISO OH 11.\CHO 1 OTRO OE 88 DE "EX!to A APmco. 



POR commwcu PUBtlCA SE !IOUlTO A LA COll'AUA OE LA PEU DE CADUCIDAD E• OUE 
HIBU INCURRIDO POR HABER CELEBRADO El comm OE 1l OE Emo DE 1865 cor El GOBIERNO 
EllAMIDO DE LA mmmiow FRmm, smoo DICHO coumo RHEREITE Al COMTRAIO 
CELEBRADO E• 1866 co• LA COll'WA l•DUSIR!Al llftl!AOA. HACIA 1868 El Comm OE lA 
UMIOM ' REFORllA lA CO•CESION, ElfRE•Dmoo SE DE NUEVO LOS TRABAJOS POR LOS ummo 
"IJllRAT, H!ll, PRimE l LOS "EXlClllOS 6DmlE1 Cos¡o, 8ums. BEZARES l OIROS SAJO LA 
OIRECCIO• OE LOS ummos BucHm• ! fOOT, smoo commms LOS SRES. CRAWlEl ! 
Co. ! AGUIES COMSIRUCTORES tos Sm BmIFF l Jmsor. 

DURANTE 1669 mES DE COMClUIR El PLAZO ESTIPULADO POR El OECREIO OH 10 DE 
llOVWl!RE DE 1868, TUYO CHEBRAC!Ol, cor El llA!OR JUB!LO, lA mm m1om OH 16 OE 
SEPllEl'l!RE UAGUROOOSE Et lll'ORTIM!E TRAi'J OE ~El!CO A PUEBLA. 

PARA 1870 SE ABRE Al PUBLICO LA m OE YERACRU! A Arme l E• 1871 Exrmom ESTA 
Al FCRl!M. AFU OE ADEtAmR LA OBRA mERAl, SE SUSTITUIE A PROPUESTA DE aumm El 
m• moucro OE llETLAC, POR OTRO DE ftENORES Olftm1om HACIEIOO CORRER lA YIA POR 
LOS BORDES DE lA BARRANCA HASTA El LUGAR commm. 

HACIA 1871 El ll DE DICIEl'l!RE OUEOA COIKtUIOA LA Y!A, mu• LO ESl!PUlAOO 
E• El CITADO DECRETO DE 1868 ! ,. 187l El lo DE Emo DIA FAUSTO PARA LA hc!OM 
SE INAGURA mmmm POR El Pmrome OE LA REPUBUCA lle. SESASTl!W LERDO 
OE TEJADA. 

ESTOS DATOS REVELAN m tos TRA9AJOS ElfREiOIDOS PARA LA COfüRUCCIOM OEL 
fERROCAARll "EllCAMO, ADOUIR!EROM SU GRAi llf'UlSO DESDE LA EPOCA El OUE lA Ell'RESA 
PASO ll ºº"mo OH SR, Escooow, curo WOl'l!RE DESE PASIR A LA POSTERIDAD 
COI«! El OE TODO AOUEl OUE SE lfm POR LA CONSECUC[OI DE Al6U# em PARA LA HUll.INIOAO, 
! AS! su IOllBRE OUEOARA l!GAOO UllllAftEfü Al FERROCARRIL "mmo CU-
T! ftUERTE PRIVO A ES!E HOllSRE PERSEVEAAllE DE RECOGER El FRUTO OE sus mm, LOS 
CUllES El'fENOSAftEMTE SECUWOAOOS POR SU HERllAMO 0, AWTOl!O, HAI 0100 FU Al 
RESUWDO APETECIDO. 

DESPUES OE ESTOS icommrmos, DEBIDO A LA IWES!AB!l!OAO mnm mmm 
OIJllAm LOS !RES m"EROS CUARTOS DEL smo XIX EM "meo SE DESARROLLO 
1AROU"1m U COISTRUCC!ON DE lOS fERROCARRILES YA OUE MUESTRA REO FUE CONSTRUIDA 
ENTRE Et Ul Tll«l cumo Ofl SIGLO XIX ' LA PAlftERA OECAOA OH SIGLO XX l 
COI«> u SE HA ftEMC!OWAOO lA PRl"fRA LINEA IWGAGURAOA CORR!A DE "EXICO A YERACRUZ YIA 
Olil!ABA l (ORDOBA. 



11.\s TIRDE SE COISTRU!EROM LOS GRANDES TROMC!LES DE LA CIUDAD OE Mmco A LA 
FRONTERA COI LOS Emoos Ui!DOS, GUADALAJARA 1 111.IZAMILLO, DONDE LA CIUDAD DE 
Oummo FORllA PARTE DEL SllTEllA FERROVIARIO C0!10 PUNTO DE COIVEAGEICIA KACIA LA 
REC!Oi NORTE T NOROESTE DEL PAIS. ll LINEA DE Mmco 1 YERICRUZ m JALAPA, OE 
YmCRUZ Al !TS!10 SIGUIERON 1 ESTE PROCESO, T OESPUES SURGE EL FERROCARRIL Nmom OE 
TEKUAlTEPEC, QUE mmm EL lST!10 DEL "IS!10 NOl'llRE T EL fERROCARill Pm11tRICAMO QUE 
VI OE lXTEPEC 1 LA FRONTERA GumllAL TECA. 

A PRIMCIPIOS DEL smo XX, EXISTIAM 13, m m. OE m FERREA T El 1910 SE COMTABI 
TA COI 19,718 m. Ams DE mmRSE LA REVOLUCIOM, SE SUSPEMOIO LA 
COMSTRUCC!Oi DE FERROCARRILES 1 DE IGUAL llAMERI, ESTOS FUEROI DESTRUIDOS OEBIDD 1 LA 
LUCHA ARl\ADI QUE TUVD LUGAR mcmmm 1 BOROD OE LOS mm. 

Cumo LAS CONDICIDIES DE TRANQUILIDAD SE RESTABLECIERON, SE REANUDO LA 
COMSTRUCC!Oi OE FERROCARRILES PUOIEMOOSE "m1om A COMTIMUICIOM LOS llGUlEMTES: 

E• LOS Alos iO'S OH PRESENTE SIGLO, EL RAllAL OE FELIPE PESCADOR 1 OumGo T EL OE 
CUATRO Cmms A EL Olla. EN LA SEGUNDA DECIDA, SE COMSlRUIO EL TRA!10 m lAMTE DEL 
FERROCARRIL SUOPACIFICO OE Mmco ENTRE TEP!C 1 LA OUEl\AOI, HABIENOOSE EFECTUADO LI 
PR1"ERI CORRIDA OE 6UAOALAJARI 1 NOGALES EL 17 OE ABRIL OE 1917. 

POSIERIORmTE SE COISTRUIEROM LA ElTESlOM OE LA m FERREA OE URUIPIM A 
Ammm, EL FERROCARRIL OH SURESTE DE Co1mcomos 1 MER!DI, EL FERROCARRIL 
SONORA-BIJA CILIFORMIA, OE Bm1m HILL 1 MEltCILI T Flill"EMTE EL FA!10SO E 
ll'l'RES!OMllTE FERRORCIRR!L CHtHUIHUI AL PACIFICO, QUE QUEDO ll!EGRIDO 1mmRSE DEL 
TRl!10 QUE HIBIA QUEOIOO PEMO!EMTE mm CREEL CHIHUAHUA 1 SIN PEORO S!MILOI. 

Em Ulltl\A OBRA FUE IMl6URIOI EN NOV!Elll!RE OE 1961 T commTE UN VERDADERO 
ALARDE DE LA [NGEMIERtl Mmcm, 11 QUE 1 LO LARGO OE m mo"mos, LA LUEI 
OESCIEMOE DE LOS ALTO OE LA SIERRA 11.\0RE OCCIDENTAL 1 218) llETROS OE ALTURA HASTA EL 
NIVEL DEL llAR. T!rn 39 TUNELES 1 11 PUEMTES 1 EN ESTA LINEA SE mmm EL TUMEL 
llAS LARGO DE LA REO FERROV!IRll Mmcm, OEMO"lNIOO EL 'DESCAMSO' CON UMI LONG!TUO DE 
1840 mROS • 

los PUENTES SOBRE EL RtO FUERTE T EL CHIMtPIS, CONSTITUTU lll'llIEM mms OBRAS 
OE ummu T DE UNA GRAN BELLEZA, 11 QUE ESTE Ulll!10 ESTA 1 90 "ETROS ARRIBA DEL 
R!O. !Gu1mm NOTABLE, POR SER LI UM!CI OBRA EN su GEMERú ES EL LLl!\100 'H LAZO' 
LOCILIZIDO EM!RE LAS ESTIC!OMES OE CREEL E ImmRo [OGMO El ESTE LUCIR LA m 
FERREI, COl'l'LETI UNA CURVA OE 360 6RIOOS T CRUZA DEBAJO DE ELU "ISl\I 1 UN llVEL llAS 
BAJO. 

Esto ES 1 GRIMDES RASGOS, LA TRAYECTORIA ! DESARROLLO QUE HU SEGUIDO LOS 
FERROCARRILES ~mmos. LOS CUALES HIN PARTtCtPIOO DE l\IKERI omsm El EL 
DESARROLLO DE LA NICIOI. 
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LOS RECURSOS HUllAIOS U El SISTEllA FERROYIARIO IUICAIO 

6EMERALIDADES 

El FERROCARRIL. ES UNA DE LAS FUEMTES DE TRABAJO llAS llfDRTAITES DE LA EPOCA. El 
TODOS LOS PAISES LABORAN GRUOES commms oe TRABAJADORES DEL RIEL. BASTE COI 
DECIR oue LA cumu DEL Elf'LEO FERROVIARIO El LOS ESTADOS UllDOS y El LA GRAN Bmm 
SUPERA LA DE sus RESPECTIVAS llOUSTRIAS TEXT!LES y oe PROOUCC ION DE AUTO~mes, y EN 
"meo SON POCAS LAS ACTIVIDADES SECUNDARIAS o TERCIARIAS QUE PUEDAN OCUPAR TAITA 
GENTE CD~ NUESTRAS VIAS FERREIS. 

ElfERO, HA! DOS FACTORES QUE TIENDEN A REDUCIR El ElfLEO FERROVIARIO: LA 
EIPANSIDN DE LIS ms EN El MUNDO HA TERMINADO PRACTICAMENTE, SALVO EN ALGUNOS PAISES 
EN FASES INCIPIENTES DE DESARROLLO o EN AQUELLOS EN QUE se VIVE UI PROCESO OE 
REESIRUCIURICIOI ECONOMICA El GRAi ESCALA: Y LA MECAmACION DEL SERVICIO, CADA VEZ 
llAIOR, VA REDUCIENDO EL NU"1RO DE HO!t!RES POR UNIDAD DE EQUIPO. 

POR IANIO El ElfLEO FERROCARRILERO TIENDE A DISMINUIR EN LOS PAISES Allmm 
DESARROLLADOS CD~ LOS Emoos UNIDOS, TAL ES LA SllUACION QUE SE DIO DE 1920 • SE 
REGISTRARON El NO"INA 2 MILLONES DE PLAZAS 1 HACIA 1957 HUBO UN DESCENSO DEL 5IJI DEL 
PERSONAL. EN AQUEL PAIS DE mmo IRAFICO, EL PERFECCIONl"IEITO mmo HA vmoo 
DESPLAIANOO AL PERSONAL. 

EL SERVICIO FERROCARRILERO, DE !ITERES PUBLICO, PRECISA EL COICURSO DE mnos El 
GRAN NU"ERD DE RlllAS DEL COIOCl"IENIO 1 DE OBREROS Y ElfLEADOS, Tllllm APIOS EN 
DIVERSAS ESPECllL!OAOES, TODOS LIGADOS POR LAS IECESIOIOES DE UNA LABOR DE CONJUNTO 
QUE REQUIERE DISCIPLUA ESTRICTA 1 CREA A LA VEZ FUERTES LAZOS oe SOLIDARIDAD. ESTAS 
mcummm IMPRIMEI UN SELLO ESPECIAL A LAS CONDICIONES DE TRABAJO, REGIDAS POR 
UNA COITRATACION BASTANTE COlfl!CIDA EN COMPARACIOI CON LA QUE RIGE MUCHAS OTRAS 
ACTIVIDADES: SITUICIDN IA!t!IEN MUI PECUL!IR EN El MEDID MEXICANO, oom LOS 
FERROCARRILEROS HAN LLEGADO A INIECRIR UNO DE LOS GREMIOS llAS umuos y llAS IUMEROSDS 
DEL PAIS, LO QUE SUllA llfORTIN !ES CIRICTERISTICIS A LA DCUPACION Y A LAS COIDICIONES 
DE TRABAJO EN El RI~. 



OCUPACIOW 

El PERSOIAL HRROCARRitERO, E• NO"!NA OEL PllS - muw CATOS OEL DEPARTA,.mo OE 
EmomICA OE IERROC!RR!lES M!CIO!LES OE nmco - REGISTRO A fli!LES OE 1987 uw 
VOLUMEN DE 6l.fü PL!!AS, smoo El SECTOR MS WU"EROSO OE NUESIROS IRANSPORIES OE 
SERVICIO PUBLICO. SIGUE• E• muwoo LUGAR, PERO CD• IlfDRTfülA CRECIEm. LOS 
AUTOIRAMSPORTES OE PASAJE r DE CARGA OE SERY!CIO PUBLICO, IllCLU!ENOO ASAlAR!AOOS r 
PROPIETARIOS QUE ".mm PERSOIAl,.mE. 

E• cumo Al SERVICIO DE AUTO!RANSPORTE OE SERVICIO PRIVAOO r DE SERVICIO 
PU9l!CO REPREmm OCUP!C[Ol PARA Uf comomAOO "Ul MU,.EROSO PORQUE ESIOS 
OESElfEUl FUWCIOIES INSUSTITUIBlES El LOS CENTROS POBl!OOS, A l! VEZ OUE 
COlflEE"ENTA• LOS mvmos OE u REO FERROVIAR!A DEL PA!S. ESTOS COlfllEN CON HLA 
SUPL!EMOO SUS DEFICIENCIAS. 

AHORA em. los FERROCARRILES M!ClOMAlES OE nEmo, El FERROCARRIL OEL PAClflCO, 
El FERROCARRIL CKIKU!KU! Al PACIFICO, OCUPAN UN 89t OH msom. EN LOS Ullll10S AIOS 
SOBRES!lE El CRECIMIENTO DE LAS NOMINAS EN LOS fERROCIRR!LES NACIONALES OE nmco T EN 
El FERROCARRIL DEL PACIFICO. SIN E"91RGO, U POTENCI!LIOAO FUTURA OE LOS FERROCARRILES 
PIRA ImmmR El msom El OPERACIO• nm COl10 mm LA NECESIDAD DE QUE LAS 
Ellf'RESAS !SI TAN SUS COSTOS. 

CO"PDSIC!ON POR C!TEGDRIAS 

lA FUERZA DE TAIS!JO DE LOS FERROCARRILES DEL PAIS, ESIA COlfUESTA POR MEXICANOS 
E• CASI SU TOT!l!OAO E UIEGRADA POR GRAN IUKERD OE CATEGORIAS. SEGON DATOS OE LOS 
TRES PRIMCIP!lES FERROCARRILES OEl PAIS, UN 181 OE SU PERSOWU ESTA fOR,.¡oo POR 
ElfLE!OOS ! El 821 POR OBREROS. Ems CIFRAS SON PARCIALES, PUES NO COlfRUOEN l! 
TOTAllDAO DEL PERSOKAl OE ESA ElfRES!, AUN cumo INDICA IlfOUAN!ES cmcrmmm 
OE LA OCUP!CION. 



1974 
1975 
1976 
19n 
1978 
1979 
1900 
19S1 
1982 
1003· 
1964. 
1985 

61 323 
83 262 
83381 
62 488 
62493 
61 936 
62 267 
62 536 
64 882 
831161 
64 714 
64 506 

i; •. ; 

,,, 

•,, 

Número de 
plazas 
m.!es 

Número de plazas 

15 



COWOICIOWES DE VIDA 

lAS COiOICIOiES OE VIDA OEl fERROCARRllERO OEPENOEN OIREC!A"EITE DE SUS 
PERCEPC!OiES, OE lA !OiA Ei QUE VIVEi, EL TIPO OE S!RV!CIOS OUE PREST!, f DE LOS 
HIBIIOS 1 COS!lll'llRES DE lA ESPECill!OAO EM QUE TRABAJA. 

O!!m"EMTE PUES ll DETER"mtIOi OH UVH DE VIDA OH &Rmo. iO PUEDE REDUCIRSE 
A UIA SilflE GEKERAllllC!Oi IA QUE Ei LAS ElfRESAS IRABAJAI PERSONA5 DE DIVERSAS 
CATEGOR!AS. LIS ESPEC!Al!OADES tOlfREiOEi DESDE El !RA9AJAOOR POCO CAWICAOO HASTA El 
PROHStomTA ESPEC!llllAOO EW AlTO GRADO: m GA"4 DE OCUPACIOWEI OOiOE PRIVO 
HA&ITOS l mms DE VIDA PROPIOS OE CIOA UiA DE EllAS, r SOLO UiA EWCUESIA DE mw 
HCAllCE FUERA OE LAS POSISllIOIOES OH PRESmE TRIBIJO POORIA OEIER"IWAR lOS OETAll!S 
OEl NIVEL OE VIDA OE lOS TRA91JADORES FERROVIARIOS. 

su EltlARGO cowvrm PRECISAR llGUWAS DE LIS "4S moems PARTICUlARIOAOES: 
COMUW A TODO H msom DE PLAWIA HA SIDO El GRADO DE EllABlllOAO El El ElflEO, LO 
OUE SUGIERf "EWOS lfi.JRES Al FUTURO - El AlEbRE VIVIR DE ALGUNAS CUSES 
FERROCARRILERAS DE OTROS THMPOS - ' PERO El smrno DE LA REAl!OIO HA SUGERIOO LAS 
CAJAS DE PREVISIOM Y LOS FOMOOS S!MOICALES OE !NOE"MIZIC!OW, ! AYUDA PARA "EJORAR lA 
SllUACIOi DE lOS JU91UOOS, DE LOS llCAPACITIDOS ! DE LOS CESANTES, lO OUE llfllCA UI 
SENTIDO OE "UIUllJS!'ll ECONO"ICO POCO EXTE•DIOO EW iUESIRO "EOIO. 

POR "UCHOS Alos Hli SIDO PROVERBlllES LOS ALTOS sumos DE füUIAS 
ESPECIAllDAOES COftPIRADOS CON lOS RAOU!TlCOS mmos DE LA MAYOR!I DE lOS HABITINTES 
OH PllS. TAL SITUACIOM HA VIR!AOO Ui rmo Ei LOS UlTli.JS l!EHPOS, A CAUSA DE lA 
CRECIENTE IIOUSTRULI1!CION DE "meo. OUE REOUIERE IRABAJ!OORES CALIFICADOS PIRA 
OIRAS ICIIV!OIOES. PERO DE CUILOU!ER !IODO , lAS PRESllC!ONES OH PERSOiAl 
FERROCARRILEROS DE LIS mwoes lliEAS, SI BIEM NO SON E!CEPCIOWAL!S, POR LO "ENOS 
SUPERAW El CIMT!OAO 1 CAl!OAO, 1 lAS OUE PERCIBE lA "4!0RIA DE LOS lRASAJIOORES DE 
OTROS RAllOS, 

Rmmom PARECIDAS PUEDEN HACERSE SOBRE lAS CONDICIONES DE SAlU9RIOAO El OUE 
VIVEN lOS fERROCIRR!lEROS, PUES EllAS DEPENDEN OE lA ZOMA OUE Hl9!1AI. 

h LAS zom COSTERAS y u El SURESTE HA! M!OR NU"ERO DE ?AlUOICOS ! OE EnERllOS 
OEl APARATO O!GEST!VO, ! OSRAS DE COISTRUCCIOI CO!'ll lA OH fERROCIRRll DEL SURESTE 
COSTARON oosmms VIDAS me lOS ATAQUES DEL PILUDISN> o DE BICHOS VENENOSOS. El 
CAPl!IO LAS ZOMAS DE LA "ESA Cmm SOM "4S smms, u TERft!MOS mmm. 



DEWTRO OE u oRmIZACIO• FERROCARRILERA HU cumo GRANDES GRUPOS DE 
TRABAJADORES CO. CfüC!ER!ST!CAS "Uf ESPEC!HCAS, llLES SOi: 

- PERSONAL DE V!A. 
- Pmom DE TALLERES. 
- Pmom OE cm•o r 
- PERSOUl DE omrm. 

LA GENTE OE YIA. EIClUIOOS LOS ummos T sommms. ESTA IMTE6RAOA POR 
CUAORlllAS DE REPARIOORES, CAl'l!IA-YIAS, ALBU!lES 1 PUEfüROS, OUE fORllU El ESTRA!O 
OE llAS BAJOS sumos OE TüOO El GREMIO. 1 OE CUTO NIVEL OE V[OA PUEDE omm QUE ES 
S1"!UR U OE LOS !RABAJAOORES DE U UOUS!R[A OE LA CONSTRUCC!ON; PERO EN ALGUNOS 
CASOS COI mmos llAS Al!OS r CON BUENAS PRESUC!OMES COMPARADAS CON LAS QUE PR[VAW 
EN MUESTRO llEO!O. PARTE OE LAS CUAORHlAS YIYEM El CAlfAHUTOS O El CARROS VlfJOS OE 
fERROCARR!l, O!STR!BUIOOS A LO l!RGO DE LAS VIAS, ALOJA"1EM!OS Ai!IH!GIEMICOS OUE HU 
vmoo sumrumoosE. E• u MO!OA QUE PERH[!EN LOS RECURSOS DE LAS ElfRESAS, CON 
PEQUEIAS mmOAS triDERm. 

El RES!O DE LOS FERROCARRllEROS V!VE POR LO smRAL El CASAS ALQUILADAS El 
cmomm COI El TIPO DE !16RESOS 1 u CLASE A QUE PERTENEm. OAOAS LAS COMOIC[Ofü 
ACTUALES, A CORTO PLAZO, ES [llPOS!&lE PROVEER A !OOOS OE llEJOR HASl!ACION; PERO LOS 
PROGRAllAS OE AOICIOMES Y "EJORAS DE lOS PR!füPAlES FERROCARRILES PREVEN LA 
CONSTRUCCIOM OE CASAS DE SECC!OM PIRA LA eme DE ms o PEOUERAS COlOWS DE 
!RA9AJAOORES. 

El PERSO!iAL OE TAllERES. mmoo EW CIUDADES, nm UN WliEl DE YIOA IGUAL o 
SUPERIOR Al DE sus COLEGAS OCUPADOS EN OlRAS RIPIAS musrmm. HAY sus SllVEOIOES: 
LOS &RAMOES CENTROS UOUSTR[AlES OE 11oMTERREI l DE LA C!UDIO OE "meo. DONDE LOS 
MECUICOS AlllMWE CAllflCAOOS DE OTRAS [IOUSTRIAS, PUEDEN OEVENGAR RECULARES 
SAURIOS. 

lOS OFICINISTAS HRROCARR!lEROS, E» TERMINOS mmus PUEDEN TEMER CON sus 
IIGRESOS UI TENOR OE VIDA IGUAL O SUPERIOR Al DE lOS Elf'lEAOOS OH CDKERC[O, DE O!ROS 
mmoms y DE MCHIS FABRICAS, PUES SOi POCAS LAS ACTIYIOIOES OUE PAGAN uw SAllRIO 
IGUAL o MEJOR OUE El OUE CUBREN lOS FERROCARRllEROS MS [lf'ORfAITES OH PA!S. Esro NO 
OUIERE DECIR OUE El GREMIO ES!E E» UNA POSIC!OW PR!Vll!S!IOA, NI OUE lAS PRESTACIONES 
OUE PERC!BE umN u KEU OE UNA ASPIRACIOI SOCIAL TOTAlMEWTE SAT!SFECHA; SllfllEllEilE 
SE TRATA COM u• PU»TO OE REFEREWCIA, DADOS LOS RIOUlllCOS !16RESOS r El BAJO NIVEL OE 
VIDA DE u iurom DE LOS "El!mos. 



SAl\RIOS Mo"INALES 

los SALARIOS VAR!IX SEGUW El ¡¡po DE FERROCARR[l DE OUE SE TRATE ! POR 
COISIGUIEWIE DE ACUERDO CON LA DENSIDAD OH TRAFICO f LA PROBABLE CIP.ICIDAO ECOMO"ICA 
DE lA ElfRESA. 

A cowmumow, EXPONGO VARIOS CUADROS ESOUE"4HCOS LOS CUALES ILUSIRAM Al6Um 
ESIAO!STICAS OEl PERSONAL QUE LABORA EN fmomes DE ~meo.: 

Ems COll'REWDEM, lOS SUELDOS, SAURIOS f PRESTACIONES mms O!SOE El Alo DE 
1930 HASTA El Alo DE 1985, !GUAL"me LA Snumow mm1m (PERCEPC!OW "EDU ANUAL 
POR PUESTO) ! LA r~ODUCT!V!DAD DEL msom (PQK Ul!DADES DE lRAf!CD PDR PLAZA.). 



Estadísticas 
de personal 



Salarios 
pagados 

·------------
Ailo 1985 
mileo de minones da pesos 

Sueldos, salarios y 
prestaciones pagados 
Año 1985 
(Millones de pesos) 

.. 

; 

! ' 

; ; t::nero '. l li :1118.e y,¡ febterq . · 5 196 e 
d· M1uoJ S ' ; "1.116.0 
!:' Abril .~ ~:: -;~ .. 6 780.4 
.¡JMIYOt f ''{ ¡,92780 
i.nu.:i'°ro ' l" . ·1 7 5l7.J 
-"'""' J .• • • .:_ .• Ot2.8 f\- Agosto i . ; , t 201.0 
jl Sept~~. 1 , 11231.9 
, , Octubre " • , 10 1144.4 
H Novtemb,._· '. ¡ 13 449.2 
..__Clc19mb1e, "·" . 16 8"3.8 

SUMA.. 110 988.0 



Salarlos 
pagados 
miles de millones de pesot 

Sueldos, salarios y 
prestaciones pagados 
(Millones de pesos) 

11 



Pel'Cflpción 
media anual 
por puesto 
millone1 de peaoe 

Situación financiera 
Percepción mBdia anual 
por puesto 
(Pesos) 

• 



11nl' r 3974 45561 
1935 4 t505 " 39 232 
1940' !820 44 644 
1945 8 745 53 124 
1960 9681 57 99J 
lilSS l. 11 22:1 59 344 
1960 ' : .J3 975. 53933 
1965 • : ,¡7 574 : ria 753 
19~ '. "•21 &36 58e80 " 
197 .. ;· >j~·:r. li9 282 ; 
11172·· llO 230 . 
1973 ~'· .,,. ·~ 167 ··::. eom·. 

•' '· ~ -. r.;. 

87 1974 
115 1976 
131 1976 
165 19n 

' 1117 1978 
199 1979 
~ 1900 

,,:310 ·1llll1 • 1982 
;3118 1983 

. 3T1 1964 
''JB7' 1965 

'" 

28075 
29 659 
29 346 
31 S47 
32 935 
33 370 
36 458 
:11662 
,. 902 
39999 
40e.t9 
41 551 

Productividad 
por puesto 
miles de unidades de tráfico por 
plaza 

Productividad del 
personal 
Unidades de tráfico por 
plaza 

61 323 458 
63 262 469 
63381 463 
62 488 510 
62 493 527 
61 936 539 
62 267 500 
6J 536 618 
64 002 ~ 
G3951 625 
84 714 628 
64 506 644 

67 



2.S 

lOS RECURSOS m:mos OH HRROC!.RR!l IU!CAIO 

GENERALIDADES 

El HRROCARR!l mm UN SERVICtO OUE REOUIERE LA llAWIA COOROli!CIOi OEl mumo 
HUllAIO COI El llATERl!l r LAS umwom DISPOM!BlES. 

Poco llAS OE UN smo OE EXPERIENCIAS El ESTA RAllA OEt !RIMSPORIE HA PERftI!lOO 
ACUftULIR IORllAS EN El CAlf'O DE LA IWGEM!ER!A. O! LA ORGAillAC!OI IDftU!STRA!!YA Y OE 
u ECOIOKIA. [AS IORlll.S mm sus YAR!Al!ES, SEGUN LAS COIDICrOIES DE CADA PA!S o 
mm, mo LOS PRIWCtP!OS El OUE DESCANSA LA mm1 fERROCARRllERA SON DE CARACHR 
mEm. 

ES!A UM!YERSAllOAO DE lA OPERIC!ON fERROCARRlLERA FACllllA El !ITERCAl'!llO OE IDEAS 
SOBRE ftEJODOS DE TRABAJO, y LOS ESIUUtOS DE CIENCIA PURA T DE mooos IPltCAOOS El LAS 
RAllAS OUE CONCURREN Al fUICID»Aft!EMTO DE LOS FERROCARRILES FORllAi u EXTEfüS 
B!Bl!OIECAS. 

El MUESTRO PA!S El PROBlEllA !ECM!CO DE LOS fERROCARR!US, EXAftlNAOO DESDE El 
Puno DE V!SIA DE su COPll'Ostc!ON y OIRECClDN. HA stoo El TEii!. DE NUftEROSOS ES!UO!OS, 
SOBRE IODO EW El CASO DE LOS FERROCARRILES HACIOWAl!S. 

A mmumow. DARE UMA BREVE ElPLtCACXO. OE COl!O SE CARACTERIZA LA OPERAC!Oi 
DEL SIS!EM FERROVIARIO, sus mmos ESIRUCTURALES, LA FORllA DE OPERACIOI y 
FUALMEMTE OARE UM RESUMEN SOBRE LOS RECURSOS OISPOMIBLES AC!U!lftEl!E OE IODO El 
SISTEllA FERROVIARIO MEXICIMO. 

"ETOOOS OE PROOUCCIOM 

CARACTfRISTICAS OE LA OPERAC!()tj, 

Tooo TRU DEBE SATISFACER COI'> REOUISl!OS: El 111.111'> DE SEGURIDAD PARA LAS 
PERSONAS Y PARA LA CARGA, VElOCIOAO ADECUADA Y UW HORARIO ESTRICIO, LO OUE REQUIERE 
llAIER!Al ADECUADO y UNA COORO!iACIOW PERFECTA OEl PERSONAL OUE mERVmE DIRECTA o 
UO!RECTAftEM!E U El ft\MEJO OH llAIERtAL ROOAllE: ASEO, llAfüO, OISTR!BUCION ! 
COkSERVAC!OM. 

A lO LARGO DE LAS mus, HIT ESTACIONES ! PAllOS QUE SON El KECUISI'> REGULADOR 
OH SERYIC!O; T OE su OISTRl8UCIOM r ommmow DEPENDE OE BUENA PARTE DEL 
EOU!ll8RIO o OESEOU!ll8UO ECOM0"1CO DE ns El!PRESIS. 



CADA OPERACION ES OBJEIO OE INSTRUCTIVOS ESPECIALES OONOE CUENTAN LA TECN!CA, LA 
COORDINAC!ON T El TIEP!PD PARA REALIIAR LAS llANIOBRAS. LAS PLANTAS DE UN FERROCARRIL 
SON DOS: UNA FIJA INTEGRADA POR LAS Y!AS Y ESTRUCTURAS Y OTRA llJVIL CONS!ITUIOA POR El 
EQUIPO. 

LA OPERAC!OI SE DESDOBLA El DOS ASPECTOS. UNO OE TIPO RELATIVAMENTE ESTATICO Y 
El OTRO ommo, SI BIEN At1SOS SUJETOS A LAS llOOIFICACIONES OUE YA SUGIRIENDO LA 
EXPERIENCIA, El PRI"ERO CO""RENDE El ASPECTO ESTRUCTURAL DE LOS FERROCARRILES Y El 
SEGUNDO, LA OPERACION PROPimNTE DICHA. 

ASPECTOS ESTRUCTURALES. 

LA ORGANI!ACJON ESTRUCTURAL OE LOS FERROCARRILES DE CUALQUIER PAIS PUEDE SER 
DEPARTmNTAL, DIVISIONAL o "IXTA, SEGUN LAS NECESIDADES OE CADA CASO. El LOS 
FERROCARRILES EUROPEOS , PREDO"INA LA FORllA DEPAR!A"ENTAL, SOBRE LA DIYJSIDNAL CUANDO 
SE ACOllJOA "EJOR A LAS OISIANC!AS CORTAS, Y AS! QUEDAN OH!WADAS LAS 
RESPONSAB!l!OAOES OE CADA DEPARmmo. LA COORD!NACION DEPARTmNTAL DE TIPO 
FUNCIONAL POR NATURALEZA ES OE LA EICLUSIVA INCUM!lENCIA DEL GERENTE, QUIEN DEBE TENER 
VASTOS CONOC1"JENTOS Y GRAN EXPERIEIC!A. 

----- fl -¡¡- ORGAl!ZAC!ON OIVISIONAr SE ANIDE UN NUEVO FACTOR: El OE lA OIVIS!Olr--
GEOGRAFICA DEL TERRITORIO QUE CRUZA El FERROCARRIL Y CADA DIYIS!DN QUEDA A CARGO DE UN 
FUNCIONARIO ll!MDO SumumoEHIE. 

ASI COEXISTEI DOS RELACIONES DE DEPENDENC!A: UNA RESPECTO OH DEPARTAmTo 
CORRESPONDIENTE, Y LA OTRA CON RELACION Al SUPERINTENDENTE DIVISIONAL. EN ESTA FORllA 
El SUPERINTENDENTE PUEDE RESOLVER lAS mmmms DEL CASO. 

El PROBlEllA FUNDmNTAL DE LA ORGANIIAC!ON OIYISIONAL ESTRIBA EN OELl"ITARlAS 
ATRIBUCIONES y RESPONSABILIDADES ENTRE JEFES DE OEPARmmo y SUPERINTENDENTES. su 
El'llARGO, AUN CUANDO SE RECURRA Al SISTEllA DIYISONAl, lOS FERROCARRILES SUELEN 
CENTRALIZAR ASPECTOS VITALES DE LA ORGANI!ACION, COPIO LOS DE TRAFICO, DE VIAS T 
ESTRUCTURAS, LEGAL, DE CONTAB!llOAD T El DE ALllACEN Y COP!PRAS, 

POR IANTO, El lA PRACTICA NO SE USA El SJSTfllA DIVISIONAL PURO. 

LA OPERAC!O!I, 

LA OPERACION CORRESPONDE Al ASPECTO oumco DE lA PRDDUCCION. ESTO IP!PLICA UNA 
DISTRIBUCIOI DE LABORES QUE REGULE lAS ORDENES DE llOVILIZACION CON lA FLEXIBILIDAD 
SUFICIENTE PARA RESPONDER A lAS NECESIDADES OH llO"ENTO, 



LAS POSIBILIDADES DE REDUCIR LOS GASTOS T DE REIO!R UI MEJOR SERVICIO COI UI 
MEJOR CDITROL T CODRO!llCIOI ESTll S!Ell'RE LITEITES, PUES ESTE ES UN CAll'O OUE DEBE 
SER MTER!A DE COISIAITE ESTUDIO, 11 OUE LOS PEl!GROS DE UTERFEREICIA EXCESO DE 
msom, OUPLICICIOI El LAS ORDEWES T DESPERDICIO DE CIRROS, ESTll El ACECHO 
mmm AUN El LOS FERROCARRTLES MS ORGll!ZIDOS. 

PARA EllO SE AEOUIEREW ARCHIVOS SISTEllAT!CDS T AL O!A, REGlllROS DE T!Elf'O 1 
TARJETAS DE CDITROL DEL PERSDllL: UFORllAC!OW Tll'B!EI AL O!A DE LAS IECES!DAOES DE 
TRAFICO TAITO ACTUALES COM PROmAS; OBSERVACION DE LAS NECESIDADES ESTACIONALES POR 
zom o POR DIVISIOIES 1 ESTUDIO DE LAS ommom OH rmmo. 
EN SllTES!S, ESTID!ST!CAS, REGISTROS DE l!Ell'O 1 DE i.JVIMIEITO 1 COITABIL!OAO 
ESPEC!AL!ZAOI. LAS ELABORACIOIES ESTAOIST!CAS SOBRE LA SITUICION DEL PllS El GENERAL 1 
LA DEL FERROCARRTL EN LO PIRT!CUlAR CDll'lETAI El CUADRO, JUNTO COI LA "EOICIOW OE LA 
PRDOUCTIYIDAO DEL PROPIO FERROCARRIL 

DATOS SOORE LOS REru!SOS m:mos DEL S!STEllA FERROY!Al!!O IUICAXO. 

Los FERROCARRILES llEXICAIOS, CUENTAW EN su CONJUllO COI 25,850 '"· DE VII DE LOS 
QUE CASI 20,000 [(LOllETROS CONST!TUIEI LA VII PRINCIPAL Et TAllAIO DE LA FLOTA OH 
EQUIPO ROOllTE ESTUVO COISTITUIOO El 1985 POR 1810 lOCOllOTORAS, 51,234 CARROS DE CARGA 
T 1,3ll COCHES DE PASAJEROS, EXPRESS 1 CORREO. LA CAITIOID DE PUESTOS AUTORWOOS A 
LAS CUATRO Ell'RESAS FERROVIARIAS ASCEIOIO A 78, 239. 

SE ATEIDIO UIA DEllANOA DE TRANSPORTE DE "ERCANCIAS OH ORDEW DE 63.7 "1llDNES DE 
TONELADAS NETAS, A !RAYES DE 1 "1ll01 161 "1l EllBARQUES, QUE A ommu MEDIA DE 111 
mo"mos PRODUJERON UN llOVl"IENTD OE 45, 301 MILLONES DE TDNElAOAS-moMETRO NETAS. 

PARA ALCANZAR El TRAFICO ANTES MENCIONADO, SE PRODUJERON ll MILLONES DE !RENES-
[(LOME!RO DE CARGA, 16.7 MILLONES DE TRENEMllOME!RD DE PASAJEROS 1 5.8 "1llONES DE 
TREiENILOMETRO MIXTOS. 

E• LAS LABORES DE msmmow DE LA YIA SE COLOCARON 1 MILLDW 62 Mil DURMIENTES 
DE MOER!, 806 Mil METROS CUBICOS DE B!lASTO r SE NIVELARON r Al!WEAROI 2.9ll 
ULOMETROS DE VII. ADEllAS, SE llOOERWIZARDW m momROS DE YIA COI R!El NUEVO r 115 
ULOMETROS COW R!El DE RECOBRO. 

Cm SEllLAR QUE LA SECRETARIA DE COMUWICACIONES r IRAWSPORTES TRABAJO DURANTE El 
AllO DE 1985 EW lll'ORIAWTES OBRAS DE INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA, EW ESTRECHA 
CDORDINACION CON NAC!DllLES DE "EXICO, SE l06RARON AVANCES SUSTANCIALES El LA DOBLE 
YlA l,mco-OUERETARD 1 EW LA RElDCAL!IACIOW OH FERROCARRIL "EXICAIO. 



DE ESTA 11.INERI SE RElflRllA El COllPROlllSO DE ll ADllUISTRAClOI, IVAl!OO POR El 
ESFUERZO OH GREll!O fERROCIRRllERO. El CDllUUIR TRIBAJINDO UINIERRUllP!Dmm PIRA 
lA CABAL llODERN!llC!OM OH SUBSECIOR y ESTAR AS! u COID!CIOfü DE APOYAR, El ll PARTE 
QUE lE CORRESPONDE A fERROCIRRILES, lOS Plim DE DESARROLLO DE LI ECOIOlllA micm. 
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Recursos disponibles 



n 12 n :.,1 ;~ .1 ~: -~ ...... . ..... ¡-

at'l1co;. 

cdr~s nr_.~riui"lddS 

79.4 
176.8 
1v.i.1 

· 110.2 
es.a 

200.3 
414.9. 
:m.s. 
173.0 
123.8 
110.e 
423.5 
201.8 

·239.7 
132.2 
139.8 
170.1 

·· .. : 

172 9 
ms 
339 7 
215.0 
110.2 
107.3 

. 236.7 
414.!f 
412.6 

'173.0 
• 1238 

2211.5 
470.9 

. 2!i3.4 
297.9 
132.2 
1398 
170.1 

Vía con riel 
soldado 

Longitud de riel soldado 
r kilómetros J 



Durmient·es 
de concreto 
millon~ 

Reposición de 
durmientes de madera y 
colocacíón de durmientes 
de concreto 
{miles de piezas) 

1935 1 896 7 
1!)40 1 700.d 
1946 1 707.1 
1950 94'.l2 
19&5 .l 215.0 

::· 1 155.0 
1100.l 

1970 1 011.7 
\971 ~13 ~ 
1972 111111 
1973 941. 

o 

~.1· 

167 ~ 
275 o 
Hi0.7 
63.5 

• 1974 l~.I! 210.J 
· 1975 1 583.2.+ 4.:4.2 
1g;6 

:~~,\ 264.5 
• 1977 ~s 

1971! 1~.4.·,• :ifl).2 
:· 197tl SI .7 ., 310.tl 

lS&'.l ljé.0,3 . 268.7 
. )¡¡jl 1115.8 ·240.6 
1902 1 ·4fio.2 3204 
19S3 1 193.0 . ".!IJ7:1 
lllSI 985.0 156.0 

. lil$5 aoo.1 wa 



Existencia de 
equipo 
tractivo 

Existencia de equipo 
tractivo 
(número de unidades) 

11 



Potencia 
global de 
locomotoras 
d.e. 
millones de h .p. 

Potencia global de la 
flota de locomotoras 
Diesel eléctricas 

4 

2 

o 



Existencia de 
cOches de 
pasajeros y 
similares 
miles de unidades 

Existencia de coches de 
pasajeros y similares 
(número de unidades) 

19.li: 
I~! 

'.19'10 
1945.! 
1960' 
19661 
19'4' 
1ses' 

. 10ro;! 
'•1971" 
.·111n' 
11973'.; 
•. 1974': 
•m: 

'.·1976' 
1977" 
:1m.i 
".1979: 
•f¡¡ao. 
'1911::· 
.1a12¡ 
1983' 
1984-'-
19H5 

14 

7 
. 5 

6 
.5 
,1 
·1 
::e 
36 
36 
.36 
36 
39 
3ll 
39 
38 
37 
37 
37 
36 
33 
33 
33 

131 olS.1 
136 ·200 
172 31B 
213 ·'3'.!8 

'178 ... 292 
195 • 2~5 
136 ·';,ro: 
177' . 414. 

.. 199 487 
- 188 4S5' 

174 . ·;.ce1: 
160 ''456 

.153 1'41:1f 
1~5 •'•3Bq 
134 .. ~354¡ 
147 < 451 
187 . ~23. 
185 389 
181 •3(!1 
'176 • . 378· 
184 • :l96 
182 '400'. 
178 '~'. 
174 37~,. 

~~· 

'.· 40 00 457 
5a 160 571 
65 ;~. 695 
55 "•; 707 
55 11a 640 
97 ·1~ 646 
71 112 . 600 
61 110 763 
00 2'24 1006 
68 k 

243· 1 020 
'55 ·' . 265 •. 1011 

' 64 "~:~· 1006 
. ··31 906 

29 ;,:·468,·. 1070 
21 ; .;¡<'73·.· .' 1 021 
21 .· :; 17~ 1132 
15 468, . 1 131 

'13 4f>I 1078 
13 448 1068 
13 431 . 1035 
10 441 l 067 
9 441 1065 
9 43) 1045 

, 9 472 1061 



73 74 i5 >,¡ ,r; /8 :•J -:n ''.1 1 .J .i. i . .,.1 

3z;,¡ o 
''2 100 1300 1 540 7 
i1C67 1153 1 697 6 
1214 1001 1 952 6 
:·~032 878 2 273 6 
2239 658 2 035 6 
2346 700 1 ~39 6 

;3400 656 1 743 
• 4 749 737 1 519 
·.~ 739 ··718 1 493 
.·49;19, eo2 1 465 
;6090 591 1 370 
:& 104 ~72 1663 
:)76Í ··-.eee 1771 
;9204 693 1509 

·~s~· 685 1 469 
671 1400 

10591 005 1331 
12.131 963 , 286 
13398 1 052 1331 
14 709 1158 1 372 
16461 1 26'1 1328 
15 464 1 4(.3 1 268 
\l;I'>~ 1 o;:m 

1 "'' 

Existencia de 
carros de 
carga 

U miles de unidades 

284 
288 
340 
490 
487 
613 
567 
531 
526 •' 
506 
604 
W3 
695 : .. 
609 ... 
599 :· 
710 
672 
731 
700 
827 
830 
814 
7•11 

Existencia de carros de 
carga 
(número de unidades) 

13 247 
16 333 
16444 
17 825 
16010 
19 043 
19 827 
21 709 
22 169 
22 692 
23 746 
26 707 

. :JJ 540 
32 995 
3'.l 150 
32 832 
l3 785 
36 356 
38 424 
41 379 
42 173 
43 •04 
.u 1.~+:. 

].j 



1.6 

LAS DIYISIOllES AO"IMISTRATIYAS DEL SISTEM 
FERROCA.l!RllES NACIOllAlES DE "meo 

PARA ENTENDER LA IllPORTANCIA OUE TENORA ESTE ASPECTO SOBRE El PROTECTO DE LA 
'HUEVA ESTACIOll DE FERROCARRIL .. OUEREIARD', ES "UY HIPORTAITE DESTACAR LA ESTRUCTURA 
AO"!N!STRAT!YA OH SISTEllA FERROVIARIO, EN El CAPITULO ANTERIOR "1NC!ONE LA "ENERA EN 
OUE SE ESTRUCTURA UNA ORGANIIACIDN FERROCARRILERA, LA CUAL TIENE COlll FUNCTON 
PRINCIPAL DELI"ITAR LAS ATRIBUCIONES Y RESPONSABil!DADES OUE LES SON CONFERIDAS A UN 
GRUPO DIVISIONAL EN FUNCIDN DEL AREA 6EDGRAFICA OUE LE CORRESPONDA AD"INISTRAR, CON El 
FIN OE EVITAR CENTRALIZAR DIVERSOS ASPECTOS OUE SON VITALES EN éSTA OR6ANllACIDN COlll 
LO SON El TRAFICO, VIAS Y ESTRUCTURAS, El ASPECTO LE6Al, CONTABLE, ETC. 

DURANTE El PASADO llANOATO DEL PRESIDENTE MIGUEL DE LA ~OR!O, DENTRO DE SU 
POLITICA AO"INISTRAT!VA, TOllA ESPECIAL 11\PORTANCIA LA DESCENTRALllACION COlll FACTOR 
lll'ORTAITE PARA UN "EJOR OESEllPEIO OE LOS SERVICIOS OUE PRESTAN LAS Elt'RESAS l 
SECREIARIAS GuemmmLES. AS! COllJ UN "EJOR llANEJO AOmISTRATIVD DE JODAS LAS 
OFICINAS OUE. EN lA ACTUALIDAD DEPENDEN DE UN CENTRO OE GRAVEDAD COl10 LO ES LA CIUDAD 
OE nmco. r OUE POR ENDE SE PRETENDE OUE Al OESCENTRAlllAR ESTAS Dmmmom, SE 
RIJAN Y SE TO"EN LAS DECISIONES CONVENIENTES SIN TENER OUE OEPEIDER DE UNA 11.\TRll, 

AHORA BIEN, EN lO OUE CORRESPONDE A FERROCARRllES NACIONALES OE MEXICD ESTA 
POl!TICA AFECTA EN GRAN "EOIDA Al SISTEllA AO"INISTRATIVO Y OPERATIVO DE ESTA 
ORGAN!lACION. 

DESDE HACE TIEllPO SE HA PRETENDIDO LA OESCENTRALllACION DE LOS 'FERROCARRILES' 
POR "EOlO DE DIVISIONES [STRATEGICAS, PARA UN "EJOR CONTROL OE TODO El SISTEllA 
FERROVIARIO NACIONAL. ACTUAL"EITE, El PRESENTE PLAN SE PRETENDE LLEVARLO A CABO, 
TENIENOOSE EN ESTUDIO El VOLU"EN OE lA PLANTA OE PERSONAL OUE REOUERIRAN LAS 
"ENCIONAOAS OIV!SIONES. 

TENE"OS ENTONCES LAS SI6UIENTES: lA DIVISION 6UA0AlAJARA OUE CONTROLARA LAS 
LINEAS A PARTIR OE LA CIUDAD OE fRAPUATO HACIA LA CIUDAD OE 6UAOALAJARA, TOOD El 
SISTEllA FERROVIARIO DEL FERROCARRIL DEL PACIFICO HASTA LA CIUDAD DE [!JUANA. 

[A O!VISION CHIHUAHUA, OUE CONTROLARA TODO El FERROCARRIL DE CHIHUAHUA Al 
PACIFICO, LINEAS HACIA CIUDAD JUAREl, NUEVO LAREOD, lt>NTERREY Y SALT!llO. 

LA DIVIS!ON SAN LUIS POTOSI, OUE CONTROLARA LA LINEA A PARTIR DE LA POBLACION 
DE fSCOBEDO ORO. LAS LINEAS OUE CORREN HACIA lA CIUDAD DE Amsmmm, OURANGD, 
[ORREON, S!LTlllO, [All'ICO l ZONAS ALEOAIAS. 



lA OlV!S!Oi VERACRUl, OUE COWTROlAR! lA l!IEA OUE PIRIE OE PUEBLA HAC!A LA 
CIUDAD OE VmcRUZ, Ornc1. (OIT!ICOHCOS, y 1000 El S!STEllA OEl fERROCARR[L DEL 
SURESIE OUE CDP'oPREMOE lAS ums RACCA ll CIUDAD DE CAlf'ECHE. S!l!W! CRUZ. CIUDAD 
Hromo. TEWDSIOUt. y MERID!. 

POR UtT!llO l! O!V!S!Oi OUERETARO, LA CUAL TOllA ESPEWl 1mcm PIRA lA 
ElABORAClON OEl mu. Em l!IEA COiTROlARA, H!C[A El SUR DE l! Cruo!O DE nmco HACIA 
l! POBllCIOW OE Bmmros 6AO. y l!iEIS OESOE lOS Rms HASTA CUIUTlA. H1m El 
OcCIOEi!E, TODAS LAS LIMEIS OUE coRm HACIA El ESTADO OE "[CHOICAI. HAC!A El Ornrn. 
LAS mm QU[ mm HACIA LAS POBl!CIONES DE TEPI ' HUEHUETOCA, r ll CIUDIO OE 
P!CHuCA. r POR Ulll~ HACIA El NOROESTE, llS oos ums QUE CORREW OE l! CIUOAO OE 
nmco HACIA l! C!UDI~ OE OUERET!RO, mmoo co~ ll"ITE lA CIUOIO Of !RAPUITO. 

A COITINUACION EXPONDRE mum ASPECTOS SDBRf LI IlfDRTAiCIA IDMINISIRAIIYA 
OE ES!! DIYISION Y QUE A LA VEZ SIRYE COKO BASE DE FUNO!Kfi!ACIDN PARA ll El!BDRACION 
DEL PRESEWIE WUOIO. 



2.7 

LA DIYISIOM QUEREIARO 

Em 0IVISIOI, YIEIE A SER LA !'.IS 111PORTANTE OEl SISIEllA FERROVIARIO ilCIONAl POR 
El ~VIKIEITO OPERlllVO COI QUE CUENTA SEGUI DATOS OE LA SUBGERENCll OE IJl'ERACIOI, TA 
QUE ES LA EITRIOI T SALIDA DE PRODUCTOS BISICOS PARA llS !IOUSTRIIS TAITO AL IORTE 
co~ Al SUR DEL PAIS, co~ PIRA EL PASAJE; POR El CUAL SE TIENE Ull llATOR ITENCION EN 
EL SISTEllA IOK!IISTRAT!VO. 

CO~ TA SE KENCIONO ITERIORKEi!E, LA IJIVISION OUERETIRO COKPRENOE OESOE ll CIUOIO 
DE lRAPUITO Gro. HASTA LA POBLICIOI DE BILSAS GRO. LA IJIVISIDI OUERETIRD CRU!I El 
CORl!DI OEl PllS PIRI LA ~VILl!ICIOI DE PERSONAS T KERmms IL SERVICIO DEL 
PROGRESO llC!OllL, co~ UIA FUER!I PALPABLE REIL T VIGORO!I QUE VIENE ¡ CONCRETAR LA 
ISPIRICIOI DE UN PllS OUE PRETENDE SALIR DEL SUBDESARRDLlD T CDIVERl!RSE El UWI FUER!I 
ECOIDK!CA DENTRO DEL IPU!!TO INTERNACIONAL. 

EL ~VlKIEITD ECDIDK!CO DE LA OIVISIDI OUERETARO SE CALCULA El SUllA mcm A llAS 
DE Dos KlL KlllONES DE PESOS, LO CUAL ESTABLECE ll 111PORmm DE LA K!Sl'.I. 

El El ASPECTO TECN!CD, SE !MFDRKA QUE LA SECRETARIA DE COKUN!CICIDMES T 
IRINSPDRTES POR mio DE LI ll!RECCION GENERAL DE CONSTRUCCIOI DE VIAS Fmm SE 
COiCLUTD EL TRIZO DE LA DOBLE m ELECTRIFICADA - nEmO OUERETARO'!RIPUITD LA CUIL 
ABITE ll PENDIENTE T CURVIIURA ACTUAL. DANDO CON ESTE fTI KATOR AGILIDAD AL !Rlf!CD DE 
TRENES KED!INTE El KEJORIKIENTO DE LAS CONDICIONES FIS!CIS DE LA Vll. 

SE DESTACA ENTRE LIS OBRAS llAS !KPORTllTES, LA COISTRUCC!OI DEL NUEVO TUIEL DE 
BARRIEMTOS DE 460 KETROS DE LDIG!TUD, PARALELO IL ACTUAL T El PUENTE SOBRE EL R!O TULA 
CON UNA LONGITUD DE 496 KETRDS. 

LA OIV!SlD OUERETIRO l!ENE ICTUALKENTE m moKETROS 1mumoo LOS RIKALES COI 
QUE CUEITE, EL DE IULA A Pmuc1. El DE SAN JUAN DEL R10 ¡ SIN N!COLIS T El DE 
SILAllANCI, LOS CUILES CUKPLEN UNA FUNCION DE GRAN IKPDRTINCll. 

EL PROTECTO QUE SE SIGUE CONHKPLINDO, EN CUINTO AL CIP'lllO DE LOS PODERES 
FEDERALES 1 LA PROVINCIA, LA CIUDAD DE 0UERETIRO SIGUE OCUPANDO El PRIKER LUGAR ENTRE 
LAS ELEGIDAS POR su !KPORTANCIA HISTOR!CA, co~ PUNTO ESTRITEG!CO OEITRO DEL 
TERRITORIO NACIONAL T POR El CRECIENTE DESARROLLO ECONOK!CO QUE HA EXPER!KEITAOO LA 
CIUDAD El lOS UL!Um ANOS, El AO!CIOI A su CERCAl!A CON LA C!UOIO DE nmco. 

LA O!VISIOI QUERETARO, LIKlll CON LA 0IV!Sl01 SIN LUIS POIOSI, A LA ALTURA DEL 
momRo B-246 T El Escomo El n momRo B-m coi LA KISKA com1umo LA um 
B RUlllO Al NORTE COI LIS OIVIS!ONES DE 6UIOILAJARI l CEWTRO El El moKETRO A-m El 
IRAPUATO, l COI lA OIVISION nmco Al SUR COI El tlLOKETRO AB-10. 



[¡ 01iISIO• OuERETARO, ATIEWDE llS füES!OIDES DE 117 INDUSTRIAS DE ELEVADA 
PROOIJCTIY!DIO POR lO QUE El ACTlVIOIO OE lA 0IVISION, ESTA SE ENCUEWIRI ASEGURADA El 
El PRESEm COI uu mmm PROTECCIOI A FUTURO, 1A QUE SE BASA PRECISA"1WTE El El 
ltlVlftIEMIO DE lRIF!CO, NHIVADO POR El HETE OUE ESIU PROOUCIEWDO LAS KENCIOMAD!S 
mumm.. ESTAS ASPIRAN A mmEWRSE IOTAaLEftENIE E» El FUTURO CO» LA 
Imoouccrow DE lA iUEYA llfü DOSLE OUE CORRE DE lRAPUATO·Oummo HACIA LA CIUDAD 
DE ~meo. 

E• lO QUE SE m !ERE A PROBLEl'.IS mmos OUE SE TIENEN El LA O!V!S!OW, ESTOS SON 
RESUELTOS DE ACUERDO¡ ll sum COOOROUACIOI OUE mm ENTRE lAS !REAS OPERATIVAS DE 
Vm r Emucrnm. FUERZA l'l>mz r 1ELECOftUl!CACIOMES. 

tSPECIF!Cmm. El PROBLEl'.I. omrnvo !'.IS !lll'ORlAllE SE l!A EMCONTRAOO RESUHIO 
COI LA MUEVA um BO Ooeu: El El IRAl'll DE LA GRIE6A·ll.IRISC,LI, lRAPUATO-~RISCfü· 
Escomo. 

El PROftEO!O DE P!OVlft!EilO OE CARGA QUE IIEME LA O!Y!S!Oi POR IOi·(ft wms "EWSUAL 
ES DE !95,881,990, r El LO OUE SE REFIERE Al DE PASAJEROS ES HUCTUAllE POR m DE 
PASO PROVEmm OH 1om HACIA El SUR T VICEVERSA. 

EN RESUftEi, lA OIVISIOH OUERWRO. REPRmm UI ftACW!F!CO PRESENTE l UNO CADA m 
llAS PROftETEOOR FUTURO. 
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FEMOCARRILES NACIONALES DE MEXICO 
SUBGERENCIA DE OPERACION 

CUADRO ESQUEMATICO 

DE LA DIVJSION 

QUERETARO-
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l 
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2.8 

Uf!XlMCll* ESTADISTICA DE TRAFICO 

EN LA PRESENTE INFORHACION, "'SIRARE LA !NFORllACIOI Emomm DEL TRAFICO DE 
FERROCARRILES Hmoum DE ~EX!CO, EN UN PERIODO DE 55 AIOS. ESTA !WfORllACION SERA DE 
GRAN Ulll!DAO, PARA EFECTOS DE PlAIEACION r OBIENCION DEL OI"1NSIDNAH!EITD NECESARIO 
PAR! LAS NUEVAS !NSTALACIOIES, 

Ems ESIAO!ST!CAS MUESTRAN El CRECIMIENTO OE LA OEllANDA DEL SERVICIO A SABER: 

- TONELADAS OE CARCA TRANSPORTADA 
- TONELADAS ULOHETRD NETAS PRODUCl!VAS 
- PRODUCTOS foRESIAlES 
- PROOUCTOS AGRICOLAS 
- AW!llAlES r SUS PROOUCIOS 
- PRODUCTOS MINERALES 
- PETROLEO 1 SUS DERIVADOS 
- PRODUCTOS uommos 
- PRODUCTOS INOUSTRIALES 
- flETE OE HENOS DE CARRO POR ENTERO 
- CARROS CARGADOS POR ENTERO 
- PASAJEROS TRANSPORTADOS 
- PASAJEROS UlOHEIRD 
- TONELADAS PRDOUCl!VAS DE EXPRESS 

PARA meros DE OBTENER LOS REOUERIHIEHIDS DE ESPAC!O, ANALICE LAS CANTIDADES 
EITRE El PERIODO U!C!Al 119301 Al FINAL (19851, DE ESTA 11.\NERA, OBTUVE LAS 
OIFERENC!AS PÁRA OBTENER El INCREMENTO DE LA OEllANDA DEL SERVICIO A LO LARGO DE 55 
AN"OS, CALCULANDO UI PORCENTAJE PROHED!D DE INCRE"1NTO DE LA OEllANOA POR ARO, 

0ESDE LUEGO, ESTOS DATOS PERTENECEN Al IODO El SISTEMA fERRDV!ARID IACIDNAL. SU 
EltBARGD, ESTE PORCENTAJE LO APLICARE A LOS VOlUHENES ACTUALES OUE REC!BE LA CIUDAD DE 
0UERETARD, LOS CUALES "'SIRARE 11.\S ADELANTE. 

DE ESTA fORllA, LA PROIECCIDN DE CRECI"1ENIO 1 LA CAPAC!DAD DE LAS NUEVAS 
USIAlACIONES, QUEDARAN CALCULADOS PARA SAl!SFACER DPTillAHENIE LAS NECESIDAOES DE 
ESPACIO HASTA El AID 1010. 

El ASPECTO DEllOGRAF!CO SE EICUENIRA IGUALMENTE CDPl'RENO!OD El El PRESENTE 
CAPIIULD El CUAL SE MUESTRA LA PDBlACIDN MASCULINA 1 FEMENINA PRDIECIAOA SEGUI GRUPOS 
OU!NOUENALES El UN PER!DOD DE 15 ANOS. 1980-1985-1990-1995 EN LA TOTALIDAD OH ESTADO 
DE 0UEREIARO. 



Toneladas de 
carga 
transportada 
millones 

Volumen de carga 
transportada 
Total general 
Año 1985 

11 

65 

55 

35 

1 

I 
i/ 

~ 

1,/ 

V 

,1 
1•l·l ... 

.. 

Enero 
Febrero, 
Marzo 
Abnl 
M•1·0 
Junta·-· 
Julio 
Agosto• 
Septiembro 
.Ocfuhni 
f<loYicmbre 
Ok:lembrit 

SUMA 

~~ ,, 
j 

"'"" 11" \ I 
/' "'" H' 

_.._ / 

.h } ' ¡"[ 1 ~' 

5 322 6 3 <Y.>0.0 
49968 2 !lS3 1 
5 353.2 J 230 1 
5 «2 4 J 334 J 
5 035.8 J 197 o 
5006.2 3 173 9 
4 989.2 3 274.5 
4 797.6 3 100.9 
4 883.7 30026 
• 829.0 300!6 
5 110.1 3 :196 5 
~ 688.9 2 800.4 

60 454.5 37 536.5 



Productos 
foresta/es 
miles de toneladas 

Volumen de carga 
transportada 
Productos forestales 
Año 1985 

20 

¡.,,..,º 
F~·lHt·t11 

.'.11.:·1 
.",!Jfi! 

'·' 
J11HO 

J .. l1u 

Aqn~!o 

S·J¡,t1•1r1·t111! 

•)r;tubu: 
•¡ ). r1·:,·" 

D·• .. ~ll·f.!q 

.. 

. 

23 1 ifi ' 2.1 ·l :rJ ¡ 

:!L'' .li '1 

.il '; ... : ' ,. 

.fü ;• :1; 2 
21; ., :·ti a 
.. ~ tj 5 !:l ·I 
31 o 'J:l ~ 
28 ó 'TJ 1 
n " ;1') 1 
.!1 1 .:.L 1 

... '· ! 



Productos 
agrícolas 
miles de toneladas ~ ,· 

Volumen de carga 
transportada 
Productos agrfcolas 
Año 1985 

SUMA. 

1156.1 
1 204.6 
1 234.7 

947.B 
1 007.8 

964.2 
1022.3 

;~:~ 
,Bfl6.B 
1'!)64.8 
1039.4 
::.· ,~··' . 

12 366.4 

627.1 
f,S0.5 
780 7 
628.5 
730 5 
671.2 
806 4 

. 772 6 
648.7. 
587.6 
688.2 

. 677.2 

a Z'Jil.7 



Animales y 
sus productos 
miles de tone1adas 

Volumen de carga 
transportada 
Animales y sus 
productos 
Año 1985 

24 

g~ '·;.~-!: •• ~r~ *it~~ .~~jt f~\ ?-t~~ l·:tt- ~::~ -~:!: 11;. :~~,~; ~ '.1 ~1;., 
~~: ti~ ~ ~~;~ :·~~· i~~~ m: ~ .. J f ... ·:~~~~ ·~·? ¡~i'f'. ~1~ ~,~~~ tliJ. 

50 : :~-r ~rf r:~f ~~~ , ·y~ :··\_'f. ~~~ ·.)~'.~~ ·.. . :>:: ·:-:-~ .. ·.ir;~~ f~~ f.~.~ \fil 
., '·' ., '¡, ; ,' .. ¡ 

Enero 
:: 

. 11.7 11.0 ., 
Fóbioro .< 

., 
11.J 130 

Marzo 14.9 15.B 
flbfíl 5.5 . 6.4 

:Mayo 
~· 

4,1 J.9 
Junio. 4.5 4.6 
Ju~o .. ~ 6.4 8.1 
flQOSIO '. >!. .u 5.7 
Soptiemb<Q: 3,9 4.1 

' Octubre . r. '9.8' 10.8 
No>nembro' 10.8 12.0 

" O!Wmbn1.'\ .. ,p.8 •. 11,J 

SUMA 93 2 1015 



Productos 
minerales 
miles de toneladas 

Volumen de carga 
transportada 
Productos minerales 
Año 1985 

'7li8.2 
667 2 , 

.. 796.4 . 
e1a2 ·' 

:. 723.3. 

,fil:~ ~: 
. ~ 125_g· r 

·~'::~·s1J, 
_...,~. ,. 
.. 923.9· 

_,;595..s .. 

9 382.3 



Petróleo y 
sus derivados 
mi1e5 de toneladas 

Volumen de carga 
transportada 
Petróleo y sus derivados 
Afio 1985 

21 

7 

5 

3 



Productos 
ÍIJ.~r'9ániCos 
miles de toneladas 

Volumen de cargs 
transportada 
Productos inorgánicos 
Año 1985 

30 

a 

6 

.... ·,r:·. 

l1 n 71 /.1 :', /6 .1 7.8 .,, ~¡ ·ll H:· B3 ¡J.J R!i 
.!•',')"> 

r En0ro 't -:; 7479 Di.-1 
· Febrero' 565.9 249.J 

M11170 638A 275.1 
Abril 681.9 320 2 
M;iyci • 

·t 
an.1 3390 

' úunlo-; 679.0 2es a 
·'.Julio. . . 637.1 286.4 
'.Agosto' · , 645.G 287.9 
1.SGP.ti:efT!.bre; ¡ 707-.2 320.1 
· Octubre • · 700.8 335.2 
. ,Nqy\embre ' · 687.9 ' :136.4 

Dicleniti'e 7,10.~ 332 3 
:.¡ ........ , 

SUMA· a oao o 3 674 t 



Jl 1'2 ;3 .'·I :r, ;1, 1 7 "H ,°'1 .'·: · 1 ~ \ ·· 1 
,1r~c~ 

Petróleo y 
sus derivados 
millares de ton-km 

Volumen de carga 
transportada 
Petróleo y sus derivados 

29 



Productos 
industriales 
miles de toneladas 

Volumen de carga 
tronsportada 
Productos industriales 
Año 1985 

20 

10 

o 
71 72 73 7 4 l'i 16 77 IR '~ 00 S 1 82 83 84 85 
J~"' 

,.·~~'. 
f~~:;, 

Agosto.:•1 ¡t · Se)i.)lenjbre , 

(=¡,n;; 
. Diciembrq 

SUMA 

1~2.9 
t 864,6 ' 
'124.p 
2100.e 

· 1 005.0 · noo.> 
1.820:0 
1 cm.il • 

' ~ 1847.3 

::.::F 
1 6(17..2 

22 105.6 

1135 1 
i 056.2 
1137.6 
1 200.7 
1150.4 
1 097.8 
1 066.5' 

978.7-
1099.6 
1089.4 
1 091.6 
1031.4: 

13 220.0 



Product:os 
inorgánicos 
rn:liones de ton·km 

Volumen de carga 
transportada 
Productos inorgánicos 

31 



Flete de 
menos de 
carro entero 
miles de toneladas 

Volumen de carga 
transportada 
Flete en menos de carro 
entero 
Año 1985 

34 

90 -·~ 

60 

30 

l'~ .... 

..... ¡, 

' \. \ 
I\-

.~~º r 
'. 'febfero . r~ 
···Ma;zo " 'At><il 
._Mayo 

:Junio \ 
·Juno 
'Agosto '. 

t Sop'tiembto 
¡OctObre 
~No"1f!n1bro 
~D1ciernbro 

SUMA 

...._ 
i\ 

' 1\ 
~ 

'l.. 

"' ..... 1-1 ... 

"l ..... 

2.2 · c,f.3 
f.8 ·1.0 
3,2 1.6 
2.5 1.4 
2.0 1.2 
4.3 2.7 
3.1 3.2 
2.8 1..7 
5.8 30 
2.8 1.8 
2.0 1.0 
2.L 1.2 

34.8 21.1 



7l 72 ;J i-1 '5 76 fl 18 /'.) r_:~J ~11 

<tl"O'i 

, n/d (. 

n~.b· 
1 '359 '. 

. ¡~rn: 
61B3.9': 

' 7 704.7 ':. 
9 987.3' • 
9 700.il ' ' 

JO 819.7 
11 927.1 

•n/d · 

"~~~ 
:·,' ·~~~ 

. 2 335.6 
' 2 007.6 

3 5:l3 o 
4 823.0 
4621.0· 
6242.0 
ti 300.0 

11 1'"31 o 
11 !:.q1 o 
12 112 o 
11 81~ o 
9 880 o 

11 1))4 o 
12 1')() 1 
13 nao 

Productos 
industriales 
millones de ton-km 

Volumen de carga 
transportada 
Productos industriales 

33 



Canos 
cargados por 
entero 
miles de unidades 

Número de carros 
cargados por entero 
(unidades) 

~1 ErioÍ~i ,,~~ -~, · 0009'.I 

)~!~º·. 91 tJ2Q 
96 ll&I 

;'"·~~-' 98139 
91 074 

::·Junio 89 679 
·>"Julio 89€63 
< .. Aj¡usto · ,,: 85(300 

"''· Sepriembra , ' 87902 
'~,~ ~bie :1 

• • ;: 00 127 
·~·~ Noviiln1bn) .. 90 149 

. · i i:>!~\<:<nb<o '112 748 

\'~'y;JA ' 1 O!l5 568 

Año 1985 

1930 
1935 
1!>10 
1945 
1900 
1955 
1900 
19(;5 
1970 
1971 
1sn 
1973 

~'288 ú27 1974 1 005038 
:·.~7 475 1975 1 052 93!> 
[;:i&i949 1976 1016583 
~;.409 266' 19n 1 071 031 
.. :.76016 1978 1 125 449 

611589 1979 1 003 700 
651966 1900' 1()17873 
849336 1961 1077 624 
"869 517 1962.- ' 999 966 
866 7¡,g ::lf: 1001m 
915232 1o84948 
961 al() 190(¡ l 085 5li8 



-V " , 
\ 

' ,/ 

,., /,,; .'3 ,'-1 ,f., ·- -
.trk;$ 

\ 
\ , 

f\. 
' 

'• ¡, 

..... 
~~ 

45.0 
42.0 
35.0 
w.o 
3~0 
31.0 
25.0 
23.0 
21.0 
24.0 
21.1 
21.1 

V 1'- --

Flete de 
menos de 
carro entero 

Volumen de carga 
transportada 
Flete en menos de carro 
entero 
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Pasajeros­
kilómetro 
miles de minones 

Tráfico de pasajeros 

1!)30 
·Jros 
tlll-10 
'-1~5 
'1950' 
'.1956 . 
1000 

-.1965 
• 1~7\) 
:~1971 
·i1972 
'1973 

.C::~~C.!..i. 

_.,10 1C2 3 
'12 6-17.8 
17 220 6 
·22 782 2 
25 2r2 a 
27 8B2 b 
26 8787 
33 3$2.6 
33 191.4 

:'.19 318' 
·29 l&'J B 
23 sao 1 

903.8 1974 20 017.4. 2617.2 
877 o 1975 195135 2 612.7 

: 1 202.1 1916 19 107.1 2 507.6 
. 2 384.7 19n 22 304.5 3 112.0 

2 222 6 1978 22 218 o 3 :195.4 
2 8il1 5 197J 18 683.0 3 278.7 

. 3 117.4 19il0 16 637.4 30"...66 
2 984.2 1931 16013.5 3078 9 
3 435 2 19;;2 rn· 1G1J.a. 3 473.2 

. 3 2ó5 5 1903 22 2SQ.0. . '4197.6 
3"200.2 198-l 20 783., 4 123.4 
2 793 1 1935 19 e:P.9 4 0142 



SUMA 

3135 
:9J 6 
3;';3 3 
372.9 
319.4 
302.0 
42S & 
4'l'.19 
2fil 5 
28~ 3 
285 7 
329 6 

4 Q!4 2 

Pasajeros 
transportados 

Tráfico de pasajeros 
Ario 1985 
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-~~.,.Oae.L~,4.&.. .... ,..-.. ... ,.1, ~,.J, i;...;J,!.-1.31-.,i"'_,1...., ... ,k'_"'_2L.,;'"3J..,1"'·~J.,, .. .:;•J. ~e·.~ 
111,<:S 

15 968 
16 419 

'lS 116 
lS JJG 
19 391 

: 15 185 
19 569 
16 479 
15 IJ.1~ 
lS 407 
16 321 
16 187 

200 o:n 

Año 1985 

-193..1 
1935 
1!).10 
1').'5 
19".>0 
1955 
1%0 
1'.!65 
1970 
1971 
1912 
1973 

265 026 
'167 il6ll 
36()()€.<1 

S.'J.$ 105 
-179 71'J 
115 9J1 
363 JI•} 
$59 .!J\ 
504 ."83 
514 6'37 
5ó3 016 
"IJ3 fi.11 

Toneladas 
productivas 
de express 

Toneladas productivas de 
express 

1974 
1975 
l97G 
1~·77 
1978 
1979 
1980 
1"'31 
19'l) 
1')83 
1~!4 

1'lú5 

529 '.JtJ5 
IC3 .'9'J 
~875 
2~9 ti&.l 
436 305 
&A 183 
657 01~ 
578 122 
J70 213 
232 401 
201 196 
~032 

39 



FUNDAMENTOS 
DEL 

TEMA 





l.l 

El ESTADO DE WERHARO 

ASPECTOS 6EMERALES 

El ESTADO DE OUEREIARO DE Amm. SE mmm UBlCADO El El CEllRO DEL Pl[S, 
ENTRE LOS 10 01'16' T 11 35'lB' DE LATITUD IORTE T tOS 99 00'46' T 100 l5°16' DE 
lONGltUD OESTE. Es UNA ElllOAD mum, u OUE sus 11.169.70 t"1 soto REBISll l!S 
SUPERf!CHS OH DISlRITO ÍEDERAt y DE LOS ESllDOS DE Twm, l'loRHOS. CDlillA y 
A&UASCAL!ENJES. 

ll"m Al MOREST! m su lUIS Poros!, Al omm COI HIO!lGO, ll m CON 
"lCHOAC!M T Emoo DE r.mco r Al POllEITE COI 6UUAJUA!O. 

El Pl!SIJE OE LA mmo ESTA COIFORllADO EM su llAIOR PARTE POR SlERRAS T tomros. 
rmo 0€ ORIGEN mcmco COllO SEQ["ElfAR!O. LA PREmm r OIS!RIBUC!OM DE 
DlFEREMlES fORllAS DEL PAil!JE PEmm ommrn TRES GRANDES R!GlOHES: EN !l CENTRO 
T SUR H EJE NEOVOtCAl[CO, Al NORTE LA Slfm IV.ORE OIHEl!Al T Al CENTRO DES!( ti Mm 
OH CENTRO. 

lA PORC!OM OH EJE MEOVOtCIM!CO QUE PENETRA EM El SUR OH Emoo. SE CAR!CHRm 
PORQUE PRESENTA TERRENOS ttAMOS; LAS COMDIC!OMEI A~.rnmm PERMI!EI El DfSIRRROllO 
DE ACTIVIDADES AGROPECUARIAS, DONDE El APROYECHmmo DE tos 11.\MTOS ACUIHRDS 
SUBlERR!MEOS mm &RAM '"'ºRTANCIA. Ems CARACtERISl!CAS HAM PROPICIADO El 
ESTABlEC!M!ENTO O( LAS CIUDADES OE llATOR RElEYAMCIA, EllRE LASQUE mrmw tA WJTAl 
OH ES!AOO T SAM JUAM OH R!o. 

(M LA SIERRA ~ORE Dil!El!AL, fORllAOA CASI EN SU lOTAllOIO POR ROCAS CAlllAS SE 
ltm A CABO UM PROCESO DE O!SOLUCIOI DE tAS "ISllAS, QUE ORIGmN fORllAC!OIES 
cmRMOSAS OE 6RAN ATRACí!YO WAIURAl - COllO tA GRUTA PUENTE DE DIOS -. 

ASI"1Sr!O, SU RELIEVE ES El llAS IBRUP!O OH ESTADO, POR LO QUE LAS OlfERENC!AS EN 
HT!TUO SE REFLEJAN U LOS Ct!llAS QUE PER"1TEN El DESARROLLO T OIS!RIBUC ION DE US 
ZONAS BOSCOSAS T SElVAl!CAS. 

LA Ull!llA OE LIS REGIONES EN QUE SE DIVIDE El ESTADO, ES LI Mm OH CENTRO LA 
CUAL SOLO PENETRA u UNA PEQUEMA PORCION, T SE CARACHR!!A PORQUE PRmm LOS Clll\AS 
llAS SECOS, POI LO QUE UW!CAKENTE PER"1TEI El DESARROllO OE llA!ORRALES OESERTJCOS EMIRE 
LOS QUE OESIACIN NOPALES 1 CARDONES. 

A PESAR OE QUE LA mumm NO HA SIDO "U' PRODIGA Al PROPORCIONAR RECURSOS 
IMO!SPEMSABlES PARA LA GENERACION DE 91EMES T SERVICIOS, H PUEBLO oummo CON 
ESFUER!O T DEOICACION, HA S!B!DO SUPERAR ESTAS llft!TACIOfü OUE PRESEM!A SU TERR!!ORIO 
PARA AS[ LOGRAR El mm UIEGRAl DE LA mIDAO. 



División municipal del Estado de Querétaro 

22 CUERETARO 

001 AMEALCO 
002 AMOLES, PINAL OE 
003 ARROYO SECO 
004 'CAOEREYTA DE MONTES 
006 COLON 
006 CORREGIDORA 
007 EZEQUIEL MONTES 
008 HUIMILPAN 
009 . JALPAN DE SE ARA 

~~: 

. -·· 

010 
J11 
012 
013 
014 
015 
016 
017 
016 

LANDA DE MATAMOROS 
MAROUES,EL 
PEORO ESCOBEOO 
PEÑAMILLEA 
OUEAETARO 
SAN JOAOUIN 
SAN JUAN DEL RIO 
TEOUISOUIAPAN 
TO LIMAN 



PRINCIPALES LOCALIDADES 

O[Y!SfOH t\UH[C!PAl. 

EN 1910, El ESTADO OE OUERETARO ESTABA comrruroo POR om MUNICIPIOS, PARA El 8 
OE ABRIL OE 1941 SE DECRETO LA OIVIS!ON OE sm OE LOS MUK!C!P!OS OE llAIOR mm!Oi. 
CON LOS OUE SE FORMARON SIETE llAS, OUE SON: LANDA DE MATAMOROS, INTEGRADO CON LAS 
LOCALIOAOES OE JALPAH, PWH!llER, CON LOCll!OADES OE [Ol!llAH. 

El MARQUES, CON lOCAl!OAOES OE 0UERETARO: HU!MllPAN, CON LOCALIDADES DE AMEALCO; 
PEORO Escomo. CON lDCALIOAOES DE SAN JUAN OH Rro r SAN JOAOUU r Emum llOWTES, 
CO. lOCAlIOAOES DE CAOERErTA. A PARTIR DE ESA FECHA, LA ESTRUCTURA MUNICIPAL NO HA 
TENIDO CAMBIOS DE IHPORTAHC!A, IA OUE SOLO HAN SIDO l100!FICAOOS LOS NOBl!RES DE LOS 
MUNICIPIOS DE CAOEREITA, PiR CAOERETTA OE MONTES, JALPO POR JALPAN OE SIERRA, r 
AllOLES, POR Prm DE AMOLES. Asr ACTUALMENTE LA ENTIDAD ESTA OIVID!OA EH 18 
MUNICIPIOS DE LOSCUALES OUERET.IRO, Et llAROUES. CORREGIDORA, PEDRO Escomo. SAN JUAN 
OEl R!O, HUIM!lPAH r AMEALCO, OUE ESTAN srmoos Al SUROESTE. CONCENTRAN IUS DE lA 
MITAD DE POBlACIOI TOTAL COi lJ.81 (l,819.l1 iM11 OE LA SUPERFICIE ESTATAL. 

PRINCIPALES LOCALIDADES 

EH El ESTADO DE 0UERETARO LA Hll'ORJANCIA DE LOS ASENTAMIENTOS HUllANOS ESTRIBA EN 
SU DESARROLLO SOCTOECONOMICO, POl!í!CO r CUUURAL. LAS POBLACIONES DE llAIOR 
RELEVANCIA, POR SU PARTICIPAC!OH EN DICHAS ACTIVIOAOES, SE lOCAll!AN FUNDAMENTALMENTE 
EN LAS PARTE> llAHAS OH SUROESTE. 

OUERETARD. [S lA CAPIJAL ESTHAL. CONCENTRA GRAN PARTE DE LA !WOUSTR!A OH ESTADO, 
PUES CUENTA CON LOS mmrrcos -GAS NATURAL r HECTRICIOAO-. LA OOTAC!ON OE AGUA r 
LOS SERVICIOS NfCESIR!OS PARA SU OPTIMO DESARROLLO. Er ELLA ESTAN UBICADAS TRES 
OIHRfWTES ARE AS INOUSTR!AlES: lA PRIMERA 1 llAS ANTIGUA Al 0ESrE, OEOICADA 
PR!MOROIALMENTf A LA MAKUFACIURA DE PRODUCTOS ALIMENTICIOS; lA SEGUNDA Al NOROES!f, 
CREADA POR El GOBrmo PARA OESCONCENIRAR LA IOHA ANTES MENCIONAOA: r LA TERCERA, Al 
NORTE EN LA OUE SE fHCUWRA.I INDUSTRIAS TAN IMPORTANTES COMO LA DEL HIERRO 1 LA OE 
HECIROFORJAOOS. 



Em CIUOID l!m !V~IEI GRAi IRIO!C!OI H!SIOR!CI, IA QUE IOU! SE lOC!lllAI 
smos TAN llll'ORTANHS CO!l'l : h CERRO OE LIS C!lll'AMAS, mmo DEl IR!UifO DE LA 
REPUOL!CI, DONDE FUERON FUS!LIOOS Mlllfü !ANO DE HABSBURGO, M!RAP\Oi ! MEJ!A; El TEATRO 
OE lA REPllBl!CI, OOiOE SE orscum 1 PROMULGO LA ComITUC(ON DE 1917; 1 El PALIC!ON 
MUN!C!Pll OUE FUE RES!OEiCIA DE li (ORREG!DDRA. OTROS LUGARES DE CONS!DERAOLE UIERES 
IUR[SllCO LOS CONSlllUYEi LAS OBRAS DE AROU[!ECfURA COlOl[IL, ENIRE LIS QUE DESTACIN 
lAS mESIAS DE SAN!! ROSA Y SANTA (LIRA, COM SUS REHBLOS BARROCOS ESTOFADOS EN ORO; 
LA FICHADA OH Hmo DE SWA lmm1 LA Fume DE wruNO, El MUSEO DE ll C!UOID. 
El PALACIO fEOERAL 1 El ACUEDUCIO QUE AUN FUNC!OIA 1 CUYO ATRACTIVO SON LOS ¡¡ ARCOS 
CE "EO!O PUNID. 

SAN JUll OEl Rro. fm lOCU[OIO SE mumRA EN El SEGUNDO ASEITIM!EwrD 
!NOUSIR!AL IOTIBLE DE lA ENT!OIO, El El CUll SE PRODUCEN CASAS PREfASR!CAOIS, 
ESTRUCTURAS mmm. PAiElES DE !IAOERI 1 COICR!IO, HERRAmms ESPECI!lES r OIROS. 
AoEMIS, mRE ESIA POBUC!ON 1 LA CAP!lll OH mm, SE lOC!lllA El CORREDOR AGRO­
!NDUSTWL SI» Ju!N OEl RIO - Ouml!Ro, QUE ESTA lOGRINOO UNA RIPIO! 
INOUSIR!!l!ZAC!ON DEBIDO A su mm11 CON El Gm 'MERCADO' QUE REPRESE»!! EL 
O!SlRIIO fEDERll ¡ su E!CElENTE COMU»!CIC!D», A LA D!SPOS!C[ON DE mmmos 1 AGUA, 
y POR SER El PISO OBL!GIOO ENTRE LA fRONIERI KOR!f, lA /Oil PORTUAR!I OH Pmmo 1 
LA CAP!lll OH PAIS. f» ESIA 1011 PRDSPERAI. 1mmo, LAS IClll!OIOES IGR!CDlA 1 
G!ilOERA, COKCWRINOOSE ll PRIMERA QUE ES "AS mm1c.101, EN EL AREi DENOMlN!DI PLIK 
Df So JUAN, QUé COtu'RENOE PARTE OE LOS MUK!ClP!OS OE Si» JUAN OH R!O, [EOU!SOU!APAI, 
AMEALCO ! PEORO Escomo. 

lAS LOCIL!OIO!S OE CAomm T Emum l'l>ms, l!S COllO sus AlREOEOom HA» 
AOOUlR!OO ¡~¡omwm PORQUE mm GRANDES POSISillOIOES OE OE$1RROll0 TIHTO E» LA 
A&R!CUllURA COPIO EN LA mmm. Al !GUll OUE fEQU[SQUIAPll. Em Ull!MA mam UM 
CENITRO IURISllCO, PUES mm CCI amemos OE IGUAi TERMAlfS LA lUIOUlllDID OE 
PROVUCIA Y UN Cllll.I. !GRAOIBLE, LO CUAL HA MOT!VAOD LA CREAC!Oi OE FRACCIONAMIENTOS 
Cltu'ESIRES PIRA LA POBlACIO» OH O!SlRllO FEDERAL OUE R!CULARMEilE PASA LOS FINES OE 
SE!IANI FUERA DE El. 

lA C!UDAO DE JllPAK, SITUADA Al PIE OE LA mm, EN LA PIRIE KOR!E OH ESIADO, 
TIENE OP!ll\AS PERSPECIIVAS fCOMOMICIS, YA QUE FUMCIDU COt'.O CIUDAD ENTRE LA ZONA DE LA 
Humm y LA OH BIJ!o. ADEMAS UNOS OLOME!ROS Al SUR DE Em POBLACION ESTA UB!CAOA 
ll GRUTA OENO"!KAOA Puem DE DIOS, FORMAD! POR El RIO JllP!N, QUE CDNST!TUTE UN 
ATRICIIYO IUR!SIICO Y COMO TAL REPRESEKIA UM BENEflC!O !COMOM!CO. 



V 1 A s O E 

LA Al'l'l!A CONBERTURA DE LA REO CAMINERA DEL ESTADO, PERMITE UIA AGIL COMUN!CIC!Di 
ENTRE LA MA!OR!I OE SUS LOCALIOIOES; LO MISMO QUE COI AQUELLAS UB!CIOIS MAS ALLI OE 
SUS LIM!TES, COMO SOW LIS CIUDADES DE MEXICO, 6UINIJUITO, Su LUIS POTOSI, ETC. 
CARRETERAS l FERROCARRILES sow LOS mros QUE SE Ulll!ZIN COMUNMEN!E PIRA El 
TRANSPORTE DE CARGA Y PASAJEROS, l COMO COHPLEHENTO 1 ESTAS VJIS DE COHUNICIC!ON EN LA 
Eil!DAO HA! UNA TERM!IAL IEREA OE CORTO ALCANCE. 

CARRETERAS 

L: RED DE CARRETERAS DE LA ENTIOID HEME UNA LONG!TUO DE l. 114 [JLOMETROS (SEGUN 
DATOS PROPORCIONADOS POR LA SAHOP EN O!CIEHSRE OE 19801, O!SIR!BUTOOS OE LA SIGUJEl!E 
MINERA: 

90l lllOHETROS PAY!MENTADOS, 1.0il [[LOHETROS REVEST!OOS l 298 ([LOMETROS OE 
IERRICER[A. Ems ClfRAS DAN UN RESULTADO OE 2. 879 ([LOME IROS OE CARRETERAS POR CADA 
100 tM1, POR LO QUE El ESTAOO OCUPA El QU!NTO LUGAR NACIONAL EN ESTE RUBRO. 

Los EJES FEDERALES MAS [HPORllNTES QUE COHUN!m Al IERR[IORTO OUERETIHO SON: LA 
IUTOP!STI Mmco-OUERETIRO Ho.57, QUE COWST!TUIE UNO DE LOS MEJORES ACCESOS OE LA 
CIP!Tll OE LA REPUBLICA HACIA EL CENTRO-NORTE OEL PA!S. ESTA RECORRE OE SURESTE 1 
OESTE LA PORC!ON SUR DE LA ENTIOAO, DONDE ESTA S!TUIDI SU REG!OW IGR[COLA MAS 
!HPORTANTE, l COHUN!CI LIS LOCIUOAOES DE IAW Juu DEL Rro, LA PALMA y LA P!EDIO CON 
LA CIP!TIL ESTATAL. DE IQU[ SE PROLONGA HIC[I El NORTE CDi SOLO DOS CARRILES 
IACIUILMENTE El AllPL!ICIONI, CURZI EL NORESTE OE GUIMIJUITO, LLEGA¡ SIN LUIS Poros! 
SLP. l CONTINUA HASTA LA C!UOAO fROiTERl!I DE PIEDRAS NEGRAS, COIHU!LI. LA CARRETERA 
FEDERAL No. 110, QUE PROVIENE OE l'oJRELII MICHOICIN, ITRIY!ESI AL ESTADO OE SUR 1 
NOROESTE. EN su TRAYECTO PISA POR LIS POBLACIONES OE AMmco, GillNOO, SIN JUAN DEL 
RIO, [EQU!SQUIIPAN, CiOERElll OE MONTES, PINAL DE AMOLES, JALPll, LANOI DE MATAl10ROS Y 
El LOBO: POSTERIORMENTE PENEIRI EN IERRIIORIO POJomo y MAS o HENOS ¡ JI lllOHEJROS 
DE XILITLA, ENTRONCA CON LA CIRRETERl nmco LAREOO 1851. EL EJE No. 11 PARTE DE LA 
C!UOIO OE 0UEREllRO OONOE ENTRONCA CON LA CARRETERA NO. 17 l SE DIRIGE Al OESTE HASTA 
LA C!UOAO OE !RAPUITO GTO. A PARTIR OE ESTA POBLACION CAll!l[I SU OIRECC!ON HAC!A El 
NOROESTE l LLEGA A CIUOAO JUAREZ CHIHUAHUA. 

ÜIRA CARRETERA QUE RECORRE IIERRI OUERETANI ES LA QUE YA A GUIOILAJARA JAL. y 
[!JUANA BC. LA CUAL SE UNE TAll!l!EN CON LA No.57 EN LA CIUDAD DE 0UERETARO. 



ESTA llFR!ESTRUCTURI Vlll SE FORTllECE COI LOS CIM!IOS ESTATALES 1 VECillLES OUE 
SE OERIVll DE llS RUTAS llTES MEICIOllOIS, COMO SON El RIPIAL OUE PARTE OH JALPll A 
ARROTO SECO 1 LOS OUE LLEGAN A HUIMILPAN, COLOI, TOLIPIAI, Sii JOAOUll, PEmlllER l El 
l!AROUES. 

CARRETERAS OUE COHCURREH 

ORIGEN 

MEXICALI 
CIUDAD JUAREZ 
PIEDRAS HEGRAS 
LAREOO 
!AllPICO 

CARRETERA HUMERO. 

2-11-90-57 
4H9-57 
17 
85-57 
110-17 

ESTA UL TIPIA V!A, CURZA POR TODO EL TERRITORIO OE LA EITIOIO l ES UIA VlA OUE 
PERMITE LA INTEGRIC!ON DEL Emoo COMO UNA RUTA OE LA C!UOIO OE TlllPICO HACIA MEXICO 
O.f. 

------------- 1 -------------

FERROCARRILES 

El SISTEMA fERROY!IRIO OEL ESTADO OE 0UERETARO, TIENE CRIN IMPORTANCIA EN 
LA ECONOH!A DEL PAIS, PUES POR SU TERRITORIO CRUZAN VIAS OUE COHUNICIN LA ZONA 
FRONTERIZA NORH CON EL CfNTRO l LA CAPITAL OE LA REPUBLICI, FACILITANDO TANTO LA 
SALIOI DE PRODUCTOS COH LA ENTRIOA OE PIATERIAS PRIP\AS. LA LONCrTUO OE LA REO mm EN 
LA EWTIOIO ES DE 297.911 t!LOHETROS ICOM BISE EN CIFRAS REPOP.TIOIS POR LA Smmm 
DE COMUNICACIONES! TRANSPORTES El 19811, El RELACION CON El AREi ESTATAL, POR CADA 
100 tH1 DE LA "1SMI. HA! 2.64 [H. DE !NfRAESTRUCTURI fERROflRRILERA. Esm CW!OAOES 
REPRESENTAN El 1.011 OE LA REO HACIOllL LA CUAL PERTENECE EN SU TOTALIDAD 1 fERRONHES 
OE Memo. 

LA GRAN OEPIANDI DE ESTE MEDIO OE mmom EN LIS RUTAS OUE PASAN POP EL SUELO 
OUERETINO, HA ORIG!NIOO LA IECESIOIO OE t\OOERNIZAR El TRlt\O nmco-OUERETIRO, HEOIAilE 
LA CONSTRUCCION DE LA YIMOBLE. OUE DESDE HACE 1 ANOS INICIO SU FUNC!ONIHIENTO. 

LAS LINEAS nmco-Hmo LAREDO T Mmco GUADILIJIRA, RECORREN AL ESTADO EN 
OIRECCIOI SURESTE-OESTE, 11!.S O HENOS PARALELAS A LA CARRETERA FEDERAL 10. 11. LA 
PRIMERA CON DESTINO A LA CIUDAD FRONTERIZA, PISA POR BERNll. Sil HICOLIS, LA LLAVE, LA 
FUENTE, VIBORILLAS. AHAZCALA. Et PlllllLO l Trwms. LA SEbUNOI COMUllCI LAS 
LOCIL!OAOES DE CIZIOERO, PALmLAS. SAN JUll OH RIO, CH!UTEPEC, AHORCADO, LA GRIEGA ! 
0UERETARO. AH! SE BIFURCAN LOS FERROCARRILES OUE VAN DE CIUDAD JUIREZ CH!H. ! LOS OUE 
SE DIRIGEK A GUIOALIJIRI Y l!JUAIA. 



DENTRO DE LIS m1om DE ENLICE INTERURBANO DEL PLAN MUNICIPAL. SE PROPONE LA 
AP1fl!ACION DE UNA VIA FERRE! OUE UNA A LA !ONA INDUSTRIAL DE 0UERE!ARD HASTA PINTO 26 
[M PISANDO POR TLACOTE El BAJO T SANTA ROSA JAUREGUI. 

SE COllEP1f'LA LA REAL!ZACION DE ESTUDIOS NECESARIOS, PARA LA CONSTRUCCION OH 
TREN INTERURBANO DOBLE VII. OUE morn COMO CIUDADES TERMINALES : lm ! OUERETARO, E 
INTER"10IAS A S!LAO, IRAPUATO, SALAr.ANCA ! CELA!! MANTENIENOO AS! MISMO UNA CONEX!ON 
DIRECTA AL NUEVO AEROPUERTO OEL 8AJIO OUE SE PROPONE ENTRE LA POBLACIDN DE [EON ! 
Siuo. GTo. 

-------------- . --------------
AEROPUER ros' 

El SERVICIO DE TRANSPORTE SE COPIPLEMENTA CON LA TERMINAL AEREA ESIABLEC!OA EN LA 
CAP!IAL ESTATAL, OUE SOLAMENTE OFRECE SERVICIO NACIONAL. TA OUE OPERACON CATEGORIA DE 
CORTO ALCANCE. CUENTA CON UNA PISTA OE ATERRIZAJE OE 1130 METROS, COIS!OERANDO UNA 
AP1fl!ACION OE 1000 METROS HAC!A EL POHIENTE. [A El!STEN CU OE ESTA UNrCA PISTA DE 
ATERRIZAJE EN LA REGIDM. SE DEBE A OUE ESTA UBICADA CERCA DE LAS PRINCIPALES CIUDADES, 
COMO LA DE MEXICO. AOEl!AS sus CARRETERAS ! VIAS FERREAS CONSTITU!EN UNA ElCELEi!E RED 
OUE CUBRE EN IU l!A!ORIA LAS NECESIDADES DE TRANSPORTE EN LA ENIIDAO. OENTRO DEL PLAI 
NACIONAL DE DESARROLLO UROAHO, EN SU FASE OEL PLAN DE LA ZONA PRIORITARIA DEL BAJIO, 
SE CONTEMPLA LA UBICAC!ON DE UN NUEVO AEROPUERTO Rmom EN EL MUNICIPIO OE S!lAO 
GTO. O EN EL MUNICIPIO DE ROM!IA GTO. 



CARACTERISTICAS HIDROLOGI CAS 

EN El ESTADO OE 0UERETARO, Al IGUAL OUE EN OTRAS ENT!OAOES OH PA!S, LOS RECURSOS 
HIOROLOGICOS ESTAN CONDICIONADOS POR LA TOPOGRIFIA T El CLIHA. 

0UERET!RO TIENE ESCASAS PRECIPITACIONES DEBIDO 1 LA BARRERA OROGRAFICA OUE FORllAN 
LAS SIERRAS DEL PINAL DE AMOLES Y El 00CTOR, OUE O!VIOEN A LA ENTIDAD EN DOS 
YER TlE NTES. 

LA DEL GOLFO DE nmco ABARCA UNA ~~rOR SUPERFICIE EN El ESTADO y DENTRO DE El 
ESTA FORllAOI POR PARCIALES ~E LAS CUENCAS OE LOS RIOS TAMUIN Y 11oCTEZUH!. EN LA 
PRIMERA OESTIC!I LAS APORTACIONES DEL RIO SANTA ILIRIA OUE SIRVE DE l!HITE CON El 
ESTADO DE SAN LU!S POTOSI Y EN El CUAL CONFLUIEN OTRAS CORRIENTES COMO SON LAS DE 
AYUTLA, JILPAN r SANTA ILIRIA OEl R!o. fN LA SEGUNDA CUENCA , El R!O MOCTEZUllA ES El 
111.S IMPORTANTE, EN PARTE DE SU RECORRIDO 111.RCA El llrnE ENTRE LOS ESTADOS OE 
0UERWRO E HIDALGO Y TIENE COMO PRJNC!PILES APORTIDORES A LOS RIOS X!CHU, flTOR!l, 
!Ol!llAN, ARROTO /ARCO, SIN [OELFONSO Y CARACOL. EN LA PORC!ON HOR-NDRESTE DE ESTA 
REG!ON ~E DAN LOS !IDICES MAIORES DE PRECIPITACION y ESCURRIMIENTO: SIN mmo. POR 
SER LA ZONA MONTANOS! ES O!f!CIL APROVECHAR LOS RECURSOS HIOROLOGICOS TANTO 
SUPERFICIALES COHO SUBTERRAHEOS, PUES ESTOS UL TIHOS SE ENCUENTRAN POR LO GENERAL 1 
NIVELES PROFUNDOS. A DIFERENCIA OE ESTA ZONA, EN LA PARTE CENTRO-SUR HA! AREIS PLANAS 
COHO EN LA OUE EST 1 UB !CADO El D l SIR !TO OE R !EGO NUHERO 13. 

[¡ VERTIENTE DEL PACIFICO, COMPRENDE UN !REA HENOR EN LA ENTIDAD: FORHA PARTE OE 
LIS CUENCAS OE LOS RIOS LERllA - OUE TIENE su ORIGEN EN El ESTADO DE nrnco- r LAJA. 
0cUPA LA PORCION OESTE DEL TERRI!OR!O OUERETINO, DONDE LOS Clllll.S SECOS r SEHISECOS 
OETERHINAN LA PRESEMC!A DE CORRIENTES POCO CAUDALOSAS COMO LAS DE LOS RIOS 0UERETARO, 
El PUEBl!TO, JURIOUILLA, LA SOLEDAD Y OTROS. ESTA ESCASEZ DE AGUA HA PROVOCADO LA 
SOBREEXPLOT!CION OE LOS HANTOS ACUIFEROS SUBTERRANEOS, COHO EN El CASO OE LOS VALLES 
DE AllASCLA T OE OUERETIRO. 

AGUAS SUPERFICIALES. 

El ESTADO DE OUERETARO, ABARCA PORCIONES DE DOS REGIONES HIOROLOGICIS OUE SON: 
PINUCO !NO. 26) SITUADA EN El NORTE, CENTRO Y SURESTE, CON UNA SUPERFICIE DE 8,816.60 
KH2; T [ERH!-CHAPALA-SINTIA60 IHo. 121 EN El OESTE Y SUROESTE, CON UN AREi DE 2,453.10 
KH2. 

-------------. -------------



G E o l o 6 I 1 

LIS cmCTERISTICAS ESTRUCTURALES, llTOLOGICIS y GEOl'IORFOLOGICIS OE LAS 
PROVINCIAS OUE COIFORllAK El ESTADO OE 0UERETIRO -SIERRA nADRE ORIENTAL-, EJE 
NEOVOLClllCO l "ESA OH CEITRO- PROPORCIONIM INDICES NECESARIOS PIRA DILUCIOIR LOS 
DIFEREilES EVEN!OS GEOLOGICOS OUE MOOELIROK, l!RIVES OEL T!O\PO, El PAISAJE IC!Ull OE 
LA ElllDIO. 

ENTRE LOS FACTORES 6EOLDGICOS llAS Illl'Omms. mum LOS OROGENICOS 
(FORllAOORES DE l'IONTmsl' El VDlCIM!Slil, LIS OHORMICIONES l RUPTURAS POR ESFUERZOS 
TECTONICOS, COl\PRESIVDS l OISTENSIVOS l LA ERDSION COI sus DIVERSOS A mm. 

SE HA ES!IBLECIDD QUE ¡ f!NES DEc Cmmco l PRINCIPIOS OEl TERCI.IRIO SE 
!llCIO UN PROCESO OR06ENICO QUE PRODUJO PLEGAMIENTO ! El FILLIMIENTO OE LA SECUENCIA 
nESOZOICI, omo COl'IO RESULTIDO ll CONSTRUCCION DE LA SIERRA nADRE ÜR!Ellll, 
CONSllTUIDI POR PLIEGUES mmmLES l SIICllfüEI IOEMIS DE flLLIS INVERSAS. 

Esus ESTRUCTURAS SON SUSPIRILEllS l SIGUEN UNA OIRECC!Oi NORESlE-IURESTE. 
Los RASGOS CIRICTERllT!COS OH PAISAJE ICTUIL OE OUEREflRO, HIN SIDO CONSECUENCIA DE 
PROCESOS GEOlilRFOLOGICOS SUBSECUENTES ORIGINALES, COMO SOi LOS DESLIZAMIENTOS OE llASIS 
ROCOSAS PROPIC!IOIS POR El FRICTURAMmo ! LA FUER11 DE 6RIVEDIO, QUE HIN DESTRUIDO 
PARTE OE LOS PLEGIM!El!OS OE LA SIERRA nAORE ÜR!ENllL l OEGRIOIDO LIS ROCAS VOLCINICIS 
OE LIS OlRIS PROVINCIAS, LIS AL TERICIOIES OE LIS ROCAS PROVOCIOIS POR El AGUA. QUE 
ICTUI COl'IO mm OE OISOLUCION DE LOS CIRSONITOS l QUE IOE~IS !PROVECHA LOS SIS!EllAS 
OE FRACTURAS PA!I FOR~~R EN Clll!IS UN CONJUNTO OE ESTRUCTURAS TIPICIS OE REGIONES 
CIRSllCAS COl'll OOllMAS POLJES, UVILIS, CAVERNAS l CillAS, QUE SE PRESEl!Ai El El 
NORESTE OH Emoo. 

AS! MISMO HIN PROFUNOl!IOO GRANDES CAMONES, POR OONOE LAS CORRIENTES llAS 
It'l'ORTAN!ES OE OUEREIARO CONDUCEN sus AGUAS ¡ LA VERTIENTE OH GOLFO OE nEmo. 



C l l " A T O L O 6 I A. 

EN El ESTADO OE OUERETARO SE ENCUENTRAN O!VERSOS mos OE Cl!IUS, ESTOS m DESDE 
LOS CAllOOS RHA TIVAHENTE HUMEOOS OEl ESTE DE LA SIERRA ~.ADRE OR!ENTAl HASTA LOS SECOS 
1 smmos DE LA ~ESA OH CENTRO. DICHOS TIPOS Cll!UT!COS SE HALLAN CONDICIONADOS A 
FACTORES GE06RAF!COS; POR UN LADO LAS O!FERENTES Al TlTUOES 1 POR El OTRO. UNA mlltl 
llflUENC!A IUR!Tl!U, OEB!OA SOBRE TODO, A OUE LA SIERRA llADRE ORIENTAL ACTUA COl!O 
BARRERA 6E06RAF!CA 1 NO PERMITE El PASO DE LOS vmros HUHEOOS OH 60LFO A LA 
VERTIENTE INTERIOR DE tA HISIU, to OUE DA OR!m A Cl!IUS SECOS r SEHISECOS EN El 
CENTRO DE LA ENTIDAD. 

CON BASE EN tos ASPECTOS SEN!tAOOS, SE DISTINGUEN TRES !REAS Ctl!UTICAS B!EN 
OH !N!OAS: 

LA PORC!ON SUR, OUE COllPRENOE PARTE DE LA PROVINCIA mrommA OH EJE 
NEOVOtcmco. OOKOE LOS Cll!US SON TElll'tAOOS. fsros CONCENTRAN MAIOR HUMEOIO EN El 
SUR, H!SMA OUE OISH!NUTE CONFORME AVANZA HACIA El NORTE. 

LA RE6!0W CENTRO ABARCA !REAS OEl EJE NEOVOtCAN!CO, LA S!ERRA llAORE ilR!EiTAt 1 LA 
HES! OH CEITRO. Los Cll!US PREDOMINANTES SON LOS smmos CUIAS VARIANTES VAN DE 
CAtlOOS A TElll'tAOOS EN FUNC!ON DE ti AtT!TUO. 

LA lONA NORTE CORRESPONDE A UNA PORCION DE lA SIERRA llAORE ilflIENTAt. EN tA CUAL 
LOS Cll!US YAR!AN DE CAllOOS A TEllPLAOOS CONFORHE AUHEMTA tA ALT!TUO. 



l.1 

MFORllACI~ ESIAOISIICA DE LA CIUDAD DE CUERE!AR1l. 

SITUACIOI 6E06RAFICA: IDO 19'1l 100 l6 <------ lAIITUO OESTE 1m1omol 
10 ll 'll 10 56' <------ lAIITUO NORTE (PARALELO) 

Exmsm TERRITORIAL: 1,599.00 '"1 
ll"IIES GEOGRAFICOS: Al NORTE CON EL ESTIOO DE GUINIJUA!O, Al SUR COI Ylll! 

CORRE6IOORI, Al ESTE CON El llAROUES T ESCOBEOD 1 Al OESTE COI 
Hu1mPAN 1 Sii PEDRO 

PRECIPI!ACIOI MEISUll T ANUAL {MI 

OUERE!ARO, TOTAL 550. 9 
ENERO 11.7 
FEBRERO l.8 
llARIO 6.4 
ABRll 14.0 
MATO ll .0 
JUIIO 111.6 
JULIO 11l.9 
AGOSTO 96.5 
SEPTIEl!l!RE 81.7 
OCTUBRE l6. I 
Novm1SRE 11. 6 
OICIEllBRE 9. 6 

fENOMEHOS METEOROL06ICOS ESPEClllES POR ESTICION 

CIUDAD DE OUERE!IRD: GRANIZO HElADAS 
No. DE D!AS 11.0 51.0 

OCURRENCIA DE HELADAS INICIO MES DE lA Ul Tll\A 
OCTUBRE ABRll 

PERIODO DE OBSERVICION 11911-19801 



IEllPER!TURA 

MEDIA ANUAL Aaos OBSERVADOS 

n¡;------1c----------------

ENERO 18.7 1911-60 
Emo IU 1941-70 
ABRIL 10. 8 
JULIO 10.3 
OCTUBRE 18.1 

Mm11.1 EllREllA -----------) MES OE MAYO lO.J •e 

----------> MAXIllA PROMEOIO - 16.7 'C 
fl!REllA PROMEDIO 

----------) Mm~~ PROMEDIO - 10.8 •e 

CARACTERISTICAS ÜROGRAFICAS OE lA CIUDAD DE 0UERETARO 

HOMBRE OH CERRO Y GRADOS M/SiH 

CIHATARIO 
PENA COLORADA 
MEDIA LUNA 
6All!NA 

100' 

'ºº' roo• 
100' 

1390 
1170 
1110 
1980 

COHPOSICION EDAfOLOGICA OE LA CIUDAD DE 0UERETARO 

0UERETARO CUENTA CON 1 TIPOS OE SUELO VERTISOL PEllCO DE CLASE TEXTURAL f!IA CON 
UNA TOPOGRAFIA OE TERREIO PlANO ALIGERAOAMENTE ONDULADO r PENOIEWIES moRES OH 81. 
VERTISOL PEllCO ASOCIADO CON l!TOSOL DE CLASE TEITURAL FINA CON UNA TOP06RAFIA DE 
TERRENO All6ERADl.HENTE ONDULADO r PENDIENTE OEl 81 cor UNA FASE FIS!CA PEOREGOSA 
(FRAGMENTOS llAYORES DE 7.5 CHS EN LA SUPERFICIE O CERCA DE EllA. 



Cmcm1mm GEOL061CAS DE LA CIUDAD DE CUERETARD 

CLASIF!CAC!OM Q!sl 
PERIODO CUATERMAR!O 
DESCRIPC!OM SUELOS OE ROCA SEO!MEMTARIA. 

nms------->\ 
ENERO 22 
FEBRERO i8 
llAR!D 28 
ABR!l 30 
llAlO 36 
JUNIO 38 
JUl!O 15 
AGOSTO ii 
SEPl!Erl8RE -3 
OCTUBRE 39 
HOVIEl'4JRE l7 
DICIEll!!RE l1 ( Y E R 6 R A f 1 C A l 

iMFRHSlRUCTURA 

POBLAC!OM BEMEFIC!ADA COI AGUA POTABLE EM QUERETARO l SUS LOCALIDADES 

No. OE lo!IAS DOM!Clll!RlAS 369, 365 
Ho. DE HIDRANTES PUBL!CDS 7,8!5 

Lom !DAD OH TERRENO PROPUESTO 

CIRRlllO PUERTO ND. DE TOMAS DOM!Cll!ARIAS ll.796 
SAM ANTOM!O DE LA Pum (FUEMTE DE PRESA DE SAM AMlON!Dl 

Ho. DE H!ORAMTES PUBllCOS l2l 
-----------·---- . ----------------

POBLAC!OM ATENDIDA COM O SlM El SERY!C!O OE ALCAMIAR!LLAOO 

CON SERVICIOS lll, 609 
SIN SERVICIOS 71.189 
TOTAL 39U98 

-----~--------- 1 -----------------



POBLACIOW 8ENEFIWDA POR LA COMISIOI FEDERAL DE ElECTRIC!OAO 
SEGUN "UN!C!P !O 

No. DE POBllC!OiES 63 Ho. DE HAB!TANTES 390,510 

MUN[C!P!O DEl !ERRENO PROPUESiO 

CARR!llO Pumo No. DE HABITANTES 1l.796 
SAN ANTONIO DE LA Pum HO. DE HABITANTES 1,619 

--------------- . ------------------
HUMERO DE YIV!ENDAS 

1970 1980 

15,919 49,951 

COMUNICACIONES Y [RAHSPORTES 

NUMERO DE omms POSTALES 

Aom r STRACI o MES 
SUCURSALES 
Amm URBANA 
AGENCIA RURAL 
Tom 

Numo DE CORRESPONDENCIA ORD!NARIA 

1980 1,719,9l8 
1981 1,521,869 
1982 1.861.479 
1983 1,571,308 
1984 1,100.371 



AoM!MlSTRACIONES lELmmm r SUCURSllES 

AoM!MlSTRAC IONES 
SUCURSALES 
Tom 

----------------- t ------------------

Omms lELEFOM!CAS EM CUERETIRO 

No. OE CENTRALES 3 
No. oe llms 19,801 
NO. OE APARATOS ~3.882 

------------------ 1 ------------------



trJVImno DE FERROCARRILES NACllllfALES DE IUICO 
0UERETARO ORO. 

VOLUm DE CARGA EXPRESS EN 1987 

4D92 TONELADAS 
116 CARROS POR ENTERO 

VOLU"EN DE PASAJEROS OUE PARTIERON DE LA CIUDAD DE 0UERETARO EN 1987 

97.788 PASAJEROS 

PRO"EDIO mSUAl --------->8149 PASAJEROS 
PRO"EDID SE"ANAL --------->2037 PASAJEROS 
PRD"EDIO DIARIO ---------> 292 PASAJEROS 
PRO"EDIO HORA ---------> 5 PASAJEROS 

PREVIENDO El INCRE"ENIO HACIA El AIO 2010 mREMENTARE"°S El VOLU"EN Ei UN 160% DE SU 
VOLU"EN ACTUAL El CUAL SERIA 255,000 PASAJEROS Al AIO. 

NOTA: El 681 OH PASAJE ES EOUIV!LENTE A 1A CLASE , DEJANDO El J1% RESTANTE A 
IA CLASE 1 PUlLW. 
(VER ESTADISTICAS) 

---------------- . ----------------
l'.oVI"1ENTO DE CARGA EN fERROCARllES ~ACIOi!lES EHllARCADA 1 OESEHllARCADA EN 
0UERETARO SEGUN PRODUCTO EN TOIHAOAS. 

1983 1984 1983 1984 
PRODUCTO En8ARCAOA OESEn8ARCAOA 

AZUFRE 11.170 11, lll 67, D02 196,641 
CARBON l,7!0 2,406 
fERTlll!ANTES 72.151 6,815 10,611 11.714 
Cm nos 1.820 1.785 156,572 117,046 
FRIJOL 1.616 111 U14 1.411 
nAIZ 40l 1. 198 12.819 55,084 
Tmo 15. 258 11,815 11.m 51 ,952 
COll!IUSTIBlE 
6AS0l!NA 1.m 1,406 
A!UCAR 28,m l0.621 
Tom 114.418 H.177 297.104 480. 287 
-------------------------------------------------------------------------------



11ornmro OE CARGA EN fERROCARRHES NACIONALES. SEGUN í!PO OE PRODUCTO 

1985 1986 
IIPO OE PROOl'CTO CmroAO ION. No.FURGONES CW!OAD [ON. No. fURGOWES 

AGR!COLA 
MINERAL 
]NDUS!R!Al 

158,945 
329.116 
23.236 

PROMEDIO Of FURGONES 

llPO PROOUC. ARO MES SEM. OIA 

AGRICOlA 
MINERAL 
INOUSIR!Al 

1.795 149 37 5 
1.045 170 42 6 
1.169 105 16 J 

2.923 
1.864 

489 

35,981 
61. 418 
58, 870 

668 
1,127 
2,049 

PROMEDIO SEMANAL 105 CARROS/14 vm = 7.5 CARROS POR V!A (NUEVO PAT!O DE MANID 
BRAS) 

7.5 X 18= 135 METROS OE REOUERIM!ENTO. 



HORARIOS DE TRENES DE PASAJEROS OUE SALEN Y LLEGAN A LA CIUDAD DE OUERETARO 

TREN Mo. 

1 
9 
5 
7 

11 
13 

EXTRA 

TREN Mo. 

8 
11 
6 
1 

14 
10 

EXTRA 

RUl'llO Nom 

Mmco NUEVO Lmoo ll6UILA AZTml 
Mmco Imum tC01smuc1om1ml 
Mmco GUADILWRA lPUllllAil 
Mmco CIUDAD Jumz 
MEXICO GUADALAJAR! l! l 1A 
MEXICO TORREOi 
0UERET!RO SAN MIGUEL DE ALLENDE 

RUl'llO SUR 

CIUDAD Jumz Mmco 
6UADfüJ!R! nmco lA l 21 
GUAD!LAJm Mmco lPUllllANl 
NUEVO LIREADO Mmco 
TDRREON nmco 
OUERETARO nmco lCONSl!lUCIOiALISTA 1 
SAN MIGUEL DE ALLENDE 0UERET!RO 

LLEGA 

11:56 
10:32 
1:31 
0:53 

2l: lO 
11: 16 

LLEGA 

1:30 
1:13 
l: lO 

14:42 
16:25 
17: lO 
17:l0 

SALE 

ll:06 
10:42 
1 :l9 
0:59 

13:12 
11:16 
11 :02 

Sm 

1 :10 
2:5l 
l:l5 

11:47 
16:l5 
18:30 

LA PRESEMTE momCION SOBRE FERROCARRILES EN LA CIUDAD DE OUEREURO, FUE 
PROPORCIONADA POR LOS Ommm1os DE TRAFICO, hms. Comoum DE PASAJES y 
Emomm DE FERROCARRILES NACIONALES DE nmcD. 



TIPO DE SERVIC 10 

CARGA EM Gmm 

EXPRESS 

PASAJEROS 

TIPO OE SERVICIO 

CARGA EM GENERAL 
lE"BARCADAJ 
CARGA EW GENERAL 
lOESEPl!!ARCAOAl 

EXPRESS 
!CARROS PDR EM!EROJ 

PASAJEROS 

llPO OE SERVICIO 

EXPRESS 

SALA DE PASAJEROS 

ClfRAS PORCENTUALES DE INCREMEM!O 
ANUAL OH TRAFICO DE f.f .e.e. 

[NCREMEN10 EN 55 ANOS. POR CENT AJE ANUAL 

m.oat 
150. 151 

110. 001 

VOLUKENES ACTUALES DE TRAFICO PARA 
LA CIUDAD DE OUERETARO ORO. !19871 

11.001 

l.DOt 

5.001 

!NCREMENJO !1010! 1 INCREn. 

11U18 IOM. 627,010 low. HSt 

480, 000 ION. 2,630,400 TON. mt 

l 16 CARROS/EWTERO 228 cmos/mERO 961 
4,091 Jow. 8,010 Tow. 

97.788 PASAJEROS 25U50 PASAJEROS 1601 

CAPACIOAO REOUERIOA OE ESPACIO PARA 
PASAJEROS Y EXPRESS. 

CAPACIOAO ACTUAL CAPAC!OAO OH HUEVO lOCAl 

808 METROS l 

28 PASAJEROS 

6,160 "mos l 

l00 PASAJEROS 



NOTA: CIFRAS PARA LA CAPACIDAD DEL EXPRESS, A RA!ON DE QUE 1 CARRO DE CARGA DE 
FERROCARRIL POSEE UNA CAPACIDAD DE ALllACENAMIEN!O l3J MJ APRDXlllADAMENTE. El VOLU"EN 
DIARIO EN LA ACTUALIDAD ES DE 107,J "3, A RA!DN DE NECESITAR UNA CAPACIDAD DE 
ALllACENAJE EN BODEGAS PARA UN llAXI"° DE JO DIAS LO CUAL DARIA UNA CANTIDAD DE Jn9 "3. 
CON UNA PROIECCIDN A FUTURO 110101 LA CAPACIDAD REQUERIDA, SEGUN LOS PORCENTAJES 
ESTABLECIDOS, DARIAN UNA CAPACIDAD DE 6160 "J. 

CIFRAS PARA LA CAPACIDAD DE LAS SALAS DE PASAJEROS, A RA!DN DE QUE DIARIAMENTE 
SALEN POR FERROCARRIL DE LA CIUOAD DE Oummo 171 PASAJEROS. CON UNA PRDYECCION A 
FUTURO 110101 LA CAN!IOAO DE PASAJE QUE SALIERA DE LA CIUDAD POR FERROCARRIL SERIAi 
708 PASAJEROS DIARIOS. SE ESTABLECEN UNA CAPACIDAD DE 300 ASIENTOS PARA LA SALA OH 
NUEVO LOCAL, TOMANDO EN CUENTA QUE El PASAJE SE DIVIDE EN VARIOS TRENES, LOS CUALES 
SALEN A DIFERENTES HORARIOS. 

DATOS DEMOGRAFICOS PARA El ESTADO OE 
Q(JfREIARO 

POBLACIOJI llASCUL!HA PROYECTADA SEGUH GRUPOS OUJNQ(JEHALES DE EDAD 
1980-1995 

ARO S ----------> 1980 1985 1990 

POBLAC!OH TOTAL---> J91,Jl1 446,179 503.736 

POBLAC!OH HnENINA PROYECTADA SEGUH GRUPOS OiJ!HOUEHALES DE EOAO 
1980-1995 

ARO S ----------> 1980 1985 1990 

POBLAC!OH TOTAL---> J79,48l 436,556 496,618 

1995 

m.m 

1995 

558.m 
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JUSTIFICACION DEL PROYECTO 

GENERALIDADES 

DESARROLLAR UI PRO!ECTO ARCUITECTOIICO, REOUIERE DE UI ESTUDIO rnm1vo E LOS 
FACTORES OUE EJERCEI liflUEICIA SOBRE El, Y OUE DE ESTA llAifü JUSl!f!OUE SU APARICIOI 
DEITRO DEL MEDIO. 

Al PROPONER LA NUEVA ESIAC!Oll DE FERROCARRIL. PARA LA CIUDAD DE CUERWRO, HE 
REAll!IOO LA !IVESIIGAC!OI NECESAR!A DE TALES FACTORES OUE lE HA1 DE DAR FORllA Y 
FUNommcm Al PROYECTO. 

DEITRO DEL IERRIIORIO NACIOIAL, msm DIVERSAS ZONAS DE llll'OR!AICIA, !A SEA 
POR SU VALOR H!STOR!CO, POR SU !IOVIMIENTO ECONOMICO O PORQUE DAD! SU SITUACION 
GEOGRAFICA, SON AREAS ESTRAHG!CAS PARA LA OPERACION T DESARROLLO DE UIA GRAN CANIIDAD 
DE ACllVIDADES OUE GENERAN El PROGRESO DEL PAIS. 

PUEDE DECIRSE QUE El LA CIUDAD DE CUERETARO, SE PRESENTAN TODOS ESTOS 
FACTORES, EN ELLA SE HAN llAN!HSTADO GRAN CANTIDAD DE HECHOS HISTORICOS OUE HAN 
CONSOLIDADO Al PAIS CO!IO NACION INDEPENDIENTE. SE HAN DESARROLLADO TAllBIEN, UIA DE LAS 
PLANTAS PROOUCllVAS DE llAIOR !IOY!M!ENTO ECONOMICO EN El PA!S, 1 ES PUNTO ESTRATEG!CO 
PARA LAS COMUNICACIONES TERRESTRES HACIA DIVERSOS PUNTOS OH TERRITORIO NICIONIL. 

LA CIUDAD DE CUERETARO EN LOS UlTillOS ANOS, HA llANIFESTADO UN CRECIMIENTO 
ACELERADO, CONSECUENCIA DE SU DESARROLLO IMDUSTRIIL El CUAL HA &EIERIDO UNA GRAN 
CANTIDAD DE EllPLEOS 1 OUE POR ENDE HA REGISTRADO UN INCREMENTO EN SU DENSIDAD DE 
POBLICION; IGUmENTE CON LAS NUEVAS POLITICIS DE DESCENTRlll!ICION, CuEREIARO HA SIDO 
El LUGAR IDONEO PARA El ESTABLECIMIENTO DE DIVERSAS DEPENDENCIAS GUBERNIMENIILES, LO 
CUAL HA IGUALMENTE PROPICIADO El CRECIMIENTO POBLIC!ONIL. 

POR ELLO, LA CIUDAD HA EXPERIMENTIOO CARENCIAS EN CUANTO 1 ll 
DISPONIBillDAD DE SERVICIOS, CENTROS CUllURILES, UNIDADES DEPORTIVAS, DE ASISTENCIA. E 
lGUALMEMTE DEFICIENCIAS EN CUINTO A LIS INSTALACIONES DESTINADAS A ll ACTIVIDAD OUE 
DESEl'j'ENIN DIVERSOS ORGINISMllS OH GOBIERNO, ENTRE LOS CUALES SE EICUEITRAI El DE 
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES 1 PARTICULARMENTE EN LOS RHITIVO Al SISTEllA FERROVIARIO. 

• LA CIUDAD DE CUEREIARO CUENTA ACTUALMENTE CON UN EDIFICIO OUE CUllPLE LA 
FUNCION DE EmcION DE PASAJEROS. Em EDIFICIO 0111 su CONSTRUCCION DESDE llEl'l'OS DEL 
PORFIRIATO, SIENDO UN EDIFICIO VALIOSO EN CUANTO Al PA!Rl!IONIO AROUITECIONICO DE LA 
CIUDAD, DADA u RIOUE!A FORllAL 1 ESlllO mmmmvo DE UNA EPOCA llf'ORTANIE DENTRO 
DE LA HISTORIA OH PAIS. 



lA (ITACIOM OE FERROCARRIL ACTUAL. EM RIZON DE IU llT!6UEOIO, mm DE 
FUNCIONIL!OIO, T QUE EN BASE A LA INVEIT!GICION REIL!ZIOA ORIGINA OIVERIOS 
IMCOMVEMIEKTEI T PROBLEMAS A SABER: 

PRIHCIPAlfl PRDBlfllAS E INCOKVfHIEH!fS DE LA ACTUAL ESTAC!OJI DE FERROCARRIL 

1.- POR Rl!OI NATURAL OH TRANSCURSO OH TIElll'O Y PRODUCTO DE LA EVOLUC!Oi T DEL 
PROGRESO, LDI SllTEMS SE "OOERMI!IM, IE CREAN NUEVAS ESPECllLIOIOEI, SURGEN NUEVOS 
CONCEPTOI T FORMAi DE IO"IMISIRICION, 1 LA YEZ QUE SE ENFRENTA UN MTOR VOLUMEN DE 
TRAMSICCIOMES COMERCIALES T "OVIMlENTO DE PlllJEROI, EN El CASO PIRTICULIR DE ll 
ICT!VlOIO FERROVllRll. Comcmm DE LO li!ERIOR SE HICE lNOISPENSABLE CONTAR CON 
!NlllLICIDNES DE SERVICIO A LOS USUARIOS llNIO DE CARGA COMO DE PISIJEROS, "IS 
Alll'l!IS, MOERMIS T FUNCIONALES. 

IODOS ESTOS ASPECTOS, Al MANifESllRIE SOBRE LA ACTUAL flTICIOM DE 
fERROCIRRILEI, LLEVO A LA SIIUICION DE HO PODER DAR CABIDA A IODO El PERIDHIL QUE Al 
PllO DEL l!Elll'O. SE FUE INCREMENIAHOO. flTO ORIGINO, OUE A LOS DIVERSOS FUNCIONARIOS, 
JEFES DE ESllCION, INGENIEROS RES!OENHS T Elll'lEAOOS OE OIVERSAS RlllAS LES FUERAN 
IS!GMIOOS SlT!OS OE TRABAJO EN mums CONSlRUCCIONES, HECHAS DE MADERA o CIRTOK o Ei 
El MEJOR CASO, OFICIKIS ICONOICIONAOIS EN VAGONES DE FERROCARRIL. Ems 
'CONSTRUCCIONES' SE ENCUENTRAN SlTUIOIS A LO LARGO OH Pillo DE llANIOBRIS, LO CUAL 
ORIGIKI UN OESEl'<ENO OE FUNCIONES MUT DEFIClENIE T UN MIMEJD T CONTROL IO"IHISIRIT!VD 
BASTIMlE INADECUADO. 

01RD ISPEClO MUT INCOVENIEKTE QUE HE DE MENCIOMIR REFEREMlE Al PUNTO ANTERIOR, 
SON LIS CONDICIONES DE PELIGRO EN QUE LABORA 1000 El PERSONAL 'ICOROONIOO' A LO LARGO 
DE LAS VI!S, TI QUE ESTAS PEQUENAS CONSIRUCCIDNEI SE SITUIN A ESCASOS METROS DE ELLAS, 
(SlO CREA UNA SIIUICIOi DE UN lllO RlESGO, Al EllSl!R ll POSIBlllDAD ·COlllJ TI SE HA 
VISTO EN MUCHAS • OCIS!ONES- DE UM DESCIRRILIM!EMTO DE VIGOMES O OE LIS lOCDMOTORll, 
TA QUE ESTAS SE PROTECTIR!AN DIRECTAMENTE IOBRE ESTAS CONSIRUCCIOMES OCASIONANDO 
ACCIDENTES DE CONSECUENCIAS FUNESTAS. 

2.- REf!RIENDONOS Al TRAFICO DE PAIAJEROS, CDlllJ ES lDG!CO EITE SE HA VENIDO 
IiCREMENT!MOO A lD LARGO OH IIEl'<O. POR LO !!MIO, Lll IREAI DEll!NADIS A LA EIPERA T 
CIRCUlfüDN DE P!l!JERDI ES MUT REDUCIOI. ADEl\IS, El AREi DE AMOEMES HO POSEE UN 
CDNlROl SOBRE LOS YIIJIMlES T SUS ACO~PfüNTES, OCISIDMINDDSE UN IGLDMERAMIEMTO EM LA 
ZONA DE LAS VIII, FOMEN!IMOD SI lUICIONES OE DESORDEN E IKSEGURIDIO PIRA El PUBLICO T 
LOS PASAJEROS. 



l.· E• cmrn A LAS 10iAS DE RESTRICCJON, SOBRE IREAS DE TRABAJO EIClUS!HS DEL 
PERSml EKCARGAOO DE LAS ~JN!06RAS El El Pmo. lo HA! Pl.INERA mm DE (OfüOlAR A 
PERICIAS AJEIAS OUE IE INfllfAAI EN ESTE LUGAR !A SE.I PARA !OllAR 'ATAJOS' EN OIRECCIOM 
A sus HOGARES o mros OE TRA8AJO o COM El umo AFAI OE 'CURIOSEAR' POi!EMOOSE EN 
PHIGRO DE SUFRIR mmms.o S!EMDO msom "Al[HMCIOODAS QUE PUEOAI CfüR 
mumom OE ROSO, DESTROIOS El mmmom m. 

l.· Ew LAS ZONAS moms A l! Emc10• -mmr1mTE El PATJD DE llAl[OBRIS- SE 
EMCUEl!Rli HAS[)IMOO PERSONAS El ~MORIA fl~JlllRES DE HRROC!RRilEROS· ESfAS HASITH 
EM CO.l!RUCCIOMEI DE C!RTOI, ACORDONADAS 1 LO [IRGO OE l.IS ms. comAmOo El ~[lllJ 
RIESGO OE us omws DEL msom. El AOICIOI A LAS moICIOiES IiSALUSRts El LAS 
QUE HAS!l!i. 

lA R!!Ci OE HIS!llR El ESE LUGIR, ES POR LA Imurnu M!SllA DE LA PROP!A 
ESTAC!ON. QUE OSLIGI 1 LOS 1R191JIDORES A SlfUIR sus mmo11 EN AROS mcrns A su 
smo OE IRASAJO. E• El PARRAfO OEO!CIOO A LAS SOLUCIONES 1 OBJETIVOS DE ESTA TESIS. 
KEKC!ONARE UNA POSIBLE SOLUClOM A rnos PROBLEl\AS. E• BASE A LA AOOUISIC!Oi DE 
TERRENOS POR PARTE DE fERROIALES OEST!i!DOS Al USO HASITICJDN!l PIRA TRABAJADORES 
fERROCARRll EROS. 

l.· UiA RAZON OE PESO PARA LA cmmw OE UN mvo LOCAL, ES LA POCA C!PACIOIO OUE 
11m LA fSTACIOi PARA ATE.o!R H mi VOLU"EN OE mmm PROCEOEifE OH NORTE 1 SUR 
OE LA REPUBllCA. Col l! APERfURA DE LA NUEVA m OOSlE Mrnco·QUEREf!RO·!RAPUATO. H 
!IEl'l'O DE RECORRIDO SE HA REOUC!OO iOTAfüKEfü, ESTO HA llOflVAOO El UCREKEMfO OE LA 
DEKAiOA DEL SERV!C!O PARA !RAHSPDR!E OE CARGA 1 rnms. 

lA POll!lCA OUE HA OESIRROLLAOO fERROi!lES, ES LA DE KEJORAR 1 SOBRE !000 
llOOERllZAR TODO El S!STEllA FERROV!ARJO, CON El OBJETO DE QUE El USO OH HRROCARR!l SE 
GEWERAllCE. rmo PARA El uso OE CARGA COI\} OE PASAJEROS. 

ComcumIA DE lO mERIOR. SE HA llAN!fESTADO UN! lNC!PAC!DAD OE 
ALl!ACENAK!WO DE LA mcm1A. mmoosE QUE ACOt\OOAR EN lll !REAS EXTERIORES OE LIS 
aooms OE EXPRESS r OE CARGA. LO CUAL PUEDE CREAR snumom DE EITRAV!O. llAl llAKEJO 
OE MERCAMC!AS. r UKA SIIUAC ION DE OE!ER !ORO EW LAS K!S~~s. 

6.· EN CUANTO A lA UB!CACIOI DE LA ACTU!l EST!CION, ESTA HA VENIDO CRWOO 
PROBlEllAS OE commm"mro EN LA zm OH CEl!RO. lo QUE RECUlfRE UMA SOLUC!OM 
APREMIANTE OE REUBICACIOM. lA ZOWA OH CENTRO PDR SER CONSlOERADA CENTRO H!STOR!CO, LA 
ll.l!OW OE SUS ClllES SE LES HA OESl!KAOO UN USO OE AMOAOORES PEA!OiltES. lo CUAL HA 
l!MITIOO lA V!Al!OAD EN ESTA AREi. PROVOCANDO Uj! flU!OE1 lElll r O[f!Cll OH mmro 
OE AUTOllOVILES. EN IO[C!Oi A LAS REOUC[OAS ms DE conUKICAC!ON QUE comum A lA 
ACTUAL fSTAClOM. 



7.- [¡ ESTACIOI SE EHCUEiTRA UBICADA OEHTRO OE Ui !REA OE HABIT!CION UNIFIH!LIAR 
lO QUE cm mu1crom OE RU!OO r llOlESTIAS A lOS HABIT!iTES OE ESTA !DMA. Crmo ES 
QUE El fERROCIRRll HA OE SEGUIR mmoo POR ESTE lUGAR, m [ll!llRGO, SE lES PRIVAR[! 
A lA POBlACIOI EllSTEiTE, OE l!S llOlESTlAS QUE mm UNA ESTAC[ON OE FERROCARRIL. 
TALES cono RUIDOS QUE PROVOCAN lOS TREiES Al ARRi9AR ¡ lA ESTAC[Oi Al REAl!IAR lAS 
llAiIOBRAS OE ENGINCHAOO T OESENGIHCHAOO OE ~~OUli!S Y VAGONES, El TENER OUE SOPORTAR 
UN CONTE!TO EN El QUE PREOOMlNAN lOS VAGONES V[EJOS 1 191i00i!OOS, PROVOCIHDO UNA ZOiA 
DE OfSCUIOO, fllll OE lll'>l'[Ell • EN m Ui nrnro POCO ATRACTIVO P.IRA LOS HABIT!HTES 
QUE RESIOEN Ei LA ION!. 

B.- [¡ Emcro1 OE OUERETARO, CUEW ICTummE CON UNA iUEVI CONSTRUCClON 
OESTlWAOA A CONCENTRAR Al PERSONAL AOXIHISTRAT[VO DE lA Omsro1. SIN EllBARGO. ESrE 
EDIFICIO FUE PROYECTADO Sll TOllAR El CUENTA El POSlBlE INCREnENTO Ei El VOLUXEi OE 
PERSOill QUE ACTUALMEiTE SE ESTA OESrIHINOO POR LA POl [l!CA OE OESCENTRAlllACIOI OEl 
SISTE"A FERROVIARIO IACIOIAL. El OBJETIVO QUE SE PERSlGUE ES OUE CAOA OIVISIOI SE 
llAIEJE IHOEPEHOIENTE"Em m TEIER OUE OEPENOER OE ti 'llATRII' IDIY!S!DH CEHIROI. 

El RESULTADO OE ESTA MEOIOI AFECTO lA CIPACIOAO ORIGINAL DEl EOIFIC!O 1 SEGUN 
INFORllAC!DN OEL SUBGERENTE OE Y!A y ConUN!CACIOHES, SE ENCUENTRA AUN EN ESTUDIO El 
VOLUMEN OE LA NUEVA PLANTA OE PERSONAL. 

AOEMAS, ES PRACTICAMENTE Ui HECHO, LA REUB!CACION OE LAS NUEVAS !ISTILAC!ONES 
HACIA LA !ONA OE CARRlllOlll, OONOE SE ENCUENTRA EN PROCESO OE CONSTRUCCION El NUEVO 
PATIO OE "AHIOBRAS El CUAL SUSTITUYE Al ACTUAL EHCO.~TRANOOSE IGUALMENTE EN PROCESO OE 
DESllANTELAMlENTO. OE ESTA FORllA RESULTAR[! lNCOHVEN!EiTE SEPARAR El EDIFlClO 
ADM!N!STRATIYO DE lAS omrm OPERATIVAS. ESTACIOi DE PASAJEROS r ESTICION OE CARGA 
PUDlENOO EXISTIR LA POSIBil!DAO DE CREAR UN PROYECTO EN CONJUnD El CUAL. OPTIM!IARll 
TODAS LAS FUNCIONES mmms DEL SISTEllA fERROVIAR[O. 

Es AS[ COllO HE MEIC!ONADO VARIOS PROetEnAS QUE SE m llAN!fESTADO EN LA ACTUAL 
ESTAC[ON. Su EMBARGO, EXISTE UN FACTOR OUE HE OUERrDO OEJARlO HASTA El FIN!l r OUE 
JUSHFICA DE lKMED!ATO LA NfCESrDAD DE CREAR UN NUEVO EO[f!CIO. [A RAION DE HABERLE 
OTORGADO El Ull[llO LUGAR EN lA LISTA ES PARA OARlE PR[ORlOAO UNA PROBLEllATICA 
mrnm T QUE DE ESTA llANERA mm fUNOAnmo MIS PROPOSICIONES APOTAOAS EN 
SlTUAClONES REALES Y NO EN ARGllMENTOS FICTICIOS. fGUALMENTE ES UNA MAiERA DE NO TOMAR 
COllO VENTAJA, lA SlTUAClON EXISTENTE CON RESPECT Al ACTUAL EDIFICIO Y OUE FAVORECE EH 
GRAN MEDIDA LA REALr!ACION DE MI PRO!ECTO. 



ES PU!S EL ULTitlO PUN!O LO SIGUIENTE: 

9.- POR ACUERDO DEL GOBIERNO FEDERAL, EL IC!UAL EDIFICIO DE ESTACION DE 
FERROCARRILES SE HA OECl.\RAOO tlONUHEN!O HIS!ORICO, 0101 LA GRAN RIQUEZ ARQUIIECTONICA 
QUE REUNE 1 COtlO VALUIRTE DE UN ESTILO REPRESENlAT!iO DURANTE EL REG!HEN DEL GENERAL 
PORFIRIO DIAZ. DE ES!A HAlfRA, EL EO!f!C!O OEJARI DE CUl'l'LTR LAS FUNCIONES QUE HA 
LLEVADO H!STA LA FECHA, !SIGN!NOOLE LA NUEVA FUiC!ON DEL MUSEO DEL FERROCARRIL. 

CotlO PAR!E DE UN PROGRlllA DE REOROENACION URSm. FERROCARRILES NAC!OMALES DE 
MEXICO HA !COROIOO COI El Go91ERNO DEL Emoo DE OUERE!ARO. LA PERMUTA DE LOS TERRENOS 
El LA ZONA DE LOS ALCANFORES, PROPIEDAD DE FERROCARRILES. 1 FAVOR DEL GOBIERNO DEL 
Emoo CON EL FIN DE CREAR Ui PAROUE ECOLOG!CO, DADA su GRAN RIQUEZA FORESTAL. DEN!RO 
DE LA PERMUTA ES!A COl'l'RENO[OA El AREA QUE OCUPA EL ACTUAL PATIO DE MANIOBRAS, EL CUAL 
SE OESHl!!ELARA, PARA CUMPLIR LOS FINES ANTES MENCIONADOS, OEJAIOOSE UNICAHENTE El LA 
100, LIS DOS VIAS TRONCILES PARA EL CRUCE DE LA L !NEA fER,qOVIAR!A. 

NO!A: Pm HAIOR INFORHIC!ON DE ESTE PU.NTO, DIRIGIRSE Al CAPITULO OE URSINIStlO 1 Uso 
OEL SUELO. 

111 CARRILLO, ZONA DONDE SE ENCUENTRAN LOS mmos PROPIEDAD DE FERROCARRILES 
NACIONALES DE Mrnco. 
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SHTIDO 1 OBJETO DE LA TESIS 

Dmu¡s OH lNAllSIS P<ESElflOO CON umroRIOIO, ~E PERMlTfü ESTABLECER "I 
POSIC!OW FRENTE ¡ uw mmu DE TRlmORTE OUE D'JR!ITE rn !OS omms HA sroo 
lliONl~.O DE ATRASO, Wl !MAGEi r fllll OE SOl!OEI, PERO OUé El LO SUCESIVO T!EIOE A 
E"ERGER OE SU ESTAiCAMWO, AUNQUE iO COI GRllOfS RESULTADOS 

n mm1: ft;ROCARR!lES HACIOHAlfS DE mrco 
RESULTA POR OE~~S PREOC~PIWTE El SITIO TAi 91JO QUE Hli OCUPIOO LOS FERROCARRILES 

"EX!CINOS TllTO Ei fl l~olTO MACIOMIL COMO !Htille!Oill, ESTE JUICIO iO PUfOE 
JUIGIRSE OE !ifu¡o100, 0100 OUE Ei OTRAS !REAS DEmo DE LAS COMUi!CAC!OiES T 
IRAiSPORTES SE HAN ILClil!OO i!VElES AIC~cROSOI DE OEWROLLO, íllES IOi LIS 
COMUilCAC!OIEI VII SATEL!TE, LA TElEGR!f!I, LA TfüfO#!A r Ei LOS TR!iSPORTES, El OE 
TIPO HREO r LOS VEH!CULOS lif19!0S EN cumo Al mRESTRE r ~¡q !T!•.O. 

fSTI S!TUAC!Oi A O!CO OR!bfl A Ull SERIE OE CUESTIOllMIWOS, ENTRE LOS CUALES 
POORllMOS CWR LOS S!GU!EfüS: 

- POR QUE El MEl!CO LOS ffRROCARRllES HIN S!OO 19!.IOOi.•.oos POR H USUAR!ü, BUSCANDO 
OTRAS ILTERNAT!1AS A SUS IECESIOIOES OE TRllSPORTE? 

- POR QUE EW nmco SE HI 0100 !ilC!O 1 F!IES OE LA OEC!OA PISAOI .1 LA HfCTRlfICACIOi 
DE LIS REOES fERR01!AR!IS, CUAiDO Ei OTROS PAfSfS ESTE TfPO DE !ifR.lfSTRUCfURI ESTA 
smoo susrrruro1 - OESPUES DE Hl9ER FU,C!ONADO BAJO ESTE SfSTEllA DUR!HTE ~.UCHOS 

!los- POR H STSTEMI or mmsro1 MAGNEf!CA ? 

- POR our [W MElfCO Sf Hli ADOPTADO SISTEllAS DE IRANSPORTE Of CARGA A 91Sf Df DOBLE 
ESTIBAJE cumo Ei OTRAS i!CIOIES ESTE SISTEllA ES COSA OH Pmoo ? 

ESTAS y VARIAS PREGUilAS "AS PUEOEI EIPOiERSE, Sli momARSE Ul.1 RfSPUESfA VERAZ' 
Sii EH8ARGO COllO PUITO DE COrl'IRACfOi, HE PERHff!RE HACER U.11 BR[VE ElPOSICION DE COMO 
ESTAK COifORr.AM LOS SfSTEllAS fERROVflRIOS Ei LIS mrom DESARROLLADAS. [SIO ES COI 
H FIN DE flfAT!IAR El 08Jfí0 PRfülPAl OE LA PRESENTE ffSIS DE OBTENER mILmo DE 
COIO!C!OiES CON RESPECTO A OTROS PAISES. 



AnERICA 

Los flPONEHTES rus !~PORTANTES SON E.E.U.U. y CANAOI. 

ESTl.005 UNIDOS DE AMERICA 

El SISHru fERROVI!RIO SE COllPONE DE fERROC!RR!lES INDEPENDIENTES. EN CUANTO A lOS 
DE IOMINISTR!CION PRIV!DA TENEMOS lA SOIJTHERN P.\CIFIC, HORTHWEST. LA COSOLIOATED RAIL 
CORP ICOiRA!ll , ll CUAL PISO Al SECTOR PRIVADO EN 1981 Y lA OE PROPIED!O ESTATAL ll 
NATIONAL RAILROAO PASSENGER CORP - AM!RA(- lAS CUllES SE SITUAH COlll UNO OE lOS 
MEJORES PRESTADORES DE ESTE SERVICIO NI NIVH MUMOI!l. 

CAHAOA 

Em PIIS POSEE 005 GRINOES SISTEMAS DE fERROCARR!l: LA CANAOIAN NATIONAL mm 
ICNI DE IROPIEO!O ESTA!Al Y lA CfüOIAN PACIFIC LID 1 CP RAILI OE PROPIEOIO PRIVADA. 
AMBAS RE!l!!AN El 881 DEL TRANSPORTE POR FERROCARRil EH CmD!, ENlAIAHDO lAS GRAHOES 
CIUOAOES rRINCIPALES DE COSTA A COSTA, MANEJANDO HOTElES, TElEGRAFOS Y AGENCIAS OE 
mm so. 

EXISTEN mrus lAS CIJllPANIAS VIA RA!l !FONDOS ESTWLESI Y VARIAS ?RlV!O!S. CP 
R!ll POSEE BUQUES EH El ATlANTICO Y H PACIFICO, ESTOS fERROCARR!lES EllP!lMIN CON lOS 
E.E.U.U. EN DIVERSOS PUNTOS DE lA fRONTER!, EXISTIENOO rus DE 1000 m. DE V!AS 
ElECTRifIC!OAS. 

EUROPA 

El CONT!NEWTE EUROPEO CUENTA CON UN CONVENIO, POR El CUll SE Elll'!l~AI lAS l!NEAS 
FERROVIARIAS OE C!OA PAIS ENTRE SI, A ESTE SISTEM SE lE llAM IC IHTERCITIES OENTRD 
OE ESTE SISTEMA OCUPA UN lUGIR PREPONOERANTE lOS FERROCARRILES FRANCESES lOS CUALES 
POSm UNO DE lOS SISTEMS ~AS RAPIOOS DEl MUNDO El CUAl ES CONTROl!OO POR ll SOCIEIE 
NAllONAlE OES CHEn!HS DE fER ISNCfl, DESTACANDO SUS VELOCES TRENES TIPO lEE Y TGY 

COMO DATO RElEVINTE, SE EiCUENTRA H PROYECTO OUE UNIR! 1 PIR!S Y LONDRES EN l HRS. 
MEDIANTE UN TUH!l OUE CRUZARA BAJO El lECHO MR!NO OEl CANAl DE ll nANCHA, H CUAl SE 
ESPERA WRIR EN OPERACION EN 1993 



A S I A 

DESTACA amcmm JAPON, su SISTEMA - El CUAL ESTA HECTRIFICAOO EN UN TERCIO -
El RESTO SE MANEJA POR SUSPENSION MA6iETICA, ES UNO OE LOS MAS RAPIOOS COlll'ITIENOO CON 
FRANCIA, CONTANDO CON El SISTEMA OE TRENES HHART. 

COl'C PUOlllOS OBSERVIR, EH LOS PAISES MAS OESARROLLIOOS OH MUNDO, El FERROCARRIL 
FORMA PARTE IPIPORTWE OE SU INFRAESTRUCTURA A DIFERENCIA OE NUESTRO P!IS - El CUAL SE 
ENCUENIRA EN UN PROCESO OE CONSTANTE DESARROLLO 1 OE CRECIENTE IPIPORTANCIA 
INTERNACIONAL - El CUAL CUENTA CON UN SISTEMI INCIPIENTE 1 OBSOLETO. DE ESTA FORMA SE 
PONE OE MANIFIESTO lA REDUCIDA T11PORTANCIA OUE SE LE OA EN NUESTRO PAll Al SISTEMA 
FERROVIARIO, EH FUNCION DE LI. ATmTON OUE SE LE OA EN OTRAS NACiuNES. 

LA RESPUESTA A ESTA SITUACION LA CUAL SE mE EN LA ACTUALIOAO, SE OARA 
IDENTIFICANDO LOS MALES 1 CARENCIAS OEL SISTEMA. Ems RESPUESTAS ESTAi APOIAOAS EN 
BASE AL ANALISIS SOBRE LOS PROBLEMAS OUE AOUEJAN Al SISTEMA OE LOS CUALES ME PUDE 
PERCATAR HAS FACILMENTE DURANTE El DESARROLLO OE MI SERVICIO SOCIAL. 

El PROGRAl\A OH SERVICIO SOCIAL, VERSO SOBRE UN PLAN IHTEROISCIPLINARIO OEl 
TRANSPORTE. El CUIL EiRIOUECIO lA INVESTIGACION OUE PRESENTE ORIG!iil~EWTE Al INICIO 
OEL SEMINARIO OE TESIS, EN CIERTA FORllA, ESTA f!APA INflUIO DE MANERA DECISIVA PARA LA 
OBTEHCION OE CONCLUSIOHEI MAS ACERTADAS RESPECTO A LOS PROBLEMAS 1 SITUACIONES OUE 
PRESENTA El SISTEMA FERROVIARIO EN Mmco. 

Et OBJETIVO DE ESTE PLAN, FUE ENTRE OTRAS COSAS IDENTIF!CAR PROBLEMAS, CARENCIAS 
Y RECURSOS CON LOS OUE CUENTAW LOS DIVERSOS SISTEMAS OE TRANIPORTE EN El PAIS, 
ANALIZAR LOS FACTORES OUE OAN ORIGEN A SUS PROBLEMAS 1 CARENCIAS 1 PROPOSICION OE 
SOLUCIONES. 

HABIENDOME INVOLUCRADO OH ESTUDIO OE LOS FERROCARRILES SE CUESTIONO UNA SOLA 
PROBW\Ar!CA: 

' El SISIEllA FERROVIARIO HO ES Ulll!IAOO EN LA MEDIDA OUE PUDIERA RESOLVER LAS 
NECESIDADES DE TRANSPORTE. PARA EOUILIBRAR El USOS DE OTROS SISIEllAS LOS CUALES 
PRESENTAN UHA CRECIENTE SATURACIOH.' 



EN BASE A LA WESTIGACrÓI LAS PRINCIPALES CAUSAS SON A SABER: 

CAUSAS Ernms 

'TRAHSPO!HE DE PASMRDS' 

- Dmmm ESTADO DE LOS COCHES DORMITORIO, y CARROS OE PASAJE. 

- DEMCRAS EN TIEMPOS EXCESIVOS , DURANTE LAS SALIDAS, llEGAOAS Y TRAVESIAS OH VIAJE 
El FERROCARR!l 

- lA CREC!EiTE CARENCIA DE ESP!R!TU ~E SERVICIO OEL PERSONAL OUE t!SORA EN El SISTEMA 
HACIA El USUARIO. 

- lAS !NSTAl.ICIONES OEIT!llO!S A TERMINALES Y ESTACIONES, SE ENCUEITRAN EN GRAN PARTE 
DEL PAIS C!RWES OE LOS "11!~.0S REOUERIMIWOS OE SERVICIO OUE rnm lOS TIE~POS 

ACTUALES, OEB!OO A su llAl ESTADO u oesotEmCIA. y Al PROtomo T!EllPO OE CONSTRUCCION 
lO CUAl HA HECHO INCOllOOA lA ESTAOIA EN Ui EDIFICIO OE ESTA INOOtE POR SU fAlTA DE 
ESPACIO Y fUNCIONAlIOAO. 

- los REDUCIDOS ITINERARIOS OE SAllO!S POR FERROCIRRil A DIVERSOS PUNTOS DEl Pl!S, 
CAUSANDO Ui! SATURACION !XHEOillA DE LOS ESPACIOS O!SPON!BlES. 

'TRAHSPOflfE DE CARGA' 

- OEF!C!EiTE ESTADO OE PlA!AfORllAS, GONODlAS Y VAGOHES 
- DEMORAS EN lA RE"1S!ON Y ENTRW DE lA CARGA 
• fAl!A OE CONTROL SOBRE lOS EMIJ!RCUlS, OA>VOSE SITUACIONES OE NO PODER UBICAR El 

CONVOY OURli!E El TRASLADO OE lOS MISMOS. 
- !NCAPACIOAO OE AlllACENAM!ENTO OE lA MERC!NC IA EN lAS TERMINALES OE CARGA, 

ORIGINANDOSE SITUACIONES DE PERDIDA Y DETERIORO OE lA MISMA. 
- TRAMITES TEDIOSOS PARA SOllCITUD OE SERVICIO DE CARGA Y EXPRESS. 

ESTOS SON POR NO~~RAR lOS MAS IMPORTANTES lOS OE CARACTER EXTERNO. 



CAUSAS mrnm 
'SERVICIO DE PASAJE. CARGA Y CIJ1IMO' 

- !NCAPICIDAD DE CDi!IR CON INSTILACIONES PARA El PERIOill QUE LABORA EN UNA IER"Iill 
T ESTACION, LO CUAL IE TRADUCIA E.M UN ~.Al SERVICIO HACll EL USUARIO. 

- EN CUAMTD A LIS !REAS DESTINADAS A COMTRDL, OPERACION T AOMINISTRACIOM DEL SISTE~.A. 
mmm INGUILDAD DE CONDICIONES CON RESPECTO Al PUNTO ANTERIOR. 

- 8UROCRAT!lllO, Cl.RENCTI DE RECURIDI ECDNOMICOS PIRA EL MEJORAMIENTO DE TDOOI LOI 
ELEMENTOS QUE CONFORMAN Al IISTEMA, VICIOS IOM!IIllRATIYOI T OPERACIOMILEI, PROBLEllAS 
S!NDICALEI, CARENCIA DE PERSONAL CALIFICADO, CONDIC!O.MES DEFICIEi!ES DE 1101 Al 
TRABAJADOR FERROCARRILERO, 1 POR ULIIMO UN FACTOR OUE PUEDE IER El MAS I~.PORT.INTE DE 
TODOS: El FACTOR POL!llCO QUE ~.I CONDUCIDO Al SISTE~I Al FRICl~O Y Al DESCREOIIO, DE 
UN ORGANISMO QUE PUDE SER ELEMENTO GEMERIOOR DE CRECIMIENTO PARA El PAII. 

AL HABLAR DEL FACTOR POL!TICO, TEMGO LA PLE.NA CERTEIA OE HASER TOCIDO El PUNTO MAS 
OEL!CAOO, Y QUE A OPIMIOM DE MUCHOS El El PUNTO INTOCIBLE. ES IMPORTANTE HACER MEMCION 
Al RESPECTO, YA QUE El PLAN MAS AMBICIOSO Y MEJOR CONFORMADO NO TEMORA POSIBILIDAD OE 
El!TO II NO IE MODIFICA OE MANERA RACIONAL oum 11m EN IUS MANOS LA OTRECCION 1 
DESARROLLO OH SISTEMA. 

Ams DE CONTINUAR, QUIERO ESTABLECER QUE MI POIICION NO El LA DE ATACIR Al SISTEMA 
DE GOBIERNO, mo DE PONER EMFAIII EN El umo PRDBLE~.A REAL QUE DA ORIGEN A LOI DEM.IS 
EN El lll!EM FERROVIARIO. , Y EN VIRTUD DE QUE UNA TESll El LA PROPOS!CIOH OUE SE 
llAKT!EKE MEOIAHTE RAIOHAM!Ei!OS, VOY A PROCEDER A PROPONER MEDIANTE UN mTIDD 
RAZONADO MI INIC!ll!VA OE IOLUCIDN Al PROBLEMA QUE ATARE Al PRESEMTE ESTUDIO. 

El ESTABLECER LOS MEJORES OBJETIVOS QUE BEMEFICIEM A UNA IDCIEDAO, NO !ENDRA 
SENTIDO 11 NO IE REFLEXIDN! EN ATACAR PRJMEHlmlE LAS CAUSAi QUE FRUSTRAN CUALQUIER 
PROTECIO AMBICIOSO. 

ESTO ES ' PLAMEAR AHTES OE PLANEAR', QUI!!S ESTE TERMINO RESULTE POCO CLARO, PERO 
OEIDE "¡ PUNTO DE VISTA El MUY VALIDO, YA QUE EITO EVITAR! PERDER LAITillOIAMENTE El 
l!Elll'O. 

COMO mCIONE CON ANTERIDRIDID, El PLAN DE TRANSPORTE EN El QUE PARTICIPE, mu 
CARACTER DE INTEROISCIPL!NARIO, POR LO TANTO INVOLUCRABA A UNA SERIE DE PROFESIONALES 
DE OIVERS!I AREAS. 



ES PUES NUESTRO OBJETO PRINCIPAL El TRANSPORTE 

Y EL OBJETO DE PLAMEICION DE CADA PROFESIONAL ES El SIGUIENTE: 

- El AROUITECIO SE ENC!RGIRA DE PLANEAR LIS MAS IOECUAOAS CONDIC!ONES DE ESPACIO -
INCLUYENDO AL URBINISl'O - PARA QUE EL TRANSPORTE REALICE CON OPTJMIDID SUS 
OPERIC!Dm. 

- LOS INGENIEROS SE ENCARGARA DE PLIHEIR EL MEJOR SISTEMA CONSTRUCTIVO Y 
TECNDL06ICO QUE SE AJUSTE 1 LIS COHDIC!ONES Y CARACIERISTICIS OH TIPO DE TRANSPORTE 
QUE SE PRETENDE REILillR. 

- El ADMINISTRADOR 
Y El ECONOMISTA SE EHCIRGARAN DE PLl~EAR LOS MEJORES SISTEMAS AOMINISIRITIVOS 

ESTUDIOS ECDNDMICDS PARA QUE Fl!AHCIERAMEHTE EL mm~ DE IRAHSPORTE RESULIE 
RENTABLE. SI TIENE FINES DE LUCRO, O EST!BLE!CA El MEJOR PLAN PIRA LOGRAR QUE EL 
ESTADO mmmo DEL SISTEMA PERMHEICA mo SI El OBJETO DE ESTE ES DE SERVICIO, 
COMO SUPUESTAMENTE SE 01 EH NUESTRO PA!S. 

- El SOC!OlOGO SE ENCARGA DE PLANEAR LAS MEJORES CONDICIONES DE INDOLE SOCIAL PARA 
EVITAR EN LO POSIBLE CONFLICTOS OUE SEGU!OAMENTE SE DAN EN LOS SISTEMAS DE IRANSPDRTE. 

- El MEDICO SE EiC!RGIRA CONFORME A SU EIPECI!l!OID DE IH!Ll/.IR AQUEL SISTEMA DE 
TRANSPORTE QUE RESULTE MAS BENEFICIOSO Y QUE EVITE ATENTAR CONTRA LA SALUD DE LAS 
PERSONAS. 

- El OISENAOOR INOIJSfRIAl SE ENCARGARA DE PLANEAR El MEJOR EUMENIO DE TRANSPORTE 
BUSCANDO LA MAYOR COMODIDAD, RAPIDEZ. ESTETICA y ECDNOMTA. 

COMO SE PUDO OBSERVAR, CADA PROFESTDNAL TIENE SUS OBJE!lVDS BIEN DEFINIDOS Y 
DENTRO DE UNA BUENA PLINEICIDN, ESTOS CONJUGARAN SUS COHDCIMIENTOS Y ESFUERZO PARA 
OBTENER UN RESULTADO ARMONTOSO, STI EMBARGO El UNICO QUE NO FORMA PARTE DEL EQUIPO, 
mo QUE DICTA LIS NORMAS OH JUEGO, ES El FACTOR POLTTICO, CUANDO OEBERIA FORMAR 
PARTE OE El PARA QUE LA PLAN[ICION rum COPIPLETA. 

No ES POSIBLE DICTAR MEDIDAS, REGLAS O NORMAS, CUAHOD NO SE TOMA EN CUEHrl LA 
POSICION Y CONDICIONES DE DIVERSOS SECTORES, EN CIERTA FORMA ES QUERER MONDPOLl!AR 
ESTE ASPECTO, QUI1A RESULIE PARA MUCHOS QUE El OBJETO DE ESTA REFLEX!ON, NO TENGA QUE 
VER CON EL DESARROLLO DE LA TESIS, YA QUE LITERALMENTE, SE TRATA DE UN SIMPLE PRO!ECTO 
OE ESTACIDN FERROVIARIA, LO CUAL SUGIERE QUE NO WNE Al PROIECllSTA ABORDAR IAlES 
ASPECTOS, E IGUALMENTE IHOICA QUE QUIIAS TOOD PROFESIONAL DEBIERA AVOCARSE A SU LABOR 
Y ACATAR LIS HORMAS QUE PARA El SISTEMA PARECEN LAS ADECUADAS. 



0ESOE MI PUNTO OE VISTA, EIJO NO DEBE OE SER AS!, ! ES U•A FORIUNA QUE UISTAN 
MEOIOS COKO ESTE, PARA EXPONER !CEAS QUE AUIQUE P.IREZON í.AREIHS OE mrno POR PARTE 
OE UN ASPIRANTE A ARQIJ!TECTO, HUESTRIN LA INOUIETUO OE QUE EL ESFUERZO REALIZAOO TENGA 
UN VllOR 1 UN RESULIAOO, 1 POR ENOE NO SE GUAROE EN EL ARCHIVO COHO fA.lfOS fRJBIJOS 
OUE IGUAL'.ENTE SE IOHETIERON A L!I MOR~.AS SIN SIQUIERA PROPONER UNA r.mwm OE 
CIKBIO. 

Es OE VIJIL Il\PCRmcIA QUE ESTE cmio SE OE, ! IE ESTA OANOO, m ES LA 
CONCESIOM QUE El ESTIDO A 0100 A LA !fül!lIVA PRIVA0.1, PIRA LA COHSfRUCCION OE 
CARRETERAS Y AOHIIISfRACION CE LAS MIIHAS, ANIE LA IllPOSI8ILIOAO CE NO CONTAR CON 
RECURSOS ECONCMICOS PARA REALIZARLAS. 

EN EL KOKENTO EN QUE ESTE CAKSIC SE CE EN El S!ITEHA FERROVI!RIO. SE PRESENfARAN 
CAHBIOS REALHEHfE INfERESAiíES. 

EN rmo SE OE o NO, ME ?rnfüIRE OIR KI PROPOllCIOI S09PE LAS PCLITICAS QUE 
OEBERIAN AOOPlfARSE EN FUNCICN DE LOGRAR El OESl.IP.OLLO QUE rmo füESITA EL SISIEll.I 
FERROVIARIO MUICANO. 

l.· TERMINAR CON El HOMOPOLIO OE H!CER OE LOS FERROCARRILES, UN ORGIN!SHO OIRIGIOO 
UIICAMENH POR EL ESflCO PIRA BENEFICIO OE .\LGUNOS LIDlRES Y ORGANISHOS QUE SOLO 
CONSIGUEN CAUSAR El OEl?RElflGIO OE LA EHPRECA. 

1.- OTORGAR CONCESIONES Al SECIOR PRIVADO SOBRE LA PREl!ACION DE SERVICIOS OE PASAJE 1 
DE CARGA. BUSCANDO COHO OBJE!IVD FIN!L LA PRI'IAflZACION DE LOS FERROCARRllES, CREANDO 
LINEAS OIVERllS DE FERROCARRIL, fOHEMfANDO LA COHPE!ENCII 1 LA CREACIOI DE EH?LEOS. OE 
ESfA HANERI SE CONSEGUIRIA. LA oemctoN OE RECURSOS E INVERSIONES OE DIVERSOS 
SECfORES, YI QUE El FERROCARRIL MANIFIESTA SER UN! E~PRESA CON ALI! RENfABILIOAO. 

3.- Al CREARSE DIVERSAS E~fREl!S OE SERVICIOS FERROV!IR!OS, SE ABSORVERIIM LOS 
ELEHENTOS HUMANOS VALIOSOS CON QUE CUENTA El SISfHl.I !CfUAL, OFRECIE!DOLES UN HEJOR 
DESARROLLO, SALARIO 1 CONOIClOfü OE VIO!, Y SE ELIMWRIAN A~UELLOS QUE NO PROCUICAN 
SIENDO UNA CARGA PARA LA EMPRESA. 

4.- EL ESTADO PODRIA LLEVAR A CABO HEOIANTE UN PROGRAHI MilfO DE INVERSION, LA 
OIVERS!fICAC!ON 1 A11i'LIACION OE LA REO FERROVIARIA EN El PIIS, Y EL HEJORAMIENfO OE 
JODAS LAS INSTALACIOm DEST!NADAS A Em f!N. - fERHINALES y ESfACIONEI, LAS CUALES 
PDDRAN CAPIAR RECURSOS PARA SU HANUfENCION DE LAS CUOTAS QUE APORTEN LAS LINEAS 
PRIVADAS DE FERROcARR!l POR El USO OE ESIA INFRAESfRUCIURA. 



5.- El moICATO TENDRIA POSIBILIDADES OE FORTALECERSE mrns ! lAS OPORTUHIOADES OE 
CAPAC!TACION 1 DESARROLLO OUE mDRW SUS AGREMIADOS, IA QUE Al fOR!IJR PARTE DE 
Ernms SOllOAS. LOS mormos ESTAR!ll El LA OlSPOmll!DID DE ElIGIR MEJORES 
COHDIC!DifS DE V!OA A OUIEiES POSEEN LOS RECURSOS OE OTORGARLAS. 

6.- h Emoo. OSTEIDRA 3EIEFICIOS sirnflCATIYOS. Al PODER CAPTAR OE ESTAS ErYRESAS 
fERROCARRllER\S, 'JI IL!? IOl':~EI DE I~UESiOS 1 Jif:lE!C:A n :uf El¡¡ ACTUILIOID. 
FERROCARRILES iAClOHILES DE ~El!CO, rAS QIJE UHI FU[l!E OE mmos LE RESULTA UiA 
CARGA, DEBIDO A LOS SUBSIDIOS QUE OTORll, LO CUAL INO!CA LA COISi.liTE OPERACIOH El 
HUMEROS ROJOS DE LA ACTUAL ErfRESA ElfHIL. 

EN SliTES!S lESUlTA I•DiéPrn!BLE FROIOélR Ui cmrn. TI OUE DE SER ASI. LOS 
PR05WIAS ESTWECIOOS POR LOS OI'IERSOS SECTORES, POO.m 1EllIZIR OPTWMEHTE SUS 
OBJETIVOS, OD.I UNO SEGUN EL IRE.I OUE mEJEi, DE ESTA fORrA SE vrm~aRARA UI 
VERDADERO CAMINO HACIA LA !ICOERNIZACIOi T 81EiESTAR OE LI ilCIOi. 

OBJEllYOS DE LA TESIS 

AL HABER EXPUESTO "IS PROPDSICIOHES, ES ClARO SUPOiER OUE ESTAS BUSCAN UW 
OBJETIVO. m PUES A SISER: 

1.- Uerm A LOS FERROCIRR!LES. EH UH SITIO omo. EN EL DESARROLLO Df PAIS, AS! COMO 
oamER OE mos UN SERVICIO SEHEJAHIE o SUPERIOR AL DE OIRAS HACIDHES. 

1. - PONER AL ALCANCE Of LOS ~EXICAiOS, UNA fUEilf OE lRl81JO EH LA CUAL PUEDAN 
EICOi!RAR ALIVIO A SUS HfCESIOAOES 1\AS PRECARIAS. 

J.- fOMEiTIR DE MANERA MIS 1rnm El TURISMO, TANTO EN EL INTERIOR COMO El EL 
EXTERIOR, OFREC!EHOO SERVICIOS OE lRANSPDRTE FERROVIARIO. SEMEJANTES A LOS OUE 
rnsm EN Ernoos UN!OOS 1 EUROPA IAMERIPASS, EURA!lPASSI' OE ESIA FORMA .u CONTAR 
CON UNA OPCION REALMWE ATR.\Ci!YA DE IRAN>PORTE EW EL PAIS, SE OB!EiORAN MATOR HUMtRO 
OE DIVISAS. 

4.- Al Alll'l!AR ! MEJORAR LA INFRAESTRUCTURA HRRDVIIRIA (ESTO ES, REDES, TERMINALES, 
ESTACIONES l OFICINAS DIVERSAS!, SE OBTEHORIAN LA CREAC!ON OE EllPLEOS EN DIVERSAS 
RAl1!.S, EWTRE W CUALES SE PODRIAN CONTAR LAS OE LA [iOUSTRII Of LA COISIRUCCION. 



5.- [N CUANTO Al COMERCIO, OFRECER UN SERVICIO REAlMENTE memo A LOS REOUERIMEUOS 
DE LA INDUSTRIA. El CAMPO. LA MINERIA T "EIAlURCIA, m. As! COllO BENEFICIAR A LAS 
ENTIDADES OUE NO CUENm CON SERVICIO DE FERROCARRIL. INTECRINDOLAS Al DESIRROllO, l A 
IOUHLAS OUE POR su IPIPORmm JUEGUEN UN PAPEL PRlPONOERINIE EN El P!IS, OBTENER DE 
HlAS UN ~J.!DR !P!DVECH!"IENTO DE SU PRDOUCC!DN. 

6. - UN OBJETIVO IPl!'CRTINIE ES LA OESCDNCENTRIC!ON DE"OGRIFICI DE LOS GRANDES CENTROS 
URBANOS, DE ESTA fORm SIN REQUERIR IB!MOONAR LOS EPIPLEDS ACTUALES CON OU[ DISPONEN 
LAS PERSONA>. ESTOS PODRllN TRISLIDIRSE DE sus smos DE TRIBIJO A sus HOGARES EN 
LAPSOS "UY REDUCIDOS Al CONTAR CON UN lRINIPORTE SEGURO l VELOZ. 

Es CLARO El SE~ll!R OUE TODOS ESTOS OBJETIVOS [STIRIIN JCUmmE ENCl"1NIOOS A 
BENHICllR 1 ll CIUDAD DE 0UERWRO, LA CUAL DISPONE DE MITOR ATENCION PARA El 
PREmTE PROYECTO. PERO DE IGU!l mNERI ESTO SER!! EXTENSIVO Al RESTO OE LA NACION. 

[N CONClUSION, DENTRO DE LA PLINEICION ESTA SOBRE TODO !OUEL FACTOR OUE HA DE 
REGULARLO Y OE DARLE fOR"A, LO DEMAS CON UNA ADECUADA COORDINIC!ON SE DIRI POR 
ARAD!DUR!. 

LA PRINCIPAL CDNS!GN! PIRA CUILOUIER PROFESIONAL OUE SE INVOLUCRE EN LA PLINflCION 
DE LOS SISTEms OE TRANSPORTE, ES LA DE CONSIDERAR OUE LA OBTENCION DEL mYOR GRADO DE 
UT!ll!IC!ON DEL "ISMO. SE DAR! EN TINTO SEA MIS ITR!CTIVO, ADECUADO, CONFORTIBLE l 
ECONOMICO PIRA El USUARIO. 

COMO mrnirn A AROUIHCTO, LOS OBJETIVOS SON CLl.ROS 1 OEfINIODS. DE LOGRAR UN 
ESPACIO ARMONIOSO, TENúIEHTE 1 SATISFACER UNA NECEllOID OU[ OESDE LOS PRl"ERDS TIEPIPDS 
HA SIGNIFICADO PIRA El HOMDRE, FACTOR OE PROGRESO Y EVDLUCION. 
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FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO 
OIRECCION GENEHAL 

lft~. "c"'"'(l.'dt R1.1t C:tU"~ 

SIJBlíl~tCTOR Gl,.EIU.1. 

•11. J{<¡,tJ, Gl.llCI.:. ~e : 40 
l!o p,,., ,.t.io ''A'" 
C~I EHaflCfl11:i 

(h•1<;oe1Q,, c .. c .. 11·• ... ce 
C6l~6 wf,•co.o '· 

MEXfCO. O, F. 

Jueves 11 de febrero de 1988 

C. ARQ. JORGE ALCOCER GAGlllERE 
Director General de Arquitectura 
Universidad COIH INENT AL, 
P r e s e n t e. 

CITESE EXP, 

SDGVyT-BVQ• 
( 097-88 ) 

En atención a su atento escrito de fecna 29 de 
enero del presente año, por medio del cual solicita de estos ferroca­
rriles brindar apoyo en la realización de los trabajos del C. FERHAN-
00 JOSE Mr,RJSCAL GARC[A, pasante de la carrera de Arquitecto Bvo. se­
mestre. 

Sobre el particular comunico a usted, que en la 
Gerencia de Estaciones, dependiente de esta Subdirección a mi cargo se 
esta brindando la información necesaria para la realización de estos -
trabajos. 

Aten .. tr~nte( f , · 1/ . -·---. 
( "" L i f) ¡: ' \,\..~•A'- _./ 

C. ING. IROMÜÁLOO.RUffCASTRO 
Subdirector Gene{.al de Vía y Telécomunicaciones 

ccp' C. LIC. ANDRES CASO LOMBARDO.- Director General 
ARQ. BERTHA BERTHA VARGAS ORT l Z. - Gerente de Estaciones 

/~íWb*dbv 
// 

!M$J, HA~N 21.~ . ...: '28 AF'•10:1.5.•C921 
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4.0 

El PRESEiTE CAPITULO CONTIENE LA mumTE INFORllACION: 

- ASPECTOS SOORE El PlAH HAC!OHAl OE OESARROllO URBANO 
- OIAGRAllA DEL PROCESO DE ElABORAC!Oll DEL P.H.D.U. 
- PER!METRO URBAHO OE lA CIUDAD OE OUERETARO ORO. 
- OBJETIVOS OH PlAH KAC!ONAl DE DESARROllO URBANO. 

lEG!SlAC!Oll Y DATOS URBANOS: 

• Uso OH Suno. 
' APTITUD TERRITORIAL. 
' /ONAS OE COllPORTAMIEWTO URBANO 0IFERENC!AOO. 
1 /ONIFICAC!ON PRillARIA. 
' CRITERIOS OE CONSTRUCC!ON. 
1 Smrom QUE OEBERIN TENER LAS NUEVAS VIAL!OIOES URSINAS. 
' l!NEAS OE TmSPORTE URBAWO OE LA CIUOIO OE 0UERETARO. 

ASPECTOS SOORE El PlAll NAC!OllAl OE DESARROllO IJRBAllO 

El PRESENTE PLAN ES UN INSTRUMENTO OE DESARROLLO r ORDENAMIENTO FISICO ESPACIIL. 
QUE PERMITE ORGAN!llR r REGULAR LOS ASENTAMIENTOS HUllANOS, ILEi!AR li!CIITIVAS, EVITAR 
OISPEIOIOS r AllPLllR POS!Bl!OIOES OE ElECC!ON OE LAS DIVERSAS ACCIOiES ENllARCAOAS COl'IJ 
PRIORITARIAS DENTRO OEl CENTRO OE POeLICION. 

lA CIUOAO OE 0UERETARO, DENTRO OH PLAN NACIOKAL DE 0ESIRR0ll0 URBANO, HA SIDO 
TOMADA EN CONSIOERACION POR SU UB!CACION DENTRO OH CONTEXTO DE LA PLANEACION 
NACIONAL. llARCANOOLA CON OBJETIVOS PRIORITARIOS PIRA El DESARROLLO OE LA ZONA CENTRAL 
OH PAIS. 

Smoo AS!. UNA CIUDAD CONCENTRADORA OE SERV!C!OS REGIONALES, IITEGRINOOLA AS! A 
LA llAllAOA 'lllilA PR!OR!rAR!A OH BAJ!O', COl'IJ UNA C!UOAO QUE PUEDE CONTRIBUIR A LA 
OESCONCEN!RACION OEHOGRAF!CA E !NDUSTR!Al OE LA C!UCAO OE Mmco TAL COHO SE l\ARCA EN 
El PLAN OE DESARROLLO INDUSTRIAL. 

DE ESTA FORl\A, LA CIUDAD SE RIGE POR UNA POl!TlCA OE JllPULSO llOOERAOO. 



u 
OlAGRAllA DEL PROCESO OE ElASORfüOH OEl P.W.0.U 

u 

PER!nEIRO URBIJ(O OE lA CWOAO OE QUERETARO 
(EXPEDIDO El 29 DE OICIEllllRE DE 19671 

A SAN LUIS POTOSI 
10, 000 MIS. 100 2l 11 lOllG ESIE 

IDRRE 
DE 
si Feo. 10.000 m. 

20 15 36 lAl. MO!HE 
A Memo D.F. 

6,700 "15. l,300 MIS. 



OBJETIVOS DEL PLAN NACIONAL OE DESARROLLO URBANO 

EL OBJETIVO CENTRAL ES El DE LOGRAR UN ~EJOR APROVECHAMIENTO DEL AREi URBANA 
ACTIVA, COI UNA POLITICA OE SATURAC!ON OEL SUELO URB!!O mmm, CON OENS!DAOES QUE 
SI BIEN REPRESENTAN AUMENTO EN CUANTO A POBLAC!ON, !RATA DE MANTENER El MISMO PATRON 
DE COlll'ORTAM!ENTO DE OCUPAC ION DEL SUELO, UTil!Z!NOO GRANDES EXTENSIONES DEL MISMO QUE 
EN LA ACTUALIDAD SE ENCUENTRAN VICIAS. 

POR LO ANTERIOR ! DADAS LAS CARACTER!ST!CAS DE CRECIMIENTO URBANO ElPERIMEN!AOO 
POR LA CIUDAD, SE DA UNA !TENC!ON MA!OR A EYITAR El DESARROLLO HOR!lONTAl !LIMITAOO. 
~lODUC!ENDO CON ELLO UNA ~~!OR CONCEN!RAC!ON OH MISMO, PARA UNA MEJOR Ulll!ZICION DE 
LA INFRAESTRUCTURA EXISTENTE T FUTURA. 

POR ULT!t'll, SERA UN !NSfüMENTO FLEXIBLE! OINAM!CO QUE CONJUGUE T SATISFAGA LAS 
ESPECTATIVAS DE LOS DIFERENTES SECTORES OE LA COMUN!O!D 0UERETANA DENTRO DEL MARCO 
POLITICD T SOC!Al EN El QUE ESTA INMERSO. 

EN CONCLUS!ON, El PLAN DESIGNA CIUDADES IAIEL!TES DE ACUERDO A SU S!TUAC!ON 
GEOGRAF!CA l AL PAPEL QUE JUEGAN DENTRO OE LA ECONOM!A NACIONAL, POR LO CUAL SE CREAN 
'Pum ESTATALES DE OES!RROLLO URBANO' QIJE DETERMHAN A DIVERSAS C!UDIOES COMO CABElA 
DE SU CENTRO DE POBLAC!ON, PARA SERVIR COMO APO!O A LOS DIVERSOS POBLADOS ALEOINOS; EN 
NUESTRO CASO, LA CIUDAD DE 0UERETARO DEBIDO A SUS FAVORABLES COND!C!Ofü, SERVIR! PARA 
su DESARROLLO T CONIOLIOIC!ON, CRmoo UNA ECONOMIA DE AUTOSUFICIENCIA. 

LEG!SLACION Y OATOS URBANOS 

1 USO OH SUELO 

A CONTINUAC!ON, MOSTRARE LA !Pl!TUO DEL SUELO ESTABLECIDO POR El PLAN NACIONAL DE 
0ESARROLLO URBANO, FACllll!DO POR LA SECRETARIA DE DESARROLLO URBANO T ECOL061A 
S.E.0.U.E. UNIDAD OUERETARO. 

CONFORME A ESTE PLAN, LA CIUDAD OE 0UEREl!RO SE HA OIV!O!OO EN 1 AREAS 
ESPECIFICAS. El MEDIO flSICO DETERMINA LAS RESTR!CC!ONES Al DESARROLLO URBANO T 
CLAS!f!CI POR OTRO LADO, LOS SUELOS APTOS T NO APTOS, BASADOS EN LA D!SPDN!Bll!OAO DE 
AGUA, CIPAC!OIO !6R!COLA, PRESENC!A DE R!OS, CERROS, LAOERAS ABRUP!AS l OTROS ASPECTOS 
llV'ORTAN!ES. 



lA CIUDAD SE HA DIVIDIDO EN 4 GRIHOES IREAS, LIS CUALES SE SUBDIVIDEN A SU YE! EM 
SUBAREAS, EN fUNCION DE sus mmms: 

- AREA !.- YAllE DE OUfRETARD 

NOTA IrRORTINTE: Em AREi CORRESPO~DE ll TERRENO PROPUESTO EN lA SUBAREA DE LOS 
l!BRl"Imos 1 ENTRE ll SUBIREI DE JuRICA, JURIQUilll E !MOUSTRIAL. 

ESTA AREA CUBRE LA CIUDAD HASTA LIS MESETAS OVE LO CIRCUNDAN, HACIA El NORTE CON 
JURIOUlllA, Pomm l!MITE CON El ESTADO DE GumJUATO, 1 SUR CON LIS fllDAS DEL 
CERRO DEL CIMATARID. 

SUBAREAS: 

AJ.- ZONA DE l!BRAMIENTOS CON UMI APENOICE SOBRE ll CARRETERA l!BRE A mm, EN ESTA 
ZONA, SE PDORIA DENSIFICAR CON UN uso URBANO DE DIFERENTES crnmlAS DEJANDO AREAS 
VERDES RECREAT[VAS EN El comna. 

81. - ZONA DE JURICA, JURIOUillA E INDUSTRIAS. SE CONTIMUAN CON UNA COMB!NACION DE USO 
!NDUSTR!ll 1 URBANO, SIN REBASAR El CANAL OE RIEGO 1 POBLADO DE CARR!llO PUERTO Al 
Pomm 1 SUR DEJANDO !REAS VERDES ENTRE usos PROPUESTOS. 

CJ.- ZONA AGR!COlA ACTUAL OH VALLE, ESTA ZOMA PODRIA PERMANECER cor~ TAL 1 COI LA 
TRIPLE FUNC!ON DE IREA DE RESERVA ECOLOG!CA, RECARGA El ACU!FERO 1 ABASTECEDORA DE 
INSUMOS. 

- AREA II. - lOMERIOS SUAVES 

SE SITUA Al NORTE DEL VALLE DE OUERETARO HASTA SANTA ROSA JAUREGUI, DANDO VUELTA 
EN ESTA POBllCION Al Üfl!ENT< 1 BAJA AL SUR HASTA El POBLIOO OEl SALITRE. 

SUBAREAS 

AJ.- Uso AGRICOLA. 

81.- Uso PRATICDlA. 

CJ.- Am DE RESERVA EcotDGICA. 

SE INSTAlARIAN SOBRE IRROIOS PEOUENOS, OBRAS DE RETENCION PARA AGUA PLUVIAL PARA 
EVITAR EROSION HIORICA LAMIMAR 1 UNA llAIOR EVAPOIRANSPIRACION PARA MEJORAR El CLillA, 
llAS HUMEDAD EN El "10IO AMBIENTE l UNA REFORESTACION ACELERADA EN LADERAS ABRUPTAS DE 
LOS l0"1R!OS. 



- AREA III.- NORTE DE lA CIUDAD HASiA 5.IH vmm ffRRER. NORTE y SUR HASTA 
CAYWHO RUBIO 

MESETA QUE CIRCUIDA A LA CIUDAD EN PARTE Pllil, PUEDE UTilIIARSE PIRA El 
CRECI"IEITO URBANO, cuem CON \GUA El llAlllTIAL. WP.mDE O!iRAJE. PI!ITA. Sii PEORO 
Al!O, PEIUHAS. MEHCHACA r So vmm fERRER. CuErn COI AREAS FORESTALES r 
ORIEHTACION DE AGUIS RESIDUALES TRWOAS PARA LA liOUSTR!A. 

- IR[! IV.- IREA OH WIATARIO, lIBRAM!EilO SUR DE LA CIUDAD Y 
VIll!CORREGIOORA ~!CIA El POH!fm 

AJ.- fALOAS BAJAS: DE USO URSAHO CON PE!DIENTES iO 11.IYDRES Al 151 HASTA UH!RSE POR El 
PONIENTE CON LOS .ACTUALES DEllRROLLOS UiB!HOS COi WERCAL!C!ON DE fRAHJA VERDE PARA 
COlfORT DE HAiIT!ClON. 

81.- fALOIS ALIAS: !REA OE RESERVA ECOL06ICA, INICIAHDOSE UNA REfORéSTACION ~)SIIA COI 
AREAS ARBOLADAS DE l A 5 "E!ROS, PARA REDUCIR El IfülSO CALOR El LOS MESES OE .ISRIL, 
MAIO r JUNIO, r ATRACCION DE PRECIPITACIONES PLUWLES. 

1 APTITUD TERRITORIAL 

ROCA PERr.EABil!OAO RESISTENCIA A ESTA81l!OAO RESill. PROMOSf. USO 
lA CONSTRUCC. PEHOHMHS EROSIOH HIORICO 

CALIZA MEDIA ALTA ALIA ALTA SIN AGUA IHOUST. 
AREHISCA ALTA MEDIA MEDIA MEDIA C/PosIB. INDUST. 
lUTITA BAJA SAJA aw BAJA SIN AGUA RELLENO 
COIGlOME-
RADO ALTA MEDIA BAJA BAJA C/PosIB. REllEND 
TUBA BAJA ALTA AL TA AL TA Sii AGUA 11.!llPOST 
BASILIO MEDIA Al TA ALTA ALTA C/PosIB. 11.!P'ROSI 

r REllEIO 
!GNEA BAJA AL!A AL TA ALTA ESCASA 11.!l'J'OST 

r REllEHO 

' IOHAS DE COMPORTAMIENTO URBANO DIFERENCIADO IOEHSIOADES DE POBlACIOHI 

IOTA 11\PORTAWTE: EL IERREIO PROPUESTO PERTENECE A LA IOIA DE DmlDAO B 



-DENSIDAD IOHA A. 198 HAB!TAHTES/HECTAREA 7 ICUO lll 
CASABWCA 414 HA9!TA!TES/HECTAREA. 

-OEHSIOAO mA B. 147 HABITWESIHECTAREA r UH ~fNfMO OE 34 
SH AiTOi!O OE lA Pum 12 lCUD. 
JUR!CA, ~..\GISTERIO. lA CRUZ Y 11 OE SEPrrE~~RE. 

-DENSiDAO IOHA c. 129 HAB!TWES/HEcr1m 
CEiTRO H!SiORICO. 

-DEHSIDAO 10HA O. 137 HABffllíESIHEWREA 7 ICUD. 
OBm! houmm. 

-DENSIDAD lOHA E. 121 HABf!WESiHECTAREA 15 ICUD. 
PHW. PH!MERrcm r lom DE OumrARO. 

-DEHSIDAD ICHA f. 17 HABrrmfS/HECTAREA 10 ICUO. 
JURICA 1 CALESA. 

' IC-HlflCACIOH PRIMARIA 

COMO OER!VAC!OW OE LAS POtrTICAS OE 0ESARROllO IHTERURBAHO, SE PLANTE lA 
IONfFICACfON PRf~ARfA, CONSffTUIOA POR íOOAS lH !REAS EW LAS CUALES SE llEVARA A 
EFECTO ALGUNA ACCIOI QUE OR!ENTE 1 REGULE El OESARROllO DE l.I C!UOAO. 

E• El CASO PARTICULAR O El !REA OEST moA A lA NUEVA ESTAC!ON OE fERROCARRfl ESTA 
CONFORMADA POR UN! SERfE DE POBl.IOOS OE TrPO RURAL. HACE APENAS Al6UNOS AIOS Y CON UNA 
FUERTE OEPENmm OE lA IOKA OH CWRO, OENOM!IAOOS: Pumo OE JURICA, CA!EWO 
RUBIO, fHIPE CARR!llO PUERTO, SAH ANTOl!D OE lA Pum, fJIOO lloOEtO r SAN JOSE HAC!I 
EL SUR. 

LA ENVOLVENTE IRREGULAR OE ESTOS POBl!OOS, RESPOHOE A lA fNCORPORACfON OE ESTAS 
!REAS PAUlAírHAMEWTE EW lOS UllfMOS AHOS. [srA FUERA OEl !REA CENTRAL ES OECIR 
EXTERNA E !HMEOfATA A lOS l!BRAMHNTOI ACTUALES. 

' CRITERIOS DE CONSIRUCCIOH 

A lAS MVAS EOrmmom EW lA CfUOAO OE OUERETARO, SE SUJETAR.IW A lO mumTE. 
COWFORME Al PLAW HACIOHAL OE 0ESARROll0 URBAHO. 

A lAS CONSTRUCCIONES EOff!CAOAS OENTRO OEl l!MrrE URBANO, HO POORAH EICEOER OE 15 
"HROS OE Al!URA COMO MAlfMO, Y EW lAS ZONAS FUfRA OEl l!BRA"!EWTO, lAS ALTURAS 
llAXIllAS PERMfTIOIS SERAW HASTA LOS 15 ME!ROS. 



LAS xums CONSTRUCC!ONES. OESmN tmmm Al MEU!O FISICO, HAIUR!l r 
ARTIF!Clll, PRIMClPHMEklE Al rnmo URBANO QUE HIBRAH DE COHfORKIR. 

l!S PROPORCIONES DE mos l llACI!OS, sem LIS QUE PREOOMfü EN llS 
COMSTRUCC!ONES OE YllDR IRQUI!ECTD!!CO OH PANO DE ll ClllL 

l!S ims OE omtFICACION. EH su PROCESO OE EOIFfüC!O, OESERIM comomR 
PER"INEMTf"El!E LIS CIRIC!ERISIICIS DE ll ION!S, EN tERKIHOS CONCEP!U!lES QUE ESTO 
SIGNIFIQUE REALIZAR REPLICAS O QEPROOUCC!füS AROU!TECTOHim. 

Los NUEVOS EO!f!CIDS DE Of!C!i!S. omm ODIAR DE EsrACIOH!"IEm. A RllDN OE 1 
CAJOM POR C!OA 50 M1 COMSIRUlDOS C0"1J MINI~. 

[¡ OCUPICIDN OH SUHO, HD DEBER! mrnrn OH 701 DEL !REA YEHOiatE PIRA vmmi. 
O H 5Si DE LA SUPERFICIE TOlll, TA QUE El RESTAm SE D!SlGHIRA Pfü YIAL!DIOES l 
ARHS OE DOWAC!OM • 

• mcrom OUE OEBERAR lfüR lAS KUEVAS V!Al!OADES URBANAS. 

YIAlIOIO PRIMARIA URam 

UD 11.00 5.00 11.00 4.00 

Y!ll!OIO SECUHDIRII URBHA 

~.00 1.00 10.30 1.00 l.00 



• ums UR9AKAS OE !RANSPDRrE 

LA CIUDAD DE OUEHfTARO CUEi!A COI 17 mm umm DE TRANSPORTE cowmo OE us 
CUALES 9 comum 1 ll 10iA OEl TERRENO PROPUESIO, o PfüM POR w CEmms OH 
MISMO. SON lAS mumm: 

- Smtm - lREMEC lEPHAIE 
- SEGURO AUMS - S1m ~ARIA 
- lOPIAS AROU!TOS - CARR!llO 
- !Rmc - JUR!CA 
- C111Po ~llmR 

Ems LIMEIS SE PUEDEN COHBIM!R CON l!S 8 mmm QUE m: 

- BUROCRW - lOPIAS 
- SAN Pmo - Pmt 
- SEGURO ttmum - CmoA 
- SEGURO JARDINES - PmHAS 

AOEPIAS, SE CUENfl CON El S[RV[C[O OE TRANSPORTE comrrvo DE rmeum QUE 
comum Al CAMPO H!l!TAR, T lOS Tms OE SITIO UBICADOS Ei l! lOH! DEL CE~fRO u 
CENIRAl CAH[OMERA, lA ALAMEDA T DEl AEROPUER[O. 

NOTAS FIHALES: 

(OHO SE PUDO APRECIAR, Ei lOS PARR!FOS ANTERIORES, lA C!UOAO DE 0UERflARO POSEE 
UNA iUEYA REGl!HEN!ACION EN cumo !l uso OH SUELO, COl'il NUEVOS CRITERIOS SOBRE l!S 
NUEVAS EDIFIC!CIONES. 

COMO UFORr.ACION mAL SOBRE El rERREiO PROPUESTO, ES!E PISO ! SER PROPIEO!O OE 
fERROCARR!lES H!CION!lES DE ttmco, HEO!IHIE UN ACUERDO OE COOROINAC[OM PIRA lA 
REAlllACION DE lA PERMUTA DEl PREDIO OENOHINADO 'LOS ALCANFORES' El CUAL FERROCARRILES 
ERA PROPIE!ARIO. LA RA!Oi DE ESTA PERMUTA, RESIDE Ei lA fN!C!AlIYA DEL GOBIERNO 
ESIAT!l DE CONYERTrR ESTA ZONA !los ALCANFORES) Ei UNA IOKA DE PAROUE ECDlOGICO DADA 
su sm RIOUE!i fOREST!l. EN ES!! ZOMA ommm LOS ALCANFORES, SE ENCUENfRA El 
ACIUAl PAIID DE PIAKIOSRAS DE LA ACTU!l ESTAC!ON DE fERROC!RR[lES, El CUAL SE ENCUENIRA 
EN PROCESO DE OESKAHIELAMIENTO. 

El GOBIERMO ESTATAL ENIRE&D NUEVOS PREDIOS A FERROCARRILES NACIONALES EM PERHUTA 
POR lA !DMA OE lOS ALCANFORES DE ES!A fORPIA, Al SOl!Cll!R El APOYO OH PROHCfO DE lA 
NUEVA fSTAC!Oi ANTE FERROCARR!lES N!C!OHAlES, ME FUE !S[6HADO El PREDIO NO. 9 
COlll'UESIO POR 60.lll.50 M1 Ei lA !OWA URSm SAi Ai!DiIO DE lA Pum Oummo. Qflo. 
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JIJSJlf!CACIOll DE LA UBICACIOll DEL TERRENO 1'11~UES10 

AL SOLIC!TIR !NFOR~ACION SOBRE LA msmm DE TERRENOS DESTIMIOOS A ll 
CONSTRUCCIOI DE EDIFICIOS PRDPIEOAD DE FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO, PUDE 
ENCONTRAR LD munm.: 

ME EimTRE WE LA DISYUNTIVA DE PODER Ullll!IR DOS PREDIOS, A LOS CUALES LES 
momm DE LA mumTE fOR"": IL PRIHERO 'PREDIO DE NAC01ARI' y AL SEGUNDO 'PREDIO 
DE CIJ!RlllD'. LA Rl!ON DE LA ISIGNIC!ON DE ESTOS NOllSRES ES POR ll ZONA EN OOiDE SE 
S!TUU. 

tos oos PREDIOS, SE EMCUENTR!i EN LA OISPON!BIL!OIO DE PROYECTAR EDIFICIOS 
BENEFICIO ! uso DE LA EllPRESI OUE EN ESTE mo LE OENDmAREMS 'fERRONILES'. 

DESCRIBIRE 1 CONTIIUICION LIS CIRICHRISTICIS PROPIAS DE CIOI PREDIO.: 

- EL PREDlO DE KAC01AR!, SE SIIUA EN LA CILLE DE HEROE DE MACOZIRI. T LI CILLE FELIPE 
ANGELES, ! COlliOIWOO CON El ACTUAL PllIO DE '°"NIOBRAS DE FERRONILES TENIENDO 1 UNA 
OilfliCIA DE 100 HETRDS ll ACTUAL ESTICION DE PISIJEROS. 

ESTE PREDIO CUENTA CON TODOS LOS SERVICIOS DE JNFRIESTRUCTURA, TILES COllO ENERGIA 
HECIR!CI, AGUA POTABLE, T DRENAJE. SE S!TUI EN UNA ZONI CENIR!CA DE LA C!UOIO DE 
OUEREIARO, mmoo IOE""I DE UN COMIEXTO URBINO-llTURIL: LA ZONA DE lOS ALCANFORES EL 
CUAL. GOZI DE UM1 GRAN R!OUEZA FORESTAL. 

- EL PREDIO DE CARRILLO, SE S!TUI El LA ZONA URBIHI OENOHIMAOI SAN ANTONIO DE LA PUITI 
! LA ZONA URBINI OENOHINADA CARRILLO PUERIO, IEN!ENOD CDllO ACCESOS PR!NCIPILEI, LA 
CARRETERA CONSJlTUC!Oi lAUTOP!SJA A SIN LUIS POTOSJI. LA C!RRETERI AL ClllPO MILITAR T 
LA CilllDI SANTA AM!IA, LA CUAL SE ENCUENIRI EN PROCESO OE PAVJ~ENTACION. 

ESTE PREDIO CUENTA PARC!ILHENTE CON LOS SERVICIOS DE !NFRAESIRUCTURA, CORR!EiDO EL 
RA'°"L OE AGUA T DRENAJE, AS! COllO LA ENERG!A ELECTR!CA POR LA CALZADA Slil! ANllA, 
HASTA LLEGAR Al CALLEJDN DE SAMIA ANllA EN ESQUINA CON ll CALZADA IMTES mmmA. 
ESTE ClllEJON SE ENCUENJRA A UNA Dll!ANC!A DE 111 HEIROS DE LA COL!NDANC!A SUR DEL 
PREDIO. 

EL HEDIO fll!CO OUE RODEA Al PREDIO, SE COllPONE DE CAllPDS DE CUlTIVO, LO CUAL DA UN 
PAISAJE TOTALmTE LLANO, ALGUNAS VIVIENDAS UN!FAHIL!ARES, A GRAN DISTANCIA DEL 
PREDIO, ll FABRICA [ELLOGG'S DE MEXICO, Y El CAllPO HlLITIR. 

Su SllUAC!ON RESPECTO A LA UBICACION DENTRO DE LA C!UOAD ES TOlALHENIE flltRA DE LOS 
L!HlllS ACTUALES, HACIA El PONIENTE DE LA CIUDAD. 



JUS!lf!CAC!OH l comusrom RESPECTO A tos DOS PREDIOS. 

A PRIMERA v1m, RESUllARIA llAS mvmmE DECIDIRSE A UT!lllAR El PREDIO DE 
HACOIAR! POR LAS CARACTERISTICAS OUE POSEE. SIN Er~mo TRAS mum lOS ASPECTOS DE 
All30S PREDIOS, MI OECISION SOBRE lA UTillZACrDH DE UNO DE lOS DOS PREDIOS ES lA 
muimE: 

CONSIDERO NECESARIO r llAS comrnrn UT!lIZAR PARA lOS FIHES OUE PERSIGO El 
PREDIO DE CARR!llO, ElPOK!ENOO COI BASES SOUOAS, LAS RAZOIES DE MI flECCIOi. 

1.- fl PREDIO OE CARR!llO POSEE UN SUIERFICIE DE ~JS DE 6 HECTAREAS. SUPERFICIE 
SUFICIENTE PARA ALOJAR l.15 01mm IREAS OUE REOU!m UN EO!FIC10 OE ESTE GEIERO, 
TENIENDO ADEMAS UN AREA SUFICIENTE PARA FUTURAS Ar.Pl!ACIOHES CONFORME AS! LO VAYA 
REOU!R!ENOO. A O!HREHC!4 OH PREli!O OE mmR! ESfE CUEHTA CON UNA 'UPERF!C!E DE 
7500 M], LO CUAL RESUl TA !HSUf!C!ENTE PIRA El ,l[OJAM!WO OE HUEVAS !HSTALAC!OHES 1 
OBRAS DE Atl!'l!AC!OI. 

7.- fL ACTUAl PATIO DE CARGAS ESTA Ei PROCESO DE DESMAHTHAH1EHTO, PARA LA 
CONSTRUCC!ON DE UH PAROUE ECOLDGfCO, EN A01C10N A lOS TERmos oomos POR fERROHALES 
Al GOBIERNO OEl ESTADO PARA El f!N ANTES Mrn!ON!OO, EN LA ZONA OENOMlNAOA LOS 
AlCWORES, DE lA CUAL HABl!Rf llAS AOHWf. 

}. - POR CDHSECVEIW OH PUNTO AHTER!OR, SE ESTA COHSTRurmo UN NUEVO PAllO DE 
11.moeRAS, EN LA ZONA DE CmrllO Pum o. COl 1HDl~DO COI El PREDIO DE CARRILLO, ESTE 
PUNTO ES El OUE MS !iflUTE SOBRE M! OEC!SIOH. [A NUEVA ESTACIOH DE CARGA SE SITUARA 
EN ESTA ZONA, LO CUAL llEVI A PENSAR OUE PARA meros DE UN MEJOR CONTROL r UN MEJOR 
MANEJO ADHIHISTRATIVO, ES llAS OPTJIW mER EH CONJUNiO TODOS lOS EO!flCIOS OESTIHAOOS 
A OESE~NNAR ESTAS FUNCIONES, A mmos SEPARADOS. 

4. - El PREDIO DE mozm CU!HTA COi VIAS DE mm Mir REOUCIOAS (EN CUAHTO A 
SECCIONES DE CAllESI. El )1()00 DE LLEGAR A ESTE PREDIO ES CfRCIJLAHOO POR AVEH10A 
UH!VERS10AO, OOBlAMDO POR lA CAllE INVIERNO LA CUAL ES LA UNlCA CAllE PRlNCIPAl PARA 
LLEGAR A LA CAllE OE HEROE DE HACOIARL lA CALLE OE lmmo TIENE COMO SECC!Oi us 
METROS OE ANCHO A PARAMENTOS DE BANQUETA lO CUAl OCASIONA UNA CIRColACION LEHTA r 
O!flC!l. EN CASO OE UN INCREr.EHTO A FUTURO OH TRAffCO EN LA ClUOAO, COl!J IA SE ESIA 
EXPERIMEHTANOO, ESTO TRAERIA COKO comcumrA, UN IHCREMWO llAIOR EN El 
COHGEST!ONAMIENTO EN LA ZONA OH CEiTRO. A DlfERENCl! DE LAS HUIDAS Vl!S OE 
COKUH!CACION PIRA LLEW Al PREDIO DE CARRlllO, ENTRE LAS CUALES FIGURA, LA AUTOPISIA 
A So lurs POTOSI. 



5.- El HECHO OE OUE ll lOHA DE LOS AlC!iFORES, SE CONVIERTA EN UN LUGAR OE 
ESPARCI"lEHfO l RECRE.ICIOH, SUGIERE UNA ZONA CAREHTE DE COIGESTION.IMIENTOS l OH 
110VI"IEHTO MOLESTO QUE OCAS!Oil UNA ESTACIOK OE fERROCARR!l. !muso lA IHiCllTIVA POR 
PAR!E DEL GOBIERNO OEl ESTADO A CONVERTIR, EH MuSEO OH fmornR!l A LA !CfU.ll 
ESTICION, DA PIUTA A UN! ZONA ATRACflll PARA LA POBllCION y El rum~o. LA CUAL m!A 
llAS ATRAcrIVA AUN SI GOZA DE ui A~2IWE TRANOUILO. 

6.- EN cumo A LA FALTA DE mvICIOS OE IHFRAEmUCTURA, PUEOD DECIR QUE ESTO NO 
REPRESENTA GRAN PROBLErJ POR LO SIGUIENTE: lA ZONA DE SAN AHIONID DE LA Pum y LA 
ZOH! DE CARRILLO PUERTO, SE ENCUEN!RIN EN PROCESO DE UR81N!Z!CIOH. Ei !DICIDN A LA 
COMSTRUCCIOH DEL NUEVO PATIO DE r.ANI08RIS l DEL PROYEC!O DE CGIS!RUCCION DE LA NUEVA 
ES!ACION DE CARGA, !RAE COM CONSECUENCll OUE El "Ui!CIPIO !EH6A OUE ODIAR OE LA 
lNFRAEITRUCfURA mEmlA A ESA IREA LO CUAL OBLIGA A El!EHOER LOS IERVICIOS 
EllSTEHTES EN LA ZOO, A TOOI El AH! RESTASTE, BENEFICIANDO A LOS HABI!ANTES OUE 
RESIDAN EN LAS CERCAWIIS. HORA 91EI, EN 1001 ESTA IRE.I, PREDOMINAN LAS liOUSTRI!S 
ltELLOGG'S OE Mmco. fRE~EC, PRI~¡A, lA CONCO<OIA, m.J, LO OUE 5EIAl! UN LUGAR OUE 
10 mm OE LOS SERVICIOS NECESARIOS. 

1.- POR UlTIM, Al CONSIDERAR QUE LA HUEVI ESTAC!ON SE UBICARIA A UNA DISTANCIA HUY 
LEJANA OH !REA HETROPOLITI!! OE LA Cl~OIO, PUEDO DECIR OUE El PRIHCIPIL CRECIWHTO 
DE lA CIUDAD SE OBSERVA HACIA El HORPOi!ENTE, SURPONIENTE l PONIENTE DE LA CIUOAO, lO 
CUAL LlEVA A PENSAR OUE El NUEVO EOIFICIO, Al RIT~~ OE CRECIMIENTO OUE LLEVA 1 OUE SE 
ESPERA PARA El ANO 1000, ESTA SE SIIUIRA NUEiAHENTE EN UNA ZONA CENTRICA. 

SIN !O~R EN CUENTA LO !N!Ei!OR, El EDIFICIO IENDR!A UNA ue!CACION OPII~ POR 
ESTAR COll() PUiTO !HTER~EDIO ENTRE LA CIUDAU, Y LA ZONA !NOUITRI!l OUE SE SI!UA RUMBO A 
JURICA, LA CUAL CREA UN GRAN MOVIWNTO DE LA VIA OUE ATRAVIESA LONG!TUO!iAlMENTE El 
PARQUE INDUSTRIAL, 1 OUE SE CONECTA CON El NUEVO PATIO OE MANIOBRAS. 

EH CONClUSION, CONSIDERO QUE El PREDIO OE CARRlllO POSEE EN MAJORIA ATRIBUTOS QUE 
El PREDIO OE NACOllRI NO PUEDE OfRECER. El PREDIO DE CARR!llO TRAERA COll() BENEFICIOS 
UH MEJOR llANEJO AOMIN!STRAIIVO, T OPERAC!Oi.ll OE lOS FERROCARRILES, OFRECIENDO UN 
SERVICIO MAS OP!!MO Al GRAH VOLUMEN DE USUARIOS DE ESTE TRANSPORTE. 
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5.1 

fUMCJOfü ~E SE DESARROLLAN EN UNA ESTACIOll DE FERROCARRIL 

PARA PODER DESARROLLAR El PROrECTO DE UN EDIFICIO, ES NECESARIO CONOCER ANTE TOCO 
HACIA QU!EW VA DIRIGIDO, CONOCER LAS FUNCIONES QUE DEmll'ENAN TODO El PERSONAL 
INHEREWTE EN El RAllO, y SASER DE QUE llANERA rnm RH.ICIOW LAS DIVERSAS ZONAS DE LAS 
CUALES ESTA COMPUESTO. 

fUNCiONES fSPECIF !CAS DE UNA [STACION TERMINAL 

LAS ACT!V!OIOEI QUE SE OESIRRQLLAN SOi, PRINCIPALMENTE El DESPICHO DE TRENES 
VIGillNCIA OE LA ESTAC!ON, DDCUMElTACION DEL FLETE EN CARRO POR ENTERO, RECEPCION, 
CARGA ! DESCARGA OH FLETE. EN mos DE CIRRO POR ENTERO. 

AS! MISllO COMPRENDE El REPESO DE CARROS EN ms DE BASCULA. El SERVICIO 
TELE6RAFICO, LOS TRABAJOS OE ANDEN Y LA ATENC!ON Al PUBLICO EN GENERAL. 

tos SERVICIOS QUE PRESTA UNA ESTACIOi SE DIV!OEN EN 3 PARTES ' A SABER: 

Al SERVICIOS PATIO 
Bl SERVICIOS fSPECIALES 
CI SERVICIOS DE CAMINO 

SERVICIOS PATIO 

DESTACAN El SERVICIO DE CARROS PARA LA FORllACION DE TRENES, El ~.OVIWNTO OE CARROS 
VII BASCULA, EN VII DE PUBLICO O EN VII DE PARTICULARES. 

ADEMAS, ESTA CONSIDERADO COMO MANIOBRAS DE PATIO, El ARRASTRE DE CARROS A LOS 
MUELLES EN LOS PUERTOS, A lOS TAllERES DE MAMTEmIENTO ! A lA INPSECCION DE lOS 
CARROS POR SEPARAR, LOS QUE DEBEN SER ASIGNADOS A lOS TALLERES DE REPARACI"N. ESTAS 
ACTIV!OADES SON lAS OE MATOR IMPORTANCIA EN ESTE CENTRO. 

ESTE SERVICIO ADEMAS DE SER OESARRDllADO EN LAS TERMINALES DE ORIGEI ! DESTINO, SE 
REALIZAN TAMBIEW EN DETERMINADOS PUNTOS DEL CAMINO. 



SEP.VICIOS fSPfC!ALES 

AOHIAS OE LOS CEITROS DE PATIO, C!HliO POR EIHC!ON o TERH!i!l, rnsm Ei ll 
OPERIC!Oi FERROV!lRII Ui CU!RTO CENTRO OE COSTOS, OR!G!i!OO POR SERVICIOS ESPECIALES, 
commm El l.LPl.ICWS DE DEPOSITO. ELEVADORES PIRA GRANOS, O!OUES 1 "UHLES PIRA 
CARBOi 1 "INERILES. Tv.am 101 CONSIOERIOOS COl'll SERVICIOS ESPECIALES, LOS EQUIPOS 
FLOTiiTES DE L.IS E~PRESAS FmOVIARIAS U!Il!ZAOOS PIRA ~lCER POSIBLE LA DPERACIOi Ei 
!REAS OOHOE El FERROCARRIL SE C0~3fü CON El !Rli$?0RiE !l!RIT!llO. 

SERVICIOS OE C.IM!iO 

REilllii LOS TRABAJOS OE CQijfüiiCICi OE V!AS, EQUIPO 1 EOiflCIOS DEL CA"INO. 
MAiTENIHIEITO DE TUiELES • .ll(¡ij!IRILUS 1 c1~:~os SUBTERRIWEOS, 11.1mmmTo DE 
PLATAS OE IPROVIS!ONA"IEHO OE AGUA r co.•EUSTISLE. COijSfRVACIDI OE SISHHIS OE 
TELECOHUirCACIONES, IEllLES 1 PLHTAS DE IEQALES, IS! C01'ú El ~ANTE~IMIENTO OE 
llllERES 1 C.ISIS OE MIQUIIAS lllLLER DE REPARIC!Oi OE LOCOl'llTORAS) AOEPl.IS IMCLUIE LOS 
GASTOS OER!VAOOS OEL PROPIO TilNS?ORiE co~.o El CONSUMO DE COHBUSTIBLE. PAGO OE SUELDOS 
r mmos. uTILEs r mros oimsos tw EL ARRASTRE DE iRE•EI. 

RUBROS GENERALES OE LA Ül'ERICION FERROVIARIA. 

ION 7 OEiOMIIAOIS CUEms PR!MAWS, CDIFOR~E Al CATALOGO UWifCR~E OE CUENTIS PARA 
mRESAS DE FERROCARRILES OE SERVICIO PUBLICO ED!IAOO POR LA SECRETARIA DE 
COHUNICACIOWES 1 TRANSPORTES. 

!- Commcrow DE VII ! ESTRUCTURA 
!!- CONSERVACION DE [QUIPO 
!!!- TRAFICO 
!V- fRAiSPORTES 
V- EXPRESS 
V!- IJPERACIO<ES DIVERSAS 
VII- Ül'ERAC!ONES GE!ERAUS. 

!- SE REAllllN LAS OPERACIOm OEST!NAOIS A LA CONSERVACION, REPARACION OE LIS 
PROP!EOAOES DEL CAMINO DE ll EPIPRESA IR!ElES, OURHIEiTES, BfüSTO, TENDIDO 1 
W!VELACIONI. 

!!- Ommom DE WTENIHIENIO OE EOUIPO DE ARRASTRE, TRlCTIVO, AUTOMOTOR 1 
ARIICULOS DIVERSOS. PERTENECIENfES A lA Ell?RESA. REPARACION OE EQUIPO AJENO OUE 
UTILICE EN sus SERVICIOS, mmcm OE l\.IQUINIR!A T APARATOS EPIPlEAOOS Ei LA 
ommo1 DE TALLERES, CASAS DE l\.IOUINIS, PLANTAS 1 SUSESTiC!OiES fUERli r OTRAS 
DEPENDENCIAS ¡ TRABAJOS DE comRvACION y EQUIPO. 



III- EN TRlf!CO. SE HACE LA PRC~~CIOI r GES!iOi OUE LLEVE A (ISO 'IRA .IUMElTAR r 
!SEG'CRAR LA ciRRimE m TIAFICO, TIHíO OE CARGA CC~J DE PISIJE, Imumoo LA 
ElABORACION OE !ARIFIS OUE REWMEHfEN OIC~O !RAFICO .. IAGENC!AS r fU8L!ClO!OI. 

IV- TRmPOR!ES SE OEO!CA A l.I RE6UUCION OH f'.100RfE o¡ p¡;:o11s r CARGA OE 
PROPIED!O AJEIA, IiCLUrmo El uso DEL SE.<V!CIO OE ?AiiOS. rmmm r ESfACiom. 
CDllPRENDE El comot OE mmom OE MA!EWLES ?IRA uso DE LA [~?<ESA l!RI?ULICION r 
co~~'JSTI8LESI. 

V- EL EXPRESS. $E tNCl<GI DEL u OPER.ICION DEL SER1ICIO Exmss. ¡xnumDo A ll 
CONIERYACIOI r REPIRICIOl OE EOUIPO USADO E• DICHA PRESLIC!ON r JE LOS C.IRROS DE 
FERROCfüIL. 

vr- LAS OPERACIONES OliERSAS SE EHCARSAI OE LAS O?ERICIDNES EH CONEl!Ol éDN El 
SERVICIO DE l.I EllPRfS!, EJEllPLO: COCHES COMEDOR. 16EMC!AS AOUAN!LES ETC. 

VII- LAS OPERACIONES mmLES SE EMCfü.IH OE ll OPERACION OE DIRECCIOH. 
AOMmSTRACION. fii!NIAS, COillB!lIOAD, OEPARWH!O LEGAL, DE BIENES RIICES 
RECLAMACIONES, m CC!'Q Prnicm OTORGADAS Al PEl'.0.NIL OUE SE ¡¡¡¡,~¡ DEL SERVICIO POR 
JUBIL.ICIOI, AOWS OE OTRAS fUHC!ONES INHE.HifES. 

llAH!OBRAS DE UH TREN DE CARGA 

AL ltEGAR El TREN DE LOS Pll!OS OE CARGA, PIS! m.Ernrmrn ¡ ll YIA DE BASCULA 
PARA PESIR LOS CIRROS r WPROSIR SI El PESO RfGISlRIOO A SU SALIDA ES El MISMO QUE A 

SU LLEGADA: DESPUES El CONOUC!OR OH lRE.N SE DIRIGE A ll OfICW DE CIRROS 1 El!RESI 
UHI RHICIOH Al JEFE OE PWO, QUE D!SPONE El DESTINO DE LOS CARPOS. 

OESPUES Of PEllOOS, SE CLAmim LOS CARROS mu1 LA LIS!! rl REV!SIOA POR El 
JEFE DE Pmo. QUm INDICA Al MARGEN OE DICHA RELACIGN. El OROEH OUE SE LES HA 
ASIGNADO 1 QUE PUEDE SER: 

- PARA Y!AS OE PUBLICO, PARA VIAi OE BODEGA O PARA EIPUELAS OE IIOUSTRIAS. 

- UNA VEZ VAC!OS PASAN OIREmmrE A LOS PITIOS. MAWEJIOOS TIMBIEH POR El JEFE DE 
PAT!O OU!EN LES ASIGNA SU NUEVA CLASIFICACION. 



llAH!OERAS DE UH rm DE PASAJEROS 

UN !Hi OESPUES OE BAJAR EL PAIAJE 1 DESCARGAR El EOU!PO PARA TRAiSPORTARtO A lAS 
Of!C!lAS QUE SE EICUENTRAN EN L! ESTAC!ON. CORTA LOS CARROS OE EXPRESS LLEVAiOOtOS A 
lAS BODEGAS RESPECTIVAS QUE SE ENCUElTRIN Ei LA fSTAC!Oi A Ui COSTADO OE tos ANOEIES 
PIRA QUE SEAN OESCl?GAOOS r L! CARGA SEA !tll.ICOIOA PAR! SU EiTREC! Al O!A S!GU!ENTE 
EN CA"lOiES OE O!CHA OF!C!NA. 

ESTOS rn>ros cmos SOi C!?.G!OOS COi El?HESS PAR! SIJ NUEVO OEST!NO. llEV!HOOLOS A 
lAS V!AS PIRA LOS T?.EHES Of PASAJEROS 1 FOR~JNOOLOS JUHfO COH LOS COCHES OE PR!"ERA. 
SEGUNDA, ?Utt~JI, ETC. 



5.9 

PROGRAU AROU!TECTOMICO 

El PR06m.1 IRQUITECTOllCO OE UNA ESTICION DE FmomRIL SE DIYIOE EN 5 ZONAS, LIS 
CUALES EITAN CO~PRENOIOll DE LA 116UIEN1E FOR/11: 

ZOMA 'A' EíTACIOH OE PASAJEROS 
ZOMA 'B' Of IC!HAS OE ESTACION 
ZONA 'C' OFICINAS GENERALES 
ZOl!A 'O' SERVICIO EXPRESS 
ZONA 'E' SERVICIOS COl'l'LEMEfüRIOS 
l!NCLUTE IUPERFICII PIRA 
EITICIOmlEIOS 
T O T A L -----------------------------> 

Z 0 N A 'A' [ST!CION DE PASAJEROS 

Al VESTIBULD ICIPICIDIO 600 mmASI 

3, 100.00 M1 
618.61 M1 

1.l11.96 M1 
1,81U1 K1 

6,360.81 M1 
IU16.81 K1 

01 TABLERO [LECTRONICO IINFOR~.ACION SIUOll Y LLEGIOIS) 

CI AREi PIRA CONCESIONES 
TIPO DE COMERCIO:- LIBROS, REVISTAS, PomLES ETC. 

- TABACOS, OUlCERII, M1smm1. 
-F1mw 
- ARTESINllS 
- AlOUllER DE !Uros 

NOTA: SE PUEDE lllMEJIR EN LOCALES O COllO UNA UNIDAD CO~RlETI. 
EN LOCALES 1 SERVICIO SANITARIO POR LOCAL. 

El AREi TELEFONOS !8 APARATOS COI CASETA) 

Fl Omm DE IELE6RAFOS PIRA El PUBLICO 
IOFICINI PIRA 4 PERSONAS) 

G) OFICINA DE BOLETOS 
-)¡ Cl!SE Y PULLlllN 11 BDlEIEROSI 
-1A CllSE 11 BOLETEROS! 
MOTI: OFICINA CON CONTADOR, Y SECRETARIA ARCHIVO Y CIJA FUERTE 

600.00 K1 

75.00 M1 

6.10 K1 

25.48 K2 

43.16 M1 



Hl SERVICIOS SAilllRIOS H0~8HES 1 3 HIHGIT. 3 V.e. 6 Lmaosl 
SERVICIOS SAMITARIOS nuJERES 1 6 v.c. 6 Lmeosl 
CUIRTO DE ASEO 14 rozos Amooml. 

!l SALAS DE ESPERA 
11 Ctm Y PUttllAN {CAPICZOIO 150 PERSONAS) 
1A CtASE ICIPICIOAO 150 PERSONAS) 

JI AREi DE ANDENES 

16.11 H1 
16.11 "2 

155.00 "1 
155.00 "1 

- 1 ANDENES CENTRAL PARA 1 ms CIU. l,000.00 "2 
Oimsiom : LARGO 150 Hrnos 

Amo SEGUN m:mo DE PROYECTO 
;oTA: ACCESO A INOENES SOBRE O DEBAJO DE VIII POR HEOIO DE PUENTES O 

TUNElES; SE SITUARA UN llOSTRADOR PARA REVISORES DE PAIAJES El El ACCESO A LOS mms 
Ei SitAS DE (¡ 1 11 ' 1 REVISORES e/u. 

ti CAFE!ERII DE AUTOSERVICIO I 80 PERSONAS! 
-!'llSTRADOR 
-BARRA 
-REFRIGERACION 
-OESPENSA 
-CAJA 

ti GUARDADO DE EOUIPAJE 
- CUBICUtO CON l EllPLEAOOS PARA AIENCIOI Al PUBlICO 

l o H A ·a· Omms DE EITAC!Oi 

Al VESTIBUlO 
- ESPERA PIRA 8 PERSONAS 
- l SECRETARIA 

Bl OFICINA JEFE DE EST!CIOM 
- 1 PRIVADO 
- SECRETAR!I DE JEFE DE EmcION 
- AYUDAm JEFE DE EmCION 
- UM REVISOR. 

el OFICINA SUPERINTENDENTE 
- PRIVADO CON ESTAR 
- SECRETARIA DE SUPERIMTEHDENTE 
- 2 A!UOANTES 

210. 74 HZ 

l0.00 H2 

14.91 "2 

l3. 97 "2 

ll.97 "1 



ol Vrnm Immom ~~ouIMISTAs 
- 1 PRIHOO PIRA 1 mmrom 

El Omm JEFE DE TRENES 
- I PRIVADO 
- 4 flll'WOOS DE Cmos T GUIAS 
- 1 fSCA?EROS IMW DE CIRROS) 

FI Omm IOMIOCR OE IItrrO 
-) (U8ICULO PIRA DOS fllPWOOS 

Cl 0FIC!IA JEFE DE PATIO 
- I PRIVIOO 
- l flll'lEAOOS TOMADORES DE Pmo y smo~ 

Hl Omm DE TRAFICO OE PASAJEROS 
- 1 PRIVADO 
- l flll'lEADDS 

I1 Omm DE lilPECCION DE 8AlASTO l6.58 K1 
• I PRIVADO 
- 3 fMPlEAOOI 

JI CAJA 
- lioSTRADOR Pm 1 CAmo 
- PRIVA.DO CONTAOOR 
- 1 SECRET!Rl!S 
- ARCHIVO 1 PAPELERl.I T CAJA FUERTE 

- PRIVADO omm MEC!NIIACION DE CUENTAS T GASTOS 

~) OFIC!Al!A MllOR 
- 1 PRIVADO OF IC!ll MITOR 
- I SECRETARIA 
-1AruomEs 

LI JEFATURA DE Er;woos 
- 1 PRIVADO JEFE DE Pmom 
- 1 SECRETARIA. 
- ARCHIVO r PAPHEm. 

"' OFICINA OE 0EIPACHAOORES 
- l PRIVADO PARA JEFE DE DESPACHADORES. 

11 El'l'lEAOOS) 

- CUARTO T CDNSDlA DE ComoLES 12 DESPACHADORES POR TURNO) 
- ARCHIVO 
- SERVICIO SAN!TIRIO 11 w.c. 1 Lmaol 

13.06 M1 

19.71 K1 

13.06 K1 

36.68 M] 

36.68 M1 

49.68 M] 

30.47 M1 

39.47 M1 

83.10 M1 



wl omm oE Tmmfos 
- l PRIVIOO m1 JEFE OE Tmmmm 
- ARCHIVO Y PAPElER!A 
- CV!~TO DE ommow DE lELm!fo IBmms y KICROOiD!S) 

4 [ELE&R!HSflS ?DR TUR•O. 
- lmrm srn11;io ¡¡ wc. l tmsol. 

ol omm ~EGURíOID r V!Gil!iW 
- 1 PRIVADO PARA Cm VE v1rnmES 
• I V!Glll•HS POR rt¡¡o 

PI !SEO 
- l CUARTO 

l !WlOS ASEJDORES 

O) Smruo Smrrno HO~E~ES IPuatICO) ll H!IGIT. l v.c. 6 l!VAaOSl 
SERVICiO S1wmc ~UJfP.ES IPm!CO) 15 v.c. 6 tmaosl 

z o w A ·e· omws Grmms 

SE SUBDifüEi fi 6 OfüRmWOS 

C-1 G¡mrn 
C-1 Amm GWRIL OE COllFRAS 
C-l Auo l!ORIA 
M Sum1m;:m11 OE VI! r 06R! 
M Emo1s11c1 
C-S Smmos Cor~tE~EmR1os 

c-1 'mmu' 

Al !SPERI PARA 8 msom COI SECREl!R!A 

al om111 on Gmrn Rmom t01mro1 ommRcl 
- 1 PRIVICO m ES!IR l SERVICIO l!Nif!RIO 

!! ve. l lmaol 
- l SECRWRl! Gmm 

el Omm SuamEm OE V!A r lflfCOMmCICIOMES 
- PRIV!OO COW ESTAR 
- 1 smmrn SummTE 
- 1 AIUOAITE 

8l.70 M1 

11.91 K2 

l2.9l K1 

34.81 M1 

ll.IJ M1 

6.00 M1 

16.21 M1 
16.ZZ ~1 



º' SILI OE Jums r/o PROHCCIONES ICIP. IS Pmoml 

El OFICIIL!I 11>.IOR 
• Pmioo COI Esm, OFICIAL 11>.IOR 
• 1 Smmm OF IC!ll 11>. IOR 
• 8 frHEIDOS OlPENnEms o¡ LA Üf rmlfl 

FI ARCH!fO 1 PAPELERII 

GI SERVICIO Smrmo HOMSRES 11 MJIGIT.I VC. 1 lmml 
smmo Sumrn MUJEm 11 ve. 1 Lmeosl 

HI ! CUARTO DE ASEO. ! EMPLEADO 

c-1 ·1mw ;mm oE col'i'rn' 

.11 ESPERA PJRI 8 m:cm COI Smmw 

BI OFJCllA fiSPECTOR OE 1\.l¡¡~:HES 
• PRlVIDO COI [STIR r SmICIO )IWIWTO 11 iC. 1 lmsol 
• 1 SECRETARIA lmECfOR 
· 1 Am1ms 

el OFJCJiA Am:II DE flrns T PmJfS 
• 1PRIV!OOS/IRI 1 Amres 
• 6 ATUOlilES 

OI ARCHIVO T PAPELEW 

El Pmoum 
· 11oSTRlJDR PIRA Al[IC!üW ll PIJBL!CO; 1 EP1?LE!OO 
· 1 Smmm 
• ¡ CornooR 
- 1 El'i'WOOS OE MECAi!ZICIOi DE CUEMTIS r Grnos 
-1 Y1m1m 
- ARCHIVO T CAJA FUERTE. 

FI SERVICIO Smm10 HO~JRES ¡¡ Mm1r.I WC.1 Lmml 
SERVICIO Sll!TARIO MUJERES 11 vu Lmeosl 

Gl l CUARTO OE AIEO, 1 EllPLEIOO. 

31.00 MZ 

58. 37 "1 

11. 00 "1 

8.74 M1 
8.74 "1 

6. 00 M1 

IU! M1 

16.08 M1 

69. 59 "1 

9.00 "1 

11.46 M1 

8.74 M1 
B.74 "1 

6.00 tt1 



C-3 'AUO[{ORIA' 

Al ESPERA PARA 6 PERSONAS m l!CRETAR[A. 

al OflCm JEFE OE Om!ILES 
- 1 PRIVADO 
- 1 ÜfIWLES !TUDWES. 

el Onm1 fmECroR MAoums 
- 1 PR!VIOO 
-2Arumm 

01 OFICJWA AUDITORES 
- 1 PR!'l.IDO PIRA El Jm OE AuoIIORIA 
- Curnuto ?m 2 ComDORES 
- 1 lmmrns PJR! JEFE l COMl!OORES 
- \RE! OE liAS!JO ?.IRA 20 EIU'UAOOS. 

El .IRCHIVO l PIPELERII 

fl smmo swrmo Hor~m 11 nmn.I vu lmaosl 
SERVICIO 5ANITARIO ~UJER[S (1 wc. 1 lmeosl 

6) CUARTO GE AIEO , I EIU'lEAOO. 

c-1 'SUPERWEHOENCIA DE VII Y 08RA' 

Al ESPERA PIRA 6 msom CON 5ECRrnRIA 

al omm DEL sumrmwomE 
- 1 PR!VlOO COi ESTAR T SERVICIO SAM!T.IRIO (1 ve. l lAV. I 
- smrnw SuPEmmomE 

el Of!C!Al!A MAYOR DE SUPERINmOENm. 
- 1 PRIVADO 
- 1 smmrn 
- 1 AYUDANTES 

ol Omm Summom oE VIA 1 O!!RA 
- CUB!CULO PARA 4 SUPERVISORES) 
- (UBICUlO PARA 4 0!9UJIXHS 

El lom PARA COPIAS 
- 1 El1?LEAODS 

14.91 "1 

1U5 ~z 

1U6 "1 

161.15 "1 

9.00 ~1 

8.74 M1 
8. 74 HZ 

6. 00 "1 

14.91 H1 

32. 91 M1 

41.61 "1 

57.52 "2 

15.00 "1 



F) ARCHIVO 1 PAPElER!A. 

GI sm1c10 Sm;Ams Hor~m ti mm. 1 v.c. 1 lmaosl 
Semcio Swrmos ~UJfm 11 V.e. 2 lmml 

HI CUARTO DE ASEO, 1 emwo 

C-5 'EmDisrm· 

Al [SPERI PIRA 8 msrns COi Smwm 

al omw Jm oe Es•1orsr ICA 
- Prnrno CüW EST!R r SfRV. IA'1TAR!O. 
- smrnw 

el cusrcuto rnA er;moos o¡ Emoisrm 
- 5 El!f'WDOS 

DI CUBICUlO PARA cmmms DE DlíOS 
- ) PRI1!00 PIRA JEFE DE [lflfi~AT!CA 
- 1 CUSICUlO PARA 5 C!PTURISTAI 

El Cumulo PIRA CCP!AS E lrne;!OiES 
- 1 Ell?lE'OOS 

F) ARCHIVO DE fmomm r PAFEltR!A 

6) SERVICIO swm;o Ho·~m 11 ~!MGIT. 1 ve. 1 LAV!90SI 
smmo SANITARIO rumes :¡ve. 1 lmaosl 

HI CUARTO a¡ ASEO, 1 emuoo. 

C-6 'SERVICIOS COr.i'lí~Wl'!OS' 

Al Boom PARA tOUIPO r noarumo ([M\UM;I 
- Of!C!NA, Comol ti Er.'lEAOO) 
- SERVICIO SAi!TARIO ti ve. 1 lmaol 

9) OFICINA DE r~WTEW!MIEITO r Aseo. 
- CUS!CUlO PARA 1 r.izos Amoom 
- Am G1mom ~ATER!Al l!llF!W 
- SERVICIO Smrmo ti K 1 lmaol 

C) ARCHIVO Cmm IGUARDIOO DE ARCHIVO Rwmo o MUERIO). 

15.00 MZ 

8.14 M2 
8.71 Ml 

6.flO M1 

11.91 M1 

15.08 M1 

49. 10 M1 

6. 00 x1 

15.00 M1 

8.74 M2 
8. 71 ~2 

5. 00 M{ 

111.01 .~2 

ll.ZO MI 

100.00 M2 



l 0 M A '0' EXPRESS 

Al ~S!RAOOR WA Alf!CIOM Al PUBLICO 
- VmIBUto PARA 10 msom 
- AREA PIRA J Elll'WOOI 

al CIJA (1 EPll'LEIDO 
- A.mm, cw fuEm 
- 1 Smrnm. 

el smm OE Comos 
- !'()S!RADOR m l EMi'ltAOOS 
- 4 Oocu~nuiom 
- !.REA OE Rma100 y RE~!f!OO. 

01 omms oH rxmss 
- PRimo Jm OEl fmm m lmicro Smr. fl liC. 1 l.lvl 
- 4 ¡~;moos OocmmooRts 
- 1 l.RCHIVIl!l 

19.17 "1 

69.88 "1 

El Boom OE REXlllOO 
Boom OE Rmmo l!.r.3!1 BCOEGIS m U!A OP. mo "ll 815.00 M1 
- t eomuno 
-4Cmmttml 
- ARE! Pm CIRRElllUS !101 

FI SERV!C!D lHEFOfüO (4 !PARATDll PIRA PUSLICO. 6.40 "2 

GI SERY!C!D SIWIR[O Ho~.ERfl !l ttmtr.1 VC.2 lmaos 1 El1í't!AOOS 8.71 X) 
SERVICIO Smmro nMm l1 ve. 1 lmeosl 8.71 "1 

Hl SERVICIO Smrmo Ho~am ti M1mr.1 VU lmeos l Puauco 8.74 M1 
SERVICIO SlN!TAR!O nvJERES !1 wc. 1 Lmml. 8.71 M1 

") ANDENES OE (IRGA 1.810. 00 M1 
- l ANDEN cmm Pfü SERVICIO 1 oos VIAS !CARROS DE f .f.C.Cl 
- 1 ANDE~ PARA fSllCIOWAM!EiTO OE CAHIOHES 18 CIMIOml 
- Pmo DE SERVICIO 



l O N A 'f' SERVICIOS COMl'lEnENTARIOS 

11 CASI DE 11Aou1m 
• S1sm1 Hmmo IPtAfü AUXlllARI 
· S1srEnA HIORmunrnco 
· S1m1« oE !!RE Acmrcromo 
. OFlmA msom DE l\.\OU!IAS 11 EMl'lfADOS 
- SERVICIO Sorrmo 11 l'C 1 lAVABOl 

81 fSTIC!OiAMIWO PU8llCO 1114 AUiOllOVilESI 
fsr1c1011nmro Pmmt 184 Auror~mEsl 

el PtlllS DE Acmo r .lms JAROWOAS. 

110.84 "1 

l,710.00 n1 
1, 510.00 n1 



5.1 

mmmom y l.XAllS!S PARA LA oomcIOM OH PARIIOO AROOIIECIO!IICO 

Es POR OE~ls Itli'ORiANTE El ~OliRAR LA IECUEICIA l El AMALISIS RE!LWOO PIRA LA 
OBTEHCION OH PARTIOO IRO'JITECTOi!CO tl El PGOCEIO OH OI5"D !ROUITEClONICO HA! UNA 
FASE ESEiCIILHEMfE CRE!fIVA, PUES IE !RATA OE COfüSIR UNA FORMA CONS!RUIBLE LA CUIL 
NO EXISTE l OUE DEBE RESPCMm A LOS RE~UER1HIEMIGS ESHPUL\OOS EN El PROGRA~J.. 

DESDE LUEGO CABE ~EiCION.IR CUE ~o Pmmo COM,'JiOIR El omio o PRO!EC!O CON El 
MEDIO OE iEPRESEITIClON OUE ES El DIBUJO, ll MllURAL \PT!TUO CE UM IROU!lECTO DIFIERE 
OE LA OE OTROS PL!S1ICOI I0!8UJIMTEI, PINTORES), LO' CU!LES SE WERESAN EN ~EOIOS 
REPRESENT!fIVOS, COMO !SPIRWE 1 ARO'JifEClO ME !iOCGE \ PE~;AR TR!OIM(MSIO.fü.~EifE O 
CUITRIOimSIOMl.l~EMTE CON MAH!IALES l [$PICIOS COMSTRUCTlVOS. 

EMPE'º ,•AiifIESTO UN! IiCUIETUO cu¡ PROCEDE DE LA ~ECTURI DEL P10GRm 1 Uil 
RESPUESTA >LOBIL. ouws orn!E>DO CIEHTvl ?!SOS OIJE COMSTilUirnM IJNI METOGOLOGII 
REAL SOBRE TERHINOS HAiEM!fICOS O !IGEMIERILEI. IIM EMBARGO !OMIT!EMOO QUE MI 
INQUIETUD SERII COMCE3IR IJM.I REIP'JESTI O RESULTADOS FUERA OE LO COMUN, NO DESCARTO ll 
POSIBILIDAD l iECEIID!O DE COMP<OB!R LQS VALORES DE ESTAS IDEAS l CONCEPTOS MEDililE 
RIGUROSOS JUICIOS mmos DE P\RTE OE OuI!~ES ME FOR~J.10M PROFESIONALMENTE 1 IUW IS! 
MANIFIESTO MI ES?lR!TU IN!.~050 OE OUE L.\ PRfeil!E !OEI EXPRESE MI I!TEiCION DE 
COLOCARME [; UM SITIO DIGNO OEMTRO DE UN Cl~20 ILTl~Em COMPET!TIVO COlllJ ES LA 
IRCU!TECTURI. 

PARA COHEWP. ESTE IN!LllIS TOME EN CUEm COMO LIMITAN1EI DE ESTE PROCESO 
CREIIIVO ISPECiOS T!LES COlllJ: 

• CONOICIOHES OEl TERREM-l 
• CLIMA DEL SI! ID 
• SISTEMAS COiSTKUCT!VOS OH SITIO, vmms. 

ESTO ES CON EL FIN DE OBTEiER EL ~EJOR !PROfüHAMIEilO OH TERRENO, LOS SITIOS 
IOONEOS PIRA ll OISPOSICION DE 001 AREi, US POS!BIUOAOES DE OBTENER UKA IGRIOIBLE 
TE~.PERITURA l MI AUN LIS CIRCUiSTANCIIS APROPIADAS 1 LAS FUNCIONES FISICI l 
PS!COLOGICA DE LA ILUMIM.ICm, 11 Q('E El ESPACIO l LA LUZ SON LA MATERIA PRIMA OE LA 
ARCUITECTURI. 

EN CUli!O 1 LOS METOOOS CONSTRUCTIVOS, SE OISEll IOECUIOIMEMTE EN CADA PROBLEMA 
ARCUITECTONICO EN LA MEDIDA CUE SE CONOCEN ESTOS SISTEMAS l LOS ESFUERZOS ESU!ICOS l 
OlilMICOS CUE IC!UIM SOBRE ELLOS OBTEMIENOO LAS POSIB!l!OAOES OUE OFRECE CAOI SISTEMA 
1 MATERIALES. 



fHFERO COPIO Ellf.ENTO PR!MORD!.H, LO CONSrITU!RA El FACTOR ECONG~!CO, El CUU 
¡mur¡ PODEROS.mm EN lA AOOPC!ON OE ESTOS SrsTE~JS. OE ESTA FORl!A SE PROPOHW 
srsmv.s CONSTRUCTIVOS, QUE sw OEl comETD DOH!N!O VE lOI RECURSOS HU~A.IOS 0( lA 
lOCAllOAO A FIN Of .10 !MCURP.!R EN S[flJAC!OHfS DE fAW DE OP.IC!r•C!OI r COIDC!H!fliD 
SOBRE LA REAl!l!CIOW r EJECUC!OI DEL CONJUNTO. 

PRC{[SO OE ommrc~ Ofl f!PO OE imw10 f[.IROViARIO EH f/JWClOli Ot su 
IITUAC!OH DWRO OE lA LOCALIDAD 

Co~.o PRIMER mo. SE mmm El IIPO DE fO!f!C!O OE PA.SJAROS muM su 
UB!CAC!Oi OEN!RO O! ll LO(Al!OAO lO OUE DA DOS rnos e!SICOS; 

fOlflCIO GE IERHINO O lfRH[i!l 
fO!f[C[O OE PASO o Esmm. 

í1PQS OE EST4CJO~ES 



- l.m ms OE OOA ESQUE~J. -

Sotucrow l 1 1 : SE TR!T! OE UNA ESTACIOM OE PISO UBICIOI El El CENTRO OE u C[UOAO. 
CON V!AS SUBTtiRHEAS O HEVIOAS. 

lOlUC!ON l: SE OEf[HE Ull EIHC[ON CON CRUCE m rns .\ O[SlliJO M!VH. 

SOLUC[Oi 4: SE ~UES!RI UNA Esrmo• OE TERM!NO, \AS CUllES SE EnA!AM CON ms OE 
CJRCU~VILICION. 

SOl!IOOK 5 t 6: [O[f!C!O COI ms omcm 

To~ .. mo EN CUEMTA lA l!TU.\C[Oi OEl J¡¡~tiO rm~GS El S!SUJFMTE ESOUEMA 

__,/ PATIO DE MAi!OSRAS \ __ 
VUS fRO~CILES 

Prno OE MAl!OBRA PIR.\ !REi OE PASAJEROS 

---· ,.,,, ..... _ ... , ... ___________ ....... __ 
POR lO TAMTO ESIAMDS ANTE UN ESOUlMA OE ESlAC[QH OE PASO, CON TRINIBO~OO OE 

VIAJEROS 1 EOU[PAJE l mmzo OE CORHEOS 1 mrns POR rnmso. El TIPO OE EO!f[C!O 
SERA UM! ESTACION DE VIAJEROS A llVEl HAS HIJO OUE LAS VíAS CON !UHEl PARA PASAJEROS 1 
EQUIPAJES, CON eum OViPOSICIOK 1 POCAS ESCl.lERIS. 



SI!UACIOH DE ACCESOS Al COHJUiTO 

·ACCESO DE TRENES 

Pm lA SOlUCION DE ACCESO DE LOS TRENES HACIA El mmo mE~~s El SIGUIENTE 
ESQUEll.I: 

Pmo OE l\.ll!JBRAS OE C!RGA 

1lA TROHCAl 

VIAS TRENES DE PASAJEROS. 

1IAS PARA CARROS f!PRESS 

SE TOPIO EN CUENTA lA NECESIDAD OE REllfHAR El ARE! OEl PAIIO A NIVEL DE lAS 
VIAS iRDNCAlES. 

ACCESO DE TRAHSPORfE TERRESfRE Y PEAiOHES 

[A COHDTCIOHANTE ES ESTABLECER ACCESOS OE PUBLICO Y PASAJE AS! COMO OEl 
PERSONAL QUE lABORAR.I EN El CONJUNTO S!N MEIClARlOS. SE CONSIDERA lDS ACCESOS CON lDS 
QUE CUENTA El mmo y TEmos: 

~··. 1 =-/ '"'"""":~J ~i"'b~ 
----~-____ ]_. ~ CAllD. SrA ANITA 

<.;; ... )> CARRETERA CAllPD MILITAR 



- UBICACIOH DE IOfü OE ESTACIONA/1HNTO 

LAS CONO!C!OmTES ES AHAL!!AR ti UBJCAC!ON OE oos NUClEOS DE EmcroN.•M!fiTO : UiO 
PARA El PASAJE ! PUBl!CO GRAt. ! OTRO PARA El PERIOfü QUE LABORA fi El COiJUHfO. l.1 
SOlUCIOH SE oro Ei fUHC!Oi OE Oll!llR C~H GRUPO GWRARIA 11.HOR MOY!M!E.,TO ! TRAFICO 
Al SAt!R T llEGAR Al CONJUNíO, OAHOOSElE PR!OR!OAO PARA UTILIIAR El ACCESO PR!iC!PAL 
Al NUClEO DE PISAJEROS ! El SECUNDARIO Al PERSOill, POR LO TIHTO !EIEHOS: 

STACIONAll!ENTO AREi EOIF !C!OS [STAC!OllMIEi!O OE PASAJEROS 

~ 
- UBICACIOH OE EOfflCIOS SEGUi SU fUiCIOH 

LA O!SPOS!C!ON OE ti UBICAC!Oi OH CONJU,TO, SE OJO EN fUNCJON OEl RESUl 1100 OH 
PUNTO ANTEP.!OR LO CUAL SE llUESIRA A CONT!HUAC!ON: 

P 1 r 1 o 

ACCESO EXPRESS ACCESO OE PASAJEROS 
T PERSOU!l 

L_~I 
OE Em 11.\NERA QUEDO Off!N!OA LA IONlf!CAC!ON GLOBAL PARA lA TERM!iAL OE 

PASAJE ! LOS EDIFICIOS OE APOIO A LA rn11.1 AS! COl<IJ LIS !REAS DE ESTACIONAWH!O. 



- ANAl!SlS i PRlORIDAD DE Fumom -

SE JERIRQUIWDI OH SIGUIENTE ~DO: 

- SERVICIO ommoo 1 
- TRAFICO ommoo 1 
- COMIROl ommoo 1 
- O!'fRAC!OH ommoo 1 
- 608!ERMO ommoo 1 
- AlMCEMAJf ommoo 1 

P!SIJEROS l PUBl!CO B mmt 
fREfü 1 !UTOll-OVllfS 
l'ilVI~!EM!O OE !REIEI 1 mumwom CON lOS X{SIWI 
/Joro DE PASAJE r SERVlC!OS DE Pll!O l CIMtio, 
MX!lllTR!C!DN DEL SIST!M 
SERV[[[OS OE REX!S!ON ( ENTREGA DE Exmsso. 

DIA6RAllA DE RHACIC« DE AREAS ENTRE SI 

OIAGRA!IA DE RElAClüfiES DE CAOA AREA PARA SU UBICACIOll OEMJRO OH IERRENO PRCi'UESTO 

r A o 
T FI E N 

A.LMACFNA.JE CONTROL PASAJE 

ES TACIO~•AM\ENTO 



DIAGRIJIA DE FUHCIOlllJUENTO DE ESIACIOH DE PASAJEROS 

OIAGRIJIA DE FIJWCIOllAlllENTO OFICINAS DE ESIACIOll 



DIAGRAM DE flJl(ClOlllJIIEKTD DFICUAS GENERALES l600!ERKOI 

011.SRIJIA DE FUKC!OlllJl!EMTO OFICINAS DE ClllllROL 



DIAGRAM DE FUNCIOHA/llfNTO BOOfGA EXPRESS IAll!ACENAJEI 

RESUlTADOS Y PR~OSIC!Oll DE IOlUllfNES 

To~.AiOO EN CONS!OER!CION LA llAbX!TUO T TIPO DE FUNCIONES El cm AREi TENEMOS LO 
SIGUIENTE: 

- ESTAC!OH DE PASAJEROS 

SE REOUIRE OE UN EDIFICIO m GRAN AMPLITUD OE mmo. EN mCION DEL HOVIHIENTO 
QUE SE mm: ENTRADA T SALIDA DE PERSONAS mmms. PERIODOS OE ESPERA P!RI 
ARRIBOS T SILIOIS DE mm. RELICIO~ DIRECTA AL PATIO DE HA~IOBRAS T ESTACIONAHIWOS 
SIN OBSTACULIZAR FUNCIONES OE EDIFICIOS RESTANTES, PERO LOGRANDO LA RESTRICC!ON 0EL 
PUBLICO A ARE!S OEST!NAOIS UNICIMENTE Al PERSOi!l OUE LABORA EN El CONJUNTO. Bum 
VISIB!l!OIO, !LUMINICION, r ESPACIO AMPLIO EN SEHTIOO VERTICAL A m DE EY!fAR 
ENCUUSTRIHJE!TOS. !REA OESTil!O.\ 1 PASAJEROS PIRA ALIMENTOS l!GEROS, OE ESTA FORMA SE 
EVITARA GENERAR AREIS OE !POTO OESTfNAOAS 1 SITIOS llAS COMPLEJOS. [OKIR EN 
CONSJOERICION OUE ti ESTAOII EN ESTA CAfETER!.\ SERA CORTA, POR tO OUE El SERVICIO DEBE 
SER RAP!OO. SE PROPO¡E UNA CIFETERII OE AUTOSERVICIO. 

POR ULTIMO, Tor~R rn CUENTA LOS SERVICIOS DE .IPOIO COMO SON LOCALES COMERCIALES, 
SERVICIO SAi!TAR!O, SOLEIOS, GUAROAOO DE EQUIPAJE 1 TELEGRAFOS, LOS CUALES OEBERAN 
SITUARSE EN SITIOS DE FICIL r RIPIOO ACCESO. SE PROPONE OUE ESTOS RECINTOS SE UBIQUEN 
EN EL PERIMETRO DEL CUERPO 1 FIN OE LOGRAR LIS CONOICIONIWTES ANTES MENCIONADAS. 

- [SOUEr.A som LA OIIPOSICION DEL CUERPO -



- OflCIHAS OE ES!ACIOll -

IOMAHDO EN CON$!0ERACIOI, QUE El PERSOMU QUE llBORA EN ESTA IREA, REQUIERE ES1RECHO 
comm CON LA EllAC!ON DE PASAJEROS y El Pmo DE MAH!OBRIS, SE DECIDE MANEJAR UN 
CUERPO DISPUESTO EN UNA SOLA PLAITA A FIN OE EVI1AR OE~ORAS Y RECORRIDOS EXCESIVOS. SE 
PROPONE UNA Pl\NTA RECTAHGULIR, OISTRlBUTENDO LOS f.UBICULOI t IRE!S DE TR!9.IJO EN El 
PERIME!RO OH CUERPO CON UHA CfüULICIOi CE.l!RAL, DE MODO QUE COMUNIOUE OPll~AMEilE 

CON LAS !REAS mmm. 

IE CONSIDERA m A ESTE CUERPO CONCURRIRAN PERIONIS QUE !EIGAN RE.!l!CIONES LABORALES 
CON ll EllPRESA. POR LO OUE SE CON!El'l'lA ESTABLECER UN ACCESO INOEPENOIEN1E OH 
ommoo A LA ES!ACION DE PASAJEROS y A LA ION! DE CONTROL. 

- [SQUEMA SOBRE LA OISPOSICION DEL CUERPO -

- OFICINAS GENERALES -

SE CONSIDERA QUE EN EllAS Of!CIK!S SE OESARROLL!I TODAS l!S ACllV!O!OES 
AOMil!SlRAlIVAS QUE RIGEN Al SISTEMA. Esm FUNCIONES SE OIVIOEN EN VARIAS !REAS A 
SABER: 

- AGENCIA GENERAL DE COlll'R!S 
- AUDITORIA 
- IUPERIN1ENOENCI! DE VII Y OBRA 
- ESTADISl!C! 
- ARCHIVO GENEm 
- GERENCIA 
- SERVICIOS COl'l'LEMENTARIOS 

DEBIDO ! lO VASTO DE l!S FUNCIONtS QUE SE DESARROLLAN, T LA NECESIDAD OE MANmER 
UNION ENTRE SI T LA VEZ INDEPENDENCIA DE CAD! OEPARTAMENTO, SE RESUELVE MAWWR UN 
CUERPO DISTRIBUIDO EN 8 PLANTAS, UNA PIRA CADA DEPARTAMENTO l OTRA LIBRE PIRA El 
ACCESO l LIGA CON LOS CUERPOS mmm. SE ESTABLECE UN! ENVOLVENTE RECTANGULAR EN 
FUNCION QUE El mmo l!ENE PIAYOR RELACION EN su LONGITUD OUE EN su ANCHURA. 



- [SOUEl'.I SOBRE LA DISPOSICION DEL CUERPO. 

- EDIFICIO DE EXPRESS 

SE COllIDERI OUE ESTE cumo DEBE TENER m1c101 mmm A LOS ACCESOS DE 
~EHICULOS, IL PITIO DE l'.IHIOBRIS PARA CIRSA 1 OEICARGA DE rnom l AL PERSONAL OUE 
LABORA EH LOS cumos RESTliTES. SE mmm UNA mornm RECTANGULAR OISPUESIA EN 
ESTA PROPORC!ON: l /I DEL AREA OESiliAOA AL ACCESO, \REA OE RECEPCION f REMISIOK OE 
MERC!NCIA, CUB!CULOS PARA CORREOS l JEFE DEL OEPIR!IMWO El CUEST!ON. SERVICIO 
SAH!LIR!O l ME$1S PIRA CLIS!f!CAC!Oi OE MERCIXC!I. 1/1 PIRA EL GUIROIOO DE CARRITOS 
r/o :IONTACARGAS PIRA LA MERCINC!A l VES!IBUlO P.IRA ACCESO DE LOS CUERPOS RESTANTES. y 
EL 1/2 mr.mE PAR! El .IL~ICEllJE OE LA mmw. Ol'.POl!E~oo UN ARE! PIRA EL ACCESO 
Al P.HIO OE l'.IN!OBR!S, SE PROPONE UN ELEVADOR OE CARGA. El fUNC!ON OUE EL PATIO OE 
MANIOBRAS SE ENCUENIRI 2.65 fü ARRIBA DEL NIVEL OE PISO OEL CUERPO EN CUEST!ON. 

- EsouE~~ OEL CUERPO -



- omms OPERATIVAS -

SE PRESENfU DOS FUNC!OIES B!StCAS: 

- El COl!ROL O(t IWVIM!Em DE lOS mm mm OH P!TIO DE M.IH!OBRIS l su 
!PROXI~~(!ON Al MIS!!() ! 

- lAS COMUIICAC!OIES VII füRROO~D.IS t íHCGRAfI! COI lDS COIVC!ES 11 SEAI DE CARCA O 
PAS!JEROS l CON LIS lfRMIM!lES 1/0 mmom n !POTO. A f[k GE ESTABLECER cornero 
COI lOS TRWS PARA EVITIR COilIIGEiCf!S O CU!iDD ESTAS SE HAK PRESENTADO, EVITANDO 
OUE OTROS !RENES rmm1 El lAS ZDi!S DE COkfl!C!O. 

TAl'llm SIRH D! APO!O ¡ lA OFICIHA O! mm1m ommoi Al Pueuco PIRA lA 
mwsrnrow r RfCEFCIOV Of sus MEHSIJES. 

COISIOER!i30 OUE ESTAS FUNCIONES REOUmEM Of U•A CONO!CIDI OPTIMA. OE VISIB!L!OAO l 
FIC!l EM!SIOI ! RECEPOOI. SE PROPONE UN CUEf.fO HEVAOO, A fU OE S!l[Sf!CER ESTAS 
PREMlo!S. SE PROPONE m EN!Oli[N!f cl'CUll< ¡ Fii GE ARM"ill!R l RESPO•OER MAS A l! 
FUIC!Oi OUE SE E•COMIEHDA, ESTA8lEClENOO UH! cor.ummo1 iERf!CAl fMTRE lOS ACCESOS 
DE LOS CUERPOS RES!liHS A l!S !OKAS EN CUESIIDM. 

• [SQUEllA DEL CUERPO -



- IJHI!lM DE CADA ESOUEM PARA COHFORMAR El COHJUHTO -

COMO POOEl10S oeSERVAR, OBTENEMOS El muwoo DE PRDPOSICION VOlUHETRlCA EN 
fUNC!ON OH ANAllSIS INOEPEHOIENTE DE CADA CUERPO, EITIBlfC!EIOO su UHm o l!GA r 
UBICANODlO EN El TERRENO PROPUESTO A m Of mmmR El SEHWOO DE CADA [Olf!CIO. 
SIN EMBARGO QUIERO HACER HEiC!ON, OUE El TEqREND EN FUHCIOK DE Tf!ER MAYOR RflmOH Ei 
SU LONGITUD OUE EN SU ANCHURA, SE ENCUE!iRA L!HT!AOA lA OISPO!lBll!DAD DE OCUPAR 
ESPACIO EN su smIDO Tmmmt. 

[HP[RO, wmm ES 0[ HAiifES!AR, QU[ UB!OR L!NWHEHH tos EO!f!C!DS, 
llEVARIA A PROVOCAR CfüULAC!Om f!CES!VA5, r A UBICAR .'ARllEtAmrE SOBRE El PAilO 
DE ~JN!OSRIS, to OUE lLfVli!A A RDl'i'ER El CD~JUHO r ~ CAER EN LIS SDlUC!O~ES 

ORO!NARW OUE NORMAlHErn HCON!Wfü EN lAI fmcrom DE ftRROClqR!l 

ni liTEN(fON ES DE OUE El mmiD ~U[lfRE fOOIS lAS cms POSIBLES A Af!N DE 
ROr.PER COH ESA llONOfON!A DE APRECIAR UN!CAHEm CUATRO COSTADOS OEl ED!f!CTO lD CUAL 
RESUtrA UNA SITUAC!ON UH !AH!D ESTATICA, A UN EO!flCIO OUE REPRE:ENTA UNA ACf!VlDAO 
CON HUCHO, OWH!Sro. 

POR lD Al!ER!ORHWE E!PUES!O PROCEDO A ES!ASLECER El SIGUIENTE ESQUEMA: 

OE ESTA fORHA, El EDIFICIO oarrm UN smIOO llAS OUA~!CO HOS!RAHOO HAS!A 6 
mrmmos DE fAC~AOAS, mmvmo UNA U~lON ARMiiN!OSA, CON CIRCULACIONES MINIMAS 
ENTRE CADA CUERPO, r oemmoo UNA auw ImGRACION mro Al ICCfSO DE FERROCARRILES 
COMO OE mmom TERRES!RE r PEATONES. LA IITENCION DE ro~JR COMO EJE OE 
COHPOSICION lA (Al/IDA SANTA ANIIA, ES PRECISArHTE !OMAR COMO HEMWO GENERADOR DE 
ESTE MOVIMIUTO DE CUERPOS r EmetECER UN REllATE VISUAL Al ACCESO DE PASAJEROS. 
ttisrmoo UN CUERPO llONUMENTll. QUE REHEJE LA SOllOEI r El PRO&mo QUE ES!A El!l'RESA 
PRE!EIOE ALCANZAR. 



[&UilMWE. mmmR l llARCAR rnmrNTE El ACCESO E mmroM DE mrmo 
ENTRE SERV!ClO FERROVIARIO y USUARIOS. H rno ES11.SlEC[00 IOEMIS OE SEhllR CON llAYOR 
!MTEMCION LA mu1c1ow OH COM.JU•TO. moecr COI 11AYCR AGlllOAD ¡ m ll ME~OR 

COUUSIOM El ACCESO OE AUTOllOV!LES HICII El ESlAC!OMAMIWO. 

HACIA El comoo ommoo Al PERIOMAt, IE V!SUAlW UI CUERPO DE torrnros CON 
llllVInm10. m COllPROME!ER LA fUMCIOMAL IO!O OE LOS nISPlllS. El ACCESO Al lDS EDIFICIOS 
OPERA!IYOS ! DE GOBIERIO, SE llARCA MEO!AM!E UMA HPUM.IOA QUE SE mm1 IL LA !DMA OE 
ESl!C!OMAnIEMTO. u CUAL moRA fACIL!OAO DE EMlRIOA y S!ltDI PIRA l.IS P!RSOKIS QUE 
tABORAH EM H COKJUKlO l!M !MfERFERIR COM H lR!fICO OE PISIJERDS. 

El mms 6011 DE UN EIP!CIO lOT!LMEMIE I~OEPESDIEiTE P!RI H '10VIM!EM!O OE 
CAn!OMES m .lf!Cl!R El lR!ll[!O OH ESfACIOMAn!EilO OE PERIOMAL, OE !GU!l FORllA SE 
IPROVECHI Ll ll61 COI H [lfERICR IUSUIR!OSI HICU El mvrclO EXPiESS ! su UN!OM COK 
El PAHO DE 11.\M!OSRIS rn lfECTAR El l'ln!M!ENTO DE LOS TRENES. 

DE ESTA llA~ERA. QUEOI EXPUESTO DE nmRI HUY BREVE. H PROCESO OE oemcroM OEl 
PARTIDO AROU!!ECTOK!CO. 



5.5 

llén:>RIA DfSCRIPl!YA DEl PROYECTO 

Al ElfOCAm A U)(J.K[p\()fü OEICRIPT!V!, EVIT.IRE LIKIHR~E A m OESCRIPCIOM m 
OUE °"11! El HRDADERO SEITIOO DEl 1!RTIOO !ROUITECIOllCO 1 El PORQUE OE SU 
OISPOSICIOM 1 llORFOlOGI! OEITRO OH CONJUNTO 

COllO KEitlOIE !l!ERIOR"EiTE A LA DESCRIPCIOi OEl TERRENO PROPUESTO, ESTE CUEMTA 
COI mms COIOICIOIES OUE OICT!R!M LAS NORll.IS ID8RE !CCESDS. ESPACIOS ABIERTOS, 
U81C!CIOM DE EDlflCIDS ETC. 

lomeo El CUEil! QUE El mmo !Roummmo REQUIERE SER ll~ITIDO DEL 
ESPACIO l!TUR!l KEDl!IH ELmms toiSTRUcmos. PRETEIDI LOGRAR OUE El PROYECTO 
PARTICIPAR! DE ESTE ESPACIO N!TUR!l El CONJU~CION CON OTROS HEmtos ARTIFICl!LES o 
m ElEmTOS iAIURllES. 

Al OIKEMS!OW.IR CIO! CUERPO DEl CONJUNTO SE TOr.O EN CONS!OERACION, lA K!GilTUO T 
CARACTERISTICAS OE lAS ACTLYlO!OEI QUE El ELLA IE DESIRROLLIM 1 EN CONSECUENCIA OEl 
mmo REOUERIBLE POR 08JETOS 1 PERION!I, llEMOO ESTOS OBJETOS INFINITAMENTE 
OIVERIOS, REOUCISLES El TOOO e.ISO A llOBILIARIO, EQUIPOS FIJOS 1 llOVllEI Al! COMO DE 
INSTALICIONES. 

COllO OBJETIVO PRIMCIP!l, LA OllPOS!CION OH CONJUNTO 1 llORFOLOGU OE CADA 
VOlUKEI TEMORA COllO KISIOI fACllllAR !ICIONALKEMTE El t\OVIK!ENTO OE LAS PERSOMAS 1 USO 
OE LOS OBJETOS, lO CUAl MUESTRA "I COMOCIK!EITO PREVIO SOBRE lAS FUNCIONES oUE El El 
SE DEIARROLLAM. 

[AS COMOICION.li!ES OUE ll.IRC!RON ti U UBICACIOM Y El COMSECUENCIA LA 
!OMOFICACIOI DE CAOA ElEK<MTO SOi: 

- PRoU"IOAO 
- [OITllUIOAO 
- SECUEit·IA E 
- IMDEPEiOEICIA O AISLAMIENTO 

PERO S!Er<RE COI ClARIDAD DE CUAROO !l OBJETIVO OUE PERSIGUE. 

lAS UM!OIES O CIRCUlACIOIES EITRE CADA CUERPO SERAI EXPEOl!AS, CORTAS 
PROPORC!Oi!OAS A lO OUE El EllAS CIRCULE: mso¡1s, ARTEF!CTOS, HH!CULOS, ETC. 



EN cumo A LOS FACTORES CONOICIOMAMTES DEL PROYECTO SE TOP!) El CUEiTA El 
FUC!ONAmNTO, CONS!OERAMOO LA RELAC!ON QUE rnm El!RE LIS DIFERENTES ZONAS y 
LOCALES, AS! COMO El FUIC!WM!ENTO PART!CULAR OE CADA ARE!. DE !CUAL MANERA SE TOMO 
EN CUEITA SU !NTEGRACION Al KEDIO FIS!CO, SIENDO LA TOPOGWIA. OR!ENTACION, VIENTOS 
DOKINAMTES, PRECIP!TAC!ON PLUVIAL l SITUAC!ON OEL TERRENO LOS FACTORES DETERmAMTES. 

Es PUES LA DTSPOS!CION DEL PROYECTO ARQUITECTONICO LO SI6U!Ei!E: 

[ - ESJAC!Q!j DE PASAJEROS ISERYICIOJ 
II - OFIC!NAS DE ESTACION IOPERAIIVASI 
Ill- Of!CINAS GENERAUS IGOBIERiOI 
IY - Of!CINAS OE CONTROL ITRAf!CO Y COMUNICACIONES! 
V - SERVICIO DE EXPRESS IAL~>WAJEI 
YI - AREAS EXTERIORES 1EmCJQ!j,\MIEHTOS, EXPLANADAS, ACCESOS ETC.! 
VII- PATlO DE llANIOORAS IJRl.NSITO Y MOVIMIENTO OE TRENES! 

Z O N A I ESTAC!Otl DE PAS!JEROS 

EN ESTA ZONA SE ENCUENTRAN TODAS LAS !REAS DESI!NAOAS Al SERVICIO l TRAFICO DE 
PASAJEROS, AS! COKO DEL PUBLICO EN GENERAL 

Al Acmo PRINCIPAL 

Su UBICACION SERA TOKAIOO COMO EJE PRINCIPAL DE corROSICION A LA CILIADA STA AN!TA, 
El EDIFICIO llARCA SU DESPLANTE EXACTAMENTE Al EJE • EL EDIFICIO SE DISPONE KEO!ANIE 
UNA PLANTA CUADRANGULAR, GIRADA A 150 CON RESPEC!O Al EJE. OUEDANTO El EXTREKO NORTE 
EN OCHAVE, DE llilOO QUE ESTA CARA QUEDE PERFECT!HENTE PARALELO AL PAl!O OE llANIOBRAS. 

LAS FACHADAS SUR l SUROR!ENTE, INDICAN LA O!RECCION DE CIRCUI ACION l UB!CACION DEL 
CONJUNTO EN GmRAL, DE MODO QUE OESIAOUEN TANTO Al ACCESO POR LA CALZADA STA. AN!TA 
El CUAL SE MARCA UN REllATE VISUAL DEL "11KO ACCESO Al ESTACIONAMIENTO "EOIANTE UNA 
EXPLANADA. EL ESTAC!ONAK!ENTO DE PASAJEROS SE UBICA Al EXTREMO DERECHO DEL CONJUNTO 
CON UNA CAPACIDAD OE AU!Ot\OVILES. 

El ACCESO A LA ESTAC!ON DE PASAJEROS SE llARCA HEOIANTE UNA PlllA El OIRECCION 
HACIA LA FACHADA SURORIENTE DEL CONJUNTO, INHED!A!O Al ACCESO TEMEMOS El VESllBULO, El 
CUAL DISTRIBUYE A LAS AREAS DE ESPERA DE 1A l 2A CLASE CON UB!CACION HACIA El ORIENTE 
Y PONIENTE DEL ED!flC!O, CADA SALA POSEE SU NUCLEO DE SAl!TAR!OS l GUARDA OE EQUIPAJE. 

El LA PARTE SUR DEL ED!flC!O INKEOIATO Al ACCESO ENCONTRA~~S El AREA DE 
CONCESIONES (COKERCIOS) Y DEL COSTADO SURPON!ENTE SE UBICA LA OFICINA EXPENDEDORA DE 
BOLETOS y LA omm DE CORREOS l TELEGRAFOS. 



EN El cmRo OH YOLum SE ENCUENTRA UNA mmm EN El CUAL SE SITUA lA 
CAfETERIA OE lA ESTICION. ESTE REC!i!O SE LLEGA POR "EOIO OE UNA CO"UNICICION VERTICAL 
-ESCALERA OE CARACOL - lA CUAL TIENE 6 m. OE mmRO, SITUADA Al EXTREl'IJ 110UIEROO 
DE lA ESTACION. ADOSADO A ESTE VOLUMEN SE EICUENTRA El NUClEO DE TElEfONOS. 

ES ll'l'ORTWE "ENCIONAR QUE ESTE Ulfll'IJ lECllTO NO SE REOUIRIO OE AREAS DE ABASTO 
Y COWA EN UN CARACTER llAS fORllAL. OIOO OUE ES UNA CAFETERll EN lA CUAL SE SIRVEN 
ILl"EITOS LIGEROS OE AUTOSERVICIO. ÜE 16Ull "INER! SE TOl'IJ EN CONSIOERAC!Ol QUE SIENOO 
UNA IER"li!l CE PASO, NO HOSTRARIA PERIODOS PROlOIG!OOS OE EST!OI! POR PARTE DE lOS 
USUAR !OS. 

POR Ull!llll l Sl6UEHDO Al EJE DE COHl'OSICION, TENEHOS El ACCESO Al TUHEl DE ACCESO 
HACIA lOS .mms. ESTE TUHEl SE OESC[EiOE POR HtDIO CE rnlPAS y ESC!lERIS "Em!C!s, 
UNA PIRA LAS SALIDAS l OTRA PIRA llEGADIS OE lOS PASAJEROS. El ACCESO Al rum ES 
CONTROLADO POR UN llOSTRAOOR EN El CU!l SE HACE ll REVISOl RESPECT!Y! CE lOS PASAJES. 

IONA [! OFICINAS Of ESTAC!OH !OPERAí!YASJ 

SE mmm lOCllflADO IN~.EOIATO Al EXTREl'IJ llOUIERDO CE lA ESTAC!ON OE 
PASAJEROS, CABE HENC!ON!R QUE l! OFJCIH! OE somos. PERTENECE A ESTE CUERPO, SIN 
El'<IARGO "UESTRA COHUN!C!C[ON OIREcrA Al OTRO CUERPO -ESTACION- PARA O!R mvmo A lOS 
USUARIOS. 

fl EOIFIC!O DE OFICINAS DE ESTICION, SE REAllZ!N TODAS l!S FUNCIONES QUE REGULAN Y 
CONTROLAN lA OPER!CION OE l! ESTACION DE PASAJEROS !SI COl'IJ LOS SERVICIOS CE PATIO Y 
CAHINO, Y OH "OVl"IEHTO DE LOS TRENES. 

SE TRATA DE UN CUERPO RECTANGULAR GIRADO A 450 OEl EJE DE COHl'OSICION DE HOOO OUE 
ESTE OUEOE PAR!lElO Y ADOSADO A l! ESTACION DE PASAJEROS. fSTE CUERPO CUEMI! CON TRES 
ACCESO. El PRINCIPAL ES vrNIEHOO POR El EDIFICIO DE OFICINAS GENERALES, El CUAL TIENE 
UNA PLANTA LIBRE EN P.B. PARA ll6AR LOS oms CUERPOS ENTRE SI, ESTE ACCESO llEGA A lA 
SALA DE ESPERA PARA RECEPCION DE lAS PERSONAS OUE mm ASUNTOS RHIC!OilOOS CON lA 
EIV'RESI. 

los CUBICUlOS SE ENCUEMTR!N REPARTIOOS llNEll"filE EN El SENTIDO lONGITUOINAl OEl 
CUERPO, EN HlOS SE muo lOS DIVERSOS FUNCIONARIOS PROPIOS DE ESTA AREA. El SEGUNDO 
ACCESO SE ENCUENTRA CASI Al CENTRO OEl CUERPO, HACIA El HORPONIENIE, EN ESTE ACCESO SE 
SllU! UMA C!RCUlAC!ON A CUBIERTO QUE CO"UNICA A l! TORRE DE CONTROL 

los CUBICUlOS SE OISTRIBUTEN EN ces PARTES OIV!OIOOS POR UNA CIRCUlACION CENTRAL, 
mos CUBICUlOS SE OIVIOEN EN NUClEOS POR "EOIO DE J!RO!NERAS CONDE SE SITUAN El 
msom SECRH!Rl!l. 



POR UllfttO, EL TERCER ACCESO ES LA COMUNICICION ENTRE LIS OFICINAS DE E5l!CION Y 
LA ESTICION DE PASAJEROS, ESTE SE ENCUENTRA Al WREl10 NORORIEilE, INMEDIATO A El SE 
ENCUEW!R! LA OFICUI DE BOLETOS ANTES MENCIONADA Y El NUCLEO DE SINI!IRIDS Y ASEO OUE 
O! SERVICIO ! ESTA ARE!. 

ZONA IIl OFICINAS mmm IADMINISTRATIYAS DE GOOIERNOI 

SE SI!UA rnmmn COPIO ELEMENTO DE CONEXION ENTRE LAS OFICINIS DE EST!CION, LA 
BODEGA DEL Emm y LA TORRE DE CONTROL. SE TR!l! DE UNA TORRE DE PLANTA RECTllGULAR 
DE 7 NIVELES y UN somo. TENIENDO su EJE LONGITUDINAL CON DR!Elf!C!Oi SURPONIEITE y 
NORDRIENTE. SE ENCUEilR! GIRADO ! 450 CON RESPECTO AL EJE DE COHl'OSICION, OUEO!NDO 
PERPENDICULAR A LAS OFICINAS DE ES!ACION. 

ESTE CUERPO SE ENCUEilR! DISPUESTO mI!NTE PLAlm TIPO El CUAL POSEE El NUCLEO 
DE COMUNIC!CIOI VERTICAL - EIC!LER! Y DOS ELEVADORES - ASI COllO SU IUCLEO DE 
SINIT!RIOS PARA El PERSONAL OUE LABORA EN ESTA AREA. SE COHl'RENOE El ESTA ZONA LAS 
SIGUIENTES OFICINAS: 

- AGENCII GENERAL DE CDlll'R!S 
- AUDITOR!! 
- SUPERINTEHOENCI! DE VII Y OBRA 
- ESTADISTICA 
- ARCHIVO GENERAL 
- GERENCIA 
- Boom y CUARTO DE MOUINIS lsomol 
- P.B. DE OISTRIBUCION A CUERPOS mmrns. 

ZONA IV OFICINAS OE CONTROl !TRAFICO ! COMUNICACIONES) 

SE TRATA DE UNA TORRE CILINDRICA DE 30 "15. DE ALTURA, SE OISPOME El DOS PLANTAS 
DE 17 MIS. DE DIAMETRO Y UN CILINDRO DE COMUNICACION OUE SOPORTA LAS PLANTAS ESTE 
CILINDRO DE COttUNICAC!Di ES DE 5 MIS DE DIAMETRO Y ALOJA LAS ESCLARES Y UN ELEVADOR. 

CADA PLANTA CUENTA CON ARCHIVO Y SERVICIO SANITARIO, !SI COMO PRIVADO PARA El 
FUNCIONARIO EN JEFE Y AREA DE TRABAJO Y EOUIPO PARA LAS ACTIVIDADES PROPIAS DE ESTA 
!REA. 

EN ESTE CUERPO SE DESARROLLAN LAS FUNCIONES OE CONTROL SOBRE El IRAfJCO DE LOS 
TRENES, EN El CU!l SE MWEJ! LOS CAllBIOS DE VIA ! PION!IOREO DE l! UBICACION DE LOS 
CONVOYES EN El PATIO DE MANIOBRAS, DE IGUAL MINER! EN El PISO UFERIOR, SE MWEJ! LA 
ESIACION DE MICROONDAS Y TELEGRAFOS, OUE SE ENCARGA OE ESTABLECER LAS COMUNIC!CIOIES 
CON LOS TRENES A fli DE COORDIN!R l OIRIGIR SU TRAFICO DE MIERA EFECTIVA. 



fm CUERPO Sf SITUI fH fl crnrno OH CO~Jl!li10, llir.éO!A10 Al Pl.1!0 or rJ.~!OBRAS, 
lO CUA[ .IJISílfW >U VülCAC!rh DrnlOO A u H?VRWóTf ll.DOR 0[ Cf'WOl nn IrAf!CO 
1A>TO fOP. fl mrJo 0[ l!el!RDS HfClfPW!COI Cú~D Of U•NlROl n:m. 

zm v m r 1c10 DEL mms 
fsrr CUERPO Sf f'Cl.'ff!rn! l'e!CAUO Al rnrn;o JZOUJ!flOO Ofl [['!IJUSJO cow su EJf 

GIRADO A ~50 CON P.mfCfo Al fJ[ (JE COl',/OS!CWK, P(P.P[!O!CUlAR Al fO!FJCIP o¡ OfJcms 
G[l;rru 'S. S[ Ol~PONf EH Vl:A FlHIA Cl'[•cMóGUlAR 0[ 10 X 55 HlS, Sf fhCl'l!l?.A 
COI'.""!• ·oc POR l!rDID Df 005 1mso, El FF.rr.rno f !!.:ff{l!A!O ES Al AHA OE LIW y 
Ol"!!'CA Pl.P.A C!f.JDHS l:ACJA fl h:-H'Cl:Jmf, mrn CON DOS PlA!AfO¡r.;s p¡;.¡ [/''l.P.OUE 
r ::11;u:e.IROUf y fl HCL'!:C[' ACCESO [$ POR lA ru.w lloRf DE O!Sin!SllC!ON U[l ED!f!C!D 
~[ Oflcms GWRAIES HACH fl /;('fPO>J[Nff fl CUAl coi::·~¡¡¡ omcw::m CO! lAS 
u:- iC!NAS O El EXPRESS. 

ft Cli[f.PO Cli[fü m: ;.?,[A f/.FI. í1fCEPCIOo y P[M!Si' Dt ¡¡:;1,FúU[S, Di re m DE 
CORREOS H CU.4l ESTA Dif![Ci<l'H1E P.•.'.JA [¡ Pll.WOP./\I ¡ l'.tSlf,RCA, y [W Sl' fA,q¡[ 

f'O~HF.IOfI°tiRif/;f/,QI. fltCU ft ~~:f:D!'E~'H. SE fli~UU.H~A [l !~UllEO ::Jf,JiHdf' ASi fGl"lO lA 
Df!Cl!A Ofl J[f[ O[l HcRfSS. HtCJI [[ /,JP.Of:l[liTf, C! f''.VtlóTOI Sll!IWA l! ¡¡,~¡ Dl 
Al~.1cmMHNTO. lA rnt POl[f m [;.PIC!i!AD Of 1.u:1.;¡i;[.Jf DE 1iBG r.l. [5;¡ /élól o¡ 
Att'!~Cfl:AJf PDS[[ VK '"<)!i!t.cnct.$ FJ.RI. H!:OR r DESC[1.[,ER túS fi::'ff:;Uf~ Vl'~ SE (lf~[l.RC.~N 

DE lDS l'AGO~fS DH [lt'l:fSS, uO!CIDO ¡¡;~¡¡,¡¡¡o Al 1Alf0 0[ l/,/iJ['Sh!S. 5¡ PUS[[ U! 
1:in1cm1s Nó!DO A QUE fL Fl.TJO 0[ r.lH!02P.l,S SE HCV[¡;fp,¡ 1.61 MIS IP.R!EI. m N!Vfl 
Of PISO mw:100 Ofl CllU.PO [! CUEST!Oo. 

Et CON.IVN!D cu¡w CO• nos tREAS íll Sll!l,\DAS A [SlACJm~H!TO, Uf.! fS íl[[ comoo 
DEREC/iD [N fl (UAl SE mv1 [l ESIAC!C·!.~!\![N!O íl[ FA[!,l[ROS CON 1/\1. C!'!(if'!O Df 116 
1uw:mm. Dfl ([![;!Do liC~JfRO(I SE HTU! fl·fSlAC!Dl:u:rmo fi.r.! [l p¡r:cw CUF 
WOF.A [! !l co1:J1;sro (['N \'I:! UHC!DAV DE 77 !UlG.'"l'llfS. Sr OlliRISl/1[~ Do: 1;umos 
Ot OPlA~;:.OA, eNo (if57!h'liíl0 Al ~cnso [I[ PJ..~A1l~RDS r Fl'BtJCO r~ r.~~,f~~I n CUAt 
COY.UllJCA ¡ u fsi•C!N {'[ Pl.:l.J[í.OS ) ólRA l'llW!DA Al ACCfSO C[ ru::~m. fl CUAl 
C(ltf\f~ICA f1Jf.[Cn1:r~rr J.. tA tU.hiA [J[ (J!SIRietrcro~ ll~f!A TPFDS 10~ Ct:Lf.í'Q~ SIIUADA [Ji 

fl EíllF !CID DE Cf !CT!I: ctmws. Et co1;JCK1D curm CON VN ESP!C!D fl:wvm1.oo fW 
El Cf!iRO Dfl CDHJl!l.!O {!['.1<8[ SE ~fl:/,f, AW.S w:o¡s r fL A[C[SO CUBIERTO fü!A lA 
TORRE DE Cüf.rRDl. 



ZON.\ VII PATIO DE l'.Afüc1\S ITR.1:i5íí0 ( MírHrnro DE iP.E!iESI 

SE fRAí.I OH AP.EA PRCPiA om!'.\D\ .ll ~QHH!t.IT'J PAR\ ENí.1AH T Sll!OA OE 
HRRCO~:?flfS, CUE~L\ COI../ CUArfiO VUS P!.RA THC\E1; OE ?AS~JfRO~ r Cl'ATRD fSPJJHAS PA~A 

ll OESC!RGA r CA.%.\ DE LOS mofü OE ¡¡p;m. El PATIO OCU?A EN su TOT!L!OAO EN 
smrno LO.ll!T'JJi.l;l LA )U?f.'f!C!E OEL rrnw:o r IEN!E'/00 º·' \.iCHD DE ll M!S PARA H 
ACCESO OE !RflES 1 A~?WNJGSE HACIA El nrm:~ rzn.urmo 1 45 HTS PARA LAS ESPUELAS 
OH E!PP.ESc. 

EL PATIO SE E~cutmA or:?UEcfO A NIVEL OE LIS V!AS rm:mEs. LAS (li.\lES O'.:/ UN·I 
APROIIr~CIO•I OE 1.55 xrs COI mPECTO .IL Nl'IEL O.DO DEL rERREIJ .\ fl~ OE LOG'..\.1 UN 
ACCESO OPWJ, El AR[.\ m ?!liO SE ENCU(~TR.\ Rmm COI e.ms OE lEPETAfE ¡ 6RA'/A 
CEHE'11.0A A U.I "·''') OE COl'?\WC!CI OEL 100: fN()(fljq, comsro.\' POR Ui MURO OE 
COITEl,!01 OE CD:.::'EfO E·I iQQj El SEH!DO LQS;ífiJú!lll OH TEl.iE.1.J COlllDA~DO COS El 
COSJ1!~f0 DE EDlHCIO:. 

LAS vns CIJEH~'i ca~ íJVi H~EMES LOS C!JALES StR'o'lRA:4 A CUkiqo CD.~iOHS cor.PUESTOS 
POR oos ~.11!Jl.4C r 20 coc;¡¡·; oc,~rro.qro f CCl![C:;.1, LO CU.~l OA UI.\ LO'.muo DE ANOD oE 
250 HTS. CAD.\ U1;J, LOS H~Ei1'ES StH OH TIFO .~ffRO?::t1H~1'J, CSiO ES OVE lOS ANDL~ES 5E 
OISPOHE!l A H!'iEl DE ?EO OE ·0~0·1E'.; A FI!l DE FAC[Uín El ACCESO OE PAS.~J~:JOS, ~w:n 

LO~ TRE 1iEE. 

LA Z0.1í,\ OE HCBE.) SE rn:UE 1::R.~ TOfAL~E'iTE RESGL'.~~j.~J, PDH UNA C~3If:/TA ,\ 9ASE 0( 
ESIRUCfUR.\ IRIU!iE.J:ra'i.•l o ESIE.1EOEC!ict:í'!R,\, cos CGfü P!R.\X!Dll. SOPC.,í.l"JO U~\ 

CUBHiHA DE tAt'.I 1::i TIPO Pi:-fí'.W. 

lA i'lSTA GO'~R.H OH CO.'iJ!.! 1/TO .~O~ ?ROPO!:CIO.~~ UN JL'EGO OE 'IOtU.1E.1iES IHH?.ESA.'lff, 
EN El CUAL SE SUCEDE~ F.t!S~,\S A GR.\11 .\LTURA. CUfR?iJS EHE.~~O~ f!l SE.'liIOú HCHlO~L\l, 
COS CU3H?.T.\~ COtl DQjtt L~Cl!~ACiO,~, LO CUAL REPCHTARA Al U~Ut,2!0 IJNA IMA~E~ DE 
r.oomrn10 r O!H.l:H'n El CUIL füLEJIP..: El CA'.l.CTE> P'Df !O OE u.~ RE(!IW OE ESTA 
lSCOlE. 



5.6 

crnmo OE CALCULO ESIP.UClli?.ll 

OE SCR!PC lrni: 

Drnroo A QUE H COYJUliO SE ccr?OIE OE 6 VDLUH¡s¡s OESCR!arnE .\ CONTJNUJCION El 
s1mr..1 umrmo n CADA uso DE mos: 

- cumo A 
- CUERPO B 
- curnro e 
- CUERPO O 
- CUERPO E 

ESP.CIOH DE ?AS!JEROS 
OfIC .<S DE ESlAC!ú~ 
OFICI1AS GESER.1lES 
8COEGA OE mms 
CUBirniA füEfü. 

- CUElPO A : YOL~l:E~ ~~' SE D!S?O.IE rn ?.B. 1 Ull r,¡zmm. ;¡ cor,'0.IE DE USA LOS\ 
RE!CCl!Ll..~ A Y!VEL O!S?U[;fA .\ Wtl OH ~EWmE. El CUAL CU2?E El ARE.1 DE S.\UlíH!OS 
1 vmrmo DE OISfR!B':(!OI. LA CUSifRfA E.l'o'QlYES!E OH 'o'OL~MO SE cor?OSE DE TRES 
ijLJCLEOS OE LOS.\ RETICUL.\CA, co~ DOBLE lfülfü!OY. fY El cm"º DEL CUE,?0 LA CU3!ENiA 
OEl r,¡zmm IC!.fEíESP) SE COl'?Oll[ DE LOS.\ RETICUL•CT.I CON TRAZA p¡fR,\M!OAL, ESTO ES 
UY ll3LE.10 A 1 .\G~.IS, rErn:,jO Sii H!SfA ES El cw;o DEL 'IOLLlHi~. 
El CUE.~fG ~E APOYA ~c~~E TF!.~SES r COLUr.:~.\S OE CO~C~ETO ':!:~~~¡) úESCH::\.40 1} SOSi?E tJS.\ 
CI~~~L~C!CS OEL Mf'Jt';) ~ .. Hf?.!H A OAiE OE U.PH.~5 ~[~UCAS CO!l iJ~[0:J OE' co.~nurn,,3f3. 

-C!!f~.:'; 9: Et 'lOl'.' ~=.'j :E ryr~F'~'i2 u~;c.1 ... ~·¡;f :oc~t ?LPli,\ q~.J,~. TE~!f·;:o CO~J 
CV8E.H,\ u~ SVifEr.\ OE lO~,\ ~ETICJL\R ,\ H'IEl. ,,?OtAQ~ soq~( TRA2E~ 'f COL!J~t.·ns OE 
co1;rnu0 A~!'.!~:1, DE~C~li:.:·:~u t~ ESTR'..:CH?A ~OSílE CHElfT.\C!M DEL ~H~~D M.\TfiHAL A 9ASE 
OE l.l.P,\ff.S AlSl~j.J. CO'f VHU.:.'i OE COHf?.AiR.\SES. 

- CUE?i'O C: SE IRArA DE UH 'IDLIJNEN O!SPUEm E.I 7 ENrnEPfSOS Y UH! A!OífA, El 
S[SfEX.\ ES A BA~E DE LOS.I REllCUl.IR, APOIJOI sm: WBES, r.UROS y COllJi'J.\S DE 
coscmo ARi~\DO, El CUED Df ESC!llRIS y HEV.IO•:JE:, SE rnm·lf"A O!SrUESfO A s.m DE 
HIJROS DE RIC,!OEl Al ¡r,rn •lLlE EN l!S CASECER.\S OEL C1flPO rn cuerno~. A BASE OE 
co~r~uo t~~\~·J. LA Esrn1:r:H.:R.~ OESC~'(\ ~05\)E !)~\ CH'E~UC!Olf Oft ~E~'.0 ~HElHAl A 
a1sE or Loc1 DE rn:rwcro; DE .\Q cr.s. OE ES?f'.C'l r co~r:uwm DE 1.00 nrs or 
PEP.AL TE. 

- CUE'20 O: SE TR.\T.\ OE VH 'IGL 11':H v~rr:1::E:ifE ?C.1 P.a. LA CU~!ERL\ SE ~.\~f.JO \ U.1'.E 
OE Hrntsro~ P.'\~FAS:ltO:iOS - lO~ .. \ ATf OE V!90$i\ - ?RH~F(i.H.\a..\S, El SISH!'J $E ~~A:ifJO 
DE ESTA f0~¡11_ OE8lL1 1J .\ Oi!E El ESP.~CIO Rt~ 1JE~!.\ OE VS E~PAClO fOL\U1E~ff lIH~E DE 
oernevtos. 1 rn ru:.,:¡0·¡ DEL CLl'D A SAL'l.1.1 El CIJ!l E¡ DE 10 nrs. OE EHRf EJE rn 
SENiiQ:) rn.·.·;:.'til~~l ~EL CiJt,~r,;, Lo~ El(;'.¿,;;~-~ (f,[f,\3'.:~·:.1:.~~ 'Jif',~.i u :r.:cro·;L; !Jt 

3.00 t1Vi OE MiCHO ?0:'1 2G Qf LA~·;a ~ f{E';~.'t 1JS FtR.HíE üf EJ 01~. Esro!: EU~L~ifi}) St 
APOtAN Elf V[GH ~.~:.~un~ iJISPtJE$1AS ts SESfl!JO LO~~IIV0!!1.\l, r COUJ.~'.'/.\S OE co~ 1:!HIO 

!Rll.\00, l.I ESTJUCTl!<A DEICl'>I SuoaE cmE~fACl•JS OEL M!Sl:ú r..mRL\L ¡ 9.\SE OE rn.ws 
A!SlADAS Y COlrn.l!RAOES Of UH!Oll. 



lülP.PO ¡ - Sr lUH 0[ V~ CllWR(• OE 30 w o¡ Al!CR!. DJ\Pt:!SJO O! 11 mrnrn 
lt1r.A: [l At:¡¡ 0( TUBIJ2 SE t:rnw /. Bl.SE or tom Ml.tli.1$ Of cr.,¡mo 0[ 11 MlS. Df 
ill/J:i!RO, H CUcP.PD r•l5~11!Utf su mcrn~ P!tll Et h!VEl 18.l& ¡ 5 MS ¡·¡¡¡ fl•P:'.R US! 
CHO! Clll>'.R!CA GE W.:?.ETD fL CUl.t CGSl!Uli U. lSCllfP.A r fl Ct20 Df flf\'!.V~R. l! 
CHO! o t:~r.o CEJl.DHiCU S[ !Kc~[~IH Flé!C<l:IDD fCR CDlV1:C:1s Dt (("·cF.fTO. Erns 
co~t.w11~s SE t~crr:.rnr.~ !J);!L~s /. (;:rw r.~~1 :ut.1is c0~ 80 rns. ut rr~HH n1 su s:rcic!í 
t:.UQR r 3~ [K $!) ~~rCH!Ji t:E~iDP. us o;:t Stt'L•P.Hlí u.~ tPSAS Df 12 ms Ol íl!f-.t~trno 
O!:PUfSU,S u; CG~ HI~tPlSOS r !!li.~ l,ZDJ:A. Et cv~t:F& $E OVifHC~YE P,ff:I~U!C~l[ EN B 
llD\DS, El (l'[f,PO üfSCl.m S(.2R! U~!. Pl!/Afl•D~~ Ot co;tr:uo !.lli'OD DE IZ MlS Dí 
DUnUí:D rns l'!iJ. (Ct1TturnHE cut ClF.CU!;~,I, reno El f(Pil',ftRO H~A P.Il)fOJUP.. 

CUERPO f - Sr 1¡.w. o: r~! ct:rnr.H r11r.1uoi 1:;011.rn u~ m1rnJ. oE rmms o¡ 
IC!P.O, !!PO lFWJP.EliSIONll (' f3líR:~lllf.UOUHI, l! c~'!EtH Cl!ER[ u~ Cl!fD OE 30 MlS 
Of At.'~H(I f'D;; i~C r.15 VE lAf'GU TO:H~~p JUU1A5 Ct:~iSiPi!CJJW.$ A OD~ lO tHS. ff:lA [VjH~ 
[)Eft::~r:.~.CIO~ES. tJ, fSiRl!ClVF..t. Eli SI! U.l'OLi'thH (·l~f·Oll{ (1' Sflíf!HO Tf.U~t·rn~Al UN CDRH 
rm.1:rn1t [é~ º' ISOl'lO OE l'Ctll.t[JO~ ;PRúY.l>:\f'O ¡¡¡ \Oo. [¡ rsrr.urn:r.¡ SúPDHf! U!:I 

mrrnri DE l'~~m llPD rrmo Of I~~ 0[ [SPESDR C!l. WEC! Rc·rS!, [¡ 
(SIRV:1l!U S( /..POYA HillGilt!ÜHif.t~:stE SOE~E us l'._:m fi[ co1;:rit10 J.l\!:~r.o DE JO Ctt5. DE 
f:Pt$OP OE 5 tnS. ú[ HlUPA f.: l:X\'tl ü[ \'IA$. 

[SPéCiffü~JO::¡s DE U.ltfül y cmmo F/.~~ El l.!'.Al!SIS Uf[ C/.lCUlO 

¡~ El.$[ ~ lf. 1·am~o m riomro. HSDLVJ fftWl•lAR w:o CRll!RIO 0[ .\f:ll!SIS 
rsrRUCTCR!l, El CllCUlO Ofl CurnPo C. Oi!CJHAS &;~rRALES. 

Cc:•::wo 1 ti r.~;;m f'C, íOG r.G/ctt1 
cmmo ¡ l! HUID~ 0.41 f'( ' 'º IGICM2 
Ci<>CRElO !l lüf:ll.Kl! 0. 29 f ': ' l.! lG/e»1 

f!H 1.mo fr ' mo r.c/rn7 



Amrm S1s~rcu: 
PARA El 1mrs1s S!SMfCD SE !0}~0 n COEFIC!Efü Rfl?ES11'0 m.1 El CAlCllLQ Ot LA 

fUE<IA COR!Am, SE SUPUSO US\ ormrnuclil~ ll~Ul º' ACHEHICIO~:S CON ORfü~ fil LA 
BASE l VILO' ~AW.J E~ H Elfü~J surm0R DE r.coo :)UE [.I REW!O!I '/IH SEA !GUll Al 
COfFif.ltliff O.li1U Pl)1 u: •¡et~.1:. 

GRUFO A 
lon.1 Ir C' 
Oumuoio 1 

Poi LO rmo El COfi !C!UTE SISM!CO e AIC 

OAm l!S CfüCTER!SrtCAS l RESISTmlA DEL SUELO OH tERmo PROP'JESTO, l rn em 
A l! CA?.GI IRrnHílfOA POR u SUPERéSfRUC!URA. SE OPTO PCR TP.AawR nrnrA~lE UH 
S!Sff~l OE LOSA DE mE'll!.(fO~ o¡ 40 rns. DE ESPESOR. RIG!O!l.m ttrnl!fü uu CMS ¡ 
BASE DE COUrR.\!R.ISES OE co,¡,¡ro AR~.\üO. 

fR.\fü 

SE CAlCUl1iCN co;:J Vlf,15 CDkf!SU\S ue.m:cm .IPDl.\01: f'! sus H!RffO), SE tfS 
SUP!JESO UH 12[,I rnra11U2!A OE lOI! IGIJAl ¡ lA M[fAO OH ClHO AD!!.Cf:HE su~.mDli tos 
PESOS OE H'!P.OS OPilv:llt.S. Hrn'éll! ETC. füUi H CASO. 

SE mcuu?~:I ro~.mo ES C!Jf'HA El CLAi1 QIJ[ Sll'W. su FACTOR DE RfüC!O~. SE 
SUPUSO UH.\ CARG.\ y, 9Cü !GIM1. PRCCfOIEUaO .\ LA oarrntov OE LOS Y.01:rnros IOS!fl'/OS 1 
m.1mos C>.%.\ 0 011 wrn PIRA El CURO l!RIO (CORTO Sf5UM El CASO. EN ClA~QS LIRIOS 
SE PRuCEO!O A ES!ASLECfK U!I ESP.lCf.\~lE~iiJ ~AS [S[R[(Hg EstRE iff/lDt'RA1 CO> El f!N DE 
oarESER r.Mrn RIGIDU n LOS E)ITF,~?!SOS, SEP~X.\:;~tJ ?RO?G?.C!0 1l-Htlf!HE us ~ERVA~~R,1,S 

COSFOR~[ El Cl!R-J Sf nmFECJAoE ~Al CDRfO. SE urrum c1mosES DE POWSffü':1 
ElPM:J!M, FW!i fü'.•cry CD~ .~.\lll ELECfP.OSOLD·'~A 65-1010 1 V.\illllA DE 5/15 1 l/3 SfGIJ•¡ 
H RE00Ui!itIE~í¡) Ofl Ot 1:UUJ. 

COllil"l\ó 

lA~ [(;t!,'~·~;.1>; St ou:cu;~:; 1:C!i )U O?G~ .\XUL DfJíJG A S1J CAE·~' '/ERfIOL PR~JUCH.hlj 
POP. CAíl~,~:; fS TC'DO$ tos ?LJ;·.:i Y,,\: El ~')!~HfO Flf.(!O!iUft "~~E Rfil}LiA Ot CARfi.IP. U1i :OlG 
CURO ADr~CEIHE rn H PlS1) out SE ESfE CD!IS!Dt~\'iCiJ i>C¡/ UE·=~ Di.E'F~JI:\. 

lA REmTESC!A A MO.~E'l'li flfl!C~\!l!fl oE wo PoOFC"1ú'l'L A sus HGJOCCE> 
RHAl!iAS r COSO!ClOSé> 0[ íl:olH!CCfO!I • Rf'l!;,1~00 ª' IGU\l r..1:.:?.\ su Rfl1C!O~ 0[ 
ES6EllEl SEGUN LOS RE0L't?U~~~·¡f\)$ OEl F~Drt::rn .. 



Ai'.Al!SIS Y SfCUE~CIA OH Cl.lCUlO Of CAP.GAS 

81..11.DA OE CARGAS 

-AZO!EA-

1m !Rfülll.RIA [H [Üj,\S --) ue X 8.lO = iO. 10 M1 

Al ' 40.10 X B60 = li '830.00 tG 

ct.f:Gh f'Df: 1:Jc:OS IPPfl Jl[S ÍI[ ['[!;Cíi[fOJ 

f/.CH.IHS O. !O X 1 X Í(Ü) r us 1umwm = 1'3~2.00 tG 
cmmo: o. 10 X 2 X 2\00 X 6.lü IC/[,qf;[[J[) ' i'224.0D IG 

o~c1. ro?. 1'.lars 
!Rl8[ 15 0.60 r. O.JI )'. mo X us = 1'1eD.OO tGS 
!RAi!E ll 0.60 r º·" X í<OO X uo = f'CSUQ rGS 

SU~l.!OW 

Al ¡ ICMVI ' Jn:o ro t.GS 
f'ErTllES' 6'i1C.UO tGS 
!R!.fü= B'í76.00 /GS 

- ¡ V. l R [ P J S O -



CARGAS Co~S!Of?.AD,IS 

ENlAORILl..10~ y ~é.lfü) 
Rmm DE rEzom: 
LOS.\ P.ETICUlla 
PLAFO'J DE lE50 

= 110 (G/MZ 
= 21>J tG/~2 
= 310 tGM 
= 30 ~G!M2 

5~'] ~G/M2 
TR.\fü 10~ 70 tG!M1 

ciis.1 'H<.1 E~ 1101E1 = 100 tolH2 

sur,1 rorAL , aso (G/M2 

CARGA r.mTA PESO rn ENTREPISO 

PISO 120 tGIM2 
Lm Rmc11t1R 320 tG/~2 
PLAFOSD OE !Eso 60 tGl~i 

lRABES 10! 100 i.Gf~Z 

300 tG/H1 

SWL\ rom ' 

PESO OE PREfllE; t/O .\:llt?EC!IOS 

PESO OE COLU~:i.11 = 170 (G/tt1 

PESO [Qfl.l Al crnrrsro 1165 (G/H1 



NUEVA ESTAC!ON OE F.F.C.C.CALCUlO OE COLUr~AS 

EJECUC!ON OE CALCUlOS f!POS OE SUJECCION OE COLUMNAS 
PARA COlU~~AS 

F'C,--> 150.00 Al CON 001 EXTREMOS ARTICULIDOI 
fl' --) 1100. 00 fl, ___ , 

4000 00 81 EN VOLAOIZO IE•.POTRADA EN UN 
N' --) 1 i.00 tlfRE10 f LIBRE EN OTROI ,,_ -) o 42 
,1: ·-·> o. 86 CI CON DOS ElTREMOI EiPOTR!DOS 
O=-- -> 20. 40 
FC=---> 113.00 01 UN :l!REMO ART!CUUOO Y OTRO 
L=-- -> ll .00 EMPOTRAOO 

NOTAS GENERALES: 
!I. -PROPONER IECC!ON EN TEORJA UNA COLUMNA OUE SOPORTA 
CO.N LA REGLA IJNA CARGA COMPRESIVA lll!L \O OE-
W, X TONS , PESO BERA SUFRIR PJNOEO. YA OUE 10 SE 
F'C=RES!T OE CONC. ENCUENTRA SOMEllOA A MOMENTO FLEX. 
FS= l REIIST. ACERO 

FORMULA> AREA= _ /- 'p l 60lG ICM2 SIN EMBARGO El REGLIME~IO ~O --
El RESULIAOO SERA LA AOMJ1E ESTE CASO POR NO RE.ll!ZARSE 
SECCION PROPUESTA. EN LA PRACTICA, PUES CONSIOm OUE 

OEBIOO A LA COITINUJOIO CON LIS -
El PESO. RESULTARA OE VIGAS QUE SOPORTA, IE PRODUCEN MO-
LA osmcroN OEL AREi MENTOi QUE OESEN ABSORVER LIS CO-
TRIBU!IRII QUE CORRES- LU1.NAI. 
PONOI A LA COLUMNA. 

POR LO OPUESTO CONVIENE CALCULAR 
FORMULAS OE AREAI: TOOAI LIS (OLUMNAS COMO SOMETIDAS 

CUADRADA> BxH BASE X Al TURA A UNA CARGA EICENTRICA. 
lRIANG. > BxH12 BISE X llT 12 
lRAPUO. l BM + BM i H/1 
CIRCULAR> P! x R!Ol0111 REGLAS PARA EXCEHTRIC!O!D 

(UAO. ---> U8 - Tooos LOS MIEMBROS SUJETOS A 
8. lO CARGA DE COMPREIION IERIN DISE-

EJECUTAR> 40.50 NADAS PARA LA EXCENTRICIDAD 'E' 
IRIANG. -> B•O QUE CORRESPONDA Al "OMENTO MAXIMO 

H'O OUE PUEDA ACOMPAMIR ESTA CONDIClON 
EJECUT!R> 0.00 DE CARGA 
!RAPE!.·> BM•O 

BM'O - LA EXCENTRICIDAD NO SERA "ENOR A 
H=O o. IO DEL ANCHO OE COLums EITRI-

EJECUTAR> o. 00 BAOIS Y 0.05 DEL DIIMETRO EN ----
CIRCUl.-) RIDIO'O COLUMNAS ZUNCHADAS, CON RESPECTO A 

EJECUTAR> o. 00 CUllQUJER EJE PRINCIP!l 

0BT[NIDA El AREA CO- - LAS COLUMNAS SE OIIENARAN PARA ·-
RREIPONDJENTE. SE PRO- RESISTIR LAS FUER/Al AXIALES EN --
CEDE A OBTENER El PESO TODOS LOS PIIOI MAi El MDM. flEl. 
EN 600tG/M1 LOSA PLANA MAXIMO QUE RESULTE DE CARGAR UN --
EN 800tG/M1 LOSA RE!. SOLO CLARO ADYACENTE EN El PISO --
PESO lDT.' AREi l PESO QUE SE ESTE CONSIDERANDO. 

AREi =·> 40. 50 
P=---> 910.00 - AL CALCULAR MOMENTOS EN COLUMNAS 
EJECUTAR> 36855. 00 DEBIDOS A CARGAS VERTICALES, LOS 

8. 00 194810.00 EXTREMOS DE LAS COLUMNAS OllE SEAN 
ARE! SECCION COLUMNA HONOLJTICAS CON LA ESTRUCTURA PUE-
AREi SECC' _/- ·p¡ 160 DEN CONSIDERARSE COMO EMPOTRADAS. 

PT=---> 194840. 00 
EJECUTAR - LA REIIITENCI! A MOMENTOS FlEX. 
•REO ~m.oo SE HIRA PROPORl'.[O~ll A llJS R !f.!-



HUEVA ESTACIOK OE f.f.C.C.CALCUlO OE COlUllHAS 

EJECUTAR 
SECC!ON> 

Afl• ·-) 
AT1·---) 
F'C• ·-> 
EJECUTAR> 

MF 0 ---> 

Hl•---> 
He•---> 

EJECUTAR> 
NS•---> 

P•---> 
FS•---> 
f'C•---> 
EJECUTAR> 
NO. VIR!LLIS-> 
AREi EN CH1-> 

CONCRETO> 
ACERO> 

CONCRETO> 
Amo: 
AS•---> 
FS•---> 
¡'¡:---> 
EJECUTAR> 

O•----> 
a1,---> 
o•----> 
EJECUTAR> 

AS'•---> 
H'---> 

70.10 

CIRGI TO"AOI P/CDVCRET. 
He '0.181AT!l F'C 

l!On. flEX. ' Hs 
SACIR DIFEREiCll OH 
PT-> IH!l-HC•MoH. flEl 
TENEMOS: NS• H!-HC• MF. 

AREA DE Amo IAsl 
As•P/FS-0.18'F 'c 

REV!S[ON DE COLUHNI 
CON CIRGI IX[ll, PIRA 
SU CARGA PERH[S!BLE: 
NI• : 
: 0.18'AT'F 'e t 

•AS(FS-0.18'F 'el 
SE l!ENE: 

140.00 
40.00 

110.00 
391000. 00 

194840. 00 
391000.00 

-97160.00 
-97160.00 

-97160. 00 
1100.00 
150.00 
-47.86 

14.00 
3.87 

391000. 00 

-47 .86 
1100.00 
150.00 

OECES mmm l CONDICIONES DE 
RESTR !CC!OH. 

<- FORMULA PIRA CAlCUlO OE CARGA 
AXIAL RESISIEHTE PARA MDnEKTO 
HUlO 
(UHICAMErn COlUHNAS ESTR!BIOAS) 

O!STRIBUCIOK DE HO. DE VAR!llAS 

47.86 CHS.1 DE Amo 
CON VIR!lll DEL NO. 7 718' 
47.86/l.87' 11.37 
14 VIRllLIS DEL N0.7 
E. i0.1. 5 ¡ 10 CHS. 
15 ¡ 8 CHS. EN ElTREHOS 

194840. 00 <-CIR61 OUE SOPORTA mvrrmoNAL -
MENTE 

MoHENTO REsrmm 
111Rxl 

lle• ca10·1 

MOMENTO RESISTENTE 
OH ACERO EN LA ION! 
DE COHPRES!ON 

10.40 
140.00 
15.00 

1785000 .00 

Ms• As11H-ll!l(-o'/ol/0Fclo-o'J 

-13.93 
13.00 



NUEVA ESTAC!ON DE f.f.C.C.CALCULO OE COLUMNAS 

{:---) 0.41 
o•, ___ , 5.00 
o=---> 15.00 
FC,---> l ll.00 

EJECUTAR> -708144.65 

EJECUTAR> I 075755. l4 

R ' RAOIO OE GIRO NOTA: NO SE HARA mmA CORRECCION 
R• 0.30 1 BI POR LOiG!TUO A NO SER OUE l/R >50 

BI•---> 40 .00 
EJECUTAR> 12.00 

R, --> 11.00 

OH 

B= ANCHO 

M.MAX ,_, 
B=------> 
0. 10 DE B• 

REV. OE EXCENTRIC!OAO 
EH lA COLUMNA 

¡----¡ 
l l 
[ l 
l l 
I I 
I I 
I I 
I I 

-97150.00 
40.00 
' 5.00 

MOn. QUE ORIGINA EXCEHTRIC!DAO 
M ' H 1 f 

NOTA: lA COLU"NA OEBERA SOPORTAR TO­
DOS LOS PISOS m El 11o". Fm 
QUE RESULTE OE CARGAR UN SOLO 
CLARO ADYACENTE EN El PISO OUE 
QUE SE CONSIDERE. 



N=---> 
E=---> 
EJECUTAR> 

194840 .00 
5.00 

1474100. 00 

IRfüFORMACION OE LA mcroN 

5600.00 5ECCIOH DEL CONCRETO 
IN-1 Jx AsT 

H=---> 13.00 
AsT=-> 14.00 
EJECUTAR> 650.16 5ECC!ON OEl ACERO 

TOTAL DE SECC!ON TRANSFORMADA 
SECC!ON --> 6150. 16 CMS1 

SmroH COLUm ---) 150 X 50 m. 
Ce = -- ---) Orsmm DE CEHfROroE A LA 

FIBRA MAS ALEJADA 
D= 81/1 

01smm--> 70.00 m. 

MOMENTO Of IHfRCIA 
!= Bl'B1"lll1 
I= (H-llAST'AS CM1 DE D!AM. 

BI=---> 
B1=---> 
EJECUTAR> 

CM4 (COHCRETDI 
40.00 

EJECUTAR> 

EJECUTAR> 
REDONDEO--> 

N=---> 
A=---> 
E=---> 
Ce=--> 
!=---) 

EJECUTAR> 
EJECUTAR> 

140.00 
9146666. 67 

64.00 

1663051.36 

11809711.03 
11810000.00 

REVISION OE EXCENTRICIOAO EN 
COLUllllA 

FC= N/A +- (i 1E1CCI /1 

194840.00 
6150.16 

5.00 
70.00 

11810000.00 

47.17 
8.74 

VERIFICAR FATIGAS EN PLANOS 
FC > FATIGA 

PtANO l'I =--> 55.91 
FC = --------> 113. 00 
CONCLUYENDO> NO EXISTE FAllA 

1 __ 1 
I I 
I 1 
I I 

PLANO 1' 1 =--> 
FC = -------- > 

38.44 1' 
113.00 

I' 

CDNCLUIENOD> NO EXISTE FALLA 



HUEVA ESTACIOH DE f.F C.C.CAlCUlO DE COlUnNAS 

9, .. -) 
l'---) 

EJECUTAR> 

[,---) 

R'•--> 
EJECUTAR> 

0.40 
15.00 
61.50 

ll .00 
0.11 

15.00 <---- lOiGITUD EFECTIVA 



HUEVA EITAC!OH OE f.f.C.C.CAlCUlD DE TRABES 

EJECUCIOH DE CALCllLOS PARA 
mm COH CARGA UH I FO!lMf 

F'c=·--> ?50.00 
FS=- ·--> 1100.00 
J=· ---) 0.87 
Q.- --) 10.00 
W=· --> lllfi.00 
L=· --> 8. 30 

Al.-Rwcrom --> v 
(FUERZAS commsl 
V=W'lf? 

W=---> lll6.00 
t=·--> 8.lO 
EJECUTAR> 13014.40 

al. ·MoHEW!O fLEllON. 
i=8 M•W'L118 
t=11 M=w't?/1? 
t=IO M=w'L1110 
W=--·> lll6.00 
t=---> 8.30 
t=·--) 8.DO 
EJECUTAR> 17004.88 

el. ·PERll TE OE TRABE 
D=_l-ºM/QB 

SECCIOH NECESARIA POR CAlCIJlO 

M=---> 
O=·--> 
B=---> 
EJECUTAR> 

M=---> 
FS=---> 
J=--·> 
O=--·> 
EJECUTAR> 

V=·-·> 
a=·-·> 
D=···l 

EJECUlAR> 

F'C=--·> 
EJECUTARI 

?700488. 00 
10.00 SECCIOH PROPUESTA 
50.00 40 X 60 m. 
51.97 

Am DE AC!RO IAsl 
As=tt/Fs'J'o 

1700488. 00 
1100.00 

0.87 
51.97 
18.44 

ESFUERZO Comm ·>V­
v·=v/SD 

13014.40 
50.00 
51.97 

CORTANTE MAl. CONCRETO 
v"C=0.15_/-"F'C 

Km: 
lA O!HRENW OE: 
v· -V-e ' Al ESFUERZO 
QUE TOMARAN lOS ES!RI· 
sos. 
FC=O.u-·n. ES ll 
RESISTENCIA GEL COHCRE 

5.01 

150.00 
l.95 

OISTRIBUCIOH NO. VAR!llAS 

8.96 



NUEVA ESfACIOM OE f.F.C.C.CAlCULO OE TRABES 

F'c•--·> 
EJECU!AR> 
REVISIDN 
DE COR!.> 

y•, ___ , 

f('·--) 

FOMUlAS> 
f .RE6LAM> 
FORMULA> 

TO. m ARMIOO. POR lO 
TINTO, sr fC ES ) v· 
fEORimm¡ El HEMEH 
TO ESTRUCTURll NO RE· 
QUIERE ESTRIBOS, SE CD 
lOCARIH POR ES?ECifIC. 
1 llO c~s 

ESPACIAfüN!O OE 
ESTRIBOS 
T• 1s•v·• 1111 
l,1Asl0.75FSI 
N•f/T 

O A f O S 

150.00 
7.91 

1.06 

5. 01 
7.91 

y, .• _, llOIUO 
a=-- > 50.00 
z·---> m.oo 
v"-> 5.01 
FS,···> 1100.00 

EJECUC!ON OE lA FORlllJ-
lA ¡,ca•v·•11n 

EJECU!!R> 519.66 
¡, ... ¡ 519.66 

EJECUCION OE lA f. OE RE­
GLAMENTO 1'1As IO. 75fsl 

NOTA: EN ESTA FORMULA, AS EQUIVALE 
AL AREi EN CM1 OE ll Y!Rllll 
QUE SE UllllCE PIRA ESTRIBOS, 
NO AL As. U!llll!DO PARA El 
ARMADO OE ll TRISE. 

OHOS: 
As=---> 0.30 
FS=---> 1100.00 
EJECUm> 91\.00 
¡, ... , 945.00 

!=---> 
¡,. •) 

EJECU!IR> 
N, ••• ¡ 

FORMULA N=T/r 
519.66 
945.00 

o. 51 
0.55 

IER !lfRIRO> E- l I _r-·H ' _l-"I ' In 



NUEVA ESIACION DE f.f.C.C.CAlCUlO Of TRABES 

N=--·> 54.99 
!=---) 415.00 
ll 1/l=· -) 0.67 

EJfCUTAR> ll. ll 

tsPAC!AHIENTO POR mmm. 
o=/1 
o=---> 

55.96 
REDONDEO> 

EJECUTAR> 
0.00 

ESPACIAMIENTO l\Al!HO 



Mum ESTACJOM OE f.f.C.C.OUERE!ARO CRO. CALCULO OE LOSA 

EfüUC!OH OE CALCULOS 
PARA LOSIS RETICULARES. 

110. 00 1000. 00 

CL··-> 
ce---> V, ___ , 

Ll,·--> 
EJECUTAR> 

L1'··-> 
EJECU!!R> 

4000.00 
o. 41 
o. 86 

10.10 
8.30 
U8 

910. 00 
0BTENCION OEL NO. OE NER 
VAOURAS: 
Ll/.14 Y L11.ll 

8.30 
15. 37 

U8 
9.01 

OSTENCJOM OE DATOS 
PIRA O!MEfüOHES OE 
lAS HERVAOURAS 1 01-
Mti\IOHES OE CASETONES. 

ESPACIAfüNTO ENTRE 
NERVAOURAS 

15.37 
15.00 

9.04 
9.00 

fmoR OE RELAClON L1/L1 Emum EIP!Cl!MlENTO 

Ll , ___ , 
8. 30 
U8 CLARO LARGO 'Ll' L1=·-·> 

EJECU!!R> 0.59 Ll/NO. OE NERVAOURAS 

MOMENTOS POS!l. Y HEG. ESPIClO' 
CARGA EN> ( llOS/METRO 0. 55 
Ml•lC.C 0.049 l WL1'1 0.51 
M(+lC.l 0.011 X WL1'1 

Ml-lC.C 0.074 X WL1'1 
Ml-lC.L 0.017 l Wll'1 

Ml+l CLARO CORTO 
w, ___ , 910. 00 
L1'·-·> U8 
EJECU!!R> 1061.88 

w·---> 
LI•---> 
EJECUTAR> 

w•---> 
L1,·--> 
EJECUTAR> 

w, ___ , 
L1 , ___ , 

EJECU!!R> 

MI '1 CLARO LARGO 

Ml-1 CLARO CORTO 

Ml-l CURO LARGO 

910.00 
8. 30 

751.18 

910.00 
U8 

1603.66 

910.00 
8. 30 

1065.73 

nom10 EN NERVADURAS 

NOTA: PARA OBTEMER EITE DATO 

CLARO CORTO 'L1' 
L 1/NO. DE NERmum 

ESPACl0' 
0. 54 
o. 54 



IA!Jo ~t llJM• LU!> VAlUHt!Jo 

OE Ml•)C.C r MI-) e.e 

NUEVA mmoN OE f.f.C.C.OUERElARO ORO. CAlCUlO DE LOSA 

NERVADURA 

PARA LAS NERVADURAS LAR­
GA s SE TO~AH los YAl om 
OE Ml•lC. l r r.1-IC.l 

FORMUlAS 

Com -->MI•)' CC+ X 0.54 
n1-1, ce- 1 0.14 

~ERVADURA 
LARGA -->Ml•i' Cl• X 0.54 

Ml-1, Cl- x 0.54 

fJECUCION OEl CAlCUlO 

NERVADURAS Coms 
Ml•IC.C> 1061.88 
EJECUTAR> 573.41 

MHC.C> 
EJECUTAR> 

1603.66 
865. 98 

NERVADURAS LARGAS 
Ml•lC. l> 751.18 
EJECUTAR> 406.13 

Ml-IC.l> 1065.ll 
EJECUTAR> 575.i9 

HOTA: CUAHOO El fACTOR DE RELI 
e ION DE l 1 r L 1 SEA ' 1 
SE TOMARAN lOS OATDS 

o ' --·) 
B ' ···> 

OE LAS NERVADURAS CORTAS 
OADO QUE ESTAS TENDRH 
UN VALOR 11.\YOR. 

COMPROBACION 
lle' Q 1 B X o"1 

!<75! 

15 00 
14.00 

MOTAS: COMO SE HA [NOICAOO EN -
El D!SuJO, El ESPESOR MI 

REGLAS GENERAlfS 
Et PERAl TE M[N!l10 DE 
lA lOSA SERA DE 15 CMS, 
10CMS Mil. OE NERVADURA 
Y 5 CMS. OH FIRME DE -
COlll'RES!ON. 

RESTAR l! smIDN OH 
CASETON A lA SEPARAC!ON 
A EJES DE HERVADUR!S 
!O. 54 • CASHON) 
SE OBTENORA: 'B' 

N!MO DE lA lOSA SERA 5CM CLARO lARGO ' ···-·> 0.54 
fl DE l!S HERV!OURAS 8CM CLARO CORTO ' ----·> 0. 54 
r su SEPARAC!ON !NfER[QR No. DE NERVADURAS Cl' 15.00 



FUiCWN DE lA lUI. ~v 91 uerrnJO~ oe ·3· 
JIRA DEL TRE!nAVO. 1 SU SECC!OH DE CASETON ' 40.00 

NUEVA ESTACION DE F.F.c.c.aurnmRO ORO. CALCULO OE LOSA 

PERALTE IAt !URA l!BRE, · CtlRO LARGO: IUO 
O!V!D!OI POR E'. !~CHOI · 
SER! INFERIOR A 3 (LIRO CORTO: 14.00 
tl ESPESOR DE lA tOSI, -
SER! SUPERIOR H om~o 
OE lA SEP!RACIOH EHfü - VER MEDIDAS DE CASHON 
EJES. Al F!NAt 

EJECUIAR l\ fCRMUll: 
He· a 1 s 1 n 

O•- -> 10.40 
ª' ··) IUO 
o•---> 11.00 ne - , 
EJfCUIAR> 118100.00 86197.ll 

HOTI: SI El ~OMWO .~H!MO EH 
iERVADVRAS CORlll r.c-
ES WOR QUE Me: .~o ES 
ACEPIABLE. PROPONER HUE· 
VI SECC!ON PARA 'D' 
HISTI OUE Me- SEA MENOR 
QUE MC. 

ARE! DE ~CERO As DI STR mue ION DE ACERO 
As• Mc·/fS 1 J1 D NUMERO DE YAR fllAS 

IVER TABlASI 
[MC-l--> 861 98 1.01 (MS.1 OE Amo 
l 100 86197.ll CON VIR!ll A HO. l l/8' 
fS'···> 1000 00 1.011071· 1.83 
J•---) o 86 4 VIR!llAS OH HO. l 
O•···> 15. 00 E. NO. [ o 10 CMS. 
EJECUTAR> [.01 

AREi OE ACERO As D!STR!BUC!ON OE ACERO 
IARMAOO PARA ~.C+I NUMERO OE YAR!llAS 

AS• Mc+/FS'J'O (VER IA8lASl 
1.ll CMS.1 OE ACERO 

[Me•!--> 17l. 4l CON VAR!llA NO. l 3/8' 
X 100 17341.74 1.ll/0.71• 1.87 
FS•---> 1000. 00 [ VAR!llAS OEL NO.l 
J=---) 0.86 f. N0.13 20 CMS. 
º'·--) 15.00 
EJECUTAR> l.ll 

NOTA: OE MANERA ANAlOGA. SE -
PROCEDER! A OBTlNER El 
AREA OE ACERO PARA El 
.\RHAOO OE l.IS HERVAOURAS 
lARGIS fMt -1 y fMt • I 

AREA OE Amo As D!STRIBUC!OH DE ACERO 
1 AR HAO O PARA Ml • ) HUMERO DE VAR!lLAS 

As• Mt-/FS'J'O IVER TABl!SI 
1.34 m.1 oE Amo 

[Mt -l--> 175.49 ro~ VIR!llA NO. 1. 5 1116' ...... '" " .. 



. 1000:·00 l VIRlllAS OH MO. 2.5 
0.86 f. N0.1¡10 m. 

MUEVA ESJAC!ON OE F.f.C.C.OUERET!RO ORO. CALCULO OE LOSA 

º'·--) 
EJfCUT!Rl 

{ML +]--¡ 
X 100 
FS,··-> 
J, ___ , 
c, ___ , 
EJECUTAR> 

11 ryo 
1. l4 

Am DE Amo AS 
IARHAOO PIRA Mt • I 

As' ML •/FS'J'O 

OISTRIBUC!OH OE ACERO 
HUMERO OE UR!lLAS 

IVER fASl!Sl 

406.13 0.94 CMs.1 OE Amo 
4062l.06 CON VIRflU DEl NO. 1.1 5/16' 
1000.00 0.94/0.49' 1.91 

0.86 1 V!Rfll!S CE 1116' 
15.00 E. HC.2 o 10 CHS. 
0.94 

MEDIDAS OE CASETONES 

ALTURA X ANCHO X LARGO 

1 O X 10 X 40 NOTA : TOMIR l!AGO 
PARA OBfENER 
em CE MERV. 

11 X 10 X 40 
15 X 10 X 40 
10 X 10 X 40 
10X10X60 
11 X 10 X 40 
15 X 10 X 60 
lO X 10 X 40 
15 X 10 X 40 
l5 X 10 X 60 
40X10X60 
41 X 10 X 60 

MfOmS m f[RHE OE 
COMPRESfON t 1 C"S. 



5.7 

cmmo 0[ !NSTAlACIC:iES 

PAR.\ El SEGU!~rmo Ofl PROHCfO DE I.IST.HAC!OiES. SE TOl:o EN CUENTA lA 
füRAESfRUCfelA co~ lA ou¡ El fERHhO PRCFUESfO CUEfü, COPJ SE OBSERVO EM El PU.10 OE 
lOCAlllAC!ÓS • AFlUfé!l ms CfüéS .H TER.1'~0. DOS H.ICl.1 El lAOO SUR OEl Tffü>J. lAS 
CUALES SOM lA Cu!.ICI Sr1.Jmi cor.o ACCESO PRfüíPAl r USA DEl lAOO POS!f;TE ll CU.\l 
SE CO~U!il(,c, CO.lf H Of?i.~~·]tlO l~S íERf:itS., PO!i lü UIHO ~E AP~~ 1:tc;f);·.!.:!ll US OOS 
CAllES OH l.'00 SU1 T!l'.J ?:.U l.4l ACO~WO•S DE lA Ct! OE liJI r fUE"l.UOl:J lA no 
DE AGUA POTABLE r .füUT.11lll4M. [.~ cu11:;0 .1 lA RED íElEf01iC.\, SE curnrA co; l.IS 
ll~''' 'mrEms ouE nm•1 oe us vw m::mEs. 1s1 co.~J u mwicros oEsm.rni 
A IHE·: \fOS Y HfC.iCCll\S, 

lA TQ~j SER~ f~ TV3E1?.~ :'..!Bíf.P.\t'.EA DE A~tti;ro CE:<,E~fO 'f ABASfECE!l~ UWA 
CfSíERIA PWC!Pll. lA CIJ\l SE E'CUEml COHiGUO Al ED!ffCfO AD~rmrR,\llVO. r 
AS1SfECE,.1 .1 El CO~ct1f0 EV rn íOfl[fD.<J. E~.?ElO, SE CO'HJ,,1 COI !H.\ ZI C!mm P.llA 
CA?TJii.:IÚ~ DE .4GJ.\j ?l!J'l:~tfS LA ClJ.~l ESfA~.\ DESTIH~CA .1 LA HCD Df UtGO Ofl COl/Ji}.IJfD, 
TO!'.A~JD EH CUE.HA H ?EHIOJ•J n El Ct!H lA$ llfJVBS ~,J so~ .~J! FR~1=Vf:/ffS, LA Rrn DE 
RHGD EST.~2.t ASlSifD\ P0.1 H ASA5IECU:itHrD !JE u ror'.~ ?RC!-!U?,U ?A~~ ~.A.~if!i~i EL 
AeA~ro co~-;r~·¡if E.': ~:n zo 11\. 

fM ror.n. LA CEfH 1i\ ?OSH !J.~.\ OF.4CIOAD Of: 
Y El ~l.J!~t DE OPTACW'l íf 1;·JJ.\ ~~' C.l?.'1Ciú.~iJ ílf: 

[l COD:.·;¡ O!ll!O PC·i PE1::·11 ES DE 

PA,'?.\ LA RED DE Atr~t~r~cr•J•l ~E CIJE~TA co,~ !JU EO~lPO HfVP.:}\: 1JM."iT{CO, OESrllJ,WO 
A SUl!l!IISTP..\1 El !Gn EV l.I fOfALIU.10 UEl CO~J~·:ro. El CU.ll SE mu.\ E!/ El SOfJ•:J DH 
EDIFICIO W!fl!ifRHfV'J. 

Diao QUE El COI ;•;no SE BCU['H.i.I OE•:i:lJ DE lOS EO!f!(!OS DE !!PO 
AOi'l:1asr.qHUO r DE sn·1~C! 1JS, .~[) ~E ,qft¡'JIUE Of RELl o¡: .~G~.'~ e.u I'HfE.. 

EH cuim A l! H!J DE <IEGJ O El CO>Jclliv SE IJl llW'i.\ rcc;w O( P. V.e.. lA 
CUAL OUEOAR.\ f.lf[;,i,\J.\ .\ U>1 Pi.Jf'JijfDl1 MW;'..\ º' 60 e~;. 91.10 H .mH HHURAL DE 
TESRt~W. 



SE DISPO'E DE UH! Rrn 009l! DE D?.EX.\Jf: U!i.\ PHI lA Clíl.ll mcm OE AGU!S 
SER'llDAI l Q[R.\ PAR.\ !IUIS rl'J'i!.\lES. lis .\GU!S lEGRIS o SE.1'/IO.\i, SE 0(V10!RAN EH DOS 
PAn!ES, 11 QUE EN ai~E .ll PROlQ•;s1Q' RECG"'!Dº DE ES!.\S, SE OPfl) PO' D!S?ONER DE llS 
oos REDES QIJE CO"L'JYE1 !l PRD!G, PHI mr.1i Uil ~.\(CH ,\JHrnrwo E.1 El OES!~ROllO 

OE llS PE>DmTE>.' ll om !lD O[ .1r.u.1; llU'lfllES SE CA.l.\Lil.m A IJN !tJISE DISPUESTQ 
FREH!E ll EOlffC!O OPiO.ICIO·ill, DE 00,j[ SE D!STRl31JlR.I .\ ll REQ DE Rfü'. 
INfE'11"°''~IE jESC.1HI. 

SE cut~T,\ COI\ REGíSíi:.t~ rnít.iICKE~ f Etrrnf 1J~ts, LOS Hrnrcq~s so~ co~ Qt)OLE 
!IP.\ PAR.\ mrAR lOS ~.\LO; OLQm. A~"º' mrs;;,;s $[ COlOC.\'[ eH ClO.I CR,CE DÉ 
iUiltRrA:. !:!t 09~ cvJto ~E orR~coci; r .\ c.t~,, 7 11rs co~J t'..nrn. f:HH: 1J.>iD r orno. 

LAS PE!iJH;HtS IJT!LIZ~~'~) S~l'·~ E~ ~C~JE ~f f~PECIFJ:;uf LD COl(Iq.~sro so~ DEL 
1\, SiE~QV OE 1. 5t U ~E L.l RfJ ~.:~'fr:iPAL. 

TOOAS l.') ruaH!\S JL1é 9AJ.t'I OESDE ~JE~ltS A .~HfS!íVH, SE UTJLIBR.~'.I OE flERRO 
F1J.li0IOQ, ElCEPTU.~\::) LOS ilf:,t•j.~ES, LO~ CU.,LES SE.~H DE COE~E CU,'1:0 El ~íA~EI?.O SEA 
~ese~ Ot 51 Y . .'l.. L.t; [C3E?!.i~ o~ lf'ii!U.Cf1J'1 ~E.i.\"I ot P.J.C .. ííPO PE:iAJO. 

LA REJ JE .us~·:•.l ou~ CD,'"'.~·.i:C\ Hlr:E LOS ;{EGlSfr:0s '.)EH\ DE Asa:sro Ct~~sro, GE 
150 r;1. JE or.1:•.¿:w. 

IMSli\ll.CIC 1 HECfR!C.\ 

lA ACQ1:¡1w.1 OE u C!I OE tu¡ y fUE?t.\, ES DE llll w1sró·1 llr·1H·ll.1 ('HQ 
C.P.SI V!EIE PG.i Y.0010 0[ ,\(c'.'i!O! .l[i:.\ A rR.\':EI DE PO\H$, u Coll llEGA ! Ull 
rn.";;c,;'.1;;; CE 13.1G')/1!1J-127 '/. y ;¡ 0111·¡~' .\ L'NI 1.Jf,\ (0'1 Tcul DE 51, HAC!! El 
r.H1!0G'l E Dtlf1·:i~?(~,¡ ~E,1;::.~.tt. SE IJ!SP·~·.~P~ ~ 1,'f u ,\[~·:)éifú~ :t ~:~'~-~~·:: ."!:i)!~1'iE !J'.: 
DE VA.~rtu rfru Co1;:t:,;:,ci.~ ~ íl~i o~ fCL!·:i:11t rcr.: 11 El. ~lSH:'.\, 

Et SISH~~\ OlJE SIJ~IH$íPA L" p¡rn~t\ ~r. orsFD·i: ~taL>·i:f U'\¡\ suat;r"CIG.~ 
HftIRlCi\, U CUAL lilA.,:f!t.-tE lA fS'.:.%1.l. ~ 005 L' ·~f.".l~·~ P?.!\C!fALES, U'iO O~t COiíílDli\ 
El ABASro TOi.\l on CO'iJ 1.:·1;0 y atS1iHillJfE Et .J.a.!~íü OE EríE~GI~ ·' H5Lt~05 ~tLu:.JA::it 1j'.) 

EN OG~ cu~~r0 o~L COl!J 11•;r;:. Y us :E~1¡',~º rAet:~o Ot!E CO'it.~cu u .11t0 oe AL 1J:'J~.,10 
EXTfR!O,, 



tos !A3l!WS SOH OH ![PO NO. HCO, mPtemAnrnE r.ARCA SCUfü D'. lA 
IHSfAtlr.ro~ cunr.1 cos P.<orrccros rm:oP .. \G:~trrc.1, ~ED!HfE mrnu.'roig 1rnroc% EY 
TASlEP.O DE ?llO r j¡JQ .•~1[?.[o ~E3i<Cl!füif•iic, LOS COSVCCTORES 501 OH TIPO AH!fll~.\ 
lOS CU\lES m DE mrsm Q•J[ m Ofl 12, 10.u.o.oa, r oco füPWJIA.~E:iff f(PD 
Vlli,,~·~t. 2CCC DE Co:iJ 1;r.tt. 

[A ¡¡o OE Alr.v"m EHER!Co $1 O!SPD" COI fUBi.W Co:.curr PIC TIPO PESADO, 
!.m,;.1e1 .1 50 rn;. OEl .II'IH N.l~U.,,\l 0[ fElP.E>J, r SE Dl'.PQ.I''' DE .HGimos DE 
lAttm DE 30:'.D e~; DISP;Ems i m.1 10 .m. rn.lf u,9 r orno. 

lAS u:nI~E!\~ EHH~0~~s ESf~'i r.Jni1:Vi scgqf PO·~iES. ESíAS lU.'1B.tS!.t$ so.~ UH 
TIPO DE V.\?0=! DE SO~!!) - lUl 4~~-l.2!Ll~ - . ' ESTA RO DE \Ui.1'~KACTO SE orsrc:,: f,~ iiRtAS 
DE ESfl.Cirl.'1.Virt!fO - pr;¡uco r DE SE.l'IIC!O A flJ~CIOllHOS - r A.le.IS Em?.iC'[ IAlES 
COi".J ·lk-\JI•lfS. PLAl4~ y k:ct:o Purcgafs. 

[A REJ !Hi<H0f'. 0[ Ilt~I.HCI?.~ r FUE"11 SE OISPo,;¡ ~c,J[.l,fE TU'i1"IA COllUif TIPO 
6Al'0 1fiLJ:'\ r DU:TO~ CU.IJ~.\JCS ffJiS~fi'!JQS PA~!. u~a ~.E1rn.1 UíILil.~C!C!l DE LA 
r~m.t.•ér(.. EcrA REO SE urrurn1 w:;o ?A.,.\ r.~Sf.1l.!C!C' fElffD.fü.I, FUER/.\ E 
nunn.:cr0 ;, nt;;-:1: E B!Hcc.~:L:~rc.fffí1'i'. 

fl srsrtn DE FUE~[~. SL1~ F01 ~~E.lia D~ C0 1if,\~!OS ª'~Pt:X f!f:j POU.l!l.~Dú, lISU 
.W.l':[( OE ·1·.n 1.~:~:. ASI nEr.u tl Sf~ié~·.~ o: ItL',~!.~.IC!íl'i SDA CD.~ Llll~t1i.'·.1fit~ TAlfS co.•:o 
IJPO fll'C'['.CEm, V!PCR 0[ SODIO, füi.C'.'•Wl E lNC.1"]fS([H;¡ mu~ l!S AR[.1S r 
RfCIJf,qirlit~iOS 3t C~J,1 B~.1 EN ?HTICUlH. 



INSfAUCIC:IES ESPECl!.lES 

AIRE ACOJO ICICi\00 

El EO!f!C!O A~M[~!5TRAf!VO CüE.m CON UN EO'Jl?O CEl;R,ll t OOS ltlSfJ,"C2AS OE 
AlRE OUE OA!I SW!CIO A TODO El CONJUllTO. EL SlSTEr.\ UTllZIJO ES f!,I 1 COlL LA REO OE 
!S!ECClO!: ES POR r.rnro OE OUCTOS OE LAMIS,\ GALV!~Jl,\D\ OESrDl!"'lE A!SLAOOS 1 OCULTOS 
POR mso FWO!L 

!HSffü.CIC~ OE GAS 

El AB.~Sro DE GAS t~B !JtHC! .. '-'.tHE OESf!i,·1cr1 .H ~REA OE CAHTE~L\, El AS.\SiO 
YE~S'i,\ ~.EDIA1!E us !ASQ'JE ESl,\CIO<,mo CON C!?riCl0,10 OE 1500 L!S r.c1, fAfSA, uerooo 
ES LA AZOTEA m EO!f!CIO OE Esrmos DE PAS¡,J[iOS, COI LA ACWJIJA '/ESTILIC!Ó'I. 

!HSílLICI"1 fELEFC.liC.\ 'f OE !WfEfü,~:;•1[CACiü~ 

Tonos LOS cumos DEL COIJUNTO CUE'il,IS co.~ U~,I REn fHEf.'.'0:0:\ OUE SE cornoL,\ 
MfDI~.ilTE IJN C!l.\.~jf.\:J..'.~ r IJ.U GPLU~C:l.~ U9[~100 EM El EOIFIC!O Of · :CIQ~.\l. h S[Sfff'.,\ 
SER.\ GTE. rn co.,o EL OE lNmcor.mocrott 1 REO OE ~omo1EO. 



FIHAXCW!!EH!O Y ESTill.l.üO Of COSTO 

Ornrno DE ESTE rr.?OWST[ ?U.HO, sm DE SU~A I~.PeHWICIA ~E.\C!O'l.\R lAS fUEms 
OUE APOP.!Al!AS lOS REC'JRSG; Er.o~C!COS l'Ei:iSAR!OS PAR.I lA EJECUC!Ó0.1 OE lA OS.1.1, Slf~~o 
UH.\ OBR.I OE Elfi.\j! MAG.1HUO 1 OE3JOO A su ElE'/l.'JO cosro DE EJECUC[CS ICCH¡~.JS 
REPHrrR [l ;rn.1xcrM[Efü ES cmD SE(TCHES A SAB[C: 

1.- SECP.WRl.\ DE CCfj:mmms ( TRA8SPCfüS s. r.c. 
2.- ffR.?OCm!LES S,!([C1)[Ej DE rrnco H DE M 

J.- moimo DE mm>.'Wf.'os 

1 co~o operó; El e.m ¡ us CO>nliO SVPüESfO A u.1.1 CO,CES[~.1: 

5.- lA IHICIAll/.I PHH,!G.\. LA CIJ\l Pfül([PAW COl:J PARTE fIHA•:msTE 1 EJECUíAIHE 
Otl P.lCH1:ro. 

P1\R,\ [,\ om:1rn1 DEl CR!íf.l!O OE cosros. POOE::os PROCEDER A lA EST!MAC!OS r.EOI1\fü LA 
Ofl!nlfl.C!C'I DE PWWAS IHíEGRAfüS EH fl PRESUPUESfO. 

1.- rmrnrmo DE rm:1,13 
2. - rnmm PREl!r.:·1.'?ES 
J. - C!r.t:iTAC!fü y SUPrntsrnucru,qA 
4.- AlB,\NilfRl.1. AC.\J.\·JOS E rn)r.iurnm 
5.- CBR.IS fXTER!CiES ITER?\CEn\S, C!RCIJlAClOi/ES, ARfAS VfROES ETC! 
6.- umws r mrnos 



CR!TERIO scm CADA PW!9~ 

t. r1mr.rmo OE m~x.1; .- EL MO'li"-:rno n mm; cor:mDEi L.1 sFrn oE ms.1;os 
QUE SE EJECU!\'I :om EL fEW\0 PJJ.\ ll om .. 'CIC!OI OE mms OE OES?llfü OE LOS 
EOIFIC!OS. ESTO E~ SISE ¡ !S.\l!S!S EITl.SLECiD•l r.rnmTE us ?LA.IJ TOFCGHJF!CO EH El 
CUAL SE ESTUOI.I us C.IS.ICTE<!Si!CAS DEL !EH.1EIJ, LAS ?EIJlE<m 'loE PCSH t Ei a.m ll 
SE~moo DE CAO! EDlflCIO • ESTl3LECEH LAS ZO<H ¡ RE3AJ.\R y HELLEl.\.1 PAH.\ lOGi.\R El 
oe.JEH\jQ OESE~Ci) EN tl P~:JlECfO. 

LA srru~cro~ DH TE~Ht\1J PRCFUESTO, SE ~HIFIESTA u~.\ SVP~.ffICIE SE.~SraLE~E~TE ?LHl 
CDli Ft~nr::.'lif DEL • El PRortcro SE:i.~~-~. OES?t~i¡n~ El CO.'IJl.tl1i0 E~ ~tj TOfAU0 . .\0 A 
+0 . .35 M!S COI RESPECTO Al Slfü 0.00. LO CUIL !SJ!C.11.1 El CR!HRIO IOBcc !Rlll.\JOS OE 
R:LLE,;J, El el EE\ GEL COHJU,TO. Y.As;:1¡;1;0 ll PE':m.m s.HU?.ll EN l.IS .IREJS OEL 
ESBc;.;i.:!~IE~r·;,F~?A El ORE\!Jf OEL ~GI.'.~ ?LUILH. ft;¡:¡~:). u l0 1i~ OH ?Af!O OE 
~;s:0,i!$. SE;lL \ su m:L o¡ Otsfllfü A • 1.6? MfS. S02ii El .l!VEL 0.00. ESTE SI'IEl 
ESfA tS ;[ff1tE:,[JA H ~I'IEL DE LAS vrE TRC\C . .\LES. PO.~ TA~rn SE H.~~IFESTAUS ~Ellf:oiOS 
Of ltHC.i ~Js.rn1n ES ESTA \E\. lA U!l!D•.O OE ~EO!C!OS m.1 El 3.\SE ¡ nl EJECUL\00. o A 
Mi A(l,~qCLJS SES;;·; H CRE~~IO Utl CQ.'i~il.FlSíA. 

2. iRft.3L'Ü) PREL11'TL\~E5 . ~ CO.~F~h~E LOS f.~.\9.UrE E~~MHli.~DúS A lIX?!fU Y 0ESH! <2E 
OEl TER?~'º· TR.110 1 l!V:tAC!Dll OH M!Sr.J. OE~.11(.\C!ON OE 31.sr.os OE Sí il. 
E!C.\'/\C!O'iiS IA.iA OES!LUIE 01 C!M!EHOS. l ACH1EOS úEl MAlrn!Al S08RllTE FUrnA ll LA 
OER.\. lll usrnim OE ~fOIC!OK mis rn BASE ¡ n1 EJECUTADOS /AR.\ LA ll~.?!EZI y El 
mzo ¡ NIVEUC!OS l ttl p,\¡A LAS Elr.l'IAC!OSES l ACAR1.EOI. 

J. ClliWACIC:i y SUFERfSIRUCIURA . - CO~JRE•:o¡m lOS !RlB.\JOS m.IM!N.IOGS A LOS 
C!H!E.HOS l ESfRUf.fUI.\ LOS CUl.LES SE M! .. Hf!EITA~ S.\JO LOS SIGIHEHTES CONCEPTOS OE 
OERA ES 9ASt A ~Ol!J~,~~ r.~s I~?o:nA~fE 

- HA3il!i.~·:IL-; DE ,;cc;0~ l':LOf00 Elí (G o rcscua.~j .t:t::U~l El CA:o. 
- m¡q,i:o ! OtseU:2i!.00 mwo ES MI 
- COlAOI) ( E[¡3::.'.'CM DF. mrnuos ~[O[Dlj E~ Ml 
- Ir.?E\~[l3llll!Cl( i DE C!nltNTOS ~rnrno El M1 
- RHlE~O DE CEPl.S m 100 E~ Ml 



- Hl.RJLIW:D 0[ ~mos r.toiOO (N (G o 10K 
- m.:Rl.DO Y OEICJr.3~~00 MéOJDO (k tt1 
- COlfiiDD y [U.:C'il::!OS [IE memos ;:;mo [h Ml 
- OlS?ll.Nl[ [I[ r.5:01 Of l!.B!OUf t:if;!DO fN H? 
- C!.Slll tOS y VM~S t:f"rno H Mt 
- ornusr,\S PI.~~ F.iG!l1!11.CIGX 0[ LOSAS r.moo ¡¡ Mt 
- fl[fülOS Fr.llf~"!'.ICMJOS {\'!GIS, [5JRU(IU~.\ lRJD!li[.ISIW·ll roR mr.mo SEGUN su 

- 1ta1mEm. Y hcmoos 

- RtPEll!.DOS ¡~ ¡;j;:os 
- mr.ES rn PI sos 
- u1.;0;:mc> DE RfGJSJRDS 
- morno o¡ ruarn:~s oE m1.m 
- fAtSQ Pll.fGND 
- ?fcrn:rnn>10s " 1::12~s 1 mos 
- PiNJU2A VJHlllCA Y Uf ES"il,U[ 

~'fl!UD EN r11 
1'.rn!OO EH tt1 
r.trt!OO rn PlA 

r,¡¡1100 H ML 
W!OO EH tt1 
r.;mo EN n1 
r.:mo rn r,1 
t~lOIOO EN M1 - t:J20S o w:JP.!SES rn 11.Bll.eDCA o Pl8[l y 

[5PEClfiOCinK om POR 
5UflEF.1CmL 

- f!J.!.i.'!O.\ [I[ liEmJES r.:rno [W PZA 
- fmlUCIOS DE rnCELES 0[ HUli!NIO r.tDIOO EH n? 
- fl.'iRfülICS OE flrnlHTOS Eh PlRfllES lSTP.UCTUmEs 1:rnrno [k tG 
- cmo:ACJO' OE CR!SlfüS r.iOICO [k Ml 
- [OLOéACJOX OE rnhPAS 1:;erno ¡~ PZA 
- rncos f'l.F.h REGlSIRDS WIDO EN m 
- PLl.:~s Pfü arnrn E51Rl1c!U1AS Mimo rn lOH o m 
-W:PJHHRJA 

- f!.Sº!C/.l!GS Y r,:fü.Jt Df FüfP.JIS 
- fl.'.,!W:iOs l r,¡:,J/,JE [I[ r:ml!l?.10 ¡¡ SlllO 

- !Oiil[JQ DE ll'ól2J/,S illiClr:iLO E H!2é:~'.1.l!l!PIOJ 
- ll3iUé!O~ E l~5!1.!ACi0; Ot Stl!v~S 

1::erno rn rn 
~;m~ ¡~ PZA 

- !>STIHC!O' o: <rnfüs f:é'tWlES L~ll;21'JJL!Cú), l!Rt l.(C::l'!C!W.DO l HEClP.ICOl 
- ]';)!00 Uf [é-:U~Jl?fS !lNSl.fl[[lP.lCAl 
- CDto:1.ms DE U:''.h.l.':11.S linSUlEClR!Chl 
- ((1L0:.1.m1 {I[ ~cl8ifS y llWS i!SS1.iifü;1s;m!f:!Al 
- I~~Jl,tJ.ClC~ GE H·~1 :!'(t o~ cc~·H:Vl y iU.HSrHSlOH 



- r.0·11.irmo OE TIERRAS IPA'i[hESl051 MEOrno EN Ml 
- mmE.rns Y mnrn DE PA'II~::nos mrno E~ M1 
- GU!.~fü[Cfü ¡ f!R~ES EM 3A:rnums MEOiúC E:J n1 ¡/o Ml 
• Ell3GIC!G.i DE J,\ROI~ERAS y ARRIAfü r.rnrno E~ LOTE 
- r.cfüJE OE POSTES PARA LUr.rn!.RIAS mrnrcm Moa[oo EN PZA 
• INl!Al.\CIC.IES ELECTRICAS E HIOROSAXILIR[AS EM EXTERIOR r.rncc mutt ESPECiflC. 
- JA~Dfü.i!A MEOlDO EH LOTE 

t.- PREL!MIH!RES l r.0·1. !IERRAS 
1.- CIMErnCIG~ Y SUPERES!RUCTUR.\ 
l.- ESTRUCTURA EN A~Df~ES 
t- ALBl.mERlA Y ACWCDS 
5. - IHSfALAC!Oi:s 
s.- oaR.1s mrnrem 1 rrn-1.:crnm 
1.- m::r'.o: 1 umw1 

Ml 50,000.00 1 11.000.00 1 550'000,000.00 
M1 9.138.50 1 !Q0,000.00 1 l'695,100.000.00 
nz 7,750.00 1110,0GO.OD l 1'937.501i.OOO.OO 
M1 11,138.50 1 SOUD0.00 1 5'119.1\0.000.00 
nz 15,900.50 1 110.00D.OO s 1'fü,275,0CO 00 
nz 25.320 ºº 1 200,00Q.OO 1 5' 16UOO,OOO.OO 

Exi:LUIGO ?01 CBR.\ PUBLICA 

l O f AL -·---- .. --------··--------··-----------------·--> 1 ZO'ílli,115,000.00 

lVEifü MIL wcm ttlllD:ifS CU!.lRDC!fN!OS VE!Nl!WCO MIL PESOS 00/\GO n.N. \ 

1 6'6/\,Ul.00 

lSE!S MlllO~iS srnc1mos smm l UN MIL CUAIROC[EH!OS SETENIA y meo USIOLLSI 



5.9 

El PRO'lfC!O EH N~r.EROS Y YGlUllmS 

P~R.I OIH lj¡,\ IOE.I GEN,'<!L 3¡ l! r.AGrnvJ, OEl PROfECTO. nocrnm A r,¡,;l,q,\J 

Al~US~$ OATOS IlUSfl(Hl\'OS. 

-SUPfRf!Cf[ mm Otl lER'E'O 
·l!.RGO . 
·füHQ 
·SUffü!C!E fOf!l CüfüRUW~ 

' (Urn'O A fSTActú' DE PAS~!EROS 
• cu mio a orn ms liE mmcj 
' CUERPO C OFICHAS Gt·ff~.1-lES 
' CUfRFO O BOOE'A DE EXP.;m 
' CUf;fQ E lé2FE DE m'2Cl 

80' lll.50 rt1 
110. oo nrs 
11!.ll m 

1'1i8.SO M1 

1 CUE~:'O f AJ:J.::1E5 'f PAflO o: X.!.~Ic~··t~S 

900.00 ~¡ 
4 ·oao.ao r.2 
1 'IOú.üü ~2 
1 '0üil.00 n1 
1·150.00 n1 

T O l A l ··-- ·------ -------- -·-------·> 15'933. 10 n1 

·SUPE2HCIE ESfACICl?,'lf.'lfOS 

1 ESIACiC~1.;·,¡11;0 1AS!.C:"0S 
1 ESíAC!C~.\::rEi\O PEP.Sú'dl 

11'0DO.OO r.2 
7'010.GO M2 

T O 1 A l ··----·-···--·-· -------------> 19 ·orn oa n2 

•. AmS EXfER!MS tPlAl.IS. zcm '/ERDEil 6'8GO.DO r.1 

E o l f l C l O 

- CUCR?t) A 
· CUERPO B 
- cuwo e 
· CUERPO D 
• CUERIO E 
- CUt~PO f 

ESl!cte~ DE ?A'.IJE.<05 
OfICI:llS OE ES!!C!~'l 
ormm GW~nEI 
CGDfGA EXPR~~~ 
rom GE co~ ihOl 
i.m cumm mms 

50 X 50 15 
45 l 10 l 
10 X 15 JO 
10 l 55 1 
11 Mii. O!AUW!.'. 50 

1\0 X ll 11.11!'/tl QE W 





~~f 1 
-. __ _ 



·---------- ----····· 

---,..-- --· ... -~.-



:.~ 

::-~11.tnrr-,¡: -_,,: .~t\1'1 
1:1¡1 1 ! 1 

!!U !, l t ~ .......... 

I)· 

-~ ···--···-------········-··-·-·····;···--·--··-~~---···-.----1-~:::·~;}~::::::~-·_. _______________ . _____ ......... ·~---------···········-····· 
1 

;il 

~· 

1m11w J!I 1J1J1gn, ¡m:m 

TURCNO PROPUUfO 
l.O•U'-ll•S••• • uu .. •• 
"~ ........ . 
u•u•-•• 

______ ....... ... , ___ .. ____ ._ 
.... ···-- .. -........... 

~::.::rr::.-.!.!. 

_ ............ 
:..·:.:: .. :.-:! :" .. "";".:: -------.. 

o -·--· 

HRR!NO l"f'Qf'UfSTO 
~•-•nr .. ...,11 

-~ 
... . . ... 

'' ··- . . -· -..... 11 



~ 
J-
I 

¡' 
~l••P lll •!lo.JO H '<IAI 
~'!"~!'i: ~P• ,,., 111u,•~,l~! 

.~-' ' ' -
/ 
,/ / ,/-::-__,:::-~· 

( /a, 
,o¡ 

¡ /:/ 1 
! ¡1j ! i 

¡ 
1 i 1 ! 1 

llllllW .lrl Uli:UJL iHUI< 



·~-- ~-



·~:-a _---~~.-~.LlJ .. !: ... ~Á 
1 :\r-<···· ·.-~'.) ··· · ; :g; ~:: : 

-·-· : >¡ 1:5[ . 
1 f : , ' Y.;.! f ··~ • 

1 ' 1 ••• .,,, .: • .J . .. '~· . 
,. • ' 1t • - ,,,4 ___ --· -

. .. ,, .·-. 
. ., 

~-· ,.. 

" 
,. 

. E 

. a. 

t • 

fa u !J'i' CTA.<=? O 
1v1 ~ r!:~. tl" .;; •• .11J1"11r 

-- - ------ --- - - - -----~ 

rurnw m 1wm11. r1rrn: 

··F= 
1• i, 

! ·.•. ¡; 
L: ~~:J.~ 

i~-;-·=-
. .,. " I' .1 

~~· ... _,,., 
- 117• 



•.1 c=J"- ---

' ~_,---· . . c::I - -
¡ !i~ 
1,.. ,, 

~r--• ~ 

·=:::) 

= = i 
l 
1 

= d 

·\ ' li.~' 
. . ' . ---··-----·= ' fii;'r ' ir¡. i :~----¿¡_ O¡-•,.•--Q~¡ ' ·--~------= .;i,0,::, 
1 1 ;- l -' =·I• r83-- - . . . g __ .. c 

1 ::-: ·, -_ ......... , ·-==1~·· ----r--1 ~-~ ·- ' ...... _ 
' 1 - • ' _ _: . =:-:·.::~ 

i 
i 

! 
1 

"º 



C!:J :~:::~:-

rr--
1 \ : 

! \ c=i 

! : ¡¡ 
11 1' 

\. 1 

í 

··:;:;::.: .. ::.. 
n 

·= 

'c. 
~-

·- ,.... ..... .......... .. ....... 

l ¡ 
'1 

j' 

. -. . _ .... - ' . ,_, .. 

'El' -·~ ... ... 



·¡----­
·-1~;- -•Ar 

~~.~;,~~7.tr 
·-·~~----~---

1mm~ .LII urnmi. mm: 

+ .•••• ;,.·-
... !r="j' 

. ~ '.t_:::; 

• ~--.l.-~----T-'"'. - , .. _.. -·~ _..___, .. __ .... 
~'····---···-··f• --·---~"--·~ -· 'f"-. 

-- -·--------- ... -
··---·-·-" -

: :::.4~-4 ~ ... ·--~-~-;)-~:-t(~----<J1 
'=~·"---. .¡¡,-'-.;",_'i'-·'). ".' 1 

' · ·! ·, r ~yv / , 
. A;,'. "·"'._:Y» '¡·· v·. ~ 

-· ,,.. ........ ,~. ,.._...J 

... - A.kQUIT!C10kJC:05 
(01F1ClO C. · 

"~--<~-'-'_"_v•~"~•-'M_v_•'_'<,-q~~· ' 1 ~ :;•Nn•'EL 

"'"'wrs 11n10 



{I . · ¡ -
¡··-·-·--· 
: f ........ • •• ! -
L-~-

l .. ~_l 
.;- .. ~~ ~ . ~L ----~ -·· . - --', .... -. . . - . 
·i .. ,·:; .. · .:~ 

·\ n H···· ... ··1 -: 
~ J i ······· i:··· ·· 1 ·-· .• 1 ; . " . ,J 

_¡. - • "" ; = r--i ...¿::} ---.----"-c::'::J 
., :-Jr: -... 

j ~ 

·-;;.--~---~-7'-v:.. 

---------·· '¡ 

'' 

D 

• 1 
• e - . "r" ' c=::=::J .. _.._ __ 

t • 

f1 n_.n __ n n 
j -- : e 

1 
¡ ! 

lL 



• f; 

' 

.~. ... 

1+ 

-r-¡-O-: l . -,.J l 

! t:r-·u 
,-
' IJ ü 

r~ 1 ' . l 1 

----,· 1 

···-·---- l - -
!----:~ l u ....... 

-o ] . Lf __ ;____ __ 

r 





H l. 



·i 
1 

r~---~ 
'·¡~ UD--<C'IFt.Fll?_i ;~'f:r:; /"".) ~ 
~ ¡ ... 0 __ . ·.~ ... , ':"? ~' ·~~ ¡ ·: ... ::~·: .. ~) ~ ~ """) 
'. ~UJJU': J!l UJ;[IJJI. 111!.llJ ·:·.;·;:· ):-•• -. -<,,r,.--~~----.i o 

'---------------------------------~ --·----·----·-·-·-------



' .. .,. __ ..,. 

1· 

¡::::::m ·..:::-i 
p.-=-=.··.::_:__ 1 
r .. ·1 
~ 1 
~=:::=;...::..:.::::..1 

~~~1 

CORTE IJ (f 

. '· 

. -v· 

¡-... ·-

1· .... 

CORTE D p· 

[····-­..:.'..) 

C:=:.::::=::J 

··"'""' .. 
-----,-- . 

-·--·-·- __ ....... -··---- ... 

====o 
:===o 
====o 
:===o 
i===o 

COATE e e' 

. -:~i;.:.:::= 

o: 
o' 

º· 
o 



"' 

'(c:::S:'.} -~-}:.~~~.,.,.--,[: 
-·. ~.-- - ~<;-¿\;~)\ 

r 

T 
I' 
! 

··•·· ··l 

Q U CF? CT Fi..=i G 
1.U~~ .. '"i't,~ 

i1ülí1i~ JU: u1:íw1~iiii~; 



i 
1 
1 

'-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~) 

1 

.~--- ~-~·)-

/,--~}-

/'>-LA_N_TA-._,D<?'"""-~ ~ 
CJIHHTACION 

IC••l••I•) 

,._.Ml~ 



----- -, .... ,-
,--~)-

/ . 



.. 

~. -

. > • 

1 

l. 
--{ •)­

¡ 

. .-~< 
______,_~ 

_____,__..,qr 

--(~f~-~~~ ~l:~:r=-=~·~ ~ ~ ~ {~ ~-~-~-=/~··.~ ---------'------/ 
¡ l /7::. LJ E:P, ~TA F,1 Q ! ":0.."'~7., :;.-! r1 °;,'.:°AlllT.\ ftTlftJCTUJI!\ 

!~ ·~' ~=r~~ í~~'!_I l l~o~ !~::::;,::•::::~!~fi:.~·~· 
>LL"'~ .... !. • ..._,'"' . ..,._~~·::: 1 .. -·-· M c:1ti.n• ........ , 

rmn.w .m: 1.n;:mt ITTtrn ..... ' 



j •.• 



:-' 
: 

. 
l-,..__ •• 

' .. 
_,.-: }- ~·~~--[~ 

. ' 

;•', (~ ;'1 ·. 
: i 

-:~t:J~-

~(jT;--: ~::=;=:. 

-~~-::~~~ 
···'.·Ji:..:a:3 
->trr2i· 

;..- •'¡!, 

·,._ 

,., 
!r~':\:¡¡; 

;;: ... -~::~ 
¡,·.··:· .. 
~· - \ 
¡'J...~. 

·-1 ... 
9'- ·:e 

¡·-=c·=1~ ~ :~~ 
1·-·-_:, 

1 ""·¡· r-·1 
;!..:...~.~ 

;:-.. _.!~------::::.---!...~--T· .,. 
o M O M •• ___..M..-----
~ ~ -~-

.l. 
'.'1 

·~· ' 1#1 

·-.--.:~~ ... ~=r 
.'":':"':"!" ••• .·-, .:. M 

,ht 
H ·-· ... 

~;--. -.-.-. ~ ·~. .. M .. ·-· 
_,, ,¡. ,tf,. 

-•• -~.-•• --:-"::"'~~- .. ;i·.~---...:11 
"--·-.-· _,__.; __ :.:;;. ___ ~ :.:_.:__-;; ____ ,_--=--.' 

~~-1~1~~~,;,r--~ 
1!_-.::--;o-, .... ----'"'""·•·-.....,.;'..~i:o1=-.-:-~.::-.•~~~-""" 

·;~.;~!~~-~¡r--:T~·~-.,;.. 
~~--. --.. ~~~;~--- - :...·.- .. ~-""' 

... ·-, 

Y'. .. ·r: . ..:,.-~::-~ -·-f~; ~~~;ll" 

..... 
e¡,- .• - 'L.:....; -i~---;--- ~ -~-- .:.:_: __ ;~.i .. -. _::_¡':"' 

~----9!~--C ~!:?.-,~--;.!:~~-".:...!JI.~ - ---- ~:r 

:~:::·::r:::~:.~=:t_--.--~:: 
'"'-----"'--,-~-------:1--r::~-

·--~ .. __ .....:._·--.-·-! ___ ...¡_.._ 



·---l 
. 'I /[ 1"'-

! 

·~TT<~.-·~ 
__,----...l .. ·l':--"'f¡.t-;~ 

-':.J ~+ w.--:-·'-~11:=-:~---u O. 
1 

•--· 

.(,.., ...... 

C. 

". . ~/ 

·el.E 
. r:-1~ 

M" 
·..-d ::· 

!L_~· 

•m ... 

' .. - -·~. ·~·-

,.....!.. 
w ·-· ·- --._.-..-~,~~~~~--..,, ... ~--.,,,. ·-· ' o ., .. - ... 
-. 
!...i - ... 

-·--·--------- .. - --· ;r::'" 

___ .._ ..... 

~ - --~~~=.::-:--.z-~~~· •• - - ~,,,. 

~' .. r---------·--~--•··'.i"" 
__ .. _!-

~- ---=---~--_.----~-----'"t..lo# 

-~ 

.... _ .. ., .. _~--~~- ............ __ ·~~----~--

~UCACTFtHC ·~ -2-1 
i~-- .. f::.:::.':~'l ~ 'o 

'-----------------------------' ~IUll.lJJ.lllUWlJLill!ll) ·~.;:;: ...... --<·:.--~---<: 



.... 

¡____ÍJTJ:l_--1 "';-IJ UL...._.-;f}.-:1lii ·_"L__.J¡r-y··"!í~ll 1nf L:-
'' 

. • 1 r . 
··:~L2/~-

' ti:J. ·~' -: ~=-~: -·-: ~nr:-1 · 
· tJ~¡-_~j · -: :. ~~==: -·-~ ·-EU~í · 

n--., 
w 

A • - ~·1-

LL • 
"· 

i : 

l_¡• .,. 

{J:L::~· 
·EJJ3-

..... ·.~·~ 
··, ., \ ~ ;.: 
,_ -.· -~~: 
:•·.-. 
!1' ~:. 
~~~:~ 

.. ·•, ~~· 

•,=.--,-,_:. 
' ... 
·.-. 

., 

·-

·r¡ ' ~· o-r 
·"" ¡ ... 
--~.:. 
.•~ ·-· :s+ ·-· 
~~ 

'! .; .. ~ ;~- ·t! -40"'-

..., . ... 
¡,·-· UI U'lil 

-~ ' 

::!. 7 
... 

Qf ·~· ... 
,J;;,< ..... i.'f Q.! ~ . 

' ¡ ·-· 
~- ·• -~~~:!.r.'!'•.-;~~";__~ .•••• ~-

~":. -- ~~--·~-l'"~:-~~--..1-~ -- ---~ 
. : . ' 

....,~ --. .:....-~~----:---~ -;·~w::·-~.;-~ -. -·- ~!" 
. 1 . . •, '1 

'Gol"--· ~-~+=~--·--:-:-;--·~.f- .. .. '!!"' 

~--------------···-~ 
""'·---------
.., __ - • '!"'...!:"'.:•:-0'!11'"'.~---~--~1'"-."';·I- - - __ ......... 

·:~.:~_::L.~:._:~=~.:~b 1 .. :~-
____________ (_.____...~ 



•,. . ' i l 1 i 
i ! 1 

~i.'"""1.",;-.....___r:.r,JL¡,L.____IT1.~ilti:=:J 

• ! 

·EIJ~~< 
¡ ~·t:i~G. -: 

u--·-r:u :-~-
, .... 

. ' . • .. . 
L--·-'' 

.-

11 • 

~
¡' -- _:. --~·- _._, - -ll 

1 ; ·.=¡ T ,-1¡· 
~ LJ1[1· . . . .. J .. 

o 
-f~ 

! ¡ ¡ 
! : 
l ¡ ··• 

¡ ¡ 
l! 

•o·. 

.; ~EJE· 
·BJ3· 

,•: .. 

o:-:;,: 
(i;-:.=: 

ft~,~~~~ 
mlllNJ JJI lnll[IJL íllilli 

-•a· 

...........--,, __ --. ..... -~---~ 
-~_,.,.¡;...,.,""':'j=¡:;¡¡.-~.~.~.if...,,o...l 

.......... ~ 

~ l ... 
l ..... ..... 

r---

....,.. . -- --~---m-

~----------.,....----! .. ~ 
........ ~~-'l!'!!"~~~--·--~ t 

--r.~!aru:o..r~l1~-c~--..---"e." : 

. .. ...____ ... --L------~---'111&1':. . 
..... -- ... ~!"""'!-~~ 



. 

·f~_L:~¡, .. , ·~­
·~0.tr.3··: 

·-

~ .. 

[f. ~--- -lJ--.·--u.-- .. --11--,.--0·----~;.i·······u·. 
- . ; ; ... ---• " ..... . .. ,. • ... - ··1 

" ¡; . ··~ 
1 • .. ---·-- • •• . 

1 
l_ .... ~,_J·.-~ ___ ! 

... : 
-le.· 

-~ ~T~ [J 

tr ff 
r 
~ ·---

---~ H ._ __ 

00008 ii 
o=-B---P,'fr· 
obo§ 
o 
o o 
l1 

·:J 
-~J 

LJ:"'J 
l ~<... ._.[Jll 

000 CJOí...:i~:_~::~rlllOD:J 
U LJGGO · • O 
u 0 .. ºº=u IT º e; cu;Ju·· o ·· 
U UOU:J , •· O u_ .L ClcJ:.Ju __ .., _ ·ª-.... 

- ·'1 

11·~ 

M .. 
l.J"' 

Í' - -

,---· 

, .. 
~· 
·• ,¡ ¡ ::: 
: ,/iJ"" 
r-y-..-· \ 

•·· ,, o··-· 
::=---:· ' 
r--~:· g·; .. ::: .. 

]..----.. ·.-:: 
. i t· ... 

;·=--=.; 
¡. 
[.!.....!=-"-' 

QUERCFRÁO 
M...L\l 1 . .S1t:l~.I'• IA. 17f..~~ 

r m mi0 JJI lffi 1 ITTL mur. 

"""'---....:::= 

(o). 
¡ ,,_. -, 

..... 
:; .t. ~-r 
;-~ . 
·-· .. 't.ll 1 ,_ r·r 
M. _J, TI· 

'*,;:;~ t E.-2 
i 1- , ... 
•. J. T"I• ·-· 
Q~+ ~:«: 
n-: ~..ti!· 
UJ., 7 T•I 

n.:. ~~~· !.". j 

~".. - • - ¡;~---~".'..!:."'¡_ --~; __ i.......Jj_ -- .. ~ 
~---~:~¡---~~LJJ .. -.. ~r-
y ____ ~-:::-:~:-=---;L_.: :_J_~ __ .f:r:-

...~ _. - • =!.::!.:!":!':~:'" ~:-.1~~=-!J~ .... . 111!" 

...... ---~~~--~~--~~~:-.-~:-+!- ----~ 
r.;.t .••• c.!"::J~~ ..... !;":!;-J-..,.:--.::!'~J-----~ 

". . ._ -.: __ ci~:L~:J_j.J_-_::- i 
·- __ .,.._" ·-. - .. -_¡...;__;,~ 

,..,; ... ~ .. --·~· .-............. - i•l 
•• !' !.~~::.....:...'.!'! . . r •' . /,> 
' -; //,-. 1 



~ l=- ___________ ;;;;;;:=- / 

1 
'------; ,...-------, 1: 

il 





--1-f 

----- --:---

1 • 

-- -----~ 

¡ .~ ,--~_::_:--
~I• rJ f-~ 
1 •· -. 

1 -~ ---¡-------r._~':r-- --1 -- - --- ' 
¡ ! i 

1 ·-1 + -~-·-- --- -

--. 
---- --~--- ._;_. ---- --1.----

i, ¡ -
1 '. _______ ·--h----t----¡,---~¡ ! --¡---- ' 1 

1 
1 

' i l ' 

--- ; 0----- ~ 

' ' ' --- --'¡ ----,-
l .... ____ ~_ -----¡ t, 1 

( 1 ,__ --,, ...... __ '~--,o 16 

(~, (~; 

¡ · 

--~--~--------
' 

-- 6 ,.... 

·---¡ 



~-~~=-·­
] - fa?:/ 

-----L_ __ 
'' ,, ,._ 

,~ ... º o: '~410 lll ~··· 
~~•,f :',º!' CO• no T11~7",lf! 

~~~~~ 
fUlllLll .l!I UV!ll.JL íllLlll 



-· ....... - ' - .. 
__ .A' .... B' ·~e·; o·- E" ... F'r-

-r .T. : - - __. 

''-. 
/' 

'Í'~­

' 



__ _L_ 

__ , ____ J._ __ 
--¡-·-'-! -1--· 

·--- ~· -·' --- _i __ 

¡--·'" ------_J __ •. _L._ .. --... -~ ... ~--- ___ ..__ ---.- ... _ -·--··"' 

1 

,,. 

l 

"'"""' tcOlltOlflUW•TICO 

-- )..., : ~-

_ __ ll __ J.-~ 
l'T' 

---1 
1 

1 ----¡--€-
·- ' -p.-

--. ---í --

-·-l--r•-__ , 



ESTA ·TESIS 
SWf\ üE LA 

NO DEBE 
BIBLIOTECA 

f ¡ 
P\.ol.llC M f•'-lON '"'ª' 
CO•l•IO•CC'•"1a\ft'Q.toc;.t.Lt• ...... . .... 

··~·-----~-------~--~,--­·----- -





' 

-1~'"..!.~· 

li1 .. l --,: 
1~~.¡_~~~-·r-

¡'. I' 

.J.~l-±=~h:~-j 
~=q;¡:~ ;:: ~;¡·~:_ 

.¡= E,.;...-
_:¿_ ¡~~' 

- ·Í \----~.._-==-=~- -· ···- ------ -·--·--- -· ··--· _,__ ------t \~";: -·--"--" i 

··----- --- -- --=:: ___ ·_ -LJ·-. ~"'"-~--~:·~ 1i. ;:.,;7=_ ,/'./ "' . J. 
·1 ~- ~-------------41\.... 

r------·--- - ·- -- - - - --- ¡~ ___ ,. ' ___ -- ·~ ,- ¡ ! ; t ¿_ / 

13]~ ·- -==~::!- ----- _I_ +-~---:------t--'f r-
- ,_.... l ' ! 1 : -

1 ' ! \ \ \ ' ¡ ,l. 
1 

r:f·-----;.-- --- - -- L~ -----r----- ------;---·--- ---- ---- ¡--<!>-
- -- j ___ :__ ___ .. ~ --~ ¡ i 1 

-.(0'! 

. 1 éj--- --' - -- -·---·- --- ··------· -.. ) 

¡~ ~ ~¡~~fa~~ .. 
1 

--·6 

: ¡ ¡ 1 . ¡ l .l 
1 1 1 1 1 1 ~: --------t--'·\-
: : : 1 ¡ ¡ i ¡ ' : ·- '-;/ -----r-, ----, -r-r-1 -, -, --¡----~--,.---~ 

1 1 ' 1 1 1 ' '-
1 ! 1 1 1 1 ' 1 ' ' 1--

-- ---,- _¡_ __ ~-+---! ___ !--~-~- __ ! ---'-----·-~· -
1 ; ' i 1 , : ; ; T 

' : ¡ ' ¡ : 1 l, 
1 ------------------·----- --i---r.r 

--- ·-----1---·--·--"·------~---··-·- "'-·-·· - . '¡ ' ' ' 
j "· .l 

~-~·) .~I ·~ 

' 



i -" --- .. 
1 ~. 

i=L .. 
1 

1-i é ·---

1 

1 

1 
1 

;;. 1 

--- ; ·- ~- ! ·- --,~ -~ - ~-,. -~-~ ·- -· ~ .. 

• , ,, .·'rq:·- .~--
'' ',· 

'" 



-~--~~-=======--~ ----------~-------- ------

'·· ::1r==="" 

-!· 

;-==== 

---B 
"~.''Ji 

• ! 

: ~ l .. 

. ~. 

1 

_j 

C::CTALL[l!'" 

"~E':.:.T-r::""..'" 
--- ·i ' - - -

~ - ,:;Jpr~·--~-· 

~'~~~~~,~~]-,, -
~":-~:::.:::.":.: .......... _ .............. -

---· :.:= ·;.·,:::.. .... ! 

~:.:_ ~~~~::~:,,::,,:~-= ! . 



BIBLIOGRAFIA 



BIBLIOGRAF!A 

ES!AC!C~ 9f fERP.C<:tP.Rll E~ O(JtRETl.RO 
lms ?ROFESIOHll 
UWIJI 
MúRILEI Rumio 

COSTEO ! OIRtCC!OK COMO IJK liSTRUr.[!lO PIRA lA F!JAC!O!I DE CUOTAS El EL lRAMS­
PCl1fE fERRQWP!O 
lE$1$ ?RCFE~!C!llU 
ESCA- l!SllfiJ!O POLlfECN!CO mrom 
/l~.UO!O lEOi r"'. PIZ 

m•OO.?RllfS. ESfRIJCTCRA m~GIHCI r f!MAKC[ERA 
NIC!üill fWIC!Ell 

RUISH HR~C~ALES 
fOllO LXI 
No. 1 
FmmoE 1985 

U.U ~"'NV•L 1 1m1m R1ItR01n E1rnmm Asornrml 

PlAN KAC!O!l.L DE DESARROLLO UP.HAMD 
!OPl\l l ASPECTOS KOIW!VOS 
S. E. O. U. E. 

rJ.KU.\l DE l!SENiEROS OE 1lA No.6 
fERRCCIRi!LEI NIC!OWILES OE ~meo 
SUBO!RECC!OK DE V!AS Y ESTRUCTURAS 

AlBU~ OEl fERR!)(IRR[l mrmo 
C111M1Ro C1mo 
EO!!AOO PCI< IIC!C'li OEBRil. 

SERIES ES!AD!Sí!CAS !1930-1985! 
fERROCIRR!LEI KIC!ONILES OE ~El!CO 

ANUARIO ESfAD!Sl!CO OH ESTADO OE O\lfRHARO 
lmrruro NIC!Olll OE ESTIO!Sl!CI GEOGR.lf!I ¡ !IFOR~MICI. 

S!N!ES!S GE()r,RAF!CA ! 1011tKCLAIOR OH ESTADO OE QIJERETARO 
lmrruro KIC!Olll DE ElllO!STICI GEOGRIFll E [IFCR~l!CI. 



llOHOGRAfIA Of LOS HRROCARRILES MEX!WOS 
TMJ 1 
SECRETARIA DE COHU~ICICIDNES 1 IRAMSPORTES 
OIRECCION GmRAL DE f.f.C.C. EN OmACJOi. 
OEPIRTA~mo DE CONSERVIC!Oi DE Y11s y Emucrum. 

REGLMEHTO Of COHSiRIJCCIOH ilEL DISTRITO FEDERAL 

NOílMAS DE OISEHO PARA mmom DE PISAJEROS 
FERROCARRILES HICIDifüS DE MEXICO. 

HORARIO io 9 OIVISIOH CUERWRO 
fERROCARR!LES NIC!OllLES DE Mmco. 

THf RAILROAO STATIOH 
CARROLL L.V. MEm 
EDJT. CmlE BDm. 

RAILROAO COHSíRUCílOH 
W!UER LORJiG WEBB. C.E 
EDii. JOHI WllEY & SOIS. IMC. 

RAILROAOS IN MEXICO 
FRANCISCO GAR~ fmco 
VDLUHE l 
foJT. SUNOIHCE Boots. 

THE !RAIHATCHER'S GU!OE ro NORTH AMERICAN RAILROAOS 
GEORGE H 0RURY 
[OJT. LJBR!WN IRA!NS 11mzm 

THE PICTOílIAL ENCYCLOPEDIA Of RAILWAYS 
H!Hll rDN Ell!S 
fO!l. PAUL HlttlYN 



PERSOllAS lllJE OTORGl.ROll INFORllACIOll 

~meo D.F 

HRROCARRllES NACIONALES DE ~meo 

!16. Ro~umo Rm CmRo 
SUBDIRECTOR 6EMERAL OE VII y rmmu~IOC!OiES 

.IRQ. BERTHA VAWS ilRfll 
Gmm DE Emmm 

.IRQ. RICARDO kWS 
ARO. f!LIBERTO ALBmAN 

JEFA TURA OE PRO!ECTOS 

!NG. R!CAROO RODRIGUE/ qEBOLLOSO 
JEFE DE SECCIOH üE V!A Y PATIOS 

CP. VICTOR MANUEL CH!Oi. 
JEFE OE COHTABIL IOAO OE PASAJES 

SR. R. RIVERA. 
DEPIRmmo DE EmoISTlCA. 

SRA. SARA MúIROH. 
GEREiTE OE Co~.Ui!CAC!Oi SornL 

UNIVERSIDAD NACIONAL AUTOHOllA DE MEXICO 

!Nm ruro DE Imrnm 
M.Ei hG. ENRIQUE DI!! MúRA 



OOERE!ARO ORO. 

FERROCARRILES NACIONALES DE MEX!CO 

hG. Fmmco l1111;R1?1 
Gmrn REG!Oill Dli!S!ON CIJERtllHO. 

IwG. ARO. Jm ll.IHUEL SmHEZ S 
Sue-mmE OE VII 1 lELECOHUM!CICIOIES 

[NG. ISlllEL HERllMOfl 
Arumm OE PROYECTOS 

SR. HILIRIO PACHECO 
jEfE OE [STICION 

SR. JOSE Jumz MERINO 
JEFE OE 0ESPICHIOORES 

l.E.O.U.E. 

ARO. CARLOS Cums 
DIRECTOR REGIONIL OE LA 5.E.0.U.E. EN 0UERETARO. 

SECREl!.RlA OE ASENTAMIENTOS HUMANOS Y OBRAS PUBUCAS 

ARQ. ALEmDRO SALWR 
SECRETARIO OE ASENTIHIENTOS Y Ü!IRAS PUBLICAS DEL ESTADO 

ARQ. J. CISTAHEOA 
JEFE OEL OEPIRTIHENTO DE URBANISP'!l 

[NSTIIUIO TECHOLOGlCO OE ESTUDIOS SUPERIORES OE l10N!ERREY 
UwI010 OuERET1Ro 

DR. CARLOS ARY!ZU G!RC!I. 
DIRECTOR DE ARQUITECTURA 


	Portada
	Índice
	Introducción
	Investigación del Tema
	Fundamentos del Tema
	Ubicación del Proyecto
	Elaboración del Proyecto
	El Proyecto Arquitectónico
	Bibliografía



