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DESDE TIEWOS REMOTOS, EL HOMBRE SE HA COMUNICARO A DIFERENTES PUNTOS DEL ORBE
£ VARTADOS MEDIOS OF LOCOMOCIDN,

LRS COMUNICACIONES ¥ LOS THANSPORTES HAK SI00 QUIIAS, URO OF LOS FACTORES MAS
YALIOSOS QUE RAW CONDUCIO0 AL HOMORE A SU DESARROLLO, HAM FORJADO MACIONES, UNIEKDS A
105 PUERLOS, SIENDO UN FACTOR OF PROGRESD Y EVOLUCION,

BRACIAS A LAS COMUNICACIONES Y TRANSPORTES, SE DESCUBRIEROM WUEVOS MUNDOS,SE
BESARRDLLO Y SE SIGUE INCREMENTANDO €L COMERCIO , UMIENDD LOS CENIROS OF PRODUCCION
AGRICOLA £ TMOUSTRIAL CON LOS CENTROS OE CONSUMO,

LA HISTORIA HA HABLADD MUCKO SOBRE LA EVOLUCION DE LAS COMUNICACIONES Y (O0S
FRAXSPORTES, TAL €5 LA SITUACION DEL SER HUMANG, QUE EX SUS PRINCIPIOS SE TRAMSPORTABA
UMICAMENTE COM SUS MEDIOS WATURALES DE LOCOMOCION, HASTA QUE EN TIEMPOS MAS RECIENTES
LLEGD & COMFORMAR GRANDES CAMINOS COMO LOS ROMANOS €X €X EUROPA O 10§ [NCAS EX
AMERICA,

KUESTRO PAIS, X0 QUEOD OESDE LUEGO FUERA DE ESTA EVOLUCION, TAL ES EL
RECHD DE QUE LAS CORMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES HATAN S100 PARTE MEDULAR DE {4AS
CIVILTZACIOXES DE WESOAMERICA, EMPERD LR STTUACION DE ESTOS PUEBLOS AL MO CORTAR COX
BESTIAS O CARGA Y AL MO HABERLE DADD UK USO PRACTICO A LA RUEDA, (A THANSPORTACION
DEBIO SER NECESARIAMENTE LENTA.

€L WULTIPLE OESARROLLD QUE MEXICO HA MANIFESTADO FUE GRACTAS AL INPULSO
QUE ATRAYES OE CENTURIAS, SE LE 0I0 A LAS CONUXICACIONES ¥ TRANSPORTES ESTA LABOR €S
PROPIA ¥ LEGITIMA DE SU GENTE.

ESTE DESARROLLO QUEDA ASOCIADD A VARIAS ETAPAS ENTRE LAS  CUALES
ENCONTRANOS AL PUEBLO AZTECA: ESTE, CONTABA CON CASTAS DE GUERREROS Y COMERCIANIES £0S
CUALES, RECORRIAN GRAMDES OISTANCIAS, YA SER PARA EXTENOER SU DOMINIO O PARA €L
TRANSPORTE DE MERCADERIAS. YA X LA EPOCA COLONIAL,SE BIO EL SURGINIEWTD OF 10§
CAMINDS CONSTITUIDOS BAJO EL CONCEPTO EUROPED, EFECTUANDDSE EL TRANSPORTE POR
OILIGENCIAS, OAMDD ORIGEN A (AS "HOSTERIAS CAMINERAS', LAS CUALES RECIBIAM AL PASAJE
CUAXDO ESTE EFECTUABA UMA PAUSA EN SU RECORRIOO,

X EN EL MEXICO INDEPENDIENTE, COM EL AOYENIRLENTO OFL FERROCARRIL, SE
IKIC10 POR ETAPAS EL INCIPIENTE SISTEMA FERROVIARIO MEXICANG PARA UNIR LA CAPITAL OftL
PAIS COM EL PUERTO OF YERACRUZ, DANDOSELE UN MAYOR [MPULSO DURANTE EL GOBIERKD OfL
GENERAL PORFIRIO DIAI Y POSTEAYORMENTE DURANTE L0S GOBIERNOS QUE SURGIERON DESPUES OEL
MOVINIENTO ARMADO OUE LO DERROCO,



LA RED FERROVIARIA FUE Y SIGUE SIENDO VITAL PARR EL PROGRESO OF CUALQUIER
PAIS T POR LD TAKTO QEL WUESTRO, PUES JUNTO COX EL TRANSPORTE CARRETERO Y A£RED, UNEN
105 CENTROS PROGUCTIYOS ¥ OE CONSUMO, COM LA YENTAJA DE LA ENORME CAPACIOAD D CARGA Y
TRAKSPORTACIOX DE LOS FERROCARAILES.

AHORA BIEN, CON £L SURGIMIENTO DE LOS FERRDCARRILES €M EL MUNDO, SE
ENTRANO LA RECESIDAD OF ESTABLECER SITIOS DESTINAGOS A NECIBIR LA LLEGADA OF LOS
FERROCARRILES E IGUALMENTE, ESTABLECER UX AREA CONCEXTRACION PARA SUS SALIDAS, EN
ESTOS SITIOS DESERIAR MANEJARSE LA CARGA Y EL PASRJE, Y LAS ACTIVIDAGES OPERATIVAS, DE
CONTROL Y ADMINISTRACION QUE OF ESTA ACTIVIDAD RESULTAREN.

DE ESTE M0, SHRSIO ODENTRO DE LA ARQUITECTURA UN NUEVD GEMERD OF
EOIFICID QUE ACTUALMENTE SE LE DEXOMIMA TERMINAL ~ EN CASO DE SER UM PUNTO BE PARTIOA
OF LAS LINEAS FERROYIARIAS-, 0O ESTACION CUANOD SE TRATA D UN CRUCE OF ESTAS POR LR
{OCALIOAD CORRESPONDIENTE,

HE  AQUL LA IMPORTANCIA TAM GRANDE QUE TIENEX LOS ESPACIOS DESTINABOS &
LAS OPERACIONES FERROVIARIAS, YA QUE ESTO CRED UK GEXERO OF EDIFICIO EL CUAL, OCUPA UN
SITIO IMPORTANTE QENTRO DE LDS YARIADOS TIPOS DE COKSTRUCCIONES QUE ABARCA (A
ARQUITECTURA.

EX CUAMIO AL ASPECTO ARQUITECTONICO, SE HAN ELABORADO HASTA LA FECHA
GRAN  CANTIOAD DE SOLUCIONES AL PROBLEMA OF RELACION OE LAS GIVERSAS IOKAS DE TRABAJO
DF UM EDIFICIO OF ESTA INOOLE. SIN EMGARGO HAY QUE PENSAR HASTA QUE PUNTO ESTAS
SOLUCIONES, HAN ALCANIADO UN GRADO DE EFICIEWCIA,

SIN EMOARGO CABE REFLEXIONAR EN LAS CAUSAS OUE HAN LLEYADD A ESTE
SISTEMA FERROYIARIO A REPORTAR EFECTOS £ SUS OPERACIONES, LOS CUALES €M LA ACTVALIOAD
WO RESULTAN DEL TOGO SATISFACTORIOS, YA QUE YIVIMOS EM UNA ETAPA OF COMSTANIE
EYOLUCTON Y ESTE FEMONEKD CONDICIONA A CUALQUIER SISTEMA DESTINADO AL SERYICID D€ t0S
HABITANTES DE CUALQUIER WACTON A MANTENIRSE A LA VAKGUARDIA, CON EL FIN DE OPTIMIZAR Y
OFRECER A LOS USUARIOS, MEJORES ESPECTATIVAS A SUS WECESIOADES.

£S POR £STO, QUE LA PRESENTE TESIS, SERVIRA TAMIEN COND IWSTRUMENTO OE
CONCIENTIZACION SOBRE LAS DEFICIENCIA, ERRORES Y VICIOS, QUE HAN DERERITAGO LA IMAGEX
QUE LOS FERROCARRILES HAN MOSTRADG, EN LA EPOCA ACTUAL.



KO SE TRATARA, DE IDENTIFICAR A PERSONAS CULPABLES €N PARTICULAR, SOBRE
€L BUEN D MAL MAMEJO QUE EL SISTEMA FERROVIARIO MEXICAMO M SI0O ORUETC, YA QUE I
BIEM EL OBJETIVO Q€ ESTA VESIS ES UN AKALISIS COMPARATINO CON RESPECTO A OYRDS
SISTEMAS ANALOEDS AL WUESTRO, ENCERRARK EW ST UNA INTENCION OE MEJORAMIENTO PARA ASI
LOGRAR  COLOCAR A KUESTROS SISTEMAS DE TRANSPORTE EN UM SITIO OIGNO, LO IMPORTANTE £S
SABER QUE LS ERRORES SOK DEL TIEMPO WD DE PERSONAS EM PARTICULAR, PERO PRECISAMENTE
COMO  ESTOS TIEMPOS EXIGEN UM CAMBIO, SERA MENESTER CONYOCAR A UNA REFLEXION PARA OUE
ASE CANINEMOS CAOA YE MAS A UNA VERDADERA MOOERNIZACION Y MEJORANIENTC €N NUESTRA
CALIOAD OE YIDA.

ES IMPORTANTE MENCIONAR OUE, AL ECEGIR EL PRESENTE TEMA ESTOY CONCIENTE
QUE HE DE ENFREWTAR UNA CANTIDAD DE NECES{OADES QUE EN CONSECUEWCIA AN DE SEGUIR
INCREMENTANDOSE POR RAIOK NATURAL DE 1A EVOLUCION Y EL PROSRESO,

X CUANTO & (A UBICACION DEL PROTECTO, SE ME OFRECIENON €N LAS OFICINAS
CENTRALES DE FERROCARRILES NACIONALES OE MEXICO, LA POSIBILIOAD OF ELEGIR ENTRE DOS
ALTERMATIVAS, OONDE SE MAMIFESTABA LA WECESIDAD APREMIANTE OE NUEVAS INSTALACIONES
DESTINADAS A UXA ESTACION DE FERROCARRILES, ESTAS DOS ALTERMATIVAS SOK:

-NUevA ESTACION DE FERROCARRIL PARA COATIACOALCOS.,VER.

-NUEVA ESTACTON DE FERROCARRIL PARA QUERETARD.,(RO,

AC OECIBIRME POR LA CIUDAD OF QUERETARD, KIS RAZOMES SOM POR SU
CRECIENTE IMPORTAKCIR OENTRO DEL PAIS (ECONOMICO, POLITICO, HISTORICO, €IC,) Y POR SER
LA SEDE OF LAS MAS [MPORTAMYE DIVISLON AOMINISTRATIVA OEL SISTEMA FERROVIARIO
KACTONAL: LA DIVISION QUERETARD.

EN BASE AL CONDCIMIENTO EXISTETE DE L0S PADBLENAS QUE AQUEJAN A LA
ACTUAL ESTACION, OF LOS PLANES QUE SE HAN PROYECTADD PARA ESTA ENTIOAD .Y DEL APOYO
RECIBID0  POR FEAROCARRILES NACIONALES OF MNEXICO,  EMPRENOO CON ENTUSIASMO (A
ELABORACION DEL PRESENTE ESTUDI0, CUYO OBUETIVO PRINCIPAL ES SATISFACER LA INQUIETUD
QUE  ANTARD,ME MAWIFESTADO. ESTA INOUIETUD ,SUPONE EL DESEO OF QUE POR MEDID DE ESTE
TRABAJO LA CIUOAB O QUERETARD (LA CUAL ES MI LUGAR OF ORIGEW T ME UNEN LAIOS
AFECTIVOS) ACRECEKTE SU PROGRESO MEOTAMTE €L OFRECIMIENTO OE MEJORES INSTALACIONES
PARR  EL MOVIAIENTO OF PASAVE Y MERCANCIAS POR FERROCARRIL, BUSCANDD EL MEJORAMIENTO
ECONONICO Y SOCTAL OE ESTA ENTIDAD Y SU MEJOR IMTEGRACION EN €L QESARROLLO DEL PAIS,



PARA  CONCLUIR, CABE RECONOCER LA VALIOSA COLABORACION DE GEMTE MUY
VALTOSA LA CUAL FORMA PARTE DE ESTE TRABAJO. D€ ESTA MANERA, HAGO PATENTE NI
RECONOCIMIENTO A TODO EL PERSONAL DE FERROCARRILES NACIONALES DE MNEXICO, ODF (A
SECRETARIA DE DESARROLLO URBAMO v ECOLOGIA (QUERETARO}, OE LA SECRETARIA DE
ASENTAMIENTOS HUMANOS Y OBRAS PUBLICAS OEL ESTADO BE QUERETARD. Y A TODAS LAS PERSONAS
QUE OIRECTA O INDIRECTAMENTE CONTRIBUYEROX A LA CONFORMACION OE ESTE PROYECTO

A TODAS ELLOS MUCHAS GRACIAS.

FERNANDO JOSE MARISCAL GARCIA
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EL FERROCARRIL DENTRO DEL MEDIO FISICO MEXICANO

Mexico, OENTRO D€ SU MEBIO FISICO, MO ES ESPECIALMENTE APROPIADO PARA LAS
COMUNICACIONES TERRESTRES. LOS CAMINOS OFL INTERIOR DEL PAIS HACIA LAS COSTAS
ESTAN  INTERCEPTAQDS POR LA MONTANA 0 POR EL PANTANO: 1LAS SIERRAS DIFICULTAN EL PASO
KACIA LAS COSTAS DEL PACIFICO, AUNOUE MUY AL SUR, LA FAJA OEL ISTMO OF TEHUANTEPEC
FACILITA UM TANTO LA COMUKICACION ENTRE LAS POBLACIONES OE SALINA CRUZ Y
CoaTzaCOALCOS.

EL ACCESO AL GOLFD TIENE TAMBIEN SU OBSTACULO: LA SIERRA MAORE CRIENTAL,

CIERTO QUE LA ZONA MERTOTONAL OF YERACRUZ HACTA EL SURESTE PRINCIPIAN A EXTENDERSE
CON RELIEVES MENORES RUMBO AL ESTADO OF TABASCO, PERO LAS COMUNICACIONES TERRESTRES DE
LA IONA OEL SURESTE CON EL CENTRO OF LA REPUBLICA SE HAM ENTCRPECID0 HASTA FECHAS
RECIEMTES, POR LAS TIERRAS INTERMEDIAS, INSALUBRES Y PANTANOSAS.

EN CONTRASTE CON AQUELLAS, PARTE DE LA PLATAFORMA YUCATECA, PLANA Y PEOREGOSA,
CAUSA DESAZON. POR ELLO FRAY DIE60 OF LANDA DESDE WACE SIGLOS DECIA:
‘YUCATAN ES UNA TIERRA LA DE MENOS TIERRA [SUELOS) QUE YO HE ¥ISTO, FPORQUE TODA ELLA
ES VIVA LAJA,  OTRO PROBLEMA £S tA BAJA CALIFORNIA, PUES LA SIERRA CRUZA LA PENINSULA
DE NORTE A SUR, CON YASTAS ZONAS ARIOAS EXTRE LOS CERROS POBLADOS OEL WORTE Y LOS OEL
EXTREMO MERIDIONAL OE AQUEL JIROW DE LA REPUBLICA.

ASL EN EL RELIEVE MEXICANO PREDOMINAN LAS TIERRAS ALTAS, OISTRIBUIDAS EX LAS
VERTIENTES OF LAS SIERRAS MAORES ORTENTAL Y OCCIDENTAL, €N SUS BIFURCACIONES Y EN LOS
SISTEMAS MONTANOSOS MENORES.  ESTOS TERREMOS, OONOE SUELEN HALLARSE PENDIENTES
PROMUNCIADAS, SON 0BSTACULOS PARA LOS TRANSPORTES TERRESTRES Y PARA LOS FERROCARRILES
PRINCIPALMENTE.

TALES CERCUNSTANCIAS COMTRIBUYEN A EXPLICAR COMO LOS MEXICANDS HAW VIVIDO POR
SIGLOS CON LAS ESPALOAS VUELTAS HACIA EL MAR, Y POR QUE LAS LINEAS DE MENOR
RESISTENCIA EN NUESTRAS COMUNICACIONES SOM EN SENTIO0 LONGITUDINAL, MAS TAMPOCO
FACILES DEL TODO POR LA EXISTENCIA OE LAS CADENAS DE MOMTANAS QUE COM ORIENTACION
TRAMSYERSAL CRUZAN LA GRAN MESETA,

EL CLIMA TIENE RELACIOM ESTRECHA COM LA CONSERVACION Y CON EL FUNCIONAMIENTO DEL
MATERIAL DE TRANSPORTE, AST POR EUEMPLO, LA HUMEDAD AMBIENTE DE GRAN PARTE 0€ LA ZONA
COSTERA DEL GOLFO CONTRIBUYE AL DETERIORO DE LA PARTE METALICA DE L0S EQUIPOS FIJO Y
MOVIL DE LOS FERROCARRILES Y ACELERA LA PUORICION OE LAS PARTES DE MADERA EXPUESTAS A
LA INTEMPERIE.



KUESTRO DEFICIENTE REGIMEN DE LLUVIAS, OA LUGAR A YASTAS ZONAS ARIDAS OQUE
COMPLICAN EL PROBLEMA DE APROYISIOKAMIENTO DE AGUA PARA LOS FERROCARRILES, L0 QUE
REQUIERE LA PERFORACION DE NORIAS EW LARGOS TRECHOS O BIEN PLATAS SUAVIZADORAS OE
AGUAS OURAS QUE PERJUDIQUEN LAS CALDERAS. Y LA NATURALEZA IRREGUALR OE MUCHAS
CORRIENTES DEL PAIS PROPICIA LA FORMACION DE LOS RIOS DIVAGANTES, QUE SUELEN CAMBIAR
DE CURSO DE UN AMO A OTRO, OE AKI QUE LA TECKICA OE LOS PUENTES PROVISIONALES PARA
OBSERVAR EL PASO DE LAS AGUAS SEA MAS NECESARIA EN KUESTRO PATS QUE EN OTROS CUANDD SE
CONSTRUYEN CARINOS O FERROCARRILES, PERO WO SIEMPRE EVITA SORPRESAS DESAGRADABLES PARA
€L CONSTRUCTOR.

EWPERD, €M OTROS PAISES, 1OS CLIMAS EXTREMOSOS, LAS VENTISCAS Y LAS NEVADAS SOM
OF TAL MAGNITUD QUE INTERRUMPEN LAS COMUNICACIONES Y DANAM LAS YIAS FERREAS Y 10§
CAMINOS. N ESTO TEMEMOS ALGUNAS VENTAUAS,

EL CASO OE MEXICO WO ES UNA EXCEPCION, PUESTO QUE PATSES COMO SULZA Y COMO [TALIA
HAN TRAZADD SUS FERROCARRILES EN ZONAS HARTO MOMTAKOSAS. A PESAR DE T0D0, SUIZA CUENTA
CON UNO OF L0S MEJORES SISTEMAS FERROYIARIOS OE EUROPA; CIERTO QUE DISPONE DE AGUAS
DULCES ABUNDANTES Y DE MAGNIFICOS RECURSOS WIDRAULICOS, MAS LDS 0BSTACULOS DEL SUELD
A ST00 SUPERADOS A BASE DETECNICAS QUE FUERON DEPURANDOSE AL CORRER OEL TIEWPO. EN
NUESTRD MEDIO WAY UNA EXPERIENCIA YALIOSA TAMBIEN Y PLENA DE SUSERENCIAS, SOBRE
PROCEDIMIENTOS DE LOCALIZACION Y DE CONSTRUCCION, ACUMULADA OURANTE {0S ULTINOS
SETENTA ANDS, LA CUAL ES UNA GUIA PARA ORIENTAR LA POLITICA VIAL DE LA REPUBLICA
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DATOS HISTORICOS DEL FERROCARRIL

£L FERROCARRIL EX EL MUNDO

EL FERROCARRIL MACIO A PRINCIPIOS DE LA ERA INDUSTRIAL COMO UNR COMBINACION DE LOS
INVERTOS ENTRE LOS CUALES ESTAN, LA MAQUINA DE YAPOR Y €L OEL USO DE LOS CARRILES. A
TMVENCION OF LA MAQUINA DE YAPOR SE LE ATRIBUYE AL ESCOCES 'JAIME VATT'HACIA EL ARO
0F 1775, SIM EMBARGO, DEBE MENCIOXARSE OUE SU INVENTO KO TUVO POR 0BJETO ARRASTRAR L0S
TRENES, SINO QUE ESTUYO RELACIONADO COK LA MINERIA,TOOA YEI QUE LA DEMANA INDUSTRIAL
0 CARBON SE HACIA CADA VEZ MAYOR Y €RA FRECUENTE QUE NO SE PUEDIESE TRABAJAR €N LAS
MINAS DEBIDO K QUE MO ERAN O GRAM ,PROFUNDIOAD PUES ESTAS SE INUNDARAN.

LAS FPRIMERAS MAQUINAS DE YAPOR FUERON UTILIZADAS PARK ACCIONAR LAS 8OMOAS ,COM
QBJETO DE EXTRAER €L AGUA OF LAS WINAS, WO OBSTANTE DEBIA LLEGARSE RASTA €L SIGLO XI
PARA QUE SE OBSERYASE €L PRIMER RECORRIDO POR CARRETERA DE UNA MAQUINA OF YAPOR,

HACTA €L ARo O 1804 UK INOIVIOUO LLAMADD *TREVITHICK', SITUADD MACIA EL SUR DE
GALES EN INGUATERRA, PUSO EX MARCRR UMA LOCOMOTORA DE YAPOR SOBRE CARRILES OUE
ARRASTRO €L PRIMER TREN CON UN MOVIMIENTO PROPIO, QUEGANDO ESTE HECKO GRABADO £N LA
HISTORIA DE (A HUMANIDAD,

ESTE PRIMER TREK, TRANSPORTO 10 TOMELADAS DE HIERRG Y 7O PERSOMAS A LO LARGO O
18 KM; ESTE SUCESO INAGURO LA ERA DEL FERROCARRIL,

ARORA BIEW, EL PRINCIPAL INICIADOR OE LA LOCOMOTORA DE VAPOR €M 1825 FuE UM
INGENIERD DE WOMBRE GEOMGE STEPHENSON, €L CUAL PERSUADIO A UN GRUPO DE PROPIETARLOS 0
MINAS PARA CONSTRUIR UN FERROCAMRIL, QUE TENIA POR OBJETO LLEVAR EL CARBON DESDE LA
POBLACION DE DARLINGION A STOCKTON Ew INGLATERRA. ES AST COMO EX 1825 SE INAGURO EL
TREM, EL CUAL LLEGO A ALCANZAR UNA VELOCIOAD DE 25 tM.POR HORA,

EXIRE LAS PRIMERAS LINEAS IMPORTANTES ENCONTRAMOS LA QUE CORRIAK DESDE MAMCHESIER
HASTA LIVERPOOL, EM INGLATERRA, EX DONOE CORRIO LA PRIMERA LOCOMOTORA PRACTICA, (A
CUAL LLEYO EL WOMGRE OF ROCKEY (COBETE) CREADA POR STEPHENSOM,



POSTERIORMENTE HACIA EL ANO 0F 1850, YA EXISTIAN EN INGLATERRA 8000 tns.0E viA
FERREA, ASI DE CONFORMIDAD COM LA EXPERTENCIA ADQUIRIDA POR LA BRAN BRETANA, E( RESTO
OF L0S PAISES EUROPEOS OF LA REGION CONTINENTAL, EMPEIARON A  CONSTAUIR SUS
FERROCARRILES. Y YA PARK 1860 FRANCIA YA TENIA EN SU HABER UNA REQ BASTANTE COMPLETA,
SN EMGARGO LA RED FERROVIARTA CONSTRUIOA POR £L ESYADD ALEMAN-PRUSIA, (A SUPERASA.

POSTERIORMENTE, HACIA EL ANO DE 1908, SE ABRIO £L LLAMADO SINPLON CO¥ CASI 20 tms
OF LONGITUD, €L CUAL CORRESPONDE AL TUNEL OF MONTARA MAS LARGO DEL MUNDO. €N ORAN
BRETAMA HACIA EL ARO OF 1856, S€ DESCUBRIGRON WUEVAS TECKICAS DE FABRICACION, ENTRE
(AS CUALES ODESTACA EL ACERO, EL CUAL DIO UM RENOYADD IMPULSO A LA TECNOLOGIA
FERROVIARTA.

EX AMERICA EN LA REGION OE LOS ESTADOS UNIDOS, €L LLAMADD ‘FERROCARRIL Of
BALTIWORE 01O FUE PUESTO EX SERVICIO €M €L ARO OF 1830, DISPUTANOOLE AST €L TITULO
MUNDIAL OF AMTIGUEOAD AL FERROCARRIL LIVERPOOL MAWCRESTER.

DURANTE €L WANDATO DEL PRESIDENTE LINCOLN, SIN CONCLUIR LA LLAMADA GUERRA OF
SECESION, €STE DECIOE LLEVAR A CASO LA COMSTRUCCION DE LA LINEA HACIA €L O€STE OF
OMAHA,  ESTA LINEA LLEVARIA EL ¥OMBRE DE LA UNION-PACIFIC, tA CUAL SESUIRIA LA RUTA Of
105 MORMONES, HACIA LA REGION OE UTA, ESTA, SE CONECTARIA POR LA SIERRA NEYADA ¥
RENO, LA LINEA EL CENTRAL PACIFIC, PARTIENDO DESOE SACRAMENTO CALIFORMIA.

SEIS AROS MAS TARE, EL OIA 10 OF MAYO BE 1869 OUEGARIA MARCADO €X LAS MISTORITA
OEL FERROCARRIL, AL LLEVAR ACABD €L ENCUENTRO DE LA FPRIMEAA LINEA FERROVIARIA
TRANSCONTINENTAL €N LA POBLACION OE PROMONTORY POINT (UIA#) LA CUAL UNE LA COSTA DEL
ATLANTICO HACIA LA COSTA DEL PACIFICO. ESTA UNION QUEDD SIMBOLIZADA CON LA FIJACION AL
ULTIMD RIEL MEDIANTE UN CLAYO DE ORD.

DESPYES DE ESTA FECHA TAM IWPORTANTE, CON LA TERMINACION DE LA CONSIRUCCION (A
URION-PACIFIC, SE ABRIERON OTRAS LINEAS TRANSCONTINENTALES ENIRE LAS CUALES ESTAN EL
SANTA FE, ESTE FUE YERMINAOD EN 1881, LA SOUTHERN PACIFIC, A eRINCIPIOS DE 1883 1 &L
ORTHERN PACIFIC & FIneS Oft NISMO AN0. EL GREAT RORTHERR ew 1893 v AsT ex 1913, (4
RED FERROVIARIA NORTEAMERICAMA HABIA REGASAOO A CIFRA OF L0S 400,000 xiiometros.

ES AST COMD LOS FERNOCARRILES, EW OTRAS REGIOKES DEL WUNGO, LLEGARON A FACILITAR
LA COMUNICACION ATRAYES OF EXTENSIONES INMENSAS QUE HASTA ENTONCES  ESTABAN
DESPROVISTAS DE COMUNICACION ALGUNA, UNA OF ESTAS OBRAS, ES SIN OUBA EL (LAMAROD
FERROCARRIL TRAMSIBERIAND, EL CUAL SE EXTIENDE DESDE LOS MOWTES URALES (0§ CUALES
DIVIOEM A EUROPA BE ASIA , HACIA YLAOIVOSTOCK SOSRE £L MAR O JAPOX CASI 9000 gns, AL
ESTE DE MOSCU,

EN LA REGION DE LA INOIA, SE CONSTRUYQ UNA PRIMERA LIMEA OF 35 NS, LA CUAL FUE
TNAGURADA €N 1353, SIN EMBARSO PARA 1890 LA RED CONTAZA COK MAS DE 14000 w v 4
PRINCIPIOS DE ESTE SIGLO ASCEMDIO A MAS DE 4000 KiLOMETROS,



EX LA REGION OE SUDAMERICA, LAS REOES FERROVIARIAS MAS IMPORTANTES SE ENCUENTRAN
LOCALIZADAS EN ARGENTINA, BRASIL v PERU. DESOE EL PUNTO DE VISTA INGENIERIL, ODEBE
MENCIONARSE €L LLAMADD FERROCARRIL TRANSANDING , EL CUAL CUENTA CON UM TRAMO OF
CREMALLERA EN LA I0KA MAS DIFICIL QUE YA DESDE YALPARAISO HASTA BUENOS AIRES EM UNA
EXTENSION DE 1400 £MS, CUYO TRATECTO SE EFECTUA EN 36 HORAS

EN CONDICIONES ANALOGAS SE ENCUENTRA LA CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL QUE
SE EXTENOIO EN LA REGION AFRICANA, AUSTRALIA Y PRACTICAMENTE A TODOS LOS PUNTOS
DEL ORBE. CABE MENCIONAR LA IMPORTAMCIA DE L0S FERROCARRILES JAPONESES, L0S
CUALES EN LA ACTUALIOAD UTILIZAN LOS TRENES MAS VELOCES OEL MU#00. ENTRE (AS
POBLACIONES DE ToxI0 v OSAXA, SOBRE LA NUEVA LINEA OE TOKAIDO, OPERAN DIARIAMENTE
36 TRENES SUPEREXPRESOS HIKART (TREW BACA), FN CADA DIRECCION RECORREN LA DISTANCIA
OF 510 KMS, DISTANCIA QUE SEPARA A ESTAS DOS CIUDADES, EN UM TIEMPO DE
3 HORAS 10 MINUTOS DESARROLLANDO UNA YELOCIDAD MEQIA OF 160 KPH, INCLUTENDD €L
TIENPO OE PARADAS EN LAS POBLACIONES DE KAGOYA 1 KI0TO.




EL FERROCARRIL £ MEXICO

LA HISTORIA DEL FERROCARRIL MEXICANG, CONTEMPLA ACONTECIMIENTOS POR DEMAS

INTERESANTES POSEEDORES DE UK GRAM COLORIDD ATRAVES 0F Sy RECORRIOD POR EL VASIO
TERRTTORIO MEXICAWD,

EL MACIMIENTO DEL FERROCARRIL EN MEXICO SE REMONTA AL AWO OF 1837 CUANDD EX
LA ADMINISTRACTON DEL GEMERAL BUSTAMANTE COMCEDE €L PRIVILESIO EXCLUSIVO A DoX
FRAMCISCO ARRILLAGA, DEL COMERCID DE YERACRUI PARA LA COMSTRUCCION OF UNA 130
FERREA OF MEXICO A OICHO PUNTO COMD RAMAL A PUESLA, £L PRESUPVESTO SE HILD ASCENDER A
LA CAXTIDAD DE 5,000,000 0t sesos.

YA HACEA €L ANO OF 1842 L PRESIDEWTE DE tA RePySLICA . AXTONIO LoPEZ 0F SANTA Aumk
RESTABLECE €L BERECHO DE AVERIA PARA LA REPDSICION DE CAMINDS, Y CONSIGKA LO PRODUCIDD
POR ESTE RAMD EX LA AQUANA DE VERATRUZ, A LA CONSTRUCCION OE UN FERROCARRIL AL RID OF
AR JUAN Y REPOSICION DE LA CARRETERA OF PEROTE. AL DEROSARSE DESPUES E§7E BECRETO,
SOLO SE HABIA CONSTRULDO UNA LEGUA EN EL PERIODO E SIETE ANOS.

LLEGAND0 HACIA 1851 EL GOBIERMD RECISE LA PARTE CONSTRUION DEL FERROCARRIL
OE SAN JUAN Y EN 1855 LA AOMINISIRACION DEL GENERAL SANTA ANNA CONCEDE PRIVILESTY
EXCLUSIYD 4 LOS SRES. OSSO, WERMANOS: 10 PARA LA CONSTRUCCION OF UX FERROCARRIL AL
PUERTO DE TAMPICO Y 20 PARK LA OF OTRA VIA D SAN JUAN R ACAPULCO.

Ex 1857 LoS SRES MOSSO HERMANOS, TRASEIEREN SUS OERECHOS A D. ANTONIO ESCAN
DO QUIEN CONPRD AL GOBTERND £L TRAWD DE YERAZCRUZ A SAN JUAN Y OBTUVD €L PRIVILEGIY
EXCLUSIVO PARA UNIR A VERACRUZ COM EL PACIFICO. - INAGURACION DEC TRAMD O MNEXICO A
GurpALUPE HIDALGO- LLEGAN L0S INSENIERDS TALCOTT, EVERY, Lrows r YIMER, DUIENES €%
UNION DEL INGENIERO MEXICANO ALMAZAN, EMPRENDEN LOS TRABAJOS
OF RECONOCIMIENTO, ADOPTANDOSE €L TRAZO POR DRIZABA, DESECHANDOSE EL DE JALAPA.

EN 1858 CONTINUAN LAS QBRAS OF RECONOCIMIETO ¥ LEVANTAMIEXTO DE PLANOS Y
EN 1851 DASE &L WISWO SR, ESCANDON EL PRIVILEGIO EXCLUSIVD PARA LA CONSTRUCLION
DEL FERRDCARRIL OF YERACRUZ AL PACIFICO, COM LA PRECISA OBLIGACION DEL RAMAL A
PUEBLA, CREANDOSE UM FONDO OF LA DEUDA PUBLICA DE OCHO NILLONES, COM EL REDITO
O0F 5 POR CLENTO ANUAL, DEBIENOOSE PAGAR EL CAPITAL AL TERWIND DE 25 AROS.

Ew 1864 TRASFIERE €L SR, ESCANDON SU COMCESION A LA COMPANIA DMPERIAL LIMITAOA. EX
ESTA EPOCA HALLABANSE CONSTRUIDOS £OS TRAMOS D MEXICO A GUADALUPE HIDALEO Y oF
YERACRUZ A Lk TedERIA. €K 1865 SE DAM PINCIPIO LOS TRABAJOS CERCA DE LAS CUMERES Y £X
1867 AL RESTABLECINIENTO OE LA REPUBLICA, SE RALLABAN CONSIRUIDOS 003 TRANOS;  UND DF
50 MILLAS O VERACRUZ A PASO OEL MACHO Y OTRO OF 88 0 MEXICD A APLZACO.



POR CONVENIENCIA PUBLICA SE IMOULID A (K COMPANIA OF LA PENA OE CADUCIOAD EN QUE
RABIA INCURRIDO PDR KABER CELEBRADO EL COMYEXID DF 23 0f EueRo BE 1865 CON EL GOBIEAND
EMARADD DE LA INTERVENCION FRAMCESA, SIENDD DICHO CONVENIO REFERENTE AL CONTRATO
CELEBRADG  EN 1866 cox LA CompaXIA [NOUSTRIAL LIMITAGA, HACIA 1868 EL COMSRESO DE (A
UNI0M , REFORMA LA CORCESION, ENPRENDIENDD SE DE XUEVO LOS TRABAJOS POR L0S INSEIERD
HURRAY, HILL, PRINGLE Y LOS MEXICAMOS GONZALE! (0310, BULNES, BEZARES Y OTROS 9AJD {A
OIRECCEON OE LOS INGENIEROS BUCHANAM ¥ FOOT, SIENDO CONTRATISTAS L0S SReS. CRAWLEY ¢
€0. Y AGENTES CONSTRUCTORES t0S SRES BRANIFE Y JACKSON.

DURANTE 1869 ANTES D€ CONCLUIR EL PLAZO ESTIPULADO POR EL DECRETO DEL 10 ot
NOVIEMBRE DE 868, TUVO CELEBRACION, CON EL MAYOR JUBTLO, LA FIESTA WACIONAL OEL 1§ OF
SEPTIEMBRE INAGURANDOSE EL IMPORTANTE TRAWD OE MEXICO A PUEBLA.

PARA 1870 Se ABRE AL PUBLICO LA VIA OE YERACAUZ A ATOYAC Y €N 187) EXTIENDESE ESTA
AL FORTIN. AFIN GE ADELANTAR LA 0BRA GEWERAL, SE SUSTITUTE A PROPUESTA OE BUCHANAN EL
GRAK  VIAQUCTO OF METLAC, POR OTRO OE WENORES DIMENSIONES RACIENOD CORRER LA VIA POR
L0S BORDES DE LA BARRANCA HASTA €L LUGAR CONVENIENTE.

HACIA 1872 €L 31 0 DICIEMBRE QUEOA CONMCLUIOA LA VIA, SEUN LO ESTIPULADD
EN EL CITADO DECRETO OF 1868 v £x 1873 EL 10 BE ENERO BIA FAUSTO PARA LA MACION
SE INAGURA SOLEMNEMENTE POR EL PRESIOENTE 0F tA RePyBLICA LIC. SESASTIAM LEROO
DE TEJADA,

ESTOS DATOS REVELAX QUE LOS TRABAJDS EMPRENDIDOS PARA LA CONSTRUCCION DEL
FERROCARAIL MEXICAND, ADQUIRIEROK SU GRAK IMWPULSO OESDE LA EPOCA EN QUE LR EMPRESA
PASO AL DOMINIO DEL SR, ESCADON, CUYO WOMERE DEBE PASAR A LA POSTERIOAD
COMO EL DE 7000 AQUEL QUE SE AFANA POR LA CONSECUCTOX O ALGUN BIEX PARA LA HUMANIGAD,
T AST SU KOMBRE QUEDBARA LISADO INTIMAMENTE AL FERROCARRIL MEXICANO CU-

TA MUERTE PRIVO A ESTE HOMERE PERSEVERAKTE DE NECOGER EL FRUTO DE SUS AFAMES, LOS
CUALES EWPENOSAMENTE SECUNDADOS POR SU KERMANO D, ANTONID, HAK DADO FIN AL
RESULYADO APETECIDO.

DeSPuEs D€ £5T0S ACONTECIMIENTOS, DERIOO0 A LA INESTABILIDAD POLITICA EXISTENIE
DURANTE LOS TRES PRINEROS CUARTOS DL SISLO XIX X MEXICO SE BESARROLLO
TARDIAMERTE (A COMSTRUCCION DE LOS FERROCARRILES YA QUE NUESTRA REG FUE CONSTRUIDA
ENTRE EL ULTIMO CUARTO DEL SI6LO XIX ¥ LA PRIMERA GECADA OEL SIGLO XX ¥
COMO YA SE HA MENCIONADD {A PRIMERA LINEA [NGAGURADA CORRIA DE MEXICO A YERACAUZ VIA
Ontzaga ¥ CORDOBA.



MAS TARDE SE COMSTRUYERON LOS GRANDES TRONCALES OF LA CIUDAD OE MEXICO A LA
FRONTERA  CON 105 ESTADOS UNIOOS, GUAGALAJARA ¥ MAKZAKILLO, OONDE (A CIUDAD O
QUERETARD FORMA PARTE DEL SISTEMA FERROVIARIO COMO PUNTO DE CONVERGENCIA HACIA LA
REGION WORTE Y WOROESTE DEL PAIS. LA LINEA DE MEXICO A YERACRUI YIA JALAPA, DE
YERACRUZ AL [TSWO SIGUIEROK A ESTE PROCESO, ¥ DESPUES SURGE £L FERROCARRIL NACIONAL DE
TEHVANTEPEC, QUE ATRAVIESA EL ISTM0 DEL MISMO NOMBRE Y EL FERROCARRIL PANAMERICANO QUE
YA DE TXTEPEC A LA FROMTERA GUATEMALTECA,

A PRINCIPIOS OEL SIGLO XX, EXISTIAM 13,955 KMS, OE VIA FERREA Y E¥ 1910 SE CONTABA
TA CON 19,748 tMS.  ANTES O INICIARSE LA REYOLUCIOR, SE SUSPENDIO LA
CONSTRUCCION OF FERROCARRILES Y DE IGUAL MAKERA, ESTOS FUERON DESTRUI00S DESI00 A LA
LUCHA ARMADA QUE TUVO LUGAR PRACTICAMENTE A BORGO DE LOS TRENES,

CUANDO  LAS CONDICIONES DE TRANQUILIDAD SE RESTABLECIEROK,  SE REANVOD LA
CONSTRUCCIOM DE FERROCARRILES PUDIEMDOSE MENCIONAR A CONTINUACION LOS SIGUIENTES:

EN LOS AROS 20'S DEL PRESENTE SIGLO, EL RAMAL DE FELIPE PESCADOR A DURANGO Y EL DE
CuatRo  CIEWEGAS A EL ORO. €W LA SEGUNDA DECADA, SE CONSTRUYO €L TRAMO FALTAKTE OFL
FERROCARRIL SUDPACIFICO DE MEXICO EWTRE TEPTC Y LA QUEMAOA, HABIENDOSE EFECTUADO tA
PRIMERA CORRIDA OE GUADALAJARA A NOGALES €L 17 OE ABRIL OE 1927,

POSTERIORMENTE SE COMSTRUYEROX LA EXTESION OE LA VIA FERREA OE URUAPAN A
APATZINGAN, EL FERROCARRIL DEL SURESTE OE [OATIACOALCOS A MERIOA, EL FERROCARRIL
SoNORA-BAJA  CALIFORNIA, OF BEWJAMIN HILL A MEXICALL Y FINALMENTE EL FAMOSO E
IWRESIONAKTE  FERRORCARRIL CHIHVAHUA AL PACIFICO, QUE QUEDO INTEGRADO TERMIKARSE DEL
TRANO QUE HABIA QUEDADO PENDTENTE EENTRE CREEL CHIHUAHUA Y SaM PEORO SINALOA,

ESTA ULTIMA O0BRA FUE INAGURADA EX NOVIEMBRE DE 196) Y COMSTITUYE UM VERDADERD
ALARDE OE LA INGENLERTA MEXICANA, YA QUE A LO LARGO DE 248 KILOMETROS, LA LIMEA
DESCIENDE BE LOS ALTO DE LA SIERRA MAORE OCCIDENTAL A 2485 METROS DE ALTURA HASTA EL
NIYEL OFL AR,  TIENE 39 TUNELES Y 72 PUENTES Y EM ESTA LINEA SE ENCUEMIRA EL TUNEL
ag:ﬂuuco DE LA RED FERROVIARIA MEXICANA, DEMOWINADO €L *DESCANSO® CON UMA LONGITUD DE
1840 MeTROS .

L0S PUENTES SOBRE EL RIO FUERTE Y EL CHINIPAS, CONSTITUTEN TAMBIEN GRANDES OBRAS
€ [INGENIERIA Y DE UNA SRAK BELLEZA, YA QUE ESTE ULTIMO ESTA A 90 METROS ARRIBA OEL
R10. [GUALMENTE NOTABLE, POR SER LA UNICA OBRA EN SU GENERG ES EL LLAMADD ‘€L LAZ0®
LOCALIZADO ENTRE LAS ESTACIONES DE CREEL £ INGEXIERD TOGKO €N ESTE LUGAR LA VIA
FERREA, COMPLETA UKA CURYA DE 380 GRAGOS Y CAUZA DEBAJO DE ELLA MISMA A UN NIVEL MAS
BAJO.

£ST0 ES A GRANDES RASGDS, LA TRAYECTORIA Y OESARAOLLO QUE MAN SEGUIOO LOS
FERROCARRILES MEXICANOS, 105 CUALES HAN PARTICIPACO O MAMERA DECISIYA EM EL
DESARROLLO DE LA RACION.



VIAS FERREAS DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS
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2.3

105 RECURSOS HUMANOS €N EL SISTEMA FERROYIARIO MEXICAXO

GENERALIDADES

Et FERROCARRIL, ES UNA DE LAS FUENTES OF TRABAJO MAS IMPORTANTES OE LA EPOCA. Ex
TODOS 10S PAISES LABORAM GRANDES CONTINGENTES DE TRABAJADORES DEL RIEL. BASTE CON
DECIR QUE LA CUANTIA DEL EMPLED FERROVIARIO EN LOS ESTADOS UNIDOS Y EX LA GRAN BRETANA
SUPERA LA DE SUS RESPECTIVAS INDUSTRIAS TEXTILES Y DE PRODUCCION DE AUTOMOVILES, Y EN
MEXICO SOK POCAS LAS ACTIVIDADES SECUKOARIAS O TERCIARIAS QUE PUEDAN OCUPAR TANTA
GENTE COMO NUESTRAS VIAS FERREAS,

EWPERD, HAY DOS FACTORES OUE TIENDEN A REDUCIR EL EMPLEO FERROVIARIO: (A
EXPANSION DE LAS VIAS EN EL MUNDO HA TERMINADO PRACTICAMENTE, SALYO EN ALGUNOS PAISES
EN FASES INCIPIENTES DE OESARROLLO O EN AQUELLOS EM QUE SE YIVE UN PROCESD DE
REESTRUCTURACTON ECONOMICA EN GRAN ESCALA; Y LA MECANIZACION DEL SERVICIO, CADA VEI
MAYOR, YA REOUCIEWDO EL NUMERO DE HOMGRES POR UNIDAD DE EQUIPO.

POR TANTO EL EMPLEO FERROCARRILERO TIENOE A OISMINUIR EW LOS PAISES ALTAMENTE
DESARROLLADOS COMO LOS ESTADOS UNIDOS, TAL ES LA SITUACION QUE SE 0I0 OE 1920 , SE
REGISTRARON EN NOMINA 2 MILLONES OE PLAZAS Y HACIA 1957 KuBo UN DESCENSO DEL 501 pet
PERSONAL., EN AQUEL PAIS DE INTENSO TRAFICO, EL PERFECCIONAMIENTO TECNICO HA VENIDO
DESPLAZANDO AL PERSONAL,

EL SERVICIO FERROCARRILERD, OF INTERES PUBLICO, PRECISA EL CONCURSO DE PERETOS EN
GRAN  NUMERO DE RAMAS OEL CONOCIMIENTO Y OE OBREROS Y EMPLEADOS, TAMBIEN APTOS EN
DIVERSAS ESPECIALIDADES, T000S LIEADOS POR LAS WECESIDADES DE UNA LABOR DE CONJUNTO
QUE REQUIERE OISCIPLINA ESTRICTA Y CREA A LA VEZ FUERTES LAZOS OF SOLIDARIDAD.  ESTAS
CIRCUNSTANCIAS IMPRIMEN UN SELLO ESPECIAL A LAS CONDICIONES DE TRABAJO, REGIOAS POR
UNA CONTRATACION BASTANTE COMPLICADA EN COMPARACION CON LA QUE RIGE MUCHAS OIRAS
ACTIVIDADES;  SITUACION TAMBIEN MUY PECULIAR £X EL MEDIO MEXICANO, OOMDE L0S
FERROCARRILEROS HAX LLEGADO A INTEGRAR UNO DE LOS GREMIOS MAS ANTIGUOS Y MAS NUMERDSOS
DEL PAIS, L0 QUE SUMA IMPORTAN TES CARACTERISTICAS A LA OCUPACION Y A LAS CONDICIONES
DE TRABAJO EN EL RAMO,



QcurPacion

EL PERSONAL FERROCARRILERO, EX NOMINA OEL PAIS - SEGUR DATOS OEL DEPARTAMENTO OE
ESTADISTICA OF FERROCARRILES NACIDALES DE MEXICO ~ REGISTRD A FINALES OE 1087 um
YOLUMEN DE 63,946 PLAZAS, SIENDD EL SECTOR MAS KUMEROSO OF KUESTROS TRAWSPORTES DE
SERYICIO PUBLICO. SIGUEW EN SEGUNDD LUGAR, PERO CON IMPORTANCIA CRECIENTE, LOS
AUTOTRAXSPORTES O PASAJE Y OF CARGA DE SERVICID FUBLICO, INCLUTENDOD ASALARIADOS Y
PROPIETARIDS QUE MANESAN PERSOMALMENTE.

EN CUKRTO AL SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE OE SERVICIO PRIVADD Y OF SERVICIO
PUBLICO  REPRESENTAK QCUPACION PARA UN CONGLOMERAOD MUY NUMEROSC PORQUE ESTOS
DESEMPENAN  FUNCIONES INSUSTITUIBLES EX LOS CENTROS POBLADOS, A (A VEl OQUF
COMPLEEMENTAN LOS SERVICIOS DE LA RED FERROVIARIA DEL PAIS, ESTOS COMPITEN CON ELLA
SUPLIENDD SUS DEFICIENCIAS.

Avoak BIEN, LS FERROCARRILES NACIONALES OF MEXICO, EUL FERROCARRIL OEL PACIFICO,
€L FEAROCARRIL CHINUAHUA AL PACIFICO, OCUPAR UN 89% OEL PERSONACL. EN LOS ULTINOS AROS
SOBRESALE EL CRECIMIENTD DE LAS NOMINAS EM LOS FERROCARRILES NACIOMALES OF MEXICO Y EX
€L FERAOCARRIL OEL PACIFICO. SIN EMBARGD, LA POTENCIALIDAD FUTURA DE 103 FERROCARRILES
PARA  INCREMENTAR EL PERSONAL EX OPERACION TIEME COMO LIMITE LA KECESIOAD DE QUE LAS
EMPRESAS ABATAN SUS COSTOS.

ComposiCciow POR CATEGORIAS

LA FUERZA DE THABAJO DE LOS FERROCARRILES BEL PAIS, ESTA COMPUESTA POR MEXICANOS
EN CASI SU TOTALIDAD € INTEGRADA POR SRAN WUMERD DF CATEGORIAS, SEGON DATOS OF LOS
TRES PRINCIPALES FERROCARRILES OEL PAIS, UM 1BY O SU PERSONAL ESTA FORMADD POR
EMPLEADOS ¥ EL 821 POR OBRERDS. ESTAS CIFRAS SON PARCIALES, PUES %0 COMPRENDEN LA
TOTALIDAB DEL FERSONAL OE ESA EMPRESA, AUR CUANDD INGICA IMPORTANTES CARACTERISTICAS
DE LA OCUPACION,
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Cowoiciones o0¢ YIDA

LAS COMDICIONES DE YIOA OEL FERROCARRILERO OEPENGEN DIRECTAMENTE Of  SUS
PERCEPCIONES, DE (A Z0MA €N QUE VIVEN, EL TIPO DE SERVICIOS QUE PRESTA, Y 0E LOS
HABITOS ¥ COSTUMARES DE LA ESPECIALIOAD EX QUE TRABAJA.

0BVIAMENTE PUES LA DETERKINACION OEL WIVEL OF VIDA DEL GREMIO, X0 PUEDE REDUCIRSE
A UMK SIWPLE GENERALIIACION YA QUE £X LAS EWPRESAS TRABAJAK PERSOMAS OF OIVERSAS
CATESORTAS, [AS ESPECIALIDADES COMPREXDEM DESDE EL TRABAJADOR POCO CALIFICADO HASTA £{
PROFESIONISTA ESPECIALIZAO0 EM ALTO GRADO: UNA GAMA OF OQCUPACIONES ODONOE PRIVAN
HABITOS Y NIVELES DE VIOA PROPIOS OF CADA UNA DF ELLAS,Y SOLD UMA ENCUESTA OF GRAN
ALCANCE FUERA DE LAS POSIBILIDADES OFL PRESENTE IRABAJD PODRIA DEVERMIMAR LOS BETALLES
DEL NIVEL DE YIDA OF LOS TRABAJADORES FERROVIARIOS.

SIN EMIARGO COMVIENE PRECISKR ALGUNAS DE LAS MAS EVIDENTES PARTICULARIOADES:
COMUN-- A TODO EL PERSONAL DE PLAKTA #A SIDO EL GRADD DE ESTAGILIDAD EM EL EMPLED, LO
QUE  SUGIERE  MENOS TEMORES AL FUTURD - €L ALEGRE VIVIR OF  ALGUKAS  CLASES
FERROCARRILERAS OE OTROS TIEMPOS - , PERO EL SENTIOO OE LA REALIDAD HA SUGERTDD LAS
CAJAS DE PREVISION Y LOS FOKDOS SINDICALES OF INDEMKIZACION, Y AYUDA PARA MEJORAR LA
SITURCION DE LOS JUBILADOS, DE L0S INCAPACITADOS Y OF LOS CESAMTES, L0 QUE IMPLICA UX
SEXTI00 DE MUTUALISMO ECONOMICO POCO EXTEXDIDO EN NUESTRO MEBIO.

POR  AUCHOS  AROS KAM SIDO PROVERBIALES 10S ALTOS SALARIOS DF  ALGUNAS
ESPECIALIDADES COMPARADOS LON LOS RAQUITICOS INGRESOS DE LA MAYORIA BE LOS HABITARTES
DL PAIS. TAL SITUACIOR HA VARTADD UN TAKTO X LOS ULTIMOS TIEMPOS, A CAUSA DE (A
CRECIENTE INDUSTRIALIZACION DE NEXICO, QUE REQUIERE TRABAJADORES CALIFICABDS PARA
OTRAS ACFIVIDADES.,  PERD OE CUALQUIER MOOD , LAS PRESTACIONES DEL PERSONAL
FERROCARRILERDS DE LAS SRANDES LINEAS, SI BIEW KO SON EXCEPCIONALES, POR L0 MENOS
SUPERAN EX CANTIOAD Y CALIOAD, A LAS QUE PERCIBE LA KAYORIA DE LOS TRABAJADORES Of
OTROS RAMOS.

REFLEXTONES PARECIOAS PUEDEN MACERSE SOBRE LAS CONDICIONES DE SALUBRIDAD EM OUE
VIVEN L0S FERROCARRILERDS, PUES ELLAS OEPENDEN DE LA IONA QUE HABITAN,

EN LAS Z0WAS COSTERAS Y EM EL SURESTE HAY MAYOR WUMERO DE PALUDICOS Y DE ENFERMOS
DEL  APARATO DIGESTIVO, Y OBRAS OF CONSTRUCCION COMO LA OEL FERROCARRIL OEL SURESIE
COSTAROK DOSCIENTAS VIDAS AMTE LOS ATAQUES BEL PALUDISMO O DE BICKOS VENEWOSOS, En
CAMBIO LAS Z0WAS BE LA MESA CENTRAL SOM MAS BENIGNAS, EN TERMINDS GENEAALES,



DENTRO  OF LA ORGANIZACION SERROCARRILERA HAY CUATRO GRANDES  GRUPOS O
TRABAJADORES CON CARACTERISTICAS MUY ESPECIFICAS, TALES SOM:

- PERSONAL DE VIA.

- PERSONAL OE TALLERES.
- PERSONAL OE CAMING Y
- PERSOMAL D OFICLNAS.

LA GENTE DE YIA, EXCLUIDOS LOS IKGENIERDS Y SOBRESTANTES, ESTA INTEGRADA POR
CUABRILLAS DE REPARKOORES, CAMBIA-VIAS, ALBANILES Y PUEXTEROS, QUE FORMAX EL ESTRATO
GE NAS BAJOS SALARIDS OF T5p0 EL GREMID, Y OE CUYD WIVEL DE VIOA PUEDE DECIASE QUE &S
SINILAR AL DE LOS TRABAJAGORES DE LA INOUSTRIA DE LA COMSTRUCCION; PERD EN ALGUNOS
CASOS CON SALARIOS MAS ALTOS Y CON BUENAS PRESTACIONES COMPARADAS CON LAS QUE PRIVAK
EN NUESTRO MEGIO. PARTE DE LAS CURDRILLAS VIVEN EX CAMPAMENTOS O €N CARROS YIEJOS O
FERROCARRIL, OISTRIBUIDOS A LO LARGD DE LAS VIAS, ALOJRMIENTOS ANTIKIGIENICOS QUE AN
YERIOD SUSTITUTENGOSE, €M LA MEGIOA QUE PERMITEN (0S RECURSOS DE LAS EMPRESAS, COM
PEQUERAS YIVIEWDAS MODERMAS,

EL RESTO DE LOS FERROCARRILERDS VIVE POR LO SENERAL €K CASAS ALQUILAOAS €N
CONSONANCIA CON EL TIPO OF INGRESOS Y LA CLASE A QUE PERTENECEN. DAGAS LAS CONDICIONES
ACTUALES, A CORTO PLAIO, ES IRPOSIBLE PROYVEER A TODOS DE MEJOR HABITACION; PERD L0S
PROGRAMAS OF ADICIONES Y MEJORAS DE LDS PRINCIPALES FERROCARRILES PREVEN LA
CONSTRUCCION OF CASAS DE SECCION PARA LA GENTE OF VIAS O PEQUERAS COLORIAS OF
TRABAJADORES.

EL PERSONAL DE TALLERES, RADICAOO £k CIUDADES, TIENE UK NIVEL DE YIDA I6UAL O
SUPERTOR AL DE SUS COLEGAS OCUPADDS EX DTRAS RAMAS INDUSIRIALES. HAY SUS SALVEOADES:
LOS GRANDES CENTROS INDUSTRIALES DE MOMTERREY Y DE LA CIUDAD OE MEXICO, DONDE {0S
MECANICOS ALTAMENTE CALIFICAGOS OE OYRAS [INDUSTRIAS, PUEOEN OEVENGAR REGULARES
SALARIDS.

L0S OFICINISTAS FERRDCARRILEROS, EM TERMINOS GENERALES PUEDEN TENER CON SUS
INGRESOS UN TENOR OE VIDA ISUAL O SUPERIOR AL DE LOS EMPLEADOS DEL COMERCLO, OF OTAOS
TRANSPORTES Y DE MUCHAS FABRICAS, PUES SOM POCAS LAS ACTIVIOADES QUE PAGAK UK SALARIO
[GUAL O MEJOR OUE EL QUE CUBREN LOS FERROCARRILERDS MAS [WPORTAKTES DEL PALS. €510 W0
QUIERE DECIR OYE £L GREMLO ESTE EN UNA POSICION PRIVILEGIADA, K1 QUE LAS PRESTACIOKES
QUE PERCIBE LLENEN LA WETR OF UMA ASPIRACION SOCIAL TOTALMENTE SATISFECHA; SIMPLEMENTE
SE TRATA COM) UM PUNTO DE AEFEREKCTA, DADDS LOS RAQUITIEOS INGRESOS T €L BAJD NIVEL OE
¥IDA DE LA MAYORIA DE LDS MEXICAKOS.



SALARIOS NOMNINAMLES

(DS SALARIOS VARIAN SEGUN €L TIPO OE FERROCARRIL OE QUE SE TRATE Y POR

CONSIGUIENTE OF ACUERDD CON LA OENSIDAD DEL TRAFICO Y LA PROBABLE CAPACIDAD ECONOMICA
DE LA EMPRESK.

A CONTINUACION, EXPONGO YARIOS CUADROS ESOUEMATICOS LOS CUALES ILUSTRAN ALGUNAS
ESTADISTICAS OEL PERSOMAL QUE LABORA EM FERROMALES 0€ MEXICO.:

ESTAS COMPRENDEN, 10S SUELDOS, SALARIOS Y PRESTACIONES PAGAOAS OESOE EL ANO DE
130 KASTA €L AND DE 1985, [GUALMENTE LA SITUACIOR FINANCIERA (PERCEPCION MEDIA ANUAL
POR PYESTO) ¥ LA FRODUCTIVIOAD DEL PERSOMAL (POR UNIDADES DE TRAFICO POR PLAIA.).



Estadisticas
de personal
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Salarios

pagados

Aflo 1985

miles de millones de pesos

Sueldos, salarios y
prestaciones pagados
Affo 1965

{Millones de pesos)

A

fA,;,_DIc'nmbm', .
T SUMA

puggajazas

NrDOmLUOROOG ’1’\%

]
&
b

.16 803.8
11109880




Salarios

pagados

miles de millones de pesos

e,

Sueldos, salarios y
prestaciones pagados
{Millones de pesos)




Percepcion
media anual
POr puesto

millones de pesce Torvy

Situacién financiera
Percepcidn media anual
por puesto

{Pesos)

AW 5 291
; i “ 393
98 % 436
R 2328
1978 96 953
19 18 600
- 1980 00 272
98y, 10 318

o2 | .. 3389
1983 | 803243
1984 17 798 383

1985 ] 1697 505




Productividad

por puesto

muiles de unidades de trafico por
plaza

Productividad del
personal

Unidades de tréfico por
plaza

Fod @
v e
'g&’ \)‘%‘:&,0 Wie
\f
45 561
39 232
44 644
53 124
57 983 62433 527
59 344 61 96 539
53 963 62 267 586
., 58753 62 536 818
58 880 ° 84 862 538
. 59282 ;- 63 951 625
" 6020 84714 628
~ 60799 4 84508 | pas

- 87



1.5
L05 RECURSOS TECKICOS DEL FERROCARRIL BEXICANO
SENRERALIOADES

EL FERROCARRIL PRESIA UN SERVICIO OUE REQUIERE LA MAXIMA COORDIXACION DEL ESFUERID
HUMAND CON EL MATERTAL Y LAS INSTALACONES DISPONIBLES,

POCO MAS OF UM SIGLO OF EXPERIENCIAS EN ESTA RAMA OEL TRANSRORTE KA PERMITIDO
ACURULAR WORMAS €W EL CAMPD OE LA IMGENIERIA, DE LA ORGANIZACION ADMINISTRATIVA Y Of
LA ECONOMIA. LAS WORMAS YEENEN SUS YARIAMTES, SEGUN LAS CONDICIONES OF CADA PAIS ©
REGION, PERD LOS PRINCIPIOS EN QUE DESCANSA LA TECNICA FERROCARRILERA SON OF CARACTER
GENERAL,

ESTA UNIVERSALIOAD DE LA OPERACION FERROCARAILERA FACILITA €L INTERCAMBIO DE IDEAS
SOBRE METOOOS DE TRAGAJO, Y L0S ESTUGIOS OF CIENCIA PURA Y DE METODOS APLICADOS EX LAS
RAMAS QUE CONCURREN AL FUNCIONAMIENIO OF LOS FERAOCARRILES FORMAK YA EXTENSAS
BIBLIOTECAS.

EN NUESTRO PAIS EL PAOBLEMA TECICO DE LOS FERROCARRILES, EXAMINADD OESOE 6L
BURTD D€ YISTA DE S COMPOSICION Y DIRECCION, KA SIO0 EL TEMA DE WUMERDSOS ESTuDIOS,
SDBRE 7000 EN EL CASO OE LOS FERROCARRILES NACIONALES.

A CONTINUACION, UARE UXA BREVE EXPLICACION OF £OMO SE CARACTERIZA LA OPERACION
DEL SISTEMA FERROVIARIO, SUS ASPECTOS ESTRUCTURALES, LA FORMA OE OPERACION Y
FINALRENTE DARE UN RESUMEN SOBRE L0S RECURSOS DISPONIBLES ACTUALMENTE OF T0DO €L
SISTEMA FERROVIARID MEXICAND.

BeTop0S D€ PRroODUCCION
CARACTERTSTICAS DF LA OPERACION.

To00 7TREM OEBE SATISFACER COMO REQUISEIOS: €L MAXIMO DE SEGURIOAD PARA LAS
PERSONAS ¥ PARA LA CARGA, VELOCIDAD ADECUADA Y UN HORARIO ESTRICTO, LO OUE REQUIERE
MATERIAL ADECUADD Y UNA COOROINACION PERFECTA DEL PERSONAL OUE INTERVIEWE DIRECTA O
INDIRECTAMENTE EN EL PANEJD DEL MATERTAL RODANTE: ASEO, MANEJD, DISTRISUCION ¥
CONSERVACION,

A L0 LARGO DE LAS LIKEAS, HAY ESTACIONES T PATIOS QUE SOM EL MECANISMO REGULADOR
BEL SERVICIO:; Y OF SU OISTRIBUCION Y ORGAWIZACION DEPENDE D€ BUENA PARTE 0L
EQUILIBRI0 O DESEOUILIBRID ECONOMICO OF LAS EMPRESAS.



CADA OPERACION ES 0BJETO DE INSTRUCTIVDS ESPECIALES DONOE CUENTAN LA TECNICA, LA
COORDINACION Y EL TIEMPO PARA REALIZAR LAS MAXIOBRAS, LAS PLANTAS DE UN FERROCARRIL
SON DOS: UNA FIJA INTEGRADA POR LAS YIAS Y ESTRUCTURAS Y OTRA MOVIL CONSTITUIOA POR EL
EQUIPD,

LA OPERACION SE DESOOBLA EN DOS ASPECTOS. UNO OE TIPO RELATIVAMENTE ESTATICO Y
EL OTRO DINAMICO, SI BIEN AMBOS SUVETOS A LAS MODIFICACIONES QUE YA SUGIRIENDO LA
EXPERIENCIA, L PRIMERO COMPRENDE EL ASPECTO ESTRUCTURAL OE LOS FERROCARRILES Y EL
SEGUNDO, LA OPERACION PROPIAMENTE DICHA.

ASPECTOS ESTRUCTURALES.

LA ORGANIZACION ESTRUCTURAL OE LOS FERROCARRILES DE CUALQUIER PAIS PUEDE SER
DEPARTAMENTAL, OIVISIONAL O MIXTA, SEGUN LAS NECESIOADES O CAGA CASO. EW (DS
FERROCARRILES EUROPEOS , PREDOMINA LA FORMA DEPARTAMENTAL, SOBRE LA DIVISIONAL CUANDD
SE  ACOMOOA  MEJOR A LAS DISTANCIAS CORTAS, Y ASI QUEDAN  OELIMITADAS  LAS
RESPONSABILIDADES DE CADA DEPARTAMERTO. LA COORDINACION DEPARTAMENTAL OE TIPO
FUNCIONAL POR NATURALEZA €S DE LA EXCLUSIVA INCUMBENCIA DEL GEREXTE, OQUIEN DEBE TENER
VASTOS CONOCIRMIENTOS Y GRAN EXPERIENCIA.

o EMCTUA U ORGANIZACTON DIVISIONAL™ SE AMADE UK NUEYO FACTOR: €L OE LA OIVISION™~
GEOGRAFICA DEL TERRITORIO QUE CRUZA EL FERROCARRIL Y CADA DIVISION QUEOA A CARGO OE UN
FUNCIONARIO LLAMADD SUPERINTENDENTE.

ASI COEXISTEW 00S RELACIONES DE DEPENDENCIA: UNA RESPECTO OEL DEPARTAMENTO
CORRESPONDIENTE, Y LA OTRA CON RELACION AL SUPERINTENDENTE DIVISIONAL. EX ESTA FORMA
EL SUPERINTENDENTE PUEDE RESOLYER LAS CORTINGENCIAS DEL CASO.

EL PROBLEMA FUNDAMENTAL DE LA ORGANIZACION DIVISIONAL ESTRIBA EN DELIMITARLAS
ATRIBUCIONES Y RESPONSABILIDADES ENTRE JEFES OF DEPARTAMENTO Y SUPERINTENDENTES,  SIN
EMBARGD, AUN CUANDO SE RECURRA AL SISTEMA OIVISONAL, (0S FERROCARRILES SUELEN
CENTRALIIAR ASPECTOS VITALES DE LA ORGANIZACION, COMO LOS DE TRAFICO, OE VIAS Y
ESTRUCTURAS, LEGAL, DE CONTABILIDAD Y EL OE ALMACEN Y COMPRAS.

POR TANTO, EN LA PRACTICA NO SE USA EL SISTEMA DIVISIONAL PURO.
LA OPERACION.
LA OPERACION CORRESPONDE AL ASPECTO DINAMICO DE LA PRODUCCION. ESTO IWPLICA UMA

DISTRIBUCION DE LABORES QUE REGULE LAS OROENES DE MOVILIZACION COM LA FLEXIBILIDAD
SUFICIENTE PARA RESPONDER A LAS KECESIDADES DEL MOMENTO,



LAS POSIBILIDADES DE REDUCIR LOS GASTOS Y OF REXDIR UN MEJOR SERVICIO CON UK
MEJOR CONTROL Y COORDINACTON ESTAN SIEMPRE LATENTES, PUES ESTE ES UN CAMPO QUE OEBE
SER MATERIA O CONSTANTE ESTUDIO, YA QUE LOS PELIGROS OE IWTERFERENCIA EXCESO OE
PERSONAL, OUPLICACION EN LAS ORDENES Y DESPERDICIO OE CARROS, ESTAN EN ACECHD
CONSTANTE AUN EN LOS FERROCARRILES MAS ORGANIZADOS.

PARA ELLO SE REQUIEREN ARCHIVOS SISTEMATICOS Y AL DIA, REGISTROS DE TIEMPO Y

TARJETAS DE CONTROL OEL PERSONAL; INFORMACION TAMGIEN AL DIA OE LAS WECESIDADES OF
TRAFICO TANTD ACTUALES COMO PROXIMAS; OBSERVACION DE LAS NECESIDADES ESTACIONALES POR
10MAS O POR OIVISIONES Y ESTUDIC DE LAS OIRECCIOMES DEL TRANSITO.
EN SINTESIS, ESTADISTICAS, REGISTROS OE TIEMPO Y DE MOVIMIENTO Y CONTABILIDAD
ESPECTALIZAOA, LAS ELABORACIONES ESTADISTICAS SOBRE LA SITUACION DEL PAIS EN GENERAL Y
LA DEL FERROCARRIL EN LO PARTICULAR COMPLETAN EL CUADRO, JUNTO COW LA MEDICION OE LA
PRODUCTIVIDAD DEL PROPIC FERROCARRIL.

DATOS SOBRE LOS RECURSOS TECWICOS DEL SISTEMA FERROYIARIO MEXICANO.

L0S FERROCARRILES MEXICANOS, CUENTAN EM SU CONJUNTO CON 25,850 £n, DE VIA DE t0S
QUE CASI 20,000 KILOMETROS CONSTITUTEN LA VIA PRINCIPAL, €L TAMANO DE LA FLOTA OEL
EQUIPO RODANTE ESTUYO CONSTITUIOO EX 1985 PoR 1810 LocOMOTORAS, 51,234 CARROS DE CARGA
v 1,331 COCHES OE PASAJEROS, EXPRESS Y CORREO. LA CANTIOAD OF PUESTOS AUTORIZADOS A
LAS CUATRO EMPRESAS FERROVIARIAS ASCENDIO A 78,239.

SE ATENDIO UNA DEMAKDA DE TRAKSPORTE OE MERCANCIAS OEL ORDEN O 63.7 MILLONES OF
TONELADAS NETAS, A TRAYES DE | MILLON 16} MIL EMBARQUES, QUE A DISTANCIA MEOIA D€ 711
KILOMETROS PRODUJERON UN MOVIMIENTO OE 45,307 MILLONES OE TOKELADAS-KILOMETRO NETAS

PARA  ALCANZAR EL TRAFICO ANTES MENCIONADD, SE PROOUJEROK 31 MILLONES DE TRENES-
KILOMETRO DE CARGA, 16,7 MILLONES OF TRENES-KILOMETRO DE PASAVEROS ¥ 5.8 MILLONES O
TRENES-KILOMETRO MIXTOS

EN LAS LABORES OE CONSERVACION OE LA VIA SE COLOCARON | MILLON 62 MIL OURMIENTES
D¢ MADERA, 806 MIL METROS CUBICOS DE BALASTO Y SE WIVELARON Y ALINEARON 2,933
KILOMETROS DE VIA. ADEMAS, SE MODERWIZARON 249 KILOMETROS DE VIA CON RIEL KUEVO Y 145
KILOMETROS CON RIEL DE RECOBRO.

CABE SENALAR QUE LA SECRETARIA DE COMUNICACIONES Y TRANSPORTES TRABAJO DURANTE EL
AMG OE 985 EN IMPORTANTES OBRAS DE [IKFRAESTRUCTURA FERROVIARIA, EN ESTRECHA
COORDINACION CON NACIONALES DE MEXICO, SE LOSRARON AVANCES SUSTANCIALES EN LA DOBLE
YIA MEXICO-QUERETARD Y EM LA RELOCALIZACION OEt FERROCARRIL MEXICANO.



DE ESTA MANERA SE REAFIRMA EL COMPROMISO DE A ADMINISTRACION, AVALADO POR EL
ESFUERIO OEL GREMIO FERROCARRILERD, EL CONTINUAR TRABAJANDO ININTERRUMPIOAMENTE PARA
LA CABAL MODERNIZACION DEL SUBSECTOR Y ESTAR ASI EX CONOICIONES DE APOVAR, EX LA PARTE
QUE LE CORRESPONDE A FERROCARRILES, LOS PLANES DE DESARROLLO OE LA ECONOMIA MEXICANA,
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Via con riel
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(kilometros)




-
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Existencia de
coches de
pasajeros y
similares

miles de unidades

Existencia de coches de
pasaferos y similares
{numero de unidades)
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Existencia de
carros de

carga

) miles de unidades

T2 T3 T T T s a2 Existencia de carros de
A
s carga

(ndrnero de unidades)

;2 0 1322 } 540 7 272 13212
2300 § 1300 § 1540 7 284 13 247
‘g0e7 | 1153 ) 1697 ] 288 16 333
2214 1001 1 95 6 340 16 444
(2032 878 )} 22713 [ a0 §, 1788
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2.6

LAS DIVISIONES ADMINISTRATIVAS DEL SISTEMA
FERROCARRILES NACIONALES OE MEXICO

PARA ENTENDER LA IMPORTANCIA QUE TENORA ESTE ASPECTO SOORE EL PROYECTO O0F LA
NUEYA ESTACION OF FERROCARRIL ., QUERETARD®, ES MUY IMPORTANTE DESTACAR LA ESTRUCTURA
ADMINISTRATIVA DEL SISTEMA FERROVIARIO, €K EL CAPITULO ANTERIOR MENCIONE LA MENERA €
QUE SE ESTRUCTURA UNA ORGANIZACION FERROCARRILERA, LA CUAL TIENE COMO FUNCION
PRINCIPAL OELIMITAR LAS ATRIBUCIONES Y RESPONSABILIDADES QUE LES SON CONFERIDAS A U
GRUPO DIVISIONAL EN FUNCION DEL AREA GEOGRAFICA QUE LE CORRESPONDA ADMINISTRAR, COM EL
FIN OF EYITAR CENTRALIZAR DIVERSOS ASPECTOS OUE SON YITALES EN ZSTA ORGANIZACION COMO
L0 SON EL TRAFICO, VIAS v ESTRUCTURAS, EL ASPECTO LEGAL, CONTABLE, ETC.

DURANTE €L PASADD  MANDATO DFL PRESIDENTE MIGUEL DE LA JUDRID, DEMTRO OE SU
POLITICA ADMINISTRATIVA, TOMA ESPECIAL IMPORTANCIA LA DESCENTRALIZACION COMD FACTOR
IMPORTANTE PARA UM MEJOR DESEMPERO DE (0S SERVICIOS QUE PRESTAN LAS EMPRESAS Y
SECRETARIAS GUBERNAMENTAUES, ASI COMO UN MEJOR MANEJO ADMINISTRATIVO OE TODAS LAS
OFICINAS QUE, EN LA ACTUALIDAD OEPENDEN DE UN CENTRO DE GRAVEDAD COMO LO ES LA CIUDAD
DE MEXICO, Y QUE POR ENDE SE PRETENDE QUE AL DESCENTRALIZAR ESTAS ORGANIIACIONES, SE
RIJAN Y SE TOMEN LAS DECISIONES CONVENIENTES SIN TENER OUE DEPENDER DE UNA MATRIZ,

AHORA BIEW, €N L0 OUE CORRESPONDE A FERROCARRILES NACIONALES OF MEXICO ESTA
POLITICA AFECTA EN GRAN MEDIDA AL SISTEMA ADMINISTRATIVO Y OPERATIVO OF ESTA
ORGANTZACION.

DESOE  WACE TIEMPO SE HA PRETENDIDO LA DESCENTRALIZACION O L0S ‘FERROCARRILES'
POR MEDIO OF DIVISIONES ESTRATEGICAS, PARA UN MEJOR CONTROL OE T000 EL SISTEMA
FERROVIARIO NACIONAL, ACTUALMENTE, EL PRESENTE PLAN SE PRETENOE LLEVARLD A CABO,
TENTENDOSE EN ESTUDIO EL VOLUMEN DE LA PLANTA OE PERSONAL QUE REQUERIRAN LAS
MENCIONADAS BIVISIONES,

TENEMOS ENTONCES LAS SIGUIENTES: LA DIVISION GUADALAJARA OUE CONTROLARA LAS
LINEAS A PARTIR OF LA CIUDAD DE IRAPUATO HACIA LA CIUDAD DE GUADALAJARA, TODO EL
SISTEMA FERROVIARIO DEL FERROCARRIL DEL PACIFICO HASTA LA CIUDAD DE TIJUANA.

LA OIVISION CHIHUANUA, QUE COMTROLARA TO0O EL FERROCARRIL OE CHIHUAHUA AL
PACIFICO, LINEAS HACIA C1UDAD JUAREZ, NUEVO LAREDO, MONTERREY Y SALTILLO.

Lo Drvision Sam LurS PoTOSI, QUE CONTROLARA LA LINEA A PARTIR DE LA POBLACION
DE ESCOBEDD (RO, LAS LINEAS QUE CORREN HKACIA LA CIUDAD OE AGUASCAUIENTES, DURANGO,
TORREON, SALTILLO, TAMPICO Y ZOMAS ALEDARAS.



LA DIvISION VERACRUZ, QUE CONTROLARA LA LINEA QUE PARTE OF PUEBLA RACIA (A
CIUDAG OF YERACRUZ, OAXACA, COATZACOALCOS, Y TODD EL STSTEMA DEL FERROCARRIL OFL
SURESTE OQUE COMPRENOE LAS LIMEAS KACIA LA CIUDAD DE CAMPECKE, SALINA CRUZ, CIupaD
RioaLeo, TenoSIoue, ¥ MERTDA.

PoR ULTImo LA DIVISION QUERETARD, LA CUAL TOMA ESPECIAL ATENCION PARA (A
ELARORACION OEL TEMA. ESTA LINEA CONTROLARA, HACIA EL SUR OE LA CIUDAD DE MEXICO RACTA
LA POBLACION DE BARRIEXTOS BRO. Y LINEAS DESDE LOS REYES WASTA (UAUTLA. HACIA EL
OCCIOENTE, TODAS LAS LINEAS OUE CORREN KACIA EL ESTADO OF MICHOACAN. HACIA EL (RIENTE,
LAS LINEAS QUE CORREN HACIA LAS POBLACIONES OE TEPA , HUEHUETOCA, Y LA CIUDAD OF
PACHUCA. Y POR ULTIMD RACIA EL NOROESTE, LAS 00S LIKEAS QUE CORREM 0 LA (IuDAD Q€
MEXICO HACIA A CIUDAD DE QUERETARD, TENIERDO COMO LIMITE LA CIUAD 0f [RAPUATD.

A CONTINUACION EXPONDRE ALRUNOS ASPECTOS SDBRE LA [MPORTANCIA ADMINISTRATIVA
DE ESTA DIVISION Y QUE A LA YEZ SIRVE COMD BASE DE FUNDAMENTACION PARA LA ELABORACION
OEL PRESENTE ESTUDIO,



7

LA DIYISION OQUERETARO

ESTA DIVISION, VIENE A SER LA MAS IMPORTANTE DEL SISTEMA FERROYIARIO NACIONAL POR
EL MOVINIENTO OPERATIVO CON QUE CUENTA SEGUX OATOS DE LA SUBGERENCIA OE OPERACION, YA
QUE ES LA ENTRADA Y SALIDA OF PRODUCTOS BASICOS PARA LAS INDUSTRIAS TANTO AL NORTE
COMO AL SUR DEL PAIS, COMO PARA EL PASAVE; POR EL CUAL SE TIENE UNA MAYOR ATENCION EN
EL SISTEMA ADRINISTRATIVO.

COMO YA SE MENCIONO ATERIORMENTE, LA DIVISION QUERETARO COMPRENDE DESDE (A CIUDAD
OF IRAPUATO GTO. HASTA LA POBLACION DE BALSAS GRO. LA DIvISION QUERETARD CRUZA €L
CORAZON DEL PAIS PARA LA MOYILIZACION OE PERSONAS Y MERCANCIAS AL SERVICIO DEL
PROGRESO NACIONAL, COMO UNA FUERIA PALPABLE REAL Y VIGOROIA QUE YIENE A CONCRETAR LA
ASPIRACION OE UN PAIS QUE PRETERDE SALIR DEL SUBDESARROLLO Y COMYERTIRSE £N UMA FUERIA
ECONONICA DENTRO DEL AMSITO [XTERNACIONAL.

EL MOVIMIENTO ECONOMICO DE LA DIVISION QUERETARO SE CALCULA EN SUMA CERCANA A MAS
OF DOS MIL MILLOXES DE PESOS, LO CUAL ESTABLECE LA [MPORTANCIA OF LA MISMA.

Ew EL ASPECTO TECNICO, SE INFORMA QUE LA SECRETARIA OE COMUNICACIONES Y
TRANSPORTES POR MEDIO DE LA DIRECCTON GEXERAL DE COMSTRUCCION DE YIAS FERREAS SE
CONCLUYO EL TRAZO O LA DOBLE YIA ELECTRIFICADA - MEXICO QUERETARO=IRAPUATOD LA CUAL
ABATE LA PENDIENTE Y CURVATURA ACTUAL, OANDO CON ESTE FIN MAYOR AGILIDAD AL TRAFICO OE
TRENES MEDIANTE EL MEJORAMIENTO OE LAS CONDICIONES FISICAS DE LA VIA,

SE OESTACA ENTRE LAS OBRAS MAS IMPORTANTES, LA CONSTRUCCION DEL NUEYO TUNEL OE
BARRIENTOS D€ AG0 METROS OE LONGITUD, PARALELO AL ACTUAL Y EL PUENTE SOBRE EL RIO TULA
CON UNA LONSITUD OE 436 METROS.

LA DIVISIO QUERETARD TIENE ACTUALMENTE 924 KILOMETROS INCLUYENDO LOS RAMALES COM
QUE CUENTE, EL DE TULA A PACRUCA, €L DE SAN JuAN DEL R1o A SAN NICOLAS Y EL OE
SALAMAKCA, LOS CUALES CUMPLEN UNA FUNCION DE GRAN [MPORTANCIA,

EL PROYECTO QUE SE SISUE CONTEMPLANDO, ER CUANTO AL CAMBIO OF LOS PODERES
FEDERALES A LA PROVINCIA, tA CIUDAD OE QUERETARO SIGUE OCUPANDO EL PRIMER LUGAR ENTRE
LAS ELEGIOAS POR SU [IMPORTANCIA HISTORICA, COMO PUNTO ESTRATEGICO OENTRO DEL
TERRITORIC NACIONAL Y POR EL CRECIENTE DESARROLLO ECONOMICO QUE HA EXPERIMENTADO LA
CIUDAD EK LOS ULTIMOS AXOS, EN ADICION A SU CERCAXIA CON LA CIuoaD 0F MexIco.

Lo DIviSIow QUERETARD, LINITA CON tA DIVISION SAN LUIS POTOSI, A LA ALTURA DEL
KILOMETRO B-246 Y €N ESCOBE0O EX EL KILOMETRO B-314 COM LA MISMA COMTINUANDO LA LINEA
B RUMBD AL NORTE COK LAS DIVISIONES OE GUADALAJARA Y CENTRO EN EL KILOMETRO A-353 &M
IRAPUATO, Y CON tA DIVISION MEXICO AL SUR COX EL KILOMETRO AB-70.



Lo DIVISION QUERETARD, ATIENOE LAS NECESIOAGES DE 127 [INOUSTRIAS DE ELEVADA
PROBUCTIVIDAD POR LO QUE EM ACTIVIDAD DE LA DIVISION, ESTA SE ENCUENTRA ASEGURADA EM
EL PRESENTE CON UNA CRECIEWTE PROYECCION A FUTURD, YA QUE SE BASA PRECISAMENTE EN €L
MOVIMIENTO OF TRAFICO, MOTIVADO POR EL FLETE QUE ESTAN PRODUCIENDO LAS MENCIOMADAS
INDUSTRIAS.,  ESTAS ASPIRAN A INCREMENTARSE WOTAGLEMEXTE EM EL FUTURD COM (A
m:ouuccml DE LA NUEYA LINEA DOBLE QUE CORRE DE IRAPUATO-CUERETARD HACIA LA CIUBAD
0€ MEXIco.

EN L0 OUE SE REFIERE A PROBLEMAS TECNICOS QUE SE FIENEN EX LA DIVISION, €5705 SON
RESUELTOS BE ACUERDD A LA BUENA COOCRDINACION QUE EXISTE EXTRE LAS AREAS OPERATIVAS OF
VIas v ESTRUCTURAS, FUERIA MOTRIZ Y TELECOMUNICACIONES,

ESPECIFICAMENTE, €L FPROBLEMA OPERATIVO MAS [MPORTANTE SE HA ENCONTRADD RESUELTD
CON (A NUEVA LINEA BO DOBLE: EX €L TRAMO DE LA GRIEGA-PARISCALA, IRAPUATO-MARISCALA-
Escoaene.

EL PROMEGIO BE MOVINIEKTO OF CARGA QUE TIENE LA DIVISION POR TON-KM XETAS MENSUAL
ES DE 195,862,990, 7 €N LD OUE SE REFIERE AL DE PASAJERDS ES FLUCTUANTE POR SER OF
PASO PROVENIENTE DEL NORTE HACIA €L SUR Y VICEVERSA,

EN RESUMEN, LA DIVISION QUERETAR(, REPRESEMTA UX MAGWIEICO PRESENTE Y UNO CADA VEL
PAS PROMETEQOR FUTURD.
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2.8
INFORMACTON ESTADISTICA DE TRAFICO

EN LA PRESENTE INFORMACION, MOSTRARE LA INFORMACION ESTADISTICA DEL TRAFICO OE
FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO, €N UN PERTODO OF 55 ARDS. ESTA INFORMACION SERA O€
GRAN UTILIOAD, PARA EFECTOS DE PLAKEACION Y OBTENCION OEL DINENSIONAMIENTO NECESARIO
PARA LAS WUEVAS INSTALACIONES

ESTAS ESTADISTICAS MUESTRAN EL CRECIMIENTO DE LA DEMANDA DEL SERVICIO A SABER

- TONECADAS OF CARGA TRANSPORTADA

- TONELADAS KILOMETRO NETAS PRODUCTIVAS
- PRODUCTOS FORESTALES

- PRODUCTOS AGRICOLAS

- ANIMALES Y SUS PRODUCTOS

- PRODUCTOS MINERALES

- PETROLED Y SUS DERIVADDS

- PRODUCTOS INORGANICDS

- PRODUCTOS INOUSTRIALES

- FLETE DE MENOS OF CARRO POR ENTERO
- CARROS CARGADOS POR ENTERO

~ PASAJEROS TRANSPORTADOS

- PASAJEROS KILOMETRO

- TONELADAS PRODUCTIVAS DE EXPRESS

PARA  EFECTOS OF OBTENER LOS REQUERTMIENTOS OF ESPACIO, ANALICE LAS CANTIOADES
ENTRE EL PERIODO INICIAL (19301 AU FINAL (1985), OF ESTA MANERA, OBYUYE LAS
DIFERENCIAS PARA OBTENER EL INCREMENTO OF LA DEMANDA DEL SERVICIO A L0 LARGO DE 55
ANT0S, CALCULANDO UN PORCENTAJE PRONEDIO DE INCREMENTO DE LA DEMANDA POR ARO

DESDE LUEGD, ESTOS DATOS PERTENECEN AL T000 EL SISTEMA FERROVIARIO NACIONAL, SIN
EMGARGO, ESTE PORCENTAJE LO APLICARE A LOS VOLUMENES ACTUALES QUE RECIBE LA CIUDAD DE
QUERETARD, LOS CUALES MOSTRARE MAS ADELANTE.

DE ESTA FORMA, LA PROYECCION OF CRECIMIENTO Y LA CAPACIDAD OF (AS NUEVAS
INSTALACIONES, QUEDARAN CALCULADOS PARA SATISFACER OPTIMAMENTE LAS NWECESIDADES O
ESPACIO HASTA EL AR0 2020,

EL ASPECTO DEMOGRAFICO SE ENCUENTRA IGUALMENTE COMPRENDIOO EN EL PRESENTE
CAPITULO EL CUAL SE MUESTRA LA POBLACION MASCULINA Y FEMENINA PROYECTADA SEGUN GRUPOS
QUINQUENALES EN UM PERIODO DE 15 An0S. 1980-1985-1990-1995 Ex LA TOTALIOAD DEL ESTADO
€ QUERETARO.
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Toneladas de
carga
transportada
millones 55 A\
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Volumen de carga
transportada
Total general .
Ano 1885 (4 @ A
656’ o“aab 5\ ooé.ibo(\e"
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Enero 53228 30600
Febrero. 4938 28837
Marzo 5353.2 32301
Abnt 54424 33343
- Mayo 50358 31970
Junio™ 5008.2 31719
Judio 4989.2 32745
Agosto: - 47978 31089
Septiembre . 48837 30826
Octubra -, 48290 30088
Noviembre 5 110.1 32065
Diciemtre 4683.9 28964
SUMA 60454 5 375365
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Productos
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Animales y
sus productos

miles de toneiadas

Volumen de carga
transportada
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productos A “@t" & 6-&\0
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Petréieo y
sus derivados

miles de toneladas

Volumen de carga
transportada

Petrdleo y sus derivados
Afo 1885




Productos
inorgénicos
) miles de toneladas
8
4

Volumen de carga

transportada
Productos inorgénicos
Ano 1985
Tenoro y i) 779 | | 2064
" Febroro® . 565.9 243.3
Maczo - 6384 275.1
CAbl v 681.9 3202
P Maye s 677.7 390
« dunio iy 679.0 285.8
' 637.1 286.4
845.6 87.9
70%.2 0.1
700.8 5.2
687.9 364
208 J23
SUMA : 80800 36741
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transportada
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Productos
industriales
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Productos industriales
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FProductos
inorgénicos

miliones de ton-km

Volumen de carga
transportada
Productos inorganicos

_ w*«
a@(p’\
O
78620 1825.0
6919.9 1953.0
€ 154.8 1939.0
64696 22380
8434.9 23880
89N 2 26100
6603.7 26%0 B+
8921.4 28470
73¢8.2 30230 {74
76334 3659.0 ‘
7437.8 35666
80800 3674.1
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Productos

industriales

miflones de ton-km

Volumen de carga
transportada
Productos industriales

1 it

1 < inld 1978 195434 M1510

-4 +.23%.8 1973 19 084.0 115310
N} .2807.8 1890 194169 121120 §3
7 38930 1981 184793 1181990 g
. 9 . 48230 1982 17 446.4 9850 0 ]
‘ g 14521.0° 1983 18 879.3 110040 2
1972 | 90 : 52420 1984 207977 12101 ¥
1973 11 - §360.0 1985 221068 132200 §°7
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miles de unidades 1
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Flete de
menos de
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Volumen de carga
transportada

Flete en menos de carro
entero
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Pasajeros-
kilémetro

miles de miflones

Tréfico de pasajeros

1930 1:.101623 93.8 1974 200174+ 26172
1938 . ] 126478 8770 1975 195135 | 126127
140 |oar 2206 112021 1976 19 107, 2607.6
948 222 | 23847 1977 223045 31120
fes0’ | z52me8 22226 1978 222180 .| 32054
A5 | 27e826 28315 1979 18 653.0 3278.7
- 1060 .26, 878.7 ‘INT4 1953 16 637.4 30566
11985 333526 29842 1931 160135 ] 30789
1970 | 331974 34352 1532 181658, | 34732
97} 17293280 32555 1803 2200 § 41978
'tig72 | 291608 | 372862 1984 20 783.1 41234
1973 238207 27931 1935 198309 40142




Fasajeros
transportados

millunes

Tréfico de pasajeros
Aro 1985

Y9729

Agosin : 2047.6

.. Septivmbie™ T 14¥3.5
CoOgwtie . S0l 14175 | 2893
“Noviembra £ 10716033 i 2857
Diciembre |’ 71,7444 3298
suma | @e09 | aouz

37



Tonefladzs
productivas
de express

) rmites de toreladas

o

a2 Toneladas productivas de
express

Ario 1985
b 3
xS . AP
o S NS o
® O
%4 #° * &

- e "
15 958 1930 265 326 1974 529 969
16 419 1335 267 368 1975 403 99
T8 116 1310 %60 064 1976 264 875
18 346 1945 504 105 1977 259 660
- 1939 1350 179 7/9 1978 436 05
115 185 1955 335 931 1979 €64 183
- 19 569 1960 363 315 1980 657 014
18 479 1265 53 433 1981 578 122
15611 1970 504 "R3 1992 170213
16 407 1971 514 637 1983 232 407
Y16 321 1972 553 016 19% 201 196
16 187 1973 3 647 1985 206 932

206 032
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i
EL ESTADD DE QUERETARO

ASPECTOS GBENERALES

EL ESTADO OF QUERETARO DE ARTEAGA, SE ENCUENIRA UBICADD £X EL CENTRO DL PAIS,
ENTRE 105 20 Of'16° v 21 35°38" DE LATITUD NORTE v L0S 99 00°46° v (00 35°46" oe
LONGITYO OESTE. ES UNA ENTIDAD PEQUENA, YA QUE SUS 11,769.70 K2 SOLO REBASAN LAS
SUPERFICIES DEL DISTRITO FEOERAL Y DE LOS ESTADOS D€ TLAXCAL, MORELOS, (otima Y
AGUASCALIENTES.

LINITA AL WORESTE COM SAN LUIS POTOSI, AL ORIENTE CON HIDALGO, AL SUR CON
NICHOACAX Y ESTADD DE NTXICO Y AL POKIENTE CON GUANAJUATO.

EL PAISAJE OF LA ERTIDAD E5TA CONFORMADD £N St MAYOR PARTE POR SIERRAS Y (OMERIOS,
TANTO Of ORIGEN YOLCANICO COKO SEQIMENTARID. LA PRESENCIA Y OISTRIBUCION DE
DIFERENTES FORMAS DEL PAISAJE PERMITEN DISTINSUIR TRES GRANOES REGIONES: EN EL CENTRO
Y SUR €t EUE NEOVOLCANICO, AL KORTE LA SIERRA MAORE ORIENTAL Y AL CEXTRO DESTE (A MESA
DEL CENTRO,

L& PorCION €L EJE NEOYOLCANICO QUE PENETRA EN EL SUR OFt 51RO, SE CARACTERIIA
PORQUE PRESENTA TERRENOS LLANDS; LAS CONDICIONES AMBIEXTALES PERMITEN EL DESARRROLLO
Dt ACTIVIDADES AGROPECUARIAS, DONDE EL APROVECRAMIENTO DE LDS MANTOS ACUIFEROS
SUBTERRAKEOS TIENER GRAN IMPORTANCIA.  ESTAS CARACTERISTICAS HAM PROPICIADO EL
ESTABLECINIENTO DE LAS CIUDADES OF MAYOR RELEVANCIA, EXTRE (ASQUE DESTACAN LA CTAPITAL
DEL ESTADO Y SAN JuAx €L Rio

EX (A SIERRA MADRE DRIENTAL, FORMAGA CASI EN SU TOTALIDAD POR ROCAS CALIZAS SE
LLEVA A CABO UN PROCESD OE OISOLUCION DE LAS MISMAS, QUE ORIGINAN FORMACIONES
CAYERNOSAS OF GRAN ATRACTIVO NATURAL - COMO LA SRUTA PUENTE 0F DIOS -.

ASINISMO, SU RELIEVE ES EL WAS AGRUPTO OEL ESTADD, POR LO QUE LAS DIFERENCIAS EN
ALTITUB SE REFLEJAN EN LOS CLIMAS QUE PERMITEN EL DESARROLLO Y OISTRIBUCION DE LAS
LOXAS BOSCOSAS ¥ SELVATICAS

LA ULTIMA OF LAS REGIONES EM QUE SE DIVIDE EL ESTADD, ES LA MESA O€L CENTRD LA
CUAL S0LO PENETRA EX UNA PEQUENA PORCION, Y SE CARACTERIZA PORQUE PRESENTA LDS CLIMS
MAS SECOS, POR L0 QUE UNICANENTE PERMITEN EL DESARROLLO OF MATORRALES DESERTICOS EXIRE
LOS OUE DESTACAN KOPALES ¥ CARDOKES.

A PESAR DE QUE LA MATURALEZA ¥0 HA SI00 MUY PRODIGA AL PROPORCIONAR RECURSOS
INQISPENSABLES PARM LA GENERACION DE BIENES Y SERVICIOS, EL PUEBLO OQUERETANO (O
ESFUERID Y DEDICACTON, HA SABIDO SUPERAR ESTAS LIMITACIONES QUE PRESEMIA SU TERRITORIO
PARA AST LOGRAR €L AVANCE INTEGRAL DE LA ENTIOAD.
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PRINCIPALES LOCALIDADES

OIVISION MUNICIPAL

Ex 1940, EL ESTADO DE QUERETARD ESTABA CONSTITUIDO POR ONCE MUKICIPIOS, PARA EL 8
OF ABRIL DE 1941 SE DECRETO LA OIVISION DE SEIS OF LDS MUNICIPIOS BE MAYOR EXTENSION,
CON LOS QUE SE FORMAROK SIETE MAS, QUE SON: LANOA DE MATAMOROS, INTEGRADO CON LAS
LOCALIOADES OF JALPAK, PENAMILLER, CON LOCAUIDADES 0F [OLIMAN.

EL MARQUES, COX LOCALIDADES OF QUERETARO: HUIMILPAN, CON LOCALIDADES DE AMEALLO;
PEORO ESCOBEDO, COM LOCALIDADES OF SAN Juax DEL RI0 v Sax JoaQuin v EZEQUIEL MONTES,
CON  LOCALIOADES OE CADEREYTA. A PARTIR OE ESA FECHA, LA ESTRUCTURA AUNICIPAL NO KA
TENIOO CAMBIOS DE IMPORTANCIA, YA QUE SOLO HAX SI00 MODIFICADOS LOS NOBMRES OE LOS
MUNICIPIOS OF CADEREYTA, POR CADEREYTA OE MOWTES, JALPAN POR JALPAN DE SIERRA, Y
AMOLES, POR PINAL OF AMOLES. ASI ACTUALMENTE LA ENTIOAD ESTA DIVIDIOA Ex 18
MUNICIPIOS OF LOSCUALES QUERETARD, EL MARQUES, CORREGIOORA, PEORO ESCOBEDO. SAN JUAN
DEL RIO, HUIMILPAN Y AMEALCO, QUE ESTAN SITUADOS AL SUROESTE, CONCENTRAN MAS DE (A
MITAD DE POBLACION TOTAL CON 33.8% (3,819.32 k2] D€ LA SUPERFICIE ESTATAL.

PrRINCIPALES LOCALIDADES

Ex EL ESTADO DE QUERETARO LA IMPORTANCIA DF LOS ASENTAMIENTOS HUMAKOS ESTRIBA EM
SU DESARROLLO SOCIQECONOMICO,  POLITICO Y CULTURAL.  LAS POBLACIONES DE MAYOR
RELEVANCIA, POR SU PARTICIPACION EN DICHAS ACTIVIDADES, SE LOCALIZAK FUNDAMENTALMENTE
EN (RS PARTES LLANAS DEL SURDESTE.

QUERETARD, ES LA CAPITAL ESTATAL, CONCENTRA GRAX PARTE DE LA INDUSTRIA DEL ESTADO,
PUES CUENTA CON LOS ENERGETICOS -GAS NATURAL Y ELECTRICIOAD~, LA DOTACION DE AGUA Y
LOS SERVICIOS NECESARIOS PARA SU OPTIMO DESARROLLO. EN ELLA ESTAN UBICADAS TRES
OIFERENTES AREAS INDUSTRIALES: LA PRIMERA Y MAS ANTIGUA AL OESTE,  ODEDICADA
PRIMORDIALMENTE A LA MAKUFACITURA DE PRODUCTOS ALIMENTICIOS; LA SEGUNDA AL KOROESTE,
CREADA POR EL GDBIERNO PARA DESCONCENTRAR LA IOXA ANTES MENCIONADA; Y LA TERCERA, AL
NORTE EN LA QUE SE ENCUEXTRAN INDUSTRIAS TAK IMPORTANTES COMO LA DEL HIERRO Y LA DE
ELECTROFORUADOS.



ESTA CIUDAD TLENE TAMBIEN GRAN TRADICION RISTORICA, YA QUE AQUI SE LOCALIZAX
SITI0S TAM IMPORTANTES COM) : EL CERRD DE LAS CAMPANAS, TESTIGO DEL IRIUNFO DE LA
REPUBLICA, DONDE FUEROK FUSILAOOS MAXIMILTAND DE HAGSBURGO, MIRAMOK ¥ MEUIA; EL TEATRD
UE (A REPUBLICA, OONDE SE BISCUTIO Y PRONULGO LA CONSTITUCION BE I317; Y EL PAACION
MUNICIPAL OUE FUE RESIGENCIA DE LA CORREGIDORA. OTROS LUGARES DE CONSIDERABLE INTERES
TURISTICO LOS CONSTITUYEN LAS OBRAS DE ARQUITECTURA COLONIAL, EMTRE LAS QUE DESTATAN
LAS TGLESIAS DF SANTA R0SA v SANTA [LARA, COX SUS RETABLOS BARROCOS £STOFADOS EN ORO:
LA FACHADA OEL TE¥PLO OE SANTA TERESITA (A FUENTE DE NEPTUND, €L HUSEO DE LA CUDAG,
€L PALACIO FEOERAL Y €L ACUEQUCTO GUE AUN FUNCIOKA Y CUYD ATRACTIVO SON L0S 74 ARCOS
OF MEDID PUKTO.

SAN Juak DEL RIO. ESTA LOCALIOAD SE ENCUENTRA €N EL SEGUNDD ASEXTAMIENTO
INOUSTRIAL NOTABLE OF LA ENTIDAD, EM EL CUAL SE PRODUCEN CASAS PREFABRICADAS,
ESTRUCTURAS METALICAS, PANELES OF MADERA Y CONCREVO, HERRAMIENTAS ESPECIALES [ OTROS.
ADEMAS, ENTRE ESTA POBLACION ¥ (A CAPITAL DEL ESTADD, SE (OCALEZA £ CORREDOR AGRO-
INOUSTRIAL  SAN  JuAw  DEt RID - QUERETARD,  QUE ESTA  LOGRAXOO  UNA  RAPIDA
[NOUSTRIALIZACION DEBIDD A SU CERCANIA CON £L GRAN ‘MERCADD' QUE REPRESENTA €L
DISTRITO FEDERAL A SU EXCELENTE COMUNICACION, A LA DISPOSICION OF ENERGETICOS ¥ AGUA,
Y POR SER EL PASO OBLIGADO ENTRE LA FRONTERA NORTE, LA [ONA PORTUARIA OEL PACIFICO Y
LA CAPITAL DEL PAIS, X £STA Z0MA PROSPERAN, ASIMISMO. LAS ACTIYIDADES AGRICOLA Y
GANADERA, CONCENTRANDOSE LA PRIMERA QUE ES MAS TECKIFICADA, EN EL AREA DENOMINADA PLAN
DE SAN JUAN, QUE COMPRENDE PARTE BE LOS MUNICIPIOS OE SAX JUAR OFL RID, TEQUISOUIARAN,
AMEALCO T Peoro Escotoa.

LAS LOCALIDADES D& CADEREYTA v EZEQUIEL MONTES, AIS COMO SUS ALREDEDORES HAN
ADQUIRIDD IMPORTANCIA PORQUE TIEXEN GRANDES POSIBILIDADES OE DESARROLLO TANTO €X 1A
AGRICULTURA COMD EX LA GAKADERIA, AL IGUAL OUE TEQUISQUIAPAN. ESTA ULTIMA TAYBIEK UK
CENTTRO TURISTICO, PUES CUENTA COX BALNEARIOS OF AGUAS TERMALES LA TRAXQUILIDAD DE
PROVINCIA Y UN CLIMA AGRAGABLE, L0 CUAL HA MDTIVADD LA CREACION DE  FRACCIONAMIERTOS
CAMPESIRES PARA LA POBLACION DEL DISIRITO FEBERAL QUE REGULARMENTE PASA LOS FINES DE
SEMANR FUERA DE EL.

LA CIODAD DE JALPAK, SITUADA AL PYE DE LA SIERRA, EM LA PARTE NORTE DEL ESTADO.
TIENE OPTIMAS PERSPECTIVAS ECONOMICAS, YA QUE FUNCIONA COMO CIUDAD ENTRE LA IONA DE LA
HUASTECA ¥ LA DEL BAJIO. ADEMAS UKOS KTLOMETROS AL SUR DE ESTA POBLACION ESTA UBITADA
LA GRUTA DENOMINADA PUEKTE Df DIOS, FORMADA POR EL RIO JALPAN, QUE CONSTITUYE UK
ATRACTIVO TURISTICO Y COMO TAL REPRESENTA UN BENEFICIO ECONOMICO.



YIas DE ComunrgcacrIon

LA AMPLIA CONSERTURA DE LA RED CAMINERA OEL ESTADD, PERMITE UNA AGIL COMUNICACION
ENTRE LA MAYORIA DE SUS LOCALIOADES; LO MISMO QUE CON AQUELLAS UBICADAS MAS ALLA O
SUS LIMITES, COMO SON LAS CIUDADES DE MEXICO, GUANAUATO, San Luis Potosi, ETC
CARRETERAS Y FERROCARRILES SON £0S MEDIOS QUE SE UTTLIZAN COMUNMENTE PARA €L
TRANSPORTE DE CARGA Y PASAJEROS, Y COMO COMPLEMENTO A ESTAS YIAS OE COMUNICACION EN LA
ENTIOAD HAY UNA TERMINAL AEREA DE CORTO ALCANCE

CARRETERAS

L4 RED DE CARRETERAS DE LA ENTIDAD TEENE UNA LONGITUD DE 3,244 KILOMETROS (SEGUN
DATOS PROPORCIONADOS POR LA SAHOP ex DICIemgRe o€ 1980), DISTRIBUIOOS OE LA SIGUIENTE
HANERA:

903 XILOMETROS PAVINENTADOS, 2,043 KILOMETROS REVESTIOOS Y 298 KILOMETROS O
TERRACERIA, ESTAS CIFRAS DAN UN RESULTADO OE 2,879 KILOMETROS DE CARRETERAS POR  CADA
100 kM2, POR LO QUE EL ESTAOD OCUPA EL QUIXTO LUGAR NACIONAL EN ESTE RUBRO

L0S EJES FEDERALES MAS IMPORTANTES QUE COMUNICAX AL TERRITORIO QUERETANO SON: LA
AUTOPISTA  MeX1CO-QUERETARO X0.57, OQUE CONSTITUYE UXO DE LOS MEJORES ACCESOS DE LA
CAPITAL DE LA REPUBLICA HACIA EL CENTRO-NORTE OEL PAIS. ESTA RECORRE OE SURESTE A
DESTE LA PORCION SUR DE LA ENTIDAD, ODONDE ESTA SITUADA SU REGION AGRICOLA MAS
IMPORTANTE, Y COMUNICA LAS LOCALIGABES DE SAN JUAN DEL RIO, LA PALMA Y LA PIEDAD CON
LA CAPITAL ESTATAL, DE AQUL SE PROLONGA HACIA EL NORTE CON SOLO D0OS CARRILES
(ACTUALMENTE EN AMPLTACION), CURZA EL NORESTE D€ GUANAJUATO, tLEGA A SAN LIS Potost
SLP. Y CONTINUA HASTA LA CIUDAD FRONTERIZA DE PIEDRAS NEGRAS, COAHUILA. A CARRETERA
FEOERAL No. 120, OQUE PROVIENE OF MORELTA MICHOACAN, ATRAYIESA AL ESTADO DE SUR A
NORDESTE, EN SU TRAYECTO PASA POR LAS POBLACIONES OF AMEALCO, GALINDO, SAN JuAw DEC
R10, TEQUISOUIAPAN, CADEREYTA OE MONTES, PINAL OE AMOLES, JALPAM, LANOA OE MATAMOROS Y
EL 10BO; POSTERIORMENTE PENETRA EN TERRITORIO POTOSIND Y MAS O MENOS A |4 KILOMETROS
BE XILITLA, ENTRONCA COK LA CARRETERA MExICO LAREDO (85). EL EJE NO. 45 PARTE OE LA
CIUDAD DE QUERETARO DONDE ENTRONCA COK LA CARRETERA NO. 57 ¥ SE DIRIGE AL DESTE HASTA
LA CIUDAD OF IRAPUATO GTO. A PARTIR DE ESTA POBLACION CAMBIA SU DIRECCION HACIA EL
NOROESTE Y LLEGA A CIUDAD JUAREZ CHINUAHUA.

OTRA CARRETERA QUE RECORRE TIERRA QUERETANA ES LA QUE VA A GUADALAJARA JAL. Y
TrJuANA BC. LA CUAL SE UNE TAMBIEN CON LA K0.57 EN LA CIUDAD OE QUERETARD



ESTA INFRAESTRUCTURA VIAL SE FORTALECE CON LOS CAMINOS ESTATALES Y YECIKALES QUE
SE DERIVAN DE LAS RUTAS ANTES MENCIONADAS, COMO SON EL RAMAL QUE PARTE DEL JALPAN A
ARROYO SECO Y t0S OUE LLEGAK A HurmiLpAN, Cotow, ToLTMAN, Saw JoaQuin, PEamiLter v EL
HARQUES,

CARRETERAS QUE CONCURREX

ORTGEN CARRETERA KUMERO.
HexcaLt 2-15-90-57
CIubaD JuaRE? 45-49-57

PIEORAS NEGRAS 57

LAREDD 85-57

Tanr1c0 120-57

ESTA ULTIMA VIA, CURZA POR TODO EL TERRITORIO OE LA ENVIDAD Y ES UKA VIA QUE
PEAMITE LA INTEGRACION OEL ESTADO COMD UNA RUTA OF LA CIUDAD DE TAMPICO HACIA HEXICO
D.F.

FERROCARRILES

EL SISTEMA FERROVIARIO DEL ESTADD DE OQUERETAROD, TIENE GRAN IMPORTANCIA EN
LA ECOMONIA DEL PAIS, PUES POR SU TERRITORIO CRUZAN YIAS QUE COMUNICAK LA Z0NA
FRONTERIZA NORTE CON EL CENTRD Y LA CAPITAL DE LA REPUBLICA, FACILITAXDO TANTO (A
SALIDA DE PRODUCTOS COM LA ENTRADA DE MATERIAS PRIMAS. LA LONGITUD DE LA RED FERREA EN
LA EXTIOND £S DE 297.972 KILOMETROS (CON BASE EN CIFRAS REPORTADAS POR LA SECRETARIA
Ot COMUNICACIONES Y TRANSPORTES X 19811, €N RELACION CON EL AREA ESTATAL, POR CADA
100 M2 DE LA MISMA, HAY 2,64 XM. DE INFRAESTRUCTURA FERROCARRILERA. ESTAS CANTIDADES
REPRESENTAN €L 1.05% OF LA RED KACIONAL LA CUAL PERTENECE EX SU TOTALIOAD A FERRONALES
DE MEXICO.

LA GRAN DEMANDA DE ESTE MEGIO DE TRANSPORTE E£N LAS RUTAS QUE PASAN POP EL SUELO
QUERETAND, HA ORIGINADO LA NECESIOAD DE MOOERNIZAR EL TRAMD MEXICO-QUERETARD, MEDIANTE
LA CONSTRUCCION DE LA VIA-DOBLE, QUE DESDE HACE 2 ANDS INICIO SU FUNCIONAMIENYO.

LAS LINEAS NEXTCO-Nuevo LAREDD Y MEXICO GUADALAUARA, RECORREN AL ESTADD EN
DIRECCIOK SURESTE-DESTE, MAS O MENDS PARALELAS A {A CARRETERA FEOERAL K0, 57. (A
PRIMERA CON DESTINO A LA CIUBAD FRONTERIZA, PASA POR BERNAL, SA% NICOLAS, LA LLAvE, LA
FUENTE, YIBORILLAS, AMAZCALA, EL PINTILLO v TINAJITAS, tA SEGUNDA COMUNICA LAS
LOCALIDADES DE CAZADERO, PALMILLAS, SAN JUAK BEL R10, CHIUTEPEC, AHORCADD, LA GRIEGA Y
QUERETARD.  AHI SE BIFURCAN LOS FERRDCARRILES QUE VAN DE CIUDAD JUAREZ CHIH. v L0S OUE
SE DIRIGEN A GUADALAJARA Y TIJUANA.



DENTRO OE LAS ACCIONES DE ENLACE INTERURBANO DEL PLAN MUNICIPAL, SE PROPONE LA
AMPLIACION OE UNA YIA FERREA QUE UNA A LA ZONA INDUSTRIAL OE QUERETARO HASTA PINTO 26
KM PASANOO POR TLACOTE €L BAJD T SANTA ROSA JAUREGUI.

SE CONTEMPLA LA REALIZACION DE ESTUDIOS NECESARLOS, PARA LA CONSTRUCCION DEL
TREN INTERURBAND DOBLE VIA, QUE TENDRIA COMO CIUDADES TERMINALES : LEON Y QUERETARD, €
INTERMEDIAS A SILAD, TRAPUATO, SALAMANCA Y CELAYA MANTENIENDO ASI MISHO UNA CONEXION
gmsm AL NUEVO AEROPUERTO DEL 8AJI0 OUE SE PROPONE ENTRE LA POBLACION OF LEOX Y
Its0. 610,

AEROPUERTOS.

EL SERVICIO OE TRANSPORTE SE COMPLEMENTA CON LA TERMINAL AEREA ESTABLECIOA EN LA
CAPITAL ESTATAL, QUE SOLAMENTE OFRECE SERYICIO NACIONAL, YA QUE OPERACON CATEGORIA D
CORTO ALCANCE, CUENTA CON UNA PISTA OF ATERRIZAJE OF 1230 METROS, CONSIOERANDD UNA
AMPLIACION OE 1000 METROS HACIA EL PONIENTE. LA EXISTEN CIA DE ESTA UNICA PISTA O
ATERRIZAJE EM LA REGION, SE DEBE A QUE ESTA UBICADA CERCA OE LAS PRINCIPALES CIUDADES,
COMO LA DF MEXICO. ADEMAS SUS CARRETERAS T VIAS FERREAS CONSTITUYEN UMA EXCELENTE RED
QUE CUBRE EN SU MAYORIA LAS NECESIOADES DE TRANSPORTE £K LA ENTIOAD. DENTRO OEL PLAN
NACIONAL D€ DESARROLLO URBANO, EN SU FASE DEL PLAN DE LA LONA PRIORITARIA DEL 8AJIO,
SE CONTEMPLA LA UBICACION DE UN KUEYO AEROPUERTO REGIONAL EN EL MUNICIPIO OF SILAD
670, 0 EN EL MUNICIPIO DE RomITA GT0.



CARACTERISTICAS HIODROLOGI CAS

EN EL €STADO DE QUERETARD, AL IGUAL QUE EN OTRAS ENTIDADES DEL PAIS, L0S RECURSOS
HIBROLOGICOS ESTAN CONDICIONADOS POR LA TOPOGRAFIA Y EL CLIMA,

QUERETARD TIENE ESCASAS PRECIPITACIONES DEBIDO A LA BARRERA OROGRAFICA QUE FORMAN
LAS SIERRAS OEL PINAL DE A®oLES v EL DOCTOR, OUE DIVIDEN A LA ENTIOAD EN DOS
YERTIENTES.

LA DEL GOLFO DF MEXICO ABARCA UKA MAYOR SUPERFICIE EN EL ESTADO Y DENTRD DE EL
ESTA FORMADA POR PARCIALES DE LAS CUEKCAS OE LOS RIOS TANUIN Y MOCTEZUMA, EN LA
PRIMERA DESTACAN LAS APORTACIONES OEL RIO SANTA MARIA QUE SIRVE OF LIMITE COK EL
€STADD 06 SAN LUILS POTOSI Y EX EL CUAL CONFLUYEN OTRAS CORRIENTES COMO SOK LAS DE
AYUTLA, JALPAN Y SANTA MARIA OEL RI0. EN LA SEGUNDA CUENCA , EL RIO MOCTEZUMA ES EL
MAS IMPORTANTE, EN PARTE OE SU RECORRIDO MARCA EL LINITE EWTRE LOS ESTADOS DE
QUERETARD € HIDALGO Y TIENE COM0 PRINCIPALES APORTADORES A L0S RIOS XICHU, EXTORAX
ToLIMAK, ARROYO ZARCO, SAN IDELFONSO Y CARACOL. EN LA PORCION XOR-NORESTE OF ESTA
REGION SE DAN LDS INDICES MAYORES OF PRECIPITACION Y ESCURRIMIENTO: SIN EMBARGD, FPOR
SER LA IONA MONTANOSA ES OIFICIL APROVECHAR LOS RECURSOS KIDROLOGICOS — TANTO
SUPERFICIALES COMO SUBTERRANEDS, PUES ESTOS ULTIMOS SE ENCUENTRAN POR LO GENERAL &
NIVELES PROFUNDOS. A DIFERENCIA OF ESTA IONA, EN LA PARTE CENTRO-SUR HAY AREAS PLANAS
COMD EN LA QUE ESTA UBICADD EL OISTRITO Of RIEGO NUMERD 73

LA VERTIENTE DEL PACIFICO, COMPRENDE UK AREA MENOR EN LA ENTIDAO; FORMA PARTE DE
LAS CUENCAS DE L0S RIOS LERMA - QUE TIENE SU ORIGEN EN EL ESTADO DE MEXICO- ¥ LAUA
OCUPA LA PORCION OESTE DEL TERRITORIO QUERETAND, OONDE LOS CLIMAS SECOS Y SEMISECOS
DETERMINAX LA PRESENCIA DE CORRIENTES POCO CAUDALOSAS COMO LAS DE LOS RIOS QUERETARD
EL PUEBLITO, JURIQUILLA, LA SOLEDAD Y O7ROS. ESTA ESCASEZ OE AGUA HA PROVOCADD LA
SOBREEXPLOTACION DE (0S MANTOS ACUIFEROS SUBTERRANEOS, COMO EN EL CASO DE LOS VALLES
DE AMASCLA ¥ OE QUERETARO.

AGUAS SUPERFICIALES.

EL ESTADD DE QUERETARO, ABARCA PORCIONES DE DOS REGIONES HIDROLOGICAS QUE SON:
Paxuco (N0, 26) SITUADA EN EL NORTE, CENTRD Y SURESTE, CON UNA SUPERFICIE OE 8,816.60
KM2; ¥ LERMA-CHAPALA-SANTIAGO (O. 12) €N EL OESTE Y SURDESTE, CON UN AREA DE 7,453.10
14y




GEOLOGTA

LAS CARACTERISTICAS ESTRUCTURALES,  LITOLOGICAS Y GEOMORFOLOGICAS O0F  LAS
PROVINCIAS QUE CONFORMAN €L ESTADD ODE QUERETARO -STERRA MADRE ORIENTAL-, EUE
NEOVOLCANICO Y MESA DEL CENTRO- PROPORCIONAX INDICES NECESARIOS PARA OILUCIOAR LOS
OIFEREXTES EVENTOS GEOLOGICOS QUE MODELARON, ATRAVES OEL TIEMPO, EL PAISAJE ACTUAL OE
LA ENTIDAD,

ENTRE  LOS FACTORES GEOLDGICOS MAS [IMPORTANTES,  FIGURAN LOS OROGENICOS
{FORMADORES DE MONTANAS), €L VOLCANISMO, tAS DEFORMACIONES Y RUPTURAS FOR ESFUERIOS
TECTONICOS, COMPRESIVOS Y DISTEXSIVOS Y LA EROSION COM SUS DIVERSOS A GENTES

SE HA ESTABLECIDO QUE A FINES DEL CRETACICO Y PRIKCIPIOS OEL TERCIARIO SE
INICI0 UM PROCESD OROGENICO QUE PRODUJO PLEGAMIENTO Y EL FALLAMIENTO D LA SECUENCIA
MESOIOICA, DANGO COMO RESULTADO LA CONSTRUCCION DE LA SIERRA MADRE (RIENTAL,
CONSTITUIOA POR PLIEBUES ANTICLINALES Y SINCLINALES ADEMAS OE FALLAS [NVERSAS,

ESTAS  ESTRUCTURAS SON SUSPARALELAS Y SIGUEN UNA DIRECCIOK NORESTE-SURESTE.
10S RASEDS CARACTERISTICOS DEL PAISAJE ACTUAL OE QUERETARD, HAK SIDO CONSECUENCIA DE
PROCESOS GEOMORFOLOGICOS SUBSECUENTES ORIGINALES, COMO SOK LOS DESLIZAMIENTOS OE MASAS
ROCOSAS PROPICTADAS POR EL FRACTURAMIENTO Y LA FUERIA DE GRAVEOAD, QUE HAN DESTRUIDO
PARTE OE LOS PLEGAMIENTOS OE LA SIERRA MADRE ORIENTAL Y DEGRAOABD LAS ROCAS VOLCAKICAS
OE LAS OTRAS PROVINCIAS, LAS ALTERACIONES DE LAS ROCAS PROYOCADAS POR EL AGUA, QUE
ACTUA  COMO AGENTE DE DISOLUCION DE LOS CARBONATOS Y QUE ADEMAS APROVECHA LOS SISTEMAS
DE FRACTURAS PARA FORMAR EN CALIZAS UR CONJUNTO DE ESTRUCTURAS TIPICAS DE REGIOMES
CARSTICAS COMO DOLINAS FPOLJES, UVALAS, CAVERNAS Y CIMAS, QUE SE PRESEXTAN EN EL
NORESTE OEL €STADO.

AST WISHO HAX PROFUNDIZADO GRANDES CAXONES, POR DONDE LAS CORRIENTES MAS
IWPORTANTES DE QUERETARO CONDUCEN SUS AGUAS A LA VERTIENTE OEL GOLFO DE MexIco




CLIMATOLOG A

EN €L ESTAOD D€ QUERETARD SE ENCUENTRAN DIVERSOS TIPOS DE CLIMAS, ESTOS YAN DESDE
L0S CALIDOS RELATIVAMENTE HUMEDOS DEL ESTE O€ LA SIERRA MAORE ORIENTAL MASTA LOS SECOS
Y SEMISECOS DE LA MeESA DEL CENTRO. DICHOS TIPOS CUIMATICOS SE HALLAN CONDICIONADOS A
FACTORES GEOGRAFICOS; POR UN LADO (AS OIFERENTES ALTITUOES Y POR EL OTRO, UNA MINIMA
INFLUENCIA MARITIMA, DEBIDA SOBRE TO0O, A QUE LA SIERRA MAORE ORIENTAL ACTUA COMO
BARRERA GEOGRAFICA v NO PERMITE EL PASO DE LOS VIENTOS WUMEDOS OFL BOLFO A (A
VERTIENTE INTERIOR DE LA MISMA, LD QUE DA ORIGEN A CLIMAS SECOS Y SEMISECOS EN EL
CENTRO DE LA ENTIDAD.

CoN BASE EN LDS ASPECTOS SEWALADOS, SE DISTINGUEN TRES AREAS CLIMATICAS BIEN
BEFINIDAS:

LA PORCION SUR, OQUE COMPRENDE PARTE DE LA PROVINCIA FISIOGRAFICA DEL EuE
NEOYOLCANICO, DOWDE LOS CLIMAS SON TEMPLADOS, ESTOS CONCENTRAN MAYOR HUMEDAD EN EL
SUR, MISMA QUE DISMINUYE CONFORME AYANZA HACIA EL NORTE.

LA REGION CENTRO ABARCA AREAS OFL EJE NEOYOLCANICO, (A SIERRA MAORE CRIEMTAL Y (A
MESA OEL CEMTRO. LOS CLINAS PREDOMINANTES SON LOS SEMISECOS CUYAS VARTANTES VAN DE
CALIDOS A TEMPLADOS EX FUNCION OE LA ALTITUD.

LA Z0NA NORTE CORRESPONDE A UNA PORCION Df LA SIERRA MAORE ORIENTAL, EN LA CUAL
L0S CLIMAS VARIAN DE CALIDOS A TEMPLADOS CONFORME AUMENTA LA ALTITUD.



NFORMACION ESTADISTICA DE LA CIUDAD DE QUERETARD.

SITUACION BEOGRAFICA: 100 19°AL 100 36 ¢------ LATITUD OeSTE (MERIDIANO}
20 3t'aL 20 56° ¢------ LATITUD NORTE (PARALELD)

ExTENSION TERRITORIAL: 7,599.00 £x2

LIATTES GEOGRAFICOS: AL WORTE COX €L €STADD OE GUANAJUATO, AL SUR Cow YILLA
CORREGIDORA, AL ESTE CON EL MARQUES v ESC0BEDO Y AL DESTE COK
HurmILPAn ¥ San PEORO

PRECIPITACION MENSUAL Y ANUAL (M

QuereTaro, TOTAL 550.9
ExERD 1.7
FEBRERD 3.8
HAR20 6.4
ABRIL 40
Haro 1.0
Juwto 1.6

3.9
A60ST0 6.5
SepTIErgRe 87,7
OCTUBRE 6.1
XoviemsRe 1.6
DICIEnBRE 9.6

!

3

H

JuLio 12
9

8

3

|

FENDMENOS METEOROLOSICOS ESPECIALES POR ESTACION

Ciuoo D€ QueReTARO: GRAKIZO  HELADAS
Ko. o€ DIas 2.0 57.0

OCURRENCIA O HELADAS INICIO  MES DE LA ULTIMA
0OCTUBRE AgR1L

Per10DO DE OgSERvacIow {192(-1980)




TEMPERATURA

MEDIA AXUAL  AROS 0BSERVADOS

Hes '

Exero 18.7 1921-60
Exero 14.8 1941-70

AgR1L .

JuLio 0.3 *

Ocruere  18.4 '

MAXIMA EXTREMA -==-=-=---- ) Hes 08 Mavo 30.3 *C

---------- » HAxIMA Promeoro - 26.7 *C
EXTREMA PROMEDID
-------=--) HIXIMA PROMEO[O - 10.8 *C

CARACTERISTICAS OROGRAFICAS O LA CIUDAD DE QUERETARD

Norgre oet CERRO ¥ GRADOS  M/Swd

CImaTARIO 100¢ 2390
Pena CoLORADA 100* 270
MeoIA Luwa 100* 20
BALLINA 100* 1980

CoxposIcIoN EDAFOLOGICA DE LA CIUDAD DE QUERETARD

QUERETARD CUENTA CON 2 TIPOS D SUELO VERTISOL PELICO DE CLASE TEXTURAL FINA CON
UNA TOPOSRAFIA OE TERRENO PLAND ALIGERADAMENTE ONDULADOD Y PENDIENTES MENORES Dt 8%.
YERTISOL PELICO ASOCIABD COX LITOSOL OE CLASE TEXTURAL FINA CON UNA TOPOSRAFIA OF
TERRENG ALIGERADAMENTE ONOULADO ¥ PENDIENTE DEL 83 CON UNA FASE FISICA PEOREGOSA
(FRAGHERTOS MAYORES DE 7.5 CMS EN LA SUPERFICIE O CERCA OF ELLA.




CARACTERISTICAS GEOLOBICAS DE LA C1UDAD DE QUERETARD

Cuastrcacion 0(s)
Per1000 CUATERNARIO
DESCRIPCIOR  SUELOS OF ROCA SEOTMENTARIA.

Huneoao
NESES----m-- "N
ENERO n
FEBRERD 8
MARI0 8
ABRIL 30
HAYO 38
JUNTD b}
JULIO 4
AGOSTO L]
SEPTIEMERE 43
OCTUBRE 38
NOYIEMGRE 3
DICIEMBRE 32 ty eR § R ANF I CAI
IRFRAESTRUCTURA

POBLACION BENEFICIADA COX AGUA POTABLE EX QUERETARD ¥ SUS LOCALIDADES

Ko. OF ToMAS DOMICILIARTAS 369,365
No. 0€ HipRawTeS PuysLicos 7,815

LOCALTOAD DEL TERRENO PROPUESTO

CARRILLO PUERTO  NO. OF TOMAS DOMICILIARIAS 23,796
SAK AXTORIO D€ LA PUXTA  (FUENTE DE PRESA OE SAK ARIONIO)

POBLACION ATEXDIOA COX 0 SIN EL SERVICIO OF ALCANTARILLADD

Con serviCIos 323,609
STH servicios 71,289
Totat 394,898




PoBLACION BEXEFICIADA POR LA COMISION FEBERAL OE ELECTRICIDAD
SESUN MUNICIPID

No. O€ PogLAcrowes 63 ¥o. DE HABITANTES 390,510
HUNICIPTO DEL TERRENO PROPUESTO

CARRILLO PuERTO NO. 0 HABITANTES 73,796
SAX ANTONIO O tA PUXTA  NO. OF HASITANTES 1,629
. ]

NUMERD DE YIVIENDAS

1970 1980

5,919 49,952

COMUNTCACIONES ¥ TRANSPORTES

KUMERO DE OFICINAS POSTALES
ADRINISTRACIONES ?
SUCURSALES 4
AcexcIA URBAKA 7
AGENCTA RURAL |
ToraL 9

NUMERO DE CORRESPONDENCIA ORDINARIA

1980 2,729,938
1981 2,321,869
1982 1,861,479
1983 1,571,308
1988 1,200.3N




ADNIXISTRACIONES TELEGRAFICAS Y SUCURSALES

AGHINISTRACIONES 3
SUCURSALES -
TotaL 3

OFICINAS TELEFONICAS €N QUERETARD

No. DE CENTRALES 3
No. DE LINEAS 19,801
No. DE APARATOS 43,882




MOVINIENTO DE FERROCARRILES NACIOWALES DE MEXICO
QuererTaro CRO.
Yocumex o€ CARGA ExPRess ex 1987

4092 ToNELADAS
116 CARROS POR ENTERO

YOLUMEN DE PASAJEROS QUE PARTIERON OE LA CIunAo 0F QUERETARO EX 1987
97,788 PASAJERDS

PROMEDIO MENSUAL ==------- 18149 PASAJERDS

PROMEDIO SEMANAL --------->2037 PASAJEROS

PROMEDID OIARIO ~--------)> 292 PASAJEROS
PAOMEDIO HORA ~ -=----=-- > 5 PASAJEROS

PREVIENDO €L [NCREMENTO HACIA EL ANO 2020 INCREMENTAREMOS EL VOLUMEN EX UN 160% 0f sU
VOLUMEN ACTUAL EL CUAL SERTA 255,000 PASAJEROS AL ARO.

KOTA: EL G8Y DEL PASAJE ES EQUIVALENTE A 24 CLASE , DEJANDO EL 32% RESTANTE A
1A CLASE Y PULLEAX.

{VER ESTADISTICAS)
1]

MOVIMIENTO OE CARGA €X FERROCARILES NACIONALES EMSARCADA Y DESEMBARCADA EN
QUERETARO SESUN PRODUCTO EN TONELADAS.

1983 1984 1983 1984
PRODUCTO EMBARCADA DESEMBARCADA
ALUFRE 170 12,33 67,002 196, 641
CARgON - - 3710 2,406
FertiLIzantes 72,150 6,825 10,611 12,714
CEMENTOS 2,820 1,785 156,572 127,046
FRIVOL 2,616 il .2 2,41
/3¢ 03 1,298 12,819 55,084
TR160 25,58 11,85 IRV 51.952
ComgusTIBLE - - - -
GASOLINA - - 2,435 1,406
ALUCAR ’ 28,404 30,622

ToraL 14,418 3,477 297,204 480,282




MoviMIENTO DE CARGA EN FERROCARRILES NACIONALES, SEGUN TIPO OE PRODUCTO

1985 1986
Tipo 0 Prooucto Canrioad Tow. No.FursoNeS  CANTIOAD JoW. No.FuRsOXES

ASRICOLA 158,945 2,923 35,981 668
HINERAL 329,116 2,864 62,418 1,7
INDUSTRIAL 23,236 489 58,870 2,048

PROMEDIO OE FURGONES
TIPO PRODUC. ARD  MES SEM. DIA
AGRICOLA 1,795 N9 37 5

HINERAL L0845 170 42 6
INDUSTRIAL 1,269 105 26 3

PROMEDTO SemAxAL 105 CARROS/14 VIAS = 7.5 CARROS POR VIA (NUEVO PATIO DE MANIO
8RAS)
7.5 x 18= 135 METROS OF REQUERIMIENTO.




HORARIOS OF TRENES OE PASAJEROS QUE SALEN Y LLEGAX A LA CIUDAD DE QUERETARO

TRER Xo. Rurgo Norte LLesa SaLE
i MexIco Nuevo LAREDO (AGUILA AZTECA) 12:56 13:08
] MexICo IRAPUATO {CONSTITUCIOKALISTA) 10:32 10:42
5 MEXICO GUADALAJARA (PULLMAN) 1:34 1:39
7 HExICO CIUDAD JUAREZ 0:53 0:59
il MEXICO GUADALAJARA TA Y 20 23:30 13:42
13 HEXICO TORREOX 12:16 12:26
Extaa QueReTARD SAN NIGUEL OE ALLEWDE 1:02
TREN Xo. Rurao Su LLEsA SALE
8 Cuoap Jurez Mexico 1:30 1:40
12 GUADALAUARA MEXICO 1A Y 24 .8 :5
6 GUADALAUARA MEXICO {PuLLmAN) 3:30 335
? RUEVO LAREADO MEXICO 14:42 14:47
14 ToRREON MEXICO 16:2% 16:35
10 QuereTARD MEx1co {CONSTITUCIOXALISTA} 17:30 18:30
EXTRA SAN MIGUEL O ALLENDE QUERETARD 17:30

LA PRESENTE [NFORMACION SOBRE FERROCARRILES EN LA CIUOAD OE QUERETARO, FUE
PROPORCIONADA POR L0S DEPARTAMENTOS DE TRAFICO, FLETES, CONTADURIA OE PASAJES Y
ESTAOISTICA DE FERROCARRILES NACIONALES OE MexIco



CIFRAS PORCENTUALES D INCRERENTO
ANUAL DEL TRAFICO OE F.F.C.C.

TIPO DE SERVICIO [NCRENENTO EN 55 ANOS, PORCENTAJE ARUAL
CARGA X GENERAL 742.00% 14,008
ExeRESS 150,158 3.008
Pasayeros 730.008 5.001

TIPO OF SERVICYO

CARGA EN GEXERAL
(EMBARCADA}
CARGA EX BENERAL
{DESEMAARCADAL

ExpRESS
{CARROS POR EXTERO}

PASAJEROS

T1P0 OF SERVICIO

YOLUNENES ACTUALES DE TRAFICO PARA
LA CTUDAD OF QUERETARG QRO. (1987}

YOLUMER ACTUAL (1987) INCREMENTO (20200 % INCREM.

114,418 Tox, 627,010 Tow. 111
480,000 Tow. 2,630,400 Tox. 113
116 CARROSIENTERD 278 carros/enteRo  96%
4,097 Ton. 8,020 Tox,

97,788 PASAJERDS 254,250 pasageros 1601

CAPACIOAD REQUERIDA OE ESPACIO PARA
PASAJEROS Y EXPRESS.

CAPACIOAD ACTUAL CAPACIDAD DEL NUEYO LOCAL

EXPRESS

SALA DE PASAJEROS

808 merRos 3 6,460 netros 3

8 PASAJERDS 300 PASAJEROS




NOTA: CIFRAS PARA (A CAPACIDAD DEL EXPRESS, A RAZON DE QUE | CARRO DE CARGA Of
FERROCARRIL POSEE UNA CAPACIDAD DE ALMACENAMIENTO 333 M3 APROXIMADAMENTE, EL vOLUMEN
DIARIO EM LA ACTUALIDAD ES OE 107.3 3, A RAZON DE NECESITAR UNA CAPACIOAD O
ALMACENAJE EN BODEGAS PARA UN MAXIMO DE 30 DIAS LO CUAL DARIA UNA CANTIDAD DE 3219 M3,
Con uNA PROYECCION A FUTURD {2020) LA CAPACIBAD REQUERIDA, SESUN LOS PORCENTAJES
ESTABLECI0O0S, DARIAN UNA CAPACIOAD OE 6460 n3.

CIFRAS PARA LA CAPACIOAD OF LAS SALAS DE PASAJERDS, A RAZON DE QUE OIARIAMENTE
SALEX POR FERROCARRIL OE LA CIUOAD D€ QUERETARO 272 PASAVEROS., (ON UNA PROYECCION A
FUTURO (2020} LA CANTIOAD DE PASAJE QUE SALIERA OE LA CIUDAD POR FERROCARRIL SERIAN
708 PASAJEROS DIARIOS.  SE ESTABLECEN UNA CAPACIDAD DE 300 ASIEATOS PARA LA SALA DL
NUEYO LOCAL, TOMANDD EN CUENTA QUE EL PASAJE SE OIVIDE £ YARIOS TRENES, LOS CUALES
SALEN A DIFERENTES HORARIOS.

DATOS DEMOGRAFICOS PARA EL ESTADO DE
QUERETARD

POBLACION MASCULINA PROYECTADA SEGUN GRUPOS QUINQUENALES DE EDAD

1980-1995
MO § -m-memeee > 1980 1985 1980 1995
POBLACTON TOTAL---> 391,312 446,179 503,736 562,234
POBLACION FEMENINA PROYECTADA SEGUN GRUPOS QUINQUENALES DE EDAD
1980-1995
ARQ § ---emmeee > 1980 1985 1990 1995

POBLACION TOTAL---» 379,483 436,556 496.618 558,534




3.2

JUSTIFICACION DEL PROYECTO

GENERALIDADES

DESARROLLAR U PROYECTO ARQUITECTONICO, REQUIERE DE UN ESTUOTO EXTENSIVO € LOS
FACTORES QUE EJERCEN INFLUEMCIA SOBRE EL, Y QUE DE ESTA MANERA JUSTIFIQUE SU APARICION
DENTRO DEL MEDIO.

AL PROPONER LA RUEYA ESTACION DE FERROCARRIL, PARA LA CLUDAD O QUERETARD, HE
REALTZADO LA INVESTIGACION NECESARIA DE TALES FACTORES OUE LE HAN OF OAR FORMA Y
FUNDAMENTACION AL PROYECTO.

DENTRO DEL TERRITORIO MACIONAL, EXISTEN DIVERSAS IONAS DE IWPORTANCIA, YA SEA
POR SU YALOR HISTORICO, POR SU MOYIMIENTO ECONOMICO O PORQUE DADA SU SITUACION
GEOSRAFICA, SON AREAS ESTRATEGICAS PARA LA OPERACION Y OESARROLLO OE UNA GRAN CANTIO0AD
DE ACTIVIOADES QUE GEMERAN EL PROGRESD OEL PATS.

PUEDE OECIRSE QUE EX LA CIUDAD OE QUERETARO, SE PRESENTAN T0DOS ESTOS
FACTORES, EN ELLA SE HAN MANIFESTADD GRAX CANTIDAO DE HECHOS HISTORICOS QUE HAN
CONSOLIDADD AL PAIS COMO NACION INOEPENDIENTE. SE HAN DESARROLLADD TAMBIEN, UNA OF LAS
PLAKTAS PRODUCTIVAS DE MAYOR MOYIMIENTO ECONOMICO EN EL PAIS, Y ES PUNTO ESTRATEGICO
PARA LAS COMUNICACIONES TERRESTRES HACIA DIVERSOS PUKTOS OEL TERRITORIO WACIONAL.

LA CIuoAD DE QUERETARO EN LOS ULTIMOS ANOS, HA MANIFESTAD0 UN CRECIMIENTO
ACELERADD, CONSECUENCIA DE SU DESARROLLO INDUSTRIAL EL CUAL HA GEMERADO UKA GRAK
CANTIOAD DE EMPLEOS Y QUE POR ENOE HA REGISTRAO0 UN INCREMENTO €M SU DENSIDAD OE
POBLACION; IGUALMENTE COX LAS NUEVAS POLITICAS BE DESCENTRALIZACION, QUERETARO HA S100
EL LUGAR TDONEQ PARA EL ESTABLECIMIENTO DE OIVERSAS DEPEXDENCIAS GUBERXAMENTALES, 10
CUAL HA JGUALMENTE PROPICIADO EL CRECIMIENTO POBLACIONAL.

POR ELLO, tA CIUDAD HA EXPERIMENTAOO CARENCIAS , EN CUANIO A (A
DISPORIBILIDAD DE SERVICIOS, CENTROS CULTURALES, UNIDADES DEPORTIVAS, DE ASISTENCIA. E
IGUALMENTE DEFICIENCIAS EN CUAXTO A LAS INSTALACIONES DESTINADAS A LA ACTIVIDAD QUE
OESEMPENAN OIVERSOS ORGANISMOS DEL GOBIERNO, EKTRE LOS CUALES SE ENCUENTRAK €L OF
COMUNICACIONES Y TRANSPORTES Y PARTICULARMENTE EN LOS RELATIVO AL SISTEMA FERROVIARIO.

LA CIUDAD OF QUERETARO CUENTA ACTUALMENTE CON UN EDIFICIO QUE CUMPLE LA
FUNCION DE ESTACION OE PASAJEROS, ESTE EDIFICIO OATA SU CONSTRUCCION OESOE TIEMPOS DEL
PORFIRIATO, SIENDO UN EDIFICIO VALIOSO EX CUANTO AL PATRIMONIO ARQUITECTONICO DE LA
CIUDAD, DADA LA RIQUEZA FORMAL Y ESTILO REPRESENTATIVO OE UMA EPOCA IMPORTANTE OENTRO
DE LA HISTORIA OEL PAIS.



LA ESTACION DE FERROCARRIL ACTUAL, EN RAZON DE SU AXTIGUEODAD, CARECE OE
FUNCIONALIOAD, Y QUE EN BASE A LA INVESTIGACION REALTZADA ORIGINA OIVERSOS
INCONVENIENTES ¥ PROSLEMAS A SABER:

PRINCIPALES PROBLEMAS € INCONYEKIENTES OE LA ACTUAL ESTACION DE FERROCARRIL

1.- POR RAZON NATURAL OEL TRANSCURSO DEL TIEMPO Y PRODUCTO DE LA EYOLUCEON Y DEL
PROGRESO, LOS SISTEMAS SE MODERNIZAX, SE CREAK NUEVAS ESPECTALIDADES, SURGEK NUEVOS
CONCEPTOS Y FORMAS DE AOMINISTRACION, A LA VEL QUE SE ENFRENTA UN MAYOR VOLUMEX DOE
TRANSACCIONES COMERCIALES Y MOVIMIENTD DE PASAJEROS, EN EL CASO PARTICULAR DE LA
ACTIVIOAD FERROVIARIA.  CONSECUENCIA OE LD ANTERIOR SE WACE INDISPENSABLE CONTAR CON
INSTALACIONES DE SERVICID A LOS USUARIOS TANTO OE CARGA COMO DE PASAJEROS, MAS
AMPLIAS, MODERNAS Y FUNCIONALES.

TODOS  ESTOS  ASPECTOS, AL MANIFESTARSE SOBRE LA ACTUAL  ESTACION O
FERROCARRILES, LLEVO A LA SITUACION DE WO PODER OAR CABIOA A T0DO EL PERSONAL QUE AL
PASO DEL TIEMPD, SE FUE INCREMENTANDO. ESTD ORIGIND, QUE A LOS DIVERSOS FUNCIONARIOS,
JEFES OE ESTACION, [INGEXIEROS RESIDENTES Y EMPLEADDS OE DIVERSAS RAMAS LES FUERAN
ASIGNADOS SITI0S O TRABAJO EX PEQUEXAS CONSTRUCCIONES, HECHAS DE MADERA O CARTON O EN
EL  MEJOR  CASO, OFICINAS ACONDICIONADAS €N VYAGOKES OF  FERROCARRIL. Estas
"CONSTRUCCTONES' SE ENCUENTRAN SITUADAS A LO LARGD DEL PATIO DE MAKIOBRAS, L0 CUAL
ORIGINA UX OESEMPEND DE FUNCIONES MUY DEFICIENTE Y UN MAXEJO Y CONTROL ADMINISTRATIVO
BASTANTE INADECUADD,

OTRO ASPECTO MUY INCOVENIENTE QUE HE OE MENCIONAR REFERENTE AL PUNTO ANTERIOR,
SON LAS CONDICIONES DE PELTGRD EN QUE LABORA TODO €L PERSONAL 'ACOROONADD' A L0 LARGO
DE LAS YIAS, YA QUE ESTAS PEQUENAS CONSTRUCCIONES SE SITUAN A ESCASOS METROS DE ELLAS,
ESTO CREA UNA SITUACION OE UN ALTO RIESGO, AL EXISTIR LA POSIBILIDAG -COMD YA SE HA
YISTO EN MUCHAS ~ OCASIONES- DE UN DESCARRILAMIENTO DE ¥AGONES O OE LAS LOCOMOTORAS,
YA QUE ESTAS SE PROYECTARIAN OIRECTAMENTE SOBRE ESTAS CONSIRUCCIONES OCASIONANDO
ACCIDENTES DE CONSECUENCIAS FUNESTAS,

2.- REFIRTENOONOS AL TRAFICO DE PASAJEROS, COMO ES LOGICO ESTE SE HA VENIOO
INCREMENTANDO A LO LARGO DEL TIEMPD. POR LD TANTO, LAS AREAS DESTINADAS A LA ESPERA Y
CIRCULACION DE PASAJEROS ES MUY REDUCIOA. ADEMAS, €L AREA DE ANDENES XO POSEE UN
CONTROL SOBRE LOS VIAJANTES Y SUS ACOMPARANTES, OCASIONANDOSE U AGLOMERAMIENTO EN LA
TONA OE LAS VIAS, FOMENTAKDO SITUACTONES DE OESOROEX E INSESURIDAD PARA EL PUBLICO Y
LOS PASAJEROS.



3.- £ CUAKTO A LAS 20NAS OF RESTRICCION, SOBRE AREAS DE TRABAJO EXCLUSIVAS DEL
PERSONAL ENCARGADD DE LAS AANIOBRAS EX EL PATIO. KO HAY MANERA ALGUNA DE CONTROLAR A
PERSONAS AJEWAS OUE SE INFILTRAXN EN ESTE LUGAR YA SEA PARA TOMAR 'ATAJDS' EN OIRECCION
A SUS HOGARES O SITIOS D TRAEAJD O COK EL YNICD AFAX OF 'CURIOSEAR' POKIEKOOSE EN
PELIGRD DE SUFRIR ACCIDENTES,0 SIENDO PERSONAS MALITEXCIONADAS QUE PUEDAN CREAR
SITUACIONES OF R0BO, DESTROZ0S €X IXSTALACIONES £TC.

4.- EX LAS ZONAS ALEDANAS A LA ESTACION -CONCRETAMENTE EL PATIO DE  MAMIOERAS- SE
ENCUENTRAN HABLTANDD PERSONAS EX MAYORIA FAMILIARES D€ FERADCARRILEROS- ESYAS HASITAN
£X CONSTRUCCIONES DE CARTON, ACORDONADAS A LO LARGO OF tAS VIAS, COXTRAYENDO EL MISHO
RIESE0 OF LAS OFICINAS OEL PERSOMAL, EN ABICION A tAS CONDICIOKES INSALUBRES EX LAS
QUE H481TAN,

Lo RAZCX O MABITAR M £SE LUBAR, ES POR LA INFLUENCIA NISMA DE th PROPIR
ESTACION, QUE OBLIGA A LOS TRABAUADORES A SITUAR SUS YIVIENDAS EX AREAS CERCANAS A SU
SITI0 OF TRABAJD.  EN €L PARRAFD DEOICADO A LAS SOLUCIONES Y O03JETIVOS DE ESTA TESIS,
MENCIONARE UNA POSISLE SOLUCION A ESTOS PROELEMAS, X SASE & LA ADQUISICION OE
TERRENDS POR PARTE DE FERROMALES OESTINADOS AL USO HABITACIONAL PARA TRABAJADORES
FERROCARRILEROS.

5.- U¥A RAZON DE PESO PARA LA CREACION OF UN NUEYD LOCAL, ES LA POCA CAPACIDAD QUE
TIENE LA ESTACION PARA ATENDER £ GRAX YOLUMEN DE MERCANCIA PROCEDEXVE OFL NORTE ¥ SR
DE LA REPUBLICA.  CON LA APERTURA DF LA XUEVA YIA 90BLE MEx100-QUERETARO-IRAPUATO, EL
TLEMPO D€ RECORRIDD SE HA REDUCIDO NOTABLEMENTE, ESTO KA MOTIVADD €L INCREMENTO OE (A
QEMAXDA OFt SERVICIO PARM TRANSPORTE OF CARGA Y EXPRESS.

LA POLITICA QUE HA DESARAOLLADD FERROKALES, €S LA DE MEJORAR Y SOBRE 1000
MODERXIZAR TODD EL SISTEMA FERROVIARID, COK EL OBJETO DE QUE EL USO DEL FERROCARRIL SE
GEKERALICE, TANTQ PARA EL USO DE CARGA COM) OF PASAJERDS.

CONSECUENCIA  DE L0 ANTERIDR, SE HA MANIFESTADD UNA INCAPACIDAD OE
ALMACENARTENTO OE LA MERCANCIA, TEMIENDOSE QUE ACOMOBAR EX LAS AREAS EXTERIORES D€ LAS
BOBEGAS DE EXPRESS Y OF CARGA, LD CUAL PUEDE CREAR SITUACIONES OF EXTRAVID, MAL MANEJD
OF MERCANCIAS, Y UKA SITUACION DE DETERIORD EN LAS RISMAS.

6.- N CUANTD A LA UBICACION DE LA ACTUAL ESTACION, ESTA KA VENIDD CREANOO
PROBLEMAS O CONSESTIONAMIENTO EN LA Z0NA DEL CENTRO. LO QUE REQUIERE UNA SOLUCTON
APREMIANTE DE REUBICACION. LA ZONA DEL CENTRO POR SER CONSIDERADA CENTRO HISTORICO, LA
WAYORIA DE SUS CALLES SE LES HA DESTINADD UM USO OF ANDADORES PEATOMALES. LO CUAL HA
LINITAGO LA VIALIDAD EX ESTA AREA, PROYDTANDO UWA FLUTDEZ LENTA Y OIFICIL DEL TRANSITO
DE AUTOMOVELES.  EX ABICION A LAS REQUCEBAS YIAS DE COMUNICACION OUE CONFLUYEK & A
ACTUAL ESTACION,



7.- LA ESTACION SE ENCUENTRA UBICADA DENTRO DE UN AREA DE HABITACION UNIFAMILIAR
L0 QUE CREA SITUACIONES DE QUIDO Y MOLESTIAS A LOS HABITANTES OE €STA oA, CIERTO ES
QUE EL FERROCARRIL HA DE SEGUIR CRUZANDO POR ESTE LUGAR, SIN EMBARGD, SE LES PRIVARIA
A LA POBLACION EXISTENTE, OF LAS MOLESTIAS QUE GENERA UNA ESTACION DE  FERROCARRIL
TALES COMO RUIDOS QUE PROVOCAN LOS TRENES AL ARRIBAR A LA ESTACION AL REALIZAR LAS
MANIOBRAS DE ENGANCHADO Y OESEXGANCHADO OF MAQUINAS Y YAGONES, EL TENER QUE SOPORTAR
UN COXTEXTO EN EL CUE PREDOMINAX LOS VAGONES VIEJOS T ASANDONADOS, PROVOCANDD UNA IONA
OF DESCUIDO, FALTA DE LIXPIEZA , EN FIN UN MEOIO POCO ATRACTIVO PARA LOS HABITAMIES
QUE RESIDEN EN LA IONA,

B.-  La Estactow o0f QUERETARD, CUENTA ACTUALMENTE CON UNA NUEVA CONSTRUCCION
DESTINADA A COMCEXTRAR AL PERSONAL ADMINISIRATIVO DE LA DIVISION.  SIN EMBARGO, ESTE
EOIFICIO FUE PROYECTADO SIN TOMAR EX CUENTA EL POSIBLE INCREMENTO EN EL VOLUMEN DE
PERSONAL QUE ACTUALMENTE SE ESTA DESTINANDD POR LA POLITICA OF DESCENTRALIZACION OEL
SISTEMA FERROVIARIO WACIONAL, EL OBJETIVO QUE SE PERSIGUE ES QUE CADA DIVISION SE
MANEJE [NDEPENDIEXTEMENTE SIN TEXER QUE DEPEXDER OE (A 'MATRIZ® (DIVISION CENTRO)

EL RESULTADD DE ESTA MEDIOA AFECTO LA CAPACIDAD ORIGINAL DEL EDIFICIO Y SEGUN
INFORMACION OEL SUBGERENTE OE YIA Y COMUNICACIONES, SE ENCUENTRA AUN EX ESTUBIO EL
YOLUMEN DE LA NUEVA PLANTA BE PERSONAL.

ADEMAS,  £S PRACTICAMENTE UN HECHO, LA REUBICACION DE LAS NUEVAS INSTALACIONES
HACIA LA JONA DF CARRILLOIIY, DONDE SE ENCUENTRA EN PROCESO OF CONSTRUCCION EL NUEYO
PATIO DE MANIOBRAS EL CUAL SUSTITUYE AL ACTUAL ENCONTRAKDOSE IGUALMENTE EN PROCESO DE
DESMANTELAMIENTO.  DE  ESTA FORMA RESULTARIA INCONVENIENTE SEPARAR EL EDIFICIO
ADMINISTRATIVO DE (AS OFICINAS OPERATIVAS, ESTACION DE PASAJERDS Y ESTACION DE CARGA
PUDIENDO EXISTIR LA POSIBILIOAD DE CREAR UN PROYECTO EN CONJUKTO EL CUAL, OPTIMIZARIA
TODAS LAS FUNCIONES INHERENTES DEL SISTEMA FERROVIARIO

£S ASI COMO HE MENCIONADO VARIOS PROBLEMAS QUE SE HAN MANIFESTADO EN LA ACTUAL
ESTACION. SIN EMBARGO, EXISTE UN FACTOR QUE HE QUERIDO DEJARLD HASTA EL FINAL Y QUE
JUSTIFICA DF INMEDIATO LA NECESIOAD DE CREAR UN NUEVO EDIFICIO. LA RAZON DE HABERLE
OTORGADO EL ULTIMD LUGAR EN LA LISTA ES PARA ODARLE PRIORIDAD  UNA PROBLEMATICA
EXISTENIE Y QUE DE ESTA MANERA TENGAN FUNDAMENTO WIS PROPOSICIONES APOYADAS EN
SITUACIOKES REALES Y NO EN ARGUMENTOS FICTICIOS. IGUALMENTE ES UNA MAXERA DE O TOMAR
COMO YENTAUA, LA SITUACION EXISTENTE COK RESPECT AL ACTUAL EDIFICIO Y QUE FAVORECE EN
GRAN MEOIOA tA REALIZACION DE MI PROTECTO




ks PUES EL ULTINO PUNID LO STGUIENTE:

9.- PoR ACUERDO OEL GoBIERNO FEOERAL, €L ACTUAL EDIFICIO OE ESTACION OE
FERROCARRILES SE HA DECLARADO MONUMENTO HISTORICO, OADA LA GRAX RIQUEL ARQUITECTONICA
QUE REUXE Y COMD VALUARTE DE UN ESTILO REPRESENTATIVO DURANTE EL REGIMEX DEL GENERAL
PORFIRIO 01aZ.  DE ESTA MANERA, EL EDIFICIO OEJARA OE CUMPLIR LAS FUNCIONES QUE HA
LLEVADD HASTA LA FECKA, ASIGNANDOLE LA NUEVA FUCION DEL MUSEQ DEL FERROCARRIL

- CoM0 PARTE DE UN PROGRAMA DE REORDENACION URBANA, FERROCARRILES NACIOKALES DE
HEXICO HA ACORDADO CON €L GOBTERXD OEL £STADD OF QUERETARD, LA PERMUTA DE LDS TERRENOS
EN LA Z0NA DE LOS ALCANFORES, PROPIEDAD DE FERROCARRILES, A FAYOR DEL GOSLERNO DEL
ESTADO CON EL FIN DE CREAR UN PARQUE ECOLOGICO, OADA SU GRA¥ RIQUEZA FORESTAL. DENTRO
OE LA PERAUTA ESTA COMPRENDIOA €L AREA QUE OCUPA EL ACTUAL PATIO DE MANIOBRAS, EL CUAL
SE DESMANTELARA, PARA CUMPLIR LOS FINES ANTES MENCIONADOS, DEJANDOSE UKICAMENTE EN LA
10MA, LAS DOS VIAS TRONCALES PARA EL CRUCE OF LA LINEA FERROVIARIA

NOTA:  PARA MAYOR INFORRACION OE ESTE PUTD, DIRIGIRSE AL CAPITULD OE URBAKISHO Y USD
DEL SUELO.

(1) CARRILLO, IONA DONDE SE ENCUENTRAN LOS TERRENOS PROPIEQAD DE FERROCARRILES
NACIORALES 0€ Mexico.
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SENTIODO Y OBJETO DE LATESIS

DESPUES DEL ANALISIS PRESENTADD CON ANTERIORIDAD, ME PERMITIRE ESTABLECER MI
POSICION FRERTE A UM CSISTEMA DE TRANCPORTE QUE DURANTE VARIOS OFCENIOS HA SI0O
SINOKIMO DE ATRASO, MALA IMAGEN Y FALTA OF SOLIDEZ, PERO QUE EN LO SUCESIVO TIENDE A
EMERGER DE SU ESTANCAMIENTO, AUNQUE NO CON GRANDES RESULTADOS

EL SISTErA: FERROCASRILES NACICNALES DE MEXICO

RESULTA POR DEMAS PREOCUPANTE EL SITIO TAN 8AUO QUE HAK OCUPAOO LOS FERROCARRILES
MEXICANOS TANTO EN EL AMZITO NACIONAL COMO INTERNACIONAL, ESTE JUICIO N0 PUEDE
JUIGARSE DE INFUNDADO. DADC QUE EX OIRAS AREAS DEXTRO OE LAS CORUNICACIONES ¥
TRANSPORTES SE HAN ALCANIADO NIVELES ASCMZROSOS ODE DESARROLLO, TALES SON LAS
COMUNICACIONES YIA SATELITE, LA TELEGRAFIA, (A TELEFONIA ¥ EX LOS TRANSPORTES, EL OF
TIPO AEREQ 1 LOS YEHICULOS ANFIBIOS EN CUANTO AL TERRESIRE Y MAR[TIMO.

ESTA SITUACION A OACO ORIGEN A UNA SERIE DE CUESTIONAMIEXTOS, ENIRE (05 CUALES
POORIAMOS CITAR LOS SIGUIENTES

- POR QUE EX MEXICO LOS FERROCARRILES HAN SIDO ASANOOK2DOS POR EL USUARID, BUSCANDD
OTRAS ALTERNATIVAS A SUS KECESIDADES OE TRANSPORTE?

- POR QUE EX MEXICO SE HA DADO INICIO A FINES DE LA DECADA PASADA A LA ELECTRIFICACION
DE {AS REDES FERROVIARIAS, CUANDO EX OTROS PAISES ESTE FIPO OE [WFRAZSTRUCTURA ESTA
SIENDO SUSTITUIDA - DESPUES DE HABER FUNCIONADD BAJO ESTE SISTEMA ODURAXTE MUCHOS
AROS- POR EL SISTEMA DE SUSPENSION MASNETICA ?

- PoR QUE EN MEXICO SE HAX ADOPTADO SISTEMAS OF TRANSPORTE DE CARGA A BASE DE OBLE
ESTIBAJE CUANDO EN OTRAS WACIONES ESTE SISTEMA £S COSA DEL PASADO ?

ESTAS Y YARIAS PREGUNTAS MAS PUEOEN EXPONERSE, SIN ENCOKIRARSE UKA RESPUESTA VERAZ,
SIX EMBARGO COMO PUNTO DE COMPARACION, ME PERMITIRE HACER UXA BREVE EXPOSICION OE COMO
ESTAX CONFORMABUS LOS SISIEMAS FERROVIARIOS EN LAS SACIONES DESARROLLADAS. EST0 £5 COX
EL FIN DE EXFATIZAR EL DBJETO PRINCIPAL DE LA PRECENTE TESIS DE OBTENER SIMILITUD OF
CONDICIONES COX RESPECTO A OTROS PAISES.



ARERICA
L0S EXPONENTES mAS 1#PORTANTES SOK E.E.U.U. v Canapa.
ESTADOS UNIDOS O ARERICA

EL SISTEMA FERROYIARIO SE COMPONE D€ FERROCARRILES INDEPENDTENTES. EN CUANTO A LOS
DE AOMINISTRACION PRIVADA TEXEMOS LA SOUTHERN PACIFIC, NORTHVEST, LA COSOLIDATED RAIL
CORP (CCKRAILY , LA CUAL PASO AL SECTOR PRIVADO EN 1987 Y LA OF PROPIEDAD ESTATAL, LA
NATIONAL RAILROAD PASSENGER CORP - AMIRAK- LAS CUALES SE SITUAN COMO UND DE LOS
HEJORES PRESTADORES DE ESTE SERVICIO NA NIVEL MUKDIAL.

CANADA

ESTE PAIS POSEE DOS GRANDES SISTEMAS DE FEAROCARRIL: LA CANADIAN NATIONAL SYSTEM
(C) DE PROPIEDAD ESTATAL Y LA CANADIAN PACIFIC LTD ( CP RAIL) D& PROPIEQAD PRIVADA.
AMBAS REALIZAN £L BBY DEL TRANSPORTE POR FERROCARRIL EN CANADA, ENLAZANDO LAS GRANDES
CIUDADES PRINCIPALES BE COSTA A COSTA, MANEJANDO HOTELES, TELEGRAFOS Y AGENCIAS OF
EXPRESSO,

EXISTEN ADEMAS (AS COMPANIAS YIA RAIL (FONDOS ESTATALES) Y vARIAS PRIVADAS. (P
RAIL POSEE BUQUES EN EL ATULANTICO Y EL PACIFICO, ESTOS FERROCARRILES EMPALMAN COM LOS
E.E.U.U. EN DIVERSOS PUNTOS DE LA FRONTERA, EXISTIENDO MAS DE 1000 «MS. DE VIAS
ELECTRIFICADAS.

EUROPA

L CONTINENTE EUROPED CUENTA CON UN CONVENIO, POR EL CUAL SE EMPALPAN LAS LINEAS
FERROVIARIAS DE CADA PAIS ENTRE SI, A ESTE SISTEMA SE (E LLAMA IC INTERCITIES oeNTRO
DE ESTE SISTEMA OCUPA UN LUGAR PREPONDERANTE LDS FERROCARRILES FRANCESES LOS CUALES
POSEEN UNO OE LOS SISTEMAS PAS RAPIDOS OEL MUNDO EL CUAL ES COKTROLADO POR tA SOCIETE
NATIONALE DES CHEMINS DE FER (SNCF}, OESTACANDO SUS VELOCES TREMES TIPO TEE v TGY

CoMO DATO RELEYANTE, SE ENCUENTRA EL PROYECTO QUE UKIRA A PARIS Y LONDRES €N 3 HRS.
MEOIANTE UN TUNEL QUE CRUZARA BAJO EL LECHO MARINO DEL CANAL DE LA MANCHA, EL CUAL SE
ESPERA ENTRAR EX OPERACION EN 1993



ASTA

DESTACA BASICAMENTE JAPON, SU SISTEMA - EL CUAL ESTA ELECTRIFICADO EN UN TERCID -
EL RESTO SE MANEJA POR SUSPENSION MAGKETICA, ES UMD DE LOS MAS RAPI0OS COMPITIENGO CON
FRAKCIA, CONTANDO CON €L SISTEMA OE TRENES HIKARY.

(oMo PUDIMOS OBSERYAR, EN LOS PAISES MAS DESARROLLAOOS DEL MUNDD. EL FERROCARRIL
FORMA PARTE IMPORTAKTE DE SU INFRAESTRUCTURA A DIFERENCIA DE NUESTRO PAIS - EL CUAL SE
ENCUENTRA  EN UN PROCESO DE CONSTAMTE DESARROLLO Y OE CRECIENTE  [MPORTANCIA
INTERNACIONAL - EL CUAL CUENTA CON UN SISTEMA INCIPIEWTE Y 08SOLETO. DE ESTA FORMA SE
PONE DE MANIFIESTO LA REDUCEDA TMPORTANCIA QUE SE LE OA EN WUESTRO PAIS AL SISTEMA
FERROVIARID, EN FUNCION DE LA ATENCION QUE SE LE DA EN OTRAS WACIONES.

LA RESPUESTA A ESTA SITUACION LA CUAL SE VIVE EX LA ACTUALIOAD, SE OARA
IDEXTIFICANDD LOS MALES Y CARENCIAS DEL SESTEMA. [ESTAS RESPUESTAS ESTAN APOYADAS EN
BASE AL ANALISIS SOBRE LOS PROBLEMAS OUE AQUEJAX AL SISTEMA DE LOS CUALES ME PUDE
PERCATAR MAS FACILMENTE DURANTE EL DESARROLLO OE MI SERVICID SOCIAL.

EL PROGRAMA OEL SERVICIO SOCIAL, VERSO SOBRE UN PLAN INTERDISCIPLINARIO DEL
TRAKSPORTE, EL CUAL ENRIQUECIO LA INVESTIGACION QUE PRESEMTE ORIGINALMENTE AL INICIO
DEL SEMINARIO O TESIS, €N CIERTA FORMA, ESTA ETAPA INFLUYO DE KANERA DECISIVA PARA LA
OBTENCION OF CONCLUSIONES MAS ACERTADAS RESPECTO A LOS PROBLEMAS Y SITUACIONES QUE
PRESENTA EL SISTEMA FERROVIARIO €N MEXICO.

EL OBJETIVO DE ESTE PLAN, FUE ENTRE OTRAS COSAS TOEXTIFICAR PROBLEMAS, CARENCIAS
Y RECURSOS CON LOS OUE CUENTAK LOS DIVERSOS SISTEMAS OE TRANSPORTE EN EL PAIS,
ANALIZAR LOS FACTORES QUE DAN ORIGEN A SUS PROBLEMAS Y CARENCIAS Y PROPOSICION OE
SOLUCIONXES,

HABTENDOME INVOLUCRADO DEL ESTUDIO OE LOS FERROCARRILES SE CUESTIONO UNA SOLA
PROBLEMATICA:

* EL SISTEMA FERROYIARIO KD ES UTILIZADD EX LA MEDIOA QUE PUDIERA RESOLYER LAS
NECESIDADES OE TRANSPORTE, PARA EQUILIBRAR EL USOS DE OTROS SISTEMAS LOS CUALES
PRESENTAX UNA CRECIENTE SATURACION.*



EN BASE A LA [NYESTIGACION LAS PRINCIPALES CAUSAS SON A SABER:
CAUSAS EXTERKAS

"TRANSPORTE DE PASAJEROS®

- DEFICIENTE ESTADO O LOS COCHES OORMITORIO, Y CARRDS DE PASAVE.

~ DEMORAS EN TIEMPOS EXCESIVOS , OURANTE LAS SALIOAS, LLEGADAS Y TRAVESIAS DEL YIAJE
EN FERROCARRIL

- LA CRECIENTE CARENCIA DE ESPIRITY DE SERVICIO OEL PERSONAL QUE LAZORA EN EL SISTEMA
HACIA EL USUARID.

- LAS INSTALACTONES OESTINADAS A TERMINALES Y ESTACIONES, SE ENCUENTRAN EN GRAN PARTE
DEL PAIS CAREXTES DE LOS MINIXOS REQUERIMIENIOS OF SERVICIO QUE EXIGEN LOS TIEMPOS
ACTUALES, DEBIDO A SU MAL ESTADO U OBSOLECENCIA, Y AL PROLOGADO TIEMPO DE CONSTRUCCION
L0 CUAL HA HECHO INCOMODA LA ESTADIA EX UN EDIFICIO DE ESTA [NDOLE POR SU FALTA OF
ESPACIO Y FUNCIONALIDAD.

- L0S REQUCIOOS [TINERARIOS OE SALIDAS POR FERROCARRIL A DIVERSOS PUNTOS DEL PAIS,
CAUSANDD UNA SATURACION INMEDIATA DE LOS ESPACIOS OISPONIABLES.

*TRANSPORTE OF CARGA®

- DEFICIENTE ESTADO OE PLATAFORMAS, GONDOLAS Y VAGOKES

- DEMORAS EN LA REMISION Y ENTREGA OE LA CARGA

- FALTA O CONTROL SOBRE LOS EMGARQUES, DANDOSE SITUACIONES OF MO POGER UBICAR EL
CONYOY DURANTE EL TRASLADO OE LOS MISMOS.

- INCAPACIOAD DE ALMACENAMIENTO OE LA MERCANCIA €N LAS TERMINALES DE  CARGA,
ORIGINAKDOSE SITUACIONES DE PERDIDA Y DETERIORO DE LA MISHA,

- TRAMITES TEDIOSOS PARA SOLICITUD OF SERVICIO DE CARGA Y EXPRESS.

ESTOS SON POR NOMARAR LOS MAS IMPORTAMTES LOS DE CARACTER EXTERND.



CAUSAS INTERNAS
*SERYICIO OE PASAJE, CARGA Y CAMINO®

- INCAPACIDAD DE CONTAR COX INSTALACIONES PARA EL PERSONAL QUE LABORA EX UNA TERMINAL
Y ESTACION, LO CUAL SE TRADUCIA EN UK MAL SERVICIO HACEA €L USUARIO

- EN CUANTO A LAS AREAS DESTINADAS A CONTROL, OPERACION Y ADMINISIRACION DEL SISTEMA,
PRESENTAX INGUALOAD OE COXDICIONES CON RESPECTD AL PUNTO ANTERIOR.

- BUROCRATISMO, CARENCIA BE RECURSOS ECONOMICOS PARA EL MEJORAMIENTO OE T0DOS 10S
ELEMEXTOS QUE CONFORMAX AL SISTEMA, VYICIOS ADMINISIRATIYOS Y CPERACIONALES, PROBLEMAS
SINDICALES, CAREXCIA DE PERSONAL CALIFICADO, CONDICIONES DEFICIENTES QF VIOA AL
TRABAJADOR  FERROCARRILERO, Y POR ULTIMO UN FACTOR QUE PUEDE SER EL MAS [MPORTANTE O
1090S:  EL FACTOR POLITICO QUE MA COXDUCIOD AL SISTEMA AL FRACASO Y AL BESCREBITO, OF
UX ORGAKISMO QUE PUDE SER ELEMENTO GENERADOR Df CRECIMIENTO PASA EL PALS

AL HABLAR DEL FACTOR POLITICO, TENGD LA PLENA CERTEIA OF HAGER TOCADO EL PUNTD MAS
OELICAQO, Y QUE A OPINION DE MUCHOS €S EL PUNTO INTOCABLE, ES [MPORTANTE RACER MENCION
AL RESPECTO, YA QUE EL PLAN MAS AMBICIOSO Y MEJOR CONFORMADO O TENORA POSIBILIOAD DE
EXTI0 SI X0 SE MODIFICA OE MANERA RACIONAL QUIEN TIENE EN SUS MANOS LA OIRECCION Y
OESARROLLO OEL SISTEMA.

ANTES DE CONTINUAR, QUIERO ESTABLECER QUE MI POSICION KO ES LA DE ATACAR AL SISTEMA
OF GOBIERND, SINO O PONER EMFASIS £X €L UNICQ PROBLEMA REAL QUE DA ORIGEN A LOS DEMAS
EN EL SISTEMA FERROVIARIO, . Y EX VIRTUD DE QUE UNA TESIS ES LA PROPOSICION QUE SE
HANTIENE MEDTANTE RAZONAMIENTOS, vOY A PROCEOER A PROPONER MEQIANTE UN SERTIDD
RAZONAGO M1 INICIATIVA DE SOLUCION AL PROBLEMA QUE ATARE AL PRESENTE ESTUOIO

EL ESTABLECER LOS MEJORES OBJETIVOS QUE BENEFICLEN A UNA SOCLEOAD, NO TENDRA
SENTIDO ST NO SE REFLEXIONA €N ATACAR PRIMESAMENTE LAS CAUSAS QUE FRUSTRAX CUALQUIER
PROYECTO AMBICIOSO.

Es10 £ * PLAREAR ANTES DE PLANEAR®, OQUIZAS ESTE TERMINO RESULTE POCO CLARD, PERD
DESDE M PUNTO DE VISTA ES MUY VALIDO, YA QUE ESTO EVITARA PERDER LASTIMOSAMENTE EL
TIEWPO,

CoMo MEXCIONE CON ANTERIORIDAD, EL PLAN DE TRANSPORTE EN EL QUE PARTICIPE, TENIA
CARACTER DE INTEROISCIPLINARIO, POR LO TANTO INVOLUCRABA A UXA SERIE DE PROFESTONALES
DE DIVERSAS AREAS.



£S PUES NUESTRD OBJETO PRINCIPAL EL TRANSPORTE

1 EL 0BUETO DE PLANEACION DE CAOA PROFESIONAL €S €L SIGUIENTE

- EL ARQUITECTO  SE ENCARGARA DE PLANEAR LAS MAS ADECUADAS CONDICTONES DE ESPACTO -
INCLUYEKDD AL URBANISMO - PARA QUE EL TRANSPORTE REALICE CON OPTIMICAD  SUS
OPERACIONES,

- {05 IXGENIEROS SE ENCARGARA DE PLANEAR EL HEJOR SISTEMA CONSTRUCTIVO Y
TECKDLOGICO QUE SE AJUSTE A LAS CONDICIONES Y CARACTERISTICAS OEL TIPO OE TRANSPORTE
QUE SE PRETENDE REALIZAR.

- EL ADMINESTRADGR

Y EL ECONOMISTA SE ENCARGARAN DE PLANEAR LOS MEJORES SISTEMAS ADMINISIRATIVOS Y
ESTUDIOS ECONDMICOS PARA QUE FINANCIERAMENTE €L SISTEMA QF TRANSPORTE RESULTE
RENTABLE, SI TIENE FINES DE LUCRD, O ESTABLELCA EL MEJOR PLAN PARA LOGRAR OQUE EL
ESTADD FINANCIERD OEL SISTEMA PERMANEICA SANO SI EL OBJETO DE ESTE €S OF SEAVICIO,
COMO SUPUESTAMENTE SE DA EN NUESTRO PAIS.

- EL SOCIOLOGO  SE ENCARGA DE PLANEAR LAS MEJORES CONOICIONES OE INDOLE SOCIAL PARA
EVITAR EN LO POSIBLE CONFLICTOS QUE SEGUIDAMEXTE SE DAK EX LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE.

- EL HEDICO SE ENCARGARA CONFORME A SU ESPECIALIDAD DE ANALIIAR AQUEL SISTEMR DE
TRANSPORTE QUE RESULTE MAS BENEFICIOSO Y QUE EVITE ATENTAR CONTRA LA SALUD DE UAS
PERSONAS.

- EL DISENADOR INOUSTRIAL SE ENCARGARA DE PLANEAR EL MEJOR ELEMENTO DE TRANSPORIE
BUSCANDO LA MAYOR COMODIOAD, RAPIOEZ, ESTETICA Y ECONCHIA.

Coxo SE PUDD OBSERVAR, CADA PROFESIONAL TIENE SUS OBJETIVOS BIEN DEFINIDOS ¥
DENTRO OF UNA BUEXA PLANEACION, ESTOS CONJUGARAX SUS CONOCIMIENTOS Y ESFUERIO PARA
OBTENER UM RESULTADD ARMONIOSO, ST EMBARGO EL UNICO QUE NO FORMA PARTE DEL EQUIPD
SINO QUE OICTA LAS NORMAS DEL JUEGO, ES EL FACTOR POLITICO, CUANDO OEBERIA FORMAR
PARTE DE EL PARA QUE LA PLANEACION FUERA COMPLETA.

Ko ES POSIQLE DICTAR MEDIDAS, REGLAS O NORMAS, CUANDO NO SE TOMA EN CUENTA LA
POSICION Y CONDICIOKES DE DIVERSOS SECTORES, EN CIERTA FORMA ES QUERER MONOPOLIZAR
ESTE ASPECTO, QUIZA RESULTE PARA MUCHOS QUE EL OBJETO DE ESTA REFLEXION, NO TENGA QUE
VER CON EL DESARROLLO DE tA TESIS, YA QUE LITERALMENTE, SE TRATA DE UN SIMPLE PROYECTO
OE ESTACION FERROVIARIA, 1O CUAL SUGIERE QUE XO ATANE AL PROYECTISTA ABORDAR TALES
ASPECTOS, E IGUALMENTE INBICA QUE QUIZAS TODO PROFESIONAL DEBIERA AVOCARSE A SU LABOR
¥ ACATAR LAS NORMAS OUE PARA EL SISTEMA PARECEN LAS ADECUADAS



DESDE M PUNTO DE VISTA, ESTO KO DEBE OE SER ASI, ¥ £S5 UXA FORTUNA QUE EAISTAN
MEDI0S COMO £STE, PARA EXPONER I0EAS QUE AUNQUE PAREICAN CARENTES OE SENTI00 POR PARTE
DE UN ASPIRANTE A ARQUITECTO, MUESTRAN LA INQUIETUD OE QUE EL ESFUERID REALIZADO TENGA
UR VALOR Y UN RESULTADD, Y POR ENDE NO SE GUARDE EN EL ARCHIVO COMO TANTOS TRABAJOS
QUE  IGUALMENTE SE SOMETIERON A LAS NORMAS SIN SIQUIERA PROPONER UNA INICTATIVA OE
CAMBI0,

S DE VITAL IMPCRTANCIA QUE ESTE CAPBIO SE OF, Y SE ESTA DANDD, TAL £S5 LA
CONCESION OQUE EL ESTAGO A 0ADD A LA INICIATIVA PRIVADA, PARA LA CONSTAUCCION OE
CARRETERAS Y ADMIXISTRACION DE LAS MISMAS, ANTE LA [MPOSIBILIDAD DE NO CONTAR CON
RECURSDS ECONCMICOS PARA REALTIARLAS,

EN EL MOMENTO EX QUE ESTE CAMBIO SE DE €N EL STSTEMA FERROVIARID, SE PRESENTARAN
CANBOS REALMENTE INTERESANTES.

EN TANTO SE OE O %0, ME PEIRMITIRE OAR MI PROPOSICION SOSRE LAS POLITICAS QUE
DEBERIAN ADOPATARSE EN FUNCION DE LOGRAR EL DESARROLLO QUE TANTO NECESITA EL SISTEMA
FERROVIARIO MEXICARO.

1.~ TERMINAR CON €L MONOPOLID OE WACER DE LOS FERROCASRILES, UN ORGANISMO DIRIGIOO
UKICAMERTE POR EL ESTACO PARA BENEFICIO DE ALGUNOS LIDERES Y ORGANISMOS QUE SOLO
CONSTGUER CAUSAR EL DESPRESTIGIO OE LA EMPRESA

2.- OTORGAR CONCESIONES AL SECTOR PRIVADO SOBRE LA PRESIACION OE SERVICIOS OE PASAJE Y
OF CARGA, BUSCANDO COMO OBJETIVO FINAL LA PRIVATIZACION DE LOS FERROCARRILES, CREANDO
CINEAS OIVERTAS OE FERROCARRIL, FOMENTANDO LA COMPETENCIA Y LA CREACION OE EXPLEOS, OF
ESTA MANERA SE COMSEGUIR[A, LA OBTENCION OE RECURSOS E INVERSIONES Df OIVERSOS
SECTORES, YA QUE EL FERRCCARRIL BANIFIESTA SER UNA €XPRESA CON ALTA RENTABILI0AD

3.- AL CREARSE DIVERSAS EMPRESAS OE SERVICIOS FERROVIARIOS, SE  ABSORVERIAN LOS
ELEMENTOS HUMANOS VALIOSOS COX QUE CUENTA EL SISTEMA ACTUAL, OFRECIENDOLES UK NEJOR
OESARROLLO,  SALARIO Y CONOICIONES DE VIOA, Y SE ELIMINARTAN AQUELLOS QUE NO PRODUICAN
SIENDO UNA CARGA PARA LA EMPRESA

4. EL ESTABO POORIA LLEVAR A CABO MEDIAKTE UN PROSRAMA HIXTO DE INVERSION, (A
OIYERSTFICACTON Y AMPLIACION DE LA RED FERROVIARTA EN €L PAIS, Y EL MEJORAMIENTO OF
T00AS LAS INSTALACIONES DESTINADAS A ESTE FIN, - TERMINALES Y ESTACIONES, LAS CUALES
POORAN CAPTAR RECURSOS PARA SU MANUTENCION DE LAS CUOTAS QUE APORTEN LAS LINEAS
PRIVADAS OE FERROCARRIL POR £L USO OF ESTA INFRAESTRUCTURA.



S.- EL SINDICATO TEXDRIA POSIBILIDADES OE FORTALECERSE GRACIAS & LAS OPORIUKIOADES D
CAPACITACION Y ODESARROLLO QUE TENDRIAX SUS AGREMIADOS, YA QUE AL FORYAR PARTE OE
EMPRESAS SOLIOAS, LOS SINDICATOS ESTARIAN EN LA DISPOXIBILIDAD OF EXIGIR MEJORES
CONDICIONES DE YIDA A QULENES POSEEN LOS RECURSOS OF OTORGARLAS.

6.- EL ESTADD, OBTENORA 3ENEFICIOS SIGNIFICATIVOS, AL POGER CAPTAR OF ESTAS EMPRESAS
FERROCARRILERAS, N ALTO YOUUMEN DE [MPUESTOS A DIFERENCIA OE QUE EX (A ACTUALIDAD

FERROCARRILES NACIONALES OF XEXICO, PAS QUE UNA FUENTE JE INGRESOS LE RESULTA UKA
CARGA, DEBIDD A LOS SUBSIDIOS QUE DTORSA, LO CUAL INDICA LA CONSTANTE OPERACION EX
NUMERDS ROJOS DE LA ACTUAL EMFRESA ESTATAL,

EN SINTESIS  RESULTA INDISPENSABLE FROVOSAR UN CAPEI0, YA QUE DE SER ASI, LOS
PROGRAMAS ESTABLECIOOS POR LOS DIVERSOS SECTORES, POORAX REALIZAR OPTIMAMEXTE SUS
0BJETIVOS, CADA UNO SEGUN EL AREA QUE MANEJEN, OF ESTA FORMA SE  VISLUMBRARA U
YERDADERD CAMING HACIA LA MCDESNIZACION Y BIERESTAR OF LA NACION

0BJETIVOS DE LA TESIS

AL HABER EXPUESTO MIS PROPOSICIONES, ES CLARD SUPONER QUE ESTAS BUSCAN UM
08JETIVO, SON PUES A SABER:

1.~ USICAR A LOS FERROCARRILES, EX UN SITIO DIGND, EX EL DESARROLLO D PAIS, ASI COMO
OBTENER OE ESTOS UN SERVICIO SEMEJANTE O SUPERIOR AL DE OTRAS NACIONES.

2.- POXER AL ALCAMCE DE LOS MEXICANDS, UNA FUENTE OE TA3AJ0 EN LA CUAL PUEDAN
ENCOKTRAR ALIYIO A SUS NECESIDADES MAS PRECARIAS.

3.- FOMENTAR OE MANERA MAS INTENSA EL TURISMO, TANTO EX EL INTERIOR €OMO EX EL
EXTERIOR, OFRECIENDO SERYICIOS ODE TRANSPORTE FERROVIARIO, SEMEJANTES A LOS QUE
EXISTEN EX ESTADOS UNIDOS v EUROPA (AMERIPASS, EURAILPASS), DE ESTA FORMA AL CONTAR
COM UNA OPCION REALMENTE ATRACTIVA DE TRAKSPORTE EN £L PAIS, SE OBTENORAN MAYOR NUMERD
DE DIVISAS,

4.- AL AMPLIAR Y MEJORAR LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA (ESTO ES, REDES, TERMINALES
ESTACIONES Y OFICINAS DIVERSAS), SE OBTENORIAN LA CREACION OF EMPLEOS €N DIVERSAS
RAMAS, ENTRE LAS CUALES SE PODRIAN CONTAR LAS OF LA INDUSTRIA DE LA COXSTRUCCION



5.- EX CUANTO At COMERCIO, OFRECER UN SERVICIO REALMEXTE EFECTIVO A LOS REQUERIMIETNOS
DE LA INDUSTRIA, €L CAMPO, LA MINERIA Y METALURGIA, ETC. ASI COMO BENEFICIAR A LAS
ENTIDADES QUE NO CUEXTAN CON SERVICIO OE FERROCARRIL, INTEGRANDOLAS AL DESARROLLO, Y A
AQUELLAS QUE POR SU IMPORTANCIA JUEGUEK UN PAPEL PREPONOERANTE EX EL PATS, DOBTEXER DE
ELLAS UN BAYOR APROVECKAMIEXTO OE SU PRODUCCION.

.- UN OBJETIVO IMPORTANTE ES LA DESCONCENTRACION DEMOGRAFICA DE LOS GRANDES CENTROS
URBANDS, DE ESTA FORMA SIN REQUERIR ABANDONAR (OS EMPLEOS ACTUALES CON QUE DISPONEN
LAS PERSONAS, ESTOS PODRIAN TRASLADARSE DE SUS SITIOS DE TRABAJD A SUS HOGARES EN
LAPSDS MUY REDUCIDOS AL CONTAR COX UM TRANSPORTE SEGURD Y YELOZ.

ES CLARD EL SERALAR QUE TODOS ESTOS 0BJETIVOS ESTARIAN IGUALMENTE ENCAMINADOS A
BEKEFICIAR A LA CIUDAD OF QUERETARD, LA CUAL DISPONE DE MAYOR ATENCION PARA £l
PRESENTE PROYECTO, PERO Df [GUAL MANERA ESTO SERIA EXTENSIYO AL RESIO DE LA NACION.

EX CONCLUSION, DEXTRO DE LA PLANEACION ESTA SDBRE TODD AQUEL FACTOR QUE HA OF
REGULARLD Y DE DARLE FORMA, L0 DEMAS CON UNA ADECUADA COORDINACION SE DARA POR
ARADTDURA.

LA PRINCIPAL CONSIGNA PARA CUALOUIER PROFESIONAL QUE SE INVOLUCRE EN LA PLANEACION
DE L0S SISTEMAS DE TRANSPORTE, ES LA DE COXSIDERAR QUE LA OBTENCION DEL MAYOR GRADO DE
UTTLIZACION OEL MISMD, SE DARA EN TANTO SEA MAS ATRACTIVO, ADECUADD, CONFORTABLE Y
ECOXDMICO PARA EL USUARIO.

Cond ASPIRANTE A ARQUITECTD, LOS OBJETIVOS SON CLAROS Y DEFINIDOS. DE LOGRAR UN
ESPACIO ARMONIOSD, TENGIENTE A SATISFACER UNA XECESIOAD QUC DESDE LOS FRIMEROS TIEMPOS
HA SIGNIFICAGD PARA EL HOMBRE., FACTOR DE PROGRESD Y EVOLUCION.
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UBICACION
DEL
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EL PRESENTE CAPITULO CONTIENE LA SISUIENTE INFORMACION:

-~ ASPECTOS SOBRE EL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO URBAXO
- DIAGRAMA DEL PROCESO DE ELABORACION DEL P.X.D.U.

~ PERIMETRO URBAXO OE LA CIUDAD DF QUERETARD CRO.

- (OBJETIVOS DEL PLAN KACIOKAL DE DESARROLLO URBAXO.

- LEGISLACION Y DATOS URBAKOS:

¢ Uso D€L SueLo.

* APTITUD TERRITORIAL.

* JoNas D€ CoMPORTAMIENTO URBANO DIFERENCIADO.

* JONIFICACION PRIMARIA.

¢ CRITERIOS DE CONSTRUCCION.

* SECCIONES QUE DEBERAN TENER LAS NUEVAS YIALIDADES URBANAS,
* LINEAS OF TRANSPORTE UREANO DE LA CIUDAD OE QUERETARO.

4l

ASPECTOS SOBRE EL PLAK ACIONAL DE DESARROLLO URBAXO

EL PRESENTE PLAN ES UX INSTRUMEKTO DE DESARROLLO Y ORDENAMIENTO FISICO ESPACIAL,
QUE PERAITE ORGANIZAR Y REGULAR LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS, ALENTAR INICIATIVAS, EVITAR
DISPENDIOS Y AMPLIAR POSIBLIDADES DE ELECCION OE LAS DIVERSAS ACCIONES ENMARCADAS COMO
PRIORITARIAS DEXTRO OEL CENTRO DE POBLACION.

LA CIUDAD DE QUERETARO, DENTRO DEL PLAN NACIONAL DE DESARROLLO URBANO, HA SI0O
TOMADA EX CONSIDERACION POR SU UBICACION DENTRO DEL CONTEXTO DE LA PLANEACION
NACIONAL, MARCANDOLA CON OBUETIVOS PRIORITARIOS PARA EL DESARROLLO DE LA IONA CENTRAL
DEL PAIS,

SIENDO ASI, UNA CIUDAD CONCENTRADORA DE SERVICIOS REGIONALES, INTEGRANDOLA ASI A
LA LLAMADA "IONA PRIQRITARIA OEL BAJIO®, COMO UNA CIUDAD QUE PUEDE CONTRIBUIR A LA
DESCONCENTRACION DEMOGRAFICA E INDUSTRIAL DE LA CIUDAD DE MEXICO TAL COMO SE MARCA ER
EL PLAX DE DESARROLLO [NOUSTRIAL.

DE ESTA FORMA, LA CIUDAD SE RIGE POR UKA POLITICA OF IMPULSO MODERADD.



4.2
OTAGRAMA DEL PROCESD DE ECABORACION OEt P.X.0.U
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PERINETRO URBAYO OF LA CLUOAD OF QUERETARD
(ExPeD100 €L 29 DE DICTEmBRE OF 19671

A SAN LULS POTOSI

10,000 wrs. 100 23 1) LONG ESTE
ToRRe
DE
A CELATA N feo. 10,000 wis.
20 35 36 LAT. HORTE
A Mexieo D.F,

6,700 w1s. 3,300 nrs.
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0BJETIVOS DEL PLAN HACIONAL DE DESARROLLO URBANO

EL 0BJETIVO CENTRAL ES FL DE LOGRAR UN EJOR APROVECHAMIENTO DEL AREA URBANA
ACTIVA, CON UNA POLITICA OF SATURACION DEL SUELO URBAND EXISTENTE, CON DENSIDADES QUE
ST BIEN REPRESENTAN AUMENTO EN CUANTO A POBLACION, TRATA DE MANTENER EL MISMD PATRON
O COMPORTAMIEXTO DE OCUPACION DEL SUELO, UTILIZANDO GRANDES EXTENSIONES DEL MISHO QUE
EN LA ACTUALIDAD SE EXCUENTRAN VACIAS

POR L0 ANTERIOR Y DADAS LAS CARACTERISTICAS OF CRECIMIENTO URBAMO EXPERIMENTAQO
POR LA CIUDAD, SE DA UNA ATENCION MAYOR A EVITAR £L DESARROLLD HORIZONTAL ILINITAQQ
PRODUCIENDD COX ELLO UNA MAYOR CONCENTRACION OEL MISMO, PARA UNA MEJOR UTILIZACION DE
LA INFRAESTAUCTURA EXISTENTE Y FUTURA

POR ULTIXD, SERA UN INSIRCMENTO FLEXIBLE Y GENAMICO QUE CONJUSUE Y SATISFAGA LAS
ESPECTATIVAS OF L0S DIFERENTES SECTORES OF LA COMUNIOAD QUERETANA OENTRO DEL MARCO
POLIFICO Y SOCIAL €N EL OUE ESTA INMERSO

EX CONCLUSION, EL PLAN OESIGNA CIUDADES SATELITES DE ACUERDO A SU SITUACION
GEOGRAFICA Y AL PAPEL QUE JUEGAN DENTRO DE LA ECONOMIA NACIONAL, POR LO CUAL SE CREAN
*PLANES ESTATALES OE DESARROLLO URGAXD™ QUE DETERMINAN A DIVERSAS CIUDADES COMO CABEIA
DE SU CEXTRO DE POSLACION, PARA SERYIR COMO APOYO A LOS DIVERSOS POBLADOS ALEDANDS; EN
NUESTRO CASO, LA CIUDAD DE QUERETARO DEBIDO A SUS FAVORABLES CONDICIONES, SERYVIRA PARA
SU DESARROLLO Y CONSOLIDACION, CREAKDO UNA ECONOMIA DE AUTOSUFICIENCIA

45

LEGISLACION Y DATOS URBAXOS

* USO DEL SUELO

A CONTINUACION, MOSTRARE LA APTITUD DEL SUELO ESTABLECIDO POR EL PLAN NACIONAL OE
DesaRROLLO URBANO, ‘FACILITADO POR LA SECRETARIA OF DESARROLLO URBANO Y ECOLOGIA
S.E.D.U.E. UNIpab QUERETARD.

CONFORME A ESTE PLAN, LA CIUDAD OF QUERETARO SE HA OIVIDIOO EN 4 AREAS
ESPECIFICAS, EL MEDIO FISICO DETERMINA LAS RESTRICCIONES AL DESARROLLO URBAND Y
CLASIFICA POR DTRO LADD, LOS SUELOS APTOS Y KO APTOS, BASADOS EM LA DISPONIBILIDAD DE
AGUA, CAPACIOAD AGRICOLA, PRESENCIA DE RIOS, CERROS, LADERAS ABRUPTAS Y OTROS ASPECTOS
IMPORTARTES.



LA CIUDAD SE KA OIVIDIDO €N 4 GRANDES AREAS, UAS CUALES SE SUBDIVIDEN A SU VEL €X
SUBAREAS, EN FUNCION DE SUS PENDTENTES:

- AREA 1.- YALLE DE QUERETARD

NOTA IMPORTANTE: ESTA AREA CORRESPONDE AL TERRENO PROPUESTO EN LA SUBAREA DE LOS
LIBRAATENTOS Y EXTRE LA SUBAREA DE JURICA, JURTQUILLA £ INDUSTRIAL

ESTA AREA CUBRE LA CIUDAD HASTA LAS MESETAS QUE LO CIRCUNDAN, HACIA EL NORTE COX
JURTQUILLA, POXIEXTE LIMITE CON EL ESTADD DE GUANAJUATO, Y SUR CON LAS FALOAS OEL
CERRO DEL CIMATARIO

SUBAREAS:
A).- IONA DE LIBRAMIENTOS CON UNA APEXDICE SOBRE LA CARRETERA LIBRE A CELAYA, EN ESTA
10NA, SE PODRIA OENSIFICAR CON UN USD URBANO DE DIFERENTES CATEGORIAS DEJANDD AREAS
VERDES RECREATIVAS EN EL CONTE(TD
B).- ZoNA BE JURICA, JURIQUILLA € INOUSTRIAS. SE CONTINUAN CON UNA COMBINACION DE USO
INDUSTRIAL Y URBANO, SIX REBASAR EL CAWAL OF RIEGO Y POBLADO DE CARRILLO PUERTO AL
PONIENTE Y SUR DEJANDD AREAS VERDES EXTRE USOS PROPUESTOS
C1.- 20MA AGRICOLA ACTUAL OEL YALLE, ESTA IONA PODRIA PERMANECER COMO TAL Y COX LA
TRIPLE  FUNCION DE AREA DE RESERVA ECOLOGICA, RECARGA EL ACUIFERO Y ABASTECEDDRA DE
INSUMOS,

- AREA T1.- LOMERIOS SUAYES

SE SITUA AL RORTE DEL VALLE DE QUERETARD HASTA SANTA ROSA JAUREGUI, DANDO YUELTA
EN ESTA POBLACION AL ORIENTE Y BAJA AL SUR HASTA EL POBLADO DEL SALITRE.

SUBAREAS
AL, - Uso AGRICOLA.
B).- Uso PRaTICOLA.
C).- AReA D€ ReSERva ECOLOGICA,
SE INSTAUARIAN SOBRE ARROYOS PEQUENDS, OBRAS OE RETENCION PARA AGUA PLUVIAL PARA
EVITAR EROSION HIORICA LAMINAR T UKA MAYOR EVAPOTRANSPIRACION PARA MEJORAR EL CLIMA,

MAS  HUMEDAD EX EL MEDIO AMBIENTE Y UNA REFORESTACION ACELERADA EN LADERAS ABRUPTAS OE
LOS LOMERTOS.



- AREA IT1.- NORTE DE LA CIUDAD HASTA SAN YICENTE FERRER, XORIE ¥ SUR HASTA
CAYETAKO RUBIO

HESETA QUE CIRCUNDA A LA CIUDAD EN PARTE PLANA, PUEDE UTILIZARSE PARA L
CRECIMIENTO URBAND, CUENTA CON ASUA EX MAXAKTIAL, COMPRENDE DHRAVE, PITITA, SAN PEQRO
ALTO, PENUELAS, MEXCHACA 1 SAN VICENTE FERRER. CUENTA CON AREAS FORESTALES Y
ORIENTACION O AGUAS RESIOUALES TRATADAS PARA LA INOUSTRIA

- AREA T¥.- AREA DEL CIMATARIO, LIBRAMIENTO SUR DE LA CIUDAD Y
YILLACCRREGIOORA HACIA €L PCHIENTE

A).- FALDAS BAJAS: DE SO URGANO COX PENDIENTES NO MATORES AL 151 HASTA UNIRSE POR EL
PONIENTE CON L0S ACTUALES DESARROLLOS URBANDS CON INTERCALACION DE FRANJA VERDE PARA
CONFORT DE HABITACION

8).- FALDAS ALTAS: AREA OE RESERVA ECOLOSICA, INICIANDOSE UKA REFORESTACIOK MASIVA CON
AREAS ARBOLADAS OF J A 5 MEIROS, PARA REDUCIR €L IXTENSO CALOR EX LOS MESES DE ASREL,
MATO T JUNIO, Y ATRACCION DE PRECIPITACIONES PLUVIALES.

*APTITUD TERRITORIAL

ROCA  PERMEABILIDAD  RESISTENCIA A ESTABILIDAD RESIST. FRONOST. USO
LA CONSTRUCC. PENDIEKTES  EROSION HIDRICO

Cattza Heo1a ALTA ALTA ALTA SIN agux  [wousT
ARENISCA  ALTA HeoIA MEOTA Heora  C/Posta.  Iwoust
LuTITA Basr BAJA RLYIY Basa SIn Acur RELLEND
CoNGLOME-
RADO ALTA NEOTA Baua Basa  C/Posis. RELLEXD
Tuga Bava ALTA ALTA ALTA Sin Asur Manmpost
Basatro  Menia ALTA ALTA ALTA ClPosta, Maweost
1 RELLEXD
Tenea Bada ALTA MTA ALTA Escasa  Mameost
Y RELLEND

* 10KAS DE COMPORTAIENTO URBANO DIFERENCIADO (DENSIDADES DE POBLACION)

NOTA IMPORTAKTE: £L TERREND PROPUESTO PERTENECE A LA 10WA DE DENSIDAD 8



-DENSIDAD 20KA A. 198 HAGITANTES/HECTAREA 7 ICUD (31
CASABLANCA 424 HABITANTES/HECTAREA.

-DENSIDAD 20%A B. 147 BASTTANTES/HECTAREA Y UN AININO OF 34
SAN AxTONIO D€ LA Pukta 12 [CUD.
JURICA, MAGISTERLD, LA CRuZ Y 22 OE SEPTIEMGRE.

-DENSIDAD 2CKA €. 129 HABITANTES/HECTAREA
Centeo HISTORICO.

-DENSIDAD 20KA 0. 137 wagrTawres/Hecrarea 7 100D,
0BRERY TNDUSTRIAL.

-DENSIDAD Z0NA E. 127 magrvantes/HeCTAREA 15 2CUD.
PaLrAS, PR¥AMERICANA Y LOMAS DE QUERETARD.

-DEXSTOAD IGHA F. 27 naslTanTeS/Hectanes 20 1CUD.
JURICA T CALESA.

* JCNIFICACION PRIMARIA

COMO DERIVACION DF LAS POLITICAS OF DESARROLLO [NTERURBANO, SE PLANTE LA
TONIFICACION PRIMARIA, CONSTITUIDA POR TODAS LAS AREAS EX LAS CUALES SE LLEVARA A
EFECTO ALGUNA ACCIOX QUE ORIENTE ¥ REGULE EL DESARROLLO DE LA CIVDAD.

EN EL CASO PARTICULAR DEL AREA DESTINADA A LA NUEVA ESTACION OF FERROCARRIL ESTA
CONFORMADA POR UNA SERTE OF POBLADOS DE TIPO RURAL, HACE APENAS ALEUNOS AROS Y CON UNA
FUERTE DEPEXDENCTA DE LA IONA DEL CENTRO, OENOMINADDS: PUEBLO OE JURICA, CAYETANO
RuBfo, FeLIPe CARRILLO PUERTO, SAN ANTONIO OF LA PuNTA, EJIDO MODELO Y SAN JOSE HACIA
EL SUR.

LA EXVOLVENTE IAREGULAR DE ESTOS POBLADOS, RESPONDE A LA INCORPORACION BE ESTAS
AREAS  PAULATINAMENTE €K L0S ULTIMOS ANDS.  ESTA FUERA DEL AREA CENTRAL, €S DECIR
EXTERNA € INMEDIATA A LOS LIBRAMIENTOS ACTUALES.

* CRITERIOS DE CONSTRUCCION

A LAS NUEVAS EOIFICACIONES EX LA CIUDAD DE QUERETARD, SE SUJETARAX A LO SIGUIEKTE,
CONFORME AL PLAN NACIONAL 0 DESARROLLO URBANO.

A LAS CONSTRUCCIONES EOIFICADAS DENTRO OEL LIMITE URBANO, NO PODRAN EXCEOER OF 15
METROS OF ALTURA COMO MAXINO, Y EN LAS ZONAS FUERA OEL LIBRAMIENTO, LAS ALTURAS
MAXIMAS PERMITIDAS SERAN HASTA LOS 29 METROS.



LAS  NUEVAS CONSTRUCCIONES, DEBERAN [KTEGRARSE AL NMEBIO FISICO, XATURAL Y
MRTIFICIAL, PRINCIPAUMENTE AL ESPACIO URBAND OUE HABRAX DE CONFORMAR.

LAS  PRDOPORCIONES OE VANOS Y MACTIOS,  SERAN LAS QUE PREDDAINEN EN  LAS
CONSTRUCCIONES DE VALOR ARQUITECTONICO GEL PAND DE LA CALLE,

LAS AREAS DE OENSIFICACION, €K SU PROCESO OE EOIFICACIO, OERERAX COMSIGERAR
PERNANENTENEXTE LAS CARACTERISTICAS DE (A IONAS, EN TERKINOS CONCEPTUALES QUE ESTO
SIGHIFLQUE REALIIAR REPLICAS D REPROOUCCTONES AROUITECTONICAS.

LOS NyEYDS EBIFICIOS DE OFICINAS, DEBERAN OOTAR OF ESTACIOXAMIENYD, A RAZON DE !
CAJON POR CADA 50 W CONSTRUIDDS COMD MINIMO.

LA OCUPACION DEL SUELD, ND DEBERA EXCEDER DEL 70T DEL AREA YENDISLE PARA YIVIEXDA,
0 EL 551 OE LA SUPERFICIE TOTAL, YA QUE EL RESTANTE SE DESIGNARA PARK YIALIDADES Y
AREAS BE DOWACION,

* SECCIONES QUE OEBERAR TEKER LAS KUEVAS VIALIDADES URBANAS.

YIALIOAD PRIMARIA URBANA

4.00 .00 5.00 11.00 400

YIALIOAD SECUNDARIA URBAXA

3.00 1.00 10.30 1.00 3.00




* LINEAS URBARAS DE TRANSPORTE

LA CIUDAD OF QUEHETARD CUENTA CON 17 LINEAS URBANAS DE TRANSPORTE COLECTIVO OF LAS
CUALES 9 CONFCUYER A LA ZONA DEL TERRENG PROPUESTD, O PASAN POR LAS CERCAMIAS OEL
NISMO. SON LAS SIGUTENTES:

~ SATELITE -~ TREMEC TEPETATE
~ SEGURD ALAMOS ~ SANTR MARTA

~ LomAs AROYITOS ~ CARRILLO

- TREREC ~ JURICA

~ Camep BILITAR

ESYAS LINERS SE PUEDEN COMBINAR CON tAS 8 RESTANTES QUE SOK:

~ BURDCRATA ~ Loms
- SaN PagLo - PexaL
- SEGURD HERCULES - Canaga
~ SEGURD JARDINES ~ PENUELAS

ADEMAS, SE CUENTA CON EL SERVICIO OF TRANSPORTE COLECTIVO DE TAXIBUSES QUE
COMFLUTEN AL CAMPO MILITAR, Y 105 TAKIS BE SITI0 UBICADOS €N LA [ONA DEL CENTRO (R
CENTRAL CAMIONESA, LA ALAMEDA Y DEL AEROPUERID,

NOTAS FINALES:

COMD SE PUOD APRECIAR, EN LDS PARRAFOS ANTERIORES, (A CIUBAG OF QUEREIARD POSEE
UNA NUEVA REGLAMEXTACION EN CUMNTO AL USO DEL SUELD, COM) KUEYOS CRITERIOS SOBRE LAS
RUEVAS EDIFICACIONES.

ComD  INFURMACION FINAL SOBRE €L [ERREND PROPUESTO, ESTE PASO A SER PROPIEOAD OF
FERROCARRILES NACIONALES DE MEXICO, MEOIANIE UN ACUEROO OF COORDINACION PARA (A
REALIZACION DE (A PERMUTA DEL PREDIO DENOMINADD *LDS ALCAKFORES® v Cuat FERROCARRILES
ERA PROPIETARIO. LA RAZON DE ESTA PERMUTA, RESIDE €K LA INICIATIVA DEL GOBIERND
ESTATAL OF CONVERTIR £STA IONA {L0S ACCANFORES) EN UNM LOKA OF PARQUE ECOLDGICO  0ADA
SU GRAN RIQUEZK FORESTAL, N ESTA IONA DENOMINADA LOS AUCANFORES, SE EMCUENTRA €L
ACTUAL PATIO OE MAKIO8RAS DE LA ACTUAL ESTACION DE FERROCARRILES, EL CUAL SE ENCUENTRA
EX PROCESO DE OESMANTELAMIENTD,

EL GOBIERND ESTATAL ENTRESD NUEYOS PREDIOS A FERROCARRILES NACIONALES EX PERMUTA
POR LA 10MA OF (OS5 ALCANFORES DE ESTA FORMA, AL SOLICITAR EL APOYO DEL PROYECTO OF LA
NUEvA  ESTACION  ANTE FERROCARRILES NACIONALES, ME FUE ASIGNADO EL PREDIO MO, 9
COMPYESTO POR 60,337.50 M2 EN LA TONA URGAXA SAN AXTONIO € LA PUNTA QUERETARD. QRO.
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46
JUSTIFICACION O LA UBICACION DEL TERRERO PROPUESTO

AL SOLICITAR [INFORMACIOK SOBRE LA EXISTENCIA DE TERRENOS DESTINAROS A LA
CONSTRUCCION OF EDIFICIOS PROPIEOAD OF FERROCARRILES NACIONALES 0€ MEXICO, PUBE
ENCONTRAR LO SIGUIENTE.:

HE ENCONTRE ANTE LA DISYUKTIVA DE POBER UTILIZAR 00S PREDIOS, A LOS CUALES LES
DENOMINARE OF LA SIGUIENTE FORMA: AL PRIMERO ‘PREDIO DE NACOZARI® v aL secuwpo 'PREDIO
DE CARRILLO'. LA RAZON DE LA ASIGNACION DE ESTOS NOMBRES ES POR LA ZONA EN OONDE SE
SITUAN.

105 00S PREOIOS, SE ENCUEXTRAN EK LA DISPONIBILIOAD OF PROYECTAR EDIFICIOS A
BENEFICIO Y USD DE LA EMPRESA QUE EN ESTE CASO LE DENOMINAREMOS °FERRONALES'.

DESCRIBIRE A CONTINUACION LAS CARACTERISTICAS PROPIAS DE CADA PREDIO.:

- B PREDIO OF NACOZART, SE SITUA €N LA CALLE DE HEROE OE NACOZARI, Y LA CALLE FELIPE
ANGELES, Y COLINDANDO CON EL ACTUAL PATIO DE MANIOBRAS DE FERROKALES TEKIENDO A UNA
OISTANCEA DE 200 METROS LA ACTUAL ESTACION DE PASAJERDS

ESTE PREDIO CUENTA CON T000S LOS SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA, TALES COMO ENERGIA
ELECIRICA, AGUA POTABLE, Y ORENAJE, SE SITUA EX UNA IONA CEXTRICA OF LA CIUDAD OE
QUERETARD, CONTANDO ADEMAS DE UK COMTEXTO URSANO-WATURAL: LA ZONA DF LOS ALCANFORES L
CUAL, GOZA DE UNA GRAN RIQUEZA FORESTAL

- EL PREDIO DE CARRILLO, SE SITUA EX LA ZONA URBAXA OENOMINADA SAN ANTOXIO DE LA PukTA
Y LA IONA URBANA OENOMINADA CARRILLO PUERTO, TENIENDO COMO ACCESOS PRINCIPALES, LA
CARRETERA CONSTITUCION (AUTOPISTA A SAN LUIS PoTOST}, A CARRETERA AL CAMPO RILITAR Y
LA CALZAOA SAXTA AKITA, LA CUAL SE ENCUENTRA €N PROCESO DE PAVIMENTACION

ESTE PREDIO CUENTA PARCIALMENTE CON LOS SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA, CORRIEKDO EL
RAMAL OF AGUA Y DRENAJE, AST COMO LA ENERGIA ELECTRICA POR LA CALZADA SAKTA AXITA,
HASTA LLEGAR AL CALLEJON DE SANTA ANITA X ESQUINA CON LA CALIADA ANTES MENCIONADA.
ESTE CALLEJON SE ENCUENTRA A UXA DISTANCIA DE 125 METROS DE LA COLINOANCIA SUR OEL
PREOIO.

EL MEDIO FISICO QUE RODEA AL PREDIO, SE COMPONE DE CANPOS DE CULTIVO, LO CUAL DA UK
PAISAJE TOTALMEXTE LLAKD, ALGUXAS YIVIENDAS UNIFAXILIARES, A GRAN DISTANCIA DEL
PREDIO, LA FABRICA KELLOGG'S DE MEXICO, Y EL CAMPO MILITAR.

SU SITUACION RESPECTO A LA UBICACION DENTRO DE LA CIUDAD ES TOTALMENTE FUERA DE LOS
LINITES ACTUALES, HACIA EL PONIEXTE DE LA CIUDAD.



JUSTIFICACION Y CONCLUSIOKES RESPECTO A L0S DOS PREDIOS.

A PRIMERA VISTA, RESULTARIA MAS CONVENIENTE DECIDIRSE A UTILIZAR €L PREDIO DE
NACOZARL POR LAS CARACTERISTICAS QUE POSEE. SIN EMEARGO TRAS AMALIZAR LOS ASPECTOS OE
AX30S PREDIDS, MI OECISION SOBRE LA UTILIZACION OF UKD BE LOS DOS PREDIOS €S LA
SIGUIENTE:

CONSIDERD NECESARIO Y MAS CONVENIENTE UTILIZAR PARA LOS FINES OQUE PERSIGO EL
PREDID OE CARRILLO, £xPOXIENDO CON BASES SOLIDAS, LAS RAZONES OF A ELECCION

f.- EL PREDIO OF CARRILLO POSEE UN SUPERFICIE OF MAS DE 6§ HECTAREAS, SUPERFICIE
SUFICIENTE PARA  ALOJAR LAS DIVERSAS AREAS QUE REQUIERE UN EOIFICIO O ESTE GENERO,
TENIENDD ADEMAS UN AREA SUFICIENTE PARA FUTURAS AMPLIACIONES CONFORME ASL L0 VAYA
REQUIRIENDO. A OIFEREXCIA DEL PREGIC DE NACOZARI €STE CUENTA CON UNA SUPERFICIE OF
7500 M2, L0 CUAL RESULTA INSUFICIENTE PARA EL ALOJAMIENTO DE NUEVAS IMSTALACIONES Y
0BRAS DE AMPLIACION

7.~ EL ACTUAL PATIO DE CARGAS ESTA EN PROCESO DE DESMANTELAMIENTO, PARA (A
CONSTRUCCION OF UX PARQUE ECOLOGICO, EX ADICION A LOS TERRENOS DO¥ADOS FOR FERRONALES
AL GOBIERNO OEL ESTADO PARA EL FIN ANTES MENCIONADO, EN LA ZONA DENOMIXADA LOS
ALCANFORES, OE LA CUAL HABLARE MAS ADELANTE,

3.- POR CONSECUENCIA DEL PUNTO ANTERIOR, SE ESTA CONSTRUYENDD UX NUEVO PATIO DE
MAKIOBRAS, EN LA [ONA OF CARRILLO PUERTO, COLIXDAKDO Con EL PREDIO DE CARRILLO, esre
PUNTO €S EL QUE MAS INFLUYE SOBRE MI DECISION. LA NUEVA ESTACION OE CARGA SE SITUARA
EX ESTA IO¥A, 10 CUAL LLEVA A PENSAR QUE PARA EFECTOS OE UN MEJOR CONTROL Y UN MEJOR
MANEJO AOMINISTRATIVO, ES MAS OPTIMG TENER EX CONUUNTO TOBOS LOS EDIFICTOS DESTINADOS
A DESEMPENAR ESTAS FUNCIONES, A TENERLOS SEPARADOS

4,- EL PREDID DE NACOZARL CUENTA CON VIAS DE ACCESO MUY REDUCIDAS (EN CUAKTO A
SECCIONES OF CALLES). £L %000 OF LLEGAR A ESTE PREDIO ES CIRCULANDO FOR AVENIOA
UKIVERSIOAD, OOBLANDO POR LA CALLE INYIERNQ LA CUAL ES LA UNICA CALLE PRINCIPAL PARA
LLEGAR A LA CALLE OE HEROE OF XACOZARL, (A CALLE OF [NVIERNO TIENE Como SECCION 3.25
METROS DE ANCKO A PARAKENTOS OF BANQUETA L0 CUAL OCASIONA UNA CIRCULACION LENTA Y
DIFICIL, €N CASO OF UK INCREWENTO A FUTURD DEL TRAFICO EX LA CIUDAD, COMO YA SE ESIA
EXPERINENTANDO,  ESTO  TRAERIA COMO CONSECUEKCIA,  UN [INCREMEXTO MAYOR €N EL
CONGESTIONAMIENTO €K LA Z0NA DEL CENTRO. A DIFERENCIA DE LAS FLUIDAS VIAS OF
COMUNICACION PARA LUEGAR AL PREDIO D CARRILLD, ENTRE LAS CUALES FIGURA, LA AUTOPISTA
A Sax Luts Potost.




5.- €L HECHD DE QUE LA IONA DE LOS ALCANFORES, SE CONVIERTA €N UN LUGAR DF
ESPARCIMIENTO Y RECREACION, SUGIERE UNA IONA CARENTE OE CONGESTIONAMIENTOS Y OEL
MOYIRIENTO MOLESTO QUE OCASIONA UNA ESTACION DE FERROCASRIL. INCLUSO LA IKICIATIVA POR
PARTE DEL GOBIERXO OEL ESTADO A CONVERTIR, EX MuSEO OFL FERROCARRIL A LA ACTUAL
ESTACION, DA PAUTA A UNA IONA ATRACTIYA PARA LA POBLACION Y E£L TURISMD, LA CUAL SERIA
PAS ATRACTIVA AUN ST GOIA OF UK AMZIEXTE TRANQUILD.

.- EX CUANTO A LA FALTA DE SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA, PUEBO DECIR QUE ESTO KO
REPRESENTA GRAN PROBLEFA FOR LO SIGUIENTE: LA ZOKA OF SAN ANTONIO DE LA PUXTA Y LA
104 OF CARRILLO PUERTO, SE EXCUENTRAX EV PROCESO DE URBANTZACION.  EX ADTCION A LA
CONSTRUCCION OEL NUEVO PATIO DE MANIOBRAS Y QEL PROYECIO OE CONSTRUCCION OF LA NUEVA
ESTACION DE CARGA, TRAE COMO CONSECUENCIA QUE EL MUNICIPIO TENEA OUE DOTAR DE LA
IXFRAESTRUCTURA  NECESARIA A ESA AREA LD CUAL OBLIGA A EXTENDER L0S SERVICIOS
EXISTENTES €N LA JONA, A TODA EL AREA RESTANTE, BENEFICTAKDO A LOS HABITANTES QUE
RESIOAN EN LAS CEACANIAS. KORA SIEW, EN TODA ESTA AREA, PREDOMINAX LAS INDUSTRIAS
(KELL066"S 0 MExIco, TRenec, PRImsA, tA CONCORDIA, ETC.), LD OUE SERALA UK LUSAR QUE
NO CARECE DE LOS SERVICIDS NECESARIOS

7.~ POR ULTIMO, AL COMSIDERAR QUE LA NUEVA ESTACION SE UBICARIA A UNA OISTANCIA MUY
LEJANA  DEL AREA METROPOLITAXA DE LA CIUDAD, PUEDO DECIR QUE EL PRINCIPAL CRECIMIENTO
OE (4 CIUDAD SE OBSERYA KACIA EL NORPONIENTE, SURPOKIENTE Y POKIENTE DE LA CIUDAD, LO
CUAL LLEYA A PENSAR QUE EL NUEVD EOIFICIO, AL RITMD DE CRECIMIENTO QUE LLEVA Y QUE SE
ESPERA PARA EL ANO 2000, ESTA SE SITUARA NUEVAMENTE EN UNA ZONA CENTRICA

SIN TOKAR EN CUENTA LO ANTERIOR, EL EDIFICIO TEXDRIA UNA UEICACION OPTIMA POR
ESTAR COMD PUXTO INTERMEDIO ENTRE LA CIUDAD, Y LA ZONA INDUSTRIAL QUE SE SITUA RUMEQ A
JURICA, LA CUAL CREA UX GRAX MOVIMIENTO OE LA VIA QUE ATRAYIESA LOXGITUDINALMENTE €L
PARQUE INOUSTRIAL, Y QUE SE CONECTA CON EL NUEYO PATIO DE MANICBRAS.

EN CONCLUSION, CONSIOERO QUE €L PREDIO OE CARRILLO POSEE £ MATORIA ATRISUTOS QUE
EL PREDIO DE NACOZARI xo pueog ofreCER. FEt PREDIO DE CARRILLO TRAZRA COMO BENEFICIOS
UK HEJOR MANEJO ADMINISTRATIVO, Y OPERACIONAL DE LOS FERROCARRILES, OFRECIENSO UN
SERVICIO MAS OPTIMO AL GRAN VOLUMEN DE USUARIOS DF ESTE TRANSPORTE
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5.1

FUNCIONES QUE SE DESARROLLAX EX UNA ESTACION OE FERROCARRIL

PARK  PODER DESARROLLAR EL PROYECTO DE UN EDIFICIO, ES NECESARIO CONOCER ANTE T000
HACIA QUIEN VA DIRIGIDD, CONOCER LAS FUNCIONES QUE DESEWPEXAK T000 EL PERSONAL
INHERENTE EN EL RAMD, Y SADER DE QUE MANERA TIENEX RELACION LAS OIVERSAS IONAS Of (AS
CUALES ESTA COMPUESTO.

FUNCIONES ESPECTFICAS DE UNA [STACION TERMINAL

LAS ACTIVIDADES QUE SE DESARROLLAN SON, PRINCIPALMENTE EL OESPACHO DE TRENES
VIGILANCIA OE tA ESTACION, ODOCUMENTACTON DEL FLETE EN CARRO POR ENTERO, RECEPCION,
CARGA Y DESCARGA OEL FLETE, EM MEXOS DE CARRO POR ENTERO.

ASI MISMO COMPRENDE EL REPESO DE CARROS EN YIAS DE BASCULA, EL SERVICIO
TELEGRAFICO, LOS TRABAJOS DE ANOEN Y LA ATENCION AL PUBLICO EN GENERAL,

105 SERVICIOS QUE PRESTA UNA ESTACION SE DIVIDEN EN 3 PARTES , A SABER:

A} SERvICIOS PaTiO
B) SERVICIOS ESPECIALES
¢} SERVICIOS DE CAMINO

SERVICIOS PATIO

DESTACAN £L SERVICIO OF CARROS PARA LA FORMACION DE TRENES, €L MOVINIENTO OF CARROS
VIA BASCULA, EN YIA DE PUBLICO O EX VIR DE PARTICULARES,

ADEMAS, ESTA CONSIDERADD COMO MANIOBRAS DE PATIO, EL ARRASTRE DE CARROS A LOS
MUELLES EN L0S PUERTOS, A LOS TALLERES OF MANTENIMIENTO Y A LA INPSECCION OF {0S
CARROS POR SEPARAR, LOS QUE DEBEN SER ASIGNADOS A LOS TALLERES DE REPARACIGN. ESTAS
ACTIVIDADES SON LAS OF MAYOR IMPORTANCIA EN ESTE CEXTRO.

ESTE SERVICIO ADEMAS DE SER DESARROLLADO EN LAS TERMINALES Df ORIGEN Y DESTIND, SE
REALIZAN TAMBIEN EX OETERMINADOS PUNTOS DEL CAMIND.



SERVICIOS ESPECTALES

ADEMAS OE LOS CENTROS DE PATIO, CAMINO POR ESTACION O TERMINAL, EXISTEN EX LA
OPERACION FERROVIARIA UN CUARTO CENTRO DE COSTOS, ORIGINADO POR SERVICIOS ESPECIALES
CONSISTENTE EX ALMACENES OF DEPOSITO. ELEVADORES PARA SRANOS, DIQUES Y UELLES PARA
CARBON Y MINERALES.  TA¥3IEN SOM CONSIDERADOS COMO SERVICIOS ESPECIALES, LS EQUIPOS
FLOTANTES 0E LAS EMPRESAS FERROVIARIAS UTILEZAD0S PARA HACER POSIBLE LA OPERACION EN
AREAS DONDE EL FERROCARRIL SE COMSINA CON EL TRANSPORTE MARITIND.

SERYICIOS DE CAMIND

REALIZAN LOS TRASAJOS OE CONSERVACION DE VIAS, EQUIPO Y EDIFICIOS OFL CAMIND
HANTENIMIENTO OF TUNELES. ALCANTARILLAS Y CAXINOS SUBTERRANEDS, MANTENIMIEKTO O
PLATAS DE APROVISIONAMIENTO OF AGUA Y (OMEUSTISLE, CONSERVACION OF SISTEMAS Ot
TELECOMUNICACIONES, SERALES Y PULANTAS OF SENALES, ASI COMO EL MANTEMIXIENTG DE
TALLERES ¥ CASAS OF MAQUINAS [TALLER OF REPARACION DE LOCOMOTORAS) AGEMAS INCLUFE LOS
GASTOS DERIVADOS OEL PROPLQ TRANSPORTE €OMD €L CONSUMO DE COMBUSTIBLE, PAGD DE SUELDOS
Y SALARIOS, UTILES Y GASTOS DIVERSOS EX EL ARRASIRE DE TREWES

RugROS GENERALES OE LA PERACION FERROVIARIA.

SON 7 DENOMINADAS CUENTAS PRIMAXIAS, CONFORME AL CATALOGO UNIFORME DE CUENTAS PARA
EMPRESAS O FERROCARRILES OE SERVICIO PUBLICO EDITADD POR (A SECRETARIA  ODf
COMUKICACIONES Y TRANSPORTES

[- CONSERYACION DE YIA Y ESTRUCTURA
[I-  CoxseRvaCION 0E EQulPo

II- TRarICO

I¥- TRANSPORTES

Y- ExpResS

YI-  OPERACIONES DIVERSAS

YII-  OPERACIGNES GENERALES

[- SE REALIZAN LAS OPERACIONES DESTINADAS A LA CONSERVACION, REPARACION DE LAS
PROPIEDADES OEL CAMING DE LA EMPRESA {RIELES, OURMIENTES, BALASTO, TENOIOO Y
NIVELACTONT.

[1- OPERACIONES OF MANTENIMIENTO OE EQUIPO DE ARRASTRE, TRACTIVO, AUTOMOTOR Y
ARTICULOS DIVERSOS. PERTENECIENTES A LA EMPRESA,  REPARACION DE EQUIPO AJEND (QUE
UTILICE EN SUS SERVICIOS, REPARACION DE MAQUINARIA Y APARATOS EMPLEADOS EN LA
OPERACION DE TALLERES, CASAS DE MAQUINAS, PLANTAS Y SUBESTACIONES FUERIA Y OIRAS
DEPEROENCIAS A TRABAJOS DE COWSERVACION Y EQUIPO.



TI1- EN TRAFICO, SE HACE LA PROMOCION Y GESTION QUE LLEVE A CABO PARA AUMENTAR Y
ASEGURAR LA CORRIENTE DEL TRAFICO, TANIO DE CARGA COMO DE PASAJE, [INCLUYENDO LA
ELABORACION DF TARIFAS QUE RESLAMENTEN DICHO TRAFICO..(ASENCIAS Y PLALICIZADI.

IV~ TRANCPORTES SE DEBICA A LA RESULACION DEL TRANZPORTE DE PERSONAS T CARGA O
PROPIEDAD AJENA, INCLUYENDD EL USO DEL SERYICIO DE PATIOS, TERMINALES ¥ ESTACIONES,
COMPRENDE EL CONTROL DE TRANSPORTE DE MATERIALES PARA uSD DE LA £MPRESA (TRIPULACION Y
COMBYSTIALES),

Y- EL EXPRESS, SE ENCARGA OEL LA OPERACION DEL SERVICIO EXPRESS, ZXCLUYENDO A LA
CONSERVACION T REPARACION OF EQUIPO USADC £N DICHA PRESTACION ¥ JE LOS CARROS OE
FERROCARRIL.

YI- LAS OPERACIONES OIVERSAS SE ENCARGAX DE LAS OPERACIONES EN COREXION SO EL
SERVICLO DE LA EMPRESA, EJEMPLO: COCHES COMEOOR, AGENCIAS ADUANALES ETC.

YII- LAS  OPERACIONES GENERALES SE ENCARGAN OF (A OPERACION  DE  DIRECCION,
AOMINISTRACION,  FINANZAS,  CONTABILIDAD, DEPARTAMENTO LEGAL, OF BIENES RAICES
RECLAPACIONES, ASI (0MD PENSICNES OTCRCADAS AL PEISONAL QUE SE RETIRA DEL SERVICID POR
JUBTLACION, ADEMAS 0€ OTRAS FUNCIONES INREREXTES.

MANIDBRAS OE UN TREN DE CARGA

AL LLEGAR EL TREX OF LOS PATIOS OF CARGA, PASA INMEDIATAMENTE A LA YIA DE 8ASCULA
PARA  PESAR LOS CARROS Y COMPROBAR SI EL PESO REGISTRADO A SU SALIDA ES EL MISHO QUE A
SU LLEGADA; OESPUES EL CONDUCTOR DEL TREN SE OIRIGE A LA OFICINA OF CARROS Y ENTRESA
UNA RELACION AL JEFE DE PATIO, QUE DISPONE EL DESTINO OF LOS CARROS.

DESPUES DE PESADOS, SE CLASIFICAN LOS CARROS SESUN LA LISTA YA REVISADA POR €L
JEFE OF PATIO, QUIEX INDICA AL MARGEN OE DICHA RELACION, EL ORDEN QUE SE LES HA
ASIGRADD Y QUE PUEDE SER:

- PARA VIAS OE PUGLICO, PARA YIAS OF BODEGA O PARA ESPUELAS DE INOUSTRIAS.

- UMA VEZ YACIOS PASAN DIRECTAMENTE A LOS PATIOS, MAKEJADDS TAMBIEK POR EL JEFE OF
PATIO QUIEN LES ASIGKA SU NUEYA CLASIFICACION,




MAKIQERAS DE UN TREX DE PASAJEROS

UN TREN DESPUES DE BAJAR EL PASAJE Y BESCARGAR EL EQUIPD PARA TRANSPORTARLD A LAS
OFICINAS QUE SE ENCUENTRAN EN LA ESTACION, CORTA LOS CARROS DE EXPRESS LLEVANDOLOS A
LAS BODESAS RESPECTIVAS QUE SE ENCUEXTRAN €N LA ESTACION A YN COSTADO OF LOS AKNDENES
PARA  QUE SEAN OESCARGACOS Y LA CARGA SEA ALMACENADA PARA SU ENTREGA AL OIA SIGUIENTE
EX CAMIONES DE DICHA CFICINA,

ESTOS MISMDS CARROS SON CARGADOS COX EXPRESS PARA SU NUEVO DESTINO, LLEVANDOLOS A
LAS  YIAS PARA LOS TRENES DE PASAJERDS Y FORMANDOLOS JUNTO CON LOS COCHES DE PRIMERA,
SESUNDA, PULLMAN, ETC.



5.9

PROGRANA AROQUITECTONICO

EL PROGRAMA AROUITECTONICO OE UNA ESTACTON DE FERROCARRIL SE DIVIDE EN 5 I0MAS, LAS
CUALES ESTAN COMPRENOIDAS DE LA SISUIENTE FORMA

10XK *A* ESTACION OE PASAJERDS 3,100.00 w2
10HA *8* OFICINAS DE ESTACIOK 618.62 w2
Z0NR “C* OFICINAS GENERALES 1,312.96 W2
10%A “D* SERYICIO EXPRESS 2.808.41 2

10KA *E* SERYICIOS COMPLEMENTARIOS

(INCLUYE SUPERFICTA PARA

ESTACIONAMIETOS 5,360.84 m2
TOTAL --ommmmmmmcmmm e y o 14,216.84 W2

TONA A" ESTACION DE PASAJEROS
A} VESTIBULD (CAPACIDAD 600 PERSONAS) 600.00 m2
8) TABLERD ELECTRONICO [INFORMACION SALIDAS Y LLEGAOAS)

€) AREA PARA CONCESIONES 75.00 w2
T1p0 0€ CoMERCIO:- LISROS, REVISTAS, POSTALES ETC.

- TABACDS, DULCERIA, NISCELANEA,
- FARKACIA
- ARTESANIAS
- ALOUILER 0§ AuTOS

NOTA: SE PUEDE MAXEJAR EN LOCALES O COMO UNA UNIDAD COMPLETA.

EX LOCALES | SERVICIO SANITARIO POR LOCAL.

E) AREA TELEFONOS {B APARATOS CON CASETA} 6.40 w2
) OFICINA DE TELEGRAFOS PARA EL PUBLICO 5.8
{OFICINA PARA & PERSONAS)
) OFICINA OE BOLETOS 43,26 n?
~1a CLASE ¥ PuLLMAK {2 BOLETEROS)
-2A CLASE {7 BOLETEROS)

NOTA: OFTCINA CON CONTAOOR, Y SECRETARIA ARCHIVO Y CAJA FUERTE



H} SERVICIOS SANITARIOS HOMBRES {3 mixgrr. 3 ¥.C. 6 Lavagos) 6.1 m
SERVICIOS  SANITARIOS Museres ( 6 ¥.C. 6 Lavasos) 6.2 W2
CUARTO 0 ASED {4 Mo10S ASEADORES).

11 SALAS OE ESPERA
14 CLASE ¥ PULLMAK (CAPACIDAD 150 PERSONAS) 155.00 w2
2 Cuase {CAPACIDAD 150 PERSONAS) 255.00 m2

J} AREA DE ANDENES
- 2 ANDENES CENTRAL PARA 7 VIAS C/U. 3,000.00 n2
DinexXSIONES @ LARGO 250 MeTgos
ANCHO SEGUN TRITSRIO DE PROYECTO
NOTA: ACCESO A ANDENES SOBRE 0 DEBAJO DE VIAS POR MEDIO DE PUENTES O
TUNELES; SE SITUARA UN MOSTRADOR PARA REVISORES DE PASAJES EN EL ACCESO A LOS AKDENES
EN SALAS OE 1A Y A, 2 REVISORES Clu

t} CAFETERTA DE AuToSERVICIO [ B0 PERSONAS) 10.74 m2
-B0STRAGOR
-BARRA
-REFRIGERAC ION
-DESPENSA
-CAdk

L) GUARDADO OE EQuipAyE 30.00 m2
- CUBICULO COM 3 EMPLEADOS PARA ATENCION AL PUBLICO

LOKRA ‘8" OFICInaS 0f ESTACION

A) YestIguto 14,91 w2
- ESPERA PARA 8 PERSONAS
- | SECRETARIA

8) OFICINA JEFE OF ESTACION 39w
- | PRIVADD
- SECRETARIA DE JEFE DE ESTACION
- AYUDANTE JEFE OF ESTACION
- UN REVISOR,

€} OFTCINA SUPERINTENDENTE 3.9 m
- PRIVADD CON ESTAR
- SECRETARIA DE SUPERINTENDENTE
= 7 AYUDANTES




0) DFICINA INSPECTORES MAQUINISTAS
- | PRIVADD PARA 2 INSPECTORES

) OFICINA JEFE OF TRENES
= | PRIvaco
- 4 EMPLEADOS OE CARAOS Y GUIAS
- 2 ESCAPERDS {MESA DE CARROS

£} OFICINA TomADOR DE TIEwPD
-1 CUICULH PARA 0OS EMPLEADOS

6} OFICINA JEFE DE PATIO
-1 PRIVADD
- 3 EMPLEADOS TOMADCRES DE PATIO ¥ Seitos

H) OFICINA DE TRAFICO 0F PASAUEROS
- 1 PRIVARO
- § Enpieanos

I} DFICINA DE INSPECCION O BALASTO 36.58 W2
- 1 PRIVAGO
- 3 EwPLEADOS

J) Cada
- HoSTRAOR PARA | CAJERD
- PRIVADO CONTADOR
= 1 SECRETARIAS
- ARCHIVO Y PAPELERIA v CAJA FUERTE
- PRIVADO OFICINA MECANIZACION DE CUENTAS Y GASTOS

K} OFICIALIA HAYOR

- | PRIvADO OFICIAL MAYOR
- | SECRETARIA

- 2 ATUDANTES

L) JEFATURA DE EPFLEADOS

= | PRIVADO JEFE DE PERSORAL
- 1 SECRETARIA.

- ARCHIVO Y PRPELERIA.

ni OFICINA DE DESPACHADORES
- § PRIVADO PARA JEFE DE DESPACHADORES.
- CUARTO ¥ COXSOLA OF CONTROLES (2 DESPACHADORES POR
- ARCRIVO
- SERVICIO SANITARIO (1 W.C. ¥ Lavago)

(2 EnPLEADOS)

TURNO}

13.06 »2

49,74 W2

13.06 w2

36.68 w2

36.68 w2

49.68 n?

30.47 2

9w

83.70 m



¥} QFICINA BE TELEGRASDS 83.70 w2
- 1 PRIVADD PAR4 JEFE DE TELEGRAFISTAS
- ARCKIVO Y PAPELERIA
- CUARTD BE (PERACION OF TELEGRAFQ (BATERIAS Y MICROONDAS)
4 TELEGRAFISTSS POR TURXO
~ Servicto Saxrnasio {1 WL 1 Lavasol.

01 OFTCIvA SEGURTDSD T VIGILANCIA 13.41 »2
- 1 PRIVADD PARA (330 BE YIGILANTES
~ & VIGELANTES POR TLAND

P dseo 5.00 2
- 1 Cuaso
3 o105 ASEAZORES
o) SERVICI0 SaNITAdLo Howgaes (Pugticol (3 wingIr. 3 V.0, 6 fAvAzOS) 26.22 w2
SERVICTD Santtagys Muveres (Pugricod {6 ¥.C. 6 Lavagos) 6.0 12

TONA C' OFICIXAS CEXERALES
S¢ SuBOIVIOEN EX § DEPARTARENTOS

GERENCIA

AGENCIa GeExeRaL DE COMPRAS

AU ITORIA

SUPERINTEXZERCIA DE YIA Y (8R4
EsTaptsiica

§

C.
c.
C.
c.
C.
C-B SERvICIOS (OMPLEMENTARIOS

!
?
3
4
5
6

-1 *GEREXTIA'
) FSPERa PARA 8 PERSONAS COR SECRETARIA 18.9t w2

g} DFICINA BFL GEREXTE Regiomar (DIvISIow QUERETARS) 32,93 w2
~ | PRIVADD CON ESTAR ¥ SERVICIO SANITARID
{1 ¥C. 1 Lavsgo)
- ) SECRETARIA GERERTE

) OFICINA SuBGERENTE DE YIA Y TELECOMYNICACIOKES 3.8 w2
- PRIVAOO COX ESTAR
- | SECRETARIA SUBGEREXTE
- 1 AYUDANTE



D} SALA DE JuNTas Y/0 PROrECCIONES (CAP, 18 PERSONAS)
) OFICIALIA MAYOR

- PRIvAGO COX £STAR, OFICIAL MAYOR

- 1 SECRETARIA OFICIAL MAYOR

- 8 EveLEADOS OEPEXDTEXTES DE LA OFICTALIA
Fi ARCHIYO Y PAPELERIA

6) SERvICIO SawITARTO HomgRes (1 Mineiv.! WC. 2 Lavazos
SERYICIO SAMITARIO MUJERES {2 ¥C. 2 Lavagos!

H) 1 CuaRYo OF ASto, | EMPLEACO
C-2 "AGENCIA SEXZRAL DE COMPRAS'
A} ESPERA PARA B PERSCNAS CON SECRETARIA

8) OFICEWA [NSPECTOR OF MATERIALES

- PRIVADO CON ESTAR Y SERVICID SAwITARTO {1 WC. 1 lavaso)

« 1 SECRETARIA INSPECTOR
- 7 ATUCANTES

€) OFICTNA AGENCIA 0F FLETES Y PASAJES
- 7 PRIVADOS PARA 2 AGENTES
- 6 AYupaNTES

0} ARCHIVO Y PAPELERTA

€) PAGADURIA
- BOSTRADOR PARA ATEXCLON AL PuBLICO; | EMpLEADD
- 1 SECRETARIA
- 1 ConiaDOR
- 2 EWpLEADOS OF MECANIZACIOK DE CUEXTAS 1 GAsios
- 1 YIGILANTE
- ARCHIVO ¥ CadA FUERTE.
F) SERVICIO SANITARI0 HorgRes (1 HINGIT.1 WC.2 Lavazes)
SERVICIO SANLTARIO MuueRes (2 WC.7 LavAgoS

61 1 CuaRTo OF ASEO, 1 EMPLEADD

32.00 w2
58.37 n2

12.00 n2

.74 n2
8.

6.00 n2

14.91 w2
26.08 m?

69.59 n2

9.00 n?
52.46 n2

o ca
~

=3
= x
5%

5.00 w2



€-3 ‘augrtoRia’

A} ESPERA PARK 8 PERSONAS CON SECREVARIA. 14.91 W

8) OFICINA JEFE OE OFICIALES 2.7 a7
- | PRIVADD
- 7 OFICIALES AYUDAKTES.

€7 OFICING INSPECTOR MAQUINAS .26 W
- | PRIVIDO

- 2 Arupantes

01 OFICINA AUDITORES 162.16 w2
- 1 PRIVADD PARA EL JEEE O AUBETORIA
-~ LUBICULD PARA 2 COXTADORES
- 2 SECRETARIAS PARA JEFE t CONXTAQORES
- AREA OF TRABAJO PARA 20 EMPLEADOS.

£) ARCHIVO 1 PAPELERIA 9.00 2
F) SeRVICIO Sak17ario HomgreS {1 Minsir.} ¥C.2 Lavagos) L RLRY

SERYICIO SANITARLO MUJERES (2 WC. 7 Lavagos) 8.74 W2
&) CUARTO OF ASEO , | EMPLEAOO. 6.00 m2

C-4  'SUPERINTEXDENCIA DE YIA Y DBRA’
A} ESPERA PARA B PERSONAS COK SECRETARIA 14,91 w2

81 OFICINA DEL SUPERIXTENDENTE 3295 w2
- 1 PRIvado Cox ESTAR Y SERVICIO SANITARIO {1 WC. 1 Lav.)
- SECRETARTA SUPERINTENDENTE

£} OFICIALIA MAYOR DE SUPERINTENDENCIA. 41.67 w2
- | PRIVADO
- | SECRETARIA
~ 2 AYUDANTES

) QFICINA SUPERYISORES DE YIA Y OBRA 51,52 w2
- CUBICULD PARA & SUPERVISORES)
- CUBLCULO PARA & DIBUUARIES

£} LoCAL PARK CoPIAS 15.00 n?
- 1 EAPLEADDS




F) ARCHIVO Y PAPELERIA. - 15,002

6} SeRyIc1o SaxITagiss Homgses (1 wivsir. 1 V.C. 7 LAvAgos) 8.74
SERVICID SAITARIDS MyusrEs 17 V.0, 2 Lavasgos) ’ n
1 CUARTO DE ASEQ, ) EMPLEADD IR GLUU, [

05 ‘esmapIsTion”

4} ESPERA PARA 8 PERSONAS CON SECRETARIA 14.91 02
8) OFICINA  JEFE DE ESTADISIICA 6.08 2
- PRIVADO CON ESTAR Y SERY. SANITARIO.
- SECRETAR{A
Ci CUBICULD FARA EMPLEADOS OE ESTADISTICA s

- § empLEADOS

) CUBTCULD PARA TAPTURISTAS DE DA7OS 49,10 n2
-} PRIVADG PARA JEFE D€ INFCRMATICA
- | CUBICULO PARA B CAPTURISTAS

£) CLeICuLo PaAA [cPias € [rPRESIONES .00 n2
- 2 ENRLELGOS

F) ARCHIYO DE ESTADISTICA Y PAPELERIA 15.99 n?

6) SERVICIO SaNITARiO Homaaes (1 MIwsir. | WC. 2 lavagos) 8.74 M2
SERVICIO SANITARIO MuutRes (2 §C. 2 Lavagos) 8.74 Ml

HY CUARTD D€ ASED, 1 EMPLEADD. 5.00 2

£-6 “SERVICIOS COMPLEMENTARIOS'

A} Bodeca PARA EQUIFO 1 MOSILIARIO {INSUZDS} 111,07 82
- Oetcina, CoxtRol {1 EXPLEADO)
- SERVICIO SAKITARIO {1 ¥C. | Lavaso)

8) DFICINA OF PANTENIMIENTD Y ASED, 320 M
- CUSICULO PARA & M070S ASEADORES
- ARes Guagapd MATERIAL LIWPIEZA
- Servicro Santraao {1 ¥C. 1 Lavazo)

¢} ARCHIVO GENCRAL (GUARDADOD DE ARCHIVO REZAGADO O MUERTO). 100.00 m2



2084 D Ereress

A} BOSTRABGR $ARA ATEXCION AL PUBLICO .91 m
- YestiBuLo pARA 10 PERSONAS
- AREA PARK 3 EMPLEADOS

8} Casa (1 EMPLEADD 4,00 w2
~ ARCHIVD, CAJA FUERT
~ 1 SECRETARIA.

€] Seccion D& CORRESS . 19.27 w2
- FOSTRADOR CON 3 EMPLEADDS
- & [OCURENTADORES
- AREA 0f RECIB100 Y RemITigo,

o) QFIcInas oet ExeRess £3.88 w2
- PRivaoe JEFE 9EL Expess cow Seqviclo Sakir, (1 WC. 1 Layl
- & prpLEADOS DOCUMENTAQURES
< | BRCHIVISTA

£} Booees pE Rewivivo
BODEGA DE AECIBIO0 1A¥3AS BCOECAS CON XA CaP. 8450 #3) §25.00 n?
- | BooesuERD
~ & CARREFILLERDS
- AREA PaRA CARRETILAAS {20}

£ SERVICIO TELEFONICO (4 APASATOS) PARA PUBLICO. 6.40 w2
61 SERVICIO SAXITARIO HorreS {) MIng1T.) ¥C.2 Lava3os } EPLEAOS 8.74 W
SERVICIO SANITARID MyJeres {7 WC. 2 Lavagos) §.74 m2
) SERVICIO SAX1TARIO Howames {1} Mixgfr.! ¥C.7 LavAgos )} Pusiico 8.4 W2
SERVICIO SANITARID Huoeres {2 WC. 7 Lavaaos). 8.74 n?
) ANDENES DE CARGA 1,850.00 #2

-} ANDER CEXTRAL PAR SERVICIO & 00S Yias {Cagmos ot £.F,(.C
< | ANDEX PAR ESTACIORARIENTO OE CAMIDNES (8 Caupowes!
- PATIO D€ SERVICIO



LONRK 'E' ServIcIoS CoMPLEMENTARIOS

A) Casa DE MaouINaS 120.84 w2
- SISTEMA ELECTRICO (PLANTA AUXILIAR]
- SISTEMA HIDRONEUMATICO
- SISTENA DE ALRE ACOXDICIONAJD
- OFICINA PERSONAL OF MAQUINAS {7 EMPLEADOS
- SERVICI0 Sa¥iTaR10 {1 ¥C | Lavago)

8} ESTACIONAKIENTO PUBLICO (124 AUTOMOVILES) 3,720.00 n2
ESTACIDNAMIENTO PERSONAL (B4 AuTorOvILES) 2,520.00 n?

C} PLAZAS DF ACCESO Y AREAS JARGINADAS.



5.4

CONDICTOKES Y AXALISIS PARA LA OBTENCION DEL PARTIDO ARQUITECTONICO

ES POR DEMAS IMPORTANTE EL MOSIRAR LA SECUENCIA Y EL ANALISIS REALIZADO PARA LA
OBTENCION DEL PARTIDO ARQUITECTONICO. N EL PROCESO DEL DISERD ARQUITECTONICD WAY UNA
FASE ESEXCIALMENTE CREATIVA, PUES SE TRATA DE CONCESIR UNA FORMA CONSTRUIBLE LA CUAL
KO EXISTE Y QUE DEBE RESPONDER A LOS REQUERIMIENTOS ESTIPULADDS EN EL PROSRAMA,

DESDE  LUEGO CABE MENCIONAR QUE NO PRETENDO CONFUXDIR EL BISERD O PROYECTO COM EL
MEDIO OE REPRESENTACION QUE €S EL DI8UJ0, LA NATURAL APTITUD QF UN ARQUITECTD O{FIfRE
DE LA OF OTROS PLASTICOS [DIBUUANTES, PINTORESE, 10S CUALES SE IXTERESAN EN 2ED10S
REPRESENTATIVOS, COMO ASPIRANTE A ARGUITECTD ME AVOCARE A PENSAR TRIDIMENSIONALMENTE O
CUATRIDIMENSIONALMENTE COX MATERIALES Y ESPACIOS CONSTRUCTIVOS.

EMPERD  MARIFIESTO UNA INCULETUD QUE PROCEDE DE LA LECTURA DEL PROSAAMA A UNA
RESPUESIA GLOBAL, OQUIZAS OMETIENDO CIERTDS PASOS QUE CONSTITUIRLAX UNA METODOLOGIA
REAL SOBRE TERMINOS MATEMATICOS O INGENIERILES. SIN EMSARGD AGMITIEXDO OQUE MI
INQUIETUD SERTA CONCESIR XA BESPUESTA O RESULTASGS FUERA OF LO COMUN, NO DESCARTO LA
POSIBILIOAD Y XECESIDAD DE COMPROBAR LDS VALORES O ESTAS IDEAS T CONCEPTOS KEDIANTE
RIGURDSOS JUICIOS CRITICOS OF PARTE DE QUIENES ME FORMARON PROFESIONALMENTE Y AUN ASI
MANTFIESTO M ESPIRITU ANIMOSO OF QUE LA PRECENTE IDEA EXPRESE MI INTENCION OE
COLOCARME EX UN SITIO OIGNO DENTRO DE UN CAXPO ALTAMENTE COMPETITIVO COMO ES LA
ARQUITECTURA

PARA  COMENZAR ESTE ANALISIS TOME EN CUENTA COMO LIMITANTES Df ESTE PROCESO
CREATIVO ASPECTOS TALES CORS:

- COXDICIONES DEL TERREND
- {LInA DEL SITIO
- SISTEMAS CONSTRUCTIVOS DEL SITID, YIGEXTES,

EST0 €S CON EL FIN OF OBTENER EL MEJOR APROVECHAMIENTO OEL TERRENO, LOS SITIOS
10OXEQS PARA LA DISPOSICION OE CADA AREA, LAS POSIBILIOABES DE OBTENER UKA AGRADABLE
TEAPERATURA Y MAS AUN LAS CIRCUMSTANCTAS APROPIADAS A LAS FUNCIOKES FISICA Y
PSICOLOGICA DE LA ILUMINACION, YA OUE EL ESPACIO Y LA LUZ SON LA MATERIA PRIMA DE LA
ARQUITECTURA,

EN CUANTO A LOS HMET0DOS CONSIRUCTIVOS, SE DISERA ADECUADAMEXTE EX CADA PROBLEMA
ARQUITECTONICO EN LA MEDIDA QUE SE CONOCEX ESTOS SISTEMAS Y LOS ESFUERZOS ESTATICOS Y
DINAMICOS QUE ACTUAN SOBRE ELLOS OBTENIERDO LAS POSIBILIDADES QUE OFRECE CADA SISTEMA
T MATERIALES.



EMPERO COMO ELEMENTO PRIMORDIAL, LO CONSTITUIRA EL FATTOR ECONGMICO,

SOBRE LA REALIZACION v EJECUCION DEL CONGUNTO.

EL TUAL
[NFLUYE  PODEROSAMENTE EN {A ADOPTION DE ESTOS SISFEmas. DF £STA FORMA SE PROPONEN
SISTEMAS CONSTRUCTIVOS, QUE SEAX QFL COMPLETD DOMINID 2F LOS RETURSOS HUMANDS 0€ (A
LOCALIOAS A FIXK DE NO INCURRIR EN S{TUACICHES DE FALTA DE CAPACITACION ¥ CONCCIMIENTO

PROCESD OE DEFINICICH DEL TIPO OF AECINTO FERRGVIARIQ €K FUKCIGR Ot

SITUACION DEXTRQ D LA LOCALIDAD

(OMO PRIMER PASO, SE ESTAS

STABLECE Et TIPO DE EDIFICIO OF PASJARDS
UBICACION DENTRO 0€ LA LOCALIDAD L0 QuE

LE
QUE 04 305 TIPOS BASICOS:

EQIFICIO OF TERNIND O [ERMINAL
EOLFICIO BE PASO O ESTACION.

TiPQS D& ESTACIONES

SEGUN

]

sU



~ RXALISIS DE CADA ESQUEMA -

SOLUCION T ¥ 2 ¢ SE TRATA DE UKA ESTACION O PASO UBICADA EX €L CENTRO DE LK CIUDAD,
CON YIAS SUBTERRANEAS O ELEVADAS,

SoLucion 3: SE DEFINE uxa ESTACION COX CRUCE COX VIAS A DISTINTD XIVEL.

SoLucton 4:  SE MUESTRA UMA ESTACIOK GE TERMIND, 1AS CURLES SE ENLAIAK COX ¥IAS O
CIRCUNTRLACION.

SoLucton 5 ¢ G6: EDIFICIO COX YIRS DIRECTAS

ToraxdD €K CUENTA LA SITUACION OFL TERSEND TENEZGS EL SISUTENTE ESQUEMA

PATIO DF MANIDERAS

YIAS TROKCALES

PATIO DE MANTOORA PARA TREN DE FASAJERDS

POR 10 TANTO ESTAMOS ANTE UN ESQUEMA OF ESTACION DE PASO, COM TRAKSBORDO Df
YIAJEROS Y EQUIPAJE Y SERVICIO DE CORREDS Y EXVIDS POR EXPRESSO. Bt VIPO OF EBIFICIO
SERA UNA ESTACION DE YIAJEROS A NIVEL MAS BAJO QUE LAS VIAS COK TUNEL PARA FASRJEROS Y
EQUIPAJES, COX BUENA DISPOSICION Y POCAS ESCALERAS.



SITUACION DE ACCESOS AL COKJUNTO
-ACCESO DE TRENES

PaR& LA SOLUCION BE ACCESO DE LOS TRENES RACIA EL TERRFNO TENEMOS EL SIGUIENTE
ESQUEMA:

PATIO DE YMAXIOBRAS DE CARGA

YA TRONCAL \

VIAS TRENES DE PASAVEROS.
YIAS PARA CARROS sxmss/

SE TOMO EX CUENTA LA NECESIDAD DE RELLENAR EL AREA DEL PATIO A NIVEL DE LAS
YIAS TRORCALES.
ACCESO DE TRANSPCRITE TERRESIRE Y PEATONES

LA COMDICIONANTE €S ESTASLECER ACCESOS DE PUBLICO Y PASAJE ASI (OMO DEL

PERSOKAL GUE LABORARA EN EL CONJUNTO SIN MEICLARLOS. SE CONSIDERA LOS ACCESOS CON LOS
QUE CUENTA EL TERREND Y TEXEMDS:

/

oo 9
-— EXPRESS 1 PERSONAL PASAJE Y PUBLICO EN GRAL.

CALZO. STA ANITA

g CARRETERA CAMPO MILITAR




- UBICACION DE ZCNAS OF ESTACIONAMIENTO

LAS CONDICIONANTES ES ANALTZAR LA LBICACION DE DOS NUCLEOS DE ESTACIONAMIENTO :  UNO
PARA EL PASAJE Y PUBLICO SRAL. Y OTRO PARA EL PERSONAL QUE LABORA EX EL CONJUNTO. {4
SOLUCION SE DIO EN FUKCION DF ANALIZAR CUAL GRUPO GENERARIA MAYOR MOYIMIENTO Y TRAFICO
AL SALIR Y LLEGAR AL CONJUKTO, OANDOSELE PRIORIOAD PARA UTILIZAR £L ACCESO PRINCIPAL
AL NUCLEQ DE PASAJEROS Y EL SECUNDARIO AL PERSONAL, POR LO TANTO TENEMOS:

STACIONAMIENTO Area forrrcios ESTACIOXARIERTO DE PASAJEROS

T 06 PERSONAL

——

- UBICACION OF EDIFICIOS SEGUN SU FUNCION

LA DISPOSICION DE LA USECACION DEL CONJUNTO, SE D10 EN FUNCION DEL RESULTADO OEL
PUNTO ANTERIOR LO CUAL SE MUESTRA A CONTINUACION:

ParTr1o 0E MayN¥i10BRAS

;”Hooesn
] ExpRESS
ACCESO EXPRESS JOFICINAS | [STACION PASAJEROS]  ACCESO OF PASAJEROS
Y PERSOKAL

DE ESTA MAKERA QUEDO DEFINIDA LA IOKIFICACION GLOBAL PARA LA TERMINAL DE
PASAJE Y LOS EDIFICIOS OF APOYD A LA MISMA ASI COMD LAS AREAS DE ESTACIONAMIENTO.



- ANALISIS Y PRICRIDAD DE FUKCIORES -
SE JERARQUITAROX DEL SIGUIENTE MODO:

~ SERVICIO  OESTIRADO A PRSAJERDS Y PUBLICO €N GENERAL

- TRAFICO  DESTINADO A TREMES 1 AUTOMOVILES

- CONTROL  DESTINSDO A MOVIMIENTD O TRENES Y COMUNICACIOXES CON L0S MISHOS
- DPERACION OESTINADD A APOYD DF PASAJE T SERVICIOS D PATIO Y CAMIND,

- GOBIERKO  ODESTINADO A AGKIKISTRACION DEL SISTEMA

- ALMACEMAJE DESTINAGO A SERYICIOS OE REMISION Y EXTREGA DE EXPRESSO.

DIAGRAMA DE RELACION DE AREAS ENIRE SI

AUTOMGVILES TRAFICO  THENES l

E—

ALMACENAE

2a5aJE
‘ 1 FERSONAL

ACKNINISTRAC:ON

OIAGRAMA OF RELACIORES DE CADA AREA PARM SU UBICACION DEATRO DEL TERREXO PROPUESTO

T R A F [} < o
[ T R E N
ALMACENAJE 4} CONTROL PASAJE -
ADMON, 1
ESTACIOtAMiENTO [T QPEAACION ESTACIGNAMIENTO




DIAGRAXA OF FUKCIOKAMIENTO OF ESTACION DE PASAJEROS

OIAGRAMA OF FUNCIOWAMIENTO OF ICINAS DE ESTACION




OTAGRAKA DE FUNCIOKAMIENTO OFICIXAS GENERALES (GOBIERND)

OTAGRAMA DE FUNCIOHAMIENTO OFICIXAS DE CORTROL



DIAGRAMA DE FUNCIOKAMIEXTO BODEGA EXPRESS (ALMACENAJE)

RESULTADBOS Y PROPOSICION DE YOLUMENES

TOMAXDO EN CONSIOERACION LA MAGNITUD Y TIPO DE FUNCIONES EN CADA AREA TENEMOS L0
SIGUIENTE:

- ESTACION DE PASAJERDS

SE REQUIRE OF UN EOIFICIO CON GRAN AMPLITUD DE ESPACIO. EN FUNCION DEL MOYIMIENTO
QUE SE GENERA:  ENTRADA Y SALIOA DE PERSONAS CONSTANTES, PERIODOS DE ESPERA PARA
ARRIBOS ¥ SALIDAS DE TRENES, RELACION DIRECTA AL PATIO OF MANIOBRAS Y ESTACIONAMIENTOS
SIN 0BSTACULIZAR FUNCIONES DE EQIFICIOS RESTANTES, PERO LOGRANDO LA RESTRICCION QEL
PUBLICO A AREAS DESTINAGAS UNICAMENTE AL PERCONAL QUE LABORA EM EL COMJUKTO. BUENA
VISIBILIDAD, ILUMINACION, Y ESPACIO AMPLIO EN SEXTIOO VERTICAL A FIN DE EVIIAR
ENCLAUSTRAMIENTOS, AREA DESTINAOR A PACAJERDS PARA ALINEMTOS LIGEROS, OF ESTA FORMA SE
EVITARA GENERAR AREAS OF APOYO OESTINADAS A SITIOS MAS COMPLEJOS. TOMAR EN
CONSTDERACTON QUE LA ESTADIA EN ESTA CAFETERIA SERA CORTA, POR LO QUE EL SERVICIO DEBE
SER RAPIOD. SE PROPONE UNA CAFETERIA DE AUTOSERYICIO.

POR ULTIMO, TOMAR EK CUENTA LOS SERVICIOS DE APOYD COMO SOX LOCALES COMERCIALES,
SERVICIO SANITARIO, 8OLEIOS, &UARDADO DE EQUIPAJE Y TELEGRAFOS, LOS CUALES OEBERAN
SITUARSE EN SITIOS DE FACIL Y RAPIOD ACCESO. SE PROPOKE QUE ESTOS RECINTOS SE UBIQUEN
EN EL PERIMETRO DEL CUERPO A FIN DE LDGRAR LAS CONOICIONANTES ANTES MENCIONADAS

- ESOUEMA SOERE LA DISPOSICION DEL CUERPO -



- OFICINAS DE ESTACION -

TOMANDO EX CONSIDERACION, QUE EL PERSONAL QUE LABORA EN ESTA AREA, REQUIERE ESTRECHD
CONTACTO CON LA ESTACTON OE PASAUEROS Y EL PATIO OE MANIOBRAS, SE OECIDE MANEJAR UN
CUERPO DISPUESTO EX UNA SOLA PLAKTA A FIN DE EVITAR DEMORAS Y RECORRIDDS EXCESIVS. SE
PROPONE UNA PLAKTA RECTANGULAR, DISTRIBUYENGO LOS CUBICULOS { AREAS DE TRASAJO EN €L
PERIMETRD DEL CUEAPO CO¥ UNA CIRCULACION CENTRAL, O M00O QUE COMUNIOUE OPTIMAMENTE
CON LAS AREAS RESTAKTES.

SE CONSIOERA QUE A ESTE CUERPO CONCURRIRAN PERSONAS QUE TENGAX REALACIOMES LABORALES
CON LA EMPRESA, POR LO QUE SE CONTEMPLA ESTABLECER UX ACCESO [INDEPENOLENTE DEL
DESTINADO A LA ESTACION DE PASAJEROS Y A LA TONA QE CONTROL.

- ESOUEMA SOBRE LA DISPOSICION DEL CUERPO -

- OFICINAS GENERALES -

SE CONSIOERA QUE EX ESTAS OFICINAS SE DESARROLLAN TODAS LAS ACTIVIDADES
ADMINISTRATIVAS QUE RIGEN AL SISTEMA. ESTAS FUNCIONES SE OIVIDEN EN VARIAS AREAS A
SABER:

- AGENCIA GEKERAL DE COMPRAS

- MOITORIA

- SUPERINTENDEKCIA DE VIA Y OBRA
- ESTADISTICA

- MCHIYO GENERAL

- GERENCTA

- SERVICI0S COMPLEMENTARIOS

DEBIDO A LO VASTO DE LAS FUNCIONES QUE SE OESARROLLAN, Y LA NECESIDAD DE MANTEXER
UNION EXTRE ST Y LA YEZ INDEPENOERCIA OE CADA DEPARTAMENTO, SE RESUELVE MANEJAR UN
CUERPD DISTRIBUIO EN 8 PLANTAS, UNA PARA CADA DEPARTAMENTO Y OTRA LIBRE PARA EL
ACCESO Y LIGA CON LOS CUERPOS RESTANTES.  SE ESTABLECE UNA ENYOLVENTE RECTANGULAR EN
FUNCION QUE EL TERRENO TIENE MAYOR RELACION EN SU LOKGITUD QUE ER SU ANCHURA.



- ESQUEMA SOBRE (A BISPOSICION DEL CUERPO,

- EDTFICIO DE EXPRESS

SE CONSIOERA QUE ESTE CUERPO DEBE TENER RELACION INMEDIATA A L0S ACCESOS O
YEHICULOS, AL PATIO OE MANIOBRAS PARA CARGA Y DESCARGA DE YAGCNES Y AL PERSONAL QUE
LABORA EN L0S CUERPOS RESTANTES. SE ESTASLECE uNA ENYOLYENTE RECTANGULAR DISPUESTA EN
ESTA PROPORCION: 1/4 OEL AREA DESTINAGA AL ACCESD, AREA DE RECEPCION Y REMISION D
MERCANCIA, CUBICULDS PARA CORREOS Y JEFE DEL QEPARTAMENTO EX CUESTION, SERVICIO
SANITARIO Y MESAS PARA CLASIFICACION OF MERCANCIA.  1/4 PARA EL GUARDADO DE CARRITOS
110 MONTACARGAS PARA LA MERCANCIA Y VESTIBULO PARA ACCESO OE LOS CUERPOS RESTANTES, T
EL /2 RESTANTE PARA EL ALMACEYAJE DE LA MERCAKCIA, DISPOKIENCO UX AREA PARA EL ACCESO
AL PATIO DE MANIOSRAS, SE PROPONE UX ELEVAOOR OE CARGA, EX FUKCIOK QUE EL PATIO DE
MANTOBRAS SE ENCUENTRA 2.65 MTS ARRIGA OEL NIVEL OF PISO OEL CUERPO EX CUESTION

- ESOUEMA DEL CUERPO -



- OFICIRAS QPERATIVAS -

SE PRESENTAN D0S FUNCIDNES BASICAS

- EL CONTROL OEL MOVIMIENID D€ LOS TRENES DENITRO OEL PATIO DE MANIOBRAS Y SV
APROXIXACION AL MISHQ Y

- LAS COMUNICACIONES V1A MICRRODNDAS Y TELZGRAFIA CON LOS COXVCYES YA SEAN DE CARGR ©
PASRJERDS ¥ COM LAS TERMINALES Y/O ESTACIONES DE APQID, A 1K GE ESTABLECER COKTACTO
CON L0S TRENES PARK EVITAR CONTINGENCIAS O CUANDO £STAS SE HAX PRESENTADD, EVITANOO
QUE OTROS TRENES INGRESEN €K LAS I0WAS DE CONFLICIO

TAMBTEM SIRYE DE APOYO A LA OFICINA DE TELESRAFDS DESTINADA AL PUBLICD PARA (A
TRANSHISTON T RECEPCION 0€ SUS MENSAJES

CONSIOERAKDO QUE ESTAS FUNCIOKES REQUIEREM D ukA CONDICION OPTIMA GE ¥ISIBILIDAD Y
FACIL EMISION Y RECEPCIOM, SE PROPONE UN CUERPO ELEVADD, A FIN D SATISFACER ESTAS
PREMISAS. SE PROPONE UNA ENYGLYENTE CISCULAR A FIN OF ARMONIZAR Y RESPONDER MAS A LA
FUNCION QUE SE ExCOMIENDA, ESTABLECIENDD UNA COMUNICACION VERTICAL EWIRE (OS5 ACCESDS
O LOS CUERPOS RESTANTES & LAS [OKAS €N CUESTION,

~ ESQUEMA DEL CUERPO -



- UNTOK DE CADA ESGUEMA PARA CGNFCRMAR €1 COKJUMTO -

(oMo PODEMOS OBSERVAR, OBTENEMOS EL RESULTADO DE PROPOSICION YOLUMETRICA EN
FUNCION DEL AMALISIS INDEPENDIENTE OE CADA CUERPO, ESTASLECIENDD SU UNIOX D LISA Y
UBICANDOLD €N EL TERRENO PROPUESTO A FIN DE ESTABLECER EL SEMERADO OF CADA EDIFICIO.
SIN EMBARGD QUIERD HACER MENCION, OUE EL TERREND EN FUNCION O TEXER MAYOR RELACION EN
SU LOXGITUD QUE EX SU ANCHURA, SE ENCUENTRA LIMITADA LA OISPONIBILIDAD 0E OCUPAR
ESPACIO EX S SENTIDO TRANSVERSAL.

EMPERD, TAMSIEN ES DE MANIFESTAR, CQUE UBICAR LINEALMENTE LOS EOIFICIOS,
LLEVARIA A PROYOCAR CISCULACIONES EXCESIVAS, v & UBICAR PARALELAMENTE SOBRE £l PATIO
DE MANIOBRAS, LD QUE LLEVARIA A ROMPER EL CONJUNTO Y A CAER EN LAS SOLUCIGNES
OROTNARTAS QUE NORMALMENTE ENCONTRAMGS £N LAS E£STACIONES DE FERROCARRIL

M1 INTENCION £S DE QUE EL CONJUNTO MUESTRE T0DAS LAS CARAS POSIBLES A AFIN DE
ROMPER  CON ESA MONOTONIA DE APRECIAR UNICAMENTE CUATRO COSTADOS DEL EDIFICIO LO CUAL
RESULTA  URA STTUACION UN TAKTO ESTATICA, A UN EOIFICIO QUE REPRESENTA UNA ACTIVIDAD
CON MUCHD, DINAMISKO.

POR (0 ANTERIORMENTE EXPUESTO PROCEDO A ESTABLECER EL SIGUIENTE ESQUEMA:

BE ESTA FORMA, EL EDIFICIO OBTIENE UN SENTIO0 MAS DINAMICO MOSTRANDO HASTA §
TRATANIENTOS DE FACHADAS, CONSERVANDD UNA UKION ARMOXIOSA, CON CIRCULACIONES MINIMAS
ENTRE CADA CUERPD, Y OBTEXIENDO UNA BUENA IMTEGRACION TANTO AL ACCESO DE FERROCARRILES
COMO OF TRANSPORTE TERRESTRE Y PEATONES, LA INTENCION DE TOMAR COMO €JE DE
COMPOSICION LA CALZADA SANTA ANITA, €S PRECISAMENTE TOMAR COMO ELEMENTO GENERADOR OF
ESTE MOYIMIENTO OE CUERPOS Y ESTABLECER UN REMATE YISUAL AL ACCESO DE  PASAUERDS.
HOSTRANDO UK CUERPO MONUMENTAL, QUE REFLEJE LA SOLIDEL T €L PROGRESD QUE ESTA EMPRESA
PRETENDE ALCANZAR.



TGUALHENTE, ESTABLECER Y MARCAR CLARAMENTE EL ACCESO € IKTENCION DE CONTACTO
EXTRE SERVICIO FERROVIARIO Y USUARIOS, €L GIRD ESTASLECIO0 ADEMAS D€ SENALAR CON MAYOR
INTENCION LA SITUACION Q€L CONJUNIO, CONDUCE CON MAYGR AGILIDAD ¥ SIN (A HMENGR
CONFYUSION EL ACCESG DE AUTOMOVILES HACIA €L ESTACIONAMIEWTD,

HACIA EL COSTADO OESTINADO AL PERSONAL, SE VISUALIZA UN CUERPO DE EDIFICIOS CON
MOVINIENTO, SIN COMPROMETER LA FUNCIONALIDAD GE LOS MISMOS. L ACCESO AL LS EBIFICIOS
DPERATIVOS Y OF GOBTERXD, SE MARCA MEQIANTE UXA EXPLAXADA QUE SE INTEGRA AL LA IONA OE
ESTACIONARIENTO, LA CUAL TEXORA FACILIDAD QF ENTRADA Y SALIGA PARA LAS PERSONAS QUE
LABORAN EN EL CONUUNTO SIX INTERFERIR CON EL TRAFICO OF PASAJEROS.

EL EXPRESS §OZA DE UN ESPACIO TOTAUMENTE INDEPENDIENTE PARM €L MOVINIENTO OF
CAMIONES SIN AFECTAR EL TRANSITO Q€L ESTACIONAMIENTO OF PERSONAL, DE IGUAL FORMA SE
APROYECHA LA LIGA CON EL EXTERIOR [USUARIDS! MATIA € SERVICIO EXPRESS ¥ SU URION CON
EL PATIO DE MAKIOBRAS SIN AFECTAR EL MOVIMIENTO OE LOS IRENES.

DE ESTA MANERA, QUEDA EXPUESTO DE MANERA MUY BREVE, €L PROCESO OF OGTENCION DEL
PARTI00 ARQUITECTORICO.



5.5
PEMORTA DESCRIPTIYA DEL PROYECTO

AL ENFOCARME A UNAMEMORIA DESCRIPTIVA, EVITARE LIMITARME A UXA DESCRIPCION TAL
QUE OMITA €L YERDADERO SENTIOO OEL PARTIOD ARQUITECIONICO Y EL FORQUE DE SU
OISPOSICION Y MORFOLOGIA DEXTRO DEL CONJUXTO

Como MENCIONE AXTERIORMENTE A LA DESCRIPCION QEL TERRENO PROPUESTO, ESTE CUENTA
CON  CIERTAS COWDICIONES QUE DICTARAN LAS NORMAS SOBRE ACCESOS, ESPACIOS ABIERTOS,
UBICACTON DE EBIFICIOS EIC.

ToMANOD EK CUENTA QUE EL ESPACIO ARQUITECTONICO REQUIERE SER LIMITAD0 ODEL
ESPACIO  WATURAL MEDIANTS ELEMEXTOS CONSTRUCTIVOS, PRETENDT LOGRAR QUE EL PROYECTO
PARTICIPARA OF ESTE ESPACIO NATYRAL EX CONJUNCION CON OTROS ELEMEXTOS ARTIFICIALES 0O
COX ELEMEXTOS MATURALES.

AL OIMENSIONAR CADA CUERPO DEL CONJUNTO SE TOMD EN CONSIDERACION, LA MAGNITUD Y
CARACTERISTICAS DE LAS ACTIVIDADES QUE EK ELLA SE DESARROLLAK Y EN CONSECUENCIA OEL
ESPACIO REQUERIBLE POR OBUETOS Y PERSOMAS, SIEMDO ESTOS OBJETOS [NFINITAMENTE
OIYERSOS, REDUCIBLES €N TODO CASO A MOBILIARIO, EQUIPOS F1J0S Y MOVILES ASI COMO OE
INSTALACTORES.

CoM0 OBJETIVO PRINCIPAL, LA DISPOSICION DEL COMJUNTO Y MORFOLOGIA DE CADA
YOLUMEN TENDRA CONO MESION FACTLITAR RACIOXALMENTE €L MWOVIMIEXTO DE LAS PERSONAS Y USOQ
OF LOS 0BUETOS, 1O CUAL MUESIRA MI CONOCTMIENTO PREVIO SOBRE LAS FUNCIONES QUE EX EL
SE DESARROLLAN,

LS COMDICIONANTES QUE MARCARON LA LA UBICACIOR Y EX CONSECUEXCIA LA
IONOFICACION DE CADA ELENENTO SOM:

~ PROKINIOAD

- COKTINUIDAD

- SECUENCIA E

- INDEPENOEXCIA 0 AISLAMIENTO

PERO SIEFPRE COM CLARIDAD OF CUARDD AL OBJETIVO QUE PERSIGUE.

LAS UNIONES O CIRCULACIONES ENTRE CADA CUERPO SERAR EXPEOITAS, CORTAS ¥
PROPORCIONADAS A L0 QUE EM ELLAS CIRCULE: PERSONAS, ARTEFACTOS, YEHICULOS, EIC.



EN CUANTO A LOS FACTORES CONDICIONANTES DEL PROYECTO SE ToM0 EX CUENTA EL
FUCTONAMIENTO, CONSIDERANDO LA RELACION QUE EXISTE ENTRE LAS OD[FERENTES IONAS Y
LOCALES, ASI COMO EL FUNCIONAMIENTO PARTICULAR OF CAOA AREA. DE [GUAL MANERA SE TOMO
EN CUENTA SU INTEGRACION AL MEDIO FISICO, SIENDO LA TOPOGRAFIA, ORIENTACION, VIENTOS
DONINAKTES, PRECIPITACION PLUYTAL Y SITUACION DEL TERRENO LOS FACTORES OETERMINAXTES.

ES PUES LA DISPOSICION BEL PROYECTO ARQUITECTOXICO LO SIGUIEXTE:

[ - ESTACIOR DE PASAJERQS (SERYVICI0)

11 - OFICINAS DE ESTACION (GPERATIVAS)

T11- OFICINAS GENERALES {GOBIERND)

1Y - OFICIXAS DE CONTROL (TRAFICO Y COMURICACIONES)

¥ - SERYICIO DE EXPRESS (ALMACEKAJE)

Y1 - AREAS EXTERIORES (ESTACIONAMIENTOS, EXPLAKADAS, ACCESOS E1C.)
Yi[- PATIO DE MAXICRAS (TRANSITO Y MOYINIENTO OE TRENES

1OXA T ESTACION OE PASRJEROS

EN ESTA ZONA SE ENCUENTRAN TODAS LAS AREAS DESTINADAS AL SERYICIO Y TRAFICO DE
PASAJEROS, ASI COMO DEL PUBLICO EX GENERAL

&) ACCESO PRINCIPAL

SU UBICACION SERA TOMANDO COMO EJE PRINCIPAL DE COMPOSICION A LA CALZADA STA ANITA,
EL EDIFICIO MARCA SU DESPLANTE EXACTAMENTE AL EJE . EL EDIFICIO SE DISPONE MEDIAXTE
UNA PLANTA CUADRAKGULAR, GIRADA A 450 CON RESPECTO AL EJE, QUEDANTO EL EXTRERO NORTE
EN OCHAVE, DE MODO QUE ESTA CARA QUEDE PERFECTAMENTE PARALELO AL PATIO OE MANTOBRAS,

LAS FACHADAS SUR Y SURORTENTE, INDICAW LA DIRECCION DE CIRCULACION Y UBICACION DEL
CONJUNTO EX GENERAL, OF MODO QUE DESTAQUEN TANTO AL ACCESO POR LA CALIADA STA. ANITA
EL CUAL SE MARCA UN REMATE YISUAL DEL MISMO ACCESO AL ESTACIONAMIEXTD MEDIAMTE UNA
EXPLANADA, £t ESTACIONAMIENTO O PASAJERDS SE UBICA AL EXTREHO DERECKO DEL COMJUNTO
€ON UXA CAPACIDAD O AUTOMOVILES.

EL ACCESD A LA ESTACION DE PASAJEROS SE MARCA MEDIAXTE UNA PLAZA EN OIRECCION
HACIA LA FACHADA SURORIENTE DEL CONJUNTO, INMEDIATO AL ACCESD TENEMOS EL VESTIBULO, EL
CUAL OISTRIBUYE A LAS AREAS DE ESPERA DE 1A ¥ 24 CLASE CON USICACION HACIA EL ORIENTE
Y POXIEXTE OEL EOIFICIO, CADA SALA POSEE SU NUCLEO DE SANITARIOS Y GUARDA OF EQUIPAJE.

EN LA PARTE SUR OEL EDIFICIO INMEDIATO AL ACCESO ENCONTRAMOS EL AREA DE
CONCESIONES  (COMERCIOS) Y DEL COSTADO SURPONIENTE SE UBICA LA OFICIXA EXPEXDECORA O
BOLETOS Y LA OFICINA DE CORREOS Y TELEGRAFOS.



EN EL CEXTRO DEL VOLUMEN SE EXCUENTRA UNA MEZZANINE EX EL CUAL SE SITUA LA
CAFETERIA DE LA ESTACION, ESTE RECINTO SE LLEGA POR MEDIO DE UNA COMUNICACION VERTICAL
~ESCALERA DE CARACOL - LA CUAL TIENE § ATS. OF OIAMETRO, SITUADA AL EXTREMO [[QUIERDO
OE LA ESTACION, ADOSADO A £STE YOLUMEN SE EXCUENTRA EL NUCLEO D TELEFONOS,

S [MWPORTANTE MENCIONAR QUE ESTE ULTIMO RECINTO NO SE REQUIRIO DE AREAS OF ABASTO
Y COCINA EN UN CARACTER MAS FORMAL, 0ADD QUE £5 UNA CAFETERIA EN LA CUAL SE SIRYEM
ALIMERTOS LIGEROS OF AUTOSERYICIO, DF IGUAL MAXERA SE TOMD EN CONSIDERACION QUE SIENDD
UNA  TERKINAL OF PASO, NO MOSTRARIA PERIODOS PROLOKGADOS DE ESTADIA POR PARTE DE LOS
USUARTDS,

POR ULTIMD Y SIGUENDO AL EJE DE COMPOSICION, TENEMOS EL ACCESO AL TUNEL DE ACCESO
HACIA LOS ANDENES, ESTE TUNEL SE DESCIERDE FOR MEDIO DE RAMPAS Y ESCALERAS MECANICAS,
UNA PARA LAS SALIDAS Y OTRA PARA LLEGADAS DE LOS PASAJEROS. EL ACCESO AL TUNEL €S
CONTROLADD POR UN MOSTRADOR EN EL CUAL SE HACE LA REVISON RESPECTIVA OF LOS PASAJES.

0NA TT OFICINAS DE ESTACION (OPERATIVAS)

SE ENCUENTRA LOCALIZADD INMEDIATO AL EXTREMO IZOUIERDO DE (A ESTACION DE
PASAJEROS, CABE MENCIONAR QUE LA DFICINA DE BOLETOS, PERTENECE A ESTE CUERPO, SIN
EXGARGO MUESTRA COMUNICACION DIRECTA AL OTRO CUERPO -ESTACION~ PARA DAR SERVICIO A LOS
USUARIOS.

EL EDIFICIO DE OFICINAS DE ESTACION, SE REALIZAN TODAS LAS FUNCIONES QUE REGULAN Y
CONTROLAX LA OPERACION DE LA ESTACION DE PASAJEROS ASI COMO LOS SERVICIOS DE PATIO Y
CARIND, Y DEL MOVIMIEXTO DE LOS TRENES.

SE TRATA DE UN CUERPO RECTANGULAR GIRADO A 450 OEL EVE OF COMPOSICION DE MODO QUE
ESTE QUEDE PARALELD Y ADOSADO A LA ESTACION DE PASAJEROS. ESTE CUERPO CUENTA CON TRES
ACCESO. EL PRINCIPAL £S VINIENDO POR EL EDIFICIO DE OFICINAS GENERALES, EL CUAL TIENE
UNA PLANTA LIBRE EX P.B. PARA LIGAR LOS DEMAS CUERPOS ENTRE SI, ESTE ACCESO LLEGA A LA
SALA DE ESPERA PARA RECEPCION DE LAS PERSONAS QUE TENGAN ASUNTOS RELACIONADOS CON LA
EMPRESA.

L0S CUBICULOS SE ENCUENTRAN REPARTIDOS LINEALKENTE EN EL SEXTIDO LONGITUDINAL DEL
CUERPO, EN ELLOS SE SITUAN 0S DIVERSOS FUNCIOKARIOS PROPIOS OF ESTA AREA. EL SEGUNDD
ACCESO SE ENCUEKTRA CAST AL CENTRO OEL CUERPO, HACIA EL NORPONIEXTE, EN ESIE ACCESO SE
SITUA UNA CIRCULACION A CUBIERTO QUE COMUNICA A LA TORRE OF CONTROL.

L0S CUBICULOS SE DISTRIBUYEN EN DOS PARTES DIVIDIDOS POR UNA CIRCULACION CENTRAL,
ESTOS CUBICULOS SE DIVIDEX EN NUCLEDS POR MEDIO BE JARDINERAS DONGE SE SITUAN EL
PERSONAL SECRETARIAL.



POR ULTIMO, EL TERCER ACCESO ES LA CONUNICACION ENTRE LAS OFICINAS DE ESTACION Y
LA ESTACIOK DE PASAJEROS, ESTE SE ENCUEXTRA AL EXTREMO NORORIENTE, [INMEOIATO A EL SE
ENCUENTRA tA OFICINA DE BOLETOS ANTES MERCIOXADA Y EL NUCLEQ OE SANITARIOS Y ASED OQUE
0K SERYICIO A ESTA AREA.

10NA TIT OFICINAS GENERALES (ADMINISTRATIYAS DE GOBIERNO)

SE SITUA EXACTAMENTE COMD ELEMENTO DE COKEXIOX EKIRE LAS OFICINAS OF ESTACION, LA
BODEGA DEL EXPRESS Y LA TORRE OF CONTROL. SE TRATA OE UNA TORRE DE PLANTA RECTANGULAR
DE 7 NIVELES Y UN SOTANO, TENIENDO SU EJE LONGITUDIMAL CON ORIENTACION SURPONIENTE Y
NORORTENTE, SE ENCUENTRA GIRADO A 450 CON RESPECTO AL £JE DE COMPOSICION, QUEDANDO
PERPENDICULAR A LAS OFICINAS DE ESTACION.

ESTE CUERPO SE ENCUENTRA DISPUESTO MEDIANTE PLAKTAS TIPO EL CUAL POSEE EL NUCLEO
DE COMUXICACION VYERTICAL - ESCALERA Y 0O0S ELEVADORES -~ ASI COMD SU WUCLEO OF
SANITARIOS PARA EL PERSONAL QUE LABORA EN ESTA AREA.  SE COMPRENDE EN ESTA IONA LAS
SIGULENTES OFICINAS:

- AGEXCTA GENERAL DE COMPRAS

- AUBITORIA

- SUPERINTENDENCIA DE VIA Y OBRA

- ESTADISTICA

~ ARCHIYO GEWERAL

- GERENCIA

- BODEGA Y CUARTO DE MAQUINAS (SOTANO}

- P.B. DE DISTRIBUCION A CUERPOS ADYACENTES.

10KA TV OFICINAS DE CONTROL [TRAFICO Y COMUNICACIONES)

SE TRATA DE UNA TORRE CILINORICA DE 30 MTS. DE ALTURA, SE OISPONE ER DOS PLANTAS
DE 12 MIS. OE BIAMETRO Y UN CILINDRO DE COMUXICACION QUE SOPORTA LAS PLANTAS ESTE
CILINDRO DE COMUNICACION ES DE 5 IS DE DIAMETRO Y ALOJA LAS ESCLARES Y UN ELEVADOR.

CADA PLANTA CUENTA CON ARCHIVO Y SERVICIO SANITARIO, ASI COMO PRIVADO PARA EL
FUNCIONARIO EN JEFE Y AREA OE TRABAJO Y EQUIPO PARA LAS ACTIVIDADES PROPIAS DE ESTA
AREA,

EX ESTE CUERPO SE DESARROLLAN LAS FUNCIONES DE COKTROL SOBRE EL TRAFICO O0E (0S
TRENES, EX EL CUAL SE MANEJA LOS CAMGIOS OE VIA Y MONITOREQ DE LA UBICACION OF LOS
CONYOYES EX EL PATIO DE MAKIOBRAS, DE IGUAL MAKERA EK EL PISO INFERIOR, = SE MAKEJA LA
ESTACION DE MICROONDAS Y TELEGRAFOS, QUE SE ENCARGA D& ESTABLECER {AS COMUXICACIONES
CON LOS TRENES A FIN DE COORDINAR Y DIRIGIR SU TRAFICO DE MANERA EFECTIVA



FSTE CUERPD SE SITUA EW £t CEKIRO DEL CONJUATO, IKMIDIATD AL PATI0 DE HAKIOBRAS,
L0 CBAL JUSIIFICA SU UBICACIGK DERIDO A LA IHPORTAKTE LADOR DE COXTROL DPEL IRAFICO
TANTO FOR EL PAKEJD D TASLEROS ELECIEGNICOS CURU BE CRATROL VITUAL,

084 ¥ EDIFICIO DEL DXFRESS

FSTE CUERPD ST NTUENTRA URICAUO AL EXTREND IZ0UIERDO DEL CONJUKIO COK SU EJE
GIRADD A A0 CON RESFECIC AL EJE OF COFROSICION, PORPERDICULAR AL EOLFICID DE OFICIKAS
GERFPAIES, SE BISPONE ER LKA FLAKTA CUDRANSULAR DE 20 X 55 WIS, SE ENCUEKIRA
S50 POR MIQID DF DOS ACCESO, €L PRIKERD £ ILASDIATO ES AL AREA OF CARGA Y
A& PARA CAKICKES KACIA EL RIRPONIERTE, CUEINTA CON BOS PLATAFORMAS PARA [1ELROUE
RRRQUE Y EL SEGULDC ACCESO €5 POR LA PLARTA LIERE DE DISTRIBUCION BIL EQIFICID
00 GFICINAS GENERALES HACIA FL NORPOKJENTE EL CUAL COMUNICA DIRECTAMINTE CON {AS

URiCIRAS DEL EXPRESS.

EL. CULAPO  CUEKTA CON 2REA PARE RECEPCION Y PEHISIC SAROUES, OFICIKA OE
CORREOS EL CUM ESTA DIRECTAMCRTE HACIA LA PLATAFGRMA (. Ao Y OEF S0 RARIL
POSTERIOR ORIEKTADA PRCIA FU SURORIINTE, S ENCOEATRA £l wUTLEQ CAKTTARIC ASI COMD LA
OFICIRA BEL JIFE UEL EXPRESS.  HACIA EL SOROFIEHTE, S0 EXTUENTRR SLTUZDA LA (084 O
ALRACERAMIERTO, LA CUAL POSEE URA CPACIDAD DD pivecissvi 0E 7380 w3, fsia zowd Df
AUMACENAJE POSEE UK EOXYACESCAS FARA LLEVAR Y DESCELGER (LS UES QUT SE PESCARGAN
DE LOS VAGONES DEL EXrnESS, URICADD INEGIATO AL FATIO DU FANICZRAS., 56 PCSEL UK
BAKTACAREAS DEEIDO A QUE EL FRTIO DE PARIGERAS SE EKCULKIRA 2.6% WIS AERIER REL  KIVEL
OF PISO TERKINADG DEL CULHFU K CUESTION,

10%A VI ARCAS EXTERIORES

EL COXJUKTO CUSKTA COK DOS AREAS DESTIRADAS A ESTACI{:HAHIERTO, UKA ES DEL COSTADD
BERECED N EL CUAL SE SITUA €L ESTACITLANTENTO DI PATAMERDS CON UYR CAPACIEAD GF 178
AUTCRIVILES, DEL COSTADD TICUIERDO SE SITUA EL-ESTACIONARIENTO FARA EL PERTCHAL QUF
LABORA €K L CONJUSTO CON EA CAFACIDAG OF 77 AUTCNGVILES. SC DISIRIBUYEM DDC KUCLEOS
D EXPLAKADA, UKD DESTIKADD AL ACCESD DE PATAJIRDS Y FUBLICO EN 241 EL Clal
COMUNICR & L& FSTRCION BE PATRUROS v GIRA DESIINADA AL ACCESO Cf FERSONAL, &L COAL
COHURICA BIRCCTANINTE A LA FLAKTA DE DISTRIBUTION HACIA TOUOT 10T P05 SITGADA  EN
EL EDIFICIO DE CFICIKAS GEAMERALES.  EL CONJUNIO CUEKTA COK UN CSPACIO ERCLAUSIFADD EN
Bt CENTRD DEL COMJUNTO RONQE SE URITAN AREAS VERDES Y £L ACCESD CUBIERTO RACIA LA

TCRRE DE CORTROL.




AS {TRAASEI0 ¥ MOYIAIENTO DE JRENES)

2084 VIT PATID BE nay

NiAg4 7 "SALIOA BE
CUATRO E£SPUELAS PARA

SE TRATA DEL AREA PRCRTA DESTINADY AL MOVIMIENTO PASA E
£205 1
A EN SU TOTALIOAD &N
iCH
HT!

FEAROCASRILES, CUENTA CON CUATRO VIAS PASA TRENES OE PASAS
LA OESCARSA Y CA3GA DE (0S YASONES OF £XPRESS,  EL PATIO
SENTIDO LONSITUBINL LA SUPERFICIE DEL TERREND Y TENIEWDO UN A%
ACCESO  DE TRENES Y AMPLIANDGSE HATTA EU EXTREND [IQUIERDD & 5
DEL EXPRESC.

KEY
o5
CU

43 08 31 TS PARA EL
S PARA LAS ESPUELAS

EL PATIO SE ENCUENTTA DIZPUECTO A NIVEL OF LAS VIAS TRONCALES, LAS CUALES DAY UNA
APRGXTPATION DE 2,65 MTS CON R€SPECTO AL NIvEL 0.00 OEL TERREYD A FIN OE LOGAAR UN
ACCESO OPTIND, EL AREA OEL PATIO SE ENCUESTRS RELLENA CON BASES DE TEPETATE ¥ GRAVA
CEMENTADA A UM BE Or23CTACION DEL 1003 FROC CONTENIBAS POR UN MURD OF
CONTENSION DE € 0 4 7032 EL SENTICO LONSITHOINAL DEL TERIEND COLINDANDD CO¥ EL
CONJUNTO BE EOIFICIOS.

130 CON70YES COMPUESTDS
iA La\\dllLO DF ANDEN 2€
5 QUE LDS ANDERES SE
OE PASAIEDDS,  HALTA

POR 005 r'” '_
250 MTS. capA um2
DISPRNEY A NIVEL D PISO OF Y450
LDS [RENEZ,

A 2A%E D€

LA 20t8 DE ANDENES SE ENTUENTRS TOH["'H’ RESS ""'""«
KLY

ESTAUCTURY TRIDI I3WAL 0 €S
CUBIERTA DE LARINA TIRD PINTHO.

LA VISTA GESIRAL DEL CONUMTO NOO PROPOZCIONA US JUSSO OE VOLUAZNES INTERESANIE,
EN EL CYAL SE SUCEDEX FRISAAS A GRSM XLTURA, CUERPDS EXTENSOS EM SENTIOC HORIZONTAL,
CON CUBIERTAS CON DO3LE INCLINACION, (O CUAL REPCRTARA AL USUARIO UNA  IMASEW DE
PODERNIDAD ¥ DINSXISM), EL CUAL SEFLEJARY EL CARKCTER PROFIO DE UY RECINIO QE ESIA
IKCOLE.

Le
s

H
13




56
CRITERIO OF CALCULD ESTRUCTURY

OESCRIPCICH:

DEBIDD A QUE EL CONJUNIO'SE COMPGNE O § VOLUMEYES DESCRIGIRE A CONTINGATION EL
SISTENL UTILIZARD €W CAZA UND DE ELLOS:

~ CUERPD A ESTACION DE PASAJERDS

- CUERPG B OFIC 2aS DE ESTACIOH

- (UERPO € OFICI4AS GESERALES

- CUERPO 0 BCODEGA O EX“' 2ESS

- CUERPO £ CUBIERTA A0t .\ES. )

- CUERPO A : YoLunmzy ouc SE OISPDST EN P.B. ¥ UN MEZZANINE, SE COMPONE DE UNA LOSA
RETICULA? A NIVEL DISPUESTA { ¥IVEL QL MEIZANIVE, EL CUAL CUSRE EL AREA OF SANITARIOS
Y OVESTISMO OF OISTRIBUCION. LA CUSIERTA ENVOLVENIE DEL WOLUMEN SE COPFONE DF  TRES
NUCLEDS OF LOSA RETICULADA, CON DOZLE INCLINACLON. EN €L CEXTRY DEL CUERPD LA CUBLEHTA
DEL MEIZANINE (CAFETESIA) SE COMPONE DE EOSX RETICULADA COM TRAZA PRIRAMIOAL, ESTO £S
UX TAGLERD & § XGUAS, TENIEN3D SO ARISIA €V £L CENTAD DEL ¥
EU CUERFD SE APOYA STERE TRABES Y COLUMEAS OF CONIRETD 43N HIARDS  SOSRE UMY
CIMEMTACICN DEL MISHD PATEAIAL A SASE OF ZAPATAS A{SLAAS CON UNIOH DE CONIRATAARES,

PLANTA 8 TEXTENZD LoD
\"OYAQ\ SCARE TRAZZI f COLUMNAS OF
CIMENTACLION DEL MISH) MATERIAL 4 3ASE

IE BITKANE
SIST E”\ OF 1054 RETICH

g JESCAN
DE [APATAS ALSLADA LO%

- (UE#0 C: SE TRATA DE UN VOLUMEN DISPUZSTO £N 7 ENTREPISOS Y UNA AIDTEA, &L
SISTEMY ES A BASE OF L0OSA RETICULAR, APO/ADA SOERE TRAZES, MURES Y COLLMHAS ODE
CONCRETO ARMASO, EL CUED DE ESCALERAS Y ELEVADZRES, SE ENCUEWTRA DISPUESTO A 8ASE DE
MiA0S D€ RIGIDEZ AL IGUAL QUE EX LAS CASECERAS QL CUIRPD EN CUCSTION, A BASE OE
CONCRETO  AZMMDD, LA ESTRUCTURN DESCAYCY SOSUE VNN CIMENIACION DEL MITHD MATEMIAL 4
BASE 0E L05A DE CLMENTC(04 Q€ 30 €MS. OF ESPESCR Y CONTRATRASES D€ 7.00 nis of
PERALTE.

£
3

- CUESPO D: S TRATA DF UM VOLUNEW UN[CARCHIE P03 PO, LA CUDIERTA SE MAYE.D & §ASE
0F ELEMENTDS PREFASRICATNS - LOSA ATT OF YI805A - PRECSFORINDAS, EL SISTEMM SE
DE ESTA FO%MY DERIZD A QUE EL ESPACIO REUEILN OF UN ESPATID TOTMMEYIE L
08STACULOS, Y EN FUNCISN DEL CLASD A SALVAR EL CHAL £3 DE 70 n.s ns eme EJE £
SERTIDN  TRANCVES Los et 3l LCI0NES

3.00 nrs o€ Ancs 20 0 LASSO 1 TLESEN N PERALTE 0t 80 cm ¢ sk
APOTAN  EN VIGAS MAZRINAS DISPUESIAS €N smwo LONSLTCRINAL, Y COLUMIAS 05 CONCRETD
ARIADO, LA ESTAUCTERA DESCANSA SOARE CIEMENTACION DEL MISHD PATERIAL A BASE OE ZARATAS
ATSLADAS Y COKIQATRASES DE ynIQN.




CGERPD £ - St TRaTa DE UK CIUINGRO D 30 KIS DE MTGRA. DISPUESIO BE LA SIGUILNIE
fuReRs - [L AREA BE THARRJD SE MENEJH 2 BASE DT LOSES M2LIZSS OF CONCRLIO DE 12 MIS. DE
RIARETRO, EL CURRPD [GSKINUYD SU SECCION BATIA EL MIVEL 18.38 & 5 KIS PARA FUSKAR UNA
CELBA CHLYSIRICA BE CONCRETD EL CUSK CONTIENE (A {SCALERA Y €L CUSD DE FLEVADOR. 1R
CELDA D BURO CILINDRICO SE ENTUENTRA FICIOIZADD FOR COLUNEAS BE CoucrETO. ESTA8
COLUARS LAS COK §0 £M5. OF PLRALIE €K SU SEECHCK
. S OZE SLYLRTAN LAS L0SAS DE 12 MIS DE DIfEIRg
URe .‘zmss. EL CUsRPE ST QISTEIZVYE RABIR(RIXIE EX 6
gsscx.m SCEGE UKA PLATAFLRNA DF CONCREYD ARNADQ DE 12 HIS DE
CORTRATRLEE GUE CLRCUNDA 5030 €L PEPINEIRO FARA RIGTOTIAR,

CUERPD F - S iiATA DE UM CUSIERTA FAZRICADA HEDIANTE UN SISTEMA DE FLRFILES Df
ACERD, TIPD IPIGIXENSIONAL © ESVEREDESTRUCTURA, LK CUZIERTA CHERE UN CLAFO O 30 Mis
OF ANCHD POR 750 RYS DE LAFCU TEKIENID JUKTAS COuST yes & 00k 10 #TS. FrRR LVIIAR
BEFERRACIONES, LA ESTRUCTURR EW SU DXVOLVERTE GIZPUKE LW STRTIGO TEAKSVERSAL UK CORTE
FITARIDAL CON UK 25GULO DE INCLINACION APROYDNRDD OF 500, LA ESTRUCTURA SUPDATA UNA
CVBSERTA BE LeMTKA TIPG PINIGO OF MM OF ESPESDR  CAL. wech Rensa,  1s
CIURA SEOAPDYA LONGITUDINALMENTE SOZRE UN 170 QT CONCRETO RRNAGC DE 20 CHS. DF
48 BE § MIS. LD ALYURA £ KIVEL BF VIAS.

ESPECIFICACIONES R YATERTAL Y CRITERIO FARA EL ARALISIS BEL CALCULO

E% BASE & t# MADKITUR DEL PRDYECTO, RESOLYI FRESINTAR LG4D CRITERIO DE AKALISIS
ESTRUCTURAL, EL Catcutd DEL Cysgro O OFICIKAS GinIRaLes.

CosTRETO A Lk Euiieza B0 700 cofon?
ConcreTo & Lo FLEION 0.85 £'C = &0 yefom?
COKCRETO AL CORTERTE 0,79 £'C = 4.1 r6/0M] .

1aBUL0 DE ELASTICIDAD

fiee ererp Fy = 4700 refem?



Auaerses Stsnicy

PARA EL ANALISIS SISMICO SE TOMO €L COEFICIENTE RESPECTIVO PARM EL CALCULO DE LA
FUEAZA  CORTANTE, SE SUPUSD UXA BYSTAIBUCION LINEAL OF ACECERACIONZS COM QRIGEN £R LA
BASE Y VALDR MAXINQ EN £L ERTREXD SUPERIOR. OF £ORD QUE L3 RELACION Y/H SEA ISUAL AL
COEFICIENTE 043y POA LAD WCRS.

GRuFg 4
[T (=
Ductittoay 2

P03 Lo TAYTO EL COBFICIENTE SISKIC - C AfC

Cinsyracion:

DABAS LAS CARACTERISTICAS ¥ RESISTEXCIA OEL SHELO OFL TERREND PROPUESTO, Y X BASE:
A LA CARGY  TRANGMITIOA POR LA SUPERESIAVCTURA, SE OFT0 POR TRASAVAR HEOIAMIE OY
SISTEMA DF LOSA OF CIMEXTACION 0% A0 €MS.  OE ESPESOR, RIGIDTIADY MEQIANTE u¥ CAJDY 8
BASE 0F CORTRATRAGES OF CONCRETO ARRALD, '

frages

SE CALCHLARON CORD YIGHS CONTINUAS LIBRENEXTE ATSIADAT BX SUS- EXTREKGS,. SE LES
SUPUESD UK AREA THIGUTARIA Q€ (0SA [GUAL A LA MITAD Q€L CLARD ADYACENIE SUrARDOLc 10S
PESDS DE MUROS DIVISURILS, KER2LRIA ETC. SESUY £L CASQ.

L08as RETICULARES

SE CALCHLASON TONANIO0 EN CUENTA EL CLARD QUE SALYAN., SU FACIOR DE RELACION, SE
SUPUSO U4 CASGA ¥= 000 xG/MZ, PROUEDICNT0 A LA DBIEXCION DE LOS MSHENIOS POSITIVOS ¢
NEGATIVOS CAE4= KN TANTO PARY EL CLARO LARSD 7 CORTO SESUN EL EASO. EN CLARGS (ARSDS
SE PROCEDIO & ESTASLECER UN ESPACTARTENTD MAS ESIRECHD EXIRE NEIVAGURAS £ON £L FIN DE
OETENER  MATOR RIGIDEZ £X LOS ENIBEPISOS, SEPARANDO PROPURLIDYAIMENTE LAS  NERVASURAS
COSFORME €0 CRLARD SE MANIFSSTASE MAS CGRI0. SE UTIULZAN CASETQRES DE POUIESTIHEND
EXPANDIBO, FIRNG 20 €O LUy ELECTROSOLDASY 66-1010 v vARIWLA D€ 5716 ¢ 3/8 cecux
EL REQUERLATENTY DEL CALTULD.

Coturons

CAHARX VERTICAL PRODUCIONS
ALSULTA OF CARGAZ uli Z0t0
A EIEHTRICY,

LAS couerans st tatict i SU CAZES AXDAL DEJISD A
POR CARGAS £ TCODS LOS PISH3 ¥AD £L MoMI4TG FLEXIR#ANIE
CUARD ADYACENTE EY FL PISD QUE SE ESTE COXSIOERANTO PRd (47

LA RESISTENCIA A MOMERIDS FLEXIONANTES SE HUID PROFEATINNAL A SUS RIGIOECES
RELATIVAS r COXGICIONES OF RESIRICCION ,  REVISANCO Q€ IGUAL RANIRA SU RELACION OF
ESBELIEL SEGUR LOS REDULIIMIENTOS QEL PROTECTO



REALISIS Y SECUEKCIA DEL CALCULD DF CAPGAS
CIERTACION
BAJEDA DE CAOGAS '

o -AIOTEA-

JAEA TRIZUTAZIA R [O5AS --» 488 X 8.30 = 40.50 M2
AT = 40.50 X 850 = 34'230.00 X6
CALEA POR 1R0S (PREVILLS OF CCu{RETO)

FACRECAS 0.

0xzxady
CE2ECEROS 010 X 2 K 2

4,66 ICILNTREEJE) = 2°342.00 K
2400 ¥ 5,30 (C/ENIRLLIDN = 3°824.00 G

CAREA FO2 TRABES

TRASE 15 0.60 % 0.31 ¥ 2400 X ¢.86 = 2°180.00 k63
IRABE T3 0.60 ¥ 0.51 ¥ 7200 X 6.30 = E'C5E.60 FGS
SURATORIA

AT x 1CHeQYD = 347£30.00 165

PRETILES = £'32€.00 K65

TREBES= §'276.00 165

01AL= 49'432.00 £GS

~ERTREPISO-



CarGAS CONSIDERADAS
CARGA PUERTA EN AZOTEA

EXCADRILLADD Y K2 =129 win?
ReCLEND DE TEZONTLE = 220 k62
LS4 RETICULAR =320 xs/r2
PLaFoND 98 TESH = 30 g6/n?

§%7 zelul
Trases 104 70 ks/m?
Carsa yIva €Y AZotet = 100 Ke/n?
SURA TOTAL = 860 ¢5n?

CARGA KUERTA  PESO EN ENTREPISO

PIsn = 120 rsin?
LosA RETICHLAR = 320 k6in2
PLaFoxn GE YESO = 60 xefind

500 ke/a?
Trages 201 100 #5/n2
Casga vIvy EY exnace, = 300 #e/M?

SUA TOTAL = 900 re/n?

PESD D PRETILES /0 AMTEPECHOS
95 re/ul
Peso o Cotursng = 170 xain?

PESO TOTAL AL CIMIENID 1165 XG/2



NUEYA ESTACION F F.F.C.C.CALCULD OF COLURMAS

FORAULAY

CUADRADA)
TRIANG.?

TRAPE20.>
CIRcULARY

Curp. -

EJECUTAR)
fRiang.->

EJECUTARY
TRAPEZ. >

EJECUTARY
CircuL. -
EJECUTAR)

MREA =
pz---»
EJECUTARD

Prs---»
EJECUTAR
AREAD

* EJECUCION DE CALCULOS

PARA COLUMNAS
250.00
2100.00
4000.00
13.00
042
(.86
20.40
13.00
31.00
HOTAS GENERALES:
A).-PROPONER SECCION
CON LA REGLA
e X TONS - PESO
F'C=RESIT DE CONC
FS= X RESIST. ACERD
AREA=_[-"PIB0KG /MY
£L RESULTADD SERA LA
SECCION PROPUESTA.

EL PESO, RESULTARA DE

LA OBTENCION DEL AREA

TRIBUTARIA QUE CORRES-
PONDA A LA COLUMNA.

FORMULAS DE AREAS:
BiH BASE X ALTURA
BxH?7 Base ¢ aLTi?
BH + Bu ot HIZ
P1 x RADIOI2)

4.88
8.30
40.50
B0
-0
0.00
81=0
Bu=0
=0
0.00
Rao10:0
0.00
OBTENIOA EL AREA CO-
RRESPONDIENTE, SE PRO-
CEDE A OBTENER EL PESO
Ex 600kG /M2 LosA PLANA
Ex 800k /M2 Losa ReT
PEsO T07.= AREA X PESO
40.50
910.00
36855. 00
294840.00
ARea SECCTON COLunNa
AReA Secc=_/-"PTi60
292840.00

491490

T1POS DE SUJECCION DE COLUMNAS
A} CON D0S EXTREMDS ARTICULADOS

B) EN vOLAGIIO (EMPOTRADA EN UN
EYTREMD Y LIBRE EN OTRD)

C) Cox DOS EXTREMDS EXPDTRADOS
D} UN EXTREMO ARTICULADO Y OTRO
EXPOTRADD

EN TEORIA UNA COLUMNA QUE SOPORTA
UNA CARGA COMPRESTVA AXTAL NO DE-
BERA SUFRIR PANDEOD, YA QUE N0 SE
ENCUERTRA SOMETIDA A MOMENTO FLEX

SN EMBARGO EL REGLAMENTO MO -
ADMITE ESTE CASO POR WO REALIZARSE
EN LA PRACTICA, PUES CONSIDERA QUE
UEBINO A LA CONTINUTDAD CON LAS -
VIGAS QUE SOPORTA, SE PRODUCEW Mp-
MENTOS QUE OEBEN ABSORVER LAS CO-
LUKRAS.

POR LO EXPUESTO CONVIENE CALCULAR
T00AS LAS COLUMNAS COMD SOMETIDAS
A UNA CARGA EXCENTRICA.

REGLAS PARA EXCENTRICIDAD

- T000S LOS MIEMEROS SUJETOS A
CARGA DE COMPRESION SERAN DISE-
NADAS PARA LA EXCENTRICIDAD '€
QUE CORRESPONDA AL MOMENTD MAXIND
QUE PUEDA ACOMPANAR ESTA CONDICION
DE CARGA

- LA EXCERTRICICAD ND SERA MENOR A
0.10 DEL ANCHO OF COLUMNAS ESTRI-
BAOAS Y 0.05 DEL DIAMETRD EN ----
COLUMNAS ZUNCHADAS, CON RESPECTO A
CUALQUIER EJE PRINCIPAL

- LAS COLUMNAS SE DISEXARAN PARM --
RESISTIR LAS FUERIAS AXIALES EN --
T0BOS LOS PISOS MAS EL MOM. FLEX.
KAXIMO QUE RESULTE DE CARGAR UN -~
SOLO CLARD ADYACENTE EN EL PISO --
QUE SE ESTE CONSIDERANDO.

- AL CALCULAR MOMENTOS EN COLUMNAS
0EBID0S A CARGAS YERTICALES, L0S
EXTREMOS OF LAS COLUMNAS QUE SEAN
HONOLITICAS COK LA ESTRUCTURA PUE-
DEN CONSIDERARSE COMD EMPOTRADAS

- LA RESISTENCIA A MOMENTOS FLEX.
SE HARA PROPORCIONEL A SUS RIGL-



NUEVA ESTACION DE F.F.C.C.CALCULO DE COLUMNAS

EUECUTAR DECES RELATIVAS Y CONDICIONES DE
SECCIONY 70.10  RESTRICCION

C4R6A TOKADA P/CONCRET

Nc = 0.28(AT)x F'C ¢~ FORMULA PARA CALCULO DE CARGA
Aflz - 140,00 AXIAL RESISIEXTE PARA MOMENTO
AT?=---) 40.00  MILO
F'e=- - 250.00 (UNICAMENTE COLUMNAS ESTRIBADAS
EJECUTAR) 392000.00

MO, FLEX. = NS

SACAR DIFERENCIA DEL
(SR} Pr->(N1) -NC=Mom. FLEX
Tenemos:NS= NI-NC= MF.

Ki=---> 294840.00
Nez===) 392000.00
EJECUTARY -97160.00
N§=---» -07160.00
AREA DE ACERD  [AS) OISTRIBUCTON DE KO. DE VARILLAS

As=P/FS-0.28%"C
-97160.00 47.86 cns.7 0E ACERO
2100.00 Cow vARILLA BEL 0. 7 7/8°
250.00 47.86/3.87 = 12.37

EJECUTAR) -47.86 14 vARILLAS DEL N0.7
NO.VARILLAS-? 14.00 €. %0.2.5 3 20 cxs
AREA EN CHI-) 3.87 158 § cMS. E£K EXTREMOS

REVISION O COLUMNA
COX CARGA AXIAL, PARA
SU CARGA PERMISIBLE:

Nl=:
CONCRETO) = 0. 28%ATFC +
ACERD> =As{Fs-0.28%"c!
SE TIENE:
CoNCReTO> 382000.00
ACERD:
As=---> -47.86
] 2100.00
F'g=---» 750.00
EJECUTAR) 294840.00 <-CARGA QUE SOPORTA GRAVITACIONAL-
- MENTE
HOMENTO RESISTENTE
;3¢
= 0820°2
z----> 20.40
g2=---> 140.00
=--m) 25.00
EJECUTAR) 1785000.00

MOMENTO RESISTENTE
OEL ACERO EN LA IONA
BE COMPRESION

Ms= As(2a-1){{k-p' /o) KIFciD-0"

As'=---y -3.93
Ne=--) 13.00



NUEYA ESTACION DE F.F.C.C.CALCULD DE COLUMNAS

0.4

5.00
2.00
113.00
EJECUTARY -708244. 65
EJECUTAR? 1076755.34

R = RADIO OF GIRO NOTA: NO SE HARA NINGUNA CORRECCION

R=0.30 x gt POR LONGITUD A NO SER QUE L/R 180

gl==--) 40.00
EJECUTARY 12.00
Rz o> 12.00

REY, DE EXCENTRICIDAD
EN LA COLUMNA

I I
I I
I 1
I It
I {
1 [
1 I
I I
08
]
NoTA: LA COLUMKA DEBERA SOPORTAR T0-
BOS LOS PISOS MAS EL Mom. FLex
QUE RESULTE DE CARGAR UN SOLO
CLARD ADYACENTE EN EL PISO QUE
QUE SE CONSIDERE.
8= ANCHO
HMAX =) -87160.00
3-mmeen > 40.00
0.10 oE 8= 5.00

0. QUE ORIGINA EXCENTRICIDAD
H=N1tt



[T

2en)

EJECUTAR?

Al=-+)
Kem==)
AsT=-)
EVECUTAR)

SECCION -

[

DISTANCIA--)

Blz--->
82=---)
EJECUTARY

82-RECUBIZ2=-)

EJECUTARY

EJECUTARY
REDONDEO~+)

Ke--r
A==y
£=--=)
Ce=--»
[z=-2>

EJECUTARY
EJECUTAR?

PLake 11 ===
[ )

CONCLUYENQO?

PLaND 22 =-~»
[ )

CONCLUYENDD?

294840.00
5.00
1474200.00

TRANSFORMACION OF LA SECCION
5600.00 SECCION DEL CONCRETO
(8-1)x AST
13.00
14.00
650.16 SECCION DEL ACERO

TOTAL DE SECCION TRANSFORMADA
£250.16 cas?
SECCTON COLUMNA ---> 150 x 50 ¢ns,
DISTANCIA OF CEXIROIDE A LA
FIBRA MAS ALEJADA
0= 82/2
70.00 cxs.

FOMENTO OE INERCIA
1= 81'82°3/12
[= (8-1)ASTPAS (M2 OE DIAM
cmd (CONCRETO)
40.00
140.00
914666667

64.00
2663055. 36

11809722.03
11810000.00

REVISION OE EXCENTRICIDAD EN
COLUMKA
Fe= NIA +- (N*e*(cH]

294840.00
6250.16
5.00

70.00
11810000.00

a7.17
8.74

YERIFICAR FATIGAS EN PLANOS
£C 2 FATIGA ? t
55.91 1

113.00 I

NO EXISTE FALLA 1

8.4 2 1
113.00
NO EXISTE FALLA



XUEYA ESTACION DE F.F.C.C.CALCULO DE COLUMNAS

8z--=)
L)
EJECUTAR?

L==--»
R'=->
EJECUTAR)

0.40
25.00
62.50

31.00
0.12
15.00

(===~ LOKGITUD EFECTIVA



NUEYA ESTACION OF £.F.C.C.CALCULD DE TRABES

Flgeeo
FSz=-==)
gz ===)
8- -
Wz >
t=- -}

)
[
EJECUTARD

EJECUTARY

Beeme
(-
g=---)
EJECUTAR?

oo

Jze=e)
g=---)
EJECUTAR)
Yoo
g=--»
pae=-?
EJECUTAR?
(e
EJECUTAR)

EJECUCTON DE CALCULOS PARA
TRABES CON CARGA UKTFORME

250.00
2100.90
1.87
10.00
3136.00
8.30
AL -REACCIONES ~-> ¥
(FUERIAS CORTANTES]
V=Nt
3136.00
.30
13014.40
8).-MOMERTO FLEXION.
H=y012/8
KWt 22
HewtL2/10
3136.00
8.30
.00
27004.88
©). -PemsiTE DE TRABE
9= _{-"W8
270048800
20.00
50.00
51.97

AREA DE ACERO (AS)

As=flFsty'n
2700488.90
2100.00
0.87
51.97
28.44

ESFUERZO CORTANTE -)¥™

¥T=v/8D
13014.40
50.00
51.97

5.01

CORTANTE MaX. CONCRETD
ve=0.25_/-"F'¢
250.00
3.9

KoTA:

L4 DIFERENCIA DE:
¥O-¥L 2 AL ESFUERID
QUE TOMARAN LOS ESTRI-
805.

Fe=0,5_1-F'C, £S LA
RESISTENCIA DEL CONCRE

SECCION NECESARIA POR CALCULO

SECCION PROPUESTA
40 x 60 ¢S,

DISTRIBUCION KO, VARILLAS
8.96



NUEYA ESTACION DE F.F.C.C.CALCULD DE TRABES

70, SIN ARMADD. POR L0
TANTO, SI FCES ) ¥

TEORICAMENTE EL ELEMEN
10 ESTRUCTURAL %0 RE-
QUIERE ESTRIBOS, SE CO
LOCARAN POR ESPECIFIC.

» 330 oS

Fe=0.5./-"F'C
F'Le==2 250.00
EJECUTARY 7.9
REVISION
DE CoR7.? 1.06
¥z--e) 5.0
FLe---) .9

ESPACIAMIERTO OF

£STRIBOS
FOMULASY T=(g*v"*1}/2
F.REGLAMY  T=2ASID.75FS
FORMULAY N=1Ir

BATOS
(E 13018, 40
g=--" 0.00
[ 415.00
V- 5.0
F§z-a=) 7100.00

EJECUCION DE LA FORMU-
LA T=(a%v" 2112

EJECUTAR) 519.66
T=-) 519,66

EJECUCION O LA F. DE RE-
GLAMENTO r=2AstD. 75¢5)

NOTA: EN ESTA FORMULA, AS EQUIVALE
AL AREA EN (M2 DE LA YARTLLA
QUE SE UTILICE PARA ESTRIBOS
HO AL AS, UTILIZADD PARA EL
ARMADO OF tA TRABE.

DATOS:

As=--=» 0.30
F§==--> 7100.00
EJECUTAR? 945.00
f==--3 945.00

FORMULA ®=T/7

T=-- 519,66
120 945.00
EJECUTAR) 0.5%
[P 0.5

PER ESIRIROY -2 1 [-N e _f-C1 03



KUEYA ESTACION D £.F.C.C.CALCULD DE TRABES

Nz== 54.99
1=--- 415.00
I 3= -» 0.67
EJECUTARY 3751
I TE I N S SRR I

Biratns o ui

R Enan g- 0 -t S

ESPACIAMIERTO POR ESPECIFIC.

0=/2
D=
55.96
REDONDED?
?
EJECUTAR?
0.00

ESPACIAMIENTD MAXIMD



HUEYA ESTACION OE F.F.C.C.OUERETARD ORO. CALCULO DE LOSA

EJECUCION DE CALCULOS
PARA L0SAS RETICULARES

250.00 2000.00
4000.00
0.82
0.86
0.40
CL---» 8.30
- 4.8
Ve-ooy 910.00
0BTENCION DEL ND. DE WER
VAOURAS:
L1548 v L2758
Liz--0 8.30
EJECUTARY 15.37
L2z---) 4.88
EJECUTARY 9.04

FACTOR DE RELACION L2/L)

[AEEE] 8.30
L2=--) 4.88
EJECUTAR) 0.59

HonenTos Posit. v Nes.
CARGA £X KILOS/METRO
HCC o 0.049 x w2°2
Bl 002 x wil?
W-Ce 0.
ne-icL 0.

074 X w272
07 x wet*?

fHi+) Cuaro CorTo
[ 910.00
(2z=-0) 4.88
EJECUTAR? 1061.88

H(+) CLARD LARGO

910.00

8.30

EJECUTARY 5.8
Ni-1 CLaro Corto

N==-=) 910.00

12:--) 4.88

EJECUTARY 1603.66
H(-) CLARD LaRGO

(] 910.00

[SERS) 8.30

EJECUTAR? 1085.73

NOMENTO EN KERVADURAS

NOTA:  PARA DBTENER £5TE DATO

OSTERCION DE DATOS
PARK DIMEXSIONES DE
LAS HERVADURAS Y DI-

HEXSTONES DE CASETONES. -

ESPACTAMIENTO ENTRE
NERVADURAS

ESECUTAR ESPACIAMIENTO

CuaRo LaRgo “u1*
L1/ND. DE KERVADURAS

ESPACIO =
0.55
0.54

Ctaro Corto ‘2"
L2/%0. DE NERVADURAS

Eseacio=
0.5
0.58



IAS 3t TUMAN LUS YALUKES

og M40 v -1 C.C

NUEYA ESTACION OF F.5.€.C.QUERETARD QRO. CALCULO DE LOSA

PARA LAS NERVADURAS LAR-
GAS SE TOMAN LOS YALORES
oF A4 v B-ICL

FORMULAS

NERVAOURA

CorTa ~~>#{s)= (C+ 1 .58
Ml-1= 0C- 1 0.5

NERVABURA

LARGA -->M(+3= CL+ x 0.54
w-1= CL- x 0.54
EJECUCTON DEL CALCULO

NERVADURAS CORTAS

N0 1061.68
EJECUTARY §73.47
HE-10.0 1603.66
£JECUTARY 865.98
KERVAQURAS LARGAS
LI N e 751.28
ESECUTARY 406.23
H-ic.L 1065.73
EUECUTARY 575.49
¥oTA:  Cumwgo €L FACTOR DE RE(A

CION DE L1 v 42 SeA = |
SE TOMARAN LS DATOS

OF LAS NERVADURAS CORTAS
0AD0 QUE ESTAS TENDRAN
UK VALOR HATOR.

COMPROBACTON
M= Q8 xo'?
14751

MIN 5CH

p--=-=)

NN § s
gz
g =

2%.00
14.00
¥OTAS:  [OMO SE WA INDICADO EN -
EL DIBUJD, EL ESPESOR MI
NIMD OF LA LOSA SERA 5CM
EL OE LAS NERVABURAS BCm
Y S SEPARACION INFERIOR
§ Hwe

REGLAS GENERALES
£t PERALTE MINIMO OE
LA LOSA SERA DE 25 CHs,
20CHs MAX. DE NERVADURA
Y 5 NS, DEL FIAME DF -
COMPRESION.

RESTAR LA SECCION DEL
CASETON A LA SEPARACION
A EJES DE NERVADURAS
{0.54 - CASETON)

SE OGTENDRA: ‘8"

CLARD LARGD = ----~ )
CLaro CoORTO = ----->
0. DE NERVADURAS (L=
¥n e wrousnimas O

0.5¢

15.00
am



_ FUNCION DE LA 18, NG 3A UBTENCION-DE 137

JARA DEL TREINTAYO, T SU SECCION DE CASETON =

NUEYA ESTACION DE F.F.C.C.OUERETARD QRO. CALCULO DF LOSA

PERALTE (ALTURA LIBRE. - CLARD LARGO:
DIVIDISA POR EL ANCHD) -
SERA [NFERIOR 4 5 CLaRo CorTO:
- EL ESPESOR DE LA LOSA, -
SERA SUPERIOR AL DECIMO
DE LA SEPARACION ENTRE - VER MEDIDAS DE CASETON

£JES. AL FINAL
EJECUTAR LA FORMULA:
M= 0 xgx0%?
Qs 20.40
R 14.00
0:=-) 25.00 fc- =
EJECUTAR) 178500.00 86597.73

NOTA: ST EL MOMENTO MACINO EX
KERVADURAS CORTAS %C-
ES MAYOR BUE M NO S
ACEPIABLE, PROPONER NUE-
VYA SECCION PARA '0°
HASTA QUE MC- SEA MENOR

QUE M.
AREA DE ACERD  AS DISTRIBUCICN DE ACERD
5= MC-1F508%0 KUNERD DE VARILLAS
(VER TABLAS)
-1 865.98 2.01 cHS.2 DE ACERO
x 100 8654775 (oM VARILLA X0.3 3/8°
F§3--2) 2000.00 2.01/0.71= 2.83

0.86 4 VARTLLAS OFL %0.3
25.00 E. W0.2 3 20 cns.
EJECUTAR) .0

AREA OF ACERD AS DISTRIBUCTON DE ACERO

{ARMADO PARA HC+! XUNERD DE VARILLAS
As= MeafFsty'n (VER TABLAS)
1.33 cns.2 OF ACERD
(Her]--» 573,47 CoN VARILLA 0.3 3/8°
1 100 §7341.74 1.3310.71= 1.87

2000.00 2 VARILLAS DEL N0.3
0.65 £ %0.23 20 s

: 25.00

uscumn 1.33

NOTA:  DE MANERA ANALOGA, SE -
PROCEDERA A OBTENER EL
AREA OE ACERD PARA EL -
ARMABD OF LAS NERVADURAS
LARGAS [ML -} v (ML +)

AREA DE ACERO AS DISTRIBUCIOK DE ACERD
(ARMADD PARA ML - ) NUMERD OE VARILLAS
As= HL-/esta%p (VER TABLAS)
1,34 crs.2 € ACERD

M -)--» 575.49 Cox vARILLA WO, 2.5 5/16°

1an PRI

0.0

14.00
14.00



X )
NEREES

0.86

200000

"3 VARILLAS DfL wo. 2.5

£, ¥0.2 3 20 cxs.

KUEVA ESTACION OF F.F.C.C.OUERETARD QRD. CALCULO DE LOSA

B9
1.3

RN
ESECUTARS

AREA DF ACERO AS
{ARPADD PARA ML +}
Ass L +/eShutp

406.23
40623.06
2000.00
0,86
5.0
0.9

HEDIOAS DE CASETONES
MLTURA X ANCHO X LARGO

N
oSSR FSSFToo
B R o
3 At d ad 3 a3 Pd P ) R Pad Y
SOOI D
T Ik P P P P P B DT W I FE
DN D o S En ae D > B e e
SO

DISTRIBUCION OF ACERO
KUNERD DE YARILLAS
{VER TABLASY

0.9% cws.7 0 ACERD

Cow vARILLA DEL ¥0. 2.5 8/16°
0.94/0.49 = t.97

2 VARILLAS OF 5/16°

E. %0.7 3 20 C¥s,

NOTA @ TOMAR (ARGD
PARA OBTENER
BASE O WERV.

MEDIDAS SIN FIRME OF
COMPRESION + 5 CHs.



5.7

CRITERTQ DE INSTALACICIES

PARA EL SEGUINIENTO DEL PROYZCTO OF INSTALACIONES, SE TOMD EN CUENTA U4
INERAESTRUCTURA CON LA OUE EL TERREYD PRCFUESTO CUENTA, COXG SE DASERVO EN €L PLAND 3¢
LOCALIZACION . AFLUYEY TRES CALLES AL TERREND, DOS HACIA EL LADO SUR DEL TERHEND, LAS
CUALES SON LA CALZAZS STA.ANITA TORD ATCESO PRINCIPAL Y UNA DEL LADD POSIENTE LA CUAL
SE COMUKICY CON EL DESIZCULD LAS TERESAS., PO LO TANTO SE APSOVECUNNN (AS 00
CALLES DEL L300 S TANIO PAZA (A4S ACOMEIID4S OE LA C18 0€ {UZ ¥ FUFRZA,COXD LA 36D
DE AGUA POTAZLE Y ALCANTAZILLADO. €N CUANTO 4 LA ACD TELEFOSICA, SE CUENTA CON LAS

LINEAS SXISTENTES QUE VIENEY DE LAS VIAS TRONCALES, ASI CO%I LA INSTALACION DESTINADA
A TELES :4FOS ¥ MICACONDAS,

THSTAACIES HIPRMILIEY

LA Toms SERA B Tu3eRlA SvarE32MMNEd OF ASEESI0 CEREVIO Y ABASTECERY UMA
CISTER¥A PRINCIPML, LA CUAL SE E¥CUENTRA CONIIGUD AL EDIFICIO ADRINISTRAILVD. Y
ABASTECERA 4 EL CONGUNTD EX SU TOTALIDAD. EMPERY, SE COMFARA CON Ut 74 CISTERNA PARA
CAPTACISN DE A5UAT PLUYIALES LA CUAL ESTARN DESTINADA X LA RED DF RLEGO OEL  CONJINTO,
TOXANID  EN CUEXTA Bt 29 £4 EL CUAL LAS LLUYIAS N2 SON U7 FREGUENTES, LA ALD 0¢
RIEGO ESTARY ASISTION POF EL ABASTECIMIENTO JF LA TOMA PRISCIAAL PAZY MANTENIZ EL
ABATIO CONSTAWTE EN E5TA 204%.

EN TOFAL, LA CISTERHY 70SEE 4!
Y EL ALJIRE € CAPTACION TEW3

EL CONZE) D1A310 POY PERTIWN €S DE

MATICD,  QESTINADO

PaRs LA RED QE ALIMENTACIMM SE CUENTA LO4 UN EQUIPD HIDEONSUN
B OSTIUA EN EL SOTAND DEL

A SUMINISTRAR EL AGUA EN (4 TOTALIDAD DEL CONUUNTD, EL CUAL S
EDIFICIO ADMINISTRATIVY.

LA RED 0E TUAERN SLSA DF COB3E RIGLON 1I1P0 W', OF ¥eed

DE LOS EDIFICIOS DE  TIPO
Y CAMTENIE..

D400 Q85 EL CONUNTO SE ENTUENIRY DEWID
ADMINISTRATIVO Y D€ SE3VICIGS, X0 S REQYIERE 0F 280 OF

EN CUs4TD 4 LA RED D€ SI€G0 OEL CONGUNTO SE UTILIZAZA TUEEREa o€ PY.C., (A
CUAL  QUEDARN ENTEZZA24 & UNA PROFUNDIDAD MINI4 D€ 60 M3, BAL0 EL NIVEL HATURAL DE

TERREND.




IHSTALACICY S#41TAR1

SE DISPONE QF UNA RED
SERYIDAS Y O[RA PARM ASUAS PLUN
PARTES, YA QUE EX 2ASE AL % REC

DO3LE BE DRENAJE:  UNA PASA LA CARALIIACION OF AGUAS
TALES. LAS AGUAS NEGRAS 0 SEAVIOAS, SE OIVIGIRAN EN DOS
40 B& ESTAS, SE OP1Q POR DISPONER DE LAS
005 REQES QUE CONFLUTEN AL PREDIC, PAZM EVITAZ UN KAYCR AJATIMIENTD EN EL DESARROULD
DF LAS PENDIENTES., (A OTRA 5D O€ AGUAS PLUVIALES SE CANALITARA A UN AUJISE QISPYESTD
FRENTE AL EQUFICIO OPERACIONWAL, OE O0ONDE SE OISTRIBUIRA & (A RED OE RIEGS
ANTERIGRENTE BESCRITA

SE CUEXTA CON SEGISi4a3 IATERIDALS Y £XTEAI0AE3, LOS INTERIGRES SOM Cox g98LE
IAFA PARA EYITAZ LOS KALOS OLGRES, AM3DC RESISTa0S SE COLOCAN SN CADA CRUCE DE
EX CASA CAYILD O OIRECCION ¥ & [ASA ] M5 €O¥D rAXI¥D. EN{AE UND Y DIRD. -

LAS PENSIEATES WUTILIZLS SE ESPECIRISUE LD CONTAARI0 SON D&l

2%, siewdo oe 1,50 a8 el

To0AS LAS TUBERINZD QUE BAJAY DESDE WJERLES A REGISIRGS, SE UTILIZARAN € FIERRD
FUNDION, EXCEPTYANDD L0 105 CUALES SERAM DS COBRS fUAYIO €L JLANCIRO SEA
KENGR OF G ot LAS TUSE3Les € veuiLacidN seasy o8 PY.CL,

LA RED DE MUGATIL QUE COALNITA ENTRE LOS REGISTEOS SERA DF ASBESIY CEMSNTO, OF
159w e Quaniive.

INSTALACICA ELECTRICA

LA acoxeripa 08 (A CIa DE LUZ Y FUERZA, ES DE ALTA Tensrod {37-34-13.2 v-50
mu’ Pod m,? DE ACC2TIDA A A TRAYES DF POSTES, LA CUAL LLEGA A UM

127 DISEORE & UNA i 0E 51, HACKA €L
3 HIRTANTE 45

CPSI

BE YARILLA ‘“x‘ 1040 EL SCsTens

EL SISTEMY QUE SUMIMISTEA LA ENEHSIA SF
ELECTRIEA, LA CUAL TRM AL LA ENERGIA A 805 [7 -t
EL ABASTD TOTAL QEL £2¥ ¥ OISTRIBUTE EL A
EN CATS CUZIPD OFL COMJ T U SEGUNDD TABLES
EXTERI0R,

OKSF«“-\“ b DIHE‘

L“{r\

‘UBEJ\'A"N‘J




L0S TA3LE305 SON OFL TP XD, NGO, RESPECTIVAMENTE. MARCA Semags D', WA
INSTAUACION CYENTA COX PAOTECCION TERMOMAGHETIC, KEOIANTE INTETRUATORES UBICAZLS N
TALERD 08 2x30 v 3x30 1vPEREs RESFECTIVANEMTE, LOS CONDUCTORES SOY DEL TIPD ANTIFLAMS
L0S CUALES SGY DE CALIG?ES Que vay oL 12,10.8,8,0,00, v 000 gReseeiiivansurs T11p0
vIsaneL 2000 oe Lowaness.

¥:3230 EXTER{OR SE 0FsPOy: CO¥ rugeid Coxaulr FYC.TiP0 PESADO,

DEL NIVEL NATURAL O£ TERREND, Y SE QfSPONSY Of REGISTROS OF

EXTERZADS 5
tangss 08 30230 cus. DISPSESIAS 4 CARA 10 MIS. INIRE UND ¥ OTRE.

LAS LUBINASIAS EXTERICATS ESTAY MONTAIAT SCURE POSTES, ESTAS LUMINARIAS SO§ DEL
TIPO QF VAP2R D S0010 - LYL AMARILLA - ., ESTA 8£Q DE ALUNSRADO SE DISPCAE EN AREAS
DE  ESTACIOWANIENTO - PLSLICO ¥ DF SEAVICIO A FUNTIONIRIOS - Y AREAS EXTERICRE TALES
€07 JARDINES, PLAZAS Y ATCETO PEATURALES.

LA RED (NTZRION OF [LLHINACION Y FUERL 2EDTANTE TUIERIA CONIUIT TIPO
T ODUSTOS Cud S BG E MESOR UTELIZACION DE LA
ErA REB SE UTILIZAZS TANTO PAR% INSTALACICY TELEFONICA, FUERIA €
ALARNAS € INTEALONUNICACIOY,

§ SETUY £L CAZa.

ESTA RED. [R2 DLULTY EY PLARIY ¥ EXFOTAI04 €Y LOSAS ¥
TE0 DF CONTACIOS QUPLEL TIPG POLARIZAGU, LINEA
T OILUMTNACIAY SERA COY LUMINARIAS TALES COKD
PARIAL € INCAZESCENIC SEQUS LAS AREAS Y

EU SISTErs 0€ FUERIY, SERA FOF
MACIC OF MUINIETI, AST MISHo §L SIST
11P0 FLLC E, VAPOZ DE SGDID,
REGUERINIEXTOS DE £A2A 4394 EN PARTICOLAR,




INSTALACICHES ESPECIALES

AIRE ACCSDICIOAND

EL EDIFICID ADMINISTRATIVO CUENTA CON UN £04IPD CEWIRAL { 00S MANEJADDZAS DE
AIRE QUE SAN SERVICID A 7900 &L COWJUNTO. EL SISTEMA UTTCZA20 €S Fax % Colt. LA ReEQ D¢
INTECCIOX ES POR ME0I0 OF QUCTOS O LAMINA GALVANIZADS DESIOANINTE AISLADOS T OCULTOS
POR FALSD PLAFGY,

INSTALACICY DE GAS

EL ABASTO DE GAS ESTA UNICAMENTE DESTINADD AL AREA D CAFETERIA, EL ABASTO
VENTEN HEOTANTE UN TANGUE ss ACEONAZI0 CON CAPACIZAT 06 1500 LTs Yca. TATSA, uglcase
EN LA AZOTEA DEL EDIFICID OF ESTACION DE PASIJEROS, CON LA ABECURDA VENTILACTOW,

IHSTALACIES TELEFGNICA ¥ DE INTERCTRANICACICY

T000S (05 CUEZPHS DEL COMJUNTO CUENTAN CON UNA RED TELEFSWIfA QUE SE CONTROLA
KEDLANTE UN COnNUTAZGR Y UNA GPZ7A2073 UZICI00 EN €L EDIFICIN OF - :CIOVAL. U SISTEXA
sera GTE, AST €0xD €L DE INTERCORUMICACION Y RED OF #3N1702ED.




FIRAMCIAMIERTO Y ESTINARD OE COSTO

DENTRO OF ESTE INPORTANTE PUNTO, SERA DE SUMA IMPRRTANCIA MERCIONAR LAS FUENTES
QUE APORTARIAY LOS RECY CONGICOS NECESASIOS PARA LA EJECUCIOCN DE LA 083X, SIENDD
UKS 0BRX DE ELEVADA A THS

UG Y DE3ING A SU ELEVADO COSTO O EJECUCIEY PEORENDS
REPARIIR €L FINAXCIMIEXTO EX CINCO SECTORES A SABER:

1.~ SECRETARIA DE CCMCMICATIONES f TRAYSPCRIES  S.0.0,

2.- FERRCCAZIILES N:LICHALES DE MEXICH NoEH

3.~ SINDICATO DE FERRCCAZRILEROS

4.- GORIEAND DEL ESTADD 0F QUEALTARD OF ARTEAGH

Y COXO GRCION EY SASE A UY CONVENID SUPUESTO A UN3 CONCESION:

5.- LA INICIATIVA PRIVACA. LA CUAL PARTICIPARIA CGMY PARTE FINANCIANTE Y - EJECUTANIE
DEL PACYECTE. .

PARA LA GBTENCIGH DEL CRITERID DE COST05, PODEMQS PROCEDER A LA ESTIMACION MEDIANTE L4
DELIMITACICY DE PARTIDAS INTEGRAYIES €N EL PRESUPUESIO.

1.~ KOYIMIENTO DE TIEREAS

2.~ TRABAJOS PRELIN{IRES

3.- CINENTACION ¥ SUPERESTRUCTURA

4. ALBMILERIA, ACAZAZ0S € INSTALACICNES

5.~ C2RAS EXTERIOZES (TERZAZERTAS, CIRCULACICNES, AREAS VERDES EICI
6.~ LICENCIAS Y PEANISOS




CRITERID SCERE CADA PARTIDA

1. KOVIMIENTO OF TIESRA5 .- EL MOYIMIENTO DF TIERRAS COMFRENDEY LA SERLE DE TRASAJDS
QUE SE EJECUTAY S0S3E £l TERXEND PARA LA DEMAZCAION DE NIVELES OF DESPLANIE DE LOS
EDIFICIOS. ESTO EX GASE A ANALISIS ESTAGLECIDA MEDIANTE UN PLAND TOPOGRAFICO EN EL
CUAL SE ESTUBIA LAS CASACTERISTICAS OFL TEXAEND, LAS AENDIEATES 2UE POSEE ¥ EN GASE AL
SER9400 OE CADY EQIFICIO . ESTABLECER (AS I0XAS A RE3AUAR ¥ RELLEWAR PARA L0GASR EL
OBJETIVD ESEAD) EX EL PROYECTO.

104 DEL TERGEWD PROFUESTO, SE ASIFIESTA USS SUPSAFICIE SENSIBLEMENTE PLANY
DEL EL PAOCECTO SE4ALY, DESPLANTAZ EL CONJUNTO EX S TOTALIDAD A
LD CUAL INDICH3A EL CRITERIO S08n: TRABAJOS OE
PANTENIENGO LA PENIIENTE NATUZAL EN LAS AREAS OEL
ELOREN:JE OEL ASvs PryvIAl. € , LA ION: DEL PATIO OF
DESFLANTE 4 + 2.62 WIS, £L NIver 0.00, €STE §IVEL
LAS VIAS TRONCALES. POR SE BAVIFESTARLN RELLENDS
SITUD EN ESTA ASEA. LA UNIDLD OF MEOICIOW SER §4SE A M3 EJECUTADO. O A
SECud £L CRETERID JEL CONTANTISTA,

LA sIrue

+0.35
RELLEND,

§023E
TARTD
R4 BN

2. IRAZAIDS PRELIMINAZES .- COMPREAIE L0 TRAZAJDS ENZAMIAMDCS A LINFIEZA f DESH{ZiZE
DEL TERRLss,  TRAZ0 v NIVELACISM DEL MISrD, DEMARCACION OF 3ANCOS DE NIVEL,
EXCA7ACIONES PASA DESPLANIE OF CIMIENTOS, Y ACARREOS QEL MATERIAL SOBRANTE FUERA BE LA
0BFA.  LAS UMIDADES DE MEDICION SERAY EN 9ASE A M EJECUTADDS PARA LA LIFPTELA Y EL
TRAZO T NIVELACION Y N3 PARA LAS EXCAVACTONES Y ACARREDS.

3, CINEATACICY Y SUPSRESIRUCTURA .- COMPRESQERAY LOS TRABAJOS ENCAMINADGS -4 LOS -
CIMIEATSS Y ESTRUCTUAA LOS CUALES SE MANIFIESTAN 8140 LOS SIGUIENTES CONCEPTOS OF
0BRA EN 3ASE A VOLUMEY MAS IMPOITANTE

neaion £y M2
viDio0 £4 KO 0 TCNTLADAS Secuy €L CATO.
g KEQIDY EX N
- COLADD { ELAT OF COHCREIOS Meoien eX M)
- IPER::!?IHM[C( OF CIMIERTOS  wentso gy MW
- RELLENG D CEPAS regtod ey M




- MPTPLSIRUCILAR )

- HRBILITASD OF ALEROS PE6100 €8 K6 0 104
- CIF2RAD0 Y DESCINZRADO KEDILO EX K2

- COLKDD Y ELRE g8 DE COSCRETOS #0100 (x B3

- D‘S“ ENTE OF RUROS OF TABIOUE 0.£x K2
- suuos Y DALAS FELTUO EN HL
- S

)

% RIGIDT2ACIGH DE LOSAS  wepioo €k I

G005 (YIGRS, ESTRUCTURA TRIDINENSICRALY roR ELERINTO SECUN-SU
ESPECIFICACION DADR POR
SU FRERTCANTE,

- BLBASTUIRTA Y ADIERDOS

- REPELLANOS EX NIROS HENTOL £ M2
- FIRKES X PISOS nEpIDo £k M2
- ELASURACICY DF REGISIROS w0100 €K PIA
- TEXDIBO DE TUBERIRS DE ALEARAL MERIOO £X M

- FALED PLAFCND rep1pe e W2
- BELESRINIENTON X K22DS ¥ PISOS riolno £X M2
- PINTURA YIRTLICA Y UF ESMALTE pHOId T

1R0S O LANIRINES EK TABLAROCA D PANEL Y repipo N M2

HERRERTA Y CARCELIRIA

FLIACION DE BEERAJES nep1eo Ix PZA
LERICACION BE CAACELES OE ALURINIO FECI00 EN N7
FLSRICACICN DE FLEKENTOS EX PERFILES ESTRUCTURALES revino tk KO
EOLOCACTON DE CRISTALES ¢ £x M2
fDLOiAClO.\' Dt CHAPAS 0 LK PIA
12005 PARA REGISTROS £x PIA
éCAS PrRn RECIRIR ESTPRCTURAS ex LOIE 0 P2A

0

1

'

CARPINTERTA

RINTANE DE FUERTAS MEDIBO ER PLA
Jx”J 0f HISILIERIO £X SITIO rEDICO £K PIA

TNSTALECTERES  {SE ECTIMUBAN SEGUN LA ESPECIFICACION BE CADA CONTRATISTAL

kI Of TWstRIRS (1t




- QBRAS EXTERIBRES

- FOVIMIENTO DE TIERRAS (PAVIRERIGS) nesloo €8 M3

- TERRACERIAS Y TENDIED DE PAYINENTOS neal0g €8 M2

- GUASHITICHES Y FIRMES EX BAYQUETAS Meplne By M2 vio

- ELASTRACTOY DE JARDINERAS Y ARRIATES reotoo £x LOTE

- FOYTAJE DE POSTES PARA LUNINARIAS EXTERICRSS nesioo €x PIA

- INSTALACICSES ELECTRICAS € HIOROSANITARIAS EX EXTERIOR rcatco SEGUY ESPECIFIC.
- JARDINZRIA neoioo ex LOTE

ESTIMACICH DE PET0S5 SC2RE COSTO OF EJECUCICY OF OBRA

1.- PRELININARES 1 YOV, TIERRAS M 50,000.00 ¢ 11,600.00 § 550°000,000.00
2.- CINEXTACICY Y SUPERESTRUCTURA M2 0,238.50 § 200,00.00 § 3'695,400,000.00

3.- ESTRUCTURA EN ANDENES W 7.750.00 § 750,000.09 8 1937,500,000.00
B.-ALBA!IILERIAYACAE:JJS f2 12,236.50 5 500,000.09 § 6°119,250.009.00
5.~ INSTALACIORS M 16,925.50 § 150,000.00 § 2'548,275,000.00
B.- 00RAS EVIERICEES Y IERRNCERISS 2 25,820,005 200,000.00 § 516t 00,000, 00
.- PERAISOS ¥ LICBACIAS EXCLUIBO POR 283 PUBLICA

TO T AL wommmresmemm st y 8§ 20084,925,000.00

(VEINTE MIL CATEACE MILLOYES CUATROCIENTOS VEINTICINCO HIL PESBS 007100 #.4.)
$ 6'6/1,475.00
(SETS MILLONES SEISCIENTOS SETENTA Y UM NIL CUAIRCCIENTOS SETENTA Y CINCO US\DLLS)



5.9

EL PROVECTO EX SUAERDS ¥ YOLURENES

Paga BAR UNA IDEA GENEAL DE LA XASNITGQ, BEL PROMECTD, FPROCEDERE & KESTRAR
ALGUNIS 04765 DLUSISATIVOS.

-SUPERFICTE TOTAL DEL TERREN0 §0°337.80 ¥,

-LA860 540.09 L3
-ARCHD HELT3 S
-SUPESFICIE TOTAL CCNSTRUIDA

' CUERPD A ESTACIGH DE PASAJEROS 738,50 12
¥ CUERPS B OFICINAS OF ESIACICY : 409.00 12

QFICTRAS GEAE2MES 4'000.40 12
£ 110660 02
100000 1
7'750.00 W

16°933.50 #2

12'099.09 12
7'629.60 12

19'070.00 %2

-- AREAS EXTERICRES (PLAIAS. ICXAS YERUED) 6'800.00 W2

DIVEYSICAES DE CADA CUERFQ EY EXVOLYENTE

EQIFICID 13820 MCHD ALTURA HAXTNA

- CUERRD A ESDCICH OF PATAJERDS %0 X %O 15

- CUERPD B OFICINAS OF ESTACINA ELT S| H

- CUERPO C OFICINAS GENESALES 0w B i}

- CUERPO D BCOEGA EXPRESS w o 5 H

- CUERPD & TCRIE DE CONIRDL 12 8IS, DAL PLAYTL %0

- [UFRP0 F AZEA CUBLERTA a¥ORMES 50 & 3 17 A SIVEL OE ¥iA
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