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El {rabaojo realizedo en el estudio de una locolidad
surgen wndudablemente corencias de diverza indole, sin emborgo,
los problemos en los que trotoremos de dor seclucién son aque-
llos - a los que de una manera u oira esiomos oacosiumbrodos ¢
enfrenfornos y tenemos lo obligacion de resolver adecuadaomen -

te paro el bienestar de nuestros habitontes.

La problemdtica existente o laos cuales me estoy refi-
riendo es enla zono comprendida enlo Colonia Doctores y pro-
poner una o vorias soluciones o la misma, fundamentades en traba-
jo de inventario, diugnéshco, pronostico y diognc’asﬁco integrol,rag'
lizado por medio de visitar lo zona, informacion tomada de do

.1 . e . . . .
cumentocion oficial, consuliar bibliografic especializada.

Nuesira propuesta estd conformada por una serie de pig
nos que pretenden dar sofucion o fos diferentes puntos contem
plados por el Diseno Urbano, como son:

Antecodentes Historicos



investigocion Urbana
Uso de Suelo
Vivienda

Socio- economico
Vialidad y tronsporte
Infraestructura
Equipamiento Urbano

Mobiliario Urbano

Informacion generol de la Colonia
Superficie total

Habitantes

Localizacion:

Centro de ta Ciudad

Colinda:

Al Norte: Dr. Rio de la Lozo y Arcos de Belem.



Al Sur : -Av."Central:(eje 3 sur).
Al Oriente: Eje Central Lozoro Curdenos.",'

Al .Poniente: Av.. Cuauhtemoc'.



ANTECEDENTES HISTORICOS

ANTECEDENTES HISTORICOS DE LA DELEGACION
CUAUHTEMOC

Fue en Julio de 1325, segln cuenton las leyendas, cuan-~
do lo tribu azteca, llegd al islote en el que, parcdo sobre un
nopal, encontrd al éguila hero'ldicu, devorando una serpiente, -
que fuera del signo indicador del sitio para fijor un asiento vy
construir su templo y ciudad; el pequefio poblado que tros el
reynado de Acamapichih; Ixcoatl y Moctezuma -1} huicqm‘mo,
llego o conver-tirse en la gran Tenochiitlan, copital del imperio
Azteca, llamado a ser posteriormente, con una superficie com-
prendida dentro del signo del trazo da Ceriés, tenicndo como cen
tro el templo moyor, ubicado sobre el islote legendario, el asien
to del virreynato de la nueva Espoﬁd y octualmente, con ung ex
tensa superficic que hc revasade ¢n gradso suparletive 2 ta on-
tigua traza, la copitol de lo Repv.':blico ttexicana; EI D.F,la cuar-
ta ciudod del mundo por su poblacion de 14 millones y medio de
habitantes aosentados en una inmensa drea metrepolilono.

El acelerado crecimiento demografico de nuestra capital



que se ha quintuptodo en tres décodos, ha creado problemas cuya
enorme maognitud, o! ser analizados, podria provocar el pesimismo o-
la inuccic‘n,sin embargo, en la reunion que para-el estudio de -
ellos tuvo lugar en junio de {970, se promulgé fo nueva fey or
gdnica del Depariamento del Distrito Federal que siznto las bo
ses paro los transformaciones gue demandon un presente crea
dor.

Dicha ley, al dividir la ciudad en 16 delegociones des
concentro las labores administrativas, hizo mds fdcil la comy
nucacidn entre gobernadores vy proporciond lo mejor armonia -~

dentro de ellos,

La delegacion Cuouhtémoc se caracteriza por presentar-
dos esferas 'socioeconc'»miecos, una p;criférico con poblocién de
oltos y bojos ingresos y oira centrol con poblacicn de ingre-
sos medios,

El drea periférlcu es fundamentalmente hobitacional,
Por un lado, en elle viven grupos sociales de bajos ingrescs -

. . !
con predominio de unc elevada tasa de crecimiento demogro-



fico y con diyspersién o inexistencia de equipamiento y servicics,
por ofro lado, coexisten zonas residenciales de los sectores da-
altos ingresos con supero’vii de servicios, infroestructura y cen
ttos comerciaies.

El orea central represenia el 25% del total urbanizado
en el D.F, concentra 8l 69% de las acfividades economicas -
administrativas del D.F. )

La delegucién se localiza enlo parte central de! Distei-
to Federal, cuenta con una superficie de 33.0 km2 que re - -
presento el 2.2% de fo superficie total del D.E,y ocupa el -
132 jugar en cuanio o extensidn.

Colindc a! Norte con lgs delegaciones Azcapotzalco y Gug -
tavo A. Madero; al Sur con las delegaciones Benito Judrez o lz-
tacalco; al Este con la Venustiano Cﬁrrunzo; y al QOeste con la

Miguel Hidalgo.



ANTECEDENTES HISTORICOS DE LA COLO-
" NIA DOCTORES. ‘

Oficialmente se le llamd hasto hace algunos ofios Hi-
dalgo, en honor al padre de la patrio, pero como los costum- -
bres se hacen leyes, todo e! mundo Ja conoce con el nombre
de "Doctores', en virtud que sus avenidas y calles estan -
dedicadas o notohles médicos mexicanos ¥y exiranjeros.

Los primeras casas al norte de esta colonio se constru-
yercn en el tiempo de la colonig, ounque én lo actualidad no ---
existe ninguna de ecilas hasta lo que es la Avenide Lecpoido Rio
de la Loza, en su esquina con Dr. José Maria Ve'diz, ltegoba el
paniedn de Campo Florido, cerrado al cullo o partir det ono -~
de 1878. Este cementerio fue fundado por ¢l Sacerdote Pe
dro Range! en 1846, ogenciarse fondos a traves de las --
inhumaciones para la iglesia.

A partir de ig80. Don Ramon Gﬂzmon, el impulsor
de! transporte citadino de trenss tirados por mulas, estable -

cio sus patios de reparacion de trengs, en los terrenos que



reconocen con el nombre de Indionitla, exactamente en dgndetig
ne su sede lo Procuraduric de Justicia del Distrito Federal y el
Tribunal Superior de Justicia del Distrito Federal,

En 1898 (o Mexican Electric Tranoway inicio e! cambio
de lllneos para la introduccién del Sistema Elécirico de Tran--
vias denominado “Troley”, servicio que se inicid con e regoci-
jo popular el 15 de Enerc de 1900.

Los terrenos de Indianilla continuarcn sirviendo de pa-~-
tio y talleres por un lapso de 60 afos, ol cabo de los cuales
se desmantelaron.

En 1889, Don Pedro Serrano inicio el fraccionamien
to formal de un predio que se iniciaba en Nino Perdido y --
terminaba poco antes de la Piedad. En 1904, Don Fran-
cisco Lascurdin vendid a G.m.Staward el prédio de 1o India=-
nilla, que empezc’; a fraccionar.

Le colonia de los Doctores se consolidd a partir
de la Construccion del Hospital General en .‘.‘»e’:ico,que--
con toda pompa inaugurd el Presidente Porfirio Dioz, el 5

de febrero de 1905, la construccidn del inmueble fue lo co-



ronacion de esfuerzo del DOr. Eduardo Liceaga, quie’n pugné -
por sustituir el viejo Hospitai de San Andres que era et -~
hacia las veces de Hospital Genero! entonces dicho nosoco-
mio habia sido fundado o iniciativa del Arsovizpo Alonso Nu
nez de Haro Perolto, en (779, porc atender a cientos de
victimas que provocé una de tantas epidemias que asold o la
poblucién; San Andres cerro sus puertas en 1803 y poco des
pucs fué derrumbodo para construirse en su lugar el pealacio --
de Comunicaciones.

£1 Hespital General fué construido en I7 heclareas de-
terreno, pudiendo otender mil enfermos distribuidos en 32 pao
billones; cen el tiempo se le fueron agregando nuevos edifi-
cios. En 1937, siendo director de! citado lugar, el Dector
lgnacio Chévcz, principian los hospilales de especic!izocio’n;
es ast como Iinicio vide el de Cordiologx’o, Cunceroloqn'c,
Orfopédia y otros més, _lo que hizo necesario construir edi~
ficios exprofeso. Al resulter obsolete el Hospital Porfi-
riono, €l gobierno del Presidente Dioz Ordaz y posterior-

mente el de Echeverria se vieron en la necesidod de do -



~molerlo para construir uno nueve con nuavas técnicoS >médi-v-
cds que los tiempos actuales reclamoban. :

En donde estuvo por algun tiempo el hospital de la
S.C.0.P., exclusive para empleados de la Secretaria de Co
municaciones y Obras delicas, Sclubridad y Asistencia .ini
cio el levantomiente de nuevas unidodes, que ne loqro’ con-
cluir, traspasandolas ol LM.S.S. Nacz asi el Cenico Me_'
dico Nacional, cuya inauguracion se efectuo el 15 de morzo
de 1963, presidiendo la ceremonic respectiva ¢l presidenie
de ta Replblica Adoifo Ldpez Matcos y el director del 1.M.S.S.
Licencicdo Benito Coquel. Que posteriormenie el {9 de sep-~
tiembre de 1985 se derrumbo totalmente a consecuencia del - -
temblor, empezando asi su nueva construccidn en 1987.

También a principios del uc‘r.ucl siglo inicid sus funcio--
nes el Hospltal Francés; Instiiucidn que lnlcié con el propé-
sito de ofrecer servicio a subditos de esta nacion rodi-
cados en nuestro nacion.

Despues de la larga vide cerro sus puertas en 1975 de

moliendose la viejo casona con posierioridad.



. 1 . i . 17
En 1958, el Sistema de Transporte Colectivo .enlozo
fa Linea "1" cel metro esta colonia conotres: de lo. ciuded, -=
. R . Dy
inougurandose posteriormente io estacion Centro Medico;:

{Linea "3" metro.).
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UHVESTIGACION URBANA

SITUACION 'GEOGRAFICA; EXTENCION TERRITORIAL Y.

LIMITES @

El terreno de estudio se encueniraienla jonio: Doc-

tores ubicada deniro de la Delegacion.

Lo Colonia Doctores comprend»ébve perime o siguien =

te: al Norte Dr. Rio de la Loza, al:Sur Avenido. Cvé'n'irg!, -
a! Este el Eje Central Ldzaro Cdrdenas.'y q‘i;fOes‘Ae to . Ave-

nida Cuauhiemoc.

DIVISION POLITICA:
Pertenece a la XV Delegocion Politica del Distrito Fg -
deral adjunto con las Delegaciones de Azcapotzoico, Gusta-

. 14 .
vo A. Madero, Benito Juarez, fztacalco, Venustiano Carran-

2a y Miguel Hidalgn.

TOPOGRAFI}A.

El terreno es arcilloso, tiene bajo compresibilided, su

resistencia es de 4 t/m2.



FLORA,
Es escasa, solo existen algunos orboles. caducifo~—

ieos y pasto de San Martin. .

FAUNA, .
Con referencia o la fauna local, enumeramos a los ~

7
mos comunes : perros, galos, ratones y ratas,

HIPSOMETRIA,
Los terrenos ubicados en la Colonia Doctores son plo

nos, ubicados a una gaftura de 2238m. sobre el nivel del mar,



“FACTORES -

CLIMATOLOGIA
rolégicos que defermyinan_

ra- en un punto de'la: n

- e= """,97:‘55'8_‘
T ém,b’ eT at

‘tempera tura

meses . temperatura - temperatura .

- ciminima <o medio U maxima
Enero CU2I030 T T 2ig 9T 26,00
Febrero : 41097 T (460 ‘ 25.0°
Marzo 8009 = 18.:40 - - 31L0°
Abril 9.5 . 7 i 19.5° - 31.0°
Mayo 1,0°.-. -20.8° 3L0°
Junio (loO° 17.9° 26.0°
Julio 1L.0° 18. 2° . 25.0°
Agosto 1209 18 9° 27.0°
Septiembre 12.0° 19 3° 27.0°
Octubre 9.5 ° 18.0° 26.0°
Noviembre 6.0° 15, 5° 24.5°
Diciambre 5.1 ° 15.1° 23.5°
PROMEDIO

MENSUAL '8.43° 17.4° 23.83°



Precipitacion

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre

Diciembre

PROMEDIO
MENSUAL

BT S L I < BN B I VR ¢ ]

Pluvial

8 3 M.M.
6. 4 M. M.
7. 6 M.
9. 0 M. M.
9. 1 M.M.
5. 5 M.M.
5. 5 M. M.
0. 9 M. M.
3.3 M.M.
3 0 M
4 o M.
5. 0 M.
3.97 M. M.



-Dias nublados ~y dias déspejados.

Meses: ; :Dias Dias
' Nublados Despejados
Enero "1o.0 1 1.0
Febrero 2.0 0.0
Marzo c.0 15,07
Abril 3.0 5.0
Mayo 0.0 3.0
Junio 3.0 ‘Qk"’. O
" Julio 0.0 : O O
Agosto 6.0 0.0
Septiembre 0.0 0.0
Octubre 0.0 0.0
Noviembre 0.0 10.°0
Diciembre 2.0 “T8. 0.

TOTAL 26.0 72..0
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Precipitacion- pluvial




RECURSOS EXISTENTES

Saneamiento,

DRENAJE.

EVNE‘RGVIA.-—‘»'E'IV terreno cuenia con cableado eleg

trico, ~alumbrado -plblico y postes de luz.

MATERIALES.— Los materiales que se usan 2n
1a region son todos, como por ejemplo solo citaré a
! . o
los mas comunes que son: taobique, tabicon, cal, yeso,

cemento, armaduras, estructuras ., . . efc.
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ASPECTOS DEMOGRAFICOS

El conrocimienio de los aspectos demogrc.'ficOS
es fundamental paro la ploneocic’m de los Asentamien-
tos Humanos en la colonic Doctores y . su desarrollo
a travez del tiempo, tanto de su territorio ‘como-de su
poblacién asi mismo, el andlisis de Iq"pobloi:ién ésia en
focodo a orientar y mejoror los -occiones futuras péro que
-Mésios den por resultado la, elevocion’ r‘iel"byienesidr de -

los habitarnties de la Colonia,

.o . L . .

Este analisis demografico se regliza a nivel co-
lenia,

’ . I .

Esto nos permite, conocer como esta creciendo la
poblacién de la colonia, asi como et determinar la distribu-
o 1 . .
cion octuai de fo misma.

Los aspectos demograficos nos dan moarco de refe -

. o

rencio para anslizar con detalle la problematica de la co-
lonia, cuando se relaciona con los demas aspectos del

plan.



POBLACION TOTAL

Debido o-la. gran _ﬂeﬁ_xplro‘sién' damogréfica y o lo
diferente utilizacion del uso del suelo, se ha.venido dando

- N ’ - Lt
una gran problematica “desde antes de nuestra colonizacion.

Podemos darnos cuenta que desde lo tundacion de -
Tenochtitlan, se han venido generando vorias necesidadesy

se han solventado poco a poco, como son ias de suelo y

agua,
AfOS Superficie Poblacion Densided
(m2). (hbs) (hb/ha)
1524 2'700.000 30,000 L1t 1o
1600 - 1700 6'6t2.500 105,000 158.80
1700- 1800  10'752.500 137,000 127.30
1800 - 1845 14'125.000 240,000 169.90
1845 - 1900  27'137.500 541,000 11930
1500-1910  40'100.581 721,000 179.70
1921 - 1930 €6 '087.500 1'230,000 142.80
1930 - 1940 117'537.500 1'760,000 149,70

1940 - 1960 271'980.000 4'374,000 60.82



En los onteriores dalos se. observa cldramenies como va
creciendo la moncha o partic del cho 1700 en-adelante.
Estos dotos nos demuestran el gran crecimienio que

ha tenido la colonic en estudio.

Debido a ta problemo’tico que ho surgido a travéz -
del tiempo. La mezcla continua en cuanio a uso de - -
suvelo, cado vez mas ocelerodo conforme transcurre el - -
~tiempo, ha provocado lo pérdida irreparable del cardcter

origingl de gsic colonia.



El levantamiento - ‘fisico-~en:la ‘zona: de - estudio, de-

termino el uso tonto: por menzepasizcomo::por-predio y:se
detecto lo siguiente informacion tanto en hectareas (hag),

como en porcentajes.

AREA TOTAL POR_CENTAJE HECTAREAS
IOOO/.o (ha} 227.38
Viviendo . 2 4.8 46.38
Comercio 1 85 42.04
Servicios 7.5 17.15
Areas Verdes
I. 4 3.18
y lotes baldios
tndustria 2.3 522
Circulacion 45 5 11341

En lo que respecto al uso de suelo, es el rempla-

. e . ', N
miento de zonas de vivienda o comercio o industriol, ya



que se asta utilizando en actividodes. que no compaginan,

L . .
como es el coso de talleres mecanicos (ruidosos) -con‘el

de viviendo, colocodo en una misma zona; esto:

¢ la conclusion de aislar todos los rqllerés

! N I 1,
la zona o en una determinada areog -0 lugg

La =zona cuenta con ung zona

bién definida. R



Total de

TIPO DE
Vivienda
Vivienda

Batdios

Vivienda
Vivienda

Vivienda

ESTADO
Condiciones
Bue nos
Reguliares

Malas

unifomilior

plurifamitiar.. .-

con: comercio 7392 %
con servicios 25.73 %

con  industrig. 0.34 %

DE LA VIVIENDA

No. Porcentaje

| 44 tLis
249 18.27
899 69.58



No.

146

9l

e oaw N

NIVELES

No. ~Porcentaje:. ‘

35.53
42.56°
10.35 -

s

"l.as,'

0307

G4 zles

VIVIENDAS EXPROPIADAS
Porcentaje
Predios expropiados ocupados 85.25
actualmente estan construidos:
(Fase |, Renovacion Hobitacional Popular)
se estan construyendo:

(Fase Il, Apoyo a la vivienda }.

Por lo tanto queda de le siguiente manera:



. {100 %}
No. Porcentoje

91 Fase |, Ren Hab. Pop. 52.60 -
10 ~ Fase Il, Apoyo a la vivienda. e 5.78
a5 Predios expropicdos ocupados. 26.01
3 Predios expropiaodos desocupados t.73
4 Desocupados no expropiados 2.3.2
1 8 Baildios no expropiados 1040
2  Baldios expropiados 1.1 6

Existe una gran contidad de predios plurifamilia-
res y una mezcle de comercio con vivienda; esto hace

que haya un despiazamiento de lo misma.



SOCI0 - ECONOMICO
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S 0C 1 0 - ECOUWNGOCGTMTIEIC O

E! nivel socio-econdmico realizado en la Colonia
Doctores, cuente con aproximddamente 94,095 hobitan-
tes repariidos en 237.38ha., lo cual nos daria uno‘den‘—

sidad de 413.8 hab/ha.

Se determino que las encuesias. realizadgs; gbarcan
una poblacion de 753 personas que. aproximadamente seria

el 8% de la poblacion total que es de 94,095 hab.

Obteniendose la siquiente informacién:
13.98 % de las mujeres tiene entre 16 - 20 anos
14.05 % de los hombres tiene entre {6 - 20 ahos
43.909% de lapoblacidn tiene de residir 6-10 afos
85.90% proviene del. D.F.

47.24 % de la poblacion es alcoholica.
35.17 % de ta poblacion son estudiantes.

56.40% de los viviendas son rentadas.



Por ‘lo tanto” el nivel sqcio‘—;eckt;ne@i:ékq‘fdéV»:l.o V'kcyom'kuknif,
dad satisface las necesidades primordialeé"{:oh’;ciéri‘ﬁ ni-:
vel economico, ya que el nivel de ins‘frur'céi"on' ;'ek:':e'ﬁc'uen'trcn
tecnicos y profesionistas y su nivei'de edui:‘c'cibvr‘\ és media.

y clta; esto permite el desarro de'lisujeto.
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VIALIDAD Y TRANSPORTE

La distribucion de lo vialidod es 100% buena ya-
que cuenta la zona con vialidad principal (ejes viales),

vialidad de 22 y 39, orden.

La disposicién en cuanto @ circulacién por las mis-~
mas. es de las principsies vies de comunicacion que co-
nectan a los extremos de la zona ¢on e! mismo; conte ~
niendo fodo tipo de transporte (euiobus, trolebus, colec-
tivos y sistema do transporie colectivo maetro con sus
tineas "1,3 y 9")., que pasan por los sitios claves
de la colonia, comunicando la zong de.servicios publi == -

cos con la vivienda.

Por 1o que la calidad de tronsporte que cuento

dicha zona es eficiente.
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! N FRA ES TR UC . T.U R A

En esta zona se observa que cuenlc ‘con uUNgd -
basta red de infraestructuro, aunque en algunas partes
de la zona, la infraestructura se encuentra-en-mal esto~
do por la falte de mantenimiento y vigiloncia, “facili=~

tando asi el deterioro de la misma.
La infroestructura existente es lo siquiente:

A qua

Drenaje
Alcantarillodo
Energia Eléctrica

Alumbrado PUblico.
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En la zons de la colonia Doctores, en cuenio a
talaciones para educacidn, salud,

o1
nes, recreacton

guiente :

EDUCACION

SALUD.

EQUIPAMIENTO

y servicios urbanos, se observe lo si-

t
Guorderig

: 7 .=
_Jardin: de nifos

Primaria

Secundaria

Esc. Proparalitica Cerebrai
Esc. Técnica y Comercial

Esc. Licencictura

Hospital General
Clinico de Salud

Centro Médico

URBANO

abastos,

ins

comunicgcio-



ABASTOS

COMUNICACION

RECREACION

SERVICIO
URBANO

Mercado Publice
Tienda Conasupo
Tienda del D.D.F,
Tienda de ia S.A.R.H.

Oticina de Correos

Plaza civica
Jardines

Cines

Areng méxico
Centro nocturno

Club

Gasolinerfa
Templo

Funeraria

No.



Sy D B £ S
ﬂwo.ﬁi N r;/\ﬁ a :

)

2

o

~o

oo

© >

oW

b= 2

£y 2

Z o =
3
o
w

R ] simbologio

MEX. DF,

CIAGNOSTICO URSAHNO DE LA.

COLLNIA  DOCTORES.

ILIARIO URBANO

MOB

clave




& Cajos de Telefonos

eI simbologlo
fimite de 1omd
i

ANO DE LA

0O0—
Jﬁ.L l,f):
-i‘! :u

\\\E\h

T T ﬂll‘.\.l --x\ |

;: ﬁﬁv’ 37: H

o oon
POAR

LGNOSTICO URD

45, G e

{7’( \
G

H

v !

COLONIA  DOCTORES. MEX. D.F
A

KOBILIARIO UREANO

i




2
So 3
83 2
0w ot
- e L
«fg 2
2 =
e °
Qo w
-]
E
a 2]
aHS e
1]
M) w X
(&2 H
i
m exlie o
4 =
=l o .
Sl z g M
<< uhi| 2 e
Gl o )
i = o
et | = I
Jod © e
1 oot
Wl 88 E
e 2
e all =
ol @ = a
e ] & 2
23 = | 3
2| 5 8l e S




MOBILIARIO

URBANO

E1 mobiliario urbono existente en 1o zona

ciente, y se observo lo siguiente:

Unidad de soportie multipte
con sefalamiento

Unidod de soporte multiple
con basurero

Semaforos

Puestos de periodicos
Casetas telefonicas
Casetas pareda autobus
Bancos

Topes

Faros

Fuentes

Bustos

Seifalamiento

[ S T I N ]

es sufi-

w N O - o o ., O

™



Cajas .telefonicas

Area verde.

(3 -4

w No



Antiguomente, por casualidad o por razocinio, nunca sa-
bremos por obra de quien, el hombre primitivo se encontro
en posesién del primer medio de t!ransporie que los entendi-
dos denominaban "Norria" es uno especie de trineo de mon
taha, no es una suerte de trinco sin potines, es un trozo
corriente de madero, sobre el cual se deposita el cuerpo a
transportar, ‘{levando aitado una cuerda primitiva, de la que
se tiraran los arrastradores, se disminuye as! la superficie
de friccién (llamese friccidn a la superficie de! cuerpo pesg
do y la del suelo se¢ produce una especie de engranaje de
bido a la asperezo del terreno por pequefio y casi invisible -
que sea para que pueda deslizarse, la ung sobre la otrg, es
decir ta resistencia de rozamiento), en vez de ser toda la su
perficie del cuerpo, estc se reduce o la de los puntos de los
moderos que rozon el suelo, pero no se habio llegodo todag
via a lo gran conquista en que le obrid al hombre primitive
nuevos horizontes tanto que le permitia un rapido progreso

“La Conquista de la Rueda", hoy en efecto puede decirse



que el mundo no puede marchor. sin ruedds "’yuiquev todo. -

gira sobre ruedas y sin ellas, no se:‘cbm

adelante, Lo rueda tiene la foki'rjo:“rjefun igura pe_‘r;‘fec\u

po
geomelrica.

Existe una pregunia ocostumbrada que permdnece in-
soluble éComo es que el hombre llegé a descubrir la ruedu?
Lu pregunta que tendremos que responder es, por simple cag
sualidad, ya que un dig aquel hombre hobio cargade dema--
siado peso a su trineo, aun con la ayudg de un companero

y la de un g¢ran buey, lograba avanzar, @ través del bos--

que, cuondo se dio cuenta que habia intervenido una fuerzo -

misteriosa en su oyudao y que habig disminuido con lo resis-
tencia que se& ponia al trineo, qu.e fue mediante 1ironcos de
arbot que se intercalcban en ¢l cargamento y el suclo y s
hace avanzar con mdyor velocidad porque ruedan juntamenie
con el trineo y de aquel descubrimiento del Rulo (objeto re-
dondo que rueda facilmente), sobre el cual se hace correr

una carga mas o menos pesads o la invencion de ta rueda



solo hay un trecho escaso, y esto es lo que sucedio cuando
se penso fijar el rulo debojo de! trineo con uno abrazadera
o mejor dos trozos de rulos que pudieran rodar juntos sin -
desplazaorse,

éPero en que parte del mundo sucedio esto?

¢ Quien fué el primero que puso en practica esta idea?

Jamas lo sabremos, algunos sabios fijan el uso del -
trineo a ung distancio de 6,000 anos, otfros pretenden so
lamente de 3,500 a 3,000 anos.

Pertenece a esto époco el primer hollazgo de vnag --
rueda que con el disco lleno y dividido entre tres partes,
esta fijo o un eje con una clavijo de madera, muy resisten
te, sobre el eje se apoya una plotaforma de madera encima

de lo cual se puede cargar !o que se quiera.

En las excavaciones efectuodas en Mesopotamia se --
encontraron restos de carros de cuatro ruecdas, que se re -
montan en los offlos 3,000 a 2,500 D.C., ncturalmente

. . (.
las primeras ruedas eran macizas y formaban un todo wuni-



'co en el eje, como yo fo hemos. visto 'y solomente se tile
goré o las ruedas con radies, como el descubrimiento det
método para trabajar los metcles, entonces el aro se fo--
bricard separcdaments, bien sea por fundiqién o de lg forja
en que este fijo, requerira un pernc, entre su extremidad pa-
ra el cubo que girara sobre el perno y sobre la parte cen-~-
tral de la rueda y el cubo quedara unido al aro por medio

de unos palos de longitud igual, como los radios del aro.

Antes del descubrimiento de América y de la Con-~~
quisia de los espoﬁoles, la America Precolombinag, no cono-
cia lo ruede ¢ Como se explica este enigma? Son muchos
las hipotesis, aunque es salisfactorio, sin embargo, el hecho
es absolutamente cierto, tras este descubrimiento, rapidamen~
te se llego o 1G construccion del carro, una plataforma de
cpoyo para lo corgo montada sobre un eje de dos ruedos y
posteriormente dos ejes de cuatro ruedas. Los primeros -
carros sc utilizaron para los trabajos oqrfcolos, luego pg

ra el troansporte de pasajeros y tambien para la guerra.



Se han encontrado en modelos de cobre er‘m':. S‘i>rio,y -
Mesopotamia, Asic y Valle del Indo. Sabemos v';onj;égﬁéizdk,"
segun los teslimonios arqueoidgices que los - Sirios’ 'po‘s‘e'i"qn\r
carros reales y carros de combate, construidos con ubun‘dvan"-"
cia de ricos materiales (seda, oro, etc.), e iguclimente los egip-’
cios teniendo una gran variedcd, en efecto, se han encontrade
modelos de carros pesados, tirados por bueyes, por caballes
y tambien por esclovos, lo mismo que algunos ejemplares de
vigas, la viga o coche de un carro ligero, para ei transpor —
te de una o dos personas con un eje y dos ruedas tirodos --
por dos cabalios y hecho paroc tresladarse velozmente, fue'
preciso hallar un sistema para el enganche, o sea, la barrag
de! timon a la cual se enganchan los cabalios uno a ceda -

lado de la misma.

Mas tarde, en fos carros de cuatro ruedas, el timon
y el eje anterior seran giratorios airededor de un pivole --
vertical para poder moniobrar facilmenle los curvas.

Se invento pues el Avatren o Armodn delantero del --



carrugje, mas la evolucion dei carro es muy lenta y tonio es
asi que existen formas similores en las vigas Egipcios, Etrus.
cos, Griegos y Romanos. En los vocetos, en las escuituy
ras y en los hallazgos orqueolo’gicos se hc visto que los
animales siempre hiban enganchados ol carro por un colleron
de garganto o collera troqueal, esto es lg cuerda o tiron--
tes del cuero atados al carro que pasaban alrededor del
cuello del animal, el cual tirando de esta monera, ilega -~
rio un momenio en el que se habria estranguiodo, esto
explica la postura caracteristica del caballo con el cue-
flo erguido como puede observarse en todas las obras

cldsicas de arie figuraltivo antiguo.

Mientras enire los griegoé existia solomenie el
carro do guarra y de las carretos de dos ruedas, los ca-
rros con cuatro ruedos hallaron amplia difusion entre --
los pueblos nomoadas, los Ceitas y sobre todo los pug
blos orientales que se veian obligados a superar en

los desplozaomientos distintos cada vez mayores.



Entre los Romanos, los corros de:guerfd" ul,c:imzo'l
uha mayor importancia y se conservo kpbcrn lbs éértﬁmenes
circences. Al paso que se desarrollaban esbeciotmen—
te los carros de transporte Helsicium; carro de transpbrte
de dos écuctro ruedas; e! Ploustrum, carro agricola pe
sado de dos ruedas macizas, sin radios, con armozdén de -
modera entrecruzados; el Carpentun, de origen Etrusco
aparecido hacio el siglo V.o D.C.,, paro sl transports de -
vigjeros tirados por caobaltos y provisto de una amplia -~
cubierta para protegerse de la intemperie; 1o Carruca --
Daormitorio, que podemos consideraria como la mas primi=
tiva, antecesora de los menos modernos Coches Camas, pe
ro naturalmente es menos conforioble por lg carencic -
de rmuelles de suspensicn; tenemos que caiiadir otro nue~
ve tipo de Corros de desfile y otfros exclusivos de fa
ceremonias religiosas j; el Piletum, cubierto de telas vy
sedas 1lirado por cobailos en el que servian las sacerdo--
jisos y los bestaies, cuyo uso se exiendio o fos malronos.

{empujodos por esclavos). Siglo V. A.C.



Junto con el desarrollo de los carros, se procedia
simullaneamentie @ ia consiruccion ‘de nuevos caminos, --
de nuevas vfos, esto es, que los Romanos fuaron maes-
tros consumodos en la cimentacion de ios fondos o --
bases firmes de las vias llamadas carriladas, sin to -
cual los caminos no duran mucho tiempo y se llenon de
baches y de zurcos.

Le cimentacion donde los fondos consistion en --
grandes loscs de piedra colocada cuando era necesario
sobre un lecho de hormigdn, exactamenie tal y como se
realiza hoy, o tambien sobre una gruesa capo de gui-
jo y boalasto extendido por encima de la pavimentacion
de piedra, algunos trechos de estas vias romanas han
resistido perfectamente hasta nuestros dias, mds de

2, 000 afos.

Las primeras carrozas aparecieron en |,200, ---
eran muy rudimentarias, tambaleanies, sin aventran y -

pertenecian a los senores y a los dignatarios de la -



corte, la pompa :y el ‘boato” quy‘e"esvtdbvdn en auge en
tiempo de los romanos 'y.-que coy‘éir_en_de‘svusé en g ==~

e'poca de los barbaros:

Asi llega el Siglo "XV,.:

los primeros coches de .origen "Hungaro, 'con la- caja

suspendida por codenas o por- correas,.

En cambio en el Siglo XVI, tendremos lags sus--
pensiones por muelles de acero en forma de ballesias,
avaniren giratorio y con ventanillgs provistas de sus -
correspondientes cristales, en este luqgor podemos indi--
car que Leonardo De Vince, proyecté un carro con irg
ccion mecdnica y que Pietro Albino construyd en 1504,
un carro samoviente, aulomovil que se movia por up
dispositivo mecdnico accioncdo por el hombre situgdo -

en su interior.

En 158689, esta representodo por el corro Abegio



construido por el .flamenco . Simon

lo . que fransportaba 28"pka;s:o‘j;e’r:bs

cidad' de 34 km/hora, ..

Durante eerqf\vuciml,éntp',—‘lbs‘ cocﬁe's no eran cg
nocidos —en Alemaniu',” ﬁsl' como eanrtrzncia y otros
paises, mientras que en ltalia habic una competen--
cia entre los consiructores para perfeccionar constan

temente las carrozas y ser las mas acogedoras.

En 1la segunda mitad del Siglo XV, aparecen en
Francia los primeros coches generales destinados a una

. .. el .
especie de servicio publico.

En i625, entran a Londres les primeras 20 ca
rrozos de uso publico, especialmente para los meso--

nes y casa de huespedes.

El medico Frances Richard (1630), hizo una espe



cie - de carroza semovienie, aplicandale’: olancas deé

madera ‘sobre la que se apoyan los pies l:moverse

ponen en accion un complicado me'¢ n le:ruedas den

tades y cuerdas, dispuestas: de’ un ‘tal do;dhé puedon

hacer girar las ruedas.

1649, hibo otro tentativo por medio del reloje-
ro Hunisch, construyd un carro movido por potentes -~
muelies de acero y que podia marchar km |/2/hora, pe-

ro  era-fotigoso. remontar los muelles.

Tenia que pasar otro centenar de afios, para llg -
gar al carro de Cugnot, es preciso recordar que en ---
1650, se hobian introducido en. Paris, las primeras carro
zas pdblicas como son: Fiacres, llamados asi porque hg
cian e! servicio entre la Ciudaed y e! Saontuario de -

San Fiacre De Brie.

En (660, aparecen ias primeras c¢arrozos con -~



paredes frigiv‘do‘s' y provistas de puertds.

““_:iEn‘l'662, se consitruyo la primera ccrroza ‘de

asientos, luego se !lamarfa Berlina, tambien apg
"‘rébée::;el} c{mnibus, pero no $ubo mucha ucepmcién y -
“‘yp'i;bynm quedo en desuso.
S Hubo despues otros tipos de vehiculos La cao-
lgsc, un coche ligero, elegante, descapotable y la si-
Il§ de manos muy porecida al Palenquin de los paises
“orientales, que era conducida por criocdes que en se-
mejante caso actuaban como motor humano en sustitu-
cion del mator animal. Que muy pronto fa calesa utili-
zada hasta nuesiros dias fue destronade por el auto-
movil utilitario y por el Scootor la traccion animal, a
base de hombres erg hasta haoce mucho anos caracteris-
tico del Rikcho, especie de Tilburi tirado por corumas.
En el Japdn y todo el Orients, hoy a desaopare
cido y es sustituido por el Scootor, el cual vo engon
chado este ligero vehiculo, del mismo modo ias carre-

teras se hacen mas accesibles, mejor pavimentadas y -



por . consiguiente. se:favorecen. desenvolvimientos. de -

‘las- ‘carrozas

g Es'tcmosen el periodo d‘él mdximo esplendor, na
Vce:‘ id\’bi:injgtencia ‘qpe dedicadas al transporte de nu-
mérc}ﬁovs‘ pérsonos, haosta 30 perscnas podia ser tirada
'po;' ';270' 3 pares de caballios, que cambiavan en cado
etapa, muy parecida a la_ Diligencia Europse, son -~
las™ Americanas que hacian furor en las intercambiables

distancias deserticas a fincles del! siglo posado.

Y quien no ha visto esas pel(culas del Oeste, -

los caracteristicos carros de los picneros tfan sumamen
te parecidos al Carpentun Etrusco Romano o lo Carru-
ca Dormitoria, estos eran simultaneamente un medio -
de transporte, una casa, un clmacen y un foartin o re-

ducto .

En (774, se utiliza ¢! coche de Postas, tam--



zas-frances),
coche. adornad

pla 1:9' 5

: Erlrr‘rgqﬁ;jbr,',»ééc(l\'e de vti: 'dzs’iept‘of’s,'
truir - por el;empefador J‘o's“é [ b'p'qra‘ ,suirvi’o‘je”de Vie~
na-a Londau, de donde proviene el nombre, dotado de
una -carroceria -dividida en dos pcrtes:' uno cbigrto y
la otra <cerrada,

E! Faeton, coche ligerisimo del que servian los
paseos ordinarios.

E! Cabriolet, vehiculo provisto de un toldo qus
podio bajarse poco mas o menos como el de las carro

cerias ‘do los cutomoviles modernos.

\ Lot . ]
En 1758, hizo su aparicion 8l primer vehiculo so

bre carriles arrastrado por caballes.



Las corrozas han pasodo’ ya dé‘fmgdo by han de -

saparecido, especialmente. en ]qis C‘lubd@:'des donde - ss ha

desarroliado lo meconizacidn,‘d'e, ran:manerd g quedado

T e !
clguno carrcza parc.reprentar..lo:que fue la epoca de -

- Sy TETLTE
oro de los vehiculos de traccion.animal, epoca en quse

el ruido estaba desterrado de [a-calle 'y solamante se
oian, los voces de los -cocheros..arreando ‘las cabatle-

rias, el ruido de los cascos =de-los-caballos,

En [725-1804, aporece el primer vehiculo con
f‘raccién mecu'nica, el coche de vapor que es obra del
fronces Nicolas Cugnot, que habla sido dissiade pa-
ra ol transporte de la artillerio y representa el pri-—
mer modelo del aulocarro o de tractor.

En (788, en Amorica cparccid 2! primer coshe -

de vapor de 3 cilindros.

En 1804, el suiso de Rivas obtuvo en Paris --

una patente para la construccion de un carro con motor



‘enorgetico,
el gos combustible n proporciones
convenieniss.

Afos. mas tard

fo diligencia para el transporte de ‘pascjeros.

Carlos Rolls, odquierg. un Panhard, se convierte en
agenie, en Londres, finalmente con fo compania de  Roy
ce, finda una casc construciora que no tardara en loan-

zar el glorioso vy oristocrdtico Rolls Royce.

En 1894, Luis Renault, abre su primer estableci--

miento donde crea su primer cochocillo.

Eil. primer automdvit fue ideado por el frances ---
Cugnot en 1769, usando vapor como medio de propul--
sio'n, o principios del siglo XIX se construyeron en in-

gtaterra vehiculos de pasajeros con el mismo sistema.



impidid  su -desarrolio un decre]’vto"publicadol:q'écustu de”
alqunos accidentes ocurridés. En 1od6‘ c‘dvso“; eéfoé autos

tenian el inconveniente del gron peso vy vo'(umen' de la

calderao.. A fines del propio sigio X1X Serpollet en Fron
cio y Stoniey en EE.UU., aplicaron un sistema de serpen
tines que aiigeraba el peso; pero al mismo tiempo Daim
ler y Benz en Alemania perfecciongban un motor de ox-

o 1 . 3y . .
plosion quse: revoluciono la _industria.

Tuvieron que enfrentarse a la competencia de -~
los vehiculos eléciricos, preferidos por su marcha si--
lenciosa, aunque su radio de accion reducido por sus -

. N N o
acumuladores les hizo ser olvidados. (hoy fa contaminacion

obliga o estudicr nuevamente la conveniencio de su uso).

Los motores de combustion interna alimentados ~-
con gasoling se perfeccionaron dejando de ser monocih’g
dricos. La casa francesa Panhard compro las patsntes

. st . Lot
de Doimler y realizo algunas mejoras en la transmision,



como la cojo de ‘velocidades
aprovechar mejor “la pofeﬁ'ci

modidad al pasajero.

A partir de entonces el vehiculo“astomavil: conti--

L PRI g ’ ‘
npo' progresando ol mismo tiempo. que. 'Henry:Ford: le-dio

un impulso formidoble. al idear_‘la-construccion-en seris

que !e permitio producir unfv‘eﬁicp‘lq, proq’t}ircg'yi:d'e pre -

cio moderado.

Los automoviles actuales son”dcciohcdos por molo
res de combustidn interna alimeniodos en su mayoria con
gasolina, aunque muchos usan diesel, principalmante camio
nes y omnibus donde el mayor peso no imporia y an cam
bio es eseacial e! ahorro de combustible.

Actualmente los automoviies han dejado de sér
pequonos cochecitos elementales. La produccién oulto-
motriz ha crecido en forma por demas sorprendente.

Se diversifican los modelos. Hay autos de iujo,



autos deportives, grondes limosinas, ‘extronos minigutos.

Los sistemas de transmisiones. se hon modificado y
diversificado y las hay manualss y gutomdticos. Lag ele -
vacion .de cristales y todos son asimismo oﬁtomdticcs -
en algunos modelos.

Existen automdviles de lujo con ieldfono, radio, te
levision, cantina, etc. Los topizados interiores de allo
lujo. Y hoy también fos modelos modestos de los au-
tos pequenos, pero que prestan un eficiente ssrvicio a
sus prepietarios.

Las compoﬁ(os automotrices aumentan sus esfuer
zos competitivos con el auxilic de toda close de pu--
biicidgd. La industrioc auiomotriz avenzo incontenible,
por que el automovil ho dejado de ser un objeto de --

mero lujo. Es ya, ung necesidad en cisrtos c¢ascs.

N 4 . Y4
La Incustria Automotriz se ocupa de lo produccion
. . n i
de vehiculos automoviles, es decir, de los vehiculos que

Ilevan en si mismos el principio de su movimiento, sin la



intervencion de -una fuerza exterior:-que los-impulse;

como ocurre en los coches de tro’ccrion‘“

Diversos tipos de vehiculos  oulomovile

motocicle-

tras, tractores, etc.



JUSTIFICACION DEL TEMA

La Colonia Doctores nos presenta un ejemplo dal
qran ndmero de talieres mecdnicos dispersos, ya que
debido a trovés de! tiempo. ha surgido el gumenic de
poblocién en tan restringido lugar, como es ia Colo--
nic  Doctores, ha creado una gran variedad del Uso -

de Suelo, el cual no se define urbanamente .

Entre estos problemas, ha surgido lo gran --
cantidad de talleres mecdnicos y un sindmero de lo -
calas los cuales venden aulopartes. Por lo consi-
guiente independientemente de lo Renovacion de la -
Viviendas Popular y oaohora con 22 Fase de Apoyo a la

Vivienda .

Al proponer Central Automotriz para la Colo-
nia, se pretends como objetivo principal, dor o la -
Colonia wun lugar, en el cual se concentren esios pe-

quenos talleres y dar a la zona, un msjor ser-



vicio —automotriz, con todas .les mejoras- posibles,

.1
para uso de la poblocion,



OBJETIVOS GENERALES Y PARTICULARES
Lograr una mejor imagen urbaonas y morfolc’agicu.
Mejoramiento 'a la calidod' "de vida del individuo

Crear - un: mejor :'servicio-"avtomotriz con todas

las. ‘mejoras.

Acopin, de servicio automotriz paro establscer

una estructura mas equilibrada.

. .
Promover la produccion del barrio para la venta

de productos oautopartes.



JUSTIFICACION DEL TERRENO

La Colonia Doctores -en general, presenta uno
gran cantided de talleres mecdnicos y un sindmero -
de locales, los cuales venden autopartes, en bgse g
que fos {ugares de este tipo existen, se localizan --
dispersos en toda 1{ag Colonia, cdema’s de que fa zona
es de moyor densidod habitacionel y por lo tanlo, -
es que los tolleres y locafes dispersos se concentiren
en un solo lugar, para 8viter molestias a Casos- Ha-

. N . . 1
bitacion ~como son: ruido, contaminacion, ... etc.

Tomando en cuenta las caracteristicas antes ~-
descritas, asi como la importcncia que presenta la
Avenida Ceniral, considero de suma importencia, ia -
ubicocién que posce e! lerreno elegide para (g -~
realizacion de una Centraol Automotriz, ya que po-
see una vialidad principai, asi como sus cailes que
no son conflictivas por el trénsixd, odemcfs de que -

el terreno posee vistas para visibilidad del pdblico -



te infraestructura pero no funciona:’

Ademas’ de que fa topograffa  esiplana;



PROGRAMA DE NECESIDADES ARQUITECTONICAS

El Programa -Arquite ton 6. como la da-

terminacidén de todas fas dar “en‘un proyec-

to (integracion total de'lus"':’or gs:-determinadas).

Para . conocer los olcances",dekr este programa el

Arquitecto debs considerar :

dQue se necesita? (necesidades).

déPara que se necesita? (uso).

dPara quien se necesita? (lipo d& sujeto).
¢Para donde se necesita? {lugar).

¢Para cuando se necesita? (tiempo).

¢Cuonto pueds costar lo que se necesita? (costo).

Teniendo bien definidos estos datos, se puedsn
. / .
determinaor laos areas en forma general primero y detg
llada posteriormente, considerando ‘en base & experian-

cias e investigaciones de lugares similares, lgs cadpo-



cidades y dimensiones adecucdas al programa, asi ---
como ilos tipos de servicios, alturas, moieriales o em-.

plear, tipo de sistema constructivos,

Todo sesto odemu’s, del andlisis de la poblocién,
el contexto urbano, ia situacion geogrcffico, me per-
mitieron liegar a un primer progromg de necesidades
que posiariormente se traduce en 8l programa arqui-

tecténico dstallado.

Para la determinacién de lo copacidad y del pro
gra orquitectonico - de la Central Automotriz, para la -
dotacion de érecs, conforme al nlmero de usuarios -
que cacudira a éste Centro, u.pogondose al reglamen-

to que rige i0s espacios ¢ utilizer como son:

Area de talleres
Area de refacciones

Area administraiiva



Area de servicios.

Los resultados se han vertido fundamentalmente
en el programa arquitectonico, agregando algunas res-
tricciones que condicionan el proyecto arquitectdnico -

definitivo.

A raiz de un andlisis comparativo con ccroc?erf.i
ticas similares o otras automotrices (concesionarios), -
en cuanto a tamano, tipo de actividades a las reque-
ridas parc una Centroi Automotriz y del establecimicen-
to de los necesidades del usuario se obtuvo el siguien -

te enlistcdo de actividades:

I. AREA DE TALLERES.
|..t. Toller de agregados
l.1.l. area de trabgjo.

1.1.2. ares de guardado



.2: Taller: ele’rc’f'ri'co.” D
{21 area de trabajo

2 27_,“,0}“ "de quardado

ansmisiones ‘aut.”

31 ares de trabajo

.‘~3.2.—oreo de guardado

‘.f"l‘trljrrllertdgr diagnostico
1.4.1. area de trabajo
©.1,4.2, area de guardado
.5. Taller alineacion.
1.5.1. area ds trabgcjo
I.5.2. area de guardado
.6, Taller Jubricacion
1. 6.1, arer de trabajo
|.6.2. area de guardado
. 7. Taller mecdnica gral.’

. 7.1. area de trabajo

.7.2. area de guardado



Tailer hojalateria '

i85 tizarea

I ur‘é:o

ura-
o area

~21e9:2. areg

oTalleri-horno

U100, area

‘1.10.2. area

Lt
L1k 2.
Talyler lav.
L2t
121
Taller lav.
L3l

L13.2.

“de"trabajo

.de guardado

“ds trabajo

de gucrdado

de guardado

de traobajo

.*chriller lav. carroceria

: area de trabajo
area de guardado
motor

area de trabajo
area do quordado
chasis

area de trabajo

area de guardado



{14, Taller servicio  express

1L14, o de. ‘trabojo

aree y,d"e' _guardado

urﬁeu de guardado

2. AREA DE REFACCIONES.
- .2. i Vrentu de refacciones nuevas.
2. 2. Bodega
2. 3. Exposicién de refacciones
2. 4. Exposicic;n ds autos usados y/o nue-
vos.

2. 5. Tianguis

3, AREA ADMINISTRATIVA.
3. 1. Direccion.
3.1 1. Vestibulo

3.1.2. Gersnte general



3.1.3. Administrador
3. 1.4. Confobilidad

B |5 Areo secretarial

ntas: autos.

4. AREA -DE. SERVICIOS.

s,

a,

.-b-b.b-b.p

1.
2

N oo o s o

Bafhos vestidores
Cuarto de maquinas
4,.2.1. equipo hidroneumagatico
4,2.2. subesiocion eléctrica
4. 2.3. equipo de cceites y solvent.
Bodsga do montenimionte.
Bodega de fisrro usado
Cuarto ds baosure
Estacicnamiento

Patio dé maniobras



MATRIZ DE RELACIONES

. . vl
Es el estudio paro conocer sl tipo de relacion --
que tendra un drea con ofra, anolizondo ta convenien
cia de que seco directo, indirecto y nulo, cuando no --

convenga,
Dentro de este estudio se consideran cuatro foses

o,
basicas que son:

Control por Proximidad.
Control Conectivo.
Conirol Visuaol

Control Sonico 6 Acustico

Esta. matriz es la base para e! Diagrama de reg

laciones.



Directo m

"lndirecto _

"“PROXIMIDAD

Nulo D

B. Refacciones

C.Administracion

1'A:Tallere: Tolleres E

CONECT!VA
[ ! B{ C] ] ]
o E
A.Talleres ! .‘_'J i

B Refccc\ones

N

C. Administracion’ - ™

D. Servicios

[N

“{ D, Sérvicios

ViSUAL™ ~sonica _
) { ‘

! A_} Bi CiD
4. Tolleres A Totteres ||| |
B. Refacciones = 8. Refocciones {1 i
e —— e S
.. Administracion . Agministragion. | L.
i ; Y

D. Servicios D._Servicios | A




DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
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CENTRAL AUTOMO TRIZ

ENTREGA ‘}9 < 13hms, I. - DIAGNOSTICO AL RECIBIR 3. — AUTOS CHOCADOS (HOJALATERIA y PINTURA)}
UNIDADES J14. (7hes. ENTRAN APROX 1 Auto 1 coda 1Ominutos ~ lguto x cada 23 minutos
HORARIO T horos habiies x 60min. * 420 min. 420 min. & 23 v16.8 = 16 0_20 cutoy dlarios

420 min = 10 +42aulgs al dlo

2. - REP.QUE REQUIEREN REV. P/DIAGNOSTICAR 4. - RECLAMACIONES (gorontios),

’
10 autos ol dia

42 410 + 20 410

Aprox. de 6 @ 10 qutos dlorlos

= B2 autos_diarios

TIEMPOXx AUTO 1 2 3 4 TOTAL| #CAY
| ALINEACION Y _BALANCEO f_3horos 1 B g L] 3
_SERVICIO_ELECTRICO. 3 horos i 4. 3 ! L 3
| HOJALATERIA . ingios..d).7.dio8 110, 1B 18- ) 16 2
PINTURA o B.dles | I T
| VESTIOURAS . _.{_1.dia__ e t ' '
| TRANSMISIONES AUTOMATICAS = | ; ! ! 2 2
AGREGADOS b S ! o 2
_SERVICIO _EXPRESS__ . __._ . .2 _horay 8 L 4
_Suspanciones ) - 10 horay 3 ' [ '
_Framos ,LR,E PARACIONES | 8 horoy 3 ! t L] A
_Embragues B A _{__8 horas 2 ! 3 1 8
. Ejes JG NERALES 5 _haras .2 2 !
_Atinacion i3 nores 3 ! 4 " J
LUBRICACION o \Wahoras | 2 | 2 ]
LAVADO DE _MOTOR )2 hora ] 1 ]
LAVADO DE CHASIS o Y2 hora | i )
LAVADO DE CARROCERIA va horo ] ) \
TOTAL 42 10 18 10 78 38
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Codigo .

I
I

I

ANALISIS  DE COSTOS.

Descripciép
PRELIMINARES
Deshierbe y limpieza
Trato y nivelocic;n

Rellsno con mat. p/niveles

CIMENTACIONES
Excavaciones en cepas

Plantilla de concreto pobre 7cm. esp.

Concreto t'c = 250kg/cm®. en ciment,

Acero de ref.#3 al 8
Cimbra de madera

Relleno con mat. rod. de excav.

Gontidad - Pu.
4,500 00w? 244.42
4,50000m? 728.69

45000me|  23664.00

SUBTOTAL

1,706,000, 5121.90
1,111.00m}  8,786.85

589.7amd] 125,801.05

4 u,szsoo'ow 198545680

1,625.24nF1  16,70784

983.1anf  3,864.00

SUBTOTAL|

lmporte.

1'099,890 00
[ 3'279,105.00
10'648,800.00

5'027,79500

|
I |

‘I 8738, sesoo;

9'762,190.00]

74'189,911.00
82'442,123.00
27'154,250.00

3' 798,853.00!

P06'086,313.0Q




Codigo

| Descripcion

‘ESTRUCTURA

Columnas 0.50x0.50 incluye acero ref.
iClmbm oporents en columnos

1
!Castintos 0.13 x 015 incluye cimbro y acerd
|
ECndono 0.15x015 incluye cimbra y acero

:Muro de tab. rojo rec. 14cm. esp.

iMuro tlpo Joist,

!Armudura tipo Joist,

§Armudum principol: incluye mat,tieta
iy montoje

l'Cublorvo Sist. Joist.
{

|
|
iALBthLERlA
1

iFirms de concreto 150 kg/ecm? 12cmesy
!

iFIm\e de concreto 100 kg/cm2 Bem.esp)
\Piso pulido concreto !em.

iPlso acabado escobillado 1 cm.

lAplonado an muros cor mortero c.o/l:5
acabado fino L.5cm. esp.

Contidad P.U. Imports
110.00 m! 136,675.10, 14" 924,261
440.00m? 22.mwaj ' 996,29000
178.00m} 20,44599 3'639, 386 )
20G6.00m! 20.445.99% e‘oaz,ons‘oo!
672.00m? ! 27.09353} l8'206.852.0(1:
1,120.00m2 i 39,67200] 44'432 840,00

45,24800m2 | 3'155.090.0«1‘144‘145.00000?

i
|

i
1

66,761.00tn | 2'006,970.00 133'987,00000

2,464.00m25 39.572.00: 97'791,80800
i ‘ '
su BTOTIr\L [473136,23000
! ‘ |
;» é
| |
2,82500mt; 18,236.13 | 81'817,06704
375.00nf, 8,668.24 | 3'268,09000
26800m2  1,308.34 i 391,20200
| B ]
2.357.00m2‘ 1,647 38 | 4'686,727.00
| | |

("
1,424.00m2 8,042,00 12' 891,008 00

SUBTOTAL 72'444,094.00



Codigo Descripeidn Cantldad PU. | Smporte
V. ACABADOS
Vi Loseta bosaltin en piso junteado con mor 37500m2 23,218.30 | 8'669,36300
tero en plso.
Vz Boquiilas mezclo, oplanado mortero
c.o. b5, 4600m 4,743.47 218,200.00
Vi Zoolo pulido en optanade de 20cm. an--
cho con mortero ¢.a. $:8 404.00ml 5,220.61 [2'917,127.00
7] Recubrimlento.
Mosaico 30x 30cm, llso junieado con
mortero en muro 112.00m2|  28,117.99 |3'149, 215 00
Vs Acrltico blanco lschoso de Smm.
{Inst. y mat.), 736.00m? | 38,250.00 |28'137,280.00
S UB TOT AL — [43°08,185.00
vl PINTURA
Vi Pintura vinilica en muros o dos manos
con sellodor 1;512.0Om2 8'017, 220.00 10618, 593.00
i
suBTOTAL 10'018,893.00
]
vii HERRERIA
Vi, [Puerto metdiica segin disena HP.1(20x10) 4 pzas. 246,647.60] 886,891.00
Vilp |Pta. matalico EP.2 {2.10x 0.60). | pza. 163 ,387.61 185, 388.00
Vil  IPta. especlat c/tittros, p/herno (400 %200} ipzo. 1'864,644,00 | 1'846, 644.00

SUBTOTAL -— 300662300



Codigo .
Vil
Vil

Viitp

Vit

Viilg

Xy
X2

Xy

CERRAJER I A
Cerradura phillips serie 525

Posadores de embutir con cremaliera
serie 286 philllps

Carrodurc sobreponar 740 phltlips

Carradure sobrgponer 715-CS

INSTALACION SANITARIA
Rag.tab. recocido 40 x 60 x 1.00 c/nat.
Tubo concrato 15 cm. p/drengje
Tubo concreto 20cm. p /drenaje
Tubo P.V.C. 10cm U

Rejltio Irving. p/ drenar

INSTALACION HIDRAULICA

"

Tubo cobre 19mm @ . tipo'M

Tubo cobre 38mm @ tipo M.

Tubo cobre 2%mm @& tipo "M".

Contided © , P

4 pras

4 pzas.
1 pza.
i pza.

S U BT

28 pras.
203.00ml|
24.00ml
232.00ml
120.00 kg

SUBTO

404.00m!t

86.00m!

19.00ml

84,780.00

9,244.00
85,251.00
19, 883.00

OTAL ., ——

152,280.46
10,200.82
12,338.0%
12,761.28

293080

raL. —

11,048.29

31,296.04

15,848 76

-lmpaorte

219, 120.00

36, 976.00
05,201.00
19,883 00

331, 230.00

3'703,853.00
2'070,706.00
296, 113.00
2'290,810.00
381,672.00

9'382,984.00

530,318.00

1'752,522,00

301,126.00




Codigo

X2

X1

X1y
Xia
Xig
Xig
Xl5
Xig

Xt

Des eripeion

Vailvula globo @ 13mm.
Codos 90» |3 mm

Codos 90x 25mm

Tea 19 mm.

Tubo cobre 13mm

Codo 38x 90mm.

Vatvulo de comp. 19mm
Glaterna { cotizacion aprox.)

lF.nuipo hidroneumalico (cotz. aprox},

INSTAL ACION ELECTRICA

-{Lump. tluorescente 2x74w sobrep.
!anp. tluorascente 4x 74w sobrep.
. Tubo condull ¥2" P.D.

{Tubu conduit ¥ RO,

lApnqudur ssncillo

1 Contacta

Lomp. spdio sobrep.

Contidad .~ P.U. tmporte.
400pz2a 9,943.20 | 39,773.00
400p10 | 9,014.76 = 22,089 00
2.00pza : 8,650.84 { 17, 301.00
4.00p10 : 9,168.29 ‘ 36,673.00
2.00ml : 6,960.67 : 13,92100
2.00p10 | 15,301.94 | 30,604.00
1.00pza 58,459.06 i 58 45900
1.00p1a | 8'600,00000 ie‘wo.ooo.oo
1.00p1a | 6'480,230.00 }6'480.230,00

sueT 0‘I T AL —-—-—“;w'uuz,oeaoo
6.00 pzas 132,394.60 7'943,368.00

7400pz0. | 158,463.00 ;:n' 726,262.00

253.00m! 2,474.12 { 625,952.00
89.00ml o,‘m.zof #39,377.00
20.00 pzo 2,727.60 & 54,552.00
27.00pa | 2,977.20 ! H(),:B-\.OOE

10.00pz0 | 238,910.00 l?'BBQ,IOOOO



Codigo |
X1
Xy
X1
X1
X1

X1

Xt
X0

Xxil

X
X
Xt

Xin

3
Descripcion

Lomp. tluorescente 2 x 34w

Sal p/lamp. tluorescente 2x 74w
Sal. p/ lomp, tiuorescente 4x74 w.
Sol. p/lamp. tluorescente 2x 74 w.
Sal. p/lamp. sodio 2x 74 w.

! Sal. p/ contacto.

:
| INSTALACION ESPECIAL

Cotizacion de Inst. Neumatica

Cofizacion de Inst. Aceite

EQUIPO ESPECIAL
?Rampoa hldraulicas

1

‘FIIN’OI limpladores

{ Comprasoras 7.5 H.P.

{

T 0T a L.

Conlidad P.U. Importe
10.00 pza. $4,600.00 | 1©46,00000
600pza | 84,413.65 | 006,482.00
74.00pza 83,57.80 |6'184, 313,00
10.00pz0 | B83,730.92 | 837,309.00
10.00pz0. | 84,320.02 | 843200.00
2100 pza | 76,935.82 12'077,267,00
S UBTOTAL ——127904,06200
i
1.00Lote |8'938,836.01 | 8'938,03600
1.00Lote |3'489,631.20 | 3'489,63.00
suUBTOT AL —w—glz'aza, 168.00 |
|
| |
300pz0. | 6 400.0000(1‘ 19'200,000.00
300p10. 122,00000] 36600000
200pzo. | 4'932,000.00, 9'864,000.00
SUBTOT L L ——— {29'100,000.00
920" 340, 758. 00
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