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NTRODUCC O N 

El 1robajo realizado en el estudio de una locolidod 

surgen indudablemente corencios de diverzo indÓle, sin embargo, 

los problemas en los que troloremos de dar solución son oque -

!los a los que de una manera u olra eslamcs acostumbrados o 

enfrentemos y 1enemos lo obligac'1ón de resolver odecuadomen -

te paro el bienestar de nuestros habi!ontes. 

La problemática exislenle o las cuales me estoy refi -

riendo es en lo zona comprendida en lo Colonia Doctores y pro­

poner una o varias soluciones o lo mismo, fundomentodas en traba­

jo de Inventario, diagndst1co 1 pronóstico y diagnóstico integral, reg. 

liza do por media de visitar lo zono, información tomada de dQ 

cumentoci6n oficial, consultor bibliografío especiolizodo. 

Nuestra propuesta está conformada por uno sene de plq 

nos que pretenden dar solución o los diferentes punlos contero 

piados por el Diseno Urbano, como son: 

Antecodentes Históricos 



lnvestigoclon Urbana 

Uso de Suelo 

Vivienda 

Socio- economice 

Vialidad y 1 ransporle 

Infraestructura 

Equipamiento Urbano 

Mobiliario Urbano 

lnformocion genero! de la Colonia 

Su perflcie to tal 

Habitantes 

Localiza cion : 

Centro de lo Ciudad 

Colindo: 

Al Norte: Dr. R10 de lo Lozo y Arcos de Belem. 



Al Sur Av. Central (eje 3 sur). 

Al Oriente: Eje Central Lazara Cardenas: 

Al .Poniente: Av. Cuauhlemoc . 

/ 
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ANTECEDENTES HISTORICOS 

ANTECEDENTES HlSTORlCOS DE LA DELEGACl ON 

CUAUHTEMOC 

Fue en Julio de 13251 según cuei'lton les leyendas, cuan­

do la tribu azteca, llego al Islote en el que, parada sobre un 

nopal, encontró al Óguila herÓldica, devorando una serpiente, -

que fuera del signo indicador del sitio poro fijar un asiento 

construir su templo y ciudad¡ el pequeño poblado que tras el 

reynado de Acamapichlhj lxcoatl y Moctczuma - ll huicamina, 

llego a convc.·tirse en la gran Tenochtillan, capital del Imperio 

Azteca, llamada a ser posteriormente, con una superficie com­

prendida dentro del signa del trozo de Ccrtés, teniendo como ceQ 

tro el templa moyar, ubicado sobre el islole legendario, el azi<_:) 

lo del virreynato de la nuevo España y actualmente, can una e~ 

tensa superficie que ha iCVO:Jadc c11 i;raC0 :up~rtativo ~ ta an­

tigua traza, lo capital de la RepÚblico Mexicana¡ El D.F.,la cuar· 

ta ciudad del mundo por su poblacion de 14 millones y media de 

habitantes asentadas en una inmensa área metrcpolilano. 

E 1 acelerada crecimiento demográfico de nuestra capital 
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que se ha quintuplodo en tres décadas, ha creado problemas cuyo 

enorme magnitud, al ser analizados, poddo provocar el pesimismo O· 

la inacción, sin embargo, en la reunion que para·el estudio de -

ellos tuvo lugar en junio de 1970, se promulgó lo nueva ley o.r_ 

gÓnica del Departamento del Distrito Federal que si.:nto las b9 

ses para las transformaciones quP. demandan un presente creE! 

dar. 

Dicha ley, al dividir la ciudad en 16 delegaciones de§ 

concentro los labores administrativas, hizo mós facil la cam\! 

nucación entre gobernadores y proparcion6 la mejor armonio -

dentro de ellas. 

La delegación Cuauhtémoc se caracterfza por presentar -

dos esferas socioeconÓmiecas, una periférica con población de 

altos y bajos ingresos y otra cent rol con población do ingre­

sos medios. 

El Órea periférica es fundament~lmcntc hatii!ocional. 

Por un lada, en ella viven grupos sociales de baios ingreses -

con predominio de una elevada tasa de crecimiento demogrÓ-
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fico y con dispersión o inexistencío de cquipomiento y servicies, 

por otro lado, coexisten zonas residenciales de los sectores de· 

olios ingresos con superávit de servicios, infracstructuro y ceQ 

tros comerciales. 

El Órea central representa el 25 % del total urbanizado 

en el D.F., concentra el 69% de las actividades economices -

administrativas del D. F. 

La delegación se localiza en la parte central del Distri­

to Federal, cuento con uno superficie de 33.0 km2 que re - -

presento el 2.2% de lo superficie tolo! del D.F., y ocupo el -

13.!! lugar en cuanto a extensión. 

Colinde al Norte con los delegaciones Azcopotzolco y Gu§ · 

lavo A. Modero¡ al Sur con los delegaciones Benito JuÓrez a lz­

tocolco¡ al Este con lo Venustiono Carranza; y al Oeste con la 

Miguel Hidalgo. 
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ANTECEDENTES HISTORICOS DE LA COLO-

NIA DOCTORES. 

Oficialmente se le llamo hasta hoce algunos años Hi-

delga, en honor al podre de la patrio, pero como las coslum- -

bres se hacen leyes, todo el mundo la conoce con el nombre 

de "Doctores", en virtud que sus avenidas y calles es tan -

dedicadas a notables médicos me~iccnos y exlranjeros. 

Las primeras casos al norte de esto colonia se constru-

yercn en el liempo de la colonia, aunque en la actualidad no 

existo nin9una de ellas hasta lo que es lo Avenido Leopoldo R1'0 

de lo Lazo, e:'l su cnquino con Dr. Jose María vértiz, llegaba el 

pon1eÓn de Campo Florido, cerrado al culto a partir del año 

de 1878. Este cemenlerio fue fundado por el Sacerdo1e P!!, 

dro Ranga! en 18'16, ocenciornc fondos a travén de los 

inhumaciones para la Iglesia. 

A partir de 1880. Don Rarnon GÚzmon, el impulsor 

del transporte ciladino de trenes tirados por mulas, estable-

cio sus pa1ios de reparacion de trenas, en los terrenos que 



reconocen con el nombre de lndianilla, exaclamente en donde ti~ 

ne su sede la Procuradurla de Justicia del Distrito Federal y el 

Tribunal Superior de Justicia del Distrilo Federal, 

En 1898 la Mexican Electric Tranaway inició el cambio 

de lineas poro la introducción del Sistema Eléclrico de Tron - -

vias denominado "Troley", servicio que se inició con el regoci-

jo popular el 15 de Enero de 1900. 

Los terrenos de lndionilla continuaran sirviendo de pa­

tio y talleres par un lapso de 60 años, al cabo de los cuales 

se desmantelaran. 

En 1889, Don Pedro Serrano inició el froccionomie!J. 

ta formal de un predio que se iniciaba en Niño Perdido y --

terminaba poco anles de la Piedad. En 1904, Don Fran-

cisco Loscurdin vendió a G.m. Stoward el prédio de la lndia­

nilla, que empezo o fraccionar. 

Lo colonia de los Doctores se consolidó a partir 

de la Construcción del Hospital General en Mé~ica, que -­

con toda pompa inauguró el Presidente Porfirio Di'az, el 5 

de febrero de 1905, lo construcción del inmueble fue lo ca-



ronocion de esfuerzo del Dr. Eduardo Liceoga, . ' ' quien pugno 

por sustituir el viejo Hospital de Son Andrés que ero el - -

hacia fas veces de Hospital General entonces dicho nosoco­

mio hablo sido fundado o iniciativo del Arsovizpo Alonso N~ 

nez de Hora Perofla, en 1779, pare atender a cientos de 

vlctimas que provocó uno de tantos epidemias que osolÓ o lo 

población; San Andres cerró sus puertas en 1903 y poco de~ 

putÍs fué derrumbado para construirse en su lugar el palacio --

de Comunicoc;ones. 

E 1 Hcspitol Genero! futÍ construido en 17 hcclÓreo5 de-

terreno, pudiendo atender mil enfermos distribuidos en 32 pg 

billones; ccn et tiempo se fe fueron agregando nuevos edifi-· 

cios. En 1937, siendo director del citado lugar, el Doctor 

Ignacio ChÓvoz, principian los hospilales de especialización; 

es as1 como Inicio vida el de Cardiologla, Cancerologfa, 

Ortopédio y otros más, .to que hizo necesario construir edi • 

ficio5 exprofeso. Al resultar obsofclo el Hospital Porfi-

riono, el gobierno del Presidente Diez Ordaz posterior-

menle el de Echeverrlo se vieron en lo necesidad de do -
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molerlo poro construir uno nuevo con nuevos técnicos m~di-

cos que los tiempos actuales reclamaban. 

En donde estuvo por algun tiempo el· hospital de la 

S.C.O.P., ex1:lusivo para empleaáos de la Secretaria de CQ 

municaciones y Obras PÚbticas, Salubridad y Asistencia inL 

clo et levantamiento de nuevas unidades, que 
I 

no logra con-

cluir, trosposandolas al !.M.S. S. l'aca así el Centro Mil. 

dice Nacional, cuya inauguracion se efectuo el 15 de marzo 

de 1963, presidiendo la ceremonia respectiva el presidente 

de la República Adolfo LÓpez Mataos y el director del \.M.S.S. 

Licenciado Benito Coque!. Que posteriormenle el 19 de sep--

tiembre de 1985 se derrumbo lotalmente a consecuencia del -

temblor, empezando as( su nuevo conslrucciÓn en 1987. 

Tambien a principios del acl.ual siglo inició sus funcio-­

nes el Hospital Franccs; lnstlluclÓn que Inició con el propÓ­

silo de ofrecer servicio a subditos de ezta nación radi -

codos en nuestra nación. 

Despues de la larga vida cerra zus puertas en 1975 d!< 

moliéndose la vieja casona con posterioridad. 



/ 

En 1958, el Sisléma de Transpor!e Calecli vo 
I 

enlazo 

la Linea "1" ciel metro esta colonia con otras de la ciudad, 

inougurandose posteriormente la estación Centro M~dico, 

e Linea "3" metro.). 
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1 NVESTI GACION URS ANA 

SITUACION GEOGRAFICA, EXTENC\ON TERRITORIAL Y 

LIMITES: 

El terreno de eslud io se encuentro en la Colonia Doc­

ubicada denlro de la DelegociÓn Cúotin1e1~0~: 
La Colonia Doctores comprendec e'1/¡)eri~"nelro sÍguien­

te: al Narle Dr. Rfo de la _Loza, al Sur._Avenido. C_enlral, -

al Esle el Eje Central LÓzaro Cárdenos y al Oeste la Ave-

nido Cuauhternoc. 

DIVISION POLITI CA: 

Pertenece a lo XV Delegación Pol{lica del Distrilo F~ 

deral adjunto con las Delegaciones de Azcapolzalco, Gusla­

vo A. Madero, Benito JuÓrez, lz ta calco, Venustiono Corran-

za y Miguel Hidalgo. 

TOPOGRAFlA. 

El terreno es arcilloso, liene boja compresibilidad, su 

resislencia es de 4 t/m2. 
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FLORA. 

Es escasa, solo existen algunos arboles caducifo --. 

leos y pasto de San Mart!n. 

FAUNA. 

Con referencia a la fauna local, enumeramos a los -
I 

mas comunes: perros, gatos, ratones y rotas. 

H IPSOMETRIA. 

Los terrenos ubicados en la Colonia Doctores son pi~ 

nos, ubicadas a una altura de 2238m. sobre el nivel del mar. 
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CLIMATOLOGIA.. >CÓí1Ju~f6 defenol11~nos meleo-

rológicos que determino~ ~1/X1~cic) 'rrie.dio' de. lo otmosfe~ 
ro en un punto de lo lierro. 

1 9 

Tem p e r 

meses temperatura temperatu ro temperatura 
minimo media maximo 

Enero 2.03° 12:9° 25.0° 
Febrero 4.10° 14.5° 25. 0° 
Morzo a.o~ 18.4º 31.0° 
Abril 9.5 o 19. 5° 31. 0° 
Moyo 11.0 o 20. 8° 31. Oº 
Junio 11.0º 1 7 .. 9° 26.0º 
Julio 11. o o 18. 2º 25.0° 
Agosto 12.0 o 1 8. 9º 27.0° 
Septiembre 12.0° 1 9. 3º 27. Oº 
Octubre 9.5 o 1 8. Oº 26.0° 
Noviembre 6.0 o 1 5. 5° 2q,5o 

Diciembre 5.1 o 1 5. 1 o 23.5° 

/ PROMEDIO 
MENSUAL 8.43º 1 7. q o 2 3.83º 



Precipita e ion P 1 uv ial 

Enero 2 8. 3 M. M. 

Febrero 6. 4 M.M. 

M orzo 7. 6 M.M. 

Abrí 1 5 9. o M. M. 

Mayo 3 9. M.M. 

Junio 7 5. 5 M.M. 

Julio 7 5. 5 M. M. 

Agosto 8 o. 9 M. M. 

Septiembre 3 3. 3 M.M. 

Octubre 4 3. o M.M. 

Noviembre 4 4. o M. M. 

Diciembre 4 5. o M. M. 

PROMEDIO 

MENSUAL 5 3. 97 M.M. 

I 
f 



Dios nu bledos y dios despejados. 

Meses Dios Dios 

Nublados Despejados 

Enero o. o l. o 
Febrero- 2.0 o. o 
Marzo o. o 5. o 
Abri 1 3.0 5. o 
Mayo o. o 3. o 
Junio 3.0 o. o 
Julio o.o o. o 
Agosto 6. o o. o 
Septiembre o. o o. o 
Octubre o.o o. o 
Noviembre o. o o. o 
Diciembre 2.0 8. o 

/ TOTAL 2 6. o 7 2. o 
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RECURSOS 

AGUA.-

poi o ble obo s tecido 

Saneamiento. 

DRENAJE.--: 

desalojar_ las 

ENERGIA.- El terreno cuenta con cableado etés 

trice, alumbrado pÚblico y postes de luz. 

MATERIALES.--:- Los materiales que se usan en 

la regiÓn son todas, como por ejemplo solo citaré a 

los más comunes que son: tabique, tabicón, cal, yeso, 

comento, armaduras, estructuras •.. ele. 
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ASPECTOS DEMOGRAFICOS 

El conocimienlo de los ospeclos demogr¿ficos 

es fundamental poro lo ploneociÓn de los Asentamien­

tos Humanos en lo colonia Doctores y su desarrollo 

o trovez del tiempo, !anta de su territorio corno de su 

poblocicin os! mismo, el onÓlisis de lo población esto e!)_ 

focodo o orientar y mejorar los acciones futuros poro que 

éstos den por resullodo lo elevación del bienestar de - -

los hobitor.tP.s de lo Colonia. 

Este onÓlisis demogrÓfico se realizo o nivel co-

lonia. 

Esto nos permite, conocer cómo esto creciendo lo 

población de lo colonia, osl como el dclcrrninor lo distribu­

ción octuai de la mismo. 

Los aspectos demográficos nos don morco de rete -

rencia para analizar con delolle la problemático de lo co­

lonia, cuando se relaciono con los demos aspectos del 

plan. 
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POBLACION TOTAL 

Debido o lo gron e~plosiÓn domogrÓfica y o lo 

diferente ulilizociÓn del uso del suelo, se ha. venido dando 

uno gran prob.lemotico desde antes de nuest,ro colonizociÓn. 

Podemos darnos cuento que desde lo tundociÓn de -

Tenochtitlon, se han venido generando varios necesidades y 

se han solventado poco a poco, como son las de suelo y 

agua. 

Años Superficie Poblacion Densidad 
(m2). ( hbs) {hb/ha) 

1524 2 °700.000 30,000 11 1. 10 

1600 - 1700 6' 61 2.500 105,000 158. 80 

1700- 1800 10
1
752.500 137,000 1 27. 30 

1800 - 1845 14
1 
125.000 240,000 169.90 

1 845 - 1900 27' 137.500 541 ,ooo 1 19. 30 

1900- 1910 40' 100.581 721,000 1 79. 70 

1921-1930 86 '087.500 1 
1 
230,000 1 42. 80 

1930 - 1940 117°537.500 1'760,000 1 49. 70 

1940- 1960 271°980.000 4°374,000 60. 82 



En los anteriores dolos se. obser•1a cloramenle como va 

creciendo la mancha a partir del cño 1700 en adelante. 

Eslos dolos nos demuestran el gran crecimiento que 

ha tenido le colonia en estudio. 

Debido o lo problemÓtico que ha surgido o trov~z 

del li&rnpo. La mezclo continuo en cuanto a uso de 

suela, cada vez mas ocelerpdo conforme transcurre el 

r!iempo, ha provocado lo pérdida irreparable del cardcter 

original de eslo colonia. 
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u s o D E S U E L O 

El levantamiento ffsico en.lo zona de estudio, de-. 

termino el uso tanto por manzanos - como - por. predio y se 

detecto lo siguiente informocion tonto en hectoreos (ha), 

como en porcentajes. 

AREA TOTAL PORCENTAJE HECTAREAS 

100% (ho) 227.38 

Vivienda 2 4. 8 46 .38 

Comercio 8. 5 4 2.04 

Servicios 7. 5 1 7 .15 

Areos Verdes 
t. 4 3 .18 

y lotes baldios 

Industria 2. 3 5 .2 2 

c irculociÓn 4 5. 5 1 :5 .4 1 

En fo que respecto al uso de suelo, es el rempla­

miento de zonas de viviendo o comercio ¿ industrial, yo 



que se asto utilizando en octivi.dades que no compaginan, 

como es el coso de talleres mecánicos (ruidosos) con el 

de vivienda, colocado en uno misma zona, esto- nos;ltova 
. . . 

a la conclusión de aislar todos tos talleres· 'en ·unó s2 

la zona Ó en una determinada Óreo Ó lugar.· 
·. ~-

Lo zona cuenta con una zona o-dminisírotl~a 

bién definida. 



V V 

Total de predios 

TIPO DE 

Vivienda unifamiliar 

Viviendo plurifomiliar 

Baldíos 

0.7%. 

0.3%. 

Vivienda con-, comercio 73.92 % 

Viviendo con servicios 2 5. 73 % 

Vivienda con industrio 0.34 % 

ESTADO DE LA VIVIENDA 

Condiciones 

Buenos 

Regulares 

No. 

144 

249 

899 

Porcentaje 

11. 1 5 

19.27 

69.58 M a 1 as 
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NIVELES 

No. Porcentaje 

3 5. 53 

2 4 2. 56 

3 1 o. 35 

4 6. 13 

5 1. 85 

6 0:30 

8-14 3.25 

V 1 VI EN DAS EXPROPIADAS 

No. Porcentaje 

146 Predios expropiados ocupados 

actualmente es tan construidos: 

91 (Fase 1, Renovacion Habitacional Popular) 

se es tan construyendo: 

1 O (Fase 11, Apoyo a la vivienda). 

85.25 

Por lo tanto queda de la siguiente manera: 



(100%) 
No. Porcenloje 

91 Fose 1' Ren. Hob. Pop. 5 2.60 

10 Fose 11, Apoyo o lo vivienda. 5 .7 8 

'15 Predios expropiados ocu pedos. 2 6 .o 1 

3 Predios expropiados desocupados l .7 3 

4 Desocupodos no expropia dos 2.3 2 

8 Bald ios no ex propia dos OA O 

2 Bol dios e~propiados 1 .1 6 

Exisle uno gran conlidad de predios plurifomilia-

res y uno mezclo de comercio con vivienda; esta hoce 

que hayo un desplazamiento de lo misma. 

I 



SOCIO - ECONOM!CO 

edad IOXO eecoloridad 

º~-º 

rclocione!J con vecinos 

k .... ' ti ,,.,t•C'\. 

problema' sociales re li 9 i o n fcG1i'Jidc!ie!l conocen serv. cduco1ivos 

tro ns po·r te 
1'7. 9 

;:~~;-:·";2 

·::: 
-·~: 

rt .. ·1 

}r,,, ,.UI• tl:;l ;'!'!'<~"'" 
osi~tenclo mnCico 

l •• ~·r·l e'..:~ 
actividode:i orti:Hci:l5 

l 
¡ 

1 



s o e o E C O N O M e o 

El nivel . ' . socio - econom1co realizado en la Colonia 

Doctores, cuenta con aproi;imcidamente 94, 095 habitan -

tes repar!idos en 237.38ha., lo cual nos daría uno den-

sidad de 413.8 hob/ho. 

Se determino que los encuestas realizados, abarcan 

una población de 753 personas que aproximadamente ' serio 

el 8% de la. poblacion total que es de 94, 095 hab. 

Obteniendose lo siguiente informoci6n: 

13.98 % de las mujeres tiene entre 1 6 - 20 años 

1 4.05 % de los nombres tiene entre 1 6 - 20 años 

43.90 % de !a población tiene de residir 6-10 años 

8 5. 90 % proviene del. D. F. 

47.24 % de la población es olcoholica. 

3 5.1 7 % de la poblacion son estudiantes. 

5 6.40 % de las viviendas son rentada·s. 



/ 

Por lo tonto el nivel socio-economico de lo comuni~ 

dcid satisface los necesidades primordiales con. cierlo ni-._ 

vel economico, yo que el nivel de instrucciciri· se el1cuantron 

tecnicos y profesionislos y su nivel de educa e ion es medie. 

y alto; esto permite el desarr'O del sujeto. 
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VIALIDAD y TRANSPORTE 

La distribucion de la vialidad es 100% bueno ya· 

que cuenla la zona con vialidad principal (ejes viales), 

vialidad de 22 y 3!!, orden. 

La disposición en cuan!o a circulación por los mis­

mas es de las principales vios de comunicación que co­

nec!an a los extremos de la zona con el mismo; cante -

niendo todo tipo do transporte (autobus, trole bus, colec­

tivas y sis!ema de transporte colectivo metro con sus 

lineas "l, 3 y 9")., que pasan por los silios claves 

de la colonia, comunicando la zona de. servicios pÚbli -­

cos con la ~·ivienda. 

Por lo que lo calidad de tran~porto que cuenta 

dicho zona es eficien!e. 



1' 
1 il \\3'. ·= . 



Ítr;~r.~:1. Ef.~~·7i? f'.~t.~·~-s1mto1ooio 
--·-hm1to do zona 

JDlAGNOSTICO UR3t.NO DE LA da utudio 
COL.O~ilA DOCTORES. f,IEX. D.F. i 

O Poste Alumbrado Publico 
p '- t. N o 

l N FRAES 1"RUCTURA 

Jclovo-:= 



1 clan 

'1 . 

-·-=---===~ 

1 

i 

····--==================-======--=~_J: ¡ 



N FRA ESTRUCTURA 

En eslo zona se observo que cuento con uno 

basto red de infraestructura, aunque en algunos portes 

de lo zona, lo infraestructura se encuentro en mol esta­

do por lo falto de mantenimiento y vigilancia, focili --

tondo osf el deterioro de la mismo. 

Lo infraestructura existente es lo siguiente: 

A gua 

Drenaje 

Alcontorillodo 

Energfa E 1éctrico 

Alumbrado P~blico. 
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EQUIPAMIENTO URBANO 

En lo zona de lo colonia Doctores, en cuanto a in~ 

tolaciones para educación, salud, abastos, comunicacio­

nes, recreación y servicios urbanos, se observó lo si-

guiente: 

EDUCACION 

SALUD 

Guorder(o 

Jord(n de niños 

Primaria 

Secundaria 

Ese. ProporolÍtica Cerebral 

Ese. Técnico y Comercial 

Ese. Licenciatura 

Hospi1al General 

Clínica de Salud 

Centro Médico 

No. 

5 

2 

2 

4 

6 



No. 

Mercado Publico 4 

Tiendo Conosupo 2 
A.BASTOS 

Tiendo del D. D.F. 

Tiendo de lo S.A.R.H. 

COMUNICACION Oticino de Correos 

Plazo 
I • 2 CIVICC 

Jord in es 3 

Cines 3 
RECREACION , 

Areno mexico 

Centro nocturno 3 

Club 3 

Gosolinerfo 5 
SERVICIO 

Templo 3 
URBANO 

Funerario 5 
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MOBILIARIO URBANO 

E 1 mobiliario urbono existente en la zona es sufi­

ciente, y se observo lo siguiente: 

N o. 

Unidad de soporte multiple 

con señalamiento 32 

Unidad de soporte multi ple 

con basurero 3 o 

S emaforos 2 4 5 

Pu estos de periodicos 5 o 
Casetas telefonicas 8 5 

Case tas parada auto bus 3 

Bancos o 

Toa es 7 

Fa ros 2 3 

Fu entes 

Bustos 2 

Señalamiento 6 

" 
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Cojos telefonicos 

Areo verde. 

N o. 

5 2 

3 



E L A U T O 

Antiguamente, por casualidad o por rozocinio, nunca so-

bramas por obro de quien, el hombre primitivo 
, 

se encentro 

en posesión del primer medio de transporte que los enlendi -

dos denominaban "Norrio" es uno especie de trineo de man 

taño, no es una suerle de trinco sin polines, es un trozo 

corriente de modero, sobre el cual se deposilo el cuerpo o 

tronsporlor, llevando oto do uno cuerda primilivo, de la que 

se tiraron los orrastrodores, se disminuye osi la superficie 

de fricción (llomese fricción o lo superficie del cuerpo pesg 

do y lo del suelo so produce uno especie de engranaje d~ 

bido o lo aspereza del terreno por pequeño y casi invisible -

que sea poro que pueda deslizarse, lo uno sobre lo otro, es 

decir lo resistencia de rozamiento), en vez de ser todo lo S!,! 

perficie del cuerpo, eslo se reduce o lo de los punlos de los 

maderos que rozan el suelo, pero no se hobio llegado todq 

v(a o lo gran conquislo en que le abrió al hombre primifrrn 

nuevos horizonles tonto que le permitio un ropido progreso 

"Lo Conquisto de lo Ruedo", hoy en efecto puede decirse 

... 
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que el mundo no puede marchar sin rue_dos, -ya que todo 

giro sobre ruedas y sin ellas, no se como podríamos seguir· 

üdelante, Lo rueda tiene la forma de una rig:~r·o pedecla 

geométrica. 

Existe una pregunta acostumbrada que permanece in­

soluble lcomo es que el hombre llegó a descubrir la rueda? 

Lo pregunta que tendremos que responder es, por simple cg 

suolidod, yo que un dio aquel hombre habla cargado derna--

siodo peso a su trineo, aun con lo ayudo de un compüñero 

y lo de un gran buey, lograba avanzar, a troves del bos-­

que, cuando se dio cuento que había intervenido una fuerzo 

misteriosa en su ayuda y que había disminuido con la rcsis-

tencia que se ponía al trineo, que fue mediante troncos de 
I 
orbol que se intercalaban en el cargamento y el sunlo y se 

hace avanzar con mayor velocidad porque ruedan junlamente 

con el trineo y de aquel descubrimiento del Rulo (objeto re­

dondo que rueda facilmente), sobre el cual se hace correr 

una cargo mas o menas pesado o lo invencion de la rueda 



solo hoy un trecho escoso, y es!.o es lo que sucedio cuando 

se penso fijar el rulo debajo del trineo con uno abrazadera 

o mejor dos trozos de rulos que pudieran rodar juntos sin -

desplazar.se. 

lPero en que porte del mundo sucedio esto( 

¿Quien fue el primero que puso en práctico esto idea? 

Jamas lo sobremos, algunos sabios fijan el uso del -

trineo a uno distancio de 6, 000 años, otros pretenden so 

to mente de 3, 500 o 3, 000 años. 

Pertenece o esta época el primer holtozgo de una --

ruedo que con el disco lleno y dividido entre tres portes, 

esto fija a un eje con uno clavija de modera, muy resiste.!! 

te, sobre et eje se apoyo uno plalaformo de madero encima 

de ta cual se puede cargar lo q•Je se quiero. 

En las excavaciones efectuados en Mesopolomia se -­

encontraron restos de corros de cuatro ruedas, que se re -

monlon en los años 3,000 o 2,500 o.e., noluralmente 

tos primeros ruedos eran macizas y formaban un todo Úni-



co en el eje, como yo lo hemos. visto y solamente se lle 

gorá o tos ruedos con rodios, como el descubrimiento del 

método poro trabajar los metales, entonces el oro se fa-­

bricará separadamente, bien sea por fundición o de ta forja 

en que esle -fija, re.querira un perno, entre su extremidad po­

ro et cubo que girara sobre el perno y sobre lo porte cen-­

trol de lo rueda y el cubo quedara unido al aro por medio 

de unos polos de longitud igual, como las rodios del aro. 

Antes del descubrimiento de América y de lo Con--­

quista de tos españoles, lo Américo Precolombina, no cono­

cio la ruedo ¿Como se explico este enigma?. Son muchos 

los hipótesis, aunque es satisfactorio, sin embargo, el he cho 

es absolutamente cierto, tras este descubrimiento, ropidamen­

te se llego a ta construccion del carro, uno plataforma de 

apoyo poro lo carga montada sobre un eje de dos ruedos y 

posteriormente dos ejes de cuatro ruedas. Los primeros -

carros se utilizaron poro los trabajos agrlcolos 1 luego po 

ro el transporte de pasajeros y tombien poro to guerra. 
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Se han encontrado en modelos de cobre en: Sirio, 

Mesopotomio, Asia y Valle del Indo. Sobemos con. certeza,· 

segun los testimonios arqueológicos que los ·Sirios poselon 

corros reales y corros de combate, construidos con abundan­

cia de ricos materiales (seda, oro, etc.), e igualmente los egip­

cios leniendo uno gran variedcd, en efecto, 3e han encontrada 

modelos de corros pesados, tirados por bueyes, por caballos 

y tombien por esclavos, lo mismo que algunos ejemplares de 

vigas, lo vign o coche de un corro ligero, poro el tronspor -

te de uno o dos personas con un eje y dos ruedas tirados -­

por dos caballos y hecho para trasladarse velozmente, tué 

preciso hallar un sistema para el enganche, o seo, lo barro 

del timón o la cual se enganchan los caballos uno a cada -

lodo de la mismo. 

Más tarde, en los corros de cuatro ruedas, el timen 

y el eje anterior seron giratorios alrededor do un pivole 

vertical paro poder manitlbrar focilmenle las curvos. 

Se invento pues el Avalron o Armón delantero del --
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carruaje, mas to evotucion del corro es muy lento y tenlo es 

asl que existen formas similores en los vigas Egipcios, Etru§. 

cos, Griegos y Romanos. En los vocelos,. en las escull!:! 

ras y en los hallazgos orqu.gotÓgiccs se he visto c¡ue los 

animales siempre hibon enganchados al corro por un collerón 

de garganta o collera traqueal, esto es la cuerdo o tiron-­

les del cuero atados al corro que pasaban alrededor del 

cuello del animal, el cual tirando de esto manero, llego -­

ria un momento en el que se hobrlo estrangulado, esto 

explico la postura caracterlstica del caballo con el cue-

llo erguido como puede observarse en todas las obras 

clásicas de arte figurativo antiguo. 

Mientras entre los griegos existía solamente et 

corro do gu!lrro y do las ccrrctoD de doo ruedoo, lo3 co­

rros con cuatro ruedas hallaron amplia difusion entre --

los pueblas nomadas, los Cellas sobre todo tos pu_!! 

bias orienlo.les que se veían obliQados a superar en 

los desplozomienlos d islinlos cada vez mayares. 



Entro los Romonos, los corros de guerra olconzÓ 

uno mayor importancia y se conservo poro los certomenes 

c ircences. Al poso que se desarrollaban especíolmen-

le tos corros de transporte Helsicium; carro de transporte 

de dos J cuatro ruedos; el Plaustrum, corro agrlcolo pg 

sado de dos ruedos macizas, sin radios, con armozÓn de -

modera entrecruzados; el Carpenlun, de origen Etrusco 

aparecido hacia el sigla V .. a D.C., poro el transporta de -

viojeror. tirados por caballos y provisto de una amplio 

cubierta paro protegerse de lo inlernperic¡ lo Corruco 

Dormitorio, que podernos considerarlo como la más primi­

tivo, antecesora de los menos modernos Coches Comos, pi¡¡ 

ro naturalmente es menos confortable por la carencia -

de muelles de suspensicn; tenemos que añadir airo nue-

1•0 tipo de Corro~ do desfile y otros exclusivos de la 

ceremonias religiosas; el Piletum, cubierto de telas y 

sedas tirado por caballos en el que servion los socerdo-­

lisos y los bestales, cuyo uso se eY.1endio e los matronas. 

{empujados por esclavos). Siglo V. A.C. 



Junto con el desarrollo de los corros, se procedla 

simultaneomente a la construccíon de nuevos cominos, -­

de nuevos vlos, esto es, que los Romanos fueron maes­

tros co11sumodos en lo cimentación de los fondos o -­

bases firmes de tos vios 11 ornados carrilodas, sin lo -

cuol los cominos no duran mucho tiempo y se llenan de 

baches y de zureos. 

Lo cimentación dond_e los fondos consistían en -­

grandes losas de piedra colocado cuando ero necesario 

sobre un lecho de hormigón, exoclomenle lo! y como se 

realizo hoy, o lombien sobre una gruesa capa de gui­

jo y bolaslo exlendido por encima de la pavimenlación 

de piedra, algunos trechos de eslas vfas romanas han 

resistido perfectomenlo hasta nuestros d las, m¿s de 

2, 000 años. 

Las primeras carrozas aparecieron en 1, 200, 

eran muy rudimentarias, tambaleantes, sin ovonlran y 

pe rtenecion a los senores y o los digna torios de la 



corte, la pompa y el beato que· estaban en auge en 

tiempo de Jos romanos y que cay6 en desuso en Ja 

época de Jos barberos. 

Asi llega el _Siglo XV, epoca ... en·que aparecen 

los primeros caches de· origen · Hungaro, con Ja caja 

suspendida por cadenas o por correas. 

En cambio en el Sigla XVI, tendremos las sus-­

pensiones por muelles de acero en forma de bolles1as, 

ovan!ren giratorio y con ventanillos provistos de sus 

correspondientes cristales, en este lugar podemos indi-­

car que Leonardo De Vince, proyectó en corro con trg 

cciÓn '. mecon1co y que Pietro Albino construyó en 1504, 

un corro s~moviente, outor.iÓvil que se movia por ur 

dispositivo mecánico accionado por el hombre situado 

en su interior. 

En 1569, esta representado por el carro Abe lo 



construido por el flamenco Si.mon Stévin, u.n ··vehf cu-

lo que tronoportobo 

cidod de 34 km/hora, 

Duront'3 el Re.flocimlento, los coches no eran CQ 

no cides en Ale mo nio1 
I 

os1 como en Francia y otros 

paises, mientras que en Italia había uno competen-­

cío entre Jos constructore¡; poro perfeccionar consto!)_ 

temente los corrozos y ser Jos mas acogedoras. 

En lo segundo mitad del Siglo XVI, aparecen en 

Francia los primeros coches generales deslinodos o uno 

especie de servicio pÚblico. 

En i625 1 entran o Londres las primeros 20 C!J. 

rrozos de uso publico, especialmente poro los meso--

nas y coso de huespedes. 

El médico Fronces Richard (1630) 1 hizo uno esp~ 
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cie de corrozo semovienle, oplicondole dos .. polancas de 

modero sobre lo que se apoyan los pi.es;: Y»almoverse 

ponen en occ:iÓn un complicado mecanismo'· :de ruedas de!! 

todos y cuerdos, dispuestos de un ta'1' ni~~Jo~~uo pu e don 

hacer girar las ruedas. 

1649, hÚbo otro tentativo por medio del reloje-

ro Hantsch, construyó un corro movido por potente:.; 

muelles de acero y que podio marchar km 1/2/horo, pe­

ro era fatigoso remonlor Jos muelles. 

Ten fo que pasar otro cenlenar de años, para llf!. 

qor al corro de Cugnot, es preciso recordar que en 

1650, se hobian introducido en Peris, las primeros corrQ 

zas publicas como son: Fiacrcs, llamados asl porque hg 

cien el servicio entre Ja Ciudad y el Sanluorio de 

San Fiacre De Brie. 

En 1660, aparecen las primeras carrozas con -



paredes 'rigidos y provislos de puertos. 

En 1662, se construyo lo primera carroza de 

dos asienlos, luego se llamarla Berlina, lombien apg 

·rece el Ómnibus, pero no tubo mucha oceplociÓn y -

pronto quedo en ~esuso. 

Hubo despuas otros lipos de vehlcutos; La ca-

lesa, un coche ligero, elegante, descapotable y lo sl­

llCJ de monos muy parecido al Polenquin de los paises 

orientales, que ero conducido por criados que en se-

mejanle caso actuaban como motor humono en sus!ilu-

cidn del motor animal. Que muy pronlo la calesa ulili· 

zeda hasta nuestros dfos fue destronado por el auto -

mcivil utilitario y por el Scooter lo trocci¿n animal, o 

base de hombres ero hasta hoce mucho años corocteris-

t lc:i del P.ikcho, especie de Tilburi tirado par corumas. 

i::n el Japón todo et Orienle, hoy o desapar!!_ 

cido y es :;ustiluido por el Scooter, al cual va ongo!)_ 

chodo este ligero vehlcuto, del mismo modo las carre­

teras se hocen mas accesibles, mejor pavimentadas y • 



por con,siguiente se favoracen. desenvolvimientos de 

las carrozas. 

Estamos en e,I periodo del máximo esplendor, ng 

ce la Diligencia que dedicadas al transporte de nu-

merosas personas, hoste 30 personas podio ser tirada 

por 2 d 3 pares de caballos, que cambiovan en cado 

etapa, muy parecida a la. Diligencia Europea, son 

las Americanas que hacían furor en los intercambiables 

distancias desertices o finales del siglo posado. 

Y quien no ha visto esos pellculos del Oeste, -

las coracterlsticos carros de los pioneros ton surnome.!] 

te porecidou al Carpentun Etrusco Romano o la Carru­

ca Dormiti:-ria, estos eron simultaneamente un medio -

de transporte, uno cosa, un olmocen y un fortín o re-

d ucto . 

En 1774, se utiliza el coche de Postas, tam--
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bien llamado Turgolina, por- Turgótt (ministro de f,inan.. 

zas francas l, recordemos ·tombien l.o Berli.na, fastuoso 
. - . . · ... : - __ - -~~· : -.- - -.-·'. - ·:~_-:' , . __ ··._<:··: :. . '. \ 

coche adornado con- incrustaciones: de nac_<ir, -conchas,· 

pla 1_a y oro 
1

, res"e~v~dos•. o ias: S¿llerci~o~. _·_-•. 
- .-:.---.- ;.·-;-·;.-.-

El Landa, coche de 4 osientós, .rnandcido- a con~ 

truir por el emperador Jose 1, para su viaje de Vie-

na a Landau, de donde proviene el nombre, dotado de 

una carrocer(o dividida en dos portes: uno abierta y 

la otro cerrada. 

E 1 Faeton, coche ligerísimo del que servian los 

paseos ordinarios. 

El Cabriolet, vehlculo prov(sto de un toldo qu~ 

podio bajarse poco mos o rnenos como el de los carrQ 

carias do los automoviles modernos. 

En 1758, hizo su aparici¿n el primer vehfculo SQ 

bre carriles arrastrado por caballos. 



Los carrozas han poso do yo de modo y han de -

soporecido, especialmente en las· •.. Ciudodes donde se ha 

desarrollado lo meconizocion, de gr.en. manero o quedado 
. 1 I 

alguno .corrozo poro reprentor 1.o que fue lo epoca de -

oro de los vehfcul.os dé tr_c_cci_Ón_~({o_fm~I~ ~poca en que 

el ruido estaba desterrado de 1a'"C:aile y solomonte se 

oían, los voces de los cocheros arreando los cabollo­

rios, el ruido de los cosgos ele los caballos. 

En 1725- 1804, aparece el primer vehículo con 

tracción mecdnico, el coche de vapor que es obra del 

tronces Nícoles Cugnot, que habla sido disoñodo po­

ro el transporte de lo orti llerio y represento el pri-­

mer modelo del oulocorro o de tractor. 

En 1788, en Amorico cporcciÓ ~I primer coche 

de vapor de 3 cilindros. 

En 1804, el suiso de Rivas obtuvo en París --

uno potente poro lo construccion de un carro con motor 



accionado par gases explosivos,,,po,r primera .vez entra 

en juego las polveras explo~iv~~{; tllÍ ~garito en erg e tic o, 

et gas combustible mezclcid;. C§nT&ire,•Le.~ proporciones 

convenientes. ? x<" i; :',:- \ 

Años mas ter.de JutiJs.Gr'ítfith Brumpoton, creo 

lo diligencio poro el tr~~sp~rte·d~ •pasajeros. 

Cortos Rolls, odquier!'J un Ponhord, se convierte en 

agente, en Londres, finalmente con lo compañia de Roy 

ce, fÚnda una cesa constructora que no tardara en lan­

zar el glorioso y aristocrático Rolls Ro y ce. 

En 1894 1 Luis Renautt, abre su primer estableci-­

miento donde cree su primer cochocillo. 

El primer automóvil fue Ideado por el frances ---
Cugnot en i769, usando vapor como medio de pro pu 1--.. 

e principias del siglo s1on 1 XIX se construye ron en In -

glaterra vehículos de pasajeros con et mismo sistema. 



Impidió su desarrolla un decreto publicado a causa de 

algunos accidentes ocurridos. En todo cosa, estos aulas 

tenian el inconveniente del gran peso y volumen de lo 

caldera •. A fines del propio siglo XIX Serpolle! en Freo. 

cia y Stonley en E;E.UU., aplicaron un sistema de serpen 

lines que aligeraba el peso; pero al mismo tiempo Daii:!) 

ler y Benz en Alemania perfeccionaban un motor de ex­

plosión que revoluciono la industria. 

Tuvieron que enfrentarse o la competencia de 

los vehlculos eléctricos, preferidos por su marcho si-­

lencioso, aunque su rodio ds occion reducido por sus 

acumuladores les hizo ser olvidados. (hoy lo conlominociÓn 

obligo o es!udior nuevamente lo conveniencia de su uso). 

Los m:itores de combustion interno alimentados 

con gasolina se perfeccionaron dejando de ser monocilln 

dricos. La 

de Dei miar 

cosa francesa Panhard e.ampra las palsnles 

realizó algunos mejoros en lo transmisión, 



' ' 

como lo coja de velocidades y el. embregue,· ~u~ permitió 

aprovechar mejor lo poteñcio de;I ~Ot~~ /daf ~oyor co 

modidad al pasajero. 

: : _': , -, ~. 

A partir de entonces el vehlculo automovil conti-

nuó progresando al mismo tiempo q~e ,H~enry .ford le diÓ 

un impulso formidable 
::-.>"-;-;----. ,-

al ideoc lo construccion en serie 
_- .. -·-- ----··-

que le permilio producir un. vetiicllló ¡;~¿¿tic;, y de pre-

cio moderado. 

Los automóviles actuales son accionados por mot~ 

res de combustión interno olimenlodos en su mayoría can 

gasolina, aunque muchos usen diese!, principalmente camig 

nes y omnibus donde el mayor peso no importo y en cai;ri 

bio es eso<1cial el ahorro de combustible. 

Actualmente los automoviles han dejado de ser 

pequonos cochecitos elementales. La producción outo-

motriz ha crecido en formo por demos sorprendente. 

Se diversifican los modelos. Hay autos de lujo, 



autos deportivos, grandes limosinas, extraños minioutos. 

Los sistemas de transmisiones se hon modificado y 

diversificado y las hay manuales y automÓticos. La ele -

vacíen .de cristales todos son asimismo automdticas 

en algunos modelas .. 

Existen automóviles de lujo con teléfono, radio, tg 

levision, cantina, etc. Los tapizados interiores de olio 

lujo. Y hay tambiJn los .modelos modestos de los au-

tos pequenos, pero que prestan un eficiente servicio a 

sus propietarios. 

Las compañlas automotrices aumentan sus esfue! 

zos competitivos con el auxilio dP, todo clase de pu-­

blicidod. La industrio automotriz avanza incontenible, 

por que el autamovil ha dejado de ser un objeto de 

mero lujo. Es ya, una necesidad en ciertos casos. 

La tncustrfa Automotriz se ocupa de la produccibn 

de vehículos automoviles, es decir, d~ los vehlculos quo 

llevan en si mismos el principio de su movimiento, sin la 



intervencion de uno fuerzo exterior que los ·imp.u.lse, 

como ocurre en los coches de troce-ion animal 

Diversos tipos de vehfculos. oÜ1~·~'6lú~s .son- cons­

truidos, con diversos fines: coches, ici~\~n8s; lllo,tci~icle-
tras, tractores, etc. 



JUSTIFICACION DEL TEMA 

Lo Colonia Doctores nos presento un ejemplo del 

gran nÚmero de talleres mec6nicos dispersos, )'O que 

debido o través del tiempo ha surgido el aumento de 

población en ton (astringido lugar, como es lo Colo-­

nia Doctores, ho creoóo uno gran variedad del Uso -

de Suelo, e 1 cual no se define urbano mente. 

Entre estos problemas, ha surgido lo gran 

cantidad de talleres meccinicos un sinÜmero de lo -

cales los cuales venden auto partes. Por lo consi-

guiente independientemente de la Renovocion de lo 

Vivienda Po¡;ulor y ahora con 29 Fa~e de Apoyo a la 

Vi vi end a. 

Al proponer Central Automotriz para la Colo-

nio, se pretende como objetivo principal, dar a lo -

Colonia un lugar, en el cual se concentren estos pe­

quenos talleres y dar a la zona, un mejor ser -



vicio automotriz, con todas .los mejoras posibles, 

para uso ele lo pobloci¿n. 



OBJETIVOS GENERALES y PARTICULARES 

Lograr una mejor imagen urbana y morfolÓgica. 

Mejoramiento a la calidad de vida del individuo 

Crear un mejor servicio automotriz con todas 

las mejoras. 

Acopio. de snrvicio automotriz para establecer 

una estructura mas equilibrada. 

Promover la producción del barrio para la vento 

de productos autapartes. 



J USTI FlCACION DEL TE P. RENO 

Lo Colonia Doctores en general, presonlo uno 

gran cantidad de talleres mecánicos • I 
y un s1nurnero -

de locales, los cuales venden outopartes, en base o 

que los lugares de este tipo existen, se localizan 

dispersos en todo la Colonia, 
1 

ademas de que la zona 

es de mayor densidad hobitacionol y por lo tenlo, -

es que los talleres y locales dispersos se concentren 

en un solo lugar, para evilar molestias o Cosas - Ha -

bilo ciÓn corno san: ruido, contaminación, .•. etc. 

Tomando en cuento los coroclerísticos onles 

descritos, osl coma lo importancia que presento lo 

Avenido Central, considera de sumo importancia, lo 
1 

ubicocion q•JB p05C€ el lerreno elegido paro le 

realización de uno Cenlral Automolriz, yo que po-

see uno vialidad p r in c ip<J l, 
I o S\ como su3 calles que 

no son conflictivos por el tr~nsilo, adernds de que -

el terreno posee vistas poro visibilidad del pÚblico -



que circulo 

bito en lo colonia, ya que 

productos que se venden. 

Ademas de que cuento 

tura, ya que en otros lugares ·de 

te infraestructura pero no funciono. 

Ademas de que lo topogroffo ·es plano. 



PROGRAMA DE ~JECESIDAÓES AROUITECTONICAS 

El Programa Arquitect~ni,cÓ.~e define como la de­

tnminación de tedas las d~easYrec(d~;ridas en un proyec-
1· "?:•.·: : . 

to (integracion total de las areas;determinadas). 

Para conocer los alcances de este programo el 

Arquitecto debe considerar: 

doue se necesito? (necesidades). 

¿Poro que se necesito? (uso). 

¿Poro quien se necesito? (li po de su je to). 

¿Poro donde se necesito? (1 ugar). 

¿Paro cuando se necesito? (tiempo). 

¿Cuento puede castor lo que se necesito? (costo). 

Teniendo bien definidos estos datos, se pueden 

determinar los dreos en formo general primero y detQ. 

liada posteriormente, considerando 'en base o er.perien-

cias e investigaciones de lugares similores, los capa-



/ 

cidodes y dimensiones adecuados al programa, asr 

coma los tipos de servicios, alturas, moloriales o em-. 

plear, tipa de sistema constructivos. 

Toda esto adem¿s, del anÓlisis de lo población, 

el contexto urbano, la situacidn geogrÓfica, me per -

mitieron llegar o un prim.er programo de necesidades 

que posleriarmente se traduce en el programa arqui-

tectónico detallada. 

Poro la determinación de la capacidad y del prQ 

gro arquitectonico de lo Central Automotriz, poro l<l 

dotoc iÓn de 
1 
oreas, conforme al núinero de usuarios -

que acudiro o éste Centro, opo gondose al reglomen-

to que rige los espacios a utilizar como son: 

Areo de talleres 

Area de refacciones 

Area administrativo 



/ 

Areo de servicios. 

Los resultados se han vertido fundamentalmente 

en el programo arquitectonico, agregando algunas res­

tricciones que condicionan el proyecto arquitectónico 

definitivo. 

A raí.: de un an61isis comparativo con carocterf~ 

tices similores a otros automotrices (concesionarias), -

en cuanto a tamono, tipo de actividades o los reque-

ridos para una Central Automotriz dol estcblccimicn-

to de los necesidades del usuario se obtuvo el siguielJ. 

te enlistodo de actividades: 

l. AREA DE TALLERES. 

1 .1. Taller de agregados 

l. 1.1. oreo de trabajo. 

l. 1.2. oreo de guardado 



1 . 2. To llar· . eléctrico. 

1. 2. l. orea de trabajo 

l. 2. 2. orea de guardado 

1 . 3. Toller rransmisiontis out. 

l. 3.1. oreo de Ira bojo 

. l. 3. 2. oreo de guardado 

1 . 4. Toller de diagnostico 

l. 4.1. oreo de trabaja 

l. 4. 2. o reo de guardada 

1 . 5. To llar alineocian. 

l. 5. l. a reo de trabajo 

l. 5.2. oreo de guardado 

1 . 6. Toller lu bricociÓn 

l. 6.1. o re o de trabajo 

l. 6.2. oreo de guardado 

1 . 7. Toller ' . g rol. mecon1co 

l. 7. l. oreo de trabajo 

I 
l. 7. 2. oreo de guardado 

I 



l. 8. Toller hojoloteria 

1 . 8: 1.. oreo do trabajo 

l. 8. 2. orea de guardada 

l. 9. To.11 ~r. p rl11ufci 
1:9·,1; oreo de t ro bojo 

1.9.2. oreo de guardado 

L LO; Toller horno 

l. 10.1. orea de g•Jardado 

1.10.2. oreo de trabajo 

l. 1 l. Taller lav. corro cerio 

1.11.1. orea de trabajo 

l. 11. 2. orea do guardado 

1. 1 2. Toller lov. motor 

l. 12. 1 are a de trabo jo 

l. 12. I a re a do guardado 

l. 1 3. Taller lav. chasis 

l. 1 3. l. oreo de trabajo 

I 1.13.2. are o de guardado 



l. 14. Taller servicio exp.ress 

1.14. l. o.rea de trabajo 

1.14 :2; orea de guarda do 
e, 

l. 1 5. Taller' ve'stiduras 

1.15.1, orea de t roba jo 

l. 15.2. orea de guardado 

2. AREA DE REFACCIONES. 

.2. l. Venta de refacciones nuevas. 

2. 2. Bodega 

2. 3. E xposiciÓn de refacciones 
1 

2. 4. Exposicion do cu tos usados y/o nue-

VOS. 

2. 5. Tianguis 

3. AREA ADMINISTRATIVA. 

3. l. Dirección. 

3. 1. 1. Vestf bulo 

3. l. 2. Gerente general 



/ 

3. 1.3. Administrador 

3. 1.4. Confobilidod 

3. l. 5. A reo secretoriol 

3. l .. 6 . S Ól(J d..ª. e~púo 
3. l. 7 Culli~uio de ventas o u tos 

3. (s. Sonitcirios 
, - -.~ 

3,l.9° Al.llo de: juntos ºCz5 perso) •. 

4. AREA DE SERVICIOS. 

4. l. Baños vestidores 

4. i:!. Cuarto de maquinas 

4. 2. l. equipo hidroneumalico 

4. 2.2. subcslacion eléctrica 

4. 2.3. equipo de aceites y solvent. 

4. 3. Bodr,ga do montonimionlo. 

4. 4. Bodega de fierro usodo 

4. 5. Cuarto de basura 

4. 6. Estacionamiento 

4. 7. Potio de maniobras 



MATRIZ DE RELACIONES 

I 
Es el estudio paro conocer el tipo da relacion 

que tendra un orea con otra, analizando la convenieo. 

cia de que sea directo, indirecto y nulo, cuando no --

convengo, 

Dentro de este estudio se consideran cuatro foses 

bÓsi ces que son: 

Control por Proximidad. 

Control Conectivo. 

Control Vis uo 1 

Control Sonico Ó Acustico 

Esto matriz es la base paro el Diagrama de re 

lociones. 

/ 

" ' ! 
i 
!· ,. 



Directo O Indirecto , l::s;J 

PROXIMIDAD 

.--~~~-µftl~·~:c1~~ 
1 t~\ . ..JI A. Talleres 

B. Refaccioney j 
C. Administ rae ion 1 "'-.. ....._,,.._.....,........,,.¡ 

~---

VISUAL 

~A.Talleres ~ 
Uefacciones ! .. -.-._ -. _• !~ 

re Ad .. · l . m1nistrac1on r ," . __ .... ¡ ~ 

D. Servicios t 

Nulo o 
CONECTIVA 

,_ ___ ,_~-,.· -ª-~!..s-, ~¡ J-t, 
A.Tolleres ' ! ·, ; 

B. Refaccio= i ·- i j 
·'--,_ i 1 

C. Administracio~: -:. _J 1 

D. Servicios 



DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO 

ESTACIONAPillENTO 

AREA DE TALLER.!.!! 



ENTREGA }9 • 13hrs. 

, UNIDADES,. 14 • 17hrs. 1 

HORARIO 

CENTRAL AUTOMOTRIZ 

l. - DIAGNOSTICO AL RECIBIR 
ENTRAN APROX 1 Auro •codo !O minutos • 

T horas hoblln 11 60mln. • 420 mln. 

420 mln !:- 10 •42oulos al dio 

3. - AUTOS CHOCADOS ( HOJALATERIA y PINTURA) 

1 oulo • cada 2~ mlnu101 

420 mln . .;.. 2' • 16.8 '!::. 18 o 20 autos dlor'ct 

2. - REP.QUE REQUIEREN REV. WOIAGNOSTICAR 4. - RECLAMACIONES <oarontiosl . 

• . 42 ~. 10 + 20 + 10 = 82 oufo5 diarios 

TIEMPO• AUTO 2 4 TOTAL 4tCA.1tUJ~" 

_JILINE.~!Ql:L_LBAL!\f'i_C_f;_Q_______ _ ____ Lll_a!_a_a____ e ____________ __1 ____ • _____ _3 _ 

_ g_E.!'l_VJC:l_O_ELE_CTR!CO ______________ -- --- __ 3_h_ar••-- 4 __ _! ___ -----'--1-------1------f 
~ii~;¡-RJ_<\_ ---------------15dÍo•-{--;-~\~;-------·----- ---- 10,ie-.-io- --1---10- o::-t•·-
f--!-'-·--·--··- --- ---··-----------·---- ----·--·· -···-- . - - . -~- - -·--· - . -~- ----- - ··----·--· --· ---·- -------- -----
__ VESlJDURAS . ------- _ 1 d!o __________________ _______.! ______ 1 ______ ,__ ____ __. 

~TRAN~_f,l!_S_IONES __ Al)TO_M_~T_l__CAS ·- ___ J:_l~_ho_ro• ____ ----'-- ----- ______ 1 ____ 2 __ -------
_J\_GR_E_(l_!l_DQS_____ __ _ __ !! horas_ ---~-- ____ 5 ______ --'- --'~-- ____ 2 __ _ 

_ $_EBVJCIQ__EXPRESS _ _ _____ 2_ horoo ___________ a ___ ----------- ---------- __ a ____ , _____ __, 

~~~:t·~=--- ·t;E_P_A_R_A_c1oliEs-- -------';º:::-----;--- --:--------:- -~----~l-
~~;~~.~;=~ =J ~~=-~~Es_~:_-___ :~~: ~~~t:~r;~~- ~~;~ -- -- ---------~= ~~=~~ ~~ 
LUB_Fl_l_~~G_ION_ ____ ---------- __ l_'(•_h()~º-"--- _ __ _ _ ------- ------- -------~-- ___ !_ ~ 

_LAVil_!lQ_ DE __ l.l_Q_i:QIL________ _ ------ __ '{~ _ _ll()r~ ____ --~--- _______ ------- __ 1 ___ --------t 
LAVADO DE CHASIS '12 hora 1 1 1 

l:Aviloo-oE-ÚRRocrnÍA _______ ------- -,¡;--~.~~---- ---- ---- --- --------------
TOTAL •• 10 1• 10 78 ,. 
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CORTE b-b 

CORTE d-d 
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FACHADA NORTE 
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ANALISIS DE COSTOS. 

Cod i110 , Descripción 

I PRELIMINARES 

I Deshierbo y limpieza 

1 
I Trazo y nivelocion 

:a: 
n 

II 

JI 

n 

JI 

Rollono con mal, p/mveles 

CIMENTACIONES 

Exca~ oc iones en cepos 

.¡ Plonl1lla de concreto pobre 7cm. esp. 

Concreto t 'c = 250k1J/cm2. en cimenl. 

Acero de ref:#3 al 8 

Cimbro de modero 

Relleno con mal. rod. de excov. 

Cantidad 

4, soo.oorn2 

P. u. Impar te. 

244 .42 , l '09'J,B90 00 
1 

4,5oo.oorn2 726.69 i 3°27<J,I05.oo: 
¡ 1 

4 5000rn2 2:.\664.ooi10'64B,BOO.OO: 

SUBTOTA1 --1"°"·'%001 
! 1 

1 1 ¡ 

1,706. ~ 5;121.90 i 8°738, 986.00: 

1, 111.oorn2i B,766.85 I 9'·152, 19000¡ 
1 1 ' 

589.74m3
1 

125,801.05
1
74°189,911.00I 

41,523.00tº11'965,45680l 62°442,123.00. 

1,625.24m2! 16, 101.04¡ 21 '154,2so.ool 
1 1 

963, 14 rrf! 3,664.oci 3° 796,B~"i.OO! 

'"''°"1--f ""'"'"" 
1 1 



= 

m2 

IV 

IV¡ 

1 

1 Oeac~lp_clo~ _ 

!ESTRUCTURA 

1 Columnas O.!IOx0.00 incluye acoro ref. 

¡Cimbro oporente en columna a 

1 
!coat llloa O.l::i • 0.1~ incluye cimbro y ocar 

' 
jcodena 0.1:'>•0.1~ Incluye cimbro y acero 

lMurn de tab. rojo rec. 14 cm. esp. 
1 

!Muro 11po Joisl. 

\Armoduro tipo Joist. 

:Armadura principal: incluyo mat,tle1e 
¡ y m on1oje 
1 

(Cubierto Si!t. Joist. 

IA L 0 A N 1 LE R 1 A 
: 
:Firme de concreto l~O kQ/cm~ 12cm. 

!Firme de concreto 100 ko/cm2. Ocm.••P 

;p1110 pulido concroto 1 cm. 
1 
/Piso acabado eacobillodo 1 cm. 

1 
!Aplanado en muros con mortero c.o/b~ 
acabado f lna 1.5 cm. esp. 

Conlidod 

110.00ml 

440.00mZ 

178.00ml 

29G.00ml 

672.00m2 

1,120.00m2 

40,24800m2 l 
i 

66, 761.00ton i 
2, 464.00m2 i 

1 

P.U. 

,,,,.,.,,¡ 
Importo 

,.. '""" J 
1 

22,718.84 D' 996,290.cxj 

20,44!1.99 3' 639, 386.J 

20,440.99! 6'002,013.00¡ 
! 

21,09303¡ 1e'2os,eo2.1 

39,67Z00l 44°4~2 ,64000 
• 1 

3°180,690.od 144' 146,00000 

2°006,970.~ 133°U87,0000~ 

39,672.00 9·r'r:11,000.oo· 

SUBTOTrL 
1 

4''3°136,~ 

! ¡ 

37o.oom2j 

28800m2i 
1 

2,3!17.0om2\ 

1,424.00m 
2i 

SUBTOTAL 

18,236.13 

: ¡ 
!11°017, 067.0<j 

0,see.24 1 3 '200,09ooq 

1,308.34 

1,847 30 

B,042,00 

391,202.0d 
i 

4°886,727.0Q 
' 

12' 091,008 001 
72°444,094.00 



v. 

v, 

Oescr~e_c~!Ón 

ACABAOOS 

Lo11to boaollin en plao junteodo con me>! 
tero en plao. 

375.oom2 

P.U. 

1 ··~" 
0°669,363.00 23,218.~0 

v2 Boqul lloa mezcla, aplanado mortero 

VI. 

VI¡ 

VII 

VII¡ 

Vllz 

e.o. li O. 

Zoolo vulldo en aplanado da 20cm. an-· 
cho con mortero e.a. 110 

46.00m 

404.00ml 

4, 743.47 

0,220.61 

1 
1 

218,200.00 

Recubrlmlenlo. 1 
Moanlco 30-. 30 cm, llao juntaodo con 
morlero en muro 112.00 rn 2 

l 2'917, 127.00 

28,117.911 3'14U,21:l.OO 

Acrl 1 lco blanco lechoso de ~mm. 

( ln•t. y mal.). 
1 

1

1 
736.00m2

1 

38,ZWOO Z8°137,lUI0.001 

1 

S U B T ¡ T A L - \43°091,180.00 

PINTURA 

Pintura vlnilica en muros a doa manoal 1 

con aallador [ 1;312.00m2 
1 8°017, 220.00!10'111B, ll93.00 

1 S U B T O~ A L --¡1o'D1H,Dll3.00 
1 1 1 

1 1 1 

1 i 1 

Puerta m•IÓllco uoún diHñoHP.1(20•10i 4 pza1. 1 246,647.801 986,091.00 

Plo. matÓllca EP.2 (2.10• 0.60). ¡ 1 pza. 1 10,,387.61 !l IM, 388.00 

Pta. especial e/filtros, p/horna (400•2.00)[ 1 pza. 1 1°664,644.00 1'846, 644.00 

1 HERRERIA 

S U B T O T A L -- 3°006,623.00 



eodlgo_. P.-~-~ ~rJp __ cJ_~_rL_ .. -~ ~··-·-·-- fº~!t<!<i.•.L. P. !J.·-·--·· _Importo 

1 VIII eERRAJER A 

219, 120.00 1 VIII¡ eerroduro phllllp• aerie 525 4 pzos 54,780.00 

Vlll2 Posodorin de embutir con cremallera 
36, 976.001 ser Is 256 phllllpa 4 pzos. 9,244.00 

i 
Vllli¡ Cerradura aobreponer 740 phlllip• 1 pzo. 05,201.00 00,201.ool 

1 

Vlll4 Curuduro 1obreponer 115 -es 1 p10. 19, 683.00 19,863001 

s u B TOTAL.-- 331, 230.001 

! 
IX INSTALACION SANITARIA 

1 l s'rm,u,3.00 IX¡ i Reo. lab. recocido 40 • 60 • 1.00 c,\not. 28 proa. 132,280.46 

¡ / . 
203.00ml 10,200.02 2'010,106.00 IX 2 ; Tubo concreto 15 cm. p dreno) e 

IX 11 !Tubo concreto 20cm. p/drenajo 24.00ml 12,338.0~ 296, 113.00 

IX4 I Tubo P. v.e. 1 o cm (j 232.00ml 12, 761.20 2°290,610.00 

IX5 IRelllla 
lrvlno. p/dronor 1 20.00 ko 2 ,')30.60 1 ;IOl,672.00 

S U B TO A L -- 9°382, 904.00 

X 1 INSTALAelON H IDRAULleA 
1 1 ¡ 

X1 jrubo cobro 19mm !il • 1 tlpo
11
M11 

404.00ml 11,046.29 530,318.00 

'• X2 1 TubO cobre 36mm 0 tipo 
11
M

11
• 56.00ml 31,290.04 1' T52, 022.00 

X3 lrubo cobre 25mm !il tipo 11M". 19.00ml 15,648 16 ;io1, 126.00 



, 
.C:Qdi~º-- .. 

1 

.D•• cr.[pc.1 on. 

X 4 Valvula Qlabo 0 13mm. 

X12 

XI 

Xl7 

¡Codo• 90• 13mm 

.Codo• 90• 25mm 

1 Too l')mm. 

1 Tubo cobre 13mm 

1 

Codo 38 • 90mrn. 

Volvula da comp. 19 mm 

¡ Chlerna ( co1izac10n aproJl.) 

¡Equipo hidronoumotico lcotr. opro•l. 

1 
jlNSTAL ACION ELECTRICA 

! Lomp. tluoreacente l Jl 74 w aobrep. 
1 

1 Lnmp. tluoroscento 4 • 74 w sobro p. 
1 

Tubo condull V2" P. D. 

lubo condui' 1°
1 

P. O. 

A pooador ~enclllo 

Contacta 

Lomp. 'O"dlo ~obrep. 

Cantldod 

4.00 pza 

4.00 pro 

2.00pra 

4.00pro f 

2.00 mi 

l.OOpra 

l.OOpto 

l.OOpzo 

S U 8 T 

6.00 proa 

74.00pro. 

253.00ml 

89.00ml 

20.00 pro 

27.00 pro 

IO.OOp10 

P.U. 

9, 943.20 

5,Dl4. 76 

B,650.64 

9,188.29 

6,960.67 

15, 301.94 

58,459.06 

Importe. 

39, 773.00 

22,05900 

17, ~01.00 

311,6H.OO 

13,921.00 

?i0,604.00 

56 459.00 

o'soopoooo ¡o'wo,000.00 
: 

6' 480,230.00 16' 480,230.00 

T A L __ :1'1'882 118600 ¡ 1 • 

132,394.llO: 7'943,368.00 

158, 463.00 : 11' 726,262.00 

2,474.12 625,U52.0U 

U,431.20 0311,37'/.00 

2, 727.60 54,552.00 

Z, 977 20 HO, 364.00 , 

238,910.00 1 i61!11,10000 1 



XI 

XI 

XI 

XI 

XI 

XI 

XII 

X 11 

XII 

XIII 

XIII 

XIII 

XIII 

1 

oucrlpclÓn _ 

1 Lomp. ti uorasconto 2 • 34"' 

1 Sol p/lamp. fluoroeconto 2• 74w 

1
sol. p/lamp. tluore•cento 4 • 74 w. 

!sol. p/lomp.fluorescente 2it74w. 
1 

1 Sol. p/ lomp. sodio 2 • 74 w. 
1 
1 
! Sol. p /contacto. 

! 1 N STALACION ESPECIAL 

lcotlzocl~n do lnat. Noumotlco 

lcot11ocl~n do lnal. Aceito 

'EQUIPO ESPECIAL 

! Rompa a hldrÓullca s 

: 
Flltroe llmplodoroa 

1 Compruoroa 7 !5 H.P. 

1 

Conlldod 

1 

P.U. lmpor t 1 

10.00pro. 114, ti()(). 00 9411,000.00 

6.00pzo 84,413.60 Wll,482.00 

74.00pza 83,071. 80 6'184, 313.00 

1 83,730.92 10.00 pzo 1 83"1,309.00 

10.00pzo. ¡ 84,320.02 843,200.00 
1 

27.00 pzo 1 76,935.62 ¡2'077,267.00 

S U B T 9 T A L --
1
27'904,06700¡ 

1 

l.OOLote 8'938,036.!ll 8°1138,031>00 1 
1 

¡ 1 1 ! 
1.00Lato ! 3 489,1131.20'.34119,1131.001 

1 ' 

su B To t AL --
1
12°4211, 168.aol 

¡ ¡ 1 

3.00 pza. l 6' 400,000119'200,000.001 

3.QOp10. 1 122,000.001 .366pDO.OO 1 

1 

z.oop10. l 4'932,ooaoo: 9'864,ooo.oo 1 

S U B TO Ti L ---129'100,00000 l 

T O T A L.-- 920' 340, 7!)8. 00 
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