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MEXICO, SITUACION ACTUAL

Nuestro pafs atraviesa actualmente por uno de los momentos mas criticos vy dificiles de su historia, situan-
donos en la necesidad de obligarnos a tomar conciencia, para corregir fallas estructurales de nuestra socie-
dad y economia.

Historicamente la centralizacion de los poderes, tanto politicos como econémicos, ha trascendido en el
crecimiento desmesurado de nuestra ciudad capital.

Sumada a la centralizacidén, encontramos como causal directo de este incontrolable desarrollio la falta de
areas que favorezcan la creacién de nuevas fuentes de trabajo; ante esta carencia, miles de familias se aven-
turan a buscar estas oportunidades en el Distrito Federal, cuya infraestructura econémica, y sobre todo
la urbana, no son ya capaces cle absorber a la poblacion, que bien podria tener opciones si la estructura
del pais propiciara otros polos de desarrollo.
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LA DESCENTRALIZACION, UN FENOMENQ NECESARIOQ

Debido a la saturacion de empleos en el 4mbito rural, la industria y el sector publico deben absorber la
totalidad del incremento en el empleo; las actividades industriales y de servicios se desarrollan en las areas
urbanas; consecuentemente, por la necesidad de incremento en el empleo en estos sectores, se concluye
que se deberd duplicar al afio 2010 la extensién que el pafs ha desarrollado en toda su existencia, en todo
el pais.

Tal crecimiento no podra darse en ciudades como Guadalajara, Puebla, Monterrey o el Distrito Federal,
ya saturadas actualmente.

La descentralizacion es un fendmena de realizacidn paulatina, analizando las regiones gue propicien el
desarrolio de estas actividades, tomando en cuenta que !a mayoria del volumen de los productos por dis-
tribuir es hacia el norte y centro de la Repdblica, siendo una region clave de este desarrolio el corredor
Querétaro-Celaya-Salamanca-lrapuato-Ledn-Aguascalientes, que cuenta con una cultura industrial sélida
un buen sistena de comunicaciones y la cercania de importantes mercados de consumo que podrian hacer
atractiva la localizacion del sector industrial.

Para que estas ciudades desempefen un papel importante en la descentralizacion, debiendo absorber canti-
dades considerables de poblacion, se requerird de un sistema de transporte eficiente, que las comunique
con la ciudad de México y con el resto del pais.

Esto exige la modernizacion del sistema ferroviario, sistema que bien planeado puede ser el medio mas
eficiente de transporte terrestre, de bajo consumo de energia, por lo que los costos pasajero-kitdmetro y
tonelada-kilometro son muy bajos, con una gran flexibilidad en sus recorridos, factores determinantes para
el desarrolto del sistema ferroviario.
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MEXICO, SITUACION ACTUAL

Nuestro pais atraviesa actuaimente por uno de los momentos mas criticos y dificiles de su historia, situan-
donos en la necesidad de obligarnos a tomar conciencia, para corregir fallas estructurales de nuestra socie-
dad y economia.

Historicamente la centralizacion de los poderes, tanto politicos como econémicos, ha trascendido en el
crecimiento desmesurado de nuestra ciudad capital.

Sumada a la centralizacion, encontramos como causal directo de este incontrolable desarrollo la falta de
areas que favorezcan la creacidon de nuevas fuentes de trabajo; ante esta carencia, miles de familias se aven-
turan a buscar estas oportunidades en el Distrito Federal, cuva infraestructura economica, v sobre todo
la urbana, no son ya capaces de absorber a !la poblacion, que bien podria tener opciones si la estructura
del pais propiciara otros polos de desarrollo.




LA REDISTRIBUCION DE LA POBLACION

La redistribucion en el territorio nacional de la poblacidon econdmicamente activa en otras fuentes de traba-
jo, con los escasos recursos para la inversion, la creciente inflacion, la enorme deuda pdblica y ahora la
caida del mercado petrolero internacional, representa un reto,

Para responder a este problema, es necesario hacer un analisis de las necesidades que e! crecimiento pobla-
cional implica, creando empleos, mecanismo indispensable para generar ingresos y obtener la produccion
de bienes y servicios.

En 1985 México contaba con 80 millones de habitantes {16 millones de familias); para el afio 2010 con-
tara con 130 miliones de habitantes; si en 1985 habia 20 millones de empleos, para 2010 tendremos quie
duplicar la cifra.

Con el fin de que la gente no abandone su actividad en el sector de la agricultura, ganaderia y pesca, se debe
mejorar la productividad, mejorando sus ingresos para hacerlo competitivo con la industria v el sector
publico, ya que éste se encuentra saturado.
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LA DESCENTRALIZACION, UN FENOMENO NECESARIO

Debido a la saturacion de empleos en el ambito rural, la industria y el sector publico deben absorber la
totalidad de! incremento en el empleo; las actividades industriales y de servicios se desarrollan en las areas
urbanas; consecuentermnente, por la necesidad de incremento en el empleo en estos sectores, se concluye
que se deberd duplicar al afio 2010 la extension que el pais ha desarroilado en toda su existencia, en todo
el pafs.

Tal crecimiento no podréd darse en ciudades como Guadalajara, Puebla, Monterrey o el Distrito Federal,
ya saturadas actualmente.

La descentralizacidon es un fendmeno de realizacion paulatinag, analizando las regiones que propicien el
desarrollo de estas actividades, tomando en cuenta que la mayoria del volumen de los productos por dis-
tribuir es hacia el norte y centro de la Republica, siendo una regiéon clave de este desarrolio el corredor
Querétarc-Celaya-Salamanca-lrapuato-Lebn-Aguascalientes, que cuenta con una cultura industrial sélida
un buen sistema de comunicaciones y la cercania de importantes mercados de consumo que podrian hacer
atractiva la localizacion del sector industrial.

Para que estas ciudades desempefien un papel importante en la descentralizacion, debiendo absorber canti-
dades considerables de poblacion, se requerira de un sistema de transporte eficiente, que las comunique
con la ciudad de México y con el resto del pafs.

Esto exige la modernizacion del sistema ferroviario, sistema que bien planeado puede ser el medio mas
eficiente de transporte terrestre, de bajo consumo de energia, por lo que los costos pasajero-kildmetro y
tonelada-kildmetro son muy bajos, con una gran flexibilidad en sus recorridos, factores determinantes para
el desarrollo del sistema ferroviario.
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EL PAPEL DEL ARQUITECTO

Este proceso de urbanizacidon es inevitable e irreversible; es un fendmeno universal que ha ocurrido bajo
diversas circunstancias y en tiempos diferentes.

+  En la actual etapa de nuestro desarrollo se inicia una nueva fase, que transformard profundamente las di-
mensiones y la calidad de nuestra revolucion social, dejard huella en la cultura nacional, cambiard los usos
y costumbres y nos permitira el acceso pleno a8 la modernidad, que hemos perseguido durante tantos afios.

En esta etapa, el arquitecto serd una pieza mas de esa compleja maquinaria y, como tal, debera situarse
en la realidad y en el medio donde actda, pensando con orden y con racionalidad, aceptando que debe
- conocer los problemas de la sociedad, enfocando su hacer en forma sencilla pero de gran trascendencia,
©  siendo capaz de producir belleza, empleanco técnica y economia para lograr asi la funcionalidad, fin prin-

cipal de la arquitectura.

El arquitecto debera seguir siendo artista, mas no debe olvidar el marco de la realidad donde vive.
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ASPECTOS GENERALES DE LA REGION

La region del Bajio, que comprende el corredor industrial entre las ciudades de Querétaro y Aguascalientes,
es la zona del altiplano con mejores perspectivas para la desconcentracion del desarroilo a corto y mediano
plazo.

Ef Bajio tiene una localizacion estratégica y se ubica entre los principales centros metropolitanos del pais:
ciudad de México, Guadalajara y Monterrey; asimismo, tiene una relativa proximidad con el puerto indus-
trial de Tampico y su drea de influencia se extiende hacia fa regidn centro-norte y el oriente de Michoa-
can, comprendiendo asi un total de 36 ciudades de mas de 15 mil habitantes, con Guadalajara, Querétaro,
Ledn y Morelia en sus cuatro puntos cardinales.
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DESARROLLO DE LA REGION

l.a region cuenta con buenas comunicacicnes, ya que se ubica dentro del principal eje de desarrotlo hacia
el norte y occidente del territorio nacional.

Su economia presenta un buen grado de diversificacidon industrial, desde industrias de consumo, hasta
industrias de bienes de capital.

LLos suelos en la regidbn son de afta productividad agricola, por io que asequran la disponibilidad de sumi-
nistros agropecuarios a los centros urbanos principales en la zona.

Son aceptables los niveles de infraestructura, equipamiento y servicios urbanos, que requeririan de bajos
costos de inversion para mejorarlos significativamente. ’

LLa red urbana de la region permite absorber un volumen significativo de poblacidn, varias veces superior
al actual, sin presentar problemas de saturacién, ya que cada una de sus principales ciudades puede espe-
cializarse en proporcionar ciertos servicios urbanos comparables a los de las dreas metropolitanasdel pais.
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FACTIBILIDAD PARA LA DESCONCENTRACION

El Bajio es la regidn de mayor potencial a corto y mediano plazo para la desconcentracion industrial de
la region central del altiplano.

Se hace necesario que su sistema urbano se vea fortalecido por mejores y mas eficientes comunicaciones y
transportacion interurbana e interregional, que le permitan consolidar rapidamente el desarrollo integral
de su economia, completandose sus actividades entre si y con el de las demas regiones del pafs.

Sera también necesario que €l crecimiento de sus ciudades se controle y ordene, con el fin de que éste no
supere los limites de su capacidad de absorcién, buscando una racional distribucion de la regiéon, y una ma-
yor eficiencia en el uso de su infraestructura y servicios urbanos.
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QUERETARO, INICIO PARA LA DESCENTRALIZACION

De esta region central es Querétaro la ciudad del Bajio que, con el apoyo recibido por parte de los gobier-
nos, tanto estatal como federal, ha propiciado en ella una caracteristica de desarrollo industrial de impor-
‘tancia dentro de la estrategia nacional; esto se debe a su excelente ubicacion geogréfica, con respecto a la
ciudad de México vy a su infraestructura, que mdés adelante se analiza.

El crecimiento urbano del pais, resultado de la injerencia social y econémica, repercutird irremediablemente
en la ciudad de Querétaro, proyectdndose como una ciudad de franca expansion hacia el futuro inmediato,

y asi lo dejan ver algunas inversiones que se proyectan,

Todo lo anterior se refuerza cuando se observa lo estratégico de su ubicacidén, en cuanto a su capacidad
de prestadora de servicios a nivel regional y nmacional,
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MARCO HISTORICO

Al parecer fueron los otomies los primeros pobladores, ocupando los cerros de Sangrenal y Hércules, al
oriente de lo que ahora es la ciudad de Querétaro, fundandola en el afio de 1445, durante el reinado de
Moctezuma I.

Don Hernan Pérez de Bocanegra y el indio otomi Conin fundaron el pueblo de Querétaro el 25 de julio de
1531.

A su efecto, el gobernador don Fernando de Tapia dispuso la realizacion de ta traza urbana de! sitio de
Querétaro a don Juan Sanchez de Alanis.

El pueblo quedd dividido en dos barrios: el de ia loma, de poblacién indigena, que abarca hasta el actua!
barrio de San Francisquito, y la parte baja de este promontorio, en donde se asentd la poblacion espafiola.

Fue en virtud de su crecimiento y riqueza que en 1606 obtiene el titulo de Villa, y poco mas tarde, en
16565, el de Muy Noble y Muy Leal Ciudad de Santiago de Querétaro.

En el siglo XVI la ciudad de Querétaro se mostraba esplendorosa a sus visitantes por su riqueza agricola,
ganadera, comercial e industrial, y contaba con obras civiles tales como el acueducto, excepciona! en sus
caracteristicas de construccion, fuentes y alcantarillados, que contemplaban su funcion piblica; fue sin
duda este siglo de {o mas fecundo en la historia de la ciudad.

La alameda, construida a mediados del siglo XIX, fue la Gltima obra de a Colonia, pues a los pocos afios
se sucedid la guerra de Independencia, la cual trajo consigo el estancamiento de la ciudad en todos sus
aspectos, teniendo como puntos dlgidos la guerra de Reforma y la invasion francesa; durante el porfiriato
recobra gran parte de su esplendor, para recaer una vez mas al estallar la Revolucién Mexicana, y es hasta
la década de los sesenta que esta ciudad vuelve a cobrar importancia, teniendo un auge sin precedentes en
su historia durante la sequnda mitad de la década de los setenta.

En esta ciudad han quedado impresas las huellas de la historia de México con fuerza imborrable; la toma
de Querétaro por las fuerzas republicanas, el 15 de mayo de 1887, y lapromulgacionde nuestra Constitu-
cion, el 5 de febrero de 1917, son memorables acontecimientos que influyeron de manera definitiva en
los destinos de la Patria,
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Querétaro ha sido clave en el desarrollo del México actual; se ha encauzado firmemente por la via del pro-
greso y prosperidad con el establecimiento de grandes industrias, con la construccion de magnificas carre-
teras, que han incorporado a la modernizacion la mayor parte del territorio de! Estado, con la construccion
de hospitales y centros de salud, con la electrificacion y saneamiento de todos los pueblos, hasta los mas
lejanos, con la construccion de escuelas y mercados, con fa sustitucién tota! de ta red de distribucion de
agua potable y alcantariliado, y también se ha embellecido la ciudad con hermosas plazas publicas, anda-
dores y monumentos, asi como obras de ornato y alumbrado, todo lo cual ha beneficiado a la poblacién,
que dia con dia crece vertiginosamente, incorporandose al ritmo creciente de trabajo por el que marcha la
nacidn, con pasos firmes, haciendo honra a su brillante historia de pueblo libre y progresista.
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MEDIO NATURAL

El Estado de Querétaro se ubica geograficamente entre los meridianos 99203’ y 100°34' de longitud oeste,
con relacidon al meridiano de Greenwich, vy entre los paraielos 20000’ y 21037’ de latitud norte, con una
extension territorialde 11,769 km?2.

Colinda al norte con el Estado de San Luis Potosi, al este con e} Estado de Hidalgo, al sureste con el Estado
de México, al suroeste con el Estado de Michoacédn y al ceste con el Estado de Guanajuato, El Estado cuen-
ta con dos fronteras maturales: el rio Tampadn, que delimita en su mayor parte la frontera con el Estado
de San Luis Potosi, y el rio Moctezuma, con el Estado de Hidalgo. -

Querétaro esta ubicado en el centro géogréfico del pais, en la denominada altiplanicie meridionai; €sta es
la regidn donde se unen la Sierra Madre Oriental y la serrania de Zacatecas; asi como las estribaciones de!
sistema volcanico transversal; éstas son las estructuras orograficas méas importantes del pais, donde se for-
maron valles y {lanos como los de Querétaro y San Juan del Rio respectivamente, los cuales se han forma-
do entre las sierras de Pinal del Zamorano, Pinal de Amoles y el Doctor.

En la cercania de Querétaro aln se observan sistemas volcdnicos que con sus derrames de lava cubrieron
este paleolago; éste es el caso de! volcan Cimatario, al sur de la ciudad, que tiene una altura de 2,380 mso-
bre el nivel de! mar.
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— Geologia

El valle de Querétaro se asienta sobre un paieolago como el inicio del Bajio, donde se muestran diversas
conformaciones geoldgicas, producto de la actividad volcanica que. existid. Rocas igneas extrusivas
bésicas, tobas, basaltos, etc. son algunas de las capas mds importantes,

— Climatologia ; T

La region estudiada se localiza al sur del tropico de Cancer, motivo por el cual predomina el clima tem-
plado vy, de acuerdo con la carta de climas detenal, la reglon queda caracterizada por un clima Bs1 HW
= - {w) {E) {G), el cual se describe de 1a siguiente manera:

PRSI

Bs1 = el menos seco de los secos o estepario
H = semicalido con invierno fresco temperatura medla anual entre 18 y 220C y la del mes mas frio
menor de 18°C
; . 1
W(w)= Réglmen de Iluvtas de verano; por lo menos ‘|0 ‘veces ‘mayor cantidad de Huvia en el mes mas {
seco-con un porcentaje de Huvia mvernal menor del total anual.
- (E) =",extremqso,‘ oscnlacu)n entre 7 y~14°C. oy
{G) =" que tiene el mes m4s caliente antes de junio.:

- Humedad relativa :
La humedad relativa en la ciudad de’ Querétaro permanece estable -casi todo el afio, dentro del rango ¢
del 529/0.

— Precipitacion é

]

De acuerdo con los datos de precipitacion, la mdxima se encuentra en los meses de junio, julio y agosto,
del orden de 589.2 mm.
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— Asoleamiento

El asoleamiento en el &rea presenta un promedio de 66.5 dias despejados y 129.2 nublados.

— Vientos dominantes

Los vientos dominantes provienen del este y noreste, contande con una velocidad promedio de 1.7
m/seg, equivalente a 6.12 km/h.

— Sismos

Querétaro se encuentra dentro de la zona penisismica, con escasos movimientos teliiricos menores de
5.3 en la escala de Richter; ademsds, el tipo de roca que subyace al suelo de la region actia como colchén
amortiguador de este tipo de movimientos telliricos y, por lo tanto, permite desarrollar el uso urbano en
cualquiera de sus geoformas componentes,
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DATOS DE POBLACION

El Estado de Querétaro cuenta con 18 municipios, que se dividen en cuatro subregiones, agrupandose de
la siguiente manera:

Querétaro, El Marqués, Corregidora, Huimilpan

San Juan del Rio, Pedro Escobedo, Tequisquiapan, Amealco

Coldn, Ezequiel Montes, Cadereyta, Tolian, Pefiamiller

Jalapan, Landa de Matamoros, Pinal de Amoles, Arroyo Seco, San Joaquin.
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El municipio de Querétaro se encuentra ubicado en la zona poniente del Estado y cuenta con una super-
ficie de 759.9 km2, que representa el 6.4 /0 de la superficic total del Estado: 11,769.00 km2.

La ciudad de Querétaro es la capital del Estado y cabecera del municipio dei mismo nombre, siendo a la
vez la ciudad de mas importancia en la subregion. Como capital del Estado, su influencia se extiende hacia
todo el ambito estatal y aun regional y tiende a concentrar a los habitantes de los siguientes asentamientos
humanos:

La Purisima

Menchaca

Pefiuelas

La Pefiita

Cerrito Colorado

San Antonio de la Punta
Santa Maria Magdalena
Los Cobos

Santa Maria

San Juanico

Ejido Modelo

Venegas

El Retablo

Cayetano Rubio
Salitre

San José el Alto

San Pedrito el Alto
Obraje

Pitita

Dinamita

Jurica

Felipe Carrillo Puerto
f.omas de Casa Blanca
Satélite

Colonia Obrera

La hipotesis de crecimiento demografico para la ciudad de Querétaro al afioc 2000 se apoya en el creci-
miento registrado entre las anteriores décadas: 1930, 40, 50, 60, 70 y 1980. Asimismo, en las expectativas
de crecimiento de empleados industriales y de-servicios, que deberi{a de satisfacer al afio 2000, segin la
politica del Plan de Desarrotlo Urbano.




Si esto se lleva a cabo, para el afio 2000 la poblacién en la ciudad serd de 824,712 habitantes, con una
tasa de crecimiento anual de 6.7%/0.

El municipio de Querétaro crecerd con una tasa anual de 6.03%/0; en 1960 su p'oblacién era de 103,900
habitantes: en este afio la poblacién urbana representd el 879/0 de la municipal en su conjunto; en 1980
era de 320,500 habitantes, el 819/o de la municipal.

Al afio 2000 se estima que la poblacion municipal llegard a 1,579,235 habitantes, de acuerdo con la hipé-
tesis del Plan, teniendo la cabecera municipal el 80%/0 del total de poblacion, y el resto del municipio,
o sea las localidades rurales, crecerd con més lentitud, ya que la expansion del drea urbana absorbera algu-
nas localidades rurales periféricas a Querétaro y otras mas alejadas no podran crecer mucho, debido al
efecto inhibitorio polarizante de la capita! del Estado.

LLa proyeccion de hombres y mujeres en cualquier poblacidn cambia poco con el tiempo. Casi siempre
hay un mayor nimero de mujeres que de hombres. En 1980 habfa alrededor de 124,600 hombres. 489/0, y
135,000 mujeres, 52°/0. Al afio 2000 habra una proporcién semejante a la sefialada anteriormente, es decir,
456,000 hombres y 493,900 mujeres.

tas relaciones de porcentaje de edades muestran que cerca de! 50°/o de la poblacidn estd formada por
personas que no son productivas y, por lo tanto, dependen de la otra mitad, que estd compuesta por las
personas en edad de trabajar y que en su mayoria desempefian una actividad productiva, incluyendo el gru-
po quinquenal de 60 a 64 afios.

Para efectos de estudio de los aspectos econémicos, dei total de la fuerza de trabajo comprendida en la loca-
lidad de Querétaro, entre los 12 y 64 afios de edad, se ha considerado en particular la poblacién econé-
micamente activa, es decir, aquella que se encuentra ubicada en actividades econdmicamente productivas.

Para estudiar 1a P.E.A. se consideraron, en primer lugar, el tipo de empleo: empleo fijo, sub-empleo y no
asalariado; y se analizaron 11 ramas de actividad correspondientes a las F.T. de los aflos 1960, 1970 y 1980;
como se puede observar, en 1960 la actividad predominante era la agricultura, rnientras que la industria
comenzaba a cobrar importancia.

Para 1980, el panorama ha cambiado notablemente; la industria de transformacion representa casi una
tercera parte en la generacién de los empleos fijos, seguida por la rama de servicios, que emplea una cuarta
parte de esta poblacién, mientras que el sector agropecuario, que en 1960 era el mds importante, ha dismi-
nuido notablemente.
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Con respecto a la proporcion entre empleos fijos, subempleos y 1os no asalariados, se tiene el 44.59/0 de
la P.E.A. para los primeros y el 55.5%/0 para los Gltimos, representando el total de la poblacion el 28.69/0
de los habitantes de la ciudad de Querétaro en 1980, porcentaje Que se acerca a las caracteristicas de una
ciudad industrial.

Se resumen los comentarios anteriores en la clasificacion de las diversas ramas de la produccion, para dividir-

las por sectores y tener asi una lectura mas rédpida de las actividades: agricolas, industriales y de servicios,
reflejada en la gréfica de P.E. A. por sectores, proyectandolas al afio 2000.
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: Querétaro
;
; SaMAS BE ACTIVIDAD 19¢0 1970 1088 TASAS AHUALES
! SEOCONSIDERAN  EMPLECS - to. Dt to, L No.oDF 60 - &
; F1J405. PLRSONAS PLRS ONAS PERSONAS OTRAS.
i £ MILES £ MILES NOMILES
i 1.- AGROPLCUARTA 5.76 39.0 3.37 17.9 2.09 6.3 - 4.94
§ 2.- EXTRACT VA 0.11 0.7 0.13 0.7 0.39 1.2 6.53
£ 3- PETROLEQ --- -—- 0.04 0.2 0.12 0.4 11.61 70 - 80
R TRANSFORMACION 2.73 18.5 4.52 24.0 9.7 29.4 6.54
; 5.- CONSTRUCCION 0.84 5.7 1.30 6.9 2.42 7.3 5.43
B 6. ELECTRICIDAD 0.04 0.3 0.13 0.7 0.38 1.1 11.91
: 7.~ COMERCIO 2,05 13.9 2,27 2.1 3.00 9.1 1.92
3.- COMUMICACIQUES Y 7
: TRANSPORTES 0.55 3.7 0.55 2.9 0.67 2.0 0.99
9.- SERVICIOS 2.64 17.9 4.24 22.5 8.80 26.7 6.20
] 10.- GOB1ERNO - --- 0.80 4.3 1.07 3.2 2.95 70 - 80
i 1. - N0 ESPECIFICADA 0.04 0.3 1.47 7.8 4.38 13.3 26.47
i
3
H
100
TOTAL EMPLEOS F1JOS. 14,76 40 18.82 a2.5 33.02 44.5 4.11
TOTAL  SUB-EMPLEQS Y
HO  ASALARIADOS. 22.14 60 25.98 57.5 41.18 55.5 3.15
TOTAL  P.E.A, 36.9 100 44,8 100 73.2 100 3.55
T 53.4 34.6 28.6
TOTEL PORLACTON 69.058 100 129,256 100 259,660 100 6.84
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Datos de

Poblaciomn

Querétaro
H
1
TASA MEDIA A- :
SECTOR DE 1960 1970 1980 1985 1991 2000 ;j“‘lJlE\angi CRECT
ALTIVIDAD PERS. PERS. PERS. PERS . PERS . PERS. 60 : 80
80 2000
1 SECTOR 5.87 39.7 3.50 8.6 2.8 7.5 2.04 4.4 1.80 2.2} 1.2 1.0 a.22 3.56
11 SECTOR 3.61 24.5 5.99 31.8 12.62 38.2 17.84 38.5 26.3 38.4 60.4 49.3 6.46 8.14
111 SECTOR 5.24 35.5 7.86 41.8 13.%4 41.0 18.54 40.0 26.10 38.2 49.6 40.4 4,86 6.71
1y H0 E£S- 0.04 0.3 1.47 7.8 4.38 13.3 7.92 7.1 14.50 21.1 11.4 9.3 26.47 4.90
PECIFL 100 . 100~ 100- 100 100
CADO.
EMPLEOS FIJOS § 14.76 40 . 18.82 42.% 33.02 44.5 46.34 434.5 68.40 44.5 122.6 44.5 4.11 6.78
SUB-EMP Y HNO
ASALARIADO. 22,14 603 25.98 57.5 41.18 55.5 57.80 55.5 85.30 55.5 152.9 55.5 3.15 6.78
TOT. PEA -- 36.9 1007 44.8 1007 74,2 100 104.14 100 153.7 100 275.5 100 3.55 6.78
(+ PARCIAL)} 53.4% 34.6.. 28.6: 29% 29t 29%
POB. TOTAL 69.058 129.256 259 .660 353.110 529.924 949,934 6.85 6.70
P. E.A. por Sectores o)
de Actividad Productiva
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ESTRUCTURA URBANA

— Uso, Destino y Reservas de! Suelo.

La clasificacion utilizada para determinar la funcidon que desempefia el suelo en la ciudad de Querétaro
se divide en cuatro grandes grupos:

Los usos, que es el suelo que se utiliza para desempefiar actividacdes productivas o para llevar a cabo una
funcion; comprende fa habitacion; los usos mixtos: las vacantes urbanas que por falta de necesidad no
han sido usadas, y la industria.

El uso habitacional representa el 61°9/0 del suelo destinado a usos y el 489/0o de la totalidad dei suelo urba-
no; le sigue la industria, que ocupa el 279/0 de los usos y el 219/0 correspondiente a toda la ciudad; ias
vacantes urbanas ocupan e! 79/o del suelo destinado a usos y seis del total; finalmente, l0s usos mixtos,
que se ubican en el centro de la ciudad, ocupan el 59/0 del suelo de usos y 3%/o de todo el suelo urbano;
en su totalidad, fos usos representan el 780/0 del suelo urbano.

Otra funcion que desempefia el suelo es la que se reficre a destinos; éste tiene por objeto la satisfaccion
de ios fines publicos, asf como las necesidacdes colectivas de la comunidad.

La vialidad regional es un elemento muy importante y ocupa el 299/0 del suelo destinado a esa funcion,
y representa el 59/0 de !a totalidad del suelo urbano; le sigue en importancia el equipamiento destinado
a la localidad, que ocupa una superficie igual al 269/0 de los destinos v el 4%/o de todo el suelo de la
ciudad; las zonas verdes de la ciudad ocupan el 139/0 de los destinos y el 29/0 de la superficie de la ciudad;
por uGitimo, la vialidad primaria que ocupa el 10%/0 de los destinos y el 29/o0 del suelo urbano de Queré-
taro.

£n resumen, el suelo ocupado por los destinos representa el 179/o del suelo urbano.

En el renglén de reservas, las zonas agricolas, ubicadus dentro de la ciudad, ocupan el 68%/o del suelo de
reserva y el 39/o0 de la totalidad del suelo urbano, mientras que los cuerpos de agua, siendo los mas impor-
tantes el rio Querétaro y el bordo Juarez, ocupan el 329/o de reservas y el 29/0 del suelo de la ciudad de
Querétaro. Las reservas ocupan el 59/o de latotalidaddel sueio urbano.
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—Vialidad

La ciudad cuenta con una excelente infraestructura de comunicaciones por. carretera, que le ha mantenido
como un punto estratégice desde tiempos de la Colonia, por ser el acceso norte a la ciudad de México.

Las principales vias de comunicacion con que cuenta la ciudad son: Autopista México-Querétaro, que la
atraviesa de oriente a poniente en la parte sur de la misma; la carretera Constitucion a San Luis Potosi que
fa atraviesa de sur a norte en el lado poniente, a lo largo de la cual se ubica la zona industrial de laciudad,
vy el libramiento norte que comunica la Autopista México-Querétaro con la carretera Constitucion. Al po-

nignte de la ciudad se cuenta con dos vialidades, una la autopista y la otra la carretera federal, ambas hacia
Celaya.

— Transporte Urbkano

E! servicio de transporte urbano en la ciudad de Querétaro tiene la siguiente clasificacion: de primera y

segunda clase, la primera cuenta con 88 unidades cubriendo 8 rutas, transportando un promedio de 51,843
personas al dia.

Con respecto al servicio que presta el transporte urbano, éste cubre la demanda actual en un 809/0.

En relacion a su estado, las unidades sufren graves descomposturas en época de lluvia y los usuarios sufren
las consecuencias. S R

— Taxis

En lo que se refiere a taxis, la ciudad cuenta con 550 taxis, pero aproximadamente el-209/
fuera de servicio por descomposturas, choques y ausentismo’ del personal. El servicio'es-defici
la demanda actual es necesario incrementar dicho servicio. -

- Estructura Hidraulica s

Captacion: en la actualidad existen en funcionamiento 14 pozos; el gasto actual es de 688.00

I/p/s; por otra parte, el gasto que se obtiene estad por debajo del gasto de produccion, déndose que‘en un
promedio la eficiencia es de 69%/0.

Lineas de conduccion y distribucion: la red actual integrada es de 90,740 m; estd administrada por la Junta

—
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Federal de Agua Potable y Alcantariilado y satisface un consumo de 22.94 a 228.93 I/dia/hab.

Tanques de regulacion: existen en la actualidad 9 tanques superficiales con una capacidad total de 10,680
m3.

Tomas dbmiciliarias: se tienen 92,947 tomas domiciliarias,. de las cuales 21,764 son de uso doméstico;
el tipo de consumo mensual es el 76.07%/o para uso domeéstico, el 70/0 uso comercial, el 16%/0 para edifi-
cios federales, estatales, jardines y parques; para uso industrial el 0.939/0.

De lo anterior, podemos anotar que en la actualidad existe un déficit de 10.82°9/0 en cuanto a la dotacién

de agua potable por habitante; se establece como norma para 1a ciudad de Querétaro 250 I/dia/hab, es
decir, que el 909/0 de la poblacidn esta servida.

Con los pozos existentes, mas 12 por mejorar, perforar o poner en funcionamiento, la produccion seria
de 2,036 I/p/s, 1o que significaria que para el afio 2000, se cubriria solamente el 74.079/0 de la poblacién;
por lo tanto, setendranque buscar fuentes de abastecimiento con las cuales se cubra el déficit de 25.93%/0.

— Drenaje Pluvial v Sanitario

L.a ciudad de Querétaro en la actualidad no cuenta con una red de alcantarillado que satisfaga las necesi-
dades de produccién tanto al centro como a la periferia de la ciudad; en lo que se refiere a agua pluvial,
Unicamente cuenta con un pequefio interceptor localizado en ta zona oriente,

Las condiciones que prevalecen en la zona centro de la ciudad en época de lluvia son de inundaciones,
eliminacién de agua muy lenta y malos olores producidos por las aguas negras, problemas debidos a la

ausencia de una red de alcantarillado combinado, asi como a la insuficiencia de la capacidad de las tuberias
en ciertos tramos.

— Energia eléctrica, fuente, conduccion y distribucion.
La ciudad de Querétaro estd servida por las lineas de la ciudad de Meéxico y de la ciudad de Salamanca,
con una corriente de 300,000 kw a 230 kw de potencia; se cuenta con una capacidad instalada de 100,000

kwa, con una demanda de 75,000 kwa, teniendo por tanto un 25°/0 disponible para expansién,

El rango de dotaciones comprende tanto la baja tension en 110-220 y 440 volts, como la alta tension de

i
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4,160 a 115,000 voits, en corriente monofasica y trifasica.

— Alumbrado Publico

La administracion publica es la responsable del sistema de alumbrado piblico de la ciudad de Querétaro,

que cubre un drea aproximada de 155,000 m2, faltando un 260/0 de la zona por ser dotada con este ser-
vicio.




EQUIPAMIENTO URBANO

La prestacion de servicios de equipamiento urbano tiene como funcion la satisfaccion de las necesidades
de la poblacién v facilitar el desarrollo de sus actividades productivas.

Dentro de un marco general, fos niveles de atencion para la poblacion de Querétaro son satisfactorios con
respecto a las dotaciones de equipamiento urbano requeridas por norma; incluso dentro de la educacién
primaria, etc., como también salud y cultura, Querétaro sobrepasa. los niveles minimos nacionales esta-
blecidos.

— Educacién

En el rengldn de educacion, la ciudad de Querétaro cuenta con. 144 centros educativos de todos 1ipos;
el 45,39/0 de este total corresponde a escuelas primarias, de tas cuales 44 son federales y 21 particulares.
Un rapido crecimiento de la poblacion estudianti! impondrad pesadas cargas, para satisfacer la educacion
elemental a un alto porcentaje de sus habitantes. Se estima que para 1990 se tendran 26,382 nuevos alum-
nos de este nivel, que requeriran de 63 nuevas escuelas.

— Asistencia y Salud

En cuestidn de asistencia y salud existe un buen panorama para la ciudad, pues se cuenta con un total de
18 centros médicos, que se dividen de la siguiente manera: 13 clinicas, de las cuales 10 son privadas; 3
hospitales publicos, 2 centros de sajud, un asilo y 2 centros de rehabilitacion.

En la actualidad la situacion es favorable, pues la ciudad cuenta con 670 camas; con una norma de una cama
por cada 1,000 habitantes, se tiene ta posibilidad de servir a 670,000 habitantes, o que indica un super-
avit. Sin embargo, se debe considerar el aumento de poblacion para satisfacer las necesidades a futuro.

— Areas verdes, parques y jardines

Considerando las normas que prevén dreas urbanas minimas de 7.5 m2/habitante, la ciudad de Querétaro
tiene un déficit de mas de 130 hectareas, puesto que en la actualidad no cuenta con mas de 24 hectareas,
puesto que en la actualidad no cuenta con mas de 24 hectareas, lo que arroja una proporcion de 0.9204
m2/habitante.

Por otra parte, es aceptable la dotacion de servicios para la cultura y los demds componentes de recrea-
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cibn, asi como juegos infantiles, que actualmente cuentan con dos areas de 6,787 m2, que representa una
norma de 0.026, y la aconsejable es de 0.49 m2/habitante; siendo asi, Querétaro presenta un déficit actual
de 11 hectdreas para juegos infantiles.

— Comercio y Abastos

H Dentro de este rubro, los mercados significan los elementos principales en donde se lleva a efecto el comer-
¢ cio en general, satlsfaclendo una de las necesidades principales de la sociedad.

Asi pues, la ciudad de Querétaro cuenta en la actualidad con 7 mercados, que no satisfacen al totai de
los habitantes, quedando aproximadamente un 600/o de la poblacion que tiene que recorrer. distancias
mayecres a2 los 600 metros, carentes de este servicio.

En la actualidad existe un mercado de abastos localizado en o que era e! antiguo rastro, pero éste a largo’
plazo serd insuficiente, por lo cual serd necesaria la construccion de una Central de Abastos.

— Comunicaciones y Transportes
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. Con respecto a comunicaciones, la ciudad se encuentra parclalmente ser\nda a excepcion del deﬂcnt de 4
¢ sucursales de correos y telégrafos,

H

— Conclusiones

»  De conservarse las tendencias y caracterfsticas de crecimiento actual, en la ciudad de Querétaro podrian
: presentarse problemas a futuro con respecto 2l equipamiento urbano; si bien no presenta en la actualidad
déficit criticos, comparativamente con otros centros urbanos con caracteristicas similares, el equipamiento
actual carece de una disposicion adecuada, y esto ocasiona un desequilibrio, perjudicando a grandes sec-
tores de la poblacidn.

L R

For owro lado, se ha observado que la mayor carencia de equipamiento urbano se detectd en las periferias;
asto se debe en gran medida a la excesiva concentracion del equipamiento en la zona central; las zonas
con mayor carencia de estos servicios son las de menoeres recursos econdmicos, donde el ingreso no sobrepa-
sa dos veces el salario minimo.
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DIAGNOSTICO
El crecimiento urbano, resultado de la injerencia social y econémica, repercutird irremediablemente en la
estructura urbana de la ciudad, provocando problemas que deberin resolverse a corto, mediano y largo
plazo.

Estas tendencias de crecimiento pueden modificarse, y es éste uno de los objetivos bésicos del Plan Director

-de Desarrollo Urbano para la Ciudad de Querétaro. Para lograrlo, se tendrd que reorientar el crecimiento

ordenado y armbnico, optimizando los recursos disponibles, promoviendo ia captacion de otros y haciendo
uso de los que hasta el momento no han sido empleados.

Todo !o anterior se tendrda que apoyar en ciertas tendencias tradicionales ya experimentadas y sobre todo
las que tienden al mejoramiento de las condiciones de vida de los queretanos y propician la participacion
de la comunidad en la elaboracion y en la gestion del Plan.

Se puede identificar, como la etapa mas importante del cambio estructural de la ciudad, fa década de los
60; sus repercusiones socioecondmicas alin se resienten, pues una ciudad con caracteristicas de economia
basada en la agricultura se convirtié en uno de los principales polos de desarrollo industrial del pais.

El Estado de Querétaro, debido fundamentalmente a su capitai, registré en la (ltima década una de las
mas altas tasas de crecimiento demografico experimentadas por entidad alguna en el pais.

Querétaro se perfila, pues, como una ciudad en franca expansion hacia el futuro inmediato, como lo de-
muestran las inversiones que se proyectan.

E! crecimiento de algunas ramas de la actividad econdmica, sobre todo la industrial y la de servicios, parece
inminente, mientras que a pesar de su cercania a la zona del Bajio, la actividad agropecuaria tendera a decli-
rmar como actividad primordial de sustento.

Es patente que cualquier estimacion sobre el crecimiento demografico, pareciera, con c¢l antecedente ante-
rior, corta y, atn mas, timida; sin embargo, es probable que ésta se estabilice en la ciudad misma vy la
oferta de bienes y servicios en ¢l desarrollo de Jurica logre servir de contrapeso y centribuya a alcanzar
una situacion equilibrada entre los dos polos de desarrollo.
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Todo lo anterior se refuerza al observar que la ciudad tiene una situacién privilegiada en lo que se refiere
a ubicacion geogréfica y, por lo tanto, puede definirse como estratégica en cuanto a su capacidad como
prestadora de servicios tanto a nivel estatal como regional.

— Problemas bdésicos

El replanteamiento de las tendencias experimentadas por la ciudad debera contemplar el horizonte de los
préximos 20 afios, los problemas bdsicos que se presentan en la actualidad y la dindmica necesaria que ten-
dran éstos en el desarrollo de la ciudad.

Estos problemas son:
Ecologicos o

Destruccion constante de los recursos naturales de su entorno
Ecolégico inmediato

Deforestacién

Erosién del suelo

Contaminacion del agua

Agotamiento de niveles fredticos y recarga del acuifero
Expansién de! drea urbana sobre terrenos de uso agricola

. Sociales

Incrementar las fuentes de empleo, por lo menos a un nivel similar al crecimiento demogréafico, y mantener
los niveles de ingreso de la poblacidn para que pueda tener ésta acceso a servicios adecuados en lo referente
a educacién, salud, alimentacion y vivienda,

. Demogréficos

Proporcionar el apoyo necesario a zonas rurales aledafias que pudieran provocar expulsion de sus habitantes
a zonas urbanas.

Econdémicos

Buscar lugares alternativos para la implantacion de industrias, tanto por la saturacién actual imperante como
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por el problema del abastecimiento det agua, que en el futuro podrian tornarse criticos.
. Infraestructura

Carencia de agua como efecto del abatimiento de los niveles freaticos.

Carencia de una red de drenaje piuvial adecuada a las demandas actuales de la poblacién.

Falta de adecuado tratamiento de las aguas negras, las cuales producen contaminacién al mezclarse con las
aguas pluviales, ya que en gran parte son conducidas por centrales a cielo abierto,

. Urbanos

Aparicion de asentamientos irregulares generalmente en las periferias de la ciudad y en terrenos con grandes
problemas de tenencia de la tierra y doiacion de servicios, ante la faita dc una ofertz adecuada y anticipada
de tierra. .

Multiplicacibn de fraccionamientos residenciales, sin una politica adecuada de ordenamiento y normal-
mente sujetos a especulacion.

Fuerte especulacién con terrenos, en su mayoria baldios, con objetivos mercantilistas, a costa de la inver-
sién del sector pdblico.

— Viales.

Los libramientos carreteros existentes han sido ya rebasados por el crecimiento desordenado de la ciudad;
en la actualidad presentan graves problemas de congestionamiento, son barreras fisicas de constante peligro
para los habitantes, asfixian la zona central y dificultan las conexiones norte-sur y este-oeste.

Congestionamientos de transito en la zona centro, con calles de escasa seccién y sin cruces adecuados tanto
de rio como de ferrocarril, lo que provoca saturacion,

Concentracion del transporte publico; unas pocas calles con recorridos cortos y varias rutas en un solo sec-
tor, lo cual deja sin adecuado servicio zonas periféricas de la ciudad y con excesiva dotacion la zona central.

Lo anterior plantea una situacion por demas incierta en cuanto al crecimiento de la ciudad, en la bGsqueda
de un desarrollo armonico y equilibrado. De no atenderse y modificarse estas tendencias, que van en aumen-
to, los problemas que se deriven causaran graves problemas a la ciudad en un futuro inmediato.




En cuanto a la calidad de la vida existen grandes disparidades, ya que algunas zonas, la central o de altos
ingresos, tienen niveles de atencion bastante altos mientras que las periféricas, generalmente de bajos ingre-
sos, vy las de reciente creacibn presentan cuadros bajos de bienestar.

En este sentido, el equipamiento de salud, educacion y servicios urbanos, entre otros, presenta una fuerte
concentracion de la localizacidn, aunque a nivel general se mantenga mejor que la media nacional.

El fuerte crecimiento que se espera demandara necesariamente no sélo una mejor ubicacidén de todo el equi-
pamiento, sino de la expansion rapida del mismo. Si esto no ocurre, es probable que las posibles ventajas
del desarrolic econdmico se vean considerabiemente disminuidas por la insuficiencia de los servicios que
demande la poblacion residente e inmigrante,

= na

| -




TR

MODERNIZACION DEL TRANSPORTE, ELEMENTO CLAVE DE LA
DECCENTRALIZACION

E! sector transporte desempefia una funcion integradora de fundamental importancia, al hacer posible el
intercambio de bienes y servicios entre las distintas regiones del pais.

La situacidbn econdmica por la que actualmente atraviesa México acentila la exigencia de racionalizar la
participacion de los distintos medios de transporte; el desequilibrio en el sector con respecto a los ferroca-
rriles hace necesario el replanteamiento de sus operaciones, como punto de partida para satisfacer los reque-
rimientos futuros.

La modernizacion ferroviaria es indispensable, a fin de transformar al sistema ferroviario en la columna
vertebral, que haga Gtil y factible el transporte intermodal —en su parte terrestre— hasta ahora escasamente

utilizado.

L.os ferrocarriles siempre han sido y serdn un modo vital de transporte, aunque por razones histdricas estan
representando un papel mucho mas pequefio de aquél que debieran tener,
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DESARROLLO DEL FERROCARRIL A TRAVES DE LOS ANOS

E} ferrocarril tuvo un importante papel en la integracion del territorio nacional y la comunicacion comer-
cial al exterior, desde su inicio en 1873 hasta la Revolucién. Durante este periodo se desarrolld practica-
mente la mayor parte de las lineas que actualmente integran el sistema.

Desde 1920 no se registran incrementos significativos en la red. Lo mads relevante ocurre entre 1945
y 1950, con la inclusion de las lineas del ferrocarril interocednico y del ferrocarril mexicano del sur. Pos-
teriormente su modernizacion se ve limitada por el impulso a fa construccion de caminos en el pais, quedan-
do de esta manera integrada la red actual, con algunas mejoras posteriores al sistema.

Si bien el ferrocarril cedid su importancia al autotransporte, no deja de ser parte fundamental en la infra-
estructura dej transporte en México. A este medio se debid el desarrollo de numerosas ciudades a fo largo
de sus rutas, y que de hecho fueron, hasta antes del desarrollo caminero, el Unico medio de comunicacion
en la ciudad de México y con el exterior.
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PROBLEMATICA DEL SISTEMA FERROVIARIO

El sistema ferroviario no ha tenido en el pasado un desarrollo a la par con el resto de la economia; por
otra parte, por la falta de mejoramiento y modernizacion de este medio durante mas de 60 afos, aunada
al desarrollo de las actividades industriales y comerciales del pais, es evidente que el sistema ferroviario
del que se dispone resulta ineficiente, por cuanto no satisface la demanda en el tiempo y forma en que se
le requiere.

El sistema resulta ineficaz hasta e! grado de frenar el desarrollo de las actividades antes mencionadas, por
las a veces arcaicas instalaciones de que se dispone particularmente en sus terminales.

La baja productividad del personal que labora en las diferentes areas es un problema gque también se aprecia
frecuentemente. Este se puede palpar en las labores administrativas, ciclos de transportacién y la utilizacion
del equipo, muy por debajo de su capacidad real.

La escasez de carros y locomotoras para dar servicio suficiente a las industrias es uno de los problemas
capitales, ya que en la utilizacion de los existentes se da prioridad a las empresas paraestatales quedando
poco equipo para atender a las demas industrias,

Los ferrocarriles del pais presentan una grave deficiencia de seguridad. En alguna medida, los accidentes
se exptican por los problemas de mantenimiento y por la confusa y desordenada redaccion de los distintos
reglamentos del transporte ferroviario.
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HORIZONTE DEL SISTEMA COMO MEDIO DE TRANSPORTE

El desarrollo que México debera afrontar exige programar las acciones en materia de transporte, de tal
manera que conduzcan a la mejor utilizacion de los recursos disponibles,

LLa modernizacién del sistema ferroviario resulta urgente por el nivel de saturacion y de conservacion en
la red de carreteras federales, que obliga a reducir, a la brevedad posible, el desequilibrio en ia participacion
de los modos de transporte con el incremento de productividad en el sistema ferroviario.

Existe demanda potencial, existe ademads infraestructura y equipo para incrementar las operaciones ferro-
viarias; resulta, entonces, imprescindible concretar esa demanda mediante la comercializacion adecuada al
servicio, ademas de nuevas politicas y normas que den racionalidad economica al proceso y agilicen las
operaciones, ain mas si tomamos en cuenta que en 1980 el transporte de pasajeros fue de 1,800 miliones de
viajes persona-afio y en el aiio 2000 serd de 8,000.
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ANALISIS DEL. CORREDOR MEXICO-QUERETARO-IRAPUATO

L.a linea ferroviaria entre la ciudad de México, Querétaro e Irapuato es una de las |ineas mas cargadas de
la red ferroviaria mexicana, propiciando asi una reduccién en su eficiencia.

Asimismo, el servicio a las aproximadamente 50 industrias establecidas en la zona, proporcionado por
medio de trenes escaperos y locales que utilizan la via principal como via de apoyo, afecta notablemente
la capacidad de la |inea, agudizandose este problema en este tramo.

Para solucionar este problema, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes ha puesto en marcha el pro-
yecto de electrificacion de una nueva via dobie de México a Querétaro.

Esta serd la primera electrificacion en corriente alterna de una linea principal emprendida en México y
representa el mayor desarrollo en la modernizacidn de los ferrocarriles.

El esquema general de! proyecto no solamente involucra la construccion de las subestaciones y la catenaria,
sino también la introduccidn de modernas locomotoras eléctricas, que correrdn en la nueva via y que seran
controladas mediante los sistemas de sefializacion y telecomunicaciones actualizadas; igualmente la cons-
truccidbn de nuevas estaciones y patios de clasificacion, para mejorar el trifico cada dia mayor en este
tramo.




DESCRIPCION DEL PROYECTO

Para evitar los problemas mencionados y permitir la operacién eficiente a lo largo del tramo, se ha puesto
en marcha el proyecto. de electrificacion de la linea México-Querétaro-lrapuato. La seccion de la linea
se divide, en el nivel de anilisis, en tres tramos: México-Huehuetoca, Huehuetoca-Querétaro y Querétaro-
Irapuato.

Sobre el primer tramo, estd previsto utilizar las dos vias Unicas actuales A y B entre México-Buenavista
vy Lecheria, para una explotacién del tipo doble via, con posibilidades de pares en contrasentido, facilitados
por el hecho de que en esta zona los trazos estdn muy préoximos y juntos entre si por fas numerosas comu-
nicaciones. Por el contrario, el trazo general de la linea no puede mejorarse, en razébn de la existencia de
NUMErosos puntos obligados en ia zona.

Entre Lecherfa y Huehuetoca, las dos vias A y B estadn relativamente alejadas una de la otra, y la nueva
linea estard constituida por [2 actual via B, doblada por una via nueva. -

Sobre el tramo central de Huehuetoca-Querétaro, una nueva linea de doble via, de trazo y perfil mejorados,
esta en construccion para sustituir a las dos |ineas de via Gnicas existentes A y B.
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BENEFICIOS DEL PROYECTO

El proyecto de electrificacién de la via México-Querétaro representa 'un esfuerzo dei cual' se obtendran
varias ventajas. . - !

Costo de mantenimiento mas bajo. Los costos por kilometro del mantenimiento. de las locomotoras eléc-
tricas son un tercio de los costos de mantenimiento de las locomotoras diesel-eléctricas.  LLa razon de la
diferencia entre ambos costos es que la locomotora eléctrica es una pieza de magquinaria mucho menos
complicada y requiere de una menor atencidon. El bajo tiempo de mantenimiento requerido por las loco-
motoras eléctricas significa que su disponibilidad para el servicio es mas alta. Aunado a esto, tenemos que
las locomotoras diesel-eléctricas requieren de abastecimiento de combustible diariamente v servicio en taller
cada 3 ¢ 4 dias, mientras que la locomotora eléctrica puede permanecer en trafico durante 14 dias sin tener
que regresar al taller para servicio.

Otra de las ventajas importantes es la confiabilidad. La experiencia en otros paises ha demostrado que las
fallas en el trafico de locomotoras eléctricas son menores al 509/o del promedio de fallas de las locomo-
toras diesel, punto muy comiin dentro de nuestro sistema ferroviario.

Sobre el tramo Querétaro-lrapuato, posteriormente a la decision de electrificar, ha sido tomada la de tratar
esta zona segun los mismos principios que para Huehuetoca-Querétaro, es decir, como una |inea de doble
via segin nuevo trazo.

Las caracteristicas de la via permiten admitir una velocidad maxima de 160 kildmetros por hora sobre 160
kilbmetros de vias, o sea alrededor del 559/0 del recorrido. Esta velocidad no podra realizarse hasta después
de que los ferrocarriles mexicanos hayan adquirido el nuevo material rodante,

La locomotora eléctrica desarrolla dos o tres veces la potencia continua de la locomotora diesel-eléctrica.
El resultado, en lo que a ferrocarriles concierne, es que se necesita un nimero menor de locomotoras
eléctricas para hacer la misma cantidad de trabajo.

Las locomotoras eléctricas son mas caras que las diesel-eléctricas, pero el costo actual de la fiotilla es menor
debido al reducido namero que se requiere. La flotilla eléctrica necesaria es de dos tercios el tamafio de la
flotilla diesel.

La ventaja mas importante serd el aumento de la capacidad de la linea. Las velocidades mas altas de la
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locomotora eléctrica, especialmente en un pais montafioso como el nuestro, permiten el mejoramiento
de los horarios, incrementando por lo tanto los limites de trafico en lineas cuya capacidad estd préxima
a la saturacién, ademas de que retrasa la necesidad de gastos costosos, ya sea en el mejoramiento de la via

o en la construccidn de nuevas vias.
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LA ESTACION ACTUAL DE QUERETARO

La estacion actual se encuentra ubicada en la colonia del Tepetate, antes Barrio de la Otra Banda, entre
las calles 'Héroe de Nacozari Poniente y Poeta Roberto Chale, justamente en e! drea que divide la zona habi-
tacional y centro de la zona industrial de la ciudad de Querétaro.

Como la mayoria de la obras ferroviarias de México a fines del siglo X1X, con la influencia arquitecténica
de esa época, su principal virtud es la integracion de sus nuevos materiales, como acero vy vidrio, pero sobre
todo su conceptualidad, el cambio del romanticismo por el funcionalismo; es una clara rnuestra de la
revolucion industrial de la arquitectura.

El primero de mayo de 1903 llegd ia primera maguina balaslera, y el domingo 20 de septicmbre, 2 las
9:28 de la manana, arribd el primer tren de pasajeros, procedente de Laredo. La locomotora era la nimero
225 y contaba con un sistema de mayor potencia que las del ferrocarrii central. A las 4 p.m. del 19 de
diciembre dei mismo afio de 1905 llegd por esta linea a la estacion el presidente Porfirio Diaz, acompafiado
de su esposa.

En junio de 1909 se hizo la fusidon de ambos ferrocarriles comprados por el Gobierno, por lo que hoy se
titulan ambos “'Ferrocarriles Nacionales de México’'. Desde aquel entonces se dice mucho que préximamen-
te cambiaran de horario, y entonces se podra hacer uso del elegante restaurante, hasta hoy inultil. En esta
estacion residen desde principios de afio el superintendente, el jefe de trenes y el despachador.
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ANALISIS GENERAL

La estacion actual de Querétaro es de tipo superficial, resuelta en dos niveles como la mayoria de las esta-
ciones de su época. Se encuentra dividida bdsicamente en cuatro zonas: servicios generales, pablico usuario
y administracién, carga y trenes.

Servicios generales:

En la parte de acceso ala estacion se encuentra un estacionamiento, el cual tiene acceso directo a las zonas
de ptiblico usuario, zona de carga y andén. Este estacionamiento es suficiente en su dimension, debido a los
pocos vehiculos que en él aparcan, ya que la mayoria de los usuarios utilizan transportes colectivos.

Publico usuario, servicios y administracion:

La zona de publico usuario y servicios se encuentra en la planta baja y esta compuesta por la sala de espera,
taquillas, sanitarios y restaurante. Estos elementos funcionan de manera adecuada, debido a la poca de-
manda de este medio de transporte en la actualidad. Sin embargo, se encuentran muy reducidos en espacio
y muy mal ventilados. Es de destacar lo incOmodo de la sala de espera por su mobiliario y su ubicacién
ligada a los sanitarios. L.a zona de administracidén se encuentra en la planta alta del edificio; funciona real-
mente como bodega, ya que no existe mayor trabajo administrativo.

La zona de carga se ubica en la planta baja y tiene una entrada independiente, tanto del area de servicios
generales, como desde el andén, lo que agiliza sus maniobras. Este elemento es demasiado pequefio para
el volumen de carga que se maneja, estd muy mal iluminado y no tiene ningun sistema de incendios, lo
gue jo hace sumamente peligroso.

lL.a zona de trenes la conforma el andén, que esun drea al aire libre que posee una cubierta, siendo un
portico a todo lo largo de la estacion. El andén funge a manera de vestibulo general, ya que comunica las
diferentes zonas de la estacion. Esta area funciona de manera adecuada; sin embargo, al no encontrarse
delimitada vy ubicarse aledaiia a zonas habitacionales, presenty un gran peligro por los continuos cruces
de la poblacion.
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CONCLUSIONES

Como se analizé anteriormente, el tramo México-Querétaro es el que mayor trafico presenta en el sistema
ferroviario mexicano.

Para solucionar el problema que esto representa, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes, conjun-
tamente con Ferrocarriles Nacionales, ha desarrollado el proyecto de electrificacion de una nueva via doble,
la cual descongestionara el tramo.

Actualmente el proyecto se encuentra en construccién y es una realidad, lo que hara que, ante el inminente
desarroilo del Bajio, especificamente Querétaro, se convierta éste en un punto clave de enlace hacia la ciu-
dad de México y el resto del pais; este nuevo servicio fomentard una mayor participacion del sistema,
como medio de transporte.

La estacidn de la ciudad de Querétaro dificilmente puede brindar un buen servicio. Presenta grandes pro-
btemas de funcionamiento y ubicacion; si bien ante la actual demanda de pasajeros su mal servicio no es
critico, lo serd a corto plazo ante las futuras demandas.

E! desarrollo futuro de Querétaro ira ligado directamente a la modernizacion del sistema mediante este
proyecto. Por eso, la solucion a los problemas mencionados exigela creacién y el traslado de una nueva
estacion de pasajeros con capacidad de satisfacer las demandas futuras.

Es necesario y muy importante también que este nuevo edificio sea proyectado para que, aun a largo
plazo, sea funcional; deberd cubrir todas las necesidades de una estacion de tal importancia y ser ademas
un complemento del equipo urbano faltante en la ciudad.

La nueva estacibon debera situarse en la zona accesible y menos congestionada de la actual ubicacién, conec-
tada con la red de vialidad primaria, transporte publico y sobre todo al trazo de via, para permitir [a afiuen-
cia de toda la pobtacion,

Cualquier planteamiento para la resolucién de la estacion debera considerar los factores anteriores; de lo
contrario, se caerd en una soluciéon obsoleta, que contendrd los errores actuales, lo que implicara un resulta-

do totalmente equivocado.

Como lo demuestra el andlisis anterior, la estacion actual tiene un gran valor histérico; ha resultado indu-




dablemente de gran importancia para el desarrollo econémico, politico y social de Querétaro. De tal modo,
seria interesante hacerla participar de alguna manera. Esta podria ser como estaciéon secundaria o albergar
alguna parte administrativa del sistema o bien por qué no, un museo ferroviario. Cualquiera de las alter-
nativas es justificable, ya que de algin modo o del otro seguira teniendo participaciéon este hermoso edificio.
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ANALISIS DE REUBICACION DE LA ESTACION

La reubicacion de la nueva estacidbn presentd pocas opciones, debido a la posicidon estratégica que ésta
debe de tener, asi como las condiciones especiales que el terreno debe de ofrecer.

El terreno debe tener las dimensiones necesarias para albergar no solamente ta nueva estacidon, sino tam-
bién una serie de servicios complementarios, como son patios de mantenimiento, de maniobras, subesta-
ciones, etc. La localizacion es de suma importancia y debe de estar cercana al trazo de la via, con el fin de
evitar grandes modificaciones al trazo actual.

La topografia no debe ser muy pronunciada, por lo que debe localizarse sobre la parte oeste de la ciudad
de Querétaro. Debe ser una zona de facil acceso y estar conectada a la red de vialidad primaria y a la red
de transporte piblico.

El sitio que relne estas condiciones estd ubicado entre la confluencia de la carretera federal a Celaya vy la
carretera Constitucion a San Luis; por lo que a vialidad y acceso se refiere, se encuentra en optimas con-
diciones. Es también el punto intermedio entre la zona habitacional y la zona industrial, lo cual facilitaria
ampliamente las maniobras para trenes de carga y pasajeros. El predio se encuentra en el perimetro de la
traza urbana, con fo cual se evitarian conflictos viales en cruceros y favoreceria la reduccién de los efectos
de la contaminacion atmosférica y auditiva.

En lo que a transporte publico se refiere, la zona se encuentra servida por rutas de primera y segunda clase;
ademads, hay que tomar en cuenta que la estacidon se convertird en punto de tal importancia, que debera
considerarse como terminal de alguna ruta,

El lugar elegido presenta las mayores ventajas: cumple de manera aceptable con condicionantes de éarea,
topografia y ubicacion, factores necesarios para el mejor funcionamiento de este nuevo edificio.
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Localizacion de la Nueva Estacion

24|




Reubicacion v Analisics Urbano

© ANALISIS DE
REUBICACION DE
LA ESTACION

® REESTRUCTURA VIAL



REESTRUCTURA VIAL

La terminal de transporte no funciona de manera aislada e independiente; requiere de una estructura vial
en torno a ella que satisfaga los movimientos de intercambio de medios, que son necesarios para su ali-
mentacion. Los usuarios tendran tres formas de llegar y salir de la terminal: autobuses urbanos, taxis y
autos particulares, para lo cual el proyecto contempla estas necesidades.

La ubicacion de la terminal entre 2 carreteras como posibilidades de acceso, requiere de una vialidad cir-
cundante, a manera de circuito, que se incorpore a estas carreteras; dicho circuito tendra las adecuaciones
necesarias para ligarse a las zonas de paraderos de autobuses vy taxis y a las de estacionamientos vehicu-
lares, que a largo plazo harian de esta zona un nodo conflictivo, previendo que la circulacién sobre las
carreleras aledanas deberd ser sicmpre flaida, v los movimientos de acceso y salida expeditos,




Area de Cultivo |

Zona Habitacion

Aren de  Cultive

-
resiructurs

Reubicacién y Analisis U

Area sin Uso

Y

Area sin Uso

BN Estacion Propuesta

Via Primaria
~—-— \/ia Carretera
- w== Trazo de via

sw = Peines

Vialidad de la Estacion

25




FEECHNONE

wn

oA

ANALISIS DE MOVIMIENTO DE TRENES Y PASAJEROS

En la actualidad existen 10 rutas que paran en la ciudad de Querétaro y son las siguientes:

No.

No.

No.

1.

11,
.12,
.13,

. 14.

de México a Nuevo Laredo, Tamps., servicio de 1ra., 2da. y pullman,
de Nuevo Laredo, Tamps. 28 México, servicio de 1ra., 2da. y puilman,
de México a Guadalajara, Jal., servicio pullman.

de Guadalajara, Jal., a México, servicio pullman.

de México a Cd. Judrez, Chih., servicio de 1ra. y 2da. y puliman,

de Cd. Judrez, Chih., a México, servicio de 1ra., 2da. y pullman.

de México a Guadalajara, Jal., servicio de 1ra. especial, 1ra. y 2da.
de Guadalajara, Jal., a México, servicio de 1ra. especial, 1ra. y 2da.
de México a Torreon, Coah., servicio de 1ra, y 2da.

de Torredn, Coah., a México, servicio de 1ra. y 2da.

Estas 10 rutas, en conjunto transportan unas 300 personas por dfa, o bien alrededor de 110,000 pasajeros
al afio; sin embargo, es evidente que la demanda de transporte por ferrocarril se incrementara considera-
blemente de aqui al afio 2000,

Nos permite afirmar esto un triple hecho: el crecimiento natural de la ciudad de Querétaro, el caracter
del Estado como polo atractivo para la desconcentracion de la Zona Metropolitana del Valle de México y
la preferencia de los usuarios por el ferrocarril eléctrico, una vez en funciones, dada su mayor velocidad,
seguridad y menor costo por pasaje.
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El crecimiento demografico de la ciudad de Querétaro, de un 6.7%/0, hard que la poblacion sea en el afio
2000 de 824,702 habitantes, segin la tendencia actual.

Esto sin considerar el incremento adicional, via inmigracion, proveniente 1o mismo de! Estado de Que-
rétaro que de la regidn del Bajio, cuyo indice de crecimiento demogréfico es al presente del 49/0, vy sin
considerar tampoco la afluencia, que seguramente serd muy notoria, provocada por los planes nacionales
de desconcentracion de la Zona Metropolitana de la Ciudad de México y por las excelentes condiciones
de la ciudad y Estado de Querétaro como destino priaritario de desconcentracion de las actividades eco-
némicas y de poblacion.

Actualmente la terminal de autobuses de Querétaro mueve alrededor de 20 millones de pasajeros por afio.
De ellos cerca del 609/0 lo hace por la carretera México-Querétaro, o sea 12 miltones.

Ahora bien, considerando la hipétesis de que la velocidad es el pardmetro mas importante en la preferencia
de los usuarios y conociendo la velocidad global media de los autobuses (80 km/h), contra 100/km/h que
desarrollard el tren electrificado, podria suponerse que el 25%/o de los usuarios que usan los autobuses
en la carretera México-Querétaro podrian transportarse en el tren electrificado, siempre y cuando las tarifas
fueran del mismo orden.

Si la tarifa fuera un 500/0 mayor en el tren electrificado, el porcentaje bajaria al 12.5%/0.

La anterior consideracion conduciria a suponer que, al entrar en operacion el tren electrificado (1988),
la demanda de pasaje seria de 1.6 millones de pasajeros al afo {12 X 0.25 X 0.50 X 1.04 X 1.04), tomando
en cuenta ademas los incrementos previsibles del aumento natural de la poblacion de la ciudad y del que
serd consecuencia de la instrumentacion gradual de los planes y programas de desconcentracidén nacional,
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SINTESIS DE LA INFORMACION

La nueva estacion se ha disefiado para dar servicio exclusivamente a pasajeros y en base a la demanda futura,
que es de 10,000 pasajeros por dia en promedio 6 3.8 millones al afio, y podra construirse en dos fases,

de acuerdo a criterios de gran flexibilidad.

Constara de dos lineas, una para cada sentido (México-Querétaro/ Querétaro-México), pudiendo dar ser-
vicio a ambos tipos de ferrocarril diesel y eléctrico, pero preferentemente al tipo eléctrico, que por razones

técnicas mueve 8 vagones y dos locomotoras.




LI i AN e SR 10 A e T,

DEFINICION DEL PROGRAMA ARQUITECTONICO

Después de los anteriores andlisis, el programa de necesidades del edificio que albergara la nueva estacién de
Querétaro queda integrado de la siguiente manera:

-

— Trenes:
1. Andenes 1 convoy de 8 carros (llegada)
{salida)
2. . . Circulacion andenes
— Publico usuario:
1.. - Vestibulo general y areas de circulacion
2. Sala de espera — llegadas
salidas
3. Caseta de informes
4.  Taquillas

5. Areas de fila para compra de boletos -

6. Equipaje - entrega

recibo
7. Sanitarios — mujeres
hombres
8. Servicios especiales — restaurante
cocina con patio
cabinas telefénicas
correo y telégrafo
concesiones
2




1.

1.

2.

o

— Administracion:

Direccion

Oficinas generalas
Sala de juntas
Oficinas cooperativas
Despachadores

Caja

Sanitarios — mujeres
hombres

— Servicios y mantenimento

Cuarto de maquinas
Caseta de vigilancia
Bodega

Cuarto de aseo

Subestacion
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— Servicios Generales:

1. Estacionamiento autos particulares
2. : Paraderos taxis
3.  Plazas de acceso al pablico

4. Paraderos de autobuses

El programa incluye también elementos como patio de servicio, patio de manienimiento, subestaciones,
Gue no se encuentran dentro de la estacidon misma y, por tanto, no se incluyen, ademas de que la plantacion
y disefio de fos mismos no compete a los arquitectos, mas no por eso se deben olvidar, sino por el contrario
se deben tomar en cuenta y destinarles un area especifica.
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Areas Reguerigas
Programa General

[Elemento _Dosificacion___|Observaciones| Sup. requerida

VESTIBULO ¥ CIRCULA-

CIONES GENERALES. 10 DEL AREA REQUERIDA

SALA DE ESPERA 5° DEL TOTAL DE PASAJERQS CONSIDERAR Ui 21. MAS - 0.75 ¥2./USUARIO INCLUYE CIR
CORRIDA DOBLE. POR  ACCHMPARANTES. CULACIONES.

TAQUILLAS 6. DLL TOTAL CU PASAJCROS) : 2.00 M2 /TAQUILLA,

30 PASAJERCS CORRIDA DOBLE
10 HORAS DE VENTA = NUMERD DE
TAQUILLAS (SE CONSIDERA QUE-
CADA TAQUILLA ATIERDE A 30 --
USUARIOS POR HORA}.

AREAS DE FILA COM- 30 PASAJEROS/HORA X NUMERO DE 0.20 M2./USUARIO.

lPRA DE BOLEYOS. TAQUILLAS.

FEQUIPAJE 0.10 MALETAS POR USUARIO/CO-- 0.50 M2. POR MALETA (INCLUYE
RRIDA DOBLE = 12 USQOS = HU- AREA DE MANEJO).

MERQ DE MALETAS

SAHITARI 05 MUJERES 6.4 PASAJEROS/ HUMERQO DE USUAR1IOS/MUJE - 1.40 M2 /MUEBLE (INCLUYE CIR
CORRI DA A RES =+ 15 USOS/HORA =
DoBLE HUMERQ DE MUEBLES CULACTONES INTERNAS).
HOMBRES 19.9° PASAJERCS/ HUMERO DE USUARIOS
CORRIDA DOBLE. HOMBRES ;20 Us0S/
HORA = NUMERG D
MUEBLES.
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Programa General

Elemento

Dosificacion

QObservaciones

Sup.Requerida

RES TAURATITE

8.3 DE PASAJEROS POR CORRIDA GCOLE
+ 21 LE ACCOUPARANTES &+ 2 USOS/ -
HORA *TIENMPO DL PERMANENCIA 30 --
HINUTQS.

2,00 M2./COMENSAL THCLUYE CIR
CULACICHES,, PENQ 1N AFEA DE -
COCTINA ¥ SERVICIQ.

SERVICIOS GENERA -

LES.

1 MODULO INFORMACICN CADA 500 PASA-
JEROS/CORRIDA DOBLE.
1 CASETA TELEFOHICA CADA 500 PASA-
JERQS/CORRIDA DOBLE.

2.25 M2, POR CASETA INFORMES.
Q.60 M2. POR CASETA TELEFONI-
cA.

CONCESIONES

1.5. DEL TOTAL REQUERIDO

ESTACIOHAMIENTO AU
TOS PART ICULARES.

9.7 DEL TOTAL DE PASAJEROS POR CO-
RRIDA DOBLE USAN AUTO PARTICULAR +
21 . ACOMPASANMTES : 1.7 GCUPANTES
POR AUTQ X 59.8" USUARIOS Di ESTA--
CIGIAMIENTO <+ 1,36 IHDICE DE QCU-
PACION = NUMERQ DE CAJONES REQUERI-
00s.

30 MZ. POR AUTO

AREA PEAJES TAXIS

30.9 DEL TOTAL OE PASAJEROS POR CO-
RRIDA DOBLE = 4 PASAJEROS AUTO +
217 ACOMPARANTES ¢ 4 LLEGADAS --
POR HORA = NUMERO DE TAXIS.

30 M2. POR AUTO

AREA PARADEROS DE
AUTNBUSES

33.5% DEL TOTAL DE PASAJERQS POR CO
RRIDA DOBLE + 21. DE ACOMPARANTES -
$ 15 PASAJEROS POR UHIDAD =+ 7.5
USOS/HORA.

200 M2. POR AUTOBUSES

PLAZAS LE 2CLCESO

3 DEL AREA TOTAL REQUERIDA




— Trenes:
AREAS REQUERIDAS

CONCEPTO AREA REQUERIDA

1. Andenes 1 convoy de 8 carros {llegada) 665.60 M2
(salida) 665.60 M2

2. Circulacion andenes (0.60 m2 por pasajero) 489,60 M2

SUBTOTAL. (1) 1,820.80 M2
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— Pablico usuario:

CONCEPTO AREA REQUERIDA 3
B 1. Vestibulo general y areas de circulacion 1,085.15 M2
; {109/0 del area total requerida)
2. Sala de espera — !legadas 75,00 M2
salidas :
) (2.5%/0 del total de pasajeros dia)
{100 personas hacen uso de la sala de espera) ;
3. Casetas de informes (1 por cada 500 usuarios-corrida doble) 6.75 M2 i
4. Taquillas (88%/0 de pasajeros por corrida doble) 12.00 M2
5. Areas de fila para compra de boletos o 30.00 M2 {
6. Equipaje — equipaje 6.00 M2 H
H recibo
i 7. Sanitarios 8.40 M2
6.4%/0 dia mujeres — 6 muebles
19.9%/0 dia hombres — 16 muebles 22.00 M2
8. Servicios especiales — restaurante (90 personas) 180.00 M2
cocina con patio 25.00 M2
cabinas telefonicas 10.00 M2
correo vy telégrafo 15.00 M2
concesiones 150.00 M2
sub-total (2) 1,627.90 M2

TR

)




— Administracién

CONCEPTO AREA REQUERIDA

1. Direccion R 19.00 M2

2. Oficinas generales . 45.00 M2

3. Sala dejuntas Sl B 15.00 M2

4. Oficinas cooperativas Coe 25.00 M2

5. Despachadores o 9.00 M2

6. Caja . ‘ 9.00 M2

7. Sanitarios — mujeres 3.00 M2
hombres ) 4.00 M2

‘sub-total (3) 129.00 M2
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- Servicios y Mantenimiento:

CONCEPTO

AREA REQUERIDA

1. Cuarto de maquinas
2. Caseta de vigilancia
3. Bodega

4. Cuarto de aseo

5. Subestacion

" sub-total (4)

50.00 m2
9.00 M2
16.00 M2
12.00 m2
15.00 M2

101.00 M2

o 52
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-~ Servicios generales:

CONCEPTO

AREA REQUERIDA

Estacionamiento autos particulares {46 autos)

Paraderos taxis (38 taxis)

Plazas de acceso al publico 39/0 de! drea total requerida
Paraderos de autobuses {6 autobuses)

PON~

sub-total{B)

TOTAL

1,496.00
1,114.00
324,54

M2
M2
M2

1,200.00

4,134.54

7.813.24 M2

M2
M2
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PREMISAS DE DISENO

Con el propésito de cubrir en su mayorfa las necesidades de la estimacién, asf como acercarse 1o mas posi-
ble a un disefio 6ptimo, se tomaron como punto de partida las siguientes bases, como resuitado de la inves-
tigacion del programa arquitectonico.

Llegar a una estacibn que se integre al contexto urbano de 1a zona, de acuerdo al lugar y &poca; que su tras-
cendencia quede plasmada a través del tiempo.

Lograr una solucién que llene los requisitos de funcionalidad, que a la vez sea sencilla y légica.
Dotar el proyecto de capacidad de flexibilidad, que pueda ser desarrotlado para demandas actuales y futuras.

Dar la importancia real al edificio, no cayendo en monumentalismo y presunciones que glorifiquen al Es-
tado, sino una estacion de acuerdo a las caracter(sticas de Querétaro vy sus habitantes.

Solucionar los probables probiemas urbanos originados por el impacto de la estacién.

Proporcionar de espacios adecuados y definidos a cada una de las partes correspondidas en el proyecto,
creando zonas perfectamente delimitadas y a su vez relacionadas entre si.

Hacer de la estacidn un punto de reunion para los habitantes, que apoye complementando el equipamiento
urbano de la zona por medio de concesiones y servicios.

Volver mas agradables las zonas de oficinas plblicas, de servicios generales y de espera, rodeéndolas de luz
y vegetacibn con circulaciones y espacios claros y amplios,




ANALISIS DE LA SOLUCION

| a solucidn arquitectdnica’ y constructiva de una estacion o terminal se puede presentar basicamente en
tres alternativas: subterranea, a nivel y elevada; cada una de estas soluciones presenta ventajas y desventa-
jas, y la utilizacion de alguna depende de las caracteristicas particulares del problema a resolver.

El tipo de solucién subterranea es una solucidn moderna, utilizada en la actualidad en grandes urbes donde
el espacio es muy reducido; presenta grandes ventajas, ya que evita conflictos viales, pero econdémicamente
resulta incosteable, mas aln en una ciudad como Querétaro, donde existe espacio suficiente y donde una
excavacion no se justificaria.

Durante muchos afios la solucion a nivel ha sido fa mas comtn por sei la més econdmica y constructiva-
mente la mas sencilla; sin embargo, origina araves conflictos viales tipo crucero, que limitan el paso de un

lado a otro de peatones y vehiculos.

La tercera alternativa, solucion elevada, es la que mejor cumple con los objetivos en este caso; el terreno
escogido presenta las condiciones idéneas para su realizacion, Esta solucién viene a resolver conflictos
viales y da a la estacién una clara funcionalidad y definicion en sus distintas zonas.

Tomando como base los flujos existentes, en estaciones ferroviarias, urbanas, suburbanas y del sistema
Metro, se llegd al esquema general de la estacidn, el cual consiste en recibir al usuario e introducirlo lo
mas directamente posible a ta zona de andenes, generando con este movimiento la expulsion de los usua-
rios que en ese momento arriban a la estacion.

Dado el anterior esquema de flujos, el proyecto se encuentra dividido en:

— Servicios generales

Esta seccion la conforman cuatro dreas de estacionamiento, que convergen en dos plazas de acceso general
que estdn a nivel de calle; ademas, existe un drea de paraderos de taxis y de autobuses {dos de salida y dos

de llegada), que se encuentran medio nivel abajo de la plaza de acceso general, las cuales se comunican me-
diante un tunel a desnivel.




— Publico usuario, administracion y mantenimiento

Esca area se encuentra en el interior del edificio. La zona de publico usuario se localiza en la planta baja
y esta basicamente compuesta por dos amplios corredores de doble altura, comunicados entre si por dos
tuneles, los cuales se ubican en la parte extrema det edificio. Sobre los corredores hacia la parte central
del nicleo se encuentran las concesiones; esta posicion las hace claramente visibles y rentables, ademads
de que, al estar concentradas, facilitan su construccion y su red de instalaciones. También existen dos
areas de servicios sanitarios, concentradas ambas en el extremo del edificio, sobre los tineles de conexion,

La zona restaurante/cafeteria es otra area importante del pablico; se encuentra situada en un extremo
del edificio y estd solucionada en dos niveles, lo que permite dar servicios a nivel vestibulo y a nivel andén.
En el extremo opuesto se encuentra la zona administrativa, la cual estd solucionada de la misma forma,
quedando en la parte interior las oficinas generales y en la parte superior las oficinas de la direccion de!
edificio.

— Trenes
Esta area se encuentra en la parte superior de la estacion y la conforma principalmente la zona de andenes,
estando dotada ésta por ocho francos accesos (cuatro de las dos plazas de acceso general y cuatro de los

dos corredores de a zona de pGblico usuario}; también cabe mencionar que esta zona esta dividida en dos
crujias, una de llegada y otra de salida, las cuales a su vez estéan dotadas de un drea de espera del servicio,
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CIMENTACION

La estructura de la estacion se desplantard sobre una cimentacion a base de una combinacién de zapatas
aisladas y zapatas corridas de concreto reforzado, segin sea la necesidad.

Se consideré una capacidad de carga del terreno de 8 tn/m2, resultado de la investigacién realizada desde
el punto de vista de mecanica de suelos.




ESTRUCTURA

La estructuracion de la estacidon para su mavyor facilidad de estudio, se dividié en tres zonas generales:

L.a zona de servicios generales, administracion y mantenimiento, 1a cual se encuentra ubicada en ta planta
baja; es a base de muros de carga y de contencidn, de concreto reforzado, con trabes y losas del mismo
material, los cuales se encuentran envolviendo al terreno existente, que a su vez sirve como sustentacién
de la zona de andenes y de vias; ademds, el sistema de entrepisos de las oficinas y restaurante es a base
de precolados.

Esta zona la integran los andenes, ubicados sobre el nivel mas 5.00 M y que componen la cubierta de
ta zona de servicios, la cual estda formada por una estructura tubular de tipo espacial marca unistrut, con
una seccion de 1.80 x 1.80 m y con peralte de 1.50 m {esta estructura, con una sola capa, cubre claros
hasta de 40 m y con dos capas se pueden cubrir claros de 50 m o mas, dependiendo de los apoyos),
y que a su vez conforma la cubierta de toda la estacidn, la cual se apoya en columnas de concreto refor-
zado.

Por Gltimo, tenemos la zona de paralelas de salida de andenes, la cual consta de trabes y losas de concreto
reforzado.
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INSTALACION ELECTRICA

Todo e! sistema eléctrico depende de una subestacion, la cual se encuentra ubicada estratégicamente en la
planta baja de la parte central de la estacidn. Esta ubicacion respondié a un estudio logico y econémico,
ya que la subestacidn, al encontrarse en un punto céntrico, facilita el ramaleo a los distintos sectores que o
necesitan, como son: concesiones, andenes, vestibulos generales, oficinas, restaurante, etc.

La acometida general de la estacion se alimentard con corriente alterna en media tensidn, servicio que sera
dotado por Comision Federal de Electricidad, de acuerdo a la disposicion de sus lineas. Dicha acometida
: llegard a un gabinete autotransportado en piso {que forma parte de !a subestaciéon compacta unitaria),
: del cual se alimentard el transformador reductor de voltaje, el cual a su vez alimentara el tablero de distri-
bucion general en baja iensidn, de donde se alimentaran los 16 tableros vy equipos eléctricos de la estacion.

S




INSTALACION HIDRAULICA

La instalacién hidraulica en la estacidon tiene la finalidad de suministrar agua potable a los nucleos de
servicio, como son: Los sanitarios pablicos, locales de servicio y concesiones

Para tal finalidad, se tiene una cisterna con capacidad suficiente (de seis a ocho metros cGbicos aproxi-
madamente} para almacenar el agua que permita cubrir los requerimientos necesarios, aun en el caso de falla
temporal en el suministro municipal.

Por medio de un equipo hidroneumatico didplex de bombeo automatico, localizado sobre la cisterna,
el agua es conducida a través de una red de tuberias,con la presion y gasto necesario para cada mueble
sanitario (cuando éstos lo requieran),

El equipo hidroneumadtico se compone de dos bombas centrifugas horizontales trifasicas de 1.5 h.p. cada
una, que operan alternamente por medio de un tablero de control tiene ademas un tanque de presion de
920 litros y 2 supercargadores de aire. o

El equipo de bombeo opera mediante un tablero de control que alterna el funcionamiento de las bombas
y sefiala cualquier falla a través de una alarma ubicada en el local del jefe de mantenimiento de la estacion.

. - . . . NI
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INSTALACION SANITARIA

Con el proposito de proteger de posibles inundaciones la estacion, se ha disefiado un sistema de drenaje
con caracteristicas propias que cumplen con esta funcion.

La estacion requiere fundamentalmente de dos sistemas de drenaje. El primero tiene la finalidad de desa-
guar las aguas provenientes de los sanitarios; el sequndo conduce y evacia las aguas provenientes de precipi-
taciones pluviales que penetran por los accesos, asi como las correspondientes al aseo de la estacion.

Toda esta evacuacion, tanto de aguas negras como pluviales, es canalizada y conducida a la red exterior
del colector municipal.

iy
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— EL DESARROLLO URBANO DE MEXICO
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IEPES

— ESTUDIO DE ELECTRIFICACION MEXICO, QUERETARO, IRAPUATO
SCT

-~ PLAN DE DESARROLLO URBANO PARA LA ZONA METROPOLITANA DE QUERETARO,
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SEDUE
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