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CAPITULO I

" A),- LA EVOLUCION DEL CONOCIMIENTO DE EMBARGUE.

Amalfi (1), Ciudad Italiana constitutda en Repl—
blica en el Siglo IX célebre por sus luchas con los sarra-
cenos, conquistd fama por el florecimiento tré&fico, con el
imperio griego y con el oriente. - Rivalizd con Venecia y-.
con otras ciudades adridticas (afio 1892). Se rigié al —
principio por el CSdigo de Rodas, en los textos de Prochi-
ro de los Basilios, posteriormente constituyd un cuerpo de
leyes propias conocidas con el nombre de "Tavola di Amalfi"
(Bancha o Tabula Amalphitana, o Tébula Proton-tina maris)-
y bajo el tftulo de Capitula el Ordinationes Curias Novi-—
lis Civitates Amalphae (Ndpoles 1871).

- La mencidén de "Tabula", se atribufa al hecho de -
que el texto de la ley debfa ser expuesto al plblico, en -
ur’ cuadro sobre las paredes de la curia juzgadora, La té&-"
vola estuvo en vigor en la Italia meridional hasta el si--
glo AVI, seguildamente fu€ abandonada, por haber sido su——
plantada por el Consulat del Mar, que tuvo mayor predomi--

nio en todo el mediterréneo.

La génesis de la polftica de cargo debe ser busca
da en la Institucidn de el "cartolario" de la nave, lleva-
do por el escribano, a cuyos asientos, todos los estatutos
adridticos y mediterrdneos atribuyen plena fe.

(1) ANTONIO BRUNETTI; Derecho Marftimo Privedo; Edicién -
Espafiola de R. Gay de Montella; Barcelona 1950; pégina
92.



El "cartolario", llamado también: quaternus, gua-
derno, catasto, capi-brevium.

Todo cuanto se escribe en el cartolerio hace ple-
na prueba, porgue el escribano es considerado por dogquier-
coma un oficial pdblico con Funciones‘materiales; en mu=——
chos documentos, es llamado propiamente el "notario de la-
nave".

El cargamento de la mercancfa debfa ir acompafada
del registro en el cartolaric, sin el cual las mercancias-
no declaradas pagaban un flete m&s elevado, multiplicado -
por "canterada",y si las mercancfas sufrieran echazén, nao-
daba derecho a contribucidn.

La descripcidn de la carga en este libro, debfa -
hacerse con gran meticulosidad, para obtener una'completa-
identificacidn de las mercancias . y a la presencia de los-
comerciantes cargadores y de los: tripulantes, si se trata
ha de la pacotilla de estos Gltimos,

De esta forma penestraba en la préctica el sistema
de probar por escrito la carga sfectuada. Pero el regis-
tro en el cartolario, si bien podia proporcionar un medio-
valido de la prueba para el patrdén no lo era en mano del -
comerciante, el cual necesitaba poseer un documentn gue ——
constituyera una precisa atestiguacidn de lo cargado. Apg
rece asf una segunda fase en la génesis de la pdliza. Al
comerciante era atribufdo el derecho de obtener del escri-
bano de la nave, un recibo, el cual en sus principios, no-
era un extracto de la inscripcidn del cartolario.

A juicio de Bonolis (2), este recibo no tenfa un-
objeto constente y necesario pero servia para casos espe-
ciales, siendo potestativo en el cargador, reclamando, si-



lo necesitare para la prueba de el cargemento. OComo pue-
de verse, el germen de la pdliza (o Qonocimiento), se des—
prende de este documento que el cargador suele expedir al-
destinatario de las mercancfas, al objeto de que pueda - -
constar su consistencia a su llegada. En el siglo X1V, -~
tal sistema se puede considerar generalizada, eprecilandose
el recibo de el cargemento (apodixa, appodisia, apochaone-
ratoria, pulixa, péliza, etc.); no como un extractc del —-
cuaderno de abordo, sino comc un documento autdnoma, emiti
do por el escribanc, gque se entrega al destinatario a - -

guien sirve para justificar su derecha ente el patrén, —-
Goldschmidt {2 bis), afirma que ya en el siglo XIII, hay -
rastros independientes de la relacidn de lo cargado, de pd
lizas de cargo de el capitén y de el armador gue tienen el
carfcter de tftulo negociable; pero més tarde, se encuen—-—
tran disposiciones legislativas que consideran la pdliza -
como tftulo de legitimacidn, emancipado del cartolario.

A) .~ CONFERENCIA DE LA HAYA DE 4921,

Del 30 de agosto al 3 de septiembre de 1921 (3),-
la International Lew Association celebrd en la Haya unga —
conferencia en la cual se elaboraraon las reglas que se co-
nocen con el nombre de Reglas de la Haya. Se encontraran
brillantemente presentados en las reuniones de los armado-
res y los cargadores de los siguientes palses: Inglaterra,
Francia, Suecia, Holanda, Espafia, Australia y Bélgica.

(2) ANTONIO BRUNETTIL; Derecho Marftimo Privado; Edicién Es
pafiola de R. BGay de Montella; Barc=lona 1950. F&g. 162.

(2 bis) Cita de ANTONIO BRUNETTI; Derecho Marftimo Privado;
Edicisn Espafiola de R. Gay de Montella; Barcelona 1980.,
pégina 162. o



Las reglas se elaboraron sobre las bases de los -
proyectos presentados por los representantes de los armadg
res y cargadores, que se habfan reunido previamente, ha-—
biéndose verificado numerosas consultas entre lod dos gru~
pos gue signhificaban intereses opuestos.

Comenzaron los debates sometiéndose a la conside-
racifn de la asamblea, era necesario optar entre las tres-
soluciones siguientes: de los contratantes, intervencién -
legislativa y solucidn transaccional.- La conferencia dejd
en suspenso la resolucifn sobre este punto hasta tento fug
ran adoptadas las demds reglas, decidiéndose fundamental--
mente por la tercera solucidn.

La resolucidn dice:

"que segln opinidn ds esta Asociacidn el tréfico-
y el negocio maritimo internacionales se desarrollarén y -
las desaveniencias serdn evitadas o su reglamentacidn faci
litada, si los derechos y responsabilidades de los propie-
tarios de navios son, a breve plazo, respectivamente defi-
nidos por reglas de un carécter neto y egquitativo que ri—
jan los conocimientos y que serén universalmente aplica—-—-
dos".

Los puntos sobre salientes de que se.ocupan las —
Reglas de la Haya, pueden resumirse de esta: manera:

Las reglas de la Haya limitan la obligacidn del -

armador en cuanto a la navegabilidad "due diligence", "——-

(3) HECTOR A. SCHULDREICH TALLEDA; Derecho de la Nevega—
cién; Cooperadora de Derecho y Ciencias Sociales, Bue-
nos Aires; 1963, Cuarta Edicidn; Pégina 427.



Eilas reconocen la exoneracién de las faltas nduticas com-
prendidas las de direccidn, y excluyen la exoneracién por-
las faltas comerciales. Ellas prohiben las cléusulas de ——
no responsabilidad por marcas y ndmeros y aeguellas del gé-
nero "que dice ser", peso desconocido", etc., salvo en ——
este (ltimo caso, por los cargamentos en conjunto. Ellas-
constituyen una prescripcidn especial. Ellas no permiten-
al armador limitar su responsabilidad a menos de 100 li——-
bras por bulto, En fin, en las resolucioches que las prece
dan; ellas recomiendan el empleo de conocimientos "recibi-~
dos para embarque" todas las veces que sea necesario.

Las obligaciones del armador, en el que se refie-
" re a poner en estado de navegabilidad el navio, son defi--
nidas muy precisemente por el artfculo 3o. de las Reglas -~
de la Haya; que dice:" el tramsportador estard obligado —-
antes y al comienzo del viaje a sjercer una diligencia ra-
zonahle para:

a).- Poner el navio en estado de navegabilidad:

b).- Armar, equipar y aprovisionar conveniente-—
mente el navio;

).~ Apropiar y poner en perfecto estado para la-
‘recepcién, transporte y conservacifn de las-
mercaderias,las calas, cémaras frias y todas
las demas partes del navio donde las mercadg
rfas son cargauas.

LA CONVENCION INTERNACIONAL DE BRUSELAS 1924

La Convencifn de Bruselas de 1924, para la unifi--
cacidn de ciertas reglas en materia de conocimientos "to--
do: documento similar gue constituya tftulo para el trans--



porte de las mercancfas por mear" es indudable que el Gnico
delivery order gue puede tenerse por "documento similar'al
conocimiento es propio por el carécter representativo del-
cargamento (4).

La principal obligacidn exigida por el Convenio -
de Bruselas en la navegabilidad del bugue, no siendo res—-
ponsable el armador dela navegacidn negligente.

Limitacidn.- Ni el porteador ni el bugue respon—
derén en ningdn caso de las pérdidas o dafios causados a —
las mercancias, o que afecten &stos por cantidad mayor de-
100 libras por bulto, o unidad, o el equivalente de esta -
suma en otra moneda, & menos que el cargador haya declara-
do la naturaleza y el valor de las mercancias antes de su-
embarque, y que esta declaracién se haya insertado en el -
conocimiento.

Esta declaracién, inserta en el conocimiento, ———
constituird una presuncién, salvo prueba en contrario pero
no obligaré al portador, que podré impugnarla.

El sin ndmero de cléusulas gue limitan la respon-
sabilidad insertada en los conocimientos de emharque gue -
se rigen por el Convenio de Bruselas, no hace més gue ine-
corporar las disposiciones del convenio al Conocimiento ——
de embarque, afadiendo que todas las condiciones y estipu~
laciones del conocimiento que se hallen en contra del con-
venio o de cada legislacidn nacional gue lo incorpore, son

(a),~ ALBERTO DIEZ MIERES: Derecho de la Navegacién; Tomo-
I; Editorial Macchi; Paraguay Buenos Aires 1954, —-
Pé&gina 277.



nulas. (5).

El artfculo 4, pérrafo IV, del Convenio de Bruse-
las para la unificacidn de reglas en materia de conocimien
tos, prescribe que ningdn cambic de ruta para salvar o in-
tentar salvamento o vidas o bienes en el mar, ni ningdn --
cambic de ruta razonable saré considerado como una infrac—
cidn del presente Convenio o del contrato, y el portador -
no serd responsable de ninguna pérdida o dafic de ello re—
sulte (6).

Exoneracidr.- De acuerdo con el artfculo 2o. del-
Convenio de Bruselas de el 25 de Agosto de 1924, el propig
tario del bugue no serd responsable por la pérdida o dafio-
que resulte o provenga! de un acto u omisidn del cergador-
o propietario de las mercancfas o de su agente 0 represen-
tante.

De su disminucién en volumen, peso o de cualguie-
ra otra pérdida o dafio resultante de vicio oculto, natura-
leza especial o vicio propio de la mercancia.

De cualauier otra causa gue no proceda de hecho -
o de falta del armador, o de hecho o de falta de los agen-

(5).. JOSE MARIA GARIBI LNDABARRENA: Doctor en Derecho; —-
Derecho Martimo PrécticojEditado por la Oficina Marf
timé@;Ruiz de Alarcén 25; Madrid 1958; Pégina 100.

(8) .~ JOSE MARIA GARIBI UNDABARRENA: Derecho Maritimo Préc
tico; Editado por la Oficina Central Merftima, Ruiz-
de Alarcédn 25, Madrid 1958, Pégina 158.



-tes 0 encargados del armadorj pero las costas de la prueba
corresponderdn. a la persona que reclame el beneficio de eg
ta excepcidn, y ella corresponderé a demostrar que la pér-
dida o dafio no han sido pruducidos por falta personal, he-
chos del armador, ni por falta o hechos de los agentes en—
cargadns del armador (7).

D) .-~ MODALIDADES DEL CONOCIMIENTD DE EMBARGUE

El conocimiento delivery order (orden de entre —
ga), supongamos gue un propietario de un conocimiento de -
embargue intenta fraccionar la mercancia cuando el bugue -
ya ha partido. En este caso el prdbietario solo cuenta con
un conocimiento de embarque. Gue es el tftulo representas
tivo de la carga. Lla carga se ha hegociado fraccionada——
mente, peroc el conocimiento naturalmente es indivisible —
y no puede ser endosado fécilmente a cada interesado. En-
tonces ese propietario titular del conocimiento emite Srdg
nes escritas, dadas al copitén o al consignatario de la —-—
carga para gue haga entrega de la parte correspondiente a-
cada titular de estas ordenes escritas, dadas al capitén -
o al consignatario de la carga para que haga entrega de la
parte correspondiente a cada titular de estas ordenes. ks-
tos documentos gue se conocen con el nombre de delivery or
ders los envia el vendedor a los compradores o adquirentes
de derechos sobre da carga peroc aguel retiene para sf el -
conocimiento. Los delivery orders se extienden a la orden
de los beneficiarios, quienes pueden asf endosarlos a fa—

(7) .~ JOSE MARIA GARIBI (NDABARRENA: Derecho Marftimo Préc
tico, Editado por la Oficina Central Marftima, Ruiz-
de Alarcédn 25, Madrid 1958, P&gina 47,



vor de los sucesivos compradores de esos lotes en los ban-
COS« (8)

Al ohservar este capftulo y atravez de las dife-—
rentes &pocas va expuestas vemos que los tftulos de crédi-
to son un medio econdmico de circulacidn, de transmisidn -
de valores, (en su origen), no los cred la ley, nacieron-
impuestos por las exigencias de la comunidad mercantil y -
gl comercio les did vida.

(8) o~ Alberto Diez Mieres. Derecho de la Navegacién. Tomo-
I. Librerfe Ed. Macchi Hnos. Paraguay, Buenos Aires—
1954, Pégina 273.
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' CARACTERISTICAS DEL CONOCIMIENTO DE EMBARGUE

"En la historia moderna de la vida jurfdico comer
clal uno de los fendmenos de mayor importancia es =1 neci

" miento y desarrollo de esa gran categoria de cosas mercari-

;*\;tiles que son los tftulos de crédito" (9).

El hombre no descansa en su afén de progreso y -
 descubre un dfa gue es posible tembién la circulacidén del-

~ crédito, ademfs de la circulacién de los bienes y de los -

metales. Se inicia la era de la representacidn guirogrea--—
faria de los valores, sobre la idea de que algunos docu——-—
mentos pueden consignar compromisos ecoridmicos suscepti———
bles de entrar en la circulacidn, como han entrado las mer
cancfas y las monedas metédlicas.

Asi aparecen en la historia del comercio y del deg
recho las instituciones de crédito, que por las necesida-—
des del cembio se vieron precisadas a manejar valores no -
en forma material, sino en documento que la representara,

"Los tftulos de crédito, son un medio econémico -
de circulacién, de transmisidn de valores; no los cred la-
ley, nacieron impuestos por las exigencias de la comunidad
mercantil; el comercio les did vida" (10).

(9) .- RAUL CERVANTES AHUMADA: Tftulo y Operaciones de Cré-
dito; Edicién Herrero, S.S. Sexta 1969, Pégina 7

(10) .- AGUSTIN VICENTE Y GELLA; Lds Tftulos de Crédito, Se
guntla Edicién, Zaragoza 1942, Pégina 169.
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La economfa reclema un medio cada dfa més eficaz,
de circulacién de los bienes, répido, eficaz, seguro, los
hombres idearon el tftulo de crédito, la ley formuld por;—
mas y modeld la institucidn.

Apareci$ en la edad media la LETRA DE CAVBIO con
este nombre apoyada en el contrato de cembio, trayecti——-
cio, cembio de dinero de una plaza a otray documento gue-
no tenfa explicacidn en abstracto sino como ‘directad y ———
obligada consecuencia de un previo contrato de cambio,

Esta fase histérica en gue la letra de cambio ne-
cid como medio de prueba y ejecucidn de un contrato especi
fico "el contratu de cambio", que tenfa por objeto el —
transporte de dinero de un lugar & otro (cambio trayecti-—
cio), nos dice Salandra (110, ha sido superada, y el uso -
de el titulo se ha venido generalizado hasta ser: hoy con--
siderado como una forma gue puede asumir cualgquier crédito
de nunerario derivado de las causas més variadas, civiles-
0 comerciales. Los demé@s documentos cambierios 0 tftulos-
de crédito van apareciendo muy posteriormente.

Gracias a los tftulos de crédito, el mundo moder-
no puede movilizer sus riguezas, con ellos se consigue ven
cer tiempo y espacio transportando con la mayor facilidad,
representados en esos tftulos; bienes distantes y materia-
lizados en el presente las posibles riquezas futuras (12).

(11) .- VISTORIO SALANDRA; Curso de Derecho Mercantil; Tra-
duccidn de Jorge Berrera Graf; Editorial Jus; Méxi-
co 1951, Pégina 213.

(12).— TULLIO ASCARELLI; Teorfa Geéneral de los Tftulos de-
Cré&dito; Traduccién de René Cachezux S. Editorial -
Jus; México 1947, Pé&gina 3.
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Los tftulos de crédito, a los cuales dan origen -
- los negocins, constituyen una masa superpuesta a las cosas;
una masa que circula con leyes propias sobre el inmenso cd
mulo de cosas muebles e inmuebles, gque forman la rigueza -
social. Nos encontramos en una fase econdmica en gue la -
riqueza tiende cada vez mis a hacerse representar por tity
los de crédito y a circuler juridica y econdmicamente por-—
medio de los mismos, creando, scbre la circulacién de las-
cosas muebles e inmuebles, una circulacidn de papel someti
da a las propias leyes y a sus propias crisis (13).

El sistema jurfdico, que regula la circulacibn fé
cil de los tftulos de crédito con sencillez y seguridad, -
favorece poderosamente la formacidn del ahorro y su empleo
es Gtil en ..el comercio,; en las industrias y en las som-—
bras péblicas (14).

El desarrollo histérico de los documentos que hoy
se clasifican como tftulo de crédito, demuestra en su ori-
gen que apenas han sido documentos probatorios. En esg —-
orden, al documento probatorio sucede el negocio declara-——
tivo y el documento constitutivo de éste, a} negocio decla

(13) .- CESAR VIVANTE; Tratado de Derecho Marcantil; Prime-
ra Edicidn; Vollmen I, Traduccidn de Cfsar S5ilid —
Belena: Madrid 1932, Quinta Edicién Italiana Pégina
135 y 136.

(14) .- CESAR VIVANTE; Tratado de Derecho Mercantil: Prime-
ra Edicidn;Volumen I, Traduccién de Cesar 5ilié Be-
lena; Madrid 1932, Quinta Edicidn Italiana Pégina -
135 y 136,
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rativo al abstracto, nos.dice:Ascerelli (15).

En los mismos té&minos se expresa Mossa (16) al -
decirnos que los titulos de crédito pudieron haber sido —-
en sus orfgenes simplemente tftulos probatorios, o menos -
docunentos dispositivos; pero el correr del tiempo, el de-
sarrollo del tré&fico, le han infiltrado corriente, lo han-
 dotado de virtudes jurfdicas seguras; han emalgsmadao en si
la cosa y la relacidn jurfdica, el derecho y la obligacidn,
han realizado en una palabra, la novedad jurfdica compren-
dida bajo el nombre "TITULO DE CREDITO",

Esta denominacidn: tftulo de crédito, que se debe
a la doctrina italiana,no solo inguieta a nuestros juris—-
tas, sino gue es criticada por varios mercantilistas de -
otros paises por considerarla incorrecta, por A0 expresar-
gl auténtico contenido gue la ley le quiere dar.

Para substituir 1la denominacidn de Titulo de Cré-
dito, se han propugsto diferentes tecniciamos, entre los -
cuales el més afortunado ha sido el de "Tf{tulo Valor". As-
carelli (17) al hablar sobre la praopiedad de expresién, —

(15) .~ CESAR VIVANTE; Tratado de Derecho Mercantil;Primera
Edicidn; Voldmen I, TraducciSn de Cesar 8i1id Bele-
na: Madrid, 1932, Quinta Edicién Italiana, pégina—-
28

(16) .~ LORENZO MOSSA; Derecho Mercantil; Segunda perte tra
duccién de Tena, Buenos Aires, 1940, pégina 386

(17).- TULLIO ASCERELLI; Teorfa General de los Tftulos de-
Crédito; traduccidn de René Cachezux S, Editorial -
Jus, México 1947, pégina 25.
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dice: que serfa preferible substituir la de titulo de Cré-
dito por la dé tftulo valor o por la de "TITULO NEGOCIABLE"
y hablar de una teorfa general de los tftulos negociables.

Al referirnos a los titulos de crédito, tenemos -
que citar a aguellos tratadistas que en una como en otra -
forma han contribufdo a la construccisn de estos documen—-—
tDS-

Desde luego surge la figura de Savigny (18) que -
gportd la idea de la incorporacién del derecho al documen-
to, vocablo que ha tenido grande y merecida fortuna; Bru—
mer y Jacobi que agregaron como elementos de los tftulos -
de crédito la literalidad y legitimacién respectivamente.

Una de las aportaciones més importahtes de la ——
Doctrina Italiana es la de Vivante que introdujo el térmi-
no “autonomia',

A continuacién trataremos de precisar cuales son-
las peculiaridades de esos elementos gue constituyen la fi
sonomfa especial de estos documentos crediticios.

Como el papel es el instrumento necesario para el
gjercicio y la transmisién del crédito, asf en el lengua—-—
je comfn el tftulo de crédito se considera como una cosa -

(19).

(18) .~ JOAQUIN RODRIGUEZ Y RODRIGUEZ; Curso de Derecho Mer
cantil; Tomo I, 2a, Edicidn Editorial Porrda 1952,-
pégina 251 y 252

(15) .~ CESAR VIVANTE; Tratado de Derecho Mercantil; Traduc-
cidn Espafiola de la Sa. Edicidn Italiana, P&gina —
1164, Madrid 1935.
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Los tftulos de crédito son "DOCUMENTOS" pero de -
una categorfa especial. La palabra documento viene de la-
voz latina DOCERE (enseﬁar), en orden general, tanto vale-
decir que se trata de una demostracién objetiva, material,
tangible de un hecho (20).

Los tftulos de crédito son papeles o documentos -
gue llevan en sf un valor econSmico y jurfdico, porgue el-
papel contiene un derecho real, o de participacién social-

. p expresa una ohligacidn o promesa y rigurosa (21).

El tftulo de crédito "materiliza", por decirlo —
asl, en una cosa material (QUE‘BS el documento), algo. .que-
es inmaterial por esencia (el derecho y la obligacién y —-
que constituye el objeto de la relacién jurfdica precisa—-

~mente (22).

(20) .- ROBERTO ESTEVA RUIZ; Los Tftulos de Crédito en el -
Derecho Méxicano, 1938, pégina 157

(21) .- LORENZO MOSSA, Derechc Mercantil, Traduccién de Fe-
lipe J. Tena, Buenos Aires 1940; pégina 385

(22) .~ ROBERTO ESTEVA RUIZ; Los Tf%ulos de Créditos en el-
Derecho Méxicano; pégina 115; 1938 (afia).
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A.— INCORPORACION,

Para poder invocar el derecho. se hace indispensa
ble "tener" el tftulo que lo establece; el artfculo So. de
~la Ley General de Titulo y Operaciones de Crédito, dicei..
"documento necesario para ejercitar el derecho literal en-
81 consignada"; asi pues, sin el tftulo no podréd reclamar-
se ni exigirse el derecho, y por ello también, cuando se -
paga un titulo debe "rescatarlo" el dbeudor porgue en esa -
forma aniquila el derechd privado del documento a8l acree——
dor, lo incapacita para reclamarle despufs el derecho res—
pectivo,

Resulta, asf el tftulo, un portador del derecho--
gr&ficemente estampado sobre &1, es decir, el derecho se——
encuentra incorporado en la letra del documento.

Para Tena 623) gl concepto de incorporacidn con-—
siste en el consorcio indisoluble del tftulo con el dere—
cho que representa, es la caracteristica fundamental. En--
tre derecho y el tftulc existe una c6piile necesaria.

La razén de poseer el derecho es el hecho de po--
seer el titulo; de ahf la expresidn de Lorenzo Mossa (24):
"POSED PORQUE POSED", esto es, se posee el derscho porgue-
se posee el Titulo.

(23) .- FELIPE DE J. TENA; Derecho Mercantil Méxicano; Tomo
I; Editorial Porrda México 1954, pégina 19.

(24).— LORENZD MOSSA; Derecho Mercantil; traduccién de Fe-
lipe J. Tena; Buenos Aires 1940. pégina 366
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Significa la incorporacidn para Vicente y Gella -
(25), que el derecho o prestacién prometida se ha meteriac
lizado en el papel en gue costa incorporado al mismo, de -
modo que documento y crédito son jurfdicemente insepare———
bles, estén unidos en tales términos que el derecho no pug
de existir sin el documento, ni hacerse efectivo, ni trang
mitirse a tercera persona.

Como dice acertadamente Garrigues (26), la pose-—
sién del tftulo es "Conditio sine gqua nan", condicidn in—
dispensable, para el ejercicio y la transmisidn del dere——
cho. '

Para Vivante (27), el concepto jurfdico preciso —
y limitado con el que tebe substituirse la expresién vul——
gar por la cual se afirma gue el derecho estd incorporado-
en el tftulo, es gue el tftulo es el documento necesario -
para egjercitar el derecho, porgue en tanto el tftulo exis—
te =l acreedor debe exhibirlo para ejercitar cualguier de-

(25) .- ABUSTIN VICENTE Y GELLA; Los Tftulos de Cré&ditos; —
1942; Segunda Edicidn, pégina 357.

(26) .~ JOAQUIN GARRIGUES; Curso de Derecho Mercantil; Tomo
I, 1936, pégina 490,

(27) .~ "He tenido que combatir més de una vez: estas frases
superficiales que nacidas intuitivamente de la con-
figuacién material de una relacién juridica, fueron
acogidas por los juristas como una regla de derecho
sin advertir su esterilidad dogmatica, CESAR VIVAN-
TE; Tratado de Derecho Mercantil. ‘a. Edicidn Volu-
men I, Traduccidn de Cesar Silio Berna, Madrid 1932,
pégina 136. ‘
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recho tanto principal como accesorio de los que en &l se -
contiene, no pudiendo realizarse ninguna modificacidn en -~
los efectos del tituls sin hacerlas constar enel mismo —-
(28).

A pesar de que el techicismo es criticado por el-
maestro italiano, como expresién facil y vulgar, resulta —
de gran utilidad para explicar ( aunque sea en forma figu-
rada, ya que la imagén de la incorporacidn no es eguivalen
te a un concepto riguroso) el fendmeno gue la doctrina co-
noce con el nombre "Incorporacion”, dédndose a entender con
ella sin mayores explicaciones, esa indisoluble unién que-
existe entre £l documento y el derecho en el consignado.

La base para fundar la incoorporacién del dere——
cho al documento en los titulos de crédito en la Ley Mexi-
cana, -en el Artfculo 50. que se refiere al"... derecho li-
teral queen ellos se consigna", "en donde se refleja la —
compenetracidn fntima entre derecho y documento".

El artfculo 47 de la misma Ley General de T4tulo-
y Operaciones de Crédito, dice gque".... el tenedor de un -
tftulo tiene la obligacidn de exhibirlo para ejercitar el-
derecho gue en €l se congigna". De esto se deduce claramen
te, que el derecho esté incorporado al titulo en tal forma,
que el ejercicio del derecho estd oondicionado a la tenen-
cia del documento y el derecho fio es sino un accesorio del
propio documento.

(28) .- CESAR VIVANTE; Tratado de Derecho Mercantil; a. ==
Edicién, Volumen I, Traduccién de Cesar Silid Berna
Madrid 1932, pégira 12,
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Y traténdose del Conocimiento de Embargue en vir-
tud de ser también un tf{tulo representativo, es decir un -~
tftulo de crédito, la incorporacidn en el mismo, se encuen
tra manifiesta en tanto que el destinatario, para hacer —-

- oualquier derecho o accidn con cerécter de porteador ¢ .-—

tercero necesariamente como condicidn indipensable debe —
exhibir como documento fundatoric de su accidn sl Conociw—-
miento de Embarque; de agufl se deriva que es en estricto -
criterio jurfdico un titulo de crédito.

b) .- LEGITIMACION

El concepto de LEGITIMACION consiste en la posibi
lidad de que se ejercite el derecho por el tenedor, ain -
cuando no sea en realidad el titular jurfdico del derecho-
conforme las normas del derecho comdn; equivale por consi-
guiente, a un abandono de cualguier investigacidn gue pu—
diera realizarse sobre la pertenencia del derecho (29).

El principal efecto de la legitimacifn es gue, pa
ra gjercitar el derecho contenido en el titulo es necesa-—
rio siempre exhibir el documento.

Para sl maestro Esteva Ruiz (30), el fndice de la
legitimacién es la posesidn del documente (si se trata de-
tftulos al portador) en ocasiones complementada con la ca—
dena ininterrumpide de endosos sucesivos (en los tf{tulos -

(29) .- JOAQUIN RODRIGUEZ Y RODRIGUEZ; Curso de Derecho Mer
cantil; Tomo IL; Editoriel Porrua 1952;pégina 256.

(30) .~ ROBERTO ESTEVA RUIZ; Los Tftulos de Crédito en el -
Derecho Méxicanc;1938; pégina 83 y siguientss,
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nominativos) y gue el deudor al pagar a gquien aparece co-—
mo legal poseedor dle titulo se legitima.

En el derecho privado, el medioc més frecuente de
legitimacién se constituye por la posesidn de un documen-—
to. El poseedor de determinado documento, vale como legi-
timado, esto es, como titular del derecho, como en los ——
documentos al portador la simple posesién legftima al te—-—
nedor como titular del derecho, y en gue en un caso COM——
cretu posea el tftulo, se considerard como titular. No ———
siempre basta simple posesidén, frente a ciertos documen——
tos a veces se exige determinddos requisitos, como en los—
documentos a la orden y nominativos, solamente se legiti-
ma como titular del derecho, el poseedor que lo sea en ——
virtud de una serie regular de endosos o que tembién se —-—
encuentra inscrito en los librus del deudor (31).

En relacidn al Conocimiento de Embargue este es -
siempre un tftulo de crédito nominativo toda vez que se —
consigna el nombre del destinatario y seré unicamente €1 -
0 su endosante o endosatario guienes podrén hacer valer —
los derechos que deriven del conoccimiento de Emberque, y &
gquien deberd exhibir el documento base de su accidn; Es de
cir la-legitimacidn en los conocimientos de embarqgues como
titular de crédito consiste en la tenencia material del dgo
cumento.

(31) e TULLIO ASCARELLI; Teorfa General de los Tftulos de-
Crédito; Traduccién de Rene Cacheaux; Péginas 216 -
y 217; Editorial Jus; México 1947.
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c).— LITERALIDAD

Viene de la expresiéin "LITERAL" del latfn LITERA-
(1etra) lo que desde luego da la idea de escritura, como -
en efecto el derecho contenido en los titulos de crédito -
.debe constar por escrito y no de otra forma en el documen-
to, y viene a mayor abundamiento, a dar la medida, el al-—-
cance la magnitud, la fuerza y contenido del derecho cons—
tante en el titulo de crédito; de manera que en esos docu-
mentos no pueden faltar los requisitos esenciales exigidos
.por la ley. h

Los efectos jurfdicos de la literalidad no son =
los gue los particulares entiendan o quieran, sino justa—
mente los que la ley sobre la materia tiene pre-estableci-
dos. El derecho se mediré en su extensién y demés circuns—
tancias por la letra del documento, funciona en el sentido
de que el contenido y la extensidn del crédito incorporado
en el tfitulo, se miden por la letra del mismo tf{tulo, por-
lo que diga literalmente el texto del documento (32).

El derecho de estar expresado:enel documento para
,qoie Este sea de crédito. Hay por lo tantd una Intima corrg
‘lacién entre la literalidad del derecho y la naturaleza —-
del tftulo (33). ~

(32) u~ TULLIO ASCARELLI; Teorfa General de los Tftulos de-
Crédito; Traduccidn de Ren& Cacheaux S, Editorial -
Jus, M&xico, 1947. pégina 50,

(33) .~ EDUARDO PALLERES; Tftulos de Crédito. en General; —-
Editiones Botas; México 1952; pégina 24.
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El derecho literal es, a criterio del maestro Es-
teva Ruiz (34), "un eambito de posibilidades jurfdicas" de-
terminado por el tenedor de la escritura gque lleva el tf--
tulo de crédito y que funciona como indice y sefial de ———
"abstracsidn totalitaria", no solamente con respecto al ng
gocio causal de donde el tftulo derive, sino con respecto-
a todo acto o relacidn gue, aunque en otro punto de viste-
pudieran afectar la situacidén gque el documento establezca,
sean exteriores a las inserciones y anotaciones que éste =
lleve.

Ascarelli (35), sefiala como antecendente histdri-
co de la literalidad "los documentos confesorios" que exis
tieron eh las cildades italianas en la Edad Media, que — -
eran ejecutivos por contener una confesién, y dice, gue el
derecho derivado del tftulo es literal en el sentido de —
gue en cuanto a la extensidn a su contenido y a las modali
dades de ese derscho es decisivo exclusivamente el tenedor
del titulo.

Se dice gue el derecho expresado en el titulo es-
literal; porque su existencia se regula a tenor del’ docu——
mento (36).

(34) .~ ROBERTO ESTEVA RUIZ; Los Tftulos de Crédito en el -
Derecho Mexicano; 1938; pégina 113.

(35) .~ TULLIO ASCARELLI,- Teoria General de los Titulos —
de Crédito; Traduccidn de René Cacheaux; pégina 50,

(36) .- CESAR VIVANTE; Tratado de Derecho Mercantil; Volumen
ITT; Traduccifn de M. Cabeza y Anido, la. Edicidn,-
Madrid 1936, pégina 136.
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Los tftulos de crédito son expresivos de una deu-
da, de una presteacifn de una obligacidn que se hace consi-
tar por escrito; esto es de todo substancial al concepto.-
El objeto de dicha obligacién es precisemente lo que el —
"papel”, lo que el documento consigna.

La medida de la deuda, sus modalidades todas, s&-
lo ha de sujetarse en principio, al tenor del tftulo mismo
para hacer efectivo su derecho. De aquif se deriva esta ca-
racterfstica esencial de la institucién: gue es objeto de~
nuestro estudio: la literalidad (37).

Ya qgue el conocimiento de embarque la literalidad
consiste en que las obligaciones y derechos tanto del por-
teador y el destinatario se encuentran enumerados en gl —-
- clausulado del propio documento, y no podrén hacer valer -
accifn extrafa al mismo toda vez que las cléusulas del co-
nocimiento de embargue deben de sujetarse a las disposicig
nes respectivas de la ley de la materia ya gue en caso con
trario resultarfa inexistente.

d) .~ AUTONOMIA

Al examinar el artfculo 5o. de la Ley General de-
Tftulos y Operaciones de Crédito, notamos que la Comisién-
Redactora del Cédigo de Comercio, incluye en el proyecto -
la nota de "AUTONOMIA" que le habfan suprimido, por consi-
derarla como esencial al concepto de tfitulo de créditoc, —-

(37)._ AGUSTIN VICENTE Y GELLA; Los Tftulos de Créditos; -
2a, Edicidn; Zaragoza 1942; pégina 25.
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guedando por lo tanto en los términos que Vivante (38) de-
fine a estos documentos.

Nos dice que el derecho es autdSnomo, por gue el -
poseedor de buena fé& ejercita un derecho propio que no pueg
de ser restringido o destrufdo en virtud de las relaciones
existentes entre los anteriores poseedores y el deudor.

Implica la autonomfa que el tftular del:crédito -~
en &1 consignado, lo gjecuta con independencia de las rela
cilones que haybBn podido mediar sus precedentes posesdores—
y elt deudor (39).

Salandra (dD), al referirse a este punto dice: —
conectada estrechamente con la literalidad del derecho es-
t4 su autonémia, gue es su consecuencia. Puesto que el ——
derecho adquirido en la circulacidn del titulo se adguiere
tal como resulta de 8ste, se le considera autdnomo como si
hubiere nacido por primera vez en dicho texto, a favor del
adguirente y en virtud de una relacién directa con el emi-
tente, La autonomfa del derecho no nace desde el primer ~
momento en gue el tftuln es redactadoc o emitido, se veri—-
fica solamente despufs de que se pone en circulacidn el —-
tftulo. Més bien, se debe considerar que se convierte en -
auténomo sflo despufs de su entrada en circulacidn, para -

(48).~ CESAR VIVANTE,- Tratado de Derecho Mercentil.Tradug
cibn de Cesar Silié Belena;Madrid 1932,pég 136

(39) .~ AGUSTIN IVENTE Y GCLLA; Los Tftulos de Créditos;Se-
gunda Edicidn,learagoza 1942; pégina 357.

(40) .~ VICTTORIO SALANDRA; Curso de Derecho Mercantil;Tre~
duccidn de Jorge Barrera Graf,Editorial Jus México-
1951, pégina 137,
BIBLIOTECA GENFEAL
gg-‘l ga..’. &! ?@.,
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proteger a los adguirentes sucesivos, en cuento sean de —
buena T8,

Autonomia viene asi, a significar que el adquiren
te dgun titulo recibe un derecho nuevo, originario, no dg
rivado, de modo que no le son oponibles las excepciones -
gue se hubieren podido invocar a su antscesor (41).

De lo anteriormente expuesto se dedupce, que el de
recho es autdnomo, porque todo poseedor de buena fe adguig
re un derecho propic que no puede verse limitado o destrui
do por las relaciones existentes entre el obligade en el -
tftulo y los deméis tomadores; guiere esto decir, que el de
recho de cada persona que va adguiriendo el documento es -
un derecho independiente del derecho, que tenfa guien le -
transmitid el titulo.

En nuestro derecho la afirmacidn bésica de la au-
tonomfa como nota caracterfstica y esencial de los tftu—w—
los de crédito, la podemos encontrar en la fraccién XI, —
del artfculo B, de la Ley General de Tftulo y Operaciones-
de Crédito (42).

Por lo gue respecta al tftulo de Crédito, conoci-
miento de embarque, el tenedor del mismo puede ajercitar =
el derecho consignado en el documento con total independen

(41).— JOAQUIN RODRIGUEZ Y RODRIGUEZ; Documentacidn Mercen
til;Editorial Jus; México 1946; pélgina 238.

(42).— Artfculo Bo.contra las acciones derivadas de un tf-

' ‘tulo de crédito sflo pueden oponerse las siguientes
excepcinnes y defensas. Fraccidn XI: Las personales
gue tenga el demandado: contra el actor.



cia de los poseedores anteriores, y ajeno & cualquier —-
acuerdo 6 convenio, siempre gue no este consignado el docy
mento referido.

§).— REPRESENTACION

En el caso de gue una persona haya sido autoriza-
do por otra para actuar como su representante cembiariemen
te y 8sta dejare hacer constar en la letra su carécter, es
evidente que el riepresentado no quedard obligado por la —-
‘ausencia de su nombre en el documento.

5i el que afirma en una letra alegando su caréc—-—
ter de representante y alegar en falso ya que carece de po
der de la persona en cuyo nombre actda, tenemos, el caso -
de inexistencia de la representacidn regulado en el erticy
lo 10 de la Ley General de Tftulos y Operaciones de Crédi-
to, con arreglo a este precepto..." el que acepte, certifi
gue,otorgue gire, emita, endose o por cualguier otro con-—
cepto suscriba un titulo de crédito en nombre de otro....-
sin facultades legales para hacerlos, se ohliga personal—-—
mente, como si.hubiera obrado en nombre propioc, y si page-
adquiere los mismos derechos que corresponderfan al repre-
sentante aparente". Este precepto es légica consecuencia-
de los principios en materia de representacidn y solo debe
hacerse observar que la expresidn "representado aparente'-
gsté empleada en un sentido impropio, ya gue no puede ha-—
blarse en este caso de apariencia de representacidn (43).

(43) .= TULLIO ASCARELLI; Derecho Mercantil: Porrua Herme——
nos S.A., Edicién pé&gina 530.
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EL TITULO REPRESENTATIVO,~ Es una de las institu-
ciones més importantes del derscho mercantil, y uno de los
procedimientos de mayor importencia aedoptados por el comer
cio moderno para la circulacidn de los bienes. A simple -
vista se apercibe gue una trasmisién material reiterada ——
de ciertas mercancias serfa punto menos que imposible. Va
rios miles de toneladas de carbdn v de trigo, no pueden pa
sar de una a otra mano todos los dfas, ni hay t&minos hé-
biles para que el vendedor las entregue immediatamente & -
su comprador; a veces la entrega de ciertas mercancfas es-
imposible, no ya por su volumen o cantidad sino por gue el
vendedor no las tiene en su poder, por ejemplo por haber -
llegado el barco gue las conduce, o el ferrocarril gue las
trangporta. En todos estos casos el propietario de tales-
mercancfas que por una u otra causa no las tiene consigo,-
posee, sin embargo, un documento acreditativo de gue le =-
pertenecen,

El depositario gue recibe varias toneladas de tri
go en sus almacenes generales, el fletante que lo ha embar
cado & bordo para su traslado de uno a otro punto, la sm=-
presa ferroviaria que se ha encargado de su conduccidn, ——
“han entregado al depositante o cargador un escrito aseve--—
rando haber recibido dicha mercancia que habré&r. de devol--
verle & su tiempo y mediante la presentacidn del menciona-
do documento. Nada impide entonces que el tftulo asi ex-—
tendido REPRESENTE a los mismos efectos depositados, gue-
guién lo tenga en su poder se considere gue posee malerial
mente las cosas a gue se refiere, que guien adguiere la —=
propiedad de dicho documento adquiere ipso iure la propie-
dad de las mercancfas gque presenta, que aguel a quien en—-
tregue en prenda el titulo en cuestidn se considere acres-
dor pignoraticio sobre los mismos ef éctos depositados, y——
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~en definitiva que el documento extendido por guien tiene -
bajo su custodia por uno u otro tftulo las mercancfas que-
" se trata sea la representacifn de éstas, y el medioc de cir
culacibn de las mismas mediante la trasmisién del tftulo -
citado. OSe trata de una verdadera ficcién, necesaria para
facilitar la tradicidn de objetos materiales cuya entrega-
efectiva serfa muchas veces absolutamente imposible.

La esencia de los tftulos representativos radica——
en ser considerados por la Ley como la cosa misma, por ——
razén de la cual fueron emitidos. De tal modo es esto que
guien posee uno de los expresados, se entiende gue tiene -
la plena posesidn material y jurfdica de las mercancifas —-
a que hace referencia; todabfa més, gque el propietario de-
los tftulos en cuestidn se cansidera también pleno duefio -
de los eféctos, artfculos o mercancfas que motivaron la —
emisién de aguellos.,

La =zsencic del tftulo representativo radica, pues,
en definitiva en el "pleno dominio". El documento se consi
dera como si fuese la misma mercancfa, y su trasmisidn o -
entrega, produce los mismos efectos quesi esta dltima hu—-
biese materialmente entregado (a4q).

(44) .— AGUSTIN VICENTE Y GELLA; Los Tftulos de Crédito en
la Doctrina y el Derecho Positivo; Zaragoza 1942;-~
Segunda Edicidén; pégina 164.
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CAPITULO III

- EL. CONOCIMIENTO DE BMBARQUE EN EL DERECHO POSITIVO
LOCAL E INTERNACIONAL.,

A).- ESTUDIO DE LOS PROYECTOS MEXICANDS.

B).— ALGUNAS CONSIDERAGIONES A LA LEY DE NAVEGA -

GION Y COMERCIOS MARITIMOS.
C).~ PROYECTO MARITIMO CENTROAMERICANO

D).- PROYECTO DEL NUEVO CODIGO DE COMERCIO.



31

A) .~ ESTUDIO DE LOS PROYECTOS MEXICANOS.
CODIGO DE COMERCIO DE 1854 (45).

En 1854, se promulg8 el primer Cédigo de Comer—
cio para la Repdblica Mexicana cuyo autor fué Don Teodo—
cio de Lares; Ministro de Justicia en el régimen de Anto-
rio Lﬁpéz de Santa Anna; dicho documento estuvo influene=-—
ciado por el C&digo de Comerci o Espafiol en 1829, pero —

_gue en materia de Comercio Marftimo no tuvo mayor trascen
dencia; ya due se siguieron aplicando en este aspecto y =
hasta donde ffie posible las ordenanzas de Bilbao que como
ya vimes, fug uno de los ordenamientos més completos de -
acuerdo a la época en que éstas fueron elaboradas, sobre-
todo en cuestidnes de legislacifin maritima,

EL CODIGO DE COME RCID DE 1884 (46).

Siguiendo un orden cronolfgico a través de los -
distintos ordenamientos que han regido en el pals, vere—
mos; en qu e forma fué reglamentado el conocimiento de em
barque en el C8digo de Comercioc de 1884, ya que hasta es—
ta fecha tuvo su aplicacidn y estuvo normado en "Las Orde
nanzas de Bilbao". Encontramos en el Cédigo de 1884, un
articulado referente al conocimiento de embarque, el cual
siguid los lineamientos de las Ordenanzas, puesto que fue
ron el antecedente més inmediatu del menciorado Cédigo. —
Y en su articulado nos dice: que el cargador y el Capitén
de la nave gue recibe la carga no puede rehusar a entre—
garse mutuamente, como tftulo de sus respectivas obliga——
ciones y derechos, un conocimiento en gue deblfa expresar-

(45) Cédigo de Comercioc de 1864.
(46) Cédigo de Comercio de 1884.



el nombre, matricula y, porte del bugue, el cepitén y puer
to de su domicilio, el puerto de la carga y el de la des-
carga iba a la orden. La calidad, cantidad, nlmeroc de -
bultos y matcas de las mercaderfas, el flete y la capa —
contratos,

Tenemos que el cargador firmaba un conocimiento-
que entregaba al cepitén., E1 capitén firmaba tantos - -
cuantos exigia el cargador; todos los conocimientos, ya -
sea el gue firmaba el cargador como los que exigian al ca
pitén, eran de un miamo tenor, llevando igual fecha y ex—
presando el nlmero de los gue se habfan firmado.

Se establecfa que cuando habfa discordencia en--
tre los conocimientos de un mismo cargamento, se debla es
tar al contexto del gue presentara el capitén, estando eg
crito en su totalidad, O al menos en ila parte que no fue-
ra letra impresa de mano del cargador 9 del dependiente - -
encargado de las expediciones de su tré&fico, sin enmienda
ni raspaduras; y por el que presentara el cargador si es—
tuviera firmado de mano del mismo capitén, 51 1los docu~-
mentos discordes tenfan respectivamente este reguisiti, -
se estaba & lo que probasen las partes.

El conocimiento podfa extenderse a la orden, al-
portador 0 a favor de persona determinada & a favor de —
persona determinada, :

El portador legftimo: de un conocimiento de em—
barque, lo debfa de presentar al capitén del bugue, antes
de gue se descargasen las mercancias para gue se le entrg
garan directamente las mismas; la omisidn de esta activi-
dad le ocasionaba la siguiente sancifn: gue eran por su -
cuenta los gastos que ceusare el almacenamiento de las —
mercaderfas: ademds la comisién a que tuviera derecho el-
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depositario de ella segln el uso y costumbre de la plaza -
de la descarga.

El conocimiento que fuera expedido a la orden, al
porteador ¢ que se extendia en favor de persona determina-
da, no podfa veriarse el destino de la mercancfa sin que -
el cargador hiciera la devolucifn de todos los conocimien-
tos que hubiera firmado; y si el cepitén consentfa en ello,
guedaba a satisfaccidn de este valor del cargamento, ya —
que si no llegaba & un acuerdo sobre este requisito, no se
le podfa obligar & suscribir nuevos documentos para distin
ta consignacidn.

Los conocimientos de embarque cuya firma era recg
nocida legftimamente por el mismo que los suscribia, tenfa
fuerza ejecutiva en juicio y no se adnitfa a los capitanes
la excepcidn de que habfan firmado los conocimientos, con-
fidecialmente y bajo promesa de que les entregarian la car
ga designada en ellos. Ademés, gl conocimiento era el do-
cumento necesariG para epoyar alguna demanda, tanto del —
cargador como del capitén en relacidn con la carga gque se-
hubiera entregado a é&ste, sin cuya presentacién no se le -
daba entrada a la demanda.

Con la expedicidn y entrega del conocimiento, gue
daba sin efecto y se tenfan por cancelados, los recibos -
provisionales que se habfan dado por el capitén o sus su—
balternos y que dichos recibos hubieran tenido fecha ante-
rior al conocimiento, con motivo de las entregas parciales
de las mercancfas que se les hubiera ido haciendo.

Finalmente, tenemos la disposicién gue al ser en-
tregada la mercancia, habfa que devolverse al capitén, los
conocimientos que habfa firmado, o al menos cualquiera de-
los ejemplares, en el cual se ponfa en recibo de lo que huy
biere entregado, teniendo gque responder el consignatarioc -
moroso, en dar este documento, al capitén, de los prejui-— |
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cios que se le causaren por esta dilacidn,

Esta es, la reglamentacidn que sobre la figura ——
del conocimiento de embarque, contenia el citado ordena——-—
miento que como se sabe fue una obra legislativa bastante-
efimera, ya gue estuvo vigente muy corto tiempo: del quin-
ce de abril de 1884, al primero de enero de 1890, siendo -
este el segundo Cddigo de Comercio en nuestro pais.

EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE EN EL CODIGD DE 1887, (47)

El conocimiento de embarque o simplemente conoci-
"miento como 1o denomina el Cdidigo de Comercio de 1889, sur
gid del Contrato de Transporte Marftimo y daba derecho al-
consignatario a reclamar del capitén de la nave, que las —
transportaba por su cuenta y riesgo, las mercancifas objeto
del contrato. ‘

Seglin el ordenamiento de gue se trataba el capi-<
tdn "y el " cargador. del bugue, tenfan la obligacidn de -
extender =l conocimiento, en el cual se expresaba necesf--—
riamente.

1.~ El combre, matrfcula y porte del bugue;
2.~ El nombre del capitén y su domicilio;
3.~ El puerto de carga y el de la descarga;
4.~ E1l nombre del cargador;

5.~ El nombre del consignatario si el conocimien—
to fuera nominativo;

(47) Cédigo de Comercio, de 4 de junio de 1887, Editorial
Informacién Aduanera de Mé&xico 1950.
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6.~ La cantidad, calidad, ndmero de los bultos y -
marcas de las mercaderfas; y

7.- E1l flete y la capa contratadas.

El conocimiento podfa expedirse al portador, a la
orden o a nombre de persona determinada y debfa firmarse -
dentro de las 24 horas de recibida la carga a bordo, pu-—
diendo el cargador pedir la descarga a costa del capitén -
si éste no suscribfa el conocimiento y, en todo caso, los-
dafios y perjuicios gue por ello sobrevinieran.

Segdn 1o dispuesto por el artfculo 782, del Codi-
go de Comercio de 1889, del conocimiento de embargue de-——
bfan expedirse cuatro ejemplares "de igual tenor", los que
debfan fimmarse por el capitén y el cargador. De dichos-
ejemplares, el cargacor conserva uno para si y otro para -
el naviero. También podrian extenderse, ademés cuantos —
conocimientos estimaren necesarios los interesados, pero -
cuandn fuesen a la orden o al portador, se expresarén en -
todos los ejemplares el destino de cada uno, consignado si
gra para el naviero, para el capitén, para el cargador o -
para el consignatario.

Los conocimientos al portador destinados al con-—
signaterio, eran transferibles por la entrega material del
documento y en virtud de endoso los extendidos a la orden.
En ambos casos, aguella persona a quien transferfa el cong
cimiento adguiria sobre las mercanclfas en &1, todos los de
rechos y @cciones del cedente o del endosante.

El portador legitimo de un conocimiento, segin lo
establecido por el artfculo 786, del Cédigo indicado que -
dejaba de presentarlo al capitén del bugus antes de la des
carga, obligéndolo por tanto, a realizar el desembarco de-
las mercancias y su depdsito de un almacén, debfa respon--
der de los gastos de almacenaje y "demds que por ellos" se
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originasen.

ELl capitén no podfa variar por si el destino de -
las mercancifas y al admitir la variaci®n a instancia del -
cargador, debfa recoger antes los conocimientos que se hu-
bieran expedido, 0 pena de respander del cargamento porta
dor legftimo de estos (artfeulo 787).

Dentro de las disposiciones del capitulo VI, del-
tftulo tercero (de los contratos especiales del comercit -
maritimo), del Cddigo de Comercio de 1889, encontramos ——
aguella gue regulaba el caso de que el capité’i dela nave -
falleciera o cesare enrsu oficio por cualquier accidente,-
antes de hacerse el bugue a la mar, situacidn en la gue —
los cargadores tenfan derecho a pedir al nuevo capitéh la-
ratificacién de los primeros conocimientos y éste debfa —
otorgarla siempre gue le fueran presentados o dewueltos to
dos los ejemplares gue hubieran expedido anteriormente y =
resultasen del reconocimiento de la carge que se hallaba -
conforme a los mismos. Los gastos gque se otriginaban por -
reconocimiento de la carga eran por cuenta del naviero, —-—
sin perjuicio, claro estén de repetirlos del naviero con—
tra el primer capitén, si dejé de serlo por culpa suya, -

Gl dejaba de hacerse tal reconocimiento, se repu-
taba gue el nuelvo cepitén aceptaba la carga como resultado
de los conocimientos expedidos.

De acuerdo con el artfculo 792, del Cédigo de ——
1889, la entrega del conocimiento producfa la cancelacién-
de todos los recibos provisionales de fecha anterior, da—
dos por el ceapitén o subalternos en resguardo de las entre
gas parciales que les hubieran hechos del cargamento, y fi
nalmente, entregado el cargamento se devolvia al capitén -
lostonocimientos que firmé, o al menos el ejemplar bajo el
cual se hacfa la entrega del recibo de las mercancias con-
signadas en el mismo, (artfculo 793).
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En lo que corresponde a las acciones que producfa
el conocimiento de embarque de acuerdo con el Cédigo de —
1889, es menester sefalar gue dicho documento daba lugar -
a la accidn sumarfsima o de agpremio, segln los casos, a la
entrega del cargaménto y el pago de los fletes y gastos —-
que se hubieran producido (artfculo 790).

B) .- ALGUNAS CONSIDERAGIONES A LA LEY DE NAVEGA—
CION Y COMERCIO MARITIMOS. (48)

Despuéé de haber visto el contenido de nuestra —
Ley de Navegacidn y Comercio Marftimos, es conveniente ha-
‘cer algunas consideraciones sobre ciertas disposiciones ——
de la misma:

a).— Nos encontremos en el artfculo 173, en sU -——

segundo pérrafo, el cual nos dice: "en casoc de que haya —
sido cargade, el fletador para poder rescindir el contra—
to antes de la salida del bugue tendré gue devolver el co-
nocimiento de embargue y cubrir el importe del flete con—
venido, & menos que el barco haya realizado el viaje para-
cargar una parte de la mercancfa amparada por el contrato,
en cuyo caso pagard el importe total del flete".

Cabfa hacer un anflisis sobre la primera parte de
este pérrafo el cual a nuestro modo de ver encontramos que
existe una laguna, ya que indudablemente al solicitar el -
cargador de descarga de las mercaderfas gue ya han sido —
embarcadas en la nave, se estén perjudicando intereses de-
terceros § sea de los demés cargadores, no asi del trans—
portador ya gue él de todos modos percibe el pago del fle-

(a8) Raul Cervantes Ahumeda; Ley de Navegacién y Comercios
Marftimos; Editorial Herreru S.A. 1964.
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te que se ha convenido. Pero observarido a los terceros —-
perjudicados que como ya dijimos son los demés cargadores-
gue ya tienen sus mercaderfas embarcadas y las cuales ya -
tienen previsto el tiempo que durard la transportacién, —-
pudiera suceder que haya mercaderfas que se descompongan —
con el retraso gue ocasione el volver a descargar las mer-
derfas, por lo tanto, serfa conveniente que se regulara en
nuestra ley, en una forma més precisa sobre gquien recag —
la responsabilidad de los dafics que se ocasione en estos -
retrasos, ya que ademfis la ley le da ese derecho al carga
dor de poder rescindir el contrato hasta antes de la sali-
da del bugue, pagando el flete convenido y devolvienda el-
conocimiento de embargue, o debe entenderse gue existe un-
clausulado al firmar el conogimiento, pero gque la ley en -
este pérrafo no lo dice.

b).- Otra de las legunas con gue nos encontramos-
y que se deberfa de hacer una regulacidn tembién mds clara
localizada en el artfculo 175, el que nos dice: "El trans-
portador seré responsable de los dafios o averias gue su-——
fran las mercancfas y sfectos, a menos que pruebe gue se -
debieron a vicios ocultos de las cosas, & casa fortuito,-
a negligencia o a faltas nAuticas de la tripulacién, o a -
hechos o instrucciones del cargador, del consignatario, o-
del titular del conocimiento".

En este caso el transportador no es responsable -
de los dafios o averias que sufran las mercanclas por negli
~gencia o faltas néuticas de la tripulacidn, en este caso -
se supone que la tripulacidn es la responsable por los de-
fios causados, sin embargo, nuestra ley hace caso omiso en-
este caso; y las consecuencias son para el cargador, ya —-
gue con el simple hecho de que 1a egencia naviera o trans-
portador diga que no es responsable de las faltas nduticas
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que haya cometido la tripulacidn, queda liberado de la res
ponsabilidad ante el cargador. Entonces ;ante guién se de-
be enderezar la accifn del cargador?, debemos suponer que-
es ante la tripulacién, perc lo mé&s. correcto serfa gque el-
transportador respondiera por 1los defins ocasionados y sste
a8 la vez pudiera repetir contra la tripulacidn. Ademas de
que hay que tcmar en cuenta que la empresa naviera es la -
que econdmicamente puede estar en posibilidades de gue en-
un momento dado, pueda responder en una forma més eficaz -
ante el cargador, conservando como antes anotado su accidn,
para repetir contra de la tripulacidn.

).~ Por ¢iltima, en el artfculo 185, fraccidn II,
nos dice: "Se presumird la falta de responsabilidad del —
portador. En caso de transporte de mercanclas peligrosas,
explosivas, corrosivas § inflamables, si su naturaleza no-
fué declarada por el cargador,

E1 este caso, el porteador, al enterarse de su na
turaleza, podré descargar dichas mercancfas y depositar——
las a disposicidn del cargador o en el lugar que sl fletan
te estime conveniente".

En este p&rrafo del artfculo mencionado encontra-
mos que si las mercanclas son peligrosas, explosivas corro
sivas § inflemables y que el cargador al embarcarlas no .ha
ya declarado su naturaleza, se presumiré falta de responsa
bilidad del cergador, el cual potré al darse cuenta de su-
naturaleza, descargarlas y depositarlas a disposicidn del-
cargador en el lugar gque el fletante estime conveniente. -
Sin embargo, si las mercancias son sumamente peligrosas, -
;podré tirarlas al mar el transportador, en casc de gue ——
"85t0 sea necesario sin ninguna responsabilidad pera &L7, --
"ésto no nos 1o dice nuestra Ley, ya que 8sta dice gue pow—



dré depositarles a disposicién del cargador en el lugar —-
gue estime conveniente. Es necesario, pues, gue se aclare
esta situacidn en nuestra ley ya que pudiera presentar con
fusiones. En lo particular creemos que .si se deben de ti—
rar las mercancfas, ya que es culpa del cargador el no ser
honesto en su declaracidn sobre la verdadera naturaleza de
las mercaderfas, las cuales pueden presentar un serio peli
gro no s@lo para las mercaderfas que van en la nave, sino-
para la misma tripulacidn y, como consecuencia, sin ningu-
na responsabilidad para el transportador, debiendo ademas,
pagar los gastos y dafios que’ pudieran ocasionarse.

C).- PROYECTO MARITIMO CENTROAMERICANO (49).

Se cred el Proyecto para el Cédigo Marftimo Cen—-
troamericano; dentro de los programas de asistencia técni-
ca de las Naciones Unidas, se formd una misidn de asisten-
cia técnica en el cumplimiento de lo acordado, sobre la —

legislacién marftima aprobada por el Comité de Cooperacidn

Econdmica del Istmo Centroamericano el 26 de enero de 1956
la misidn gque conforme a los té&rminos de’la resclucidn, —-
estaba encargada de preparar un proyecto de legislacién ——
portuarié y marftima uniforme y'moderna para Centroamérica
-que quedd integrada por los sefiores Lovis Delanney, miem——
bro del Departamento de asuntos Econdmicos y Sociales de -
las Naciones Unidas; Raul Cervantes Ahumada, abogado pro-—
fesor de Cerecho Mercantil en la Universidad de México y -

(49) .Raul Cervantes Ahumada.- Proyecto de Cédigo Marftimo-
Uniforme para los pafises Centroamericanos; Naciones -
Unidas, Programa de Asistencia Tecnica; Distribucién-
Limitada; TAQ/LAT/27; Original en espafiol.
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David 8, Blanchard, miembro de la Divisidn Maritima de la-
Organizacién Internacional del Trabajo, colabord con la —
misifn en los aspectos portuarios el Sefior Francois X. Le-
Bougois, del Departamento de asuntos Econdmicos y Sociales
de las Naciones Unidas. '

La misidn permanecid una semana en cada uno de —
los cinco palses de Centroamerica del 28 de octubre al 3,-
de diciembre de 1956. En cada uno de estos pafses, celebrd
consultas con los gobiernos y con las personalidades inte-
resadas en el tramsporte marftiio, a fin de obtener infor-
mes de primera mano sabre:

a) .- La legislacidn maritima actualmente en vigor
en cada uno de leos pafses de Centroamerica.

b) .- Las dificultades que estos pafses deben re—-
solver y podrfen estar reguladas por una legislacidn y una
reglamentacidn convenientes. '

Con base en las aportaciones individuales de. los~
expertos, el Licenciado Raul Cervantes ahumada ha redacta-
do un proyecto conciso de Cédigo Marftimo Centroemericeno.

En la exposicidn de motivos del proyecto, de intg
rés para nuestro estudio sobresale el punto 1, de la Urien
taciones Generales; al redactar el proyecto de Cddigo Marf
timo Uniforme para los cinco pafses Centroamericanos, se -
tuvo presente la esepcial configuracién de los ordenemien-
tos jurfdicos de dichos pafses, y el anhelo, reiterademen-
te manifiesto, de puganar por la unificacidn econdmica del
Istmo Centroamericano. Asfmismo,se estudiaron los antsce-
dentes histdricos y, siguiendo el especial desarrollo del-
Derecho Marftimo en el mundo, se procurd formular un orde-
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‘namiento marcantil-marftimo que, a la vez de ajustar con =
la tradicién y las caracteristicas especiales de Centroamg
rica, fuese un ordenamiento moderno y acorde con los ade——
lantos logrados por la ciencia del Derecho Marftimo Moders
no.

2.~ El Comercio Marftimo: La parte central del —
problema méritimo es, el problema de la navegacién, o me——
jor dicho, de la explotacién comercial del bugque, para re-
dactar el libro relativo al comercio maritimo, la comisidn
tomé en cuenta los resultados de la gira de estudio reali-
zada por los pafses centroamericanos, los usos del mar, la
Jurisprudencia comparada, la més reputada doctrina juridi-
ca, la legislacidn comparada sobre la materia, y algunos -
proyectos legislativos, como el del Cddigo de Comercio Uni
forme para los Estados Unidos de Norteamérica y el Cédigo-
‘de Comercio Mexicano.

3.~ El Fletamento: Tiene tembién una regulacidn -
bastante elaborada siguiendo los lineamientos doctrinales-
més adelantados. Por lo que respecta a la responsabilidad
del naviero como transportador (tema de gran importancia -
préctica) se creyd conveniente limitar esa responsabili--
dad & una cantidad fija que resultarfa inepropiado en  ——-
patses de moneda fluctuante y de valoracién distinta),y se
refirid el 1lfmite de la responsabilidad a un fndice tam--<
bién fluctuante, como el salario. Igual sistema siguid en-
relacidn con la responsabilidad por dafios al equipaje, sé-
lo gue refiriendo la limitacién de la responsabilidad al =
valor del pasaje.

4.~ Las compraventas marftimas: Considerando la -
importancia préctica de las compraventas marftimas y la —
gran elaboracidn doctrinal realizada en los Gltimos tiem—
pos, asf como las compilaciones de usos maritimos sobre —



la materia, como:la realizada pro la cémara Internacicnal~
de Comercio conocida con el nombre de''Reglas de Viena", ~—
gue van adquiriendo aplicacidn universal, el proyecto pro-
pone una reglamentacidn basada en los indicados anteceden~
tes y proyectos legislativos como el mexicano y el norse—-—
teamericano gue antes citaron., 8Se considerd conveniente -
regular las princip@les obligaciones de las partes y fijar
la situacidn de las mismas en relacidn con los contratos.

En el cuerpo del articulado del proyecto citado -
en contramos lo referido a la seccidn III, del Transporte-
de Cosas, Subseccién I, del Transporte de cosas en Genge—-
ral:

Articulo 2¢, El transporte de cosas podrd tener -
por objeto la cepacidad de carga total o parcial del bugue
o el simple transporte de cosas determinadas, y podré pac-
tarse sobre bugue especifficamente designado o sobre nave -
indeterminada.

Artfculo 22, El contratoc de transporte de cosas -
deberd probarse por escrito y si el cargador lo exige, el-
portador, por si o por conducto del capitén, le expedird -
un conacimiento de embarque, gue deberd contener:

a).~ El nombre y el domicilic de la empresa trang
portadora,

b) .~ El nombre y el domicilic del cargador, de la
persona & cuya orden se expide el tftulo, o la indicacidn-

de ser este el portador;

¢).- El némerc de orden del conocimiento;
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d).- La especificacidn de los bienes objeto del -
transporte, con la indicacién de su valor, naturaleza, pe-
so0 neto y bruto, estado, lista de embarque y demés circung
tancias que sirwven para su identificacidng

e).—~ La indicacidn de los fletes y gastos dgl ——
transporte, de las tarifas aplicables y la de ser de los ~
fletes pagados o por cobrar.

f) .- La mensién de los puertos de salida y de des
tino;

g).- El nombre y matrfcula del bugue, si se trata
se de transporte sobre nave designada;

h).- Las bases para fijar la indemnizacién que el
fletador deba abonar en casos de pérdidas o averias,

Articulo 23.- 5i las mercancias hubieran sido re-
cibidas para su embargue, el conocimiento deber& contener,
ademas:

a).— La indicacién de ser las mercancfés "recibi-
das para embarque",

b) .- La indicacién del lugar donde habrén de guar
darse mientras sean embarcadas, y

c).- El plazo que se fijara para el embarque.

Artfculo 24.- El conocimiento tendré el cardcter-
de tftulo representativo de las mercancias y, consiguien—-
temente, toda negociacién gravemen o embargo sobre ellas,-
deberédn comprender el titulo misno, para ser validos.
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Artfculo 25.- Seréin a cargo del fletador los dg--
fios que resulten por faltade documentos necesarios para el
trénsito de las mercancias, por inexactitud u omisién de -
las declaraciones que debid formular, por defectos del em-
baje y por vicios ocultos de las mercancias.

Artfculo 26.- Mientras el consignatario no haya —
salicitado la entrega de las mercancfas, el cargador podré
designar un nuevo consignatario mediante la devolucidn del
conocimiento y el pago de los gastos gque impligue la expe-
dicién de uno nuevo.

Artfculo 27.- El cargador podré rescindir el con-
trato hasta 72 horas, antes de la salida del buque, si de-
vuelve el conocimiento y paga la mitad del flete convenido.

Artfculo 28.- 5i el oonsignatario rehusare reci——
bir las mercancfes el porteador podré depositarlas en lu-—
gar seguro, por cuenta del cargador &4, si se hubiere expe-
dido conocimiento, del titular del mismo.

‘wdré el porteador pedir al juez que autorice la
venta por medio de corredor o de comerciante establecido,-—
de las mercancias suficientes para cubrir los créditos de-
transporte, El remanente en su caso, se depositarfa en el-
juzgedo a disposicién del cargador o del destinatario.

Artfculo 29.- El porteador seré responsable de la
pérdida total o parcial de los efectos transportados y de-
los dafios gue sufran por averias, asf como de los dafios —-—
y perjuicios ocasionados por retraso, & menos gue pruebe —
que se debieron a vicio propio de la cosa, a caso fortuito
0 a hechos o intrucciones del cargador, del consignaterio-
0 del titular del conocimiento. Tales dafios se calcularéin



de acuerdo con el precio que hubieran tenido las cosas en-
el lugar y el tiempo gque debieron ser entregadas.

Artfculo 30.- Los defios & que se refiere el ar-i-
tfculo anterior se calcularén de acuerdo con el precio que
hubieran tenido las mercancias en el lugar y tiempo en que
debieron ser entregadas.

Artfculo 31.- Los porteadores podrén reducir su--
responsabilidad convecionalmente, siempre que ofrezcan una
especial, con fletes més bhajos que las tarifas ordinarias,
y el cargador esté en posibilidad de optar entre una y ——
otra tarifa. '

Artfculo 32.~ En todo caso, el porteador respon—
deré de su culpa. '

Artfculo 33.- El porteador deberd poner las cosas
transportadas a disposicidn del consignatario, en el lugar
y términos pactados.

Artfculo 34.~ 5i el porteador lo solicitere, sl -
consignatario deberd abrir y reconocer los bultos en el —-
acto de su recepcidn, y si rehusare, el porteador quedaré-
libre de toda responsabilidad que no provenga de dolo.

Articulo 35.- Las acciones por averifas o pérdidas
caducerdn si dentro de los diez dfas siguientes & la entrg
ga, nn se presenta al porteador la reclamacifn correspon—
diente.

Articulo 36.- 5i el remitente hubiere entregado -
mercancias que causen un flete superior al que corresponda
a las declaradas, el porteador sflo responderd del valor -
declarado, y tendrd derecho a cobrar el flete completo.
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Artfculo 37.- Se presumird la falta de responsabi
lidad del fletante:

a).— Si las mercancfas se transpotaren, con la —-
conformidad escrita del cargador, sobre cubierta, en caso-
‘de que tal forma de transporte no esté consagrada por 1los-
usas;

b) . En casos de transporte de mercancfas peligro
sas, como explosivos, corrosivos y substancias infleamables;

c).—- Si las cosas se transportaren bejo el cuida-
do de personas dependientes del cargador.

Artfculo 38.- Se presumird perdida la carga gue -
no pueda entregarse dentro de los treinta dfas en que se -
 debid hacer la entrega.

Artfculo 39.- El porteador no responderé de pérdi
das por mermas naturales.

Artfculo 40.- Las acciones derivadas del contrato
de transporte de cosas prescribirén en seis meses, conta—
dos a partir del dfa en que las mercancifas debieron ser -
puestas a disposicidn del consignaterio o tenedor del cong
cimiento.

Artfculo 41.- Salvo pacto en contrario, reglamen-
to 0 uso local, las mercancfas transportadas en bugue por-
entero o en compartimiento, seréin entregadas al costado —
del bugue.

Artfculo 42.- El porteador seré responsable deg —-
los dafios gue ocasione su inexacta declaracién sobre la ca
pacidad del bugue o del compartimiento fletado.
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Artfculo 43.- El témmino de las estadfas, salvo-
. pacta, reglamento local ¢ uso, deberd contarse a partir —-—
del momento en que se avis$ al cargador o al destinatario-
que la.nave estaba lista para ser cargada o descargada.

Artficulo 45.- Para las estadfas silo se computa—
rén dfas leborables, y el té&rmino se suspenderé cuando las
operaciones de cargé o descerga se impidan por causas no -
imputables al cargador o al consignatario. i

Articulo 46.~ Transcurrido el término de las es—
tadfas, sin que se haya realizado la carga o la descarga,—
por culpa del cergador o del destinaterio, se concederd un
término de sobre estadias. Dicho término seré igual al nd-
mero de dfas lshorables gue se haya comprendido en el tér-
mino de las estadfas, y en &l se copputarén todos los dias,
incluso los feriados.

El pago de las sobrestadfas serd a cargo de los -
cargadores o consignatarios que las hubiesen ocesionado, y
se computard segin los usos y en su defecto, serd igusl —
al pago que se debiere por las sstadfas, m&s un veinticin-
o por ciento.

Las disposiciones de este artfculo cederén ente -
pacto, reglamentc local o uso en contrario.

Artfculo 47.- Transcurridas las sobrestadiss, el-
capitén podré&, salvo pacto contrario, zarpar sin la carga-
completa u ordenar la descerga de la mercancfa gue ya se -
hubiere cargado; o si se tratase de puerto de destino, or-
denar la descarga y depdsito de los sfectos transportados.
En todo caso, podréd el capitén exigir el pago de los fle~—
tes completos més los dafios y perjuicios que se hubuieran-
causado.



Artfculo 48.- En el contrato de transporte de co-
sas determinadas, e). porteador podrd transportarlas en ~——
cualquier buque, siempre que no se alteren las condiciones
de seguridad de la navegacidn que se desprendan del contra
to.,

Artfculo 49.- Si el cargador no entregase la mer-
cancfa en los té&rminos usuales, 0 pactados, el bugue podré
zarpar y el cargador deberd pagar el flete completo.

Este proyecto debido a la inestabilidad politica-
de los paises Centroamericanos, no se ha convertido en Ley.
Pero en suvartfculado podemos ohservar la enorme influen——
cia en la Ley de Navegacién y Comercios Maritimos, en vi--
gor en nuestra Repdblica, de la cual, al iniciar el perio-
do presidencial, el Licenciado Adolfo Lépez Materos, en-—
 comend® el Proyecto de Ley al Doctor Raul Cervantes Ahumas~
da, Ley que fué sometida a consideracidn de el Congreso; y
 fué pdblicada en el Diario oficial, el 21 de Noviembre de-
1963. (50).

d).- PRQYECTO DEL NUEVO CODIGO DE COMERCIO.

Para seguir con el estudio del Conocimiento de —-
Embarque, veremos unos articulos elaborados por el Doctor-
Raul Cervantes Ahumada, en su proyecto de Nuevo Cddigo de-
Comercio:

En el capftulo V, del Transporte, en la Seccidn—
primera, de las disposiciones generales.

(50) RAUL CERVANTES AHLMADA,- Ley de Navegacién y Comer--
cios Marftimos; Editorial Herrero S.A. 1964, Pégina-
.
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Articulo 836.- Por el contrato de Transporte, el-
porteador se obliga mediante a una contraprestacién a ———
transladar personas o cosas de un lugar a otro.

Articulo 837.- Las disposiciones del presente ce-
pftulo se aplicarén a los transportes terrestres, marfti--
mos, fluviales y aéreos.

En relacién a estos dos artfculos, tenemos el ar-
tfculo 576, del Cédigo de Comercio en vigor; en la cual ——
nos dice: "El contrato de transporte por vias terrestres o
fluviales de todo género se reputard mercantil", por lo —
cual en el proyecto se suprimg queel contrato es mercantil,
en virtud de que esta en el propio Cédigo de Comercio. Y —
ademas el nuevo proyecto agrega el contrato de transporte-

t
aéreo.

Artfculo 838.- Las awpresas de transporte estarén
ohligadas:

I,- A gjecutar el transporte si los solicitantes-
se ajustan a las condiciones generales de contratacidn.

IT.- A aplicar, en circunstancias iguales, las —
mismas tarifas a todos los usuarios, y en caso de plurali-
dad de tarifas, las més convenientes para los mismos y.

III.~ A prestar el servicio en el orden sclicite-
do, salvo por razones de.interés pdblico evidentes o por -
motivos derivados de la naturaleza perecedera de las cosas.
Al efectn, llevarén un registro de solicitudes.

En caso de alteracidn del orden de reguerimiento,
las empresas responderdn de los dafios y perjuicios gue se-
causen.



51

En el artfculo 590, del Cédigo de Comercio en vi-
gor,dice respecto al artfculo gue antecede "El porteador -
estd obligado", por lo cual en proyecto se cbserva que se-
agrega "lLas empresas de transporte estén obligadas".

Artfculo 839.- El porteador asumird las obligacig
nes y responsabilidades por la translecifn y custodia de -
las cosas, aungue utilice los servicios de terceros.

Artfculo 840.- 5i en un contrato de transporte in
tervienen dos o mé&s porteadores, cada uno responderé den--—
tro del &mbito de su respectiva ejecucidn.:”

‘ 81 se pacta un transporte combinado, se expediré-
un documento Gnico y los porteadores serén solidariamente-
responsables de la ejecucidn del contrato.

Comentando este (ltimo artfculo chservamos gue: -
"si se pacta un transporte combinado, se expedird un docu-
mento dnico y los porteadores serdn solidariamente respon-
sables de la ejecucién del contrato"...Por 1o cual en el -
artfoeulo 577, del Cddigo de Comercio en vigor en su segun~
do pérrafo dice:... "El Gltimo porteador tendré la obliga-
cidn de entregar la carga al consignatario"..

Por la cual en el proyecto a los porteadores los-—
hace solidarismente responsables.

Artfculo 841.- Aungue el transporte combinado se-
iniciare o concluyere fuera del territorio de la Replblica,
los porteadores domiciliados en México solo responderén en
los términos de las leyes mexicanas y ante los tribunales-
de la Replblica.
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Artfculo totalmente nuevo en este Titulo, puesto-
gue habla de la Radicacidn, y por lo consiguiente algo de-
procesal.

Articulo 842.~ Las acciones derivadas del Contra-
to de transporte prescribirén en seis meses, contados apar,
tir del término del viaje o de la fecha en que el pasajero
0 las cosas porteadas debieron llegar a su destino. :

Seccidn Tercera, del Transporte de Cosas.

Articulo 853.- El cargador, juntoc con los efectos
que sean objeto del Contrato, deberén entregar al portea--
dor los documentos necesarios para el trénsito de la car—

ga.

Estd obligado, asimismo, indicar al porteador la-
~direccidn del destinatario, el lugar de la entrega, el nil-
mero, forma de embalaje, peso y contenido de los fardos, -
con expresidn del género y calidad de los efectos gue con-
tiene y en caso de gue el porteador pudiere realizar el —
transporte por diversos medios, precisaré estos y la rute-
que ha de seglirse.

Artfculo 854.- El1 cargador o remitente soportaré-
los darios que resulten de la falta de documentos, de la ==
inexactitud u omisidn de las declaraciones gue debe formu-
lar y de los dafios gue prevengan de defectos ocultos del--
embalaje.

Artfculo 857,- Las cartas de porte o conocimien——
tos de embarque gque expidan las empresas concesionarias o-
permisionarias de servicios plblicos de transportes, ten—-
drén el caracter de titulos de crédito..
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Artfculo, en la cual a las cartas de porte y el -
Conocimiento de embarque le da el carécter de "Titulo de -
Crédito" carfcter que el Cddigo en vigor no lo menciona.

Artfculo 858.- La carta de porte contendrd los si
guientes reguisitos:

I.- El nombre y domicilio del cargador, de la per
sona a cuya. orden se emite el tftulo, o la indicecidn de -
ser este el portador;

IT.~ €1 ndmero de orden de la carta de porte:

IIT.~ La especificacidn de los bienes objeto del-
transporte, con la indicacién de su naturaleza, calidad —
y demés circunstancias gque sirven para identificarlos;

IV.—~ La indicacidn de los fletes y gastos del —-—
transporte, de las tarifas aplicables y de ser los fletes-
pagados o por cobrar:

Articulo 863.~ Quién asumiere el carficter de con—
signatario deberé recibir las cosas sin demora, siempre —
gue rafnan las condiciones indicadas en la carta de porte.

Si la parte de los objetos estuvieren averiados,-
deberd recibir los que estén ilesos, siempre que, separa--—
dos de los anteriores, no suffiesen grave disminucidn de-
su valor,

Referente a este (ltimo articulo mencionado, tie-
ne la mencidn de..,"siempre que, separados de los anterio-
res, no sufriesen grave disminucidn de su velor".., caso -
qus no lo mencionara el aertfculo 595, del cddigo en vigor.
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Artfculo 867 .- 5i el destinatario, o, en su caso,
el tenedor de la carta de porte, no retirase la mercancfa-
oportunamente, el porteador podré hacer que se venda por -—
medio de corredor, o en su defecto, por comerciante esta--
blecido en plaza.

El importe de la venta se aplicard a cubrir: los-
gastos de transporte, almacenaje y accesorios y el remanen
te se depositaré en una institucién de crédito a disposi-—-
cidn del consignatario o del tenedor legftimo de la carte-
de porte,

Artfculo muy avanzado puesto que le da agilidad -
al comercio al eliminar:.,.,"Si los efectos depositados en
los almacenes de la empreséd duresen en ellos el té&rmino —
que fijen sus reglamentos, y dentro de &l nadie se presen-
tare a reclamarlos, los pondrén a disposicién de la auto——
- ridad judicial del lugar para gue venda"... cita que se lg
caliza en el artfculo 603, del Cédigo Penal en vigor.
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CAPITULO IV
* TRANSPORTE MARITIMO EN LA DOCTRINA

A).— EL TRANSFORTE MARITIMO EN LA LEGISLACION ME-
XICANA,

B).— EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE
C).— CLASIFICACION DEL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

D).- ACCIONES JURIDICAS DERIVADAS DEL CONOCIMIEN-
' T0. '

E) .- PRESCRIPCION,
CONCLUSTONES:

BIBLIOGRAFTA:



EL TRANSPORTE MARITIMO EN LA DOCTRINA

Se conoce la naturaleza del contrato de transpor-
te marftimo de cosas, y su reglamentacidn en el derecho ——
positivo, pero recurrimos en este tema a las opiniones de-
tratadistas, gue a continuacidn se mencionan:

Gamechogoicoechea y Alegrfa (51) nos dice: "que -
el lenguaje tradicional, viene designado el transporte -——
marftimo de mercancfas, con el nombre de Fletamento; las -
‘ordenanzas de Bilbeo lo definen en estos términos: es un =
contrato gue se hace entre el duefio,.capitén o maestro de-
navfo, y la persona ospersonas gue intentan cargar merce—
derfas y otras cosas en él, para su conduccién de unos —-
puertos a otros, pagando por el alquiler la cantidad o cap
tidades que se convinieren!,

"La discrepancia de criterios (52), agrega el au—
tor se debe en gran parte a gue no tienen en cuenta las —-
hondas transformaciones que ha sufrido el comercio marfti-
mo, tanto en el orden técnico, com en el econdmico. Gue -
si en un principio, iban los comerciantes a bordo con sus-
mercancias hoy no pisan la cubierta de un bugque. Que si -
estas mercancfas antes ocupaban todos los espacios del bu-
que, hoy serfa inancebible tal cosa, por su gigantesca —
capacidad, salvo rarisimas ocasiones. En fin la propula--
sifn mecénica, los adelantos en todos los érdenes posibles,
deben tenerse en cuenta para determinar, el carécter juri-

(51) Francisco de Bamechogdicoechea y Alegria;Tratado de
Derecho Marftimo Espafiol;Tomo V;Bilbao 1941;péagina 8.

(52) Francisco de Gamechogoicoechea y Alegrfa;Tratado de-
Derecho Marftimo;Tomo V;Bilbao 1941;pégina 9 y 12.
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dico del contrato de fletamento. Toda vez que la tendencia
de la doctrina se manifiesta en la mayorfa de los autores,
a considerar el fletamento como simple contrato de trans——
porte". ’

Para Mezzera (53) "La tesis segin la cual el con-
trato de fletamento, se reducirfa a un arrendamiento de cg
sa (el buque) es seguramente la més antigua. Era afirmada
por viejos comercialistesy civilistas., Esta opinidn pudig
ra justificarse en &pocas pasadas, en que la navegacidn se
desarrollaba en condiciones precarias de seguridad y regu-
laridad. Advirtiendo la ineficiencia de una equiparacién-—
total entre fletamento y arrendamiento, se sostuwo luego -
que aquel podrfa analizarse en un arrendamiento de cosa —
mezclado con un arrendamiento de servicios.

Lla evolucidn de la doctrina lo lleva a sostener -
en definitiva con leves variantes, que el contrato de fle-
temento se reduce & una variedad del transporte, y como —
éste se analiza en un arrendamiento de obra, en que el ——-
arrendador (Fletante), se obliga a cumplir un transporte -
determinado. Se trata por tanto, de un arrendamiento de -
obra calificado por la finalidad del transporte; existe —-
en &1 la promesa de un resultado gue es lo gue caracteriza
al arrendamiento de obra, En esta forma viene a equiparse-
los conceptos de fletamento y transporte, suponiendo que -
todo transporte por mar constituye un fletamento y que to<
do fletamento contiene implfcitamente la obligacién de ve-
rificear un transporte".

(53) . Rodolfo Mezzera Alvarez; Curso de Derecho Marftimo; -
Montevideo, 1946., pégina 241.
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Para Ripert (54) el contrato de fletemento debe —
‘ser analizado como contrato de transporte. Lorenzo Mossa-
(55) sin entrar en detalle nos dice simplemente que el con
trato de fletamento es el contrato de transporte marftimo.

_ A diferencia de los anteriores Vicente y Gella —
(56) hace una triple clasificacidn, o mejor dicho, ve tres
figuras distintas y bien caracterizadas del contrato de i-
transporte maritimo:

a).— El fletamento arrendamiénto.
" b) .- El fletamento propiemente dicho.

C)e— El fletamento- Transporte o simplemente ——
transporte marftimo, Se le ha criticado a Vivente y Gella
la clasificacidn que hace del caontrato marftimo, en primer
lugar, por la forma tan oscura y confusa con que trata de-
definirlos y despufs, porque las legislaciones positivas -
no encuentran semejante distincibén y no suelen regularle ,
de manera especifica.

Para Bosch, (57) la naturaleza juridica del coni-
trato de transporte de carga (fletamento) se presenta tam-
bién en tres aspectos distintos:

(54) Geoges Ripert; Tratado Elemental de Derecho Comercial
Ed.Argentina Buenos Aires;1954;pégina 508.

(55) Lorenzo Mossa;Derecho Mercantil; Traduccidn de J. Te
na Buenos Aires 1940.

(56) Agustfn Vicente y Gella; Derecho Comparado; Pégina -
237 y siguientes,

(57) i FELIPE BOSCH: Derecho Comparado Marftimo;Primera Edi
cidn 1943;pégina 91 y 92
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1.— El propietario pone un bugue a disposicidn de
otra persona gue 1o arma y enrola el personal (contrato de
locacién puro y simple).

2.- El propieterio arma y equipa su bugue gque po-
ne a disposicidn de otra persona encargada: de explotarlo -
(cottrato de locacidn pare el bugue, sublocacidn de servi-
cios para la tripulacidén).

3.~ El propietario pueder armarlo, equiparlo y ex
plotarlo el mismo (contraro de transporte puro).

Las tesis unitarias que identifican los conceptos
de fletamento y transporte, viendo en el fletamento una ——
variedad del transporte; 1o mismo que aquellos que hacen -
una triple clasificacidn del contrato de transporte marfti
mo de cosas, han merecido las crfticas de &lgunns autores.

Brunetti, (58) refiriéndose principalmente a la -
primera de ellas, ha sepirado los dos conceptos, que la te
sis unitaria ha tratado de identificar, afirmando que el -
fletamento y transporte marftimo son dos figuras gue no se
mueven paralelamente,antes bien divergentes en algln punto.
Asimilar los dos conoeptos‘ﬂnplica confundir sus respecti-
vas causas y excluir la posibilidad de un fletamento sin -
transporte, como sucede cuando es el fletador guien hace -
de empresario de transporte, con el buque que ha Fletado.-
La causa del transporte se refiere exclusivemente a la prg
teccién de un resultado (el transporte), mientras que la -
causa del fletamento reside en el suministro de un conjun—
to de energfas de trabajo (suministro de vehfculo, servi--
cios del personal de abordo, etc.), merced a las cuales se

”

(58) Antonio Brunetti;Derecho Marftimo Privado;Tomo III;-
' Pégina 80 y siguientes.
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efectlan la navegacién y los viajes convenidos.

Cree el autor que debe distinguirse entre fleta——
mento y transporte por mar, seglin la voluntad de las par—-
tes contratantes y segln la ley; la individualizacién del-
bugue es esencial enel fletamento; se refiere a la estruc—
tura del contrato, y elemento espacio, al que corresponde-
la prestacidn tfpica del fletante que no encuentra parale-
lo en el simple transporte, La diversidad de funcionamien
to del contrato de fletamento con el de transporte marfti-
mo y las diferencias en cuanto a la estructura sefialan el-
distinto proceso de formacidn.

Para Lorenzo de Benito (59) el fletamento tanto -
puede ser un contrato de transporte maritimo, como su con-
trato de arrendamiento. Seré lo primeroc cuando se contra-
ta el embarque y conduccidn de mercaderfas en un determing
do buque y para un determinado viaje, y serd lo segundo —
cuando se contrata la totalidad del bugue por un tiempo —-
determinado y por un precio alzado, sin contratar especial
mente, ni sobre la cearga ni sobre el viaje o viajes que —
puede efectuar durante el mismo.

Segln Bonnecase (60) gl fletamento es un contrato
que tiene por objeto la explotacidn del navio, sea gue el-
propietario o el armador alquile el navfo, u atro, sea que
se comprometa mediante cierto precio, al transportar en es
te navio las mercancfas por otro. El fletamento reconoce-

“varias categorfass del contrato, pero se reducen en su ex—
presién la més general, al fletamento arrendamiento y al -
fletamento-transporte, cada una de estas formas encierran-

(59) Lorenzo de Benito;Manuel de Derecho Mercantil;Tomo -
II; Pégina 817.

(60) ‘Julikn Bonnecase;Tratté de Droit Commercial Maritime;
paris 1923;pégina 546 y siguientes.
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diversas variedades de fletamento.

Afirma el autor queesl fletamento-errendamiento y-
el fletamento-transporte se distinguen entre ellos en la -
medida donde se diferencian: el alquiler de cosas y el ———
alguiler de serviciads en derecho civil. E1 Fletamento ———
arrendamiento se efectla principalmente todo al menos, so-
bre la nave y se vuelve al alquiler del navio. El fletamen
to-trangporte tiene por objeto, si no exclusivamente, la -
utilizacién de los servicios del armador.

El mismo Bonnecase, dice: que el Fletamento-arreg
tamiento comporta dos variedades, sirve para designar, en-
primer lugar, el contrato por el cual el propietario de un
navio desaténdiéndose del cuidado del armar, y de equipar,.
este navfo lo da mediente un cierto precio, en uso tempo—-—
ral a un tercero gue lo armaré y equipard a su costa y lo-
pondréd en seguida a la navegacidn marftima segln su grado.
Pero asf como ha sido indicado precedentemente, el fleta—
mento-arrendamiento se presenta también bajo la forma de =
un contrato por el cual el propietario de un navio, des——-
pués de haberlo armado y equipado lo da en alguiler para -
usarlo un tercero, gue lo explota a su convenlencia y se -
transformard de golpe en:armador, El fletamento de un na-
vio no es uno de los hechos generadores de la calidad de -
armador no propietaerio por oposicién del armador propiestae-
rio. Como se puede notar, mientras que el fletamento de =
un navio no armado ni equipado se encuentra extlusivamen—-
te en presencia de un contrato marftimo efectuando sin du-
da sobre una cosa: el navio, en el arrendamiento de un ne-
vio armado y equipado no esté, en presencia de un contrato
marftimo llevando sin duda principalmente sobre servicios:
los servicios del Capitén y de las gentes de la tripule——
cidn enrolados por &l propietario del navio que asf pone -
a la disposicién del arrendador y fletador. :
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A) .- EL TRANSPORTE MARITIMO EN LA LEGISLACION MEXICANA,

Su naturaleza Juridica, en la legislacidn mexica-
na, el transporte en general (terrestre, maritimo vy aéreo),
tiene una reglamentacién dispersa, y los preceptos legales
gue lo gobigrnan los podemos encontrar en diversos cédigos,
decretos reglamentos y leyes especiales; sobre todo el ma-
rftimo, gue al decir de un tratadista (61). "serfa dificil
encontrar un ordenamiento juridico mexicano gue no conten-
ga alguna disposicidn relativa al transporte por mar".

El CSdigo Civil del Distrito Federal, en su ar-—
ticulo 2646, al definir el transporte, lo hace abarcando—-
tanto el terrestre como el marftimo y aéreo, calificéndolo
al mismo tiempo, como un contrato de prestacién de servi—
cios.

El artfculo 75,del Cédigo de Comercio en wvigor, -
en su fraccidn VIIT y XV, consideran actos de comercio ——
"las empresas de transporte de personas o cosas, por tie—-
rra o por agua"; y todos los contratos relativos al comer-
cio marfitimo y a la navegacién interior y exterior".

Por otra parte, el comercio mearitimo no es todo -
lo que se efectda por medio lfquido. En nuestra legisla——
cidn el comercio fluvial nace en su ordenacidn dentro de -
las normas del derecho terrestre segdn el artfculo 576, ==
que dice: "el contrato de transporte por via terrestre o =
fluvial de todo género se reputard mercantil".

(61) EDUARDD SOLIS GUILLEN; El Bugue y su Naturaleza Ju-—
rfdica; México 1951, pégina 74,
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Nos dice el maestro Raul Cervantes Ahumada (62),-
"Para nuestra lsy, tode contrato de utilizacidn del bugue—
en el transporte maritimo, cuando €l naviero conserva la —
posesidn, la direccidn y la responsabilidad de la navega——
cidn, pertenece al género "Fletamento"; pero existen diver
sas clases de fletamentos, a saber: g) fletamento de bugue
por enterc o por compartimiento completo. A esta forma, si
guiendo, aungue no con exactitud, un idea de Bonecase le -
llamaremos '"fletamento-arrendamiento", por la relevancia -~
de las caracteristicas del arrendamiento, gue en este tipo
de flegtamento encontramos; 4) .~ fletamento de mercancfas -
en general, "gque podrd abarcar total o parciaslmente la ce-
pacidad de carga del bugue" o transporte de cosas, que po-
drén conducirse en cuaiquier lugar del bugue apto para llg
var carga., Y le llama "fletamento Transporte", porgue en -
ella predominan las caracterfsticas del contrato de pasaje,
que se da cuando el objeto del transporte es la persona —
misma del contratc v pasajero. A esta forma la llamaremos.
siguiendo al mismo awutor "fletamento-pasaje".

B) .- EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE:

En la ley de Navegacidn y Comercio Marftimo, pu--
blicada en el diario oficial, del 21 de noviembre de 1963,
en su-artficulo 170 dice: "E1l conocimiento tendré el caréc-
ter de titulo representativo de las mercancias y, congil--—-
guientemente, toda negociacién, gravamen o embergo sobre -
gllas, para ser vélido, deberd comprender el tftulo mismo";
puesto gue al tener la presente ley, el carécter de "tLitu-
10”; le da mayor agilidad comercial a el Darecho Maritimo,
en gl tr&fico de Mercanclas.

(62) JULIEN BONNECASE: citedo por RAUL CERVANTES AHUMADA;
Der'echo Marftimo; Editorial Herrera, S.A. Primera -
Edicidn; 1970; pégina 605,
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En esta misma ley de Navegacién y Comercio Marfti
mo, en su artficulo” 168, manifiesta que el conocimiento de-
beré contener:

T.~ El nombre, domicilioc y firma del transporta—
dor.

II.- El nombre y domicilio del cargador.

III.~ El nombre y domicilio de la persona a cuyo ar
den se expida el conncimiento o la indicacidn de ser el ——
portador.

- IV.~ El nfimero de orden dei conocimiento.

V.~ La especificacién de los bienes gue deberén -
transportarse, con la indicacidn de su naturaleza, calidad
y demés circunstancias gue sirvan para su identificacidn,

VI.- La indicacidn de los fletes y gastos del — ——
transporte, de la tarifa aplicables y la de haktiar sido pa-
gados los fletes o por cobrarse.

VII.~ La mencidn de los puertos de salida y de des-
tino.

VIII.~ El nombre y matrfcula del bugue en gue se — -
transporten, si se tratase de transporte por nave designe-
da.

IX.~ Las bases para determinar la indemnizacién —
que el transportador dcba pagar en caso de pérdida o ave—

ria.

Como podemos observar el conocimiento de embargue
es un titulo representativo de mercancias.
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C) .- CLASIFICACION DEL CONOCIMIENTO.

» ”
»

(63) Es un tftulo nominado o tfpico, puesto que-
como ya vimos, se encuentra reglamentado, en el artfculo -
170, de la ley Navegacidn y Comercio Marftimos; y por el -
Derecho incorporado en el Titulo de crédito, se clasifice-
como, de los Tftulos Reales de tradicién o representativos
y son aguellos cuyo objeto principal no consiste en un de-
rechb real sobre las mercancilas, amparadas por el tftulo.

Las caracterfsticas de los tftulos representati——
vos seglfi Messineo: (64)

I.- "En cuanto a su contenido, dan derecho no a -
una prestacifn en dinero, sino a una cantidad determinada-
de mercancias gue se encuentran depositadas en poder del -
expedidor del documento".

IT.~ "El poseedor de tftulo representativo estard -
en posesidn de las mercancias por medio de un representan—
te, 0 sea el depositarioc, el cual a su vez posee las mer-—
cancias nomine alieno"

III.- "Por lo gue respecta al derecho gue incorpo—-
ran, no atribuyen solo un futuro derecho de crédito, sino-
que en consecuencia y como derivacidn de la posesidn de ——
ias mercancias, atribuyen un derecho actual de disposicién

(63) .~ RAUL CERVANTES AHUMADA; Tftulos y Operaciones de —
Crédito; Ed. Herrero, S.A. Sexta Edicidén 1969, pég-
17,

(54) .- FRANCESCO MESSINED: Cita de Raul Cervantes Ahumada;
Tftulos y Operaciones de Crédito; Ed. Herrero, S.A.
Sexta Edicidn 1969, Pag 17.



sobre las mismas. El titular tiene la posibilidad de inveg
tir a otro del derecho de posesifin cediendo la investidura
del derechu de posesifn sobre el tftulo".

El tftulo representativo, ha dicho Donadio (65):-
contiene dos tipos de derechos: &)"un derecho de crédito pa
ra exigir la entrega de las mercancfas consignadas en el -
tftulo", y b) "un derecho real sobre las mercancfas".

Esta doctrina es acogida por nuestra Ley, en el -
artfculo 19, de la Ley General de Tftulos y Operacicnes de
Crédito, en la que dice: "Los titulos representativos de -
mercancfas atribuyen a su poseedor legftimo el derecho ex
clusivo a disponer de las mercancifas que en ellos se men—
cionen.

La reivindicacién de las mercancfas representadas
por los tftulos a que este artfculo se refisre, solo podré
hacerse mediante la reivindicacidn del tftulo mismo, con—
forme a las normas aplicables a el efecto.

Modernamente este artfculo, es sustitufdo, por el
artfculo 170, de la Ley de Navegacifn y Comercioc Maritimos,
gue ya vimos en el inciso gue antecede.

D).~ ACCIONES JURIDICAS DERIVADAS DEL CONOCIMIENTO

(66) Tanto en el derecho romano como los autores-

(65)GIUSEPPE DONADIO; Autor citado por el Doctor RAUL CER-
VANTES AHWMADA; Derecho Marftimo: Editorial Herrero, -
S.A. Primera Edicidn 1970; pégina 610.

(66) EDUARDD PALLARES; Diccionario de Derecho Procesal Ci--
vil; GQuinta Edicidn Ed. Porrua 1966. pég
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clésicos sostuvieron la existencia de acciones mixtas, es-
decir de las que participan al mismo tiempo de la naturale
za juridica de las acciones personales y de las reales.

Puesto gue en caso de incumplimiento en el contra
to de Fletaménto,,el titular de la accidn "un derecho de -
crédito para exigir la entrega de las mercancias consigna-
das en el tftulo"; y un derecho real sobre las mercancias”.

y como ya vimos en el artfculo 170, de la ley de-
Navegacidn y Comercio Marfitimos, es un "titulo representa-
tivo de mercancfas y toda negociacidn, gravamen o embargo-
sobre ellas, para ser vélido, deberé comprender el titulo-
mismo".

Simila a este artfculo antes mencionado tenemos-—
en la Ley General de Tftulos y Operaciones de Crédito, en-
su artfculo 20.- "el secuestro o cualesquiera otros vincu-
los sohre el derecho consignado en el tftulo, o sobre las-
mercancfas por &l representadas, no surtirdn efectos si no
comprenden el titulo mismo.

Como ya vimos son mixtas las acciones, que tienen

por objeto un derecho real y un derecho de crédito, y gue-
estén unidos.

B) .- PRESCRIPCION

Cuando el acreedor de un derecho permanece por my

(67) GIUSEPPE DONADIO; Cita de Raul Cervantes Ahumada; De-
recho Maritimo, 1970 Editorial Herrero. pég. 610.
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cho tiempo sin actuar, la ley lo prdva de su accidén. Esta-
clase de prescripcidn extintiva obedece al desec de evitar
los julcios diffciles de fallar. "En interés del orden y -
de la paz sociales, es conveniente liguidar lo atrasado y-
gvitar discusiones scbre contratos y hechos cuya memoria -
se ha borrado"” dice Planiol (68), y agrega gue las razones
de ser de la prescripcidn en materia de créditos, son las-
mismas que las de la prescripcidn en materia de propiedad;

Gnicamente su Funcidn es diferente: mientras que traténdo-—
se de derechos reales, la prescripcién es, al mismo tiempo
extintiva y adguisitiva, respecto de los créditos, solamen
te funciona como una causa de extincidn.

Dada la doble funcidn que la prescripcidn entrarfia;
adquisitiva y extintiva; onstituye, en realidad, dos ins-
tituciones jurfdicas diferentes, por 1lo que es muy diff-—
cil hallar una definicidn genérica de ella, pues las qué -
existen no son verdaderas definiciones, ya gue como dice:-
Castan (69), "en ellas no suele hacerse otra cosa que yux—
taponer los conceptos de la prescripcidn adguisitiva y de-
la extintiva", Sin embargo, en términos generales, se pue-
de admitir gque la prescripcidn es un mado de adquirir o —
perder el dominic u otros derechos reales, o de liberarse-
del cumplimiento de obllgaciones, por virtud del tiempo y-
demas condiciones que establece la Ley,

(68) PLANIOL Y RIPERT; Tratado Elemental de Derecho Civil,
Las Obligaciones, Trad. espafiola de JOSE M. CAJICA JR.
Puebla, Pue, pdg. 392.

(69) EULOGIO ROLDAN CARRILLO, pAgina 304; Reclamaciones en
los transportes por ferrocarril y'Carretera Madrid —-
1944,
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‘ Pera fundar la prescripcifn existen dos teo &-
rias, a las que se refiere Roldén Carrillo (70); una subje
tiva y la otra objetiva, Le primera funda la prescripcifn-
en un presunto abendono del derecho por parte del propieta
- rio o titular juridico del mismo, Se considera como un mo-
do técito de que dicho titular menifieste qui el derecho -
no le interesa y que gulere renuntiar a &€l; como esa situa
cibn jurfdica no puede durar indefinidamente, la ley fija-
un plezo, pasado el cual se considera extinguido el dere--—
' cho para le persona, naturel o jorfdica, a guien perteng—-
cfa. Es una renuncie o abendono presunto del derecho.

El plazo de prescripcifn para las acciones na-
cidas del contrato de transporte es mucho més breve que el
ordinerio en materia mercantil, porque las peculiaridades—
propias dgl contrato de transporte obligan a ejercer las -
" ecciones de responsabllidad en plazos relativamente peque—
fios y a la vez, determina la imposibilidad de proceder a =
reclemaciones, una vez que las mercancles transportadas —
fueron recibidas sin reserva,

El artfculo 1043 del Cédigo de Comercic Mexica
no, en su inciso III, regula ia meteria disponienda "en un
afio se prescribirén: Todes las acciones derivadaes del con-
trato de traesporte terrestre o marftimo...

Tembién en el artfculo 592, del gismo Codigo——
de Comercio establece que: o '

"La responsabilidad del portador por pérdidas,

(70) EULOGIO ROLDAN CARRILLO; Reclameciones en los trans—-
portes por Ferrocerril y Cerretera; Madrid 1944; pbg-
304, '
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- desfalcos o averfes, se extingue: II,- Por el transcurso -
de seis meses en las expediciones verificadas dentro de la
Replblica y el de un &fio en las que tengan lugar para el -
extranjerc".

Modernemente en la Ley de Navegacifn y Comercio
Marftimos, encontramos la Prescripcién en los siguientes -
artfculos: 159, en la gque dice; "las ecciones derivadas =— -
del contrato de fletamento prescribiran en un afo, a par--
tir de cuando sean exigibles? .

En el artfculo 183, de esta misma ley de Nave-
gacidn y Comercio Marftimo, establece: "Las acciones por -
averfas o pérdidas sufridas por mercancfas o efectos trans
portados, se extinguierén si no se presenta al porteador -
la reclemacién correspondiente dentro de los diez dfas si-
guientes a la carga'. '

Lo mismo en &l artfculo 188, de la Ley de Nave
gacién y Comercio Merftimos, nos dice: "Las aecclones deri-
vadas del contrato de fletamento prescribirfn en seis me——
ses, contados a partir del dfa en que las mercanclfas debe-
rfan ser puestas a disposicién del consignatario o del te-
nedor del conocimiento.

Tenemcs que el Primer artfculo mencionado § -
sea el 159, habla de la prescripcifn de las aecciones de u-
na manera Genérica, puesto que el contrato de fletamento -
esté, tipificado de una manera genérica.

Y en los articulos 183 y 188, de la Ley de Na-
vegacifn y Comercio Marftimos, tipifice el casoc de una ma-
nere. especiel y préctica.
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CONCLUSIONES :

‘ PRIMERA: Desde el inicio de la vida comercial-
de la humanidad, ha tenido su origen el trensporte, en to-
das sus modelidades, en torno a la regulacién jurldica del
transporte, en consecuercia al conocimiento de embargue se
le han eleborado las més diversas teorfas doctrinales en——
tre las que resalten las que lo asimilen a un contrato de-
transporte lisa y llanamente.

SEGUNDA: Otras teorfas lo consideran un contra
to de arrendamiento; m&s moderramente se le ha concebido -
como tftulo representativo de mercancias, siendo su dife-——
rencia especifica, teniendo todas como género préximo, en-
- el hecho de gue el conocimiento de embarque tlene un ord—
gen consensual, es decir como acuerdo de voluntades.

TERCERA: Por el enorme incremento, gue en el -
transcurso del tiempo, hesta nuestros dfas, hen tenido los
transportes y las operaciones mercantiles, hacen necesaria
la existencie de documentos como el Conocimiénto de Ember—
qgue, elevado a la categorfa de T{tulo de Crédito, a efecto
de que adguieran agilidad, para gue en el caso se esté en-
condiciones de invocer e ejercitar el derecho gue tlene e~
parejado o fincorporado.

CUARTA: El Derecho Mercentil, ha regulado el ~
tr&fico comercial, dando seguridad y gerantfas a las operg
" clones mercantiles y en consecuencis ha regulado el trans—
porte, pero lo regula en forma representativa de mercancla
en la Ley de Tftulos y Operaciones de Cré&ditc en su inicio,
regulando en le actuslided en forma especffica la ley de -
Navegecién y Comercio Marftimos en tratandose de transpor—
te de mercanclas por mar.
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QUINTA: EL conocimiento de embargue como T{tulo
de Crédito podemos decir es una eéspecie de TLtulo de Crédi
to suigéneris, toda vez que reune los requisitos, esencie~
les de todo Tftulc de Urédito como son & saber: Incorpora~
cién, Legitimacién, Literalidad y Autonomfa.

SEXTA: ELl conocimiento de embargue debe ser —
considerado como TfZtulo de Crédito, en principio por natu-
raleza eminentemente mercentil, y ademfs porgue constitue—
yen una masa de rigueza representada por un documento gue-
puede circulaer con independencia en la vida comercisl,

SEPTIMA: En tal virtud dicha circulacibn esté-
regulada por la Ley deg; Navegacién y Comercio Marftimos, en
el Artfculo 170, gue ya vimos; por otra perte y dado gue -
en la ectualidad nos encontramos en una fese econfimice en—
la cual la rigueza tiende cada vez a hacerse representar -
por tftulos de crédito y por ende a circular juridica y e—
condmicemente. por medio de los mismos.

GCTAVA: En ese orden de ideas podemos afirmar-—
que hay dos tipos de circulacidn, una legal y otra mate——
rial u objetive, de las cuales la segunda es decir, la cir
culacifn fisica de los bienes se encuentra condicilonada a-
la circulacibn legal de los conocimientos de embarque como
tftulos de cr&dito representativos de mercencfas transpor—
tadas de un lugar a otro. ‘
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