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PROLOGO

. Para comprender la imporiancie del Derecho llarﬁimo,.
bestard-sefialar qus puede ser 1a base del me joramiento eco
Mmiop del pafs, no ‘8olaments poi‘que reglamanta sobrea ==
trangportacién de pasajeros y carga en el dmbito nacionale

o internacional, poniendo los cimientos para el conooimien

4o humaiio y el comeroio internacional, simb porque puede ¥

debe, oonatitairae en factor doteminante dsl majomiento‘

de las oondicionoa de vida del mexioano.

Hace falta enire otras ocosas incremqntar, todb- los~-

reoursos que faciliten al. hombre comunicarse con sus ssme-

j‘ani.es, ya sea para ayudarlos ¢ simplemante, para expressr

le sus sentimisntos Yy b'éxpo‘nerl'e sus idess.

La mayor parte de los infortunios de nuqbtron,_;tim—-r

pbe se ha originado en la falia de trato, comunicecién y =

-comprensién de ioa hombres, por esto resulta inexplicable-

que en un pafs como el muesiro, de tan extensos litorales~

y de enumerables riquezas maritimas, no se tenga & la mari

na tanto interés como en otros pafses.

Por 1o que se refiers a la Marina Mercants Nexicana,

_no podemos decir que sea autosuficisnts, ya que su desarro ‘

1lo econémico no estd fundado en el coméroib mar:[timo', pa=



wBen

ro si me disra un mayor incremento & édste, y me pusiara en-
movimiento la riqueza maritima, buscando la manera de incoxr

porar 105 reoursos naturales de nuastraa costas a. la socono-
mia, "8l progreso que tendria la Marina Mercanta satigface~-
, rIa 1as necesidadaa interiores. del pafs, reflajdndose tarde

o temprano, an una situacidn mundial que nos depeficiarfa.

Actualmente al. Deraoho Maritxmo eg rieo en plantea--
oidn de problsmas como; la oondioién juridica del buque, --
sua caracteristioas, protecoidn N2 tratamienta que.-va a raoi
bir, reconocimiento por palaes extranjeroa, etc. FPor lo —-—
mismo, plantear el problema ds la oondioién juridioa dal bu
que, au nacionalidad, abandaramiento, documentacidn Y ragia
tro, -es 6l tema bdsico de my tesis.

Puado denir que las lagialaoiones mar{timas en todo-
el mundo van a 1a saga del daaarrollo marftimo, debido funn
damsntalmante 8 que ‘las leyes adn vigentes fusron formu1a~-
d&a ousndo los medion’ ¥ téenioss de la navegaoidn 86 snoon~
traban en- un pariodo da notable retrago, pero ahora no se -
Justifica que asas 1eg131aciones permanezcan atadas g tradi -
" eiones qué “por muy herdéioas que gean, no deben egtorbar a -
su daaarrollo; Egtas seran mds afectivas N afieaoes, ouan=

do se unifiquen a la doctrina, ahora disperaa, '

“Elféétado puede y debe impulsar la evolucidn ¥y desa-
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rrollo de la marina, pero‘haoé5{alta_qua los especialiatas
en 1a‘méteria g8 copv;ertaﬁfen dogdyuvaﬁtea del Estado, ==
elébdrapdq los proyeotos de ley & gaglamentapionas‘an‘gqng
ral, que tiendan a vinéulai la realidad mexicana y la rea-

lidad internacional con sl Derecho Mar{timo.

. la expeiiénoia ﬂob'anséﬁa que cuando el DireohO'ﬁo—'
sitivo se aparta do la realidad, la ley Bé oonviorte en 10
‘Yra muarta, es decir, que es naoesario que todo 'lo que aqg )
Ja para bonefioio del Derecho Hsritimo no dsbe aélo quadar.'

. esoritc, sino que’ debe aplioavse.‘

Méxioo eatd urgido. no solo 4@ una minuciosa ravi--?
aidn de su Doreoho Iaritimo vigenta, a fin de aotuslizar-—
lo, preoisarlo y.ponerlo en armonia con’ nuantra,reali@ad,
sine que adends, dobun‘iptiodub@fse en 61 las reformas, ap .
"pliadioﬁaa.d'inovaoionas quLsean(naoasariaa bara'qﬁq.éyo-

" luoione acorde ocon la marcha prograsista del pafs,”

_ Por edemplo, la inveetigaoidh ndsg auperficial aobre.
nuestra materia deja gentir d¢ inmediato la necasidad de -
‘orear un céd;go de Derecho Mar{timo, como el Cédigo CiviL—f
o el Cédigo Penal, eta., que reuna en 41 las ahora dispgrf“
sag, Loy de Navegacién y Oomoioio Marifimo,'ﬁeglémen@o‘pa-'
ra el Abanderamiénto N Batrioula de los Buques, Ley de —
Vias Generalsa de Comunicacién, en su pqr%e aplidable, Re-

glemento de Inspeccidn Naval de Mdquinas, ato., exiatiendq




sin embargo otras muchas disposiciones congiéquqn_él:pggg‘
cho Mar{timo, que en forma dispersa'legisla'sobrglpqdoa;47["“'

los agpé#ctos que presenfa éate.

A la creacién dai‘c6digb Maritimo,ée suméfia;’adehéq
el Cédigo de Procedimientos. En esta forma nuestro dd%abhb :

maritimo serfa mds preciso.

Esta sugestién al dargen del tema que sirve de base=
a mi tesis es como todo el trabajo quefpreéenfb, uh esfuer-
z0 pafa tratar de pa?tiéiﬁar; aungue en minima parte, en ol
deparrollo,de nuestra'ﬁateria'&'éueda ééi faﬁ,ihﬁortéhféf:;

como lo son o%ras ramas del .Derecho, . ..




7 CAPITUIO I SRR
' LA RACIONALIDAD DEL BUQUE.

k 1.— Conoepto iol Buqus,
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R Nacionandad el Buque ¥ sa inportancia. ’
" 4.~ Elementos doteminantes de la Naoiomlidad

del Buque. .
5.—-Pérdida de la Naeionnliiad dol Buqna.‘
' 6 - Convenci.dn do G:lnebra.




CAPITUIO I
IA NAGIONALIDAD DEL BUQUE

- 1.~ Goncepto .del Bugque.

- Para lagfar‘maybr clariﬂad‘én mi trabajo de teeia —-

'considero necesario pracisar qae: entendamoa por mnbarca—-—

oidn, bugas, barso o nave, que son conceptoa usados some = -

einfnimos frecuentemente.

;Sﬁbre-el,aign;fiaado,dé,loé té:ﬁinba:ahteriprqe,.nqé

han llegado. & un acuerdo loe_eétudioéps ¥y los iratadistas-

K dal,Dareoho:ﬂarItigo,(l).bara algunos.elkténpino buqth‘qe

‘ﬁdefiva,da la,palabra oéltioaABuo,,que,signxgigb masa,fﬁgmg

ﬁo,fmagniiud. Para,ofros el voogblq‘prpviépe,de,lé,palg::.
bré inglesa Bulk que, adamds de.significar tamafio o megni--

tad de.una cosa, expresa 1a capacidad de carga. Para ——

" otros espaeialietas, 1a palabra tiane origen alemén, Yy 8-

una der;vao;én de la palabra Buk que quiere dacir vientre,

“El Diccionario-de la Real Acadamia Esphﬁola dice. qué'

: buque 88 un barco con oubierta, que por asu tamaﬁo, aolidéz'

y fuerza a8 aieeuado para navegaoiones y empresas maritimaa

ie importanoia.

‘ Segdniel DicoionarioAEscrichecz),huque_es todo géne~

ro de embarcacién, considerado el casco por si solo, y na- ’

’(1).- Solis Guillen Eduardo.- Bl B

uqu
ridice.- México 1951.~ Pdg. 2%1 eyy7su Nuturalaza ‘T“"' '

(2).- Dicecionario Esorichs,
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\

ve es toda embarcacién capdz de navegarken'alfa mar.

Antonio,Brunetﬁi(3) clasifica sistemdticamente los -
elementos o condiciones que debe llenar aun puque péfa que~

séa considerade como tal y sefiala los siguientess

_ a).- Debe gor un cuerpo flotante que tenga aspecto -
adnque rudimentarid, de embarcaqidn ¥y que de manarg‘beréaé
nente estd ‘destinado a éoq}éﬂérae‘en el agua ya sea mari--
"na, fluvial o lacustre. 3

b).- Dsbe poseer un casco provisto de capacidad y -
desplazamiento apropiado para trasladarse por el agua, ya-
due ‘@s un vehfculo caracterizedo por a8l camino que debe‘qg

_gorrer, y no pueden eonaideraraquémd bugques las construc-
oiones que estén fijas en determinadd lugar, adn caando fus
. sen’ auaceptibles de trasladarde de un 1ugar a otro, oomo -

las boyas, balizas y pontonea.

6)9— Debe tener posibilidad de moverse librements —-
con medios propiocs o njenog, sin influir la 9apacidad dev-
tonelaje y, por lo mismo el concepto de bugue pueds ger —=

aplicado tanto a una barcaza como & un trasatléntido,

a).- Debe tener capaeidad para transportar a perao--
nas o ooaas Eate es un elemento esencial ¥y por‘tanto,v- ,
el aolo elemento de flotabilidad no es suficieﬁta péfd de~

finir an bque,‘lo que si es indispensable es que el casco

(3) - Brunstti Antonio.— Derecho Maritimo Privado.- Tomo I
Barcelona, Bosoh, Casa Editora, 1950 Pﬁg. 274 y Sigs.
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4tgnga:hna cierta eonfigurﬁcidn.

Py ebetd

Por otra partaspara el mismo autor, no puede ser don'

1.,
:siderado como buque, en el sentido estrioto ie la palabra,

aquéi que ha dejado de realizar una navegaoidn efectiv&, .
en ouyo caso le falta 1a oualidad de traeladeree. Tampooo

pueden ser consideradoa oomo buquea aqnellos que han naufra

xgado. porque ‘eato es un astado da;inavagabilidad.abeoluta,'

o.los destinados.para 84 deéarmo.

Para el maestro Mezzera,(4) buque ea toda oonatruc-—'
oiGn flotante destinada & navegar por el agua Yy susoepti--

blo de tranaportar peraonas o oosas.

’ Referente al buque el autor LeGn Locnor dioe que ag-

.la emharcaoidn que. realila navegaoiﬂn maritima aotualmenr-

. te. Esta navegaoi6n tiene lngar euando ee praotica oorrien‘

do los rieagoa qus compartan los: viajes: por; nar. Bl miamo
:jurieta seﬂala que no debe olvidarse que: igualaa riesgoa'-,

~nuaden presentarse tanto en la nawegaoidn maritina oomo. la .

que se efaotda en puertoa, astanques, caaalas de agua sala _

[

da, rIoa y riberaa.

Guillermo Cabanallas,(5) dice que bugque :es toda em-;‘

‘barcaoiGA oapaz ds navegar por medioa propins en-alta mar, -

(4).- ¥ezzera Alvarez Rodolfo.- curso da Derecho Marftimo.
Organizaczdn Madina.— Montevidao Uruguay 1954 .~ Pug.b

(5).- cabanellas Guillarmo.- Diccionario de Dereaho Usual.’
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" Segdn Georae Ripert,(é) bugue es ana mdquinalfiotan-u

te destinada a la n?yagaoidh de cabotaje o alta mar, cuya-
AL;Zi;aﬁdg;Zghplgel;d‘deatino y éste decisivamente 1mpone—(
s;Aes};H;t;%a:‘ A&emés dabe tener ciarta fozma suaeepti%&e!
i; ?géi;;irf};;h;;;igios del mar y permitir su ;;iii;aii-::

cidn..

- .Conforma’ &:1a-Jurisprudencie Franoeaa,(7) bugue ey ~.
la embércaoidn'que-haoe navegaoi&h marf{tima, que es aque-~
11a realizada en aguas en las que pueden encontrar los pe~
ligroa partioularea del mar aiempre que tal navagaciGn sea
practicada habitualmente.

E; 06digo de Comarcio Alamén conaidera buquea a las~

ao bl raus

embaroaoiones dea}inadaa a luorar, median&e navegaci6n en~
Inadhe soakiinge

el mar, cualquiera que'sea 1)} objeto.

1 anideiey @

v #7: D& conformidad con el Darecho Espaﬂhl, bugue es - toda
smbareacién:dé: suAlquisra’ naturaleza que efectda navega---

cién’ maritima*quue b8 propiedadkde particulares.

el vsLanno :
En Bélgloa son considerados como buquas, aegdn la -

Ley 1e 10 de febrero is 1908, todas las embarcaciones da -‘
25 o -mds toneladas; que realizan o astdn destinadas a rea-
' li;ar habitualmentesn-el mér al tranéporte de personas o=
cosas, la pesca, al remdque o cualquier otro ﬁcto lucrati-

(e)

vo en la navagacién,

,f .“v"w A '._“i“ il

(6).— Ripert George.- Droit Maritime.— Tom I.— Paria, 1922
‘Pﬁgo 35 y 513. CT
27;.- Ripert, OP. CIT.
8).- Parifia Franoisco.- Derscho Comeroial Maritzmo.— P,-I.
ggltorial Bosch.~ Barcelona Espaiia, 1950. Pdg. 274 y
&5
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De acuerdo con el Bstatato Internacional de la .Gente.

(9)

de Mar, el término buque comprende todo navio 0 ‘barco -
de cualquier especie, de propiedad pfblica o privads, ‘dedi

cado hahitnélmen#e a la navegacién maritima.

El'Reglghento Internacional creado en 1948,(10) con=-
el Tin de prevenir.abordajes en el mar, establece en su” -~

regla priméra, apartado e) “La palabra buquq designa a to-

4o flotador de cnalquier naturaleza que sea, incluso un == -

hidroavién anarado, ouaeeptible de ser utilizado eomo Ne=w

dio de trannporta en el agna'

Para Vidari‘%l) por.nave -en santido amplio-, debe =
entendsrss cualquier construceién de madera o de hierro?-q»
apta para ir por oliagua, impulsada por el viento o pdrﬁvg
por y, en nontiﬁo estricto, oualquier construcoién para ir

por el agua pgra tihnqporte de mercancia ° pasajerog. ..

Scialoja nos dice- que nave es. toda: conatruooiGn flo-

tante apta para novarae de ‘un 1ugar a otro mediante. cual—- s

quier medio de propuleién o de traccién, siempre que esté~
destinada nnrnnlnonfo al ‘eervicio de la navegaciﬂn.-es:de-.
cir, que directa 0 indirectaments.se aplique al transporte

por el agua de porsonas 0 00BAES.

e

~,Por;sn:parte Arnoldo Bruohettini,éonsidera que naves

(9).- Scialoja Antonio.- Sistema del Derechc de la Navega-
: cibn.~ (Trad,).- Editorial Bosch.~ Buenos Aires, -
1950, Pdg. 10i. ..
(10).- Enciclopedia General del Mar. O Bnque. :
(11).- Vidari Breole.- Diritto Marftimo Italiano.- Vol. I.'~~
¥ildn, 1892, Pdg. 3.
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@8 todo género de construccidn epta para sostenerse en el-
agua, destinadé a la navegacién, o flotar establements en-
cierto espacio de‘agua, provisto o desprovisto de fuerza -

motxriz ¥y sin tener en cuenta su dimehsién.

De acuerdo con el Cédigo de Comercio Japondg, nave é
- 88 aquella ambarcacifn empleada en la névegaoi6n maritima-
para cumplir actos‘dé~oomeroio,'heoha excepoidn de las em-

barcaciones ) oanoas movidas dnicamente.por remos o palos.

En Inglaterra,Aéegdh la Merchant Shippin& Adt de - =
1921, se considera nave a toda élaap‘de lanéhé; barqa, pon
‘tSn o embarcacién semejante, atilizada qn’la.hévegaoiGn an.
Gran Bretaifd. Independientemente de su forma .y de propal--
8ién; 'no considerando destinadas a la,naveggoidn a las em-
bqroaoiones'uaddas én aguas sin.marea gque no son poftua-—-p

riag.

‘Para el Derecho Holandés ég:considera'nave'a toda -~
conetrucoidnrda,oualquier‘fbrma'yfnaturaleza,nap{a;para mo
_versé aebre:ol~aaua. praoisando, respecto devlé naveg#eidn
1htérnaoiona1, quo las naves marftimaa<aon'aquellas'debti—

"nadas a'la navegaocifn sobre el mar.

Conéideran algunos juristas como Bolaffio, Rooco y-
ViVante(;a) que embarcacién es todo mbdio‘de‘trahsporte -
marftino. ‘

(12).- Ascoli Prdspero.- del Oomeroio Marit1mo y de la Na—
vegacidn.-~ T.-I.— Buenoa Aires, Pég. 16.



Segdn la Legi‘élaoidn Argéntina,(l” ambai-oacidn a8 -~

un vaso de me.dera.. hiarro ® otro metal que flota y gue m—’

pulsado o dirigide por. un arfiﬁoio adscuado, interno o ex

terno ’ es apt.o para tranaportax‘ por agua a personas 0 no-— .

.sas, para servicio de ‘depésito o para ser utilizado sn ac-
tividadea comerciales o 1nduatr1alea.

"En algunos casos el concapto de buque se relaciona =

oon _la; navegacién que vra’aliza,' surgiando ontonoasf una ot~

racterfstica que di‘étingdé 8 un buqus de, mar de otro flu=-

vial, 8k, prinaro est& integrado por dos condiciunea: a)emm

’agtitud pars navegar Y b).- aoaptao:wn a un uervicio ma.r! .

timo. .

 Ia oitada d&atinoi&n no 8e reconcce en todas lae 1a— 2
sielaoionea, tal en 8l oauo ds: lau do Inslatom y Rstadu;t :

Unidos de Forta Amdrioa. que consideran oomo ‘buques aun -

aquello- ‘que 8blo se dedioan a 1a navagacidn 1ntarior. nu
vial ¥s on a.lgunoa oason lacustre.

~ Bn brnve nm!lisie de los diatintos oritorioa sontan&

dos por varias’ loginlacionus ¥y wtoru, de 10: oonoeptos -
embarono:ldn. buque © nave, podrfa decirse que no puodon .

oons&douru como sinGnimoa. psro en ganeral estdn aonatia-_

Atuidua por las siguiantea caracterfsiicant

Lew Debe “wer uns construcoidn tlotaqtu’.

(13) - Diez Mieres Alberto.~ Deresho ds 1& Navegnoidn.- -

Towl.= Librerfa Oiencias RBoondmioan,~ Pdg. 62.~ Bug :

nos Aires, Argentina. .

RS
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Su oconfiguracidén debe ser, aunque elemental, la-
de una embarcacién,

2.

‘v3. Deba tener capacidad propia para désplazérse,
4.- Deba estar destinhda a navegar en~a1ta mar y,
5= Debe dedicarse al transporte mar{timo da perao—-

nas o 60aas,

- De aocuerdo con lo anterior, en mi oriterio, puedo*dgi
oir gue la finalidad de encontrar unidad en la apiicacién~
" del concepto, primordialmente se debs a que exiat}endo-un;
formidad en-la palabra, -no-eén su contenido, pues como hq—
moa analizado,los conceptos'buque,-aﬁbarcaoidg-otpaie‘pre-A
aentan razgos,gimilares—,.airvé para'éue gea aplicada efi~

casmente en el Deracho Marftimo,

-Ima .palabra que ser{s mde aoertada para -usarse unifor

_memente'ea la,de ‘‘uqus, -porque,. sn primer 1ugar,,1é mayo=- A
~ria .de los:autores y Legislaoioﬁes coinoiden en usar ésta-
'en vez ds& alguna otra, en segundo lugar porque esta pala—-'
bra estd més neneralizada en -el ambiente jur!dico~mar£ti-—,

MO,

‘Para finalizaf propongo como una. definiaidn quse en-4.b
_oierra con claridad y precisidn loe ‘elementos. oonetxtuti—-
vos -de- bugue, la que d4 el Dr. Rafl Uervantee Ahumada, (14}

©.¥y que 8a la siguiente-
Bugue es aquélla construceién fldiante,_Oria gue p&-
(14),- Oervantes Ahumada, Radl. Deracho Maritimo.— Edito~-

giil ‘Herrerc, la, Edicldn, México 1970. Péga. 2] Jowm
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diéndose sumergirse emerja nuevamente, por ser esa 'a,u nata
raleza, que gea_capag de navegar en alta mar, desplazdndo-

se por si sola'y cestinada al trdfico marftimo.
2.= Regimen Juridiop dei Buque.

El primer problema que sé encuentxra ﬁara"datax"minhx\-

el régimen ;lur:[dico del buque, es 8) de saber oomo debemos

‘congiderar al mis.mo en su aspecto ffsico, es decir, si noe' '

encontramoa frente a un bien mueble o un inmusble, ai 8e -

trata de un sujeto susceptible de asumir derechos y o_bl:lgg

_o_iones,eto. ,y asto 'rea'('l_lta imprescindible de saber, para po

der establecer su regulacién en el derscho. Para su ut@-

dio he oreido neoeaario establecer treés apariados £qnd,amex_\

tales que son los- s'iguigntesi ‘a.-vnl ‘bugue considerado ao-

no una universalidad de hecho; b.-~ Como aujeto susceptible
‘de derechos y obligaoiones y, o.- Considerado como un bien

'mueble ° imueblo.

, a).-— Bl ‘buque conaiderado como una universalidad 'de-
- hecho.=: anetti(ls) al. estudiar al buque an su_ ubicacién-
‘jurmiaa. nos: dice " que 88 trata de una aniversalidad de he

cho que se considera-ocomo una cosa 0 .un bien {auaeeptible -

‘de relaciones jurfdicas y también odbjeto inmediatfo ée an =

derscho patrimonial auténomo.

: 'Por ‘otra parte el Cddigo,de’ Comeroio ,Urnguayo,(m)egt_

'.'(15).— Brunetti Ahtonio.- Deracho Maritimo Privado Italia-

no,= T,«I.~ (Trad.) Editorial “Bosch, Barcelona Bapa

' .. fia, - 1950 Pdg. 255.
(16)- Mezzara Alvarez Rodolfo.- curao de Derecho Maritimo,

-

7_(;ntavideo, Talleres Grdficos "33" §.A., 1946 Pég.~ e
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presa uniformidad»con el criterio anteg indiocado, qegqh 86 .
desprende de los requisitos que en reiaoidn & la. compraven
ta dal bdque estableca, al 1Adioar que siempre quedan com-
prendidos en tal operacifén, aunque no se expreass, todos Q-
168 apares jos existentes a bordo y pertenecientes al buqué,

salvo qua se haga pectd expreso en comntrario.

‘El Céaigo de Comercio Argentino(l7) 8xpresa en rela-

‘eién al tema que.se trata, que el buque aomprends, ademds-

del casco y.1a quilla, los aparejos y demds. accesorios pa~

ra que pueda navegar j~que bajo. el nombre dle apsrsjos que-

.dan” comprendidos; las lanchas, loetbotes, érmaa.vprovisio-

nea, que son necasariocs para el aarvig;o}'maniobra y nave-

‘eadidn, Laa‘ideas~que éata dafinioidn eatablecefes B6me=-

jante & las. anteriores, con la vontajé ie que incluys lo -

'qus se antiende por aparejoa.

‘ Do lo anterior cabe ooneluir qus un buquc eaté forma
do poxr dos alemantos definitivos para au configuraoi6n, -
los que se les pueda llamar esonoialqs y acossorios. Den-

tro de los primeros quadan eomprepdidosg'por‘egeqplb,elxmg

" tor, que es parte integrante y conaf;tutiv& de la navqﬂy,

los accesorios son aguellos que pueden separarse sin alte-

“”rar al budue; pero sin los cdalea pierde su indivisibilie-
dad. ' '

.Ahora bien, de lo expresado se dasprenie que el buw-

quae, como universalidail le hecho, es @n conjunto de cosag-

(7).~ Mezzera Op. Cit..
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‘reunidas con determinada finalidad y con destino dnico, y-

no es el vinoculo ffsico*material, la base de tal universa-.

' 1idad, sino su destino,

El ‘buque, por lo tanto, es un bonjunto orgdnico; un-
todo complsjo deJcoaaa simples unidas entre sf, que no se-
pueden separar gin romper su 6onform3016n, 0. 8ea, que no -~

o8 posible divilirlo ffsicamente sin que pierda su unidad,

‘perb desde elnpunto'de vista legal, si o3 susceptible de -

R

‘divisién, ocomo en sl caso de la oopropiedad.

Considerar a un buque como universalidad de hacho, -
oonstttakﬂo por todos losybleueqtos osenciéleé-y‘acceao---:
rioa lel mismo, es de relﬁvaﬁto inporiancia por~cuanto a'-
los efeotos qae todo acto saridico refleja paru 1a nave, ; :

oomo sh el caso ie la vonta 0 hipotooa.

b).- El bugue como aujoto uusceptible 4o derechos y—
obligaoiones.- Algunoa tratadistas han oonoidorado que un-»
buque poaee peraonalidad 3ur£dioé Yy basan su ariterio on -
admitir que el bugue responde y es repreaentado. Y porqua
tiene nombre, domicilio ¥y naoionalidad, se ha pretendido -
orear sunejanzaa entre la persona fIaioa ¥y an buque, éata-
equiparacidn tiene su origen en divéraas dispbsioionsa le~
5alee aplioahlea a 1a navegacidn en diferantes partos del-

mundo.

Bn el Gongreso Jé Génova de 1892, se oconsiderd al bu
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‘que ocomo sujeto de derechos y obligaciones, aplicdndole to
das aquellas caracteristicas que acompafian a la persona b5 4

~siea,

En nuestro Pals el Cédigo de Comercio Mexicano de -
1899, lo trata en igual sentido, y hacia referencia g "las
obligacionses de los buques", aj"las regponsabilidades de' =

1oanmismos" ¥ que los daflos debia de soportarlos 61,

La Legislacidn Argentina establaoe que cada buque -
"debe soportar loa daﬂos ¥ que el 1mporte de las averias de
be repartirlas de manera proporcional entrs el bugque, su -
flete y su carga. ‘

(13) sobre el abordaje,

En 1a Oonxenci6n de Bruselaa,
se habla de faltaa comatidas por los buques Y se diea que-

. ni el transportador ni el bugque tendrén reaponaabilidad.

L Para poder hacer la equiparacidn entre 8l buque y -
la persona fisioa ae han estableeido d1versaa etapas que -
oorresponden a 103 extremos de la vida, en eate sentido g6
dica, que 1a nave tiena su nacimiento a partir del momento '
que es abanderada h'g matriculada, que muere al perder la na
oionalidad, al quedar desarmado materialmente o en oaeo de
dimisidn de bandera, ademés de que el buque tiene un nom—-
' b 8 y se insoéribe en el Registro Pﬁblioo de 1a Propiedad y‘

del Oomercio, como en el c¢ase de los individuos en el --=

:(18).f Diez Mieres-klberﬁo.-'pp{fgit.‘m.-lg— Pdg, T4.. .-
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Registro Civil,

Creemos nacesario distinguir entré la pefsona:del‘qg
Viefo, que es quien ostente la represéntacidn legal del Bg
~que en cuaiquiar parte en que se encuentre; ¥y quien dirige
su explotécidn, con la del propietario, que es el duefio de

-la nave, y aquien tiene derecho de disposicién sobre slla. .

Por mi partg creo qus las expresiones, “el bugque reg
6onie" “él Buque es repressntado", éon figurédas ¥y no tis
ne ‘mayor alcance que 8l de detarminar como al naviero de-—
be responder de sus obligaciones y como el buque debe =13 SO

intividualizado,

31 se considera sujeto de derecho & dn‘individuo oa .
una persona datermlnada, como aquella ausceptible de adqui'
rir ierechos y obligaciones, si tenemos a una persona fiai‘
ca como 8l enta capaz de adqulrlr derechos Y deberea, de -:
ejercitarlos’'y cumplirlos, de modiflcarL trasmitir y extig
guir esos derachos y 6bligaeioﬁhs;'podemos afirmar:qae un-
Suque no tiene personalidad jurfdica, ya que por sf solo -
no tiene capaoidad para sllo, por faltarle cualidades inhg
rentas del hombre para'alcanzar el grado de oapaéidad.para‘

rasponder y exigir auidénomamente.

Un buque carece de personalidad en los términos de =
ung persona~££siéa, por eso es necesario ubiqérlo’en algos

‘na de las.ocategorfas de los bisnes que sonyéusceptiblqﬁf&e’
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apropiacién por los particularss, esto es, considbrahdo'al A

buque como una universalidal de hecho nunca como un sujeto. -

de derschos y obligaciones, sino dhicamente como objeto de

relaciones. jurfdicas.

¢).- Bl buque congiderado'como an bieﬁ @ueble o inmue
ble,~ No ha existido un criterio uniforme en cuanto a-la'-
ubicaciﬁn_dal buqde dentro de los grandes arupos en que -~
tfadidionalﬁente se han claaifieédo los bienes suscaﬁti~-—
bles ie aoropiacidn, as decir, si an buque 8s un bien mue~

ble o inmueble.,

Antighamente palses le innegable cultura jqrfdica; ég'
mo Roma, conéiderabah a toda“ambarcaoi&n como un bien mhe-~
bla, en una claaxfioaoi6n aimplieta, ya que para hacerla -
88 ten!a an ouenta el Dunto ie vista meramenxe objetivo, -
a8 declr, 8i el buque por clasificar era,susceptible de mo

‘verse 0D no.

- En Prancis, con anterioridad a1faﬁo da. 1666, se.cbnqg;
deraba ‘a Los buques como bienes mueblss pero con posterio-f
ridad a 1a fagha mencionaia, el eriterio francés tavo dha-v
‘variaeidn total y convino e_n'élaaifica'r al bugue cbmp an =

,Sien inmueble.’

Segdn Brunetti(lg) fud en la Ordenanza de 1681, la -
que establseid el principio de gque-.un bugque, por .ser un —-7'

bien musble quedaba sometido al derecho de ejeoueidn,,eqqg‘

(18),- Branetti Antonio.~ Op., Cit. T.~I. Pdg. 264,
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pafrdniolo asf con toda propiedad inmueble.

En nuestra Legislac;dn, dispone eIICGdigo Civil para;
sl Distrito y Territorios Fede:alea que los bienes gque esg-
tén lentro del comercio, es decir, aquelloé que pueden ser
objeto de apropia016n por parte de 1os partlculares, 88 ==
clasif;carén en‘muebles ¢ inmuebles. Por lo que ‘se refie-
re a los muebles,. estos pueden serlo por eu\naturaleza 0 -~
por disposicidn de la Ley, segun establece el articulp 752
del Ordensmiento citado, que considera que son mugblés por
sk natufaleza, los cuerpos gue pueden trasladarse d6é un 19
gar a otro, ya se mueve por sf mismo o ya por efecto de ~-
una fuerza exterior, y que son muebles por dispdéididh de-
1aALey, las obligaciones 'y derechos gue t;enen por objeto~-
cogas mggblés'q cantidades exigibles enivirtud de accidn -

personal,

Bn apoyo del principio antsrior nhestro Cﬂdigo de Co-
meroio vigente, dispone dus, para todos los efectos lega—-
les, guardarén las embarcaciones las condiciones deo bienes

muebles. (Art, 264)

Ahora bisn, los estudiosos de esta materia no han dug
iado conformes con abicar al buque en la tradiofonal divi--
(?05 y han creado oira corriente dootri,

naria Qué_consiaeré que el baquthiehé un darécterlsungé—‘

-neris cuye estructura materisl y jurfdica, lo coloca en on

(20) - Gamechogelcochea y Alegria. Francisoo.— Derecho Mari
timo Espafiol, T.- II. Pég. 14.»
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plano espeéial. dentro del conjunto arménico dh las'éosae-

‘que son objeto del derscho.

Otros adoptan une postura eclfctica entre la categome
ria de muebls e inmuebls, esta tdais funcions principalmen
te. oon el razonamiento que dics, que a unhe have le sen apli
- cables tanto normas que regdlan a loe.bigneé msbles, como ..

preceptos'relativos a 1os bienes inmuebles.

(21) el bugue es una ocosa muebls, tanto-

Para Brunetti
en su aspecto ffsico como en el éapecto jurfdico, més Ao -
por ;o dug toca a 1@ discipline de slgunas reladionas, ene 
qde’coneidera sujeto a un régimen andlogo al de los 1nmue-:

bles.

Seffala Ripért(ag) due los buques,'aiendo‘bienes m&eeé
bles, son sonsiderados comp bienes matriculados que ge ha<"
1lan fuerg del aataxuto general de le p;opiedad_mobilia---
ria, y que por lo mismo debe‘toméreg en,euenta-éémo,éonyig~
dividualizados y cbmo 4sta individualizaéiﬁn, tiene por --

consseusncia un régimen particulsr de la propiedad.

_,.3199 Soialojg,(23) que el bugue es un bien mueble gue
dqbg sexr considexrado como tal por las leyes, y que péra 1@
diatincidn de las cosas en muebles e inmuebles se atiende-
a diferentes oriterios ¥r afirma, que en algunoa paisas ao
mo Alemania, Inglaterra y Suecia, los buquea no se ocongi--

deran musbles ni inmuebles,. sine con ung categor!a e8pe~==

(21).~ Brunetti Op., Cit. Pdg, 264,- v-I :
5223 ~ Ripert. Op. Cit., P4g, 40 3186- o
23).~ Scialoja. Op. Cit., Pdg 3
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oial de bienes,

El autor Mezzara,(24) conaiiera que el buque e8 una -j
cosa muebla y Que no obatante eso0, ha sido neoesario decla
rar. Que loas buques ae reputan miebles para toﬁoa los afec
toa juridioos, pero tambidn puede decirse que los buquea -
se encuentran bajo el imperio de ciartas hormag especiales

que son néds propiaa de loe bienes inmuebles que de los .mue
‘bles,

* Cdmar Vivante,(25) tiene a1 buque como una cdsa‘muil-
ble y, en cierto santido, nds mueble que otros porque estd
' conastrufdo preciaamente para navegar, aalvo que de un’ bu-~
" que no puede dacirae, como ‘de las Jemde cosas muebles, que
'quien los adquiere ia buena £4 se vaelve sin mds‘propiutsé
rio, Y que en: afecto, & semejanza de los inmuebles. no 86w
-,puade adquirir con validaz aino ‘del ane figura oomo propioV
tario en los regiatros maritimos, ¥ aus, por otra parte el
kbuque a diferenoia de lo que sucede oon los otros mueblaa,'

puede ser dado en prenda.

Algunoa autorea consideran que el buqne -1} un bien in

mugbla porque una hipoteoa 86lo sa celebra raspacto ‘das bie
nes de ans clase.

“La ddotrina'dominante es aguella que dice que'aé debe
conaiderar al baqud con une doble ubicacidn ya que por Bt

' natnraleza es un bien tipicamante muable y, como dice Vi-w

524;.- Mezzera Op. Cit. Pdg. 53
(25) s~ Céoar Vivants, o
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vente, tal vez sea mda dueﬁle qué cualquier otro porylgkfgv

 nalidad que lleva. Creo entonces, que la postura que ég -

debs adoptar es la antes mencionads porque no podemos defi
Aitivamente decir qus el bugue es un bien dafnaturélaza tg
talmente mueble, por eilé6lo hecho de que nuestra legisla-
cidn asf 1o dispoqga eh.los Artfculos 664“dal Cédigo da --~
C&ﬁepcio,‘los de la Ley de Navegacién y Comercio Marftimo-
y 756 del C4édigo Civil, en virtud de quedar eujetoieq a}gg

nos capsos a normas aplicables a los inmusbles, como por —-

ejemplo en lo referente e la.inscripeién en el Registro 34
blico . Marttimo Nacional 19 los actos de adguisicidn, venta
y arrendamiento de los buques y en»lqs cagos e gravégenes
qus teoaigan oohp la hipoteca, prqnda, y,qn lo relativo gln

requigito de la publicidad parauios efaqtoa de tercsroag
© 3.- Nacionalidad del buque y sa idﬁortanoia.

" Uba vez determinado el concepto de buque e8 convenien’

. te referirnos a sa nxoionalidad oomo alemento oaracterfeti .

co de 81, y a la importancia gque tiens an su vide jurfdica.
En‘relacidn con esta tema existen ioé corrientaa digtin~—-
tas, doctfinas;que resulian contfgdlotorias_entre éiiy que.
sons
- A,- Autores que oonaideran que los buques tienen nA~- k
7" cionalidad y,
" B,- Aguellos gue lo niegan,

Estimo que para enforcar debidaments opts probvlema es*
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negesario, en rrineipio, datsrminar que. dsbe entenderse pw
nacionalidad para, postariormente, hacer la aplicacidn de=.

tal concepto a.los bugues,

La nacionalidad es un vinoulo jurfdico y politico'-f
.existente entre un Eétado Yy 1os'miembros del mismo. €8 ==
claro que ese derecho a la nacionalidad, exclusxvamanté,ep
aplicébleva las personas»fisicas Yy btiens su érigen an\una-v
aerie de raléciones que vinéulan'a un hombré conduh ﬁéia.
Tal relaoi6n puede orearsse ouando el aujeto nace en un Es-”
tado 0, mediante datarminadoa requisitoe adquirirla ain A‘i
ber nacido on ese lugar -sf 1aa layes del mismo lo permi--
ten~, es decir, . que por nacimiento o naturalizacidn un in-\
dividuo adquiere una nacionalidad vy como consacuencia gozav'
de diversos privilagios y contras reoiprooas obligaoionas-
con’ ralacién’al Esta@o que se 1g’otoraa.

Gon 1s racionalidad adquiera 1a peréoda4gna‘aitué¥#

oidn jurfdics, un vineulo inseparsble con el Zatado.

Por 1o expuesto es faotiblé que una persona que. po-
gea una nacionalidad de oriaen puada, cumpliende oon log =
requisibos Y 1aa condiciones establaoidaa en laa leyes del ’
pals, adquiri una nueva naoionalidad, axtinguiéndose al -

giemo tiempo el anterior v;noulo Jurfdioo ae origen.

Para conceder la nacionalidad de orfgen se adoptan-

dqs,Siéfémas, el Jus Soll y el JuavSanguinis,‘el primero -
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toma en consideracifn el lugar de nacimiento y, el Jus ~---
Senguinis, tiens como base el vfnculo de la pangre, es de-

eir, que an hijo necesariamente tendrd 1a naoionali@ad de=
los padres.

Ahora bien, referente a si a los bﬁquqa debe conceder

selss una nacionalidad o no, tenemos lo siguiente: -

, Ndestra Carta Magna dice que la hacionalidad mexicanéﬁ‘
88 adquiers, por naclmiento o por naturalizaoiGn, aegdn 1o~
especificado en el articulo 30 Conatitucional. ! se consi‘
deran mexicanos poxr naoimiento & las _personas que nazcan -
on cualesquier buque mexicano, egto obliga a pensar qua da_
bemos considerar a éstoa como extenaidn del tarritorio na-‘

clenal, y que por;lp tgnto gozan de pxxraterritorialidad.

-De aguerdo con lo'apuntado'anteriormenta-vemos'qha -
nuestra vonstituoidn eonsidera a los buques mexioanos como

 uha extensldn territorial.

Naturalmente que un buque no puede tener una naciona~
li&ad an 108 términos seﬁalados para lae personaa, sino ——
que la tiene an relaci&n a diversos beneficioa NS prerroga—

tivaa saﬁalaﬂos en las 1eyes del Oomercio Maritimo.

Un buque an alta'mar puede considerarsa oomo‘una por-
; ciﬁn flotante del territorio n&cional y como tal debs te-- .

ner la mArcs de 1a ciudadania,(‘6) 1o que le a4 deracho ra

. (26)-" anetti. Op' Cit- Pd&. 2940
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ra pedir la proteccién jur{dice de su pafs en aguas extiran

jeras y hacer valer 1ps,&erechos que le concede el Estado.

chsidera el Jarista. Ascoli(27) que la naoionalidad -
sirve de fundamento nara reaolver toda cuestifn sobre la. -

aplicabllidai de las Leyes de Derecho Pfblico y de Derecho

Privado.

‘”Niboyat(?a) expresa que al admitir que un buque‘tangg

nacionéiidad ya se estd tomdhdb en consideracién gue eatd-

matrioulado en el pais y que enarbola ‘su bandera y aue, -

ademés, a8 de ‘suma importancia la axiatenoia de 1a naoiona

1iial, porque de ello depende la aplicaoidn de ordenamien-

tos y 1eyea vigentes en un paia.

~Por otra parte para ‘el autor José Ma, Gar1bi(29) al = .
referirse a la nacionalidad, manifieata que fict1ciamente-;‘

se ha pretendido que an buque meroante es la prolongacidn—

dal territorio nsoional de an pais, y que la jurisdicci6n—l'

que eaerce un Estado.sobre el buque que enarbola eu bande-

ra reoae méa blen sobre las personas y la propiedad de eua

‘eiudadanos Y que cada Eatado tiene facultad para seﬁalar -‘

condiciones para el registro de un buque y conseouentement

para. concederle la naqippalidad.

'EMmluduwmsyhmmqwehnwﬁ&ﬂ@duu 

(27).=:Ascoli Préspero.- Del Comercio Marfiimo § de. 1a Na=
' vegaciéni- V.- I. Buenos Aires, 1953. Pdg. 22.
{28),~ F.P, Niboyet.~ Principios de: Derecho Internacional-
Privado. Editora Nacional, Méxice.-1957 Pdg. 80.-
(29).~ Garibi Undabarrena José Ma.~ Derecho Mar{ftimo Prdo-
tico _ Pég. 66,9.




- 28 -

anotamoa los siguientes:

l.- Los buques son protegifos por las autoridades del.
Sstado a3 que pertenacen y estin obllﬂados a obedg
cer las leyos del mismo,

_é.- Los buques, en alta mar, se consideran como una -
* poroidn flotante del pais cuya bandera enarbola,

3.~ Zn principioc, y en caso de juerra, 1los buques ——-
abanderados por alzun pafs neutral son respetades,

4,~ Se beneficia a buques de determinada naoionalidad
con excepcidn en el cobro de las cuotas aduanales,

“5.= Los buques de una nacién tienen Yentajas en cuan-
"to a’la pesca y al cabotaje en aguas nacionales,y

~ 6,= Algunos estados subvencionan a los bugues que na-
vegan bajo su naciondlidad por medio de oompensa-

ciones y exenciones,
Las leyes aplicablie a 13 navpgaoidﬁ en nuestro palg-
estatuyen medios proteccionistas para los buques gque nave~=

gan amparados ﬁajo la'bandera mexicana,

Por mi parte oreo que 1a naoionalidad de. loa buques,
s neoeaaria Yy suficiente para atribafrle dereohoa ¥ fijar—
le obligaoiones que le son inherentes ¥ por tal razdn debe-

ger dnioa.

: Ee importante referirnos a 1a nacionalidad del bugues

oomo elemento oaraeterietico de él, ya qué es 1o qué permi=

R 1} 1dant1fioarlo ¥ diferenoiarlo de Loa dqmds.

la naoionalidad 85 un requisito que beneficia al bu--
que en tanto que puede reclamar la proteceiGn de un pals y-

enarbolar su pabellén, lo oual gor{a imposible en 0as0. ===
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de no tener esa caracteristica, que 8 le tal importanoiw—

aue 1a mayoria ie las legislaciones admiten la extraterri-
torialidqd del buque y consilaeran que un buque nacional en
alta mar, 0 en territorio extranjero forma parte del terri

torio nacional,

La importancia: le la nacionalidad de un'Buque{sa re-f'

- fleja fundamentalmente en-dos aspactos, en el‘campo polfti.

co y en el econémico. BEn el‘pfimero porgne t@da actividad

que se desarrolla en aun bugue, queda bajo 1a responsabili-

dad le la Nacién cuyo pabellén ostenta y que es el qué reg -
ponde en el campo internaoional. Bl gagundo aspecto tisne
lugar cuando un pafs aplica medidas proteoeionistas a lag-’

naves que enarbolan sa bandera, oreando una serie de diapo

‘aiciones en benefieio de tales navea.

Los principales exnositores iel Derecho Marftimo oon-
silerau que no debve: aceptarse qua un buque tenga dos nacio
nalidades, 0 gue no posea algupa. Sste eriterio debe- tener

se como defznitivo, ya que presenta las mayores ventajas y

permite la fdcil solucidn de loe problemas que se presen—-v

taran con relaeiGn a los buques; si 8e penmitiera a an bu-

- que tener varias nacionalidadea, se caer!a en al problemap

e no sabar a que Eatado 1eb£a ocurrirse para exigir reso-

ponaabilidades, nuiiendo ‘an este caao svadir obligacionea-‘

que les corresponliara.

En relaoidn &‘loa buqdea que earezéah ﬁé marca alguna

e
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"de la ciudadania que tiénen, a 5etoa se ies‘tiene como p1 
. ratas' ubicados fuera lel orden politfco muniial, enemi—-“

o8 ds la humanidai y al margen de la Ley.

4.~ Elementos determinantes de la Nacionalidad
. del Bugue.

"Bl inciso anterior lo dedigamos a determinar sobre ~ -
8i se 12 debe conceder a los buquea naéionali&ady 1legan-
do a la oomclusidn de que 8f debe otorgéreales, por 1o ~w -
tanto, toca en el desarrollo del tema que nos osupa, Ba~-
ber cualea son los elsmentos indispensables para qua ade-

quiera sl hugue la ‘nacionalidad, -

En este tema la mavoria de los antores y legislaoio-
nes coinciden en admitir principios semejantea pare que av
un buque se la conceda nacionalidad; la razén de quevno -
exista una abgoluta uniformidal se. lebe a que éa&a Eétsdq.
tiena diferedtea ideas, costrumﬁres,e intereegs, éai'teng

OB quet
)

‘Segudn Brunetti, a8l raferirse 8 los presupueetoa que~v
‘se deben tomar en cuenta para que un buque adquiera su na’
cionalidad, maneiona que tiehen su origen en el Acta dﬁ -
Navegaoidn de Cromwell de 1651, la que por su tradicionalh
mercantiliamo exigfa, de ‘manara fundamental, 1aa condicio'

' nea siguientess

'15- Los propietarios de los buqaesAdebian_aar en. gl=.
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’ totalidad de. nacionalidad inglesa,

2.~ La construccién del buque debfa realizarse en Ini

glaterra, _ )
3.~ Los tripulantes del buque, en su mayoria, debian
tener nacionalidad ingleaa.
Bl criterio inglés .como puede verse fué totalmente -
proteccionieta para Inglaterra y con ana findlidad puTa~—

mente comercial.(3°)

Por su parte el autor Mezzera Alvdrez toma como bage

para su eatudio el Acta de NavegaciGn de cromwell Y dice.'

que caalquiera de los preeupueetos qua se enuncian a con—

tinuacién dan al buyie su nacionalidad.

a).-.1a del pafs donde se oonstruyd‘

b).~-la nacionalidad del -capitdn y los. tripulantes - -

del buque, determinan la naclonalidad de éste,

¢}~ Un ‘buque tiena 1a naclonalidai iel propietario-‘
o la del domicilio de éste.

. Bl mismo_jurista creeque el criterio a seguir_péra -t

- congeder la nacionalidai al buque es el primero de los que.

61 enancia,.es decir, la del pais. donde fué. oonstruido, y -

.justlfica s’ razonamiento al indicar que de éate manera -
se protegfa la industria de la construcoién naval, no ‘obs
tante afirma que el seguir alguno de los criterios mencio

nados no ofrece una seguriled de completa exactitud.

" fguslmente an Francie,los presupuéatoﬁ aht estableci

(30).- Brunetti. Op. Oit. Pdg. 229, -

.~
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dos se derivan lel Acta de Navegacién de Gromwell Yy B8 in‘
dican 1os siguientes: (31)
a)em-. Que la oonstrucci6n del buque se realizara en -
- -Francis o0 sn suas posesiones,

b).— Que el buque fuera propiedad total de naciong~-
las franceses,

.c) - Que los ofioiales del buque ¥ tres caartas par—
- tes de la tripulacién, como minimo, ostentaran-
la nacionalidad francesa.
L De acuerdo con 1o anterlor, an Franoia es necesario-
que el propietario, ‘8l capitén, los ofzeialea ¥ ires cuar
'tas partes de la tripulaoidn, sean naeionales franoeses.
‘y que el buque se oonatruya an'al propio pafs,‘aunque sa-
admite la posibilidad de que el buque aea conatruido en -
algin otro 1ugar,-qn cuyo ‘caso dabe exiatir Tratado:p Con
vencidn sntre‘elipais que"éongtruye'ijfanaia,~asI~é0mo -

‘la'bbligabidn de pagar los derechoa‘aduanerba.‘

En Espaﬁa;(32) péra nadionaiizar & un bugue se requie

Are que sea propiedad de espafioles, qus esté m&tricalédo y
abaﬁdefado en el_pais ¥ que la tripulacidn gea dé nacio=-
: nglidéd ¥, que los oficialaé y tres cuartas partes de la-

tripulacidn tengan nacionalidad estadounidence.
-Para Spigioda la nacionalidad se reconoce y determi- '
& on 1os prasupuestos. y condiciones especiales que cada- - ’

BFstado establezca en sus leyes aplicables.

(31).- Danjon Daniel.- Traite de- Droit Maritime.- T.-I. -

; Paris, 1926, Pdg. 69. E

{32).~ Gamechogoiocochea y Alegria: Francisco.- Tratado de-
Dereoho Maritime Espaﬁol- T.-I. Pég. 246, ’



-33 -

be los anteridras oeriterios se desprende, que como -
_una medida proteccionists a la Marina Nacional, la meyo--
‘r{ia 4e‘laé legislaciones estébléoen una serfe'de'requisi-
- tos para qoncederle prdteooiﬁﬁ 8 travéds de la nacionali--
dad, a uh‘bﬁque y se dice que'esto lo exige una mayoiia -
borque'otrbg'éstadoa, qua pdhriamos llamar de exoéboi6q,-
dejan las puertas abiertas para que cualquier persona pue -
da’'y sea propietario de un buque que enarbole la bénderd?.<

~de un pais distinto del .gue el propietafip sea nadibnél.k

' Aai’ienemoe a las Repdblicas de Costa Rica, Honduras
y Panané, éhyas léyee‘s6lo exiganrlé inscpipcidn, para ==
conceder la nacionalidad a un'bﬁque,,razdh por la ocual es -
tas Nacionea'ouéntan con una gran Narina Mefcahte, con ==
tripuiaoiones’y propletarioa de naoionalidadeé distintasé .

: é 1a del pafs otorgante.

Ahora bien, censidero necesario analizar cada uno de
los presupuestos anterioreéve‘ir enfoodndolos ‘a hnesiro -
" Derechs y ver ousles son los apiibabias an nuestra legise

lacidn Marftima.

a).-'El.buque adquiere la nacionalidad del pafs don-
de fué consirufdo.- Considerar que s6lo paedieran ser na-

» cionales 1o§ buques que el pafs produce, en aétilleros ——

propios,.es un absurdo, puesto que serfa necesario que la

Repdblica ‘Maxicana Yuviera astilleros con éapééidad sufi-




‘.elente para construfr los buqueé que forman la Marinae Na~-
i qgopal, la que prihcipglmente gsiﬁ eonatituida por buqugs

mah@faoturadoa an astilleros éxtraqjeros ¥, no obatante -

ego0, tisnen nacionalidad mekiodna{ Alyacaptér'la tgsis -
ds 1a construccién nos ehfreﬁtarfamos al‘prbblema de la -
dobla nauionélidad dsl Buqué,‘ya que se aumentarfa é la -
naoionalidad original, o sea, la del pais donde T csns—-
truye, la iel pafs que lo adquiere, por ejamnlo: Un buque
construfdo en Japén y adquirido por Méx;co, tendria nacig

nalidad‘Japoneea y Mexiocans,

_Para solucionar este problema, nusstra Ley estable-—
oe, que aon considerados buqaes mexieanos aquellos coNng—-
truidos en 8l pais, y los oonstrufdos en el extranjero -
por orden Yy cuenta de mexicanos o 8 la solicitud de ellos

mismos. (Art.lo. Fraccidn_h del R.A.M.B.)

S){- El bugue tienevia nacionalidad de loafof;cia;es
y de la tripulacién del baque.~ ?eferente a.;a’tesigiéy—f
presada,féata GL] fundapentarfa 95 la idea protecoioniatae
en’ favor de los'naoionaies para gue dnicamehje éotos, o -
sl gran mayorfa; sean los tripulantes'dalfbuque,‘& agfl - -
evitar que esté en manos de extranjeros elymanejo'de la =

" Mgrina Naciodall

En relaeidn al planteamianto del gﬁrrafo anterior --f‘
nuado deoir que-se dooumenta en 1o gue nuestra Conatitu~-

cifn Polftics establaoe en el artfeulo 32 y enuncie; que-
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103 mexicanos serén prefari;los a los extranjeros en igual
daﬂ de circunsiancias, para toda clase de coneeaiones y' -
para todqs los empleos, oargos o comisiones del Gobierno-

en qua no sea inlispensable la calilad ‘de ciudadano.

El tiemne de paz ninpdn extranjerc podrd servir en -
el ejéroito y en la fuerza de policfa o de seguridad pibl
e, k ’ ' |

Para pertenecer o la Maring Nacional de Guerra o-a =
la Fioerae Mrea, y desempefiar cualdquier cargo o comieidn—

an ellas, se raquiere ser mexicano por nacimiento.

- Bsta misma calidad auzfd ihdiapensable en,oavpitanea_,k--f
‘piloton, patrones, maquinistau, meodnicos y de una manera
-general para todo ol peraonal qua tripule cnalqniar am,‘bar,

oaoidn o uronava que Ty e.mpara son 1a. bandsra [ 1nsignia‘
nercanta mexiom '

Ser( tamb:lén neoeaaria 1a cali.dnd de mexicano por na
oimiem.o para cluempeﬁar los cargos 18 capitén de puerto,
y todos loe servicios de pmotica;]e ¥ comandante de Aerd— .

dromo, sl como todas 1as Tanolones 48 agente aduanai en-v
‘1a Repdhlioa.

- En 1a Repﬂblica mx:lcana, ‘tantb 8l oapitén oolno la -
ofioialidad Bon oonsiderados como- autor:lcladea que repre-—-v .

’sem‘.an a1 gobierno dol pa:ta dal oua.l enarbolan la. bando-- -



- 36 =~

ra;-lo.due de ninguna mapera es determinante para atri~--
buir nacionalidaed al buaue, ya gue nada tiene que‘ver la- "
autbriiad_del buque con 1b$ requisitos que con el mismo -

seldeben cumplir para definir su naclenalidad.

0)e= Presupuesto que establace que ei buque adqu;e:e
lla‘naqiopélidad del propietario o la del domicilio de és-
ie.- Polemos decir que dste eriterio es otro dé los qua=
nnestra legislaoidn adopta én-el Artfoculo lo., del Regla--
mento para.el Abanderamiento v Matrfcula de los buques y-

preoeptda que:

Son considerados como bujues mercantes nacionales -

los que reunan lasvoirouananoiaa siguientest

v,a),h Ser grogiedad de mexicanoa;

b).~ Ser propiedad da eooiedades 0 empraesas oonati—-
tufdas conforme a las leyes del paia, ¥y con do~
midilio en 1ls Repdhlica, o

o).~ log encontrados en abandono en alta mar por oiu
: vdaganos mexioanoa 0.en aguas territoriales del—
pais; .

")~ Los confiscddos por contravenir las ‘leyes de la
.~ . Repdblica; - ,

8).- Loa incautades, expropiados 0 requisados da ——

o _aouardo con las leyes reapeotivaa, v

f).~ Los capturados al enemigo y oonsaderadka buena->
presa; .

“g)i= Los oonstru!doa en la Repdblioa para 8u servi—-;f
olo;™

h).= Los construfdos o adguiridos en el extr ero -
; s_g orden y cuenta de mex oanos 'y & soligitud
108 mismos;
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i).- Todos aquellos que por dispoaioidn de las le--
yes del pals deban refutarse oomo embarcacio--
nes mercantes nacionales,

£l Artfoulo 277 de 1a Ley de Vfas Generales de Comy

nicacién sefiala que un eitranjero puede adquirir ‘embarog=-
"oiones para servioioe industriales, pero que deberd abands
rarlag como mexioanaa y otorgaré fianza en eacriturs pdbtli
;oa.que,equivalgg al ye;nt;c;npo por ciento del valg: de la

embaroacién, para garantizar el ugo, de nuestra bandera,

Oonsidarados los olamentoa fundamentaleu para que -
ol tuque adquiera su naoionalidad, hace falts oonooor 1a -
forma en que éata queda-fohnoientemente demostrada y al --
're-pooto nuestra ley ordena en el Artfoculo 6o. del Rogla--

mento para el Abupderamianto y latricula de loa Euquos.

La naoionalidad ds los bugues noroantes ee oomprobn‘
*rt oon 105 doounentoa axpodidos por 1a autoridad oompoten—-
‘ta, 0 aca 1q uuprema patente de nqyegaoidn, oertifioado de
: maﬁrfoula o, plaoa, aogdn el caso. ‘

Analizaré aomeramentu oada uno ‘ae loa documentos, ag -
toriores a reserva de, estudiarlos oon mayor amplitud on ==

otra_papteide égtq trqpajo,

Ry suprama patenté de navegabidn es ol dooumeﬁfo q;
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dor:chbfneba4Qu9 el buque ha  sido aceptado’como'haeional{
qua tiene el derecho de enarbolar la ban&era ¥y que, dqueds
sujeto al Eatado,qde.seila otorgd exigiéndole proteccidn-
y & 8su vez el buque cumplird con todas las obligaciones -

aue el mismo pafs le imponga.

" Uns vaz que -1} otorga a un bague la suprema patente-
'16 navegacidn no es posible que adguiera otra nacionali---
dad, sih“él’bonsantimieﬁto del pafs que primdramente a6 -
la eoneqdi&, debe opnservérse a-bordo del buque ¥y c&ando-
dicha patante falta ea motivo suficiente para que los ca~ -
pitanes del puerto detengan el despaoho del buque y proce .
dan a 1o detenoién de 61 y de au ocarga.’ (Art. 26 del R.A.‘f
MB) |

- Dal miamo ordenamiento antsrior en el artioulo 24 se
dioa que, 1a suprema patente de navegacidn o8 vdlida _para:
todoa los mares y. puntoa de la tierra durante el periodo-w

prasidencial que se. expida.

o Ahora analizaremos la importancia que tiene el eerti
ficado de matricula en relacién oon el buque Y] otro de-;
los dooumentos 1ndiapensables para que el buque anredite-‘
s naqionglidad, éste se adgulers en el puerto‘donde va a

: #ealizar'sq”trﬁfido'marftimo'el buqus, es consultable por

ieuéhtoe"téngan.iﬁteréa'én 41, a8 ‘decir que. sifve para 'St~ -

 ber todo lo relacionado con su estado jurfdico; el certi-
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fitado de matrfeila es expedido por el capitdn’del puer--
t0., ‘

_ n relacién oon - las embarcaciones menores de veinti—
cinco tanaladas brutas de arqueo,llevard de acuerdo oon—
el decreto preaidencial respectivo, una plaoa de bronoe -
en lugar visible, que serd el modelo’ que se-anruebe, cons
tendré el ndmero da regiatro a’que pertenezca la embarca-

eidn, asi como el perfodo preaidencial en qus sea vdlida."

Su‘valor ¥ derecnoelcérraspohiientes, conforme al =-
decreto respective, serd cubierto al entregarse la placa.

(A‘rtn'i 41R¢A'M'Bl)
5,- Périida’ de la Nacionalidad del Buque.

En el prasente oapftilo hemos visto qae daflenla na;'
. cionalidad a un huque trae aparejado diveraoe benaficios—
‘y reoiprocau obliganiones con el EetadO(na la otorg6, con"
‘venimos en que ese deracho 'es una’ neoeaidad; 1gualmente -
se dice gqe_ouqlgu;gr circunstancia que ponga en peligro=
al buq@e, j gonagcuantgqente; Qn;juego gﬁ Agcibnalidad,,p
dﬁliga ai eatado aieotado a'haoer la reélamaoidn 6oriéa-;;
pondiente a los agreaoree, 0 en caso contrario, rasponde—;
ré por 1as faltaa oometidaa por sus buques._ Ea por 880 -;
"que podemos deoir qus la pérdida de la nacionalidad -quo-;
-bas el itema que estudiaremoa», tiene gran importancia, por

que'si al buq@e no oumple con los requisitos que se le —-
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imponen para conservarla, el Estado otorganie tiens el ds.
reebo de quitdx;eela, ¥y por lo mismo, 8l bugue serd dadc -

de baja en el pafs donde tuvo su insoripcidn,

Asf tenemos éue nuestra Legislacién Marftima en el -
Artfculo 48 del Reglamento para el Abanderamiento y Vatrf
"oulu,de 108 Buques, precisi los motivos que ocasionan la-
pérdida de la nacionaliilad y qﬁp a continuacidn as expre-

[

ean? ’

.+ Los buques le la Marina loroanto Nacjonal piarden '
Moionalidadz

"

a).~ Por venta o adjudicacién en Juioio a 1ndiv1duoa‘
. 0 empresas extranjeras,-ds acuerdo’con la Ley;

© b)e= Por captura hecha por el snemigo en caso de gue '
rre, si fuere declarada buena praea; :

--8).= Por conﬂaoacwn on pafa extranjero; _
- -d)+~ Por 1snorarso el paradero, por mds de un afio,
' después de haberse sfectuado las :lnvutigacivo-‘ :
- nes correspondientes; . ] :

.. 8)= Por dimisién de bandera,

B hecho de enunoiar en p’i‘i&xet lugar 1o ';etabl;séiﬁo—
por el Reglamento para ol Atiandaraniexito' y 'Ha'tfioulei de -
los Buques, de ninguna nanu‘a impuoa quo éuta euastidn -
ua privutinta sn nnestra I.eg:lslaoidn, ya que autores cua .
timuidoa ‘han tratado el tema de la pérdida do 1a naciom‘ '
lidad de los buqaea. Entre elloa tenemos & Ripert (33)

{33)Ripert G;orge.-'- Op. Cit. Pdg.. 50,
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quien qice-qqa &n budue paeds perder la nacionalidad des~
de que es vendido.a an extrénjero, ya<qde desaparecs asf-
la oogdicidn indiapensablefparaoque al bugue tengé‘dare--
cho a enarbolar el.pabalidn‘nacional ¥, desde el punto de
~ vista del deracho pdblico, 1a venta al extranjero puade -
,deb;iitar a un oaia dese080 ie oonsarvar s marina mercaf
te ¥ que an época de crisia, por ejemplo durante la gue-‘

rra, la venta a un bugoe se. subordina a una autorizaoiGn—
administrativa.

En Italia(34) la.demoligidn de 1a fave es uno de los
‘motivos que poasionan 1a-pérdida della nbcionalilad, pero
en éste caso el propietario debard hacer la solicitud an-’
te las autoridades correspondientes sntragando los docu==
mentos qﬁe acreditan la naéionélidad y los demés-bapeles—
_de a bordo. La pérdida de la nacionalidad arraatra siem—

pre conaigo 81 uao del dereoho de bandera.

" Para Ascoli(35) se pierde la nacionalidad cuando las
personag de los nuévos,adqnirentea no reunsn lasldondicig
neg. requeridas por la:ley bara,poder,éer propietafin de ~
1dalbuqueo nacionales, y expresa también que al ser demo~
11do - el. baque éste pierds su'nacionalidad~ya que-al desa=
parecqr,k;os documentos que lo amparaban ya no tisnen «~- :
‘-.gfeotq~y'no podr;an servir a su fin, pudiendoxoohvertirae»

' en instrumento de.fraude.

§3A .= Brunettd Antonic.- Op. Cit. Pstgs. 304 y 311.
35) .~ Aecoli Prdspero.—'Op. Cit. Pﬁgs. 33y 44
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E1 jurista Alberto Diez Nieres‘3) sefiala que el m-
abdndono.iel buque, sxempré que‘éate guede reducido a la~

condieibn ie despo jo, es motivo suficiente para que pier~
da su nacionaliilad.

%1l mismo autor censufa el hecho de que en algunas ls
gislaﬁionas, como lp fganéasa,~se plerde 1@ nacionaiidad-.
delybuque cuando se modifica 1a conlicién del personal y-
no resnonds mds a 1&5 prescripciones de au aistema, eoaa-
qae no apruaba, por que la nacionalidad dal capitdn ¥y de-
los oficiales, asf{ como su edad y otras circunstdnoias per
sonalea, 8élo constituyen una condioeidn s ajuste, més -

que una verdadara caracteristiea para la calificaciGn del
buqae.

Gomo se- puede apreciar, todoa loa paiaes tianen un -
régimen jur!dieo eapecial para deanacionalizar 8 1os bli=-
ques, y esto auoede ouando las actitudes que g6 asuman -~~
con el baque originan peligro para ol Eetado otorgante. -
Seria & todas luces impelir & an Estado la poaibihdad -
ie desligar de su moring, a un buque quae 1noumple 0 1eaio
nay qua plerds en guerra o resalta presa de otro pafs o =
lo confisquen, ¥, en fin, qqé 1ncu:ra.en'cualqdier-présu;
pueato~est?bleuido en el derecho paras la aesgacionalizaé-
cifn, ya gue impadirlo pquivaldria.a‘dejar al Eatadoﬁo%og

‘gente sujeto a mdltiples responsabilidades an virtud del-

 cohpromieo de respalde gue adgquaisre, para eon'el‘buqud.

(36).-— ‘Diez Mieres Alberto.- Op. Cit. Pdg. lely Siga..'
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6.--Convqnciﬂn de Ginebra.

, Ahora bien, referente a las oonvenciones sobre Dere-
cho Barftimo en las que he participado nuestro pals, vere
nos 1o*que trata la Convencién de Ginebra sobre alis mar,

‘del tema que hos ocupa.

' con ;elaoiknka 1a nacionalidad de los buques se aoqé
’do.quq cada Estedo aeﬁalafé'cuales son lqg_requisitos‘iﬁé
dispensables para conceder la‘naoiohalidad a aué bqués!—
aef.cqmo iampién, para que puéda.insqribirse‘en un“rag;ss

tro de su territorio,

Se establece tanbifn que’ dobe gxiatir una relacién =
auténtica entre el Estado y el buque para que éste adquis

. re la haoionaiidad'yfpueda usar la'béndera*del pafs.

‘ El Estado tiene que ejeroer su jurisdiociGn y autori,
dad efectiva sobre 1os buques que eharbolan su pabellGn,
. ya sea en él aspecto adminietrativp, tdonico y social, =
céda‘ESta&o expedird los documentos procedentes para que-

el buque pueda -navegar.

la conaeryagidn ¥y la pérdida de-la naoiona;idad 80 =

' rigen porvla Ley dsl EStado'qub’ia'haya concedido. -

En caso de pirateria 86lo los buquea de guerra 0 aa-

~ ronaves militares, Yy otroa buqnes 0 aeronaves al aervicio.
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”deyun goblerno pueden hapér la cgpturh;

_Si'un-buque es apreeado ppruggspeoha.da pirateria --;f'
ain fundamento, el estado que lo apread responderd ante -
el Eetado de la naoionalidad del buqae ‘de los daflos y per

Juicios’ que causé por la captura.

Por lo que se refiere e los Estados que poeeen bq—--_
quea ¥y oarecen de litoral marftimo, 86 ha establecido el—k
v derecho de paso inchnte; entendiéndose por paso inocente
el héohb de navegar por ;1 mar yérritorial, ya sea para =
a?raveaérlﬂ'pin‘pehqtrar'en-las aguas interiores; ys . sea
pera dirigiree a estas aguas;. o ya sea para‘dirigirse d -
alta mar,#iniendo de,gilas. Es inocente élApaso mientras -
no sea pefjudididl_para el orden y la seguridad del Ea;ae”
" do iiberQﬂo' Gnie paso se efectda .con arreglo a ééta cons
venoiGn 0 con arreglo a otras disposiciones del Derecho -
Internaoional. '

_ Los buques submarinos tishen la obligacidn de nave~-
gar en la superfiocie y mostrar su bandera, en-sl caso del

derecho de péso-inocénte.

Para gozar de la libertal de trdnsitb.en e;'mar en .-
: iguaidad'ﬁé'oondicioneé‘en los estados ribéreﬂos,klos,eéq'»
tados sin litorsl deberdn tensx libre acceso al mar. conl

aeouentemente 1oa eetados situados entre el mar y un ‘Esta

do sin 1itoral garantizarén, de comdn acuerdo con éste dl



- 45 -

timo y de conformidad eon las convenciones internaciona--
" 1es existentes:
a).~ Al Bstado sin litoral, en condiciones de reci--
procidad, el libre trdnsito por su territorio;
b).~ A los buques que enarbolan la bandera de éste —
estado el mismo trato que a sus propios bugues—
0 & los buques de cualquier otro Estado, en —--—
cuanto & la entrada-de los puertos marftimos y-
‘2 s utilizacién. -
Los buques deben navegar con la bahdera de un sblo -
' Eatado, y 86lo en casos excepcionalas podrd no haoeglo,‘-
siempre y cuando no se encuentra de. modo expreaoienrlos -
tratados internacionales o en la presente convencién, Bl
“pambio de Bandera s8dlo sé podrd efectuar estando el buqué
en viaje, como resultado de un cambio efectivo de propie—

dad.o en el registro,.

En caso de gue un bugde névegue con la bandera dé e
dogio m&s estados utilizdndolos a su conveniencia, no poe‘
drd ampafarse en ningune de esas nacionalidades frente a-

un tercer Estado.

Para finalizar podrfa decir,'que la mira de las con-
’ venpiones ha sido siempre estructurar normas iguales pafa‘
-‘todos los‘paisea que posean huques, coh oquto de unifor-
mar él’Derecho Mar{timo, para hacerlo al alcance univer—-
sal, porque hoy en dfa no debe conservarse ésie derecho -

diferente para oadae continente.

BMELIOTECA CENTRAL,
U. N A M,
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_CAPITULO II
ABANDERAMIENTO DEL BUQUE
1.~ la Bandera y el Derecho de Bandera.

Ast como los 1nd1viduos tienen un estado oivil, una-

naoionalidad ¥y an domioilio, que diatingue a unoa de —m==

otros, dg igual forma, al hablar de los buquaa podemos qg

ferirnos a su naoionaiidadvy a su bandera -qué en el'em--

blema‘nécional del pafa que le concedid-el abahdaramien-- ;

t0~, ¥y podemos decir que el abanderamishto es uno de loa-
~requisitoé eleméntales para la identidad del«buque; ya =
. que carecer -de. 41 a4 1ugar a_ser amoneetado o apreaado on

4su trdnsito por los mares.

La~bandera es ognsiderada como. el yigno distintivolé
' de la nacionalidad, 'y refleja para el buque una situacién

' espeoial de proteccién que garantiza el pafs qua otorga -

- el abanderamiento. 0Olaro estd que es insuficiente el me-

‘To uso, de la misma como signo indiaoutible de legalidad,-¢

¥ da ésta forma se hace necesario y obligatorio que el -~ -

uso del pabellén egté debidamente amparado por-documentos
que siempre deberdn llevarse a bordo del buque, y que con

ereta y principalmente oon; ;é~suprema ratente de navega-

cién y el certificado de matrfcula, Estos documentos al--

igual qué'la'bandera, son.objetos que-en forma oomblemen-

taria démuestran la nacionalidad del buque.

e A 1 ¢ i . O N 1 o s
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Parmitir que un buyue enarbole el pabelldn de un —

pafs, es una manera 12 conceder brotacoidn y fud estable-
cido en Francia por medio. de una Ordenanza que ne publicd
en al afio de 1659, en la cual se otorgé a las embarcacio-

nes francesas diverses privilegios.

Posteriormente en el afio de 1816, se estableciG en =
7 el citado pais, por medlo de una Ley, que el pabellén que.
enarbolaban o8 buques franoeses les daban una protecoiGn

absoluta de acuerdo con laa 1eyes de Franoia.

E1,autorvMezzerafAlvarez(l) nos habla de que axisten -

unda gran cantidad:de lLeyes y Decrstos que se refisren al~

abanderamiento de bugues y & los requisitos que deben ob-

servarse-para  que un buque sea nacional y, en consecien=-

cia pueda enarbolar la bandera nacional.

‘También hace mencién de una ley rafgrente.al abande~
ramiento de fecha 10 de octubre de 1947, la que ‘por prime

ra vez tiende a~diaciblinar el ‘uso de la bandera'nacional

’ 'y 105’reduisitos,que deven observarse para obtener el e

abanieramiento, Segdn esa ley, adquisre el cardcter -de -
~ buque nacional, con todas las uonseouenoias que - éeta cali

ficacidn lleva implfcita, - tanto en ‘derecho interno como ~

oen deracho internacional, sl se acredita que el bugue per-:

tenece & una persona inscrita en-ei Registro,de'domergio-

y slempre que se . constituya una garaptia para aseguray ==

(1):-'Aezzera Alvaraz Rodolfo;- Curso ‘de Deracho- Mar!timo,

Orgunizaoiﬂn Medina.- Monteviieo Urnguay, 1954. -t

. Pdg .

b
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que la nave sea empleada en comercio honesto..

Por otra marte encontramos en al Derecho Espaﬂol, un

Réglamentq de Insignias, Banderas y Distintives, que fué;

aprobado . por deersto de lo. de ootubre de 1945, conforme=

a tal deocrsto se reconoce como bandera nacional de gue---

rra, & aquella adoptada por cg&a nauidn comq'diatintivo -

de lo que le pertenace; y dua bandéra\de matr{oula 68 18- -

misma del puérto an el caal se ha matriculado una nave y.

que es enhrBola@a dniqaman%e por’los bugues mercantes. -

Nuestro pafs tiens un de§r6t0 que as fafiére a 1la ==

bandera, y que fué piblicado en el Diario Ofiéfalrdei i7=-

de. agoéto de 1968; en el que 88. enuncia el derecho qaello-

1e ooneeae a los huquaes para portar la. bandera nacional,

y expresa que 81.130 BSerd de acuerdo con lo eepaoificado- E

en 8u8. leyea y reglamantos aplioables, ¥, eatablaoe on. ale
artfculo 8o, que la bandera naoional 8e oaracteriza por -
un ractdngulo dividido én trea franjaa vertioalea de medi

dag iddnticas con los colores en el aiguiente orden a pnr

: t;r‘del asta, verde, blanco y rojo. - En la franja blanca-

y en ol cantro, tiene el Escudo Nacional, con un didnetro

ds tres cuartas partes del ancho ds la frﬁnja;“Lg prdpdg

¢ifn entre anchura y longitud'da 1a bandéré”és'Qe‘cuétfo~

a eiete. podrd llevar un 1azo o oorbata ds 105 miaﬁ¢a oo;

lores; al pie da la moharra.

s e K = e e

e e e e b e e P e A . S, O ..




. Bn relacifs a io‘qué debemostanténder por bandera, -
puedo afirmar que los oriterios de las distintas lagisla-

qiones'son seméjantea al establecer el concepto de bande-

" ra. A continuacifn transeribo les que & mi parscer resul

tan dﬁa interégan&aa.

7 Ias primeras banderas de los bugues fueron sin duda-
pedueﬂas emdgenes en el eitremo del mdstil de la embarca=-
cifn tales como las usadas en los escudos que ‘om0 defen=
sa utilizaba el jefe de una tribu. Por lo tanto la bande
ra es el 8fmbolo de 1o que fué, de lo‘qué es 'y serd nueg-

tra patria. (2)

Conforme a esta dispoaicidn,,la bandera{ea‘el lienzo
0 tela utilizado para adorno en las festtviﬂades ¥ que ==
uirve tambicn parsa hacer sefiales a loa buques y semédfoe—e

ros, inaignian de tela aseguradas en una asta ~euyo coloxr-

0. esoudo indica la nacién o potonoia a que partenece an -

castillo o el buque en donde estd colocada. (3)-

Seéﬁn«Aaooli, la bandera no es sqlo'el emblema déi -

suelo_patrio, sino tambidn considera que el bqque que la-

porta es parta‘de; territorio nacional, consecuentemente,

todos los actos jurfdioos*pdbliége ¥ privados que Be rea=
lioan a bordo de,un,buqup‘aérdn regidoa y regulados por =
las leyes. del pafs que abandera la embarcacién. Por otra

parta el mismo autor hos dice que para el hombre de mar,-

“(2).~ Enciclopadia Cultura, Cientffica, Literaria y Artis

. tica.~ Méxioco.
(3)u- Enciclopedia General del Mar.— V.- 1.
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"1a bendera represénta.la patria lejana, es el signo pro--

teator que oubre‘la;merogdéria~y que por lojiismo gonete=

al bugue a las leyes de la naci&n que. lo abandard ¥ haces,

- gozar al capitdn, al equipaje y a los paaaséros de log ==

afeotivoe benefioios ¥ de los mismos dereohos que podfa -
gozar dentro. del territoric nacional al que pertensce el-

buqua.(4)

Brunetti<5) dioe qus bandera es sl signo distintivo-

'y aparenta de 1a nacionalidad ¥y que oonstituye el madio -

mds simple para afirmarla!-aunque no ‘suministre 1a prueba

decigiva Qe §sta, la que resulta solamente de loé\papelaa

‘de a bordo,

Manifiesta adem4s, . qua los capitanas sin aatar para-~

' ello autorizadoa, adoptaoen una bandera de otro Eatado, -

es al mismo tiempo, una grave 1ntraooidn a laa normaa del

'j derecho internaaional Yy un atentado a su Dorecho Pﬁblioo~‘

-l-Interno.”

:Aiejéndio Badardi(s) ménifleéta que bandera es la -=

: 1nsignia o sanal que coneta en un gran lienzo, tatata u -
‘ otra tela de tigura cuadrada~o cuadrangular, aaegurada -
;por uno de sus lados en una asta (] palo alto; lienzo que=

: por. su oolor o por el esuudo que tiene gravado, daba a -—

(4).- Asocoli Préspero.- Del Comercio Maritimo y de la Na-
vagaoién., T.~I. Buenos Aires, 1953 Pdg, 25.

‘(5).— Brunetti Antonio.~ Deracho Maritimo Privado Italia-'

no., T.~I, Editorial Bosch.- Barcelona Espafia 1950.-
Pdags. 296-297.

~(6).- Diccionario Bacardi.~ Diecionario del Derecho Mari

timo de Espalia Baroelona.- Zgtablocimientos Tipo A
. ficos de Narociso Ramfresz. lggl. v o8 p‘ga_

i

s AR e Rt
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‘gonocer ls nacién o poﬁendié a que pertenecia el'buque.

la oostumbre mencionada, continda diciendo al autorb
citado, Be ramonta a los mds antiguos tiempos y ha gido ==

siempra 8l emblema a’ cuyo alrededor han soatenido los: ejér.
.¢citos de’ mar y tierra sus combates, y expresa que de acuer '
do ‘con las 1eyee de marina, el uso de 1a bandera da lugar—
'no sélo a saber oual es 13 ‘nacién a que pertenece al buque
sino que, ademés indica s8i 88 de guerra Q mercante y que -
por. la diferente forma en que ena#bolan la. bandera 105 bu~-
ques de guerra se deduoe la jerarqufa del jefe que 12 ma~e

neja,

_El hacho de que un buque ostente 1a bandera de un ==
pals e coneidsra o0omo un signb axteribr de ia nacionali--
dad. ‘¥ por lo mismo ningdn buque puede oonsiderarse nacio--
'nal, ni izar.la bandera, ai no esté proviato del Aota de -

’Nacionalidad.(7)

,Para'mi,'la bandera es un emblema adoptado por cada=
naoi@n'meaignte el.oucl se representa el sentimieénto pﬁ*-» ,
‘triq;,ps un‘p9nd6n &l que(qatén‘sujetas todas las personas
¥y cosas ubicadas dentro de los dominios territdrialés dé.-
una misma nacidn, la idea de la bandera se proyecta Y re-—~"'
fleja en el individuo, como parte integrante de 1a naoiona

lidad.-

_(7).- Scialoja Antonio.- Siétema del Derecho de la Navega-
© oién (Trad.) Editorial Bosch,- Buenos Airee, 1950,
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.En_cuanto al abqn@ar#miento, manifieéta.Jbéé,la. Ga—
riv1(8) que en el dmbito.del Derecho Internacional, tradi-
cionalments se refiéré a una Ley‘de Bahdora‘o & un Darecho
de Bandera, qne,epvlo.due regula las relacicnes entre 0w
das las nnciones; én cémbio, el bugque que no ostenta la —=
bandera de un pais, puede ser tratado como enemigo y puea—
to fuera de la’ Ley. considara también qua ol abanneramian
' to es el acto da proveer a un buque de los documentos in--
’ dispensablaa para autorizar su bandera, ¥ya gue ningdn b=
que pueda usar la bandera de un pais, ai no eeté previanon

~ te matriculado.v 

Para ahanderar un buque da procadtncia oxtranjera o8
naoeaario inacribirlo an la listu oorraapondionto dol ra—-
gistro del pa!a cuya bandoru aolioita, tanbién se loﬂala -
que 31 abanderamiento sn 1a actualidud aa una obligucidn.

un. requisito indispensable para que un buquo tenga una nn-~ i

oionalidad ¥ no navague como baroo pirata, ya que qn ésto—
caso oualguier buqye de guarra_puede-aprasarlo ¥ aanoiong!'
'10,.imponi6ndola 1a nacionalidad del pafs cuya bandera —w=-

engrbola 01 baroo dé guerra, (9).

coniorme al Derscho- Argentino, para que . un. buque ton

'ga derecho a enarbolar la bandera de su naoidn deberd rou—v

(8).- Garibé Undabvarrena José Ma. Derecho Maritimo Précti-
co, e 19
(9).~ Enciclopedia General del Mar,
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.nirllas siguientes condiciones:

a).- Estar insorito en la matrfoula de la nacién,

b) .~ Ser mandado por capitanes y oficialidad con t{-
. taulo argentino, .

" 6}.= Usar obligatoriamente el idioma nacional en iﬁs

‘ ordenes de mando verbal y escritas y del servi-

cio del baque, en las autorizaciones libros y -
dooumentds exigidos por el C6digo de Comeroio.

Bn algunds paisea obmo Grecia, Iiberia, Costa Rioﬁ y .
Panamd, loa propietarioe de loe buques pusden 11bremente-'

usar la ban&era que mejor oonwenga a sus intereses, y sinv
1imitaei6n otorgan mdltiples benefieios a los buques que-
enarbolan su pabellﬁn, ai en su pais de origen no se le -

conceden, -

Ea requisito esenoial para que un baqua pueda portar

la bandora do an pa!e,‘ que dste poeea un litoral naritimo.

'Para data. regla\existe una ezoepciﬂn, que @8 aquella Que-

otorga el dcreoho de tanor buques que porton BsQ bandera -

a pa!nes oarentes de 11toralea maritimoa.

Eate ao:eoho quedd establecido en el Tratado de Pas-
de Verealles, firmado ‘el 28 de junio de 1919.° '

.

Entre los ﬁaiaii carentes de litoral marftizmo y que-

: tieneh’buduol que portan su banders, estd Suisa, cuyoi ba

aues mircantes navegan por todo el mundo sin restricoifn-

alguna,
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asd también, en el artfoulo 30, aobre alta mar, de -
1a Convenoidn de Ginebfa de 1958,~prsaoribeAque los enta-;
dos sin litoral deberdn temer libre acceso al max, garan--
tizando los estados intermedios; a).- fSn condicidn de reci
procidad al libre trdnsito por su territorio, b).~ El mis-
mo ‘trato a los buques que anarbolan 1a bandera del Estado~
interior qua a loa propioe, en ouanto a ontrada y utiliza-‘

cién de 109 puertoa.

;Enfla Repdblica Mexicana existen dos élasos'da aban~
deraniento; aquel que gse lleva a o0abo aon oardoter pbdvi—~
cional ¥y que hacen los agentes consulares de una nacidn en
el extraniero, sn relacién a los buques que daseen adqui~~
rir au nxcionalidad. y otra, que o8 la da eardcter dofini-

vtivo y ae lleva a oabo en nuestro paia por la Sooratarfa -
de larine a travéa de - 1a oapitan!a de puerto en donde va a
astar dostinado el buqua, y que- uard su puarto do natr(au—’

la,

Lau umburoacionou mercantes da uuestro paia dobon —
onarﬁolmr la Bandora Nacicnal oompuauta de trau trunjas -
vcrtioaios de colores vordo. blnnco y rojo, con una propor.~
oién dc troa partea an uonxiao horizontal por dos -n varti
Qal; ¥y para lo- buques do guorrx ol roquiaito as qua ol pn
belldén nacional guarda proporoicu 4o dos da anoho por tro-

- de largo.

Para que un bugus pueda enarbolsr la vandsra mexica-
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na es necesario que el propietario tenga ésta naoiona;i—-

dad .y qae el buque sea inscrito. en el Registro PAblico —-

Marftimo ﬁacional.

Por otra partea en el Reglamento de Insbeccidn Naval-

de quuinae se preceptda, gque todas las embarcaeiones -ha-

oionales o extranjeras gue pretendan abanderarae, deberﬁn'
ser inaspeccionadas antes de ponerse en servicio para lo -
oual al duefio o naviero hard ‘la solicitud relativa al Ca-

»pitdn de Puerto que corresponda.

Praotioada la visita por 8l 1nepector (1] por sl Capi--
tdn de Puerto, on ausenoia de aquel, se expedird al. buquo-

el "oertificado da aeguridad de mdquinas® que lo autor;za
para navegar ¥y traficar Biemprea que redna los requisitos
restableoidoa. (Art. 24) A

Sobrl este misno tems el Articnlo 276 de la Ley de -
Vias Generaloe de GomunicaoiGn estatuye, que las emharcar
oiones nexlcnnaa tienen derecho a enarbolar el pabolldn -

nexioano. dobundou matriculu- prevs.amnto (1 al;m o8

' pitan!a de.puerto del 1itoral en que navegusn, & lonci--

tud del naviero. quien dcborl tonlr un roprosontanto en f

o puorto . mtrxouh.

Zum Procadimienxp‘ds Abanderamiento de) Buqus.’

Bs oconveniente oonoger la forma en que el abandera--
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‘ miento se llsva a oabo, porque'éstebéa élimﬁa importante-
) yfsignifiogtivo de los actos qie se realizan oon el buww

ques

Las:fu?malidades que en nuestro pafs daben cumplirse
‘para abanderar un bugjue se énpuentran especificadas an el
* Reglaménto para el Abanderaniento y Matrfoula de 108 buame
. ques, gue en su’ Artfeulo 18 nos‘dtcﬁ'qué una vez que se -
cumpla cen 1o diephesto en sl Artfeulo 17 referenta al ar
queo, se procederd a realizar la inspeeoﬁdn de oubiepta,i
méqainah,'elveapiién del buque y ol oapitdn de pusrto se-
~‘frasladarén'aAb0rdo del buque, sismpre qua sea mayor de -
) treinta toneladas bratas, y en presencia de los prppietk;
. rios o de lﬁs lbgiiimoa repréSentantée y de la t¥ipula=-=-
¢ién, hard la dec;araciGn de que el barco ss mexiocand oni="

‘1os siguientes términoss

"A nombre de la nacién y por suprema disposiocifn del
Q. Ptesiaénte‘de‘la Repdbi;oa, declaro solemﬂamgnte"que"—
8l bddne»(su nombr& y puerto de matrfcula) es de nacions-
1idad mexicana v goze desde asta facha de todes las consi
deraciones y privilegios qde le otorganflau‘leyes del « =
_pais qdedanno bajo la proteccién yiamparo de la bdandera -
de 1a Repdblioa”,- '

A *Vyﬁéoyavéstébdeeiaraciﬁn se izard la.handera‘naoidnal-V

y se levantard una acta-qua suscribirdn las pqréonaa 08
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hayan concurrido al acto, ei oi'iginal del acta serd envia-
" da a 1a Secretarfa de Narina, y reserva una copia para al~
expediante que deberd formarse en la capitanfa de pyerto -

de que se trate.

Terminada la ceremonia, especifica el Artfculo 19 —
. dalr Reglamanto oitado-,(lo) el capitdn de pnérto hard” entre
ga péi-sonalmente al ocapitdn del buque, de los certifioados
de matrfcula, de seguridad de cubierta y mAquinaa, asf co-
Rro ol pasavante expedido, 'que serd canjeado en su ol.)ortun_i_
da_d por la éuprana' patente de navegacién que deberd expe—
"dir el Bjecutivo de la Unién, ¥ por ol certificado de ma~— ‘
triculs o placa sezin el caso. Cuando el abanderamiento —
de un buque ,s;a pxjavio a su matriocula, al terminar la gere .
monia e entregardn los osrtiticados de seguridad de cu~—

bierta y .ldquinasg'aal como el pasavante.

. AL reteriraa.al abanderamiento el juiliata Bodolfo Me
zzara‘51varaz£u) nos dice que en eate p;'oeediuuito 88 —
exige al propietaric del buque que danee. enarbolar 1a ‘ban-
dqxfa nadional que acredite previamente su derecho de pro—
ﬁiadadv ¥y que tenga 1a inscripeién en -ol'ndgiptrq Pidlico ~
de Comercio. Solo que si se.fimt.a de nooiadados,- debers -~
'ademés inacribir en el Begistz;o la aseritura constitutiva-
de la perao;xa moral proﬁietaria_ o -los estatutos ;ie 1a mis~

ma. De ~amxera_o con lo anterior, loa buques con palieilcin -

(10) .~ aéglamento para el Abanderamiento y Hatrfcula de -
) los Buques. ) - .
(11).- Mezzera Alvarez Rodolfo.~ Op. Cit.- PAga.- 85-86—

89"90. ' ’



- 59 -~

nacional pucden ‘pertenecer integramonte a personas o0 so--
‘ciedades extranjeras domiciliadas en el exterior, siempre

que‘guiplan con los requisitos del Registro.

En este sentido, nuastra Legislaci6n axige que'lés -
personas o sociedadas extranaeras Be encuentren domicilia
das dentro de .la Repyblica y no concede el abandaramiento,

en caso‘de que tenga s domloilio en el exterior, asI, en

virtui del abanderamlento los buques mercantee naelonalea .

'gozarén de eiertos privileglos que no se conoeden a los -

nav1os extranjeroa.

: Por,otra;pgrte, tales naves estando en pueftos QX
tranjeros o en aguas territoriales de otro pafs, oomolﬁe-;
mosfiiohn, gozan: e oierioé derechos semejante§=a 1as'in-t
nanidades le ‘que gozan los: buques de- guerra ya que" rige -

la-Ley-lel pafs de su bandera,

Para el maestro Alberto Diez Miares, si un barco va-

a aban&erarse existen dos regimenes administrativoa dis--”
’tlptoa, uno en aquellos vafses en los que es obgeto de -
ox yresas formalidales el registro y ol otorgamiento del =
tftulo que  justifique. el deracho de usar la handera mer--‘
cante, independientemente de 1la matricula, Este titulo -
iae.llama "atta® o "bravet de Frandesatién" en Francia, =-

natto di nazionalitd" en Italia.
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El otro regimen es el propio de pafses como Argenti-
na y Espafia, en los que la matrfcula basta por s{ sola =

para confarir al bugue la nacionalidad y por ende ol uso-
— (12) '

ia la bandera

Por d1ltimo es pertinente hacer notar que de conform_:!

. dad con nnestra Legislacién, no dnicamente los buques de=

© guerra y los mercantes deben abanderarse, sino que este -

reddisito se extiende a toda élase de embarcé.oiones_ ya ==
Beé de mayc;r 0 de menor tbneléja. As{ enc'ontramos que en
diversoa artfculos del‘Reglamen_to de Yates, baa hace refe-
rencia al abanilera'mi.ento. -El propietario de un yate que-
desee .izar en 61 1a baniera nncional, deberd aolicitar; - .
poxr esorito la autorizaqidn corresponiiente del Departa—

mento de-Marina Nl;cional,' por conduetb. de la Capitanfa de |
Puerto que mﬁsyle convenga, y en oaso -de que la embar:caf—-
ci6n se encuentre en aguas terntorialee de un pais X
tran;ero, por con:lucto del oﬂnshl mexicano que radique en-

ese lugar.

Los yates qne L1 ] abanderen naoionalea qnede.n exantos.

;lel pago del registro, matr:tcnla y aervicio de inspec—-- '
cidn. (13) '

3.~ Uso de la Bandera en el Baque.

{12).~ Solis Guillén Bluardo.- Bl Buque y. su Naturaleza -

Jurfdics.- México-1951,~ Pdg, 168,
(13).- Reglamento de Yates.- Arts. ? y 10.
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. Bl uso.della bandera se remonta a los mﬁs antiguda -
{1ggpqa-y ha sido al emblema @é; hombre en sus constahteé

luchas por la gdquiaicién del poder.

‘ Laé formas'y colores que el hombre ha dado a su pabe
116n he sufiido grandes variantes en el transcurso de la~ ’

' historia, ain embargu el deatino de allas ha sldo siempre
el miamo, constituirae en aimbolo de la patria._ En rela—
cidn a 8 simbolismo g6 d*oe, por ejamplo, que euando un—
pais ha otorgado la bandera a un huque 30 antoriza yara -

ostentar 8l nucionalidad.

El uso de 1a bandera trae aparejadas ciertas respon-

sabilidades, que evitan el mal uso da la misma.

'Dehxro da los principios a que debe suietdraé 61 uso
ae 1a bandera, tanemos que- todo buqua nacional o extranje
:lro, -al entrar ° salir de un puerio, debe llavar 1a bande-
ra desplegada. Esta medida me alopta son el fin de que -
ae tenga conocimientn exacto de eu nxoionalidad. En 0a80
de que eata dispoaicidn no se lleva a oabo, las autorida-'
dasg de puerto estdn faoultadas para extgir a loa capita—-

nes de los bugques gqiie icen la’ bandara del pafs a que perbl

tenecen.

A los buques de guerra se les concele esa misma opqg

tuni&a& ¥ se denomina "derecho ds verificacifén de'paba-—-
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1lén%, data autorizaoibn oa otorgada a 4sos, ya que en &g
te caso tienen ol cardcter de fuerza pdblica 16l Estado,-
y ae haée con el fin de dar protecoién alkcomaroio y'évi;‘
tar la piraterfa. Bato no sa conaideré como an dereoho;?
aino. como medio necesario en la vida del mar y una medida

politica que aplican los pa(ses.(14)

' Los buques le guerra de todas las naciones tiensn dio
racho para tenar o letenar a un buque ] 1napeooionarlo en’
el mar, requiriendo sus papeles ds a bordb cuando existe-

la aospecha 1e que el bugue Qetenido realiza actes ilfci-

tos:

E1 derecho anterior se'egouengra regulado en algunos
tratados, como el Acta Antiesclaviata de 1890, la Conven-

cién pera la pesca en los mares del norte, de 1889,

" Ia ietorminacidn 1e sf el buque ha sido faculiado pa
'ialﬁéar deterninada . bandera y a transportar la documents-
,éi&n‘néoeaaria'para probar su nacionalidad, nos dice José
Ma. Garibi,33) depente del tribunal de la nao:mn qne ——
' ntorgd al buque la banders.

(16)

Para Scialoja el uao ie la bandera deba regunlar-

se detalladamsinte cuando se. trata de bugues de la marina—

mercante ¥y, Que todo buque nacional tiene ol deracho de =

15).- Garibi Undabarrena Josd Ma. Op. Cit. Pdg. 633-6T2.

16) .- Scialoja Antonio. Sistema del Derecho de la Navega
e§6n &maa e)om Editorial Boach.+ Buenos Aires, 1950
- Pdg. 134.

§14§.— Brunetti Antonio. Op. Cit. Phg. 296,
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usar 1la bandera de la patria y en ocasiones tiene el de-=

ber.de hacerlo.

Respecto a la asimilacién de las banieras nos dice =
que como eonéeouenqig de la libeftad de lg havégacidn,y -
delqcardcyér internacional del trdfico marftimo, se ha eg
tablecido ol prircipio denominado de “asimilacidn de laa-
banderasﬂ saﬁdionadblpof io;os los {ratﬁdos internaciona-
les de navegaci6n, dicha aéimilaoiGn consiste en daflejap
ﬁodoé los baques un trato igual, independientemente de su
naoionalidad;~no obatante que axistén aiguhos paigesn qde-_
eatéblecen principios e institnoionée'tehdieniéﬁ a‘favd:g

cer sélo a sus bugues mercantes.,

"Bl autor Alberto Diez Mieres(l7) considefﬁ“ﬁdd las -
antoridades no pueden negar el derecho de uaar el pabolldn
“cuando 1aa cpndicionea para adquirlo se han cumplido, ya~
qua 88 un derecno que 1a ley confiere al interesado,‘aiqg
prélque €sté;se aquta é sus exigehdiaé y qué} por Otra'¥
parte,'tiahe faoultadvpara‘nagarla quando presums gue la-
falta de objeto 1fcito es evidonte en el ua§ del pabellén
pretendido. ' |

En slgunos pafses como Estados Unidos de Norte Améri -
ca, Brasil, Chile, Uruguay, Cuba, Panamé, Nicaragua, Bolin'
vie, Portugal, Francis, Israel, Rusia y Siria no hay dife

,(17).- Diez Mieres Alberto.— Curso de Deracho de la Nave-“
gacién.~ Bdicidn,. Libreria Ciencias EoonGmioaa, -
. Buenos Aires Argentina.- Pdg, = -
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ranoia entre la bendera que usa un buque mercante y uno -

18 guerra.

En cambio si existe una diferencia entre la banderae

ie guerra y el emblema mercante en algunos paises como Mé
»xioo, Venezuela, colombia, Scuadqr, BEspafia, Finlqnliaven—
logs cuales se afiade al épblema méroqnte un'simbolo para =
que lo gnarbole unvbuquevﬁp gdgrra. Bn Inglatqrfa la in-
signia britdnioa'roja‘y,la insignia bianca distinguen res
pectivamente, a los buquea mercantes de los navios ie —

guerra (18)

En la Repiblica Mexicana una vez que un buque, por -
haber ounplido con tolos ioa raquisitbs de ley, adquiare—i
gel 1erecho para enarbolar y ugar la banlera mexioana, es-
td faoultaio pera navegar bajo la naoionalidad mexioana,
' y se encuantrn sujeto al sstatuto jurf&ioo de las leyes -

de nuestro pais bajo el amparo y proteccidn el miemo.

‘Las 1ayea'ap;ioébles a la navegacién en questrb pais
estatuyen medios proteccionistas para los buques que nave

gudn amparalos bajo la bandsra mexicana,

" “La Secratarfa is Gomupicacibnes'poaré autorizar a --
1las ombarcaciones extranjeras, por.un tiempo determinado, :
para que establezean servicios regulares de transporte de

pasajeros:y oaiga en trdfico e oabotaje, cuando a su jui

(18).~ Diez Mieres Alberto. Op. Oit. PAg. 89.
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6io, asf lo requisra el interds p&bliéb.clg)

_ Gonforme‘allarticuio 194 ie la Ley de Vias Generaless
de Cqmuhicaéidn, se entiende reservado sxclusivaments a -
las embércaciones mexicanas todos los servicios y opera--

‘ ciones que la misma Ley no autoriza para 1as extranjeras,
* para que 4sta puoda deéempeﬁar cualesquiera ds 1as operé—
' oiones a que tiensn preferencia las nacionalas;;éeré‘neQQ

sario qua reuna igiales 6 mejores condiciones qus dstas,

Ie misme ley en el;articdlo'192, estéﬁlece.la‘obiigg'
fofiédadupara las embarcaciones -da ma@ricula axtranjéré‘;’
~que hagan servicio regdlar de“ﬁaéajerbébde'puéride mexica
nog‘él~gxterior,.utiiizar servidumbre méﬁicana,;an la for

‘ma y términos que'fijé sl reglamanto reapectivo. ‘8@ gXww

septfan ds aste. prinatnio a las. embarcaciones que traigan~ .

' servxiumbre de habls espaﬁola.

‘ En al Deoreto de bandera yg~menc10n§do'én,este:capi-
'talo»p’ubncado en el Diario Oficial del 17 de agosto de -
1968, en cuanto al uso de bandera dispone 61 artfoulo 14,‘
‘que -en fechae solemnes para toda 1l nacién’ debsrd izarae-b
la Bandera Nacional, a toda o a.media aata, segdn ge tr&-v
ts de festividades o duelo, raquotivamentg, en ascuelas,
Aemplos y demds. edificios pidlicos, asi como'én'la sado'-i
' de las repraasntaciones diplomﬂtioas y consulares de dei;

ao. ‘Todes las naves aereas ¥ maritiﬂas, portardn la Ban-

(19).- Ley de VIas Goneralaa ie comuninaoiGn. Art. 193 s
., barte final,
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. dera Nacional y la usardn conforme a las leyea y reglamen

tog apl:.cahles.

Asf también el ai:tfeulo 15, menciona. qas la Bandera-
Nacional se izard diariaments en las oficinas de pobla——
eifn, advuanas, cupitanfas de puerto y aeropuertos interna

cionales.

Por d1timo sn el a.rt:tctilo 18,(2?) establece que en —
1los ’casoa a ique se refiere ol artfcalo antér:{or, con la = =
‘salvedad en lo disnuesto para plantelea educativos y em—~—
bareaemnea en 8l articulo 14, la bandera sard izadﬂ. B -

. las seis horaa ¥y arria:ia 8 las dieciocho.

En general dentro de las distintas leyes y raglamen-
"tos comprendidos por la Legislacifn 'mi;'ﬂina Nexicans, en
contranos pooés raoglas a.las cusles debs pomsterse el uso

"ds la Bandera Mexicana en.los buques.

o Por tal razén considero qus sobre este tema serfa in
 teresante ir reuniendo todss y cada uma de las reglamenta
ci;:nes que ‘B8 sncuentran dispersas, y apgf, pooo a poco ir .
parfiiando todos loe temss del ﬁeracho ¥ar{timo, para gae '
éate alcance ég pleno dasenvbivimiento. Sin embargo, ;n.'—
altihae fechas gs ha tomado ms interés por loa estudioe.
'éos»del ’de'rgcho, para resolver log problesas qus on gene~

ral surgen sn nusstra materia.

(20).- Diario Oficial de la Paderacién dal 17 de Agoato -
de 1968. ‘ o ;
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44 Pasavaﬁte Provisional.

Péra que un buque sea @ranébortada ds un paia dxirqg_
jéro‘gl baia dondﬁ se va a dastinar es necesario,;que'ee-,
18 proves-ds una bandsra con la gus pusda shrcar los ma~-—
res con absoluta libertad, a esto podrfa denominarse aban
deraﬁientO'provisorio, sste abanderamiento estd amparado-~ .
por un documento que ses denomina pasavante provisional, -
olarc estd que sxisten otros casos en que-este dbcumeﬁto—
se axpide, y-as{ tensmos quel'puede gervir como substitu-
to. de la suprems patents de navegacién o ouando ésta ha -

sido extraviada o deatruida.

Puedo decir que, las formalidades que se llevan & —-
cabo con al abanleramiento dsfinitive son las mismas que-
se requisren para el abanderamiento provisional, en las -

embarcaciones que van & navegar con pasavants,

Ahora pien, 88 congidera él pagavanta provisionélr--,
comod el documento expesdido por la autoridad de‘marina con
al‘Qua'so~faoulta'dl,buqua para la navegacién, pussto que
an ningdn caso puede navegar sin 61, bajo pena de confis~’

“gaeifn del buque y de su earga.(al)

Por s parte el meestro Mezzera Alvarez(az) al rafe- _
rirse al abanderamiento qus oonsideramos provisoric, dice

‘que se gestiona ante los agentes consulareé,y tiends 8 la

(21).- Diccionario Bacardi.~ Op.- Cit.
(22) .~ Mezzera Alvarez Rodelfo.- Op.- Cit.- Pdg, 9.
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- obtenciln de un nasavante 1uego de cumplimentar di--—'
veraoa requiaitos, 1os qus sgon simllares a 108 que se &g~
. tablecen' para la solicitud ds abanderamiento definitivo.—
Lo antkerior se realiza ante las autoridades del Niniste--
rio de Relaciones Exteriores, los qda mediante el sgente-
consular debardn reoabar.el previo pronunciamiento de la-
Prefactura General':ﬂar.ttihxa, la que & su vez debe reunir—
un informe con base en el qus se adoptard la resolucibn -

que corresponda,

‘Un vez logradas la expediocifn del pasavante, conii=-
mfa diciende el autor, puede. al duefio del bugue enarbolar '
provisionalmente la Bandora Nao:onal, pero estd obligado—
a dirigxrae diractaments & la Repliblica y compareoar con-~
sl buque en al paerto nacional, dentro de un t:.empo doter
m:lnndo, para solic:ltar de innedxato en sl paia, ante lag-

aatoridades nacionalaes el aba_nderami,ento ‘definitivo.

Para el cumplimiento des 1 a.nter:".ox.', 6l propictafiof-
deba,otorga.r ana garantfa, que as pisrde en beneficio del
‘ Estado, en caso d8 no. lograr sl abanderamiento, quedando-
el bugue impadido -pars operar en. puertoa de la Repdblica,
Yy adoptarso a las medidaa neceaarms para que la nave np-

-gontinde ueando la Baniera Nacional.

El pasavaents se solicita para transportar & una na—

0ién el buque construfdo o adqnirido en pais‘v'oxtranjorojy
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en cago de que el acta ds naoionalidad 88 haya pardido o=
; deatrai’do.(23)

Ia Lagialaci&n Marftima Mexicana, menciona varias —-
Qdispoéici'o_ne'a vigen‘};es’, relativas & lo que es el pasavan-

te provia.ional.

; El Reglamento para el Abandaramiento ' Hatr:[cula de-
Mlos Buques -dice en aa artfculo 9, que 1as ambarcac:lones -
que ge adquieran en sl extranjero daberdn abanderarse pro
visionalmente ante la sutoridad conaular del puerto de aa
v'lida, la que expedird un pasavante de navegaci6n directo- k
hasta el puerto naoioral que haya elegido el ama:ior, pa— .
ra la matrfcula definitiva. '

EJ. consul que expidn un pasavante ae navegacidn tie-—
,ne obligacidn de da.r aviso a- la. Secrotaria do larina., ————
imediatamente, despuds dae hab,ar expadido ol palavante.‘ -7
envidnlo copia de ot y dQl rol Qe tripulacidn, a’aiv kéo‘-;-
mo coﬁi& de Yos certificados de saguridad de'chbierta "y -
nidqhipéé,- que expedird el capitdn y el jefe de mﬂdui,naa -
“nombradoe para recibir ai baque,’ certificado quea. aerd~ 'vdl;

do°hasta le‘ ;puert.‘o naoional en que debe matricularae. -

-~ Las embarcaciones conatrufdas en el exf.ranjaro,' 1le=
vadas al pafs -por tierra, podrd traer un pasavante, exten

4ido por el obmaul del lugar de salida, o en sw defecto,—

(23).- Branetti Antonio.~ Op. Cit. Pdg. 316,
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~_gestionarlo de la Secretarfa de Marina, bien dirsctamente

dfpor conducto de cualquier capitania el pals:

Cuando una embarcécidn vaya a ser ﬁatricuigda, y’por
vIa de. inspecéiGn sea puesta a navegar, el capitdn.‘de -
. puerto que haya sido elegido como el de su matricula le -
‘expedird un pasavante de navegacidn vdlido por 90 dfas, -
el cual podré ger prorrogado por dos ooasiones, ln prime;
ra por 60 diae y la aegunda por 30 dias, dentro de éstos—
plazos deberd dejar matrfculada su embaroacidn. la falta
vda oumplimiento aaré motivo de aanclones y de suspensidn—

de. navegacidn del bugue.

Igual procedimiento ss segurfa eh los oésos de trase
lado ie destino, siando obligaeiﬂn del oapitdn dal puertol
que expida y prorrogue los pasavantes que el mismo artfou
- Yo oita, envianio una copia ie éatos & la Seoretaria de -

Martna.‘ A

Cuando: una embarcacién tenga en trdmite su matrfoula
¥ su navegacifén sea:aijéxtranjero, el pamsavante serd exps
did0 por la Seorstarfs de Marina con firme del Seoretario

del Ramo.(24)

_ Las embaroacionas matrfculadas -para hacer navegacidn
gostersa, interior o de puerto, que tuvisrsn necesidad de-

sglir,para pasertos gxtranjeros con el fin de 1levar a ca-

' (24)-- Art. 27 del Reglamento para el Ahanderamiento y —
. Natrfoula de los Buques.'
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bo repmeionee, se proveord do an paaavante que expadird
la Seoretaria de Ha.rina, en 1a gue se axpresard el objeto
del viaja y el puerto de destino, en la inteligeneia de -
que el referido pasavante 86lo serﬂ vdlido ‘por una’ vez. -

(Art. 29 del R.A.N.B. )

Bl miculo_49 dei‘neg‘lainento de Inspeccién Naval.de
quuihas preca.ptda don reléoidx'\ al pasavante Qua c‘uandb -
se trate de embarcacionea que salen :le puertos extran;je-'
ros y se dirigen a puertos mexioanos con objeto de 8er == '
inspeccionados para su abandazfamiento Yy mqtr!qula, au ca~
pitdn debqr& proveersa de un pa;,saw)ahtd expedido ;o‘or"el‘ -

ofnsul mexicans del puerto de aal;iia; previa declaracibn-.

-‘anac.ihta y bajo 1a responsabilidad ,?lel jéfe- de l;ldq«ainas. -

de 1a enbdz{éaoiﬁn, de que élst_q." se enbuentra en buenas con

B diciones en lo que 'z‘aapeoia & sus ndquinas y dccesorion -

asf{ como que tiene la cantidad suﬁeiente ie oonbnst:lblo— :

y agua para efectuar la navegaoidn que pretenda

Concluyéndo, puedo dec:lr que en el Dorooho Iar!tilo-
apncable a nuestro pn:ts, el nasavante provuional an ol—

:loon-ento expedido por el odneul mexioano, o aqnol ‘que se -

‘otorga dentro del paia. a buques que o han ounpudo con~

dotominadas fomalidadoa para aban&ararae defin:lt:lvmn- -

te, v qne tiene necuida.d de transitar en el mar. R
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5.~ Pérdida de la ﬁandera.

Dacir qus el buque p;afde el deracho e bandera,.es—

desconocerle todos los beneficios que con ella tenia, ya-

Qué,-parq el pafs que se la concedid deja de ser una de'v

las tantas cosas que estdn arraigadas a 41, Ias causas -

© que ‘originan que el pendén se pierda tiene diversos orige

nes o sea, que él'buﬁue deja de portar la bandera .nacio=--

' nal’por’éoldntad‘propia-de sus poseadores o por circunge-

tancias‘ajenaé‘é 1a voluntad de ‘8us propié%arios.

Nuestra Legislaoidn seﬁala 1as causales ds la pérdi— ‘

da de bandera y son, las que a oontinuacidn tranacribot

L
‘2’0"

3, -

'4---

Por venta, adjudioaciGn 0 oesi6n an favor de per
sonas o pa!aes extranjeros. ‘

Por su captura hacha por el énemigd’en casd de -

guerra, 8l el buque fuere declarado buena presa, -

'Por pérdida total o por ignorarse sa paradero —

por mds la dos.afios consecutivos en al puerto ‘de .
su matrfoula. . :

Por cambiar o perder su propistario, armador o -

‘ responaable la nacionalidad mexioana.

Se=

Por naufragio, incendio o cualquier otro aoclden

“ta que le imposibilite para navegar«por més de =

dos afios y;

.= Por dimisién de la bendera, la dimiaidn de la ==’
‘baniera no se puede realizar sin autorizacién ==
‘del Ejecutivo Federal. (Art. 95 de la L.N Ce M.).

',Anﬁliaﬁndd cada und de loa puntos anteriofes g puqé’

de ver que 1a,6auéales qua se especifican en el punto l'y
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4, se pueden considerar como voluntad de sus propietarios
quitarle al bugue la bandera que porta; sin embargo 8n ==’
1os puntes 2, 3y 5 podemos encontrar gus son causas aje-
nag a la voluntad de quienes gobiernan al bugue, lds que-

ocasionan le pérdida de la bandera mexicana en 61,

Ahora bien, raferente al punto 6, que trata de la di
mismGn de la bandera, puedo decir que ésta consiste en la
renancia que hacen los dueﬁos 0 armadorea de los buques a
seguir portando la-baniera mexicana en slles, ¥ éstg re--
nuncia se hace coh toda libéftad ya que, al no existir -—
ninguna coaccifn para que el buqua porté la Yanders mexi-
cana, tampoco dabe obligarae a tener algo que yalro ge de-
_ sea. Pero polemos decir -que la antorizasifn de dimisién-
de bandera sﬁlo la acordard la Socretar!a de Marina cuan- l
1Ado esten garantizados; el 1nterés del fiasco, el pago de -
los salarioe ¥y preataoionea de 1a tripulaciﬁn, 105 gastoa
"de reparacidn hasta el puerto nacional en que fuere con—-
tratada, y: estéd ademds, 1ibre de cualquiar otra responaa-

bilidad. (Art. 50 del R.A.M.B.)

El artfoulo 51 del Ordenamianto menciobadp‘seﬁala’—;

una vez due un baque mercante nacional haye pido’ dado de-v .

baja;:ségdn»las cirounstancias de 1os“art£culos 33, 48 y-
49 88 recogerdn los documentos que le hubieran pernuneoi-

B do, as{ como su bandera, remitiéndose todo & 1a Secreta—-
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“ria de Marinal, la que acusard sl _récibov oorre_spox&dientevy

. ordenard 1ya.cancelaci6nv'de 1s fianza si la hubiere, siem~
pre .qb.e ‘sl propietario haya cumplido oon'laé»oﬁlig‘acionas :
"que ls marcan iaa leyes y reglamentos que se relaciohah -

con la embarcaoidn,

El autor Antonio Brunatﬁ(zs) ‘al referirse a dsts tg
ma oonsidera que la retirada de la bandera produce la pér
dida definitiva de la naocionalidad, gueddndo facultada -
la sutoridad portuaria para retirar el nombre de la smbar
ocacién del diario ndutioco, asf como los papelas de a bor-
do. Y ‘ ‘

Sefala el mismo autor, que :cl‘ retiro de la bandera -
tiens luger en 105706508 siguiantest ' '

' 1.- Por muerte del pyropietar‘io, por'vehta. vblunig.;--
..ria, por venta forzosa que aes el caso de la adju
dicacidn, por donsoidn o por caalquier otro oon=
venio, por abandono a los acreadoras o'a los ass
gurgdores, ‘ : e .
2.~ Por perder la ciudadanfs italiana la mujer pro=-
.pletaria al coniraer matrimonio con un extranje~
Y0, : ' )
3.= Por parder la sociedsd comarcial, o la persona -
. jar{dice propietaria, las condicionee conforme -
-6 las que se equipara a los ciudadancs italig~w
ixgg gn el derscho de adquisiocidn de la naocionfie-
ad « . o ) i L

4.~ Pprque la nave pase, por voluntad del propiata--
* rio a8l estado da dssgumss y,. ]

' 5.- Por naufragio comprobado de la nave.

(25).~ Branatti Antonio. Op. Oit. T.-I. Pdg. 305.
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Bl procedimiento de‘ réiimda de bandéra deba ser es- .
tudiado, no 86lo en reiaoidn eon sa mtertorencia con el
Derecho Privado y sus repemuoionaa sobra éate, gino tam-
bidn atendiendo al momento en que tisne lugar o sea, como -

medio p!'evenf.:lvo de la desnacionalizacién de hecho.

Ninguna nave italiana puede ser vendida a un extran-
Jero sin el permiso is retirada de bandera que 6oncader6-fn
el Bstado a través de su autoridad marftina y en el exi—-
tranjero, la sutoridad consular despuds de la entrega o —
reiiyo e -163: papeles, y del i‘gtiro del bugae del diario—
ndutico. |

Para el jur:lstn Soiuoja(“) la cessoién de la nacip
nal:l.:la:l M lugar 8l "retiro de 1a bandora." :

(26).~ Scialoja.Antonio. Op. Cit. Pdg. 134, -




© CAPITUIO TII
- 'MATRICUIA.

o 1 llatr:[cnla del Buque. .

Importancia e 18 llatr!cnla del Buqu.._‘.) :

G ’;.-, Domicilio y nombre del’ ‘Bugue.
- 4.—'Saprema Patente is Navegacifn. -
5.~ Cancelacién de 2a Maitﬂcu:'m;;'




CAPITULO II °
MATRICULA DEL BUQUE,
" 1.- Natrfoula del Bugue.

‘ ,C»omko heﬁxos ‘vi'atb:, ‘eh dada uno v.lle lbs éap;{tuloe ante-—l
riofea, ag imporfantg para el buq.ue cﬁmpiir con to&/os'y -
cada uno de los réquisitbé gue, en general, fijan las le-
yes mar{timas; eshora bien, toca analizar la importancia -
que tiene la matriculacién del bugue en su vida jurfdica;
‘éomd ‘principio podemos decir que la‘n‘naltr:[cula 88 la ins-—l
ci‘ipci6n que 4se' hace- del bugque, y en el 'gue se le otorga-

an documento .llamado certificado de matricula., que as el-
‘—'comprobante qu\ tiene el buque para demoatra.r qua eatﬁ de
"bi 1amente :Lnscrito an. el pais. ‘

' (l)
Al referirse a la matr!cula el auntor Mezzera Alvarez

dice que 4ata oonsiate an:que ‘todo buque nacionalizadoe —=
de_bé ‘estar inserito en la lista ;). registro eap‘eci‘al lleva
do é oabo por la autoridad administrativa correspondiente.
que es-la qua expide el certificado ds matrfoula, y que Y-
son 41 facredita 1& propiedad del buqus, los raecoirocimisn=~
t;Ja a que obliza la Legislacifn vigente, la clase de havé :
'gac:.6n a que intenta dedicarae el buque, ¥y sus caracteris

tioas. -

(1).- Mazzera Alvaraz Rodolfo., Curso de Derecho Maritimor *
gzganégaeidn Hedina.- Montevideo Uraguay.= 1954 ~=
gl [ ]
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Y dice qae aunque la matricula no es otra cosa que -
un registro, debe didtingdirae dé otros registros navales~
como es el llevado en ei Registro deliéo de la Propleddd-
y de Comercio, donde ge insoribe la propiedad, transferen-
cia de la prdpiedad eto,, el primero tiens oaréofer admi—é
niatratiVO, mientras que.el segundo tiene caridctexr meroan—

til o de deracho privado.

Por otra parta,,la métricﬁla no s8olo tiens Qalor,ad-
pinistrativo sino que tiene un verdaderp valor jurtdico, =
ciertos muebles, por su matricula juridiea, escapan al de~"
reqho comin de la propiedad mobiliaria, se les dpsigna hoy

en deragcho civil bajo el nombre de muab;ee‘matriculadoa.(Z),

v Addmés’énéonframos'que todas las naveg naoionaliza;-.
das deben aatat~des&ritas en ia oofréspondiénfe.matriquia—
o'sea en el 1libro eapeoial'qué lleﬁé éi jefe;ﬁel ddﬁparti—
misnto mar{tino, ante éste se efectda la matrioulacién, --
ag daoir, donde 4tenga- au domiollio el propistario, y cuan-
do e trate de varios. propietarios, ‘en 6l compartlmiento -
donde tenga su domicilio. el mayor ingereaado, o saa»el que

posea ‘la mayor{a de oarataa.(3)

{2).~ Ripert Georgs.~ Compendio de Derecho Mar{timo,- T-V,
: ggenoa Aires, Argentina.-~ Editora Argentina.- 1954.
L g+ 36.
- (3).~ Brunetti: Antonio.- Derecho Marftimo Privado.— T-I.--
~ N Baroelona.- Boaoh.- Gasa Lditora.- 1950
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~ E1 maestro Schuldreid_h( 4) nos dice que es necesario
no confundir la matrfcula de un buque. con 1a haciomalided
del mismo,-ya qne',- an . buque phede tener una nacionalidsd~
y estar patricalado en un paerto que no o8 el del Butado- .

al que corresponds la bandera que enarbola.

To que este antor dice, eén nuestro »pafs no se pnede-
‘aplicar porque el buque que tiene la nacionalidad mexice~
na, exelusimehte dahe‘ser. mﬁtricnlado en un puertb .ex_i_.'_

0&!!.0.

_ Para. Sc1aloja(5) al hablar de matrfcula monoiou que.
an olla debe indicarse el lugar y fecha de conatrueeidn -
‘dal buque sus cmctertsticas, la propiedad del bnque -oon
aus cambioa suceaivos y -todos los hechos relativoa a a - .
hasta su f:l.n, conatitnyendo una baae de toda la orgnniza-. o
c:ldn del Derecho !lavul Lo o _’\ e

B T S A PN T R I IR T
Si al barco. tiane: puerto @e matr!culq 88, hace_ con el
fin de qug,».-,to_pgg p,stablecido, un ptmto,,’ge, la tierra. en que
pueda :larse-'b' recibirse ioda clags de :lnfomas-'raspacto S
del mmo barco, para tomar nota de los dereehon qne al--.
guien pnede tener sobre detamim&o bnqua, ofio:lna quo de
'no exist:lr ocasionarin traatornoa, pues ) supona que eo—f'

. cometer:(an_ fmndes ai todo 1o relativo con la propiedad -

(4).= Schuldreich Talleda Héctor,~:Darscho de’ 1a Navegam—.

. cifn.~ Buenos Aires,~ 1954.~ Pdg, 107, .~
(5).- Scialoja Antonio.- Sistema del Derecho de Nnvegn-——
%égn.- Bnenoa Aires.- Bosch y C{a. Bditores.- 1950.
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dal buque, o los gravémenes que sobre el pesen, oonatarén-
dnioamente a bordo del mismo buque, Por tanto,kesta ofici
na es la encargada de informar de tddos los percances que-
puedan sufrlr los barcos en ella matriculadoa y esp301a1---

(6)

mente con relacidn a quien o quienes son sus propietarios.

E1 certifioado de matricula 'y la suprema patente de-
navegaclén son papelas da a bordo de 1os .mds importantes -
del buque aon, tItulos justifioatlvos de BU 1dentidad, ———
slampre es conaultable 15 matr!oula por cualquier interesa
do, en caso de qua'la nave se ha}le ausentp del domicilioy'
en-cambio ;a~supramalpatente‘de{naﬁogabidn'va con el buque.

en toda su travesfa, -

' Por este motivo no se. puede deoir qua la matricula -
aolo deeempeﬂa una funcidn adminisirativa, aino que tiene-..
funcidn oonourrenta de dereoho privado, en raz6n a que al—
llevarse a cabo operaoionas relaolonudas oon 1a nave en ---f
viaje, o an 01 extranjero. los interesados en @lla sdlo - ‘.
tienen posibilidad ‘de examinar 1a suprema patente de. nave-.

gacidn,

El ndnero de 1a matr(cula o8 un oomplomento para la-

individualizaoi6n dal buquo, an! como la teoha do oona---
W 3 R \ H ,.!, »v i

(6).~ Solis Guillen Eduardo,-— &l 2uquo y.au Naturaleza Ju--'
i ridioa.- Méxioo.- 1951.- P&g. 98, . .
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truseibn del mismo.

Al ser matriculado un bague aon todas las foi'nalid#j-,
dn‘ antd la asutoridad correspondiente, pago de sus dere<-
.chos tanto de'matrfoula como d3 arqueo, de mcuerdo con su
ionelaio y exteniidniols la doeunentacidn necesaria, pue-
de el bnqae navegar nbrenanta ya sea en tréfico de alto-
e, oabotajo ° :lntorior (7)

Nuestra Legislacién Narftima establece qus ia s’ol:loj_. :
tud e matrfonla deba haserss por sl o los propietarios,’— |
‘Gatu debe ser por ascrito, oualeuquiera qne sean los tér-
'.fnos que se usen para radactarla. Adenéa, presem‘.ard -
tenthonio de la ascritnm pdbl:loa o pdnu que acredita- :
13 prppiedad del hnqno en 1oa t‘minol ntablecmoa an e‘.l‘
artfunh 12 del R.L.I.B. |

Aaiaiuo, unida a: loa doaunntol antorioru, e aoon‘ '
ptﬂard al Acta del Regintro oxvn dol nachhnto dol pro=
pietor:lo pam aoreditar .m naeionandld da Cnta, o en su- '
. dcfooto, cartn de naturalinoi‘n.

‘Caando gs trate de conpaﬂlu o aooiem-a lqgahentn-‘
conaﬁtuﬁu, se anemr(n 1au huoa nonntitutivu do la ~ B
fsooiedul, ai antes fuoron aprobadas por ln Sacratsrta du- “
lsrinl y ana oarta en que ee yrotoute suniaiGn 3 laa le-- '
yes dal pa!s.v .

(7).~ Ripert George.- Op. Cit.- Pdga. 37-40.
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Una vez que el o 1oa_propietarios-han&féaiiéadbWih:—'
- tramitacién anterior se les extenderd la documentacifn ne
cesaris pars navegar legal y libremente, formdndose expe-
.diente. en dos tantos 'y se destinard el original para la ~
Ssoretar{a de Marina en los términos del artfoulo 14 ‘del~

Reglamento mencionado. ¥

Después_de enalizar los criterios &e algundé”adtdras
sobre la matrfoula, es necesario establecer un cencepto -
definitivo,

: A contlnuaci6n, trataré ia obtener an conoapto de ma '
‘trIcula, toman&o como hase para el miamo los elementos ——
que on 1a Lagislacidn Mar!tima se axpone, al iniioar 1a -
forma en’ que ae solioita, se adquiere y se pierde la ma~-
‘tricula del ‘buque. -Con los datos anteriores, la matrfou-

la puede ser.definidaadow;a-siguien&e“formas‘

' Ea 1a insoripei6n de un buque en el puerto de matri—
cula oan el prop&aito de que 88 le otorguen aiertas conoe

siones y a 8u vez éste deba uumplir determinadas ohliga-—
.olones, .

» Por puerto de matricula dehemoa entender segdn el —
':juriata Alberto Diez Mieres.(s) el lugar donde 8sa regis—-
{tra el buque y su eatado civil, constituyendo un atributo

~de la persbnalidad de 1; de ahf que sea impqrtanta 8u de

'(8).~ Diez Mieres Alberto.- Curso de Derecho de la Navegg

oifn,~ Edicién Iibrerfa Cienciss Econdmicas,~ Bugee
‘nos Aires Argentina.- Pdgs, 89-90 o '



terminacién, no solo desde el punto de vista del Derecho-:
Pdblico sino tambiénvdellprivado, aunque son las leyes ad’

ministrativas les gue lo fijen y reglamentan.

2.~ Importancia de 1a Matrfoula del ﬁuque—

"Analizdndo nuestras leyes y reglamentos sobre asun—-

“tos maritimos podemns observar que la importancia de la -

‘matrfoula estriba en que el Eatado, a trayés del Registro

‘Local, o sea su puarto ée.matgicula,-pueda 1levér él,oon— :

. trd sobre el ndmero y cl&sifiqacién de los buques, asi -
como del servicio qua»&aaempeﬁa.‘ Bs obligacifn del capi~
tdn del puerto de matrionla q;igjr a toda clase de naves-
a natricularne.k

: Adémdp, como 1a matrioula dnioamente‘ee oonceds & ~-
) “embaroaaiones Que zon nacionalee, el Bstedo puede saber -
'cuanzaa unidades cons%itnyon su uarina ueroanhe, aai oomo‘

: rloa tipos dsversoa de enbarcaoiﬂn que anroan los mares o~

- enarbolando la banlera nacional otorgada oonforme a dare—‘~

~cho.;

Rl oonmrol 8 que nos venimos refiriendo o . eatatu—-‘
yen los articnlos 88, que previene;'“loa buquas mexioanoa

deben ser matrioulados previamente a su abanderamianto"..

\..', el 89 que dioe "1a nacionalidai de los buquaa 60 ==

fcomprohard con la auprema patante de navegaoi6n o el cerh

R BT 1A ke i A s
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tificado de matrfoula,..", el 90 que en su fraccién I esta
bleée; "ge consideran buqﬁes mexicanos, los matriculades y
ébanderédoa en el pafs...", el 91 que preceptda, la matri-
cula de un- buque debe insofibiree en el Registro Pdblico -
Maxrftimo Néoional...", todos ellos de la Lay de Navegacidn

¥ Comercio Maritimo. .

La matriqula afirma suAimportaﬁcia cuando la‘Ley i~
tada estatuye que las sociedades de. copropietarios de una-
o mds embarcaciones matriculadas, deben constituirse en —-
ouaiquier fipo de sociedades, pero sigmpreloanforme a lag=—

leyes mexicanasg.

La mafricula nos permite-también, saber si un buque-
havega fuara de su puerto de matricula, de su litoral y --'

por oonsiguiente, ‘de la. ruta que tiene iijada.

De aouardo con lo anterior debemos pensar que la im— ‘
portanoia de la matricule eaté, ademés,‘en asegurar para -
el Estado en el que ee matrioule el buque, ¥y para ‘el Ders—'
aho Maritimo Internaoional la identidad -de la embarcaoidn

en oualquiar momento.

Si el buque aufre modificaoionea formales 0 subatan—
oialas, la matr[oula y al oertifioado de aeguridad deberdn ;
oanjearae por los que expresan las nuevaa eapecifioaciones'

- de la embaroacidn, previas las anotaoiones en el 11bro da-r‘

matrioula.
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- Be decir,-gie la matrfcula es vélida en tanto el bu-"
que no sufre modificaciones, por lo cual la matriogla —

siempre représéntard la realidai de la embarcacidn,

Ningdn buque conservard su matricula de;origén, aun- -
que no 1o ha&ankadquirido .extranjeros,. cuando' va.y'a av cam-"
~bier de pserto; si va'a destinarse al servicio naciondl -

: leberé matricu]arse dentro. dal-plazo qug la iey concedé -
y en la caoxtania del puerto que-le oorresponda por decla_

raoién ¥y voluntad expresa de 8 o:de sus’ propietarios.»

~ En cuanto a las embarcacipnes menoxres de've;nte tone
ladas brutas de afquéo,fen lugar de ocertificado de matrfi-
odlay llevaran-3s acuerdo con el decrétoﬁpreaidenciél’iqg;
pectivo, una placa de bronse en lugar visible,'qué“serd -
; del modelo que se apruabe, ¥y contendré el ndmero da ragia-;‘
7 tro a que pertenezca la’ emharcaciGn, aai oomo el periodo- ‘

,pras;dencial en que aea vdli&a.

Su valor ¥ derechoe oorreapondientea, conforme al de.

oreto reepeotivo, serd eubierto al entregarse la plaoa (9)

(Comufse~ve nuestra‘Legislaoidn, tiende‘a,gaegurar gg"
“ra’el Estado,’ el control ab&oiutorde';as unidadag~navales“°

del:pafs y lo.logra por medio de la matrfculé.:

Nuestra Ley establace que se metrfoularan de bfiéibf :

(9) - Art. 42 del Beglamento para el Ahanderamiento y Ma—
tricula de Bugques,
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las embaroaciones capiuradas a; enemigo y cdnaideradaq -
ecomo -bkena presa y las-construfdas en'la Repdblicae para — -

su sarviaio,

Ahora bien, referents al cambio de pgarto de matricu
la en nuestro pafs, sl se hace a petiéién del propietario
6sté remitird una declaracifn esorita ds todas las perso~
nas que tengan interasee en el buqua, expresando su 00f=~-
formidad con la aolioitud y el motivo de ella, enviando -
dicha declaracisn para su acuerdo a la Secretarfa de Mari

na,

Este cambio no perjudica en nada los derschos del —- -
propietario, ni de loa individuos: que tengan oréditos hi-

potscarios sobre el buque de gue seé trate.

Antée‘da proeeder al‘dambio'de puerfo de mafrf&dla ;
B8 oomprobard que la tripulaoldn ha aido liquidada de sus

haberea 0 depoeitado éstos en efectivo.

Réoibide en la capitania ae Puerto ol exbédieme de-
un ‘bugue, inseritc anteriormente en otra, la autoridad ma‘
thima procederd a expedir ntavo certificado o regiatro,
previas- anotacidn enel libro qne eorresponda, raeogiéndo- '
1e el qua. tenga y ordenando se cambie el nombre deL anti~-
guo puarto da matricula o registio del buque, enviando 8~
la SeoratarIa de Marina copia del nuevo certificedo de ma

trieula 0 regiatro.



- 8T -

~'Las embarcaciones que porten placa conservardn la -

misme, salvo sn el caso que canbie de.litoral, en este oa’

so se le expedird una nneva, previo pego del costo de la=

misma, (10)

- Ia mayorfa de los autoras coinciden en que ld‘métrié
cula no aolo tiene‘impoitancia désde el bdﬁbo de vista de
< su fuhbiGn aduinistrativa sino tambidn de derscho privado
¥ por 1o miamo, se dice que debe contener tanto la histo-
ria fIsica, como Juridica de ‘todos los buques que an el -

Z»Puerto de Matrfoula se encuentran. inacritoa.

"-3+= Domicilio y Nomtre del Buquém

Modo buque tiene vafiaa formas de identifioacidn y - ;
_éntre’ eataa encontramos, el Domicilio y Nombre, que son =

'~identif1caoionea que deben aparecer en forma visible en = -

el buque, ya que son des_elomantoa importantes. A conti-

nuacién analizaremos cada ano de ellos, anotando. la impor

tancia que’ tienen an relaoidh con al bugque; principiare--

mos~por»el Domidilio.

2

Bl oriterlo "del domioilio atribuido al buqua 88 dife

rente ‘an’ todos 1os paisee, pues en. este aepecto del domi«.
bcilio de las embaroaoiones, oomo . an otros muchos t69icos~ '
del Dereeho Maritimo, el criterio de. los Juristaa no esté;

,unifioado,'puaa existen’ agtores{que niegan que el bgque_g 2

«

ST R T
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tenge domicilio, ya que es un atributo exelusivo de la =
) pérsonavfisica, en cambio, existen otros que hablan del =
domioilio como .2lgo qus el buque debe tener., Asi tenemos
que; en Alemania se adopta sl criterio de que sl domici--
lio es el del puérto de cabecera del bugue, en Francia, -
al - oropleturlo elige 11bremente el domioilio, medlante la
‘inscripciGn del buque eh un registro especial que no sge -
lleva en la aduana, sino en 1a oficina de inscripciGn ma-
rItima, por eso en Francia 8l propietario de an buque pue
de ocambiar el puerto de domiciJio ain transferir el suyo-

ni constituir an representante.

~ En Bspafia, el domicilio de la- embarcacifn es la capi
:tal del pais pero el -buque enarbolaré, ademés de la bande
ra naoional, el pabellGn local que representa el puarto -.'

de su matpioula.

"Segdn: el maeatro‘Asoo;i(ll) Yos bugues tienes una as
"pecie de domicilio, que sin embargo, ho tiené'el'oérébier,
' ni lai1mportaneia del domicilio de las personas flsicas o
; morales. Este domicilio es el puerto dé 1é 1nscri§oidh‘~J
) mapitima-o matrigulacidn Yy genéralmente'es sl lugar dondse
#iye_51vpropietariovdglybuque, o‘suvrepresentanﬁe si son-
Varibg los propletarios.

Para J. C. Carlbmagno, entre los elementos que carqé

'térizén ia pers&nalidad del navfo, estd la matrfoula que-

(11).~ Ascoli Prospaero.~ Derecho Comeroial Maritimo .y de=
1a Navegacién,- V-I,- Buencs Aires.- Ediar, Ss A.~
Editores.~ 1953.- Pﬁgs. 36.y oige, :
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88 la qué viéne a darlg un‘domicilio; es dacir, la deter-
AmihaoiGn del lhgar o del pugr50'an el quebse sstablacs el
estade civil de 41y sue relaciones con los propietarios,
armadorea, capitanes, equipaje ¥y todas las demda peraonaa

interesadas en s explotacidn.

Bl buque‘realmente no tiene un domicilio que sea'é.f
aquiparable al de las peraonas fisicas, sin‘embafgd, el -
‘Legialador al referirse al domicilio alude como tal, al -
lugar de sa matricula, que es. el punto donde 88 SUPONG e’
Que 1le ‘a8 otorgaia al buque 1a dooumentacidn que salva-—-

guardaré los intereses del nuviero y dal Estado.

-En el’puertb~de inseripoién o de matrioula916n1(pbre'n
d'attaché) 89 donde debe oantraliéarse todas las infbfma-
cionea aoerca dal buque, cumplirae con las formalidades =
de publicidad ¥ oelebrarae los procesoe por delitos oome—
tidos a bordo del buque, an el extranjero o en el curso -
de 14 navegaoidn, adends an el. puerto de matrioula ae Ten
lizan xodas:las gnotaciones, transferencias de propieded,
@MMMshmmnwmpﬂnpwgiaguu;ymrQb-
ci6n con la existencia de privilegios, déterminavlaxoomng
tencia de los tribunales’en ieléoiGn con la'existenoia de'

‘privilegios relativos al buque, también ge notifioan Yo

transoriban aotos de gran importanoia.(12)

' Si se he podido -aproximer el pégime# de la propiadad.

(12).- Ripért George.~ Compendio Op.- Cit.4VPég.;35{»
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del naviero sl régimen de la propiedad inhobiiigria,.es -
porque el buque, aunque mueble .tiens un puerte de origen-

que es fijo, y & este se denomina Domicilip, (13)

'El.cambio dé matrfeula no implica necésariamantg;kél
cambio de domicilio como en el ocaso de venta, adjudieé—-—
"cidn“o desidn_éuefimpliea_qa@bio'de propietario del bh~w
',éue. Vclaro eatd que si el nuevb propietario VA & operar-’
: la embarcacidn en distinto puarto, s6 impone al uambio de

matrieula ¥y por conaiguiente al cambio de domioilio.

En nuaatro pafs hay diatintos puertos de’ matricula -
- lo que indioa. que nuestros buquee tienen y pueden tener,

diferentes domicilios legaleas, aunque~no aimulténeos.,

Para todos los efeotoa legalea nneatra Legialacidn -
,Maritima espeoifica que el dom*cilio de la embaroacidn es
",au puerto de matrioula y que es, 1a Capixanfa de Puerto =

an la que va a realizar sus aotividades de navegac16n.

'iNombre_del‘Buque.- Ahora bien,'habiendo visto 1o que’
8l domicilio significa para el bugue, basamos»a estgdiar-‘

\~' 1a‘1mportanola que tisne el nombre en el -mismo..

El buque tlene un nombre gue le sirve para que eate—
f aea identifioado a primera vista, Y ademés sea difereneia
do de los demda, asi portaré.el nombre que BU propietario

, hayg;eacogido para el,

r

(13).~ Carlo Magno Juan C.~ Manual de Derscho Marfiimo,—~
. Bgznog Alres,=- Restoy & Doeste Editoras.~ 1927~ =
P 2 - .
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El uso del nombre como distintivo del buque se remon

ta a costumbras de 1& antiguedad y de la edad media, ¥ la

diaposici6n que admite la elecoidn preventiva del nembre—~

en un buque que eaté en constraccién, es nueva, al reco--

nocerse esa facultad da acaparar el nombre y 6l derecho -

de prioridad del primero que, escoja un nombre determ;na--,

fdo, se evita qonflictos fdciles y se da tiempo para proce

Aer a la asignacién del nombre en el momento de otorgarse

8l Acta de Nacionalidad, por parte de la Direcoidn Mariti"

(14)

No se dard curso por la dutoridad'maritima’de permi-

8o de oonstruccidn de un- buque, en las gue se omita el -

nomore que 103 interesados deseen se les asigne al mismo,

nombre que debera ajuetarse a las reglamentaoiones del -

. Vpais (15)

. Hay oiertas 1imitaciones péfa,imponbr el nombre a un'
‘buque, 1as reglamentac1ones administrativas gener almente-,
prohiben que . .dos buques puedan tener el mismo nombre, por ;

lo mismo, si ge trata de buquea perteneoientes al miemo -

tipo o destinados a la misma navegacidn (1)

Las compafifas de. navegaciﬂn Franoesas tienen 1a cos- -

tumbra de tomar para las: embarcaciones del mismo tipo una

214;.— Scialoja Antonio.— Op.-~Git1- Pég. 11

15
. tico.— Espafia,~ 1958.~ Pdgs.32-33, <
(16).- Ascoli Prdspero.- Op. Cite- ng. 31. s

--Garibi Undabarrena.José Ma,- Dérscho Maritimo Préc -
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~ serie de nombres, ya sea de provincias, grandes navegan—
.tes o pien la misma terminacién de la palabra, anla ad-
mihiatraciGn de aduanasido,ese pafs estéd orohibilo & un -
ﬁuq@e tener el mismo nombre que ya se dié g biro; asf, en
'esté pals las embarcaciones de arqueo bruto superior a 25

'tonaladaa no pueden tener un nombro ya usado por otro(17)

En caso de consider&r & un nombre inconveniante, las

' autoridades correspondientes, pueden oponerae a la volun-

tad del prop;etario, ya que, oon laa autoridadas marfti—-‘

mas quisnes ss ancargan de autorizar el nombre. (18)

Segda el autor José;mé.;Gar;bi(lg),nnq,dico qne'ae -

autorizan 1o§ nombres propios de personas o geogrdfihoé.-f

. oon 1la forma que tengan en la regi&h en que aoan‘dauglea,

previo.informe de las Ausoridades Maritimas Locales. Ae{
‘también quedan autorizados los ansgramas. sieapre que no -

.86 presten é;oohfus;dn oon otros ya autorizados, y sa po-

dr‘ autorizar el uso de 105 nineros ordinales con todas -

'éua letras{deshués del nomﬁre, euando conatituyo una sé-——

*rie detenninada, pero no los cardinales ni las letras del-

elfabeto.

' Para Aacoli‘zo) todo buque que porte una aota da nu-'

oionalidad debe 1levar en 1a popu de modo visiblo su Do

(17).- ?;gert george.— Droit Naritime,~ Tomo I.- Parfs.--
18) - Asooii Préspero.~ Op. Oit.- ‘Pdg.~ 31 '

19).- Garibi Uniabarrena Jo#s Ma. Op. Cit. P4g. 32

(20) .~ Ascoli, Pféspero.~ Op. Cit.- Pdg.32
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..bre y el del Dapartamento Mar{timoval Que-pertepeoé.ka--

das laé;legialaoionﬁg coinoiden en darle gran importanoia;

al nombre por considerar due o8 ana medida de policia, -
‘eéta Qontravencidn es sancionada obn graves multas,‘por -
lo miamo'eé_igdispensable el nombre en el buque, el‘qder-
%nO‘pueﬁe cambiar sin dque ocese-la eficacia dal adia dé.hﬁ—

cionalidad.

E1 bugue debe llevar el nombre Bien visible, de -~ -

aouerdo con las disposiclonea administrativas al respec—-

' to, generalmante el nomdbrs del buque se esoribe en la _po-

b'pa, Junto con el nombre del_puerto,de matriouln.r(Art. 5-'

To. RIAOHOB.)

No se varian los nombres de los buquea mientraa es--
toa no oambien de dueﬁo aalvo casos eaneoialea, ya sea =-
Justifioadamente 0 como gracia espeoial. Guando oambie -

- el propietario del buque, ouyo nombre no esté de aouerdo—

con las disposicionee, ge 1nv1taré al nuevo armador a que .

’soliexte otro nombra distinto.

I

Ia Ley condede al propiatafib‘la mdxima libertad pa-

ra cambiar el nombre y qaraoterisﬁicas del bugue, pPero =-

§or 1a misma razén que protegs al_buqua,'la,admihistra¥—e

ci6n'bﬂblioa neceaita la informaéi&h dé estos oaﬁbioa, pa».
- ra‘que. poateriormente gea anotado on la matrfoula, y en la

,suprema patente de navegacibn, o con el retiro.de ésta y—i
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D 1la ehtrégayde una'nueva, péra que ampare & un solo bugue?
4 no pueda ser confundido con otro, bbf'esib'ﬁiﬁmq’es la=’
proHibicién de poner a dos budués'el<miém6 nohbre, y la =
necesidad que se autorice el cambio por la .autaridad go--

rrespondients.

Bl cambio del nombre como la transformacién del bu--
que, hacen perder la garentfa de 1déntidad; hs seria‘peii-
2roso 6on§dfvaf en tales casos 1a'eficadigAde un acto pi-
‘blico de gran,impdrtahcia ye que no tiene validez, porque
ddrid motivo & que se procediera iliciiaﬁéhte”cod el bu~=
' que, dando cause para quitarle todos los dereohos que tu-

viera para transitar libremente por los mares. (21)

5h‘nuéstro'bafs 8l oambib‘dél'nombre‘éﬂib puede ser-
concedido por la Seoretaria de Marina, previa solioitud -
’ del prooiatario, y ge haré de’ oficio por dloha Secreta—--

'?ria, ouando lo considere oonveniente. (Art. 39 del R.A.M.

B. )

.4~ Suprema Patente le NévegaoiGp.

“‘Hémog*viétbien“el eé%udiofde*bate>trﬁbajo,zquexes de
dima‘importancia la nacionalidad: del bugue'y que’esia-de-.
be dstaf*Siempre~ampgradaﬂporvel dooumento~llamad6jgupre-
'mérpaténié“dé,navegaqidﬁ;*el'qué no aswsclo;;mpoitante -

{fréhié*allEstadO“que 1o otorgé, sino también frente“éses-

j(?l).- Ascoli Prdspero.~ Op. Cit.- Pdg.-34
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tados extranjeros.

la suprema patente de navegaci6nltiene diferenteé de

nominaciones segdn los pafses, As{ encontrames que en In-

glaterra, Austria y Estados Unidos de'Améiica; recibe ol-
nombre de Certificado de Registrb; en Alemania se llama ~

Certificado del Buque; en Bélgica, Carta ds Mar; en Ithe-

lia, Acta @e Nacionalidad, lo miemo que los palses escan-

dinavos y Japfn; en Francia se le'da la sggnifioativa'de-

nominacidén de Acte de Frénpesatidn.(za)

En Espafia el documento que prueba el registro y la -

nacionalidad del buque se denomina "Patente de Navega—é-?A

cién®, .

Antiguamente la patente 8e exped!a para 105 mares en,

1os que se proponia naVegar la embaroacidn. Posteriormen

;te, ¥y por medio de 1as crdenanzaa de fecha 22 de mayo de-

1834 ¥ 14 de dioie bre de 1835, 88 mandd qua 1as reales ~'

patentes airvieran sn adelante para todos los marea N pun

toa de la tierra (23>

Bl maesire Ascoli, nos dice qua el acta de nacipnali

‘ dad referida a todo acto de'navégaoiﬂn, asegura a todos -

los interesados en el buque Y su carga, todoa 1os benefi-
cios v proteooionee reservadoa a loa buques naoionalea —

por las leyea Yy por los tratadoa intarnacionales, ademés—

'(22).- ?aniel Janjon.- Tratado de Derecho Harftimo.- - ==

Trad.).~_Editorial Reus.~ Madrid.~ 1931,~ Pégs. -

65 y sig.
(23) s~ Diccionario Bacardf.- Diccionario del Deracho ¥arf

timo de Edpafia.- Establecimiento Tipogrdfico de ==

. Narciso Ramf{rez.- Barcelona.~ 1861,

T
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sirve de base a los contrates de gorantfa como son la w ~

prendsa,. hipoteca, préatamo 8 la grzesa ato,

Para Brunetti(24) el aota de nacionalidad es el doou
mento expadidg por las autoridadas mar{timas competentes=.
él.nayibro, pare que comprusba cada vez que-las circung--
'tanoiéa’lo_requicrgn, que el bugque ds su propiedaq fuf ~=
presentado y aoeptado cono nacipnal con todas las consg-—
cusngias inherenfea; enerbolar la bandera del paié, consi
dorar a las embaioaciohes como parte integrante del Esta-
do, sumisién a 1a tutela del pa{a y dereeho para reolamar .

proteeci&n. '

Asf vemos que en Derécho Internabional,'los biagues =
: gozan de’ los privilegioa de axtraterritorialidad, por tan'
to, en an baqua todos los heohoe delictuoeos oometidos en
41 quadan somet.dos a las leyes ie los tribunalea dal -
paIs al oual pertenece, como ai se hubiara oometido an el
kterritorio del pafs que porta 1a bandara, que es el limi-
ta que al propio deraoho internaeional fija, ademds que -
1 eoloca al bugue bajo 8l amparo y proteeaidu de loa - -
agantesn diplnmdtiooa y oonsulares de la prapia naciGn enr

el axtranjero.

La prneba documental para oomprobar la’ nacionalidad-.‘
del buque, darle derschos y exigirle algunas obligaoiones,._

as 1& auprema patents de navegaoiGn, qua debe conservarse

(24).2 Brunetts Antonio,- Op. Cit,~ Pdgs. 323 y 8ig.




- 97 -

& bordo déAlawnéve para.los ﬁeﬁe legales qu§ s8e presenten,
la falte §a aste dd;umento, quélquiera«que sea la razfn —-
que tréte\dé‘justificar; dard lugar a la detencidn del des
paoho dal buque y del cargamento, hasta que, mediante log-

trémitas a que haya "luger, sa adquiera o se renove la ante

riox,

‘Para que la suprema patente de navegacifn sea otorge-

da a un bugue, los capitanes de plerto formardn 108 expa==

‘dientes ds métr!culg y,regiatro de todos los bugques que ~-

leg~oprresbondan, asf como los dbopmentosroriginalaa/de -
que hablan los artfoulos 14 y 15 del R.A.R.B. agraganie al

acta de abanderamiento,‘pliego de operaciones de arqueo, - .

. duplicado del eertiflcado de matricula expedldo tl buqua y ~

: oaraoteristicas del mismo.

- Al expadiente del bugque serén agregadaa dos fotogra--r

.ftas de 1a nave y el expediente asi formado serd enviado 8

1a Secretarie de Marina, aacdndoae oopia que cartifioarﬁ -

el oapitdn de puarto para fonnar oopia del expediente gene

fral que deberd quedar en el archivo de la capitania de -

Puerto respectiva. (Art. 21 deL R.A.M\B. )

_ Una vez que.la Capitanis de puerto reciba y apruébe -

'al expediante original a que ge rafiare 8l artfoulo ant g

nior, proeeder& a tramitar la suprema patente de: navega~-— :

‘0ifn ouande oorrespon@a, y,a«fijarvai progade,ula‘seﬁalw--
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'distintiva, enviando aquells, o placa si corresponde, a 1a.
'embaroaciGn, por conducto de la oapitania de puerto de su=
matr(oula, ¥y la sefial distintiva se dar& a oonooer por me= .

dio de ‘ana circular. (Art. 22 del Reglamento oitado)

Ia sitnaoiGn jurfdica que 88 disfruta con la tenoncia

“de la euprema patente de navegacién, durard ui mdximo de -
seis aﬂos, segdn 1o previsto en la primgra parte del'arji-.

cu}o 24 del Rgglamanfo Que'eitémoe‘y preceptda, que 1a su-

prema'patenté de navegacifn es vlida para todos 1o§ mares

y puhtos de la tierra durahto ¢l perfodo presideneiai'én -

que sa expida,

Esta dispoaioiﬁn ha dado origen a que, por ejemplo,

con reiterada freouencia se preaente el siguiente heohos

- Un naviero 0 una sooiedgd’de ooprop@etaribs adquiere~ .
un buque'eh'el extranjero, medianté el uso del pasavénte,
'1lega a una Caplitanfa de Puerto ubicada en nuestros litora
~les, en busoa de la. suprema patente de navegaoi6n y del —-'
,oertifioado de matr!oula, ouando el pais estd prdximo ~Un-
afio o seis mﬂses-, a la renovaoiﬁn de poderea. Lag auntori
" ‘dadas ds 1a oapitania de puserto indabidamente adoptan cual
-quisra de estas doa medidas, retienen 1a embarcaciﬁn en el
puerto’ pasta_qua se inisie el nuevo periqdo presidencial,
o 16 mantienen en sarvicio de navegacifn mediante ld expe-

d41646n de pasavantes que oubran 1a ruta prefijada.(?)

K (25).-'Anales de la Seorataria*de Marine.~ Bditorial Tallg
: © ras Grdficos de la Naeifn.~ 1965,
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Por tal motivo;deduzco que el: buque sdlo’bodrd navé-;"

-gar durante el tiempo que fulte parsa oonolufr el perfodo,
con permlso que le expida la Cap*tanf& de Puerto en donde-
desea estar insor;to, y posteriormente poner en regla 0=~
dos los rgquisitds que‘debe 1lénar baré_ddqdirir la nacio=
nalidad mexica@a,’y'éonsa§hantémepte péra due sélie sxpida

la supreme patente de navegdcidn.

Ahora bien, oualquiera que sea 1a denominaoidn que -~
tonga la suprema patente de navegaoiGn en los pafaes del -
mundo, " la mayor!a estdn de’ acuerdo en congiderar a esta, -
‘como el documento para aoreditar la naoionalidad del buquo

y consolidar la libertad de la naVegacidn.

En términos'generaleg cuslquier modificacién que se ~
haga al buque debe anotarse en el reverao de la saprema pa

~tente de navegacidnl'

5.~ Cancelacién de la Matrfoula.

Gonaidero que al hablar de la cancelacifn de la matrf
cula de los budueé mercantes, moﬁiva due este pisrda todos -
los banafioios, dereohos, concesiones y demés prerrogati—-
vag que tenfa al adquirir la matricula, y por consiguiente
la cancelacidn viene a hacer que sl buque qaqde sin posih;
1idad de poier continuar realizand& el irdfiuo.a que asta-

ba dedioado; las autoridades marftimas son'lés eneafgédas— o
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de hacer esta declaracién ennnciando. el motive de ’éiia.

, 1 artfoulo 95 de la oy de Navegacién yﬁbmrqié bﬁér_i, :
timo enumera las causes de la cancalacién des 1a ‘matribcul’a;-‘
dibho ar.t.:vtouio‘fue' tzfénscr:l.tt)‘en sl capftulo bam‘erior, toda
vez qus .ss refiere también, a 18 nanoiladi&; del qbgﬁder@-{y'
niento del bague. . A | R
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CAPIRULO IV

BGISIRO DEL BUQJBE

1.~ Regiatro del Buque,

Para concluir con 108 trdmites que deben 1lenarse pa—
ra regular la situacidn legal de -un buque en un pafs, estd -
el registro, que es al nds imjortanfa de los requisitos --
_con los que debe dumplir; porque, de 81 se deriva que un bu
que gea abandéraﬁo Y matrIpuiado, Consiste en la insorip-
cién del buque oon-todas.sus caracterfsticas y aitﬁacidn -
jurfdica, sirve primordialmente para la publicidad frente—
a terceros, ya. que, en el registro se anouentran asentados
} desde 1a construccién del buque hasta su demolioidn, ade--
més interesa para el naoimiento de todoa los derechos que-

ae puedan tener sobre ol. )

Bl primer registro de buques fud instituido en. Inglaé
terra con la Navegation Act, de’ 1660.(1) ‘Mde tarde, en =m=-
, 1734 fué 1natituida en Francia 1a matrioula de los buquas-

. en un punto y sobre un registro especial que es llevado ==

(2).

por ‘el Bureau de I'Insoription Maritime,

" La institucidn»moderna QG‘la'publicidéQ naval tiene =
origen on los 1ibros o registros de matricula de los bu--=

\ ques ereados por el Derecho Nérdico Hodieval con fines —--

“(1).- Soialoja Antonio.~ Sistema del Derecho de la Navega#
- oién, Buenos Aires, Bosch Cia, Editores, 1950 P4g. -

114,
(2) - Danjon Daniel,- Tratado de Derecho Mari&}mo (Trad. )~
Madrid.— 1931 Editorial Réus, S. A.
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i
‘exclusivanente administratives, Solo en el Derscho Medite
rrdneo se.asignaroﬁ efacton de-deraoho'priVado a lag inp~-

c;ipcidn de los buques.

’En Prahcia, las dapendencias addaneras*tienen an re-~
' gistro deatinado a la declaraclén de construoci6n y a las—'
sumisiones le nacionalidad, los buques se inacrxben con su
,'nombre Y toiae ana caracterist:caa, ie aouerdo con la de--

claracidn del propietario.

Aotualmente 1& publieidad naval en Franuia eaté esta—l

tu;da por el nuevo c6digo Aduanero de 1926.

' En Bélgioa la Lay da 1908, inatituyd un registro de buz
ques en la oficina de hipoteca de Amberes, pero la insor&g
cién és facultativa 10 -que s obligatOEio'eé'el ceftifioan'
do de {dantidad ¥ nacionalidad de los bugues (carta de Maﬁ

.que sin embargo no se refiere a la propiedad del buque. ’

Inglaterra tiens un registro en los principales,puere(
toé, llevalos por un funcioudrio especial, la inscripcidn~
;ee obligatorla ¥y el cert1ficado de registro que se otorga— '

ea equivalante al Acta de Nacionalidad.

‘Para Alémania la propiedad del buqus ostd orgahiz&da— .
como la inmobiliaria, los regisiros navales se llevan en =
1los iribunéieh, ceftifibadoAnaﬁﬁl,:estrACtb‘de la insorip~

‘diﬁh,‘ia £ranéferencia y’déiéphbs reé;@é del'buqué»deban <
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inacribifse'en‘el'pégistro,(3)”

Para algunoa‘paiseé adlo existe un solo reéistrp'qué—
reuane. 8l aspeéﬂo meruaﬁtilty administrative, y en cambio -
hay otros palses en que axisten por separado 8l registro -
mercantil y el registro administrativo. Bntre los paises—
.que ajoptan el sistema de un solo regiatro esté Alemania,
‘Inolaterra, Italialetc., y entras 1oa‘segundoa eatdn log —=

Qgises_ié~méxico,'Eabaﬂa; Porthga;(

Lag diferencias que preaentan las leyes da los pa!ses

vigentes, en cuanto 8 la organizac16n de 1a publiczdad n&s

val, resulta de la evolucidn historica que cada pais ha teg

‘nijo en cuanto a su Deracho Mar{timo.

En su aoapoidn 3nridico-mat1%1ma, es la ofioina pdbli'

ca en la que. tiene 1ugar 1a inseripeiGn ya sea’a efecto def

publicidad de los- derachos reales Yy grawamanaa qua pascu
sobre el buque, ya para atribair al bague al dereeho de —

arbolar un determinado paballﬂn {4) ..

Se oonsidera que el ragistro -asume al oarﬂctar de nn'

'tificaoidn oonatitutiva frenta a toda. clase da contratoa —;

que se puadan realizar.oon.al buque.

Lo primero que,&éhe,anotgrsa en ol regigtroﬂes la ---
vébnétrucpidn eohokme¢io e adquisicidn originario; ﬁéra,f—

iniciar los tramites, el conptruetog'del bague debe presan

: (3).~ Scialoja Antonio, -Op. Cit. Pdg. 145.
(4).—‘Enoiclopadia General de; Kaxr.~ Tomo V,

Y
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tar el proyecto de oconstrucoién a la ofioina del puerto de
matrIcula para que sea aprobadd, manifeatando si es n&r -
cuenia propia o por euenta ajena, an el caso e que sea -—
por contrato se presentard copia de & flrmado por el due-
flo o naviaro como titulo 16 propiedad del buque, en 1a que‘

aparscerd el precio v. 1a forme ie pago. ,

Aaimismo, en.el oaso de que elAdonstructor aea'el'due

ﬁo, sh titulo da propiedad seré una oertifioacidn en 18 =-

que conste 1as olrounstanoias Y raquiaitos para 1a insorig ‘, f

oién, 1egalizados por notario (5)

" Cuando 88 trate de compraventaﬂde bugues el nusvo dug
fio 6‘naviero inioiérd los trdmites del registrﬁ presentan#
do 91 ‘tftulo de' adquisiai6n del buqua qus debe ‘constar @ - .
dlochmento eserito y protooolizado' ‘1lenados todoa loA re--

'quisitoa 1ndispensablas ae ‘anotard en el 1ibro oorreapon—-
dxente dal Regiatro delieo de 1a Propiedad, ye que an m=-
nuestro pais hasta 1a fecha no ‘ha sido creado el Ragietro—

“'Pdblico Narfiimo Nacional, por tanto, loa registradorea -
daben avisad a la’ Secretaria de Marlna de todo movimiento-J

‘que 86 reslice en: los libros del registro marftimo, -de —<=
‘acuerdo con 1o eapeeifioado en la Ley de Navegaoidn ¥ Com=
mereio Varitimo. en el artioulo 4o, Tranaitorio.\ Todo as~k
to ae hace con al fin ‘de que todoe los negooioa rualizados

con el buque conaten en 8Ly tengan efectoa cohtra terce-—

»rqs.

(5).~ Scialoja Antonio.— Ops Cit. TPég} 143.
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“3n nuestro pafs el Ejedutiﬁ ‘Fedex.‘a.l, a trevés de la-.
Secretarfa 42 Marir}a' designard 1oslb- puertos y lhgares-dondé
».‘19»"‘?'“ estgbleoerae oficinas locales del nreg.istro, ¥y le zo-
‘hd que abarque su jurisdicci6n. En la ciudad de LIéxioo se

" ancuentra establecida la. ofioa.na central.

; - macripcidn 86 harﬁ por partida doble; una en al -_'
registro local corresooniiente, y otra, en 1a oficina cen-.
tral. Ambaa insorinciones tendrdn el mismo valor y surti~
rdn sus efactos a partir de 1a facha en que se hubiere ---"

a.sem.ado la primera. - La ~inaoripcidn locsl se hard en el -
' regiatro dal puerto donde la. empresa tenga. el principal -
_asiento de sus negocios, y a falta de éste, en. el pudrto -
: .1e;me.tr:‘.o|_xla.:lglibuque «de la empresa afectada’ por la ‘enaje .
nacién o graw{dmen. (Art. 97 L.N.C.M.) .

Podemos decj.r que el registro eonstituye up medio de=
prueba qua 86 puede oponer ‘a terceros en ouanto éstos ten—

gan algdn interés aobre el bqu insorito.
&

i Bn el ‘Registro delico«Mar:gtimo Nacional se insoribi-
rdns (6)

yl la adquisioidn, ena;jenacidn, traspaeo arrenda-—

. 'miento -de -los buques, con sus caracteristicas y - -

especificacionss, asf como los actos constituti--

vos, traslativos.o.extintives de la’'propiedad y -

los ierechos reales sobre la nave. . .

- Lag eondasiones para construccidén de. obras 0 efec

(6).- Art. 96 De la Le& de Navegacién y Come’rqip “Marftimo. -
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tuar instalaoionea maritimaa vy yortuarias, oon -'
sus caractaristioas y finalidades., =~

3.~ lag concesiones para establecer astilleroa, diem
- -ques y varaderos,

~ 4;-‘Las ooncesiones para prestar servicios maritimoa
y portuarios. :

S.e'Las asorituras de_constituoién de sociedades na-
vieras, asf como la enajenaci6n y gravdmenea de-
las empresas, .

6.~ Los contratos que celebran dichas socieda&es y -
que debe constar en esoritura pdblica.

‘7}? Loa gravdmenes ‘sobra 1os buques. ’

8.~ Los demds tftulos qus esta Ley determine que Be-. .,
registren.

2,- Bugues que deben registrarse.

~.Bn términos generales podemos afirmar gpeetodoh:los—

- . buques mexicénos’dében registrarée, ja gea para“que'éo de -

diquen a la navegaoidn de altura, °a 1a navegaoi6n de cayJ
botaje, 0 que sean deolarados mexicanoa en los tlrminos -
del articulo 10. el Reglamento para 8l Abanderamientp y- 
Matricul& de los buques mercantes nacionales, oon 1as for:
malidades preceptuadas en los artfculos 18 y 19 del Regla L
mento'oitado.' ‘ l
Todo‘buddé nécibnalJeidehtoklbé5de ia Afhﬁdaiéé‘ﬁéxiﬂt'
oo, daberdn regiatrarse en 1a capitania de Puerto an don—v

de va a estar destinado el buque.

EI maastro Alberto Diez Mierea(7) asienta que un bu-

3’(7)‘, Alberto Diez Mieres.- Prinoinioe de Dereoho Aar{ti

mo.,~ Bditorial Ciencias Eeon6micas.- 1951,~- Pdga, =
46-82 'y sigs., - ? g8



que para que soa autorizado a ojeraor 13 navegaoidn comerx:

oial debe eatar insoerito en la natr!onla naciona\.

‘ Lbs,buque del Estado estdn dlvididos en dos clages -
distintas de embarcacidnt Los navios ds guérra ¥y los.dbu~-

. ques afeqtadoa'a un gervicib riblico gubernamsntal.; -

Los éegundoa aunque sean propieddd del Estado, sI -
eatdn dadloados a raalizar actividades meroantes. T-38-10..Y:]
ten al mismo ordenamianto del Derecho Privado que un bu=~

) ue particular y por oonsiguiente deberén registrarse.

Igua]mante, el Estado puede arrendar buques con des-
tino a su flota, y esos buquea que el Istado o sus rapre~
sentantes administran o toman en timeohartgr para explo--

tarlos. comercialments, se aquiparé al buque privado y de~

. be ragistra:sa;

Hay una rendancia legislativa general a someter a -
'loa buquea oomeroialea dol Estado a las mismas reglue que

se aplioan a lae embaroaoionas privadaa o partiﬂularea.

En nuestra Legislacién Marftima Mexicana, ae estatu-

. ¥8 que toda embarcacién que §ae designada exolusivimente- .
ala navegaoidn interior, deberd ser registrada por su -
, propietarlo Q repreaantanta 1egal ante la autoridad mari-

tima de la jurisdiceidn an que navegua, form&ndosa al ==~

,'afeoto un.axpediente por duplicado que contendrd: -’
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l,~ Solicitud por duplicado del rogistro, firmada -
S por el -propietario o represantante;

‘2.~ Dooumento que compruebe la propiedad de.la embar
. gacign y copia del mismo para duplicado del expe
iente; - :

3o 20§ fotograff{as de la embarcacifn, tamafo poBmw- -
al,

"las embarcaciones portdtilas podrdn ser registradaaé
ante cualquier autoridad:marlti@g de la\nopq511og'o,an la

. Secretarfa de Marina, -

Tratdndoae de embarcaoiones 8in motor, haeta de cin=
oo toneladas, el registro 8e hard 1e oficio por las. auto-
ridades mar!timas de la jurisdiocidn, asto es, sin neoesi
dad'de,solicitud4del propietario, 8 qulen se requerird;ff

cumpla con los requisitos ﬁevlqg ineigos 2 y 3 anotados.

. Una vez inciado el'rggistﬁq an 1akforma,indioada, la
i.gutofidad:maritima procedbfd‘a'su arqueo' y a formar 18 --

'hojg_de‘céracter!aticas.,

Bl expediante,original serd remitido a la Seoretarfa
de Marina paré au'revisidn y aprobadidn, & en-oaso ﬁe que -
rsaa aprobado. se devolveré a la autoridad mar!tima, le -k- ’
cnhal entregard al propietario el cartifioado y 1la plaoa—
.de registro, previo pago del eosto de eata ‘dltima, asf co
mo de loa iereohos aue corrasponden por regiatro 8 1as —

diapoaiciones legales relativas.
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Ahora bien, de écqerdéiooh él'Réglaménio de Inépe§-~
oidn Néval de quuinas~en sa'artfoulOiSI, aolahente est&-
~blece cuatro clases de. navegaci6n que oorresponden a 1oa-
puntos 1, 12y a1 del artfoulo 8 del R.A.M.B., navega---

oidn de altura, nnvegacidn intervior y navegaeiﬁn ds puerb,

tos,

Se clasificardn en navegacin de altura, las embarca

oiones de doscientas toneladas brutas de arqueo en adelan

ta'y ohho,millas'por hora de aniar’como minimo,_

' Se olasificardn en navegacifn interior, las de an 10
nelaje de quince a ciento noventa y nueve tbﬁéladas Bri——
" tas de érq@éq‘y se dedicardn solamente a navegar en los ~

rios, lagos, lagudas o puertos.

'Sé'éiaéifiéaréh en’navegaoidn &e'pugrtb iés émﬁarcg-'

cionss hasta de cihcb'toﬁelaAaS‘Brutas e arqueo y que —=

su servicio sea dnicamente dentro del lfmite del puerto =

ds su matrfcula.

la navegacién de altura se caracteriza porque para

realizarla se necesita de la observacifn hstronémica,

© Ia navegacifn costera ge verifica a lo largo de la

. costa sin nerderla de visia,.

3

Ie navegacién interior'éé hace én lp§ rIbs,“iégoa,i
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lagunas y canales de la Repdblioé,‘en ianto dae la naveggif
016n de puerto se aefectda dentru de loa llmitas de un -
puerto. (8)

la embarcacionss extranjeras no poirdn haser tx&fico

alguno entrs puertos o puntos situados en la rivera de ==

los rfos, lagunas o canales, 8in la expresa autorizseian .

de la Seerstarfa de Marina.(g)

‘Respacto a las rutas de-la‘navegaqidn'puéden ger; ig
ternacionales, que son las darfotas que‘se aiguén para“irb
de un puarto naoiuﬁél a otro extranjero; por r@@a inter--
ocagnica; lg,derrota que signa para ir de un,pdaftokndoig

nal a ;tro nacional pero de distinto‘litofélz'por‘ruta -
““directa, 1a que piga una embarcacién para ir de an’ puerto;f
nacional’'a oﬁro naoional en un miemo litoral, pero tan 1e
jos de 1la costa que se pierda de vista, pbr rata ooatera-
, la que siga una embarcacd 6n para ir de un puerto naoional
8. otro naoional. pero 8 la viaﬁa de 1a costa. Y ruta de-
Anavegaci&n interior, la que 86’ aiga Bn esta olase de nave

gacién.

Todas 1aa embaroaeionea que hagan loa servioios queJ
| dejamos expliocado, oualquiera qae aea ‘au olasificaoi6n, -
» cualquiera que sea el tipo da navegaci&n al due Ba dedi—-,
quen y ol trﬁfioo que realicen o la ruta que aigan, debe~ N

rdn registrnrac en los téminos que han quedado explioa- '

(8).~ Ar:. 58 del Reglamento de Inspeoeidn Naval de mﬁp- :
(9).= Art. 63 del mismo Reglamanto.
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dpa en la#primera parte de este oagftulo.

En cuanto a los yates, existe un raglamento on dondo :‘,."

so preceptda que los yates deben . regiatrarss, matrieular-
se y abandrarse previa autorizacién oficial, de gouerdo -
.cpﬁ_;oa reglﬁmenﬁoa reapectivoa. 6ualqu;efa que sea la -
olasificacién a la que pertenezoan, de las,establecidaaja’

por el artfoulo 5, de este Reglaments,

Ningdn yate podrd sfsctuar navegaoi6n alguna ain pre
. vio regiatro.

Tos capifaneé de puerto i oi Dopartananto de larinié
" Necional 11evardn un libro ospeoi&l plra ol regiatro de - -
k'yatea, donde anotardn los datos y uaraoter!aitoas Ae ella;
(Art. 14 del Roglamanto e Yatee)

>~};- Efaotpn dol,negiatno; su Forme y Fin&l;dad.-’

El Doreoho larttimo Mexioano oatatuya que ningdn ba-

qnhe podrd nnvcgar 1esalmentu si oareoe do regiatro, inclu L

‘sive se. lc pugde_gomar somd tn buque sin_nnoiqnalidad 0=
‘§irata.

Uno da los efeotos 1nmad1atos del registro 88 dar -
1egalidad als navegaoi6n del buque, por eso, ‘a falta de-

éste, nueetro derecho marItimo tiene astablecido el uao -

del paaavantekpara que el bqqua\dg inmediatq adquiera an-
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estado jurfdice y en'm_ngttn' mo'merito_dgede, fuera del Dere-

¢ho,

Al 1legar a su destino el bagque serdrreg'ietradé yo—
: snbstituyendo el pasavante pox toda 1a documentacién defi
nitiva. Asf, un ‘buque sin registro no puede, ni debe, de .
_diocarse 0l trdfico mar{timo por oarecer de este requisito

primordial que ss exige en el canipo Internacional,

la carencia 101 registro impide el abanclemmiento y=
ls expeiicidn de la matrfcula, ya que se trata de actos -
de tracto snceaivo que se inicia praoiaamgnte, con ol =-=
abanderémiontb,’ la matrfcula y .oulmina con 1a solicitud -

por parte del naviero o armador, del Regiatro, y aa:[, con

' sarvard ol buque 1a auprema patente de navegaoidn que jan v

to con el certificado de matrfoula servirdn indistmtuxen _

. te para comprobar 1a naoi_onalidad del miamo.

Se encuentra estableoido en ‘puestra: Ley de Navega-—--ﬂ
eién y coneroio Har!t:l.mo, que en el Registro Mar{iimo Na-
cional deberd’ regi_atrarae todas las 'ouraoteristioas-y mo~
difionciones trascendentales, tales como la adquiaici6n,—
enajenacidn, traspaso, i:rrendqmiegito N lqtq_s iraglativos y
extintivos de la pfopiedad‘, derechos realss sobre la na-- -
Ve, ponoeaigmes 'para oonatrﬂr obras, efeotudr.tx}stalécig
nes marftimas, .éscrituras de constitucién dav‘. aooigda’dee -

" navieras, gravédmenes sobre los bugnes, ete.
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En esta forma, mediante el regiatro.se garantizan, -.
Jos deraschos tanto del vendedor como.dal comprador y del-
rol de tripulagién, as{ como las acciones que el Estado =

puede ejeroer,sobra'el‘o los propietarios Qellbuque.

Del regiatrs no solamente se deriva a;vdomicilio deo-
6l buque, sino también las acciones a que astd sujeto con
~'forme a doreoho; 10‘mismb'due’sa le oonaidera como una ~--

poroion flotante del territorio nacional.(lo)

A juleio de Bonecasge(ll) ;a insoripoién tiene por -
obj%to‘confsrif‘al adquirente’,del buque su posesién, FEs-
ta institucién tiane,’en otros térmihos-pdr resultado la-
inveetidura legal y pleno jure de la posesiGn del buque -

v-en provecho del nuavo titular de la propiedad.

Danjdn(IZ) dice que éote ooncqpto de-la inacrip016n~
pugna con la libertad qué debe axistir en todos los actos
.voiuntarios_de 1a traamigidn de la propiedad,

En, cuanto a 1a insoripeidn de venta del bugque en 8l~ °

‘registro tiene dos efectos jurfdicost con relacién al ad-

quirente y con relacién a los acreedores del vendedor,

Con relacléh al adquirahtp,?inscrité ;é trasmisidn a
favor de dste, le hace ente los teroeroa'titular'dé 1a =

propieéad'del buque. Si fuesen varios'ios'ecmpradbreé'ag :

. (10).~ Gamechogoicochea y Alezria Francisco.~ Tratado de~
Derecho Maritimo Espaﬁol. Pdga, 120 y 122,
'éng ~ Op, Cit.~_P4z.120
12 - OP. cita"‘ Pdgn 120
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cepivos, serd preferids en dicho titulo aquel que sa haya

'adelantaﬂo a 1nsoribir 8l compra en el regiatro.

.Con relaoidn 3 los acreedgxas:dsl vendedor, si el =~
créditp 9é pouteiior 3.1la venta del buque, los acreedores
pueden uﬁiii%ar a su favor la falta da insoripeién. en el-
‘regiatro para prooeder el embargo del buquo, por seguir -

date conaideréndosa pérteneciente al vendedor,

En buanto g'loe‘créditos que qe tangan aobrs el bu~~
Aque,'aﬁtsridrea a la.venta.de 6ste; 81 la yentabea judi—-’
oial’y se ha insorito fn el registro, se odnaiderérén ox=
tinguidas todaa 1as demds rasponaabilidades a favor de —
; los acreedores; si ld venta es voluntaria Y se hubiera ha
( cho eatando 8l buque en viaje, los aoreedoree conaervarén

waus dereohos oontra el mismo hasta que regresa al puerto- '
de matrioula.‘lé) '

B 8l R.A.M,B. se egtablece en el arﬁieulo 12, los -
requigitos da forma .y da fondo que daben aatisfacer los: -
_navios para solicitar el registro y enumerar los dooumen-

tos que deden aopﬁpaﬂar a 1a solicitud de reglsiro,

Para la-forma del Registro nusstra Ley especifica ~-'

que los capitanes de puerto llevardn los libros de natrl-
cula y registro de buques naoicnales (segin modelo en alé
apéndioa) en 1os.que se anotarén, ademds de los’ datos a -

©oque. ae refiare al articulo 12, 105 aiguiantes: nombre ¥y -

©{13)s~ Op, CLt.- Pdg. V,_
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donisilio de 1os propietaries, aef como el velor ds la en.

barcaoifn oon 1a indicacifn, de la parte que,

: ul?re 03(’.& &
uno_de los soolos y ﬂuﬂireév°9t4¥99‘d991011199:9#=¢4°»:gﬁ

.sean varios, (Art, 20 del Reglamento eitado)}

Loa capitales de puarto ‘forhardn’ loa expeﬂiebtun de-

matricuin y regietro de ‘todos los buques ‘que’ corrospbn—-—

STt M KR

.dan, ‘oon 1os doonmentos priginalps de que‘hablgn los artg
'cul;s 14 y 15 del Reglamento citado agregando el'aotw;de-
abanderamiento. pliogo ‘de operaoionea de arqueo. duplioa-
do de los oertificados de eeguridad de cubierta ¥y mdqui-
nas,’ duplioado del oortificado de matrfcila expedido al -

. baque y ogiaqterlatioha del qismo'(segdn modelo 6n el - -

apéndice) ya ge trate de buques motor, de vapor’ocdofvo;- v
! la;'al:expediente~de‘eada buque serdn agregadas dos foto-

f'graffaa'deflae expreéadas anteriormente.

El expediente as{ formado eurﬁ enviado a 1a Seorata~

i rla de Marina, aacﬁndose oopia, que certificard el oapi--
.  t4n de puerto), ‘para £o:mar copia delkexped;ente general ,-

gue“dabbrd'quedar en el archivo de la Capitania~d§ Puério

resbpotiva.(14)

“Por dlfime{-ya'en'otra”partq de aste trabajo de temm
’ Sis‘hao£a notar que la finalidal fundamental del Regig——-
tf&, 88, an primerftérmino; una protecoién a los derechos
de'lbs propietarios, armadores Yy terceﬁos interesados en-

(14) - Art, 21 del Reglamento Para sl Abanieramlento y -
Matricula de los Buquea.
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los buques, y en segundo lugar alestadoyle,ée indispensa -
ble para-llevar el control exacto de los bugues que for--
man su marina mercante y cuaiesquiei otro tipo de emberocs.

oibn,
4.- Cancelacifn del Registro.

1a cancelacifn del registro tiene lugar por difaréné
" tes oircunstancias, todaé elina afectan dirsota o indireg
tamente al bugque, y por conaiguiedte impideﬂ que ol buque -
: siga,inscri@o en el registiro de su naocionalidad. A oconti
' hua#idn transeribo el artiduioAzal de la Lﬁy e Vias Gene
- ralss d8 Comunicacidn; §ﬁ~él quoe establece los motivoesd ==
‘ que ooaéiénnn }a'cancelaoidn‘del registro y son lba‘ai--i
guientast o

1.~ Pérdida de la nacionalidad mexicana de las ambar};

caciones o de su propietario, salve lo’ pravisto-
en el art(onlo 277, de ssta ley.

2.~ Bl nautragio, inoendio o cualgquier otro aocidan—
te que imposibilite a 1la embaroaoidn por nda de-
an afio, y=

3.~ Bl no arribar la embarcecisn por mds de dos aftos
al puarto le sa matricula, excapto el casa que. =~
se compruebae gue navega antre otros puartoa del-
pafs o del extranjero.

la cancelacibn del registrg de: una embarcaaidn én,-— R

_1los libros de matrfoula, bor'cualquiera de lap causas men
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cionadas, se acordard por la’ Seoretarla de Oomunioacio---f'_

nes, ‘tan pronto ‘como se tengd notioia de1a existencia’ dd
"-alguna ‘de ellas, tendrd como consecuenoia, ademﬂs, la ‘ol
ducidad de la ooncesidn, la reVocaoidn del permiao (] 1a -

rescisién adminigiraﬁ;ngQQ;ﬁothfgtq”mggﬁapﬁgﬂeligqg; e

estuviers explotando el servicio pdblico de transporte,
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" CONCLUSIONES,.

| PRIMERA.- LA MARINA NACIONAL NO ES SOLO PRODUCTO DEw
IA LIBRE SMPRESA, SINO DE UNA FUERTE INTERVENCION ESTATAL-
MEDIANTE VARIAS PRAOTICAS, QUE EL MISHO ESTADO LLEVA A CA=
‘B0,

SEGUNDA,~ LA FUNOION PRIMORDIAL DE LA MARINA MERCAN
OE BS SERVIR AL COMERCIO INTERNACIONAL, POR TANTO, MIENewmw
TRAS. MAS IMPORTANTE SEA ESTE PARA UN PAIS, MAS: mpomwms-
TIENDE A SER SU MARINA MERCANTE.

TEROERA.- LA NAOIONA&AIDAD DEL EUQUE, LA CONCEDE BL ~ -
ESTADO Y SE PRUEBA CON LA SUPREMA PATENTE DE NAVEGAGION. o

CUARTA,- CUARDO LO3 HEGHOS Y OIRCUHSTANGIAS EN QUE -
SE BASO BL ESTADC PARA CONCEDER LA NACIONALIDAD DESAPAREZ-
OAN, LA PbRDIDA DE LA NAGIONALIDAD SERA INE?JITABL&

QUIN’IA.- 1A BANDERA, ‘ES LA OSTLNTACION PUBLIOA DEL -

DERECHO DE PROTECCION, QUE BL ESTADO CONGEDE AL BUQUE QUE~
LA PORTA., '

SEXTA,~ EL DERSCHO A ENARBOLAR LA BANDSRA EN EL BUwe
" QUE, 55 LA RESULTANTE DE SU REGISTRO Y MATRICULA Y COMO ==

TAL AL DESAPAR&G:&R LA MATRICULA Y EL REGIS'].‘RO SE PIERDE -
LA BANDERA.

SLPTIMA.- L0S PUERTOS DE MATRICULA DEBEN SER EN NOMB

. RO, SUFICIENTES PARA SATISFACER 1LAS NiECESIDADES DE LOS ~w=-
USUARIOS} HACIENDOLOS HABILES, APTOS.Y CAPACZS, BS DECIR -

APTOS Y CAPACES EN CUANTO AL DESENVOLVIMIENTO DE SU ZONA -

C DE INFLUBNGIA.
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OCTAVAs~ IA HAT'RIGUL'K Y EBL RBGISTRO CONSAGRAN FARA =-.
L PROPIETARIO, ‘COPRORIBTARIO O ARHADOB, OBLIGACIONES Y DE

RECHOS ESTABLECIDOS TANTO EN BL DBRECHO PUBLICO COoMo EN EI:
PRIVADO,

NOVENA,~ EL ABANDBRAHIENTO, IA MATRIGUM Y EL REGIS-

TRO DAN VIDA JDRIDIOA AL BUQUE.

DECIMA.- LA OﬁEACION DEL REGISTRO PUBLICO MARITIMO -
NACIONAL, ES NECESARIA.  SERIA INDISPENSABLE QUE SB INDB=-

. PENDIZARA DEL REGISTRO PUBLICO DE IA PROPIEDAD Y DEL COMER
CIO; PUES DIA A DIA VA AUMENTANDO BL NUMERO DE BUQUES QUE-
'DEBEN INSORIBIRSE BN EL. |

DECIMA PRIMERA.- EXISTE UN. REGISTRO.JOCAL EN CADA ~-

PUERTO PARA BENEFICIO DE LOS POSBBDORBS DE BUQU'EQ: FACILI—
TANDO ASI SU INSCRIPGION.

DECIMA SEGUNDA.- EN MEXICO SE HACRE SENTIR IA NEGES‘I-
' DAD, YA JE CARACTER INPERIOSO, DB IA CRBACION DB UN CODIGO . -
MARITINO PARALELO A L0S PROGRAMAS DE- PROGRESO HARITIMO TRA
ZADOS POR BL GOBIERNO.
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