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P· RO LO G O 

.Para comprender la illlportancia del Derecho Karftimo,. 

baetal'll•aaaalar·que puede ser la base áel mejoramiento ec~ 

n6m1c~ ial pa!e, no .sola.menta porque reslBlllenta sobre ---­

transportaci6n de pasajeros.Y carga en el imbito nacional-· 

e internacional., poniendo los cimientos 11ara el oonooi~ie~ 

· to hwnano y al oomeroio internacional, siñb porqQe pQede y 

deba, oonatitQirae en factor determinante dél mejoramiento 

de laa oont\icionea de vida dal·.mexicano. 

Hace falta entre otras oosae increm~ntar, todoa lo .... 

reoureos qQe facilitan al hombre comunicarse con aus eeae­

jantaa, ya aea.p•ra ayudarlos o aimplamente,_para expreaa.t 

le 8119 sentimientos 1 exponerla llUB ideae. 

La mayor parte. da .los infortunios de nua.stroe tiem­

pos se ha originado en la falta de trato, oomianicaoi6n 1 -

comprenaidn da loe hombrea, por esto reeQlta inaxplioabl... . 

q11a 'en tan pa!s 00110· el .nüastro, de tan extensos litorales~. 

y de enumerable& riquezas marttimaa, no se tenga a la asaz:! 

na tanto interds como en otros paises. 
' . ' . . . 

Por lo qtle se refiere a la Marina Mercante Mexicana, 

no poi8!1ÍOS deoir que sea autos~fioient~, ya que .su daaarr! 

llo econ6mioo no está fün:lado en el comeroio marítimo, pé-
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ro· si se diera un mayor incremento a áste, y ae pusiera en-
. . . 

movimiento· la.riqueza marítima, buscando la manera de inoo,:: 

porar loa reoursoa naturales de nuestras ooatas a.la' eoono­

m!a, el progreso que tendr!a la Marina Mercante aatiafaoe-­

r!a 'las neoeai~adea interiores del pa!a, reflejándose tarde 

o tempr~o, en µna situaoi6n mundial que nos bepefioiar!a. 

Aotual111e~te el. Derecho Mar!tim.o es rioo en pl·antea-­

oidn de proble'!las como¡ l;a oondio16n juX':l'.dioa del buq11e_, -­

s11a oaraoter!etioas; proteooi6n y tratamiento que va a reo! . . . 
bir, reconocimiento por pa!aea extrllt\jeroa, etc. Por lo 

mismo; plantear el problema de la oondici6n jur!dioa del b,!!; 

que, su nacionalidad, abanderamiento; dooumentaoidn y regi,! 

tro, ea el tema báaioo de mi tesis. 

Puedo decir.que las ¡egialaoionea mar!timas en todo­

al mundo van a la saga del desarrollo marítimo, debido fun­

damentalmente a qua la!J leyes atin vigentes fueron :fomula-­

~ae ouando·loa med~os y tt1onioaa de la navegaoÚSn ae encon­

traban en un per!odo de notable retraso, pero ahora no ae -

justif ioa que esas 'legisláoionea permanezcan atadas a trad.!, 

oionee que·por muy her6ioas que aean, no deben estorbar a -

a~ deaarrol,lo. Estas se'ran más afaotivaa y efioaoes
1 

cuan­

do se IU\ifiquen a la doctrina, ahora dispersa. ' 

.El ·estado puede y debe impulsar la evoluói6n y deaa-
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rrollo de la marina, p.ero hace falta q11e loa espeo;l.altatae. 

en la materia se oo~viertarí. en oo.ad¡uva.nha del Estado,. -­

elaboran4o loa proyeot.os de ley 1 reglamenta.oionea en sen.! 
ral, que tiendan a vincula?' la ;realidad mexicana y la rea­

lidad internacional o~n el Derecho ~ar!timo. 

La experiencia nos.enseffa que cuando el Derecho Po-· 

ai1;ivo se aparta de la real~dad~ la .leY lJa oonvi.erte en ·l.t 

tra muerta, es d.eoir, qÚ.e e~ n.e.oeaario que ·todo :11? que .au.,t 
ja para beneficio del .Derecho M~r!timo no debe s6lo ~uedar 

. . .· ' . . . . 

. esori to, sino que' debe aplioarae •. 

Máxioo está 11rgido, no solo· de una minuciosa :revi--
. . 

si6n. de au D~reolÍó llar!.timo vigente.' a fin de aotualiaar.:-

lo, precisarlo r. ponerlo en' armon!a con. n11eatra. reali~'&d ,- -

sino que además, .deben introduo~rse en 41 las ~aform'aa, 8a. 
pliaoiones a·inovacionea que sean neoaaarias para que.evo• . ' ' . . . . 

' . . . 

·· luoione acorde con la (llaroha progresista del, pa!a. · 

Po'r ejemplo, la 'in'Vestigaoi6n 111ds superficial sob~e .. 

nuestra materia deja sentir de irunedi~to la necesidad.de•· 

orear un C6di~o de Derecho Marítimo, oom~ el 06digo Civil-. 
' ' 

o el Oddlgo Penal, eta., que•reuna en ál las ahora disper­

sas, Ley de Navegaoi6~ y Oomeroio Mar!timo,· Reglamen~o pa­

ra el Abanderamiento y Matrícula d~ los Buques, Ley. de --­

V!as Generales de Oomunioaoi6n, en.su p~rte aplicable, Re­

glamento de Inspeoo16n Naval de Máquinas, etc., axiatiendo 
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sin embargo otrat:r muohil.s disposioiones conexas con el Dar! 

oho Marítimo, que en forma dispersa 'legisla sobre .t.odos 

los asp$ctos que presen~a áste. 

A la creación dol.C6digo Marítimo se sumaría, además, 

al Código de Procedimientos. Eri e~ta forma nuestro derecho 

ma'rítimo serfa más ¡Jreoiso •· 

Esta sugestión al margen dei tema que sirve de base­

a mi tesis es oomo todo el trabajo que preáento, un esfuer­

zo para tratar'de pa~·ticipar, aunque én mínima parte, en el 

desarrollo,de nuestra materia y pueda ser tan importante_.:., 

como lo son o'~ras ramas. del .Derecho •. 

. ,. ··.·e, . 

.··,.¡ 
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CAPITULO . I 

LA NAOIONALIDAJl DEL BUQUE 

1 ... ·<Jonoepto.del Bu.que. 

Para lograr.mayor alari:iad en mi traba;io .de tesis -~ 
' ' ' ' 

o.onsidero necesario precisar qlle entendemos :Por. émbarca-~­

oicSn, · buqu.e, barco o nave, que son oono~p~os usados. 001110 .­

eincSnimos freau.entemente. 

s6bre el ~ignificado d.e .los td'rminos. ant.e~iores, .no.-
. . 

han llegado. a un actierdo los .. estu.dio.sos y los tratadista~-

del Dereoho: Mad:Umo, (l) para algunos. el t4rmino bu.que. se 

deriva de la palabra ol1ltioa Btio, que significa masa, tama 
' . '. ' . ,.. . ' .': :~ 

1'10, .magnitud. Para otros el vocablo proviéne de, la pala:-- . 

bra inglesa Bulk que, ademlls de.eign~fioar tamaflo o ~agni,­

tud de.una cosa, expresa la capacidad de carga. Para---­

otros -especialistas, . la palabra tiene Órige~ 8.J.em!ln, y es­

una deriva~.Ún de la ~a.labra B11k que q11iere <leoir vientre~ 

El Diccionario de la Real Academia Espaflola dice que . . ' . , .. 

buque es un barco con cubie~ta, q~e por su tamaflo, solidéz 

y' füerza es aiecuado para navegaciones f empresa~ madtimas 

:le impÓrtancia. 

Segcfo el Diccionario Escriohe <·2) bt.lque es todo gdne- · 

ro' de embarcaoi~n, considerado el casco por s! solo, y na-

' . . . 

' (1) .- Solis Guillen Eduardo.- El Buque y su Nuturalaza Ju~ 
r!diaa.- M6xico 1951.- Pdg. 24 y 27. 

(2).- Diccionario Esoriohe. 
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ve es toda embarcacidn. capáz de navegar en'aÜa mar. 

Antonio .Br11netti (3) clasifica sistem4ticamant.e los -

elementos o condiciones q11a iebe llenar 11n btlq11e para q11e• 
" t . • • 

sea considerado como tal y seffala los sig11ientes1 

a)'.- Debe ser 11n ,c11erpo. flotante q11e tenga aspecto -

adnquo r11dimentario, de embarca~idn y que de mane~ perma~ 

nente eat~ ·destinado a soaténerse en el ag11a ya sea mari•­

na, fluvial o lacustre. 

b).-· Debe poseer 11n casco provisto is capacidad y 

desplazamiento apropiado para trasladarse por el ag11a, ya­

q116 es 11n veh!Ó11lo caracterizado por el e amino que debe. r.!! 

corr~r, y no p11eden considerarse cómo buq11es la~ oonstl'llo­

ó:l.ones q11e estdn fijas en determinado iugar, adn oilando fl.! 

. sen s11sceptibles de. trasladarás de 11n lugar a otro,. oomo -

las boyas, balizas y pontones. 

o).- Debe tener posibilidad de moverse libremente -- . 

con medios propios o ajenos, sin infl11ir la capacidad de -

tonelaje y, por lo mismo el concepto is btlque.p11ede ser -­

aplicado tanto a 11na. ba.rcaza. como a un trasatltlntido. 
. " 

d).- Debe-tener capacidad para transportar a pereo-­

nas o cosas; Este es 1,1n elemento e.aenoial y, ,Por _tanto,. -

el solo elemento de flotabilidad no es s11fioiente para de­

finir 11n buque, lo q11e si ee indispensable es que el os.seo 

(3).- Brunetti Antonio.- Derecho Marítimo Privado.- Tomo I 
Barcelona, Bosch, Casa Editora, 1950 Plig. 274 y Siga. 
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tell8a.una cierta config11ra.oidn. 

, .· , ; r .. I' .~· '-' (,t• ... ·; .j-" I:' '-, 

Por otra parta,para el mismo allto·r,. no pued.a'~ser oo_e 
' .~· ~ :,·.".; :·e ·- :~ \- t: ~: 1.• .; .. :: 1 r· :· .i. f 1.:. 

sid~7ado como b11q~e, en e.l sentido ,estricto :ie la palabra, 
:·; .~ , ; r ,·. '.! ·.,, ~· ~" • · • '. :~ ·1 . · ' · .: ·." ': i · '. t .... r : ' 1 " ·- .• • 1 • 1. 

aqu.e'i qÍle :1ie. dejado d~ realizar u.na navegaoidñ e feo ti ve.·, :.: 
, • " . ~ ~' _·, 1- ! . . " ·. .' ; . • . ! : r ' ' . ' . • '. . "! .• 

en oayo caso .ie falta la aualidad de trasladarse •.. Tampoco 
p11eden ser oo~sid&radoa como b11ql.l1's aquellos que han rui.tif'~ 

. . -
· gado, porqu.e esto es 11n estado de inavegabilidad al;>sol11ta, · 

o los dea~ina~os para su desal'tlle. ·'' 

Para el maestro M~zzera, (4) bu.q11e ea toda conetru.c-­

oi6n tlotante deatinada·a navegar pór el agua y S11sce»ti-­

ble de transportar personas o ooaae. 
1 ,' ' 

Referente al b11q11e el autor Ledn ~oou.or dice que es­

la emharc~oidn Ql18 realiaa navegaoidn mar1tima aétuai~én.:... . . ,. _, ... . ; 

. te. 
~.~ ' ( ' ·" '· : : ' :··· ;_. :J • ' : ' . ' 

'Esta navegaoUn tlene :tuaar c11ando · se practica óorri~ 
' ' . ' ' . 

do loa riesgos qua Qompartán los, viajes por., 111~.,;,.,Bl ,miamo 
' ' . ,-. - . - "' 

· jÚ.riat.a ae11ala que no. debe.· olvidarse q119,,igua~ea¡ r~eagoa -

· p~eden.preaentarae tanto en la hnvegaoi6n,maz:!t~~a ~01110. ~a 

que aa· efeotda en p11ert~s, estanq11es, canales de agua· sal! · ... ,··'' 

da, r1os y riberas. 

G11illermo Cabanallas,(5) dice que buq11e.es todá em­

.barcao~6n capaz de navegar por medios. propios en·al~a mar. 

{4).- Me.zzera Alvarez Rodolfo.- C11rso :ie Derecho Marítimo. 
Organizaoi6n Medina.- Montevideo Ul'llguay 1954.- ~. 
49. . 

( 5). - Cabanellas Guillermo.- Dicoio.nario'. de Derecho U~11al. 
' ... 
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Segdn Geor~e Ripert,< 6) buque es una mliquina1flotan­

te ieatinada a·1a navegaoi6n de cabotaje o alta mar, cuya-
f.~YD 'it:.:f:1. ·,;L..ri~c; 'it: r·.1·_~.' .. :~ .,,.,., 

oali-:lad depenie de su destino y &ate. decisivamente impone-
~1~'" ·~·,:~j ;>:1 pí t,: pJ,;: .. :. ~. ¡ 1 '. ".· ,-·:tl:>J .'. 

st:. estructura. Aiemlis 1ebe tener cierta forma stisceptible 
... •:'~~. 1/.t.1·1·":e t1~);,!.;1J,'_•:..,·.. , -.: · i ¡-,_ t:,.., -1"¡ .i.{,-.¡ 1:1_;· 

ie resistir los.peligros del mar y permitir eu utiliza----. 
t ~-.r -·· :'!' ~ ')í.. '.\ d.;;:!.:.1~: ·_\' ~ "' · 

cil5n. 
' , . '. _¡. ; ) ~:: . ' • -

.oonformerti"'lª'"Jurispru1isnci.a Francesa, ( 7) buque ee - . 

la smbaroacidn'que·haoe navegaoidn mar!tima, que es aque-­

lla realizada en aguas en las que pueden encontrar los pe-
' ,. . ';'. -· 

l.ie.ros particulares. del mar siempre que t.al navegaoi6n sea 
' ~ \ .• , •. 1 ~} 

practicada habitualmente. 

El 06digo de Comercio Alem'n oonei~era buques a las-
·, . • '.!¡" ".>•i h" ·:,,Jt;,,. " . 

embarcaciones destinadas a lucrar, mediante navegaoi6n en-
. :::·~.··:.\.Bc1 :)J..~ J~;;¡j;f'.f."'1J-':; · · 

el mar, cu~lq~ier~ que sea su objeto. 
• :. ,. '.i'J- .... ;r1.:..1l!~r1'!·.~ v:-; .~. .. · 

.• ·1; i;. Di:! con'1'omid:a.d' ·con el Derecho Bspafl.U, buque es toda 

embaraa~i'tSn':.\ié:· ouá!quiera naturaleza que efectda navega--­

c16n 'mar:ft:ilbi.l.'il"'(!U~"· 08 ·propiedaif.. de partict.tlares. 

.'~ .. : '': ¡·. r:J~ "."!f.. r..1ru1n 
En Bdlgica son considerados como buques, segdn la --

Ley .le .10 de febrero -le 1908, todas la.s embarcaciones de -

25 o más tonelada.e': que real:izan o están destinadas ·a rea­

lizar habituaJ.ment·e 1 en el mar el, tranáporte de personas o­

oosae, la pesoa, el remdque o cualquier otro acto lucrati­

vo en la navegaoi6n.C 8) 

': •. ·1;. ,! ' ·.:'l, !i, 

(6).- Ripert George,:.. Droit Mar!time.- T.- I.- Par!e, 19.22. 
'. ;·: ' Pi!g; 35"Y aig·;: . 

(7),- Ripert. OP. CIT. 
( 8). - Farifia Francisco. - Derecho Comercial Marítimo, - T, ~I, 

:~;;orial Boach,- Barcelona España, 1950. Pág. 274 y 
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De acuerdo con ~l·Bstatuto Internacional de la Gente 

de .Mar,C9) ei t4rmino baqae comprende todo nav!o o barco -

de cualquier éspecie, de propiedad pdblica o privada, dedi ... 
cado habitu~ente a la navegaci6n marítima~ 

El Reglamento Internacional oreado en 1948,(lO) oon­

el 'fin de prev!lnir.abordajee en el mar, eetableoe en su·-­

regla primera, apartado o) "La palabra buque designa a to­

do flotador de cualquier naturaleza que se~, incluso un -~ 

hidroavi6n Bll&rado, auscept~ble de ser utilizado como me-­

dio de transporte ·en el agua". 

Para Vidari(~l)' por. nave -en sent.ido BJllplio-, debe -

entenderse cualquier oonstruoci6n de madera o de ·hierro: -~ 

apta· para ir por el f181a, impl.\lsada por el viento o por 'Va 

por 1; en aent.ido estricto·, cualq11ier oonstru..coi6n para ir 

por el &Alla p~ra transporte de mercan~!a o pasajeros •.. 

Soialoja nos dioe·que nave es.toda oonstruocidn flo­

tante apta para moverse de·un lllgar a otro mediante cual-­

quier medio de propulaidn o de tracoi6n, siempre que eeU­

dastinada normalaente al eervioio de la navegaci'6~• es de­

cir, que directa o indirectaa¡ente ée aplique al transporte 

por el agua de personas o cosas. 

Por sil: parte Arnoldo Bruchettini .considera que nave-

(9).- Scialoja Antonio.- Sistema del Derecho de la Navega­
ci.Sn.- (Trad.).- Editorial :Boech.- B·uenoe Airee, - -
19500 Pág. 101. . · 

(10).- Enciclopedia General del Mar. T.-I. Buque. 
C'll) ·- Vidari Ercole.- Di' ritto M 1 ti It. li V ar.1. mo a ano.. 01.1, · 

Mildn, 1892. Pitg. 3• 
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ea todo g~nero de oonstruooi6n apta para sostenerse en el­

e.gua, destina.da. a la navegaoi6n1 o flotar establemente en­

oierto. espacio de agua, provisto o desprovisto de :faerza -

motriz y sin tener en. cuenta su dimensidn. 

De aouerdo oon el Cddigo de Comeroio Japon,e, nave -

· es aquella embaroaoidn empleada an la navagaoidn marítima­

para ot1111plir a.otos de oomeroio,· hecha exoepoidn de las em­

baroaoiones '$ oanoaa movidas dnioamente por remos o palos. 

En Inglat.erra, eegdn la Me.rohant. Shippiil8, Act de - -

1921, ea ooneidera nave a toda clase de lan~ha, barca, po~ 

t6n o embarcaoUn semejante·, 11iili11ada en la navegaci6n en. 

Gran Bretafla. Independientemente de au. forma. y de propa.l-­

ai6n; · no considerando da·a~i1'iadas a. la. navegaoi6n a las ~­

baroaoiones usadas en agu~a sin marea que no ~on portua---· 

riaa. 

Para al Derecho H~land&s se considera nava a toda -­

conatr11cci6n de. cualquier forma y· .na't.uraleza, apta para m!_ 

verse sobre '•l asu¡¡, preoisando, respecto de la navegaoidn 

internacional, qua las naves mar!timaa son·aquellas desti-

. nadas a·la navegaoidn sobre el mar. 

Consideran ~lgunos juristas como Bola.ffio, Rocoo y -

Vivant.a< 12)' qua embaroaoic1n es .todo medio de transporte -

niar!tinio. 

. . 
(12).- Asooli Prdspero.- del Oome?'oio Ma.r!timo y de la Na­

vegacidn.- T.-I.- Buenos Aires, P,g. 16. 
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segtln la Legialaoidn Argentina,(l3) embaroaoi6n es -

un vaso de madera,. h:l,.er.ro . u. otro metal qu.e flota y q11e im- · 

pulsado o dirigidó .Por un arfifioio adecuado, inter¡;\o o e~ 

~e:i:-no' .es apto para transport'ar por 'at,ua a personas o o~­

. sas, ·para ae:rVi'oio de. d.ep6ai to o para ser utilizado en ao~ 

tividadee comerciales o ind11atrial.eá. 

Bn alg11noa oaeo8 el concepto de btlq11e 88 relaciona..• 

,oon la navagacidn qQe real.iza,' st.lrgiendo entonoee. tUla oa­

racte:dstioa qlle diatingu.e a 11n ·~11que de. ear de otro tlll.,;_ 

v1ai, el:. primerO astil' integrado por dos oondic:l:oneai. a)·­
apti t11d pará ~vagar 1 • b) • .- aceptaoifSn a W\ servicio mar! .. .. -
timo. 

La citada dlatinoidn no ee reconoce en toda• lae le- · 

gielaoionee1 tal ea el oaeo de las de Inglaterra y iátacloa,'. . ' . . . 
Uni'dos d• lforh Aautrioa, qll9 oo.neide~ oomo ·miq11ee atln ~ 

aqo.elloa llll• 86lo ae dedican' alá ne.vega~idn bterior, n.!! 
vial y, en algl.lnoe oaeoe lacilet.~e. 

Bn breve aD41.iaie de lbs diatintoe criterios sosten! 

doe por Vari&a·iegielaoionae 1 lUltorea, d4! ·loa ooncept.oe -
. ' . . . 

eabaroaci6n. bl.lque o J)ave·, po4J'!a. deoiree .. qcie no plleden -

ooneiderare.e oomo einfnimoa. ~ pero eñ general oat.d.n oona\i• 

·t.llidoe por ~ae aigllientee oaraot.erlaitoaat 

i.·~ Debe,.eer una oonetruooicSn flotante. 

(13).- :Diez Mi'erea Albert.o.- Derdho de la R'avegaoidn•- •-
.· T.-1.~ Librería Oienoiaa Boondll)ioaa;: .. ·Na· 62 ... Blle 

nos Airea, .lrgentina. -
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2 .- Su. oonffguraoi6n debe ser, aunque elemental., .la­
da una embarcaoi6n, 

3,- Deba tener capacidad propia para desplazarse, 

4.- Debe estar d.estinllda a navegar en:alta ll!ªr y, 

5 .- Debe d.edioarae al transporte marítimo ·de pareo--
nas o ooaas. 

De acuerdo con lo anterior, en mi criterio, puedo- d,! 

cir. que la f inalida~ de encontrar unidad en la apiioaoi6n­

del concepto, primordialmente se debe a qu~ existiendo un! 

formidad en·la palabra, -no.en au contenido, pues como he­

mos analizado. los conceptos buque, embaroaoi6~ o· ~ave pre-· 

sentan ra.zgos. similares-, .sirva para. que sea aplicada efi• 

aazment~ en el Derecho Marítimo. 

La .palabra que aerh ·más aaert.ada. para ·usarse ,unifo,! 

mamante es la de buque, porque,, en primer lugar, la mayo-. 

: r!a .de loa autores y Le~ialaoiones _oo;noiden en· usar ~1tta­

·en vez de alguna otra;. en segundo lugar porque esta pala-• 

bra está. más _generalizada en el 'ambiente ;jurídioo-mar!ti--. 

: mo. 

Para finalizar ~ropongo oomo una ,d efinici6n. que en-­

cierra oon o:Laridad y preoisj,dn los elem~ntos o.onsti tµU~­

.voá de buque, la que .dli el Dr. Ral1l Oervan'!;es Ahumada,(l4) 

y que. es la si&Uiente: 

:Euquo ea aquella oonstruooidn flotante, o la que pu-

(14) .- Oervantes. Ahumada, Ra\11. Derecho Madt:Í.mo.~ Edito-­
rial Herrero, la. Edioión,. Mi1xioo 1970, Págs. 213--
214. 
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d.itfndose sumergirse emerja nuevame.t?-te, por .ser epa a11 nat_!! 

ral6za, q11_e sea capaz de ·navegar en alta mar, desplazándo­

se por si sola y ~satinada al tráfico marítimo. 

2.- Regimen J11rfdico del B11q11e, 

El primer problema q11e se enc11entra para·determinar­

el rtfgimen jllr!dioo del btlq11e, es· el· de saber como debemos 

considertt. al mismo· en sil aspecto f!aico, es decir, si noe· 

encontramos frente a 11n bien 11111eble. o 11n .inm11eble, si se .:. 

trata ,de· IUl sujeto s11scepUble de aa.wnir derechos y obli8_! 
.. 

c.iones,eto., asto reall_lta impreacindible de saber, para p~ 

der establecer Sil reglllaci6n en el dere9ho, PIU'a sil eetll­

dio he craido necesario establecer tres apartados fund~e~ . . . 

tales Qll8 eon 108' elgllientasl a.- El b11que considerado' .oo- . 

mo llna llniverealidad de heoh~; b.- Qom.o Slljato s11acepUble 

d.e derechos y o.bligaciones ,; c.- Considerado oomo l,ln bien 

mlleble.·.o 1~11able. 

a).- Bl .btlq11e con~iderado como Wla·Universalida~ '.de­

. hacho.- Brane.t-ti (~5) al. e~tudiar al. buq11e en Sil u.bioacidn­

jur!dioa,. !dOe dice qu.e se tr.ata de llna 11niveraalidad de h! 

cho que se considera como tlna cosa o un bien,sllsceptiblé -
1 • 

de relaciones jurídicas y tambi4n objeto inmediato de un -

derecho patrimonial allt6nomo. 

Por ·otra parte ~l 06digo dé Comercio Urllgu.ayo, ( 16 ) e_! 

... 
Bronetti Ahto.nio.- Derecho M!;lrftimo Privado Italia­
no.- T.-1.- (Trad.) Bditoriai<iioaoh, :Barcelona .Espa 
na;· 1950 Pllg .. 255, . ·,·:,:<·. · . - · 
Me~zara. Alvarez Rodolfo.- 01.irao de Derecho Marítimo, 
Ml>ntev1'1eo, Talleres Grátiaoe 11 33" S.P.., 1946 l>&s·· ·77. . . 

. -
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presa uniformidad con el criterio antes indicado, ~egdn se 

desprende de loe raquis! toa q.ue en relaoicSn e. la, compraven 

ta del buque e~tableoe, al indicar que siempre qued8:ll com­

prendidos en tal opera.oi6n, a1mque no 88 exprese, todoe -­

loe aparejos existentes a bordo y perteneo~entes al buque, 

salvo que se haga pe.oto expreso en contrario. 

'El CcSdigo de Comercio Argentino(l7) expresa en rela­

cidn al tema que.se trata, q11eel buq11e comprende, además­

del oasco y :1a quilla, los· aparejos y demfis. acoesori.os pa.,. 

ra que pueda navegar y qu.e bajo .el .nombre de aparejos que­

dan comprendidos; las lanchas, los botes, arme.a~ provisio­

nea, qqe son necesarios para el servio,10·,. maniobra y nave­

gaciUn. Las ideas que ásta definioitSn establece es eeme-­

jante a las anteri~res, Óon la .ventaja,..ie que inolu.y.e lo ; 

· q1ús ee entiende por aparejos', 

De lo anterior cabe conolu1.r q11e . tití': bÜque eatit form! 

do por. dos eleme.n:tos definitivos:.·pa.ra e.li .oonfigaraoitSn, -­

~os qlle se les p11eda llamar eaenoiale,s y aooeeorios. Den­

tro de los primeros quedan compren.Udoa, por ejem.ple, el. mE, 

tor, quo es parte integrante y conat~tutiva de la nave y, 

loe aooesorioe son aquellos que pueden ae9ararae', sin a.ite­

rar el bu:¡ue, pero sin los cuales piar.le su iniivisibili-­

~ad. 

·Ahora bien, ie lo expresado se ·iesprenle que el bu-­

que, como univerealidai le hecho, eb 11n o~njunto de cosas-

(17) .- Me.zzera Op. Cit. 
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reunidas con determinada finalidad y con ~estino dnico, y~ 

q.o es el vtnculo i'!sico•mater1a1·, la base .de tal universa-. 

lilad, sino su jaatino. 

E~ buque, por lo tanto, ás un oonjunto org~ioo, un­

todo oomplajo da. cosas simples· 11nida~ entre s!, que no ee­

p11eden separar sin ro~pe~ 811 conformaoidn, o. sea, que no -

GS posible livUirlo físicamente sin que.pierda su unidad, 

. pero desde el punto 'de vista legal, si es susceptible de -

diviaidn, como en el oaao de la copropiedad. 

Considerar a lln bclqlle oomo'universalid~d le hecho, -

cona\itu!io por toioa loa ilaae~toa esenciales 1 acoeao--­

rioa lel·miBlllo, es de ralevant.e importancia por· cuanto a -

loa efectos q11e .to.do acto ~11rfdico refleja para la nava, -. . 
como et>. el, oaao .\a la venta o hipoteca. 

' ' . . ' 

b) .- El bll<U.le oo~o Blljeto ~ll8oeptibla de dereohoa y­

'. obligaciones.- Algw\oa tratadi~taa han oo~aidera~~· qQ8 ... ~­

buq11e posee p.raonalidad ;jllrfdicf't 1 basan Sil C\l'! hrio en • . 
admitir que el buque responda 1 es ~epraaentado •. Y porque 

. . 
tiene no111bre, .io111ioilio 1 nacionalidad, ae· ha pretendido -

orear swae~anzas entre la 'per~ona f:Csica y ,u-!J. buque, ésta-
,. ' ' . 

equiparaoicfo tiene eu. ori.gen en divéraaa. dispoaioionea le-

gálee aplicables a la navegaoidn en diferentes partos del-

mu.neto. 

Sn el Congreso ie G4nova de 1892, se oonsider6 al 'b.!! 
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q1.ie oomo sujeto de derechos y obligaciones, aplicándole t,2. 

das aquellas'oaracteriaticas que acompaflan a la persona f! 
. sioa. 

En nuestro ,País el C6digo de Comercio Mexicano de -

1899, lo trata en igual sentido, y hacia. referencia a "las 

obligaoicmss de los buques", a "las responsabilidades de· ... 

loe.miamos" y que los daflos debía de soportarlos ál. 

La Legislación Argentina establece que cada báque -

··debe soportar los. dalfos y que el importe de las averiaa d,! 

be ,repartirlas de manera proporcional entre 81 b11que, su -

flete y su carga. 

En la Oonvenoi6n ~e Bruselas,<13)sobre el abordaje, 
''1 '< a 

ae habla de faltas cometidas por ~os buques y se dioe que­

ni el transportador ni. el buq11e tendrár. responsabilidad. 

Para poder hacer ia equiparación entre el buque y -

la person~ f!sioa ae han establecido diversas etapas que -

corresponden a loa extremos de la vida, en este sentido se 
' ,• 

dice, que la nave tieniJ au nacimiento a partir del momento 

q11e ea ª.banderada y matr!oulada; que mu.ere al perder la· n_! 

oionalidad, al qu.edar desarmado materialmente. o .en oaao d_e 

dimisión de bandera; además .de que el buque tiene un nom-­

bra y ae insóribe en el Registro Público da la Propiedad y 

del Oomeroio, corno en el oaso de los individuos en el 

·(18) .- Diez Mieras .Alberto.- PJ?• Cit. T.-I.- Pdg. 74. 
';:,·, 
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Registro Civil. 

Creemos necesario distinguir entre la ¡;ieraona.iel n!!: 

viero, que es quien ostenta la representaci6n legal del b~ 

que en cualquier parte en que se encuentre, y quien dirige 

su explotaci6n, con la iel propietario, quo es el dueflo de 

la nave, y quien tiene de.re cho de disposici6n sobre ella·. 

Por mi parte creo que las expresiones, "el b!lque re.!! 

;ionie 11 , "el buque es representado", son figurii.das y no ti!_ 

no mayo~ alcance que el ie determinar como el naviero ·de-­

be responier •le sus obligaciones y como el buque debe ser­

in~viiue.liza-io. 

Si se consHera sujeto de derecho a un ·1n:lividuo o e. 

una ~ersona determinada, como aquella susceptible de adqu,! 

rir ierechos y o"bligaciones, si tenemos a una persona f!s:L 

ca como el ente capaz de adquirir derechos y deberee, de -

o jerci tarloe ·y cumplirlos, de modificar,. trasmitir y exti,a .. 
guir esos derechos y obligacio.rúia; podemoo afirmar qu·e un­

buque no ·tiene personalidad jur~dica, ya que por s! solo. -

no tiene capacidad para ello, por faltarle cualidades inh! 

rentes del hombre para alcanzar al grado de capaoi~adpara 

responder y. exigir autcSnomam.ente. 

Un buque carece de personalidad en los t~rmincs de -

una. persona·f!sica, por eso es necesario ubicarlo en algu,.. 

na :le las categor!as de los bienes que son susceptibles de 
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apropiaci.Sn por los particulareu, esto ea, considerando al 

buque como una universalida:l de hecho nunca como un .sujeto 

da derechos y obligaciones, sino dnioamente como objeto de 

relaciones jur!dioaa. 

o),- El buque considerado ·como un bien mueble o inmu~ 

ble .. ·- No ha existido un criterio 11niforme en cuanto a la -

11bioe.oidn del b11q11e dentro de' los grandes grupos en que -­

tradicionalmente se han clasificado los ~ienes eu.scepti--­

bles ie a,r~piaoi6n, es decir, si un buque es un b~e~ mue­

bla o inmueble. 

Antiguamente países ie innegable oul tura j11r!dica, ce 

mo ~oma, oon~id.eraban a toda "embaroaoicSn como 11n bien mue­

ble, en una olasifioaoi6n simplista, ya que para hacerla -

se ten:!a en cuenta. al.punto ie vista. meramente objetivo; -

es decir, si.el buque por clasificar era susceptible de me 

·verse o no. 

En Francia, con anterioridad al e.fío de. 1666, se oonsi 

dar.aba ·a 1oa buque.e como bienes muebles pero con posterio-
f 

ridad a la fecha menoionaia, el criterio francés tuvo una.-· 

variaci.Sn total y oonvirio ~n ólasificnr al buque como un -

bien inmueble,' 

S~g~n Brunetti(l9) f11d en la Ordenanza Je 1681, la --
' 

que eatableol6 el prinoioio de que un buque, por aer lln -- . 

bien mueble quedaba sometido al derecho de ejeoucicfo, .equ,! 

(19),- Brunetti Antonio.- Op. Cit. T.-I. P!g. 264. 
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parán:lolo ae! con toda propiedad inmueble. 

En nuestra Legislac~6n, di.apone el C6digo Civil para­

el Diet.rito y Territorios Federales que los bienes que es­

tdn 1entro del comercio, ea iecir, ~quello~ que pueden ser 

objeto de apropiaci6n por parte de los particulares, se -­

clasificarán en muebles e inmuebles. Por lo que se refie­

re a los muebles,. estos pueden serlo por su naturaleza o -
\ 

por iiaposici6n de la Ley, seedn establece el articulo 752 

del Ordenamiento citado, que considera que son muebles por 

su naturaleza., los c11erpoe que p1.1ede.n trasladarse dé un 1,!! 

gar a otro, ya se mueve por s! mismo o ya por efecto de -­

una. fuerza exterior, y que son m1.1ebles por. dieposioi6n dé­

la Ley, las obligaciones· y derechos que tienen por objeto­

cosas m1.1ebles· o aanti:iades exigibles en virtlld <\e accidn -

pe·rsonal. 

En apoyo del principio anterior rillestro Cddigo de Co­

mercio. vigente, dispone qua, para todos los efectos lega-­

les, guardariin las embarcaciones las condiciones de bien·es 

m1.1ebles. (Art. 264~. 

Ahora bien, loe estudiosos de esta materia no han t¡U! 

lado conformes con 1.1bicar al b1.1que en la tradicional di vi-· 

ai6n •le loe bienes, ( 20 ~ y han oreado otra corriente dootr! 

naria q1.1e consfiera q11e el buque tiene ún carácter eui-'g!S-

. neris 01.1ya estruotllra material y jllrí·iica, ·lo coloca en un 

( 20) .-· Gwnachogeicoohea y Alegria Fral\cisoo.- Derecho Mar! 
timo Espe.fiol, T.- II •. Pág;·, 14', · .. ~' 
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plano especial, dentro del conj~to arm6niao da las oosas­

qua son. objeto del derecho. 

Otros adoptan una postura eoláotioa entre· la catego~ 

ría de mueble e. inmueble, esta t~eia funciona principalme,a 

te. con el razonamiento ~ue dice, que a una nave le son apJ4 

cablee tanto normas que regulan a loe. bienes muebles~ oomo . 

preceptos relativo.a a loa bienes i'nmuebles. 

Para Brunetti <2J:) el. buque es una .ooaa mueble, tanto­

en s11 aspecto f!siao como en el aspecto jur!dico, más no -

por ~o q11e toca a lá disciplina de algunas relaciones, en­

q11e considera e11jeto a un r6gimen análoio al de loe inmue­

bles. 

Seflala Ripert ( 2 ~) q11e loe buques, siendo bienes ml.Í.e':"­

bles, son .considerados com.o bienes matr!culados que ~e ha• 
llan fuera 1el estatuto general de la propiedad mobilia--­

ria, y que por lo mismo debe tomarse en auenta·aómo son i~ 

dividualizadoe y o&mo &eta individualizaoi6n, tiene por -­

consecuencia un r~gimári particular de la propiedad. 

Dipe Scialoja,( 23) que el buque eá 11n bien mueble que 

debe ser considerado oomo tal por las leyes, y que para la 

dietincidn de las cosas en muebles e inmuebles se atiende­

s iiferentea criterios y, afixma, que en ~lganoe ~aíaes o~ 

mo AleJiuprl.a, Inglaterra y Suecia, loe buques no se oonai~ 

deran muebles ni inmuebles, sino con una oátegor!a eape---

(21).- Brunetti Op. Cit. Plfg. 264.- v .. r. 
(22).- Ripert. Op. Cit. Plig. 40 y Siga • 

. (23).- Soialo;ja. O,p. Cit. Pllg. 197 
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oial ie bienes, 

El auto~ Mezzera., <24 > oonsiiera 'ql.le el bu.qu.e. ~a u.na ~ 
cosa. mu.eble y qt.te no obat.a.nte ea0 , ha sido necesario :leola 

'. • > • -. -

rar, .qu.e los buqu.es se re pu tan m11ebles para to:ioa lo.a efe_!! 

tos.j11r!dioos, pero tambUn .pt.tede decirse que loa b11qu.ea,­

ae enot.tentran bajo el imp.erio :le cierta.e normas espeoiale.s 

que son m~a propias de loa bienes inmuebles que de los mu~ 
bles. 

C~aa.r Vivante, ( 25 ) tiene al buque como ·u.na cosa .mlli'-­

ble y, en cierto sentido., mt!s mu.eble que otros porqu.e está 

constru:!do precisamente para navegar, salvo qlle de 1.ui bu-­

que no puede decirse, como de las J.emáa cosas m!lebles, que 

q11ien loa adqaiere ie bliena f~ se vaelve sin m48t propieta­

rio, y qu.e en efecto, a ·semejanza de los irim11eblea, no s.e­

puede a1q11irir con validez sino del qu.e figura como propi.! . 

tario en .los registros mar!timos, y qu.e, por. otra parh el 

buque a diferencia de lo que auoede con los otros.muebles, 

puede. ser'dado.en prenda. 

Algu.noá autores oonaideran que el buque ea un' bien i,n 

mueble porql.16 u.tia hipoteca siSlo se celebra respecto de bi,!! 

nea de esa claae • 

.. Lá, doot:rina dominante es ~.q11ella q11e dioe qf:le ae debe 

oonaiderar al buqu4 con una doble 1.1bicacidn ya que por au­

naturaleza ea u..n bien t!piorunente mu.eble y, oomo dioe Vi--

(24).- Mezzera Op. Cit." Pág. 53 
(25) .- C6sar Vivante. . .. · 

i 
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vante, tal vez sea más ~11eble q1.1e cualquier otro por la fi '.-
nalidad que lleva. Creo· entonces, que la post1.1ra que e~ -

debe adoptar ea la antes menaionada porqqe no podemos def! 

nitivamente decir que el buque es un bien de.' na.t1.iraleza t~· 

talmente mtleble, por el s6l.o hecho de que nuestra legisla­

oidn as! lo disponga en loa Art!o1.1los 664 del C6digo de -­

Comeiioio, 106 de la· Ley de Navegaci6n y Comercio lar!timo­

Y 756 del C6digo Civil, en virt1.1d de que.dar s11jeto en algu. 
• • < ••• -

nos oasos a normas aplicables a los innu1ebles,· como por -

ejemplo en lo referente a la.1necripoi6n en el Registro P!! 
blioo Mar!timo Nacional de lo~ actos de adq11ie~oi6n, venta 

. . 
y arrendamiento :le los buques y en los casos de grav4menea 

que recaigan oomo la hipoteca, prenda, y. en lo relativo al. 

requisito de la publicidad -'!ara. ·los efectos de terceros. 

3.- Na.oionalidad :lel buque y Sll importancia. 

Una vez determinado el concepto de buque ea oonvenie~· 

te referirnos a Sil .racionalidad OOIDO elemento oáracterfet! 

00 de 61 1 y a.la ·importancia que ti~ne an Sil Vida jllrÍdioá. 

En relaci6n con este tema existen dos borrientee distin~-­

tae, dootrinae q11e reeu1tan oontra.diotorias entre af y que 

so ns 

A.- Autores que oona'idera.n que ·1os buques tienen na--
. · oion~lidad y, · 

B.- Aquellos que lo niegan. 

Estimo que para enforcar debidamente este problema es· 
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necesario, en r<rinoi11io 1 detarmin":lr qu.e debe entenderse pat' 

.nacionalidad para, posteriormente, haoer la a¡)licaoi~n de;.. 

tal concepto a.los buques. 

La nacionalidad es un v!noulo jur:!di:oo y pol!tioo -

. existente entre Wl Estado y loa· miembros del mismo• Es -­

claro que ese derecho a la nacionalidad, exolu.aivamente ea . . 
aplicable.a las personas·f!sicas y tiene eu. or!aen en.una­

serie de relaciones que vinculan a un hombre con u.n p.a!s.­

Tal ralaoi611 puede oreare~ caando el sujeto nao e en u.n Esi- · 
\. 

tado ·o 1 Ínediante dat ermiriados, requisitos adquirirla ain h!, 

bar naoido en ese lagar -e! las leyes d~l .mismo lo permi•­

t en-, es deo.ir, que por naoilll.i.ento ·o ni\turalizaoidn un in .. 

dividuo adquiere un!I nacionalidad :¡' oomo oonseou.enoú 1;toza 

de d'iversos privilet:~os y contrae reo:Cprooas obli3aoiones­

oon · relaoidn al Esta~o que se la ótor~a. 

Oon la nacionalidad .adquiere la person'a un11 eitua-­

oidn jur!dios, un v!nou.lo inseparable oon el lstlldo~ 

Por lo.expuesto ea faotible qae µna persona quepo~ 

sea \Jll~ naoio~alidad de or!aen pueda; cumpliendo oon loa -

requisHos y las oondicionea establecidas en ha leyes del 
. ' . 

país, adquiri una nueva naoi:onali'('lad 1 extin¡;11Undose al --

~iamo tiempo el anterior v~not.ilo jur!dioo de or!gen. 

Para oonoeder la naoionalida~ de or:Cgen se adoptan­

dos sistemas, el Jus Soli y el Jus ·Sang~inis, el primero -

! 
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toma en oonsideracidn el lugar de nacimiento y, el Jus --­

Sa.nguinie, tiarie como base el vínculo ·ie la. sangre, es de­

cir, que un hijo necesariamente tendrá la naoionali~ad de­

los padres. 

Ahora bien, referente a si a los buqu~a debe concede~ 

seles una nacionalidad o no, tenemos lo siguiente: 

Nuestra.Carta ~agna. dice ,que la nacionalidad mexicana 

se adquiere. por nacimient~ o por naturalizaci6n, segdn lo-

espeoifioado en al a.rtí.culo 30 Conati t11oional. Y se consi -. 
doran mexicanos por nacimient'o a las personas que nazcan -

en cualesquier buque· mexicano, ·esto obliga a pensar que de 
. . . ·-'. 

be~oa .considerar a ástos como extansidn.del territorio.na-. . . . ' 

oional, y que por:lo tanto gozan de e:x;t.raterritoria.lidad.. 

·De acuerdo oon lo apuntado anteriormente ·vemos q"e -­

n~estra Oonatituoidn considera a loe buques mexicanos como 

una. extens:lcSn t.erri torial. · 

Naturalmente que un buque no '.puede tener 11na na.ciona­

lUe.d en. loa tdr~inos eeflalados para las personas, sino -.­

que la tiene en relaaicSn a ·diversos ~enefiaioe y prerroga­

tivas seftaladoa en las leyes del ·oomeroio'Mar!timo. 

Un b1.1q~e en al ta mar· pllede aonsi_derarse aomo una por­

.oidn flotante Q.el territorio nacional y como tal debe te-­

ner la maroa de la aitidadan!a1 (¡¡e,) lo que le dd derecho. P.!! 

(~6),- Brunetti. Op •. Oit. ~de.· 294. 
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ra pedir la protecci6n jurídica de su paía en aguaa extr~ 

jeras y hacer valer los.derechos qua le concede !11 Estado. 

Considera el J11ristaAsco11C 27) que la nacionalidad -

sirve ~e fundamento para resolver toda cuesti6n sobre la.­

aplicabilidal de las ¡,éyes de Derecho Pdhliao. y de Derecho 

'Priva•io. 

Niboyet( 2P) expresa q11e a:L admitir q11e un b11q11e tenga 

nacionalida~ ya se está tomando en consideraci6.n que. estit­

ma trículado en el país y que enarbola s11 bandera y que, 

a:lemd.s, ee de swna importancia la existencia de la nacion.! 

liiad., porciue de ello depende le. aplicaciCS.n dé t>r.ienamien­

tos y ieyes ·vigentes el\ un país . . . 

Por otra: part'a para· el autor. Josf 'Ma. Gl¡lribi ( 2~) al : 

referirse a .la nacionalidad, ma.nifieeta que ficticiamen.te-. · 

se ha pretendido que u.n buque mercante es l~ prolongacidn­

del te~~Üorio nacional de un 1>al~, y que la juriadicoidn­

que e jera e un Es.tad~, sobre el buque que enarbol.a su bande­

ra reoae m4s: bien.·.sobre las personas y la 51ropiedad d!! ea.S 

ciuladancis ¡ qu·e cada Estad~ tiene facultad para seflalar .. 

condicio.nee para el registro de un buque y c.ons~c.uentemen~ 

1>ara conceierle la nacionáliiad. 

Entre los derechos y deberes que la nacionalidad orea 

(27),- Ascoli Pr~spero.- Del Comercio Mar!timo ~.de. la Na-. 
· vegacitSn;- v.- I. Buenos Aires, 1953· P's. 2g. ' · 
. (28) ... J;:P. Niboyet.- Principioe de Derecho Internacional.-_ 

Privado. Editora Nacional, M1Sxié:c~.-1957 P¡jg. ·eo-. · 
(29).- Garibi Und.abarrene. J·oa4 Ma.- Derecho Marítimo Pr4o-

tic!> · Mg. 66.9. 



anotamos los silUientes: 

l.- Los buques son protegidos por las autoridades del 
~atado. 9. que perte?facen y es Un obligados a obed,! 
car las leyes del mismo, 

2.- Lo!:l buquas, en alta mar, se oonsid~ran como Wla -
• porción flotante del pa!s cuya bandera enarbol3 1 

3.- ~'n principio, y en caso de ,zuerra,· los buquas --­
abanderados por aleún pa!s neutral son respetados, 

4.- Se beneficia a buques de determinada nacionalidad · 
con excepoidn en el cobro de las cuotas aduanal.es, 

;.- Los buques .de wia nación tienen ventaj~s en ouan­
to a·la pesca y al cabotaje en a3uas naoionalas,y . . . 

6,- AlBUnos estados subvencionan a loa buques que na­
vegan bajo su naoionálidad por medio de compensa­
ciones y exenciones. · 

Las leyes aplio~bl~s a la navegaoidn en nuestro pa!s­

estatuyen medios proteccionistas para los buques que nave-­

, gan amparados bajo la·~andera mexicana, 

Por mi p~rte ore~ que la na~ionaliqad de.loa buques,­

es necesaria y suficiente para ·atrib~!rle derechos y fijar­

le .oblisaoiones ·que le son inherentes y por tal razón debe­

aer dnioa, 

Es importante referirnos a la nacionalidad del buque7 

como elemento o~raoter!stioo. de ál, ya qu~ ea lo que permi• 

te identificarlo y diferenoiar~o de loa d~más, 

La nacionalidad es un req~isito que beneficia· al bu--

' que en tanto que puede reclamar la proteocidn de un pa!s y-

enarbolar su p~belldn, lo oual sería imposibla en oaso ---
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de no tener e~a caracter!stica, que es 4e tal importancia-. 

que la mayoz::!a ·le las ·legislaciones admiten la extraterri­

torialidad Jel buque y consiiere.n qne un buque nacional en 

alta mar, o en territorio extranjero forma parte del terr~ 

torio nacional, 

La importancia· .le la. nacionalidaJ Je un· buque· se re-­

fleja fundrune~talmente en dos aspectos, en el campo pol!t.! 

co y en el eoon6mico. En el primero porq~\e toda actividad 

que se 1lesarrolla en un buque, queda bajo la I'.esponsabili­

dad ie ia Nacidn cuyo pabell6n ostenta y que es el que re! . · 

po~de en el campo internacional. Bl segundo aspecto tiene 

lugar cuando un pa!s aplica medidas proteooio~istas a las­

naves qu~ enarbolan eu bandera, oreando .una serie de diep~ 

sioiones en bone.ficio ·ie tales naves. 

· Loe prinoi'pales expoei toree iel Derecho Marítimo con­

si terau que no ie'be aceptarse que un buque tenga .ios naoio . . . -
nalidades, o que no posea a.le~a.. Seta criterio debe-.tene.!: 

1 • 

se como definitivo, ya que presenta· las mayores ventajas y 

permite la fácil soluoi6n je loe problemas que se presen-­

tara.11 con relaci&n a los buques; si se pe?'lllitiera a un bu-

. que tener varias nacionalidades, se oaer!a en el problema.­

le no saber a que Retado ieb!a ocurrirse para exigir ras~ 

ponsabilidades, ·,u.uendo ·en este caso evadir obligaciones...: · 

que les oorres9ondiera. 

Bn relaoi6n a loe buq~es que care~oan de marca alguna 
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·de la ciudadan!a que tiénen, a Setos se les'tiene como P! 

rE7tas¡ ubicados r1:1era .iel orden poli t!co m11n·Ual, enemi-­

gos de la huinanidai y al margen de la Ley. 

4.- Elementós determinantes de la Nacionalidad 
. del Bllque. 

El inciso anterior lo dedi9amos a determina~ sobre -

si se l~ iebo conceder a loe buq11ae nacionalidad, Hegan­

do a la oomolllsi6n de· que e! debe otorgdrseles; por lo -­

tanto, to.ca en el desarrollo del tema quo nos. oot.tpa, ea--. 

bar cuales son loe elementos ~ndiepenaabies para que ad-­

quiera el b11q!le la naoionalidail, · 

En este tema la mayor:!a de loe au.tores y legislacio­

nes coinciden en ndmiti~ principios aemeaantea para que a 

un bllque se ie oon,ceda naoionali•lad; la ra.z6n :is q11e .no -

exista 11na absoluta uniformida;l se .\e'be a que cada Eétádo. 

tiene Uf'orentes ideas, oostrtimbres. e intereses, ad ten! 

aos q1&u· 

Sogdn 'Bru.nétt~, al referirse a. loe presupuestos que­

se deben tomar en auen~a para que un buque adquiera su ll! 

oionalidad, menciona que tienen su or!gen en el AÓta ~e -

Navegaoi6n de Oromwell ie 1651, la qlle por su tradicional 

meroant.iliruno exigía, de manera ftÍndamental, las oondiCi,2 

nea aiguiente1u 

l.- Los propieta~ioa de los buques.deb!an. ser en su-. 
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totalidad de.nacionalidai ingles~, 

2.-. La construaoidn del buque debía realizarse en ID 
glaterre., 

3. - Los tripulantes del bu.que, en su mayor!a, debían 
. tener nacionalidad inglesa. 

. El ori t"erio . ingUe ·como puede verse fut1 totalmente -

pro"tea·cionis'ta par&. Inglaterra y oon u.na fináli~ad p\.lJ-a-­

m~nte comeroial.(30) 

Por su ·p~rts el autor Mezzsra Alvárez toma como ba~e 

para su estudio el. Acta da Navegacidn 1ie Cromwell y ·dice, · 

que cualquiera de los presupuestos'. que se · ~nunoian a . oon­

tinuacidn dan al buque su nacionalidad. 

a).-. La del p~!s donde se oonetruyd, 

b).- ·La nacionalidad .iel capitán y los tripulantes' -
del buque, determinan la nacionalidad _de dste, 

a).- Un buque tiene la nacionalidal ·iel prophtario­
o la del domicilio de ~ste • 

. El mismo jurista crea que al criterio a segtlir para - / · 

oonqeder la naoionalida~ al buque es el primero de J,oe qua 

dl enuncia,. u d.eair; la del pa!e. donde fu.4. constr11!do, .1 

jl.lsti-fic.a su.· razonamiento al indicar que de ésta ma_nerá -

se protegía la industr!a :le la construooidn ~avai, no ob,2 

tanta ati:nna que el seg11ir alguno de. los criterios menoi,!?. 

na•iOD no ofrece una seg11ri:lad d.e ~omplsta exacti t11d,. 

· lgualmente en Franci .. , los presupuestos' ah! establea! 

(30) .·.- Brunetti. Qp. Cit. Pl!g. 229·. 



dos ,se d"erivan iel Aota de Navegaoidn de Cromwell y .se i,!1 

:Ucan ,loa siguientes: (3l) 

a).- Que la oonatru.oci6n del bt.tque Éle realizara. en -
Francia .o en sus posesiones, 

b) .- Ql.le. el buqt.te filara propiedad tot.al de naaiona--
les .franceses, . . 

o).- Que loe ofioiales del b11que'y t~es cuartas par­
tes de la tripula.oidn, como m!nimo, oatentaran-
1a· nacionalidad franoeaa. · · 

De acuerdo con lo anterior, en Francia es neoesario­

que el propietario, el oapitán, los oficiales· y tres oua,r 

tas partes de la trip11laoidn, sean nacionales franoeses,­

·y que el buqu.e se construya. en el propio pa!a, aunque se­

admi te la posibilidad de que el bu.que sea oonstru!do en -

algdn otro lugar,. en cuyo 'caso debe existir Tratado o Co~ 

vencidn entre el pa.!a que·oonstruye y Franofa, as! oomo -

·la óbligaoidn de pagar loa derechos aduaneros. 

En Eepaffa~(32 } .para nacionalizar a un buque se requ~ 
re que· sea propiedad de espaflolea, que esM matr:foulado y 

abanderado en el país y q11~ la tripulaoi6n sea de naoio-­

nalidad y, que loa oficie.les y kea 011e.rtaa partes !e le.• 

tripulaai~n te.nge.n nacionalidad estadounidenoe. 

Para Soialoja ~a nacionalidad se. reoonooe y dete·rmi­

na en .los pre~upuestos:Y oondioi~nes espeaia.}.es q~e o~da-

Estado eatablezoa en elle leyes aplicables. 

(31).- Danjon Oani~l.- TJ;'S.ite de Droit Maritime.- T.-I. -
Paria, 1926. Pt1g. 69. . .. 

( 32) .- Oa.meohogoiooohea y Alegria. .. F;rancisco .- Tratado de­
Oer~oho Marítimo Espa.H.ol •. ·T,r-I• Pág. 246. 
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ne los anteriores criterios se despre-11de, q11e oomo -

.Lina medid~ proteooionis"ta. a la Marina Nacional, lama.yo-­

'rfa de· las legislaciones establecen 11na ser!e de requisi­

tos para concederle proteooi6n a tre.v~s de la nacionali-­

dad, a un·buque y' se dice que esto lo exige una mayoría -

porque otros ~eta.dos, que po4r!a.mos llamar do exoepoi6~,­

'le jan las vuerté.s abierta.e para que cualquier persona Pll! . '' ', 

da y sea propietario de 11n b11que q11e enarbole· la belJldera-

de 11n pa:Cs distinto del. q11e el propietari.o sea naóiona.l, 

Asf tenemos a las Bepdblioas de Costa Rica, Hond11ras 

y Panamá, cuyas lsyes_s6lo exigen la insoripci6n, para -­

conceder la nacionalidad a 1.m buque, ra?J6n por la cual e! 

tas Naoiones cuentan con una gran Marina Mercante, con~­

tripulaciones' y propietarios de nacionalidades distinta.a.;. 

a la del pa:Cs otorgante, 

·Ahora bien, aonsidero necesario analizar oada 1.1no de 
' . 

los presupuestos anteriores. e ir enfocándoloa·a n1.1estro -

Derecho y ver cuales son los aplicables en n1.1estra Legis­

laci6n Mar:Cti.ma. 

a).-· El .buque adq1.1iere la nacionalidad del pa.!11 don­

. .ie fu!S oonstru:Cdo. - Considerar que scSlo pue:lieran ser na­

cionales los buques que el pa!s produce, en astilleros -­

propios, es un absurdo, puesto q11e ser!a necesario que la 

Reptlblica '·Mexicana t·uviera astilleros con capacidad sufi-

,, )' 
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· .ciente para constr11!r los buques que forman la Marine. Ne.-·· 

c~onal, ,la .q11e principal!llente esM oonsti tu!da por b11ques 

mano.facturados en astilleros extranjeros y, no obQtante -

eso, tienen nacionalidad mexicana.. Al aceptar la t seis -

dp la constr11coi6n nos enfrentar!amos al problema de la -

dobla nacionalidad del ouq11e '· ya que se aumentaría a. la -

nacionalidad original, o. sea., la del {ida. donde se cons-­

truye, le. :le], pds qu.e lo adquiere, 9or ejemplo1 Un bllque 

constru!do en Japdn y adquirido por Máxioo·, tendda naoi,2 

nalidad Japonesa y Mexicana • 

. Para s~luofonar este problema,. nues~ra Ley estable-­

ce, que son considerados buqae·s mexicanos aq11elloa cons-­

tru!dos en el pa!s, y loe oonatru.!do.s en el extranjero -­

por orden y cuenta de mexicanos o a la solicitud ·ia ellos 

miemos. (Art:lo. Fra.ooi6n.h del R.A.M.B.) 

b).- El buque tia.ne la náoiona.lida:i de los, oficiales 

y de la tri11ulaoi&n del b'11que.- Referente a. la· tesis ex-. 
'. ' ' . ', 

presa.da,· ásta se f11ndamentar!a en la idea proteooioniate.­

en· f~vor ::le loa ,nacior.ales para qu.e dnioamen.te és:oa, o -

s11 gran inayor!a., sean los tripulantes 'lel bu.que, y as! -­

evi ta.r que ee.tá en me.nos de extranjeros el mane"jo de la ..o 

Mllrina Nacion:al. 

En ~elaoi6n al planteamiento del ~~rra~o anterior -­

~ued.o decir que· sé documenta en lo que nuestra Conatitu-­

ci6n Pol!tioe. .estable.oe en el art!cu.lo 32 y enu.noia; que-



loa mexicanos serán preferid.os a '1os extranjeros en igual . 1 

da~ de circunstancia~; para toda clase ie concesiones y -

para todos l'os. empleos, careos o comisiones lel Gobier,no~ 

en qu.l\ .no sea inlie9ensable la aaliiad ·.de ciudad.ano. 

El tiem~o de paz ninedn extranjero podrit servir en -
o! ej1froito y en la fuerza de poliola o de seguridad pllb~ 

·ca., 

~re. p~rteneoer a la Mn~in~ Nacional de Guerra o·~ -

la Fuerza A4rea, y desempeftar cualquier cargo o cómisidn­

on elle.e, se requiere eer mexicano· por nacimiento. 

Esta miSJlla oal~dad eertt iniispensable en capitanea -

piloto'a, patronee, aaqlliniet.ae, meo4niooa y de 11na m&b.era 

· general para to.do el· :Peraonal ·que tri~ClllS ouaiquier el!lba_!:. 

oaoidn t» a.ero:n&ve qlle 89 'ampáre con :ta bandera 'o ih&ignla 

aeroante mexicana • 

. Ser' tambÍ.'n necesaria ·1a calidad de l'Ae~~oáno ·por rt,! 

cimi ent.o para · dieempeflar loe cargos :lt capi tifo de pu.arto, . . . ' ' . . . . 

y todo.e loe. ae~icioe de praoti,caje 1 Oomarid.alite d.e Aer.s...: 

:li-omo, ILe! ~oillo toda& 1$'a>rülotohe8 ie ~ente. 'lid.u.~ en-· 

iaRepdbÜ:oa. 

Bn la RbP.dblioa !eltioana; tanib 131 capitlln.oo~o lá­

oÚoial·idad eon ooneideradoa como .. állti>rldades qu.e repre-... . . . ' ' 

sen tan. e.1 gobierrio; del paie del oU.al e~i·bhltili ia 'bande--
,'. . ·_- - . .. 

i 
¡ 

.¡ 
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rar lo .que de ninguna manera ea determinan~e para atr~--­

huir nacionalidai al buque, ya ¡¡ue nada tiene que ver la,;. 

a11tori:ls.d del buque con l'os requisi toe qu·e con el mismo -

se deben cwnplir para definir su nacionalidad, 

c).- Pree11pueato qu~ establece ~ue el buque adquiere 

la nacionalidad del propie.tario ·o la del domicilio de 6s­

te.- Poiemos deci~ que éste criterio es otro de los que­

nuestra legislacidn adopta en el Art!oulo lo. del Regla-­

mento para. el Abanderamientó y. Matr!cula de los buq11ee y­

preoeptda qu.e: 

Son considerados como buqu.es meroantee naoionales -- ." 

los qu.e reu.nan las ciroun~tanoiae siguientes• 

a).• .§!I propiedad ~·mexicanos; 

b).- Ser propiedad ~e sociedades o empresas oonsti-­
tu!das, oonforme a las leyes del pa!s, y oon do­
micilio en la Repdb¡ica; 

o).- Los encontrados en abandono en alta mar por ciu 
dada.nos mexicanos o en aguas territoriales del= 
~!a; . . .. 

d). - Los confiscados por contravenir lae leyes de la 
, Repdblica; · 

e).- Loa inoa11tadoa, expropiados o requisados 
.ac11ardo con las leyes respectivas; 

f).- Los capturados al enemigo y oonsideradhs 
presa; 

rle -'.""-· 

buena-

g) ;- Loe .oonstru!doa en la Reedblioa para s11 ·servi--
~ ------ -- --.2:.,2i ,. . . . \ ' 

h).- Los oonstruídos o adq11iridoa en el extranlero -
rr oraen i 011ent:a ae mexioanOii F! sollo foa -
...! los mismos; · 
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i) .- ~odos aque.llos que por disposioi6n da· las le-­
. yes del pa!s deban ~efutarse oomo embai:-oaoio-­

n,11~ m.ercantes naoionde:s • 

.El l\rtfoulo 277. de la Ley de V!aa G~erales. de Co~ 

nioaoicSn sel'lala qi.\e un extranjero. pu.ede adquirir ·embaroa--

. oiones pa~a servicios ·1ndustriales,· pero que deberé!. aband,!. · 

rarlas como m.e~i.oanas· y 0tol';'gar4 fianza, e.n escritura. pl1b1! 

oa que equivalga al· veiintioinco por ciento. del ·ul~r de la . ' - . ' . . . 

embaroao~dn, pai:a garantiza.r el uso. d• nues.tra, ~~d.era. 

Oonaiderados lo.a elellÍantos fundamentale11 para que -., . . . ·, . . ' ") 

el tuque a~qu.iar11 su naoionalid.ad, hace falta 'oon~oer la -

forma en que data q1.1eda; feha,oientell!en;t.e demosti:ada,. 1. al, -­

re.1,peo;~.o J.l'-1.es,tra le~ Ol'd,eria. er>. el 1\1.'t~oul,o. 6.o. del Regla~.:.: 
. . 

111ento· pa:ra .el ~~.d.eram~en.t·o 1 Ma.tr!ou~11 ~e 1011 ~q,u,e.e .• 

La ~a()io~al~jl.a.~ de los l¡uques l!l"';ro~te.s, e.e oomprob,1 · 
' . . . 

i 1'.'• o.on lóe ct.oo~ep.;t¡os. •~P~Md.091 POI' la. 4'u.4iori,d'd 00111pet~- · 1 • . . ' . . ' . . . ' 1 . • ' - ~ • • 

1 t.e.,; o 11~a l,~ •~Pl'81la, patente .. d.e 'pa,vesae>i6n,, ·oe.r:tuioad,? de 

• 1 ~a,~rfoub º· pl.ao~, se~ el ºª"·º. 
· Ap!il1z,aJ;"t1 somera~er:i:tti.· Q.ad~a l.Qlo ·de. loa dooumep.tos a;. . 

. t.erio.re.s a re'a.erva de, ee~11di,arlos oon. mayor ampli tlÍ~. el). ... ;.. 

otra pa,:r:te de '11te, trl\l¡ajo • 

. L.~ 9uprem~ pa~ent• de na,vega.oidn. ea, el doo~~~~o ·~ 

·pe.di~~ ~oi; b,s, au~_or~dade.e mar~tima.a o.o~. e.l .CJ~e el po~a-~ 
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dor comprueba qu~ el buque ha sido aceptado como nacional, 

que tiene el derecho de enarbolar la bandera y que, queda 

sujeto al Estado que se la otorg6 exigi~ndole proteoci6n­

Y a su. vez el bMue cwnplirá aon todas laa obligaciones -

que ei'mismo pa!a le imponga, 

Una vez que ae otorga a un buque la suprema patente­

le navegaci&n no es posible que adquiera otra naoionali-­

dad, aln el consentimiento del pa!a que primeramente se -

la aonc.~.dicS, debe c~nservarse a .bordo del buque y c11ando­

dioha patente falto ea motivo suficiente para que loa· ca­

pitanea del ~uerto ~atengan el. deepaoho del bu~ue y proa~ 

dan a .ln detenci~n de «l y de S\1 carga, (Art. 26 del R.A·, 

M.·B .• ) 

Del mismo .ordena.miento anterior en el art!oulo 2.4 se 

Uce qi.ie; la s11prema' patente de navegáciiSn es válida para 
• • ' • ' • 1 

todos los mares y puntos de la tierra du-rante el per!odo-
'· : ,,, ' . . 

presi~enoial.que se expida. 

Ahora analiZ'Elremos la importáncia ·que tiene el cert! 

t1oado de .matrícula ~n rali;ioi6n oo.n el bu.c¡ue; ea otro de­

los dooumentos indispensables para que el buque acredite-
, • . ' • . • i 

su nacionalidad, dsta se a.dqlliere en el puerto donde va a 

realizar sq.trdfiao· mar!timo el bu.q11e, esoonaulta.ble por 

ouS:ntoe tengan. iAter6a · én 61·, es decir que. sirva pára 'sa­

ber todo lo relacionado co~ su. estado ju.rídioo; el oerii-
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fioado de ma.tr!ai.tla ea éxpedido por ei ca.pitdn ·del puer--

to. 

En· relaoi6n con · 1as embarcaciones menores de veinti­

cinco tCineladas b1'.11t~s de arqueo~ llevard, éle acuerdo . oon­

el decreto presidenc.ial respectivo, ·u.na placa. de bron,óe .;.. 

. en l1,1gar visible, q11e serd &l modelo q11e se ap'r11ebe, ºº~ 

tendrá el· iuÍmero .de regiet~o a q11e pertenezca la embar,aá­

cidn, as! como el per!odo presidenqial en q11e sea vá;tida~·' 

Su. valor y derea~o~: córresrioniienhs, ~onforme al -­
decreto respectivo, ser4 011bierto al en~regarse la placa. 

{Art. 41 R.A.M.B.) ... 

s.- Ptfr.iida· de la Naoiona.lHad del B11que, 

En el l1reeente ·oap!tú.lc hemos visto qlle darle' la 11a.-· 

cionalidad á: lln btlq11e trae ~pareja.do. rii~ersos berietioioe­

Y reo!prooaa obligaciones con el Estado q,¡8 la otorg6; coa 

venimds en q11e ese derecho ·es 11na· heaeeidád; ig11almeb.te -

se .dice qu.e ou.al<J,u.i.er oirounstanoia q11e ponga en, peligro­

nl buq11e, y oonsecuentemente, en juego sii nacionalidad,,-:­

oblial ai. es;ta!\o afecte.do a hacer la reolamaoicSn corres-..; 

vondiente i;. lo.e aareeores, o en oaeo contrarió, r~spohd~. 

rli .P~.r .las f~lta.a oometidae por s11s b11qu.es. Es por eso "'." 

q11e podemos deoir qae la p'rdida de la naoio.nalidad -que~ 
. . 

os el tema qua estudiaremos-, tiene gran illlportano1a, por 

q11e ·si el· b.uci~e no own!lle con loe requisitos que ee le 
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impo~en para conservarla, el Bst~do otQrgante tiene el·dJ. 

reoho de quitársela, y por lo mismo, el buque serd dado -

de baja en el pa!e donie tuvo su iñsoripoidn. 

Asf ténemos qua n11eatra Legislaoidn Marítima en el -

Art!culo 48 del ReBlamento para al Abanderamiento y Matr! 

oula de loé Buques, prao~eiÁ los. motivos q11e ocasi~nan la-: 

p'rdida da la .naoionaliiad.Y que a continu.acidn se expra"'." 

eans 

· Lo.e buques le la Jlarina •eroante Nacional pier~&n s11 

naoionalidads 

a),- Por venta o adjudicacidn en juicio a individuos 
. o empreeas extranjerae,. de acuerdo. ·oon la Ley; 

b).• Por captura haoha por al ant111igo en oaao de gil!· 
rra, ei tuera declarada buena presa; · · 

o).~ Por oontieoaoi6n en- pata extranjero; 

d) .- Por ignora;l-sa ~l paradero., por a.Ca de un afio, -
deapu•e de haberee·areotuado lae invHtigaoi'o-
.nea oorreepondiente~; . · · · · .. 

e).~ Por dimiaidn da bf;\ndera. 

Bl heoho de ~nttnoiar en primer lugar lo eatableoido­

por el Reglamento para .al Ab~~eramiento 1.·l~tr!oula de .­

loa Buquea, d'e ninguna manUe. implloa qua 4a~a o~asti.Sn -

aea privati.ata tn ~astra Leghlaot6n~ 78.,· ~ue auiores di,! 
' ~ ' . . - , 

ti,reuidos han tratado el "tema de 1.a ¡ifrdida de '.1 a ná.cio.n.! 

lid.ad de los buques. Entre eÚos tenemos a Ripert,(33) 

(33)R1pert George.- Op. Cit. P'e, •. 50. 
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quii!n ~ioe·qLte l.l.i:l bLtque ptiede perder la nacionalidad des­

de que es vendido a un extranjero, ya· que desaparece ae!­

la oo~Uaicfo ind.iepeneabl:e ·para "qu.e el b11que teng~ .dere-­

oho a enarbolar el.pa.beli6n naoional y, desde el punto de 

·vista del dereaho pdblioo, la venta al extranjero puede -

.debilitar a un pa.!a deseoso d.e oonservar su marina mercan 
te y que en dpooa de crisis, por ejemplo durante la eue­

rra, la venta a un buque se-subordina a una a.u.torizaoi6n­

adminietrativa. 

En Ital~a(34) la .demolioi6n de la nave es uno de los 

. motivos que ooa.eionan la p&rdida de la .naoionaliiad, pero 

en áste caso el propietario deberá hacer la solicitud an-· 

te las autoridades correspondientes entregando los dooc.i~-. . 
mento& qc.ie aoreditan la nacionalidad y los demds papelea-

da .a b'ordo. La pltrdida .de la nacionalidad arrastra idem• 

pre consigo él. uso del dereo~o de bandera. 

· · Pa;r'a Ascoli( 35) se .Pi.arde la nacionalidad cuand.o las 

PBJi'IOnas de los ntievos adq11,irentee no reunen las oondioi,2 

nea requ.eridas por la ley para poder ser propietariG de -

loe.buq11ee naoionales, y expresa te.mbi&n qc.ie al ser demo~ 

lido el .. bQqu.e &ate pierde su. nacionalidad ya qu..e al desa­

parecer, los doownentos. q11e lo amparaban ya .no tien.en '"'."--

. efect~·· y no podr~an servir a au. fin, ptidiendo convertirse 

en instrumento de frau·da; 

(3A).- Brunetti Antonio..~ Op. Cit. Pdgs. 304 y 311. 
(35).- ~scoli Pr6spero.-'Op. Cit. P4g~~.3J y 44, 
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El jurista Alberto Diez Mierea(.36) sei'l.ala que el .. -

a?andono. iel buque, aXempr~ que ~ate quede reducido a la­

oondici6n ie despojo, ea motivo suficiente para que pier• 

da su nacionaliiad. 

Bl mismo autor censura el hecho de que en algunas l! 

gialaoiones, como l~ francesa, se pierde la na.cionálidad­

del buque cuando se modifica la· conlioi6n J.el personal "Y­

no responie más a ·10.s prescripciones de su ai~tema, oo~a­

que no apl'tleba, por que la nacionalidad iel oapii~n y.~e• 

loa oficiales, as! como su edad y otras oiro11nst.ánoias pe:r 

sonalea, adlo oonstit11yen una oondici6n .le ajusta, m4s --
' que una verdadera oaracter!atioa para la calif1oaoi6n del 

· Com.o se· pu.e.de apreciar, todos los pa:l'.ae~ tienen· 11n "f" 

r&gimen jur!dioo especial para desnacionalizar a loe bu-­

quee, y esto sucede ouando las aotit11dee que se asumen -­

oqn el buque originan.peligro pára·e1 Estado otorganté~ -

Seda a ~odas luoea impelir a 11n Estado la posibilidad -"!" 

:le desligar de Sil marina, a un, buqúe qua i~Olllllple O leai,! 

. na, ql.le pierda en guerra o resulta presa de ·otro pa!á o :.. 

lo confisquen, y, en fin, q~e inou~ra en '011alqliiar· ~reau­

p11eeto · estab1leoido en el deraoho 1mra la deenac.ional:l.za--
J • 

oi.Sn, ya que impedirlo .equivald.r:ía a. dejar al Estado oto,r 

gante su.jet-O a mdltiples responsabilidades en virtud del­

compromiao de respa~do que adquiere, para con el. buqu.e'. 

q6) .... Diez Miares Alberto.- Op- Oit. Pdg. 81 y Siga •. -
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6,-· Corivencidn d~ Ginebra, 

Ahora bie~, referente .a las convenciones sobre Dere­

cho Mar!timo en las que ha participado nuestro pa!e, ver!. 

moa ·1o•que trata la Convenci6n de Ginebra sobre alta mar, 

'del tema que nos ocupa, 

con relaci6n a la nacionalidad de los buques ea ªººE 
do que cada Estado seffalant·ouales son l~~ requisito~ in~ 

dispen~ables para conceder la nacionalidad a a11e buq11ea,­

as:r. como tamM&n, para que ~ueda. inscri:t>irse en un ragi~ 

tro de su territorio, 

. . 
Se establece taínbi'11 quev dobe existir una relaoi~n .;. 

aut4nticá entre el Estado y el buque para que &ate adqui!. 

ra la nacionáÚdad y· ~ueda Llsar la' bMdera del paf s. 

El Estado t'iene que ·ejercer. su jurisdicoidn y. autor!. 

dad efectiva sobre los b11ques ·que enarbolan su pabelll1n,­

ya sea en el aspecto administrativp, tlcnico y social. 

Cad~ Estad'o expedi~!l los documentos procedentes para qu~­

el b11que pueda navegar. 

La oonservaci6n y la p'&rdida de la naoionalida~ se -

rigen por la Ley del Estado ·que la haya concedido. 

Eii oa~o de piratar!a ,dlo loe b11qu.es de guerra o ae­

ronaves militares, y ótroe buques o aeronaves al servicio. 

. ) 



··de un gobierno p11eden ha~er la captura, 

Si 11n ·buque ea apresado por sospecha. de pirater!a -­

sin f11n~amento, el estado que lo apres6 reeponderd ante -
• • • • 1 

el Estado de la naaionalidad del baque ·de los daños y PO,!: 

;j11ioios' q11e aaus6 por la captura, 

~or lo que se refiere e. los Estados q11e poseen b~-..;. 

ques y oare~en d~ litoral marítimo, se.ha establecido el­

derecho de paao inocente; e~tendUndoee por. paso inocente 

el hecho de navegar por al mar t.erri totial, ya· seE\ para -

atravesarlo ein penetrar en· las agaas interio~as; ya. sea 

pa"ra dirigirse a estas aguas;. o ya sea pare. dirigirse a -

alta mar.viniendo de ellas. Es inocente el paso mientras 

no sea per;j11dioial para el orden y la ses11ridad del Es~a"." · 

. do ribere21o; •ate "ªªº 88 efectda ,con arreglo a llst~ con-. ' . . . ' 

venoicSn ó con arreglo a otras disposiciones del Derecho -

Internacional. 

Loe buq11es submarinos tienen la obligaci~n da nave-­

gar en ia s11perfioie y mostrar su bandera, en-el caso del 

derecho de paso· inocente, 

Para gozar de la liber.t11:1 de :tránsito .en el. /nar en -

igualdad de condiciones en loe estados ribere~os, los es~ 

te.dos sin litoral deberdn tener libre acceso al mar. Co,n 

secue.ntemente loe estados situados entre el mar y un ·Est.!:!: 

do a·in litoral garantizarán, de oomdn acuerdo con ISste d! 
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timo y de oonf ormidad oon las oonvenoiones int~rnaoiona-­

les existentes: 

a).- Al Estado sin litoral, en condiciones de reci~­
procidad, el libre tránsito por su territorio; 

b),- A los buques que enarbolan la bandera de 6ste -
estado el mismo trato que a sus propios buques­º a los buques de cualquier otro Estado, en.--­
ouantó a la entrada·de los puertos.marítimos y-
a su utilizacitfo. · 

Los ~uques deben navegar con la bande·ra de un s6lo -

Estado, y ~dlo en casos excepcionales podrá no hace~lo, 

siempre y cuando no se encuentra d~. modo expreso en loa -

tratados internacion~les o en la presente oonvencidn. El 

cambio de bandera siSlo ae podrá efectuar estando el .buque 

en viaje, como resultado de un cambio efectiYo de propie­

dad, o en el registro •. 

En caso de que un bu~ue navegue con la bandera de -­

dos o más estados utilizándolos a su conveniencia,. no po­

drá ampararse en ninguna de esas nacionalidades frente a­

un tercer Estado. 

Para finalizar podr!a decir, que la mira de las con­

venciones ha sido siempre estructurar normas iguales para 

.todos los· paises que posean buques, con objeto de unifor­

mar el Derecho Mar!timo, .tiara hacerlo al alcance univer-­

sal, porque hoy en día no debe conservarse 6ste derecho -

diferente para oada continente. 

mLIOTECA CENTRAl. 
U. N. A. M, 
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. OAPITULO II 

ABANDER~MI~NTO DEL BUQUE 

l.- La Bandera Y' él Dereoho. de Bandera;. 

As! oomo 19s individuos tienen Wl estado oivil, una­

n~oionalid~d y un domioilio, que distingue a u.nos de 

otros, de isual forma, al ·hablar de loe buques podemos r.,! 

ferirnos a su naoionalidad y a su bandera -que es el em-­

blema· naoional del paÍe que le oonoedid el aband&r&!J.ien-­

to-; y podemos decir que el abanderamiento ea uno de loa­

req11isi tos elementales p;ira l'a identidad deLb11q1.1e, ya -­

que carecer ·de ~l dll lugar a .. ser amonestado o apresado en 

au trlinaito por loa marea. 

La bandera es OQnsiderada oomo el ~i!Plo distintivo -

de la nacionalidad, ·y r~fl.eja para el b11q1.1e u.na situaoidn 

eQpeoiai de proteooicSn que ga.r!lntiza el pa!s qua otorga -

el abande:rami ento. Olsro está que es insufioientf¡I el me­

ro uso. de. la misma como signo indtsoutible de legalidad,-1 

y de ásta forma se hao e necesario y obligatorio que el -­

uso del pabelldn está debidamente amp3rado por documentos 

que siempre d!!ber~ lleva~ae a bordo de~ buque, y que ºº!! 
oreta y principalmente oon, ~a· et.Lp.rema patente de .navega­

cidn y el oertifioado de ·matr!oula, Zatos dooumentos al-·· 

igual que la· bandera, son.objetos ~ue·en forma complemen­

taria demuestran la naoiona1idad del buque. 
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'.'?ermi tir que un blllIUe enarbole el .vabell1fo de un --­

pa!e, es una manera le conce.ier proteooi6n y fu~ est~ble­

cido en Francia por medio .. •le una OrJenanza que oe publiccS 

en el afio de 1659, en la cual se otore6 a las embaroaoio­

nes francesas.diversos privilegios. 

Po ateriormente en ai afio de 1816, se estableoid' en -

el citado pa!s, por medio de una Ley 1 que el pabell6n qu.e. 

enarbolaban los bÜqu.es franceses les daban una proteoci6n 

absoluta de acuerdo con las leyes de Francia, 

El autor.Mezzera Alvarez(l) nos habla de que existen· 

un4 gran cantidad de Leyes y Decretos que se refieren al­

abander8llliento de bu.ques y a los requisitos que deben ob­

servarse··para que un buque sea nacional y, en conseouen-­

oia pueda enarbolar.la bandera nacional. 

Tambi4n hace menoi6n de una ley ref~rente al abande­

ramiento 1ie feoha 10 de octubre de 1947 1 la ·que 'por prilll,! 

ra vez tiende a disciplinar el 'uso de la bandera nacional 

, y los requisitos que deven observarse para obtener el --­

.aban.ieramiento, Segdn esa ley, adqlliere el oaraoter de -
buque nacional, con todas las consecuencias q·ue é~ta cal,! 

fioaci6n 11,eva implícita, tanto en ·derecho interno como -

en deraoho inter~aoional, si se aoredi ta que el buq~e pe.[ , 

teneos a una persona inscrita en el Registro de aomer9io­

y siem¡ire que se oonsti to.ya una gararit!a para: aeegura:r --

(1): - ~!ezzora Al varez Rodolfo ."- Cllrso de Dereo.tio Mar!ti'mo, 
Orgnnizaoidn Medina.- Monteviieo Uruguay, .1954. -~­

. Pág 89. 

·' 
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que la nave sea emDleaia en oomaroio honesto. 

Por otra ~arte encontramos en el Derecho Espai'iol, un 

Reglamento de Insignias, Banderas y ~iatintivos, que fu4-

a.pto'oado . por deci-eto de lo. de o ot11bre dt1 1945, conforme• · 

a tal decreto se reoonooe como bandera naci~nal de gue--­

rra, a aqtlella adoptada. por ca.da naaidn como distintivo -

de lo .qt\e le pertenec·a; y Ci.tle bandera de matr!otlla es le.­

misma del· p11erto ~n el oU.al se ha matriotllado 11.na nave y 

que es enarbolada tiniaament.e por.'1oa buq11es mercantes. 

Nuestro pa!a tiene un decreto que se refiere a la -­

bandera, y qua fu& ptiblioado en el. Diario Oficial del i7-
de. ~goato de 1968 ~ en el q11e se enuncia el derecho q11e: H · 

:le concede a los buques p~ra portar 18:· bander.a naoional;·­

Y expresa que su. uso será .ie acuerdo con lo espeoificiaao..: 

en' sus leyes y reglamentos apli~abl.es, y establece en el­

art:Cculo 8c. que '.!-a bandera. .tia.oiona.1.se ~a.ra.ateriza por -

un reatángulo· dividido en tres ~ra.nja.s verticales de med,! 

das· id~ntiaa.s.aon loa colores en el siguiente orden a pa_!: 

t~r del ·aat.a.; verde, blanao y rojo. En la franja blanca­

Y en ei centro, tiene el Esotido Naoio.nal, 'oon un· diámetro 

de t.rea cuartas partes del ancho de la franja. La propor 
. -

oi~n entre anchura. y longitud d~ la .bandera es de auatro~ 

a siéte; podrá llevar u~ lazo o, ·corbata de los mism1,>s oo-. . . 
iore.s, al pie de la moharra. 
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En relaoi6n a lo q11e debemos:intender por bandera, -

pi.ledo afirma.r q11e ios oriteriós de las distintas lasisla:­

~iones son semejantes al eatableoer el oonoepto de bande­

ra •. · A oontin11aoi6n traneoribo las q11e a mi pareoer rea11,! . . 
tan m~s interesantes. 

Las primeras banderas de los bllq11es fueron· sin d11~~. 

paq11ei'la~ emdaenea ·en el" extremo del mllati:r de la embaroa­

cidn tales oomo las usadas en loe escados que ~omo defen­

aa 11tilizaba el jefe de .una ·trib11. Por lo tanto la band.! 
raes el e!nibolo de lo que ~11&, de lo.que es y serll n11es­

tra patria. ( 2) 

Conforme a aeta disposioidn, .la bandera' ea el lienzo 

o· tala 11Uli111ado para adorno en laa festividades 1 que -

sirve tambiln para 'hacer seftales a loe b11que1 7 sem4fo--­

ros, insigidas de t'ala '°'seguradas en 11na asta .01110 colo~ 

o. esc11do indioa la naci~n o potencia a q11e pertenece u.n -

cae tillo .o el bllqua en donde est4 colocada." ( 3) · 

Segdn.Asooli, la bander~.no as s~lo el emblema del -

saelo patrio, sino tambi&n considera q11e el b11que que le.­

porta es parte del territorio naoional, oonseou.ent.ementa, . . ' ' .. . . 

todos loe aoioe ;111r!dioos· ·pd'bli'o~s y privados q11e. se rea- · 

~ioen a bordo de.lln b11qu~, serán regidos y reg11lados por -

las leyes del pa!e que abandera la e~baroaoilSn •. ·Por otra 

parte el mismo autor hos dfoe q11e para el hombre de marl-

· (2).- Enciclopedia C11ltu.ra, Científica, Literaria y Artía 
. tioe..- Mitxioo. . -

(3)~- Enoiolopedie. General del Mar.- V.- l. 

'. _.': ___ .. · 
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la bandera represénta-.fa patria lejana, es el signo pro--
< teator qlle cubre la. meroader!a ·y qua por lo .mismo soraete-

al buque a las leyes de la nación que.lo ab~ndard y haoe-, 

gozar al oapi tán·,_ al equipaje y a los pasajeros de loq · -­

efeotiVoe benefioi~s Y. de los· mismos dereohos que pod!a -

go~ar dentro. del territorio naoional al qlie pertenece el­

bw¡u~·. <4) 

:Srunetti( 5) dio e que bandera ea 'el signo . dis~inti vo­

y apa.,•ente de la nacionalidad y que -~onetituye ·~1 medio -

mda· simple para afirmarla, aunque no "suministi:-.a la prueba 

decisiva de ásta, la que result~ solamente de loa.papelea 

da a bordo. 

ldanifieata adem~s,. que loe oapitrm.as sin· estar para­

ello autorizados, adoptaoan una. bandera de otz.O Estado, -

es al mismo tiempo, una gra~~ infraocidn a las normas.del 

' derecho internacional y un atentado a su Dereoho Pdbiioo- · 

Interno. 

Alejandro Baoardi( 6) manifiesta 9-ue bandera es la 

: insignia o sel'Ial que consta en un gran lienzo, tatata u ".' 

otra tala de t'igura cuadrada'º cuadrangular, asegllrada --
. ' 

por uno de sus lados en una·ash o palo alto; lienzo que­

por. su. color o por el esoudo que thne gravado, dab,a ·a --

(4).- Asooli Próspero.- Del Comercio Mar!timo y de la Na­
vegaoi6n. T.-I. Buenos Airea, 1953 Fág. 25. 

(5).- :Brunetti Antonio.- Derecho Mar!timo Privado Italia-· 
no. T.~I. Editorial l3osoh.- Barcelona Espafia 1950.-

. Págs. 296-297. · 
( 6), - Diooionar'io Bacardi .- Diooionario del Derecho Mar! 

timo de Espal:'ia Barcelona.- j~tablecimientoa· Tipogr~ 
fiaos de Narciso Ram!rez. l~ol. -. ' 
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oonooer la naci6n o potencia a que pertenecía el·buque. 

La oostUmbre mencionada, continúa diciendo el autor­

o.itado, se remonta a loa más anti$UOS tiempos y ha sido -- . 

aiempr~ el emblema a ouyo alrededor han 'sostenido los ejd,t 

.. citos de mar y tierra sua comba-tes, Y. expr~aa que de aoue,t 

do con las leyes de marina, el t.lSO de la bander!l da lugar­

no e6lo a. saber cual ea la naoi6n a qt.le pertenece el buque 

sino que, además. indica si ea de auerra ~mercante y que -

por la' dif ez,-ente forma en que enarbolan la. bandera lPe bu­

qu~~ de gt.lerra se deduoe·1a j~rarqu!a del jefe 'que 13 ma-­

'neja. 

El hecho de que un buque ostente la bandera de un ~­

~a!s se considera oomo IUl sieno exterior de ia n~oiongli-­
dad ·y por lo mismo ningi1n buque puede oonaider9ree naoio-­

nal, ni izar·la bandera, .si no está provisto del Aoh de -

'NaQionaÜdad,·(7) 

Para mi, ·1a bandera ea un emblema adoptado por oada­

naoi6n Ínedia.nte el. oucl se representa el sentimiento p·a.:.--.. . ; . . 

.trio,> ee un pendón al que eatdn sujetas todas las personas 

y cosas. ubi~adaa dentro de los dominios territoriales de -

una misma naoidn~ la idea de la. bandera se proyecta y re~ 

fleja en al individuo, oomo párte integrante de la naoion,!¡! 

lidad.· 

(.7),- Soialoja Antonio,- Sia1tema dal Derecho de la NaveBa-
. ?idn (T'rad .. ) Bditorial Bosoh.- Buenos Aires, 1950. 
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En cuanto al abapderamiento, manifiesta Josd Ma. Ga-

. ribi(S) que en el limbito del Dereoho Internacional~ tradi­

cionalmente se refiere a una Ley· de Bandera o a un Dereoh~ 

de Bandera, que es lo que regu.la las relaciones entre ~o-­

das las naciones; en o_ambi~, el buque que n'> ostenta la - . 

bandera de un país, puede ser.tratado· como enemigo~ puea­

to fuera de la ")íey. <:onsidera taabUn que el aban.derami ea 
to· es el acto da provee~ a un' buque de loe documento• in~ 

dispensables para autorizar su bandera, '1ª que ningWi b11-

que pµ.ede usar la bandera dt UD paf•,· Bi no est4 previam8J1 

te matricu+ado. 

Para abanderar un b\lque de prooedenoia extran~era.a. 

necesario inecdbirlo en la liah oorreaponcUentt del re-. . 
gistro del pa!a cuya bandero solicita, taábi•n eé ••Rala -

que el abanderamien:to en la actut&lidad es una obligaoi~n,­

~ requisito indlapensabie para que iui '1nu¡11e 'tenga Wl~ na-.. 
oionalidad 1 no naveg11e como.bar~o pirata, 1a que en·•et.., . . . 
caso cualquier bl.l~~· de giierra puede apresarlo 1 aanoioll8!: 

·10, im)lonilnciole lanaoionalicla4 del paie cuya 'bandera -­

enarbola el b¡¡rco de g11er.ra. (9) · 

Oon1orme al Derecho Argentino, para que un bw¡u,e .te.!! 

ga derecho a ena:i:-bolar la bandera d.e su náciidn debed roll-

(8).- Gatibi Undabarrena Jost1 Ma. Derecho M~r!timo Prácti­
co. Pllg.19 

(9).- Enoiolopedia General del Mar. 



nir. las siguientes condiciones: 

a).- Estar inscrito en la matr!aula de la naci6n, 

b) .- Ser m'a.ndado por c'apitanes y oficialidad con t!-· 
· tuio·argentino, 

· c~.- Usar 'obligatoria.mente el idioma nacional en las 
ordenes de mando verbal y escrita.e y iel servi­
cio dei buque, en las autorizaciones libros y -
docf.Ullentós exigidos por el Cddigc de Comercio. 

En algunos pa!see como Grecia, Liberia, Costa Rica y . 

Panamt, los propietarios de los buques p&n1den libremente­

usar la ban~era que me~or·co~venga. a sus intereses, y sin 

limita.ci6n otorgan mdltiplea ~eneficios· a loe b~quea que­

enarbolan su pabell6n, si en au pa.!s de .origen no se le -

conceden. · 

· Ea requi~i to esencial para que un buque 1>1.1eda portar 

la ban.dera de lln pa1a; que date posea 11n litoral madtimo. 

Para '8t~ re~la.; existe una exce~oidn, q11e ea aquella q,11e­

!>tórge. ·el derecho d.e tener· b1.u111es q11e porten llll bandera -

a pa!eea caren't.ea de 11 torales mar!tillloa. 

Bate derecho q11edd eatableoido en el ~ratado da Pa1-

de Vareallae, firmado •l 28 de ~Ltnio de 1919. 

Bntra lo.a· palee• oarent.ea de U. t.oral aarftimo 1 qa.e­

tienen buque• qua portan 8ll bandera, eetC S11i1a, OPTO• 'ti!! . . 
Aual ~·r~tea navegan por todo el mllAdo •in raa't.ricoi~n.-

alguna, 
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Así tambi4n, en el art!oLllo Jo. aotre alta mar, de· -

.la Oonvenoi6n de Ginebra de 1958, prescribe .que loa eata-­

doa sin litoral deberiin tener libre acceso al mar, garan-~ 

tizsndo loa estados intermedios; a).- En oondioidn de reo! 

prooidad al libre trdnaito por su terrHorio; b}.- El mis­

mo trato a loa b11ques que enarbolan la bandera del Estado­

interior qu.e a loa propios,. en 01.tanto a entrada y 1.1tiliza­

ci6n de loa puertos,. 

En 111 Rept1bl1oa Mexioaná eJ1isten d~e el.ases de a.ban­

deramiento; aquel que se lleva a cabo oon ~ar4oter provi-­

cional y que hacen los a~entes ~onaulares de una naoidn en 

el extrsnjero, en relación a· los buques q\le de~een adqui-­

rir su nacionalidad, y otra, que ea la de oarllotar defini­

tivo y se lleva a cabo en nuestro pa!s por la Seoretar!a ~ 

de ltlarina',a trav4a do '1a capitanía de puerto en donde va a 

eatar destinado el bu.que, 1 que·eerá a~ puerto de aatr!ou­

la. 

La• embaroacionea a•roantee d~ nue•tro pafa dtb~n -­

enarbolar l• J3andara Baciona1·oompueata de trae tran3as -­

vertical•• de coloree ~•rde, blanco 7 rojo, oon. una propo¡:. 

~idn de tres partea en. aent14o horizontal ~r doe ~ verti 
~· ' . . . .... 

Qal; 7 para lo• buques de perra el requisito .•a que el p~ 

belldn nacional guarde proporoidá dQ dos d• ancho por trae 

de largo. 

Para qua un bUqua pueda enarbolar l• bandera aexioa~ 
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ne. es necesario q11e el propietario tenga 4éta nacionali­

dad· y que el buque sea inscrito. en el' Registro P4blioo -- · 

Mar!timo Nacional. 

Por otra parte en el Reglamento de Inspeoci6n Nava1-

de M~qui.nas se preceptda, que todas las embarcaciones:na­

oionales o extranjeras que pretendan abanderarse, debenin' 

ser inspeccionadas antes da ponerse en servicio para lo -

011al al dueilo o naviero hará ·1a solioit11d relativa al .ca­

pi tán de Puerto que· corraaponda. 

Practicada la visita por el inspectDr o por el Capi­

t~ de Puerto, en ausencia de aq11el, se expediri al. bllq119. 

el "certificado de 8eg11ridad de mitqu.inas• qtie lo a.11toriza 

para n~vegar y traficar .eiemprea.q11e redna los req11isi~s 

restablecidos.· (Art. 24) 

. . 
Sobre este miamo t~ el "1-ticlllo 276 de la·Ley de -

Vias ~eneré.lee de Oomunioao16n estat111e, q11e las eJDbarca­

aionea. aex~oanaa t.ienen O.ereoho a enarbolar el pabell6n -

aexioano, debifad~at matrioc&l.ar pre•iáaaen\• •A ~~ oe­
p:Uan!a de.~erl~ d•l U'\oral. u qu.e naveac&en, a Hlioi~ 

~tl del naviero,. q11ien <leberC tene.r u r1pr1&1ntant1 eA • 

11 P'l•rto 4• ~utl'fo11J.a~ 

2.- Prooedimiento.d' Abanderamiento del ~11q11e• 

Es oonven~ente oonooer la forma en q11e el abandera--
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, miento se lleva a. cabo, porq11e 1Ss·te es el ·máa ±inportante;.. 

'1 significativo de loe aotos qlle ae realizan o,on e1 bu--

que. 

Las ,:formalidades q11e en nuest,ro pa:!e deben 011mplirse 

·para abanderar un b11q11e se encuentran espeoificadas en el 

Reglamento para el .lbanderamiento y Matrícula' de loe bu.-­

q11ee, q11e en su: Art!o11lo 18 nos dice que 11na vez que ae .:. 
• 'I , . 

cumpla aon 19 diep~estQ en el Ártíoulo 17 referente al ai 
q114so, se prooederi1 a realizar la inspeooi.Sn de ou'oie~ta y 

m4q11inas, el oapitiln del b11q11e y el capitán de puerto se-
, ' 

trasladar4n a.bordo del b11qu.e,.siempre qu.e sea mayor de -

treinta toneladas brutas, y en presencia de los propieta.::. 

. rioe o de loa legítimos representantes y de la tripula--­

oidn, har4 la deolaraci6n de que el barco ea mexioanó en-·. 
l~s aig11ientee t•rminoss 

"A nombra de la naoi~n y por suprema diepo~iai6n del 

c. Presi:lante da la Replfblioa, declaro solemnemente qtle -. 

el buque (su nombre y puerto de matr!c11la) es de naoioná­

lid.ad Jnexioana y gozá de'sde esta ~echa de tod.aa las oon.s_i 

deraoiones y privilegios q11e le otore~ .las leyes del - -

país quedando bajo la proteoo16n y amparo de la bandera -

de · la. Repdblioa", · · 

. . . . . . . 

. Hecha esta deolaracidn se izan( la. ban:iera. naoional-

y se levantar4 una ªº"ª ·<¡Ull suscribirán las personas que-
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hayan conourrido al.aotC), el orlginal del acta eer4 en'Via­

da a la Secretar!a de llarina, 7 reserva una copia para el-
' 

expediente que deberá formarse en ls capitanía de pllerto -

de. que se trate. 

Terminada la ceremonia, especifica el Artículo 19 ~ 

. del Re&}.amanto citado·, (lO) el capitán de puerto har4" entr,! 
.. 

ga personalmente al óapitán del buque, de loa certifioados 

de matr!cilla, de eeglll'idad.de c11biert~ 7 aáquinae, as! co­

ao el paea'Vante expedido, 'q11~ aetí canjeadó en su oportun!. 

dad por 1a suprOlla patente da ~yegaci6n que deberá expe~ 

· dir el E~ecuUvo de la Unidn, .1. por el certificado de aa­

tr!ol1la o p~a~a ea~ el caso. Cuando el abanderaaiento -

da un buque sea pi:evio ª. su .. tr10111a 11 al tel'llinar la .car.!. . 

aonia s• entreg~rán loa oertiticados·de seguridad de""--. 

bieria 7 .dqui.naa¡ as! eolio el paaa'lan'te. 

· . Al referirse al abander~~"l;o ~ j11riata Bodolfo •.!. 

zzera·a1varez(llJ nos dice que en ea~e p~ooediatanto se -­

.•J(ige al propietario del bw¡ue que deaee enarbolar J.a ·nu­

dctr~ nacional que aoredUe pr8'Viamante su ~ereoho de P1'.0-

pi edad 1 que tenga la insoripc16n en ·el 'Regiat~ Ptlbllco -

de 9o.mero~o. Solo que si se.trata de sociedades. d•ber4 -

adem~s inscribir en ~~ Registro la escritura couatitutiva­

de la persona moral pro»ietari~ o-1os estatutos de 1a mi.a­

ma. .De acuerdo con lo anterior, loa buq"ea con pabellcSn -

(10).- Reglamento para el Abanderamiento 1 llatrícula da --
. loe E111ques. · 

(11) .- Mezzttra Alvarez Rodolfo.- Op. Cit.- Págs.- 85-86-
89-90. 
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nacional pueden ;pertenecer :!ntegramonte. a peraonns o so-• 

cieJ.aies extranjeras domicilia.las en el e:xt.erior, siempre 

que cumplan con los requisitos del Registro .• 

En este sentido, nuestra Legislaci6n exige que las • 

personas o sociedades extranjeras se encuentren domicili~ 

das dentro da.la Repdblica y no concede el abanderamiento, 

en caso de que tenga. BU domicilio en el' exterior, as:!, en 

virtud del abanderamiento loe buques mercantes nacionales 

gozarán de ciertos privileg.ios que no se conceden a los -

navíos extranjeros, 

Por otra·9arte, tales naves estan:lo en puertos ex--­

tranjeros o en aguas territoriales de otro país, como he­

mos iicho, gozan :le ciertos derechos semejantes a las· in­

munida;dos <le ·que gozan loa buques de guerra ya que rige .... 

la Ley .:lel país -le su bandera. 

Para el maestro Alberto Diez r.lieres, s'i un barco.va­

ª .abanderarse existen :los regímenes administrativos dis~­

tintos, uno on aquellos pa:!sos en los que ea objeto de -

o:x:iresas formalida:les el registro y el oto1•gamie:¡.to del -

titulo que justifique. el J.el'echo de usar la bandera mer--:­

cant e 1 independientemente de la matrícula. Este título -

se. lla,ma "atta" o "bravet de Francesatión11 en Fruncía, 

"atto di nazionali tá11 en Italia •. 
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El otro ragimen es el propio de países como Argenti­

na y España, an los que la matrícula basta por sí sola ~­

para conferir aJ. buque la nacionalidad y por ende el uao­

·ie la b::d.era. (l.2) 

Por dltimo es pertinente hacer notar que de conform! 

dad con n11estra Legislaci6n, no dnicamante loa buques de-
. . .· 

guerra y los mercantes deben abanderarse, sino que este -

requisito se extiende a toda ole.se de embarcaciones ya -

sea de m~or o de menor tonelaje. As! en~ontramos que en 

diversos art:fo11loa del· Reglemen.to de Yates, se hace refe­

rencia al abanderamiento. Bl propietario de un yate que­

desee .izar en ál .la banlera nocional., deberá solicitar -. . 
por eeori to la aui.orizaoi6n correspon.-Uente del Departa-. . 
mento de?darina Naciona.19 por conducto de la Capita.n!a de 
Puerto que más le convenga, y ~n caso de que la embaros-­

ci6n se encuentre en aguas territoriales. de un país ex-­

tranj ero, por oond~cto del o6nsbl mexicano que radique en· 

ese lugar. 

Lo$.yates qa.e se abanderen naoionalea.quedan.exen~oa 

iel pago del registro, matr!oala y servicio de inspeo---­

oicSnJl3) 

J.- Uso de la Bandera en el Baque. 

·(12).- Solio Guill~n Eiuardo.- Bl Buque y su Naturaleza -
Jurídica.- M&xico-1951.- P4g. 168.· 

(13).- Reglamento de Yates.- Arte. 1 y 10. 
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El uso de la bandera se remonta a los má~ antiguos -
. t' 

Úémp~s ·y ha sido el e~blema ~el hombre en su.s constan ha 

luchas por la adquiaioi6n del poder. 

14s formas ·y colores que el hombre ha dado a su pab_! 

ll6n ha sufrido grandes·variantes en el transcurso de la­

hiatoria,. sin embargo.el destino de ellas ha sido siempre 

el miB1110; constituirse en símbolo .de la patria. En re~a­

cicSn .a su s~mboli'smo ~e dioe, por e~amplo~ q11e ct.\ando u.n:.. 
pa!s ha otorgado la bandera a un ·buque ~o au.toriaa ~ara -

ostentar su nacionalidad. 

JU uso de la bandera trae apareJa:las ciertas reepon­

eabil iiades, que evitan el mal uso de la misma. 

·n~ntro de loa principios a que d~be su~etarae el uso 

~e ,la bl;lJldera, tenemos Ql.le'. todo buc¡l.le nacional o extranü 

ró,- al entrar o salir de ·un puertp 1 debe llevar. la bande­

ra desplegada. Esta medida so alopta oon el fin de que -

se tenga conocimiento exacto le eu n:1oionalidad·. En oaao 

de que esta .dispouici6n no se lleve a oa.bo, .las autorida­

des de puerto están faoultadas para exigir a loa capita-­

nea de los buques que icen la br;.ndera de1 pa!a a que per-

teneoe.n. 

A los bLtquee de guerra se las oonoe·ie esa misma opo_r 

tuni.iad y se denomina ":ierecho de verifioa.ci6n da pal?e--
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lllSn", ásta at.ltorizacicSn o~ otorgada· a ásos, ya q11e en~.! 
' . " ' . 

te caso tienen ol carácter de f11arza pdblica del Estado,-

Y se hace con el fin de dar proteooitn al oomsroio y ·evi­

tar la pirater!a. Esto no se coneiiera como u.n dereoho,­

aino. como medio.necesario en la vida del mar y una medida· 

pol!tica qlle apl~oan loa pa!sea.(l4) 

Los b11q11ea le g11erra de toias las naciones tienen i~· 

rocho para tener o ietener a 11n b11q11e e inspeccionarlo en 

el ma.r, r•equidando alls papeles de a ~ordo cuando eiiste­

la sospecha 'le q11e el btlqu.e detenido realiza actos il:Coi­

tos~ 

El iereoho anterior se e~cuentra regulado en alg11nos 

tratados, como el Acta Antiesolaviata de 1890, 1a Conven~ 

ci6n para la pesca en los mares del norte, de 1089. 

La ietorminaoi6n ie s! el buq11e ha sido fao11lt~do P! 

·ra .usa.r determinada. bandera y a transportar la docu.menta.­

cicSn neoea~rin para probar BU. nacionalidad, nos dice Jos& 

Má. Gar~bi,r(l5} fapenle del tribU.r.al de la nao:Lcfn que 

~torg~ al buque la'banlera. 

Pa.ra Scialo ~a ( 16 ) el l1!iJO ie la bandera debe regular­

se detalladamente cuando se.trata de buques de la marina­

meraanta y, que todo buque nacional tiene ei derecho de -

{
14~.- Brunetti Antonio. Op. Cit •. Pág·, 296. 
15 .- Garibi Undabarrena Josá Ma. Op. Cit. Pág. 633-672. 
lb .- Scialoja Antonio. Sistema del Derecho de la Navega 

oi6n (Tad.).- Editorial Boaoh.~ Buenos Aires, 195~ 
· P4g. 134• ·- · 
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usar la bandera de la patria y en ocasiones tiene al de-­

ber de hacerlo. 

Respecto a la aeimilacidn de las banieras nos dice -

que como consecuencia de la libertad de la navegaoidn.y -

del cardcter internacional del trdfico marítimo, se ha es . . -
tableoido ol principio denomi:nado de 11 asimilaciCn de las-

banderas" sancionado por todos los tratados int'ernaciona­

les :le navegacidn, dicha asimilacidn consiste en darle. a­

toios loe buques un trato igual, independientemente de su. 

nacionalidad, no obstante que existen algunos pa:lses que­

establecen principios e instituciones tendientes a favor! 

car s61o ·.ª sus buqu.es mercantea •. 

El au.tor Alberto Die~Mieres(l7) considera q119 las_. 

autoridades no pu.eden negar el derecho de lisar el pabelldn. 

cuan:lo las opndioiones Po.:<'ª adquirlo ea han ownplid.o, y91-

que es un derecho que la ley confiera al interesado, siem 

pre qu.e dste,se ajusta a eus exigencias y que; por otra -

parte, tiene facultad para. negarla cuando preawne que la­

falta de objeto l{oito es evidente en el uso de1 pabelldn 

pr.etandido. 

En algunos pa!see como Estados Unidos de Norte Am&r!. 

ca, Br.asil, Chile, Urug11ay, cuba,, Panamá, Nioarag~a, Bol! 

via, Portu.gal, Francia, Israel, Ru.sia y Siria .i;i.o hay :lif! 

.(17).- Diez Miares Alberto.- Curso de Derecho de la Nave­
gacidn.- Edioidn, .. Librer!a Ciencias Eoondm:l.cas, -­
.Buenos Airee Argentina.- Pi:ts •. · - .. 
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rancia· entre la bandera que usa un buq~e mercante y ~no -

ie guer.ra. 

En·oambio ei existe una diferencia entre la bandera­

ie guerra y .el emblema mercante en algunos pa!eee como M,! 

xioo, Venezuela, Colombia, Bouador, Espaan, FinlanJia en­

los cuales ae aftade al e!llblema morc~te un s!mbolo para -

que lo enarbole un buque le guerra. En Inglaterra la in~ 

signia bri tdnico.· ro ja y la insignia blanca d,istinguen re! 

peotivamente, a loa buques mercantes ie los navios de --­

guerra~ (lB) 

Bn la Repdbliaa Mexicana una vez que un buque, por -

haber 01.1mplido con toios los requisitos de ~ey, adquiere- . 

. el iereoho para enarbolar y usar la ba.tlera.mexic.ana, es­

td. "t'aoul t.aio p~ra ~aveso.r bajo. la naoiona;l~dad. mexi~ana,-

1. se anouentr~ sujeto al estatuto jurfdico de las l~yes -. ' ' ' ' . . 

de nu.eatro pafs bajo el amparo y protecci6n iel mismo. 

Las l.eyee aplicables a 111 navegaci6n en nuestr~ pa:[s . . ( 

estatuyan medios proteccio~stas para los buques que nav!. 

guen ampara·ios bajo la bandera mexicana. 

L8. Secretada is Oomu~k;\ció~es podrd autorizar a -

las ombaro'aoiones extran·jeras, por un tiempo determinado, 

para que establezcan servicios regulares de transporte de ' 

pasajeros· y carga en trdfico ie cabotaje, cuando a su jui 

(18),- Diez Mieras Aiberto. Op. Cit. Pág. 89. 



,.._,,, ---

- 65 -

oio, as! lo requiera el inter~s ptfblico. (l9) 

Conforme ·a1 art!ouio 194 ie la Ley de V!a.s Generales 

ie Oomunioaoidn, se entiende reservado exalusivamenie a -

las eI!lb.a.roaoionea mexicanas .todos los servicios y opera.-­

aionea que la misma Le~ .no autoriza para las extranjera.a, 

para que 4sta puada desempefiar cualesquiera de las opera­

ciones a que tienen preferencia las nacionales, .. será neÓ! 

eario que reuna iguales Ci me,jorea condiciones que éstas. 

La misma Ley en el árt!oulo·192, establece la oblig~ 

íorieda.a' para las embarcaciones ·de matrícula extranjera -

que ~agan servicio regular de Pe.ea.jaros de puertos mexio_!! 

nos al exterior, lltilizar servidtimbre mexicana, en la f.oI 

ma y .t.érminos que fije el reglamento respectivo. ·Se ex--. . . 
ceptdan de .este. prino.i-'1io a las embarcaciones que traigan. 

servi-:1.uníbre de habla espaffola. 

En el Deo11eto de bandera ya mencionado en este ca.p!­

t11lo pu.bliaado en el Diario Ofioi~l del 17 de agosto de - · 

1968, en OU.anto a~.llBO de bandera dispone el ari!OU.10 14 1 

q1u1 en fechas solemnes pará. toda la na.ci6ri.·deberá 1.zarae­

la Bandera Nacional, a toda o a.. &~di~· ast·a., segd.n s~ ira­

te de :festividades o du.elo, l'espectivamente, .en eaou.elas, 

.templos y d~máa edificios pdblioos, áe! oomo en ~a sede • 

d..e las repreaen~aoiones diplomlitiaaa y aonsulares de· Mlx.!. 

oo. Todas las.naves aereas 1 ~ar!t~mas, portarán la Ban-

(l~).- Ley de Vfas Generales ie Ooml1llicaai6n. Art. 193 -­
parte final. · 
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. dera Nacional y l~ us~rán conforme a las leyes-y regla.me~ 

tol:! aplicables. 

As! tambi&n el ar,t!cul.o 15, menciona. q(1e la :Qandera-' 

Nacional se izara diariamente en las oficinas de pob1á­

ci6n, aduanas, crLpi tatúas de puerto y aerop11ertoe int.erJJ!!: 

oiónales. 

-

Por dltimo en el art!cril.o 18,<2o) establece que en -

los casos a que se refiere el artíolllo anterior, con la - · 

salvedad en lo dispuesto pai-a planteles educativos y eia-­

barcaciones en el art:folllo 14, .la bandera· serif: i~ada a -

las seis horas y arriaia a las diecioc;ho. 

Bn general dentro de las distintaa leyes 7. ragl811len­

toa comprendidos por la Legislaci6nM~ftiaa Kexic~: ~ 

contramos pooas roelas a.las caales debe soaeterse el aso 

de la Bandera Mexicana en.los b11911es. 

Por tal raz6n considero q11.s sobre este tema serla ~ . 

teresante ir_ reu.niendo todas y cada u.na de las z:eglamen't,! 

ciones que 'se encuentran dispersas, y.as!, pooo a poco ir 

perfilando tódos loe toallis del Derecho Kar!t::i.mo, pára qae 

&ate· alcance su pleno desenvolvimiento. Sin eabargo, ~ -

1U:Um.as fechas se ha tomado da intcr.Ss por J.os esta.dio­

sos del derecho, para resolver los probl811aa qQ& en ge.ne-. 

ral surgen en nuestra materia. 

(20).- Diario Oficial ae la Feieraoi6n de1 17 de Agosto -
· de 1968. 
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4•- Pasavante Provisional. 

Para qua un buque sea transportado de un na!e extran 
. . ' .. -·· 

jero al país donia se va a destinar es necesario, que se- . 

ie prov~a·de una bandera con la qua pueda surcar los ma-­

res con absoluta 1ibertad, a esto podr!a denominarse aban 

deramiento provisorio, este abanderamiento está amparado- . 

por un documento que se denomina pasavante provisional, -

olaro está que c:.iaten otros caeos en que -este dooumento­

se expide, y·aa! tenemos que, puede servir como eubst'itu.;.. 

to da la suprema patente de nayegaoi!Sn o cuando &eta ha -

ai~o extrav!ada o deatru!da. 

Puedo decir que, las formalidades que· se llevan a -­
oabo con el abanieramiento definitivo son las mismas que­

se requieren para el abanderamiento provisional, en la.e.­

embarcaciones' que van a navegar con pasavante. 

Ahora bien, se considera al pasavante provisional 

como el documento expedido por la autoridad de mari.na con 

el que se faculta al buque para la ria.vegaoi6n, pQeato que 

en ningdn oaso puede navegar ain &l, bajo pena de oonfis~ 

oaoi6n.iel buque y de s11 oarga.< 21> 

Por su parte el maestro Mezzera Alvarez( 22) al refe­

rirse ~l abanderamiento que consideramos provisorio, dice 

que se geatioria ante loa a.gentes oons11:1:ares. y tiende a la 

(21).- Diaoionario Baoardi.- Op.- Cit. 
(22).-.Mezzera·Al:varez Roiol~o.- Op.- Cit.- Pág. 91. 
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obtenci6n de un pasavante luego de cwnplimentar di-­

versos requ.iaitos, -loa que son similares a los que se es­

tablecen para la solicitud de abanderamiento definitivo~­

Lo anterior se realiza ante las autoridades del Ministe­

rio le Relaciones Exteriores, los qu.e mediante el agente­

consular debenln recabar.el previo p~onu.nciamiento de la­

Prefectara General Mar!tiina, la q11e á su vez debe reu.ni:r-. 

un informe oon base en el q11e se adoptará la reaoluci6n -

que corresponda. 

·un& vez lograia la expedioiifn del pasavante, co:n.ti- · · 

l11fa diciendo el autor, P11ede el duefto .del buque .enarbolar 

provisionalmente la Bandera Naoional, pero es~á obligado-

ª dirigirse directamente a la Repdblica y comparecer oon­

el b11que en el pu.arto nacional, dentro de un tiempo deter 
. . . 

minado, para solicitar de inmediato en el pa!s, ante laa-

au.tori.dades nacionales el abanderami.ento definitivo.· 

Para el oo..mplimie.Ó.to de 1\ ~terio~, el propiet~rio- · 

debe otorgar una garantía, q~e e~ pierde en benefio~o del 

Retado, en caso de no lograr el abanderamient~, quedando­

el buque impedido ·para operar en,~ J>Uertos de 111 Repiiblioa, 

y adopt.arse a las·m~dUas neoesS,J;"ia~ para que la· JÍa.ve no­

oontinde usando la Banlera Naaional. 

Bl _pasavante se solicita para transportar a una aa~ 

oi6n el bclque conetruído o adquirido en pa!s extran~ero y 
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an oaao de q11a el acta de naoional.idad se hefa perdido o­

destr11ldo. ( 23). 

La Lagialacidn »ar!tima Mexicana, menciona varias 

. disposiciones vigan~ea·, relativas a l·o q11e e·s. el pasavan­

te provie,io.nal. 

Bl Reglamento para el Abanderamiento ~ Katr!a11la da­

los B11q11es-dice en Sil artíc11~0 9, q11e las embarcaciones -

q11e se adq11ieran en el extran;jero d.ebeÍ'dn abanderarse pr.Q_ 

viaionalme~te ante la autoridad oonsula~ del ·É>uerto' de ea . -. 
lida, la que expedirá 11n pasavante ie na~egaoidn dire~to-

haata el 1>11erto nacional que haya elegido el arma:lor_, pa- . 

ra la matríc~la definitiya. 

El oonsLtl. que'expi:la.-Ún pasavante de ilavegac16n tia-. ' . 
ne obligaoidn de dar avi~o a la Secretarla d~ Karfna, --­

i.nmediatamen~e. despu48 de hab~r expedido el ·paaavante, -­

enviánio copia de &ate y del rol de tripulaoidn, asf. co­

mo copiad&. roe certificados da seguridad de c11bierta·y -

m'quinaa,. qae expedir4 el o~pitán y el ;jefa de mlqainaa • 

nombrado para recibir e1 bclque," certificado q11e aar4 v'l! 

do·hasta el puerto naoional en qua debe matricularse. · 

Las embarcaciones ~onatrufdae en el extranjero, lle~ 

vadas ·l'll. pa!s ·PO~ tierra, podl'li traer un pasavante, exte~ 

dido por al o6naul del· lugar de salida; o en.átt defecto,-

(2)).- Bri.u1ett1 Antonio.~- Op. Cit. Plg. 316. 
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.gestionarlo de la Seoretar!a de Marina, bien directamente 

o por cond~cto de cualquier ca.pi tania :!el pa:ts. 

Cuando una embarcaci6n vaya a ser matr!cuiada, y por 

v!a de.~nspecci6n sea puesta a navegar, el capitán de -­

puerto que paya sido elegido o~mo el de su matr!oula le -

expeiÍrd un pasavante :le .na.vegaoi6n válido por 90 :i:!as, -
' . ' 

el c!lal podrd ser prorrogado por dos ocneionea, la prime..; 

ra por 60 d!as y la segunda pór 30 d!as; ientro de ástos;,. 

plazos deberd' dejar matr!oulada su emb~rcaci6n. La falta 

de cumplimiento ser' motivo de sanciones y le suepensi6n­

de navegaoi6n del buque. 

Igual procedimiento se .segur!a en los oasoa de tras­

lado ·ie destino, siendo obligaoi6n ::lal oapitlln del pue~to 

que ex·pida y prorrogué loa pasavantes que el mismo art!o,!! 

1o oita, envianio una copia ie 6stos a la Seoretar!a 'de -

Ma.r!na • 

. Cuando una embaroaoi6n tenga en trtimite s~ matr!oula 

y ¡:¡u navegao.16n sea .al extranjero, el pasavánte será e:itp! 

diio por la Seo~etar!a de Marina 'con firma del Seoreta.r1o 

del Ramo. <24 > 

Liia einbaroaoiones matr!c11ladaa -para haoer navegaci6n 

costera, i'nterior ·o de p11e'rto, que tuvieren necesidad de­

e~lir p~ra p11er:tos extr~jeros con el fin de llevar a ca-

(24).- Art. 27 del Reglamento para el Abanderamiento y --
. Matr!cula de loa Buques. 
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bo reparaoionee, se provaer4 de Qn pasavante q11e exped:Lrll 

la Secretaría de Marina, en la que ee expresant el objeto 

dél viaje y ei pÍie~o da destino, en la inteligencia de -

q11e el r~ferido pasavante 'sdlo ser~ viilido por Wl8.. vez. -

(Art. 29 del B.A9X.B.) 

~l artíoalo 49. daÍ.Beglainento da InspeccicfnBaval.!e 

Máq11inas precaptda don ralacicfn al pasavante q11e 011ando --. -' - . -_ ... -·. 

ee trate da a.mbarcacionas ·q11e eaien ie p11ex:tos e~~ranja-· · 

roa y se dirigen a_lJllartoe ~exicE\llOB con objeto de eer -~ 

inspeccionado a para a11 · abanderami.anto y ml!-tr!~11la, a11 ce.­

pi tdn deberá proveer.se de l1il pa9avanto expedido por al -

ccfna11l aexicani> del p11e"o da_saHda, pnvia declaracid~. 

a11sc~nta y bajo iá responsabilidad .del jefa de ~q11inaa·~. 

de la emb&rcacicfn, de q11e .s'ata· 88 enb11ent.ra en bu.enara 'con . . . . .·· . . ' . . ~ 

diciones en lÓ q11e ~ape~ta -~ elle mdq~inas y áqcsaorioa -

as! como. qa.e tiene la cantidad au.ti'ciante' ie comb11stibl~ . . - - •.' . . ' --- _. -, 

1 ag11a para afectciar la navegaoi.6n q11e pretenda. · 

Concl117,ndo,- p11s.do decir qu.e en e~ Derecho MadUao­

aplicáble a .n11estro 11&!8, el P.aavant.e provieional H •l-. . . . . . ' 

dooaaent.o expedido por ~l ocfnalll. mexicano, o aqa.~l ·q11e ae 

otorga d8Jlt.ro ·del pa!a, a ba.q11i• q11a no : han oupl,ido con-
·- • • • - • • f _. • ' • • • -. •• • •• 

ddal'lli ~das f'ormalidadoa para abanderarse ·de~ini tiv~­

t.e, 1 q11é tiene necesidad de transitar en.el 'mar . 
• ··- - - -·.:-,J..º - - . ' 
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5.- P~rdida de la Bandera. 

Decir qua el b11qua pierde al derecho la bandera, . es­

desconocerle todos loe beneficios que con ella tenía,. ya­

que, par!J, el paÍQ q11e se la concedid deja de ser una de •. 

las tantas 'cosas qu,e están arraigadas .a ál~ Las causas -

que originan que el penddn se pierda tiene diversos orig_! 

nea o sea, que 01 b11que deja de portar la bandera .nacio-­

nal por voliintad propia de sus poseedores o por cir.cuns-­

tancias ajena.a a la voluntad :le·SUS propietarios. 

Nuestra. Legielacicfo señala las causales de la p~rdi­

la le bandera y son,· las que a contbu.u~oidn transcribo a 

1.- Por venta, adjudicaoidn o ceeidn en fa.vo~ de pe~ 
sonas o países ,extranjeros. . · .. 

2.- Por su captura nacha. por el' enemigo' en oasb de .:. 
guerrá, si el buque ft.lere dec.larado 'buena pr'esa. 

3.-·Por p&rdid.a total o por ignorarse su paradero 
por más le dos .af1os. con~eoutivo.s en el puerto de . 
su matr!oula •. 

~.-Por cambiar o ·perder su' propietario, armador o~ 
responsable la nacionalidad mexicana.. · 

5.- Por naufragio, incendio o cualquier otro aociden 
te que le iniposibili te para naveg~n por ,más :le ..: 
dos años y~ 

. 6 ... Por dimisi6n di) le. bandera, la dimisidn de· la -
bandera. no se puede, realizar sin autorizacidn -­
'del Ejecutivo Federal. (Art. 95 de la L.N.C.M.) 

Analizl1ndo cada uno de loe pu'nto's anteriores e~ pus~ 

de ver que la .causales que se espeoific11n en el punto 1 y 
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4, se pueden consiierar como voluntad de sus propietarios 

quitarle al buque la bandera que porta; ein embargo en -- · 

los puntos 21 3 y 5 podemos encontrar que son causas aje­

nas a la voluntad. de quienes gobiernan al buque, las que­

ocasionan le. párdiie. de la baniera mexica:ne. en 1§1, 

Ahora bien, referente al punto 6, que trata de la di 
misión de la bandera, puedo decir que éste. consiste en la 

renuncia que hacen loa due~oe o armadores de los buqu~e a 

seguir po11tando la baniera mexicana en ellos, y ésta re~­

nuncia se hace con toda libertad ya que, al no existir -­

ninguna coacci&n para que el buqua porta la bandera mexi­

cana, tampoco debe obligarse a. tener algo que ya·.tD se de-. 

sea. Pero po.:lem9s decir ·q11e la iwtori:aaoidn de dimisidn­

d.e bandera sólo la.acordará la Secretada de.Marina cuan-

. do· asten garantizados; el intar~s del fisco, e.l J>880 de -
los salarios' y presta.ciones de· la tripulacitfo, los gastos 

-·de repare.ci&n hasta el p11erto nacional en que füere. con-­

trate.da, y:estlf adem4s, libre de cualquier otra· responsa­

bilidad. (Art. 50 del R.A•M.B.) 

E1 art!oulo·51 del Ordenamiento mencionado sef!.ala -~ 

una ·vez qt1e un bil.que meroanh nacional haya sido· dado de­

ba.ja., segdn las circ11nstanoias de los art:Coulos 33, 48 y­

. 49 se recogerán .los d.ocwnentos que le hubieren pe'r'r.aneci­

do, as! como su bandera, remiti4ndoee todo a la Secreta--
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r!a de Marina, la que aauaard el ~ecibo aorreapondiente y 

ordenará· la oancelaci6n'de la fianza si la hubiere, aiem~ 

pre que 'el propietario haya awnplido oon las obligaciones 

que le marcan laa leyes y reglamentos qua se relacionan -

aon la embaroacidn. 

El autor Ante.rilo BrunettiC 25) ·al refer~rae a date t!! 

ma considera que la retirada de la bandera produce la p4I · 

dida definitiva de la nacionalidad, quedándo facultada -­

la a11torldad .Portuaria para retirar el ~·ombra de la emba.!= 

oaoi6n del diario nátitico, as:[ como los papelea de a bor-

do. 

Seftala el mismo B11tor, q~e el. retiro de la bandera -

tiene lagar en los·aásos siguientes& 

· l.- Por muerte del propietario, por venta voltmta---
. ria, por venta forzosa que es el: caso de la adj.!! 

dioaoi6n, por donaoi6n o por cualquier otro con­
venio, por abandono a los acreedores o· a los ase 
gu1'dores. · . . · . -

~.-·Por perde~ la ciudadanía italiana la mujer pr~~ 
pietaria al oQ~traer matrimonio con un extre.~je-
ro. · · 

3.- Por pe~er la sociedad comercial o la persona -
. 3ttr!dioa propietaria, las oondiolones con.forme -
a las que se eq~ipara a los.ciudadanos italia-~ 
nos en el der6oho ·de adquisioi6n de la naoiona--
lidad. · 

4.~- PQrque le. nave. paae, por volwitad del propieta­
rio al estado de deeguase y,. · 

5 • .:. .. Por nat\fragio oo.aiprobado de la nave. 

(25).- Bru.netti Antonio. Op. Oit. T.-I~ Plig. 305. 
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El procedimiento de retirada de bandera debe aer ea­

tu.diado,_ no e6lo en relaci~n con su. interferencia aon.el­

Dereoho Privado y aus.repera~aionea sobre date, sino tam-. . . 
bi&n atendiendo al momento en que tiene lugar o aea, como 

m~di~ p~eventivo da '1a deanacionalizaci6n de hacho • 

. Ninguna. nave i \aliena p11ede ser vendida a un ext~ 

;!ero ain el permiso ie retirada d• bandera qua conceder'-, 

el Retado a trav&a de au Blltóridad marftia!> 1 en el ex.:.-. 

tranjero, la !lu.tóridad consular d.eapds de la enÍrega.o -

retiro le ·los papelea, 1 del retiro del bu.qu.e del diari~ 

ndll1.ioo. 

Para ~l ;!~ri.eu Soialoja<26 ) la oesaoilSn de la naoi.! 

nali:lad d4 lugar al •retiro de la bandere.11 • 

(26).- Scialoja.Anto~o. Op. Cit. pq. 134. 
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CAP~TULO III 

MATRICULA DEL BUQUE 

l.- Matricula iel Buque • 

. Como hemos visto, . en cada uno .le loe oap!tuloa ante­

rio~ee, es importante para el buque cumplir con to1.oe y -· 

cada uno de 1oe requiei tos que, en general; fijan las. le­

yes madtimas; ahora b;en, toca analizar -la inipórtancia -

que tiene la matrículaci6n del buque en su vida ;lur!dica; 
' . 

como pri.noipio po:lemos decir que la matr!cula es la ins-­

cripoi6n que se hace del buqu.e, y en el'q!le se le otorga­

un documento llamado certificado de.matricula, que es el­

·comprobante qu\ tiene el buque para demostrar que est' d! 

bHamente inscrito en.el pa!s. 

(l) 
Al· refer.iree a la matr!cula el autor Mezzera Alvarez 

dice que ésta consiste en· que 'todo buque nacional~zado -­

debe estar irieori to en la lista o. registro especi.al llev~ 

do a cabo 'por la autoridad administrativa correspondiente 

que es la que expide el certificado de matr!aula, y que -

con 41 .aoredi ta la propiedad del buque, loa reco.r.ocimien­

tos a que obliga.la Legislaoi6,n vigente, la alaee de nav_! 

gaci6n a que intenta dedicarse el bu.que, y· sus oaraoter!~ 

tices •. · 

( 1) •. - Mezz.era Alvarez Rod.olfo •. Curso de Dereoho Mar!timOt­
Organiz'acHn l't!edina.- Montevideo Uruguay.- 1954 
Pi!g. 96. . 
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y dice que aunque la matrícula no es otra ººªª qne -

l.Ul registro, debe distingu.iree de otros registros navales­

oomo es el llevado· en el Registro Pii.blioo de la Propiedad­

Y de Oomeroio, donde se inscribe la propiedad, transferen­

cia de la propiedad eto,, el primero tiene oaráoter admi-.;. 

nistrativo, mientras que.el segundo tiene oaráoter mercan­

til o de dereoho privado. 

Por otra parte, la matrícula no solo tiane valor ad­

ministrativo sino que tiene un verdadero valor jur:Cdi<:io, -

oiertos ·muebles, por s11 matr!c\lla jurídica, e~oapan al de- .. 

reoho ooml.ln de la propi<!dad mobiliaria, se les d.esigna hoy 

en .derecho civil bajo el nombre de muebles mairioulados,< 2>. 

Ade·m~a enóontramos que todas las naves nacionaliza--
¡;:. 

das deben estar ·Aesoritas en la correspondiente matr!oul.a~ 

o sea en el libro especial que lleva el jefe del comparti­

miento marítimo, ante áste ae· efeot~a l~ matrioulaoidn, --
. . 

ea decir, donde .tenga ·su domiof.l.io el propietario, y "cuan-

do se trate de varios propie~ario~• 'en el oomp~rtimientó -

donde tenga su domioilio el mayor interesado, o sea el que 
1 

posea·la mayoría de oarates,(3) 

(2).- Ripe:rt George.- Compendio de Derecho Mar!timo,- T-V; 
Buenos Aires, Argentina.- Editora Argentina,- 1954.-
Pdg, 36, . 

(3).- Brunetti,Antonio,- Dereoho Marítimo Privado,- T-I.~­
Baroelona.- Boeoh.- Casa Editora,- 1950, 
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El maestro Schu1dreicÍh( 4) nos dice q11e e• .n8oe!IAl'lo 

no co.nf'undir la ma1.r1cQla d~ l.U1 ~q11e con la ilaoio~ü14ad 

del .misao, -ya qua, llD. .buq1.1e p1.1ede tener WUl nacione,liclad­

Y estar matricl.llado en llD. PQert.o q11e no ea· el. del Ba'\ado­

ol q~e· corresponde la bandera q11e enarbola~ 

Lo que este Wltor d.ice, eil. nu.eetro pala :no· H · PG•de­

aplicar po.rq11e el bu:que q11e tiene la nacionalidad aexioa,­

na, exclusivamente debe ser.matriclllado en l.U1 paerto aex! 

cano. 

Para Sci~o;ja(5) al: hablar. de mat~!clll.a menciona qlle 

en ella debe :indicarse el lu.ga'l' y fecha de, co.rietl'l.loci&n ~ 

. dcil buql.le BUS CaÍ'acter!aticae, la propiedad del bu.qae _-00~ 
' .·· - . ... ·. . ·, ' ., '' ,· ·::· {. '' 

BllS cambios SllCe~iVOB y-todos loe he~hoe relatiYOB a •1 ~ 
hasta.· tin, 0011stitU;~d~ tw8. ~~se d.8 t~d~'1;.'orglam.s~ 
oUn del- De~~ ·,Na~f. · ·, 

... \ .,·,. ·.\ 1 • 

.'é' : ' -f; .f' .- •:' : 

Si .al. bar_oo, :\18JI.•· ~arto- \l~ mat#clll~ ·aa., ~~·- º":'1 -ª~ .. , 

fin da qae;, ;ta~a .establecido,~ pllnb:Ae l~, f.i,•r.-& en qae, 
• • •' •' ' ' • • ' ·: • r-• '•' 

j!Cleda iarse: Ó recibirse tolla clase _de informes ·rasp~o:t.o.,~.-
. .. n 

del ~iaeo barco, para tomar-nota de los.~erechoa que·ai--
·>· .. .,' \-.r. ; . \' F'I: _,•,; ~:: ... ·.~·. ~.·"'· .',_;:¡····,·~-;··::;::<«f .. :•¡:,~·, •;-t~··~'.,f,:., ·1;:, 

gaien p0.ede tener sobre datarmi~do baqae; oficina qaa de 
, · ;·.;: :·,·(:\t.;·,,,···,.·_:. -'"r"i;:-,·;;· ·::,..: ·,..-.~';·~'~ .. 1.1:7.:,:.:1· ... ;·.~;r.i:"'·, 

no existir oca~ionarfo trastornos, pu.es se B!1PDll8 qua ae-. 

cometerian_frao.dea si todo lo relativo con la ~~opiedad -

(4).;.;$0mµdr81Cli !~Ud&_ ij4cto:r.~·,Derech~ de ·1al'laveg~ •. 
ci&n.- Bllenos- Airea.-. 1954 .... ~. 107 •. · · - 1 • · 

(5).- Scialo~a Antonio.- Sistama del Dereého de Navega--­
ci6n.- _Baenoe Airea.- Boeoh· y Oía •. Editores.- 1950. 
'Pllg. m. . 
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del buque, o los gravámenes que sobre el pesen, constarán­

linicamente a bordo del mismo buque, Por tanto, esta ofic! 

na es la encargada de informar de todos los percances qae-; 

puedan safrir los barcos en ella matricul!ldo·s y especial--
. ' ' ' ' ·. (6) 

menta con relaci6n a quien o quienes son sus propietarios. 

El certificado de matrícula y la saprema patente d~­

navegaoi6n son papelás da a bordo de los.más importantes -

del buque· son, títulos justificativos de su.identidad, --­

siempre es ooneuitable la·matr!oula por ou~lquier interes!, 

do, en oaáo de que. la nave se ha~le ausent~ de~ domicilioT, 

en: cambio ~a suprema .,patente de 'navegaoi6n· va con· el baque, 

en toda su travesía. 

.. Por este mot'ivo no se .puede decir. que la matrícula .:. 

sol·~ deaempefia.111\a funoi6n :administrativa,. at~o que tiene• 
i . • 

funoidn oonourrente 'de de.reolio privado·~ en razcSn. a que. al-

ll.avaraa a oabo operaoiona8 relaolonadaa oon '1a nave en -- ' 

viaje, o en el extran~ero, los intereaados ·en ella s6lo -- . 

tienen po•lbilidad 'de examinar ia sU.prema patenta de nave­

gaoidn. 

.,; 

El núero de la matr!ou~a 11 un complemento para la-
' " 

individualizaoicSn del buq11e, ad como la fe~ha de oone-..:-

(6) ... Solis Guillen Eduardo.- .u Jluq11e )., e.u Natul'al!lza Ju­
. ' ' r!dioa~;,. ?if4xlo~'.~ 1951 •. • rp~~.~ 98~ " : ; ' :: ' ' '; 
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bo.ccic!n del ai•o. 

Al aer aat.ricul.ado Wl bo.que oon t.odae las f'orm.alida­

d~a ante la BRt.oridad oorreepondient.e, pago de su.a dar~ 

ohoe tant.o da· aat.rioul.a oóao d•l arq11eo, da aou.erdo oon a11 

tonelaje 1 extan3.1"1dole la docwnent.acidn necesaria, pu.a-
.. 

de el bQqa.e navegar libr!iJlent.e 7a 811& en t.rti'ioo ;le altu-

ra, oa~ot.aje o in.t.ertor.(7) 

1'1.leet.ra tegi8l.aoiln •arfUaa eat.ableoe' qu.e la solio! 

t.u.d da.aat.r!o&ll.a debe haoerae por al o' loa propiet.arioe,­

'ªt.a daba aer por escrito, ou.aleaquiara q11e sean los t.11'- · 

afnoa qu.e 8a usan para redactarla. Adea'8; pra·aant.artl -. ·.. ,~ . ' . \ 

teaUaonio de la esorita:ra p4bUoa o 'pdlisa qa.e acredita-. . . 

la prpptedad'dél bu.qa.e en loa t.l:nainoa tatablacidoa en.al. 
arti'.ca.lo i2· del. n.A. ••• B. . .. · . , . -

A•illi•o, a.nis a· loa d~Gllaü.t.~a an.t.erion•:, · ee ~ºº.!! 

pd.ar4 ai Acta del Reg.iat.ro Ci."dl. ciel U:otabnt~ del. ·pro-
. . ''· ' . ·,. ' . ' . 

- f ,t 

ple~o.para aoreditar lá naclonalidacl, dt let.a, o en sa.-
. •,., . ·. . . ·.· 

defeot.o, carla da nat.uralisaoiln • . ' ' ~ ' ~ ,, " ' 

·0aaruto Qe trate de oo•~faa·~ aooi~!lad~111-salllenta. 

· oonat.it.u.filaa, se ane~'lail baeee aonetit.uiivii.a _de la -
' . . . . ~ ; ' . . '· ' . . : . - '. ~ . . . . . ' ... - - '. ' . . 

eooiedd, si an't.ea·flleron aprobadas por la:Seore\ar!"-de-
.. , -'.. . .· .- ' .. ' ,, ,··" '. ',• .,.· ._., · .. 

-.r1.na .,- ana caria en "Qlle ae pro\eote allllia14n; a laS l~ 
. - ' \ ,, • ,• ,•· .. '• - ,;'! 

~ea del Pf,i!e. 
•• ,1 

(7).- Rlpert.'Qeorge.-_Op. Cit.- 1'4ga. 37-40. 
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Una vez. que al o los propietarioe·han realizado la-· 

tramita.oi6n anterior ea les extenderá la doownentaoidn nJ! 

oesaria para navegar legal y libremente, formándose expe­

diente en dos .~antos y se destinará el original para la -

3eoretar!a de Marina en los tdrminoe dal· ar~ioulo 14 dal­

Reglamento mencionado. 

Despu4s.de analizar los criterios de algunos autores· 

'.sobre. la. ma.tr!oula., es necesario estableoer un oonaepto -

'1efini tivo .• 

A continuaoi~n, tratar& ie obtener un concepto de ID! 

t~lcl.lla, toinan:lo como base, para el mismo los el6mentos -­

qu.e en ia Legislaoi.6n Ma~:[tima se expone, al. 'in·Uoar la -
'· ' , . " . 

forma en· que ae solicita., se adquiere y se pierde la ms.--

trfoula·del'buque •. con los da.toe anteriores, la matr!cu­

la puede ser definida do ~a siguien:h· formas 

Es la i~soripoi.Sn' de 11.n· 'buqu.e en el puerto ·de m.~tr!­

oula oon el prop.Saito' de que ae le ~torguen ciertas con~.! 

siones y &. su vez. tiste deba ·cWl)plir date1•minada.s obiiga-­

. oione.a•, 
. . 

Por puerto de mat.r!c11la debemos entender eegdn d 

juri~t.a Albert.o Die~ Mieree. ( S) el lugar do.r:ide ee regia""'.'" 
,,_; '.'. ·:.-,; 

tra el b11que y su estado civil; oonstitu.yendo 11n atrib11t.o 

de la persónalidad de &l; de ah! que sea importante su d~ 

(8).- Diez Mieras Alberto.- 011reo d.e Derecho de la Navef!! 
oi.Sn,- EdioHn Librada Oienoias EoontSmioaa,- :B11e .. - · 
nos Aires Argentina.- Pdgs. 89-~0. 

_.-.... _- __ ___ 



terminaci«Sn, no solo desde. el p11nto de vista del 1>ereoho- · 

Pdblioo sino tambi4n del privado, aunq11e son las ley~s a~· 

~inistrativas las QLle lo fl,jan y reglamentan. 

2.- Importancia de la Matr!o11la del B11q11e. 

·Analiz~do lllleatras leyes y reglamentos sobre as11n-­

. tos marítimos podem~s observar q11e la importano¡a de la -

matr1011la estriba en qae el Retado, a tray'a del Registro 
. . 

Local,· o sea ea paerto de mat~!o11la, p11eda llevar el.oon-

txd. sobre el .i>.dmero y cl~sifloacidn de 1oe baqaes, as! ~ . . . 
como del servicio q11e· desempefla •. Be obligaoidn del·oapi­

ti!n del puerto de matrfo11la 1\3Cigj.r a tod~ ole.se de naves­

ª aiatr!calarae. 

Ademila, ooao·1a·l!latrb11la ISnioamente se oonoede a -­

. embarcaciones q1.1e con na~io.nalee, e1 lst&.do p~ede saber -

'cu~taa iinid~des consÜ.t111~n si.\ Marina Mercante, .ad como 

ios tipos ·~~versos de ··embaroaoidn q11e surcan los mares --

enarb'ol!llld.o 1a ban:lera nacional otorgada o.onforme a dare-

·cho • ._ 

B1 oontroi a q11e nos ~enimoe refiriendo lo este.ta-

' .. ·. ' .'. .· 

deben ser matrio~lados ·previamente a Btl abanderamiento"•• 
' . 

• • ¿, el 89 ,q11e diae; ii1a nacionalidai de loe b11qtl811 se --

. oomprobard con la s11preme. patente .de navegacicfo. o. el cer-
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ti:t'ioado de matr!oula,, • 11 , el 90 qae en aa fraooi.6n I est! 
, , 

bleoe., "se consideran b11ques mexicanos, los matr!olllados y 

abanderados an el pa!a, •• ", el 91 que preoeptl1a, la ·matr!­

ollla de un buque debe insoribiree en el Registro Pdblioo -

Mar:!'. timo Naoional, •• ", todos ellos de la Ley de ~avegaoi6n 

y Oomeroio Madtimo. 

La matr!ollla afirma s11 importancia 011ando la Ley oi­

tada estat11Ye que las aooiedadea de. copropietarios de una- · 

o más embaroaoiÓnes matr!ouladas, deben oonstitairea an -~ 

ouaiquier tipo de sociedades, pero s~~mpre oon:t'orme a laa­

leyes mexicanas. 

La matr!cala nos permite·también, saber si 11n baqae­

navega fuera da sa paerto de matr:!oala, de sa litoral y :..;,.. · 

por consigaiente, de la r11~a qua tiene fijada. 

·De acuerdo oon lo anterior debemos pensar q~e la im­

portancia de la matr!oala ·está, además, en·. asegurar para -

·el Estado .en el que se matr~oule el buq11e, y para ·el Dere­

aho' Marítimo Internaciqnal, .la identidad ·de la" embarcación 

en cualquier momento. 

Si el baque sa:t're modificaciones formales. o sabstan­

cial~s, la matr!cllla y el oartifioado de eeg11ridad deberán 

oanj~ars'& por los que, expresan las nuevas especifioao.iones 

de la embaroaoi6n,· previa~ lás anotaciones en el libro de­

matr!oala·. 
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Ea tleoir, _q1,10 la matr!oula. es válHa. · en tanto el )>u­

que no sufra modifioaoiones, por lo cual la matr!o.ula. --­

siempre représéntará la realida.i de la. embarcaoidn. 

Nine~n bu.qu~ conservará su matr!cula de origen, aun­

que no lo hayan aiqui-rido extr'anjeros, cuanio. v~a a. cam- · 

biar 3.e pllerto; .ei va· a destinarse al servicio nacioná.l ":' 

·leberá matr:l'.ou.J.arse dentro' del ·plazo qu~ la ley ool!-oeie -

y en lá capitan!a del pu.arto que le corresponda· pór.deoi~ 

ra.oi6n y voluntad expresa. de su. .o le sus_ propietarios. 

En cuanto a. las embarcaciones menores ele veinte ton! 

la.das bruta.e ·~e arqueo,· en lugar da certifica.do de ma.tr!­

cula., llevaran ie a.ou.erdo. con el deoretopreeidenoial :re,! 

pectivo, una. plaoa d.e b~onoe en lug~r visible, ·q11e. se.rd -

del modelo ql:le se a.pruebe, y oontendrá. el n&mero de regis. . 

tro a. que pertenezca la' emba.rca.oicSn, .a.s! como l:ll per!odo­

.Presidenoial en que.sea. v~iida, 

· S11 valor y derechos correspondientes, conforme ai d! 

cret.o ~espeotivo, será cubierto 'al. entregarse la placa.. ( 9) 

í Como se ve nu.estre. Legislaoi6n, tiende a. e.segurar P!: 

· ra el Estado,· el control abs'oluto de ~as 11~idade9_ ha.vales 

del.pa!s y lo .logra l'Or meiio de la matr!culá. 

Nuestra Ley estableas que se matrfoule.ran de oficio~ 

(9).- lrt. 41 del Regla.mento para. el Abandera.miento y Ma­
tr!cula de Buques, 



-8"6· -

las embarcaciones oaptura~as al enemigo y consideradas -

o~mo buena presa y las·conetru.!das en'la Repdblica para -

su servicio. 

Ahora bien, re.ferente al cambio de p~erto de .matr!c.ia 

la en n11es.tro pa:Cs, si se haae a petiol6n del propietario 

tiste remitirli una decla.raoi6n- escrita de todas las perso-· 

nas que .tengan intereses en el buque, expresando su con-­

for.midad oon la solicitud y el motivo de ella, enviandp -

dicha declaraoidn·para su a~uerdo a la Secretarla de Mar! 

na. 

Este cambio n~ perj11dica en nada los derechos del~­

propietario, ni de lós individuos que téngan.or&ditos hi­

potecarios sobre el buque de que se trate. 

Antes de proceder a1·dambio de puerto de .matr!oula -
. . . . 

se comprobarll que la tripulaoidn ha sido liquidada de su.a 

haber~s o depositado tfst,os en afectivo. 

Réoibido en la Capit~!a de Pu.ert.o el expediente de-

11n b11qu.e, inscritó anteriormente en otra, la atltoridad m~ 

r!Jima procederá a expedir nuevo aertificado o registro,..: 

previa anoiaoicfn en el libro que ·corresponda, raoogitfndo­

le el q11e. tenga y ordenando se oambie el nombr.•e d~l a.nti­

g110 p~erto de inatr!otlla o registro del buque, enviando a­

la Seoratar!a. de Marina copia del Mevo oertihce:do de m_! 

tr!oula o r.egistro. 



Las embarcaciones que porten placa conservarán _la. -

misma., salvo ·en el caso que camb:i.e de'. u toral, en. este O! · 

so se le .expedir~ una nueva, previo pago del oosto de la­

misma. < 10> 

La mayór:Ca de los. autores ooinaiden .en que la matr!-•. . . . 
Óuia .no solo tiene importancia desde el punto de vista de'. 

· su funoi6n administrativa sino tambi~n de derecho Privado 

y por lo mismo, se dice que debe contener ta.nto la hiE!to­

ria f!sica, como ;jur!dioa de todos los buques que en el -

Pu.arto de Matr!oula se ~~cuentran.insor~toe • 

. 3.- Domicilio y Nombre del B11que •. 

~odo buque tiene ,varias formas de identifioaoidn y -

éntra estas e~oontra.mos, ·el Domicilio· y Nombre, que son ~ 

· · id.entifioaoiones que deben aparecer en forma visible &n -
' <. ". ' 

~l buque, ya que eón d~s.élomantos importantes. A· oonti­

ntlaci!Sn anBlizáremos oadE!- uno de e~los, anota.ndo. ia· impo,r 

.tanoia que' tienen en relaoi6n con el buque; principiare~ 

mos por e_l Domicilio, 

El ~riterio ·del domicilio atr~bu!do al buque ea dif,! 

re~te en todos los pa!see; pues en este_ aspecto del domi- . 

cilio de las embaroe.oiones, oomo en otros m11ohos t6pio.os­

del Derecho Mar:Ctilllo,. el· oriter~o de )os ju~~stas no estt1 

.unificado, ptlea ~:xiaten autores ·qu.e .niegan que ~l b1.1.qtle _.;; 

·. ' -.. 
·'' 
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tenga domicilio, ya que es un atributo exclusivo de la -

persona física, en cambio, existen otros que hablan del -

domicilio como algo que el buque debe tener. As! tenemos 

que, en Alemania se adopta el criterio de que el domici--
' 

lio ea el de;!. puerto de cabecera del buque, en Francia~ -

el 9ropieta.rio e;tige libremente el domicilio,. mediante la 

inscripcidn del buque en un registro especial que no ae -

lleva en la aduana, sino en la oficina de inscripcitSn ma-. 

r!tima, por eso en Francia el proI>ietario de un buque pUJ! 

de cnmbiar e.l ¡1llerto de domiciJ.io sin transferir el 'Buyo-
1 . 

ni oonsti tuír un· representante. 

En España., el domicilio de la· embarcacitSn es la cap_; 

'.~al. del pa!s pero el· buque enarbolari:t, .. además de la band! 

ra ~~oional, el pabelltSn local que.representa. el puerto-·· 

de ell matr:foula. 

·segdn· el maestro Aaooli(ll) los buques tienen una e~ 

· pecie de domicilio,. qtie sin embargo, no tieria el carácter . 

ni la importancia del domicilio de las personas físicas ·o 

morales. Este domicilio es el puerto de la inscripcidn • 

mar!tima· o matricu.lacidn y generalmente es el l11gar donde 

vive el propietario del buque, o su representante si son­

Yario~ loa propietarios. 

Para· J .• c. Carlomagno, entre loa ºelementos que cara_Q 

terizan ia personalidad del nav!o, ·está la matrícula que-

(11),- Asooli Prospero.- Derecho Comercial Marítimo.y de­
la NavegacitSn,- V-I.- Buenos ~irea.- Ediar, s. A.­
Editores.- 1953.- Pt!ga. 36.y sige. 
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es la. q11e viene a darle 11n.domioilio, ea decir, la d.ete:r­

minaoicSn del .lagar o del p11erto en el qu.e se eata.bleoe el 

estad.o eivil de 61 y etls relaeiones oon loe propietarios, 

a~madorea, capitanea, eq11ipaje y todas las dem4a persone.a 

interesadas en su explotaci6n. 

El buque realmente no tiene 11n domicilio que sea - -

equ.iparable al de lris personas f!eicaa, sin embargo, el -

Legislador al referirse al domicilio alu.de como tal, al -
. . ' 

lugar ·ie sU: matr!ou.la., que. es. e;L punto donde se su.pone --· 

que le ·es otorga:ia al ·buqu.e la doownentaci6n q'11e aalva--­

g11ardará loa intereses del naviero y del Esta~o • 

. En el ·pu.arto de inaoripoi6n o de matric1lle.oi6n (por­

d1attaoh~} ea donde debe centralizar~e todas las informa­

ciones acerca ·del bu.q11e, · ownplirse con la.a formalidades -
'.· - ·_·, 

de 'pu.biicidad y celebrarse. lo~ procesos por deli toa come­

tidos a bordo del b11qu,e, ·en· el. extr~~je.~o o en el· cu.reo -

dela navega.oi.Sn, además en el, pu.arto de matr!oula a-e re_! 

lizan .toie.s. las anote.oionea, transferencias de propiedad, . ' . 

QO~tratos de hipoteca, pr•stamos a la gru.esa; y en rala-
• ' . 

ci4n con la existencia de privilegios, determina la,comp~ 

tenoia de los tribunales' en relaoi~n con la existencia de 

privilegios reiativos al b11que, te.mbUn se notifican y -­

transcriben a.otos de g~an imPQ,rtanoia. (l2) 

Si se ha podido aproximar el régimen de la p~opiedad 

(12).- Ripert George.- Compendio Op.- Cit.- Pág., 36. 
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del naviero al r6gime~ de la proDiedad inmobiliaria, es -

por.qu.e el buque,' aunque· mu.eble .tiene un pllerto de qrigen­

qlle ea fijo, y a este ee denomina Domicilio~(l3) 

El cMbio d.e matr:follla. no implica necesariamente; el 

cambio de domicilio cómo en el oaao de venta, adjudica--­

cidn .. o oesi6n que implica cambio ·de propietario del btl-... -. . . 

q~e. Claro está que si el _nllevo propietario va a· operar-' 

la embaroaoi6n en distinto puerto, se impone el cambio de 

matr!cu.la y por conaigllient,e el cam'\:>io de domioilio. 

En nuestro_ país hay dist:l..iitos puertos de· ma~r!cllla -

lo que inlioa.qlle naeetros buquea·tienen y pueden tener,­

diferentaa d.omfoilios legales.,. at.tnque no simu.l ti!neos. 

Para. todos los efectos legales nuestra Legislaoi6n -

Marítima ·especifio~ que. el domicilio de la embarcaoHn. es 

s11 puerto de matrícula. y que es 1. la Capite.n!a de Puerto -

en ia que va a realizar s11e aot_ividades de navegaaÚn. 

Nombre.del Buque.- Ahora bien, ·habiendo visto lo que 

el domicilio significa para el buque, paso.moa a estudiar­

la importano'ia. q11e ti'ene el nombre en el ·mismo. 

El bUqLle Üene Lln. nombre qU.e le sirve 'para que e ata­

se.a. 1.dentifioado a primera vista, ! ademlis sea diferenci! 

do de los demlie, así portará .el nombre que au propiet.ario 

haya -escogido para el. 

(13).- Carlo Mágno Juan c.- Man11al de Derecho'Mar!ti!no.-­
Buenoa Aires.~ Reatoy & Doeete Editores.~ 1927.- -
Pdg. 92. . 
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El uso del ngmb~e oomo dietintivo del buque se remo~ 

ta. a costumbres de la.antiguedad y de la edad media, y la 

dispoaici6n que admite la eleoai6n preventiva del nc:111.bre"." 

en un buque q~e está . en oonstruoci6n, es nueva, al reo o~.:.. 

nooerse esa faoúl tad de acaparar el nombre y el derecho ~ 

de prioridad del primero que. escoja un nombre determina-­

do, se evita oonfÚotoe fáciles y se da tiempo pa.ra proc_!! 

.:ler a l!!- asignaoi6n del nombre en el momento de otorgarse 

el Acta de Naaionalidad,. por parte de la Direóoi6n Mar!t_!. 

ma. {14) 

No lile dará our.so por la autoridad . már!tima 'de permi­

so .ie oonstruooi6.ri de un-' buque, en laa que se omita el' ~~ . . 
riomb:t'e que los int'éresadoe deseen se les aeigrill al mismo, 

nombre que deberá ajustarse a las reglamenta~iones .d~l "".­

pa!s. (15) 

Hay ciertas Ümi tac iones para. imponer el nombre a un 

buque, .las r.eglamentaoiones adniinistrativas. genera.lmente~. 

prohiben .qu~. dos buques .PUedtu\ tener .el mismo no.mbre, por 

lo mismo, si se trata de buques pertenecientes al mismo -

tipo o destinados a la. misma na~egaoi6n. (lU) .. 

Laa oompafi!as .de navegaci6n .Franoesti..~ tienen la óos- · 

tumbre de tomar par~ l~s·embaroao~ones del mismo tipo una 

(14).- Soialoja Antonio.- Op.- Cití- P4g. 111. · 
(15).- Garibi Undabarrena.José Ma.- Déreoho M~r!timo Prá~ 

. tioo.- Espafl.a.- 1958.- Págs. 32-33. · 
(16).- Asooli Pr6apero;- Op. Cit.- P~g. 31. 



serie de ·nombres, ya sea de proYiri.cias, grandes rwregan­

. tea o. bien la misma termi.nacidn de la palabra. Bn l.a ad-· 

ministracidn d~ adu.anas.dt,ase ·pa!s eat' prohibilo a un• 

buq~e tener. el mismo nombre que ya se did ~ otro¡ así, en 

este pe.!s las embarcaciones de arqu.eo bru.to superior a 25 

·toneladas no pu.ede!'l tener un nombra ya 11saao por otro~l7) 

En caso :le considerar· a un nombre inconveniente, las 

iiutoridadee correspondientee, pueden oponerse a la v1>lun­

tad d.ei' propietario, ya que, oon las a11toridade's maríti- . 

mas q~ienes se encargan de·a~terizar el nombre.ClS). 

Sestt.~ el a11tor Jos& Ma. Garibi(l9) .noe dioe que se -

alitorizan los nombres ptopiO&: de pereonae o geogrtlticos. -

. oon la forma que ·tengan en la regidn en qua asan usuales, 
,· . ' . , . ' 

previo informe de la~ Auaoridadea Marltimaa Locales. As! . . ' ' . . ' 

tambidn que:l~ autor;zados los anagramas.siempre que no -

. se presten a .oonfua~dn oon otro& ya autorisadoa, '1 se po­

dr4 autorizar el uso de los ndmeroe ortinalea oon. todas -

sus letrasdea.[iu.d'!I del nombre, cuando oonetit1.111 u.na se­
·ri~· deierminada, pero no los oardinalee.ni laa letras dil· 

. . 

alfabeto. 

Para Ascolí~ 20) todo ~que ~u.e port.a ana acta de n&-
. . . 

oionali:lad debe llevar en la popa de modo visible 1111.1. nom-

' . 
(17)~- Ripert·George.- Droit Maritima.~ !omo I.- París.--

1922.- P!lg. 36. · . . 

~
18i;- Asooli Próspero,- Op. Oit.-·Pdg.- 31 
19 .- Garibi Un1abarrena Jde Ma. Op. Cit. P&g. 32 . 

·. 20 .- Aecoli, ~rdspero.- Op. Cit.- Pig. 32 
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.bre y el·del Departamento Marítimo al que·pert,eneoe. To-­

das· las ~ legislaoiones ooinoiden en :larle gran importanoia. 

al nombre por considerar que ea una medida de polic!a, ~­

esta oontravenci6n ea eanoionada con graves multas' por -

lo mismo es ,indispensable el nombre en el buqu~, el que -

no puad.e cambiar sin q11e cese ·.la eficacia d.el, acta de. na­

oionnlidad. 

El b11qu.e debe llevar ei· nombre bien v'isible, de 

acuerdo con las disposiciones adminis}rativas al reepec~ 

to, generalmente el .nombre del bllq!l.e se escribe en la po­

pa., junto con el nombre del puerto de inatr!c11la, (Art, -- · 

7o. R.A,Jl.B.) 

No ee var!an ios nombres de los b11q11es mientras ea~-
.. 

toe no cambien da dueao ~alvo casos especiales, ya sea.•-

jU.stif'ica:lamante o como graaia especiaL 9tiando cambie -

el propietario del buque, c11yo nombre no est~ de acuerdo­

oon las .disposiciones, se invitard al n11evo armador a que .. 

solicite otro nombre d·istinto. ,. .. · 

La Ley concede al propietario la aáxima libertad pa­

ra cambiar el nombre, y oara.oter!aticas del buque, pero -

por la. miSllta raz6n que protege al. buq11e, la. ;administra.-·~"'."' 

oi6n ·p~blica n~oesita. la informaci6n de estos cambios, P.! 

.ra'que .posteriormente sea a.notado en la matr!o11la.y en la 

.súprema patente de naysgac~6n, o con el retiro de ~ata y-
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la. entrega de una nueva, para que ampare a un ·solo bu.que­

ti no pilada ser confündido con otro~ por estQ miBmO. es la..; 

prohibioi6n de poner a dos b11ques el mismÓ no~bre, y la -

neceeiiai que se autorice el cambio por la.autoridad oo-­

rrespondiente. ( 

El cambio del nombre como la transf ormaoi6n del bu-­

que, hacen perder l~ ga.re..nt!a de identidad; y sería peli­

groso áonservár en tales cas'os la. eficacia. de un a.oto pl!­

bliao le gran importancia ya' que no tiene validez, porq1ui 

dar!á motivo a· que se· pr,ooediera il!ci t~ente ··con. el· w..:- · 
que, dando oaus~ paraquitarle todos loe derechos que tu­

viera. para tranei ta.r libremente por los mares~ <21 > . 

Ú .nuestro .pa.!e el cambio del nombre s6ló pi.lea.e ser­

con~~did~ por la Seoretar!á de Marina., previa ~olioi tud ;;. 

del pro9ietari~; y se har~ de oficio por dicha. Secreta.:.;:.;. 

:r!a, ciuando lo considere conveniente. (Art. 39· del R.A.?.f. 

B.) 

4.- Suprema Patente ie Na.vegaoiCSn • 
. ' .·.··:" .... . ' . . ' . 

'Hemos visto en el estudio de ·aste trabajo, que es de 

álima importancia la·· nacionalidad del b1lq11e ·y que' esta·· de-. 

be e'stá.r' siempre amparada· por el dool.Ullento llamado' supre­

ma patente de· navegacl!Srír el qu~ no es ·solo. ~mportante •-

.frente ai'Esta.no que lo otorgCS, einó tambHn frente a. es-

('21).- Ascoli Pr6spero .... Op. Ci_t.- Pág.- 34 

,,. 

!~ 
i" 
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ta.dos extranjeros• 

La. suprema patente do navegaoidn. tiene diferentes d.! 
nóminaoiones segdn los pa!ses, As! enoontrainoa.que en In­

glaterr~, Austria y Estados Unidos de Amárioa, recibe el­

nombre de OertifLoado de Registro; en Alemania se llama -

Oertffiaado del Buque; en Mlgioa, Carta de Me.r; en Ita~­

lia, Aota .de Nacionalidad, io mismo que los. pa!ses escan­

dinavos y Jap6n; en Francia se le'· a.a la s~gnifioativa ·de­

nominaoi6n d~ Aote de Fr~oeeatidn,C 22 ) 

En Espilña el documento ql.le prtu:iba 61 registro y la -

nacionalidad 4el buque se denomina "Patente de Navega--­

oi.Sn11 ! 

Antiguamente.la patente se expedía para los maree en 

los que se P'.-Dpon!a. navegar l.a embarcaoidn. Posteriorme~ 

,te, y por med~o de las. ordenanza!' de fecha 22 de mayo de-

183'4 y 14 de d.ioieu\)re de 1835i se mandd que las reales -

patentes sirvieran an adelante para todos los maree y PU,!! 

tos.de ia tierra.C~3) 

El maestro Asooli, nos dice qu.e el acta de naci,onal,! 

dad referida a.t~do acto d.e· navegacidn, asegura a' todos - · 

los interesados en el buque y su. carga, todos los benefi-
.:, 

oios y .. protecciones reseX'V'·ados a los buques. nacionales --

por las leyes.y por .los ttatados internacionales, adem~s-

(22).- Daniel Janjon.- Tratado :le Derecho Illar!timo.- - --
. (Trad.').-_Edi.trorial Reus.- Madrid.- 1931.- Págs. - · 

65 y sig. 
(23)•- Diccionario Bacard!.- Diccionario del Derecho Mar! 

timo d.e España.- Establecimiento Tipográfico de •-
Narciso Ram!rez.- Baraelona.- lP.61. · 
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airve ie base a los contrátoe de garant!a como son la w -· 

prenda,. hipoteca, pr&stam~ .a la gr~eea etc. 

Para Br11nett1C 24) el acta de naaionalidai es el doc~ 

mento' expedida por las autoridades mar!timas aom¡¡etentes-. 

al .nayiaro, pare que·cn.m.pruebe cada vez que.las oircuns-­

tanaias lo req11iel'.an, q11~ el b11q11e d~ e1.1 pro,pied.a;i fll6 -"! 

presentado y aceptado como naoi~nal aon todas las aonáe-­

cuenoias inherentes; ene.rbolar la bandera del pa!a, cons.! 

derar a las embaroaoionee cómo parte i~tegra.nte del Esta­

do, swnieidn a la t11tela iel país y derecho para reclamar .. 
. \ 

proteooidn. 

Ad. vemos que en Derecho Internacional,. 'los bu.ques -

gozan de' los privilegios de extraterritorialidad, po~ 'ª!! 
to, en 11n bttq11e., to:ios los. ~echos. delictÜ.oaos cometHos en 

41 ·qu.edan somet..:.los. a las leyes ie lóe tribunales d~l - -

pa!s al cual pertenece, como' si se h11biera.9ome~ido en' el 

territorio iel pa!s que porta'la bandera, que es el ·iÍmi-. : . . 
te que el propio derecho internacional fija, ademds. q11e -

se coloca al buque ba.jo el amparo y protecoidn de los - -

agentes dii>lnm~ticos y oon~u.le.ree 'de la propia .naoilSn en­

fl extranjero. 

La prueba ~oolllllental para comprobar ia·.nacionalidad~ 

del buque, darle derechos y exigirle algunas obliga.oionss, 

es la suprema patente de navegaoidn, q11e debe conservarse 

(24).~ Brunétti.Antonio.- Op. Oit.~ Pllgs. 323 y sig. 
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a bordo de ·la.na.ve para los .llsoe legales qt.ie se presenten. 

La falte. de ee~e d~cumento, ot.ialqlliera que sea l·a raz6n -­

que trate de ju:stifioe.r, dará lu.gar a 1a detenoi6n. d.el de_!! 

,Paoho dél bt.iqu.e y del cargamento,. hasta que, mediante 'lo!J­

trámitea a qt.ie haya 'lugar, se adqu.iera o se renove la a.nt! 

rior • 

. Para que la. su.prema patente de navegaoi.Sn sea otorga.­

da a u.n bQqlle, los oapitanes·de p~erto formarán los expa-­

dierites de matrfou.la y registro de todo.a lo'e btlqlles qu.e -

les oorrespondan, as! oomo loe d~ownentos origina.lea .de 

qlle hablan los art!olllos 14 y 15 del R.A .JiI.B. ~ra~anñ-:- ~l 

aota de aban~eramiento, pliego de operaoionea de •rqlleo, -
' . 

dllplioa.do del certificad~ de matr!au.la expedido al buqlle y 

oaraoter!stioas del mismo: 

Al expediente del bllqu.e serd.n agregadas dos fotográ--· 

f!as de la nave 'y el expediente as! formado será enviado a . . . . . . ~ 

la SeO'retar!a de Marina; saa.d.ndose copia· que oertifioa.ri -

el oapit!ln de ·P~erto para formar oopia del e~pediente gen~ 

ral q~e deberá quedar en el archivo de la Capitanía de . . . ' ' . ' 

'Pl.lerto respectiva. (Art. · 21 de:l R.A.M.B.) 

Una \l'ez que la Capitan!a de pllerto reciba y apru.ebe -

·el expediente original a qae se refiere el art!oÚ.lo ante­

r~o~, prooederil· a tramitar la s~pretna patente· de .navega--­

oidn ollandó corresponda, y .a. fijar i:ti procede, :la aefial. --
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distintiva, enviando· aquella, o pl~oa si corresponde, á la 

· embaro.acidn¡ por conducto de i.a oapi tan!a de -puerto de s11- . 

matr!oula, y la.seftal distintiva Be darf1 a conooer'por me­

dio de '11na circular. (Art. 22 del Reglamento oi tado) 

La sit11aoidn·jur!diC'B que .se disfruta con la tenencia 

de la suprema pat'ente de n8.vegaci6n, du:rar~ uri mll:ximo de -

seis !U'ios, segdn lo previsto en la ~·rimara parte del ar.t!­

cl.llo 24 del R~glamento ~ue · oi tamos y preceptda, qu'e la su..: 

prema patente de navega.cidn es vl1lida ·para todos los ma.re·a · 

y puntos de la tierra durante él pe~!odo presidencia~ en .. 

que· se. expida.. 

E·sta. disposioUn ha. d.ado. origen 11 que, por ejemplol. -

c~n rei tarada f'recuénoia. se presente el siguiente hechos. 

Un naviero o una sociedad de copropietarios adquiere-. 

11n buq11e enel extranjero, mediante el l.lso del pasavante,­

llega a 11na Oapitan!a de Puerto l.lbicada en nuestros litor~ 

· les, en bl.lsoa. de la. suprem~ patente de navegacidn y del -­

certificado d~ matr!cl.lla,· cuando el pa!s está prd:ximo -un­

ai'.l.o o seis me1ses,..., a J.a renovacidn de poderes. Las autor,! 

dadas de la capitanía de puerio i~debidamente adoptan oua1 

·quiera de estas dos medidas; retienen la embarcaci~n: en el 

p11erto· hasta que se inicie el nuevo p'edo:do presidenciai,­

o lo man.ti'enen en servicio de navega.oidn mediante la expe­

dióidn de· pasavantes tlue cubran la rüta prefijada. ( 25) 
1 • • • 

(25) ·- Anales de la. Secretar!a~:d;e r.!arinai- Editorial Tall~ 
" res Gráficos de la Naili~h~:..; 19G5. 
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Por tal motivo de\IUZCO qua el. buque solo. podrll nave-­

gar. durante el tiempo que fo.lta.para conclu!~ el per!od~,­

con permiso que le expida la Capitan!a de P11erto en donde­

desea estar inscrito, y posteriormente poner' en reela to~­

dos loa req11isi to'e q11e debe llenar para a'dq11irir la nacio.;. 

nalidad maxica~, y consecuan~emente para qua ae le expida 

la suprema patente de naveg!i.cidn. 

. . 
Aliora bien, cualquiera qua sea la denol)linacidn q11e - : 

tenga la suprema patenta de ~avagaoi6n en los pa!sas del -

mundo,· 1a mayor!a :estdn· de acuerdo en cons.idar~r ·a esta, -: 

como el docwnento '.para acreditar la nacionalidad del b11qu.e 

y consolidar la libertad de la navegacidn. 

En tdrminos generales cualq11ier.modi~ioaoidn que ea -

haga al buque ~ebe anotaraé en el reverso de la a11prema P! 
tente de navegaoi6n; 

5 .- Canoeiaqidn. da la Ma tr!oula, 

Consider.o que al hablar da la oanoelacidn de la matr.f 

cula da los b11quee mercantes, mo~iva que esta pierda todos 

los beneficios_, derechos, concesiones y demlis prerrogat1-·­

vas qua ten!a al adquirir "1a matrícula, y por conbig11iente 

la canoelacidn viene a hacer qua el buque quede sin posibi . . -
lidad de podar oontint!ar realizando' el tráfioo. a que esta­

ba dedicado; las at! ioridades mar!timaa son lás encargadas-
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. . 
de haoer esta declaraoidn en11noiando. el 111otiv~ da ·.i1a. : ' . ' . 

El art!o11lo 95 :ie la t&y de ttavegacidn y ·Oo111eroio Mal",! 

timo e.numera las aauaas de la oancelÍ.c14n de ·la matr!culaJ­

iioho a.rt!o11lo ru.é tranacri to · en el capftu.lo an:t,'erior, toda 

vez q11e ·&~ refiere tambUn, a 1a oanollao~cSn del &bande~- · 

miento del bllq11e. 

, j ',, 

, •'· 

··,:·1! 
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CAPITULÓ I.V 

REGISTRO DEL BU.QUE, 

1.- Registro.del B11que. 

2.- B11q11ea q114 deben regiatraree. 

· 3 .- : Et e oto a del Registro, su. Fo1;D1a y Fi~~idad. 

4.·- Oancelacidn ~ei' Regi~tro. 
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CAFI!~ IV 

RZGIS~RO DEL BUQUE 

L- Re~iátro del 'Bi¡que. 

:Para cionoluir con los trMii tes que debf•n llenarse pa­

ra regular la situación legal de un.buque en un pa!s, está· 

el registro, que es ~l m4s importante de los requisitos -­

oon los que deba cwn~lir¡ porque da Al ea d~riva que Wl b.J! 

que sea abanderado y matr!.oulado. Consiat~ en la ineorip_ 

?idn del buque OOn todas SUB oaraoter{stioas y situaoidn -

jur!dioa, sirve primordialmente ·para la publicidad :trente­

ª terceros, ya. que, en el regie'tro. se en~uentra"n asentados 

dea~e la oonstruoÓidn del buque hasta su demol1oidn, ada•-. 
mds interesa par~ :al nacimiento de todos los dereohos q11e-

se p~edan tanar·sobre el. 

El primer registro de b~ques fu6 instituido sn Ingla­

terra oon la Na~egation Aot. de "1660. (l) ··Más. tarde, en ---

1734 fu6 instit11ida en Fran.oia ia matr:l'.oula de los buques­

en un punto y sobie un registro especial· que es llevado 

poºr el B~reau de I'Insoription Mari time, <2>-

. . 
La institución moderna de la publicidad naval tiene -

origen en los libros o re3ietros de matrícula da, los bu--­

: ques oreados por el Der.eoho Ndrdioo r.fodieval con fines ---

(l),- Soi~loja Antonio.- Sistema del Derecho de la Navega~ 
cidn, Buenos Aires, Bosch Cia, E¡l.i toros, 1950 P:ig •. -
114. 

(2).- Danjon Daniel,- Tratado de Derecho Marítimo (Trad.)~ 
. .Madrid.- 193i Editorial Réus_, S.A. Pág. 82. 
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exclusivamente administrativos. Solo en el Derecho Medit! 

rráneo se.asienaron efectos de derecno privado a las ins-­

o;ripci6n de los. b11q11es • 

. En Francia., las depeniencias a.iuaneras. tienen un re-­

~istro destina.do a la deolaraci6n de oonstruaci6n y a las­

swn~siones ~e nacionalidad, loa buques se inscriben con su 

nombre y todas sus oaraotedstioaa, le á.ouerd.o con la de-­

claraoidn del propietario. 

Aoí11almente la p11blioid~d naval en Francia eatá'esta-· 

tuida por ei n11evo C6digo Mua,nero de 1926. 

En BtSlgioa la Ley de 1908. insti tuyd un· registro de b~ 
. V 

ques en la oficina de hipoteca ie Amberes, pero la insoriR 

cltSn es facultativa lo ·que es obligatorio ea el oert.ifica.­

do de identidad y nacionalidad de los buques (Carta de Mar) 

que sin embar~o no se refiere· a ~a propiedad del buque. 

Ingla.~erra tiene un registro en los principales puer­

tos, ll~vad.os por un funcio~ario especial,, la insoripci~n-, 

·es obligatoria y el oertifioo.io de registro que se otorga­

os equivalente al .Áota de Naciona.Údad • 

. Para Alemttnia la propi(lda.d del buque ostd orga:ni.zá.da­

como la inmobiliaria, loe registros navales ee llevan en -

lo~ trib11n~leá, certificado nav~l, estraoto de la :i.nsarip­

oiiSn, la. tranaferencia y derechos real.es d.el buque deben ...; 

~ 

í 
! 
1 
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1 

1 
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insoribirss. en 'sl. regiat:ro. {3)" 

Para algu.nos .va!asa sdló existe un solo registro .qu.e­

reune el aspeÓto meraantil'y.adminis~rativo, y en cambio -

hay ot.r!JS pa!sea en que existen por separado el registro· -

mercantil y el registro.administrativo. Entre los países­

.Que aiopta.n el sistema ie un solo registro está'Alemania,­

Inglaierra, Italia etc., y entre los segundos estlln lo~ -
. . 

ti.a!ses .ie ·ill~xiao; · :Sspai'l.a~ Portl.lga~. 

Las di~erenaiae qu~ presant~n las leyes de los países 

vigentes, en ou.anto a la org~zaoidn de la· publicidad na­

val, resulta de· la evoll.loidn hiatorioa qµ~ cada país ha t! . 

ni·~o. en cuanto a su J)ereoho mar!ti.mo. 

En su aoepcicSn juridioo-mat!tima, · es la· oficina pt1bl1 . . .' " . •,. -. 
Cfl. en la ~u.e tiene lugar la inlforipaicSn ya sea· a efecto de·· 

publicidad de los derechos· r~ales y gravamenas q11e peatu. -
. . 

sobre el b11que, ya. para; atribuir al bui¡l.le el ,derecho de -

arbol~r un determinado .Pe.bellcSn.'(4) " 

Se oonside.ra qtle el registro .as11me el· car4oter de J'.l.2 . 

tifioaoidn oo.natit11tiva frente a toda. clase da contratos -

qu.e ea p~edan realizar oo.n el baqr.i.e. 

Lo priftlaro qua. debe. anotarse en el registro· .es 1!1 --­

oonstruooidn aomo medio ie adq11isiaidn originario; para --. . . ~ . 

inicinr los tramites,. al aon~truoto~ del blique debe pres&R: 

(3).- scialoja Antonio. ·Op. Cit. Pág. 145. 
(4).- Enciclopedia General del Mar.- Tomo v. 
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ta.r· el proyecto el.e construoci6n a la oficina del pu.arto de 

matrícula para que sea .aprobad.o., inanifeatando si es por --· 

cu.un.ta. propia o por cuent'á. a~ena., en el caso :le q11e sea -­

por contrato ae prasentard copia de ~1· firmado por el due­

~o o naviero como t!tulo le propiedad. 1el·buque, en. lá. que 

aparecerá ·el precio Y.la forma de pago. 

As.ímiamo, en .el ca.so de que el áonstruotor sea el du! 

üo, su t!tulo de propiedad será una certifioaci6n en la -­

que conste. las oiro¡¡nstanaiEis y requisitos para la insoriR 

ci6n, legalizados p~r -notario. (5) 

Cuando se trate · 1 e compraventa· de buqu.ee el nl.1.E!VO dU.J! 

fto ~ na.vi ero iniciará lqs trámi tea ·del registro presentan­

do el t!tu.lo de adquisici6n del buque qu.e debe constar in - . 

ilooumento escrito y protocolizado; ·11enadoe todos loR re--

" qui si toe ind~spensa.blea se anotará én el Úbro oorreepon-­

diente del .Registro. Plibl.i~~ de la Propiedad, ya que en --­

ntiest.ro pa:!s hasta. le. feoha. no ha sido. creado· el .Regist.ro­

Ptiblioo Marítimo Nacional, por tanto, lóa regietradorea --
. '· ,' 

deberi avisar a la'Seoret.ar!a de Marina de todo movimiento­

que se reali·oe en los libros ,del regiet.r·o mar!t.imo,, de _.;._ 

actterdo . con lo eápecifioa.do en la Ley ·le Naveg~ci6n y Co-­

meroio. Mar:!timo, en el art!ottlo 4o. Tránsi t.ol'io. \ Todo es­

to ,ae"'hace oon ~l fin de q11e tod:oe loe negocios raaliza·~os 

con el buque consten én 41 y tengan éf ectos contra terce--

ros. 

( 5) ,..- Soialoja Ántonio.- Op;; Oit· .• "Pág. 143. 
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Sn nuestro pa!s el Ejecutivo .Federal, a trevás de la­

Secreta.rfa l.} Marina. designad los puertos y lllge.res ·donde 

deban establecerse oficinas locales ael registro, y la zo­

·~a que abe.rqu.e su jurie:iioci6n, En la. oiudad de t!bioo se 

encuentra estableoida la ofioina central. 

· La inscripci6n ·se hará por partid.a doble; una ·en el -. 

registro local corres9ondiente, y otra, en la oficina oen-. 

tral. Ambas insoripoiones te·ndrán el miomo va,lor y surti-.. 
rdn sus efectos a partir de la fecha en que se· hubiere ---

asentado' la primera.. La ·insQripci6n local se har4 en el -

registro del p11erto 1onde la emp.resa tenga el principal --
. .'1 

i:Lsiento de s11s ne'goaios, y a fal.ta. de ~ate, en; el p11d.t'to -

le matr!o~l.a .iel. b11que de la empresa afecta.da' por la ·enaj,! 

nacicSn o graviltnen. (Art, 97 L.N .O.M.) . · 
. . 

· Pod811los dec~r q11a al registro ooristi tuya Íln m'edio de­
prueba q11e se puede oponer a terceros en 011~nto ·~atoa ten­

gan algdn inter.Se e1obre · e.l buq~ insorito. 
• 

En el Registro Pt1blico Mar!timo Nacional se inecribi­

rllns (G) 

1.- ~ e.dqui~ici6n, en:ajenaci6n, traspaso o arrende.-.: 
miento d.a los buques, con sus caracter!eticas y -
especificaciones, ae!·como los actos oonstituti-­
vos, traslativos o .extintivos de la' propiedad y -
1os derechos reales acere la nave.· 

2.- Las oondeeionee para oonetru.cci6n de.obre.e o efe~ 

( 6) .- Art. 96 De la Ley da Navagaci6n y Comercio Marítimo. 
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tuar: instalaciones mar!t.imaa. y· portiiariaa, con -
sus oaracter!atioas y finalidades. 

3.- Laa concesiones para eatab+ecer astilleros, di-~ 
-ques y varaderos. 

4•- La~ concesiones para prestar servicios marítimos 
y portl.larios, 

s.~ Las escrituras de constitLloi4n de sociedades na­
vieras, ad como· la enajenaoi4n y gravdmenes de­
lus empresas. 

6.- Loa contr1.1tos ql.le celebran dichas sooiedaJoa y -
que debo ·Constar en esoritl.lra p~blioa. 

7.- Loa gravdmenes sobre los buques. 

8.-. Loe demiia t!t11loa que esta Ley determine ql.le ·aa-, ... 
registren. 

2.- B11ql.les qu,e ':leben registrarse. 

En tlrminoa generales podemoaafirmar ql.le todoe.loa­

b11ql.lea mexicanos' deben registrarse, ya sea para ·que. se. d.! 
diquen a la navegaoi4n de altura, o a la navegaoi6n ~e ca .-
botaj e, o q11e serui declarados· mexica~os en los U minos' -

' . .· . . . . \ 

d.el a.rt!o11lo lo. J.el Reglamento:. para el Abanderamient:~ y-
,. 

raatr!o11la. de los b11q11ea ineroantes na'oionalea, ~on lai;t fo_!:. 

malidad.ee ¡>receptua::laa en los art!ouloe U y 19 del Regl! 

mento 'citado, 

Todo buque nacional excepto los· de la Armada· de 'Ml!x,!'. 

co, dsbertln regis.trarse en la Cápitan!a cie Piierio en don-
•·. 

de va a est~r destinado el b11que. 

El maestro AlQerto·niez Mierea(7) asienta que un bu-

(7),- Alberto Diez Miares,- Principios· ie Derecho Mar!t~ 
mo.- Editol'ial Ciencias Econdmioas,- 1951.-· Pdgs. ':. 
46-82 y siga, · 
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que para que sea autorizado a e~eroer la navegaoidn ~ome~ 

oi~l debe estar inscrito en l& matr!oula nacional. 

Los .buque del Estado estdn divididos en do·s clases -

distintas de emba~oaoidna Los navíos de ~uerra y loe.bu-­

. ques afectados a un servicio :¡:ilblio~ gubernamental.;· 

Loa sesundoe aunque ee~n propiedad del Estado, s! 

están· dedi.oados a realizar actividades maroantes, se som.2, 

ten al mismo ·ordenamiento ·del Dereóho Privado que un b11-­

q11e partio11lar y por oonsisuiente .deberán registrarse, 

Igualmente, el Estado puede arrendar buques oon des­

tino a eu flota, 1 esos bu.quea q11e .el .3stado o. s\18 rapre­

santantae administran o toman en timeoharter para explo-­

tarlos oomeroial.J¡lente, a·e eq11ipará al buque privado y de-

. be registrarse. 

Hay una rendenoia legislativa general a someter a -­

. loa buques oomeroialae del Estado a las miamás reglas que 

se aplioan a lae embaroac~onea privadas ~ partiQulares. 

En nu.estra Lagislaoidn Madti111a MJtxioana, aa estatu~ 

ye qu.e toda embaroaoidn que aee. designada exoluidvainente­

a la navegaoidn interior, deberá' ser registrada por su. --· 

propietario Q ~epresentante iegal ante la autóridad mar!­

tima de l& ;ju.risdiooidn en que navegue, forinlhldose al --­

afeoto un expediente por duplioado que oontendrái· 
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1.- Solicit11d por d11plicado del registro, firmada· -
por el propietario o representante; 

·2.- Documento.q11e compr11ebe la propiedad de la embar 
caci6n y copia del mismo para d11plicado del ~xpj 
diente; · · · · 

3.- Dos fotograr!as d.e la embarcaci6n, tama21o poS--­
ta.l. 

··Las embarcO:cfones· portlttiles podrdn ser registradas­

ante 011~q11ier a11toridad mar!tilll.a de la'Repdblica o.en la 

Secretar!a de Mariná, 

Tratilndose de ambarcaaiones Sin motor, h,~sta: de cin.;. 

co tonel~das,. el re~istro se. ha.rá :le oficio por las a.11to­

rida.des mar!timas de l~ j11risdioci6n, esto ea, sin necea! 

dad de solicitud _del propietario, a quien se requerirá· -­

cumpla. con los requisitos de los in6isós·2 y 3 anota.dos • 

.• ~na. vez inciado el registro en la forma i~dicada, la 

· .autorUad mar!tima prooederit. a su arqueo y a formar la -­

hoja .de oáracterfsticas • 

. El ex9ediente original s.erá remitido a la Seoretar!a 

de itarina .para su· revisi6n y aprobaoi6n, y erii caso de que · 

sea aprobado .se devolverá a. _la. e.11toridad mar!tiin~, la - ·­

cual entregará al propietario el certificado y la place.­

de rogistro, previo pago· del costo de eeta.~ltima, as! º.2 

mo de los lerechos que corresponden p~r registro a las -­

disposiciones legales relativas. 
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Ahora bien, de aol.\erdo con el Reglamento de Inspea-­

cidn Naval de Máquinas ·en a11 · art!cul.o 51, solamente esta­

blece .auatr!l clases de nayegaaicSn que corresponden ~ loa­

p.u~tos 1, l:l y 111 del art:!culo 8 del R.A~M .B'"· naveg!l-".'­

ai.Sn dé altura, navegaoitS.11 i.titerior y navegaci.Sn d~ puer-. 

toa, 

Se clasificaran· en navegacicSn de altura, las eÍnbarcS! 

oiones de· doscientas toneladas brutas de arqueo· en adelaE. 

te y ocho millás por hora· de an·~ar como m!nimo, 

Se olasificarl:in en navegaci.Sn interior, las de 11n t~ 
. . 

.rielaje de quince a ciento noventa y n11eve tonelada.a bru-.:. 

ta.e. de arq~eo y e'e · d.edianr4n solamente a navegar en ~os -

r!os, lagosr lag11riá.s o puertos, 

·Se 'clasificarán en návegaai.Sn de puerto las embarca- · 

cion·aa hasta de cinco tonela.:las brotas ie arqueo y que -­

su servicio sea dnioamente dsntr~ del· Hmi te del puerto .:.. 

de su matr!oula. 

La navegnci.Sn de alturá.se caracteriza porque para -

realizarla se neoesi ta de. ia obeervaciiSn nstron.Smioa, 

La. navegacitSn costera se. verifica a lo largo de la -

costa sin .nerílerla de vista. 

r.a.· navegaoi.Sn interior se hace en los dos, lagos,· -
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lagunas y canales de la Rsp.dblioa,. en tanto Qlle la nave~· 

ci6n de puerto se efeetda dentro de loé l!mites de u.n - -
p11erto, (fl) 

ta emba.rcaoionas e:ictranje.ras :~o po.ir4n hacer tritfioo 

alguno antr~ puertos o puntos sitt1ados sn la rivera de -~ 

los r!os, lagunas o canales, sin la expresa autorizaoi~n- ' 

de la Seoreta~!a de Marina.(9) . 

Respecto a lac r11tas de .1a· navegacidn ·pueden ser; ~ . 

ternaoionales, que son las derrotas q11e se aig11en para' ir 

de un p11erto nacional a otro extranjero¡ por ru~a inter-­

ooeanioat la derrota que Bi~na para ir de un puerto naOiJ? 

nal a otro nacional par~ de distinto litoral¡. por·ruta -­

directa, ia que siga una ambaroaoidn p~ra ir.de un' puer\o 

naoiona1·a otro nacional e~ 11n mismo ·litoral, pero tan- le 
' ' -

jos 'de la· costa q·ue se pier.da de vista; por l'llta oostera­

la. que siga una enibar~aoidn para ir de un.puerto.naoio~i.ll. 
a. otro 'nacional, pero -a la vis-. de la costa. ·Y ru.tá'. de­

riavegaci6n interior, la q11e se ei~a ºen esta clase d.e. nav! 

gaoidn. 

Todas las· embarcaciones .qu·e hagan los· eervioiQS .<lile•' . . . . 
dejamos explicado, cualquiera que s~a ali olas~fioaoicSn, - . 

cualquiera q11e sea el Upo de navegaoi&n al que'. se d.edi-
. ~ . 

queri y el tl'IÍfio~ que realicen o la r11ta que sigan, d.ebe-

rruí regist~raa en loe t4:rminóe q11e han q11ed~do explica--

(8).-. Art. 58 del Beglamento de Inspeooi4n Naval de Mri-..... 
qui.nas. · · , 

(9).- Art. 63 del aieo Reglamento~ 

" ~ • 1 
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:los en la .Primera parte de este oaP,!tiilo. 

' ' . 
Bn 011anio a los yates, _existe 11n reglamento en donde 

se preoeptda que.los yates deben.registrarse, 111atr!o11lar­

se y abandrarse p~evia autorizaoicSn oficial, de ~ou.erdo -

c~n. l.os reglamentos respeotivos 1 cualquiera q11e sea. la .;._ 

olasifioaoicSn a la qU.e pert.ene~oan, de las. eetablecidaa_: • 

por ·el art!o~lo 5, de este Reglamentó~ 

·. Ningdn yate podrd efeotu.ar .navegaoU~ alg11m ~in pr! 

'. ;vio registro. 

Loa oapi~áneá de ?11erto 1 el Departamento de larina.­

Naoional llevariin un libro eapeoia1 ~-~ el regiatro de -

·yates, dondeanotariin lo~ datoay caraoter!eitoae de ellce. 
<" 

(Art. 14 del Reglamento de Yaba) 

~·- lfeo.t~• del. Begietr_of au. ll'orma y l>inf.l_idad. 

Bl tie~eoho Var!timo M~xioano estatuye' q11~ ningdn ~-
_, . ' ' 

qne pod~ navogar. legal~ent.e si .carece -de reg~atro, incl,!! 
' . ' . 

'aive ee. lG P'l!!d• '0111ar 001110 un buq11e sin' naoió.nalidad o -

si ira ta • 

. Uno de los efectos inmediatos del registro.es dar~ 

legalidad a la navegaoi4n del b11q11e, por eso, 'a falta· de-
~ ... ... . 
~~te·, nu.eetro derecho mar!timo tiene establecido el llso -

' . ' 

del· pa.ea:vante para q11e el bllqu.e 1le inmediato adq11iera un-
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estado jurídico y en .Mngdn moºme.rito q11ede filara del Dere­

cho, 

Al llegar a s11 destino e1 buq11e se~rregietrado, --~ 

subst; ~.111endo ~l ·,Pasavante por toda la doownentaoi6n def! 

ni Uva. As:t, un b11que sin regietro no puede, ni debe, d.! 
. dicarse uü trifico marhimo por carecer d.e este requiai to 

priJDcfrdial q11e se exie,e en el cani,Po Internacional. 

. . 
La carencia ·iel registro imp'ide el abanderamie.t).to y-

la expe:iicidn de l.a matr!cula, ya q1ie ae trata de actos -

de tracto sucesivo que se inicia precisamente, con el. --­

abanderamiento i la matr!cc.tla y ·011lmina con la· eolio:!. tud -

por parte d.el naviero o armador, del Registro, y aaf, QOD .. 
s~rvará el b11q1.te ~a suprema pa~ente de.navegaci6n que ~l1D 

to con el certi:f'icado de matr!oc.tia aervirdn .indiatiñtueri 
' . . . . -

ta p~ra comprobar la naoi.onalidad del .mismo. 

. Se eno11entra establecido en 'nae•t·ra._ Ley· de Navega-­

oilfn y Comercio lladum'o, ql.le a.n el .Re&iatro Mar!Umo Na­

cional deber'· re&i,atrarae todas las caraotedstioaa. y 110-

Ufioacionee trascendentales·, tale• como la adquisici6n,-. . 

enajenaoi6n, traspaso, arrendamiento¡ actos .tra"'lativoa y . . ' . : 

extinUvos de la propiedad, dereohoe reales sobre la na-­

.ve, .oonoesi?nes para oonatril!r obras, efectuar ~~stalaoii 

n~s. mar!timas, .esori turas de oonati t11ci6n de. sociedades -

navieras, gravámenes sobre loe buq1tes, et·o. 
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En esta forma, mediante el registro se garantizan, ~ . 

. los dereo}loa tanto del vendedor como. del comprador Y. del-· 

rol de tripulaqicSn, ad ººl!lº las acciones que el Estado .. 

puede ejercer.sob~e el o los propietarios ~el b11que, 

Del registrp no solamente ·se deriva e~ domioilio de­

el 'Puque, .sino tam'bUn las aooiones a q11e estd sujeto .con 

· forme a derecho, lo mismo que se le oonsidt?ra como .una -­

poroion flotante del territorio nacional._(lO) 

A juioío de Boneoasse(ll') la inaoripoi.6n tiene por -

obj'eto conferir al adquirente~.,del buque' su ¡ 0oaeai6n. Es.; 

ta instituoi~n tiene, en otros Urminos ·p.or. resultado la­

inve~tidura iee;al y pleno jure de l'.l posesi6n del buque· -

. e~.prov~oho ,del nue~o· titular de la p~opiedad, 
. . 

Danjdn(l2 ) dice que 4ete oonoe:pto de la insoripoidn-

pugna oon la .libertad qué debe e..xistil• en todos los actos 

yoiuntarios de la trasmisi&n de la propiedad, 

En. o~anto a la insoripoidn de. venta d.el buque en el­

·ree;ietro . ti ene dos· e feo toe jur!dicos 1 oon relaoidn al ad­
quiren.t e y oon relacidn a los acreedores del vendedor, 

Con relac':i.dn al adquirent.e, ·inscrita ).a traemisidn a 

favor de áete, le hace ante los teroeros titular.de la..._ . - . . . 

propiedad del buque. Si fuesen varios loe ocmpradoree e~ 

(10).- Gamechogoicoohea y Ale3ria Franoisoo.- Tratado do­
Dereoho Marítimo Espaílol. Págs, 120 y'l22. 

{ll).- 01~. Cft.-_l'ág,120 
( 12) .-· Op. Cit.- Pág. 120 
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oeei'l/os, ssri! preterido en dicho t.1 tulo aquel q\le se l\aya 

. adelantadp a inscribir Sil. COl!lpra en .el resietro. 

Oon relaoidn ~ loa acreedores .del vendedor,· si el -­

cr4d1to ~s posterior a. la venta del buque, loe acreedores 

pueden utilhllr a .su fav~ la falta do insoripcidn. en el­

regietro para }lrooede_r el embargo del buque, }1or seg11i:r -

4ete ooneiderándose pértenecient.e ·al' vendedor. 

En cuanto ~·loa· or4ditos que ~e tangan sobre ei bu--. 

que, .anteriores a la venta .de 4ate, .si l!l venta ea ju.di--' 

oial- ;y se ha insori to pn el registró,, a e oon~ider~rán ex-
'· ' 

tingµidae todas las 4emiia responaabilidad.8a a favor de --

los aoreedore~.; si l~ venta ea voluntaria 1 88 hubiera· h.!, . 
cho estando el buque en viaje, loa aore·edorea conservará~ 

--aus derechos contra el mismo hasta que regresa al puerto­

de·matr!oula. (l~) 

En el R.A.M.B. ·se est.ableoe en el ar't!oulo 12, los .. 

requisitos deforma.y de fondo que debe~' satisfacer los~ 

navioa· par~ s~l1oitar.el registro y enumerar .los documen­

tos que deben aoompaaar a la solicitud de regiatró. 

Para la'forma del Registro nuestra Ley espeoifioa -­

que los capitanee de puerto llevarán ~os libros de matr!­

ouia .. y :i;egistro de buqués nacionales. (s'egi1n modelo e.n el­

ap~ndioe) ·:en los .que se anotarán, adem4e de los datos a -
•:': ~i • • • ' 

que se refiere.el artíóulo :i.2, los sigui~tess nombre y - · 
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. d.omi~pio .. de. ~os ,pr~pia~ar~os, adi,~º'!1º el ".f~9r 4~ la .~· 

.l>aroa!Jil1!f oon l~ indioaoi6n,. d!' . la .ll!'~.,_e q11~ Ol,lbr~ oada .,-· 
. • ;· ' • , •• ' • ' ' ' ' \., . ~· ~ ~. • ; ¡ . . \ ' ' ; . . ' ··.'. J, • ,. •. '- ': } ¡ ,¡ .• 

11no "-ª loe aooioe y s11s ··respectivos domioilios.·Ol.\ando - • 
• • .. • ; ' < 1 ' ' • - '~ t . • . ' .• • . ~ ~ • ' ' . i. . . . 1 . "· . " ' .. : :,_ " . • .. ' •. {\ •• 

"~:ean .. yarioe.. ,(Art~ ,·~o. del R~gl~en~~ oit~~>.~:; .: • 

' .... ·i~·s oapit.aies de ,Pllerto ro:ttnarin ;,loa 1.:ic.tiaitiab.tis1 de­

' m'atr.ióiii.a y'• regiistro de : todo E! loe: ~11qiuas iq11~·' (Jorre&p6~ 

.. ·d~n,' oo.ri los dooumep.toa 9riginal.es de Ql19, hablan loa art! 

· c11loa 14 y 15 ~el. Reglamento citado agregando el aot~ da­

abande~amiento, pliego ·de operaciones do arq11ao~ d11plioa­

do de los certificados de seg11ridad de .c11bierta y m4q11i-
. . . 

nas, d1,1p1.i·oado del certificado' do matdc11la expedid.o al -. 

b11qu:e y oara:~tedaticaa del ~iamo· ( eesdn mo'delo· en el -· -

ap&ndice) ya se trate d~· btlq11ee motor~ de va~or o·deve..:_ 

ia; al.expediente de· cada bl.lq11e ser4n agregadas dos foto-

. graf'!aa· de l·~s expresadas anteriormente. 

' . 
El expediente ~a!· formado e~r4. env!ado a la Seoreta-

r!a de Marina~ aao4ndose.oopia, qu.e oertifioari el oapi-:­

. tatri. de ptterto, 'para formar copia del expedienta genaral.,­

gu.e' deberi qu.edar en al archivo de la Capitanía de Pl.\ert.o 

respectiva. (l4) 

Por dltimo, ·ya en· otra part~ de este trabajo de te-­

sis hao!a notar qu.e la finalidad. fu.n:lnmental lel Regia--
, . . 

tro, ea·, en primer t4rmino, u.na proteooidn a los derechos 

de los propietarios, armadores y terce~os interesados en-
• 

(14).- Art, 21 del Reglamento Para el Abanderamiento y -­
Matriou.la de los Bu.ques. 

/ 
... ', 
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los buques, y en segundo lugar al.Estado le es indispenS! 

ble para·llaya.r el control exaoto de los buqu.ea que for-..: 

man su. ma~ina mercante y ou.alesquier otro tipo de emba~o~. 

oi6n. 

4.- Canoelac~6n del Registro. 

La. aanoelaci6n del registro. tiene ·lugar por difere'n:.. 

· tes oirounste.noi~s, todas ellas afectan directa o indires 

tamente al buqu.s, y por consiguiente impiden que el buque 

siga insorUo en el registro .de su nacionalidad. A oont,! 

tlllaei6n transcribo el art!óu.lo 281 de la Ley ie y!aa Gen! 

ralee de Co11112nioaai&n; en él que establece lo~ motivos -­

que ooasi~nan la oanoe1aoidn del registro y son los si--­

gu.ientasl 

· 1,- P'rdida de la nacionalidad mexicana de.las embar 
oacionee o de su. propietario., salvo .lo· .previst~;: 
e~ el art'tou.lo 277, de esta. Ley. . 

2.- El naufragio, incendio.o ou.'1!qu.ier otro acciden­
te que imposibilite a la embaroaoidn por m's·de-
u.n silo, 1. · 

J.- El no ·arribar la embaroaoi&n por más .de dos aflos 
al puerto le su matr!oula, excepto el caso que.­
se compru.ebe q11e navega entre otros p~ertoe del­
pa!a o del extranjero. 

La oanoelaoitSn del·registrd de: una embaroaoidn en -

los libroe de matr!oula, por ou.alq11iera 9-e las: oa11sas me~ 
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cionadae·, sé aóordará por la:'Secretar!a dé. Oo!Íu1nicaoi0:.::.~;;:· 
. . 

' . • . ' , ' • r • ,: ~ ~ ' o .• : ' '. ' '. ' ·, ~ l • • . • • ' • ; . . ' 

nos, tan pronto como se tengd. noticia. de la existencia de 

··alguna dé ellas, tendril como éonsecU:eh.cie.~ adeaidsi la' ca..· 

d,u.cidad !le la conoesi¿n, la ré..ji>oi:Ío'idn del .Permiso o la -

rescisi6n admil'lbtra~iv~,,~~;t\ cont_r!1'tt~ .. med1,é.nte el ,cu.~; [T:;. 

est11viere explotando. el servicio plibliqo de transporte. 
• · '· , •, .t;: ·. ·.1 ' ... : · .\s.> ,,,.,,, 

,·":'>. 

!,<. ' 

ji 

. . " ' '.~ .. 



O O N O L U S I ~ N E S, . 

PRIMERA.- LA MARINA NACIONAL NO ES SOLO PRODUCTO DE­
LA LIBRE EMPRESA.' SINO DE UNA FUERH INT.ERV.ENOION ESTATAJ,.­
VZDIANTE. VA~IAS PRACTICAS, QUE EL MISMO ESTADO LLEVA A CA• 

. BO. 

SEGUNDA.- LA FUNOION PRIMORDIAL DE :LA MAR.INA MEROAN• 
TE B5 SERVIR.AL OOMEROIO.INTEHNACIONAL, POR TAlf.rO, MIEN­
TRAS. MAS ~RTAN'lE SE~ ESTE PARA UN PAIS,. MAS · IMPORTANTE­
!CIEND& A SER SU MARINA MERCAM'.l!E, 

TEROERA.- :LA NACIONALIDAD D~ 13UQUE'1 LA CONCEDE EL • 
ESTADO Y SE .PRUEBA OON LA SUPREMA PATENTS DE NAVEGAOION. 

CUARTA.- CtJANDO LOS HECHOS Y· OIROUNSTANOIAS EN QUE - .· 
SE BASO EL ESTADO PARA CONCEDER LA NAOIONAtIDAD DESAPAREZ-· 
CAN, LA. PERDIDA. DE.LA NAOIONALIDAD SERA INEY~TABLE. 

QUINTA.- LA BANDERA, .. ES LA ,OSTEN~AOION PUBLICA J?EL • 
DERECHO DE PROTEOOION, QUE EL ESTADO CONCEDE.AL BUQUE QU:S­
LA PORTA. . 

SEKTA.- ~DERECHO A·E.~ARBOLAR LA BANDERA EN EL :BU-
QUE, lS LA'RESULTANTE ~~SU REGISTRO~ MATRICULA Y COMO -­
TAL AL.D:.SSAP~REOER LA MATRICULA Y EL REGISTR~, SE PIERDE -
LA BANDERA. . . 

SEPTIMA.- LOS PUERTOS DE MATRICULA DEBEN SER EN NUM,! 
. RO, SUFICIENTES PARA SATISFACER LAS N~OESIDADES DE LOS --­
USUAR~OS J HACIENDOL05 HABILJ:.'S, APTOS.Y OAPAO~, .ES DECIR -
APTOS Y CAPACES .EN CUA~TO AL DESENVOLVIMIENTO DE SU. ZONA -
DE. 'INFLU~CIA. 
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OCTAVA•- LA MATRICUU. Y.EL RBGIST~O C:OftSAGRAN PARA -. 
'3L PROPIETARIO, ·COPROJ?IBTARIO O AWDoR, OBLIGACIONES Y DJ 
REOHOS BS'l'ABLBOIDOS TANTO EN BL DBRBCHÓ 'PUBLlCO COMO EN BL . . 
PRIVADO. 

NOVENA,- 'EL ABANDBRAMIENTO,. LA MA.'?RIOUIA Y BL REGIS­
TRO pAM VIDA JQRIDIOA AL BUQUE. 

DBCIMA.- ;tA CRBACION DEL REGISTRO PU13LICO JfARITI~O ~ 
NACIONAL, ES ~ECBSARIA. . SERIA INDISPENSABLE QUE SE INDB:....· 

· PBNDIZARA DÉL REGISTRO PUBLICO DE ·IA PROPlBDA~ Y DEL COME,R 
OIO; PUBS DIA A DIA VA AUMENTANDO _EL NUMERO DE BUQUES QUE­

. DEBEN INSCRIBIRSE BN EL. 

DECIN.A. PRIMERA.- EXISTE UN REGISTRO. IDOAL BN OADA -­
PUE~TO PARA BENEFICIO DB LOS POSBBDORJS DE BuQUESJ FACILI-. . . 
TANDO ASI SU INSCRIPCIOft. 

DBCil4A SEGUNDA.- EN-IEXICO SE HACE SENTIR LA.NBCBSI­
. DAD, YA JE ~RAC~BR IMPERIOSO, . DB LA CREAOION J>:S UN OODIGO 

IARIH•O PARALELO A LOS PROGRAMAS DE PROGRBS() KARITIMO TR!, 
ZADO~ POR BL ~OBIBRNO., 
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