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A) HISTORIA. GENERAL DE LA AVIAOION 

La. av1ac1cSn crecicS desde sel" un pro.f,tico suefio ha,! 

ta convert~ae en um tangible realidad. 

La h1atór1a de loa tempranos tiempos anota las ten• 

tativa.s del hombre pera conquistar el aire, y mucha.a leyendas 

Hlatan los esfuerzos realizados para volar: el mito de Pega­

so, el caballo aladoJ el de Icaro; las leyendas de los incas, 

no tan conocidas, que hablan de un personaje llamado Agar Ut• 

ao, lll que le crecieron las alas y vol& hacia el sol, hecho • 

relacionado, posiblemente,_ con el culto solar de los incas; 

por dl.timo, la que tiene ms verosimil:ttud es la .fíbula de T!, 

ranto, quien hacia el afto 400 antes de la era cristiana, se • 

supone que constl"u:ycS una paloma meclnica de madera. 

Desde esa 'poca no se registró nada de 1mpol"tanc1a 

hasta los tiempos de Rogar Bacon, en 1250, quien sin haber • 

realizado u.nti obra efectiva, fue el mds destacado l"tlpresent&;!! 

te da un grupo que especuló con la poaibili~d de volar. Leo­

nardo da. Vinci .fue un pensador realmente impol"tante. CreycS -­

que el vuelo era posible usando solamente la .f'uerza muscular 

del hombre y alas sujetas al cuel"po. Giovanni Alfonso Borelli, 

ma.tem!Ítico italiano de fines del siglo XVII, convencido de la 

imposibilidad de volar por' el solo esfuerzo muscular, aplica 

las matel!U:Íticas al vuelo y publíca tl"abajos en apoyo de su • 
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teorb.. Hasta. el siglo XIX hubo pensadores que s1gu1ei-on mu• 

chas de 1\111 teor!as. . . 

oori la invencidn de la Mllce, por oa7ley, y el pe?. 

feocionamiento, pOl' PPénaud, pettigrew, ~nson y·otl"o1, la a• 

v1ao1cSn obtiene un Mpido progL"eso. En 1796 sir George. Oa71.e7 

demostrcS la eficacia de la MUce cons"tru:J'endo una pequefta má 
qu1na en la cual uscS plumas como Mlices 1 que N&lizaba a • 

. Ñpido welo vertical.. En 1816 J. Dgen 7 en 1823 otto:1"11 sar­

to, oonstri.veron :modelos ajust'1idose al principio del bello~ 

tero ideado por Ca7le7. En 1642, w. H. Phillips, ccmatru¡cS u• 

no movido por vapor que reaUzcS cortos vaeloa. Stringf'ellow,• 

que bab!a tl'9.bajado con Henson, diseft.cS 1 constl'UyÓ un :modelo 

mcyo mejorado: tuvo gen &xitn 1' he el pi-imero que realizó un 

vuelo l.&l'go; ten!a tres metros de envergadura '1 se accionaba 

por una eficiente máq:lna. de vapor. Poater1ormente cona~ • 

otro modelo moVldo por una l!llÍquina de 1/3 H. P.: era un tri•­

plano. No existen pl'Úebas de que haya 7olado1 no obstante lo 

cual gancS un premio de cien libras en al Palacio de C1•:tstal -

de Londres. 

En 1871, despwfs de largos estudios y observaci~nes, 

el ale:mlÍn otto Li11entbal habla construido dos alas combadas 

1 cubiertas de teJ.a., con un espacio para pasar la cabeza y -­

los hombros "1 con una o ola para equilibl'al"las. e on este ªJl&.r! 

to se dirigi& a la cima de Ull8. colina de pendiontes ~ sua•• 

bes, "3 dando la cara al viento, co1'1'16 basta qUI) las alas so• 



portaron el peso del cuerpoJ planetS luego coliJJa. abajo en un 

corto vuelo, incllná.ndose hacia uno Y' otro lado para resta­

blecer el equilibrio. En sucesivos vuelos aprovech.6 1.as rl.r!, 

gas del viento para elevarse a l!lD.yor altura que la inicial.. 

En 18961 mientras volaba en el apare.to maCs gl'ande que hab!a 

oonstiwuido, pute de 'ªte se desarmcS '1' L1llenthal ca,.& de•­
de una altlll'a cona1derable. La noticia de la muerte de Otto 

:reavivcS el viejo 1nter4s que los hermanos Wilb\U' y Orville -

Wright, de E. u., ten:!an por la aviacicSn. Construyeron un -

planeador util1aando las ideas de Lil1entbal, lo probaron en 

Dayton, en 1900 y desp'Ulfs en Kitt,- Haw (Carolina del Be.te). 

lugar favorable por los vientos 1' el terreno. Fabiendo re8118! 

to el problema de la estabilidad, los hel'l1&I10s Wright, penaa• 

ron en aplicarle poder a la im(quina. Construyeron su propio • 

motor de cuatl.'o cilindros y l2 H. P., que colocaron en un D1J!. 

vo aeroplano con dos h~lices movidas por cadenas de bicicle-­

ta que giraban en direccicfo contraria. El vuelo de prueba se 

hizo el 17 de dic. de 190.3 y dlll".S 12 sec.:ndos en su pr~r 111 . . -
tento11 y en el segundo alcanzcS una dura.ci,5n de 59. En l90S -

present&.l'on una náqu1na a su gobierno, pero tf st& no mostr& ~ 

ter,s, no as! el de Francia que en 1908 compr& los derechos -

en 100.000 d6üil-es y en agosto ga~on el premio de Michel1n 

pol" un vuelo de 78 millas. Contemporaneo de los hermanos llr:f.ca 

ght, tue Alberto Santos Dumont, bras1lefio radicado en Francia 

que se apasioncS por los aparatos JIUÍs livianos que el aiJ.teJ --
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construycS 1lJl globo con el que realiz& un viaje al rededol' de 

la torre Eif.tel. En 1905 co~truy& un aei'oplano con motol', el 

Bis 131 que apenas vol&, y luego conatruyó el Bis Jl¡., que se 

elevcS en sep.t. de 1906 por ocho segundos. Santos Dumont ere­

¡& ser el primero en volar, pues ignoraba el vuelo de los -­

bel"manos Wright de tres afios atrai. Louis Bl,riot, despuds -

·de izuxdm.erables fracasos logra elevai-se, el 5 de abril de --

1907, en un monoplano con motor colocado en la pa:r:t;e dele.nt2_ 

ra y de. la cual derivan la mayoría de los modeJ,os siguientes. 

El 21 de marzo de 1908, Le&n Iltt~gl'ange llevcS a Farma.n como 

primer pasajero. El l4 de sept. Santos Dumont hizo el primal' 

vuelo pdblioo con su nuevo aeroplano, el Deno!selle, con el 

que 'batió ese mismo afio el record de d'UJ.'8.c!ón, volando ocho 

minutos. tuo1s Bl,riot construyó tmnbidn un aeroplano de pa• 

sajeros en 1909, ten!a llI1B. cabin8 en forma de caja y llevó a 

Santos Dumont y a Fal'Ill8?1 el l2 de ju1:1o. Ese mismo afio riva• 

lizaron, Blériot y Latha.m, por c:ruzal' el canal de la Mancha. 

Blll'iot se le adelanta y al amanecer del d!a 25 de junio de 

1909, teniendo fl'acturado un tobillo, pone Pl'Oa a Inglaterl'a 

y después de 37 minutos de vuelo descendió en las cercan!as 

del Castillo de Dover. 

Hasta antes de. la Guena del. ll¡., el aeroplano había 

sido utilizado s&lo como deporte, ~o obstante varios intentos 

de comerc1alizao1&n. Dul'ante esta conf'lagraci&n mundial, se • 
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llegcS a conaidera.1" que la v.totor1a 1'8.d1oar!a en la supre:mac!a 

airea. Los Estados beligerantes se dieron.a la taI"ea de prod:!! 

cil' mt<s -, mejores aparatosr se ~rearon cantidad de 8l'llladoras 

que permitieron en la post•guerra aprovecharse de todos los ! 

delantos obtenidos. De estas experiencias demostrativas de .;:;,. 

las posibilidades de la av1aci6n,· nacieron gr.tandas compa:fi!aa 

aireas: La Pan American Ail'wa¡s, La c:!a. Aeropostales, La.oteo 
. -

ere y luego la Air Franca.· A partir de esa &poca el progNso 

.tu.e r4pido en todos los aspectos y correepondi& a todas las • 

carencias y exigencias. En ei campo de los transportes de pa.;. 

sajeros y ce.ilga se nota un aumento en la capacidad, velocidad 

y segurldad en los av.tones, hasta llegar al prototipo de las 

aeronaves model'IUls como el notable Boeing 247, norteamericano 

bimotor totalmente metiflico, creado en 19.34, de gr.oa.n seg'lll"i­

dad de vuelo y de una velocidad de 270 km/hJ :t'ue uno de los • 

primeros en utilizar el 1.nstrumental de vuelo a oiegasf este 

instrumental es uso.do actualmente en todas las aeronaves mo­

dernas. A este aparato siguieron otros de diseño similar, los 

Douglas DC•l, 00•2, DC•31 este 'liltimo es un bimotor monopl.Nlo 

que pue~e lle'V&.l' hasta 25 pasajeros a Ull8. velocidad de 300 Jan 

/lf.. Posteriormente, en 1938, aparece el nc-4, qua sirvió <!tt-·· 

rante la Segunda Guerra Mundial con el nombre de c.:.,51.¡., llega• 

ban a desarrollar 'WlB. velocidad de 38l¡. lan/h •• En 1946 se crea 

el DC•6 ~ usa.do pol' las actuales compa.tiias a~reas, con una 
capacidad para S2 pasajeros, el DC•7, una versi&n mayor qu. 
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el anterior '1 los enol'Jlles c-74 Globermastei- y- 0-97 stratocru . -
iser con una. envergadura de 42 metros, un lal'go de 33 y caro:. 

gado J.J.ega a pesar 71 toneladas, desarrolla. una velocidad de 

600 km/h.. posteriormente aparecen el Boeing 707 y el DC•8, 

con capacidad para :mls de 150 pasajel'os. Y este afio, el Boe-

1ng 747 • ..tl.tima palabra en.aeronaves destinadas a transpor-­

tos de paaajeroe. 

l 
! 
L 
1 
1 
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B) BREVE .HISTORIA DE IA AVIACION COMERCIAL.EN MEXICO 

La convivencia constante de los Estados con sus w -
c1nos, permite la acelere.ci6n en el progreso de un pueblo.· 

Nuestro Pa!s, ha procurado unirse en ror.ma md'.s es­

trecha con el resto del mundo, y se ha valido en su es.:f'u.erso 

· de todos los medios posibles. Uno de ell.os de entre todos l.!. 

tos es el que se realiza pol' el servicio de transpol'te aireo; 

esto ha hecho que la actividad av1atol'1a, de giean 1mp01"tancia 

para nuestro pa!s, llegue a sentir la necesidad de una regla­

mentación, tanto interna como intel'nacional, que permita la -

correspondencia y l'eeiprocidad con otros paises de todos loa 

actos y no:rmas l'eguladas por un Derecho Nacional de la Avia­

ci6n. 

Esa reglamentac16n internacional se ha llevado a -

cabo mediante los ya :nnSJ.tiples Congresos, Convenios y Cont'e­

rencias en los que M6xico ha tomado parte y con criterio pr~ 

pio y adhiriendose en otras ocasiones r-. las l'esoluciones de 

otros paises, han llegado a lograr de la 1•eciente aviación -

comercial, el medio de transporte de ma7or importancia plll'a 

nuestra futurista civilización. 

De entre los convenios internacionales en los que 

ha participado México, tenemos: 

La Conferencia Internacional de Derecho de la A-­

viación celebrada en Par!s el 6 de noviembre de 192$, en la 
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que llD8stro pa!s tue debidamente representado por su delegado 

Sr. Arturo f8n1 quien .firmó un "Proyecto de ConvencicSn" !'Ol'lll!:, 

do de 21 artículos, aplicables a los transportes internacion~ 

1es por aeronaves de cartCcter comercial; y dos convenciones, 

'UD& para la 1Jllit1cacicSn de ciertas reglas relativas a los da• 
' 

fios causados por las aeronaves a terceras personas en la su--

pe?"ficie y otra para las reglas relativas al embargo de las -

aeronaves, por conducto del Sr. De Negri, en la tercera que -

se celebrcS en Romo., el 15 de mayo de 1933. 

Por otra parte 1 tambilÍn part1cip& México en el pri-

11191" Congreso de Ibero•.A.merica do Aeronáutica, que tuvo su se• 

de en Madrid del 25 a1 30 .de octubre de 1926. E.ri este congre• 

so se l"eoomienda el estabiecimiento de una Escuela Superior 

Ibel"O"'Alllaricana de Navegaoi&n Aérea, la oonolusicSn de un arr! 

glo comercial aduanero de transportes, habiendo aprobado a su 

Vtf z el texto de un Convenio Ibero•.Americano de Navegación Aé­

rea que suscrito en aquella ocasicSn ad reterendum, fue ratif! 

cado por nuestro país el 7 de febrero de 1928. En esta Conve!! 

ci&n. se encuentran tratados puntos similares a la celebrada -

el 13 de octubre de 1919, pues en ella se observan principios 

generales OOlllo el de reconocer a cada Estado "soberanía com•• 

pleta y excluai va sobre el espacio a tmos:f'~rico correspondien­

te a au territorio" 1 conceder en tiempo de paz, "libertad de 

paso ino.fensivo sobre el territorio" a las aeronaves de los • 

'· 
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Estados conwatantesJ tambi'n se tratcS lo :relativo a la naci,2_ 

nalidad de las aeronaves, cert1.1'1cados de aeronavegabilidad Y' 

de aptitud, adm1s16n de la navegacicSn acfl'ea sobre.un territo• 

rio extranjoro, reglas que ban de observarse a la salida , en 

ruta y en atel'l'izaje; transportes p~ohibidos 7 de las aerona­

ves de Estado e 1nst1tuy~ la Conds1cSn Ibero•Amel'ica.na. ·de lla'V!, 

gacicSn Aérea. (C.I.A.W.A.). 

En los anexos correspondientes al mismo, fue regla­

mentado 1o relativo a las marcas que deben llevar las aerona­

ves; certificados de navegabilidad, libro de abOl'do, luces y 

seí\alea, c1rculac16n a6reaJ también se fijaron algunas defi­

niciones as! colllO las· condiciones m!ninas requeI"idas pal'a la 

obtención de t!tulos de pilotos o navegantes. 

En la Convención sob:t"e Derecho Internacional Priva-

do, celebrada con motivo de la Sexta Conf'erencia Internacio•• 

nal. Americana relinida en la Habana en 1928, MEÚ:ico aceptcS po• 

ner en vigor el c6digo sobre esta materia. En &1 se consagt-a• 

ron reglas sobre com.a~cio a~reo, lo mismo que de Derecho Pe-• 

nal Internacional. Se fijaron, adem!Ís, en esta ocasi~n, en la 

"convenoi~n pa.ruunaricana de Aviaoi&n Comerical", referente a 

las aeronaves pri~das1 loa lineamientos generales del comer• 

cio ª'reo internacional; debiendo en cada Estado contratante 

tijax- las rutas o caminos del aire que deber!a da segtlil' las 

aeronaves de los de mls, dedicadas al trái:'ico comercia1; se -

~ 
\' 
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prescr1b1& que si transportaban meI"Canc:!as, debel"!an ser ll!. 

va.das, lstu, bajo la custodi& de su colnandante, los conoci­

mientos, manit"iestos y todos 1os de mls documentos exigidos 

por las disposiciones aduaneJes y reglamentos de cada pa!s. 

Se 1mpus11l"on al.gÚnas prohibiciones referentes a los explos1 
. -

vos, armas 7 municiones y opciona.l.mente al tl'anaporte y uso 

de aparatos rotogrtÍ:ficos; se autoriz6 el derecho de visita y 

examen de las aeronaves '1 el de la veri.ficaci&n de su docume~ 

taciÓnJ 2e convino en que los requJ.si tos que se exigían por 

parte de los paises pOl' donde se e.rectuase el tráfico intel'll!: 

cional de pasajeros y carga, deber!a ser igual para todas las 

aeronaves, nacionales y extranjeras. 

DEt 3 a.l 26 de diciembre de 1933,, se celebró en la 

Ciudad de Montevideo, la Septina-Conf.'ereneia Internacional -

Americana, en la que se recomendaba la adopci&n de algWios -

principios sobre penalidad '1 delitos cometidos a bordo de lns 

aeronaves y sobre &'!iacic5n internacional, resolviemdo que se 

estudiase, por una Comisi6n de Per!tos los m9dios de acele~S!'. 

la con el astableci:m:lento de una l!nea cont!nua de estaciones 

radiogt"tÍ!'icas, faros y aer6dromos a lo largo de las v!as ac-­

tualea y otros medios qua se juzguen convenientes para deter­

l1lin.9r q-wf métodos adicionales se pueden idear para tener a~ 

nicaci&i mtfa Ñpida con todos los paises americanos. 

En oas1 todas las Cont'erencias CO!DBricales Panruneri 



canas en las que l1eg6 a participa!" México, pero DlU7 especia! 

mente en la Cuarta, que se celebrcS en w~sh1ngton1 del 5 de º.2. 

tubre al 13 del l!lismo mes,del afio de 1931, encontramos reco-­

mandacione s con el prop6si to de simplificar los procedimien-­

tos relacionados con la sal.ida y despachos de aeronaves; onu•· 

padas en los servicios 1ntel'D.8.oionales de transporte, as! co­

mo plll'a que los Gobiernos den a las CompaMas Aéreas o indiv_! 

duos que operen servicios de navegac16n 1ntel'IlB.cional, todas 

las facilidades posibles para la importación de aparatos 1 ... 

que adem!Ís se les conceda la exenci&n del pago de los dere--­

chos o de los impuestos, para la 1mportac1cSn de conbustibles 

y lubricantes; y que adenuís se les otorgue toda clase de tac! 

lidades para llevar a cabo campai!as de intensa propaganda que 

permita aumentar el uso del servicio aéreo de correspondenc!a 

con todos los dem.tÍs paises. 

En la Q.uinta Conferencia Comercial PanamaricSJlB., º!. 

lebrada en la Ciudad de Buenos Aires, del 26 de mayo al 19 de 

junio de 1935, se· recornend6 el estudio de los trabajos de la 

Com:l.e16n Internacional de Expertos Jur1.atas Aéreos y adem.!Ís 

aer6dromos, as! como que la Uni6n Panamericana recabara la ! 

nuencia de Perd para convocar proximamente, una conf'erenoia 

en la Ciudad de Lima. México en esta ooasi6n,, til'm.& una 11Co!l 

venoi&n sobre Tr~sito de Aviones". 

En el aota tinal de la Conferencia Inter-Amerioana 
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de coilsollclaoi&n de la Paz, que se :reun1cS en Buenos Aires a 

.fines de 1936, se encuentra, entre otras, la resolución -­

XLVIII sobre transpor·te ª'reo, quo recomienda a todos los ~ 

biernos que estudien Y" pongan en pmctica, dentro de sus po• 

s1billdades, los medios tendientes a determinar el abaratam,! 

ento del transporte ª'reo y que ade.Cs se trate en la Conte-· 

rencia de AviaoicSn que habrd: de oel.ebrarse el siguiente afio 

en Lima, que los Gobiernos participantes examinen detenida 7 

cuidadoaamente, l.os impuestos '1' las contribuciones que pd 

tan sobre el transporte ª'reo de personas, correspondecia y 

carga entre .la RepÚbllcas .Americanas y que afectan el costo 

y desarrol.lo del servicio. 

En la. Conterencia Ttfcnica Inter-AJD.erioana de Avia• 

ci&n reunida en Lima Peñ, tue destacada la representaoicSn -

de la delegación mexicana, pues para realizar la labor de d! 

ella Conferencia,.· ae ere&, entre otros, el Com1M' de Protec-­

c16n MetereolÓgica e. la J.erorulutir.a y de Legislación. De estos 

Comit&s :f'ungieron como presidentes el. Coronel Al.t'redo Lezama. 

y el Lic. Luis Andrade Pradillo, integrantes ambos de nuestra 

delegacicSn. 

En esta Conferencia se acorodcS, la creaci&i de una 

ComisicSn Aeronautica Permanente Americana, ae_recamendÓ el -

estudio y establecimiento de c4tedras de Derecho Aeronáutico 

en las Universidades Nacionales. Igue.lmente se propugnó por• 
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que los Gobiel'llOs de lo~ Estados Facilitaran el comercio al• 

reo intel"nacional, as! COillO la exencicSn del impuesto a la S! 
• 

sol1na., lubr~cantes 1 repuestos para uso de la aviaci6n, de 

lo que 7a sé advert!a en la Cuarta Conferencia Comercial Pa• 

ll8lller1cana Celebrada en WIÍshington en 1931~ 

En la Octava Conferencia Internacional Americana, • 

Mlxico present6 un proyecto de Convenei&n, ,relativo a la pro• 

h1b1ci6n de bombardeos alreos, que f'ue elabOl'ado en la Sri.a. 

de Relaciones EXteriores por instx-ucoiones directas del Sr. 

Presidente, Gral Ltízaro CIÚ>denas, con el objeto precisamente 

de evitar sufrimientos a las mujeres y niftos inde:f'ensoa, sa,! 

vagu.ard.ando a la ~'z los monumentos hist6ricos, cient!fieoa, 

eto. y protegiendo a los establecimientos de la Cl"UZ Roja. 

La navegacicSn ª'rea en MtÍ:xico se integrcS pol" la D.! 

reoci&n de Aeroruíutica dependiente de la Sr!n de la Defensa 

Nacional y el Departamento de Aeroruíutica Civil de la. Sr!a. 

de Comunicaciones y Obras Pliblions. 

La Pl'imera se cre6, para el despacho de los asun­

tos l'elaoionados con la AviacicSn Militar, &eta dividida en 

tres secciones, de la cual una. se ocupa del personal y del 

material otra, lleva la contabilidad y controla la adminis• 

trac1&n de los talleres aeroruíuticos y la tercera maneja los 

"sel'Vic1os especiales" y todo lo concerniente a la Red A'rea 
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militar, Red del Servicio HstereolcSgico, Bases 7 Puertos Al• 

reos. 

Inicialmente. ei Estado Haxicano admtnistr& esta l'!, 

ma. de la Aviaoi&n, que. tuvo su origen durante el inicio de la 

Revoluoi&n, mediante el "servicio de aviacicSn", cSrgano del n! 
partanJento de Ingenier!a 'Militar de la. Secretar!a de Guerra y 

Mal'illa "!' el 10 de Septiembre de 1.915, por acuerdo presidencial 

se cncS el Depa't'tamento de Ari.acicSn, el cua.1 tue condenado de! 

de entonces' a sufrir inndmerables re~Ol".lllB.s "!' cembios de denoJn! 

nac1&n. 

nea en: 

La Dil'eccicSn de Aeronlutica ae rige pOl' uus tuncio• 

a) La Ley Or~ca del Ejercito i .Armada Nacional; 

b) El c6digo de JUsticia MilitarJ 

c) La ordenanza General del Ejercito en sus partes 

relativas Y' 

d) Diversos Reglamentos. 

El Departe.mento de Aeroruíutica Civil, controla todo 

lo relativo a 1.a ael'onl\Cutica ci·vil, oficial 7 privada, de la 

RepÚblicar tiene f'acultades, adema, para organizar el servi­

cio postai a~reo oficial, adqtd.riendo para ello los aeropla-­

nos y el material necesario, es el encargado de seleccionnr 

el personal navegante y administrativo, eligiendo preferente­

mente para el primero, a los pilotos aviadores militares mex! 

canos y a los pilotos aviadores civiles mexicanos que reunan 
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los requisitos necesarios. Este Departamento (D.A.c.) Tiene 

de um. pequefla asecc1cSn de Aviación Civil, q1l8 oasi nmdn•meu 
. -

te e:dst!a para controlar las sol1oitudl98 de conceaionerJ pa• 

ra Servicio Privado, que a partir de 1919 ae hicieron ante -

dicha Seoratal'!Q de Ccr.dlUJlicacion~s 1 Obl'as Pdblioas. '1. las -

cuales se otorgt.ron oon base en la Le1 de Ferrocarriles. Ea·:. 

ta sección que se creara en 1920, tue suprimida por \1D acue!: 

do presidencial de S de enei-o de 1922, en el que tambiln •• 

ordencS que los contratos de transporte aireo ae resolrlenn 

de acuerdo con el Departamento de Av1acicm de la Sría. de •• 

Guerra y Marina, el cual. tuvo tamb1'1i jurisdiccicSn eobre la 

Aviación Civil desde el lª de lll8l'Zo de 1923 hasta el 2 de a• 

br11 de 1925, fecha en que por acuerdo del Ejecutivo, N&:a. 

5621 pa.s6 a depender nuevamente la secc16n de Aviac16n Civil 

y Comercial a la sr!a. de Comunicaciones 1 Obras Pd'bl1cas, -

siendo 'eta la.que desde entonces estudia 1 resuelve los p~ 

yectos 1 concesiones relativas. 

Es a partir de estos afl.os cuando nuestra aviación 

reviste un aspecto comercial nsegurando dentro de sus esca• 

sas posibilidades, un servicio regular de transporte ª'reo -

pB.l'a correos, pasaje y carga, garantizando algunos años des• 

putfs las condiciones de seguridad "1 rapid1fa que era necesaria, 

pOl' lo que, .,. teniendo en _cflenta que a partir d:o;1 1926 se in­

tensiticaron notablemente las labores de dioha mesa, nació la 
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nc.;es1dad de Ol'ganizarla como un Depart8l!lento de la misma se• 

creta:.da.. lo que se acord& el 30 de llllll'ZO de· 1928. 

El 12 de julio de 19.30 se aprobcS el Proyecto de Ley 

sobl-e AeromCutica Civil que como reglamento de navegacicSn A~-. 

~ rea, venía rigiendo la actividad aviatoria desde 1921. 

La Ley de Aeronlútioa Civil de referencia, adopt& • 

el prill.c!pio general reoonooido-de que las comu:n1caciones a¿• 

reas~ por su naturaleza misma deben estar bajo la vigilancia 

d.'lTenta del Poder Oenf;ral y en materia de responsabilidad y • 

gar(lllt!as. tratandose de las relaciones entre el porteador y 

el pasajero, reoonoci& el oar,cter éontractual de la respons! 

bilidad del propietario de la aeronave, el cual queda exoner!. 

do de 4sta por los daños que la misma ocasionhe en casos fo_!: 

tuitos o de :rúerza mayor. El porteador no es tampoco respons!_ 

ble por accidentes a personas. si comprueba haber tomado laa 

medidas neces8l'ias para evitar el daño. La. responsabilidad se 

limita a $ 10,000.00 pesos oro na.cional.1 por persona. Además 

este ordenamiento j'UI'Ídico, declar& nulo todo arreglo o conve 

Dio tendiente a exoner8l' o cambiar el l!mi te de las responsa• 

bilidades de los porteadores 7 exepcionalmente, no hizo·men-­

ci&n. de la culpa do la v!ctima. como defensa del porteador. 

Esta Ley de Aeronáutica Civil fue incorporada a la 

!Ay sobre V!as Generales de Comunicaci&n Y' Medios de Transpo!. 
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te, de ~l de .agosto de 1931, con p~quefias reformas de forma 7 

~s nó' de f'ondo. Se uig!a la calidaá de 111t1x1cano por nacimien 
1 -

to a los p1l~tos de las aeronaves, as! como las dos terceras • 

partes de la tripula.ciÓnJ por asimilación con las embarcado•• 

nes marinas, se sometió a la legislación :mexicana los ~otos J!! 
. r!dicos que ocUI>ran a. bordo de las ael'onaves de matr!cula ne:it! 

08ll8.t 

En 1932, nuevamente so eepara la Ley AeroniCutica Ci ... 

vil de la Ley de V!as Generales de Comunicación, siendo ob3eto 

en ese entonces de algunas tt-anstormaciones subatan~iales mi.a 

que todo, sobre circulación y registro de aeronaves, eetable-­

ciendo que toda aeronave que haga un vuelo cont!nuo de ml.s de 

cinco horas, contSl'fÍ en su tripulación con un copiloto que de• 

berá tener licencia comercial de la Sr!a.de COJllUllicaciones, a• 

demis de que, con relaci6n a toda operación o contrato que ...;.. 

transfiera o modifique la propiedad e imponga gravrunenes a UJla 

aeronave, suprimió el requis!to de iuacripción en el Registro 

Ñblico '1 de Oom.orcio de la Ciudad de Mé::ico que exig!a el or­

denamiento ~ter1or y sólo se 1'1jÓ para que surta erectos con• 

tra terceros, que deber' inscribirse en los Libros de Matr!ou­

laa de la Sr!a. de Comunicaciones. 

Respecto de aeronaves qr.~ se retiren del servi• 

c1o por destrucc~&n o por matr!cularse en otro país, debel'IÍ 

solicitarse s~ baja 7 devolverse el certificado de :matrícula 



19 

dentro de los noventa d!as siguientes, sin imposibilitar a la 

persona que no cumpla con &ate requis:Íto, para obtener nueva 

JnD.t:t•!cula de aeronave•. 

En .1937 se prctsentcS al Congreso de la 'Uni&l la ~ 

aicicSn de motivos '1 el .P:t-oyecto a ~ Bueva ·Ley de vías Gene1'!, 

lea de Comunicaci&t que modificaba la de 1932,, al "decl.ara:fi -

v!as generales de comunicaci&t al espacio atfreo nacional.• y -

•no a las l!neas de 'navegaci&n airea nac10Il8.lª, tOJJl'ndo en -

cuenta que el espacio es la da mlama. 

Entre los inconvenientes que 1!18 deben sefta.lar,, so-­

bre todo por su importancia trascendental, tenemos las aigaj.­

entes orientaciones: "asegurar la ejecucicm normal. del. trifus!­

to a&reoªJ hacer que los aerrl.cios p..tbllcos ae presten por D!. 

c1onalea 1 tijar los efectos lega1es derivados del :registro -

de las aeronaves. Adenás consignan las medidas para la mayor 

eficacia en la inspecci&n de aerona~es; asegurar-la perfecta. 

construcción de las aeronaves en garant:!a de las personas qllfl 

las usan; f'ijar le.a medidas md:a adecuadas para de:f1.n1r l.as ;. 

ea.usas de los accidentes, declJuoando de interls pttbllco,, en 

caso de accidentes a&reos, el amtil1o y el sa.'lftJlllmto. 

¡ 
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C) SITUACIO!f. JURIDICA DEL PILOTO AVIADOR ANTES DEL MOVIHlElf• 

TO IABOBAL DEL l¡. DE AGOSTO DE 1958 

La.s1tua.o1.Sn que guardaba el piloto aviador antes 

del 4 de agosto de l9S8, era verdaderamente denigrante '1 de• 

plorable. Las empresas aeroru<utiéas preter!an considerarlos 

como empleados de eonf'ianza y por ende, mandatal'1os o repre• 

aentantes de las mismas y no como :trabajadoresJ para de esta 

f'orma. poderles coartar el derecho oonsagado en la Costitu•• 

oicSn "1 que· es el de coaligal'se en de:f'enaa de wa interese a• 

tormando sindicatos o asociaciones profesionales (Art. 123 

·Apartado "A" Pre.ce. XVI). Y as! estuvieron prestando sus ser 
. -

vicios hasta antes de esa fecha, viendo con tl"isteza ~ clia­

gusto el bajo sueldo que percib!an '1 la p:!'.'eferencia que loa 

eq>resarios de las CompaMas Atfrea8 tenían por los pilotos 

extJ:Oe.njeros. 

Molestos por est~ situación, deciden reunirse ~a 

de:f'endel' sus intereses. Ful un gttUpo de pilotos aviadores de 

la Oompafi!a Mexicana de AviacicSn s. A. los que a imitación -

de pilotos avi~dores de otras naciones desea.ron tol'llllU' una !. 

aoc1ac1dn sindical para defensa de sus intereses y.los de -­

los usue.ieioa. Considerando llenar todoo los requie!tos neoe­

s~ios para .t'ol'tn8.ci6n de sindicato que seftala el Titulo O'U.a;t 

to de la Ley Federal del Tl'abajo, se presentaron ante la Se• 

oretv!a. del 'l'l'abajo '1 Prev1s1&~ Social. para soJ.1o1tai- ~j1 l'!, 
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gistro. Ia mencionada Seoret~!a considera., aunque d& manera 

anticonstitucional, que debería de negarsele el x-egistro por 

considerarseles como empleados de confianza, con la consecu• 

ente incapacidad de agremiarse sindicalmente. Digo que de DI!, . 

nera anticonstitucional, porque si bi~n es cierto que son e! 

pleados de contianz&, ¿sta no depende de las empresas que los 

contratan sino a la que inspiran en los usuarios por el trato 

y el buen servicio. Pero todos sabemos que los intereses im­

perialistas infiltrados en nuestro pa!s presionaban a las au 
. . -

toridades pal'a que ~atas a su vlz negtU"an todo intento de a­

aociaoi6n sindioal por parte de los pilotos aviadores, y es 

que sin c$l, tendl"!an lllllyor control sobl'e ellos y mayores po• 

sib1lidades para que las empresas "seudomexicanas", s!guie-­

l'an ocupando, de preferencia, pilotos norteamericanos, con • 

mejores sueldos y JJllÍs horas de vuelo. 

Los pilotos aviadores que prestaban sus sel'vicios · 

a la Compañ!a. Mexicana de Aviaci6n s. A., reaccionan unii'ie 

candose totalmente ¡ en su movimtento son secundados por pi• 

lotos aviadores de otras lineas oomel'oie.les como: Ael.'onaves 

de M~xico s. A., Tigres Voladores, Guest Ael'ov!as MtÍxico, -­

Líneas Aéreas Unidas, Tl'ansmar de Cortés,.Aerol!neas Mexica• 

nas, etc. 7 deciden no volar; pero tambiSn por su p8l'te, los 

empresarios de las aerolíneas comerciales, se solidarizan Y' 

en repJ;>esalia deciden suspender los vuelos come1•oiales e in-
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ol'Í.lso no comerciales. 

Se celebra el l¡. de agosto de 19.$8, una asamblea a 
la que as1stén los pilotos aviadores de todas las menoionadas 

l:!neas comerciales Y' otras Y' deciden constituirse en una aso• 

oiacion sindical que los defienda de los abusos de los· empl'e• 

sEll'ios Y' a J.a cual denom1nan: Asociación Sindical de Pilotos 

Aviadores de M&xico (A.s.P.A. de M&xioo), 7 deciden regiatJ.oel! 

la para darle personalidad jur!dica. 

El desastre econ6mico que podl-!a l'epresentar para• 

el imperialismo, l'epresentado por la c!a.. Mexicana de Av1a­

ci&n subsidiaria de la Pan Amel'ioan Worl.d Airway-s Comp1U17, • 

baca reaccionar a todas las empresas, "! se desata una serie 

de represfones que se manii'iestan con la suspenoi&n temporal 

y definitiva de los pilotos aTiadores, y- las consiguientes • 

bol.et1nizao1Ónes a toda3 las empresas de los pilotos aviado• 

res cesados o suspendidos temporalmente para que éstos no f! 
era.u ocupe.dos en las coiupai\!as de aet"ona.veJs. Consecuenoia: :. 

el piloto aviador es un protesionista que s6lo sabe trabajal' 

:manipulando aeronaves Y' por lo tanto no yodr!a desempeñar O.:. 
tro empleo o trabajo que no .fuese el de volar. 

La O{a. Mexicana de Aviao16n decide el despido del 

Capit&n Ancirtfs Fabra, que ocupaba el cargo de seo~eta.r1o ge• 

neral de la A. s. P. A. de M'x!co, y el de otros pilotos, •• 
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considerando que oon esos injustos retiros 7. la consecuente 
. . 

inbabilitacicSn p&l'8. ejerCier su pro:t'esi&n, habr!an de baoei--

los desistil" de sus prop&sitos. 

Aparentemente• con este castigo, los empresarios • 

llegaron a pensar que con esta drtÍstica medida habr:!an de 8! · 

nar la lucha 7 los pilotos aviadores ha.br!an de abandonal" su 

actitud rebelde y volver a laborar a sus correspondientes e!!! 

presas. Pero la reaocicSn no se hizo esperi1r, pues o~'Ul"r'i6 t.2, 

do lo contl'ar1o pues en una reunicSn sin pl'8cedente e~ los me 
vimientos sindicales , todos los pilotos aviadores de la Re• 

pdblica Mexicana persisten en su actitud primitiva y :t'ortal!. 

cen aun nula "1 miís su uni&n que hasta ese :momento era ejem-­

plar. En la h1stór1a no se hab!a visto ninglSn gl'emio profe•• 

sional soportar con tanto valor la cadena de ceses que desa­

taron la Compañ!as, sin impol'ta.rles su situacicSn econpmica .. 

que cada día iba siendo l!JIÍs y ms lamenta~leJ la ptfrdida de 

sus licencias de volar, su pro~esicSn misma, etc •• 

Nadie cedeJ la cr!sis se asentúa, los pilotos a-­

vis.dores venciendo el miedo y viendo las constantes agresi.2. 

nea de que eran ~bjeto por parte de los empresarios, deci-­

den lanzarse a un paro total el d!a 23 de enel'o de 1959. 

ta sr!a. del Trabajo y PrevisicSn Social vtf con a­

sombro lo mal ini'ormada que estaba, al decir que la A. s. P. 

A. de MÚico, estaba 1'o1"l!IB.da por un pequeiio grupo de descoa 
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tentoa 7 se enoontrcf que desde Quintana Roo hasta Baja Cal.1• 

torn1&, ae hab!a p!U'alizado la aviaci&i comercial. 

Oon la paralizac1&n del :manejo de tas aerorw.ves, se 

acreacentabá el perjuicio de los usuarios 7 sobre todo la eco 
. -

nom!a de la Nación estaba sutrie~do un fuerte golpe. 

El Ejecutivo de la Unión, rep:resentado en ese enton 
. -

ces pOl' el Lic. Adolto L&pez Mateos, 1nterdene en torna dire -
eta¡ Ordena la requisición de todas las eJ11presas de tranapor• 

te pdblico comercial, y advierte que tfsta durard: en tanto no 

se soluciones el contlioto. 

Con la requisa, se reanuda el sel'V1c1o •'reo bajo • 

la adininistrac1Ón directa del Gobiel!Jlo y se ordena qlJe todos 

loa pilotos aviadores cesados o suspendidos temporal.monte f1J!. 
ran repuestos en su trabajo 1nmediatamento. 

Las empresas atectadas por la requisa, pNs1onan al 

Ejecutivo, per9 4fste en una actitud revoJ.ucionaria concede la 

razón a los pilotos y rechaza toda insinuación o inf'ormación, 

que en ese entonces, por los diarios period!sticos mal intor• 

maban a la opi:flicSn p\tblica, creando un él:tma dehostilidad p~ 

ra con los pilotos del aire, pues .advert!an que con esa acti­

tud rebelde, iban en contra del Gobierno ¡ los intereses del 

pa!s. 

La RevolucicSn fue hecha pOl' el pueblo, ese pueblo 

plet~rico de carena1as y necesidades. Hoy la RevolucicSn,·es • 

usada por el Gobierno. COlllo bandel'a para proteger a. la olase 

; 

J_-

1 
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trabajadora, sin impol'tar si es del campo, de la tlbl."ica o dal 

comercio. El Derecho Labol'al se encQl"ga precisamente de pi-ote­

ger los intereses de la élase trabajadora Y' consiguientemente 

la de sus familias y los pilotos aviadores tambi~n fOl"Jllall 'UD8. 

clase trabajadora y sus intereses deben sel.", igualmente prote• 

g1dos, as! lo considera el Ejecutivo y l"esuelve en definitiva 

'1 acuerda reformar la Ley Federal del Trabajo, cosa que hace • 

el 31 de diciembre de 1959 :mediante la incluaicSn a la mencio~ 

da. Ley del Capítulo XV Bis titulado: " Del Trabajo de las Tri­

pulaciones Aeroruíut1cas 11
1 con el que no scSlo adquteren la ca­

lidad de trabajadores, dejando atuera la ca11da.d o cal1f1ca--­

c1&n de empleados de con.fianza que ·tsnto los par judicaba, sino 

que ademt!s ven consagrados en esa 1nclusi&n, la garantía de -­

que sus derechos se:ran respetados. 

Con la mencionada reforma a la Le:r Reglamentaria del 

art!culo 123 Constitucional, se abren las puertas de la justi­

cia que se encontraban cerradas para los tt•abajadores del aire, 

pues ya sin opooisi&n y seguros de lograrlo, se presentan de -

nuevo a la sr!a, del Trabajo y Previsi6n social, a solicitar -

el registro de su sindicato, cosa que les es concedida, y el -

13 de enero de 1960 queda inscrito en el Departalllento de Regi!!_ 

tro de Asooiaoiones, con el número 29911 como Acooiación Sind!, 

oal de Pilotos Aviadores de México. 

.. , 

' ~ 
1 
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D) SU CONDICIOll LEGAL DESPUES DE LA REFORMA A LA. LEY FEDERAL 

DEL TRABAJO DE 19.59 Y 1970 

Coi>. el triun:f'o de su lucha que culmina oon la ref~ 

:ma a la Ley Federal del Trabajo del 31 de_ dio, de 19.59, prime -
ro, y el registro de su asociación despu~s; vuelve la balma al 

pa:!s y la vida jur!dica de los trabajadores del aire ahora ae 

mueve bajo la vigilancia de normas debidamente establecidas en 

un ordenwnj_ento legal, que llega a contener la proteco1&n lllÍn! 
ms. de sus derechos, esos por los que tanto se esforzdron. 

Al incluirse el Capítulo XV Bis en la Ley Laboral, 

se l.es concede a las empresas aeronáuticas, un plazo de seis -

111eses, contados desde la fecha de la promulgaci6n de esta Ley 

para que C'Ulllplan con las disposiciones contenidas en los art:!• 

culos l'l5 y 9 de la Ley. 

El artículo 9 señala una serie de prohibiciones. Se 

les obliga a los patronea de las empresas n. no at:!plear n1enos -

de un 90 por ciento de tra.ba;Jadoree :mH:driunoa en cada una de .. 

las categorías de tt$cn1cos y de no cal11':l.'!e.c1oa., Pero ~~e a.dvie!:_ 

te una conoes16n espeoinl que se sefiala al deoil•: a·meno~ que 

la J\mta de Cons111aci6n y Arbitra.je respective. autorice a las 

empresas a d1sntl.nu1r ose tnnto por ciento en fo~ma temporal, • 

cuando se trate de técnicos espocializadon. Pero esa preven--­

oi&n se ·observar~ ~-nos sigue diciendo el mencionado precepto 

-- cuando en tota.1 de los tra.bnjadores ses. :mttym• de cinco pues 
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de lo contrar1:o• el. tanto. por ciento podrt( d!Slldmdrae. Esta 

reducci&n ea~ obv;fa. 1i'ero sobre tadc con esta :ned.ida se fija la 

preferenc!ar atlll.que torzad&• por 1os pilotos aYiadores me.xica-

nos. 

~pt'Úa el. &Pt. 10: que las ordenes que se den a los 

trabajadores,., d'eberln ser- en castellano; y agrega respecto del 

cuerpo ~d:fe-o,, qua late deberl estar .t"orm.do por prof'esionistas 

mexicanos. :en.no., al. me11os a loa empleados mexicanos, las orde­

nes deberlni. sEm-l.ea dadas en caatellano. 

k pote .t'ina1 de1 et. l.7S, adñerte que la cllrec­

oi&n de la:a: emprens podl-á estar a cargo de persona1 utranje­

ro 1 pero 1 en lloi Q.U& re,apeeta a loa prtestos bfcnicos o adminis• 

tra ti vos -conelu:J'e- scSlo se ocuparln extranjeros, cuando no 

haya mexicaIICS cfeb,!damente capacita.dos :para desempeñar el car­

go que se la d'es:ie;nes o no loa baya d1apon1bles. 

Ademls el& estas :medidas prot.ec.tOll"as pera los trabaj! 

dores en gm:llDJ!'al., encontramo& en el Cap!tol.o referente a los -

tripulantes de la8 aerona:vesr que se les conceden ciertos de~ 

cbos, pero tambid'n veir.os que se les imponen tlJla serie de obll• 

gacionae. 

El. JDBneionado Capítulo XV Bia cuenta cm un total de 

27 art:!culos. Del. l.32 al 1$9. 

Al. a11•Uzar asta Cap:Ítulo, lo ~s iniciando por 

el arte 1)2 Bh> qll8 nos die& que todas las disposiciones CO!!, 

tenidas en eñe Cap!tul.o ae apllcarln a1 trabajo de los tri!J,!! 

l~fOT~.Ji ... 
8. a.a n. 
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lentes de las aeronaves civiles eomel'c1ales que ostenten matr:! -
·oula mexioella destinada al transporte de pasajeros, correo,:r -

carga 1 son irl'enunciables, tanto para patrones como para tri• 

pulantes, porque gal'antizan los intereses y seguridad del pli-­

blico usUD.rio. 

Con este art!culo, repitiendo el pensamiento del~ 

estro Alberto Trueba Urbina, la Ley Federal del Ti-abajo, no • 

s&lo consigna la protecci&n :m!nima de los trabajadore1, a1no 

que ta:mbi'n aquellas relativas a los intel'eses 1 segtll'idad de 

los usuarios, porque en estos, repel'Cutir~ el cumplimiento de 

las obligaciones de los sujetos del "contl'ato del Trabajo"• 

En el art!culo siguiente (133), la Ley Federal del 

Trabajo, hace una con1Jignaci6n de quitmes son tripulantes de 

una aeronave, y al respecto se.fiala: 

a) Piloto al Mando (Comandante o Cap1t1Ín), 

b) Copiloto, 

e) Navegante, 

d) Mec!Úlioo de a bordo o ingeniero de vuelo~ 

e) Radio operador de a bordo~ 

f) Sobre Cargo o aeromoza. 

La Ley de v!as Generales de Comunicac16n, en su ar­

t!culo 319, exige para desempeñar sus cargos obtener la lice!!_ 

oia correspondiente, que acredite su aptitud y su buen estado 

r!sico, que les permita réalizar debidamente su :misi&n. 

De la olasifioaci&n anterior sólo hay que acJ.aloar, -

que en lo. que se refiere al Radio-operador de a bordo, sus ~ 



.'-'. ,_.;;. - · .. ~ · .. ..:·_ .., .... ,,_. -~·'-· ... -· ..... -

cianea lla ddo &b.!9crYJ.das pmo el pll.Gto ~te. 7 -

pl"ácttcamntie ha llegado a dejar de ex!Btl.r. 

El a:rt. ~Bis lace 1ilM. 1!9petle1.&a. baña c:lerto ·­

punto ::bmacea:rlas de coneept:u ""DIDC:l•"e11 p. qm e1 la Ley -

i.18 Y.fas~· de Ccnmlaci.ln 7 en •lgmws otras I.eJ9s Jf!!. 

ten.clonaln. D1ot que el. C·~nte de la .&9ranaw - e1 -

:re~la c1e la concJncc1.&m. 'J' •gar.ldad del ~ illllNadie 

e1 ~ que dme el. "1'1191.o 'J' mm .&. 1mlltfln dmtudle el. lllB.!. 
pegue 'J' el. ate:r:rizaje; del. cufdaclos órden 7 la aegap1dd de -

la tripul.act&n.. los pa.sa.Je:roa. el. equlplje. la carp. 'J' el. co­

ft'90 que t:nmpol"ten. Dleno• añlewls de :!llnece8U'!a es hdeld­

da su lncl.uai&n en el ordaDUdento laboral.• debido a qm la -

JA7 FedeN.l del. 'früaJo. debe ziegql.a:r aolemnte upectos n1:!_ 

ti"YOe a lae rel.acl.onea entre e1 pe.tr&n, 7' a:m.a tn.baJMlaN•• en 

todo caso. este 8.l."tícul.o deber.fa de remltire a la ir.y 1'9m.JL,, 

por conaiderarl.a ccmo 1a única ccmpetentie Il!1l!?'a. casllguo del»ll.­

damente 1a irrespcmsabllidad qua por negligencia o aeseñño, 

ha.J'a.1 el piloto, cometido en aus a:ctos u amls!-ono.s. 

El art. J.JS Bia• dice ~Los crot:ratos de tN.ha.Jo de 

los tripul.antea ae regirl[n por J.as l.e¡ea DE!rlcanas. indepen­

dientemente del. lugar en donde va7an a prestar 10B serrlciin'S~ 

Seguramente se ha de ref'erir a aquéllos que son ocupados que 

son ocupados pme empresas l'llBXicrmas o extranjeras eatablsc.1-

das en el. pa:!s ... 

Loa sigu.ientes nuew art!ctiios hablan sobre las jm-
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nadas de welo. Sefta.la que el mimo de horu que podrln. T01.a2-

al mes loa tripulantes de las aeronaves, no deberl de exceder 

de n9venta de vuelo efectivo, considerando como TU8lo efectivo 

el que se rea.liza dHd.e el momento en que toma 1Jllpulso pal'& -
' . 

despegar, hasta que se detenga deapwfs del atel"l"i.zaje •. IA jor-

nada por semana no debel'll de exceder de J¡.8 hol"aa diurnaa, 42 

nocturnas o de 4-' cuando ae trate de jornadas mxtu. La JCIZ"D!. 

da diaria es de 8 horas diurm.a, 7 nocturnas y de 7 -, •dla h.2, 

ras en loB casos de turnos mixtos. Cuando se Ten.Za au jOl'll&da 

de tl"aba.jo en el trayecto de un vuelo, dice el. lll"t. 143 Bie, • 

no deber& ser 'ªte intel'rWDpido, pero 81 se encuentra en tie­

rra, en algtin aeropuerto, podrfÍ suspenderse cwmdo para llegar 

a su punot final se requieran de ma(s de ti.tes horas de vuel.o. 

se les fija un per!odo de vacaciones de 20 d!aa de 

calendario con goce de sueldo integro, que podrl ser repartido 

por semestres, ¡ se les irlÍ aumentando un d!a por cada afio de 

servicio, pero sin que el total de dÍa3 llegue a exceder de ª! 

santa. El art. 146 Bis 1 advierte que lae faltas injusti:fica.dae 

podrlÍn sel" d•ascontadaa de los d!as da vacaciones a que tengan 

derecho • 

. Dice el e.rt. 11.¡.7 Bis, que l.a Armad.e. Nrteional podrtÍ 

disponer de los miembros de la tripulac16n aeronáutica cuando 

requiera de .sus erv1c1os, y el patrón deberd concederles a '!. 
tos licencia, pero sin· goce de sueldo;,, A su regreso deberafu -

de someterse al adiestramiento oo~l'eapondiente a la categoría 

que ten!ar¡ al concederles la. propia licencia, a f'in de dema1 • 

trar si aun se encuentran aptos para el desempeño del cargo o 
t 
L.,, 
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puesto que fl?ltes desempeflabanJ pero poi- n1ngdn motivo, dice -

el ~t. J48,Bia, perderiín o se intel"l'UJllpiri su antiguedad. 

El art. 150 les impone 1a obligacicSn, aun en exceso . . 

de jOl'DB.das de trabajo y ademtÍs sin recibir compensaci&nnes -

extraordinarias, de realizar tareas de salvamento o búsqueda, 

es decir, cuando sean requeridos para realizar vuelos de aux! 

lio. 

En conclusión, estas. disposiciones incluidas en la 

Ley Federal del Trabajo, vienen a ser una &arant!a social y ! 

na seguridad econcSmica y moral para el trabajador 11.ero:m<utico. 

se les tijan j0l'D8.das mimas de trabajo; se lea conceden per! 

odos de vacaciones; en casos de en:fermedades profesiClilales y •. 

aun no profesioriales, contariín, por cuenta de la empr'ltsa, con 

los servicios Jlll(dicos necesarios. 

EX1sten para ellos protecciones m!nima,s de sus dere• 

chos, que les permitirtfu conservar sus puestos o empleos en -

tanto que cumplan con las observaciones que les fija esta Ley, 

¡ las que sean agregadas. en vlrtud del Contrato de Traba.jo ce­

leb?>ado con la empresa. 

En fin, creo que este Cap:!tulo, atmque es un .fruto 

tard!o de la Const1tuc16n de 1917, ea congl'Uente con sus pos• 

tulados bisicos. 

El primero de abril sale en el Diario Oficial, publ! 

cada. una nueva Reforma a la Le¡ Federal del Trabajo, que en el 

primero de sus 81't!culos t:t'ans1 torios· in:f'orma que &sta entrar!;{ 
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en'Vigol' el d!a primero de ma¡o de 1970, abrogando contorme al 

art. 2, la Ley Federal del 'Irabajo del 18 de Agosto de 1931 y 
• 

por ende, la adhesi&n del Oap:!tulo XV Bis1 Mcha con z40tivo .._ 

del J110viroiento nacional de los pilotos aviadores mexicanos, 

del 31 de diciembre de 1959. 

Pretendiendo realizar un estudio comparativo entre 

ambas retol'Dll.s, ea decir ·la de 1959 oon la de 1970, vemos que 

e:l la nueva lo ea, eeraf tan ecSlo en cuanto a au 1'019"7 l"eda.c.;. 

c:lón, pues su tondo o contenido, no parece haber sutrido reto_!: 

ma·o combios de consideración • 

. con motivo de la reforma del 31 de dic. de 1959, se 

adhi:t'ió a la ter Federa1 del Trabajo, un Cap:!tulo Bis, que .t'ue 

el XV, compuesto de 28 artículos, del 132 Bis al 159 Bis, que 

:regulaban el tx>abajo de los tripulantes de las aeronaves, mis~ 

mos que a. ra!z de la reforma que entral'i en vigor el primero • 

de mayo de 19791 se convierten en ,31, del 215 al 245, quedando 

por primera wz incluidos de.ntro del ordenamiento normal del • 

art:!culado de la Ley, en el Capítulo IV. 

Novedoso es en verdad la inclusión de los a.rt!oulos 

216. y 2381 el pr1:mero ex:tge la calidad de mexicanos poi• naci•• 

miento paxta los trabajadores o tripulantes de las aeronaves ll1!. 

::dcanas. y el segundo que :l.mpone el deber al tripul.o.nte que .l:i!. 
ya dejado de volar d'lll'ante 21 d!as o mis, de someterse al adie! 

tramiento col'l"eapond:!.ente a su ca tegor!a y COl111>t'obar l3u capac! 

dad ttfcnica 7 pt"~ctica exigibles por la Ley de v!aa Generales 

de Comunicaci.Sn y sus Reglamentos. 
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Por cuanto a loa dem1'B, e&io bastar' acl.ar81" que en 

su mayor!a son semejantes, y cuando no, es debido a que úno -

s&lo de sue et!oulos llega a tomar hasta dos o mla_ porciones 

de otro u otros. Respecto al .Articulado del Oap!tulo XV Bh, 

solamente tueron derosf.doa loa art:!culoa 346 Bill, 147 Bia '1 • 

ll¡.8 Bis. 

La nueva re.t'orma tan s6lo apor~ la novedad que en 

loa art!culoe 216 y 236 qued~ eJtplicada en l!neaa 81"l'iba. 
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a) D11poll1ciones de la Ley de V!aa Generales de 

Oomunicaci&n, respecto del Omna.ndante de la 

Ael'OrJ&ve 

b) D1spos1o1ones del Regla.mento de Licencias al 

Personal ~'cnico Ae~oniutico 

o) Algunos Convenios Intemaoionales aplicables 

a la Condici&n Jur!dica del Comandante de la 

aeronave. 



.A) DISPOSICIONES DE LA. LEY DE VIAS GEBERAI88 DE COMUNICACIOH' 

RESPECTO DEL COMANDANTE DE LA. AERONAVE 

Toda aeronave, desde el momento de recibti- la orden 

de vaelo, queda bajo el mflndo de UJJa persona, miSlTJa que se re! 

ponsab1liza de todos los actos de C&l',cter jurídico que se re~ 

llcen dentl"o de la nave '1 bajo au encargo. esta persona es a -

quien se le conoce como el 11CODl:ndante de la Aeronave", cargo 

que conserva en tanto que no haga e1ntrega del veh!culo. 

Al comandante de la aeronave, no a6lo deber~ de con 

sidera:rsele como un empleado privado de una ae:t"Ol:!nea, porque 

du:rante su encargo asume laa atribuciones da un tunoionario .. 

pdblico, pudiendo dar re de todos loe actos de car4cter civil 

como lo sería, Titl"bigracia, los contratos, iilcluyendo el de .. 

matl":ll!Umio; el de un nacimiento, de algún.a. detuncidn, etc .... 

Por la autoridad delegada, tiene facultades coercibles que P2 

d.rln ejercitar en eont:t-a de aquellaa personas, que a bordo de 

la aeronaw, realiza.sen actos illcitos, pudiendo solicitar de 

el :t"esto de la tr1pulac16n que lo auxilien en las medidas ne­

cesal':J.as pal'a restablecer e imponer el orden. 

La Ley de v!a.a Generales de Comunicaci..Sn, en .su ar• 

t!oulo 321, seila.1a: ªToda aeronave destinada a un servicio p~ 

bllco de transporte estaioa! be.jo el mando de un comandante de .. 

~ignado por la empresa operadora, de entre los.pilotos que la 
tegren la tr1pulac16n de vueloº• 



Me pel"llli to aol8.l'ar que no solamente las ael'Onaftl!I -

destinadas a un s&l"vioio p®lico de ti-anspOl'te, debel'M de -

~ontar con un oo:mandante, sino que toda aeronave, sin impor­

tar cual de las calificaciones que sef'lala el ~t!culo 311 de 

la :iniama te.,., recibaJ deber' contar invariablemente con un cg_ 

mndailte. Al respecto dice el me.estro EDrique M. r.oaeza que • 

en loa casos de aeronaves de cal"ioter privado, el comaadante . . 

ser.[ aqu'l que deeigne el propietario del veh!culo del aire. 

El comandante es responsable --dice la parte compl!, 

mentBl'ia del mi.amo art!culo 321, que estamos analiaando-- de 

la direccic:fo, el cuidado, el orden y la seguridad de la aero­

m.,,e, la tripulaoicSn, los pasajeros y sus equipajes, la carge. 

y el co:rreo, tan pronto se baga cargo de la aeronave para co­

menzai- el vuelo. Esta responsabilidad se extingue al final. de 

el vuelo, cuando el rspresentante de la empresa tome a su o~ 

go la aeronave, los pasajeros, la oa:r-ga, los equipajes y el • 

correo. 

Por la compleja responsabilidad que implica este -­

cargo, no es posible deposita.rlo en cualquier piloto operador, 

sino que se eligirl de entM la tripulacicSn de la aeronave, -

al que se considere más capacitado y con :mayores m&ritos; pa• 

ra ello sé toillS.l'tÍ en cuenta su hoja de serv1o1oo Le.e horas de 

vuelo se tomarhl. en cuenta, en todo caso; qua bayan sido Is-­

tas realizadas sin percances, en fin, el mando de la aeronave 

se depos!ta en quien baya d~sa.7."l'ollado sus actividades s~n • 

mancha.e 
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De entre las exigencias que s~ le imponen al. coman.­

dante de 'UD& aeronave• tenemos las que so conaigmm en el. art" 

,32.2 que a1 efecto dice: "El cQIDBndante de la a.erom:ve regist:r.! 

rl. en el libro de b1Mcora loa hechos que puedan t~roer conse­

cuencias legal.ea, ocurridos a bordo durante el vi.aja i los pon 

drd: en conocimiento de las autoridades tedera.J.es competentes -

del primer lugar de aterrizaje en territorio nacr.ional., o de -

las autoridades competentes '1 del CÓnS\Ü. Mexicano, ai el ate­

rriza.je ae realiza .tuera del pa:!s: 

Respecto al concepto, 11llbro de biMcora• que utili­

za este artículo, considero que no debe ser empleado en la. di­

ciplina. aviatoria, por ser 'ªte, por tre.dicicSn de incumbencía 

de las embarcaciones .r!time.s. Debemos ser originales adop~ 

do el de "libro de a bordo11 que nos ha enseña.do la doctrina. -

Respecto de las an,otaciones que se deban hacer en dicho instr:!_ 

mento eetan todas aquellas de las que bago menci&n en el. ini­

cio de este inciso, es decil', todos aquellos hechos que puedan 

tener consecuencias jur:Ídicas. Por otra parta, y como ya qued6 

esta.blocido, terml.nan sJ. conclttlr el. viaje: pero como genera1• 

mente todos los hechos jur:!dicos estan sujetos a ima vida -'s 

o menos prolongada, pa.i•a que sigan .surtiendo sm efectos y co!! 

serven su validéz jur:Ídiee., deberln ser puestos en conoc1m1en­

to de las autoridades de tierra competentes para conocer de1 -

hecho o acto jur!d!co. de. que se trata. 
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otra. de las oblig.acione&J impuestaa a1 comandante de 

la aero?lave se lee en el contenido del art. 77 de J.a Le;r Gene .-
ral de Poblac16n que dice: "Los p11otos de los a.el"OtI-tmspor­

tes, capitanes de buques y conductores de autotra.nsportes, de -
berán presentar a las autol'idades de m1gt'aci6n col"l'espondien• 

tes en el momento de practicar la visita de entrada o salida, 

lista de los pasajeros, tripulantes as! como todos los datoss 

neoeslll'ios pax>a su ident1:ficaci6n". Desde luego que al rere-­
rirae en el 1n~c1o a los pilotos de aerotransportes se estl • 

retiriendo esta Ley, al comandante de la aeronave, y-encierra 

sobre todo el propcSsi to de evitar la entrada ilégal de extra.a 

jaros o.l pa!s y el control del movimiento de los nacionales -

dentro del territorio. 

se sefialan ademt{s en la misma Ley de v!as Generales 

de Conrunicaoi&n, una serie de requisitos que deberhl de obse!:, 

vs.r los oomandl;Ultes de las aeronaves, entre ellos tenemos los 

que se encuentran establecidos, por una parte, en la fracci6n 

II del art. 323 que dice: n ••• Estax> p:•ovistoa de los cel'ti• 

f'ioados de matr!cuJ.a y de aeronavegabilidad, licencias del ~­

personal aeroru!utioo y demás documentos requeridos". 

El cel'tif'icado de matrícula que arriba. se menciona, 

conciste en una serie de letras y nmneros; letras que deter·­

minan la naoionalidad y el tipo de servicio a que astan dest!, 

nadas, y mSineros que sirven para inividualisarlas, es d.ec:lr -

para distingil~las unas de otl'as. El Convenio de Chioago es~ 
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bleoe que las :mhcaa de naeicmalldad ae acoger.fn a los Regla­

mentoa Intel'D8.cional.es de Commticaci&n. A H&i.co 16 too&, pa-

1' aeftal.aza CCmiO SU)'ll8, las aeronaves CTQ1l. :ma:tr!eul.a. :1.ni.cie -­

con la letra llX8 J T la Le7 de v!aa Generales de Comunicación 

di.ce que ~ deteJ.o:m:lnar el ·tipo de serv:tc1o que presten. ias 

· aeJ>OnaYH mx!oanas, se lea agreguoa( la l.etl"a 11A• si astan .:. 

dest.tnadaa a servicios de oarloter.pÚblico, una "B8 cuando eJ.. 

aerrlcio que presten sea de caÑcter Pl"i-,a.do y mia •e• para. ... 
. . 

aquellas que sean destinadas a awvicioe del Estado. Y aa! P2. . 

. dr:!amos comprender cuando Vies8110s una aeracmave e~ matl"!cul.a 

XA-408, que se_ trata de una :m:n -mexi.cana daatinada a aerrl.­

cioa de orden pdblico. 

El oertU1cado de ~vegabilidad nmclcaado en -

la r.racci&i IIr del art. 323. es un d0Clm9nto expedido por la 

sr!a. ·de Oomunicac1c>nes y cttUt hace constar qu.e la aeronave• • 

desp~s de haber pasado 1.aa pruebas tlcmcas de seguridad, ae 

ha encontrado en concli.ciones sa.t1.8tactorias par. volar. LA v! 

gencia del ce:i:>tirica.tlo de a.eronawgabilldad es pari&i.ico. 

El comandante de l.e. aerona:n deberl cel"Ciorarse que 

el certi1'1eado se encuentra. vigente, pues ea la &ñca garantla 

con que contd, de que la aerona.~ se emnumtra en c«ldicio­

nes aerona'Vegables. 

Las lioenclas de1 peracma.1 qae incln;p la :f'l.tacc. III 

del ai-t. 323,. son aquellas qua se expiden a les trabajadores -

aorom{ut1cos segdn su categol'Ía 7 cont'cmae al: Reglamento de L!. 
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oenoias al Personal Ttfcnico A.orondut1oo y en &special obser·­

vando lo prescrito por el art. 8 del mismo reglamento. 

Por otra p81'te, el art. 35 del repetido Reglamento 

setlala que las licencias del personal de vuelo se expedirtÚl • 

pol' tiempo de tel'l111nado. 

BUeno, entre uno dé los requiaitos que ae exigen P!. 

ra expedir las mencionadas licencias, es demostl"ando el buen 

estado de salud,.f!sica y mental, as! conio capacidad que les 

pel'Jllita cumplir con la actividad que ampare su 11ceno1a. Esto 

es muy importante Pa:ra la seguridad de los pasajeros 7 ?'esto 

de la tr1pulac1&n. Ra.z&n por la cual el · emiandante de la aer,2_ 

nave, deber~ comprobar que las l~oencias de todo el personal 

de vuelo a su cargo, se encuentra en orden• 

otra exigencia que se 1e impone al comandante de la 

aeronave es la. de observar que en su vuelo no se transporten 

art:!oulos bthicos que sean peligrosos, a menos que para ello 

se cuente con permiso espacial expedido por las autol'idades 

competentes. No oabe duda que esta gran medida que tue incl~. 

ida. en la f'racc. II del fll't • .324. en la· Ley de v!aa, ha. venido 

a. dar seguridad "1 oonfian.za a. los usuarios y operaclores de las 

aeronaves. 

La siguiente traoei&i prohibe transportar personas 

en estado de ambr~.aguez. Pel'o qul grado de emb:riaguez ? Pol"• 

que la doctl'illa. penal nos ha ense:fiado que exiaten varios, if' 

que tambitfn algunas personas son mls resistentes que otJ..a;s a· 

los efectos de las bebidas embriagantes. Aqu! considero, que 

se le est' dejando al comandante de la aeronave que por medio 



de su autoridad delegada, de la que J11 hioe menci&n anterior­

mente 1 detel'llline si confol'Xll& el gl'ado de embriaguez que pre­

sente la persona, pueda o no sel' incluida entre sus pasajeros. 

En .fin, todas estas roedidas de exigencias 7 pioohib! 

ciones tienen eomo iSnioa finalidad, la de proteger las aerona. 

ves y· las vidas y bienes de todas aquellas personas· que den­

tro do ella se encuentren. Y 4staa ac$lo podrán logl'arse cuan• 

do al comandante del vuelo, la empresa, le reconozca todos -­

sus derechos y autoridad que adquieren durante el viaje, y a 

su vtfz ~ata, les imponga a todo su personal, la exigencia de 

observar y cumplir fielmente con todas las obligaciones seft!. 

ladas en el Reglamento de Licencias al Pel'sonal T&cnico Aer~ 

ruíutioo, que wts que todo busca, mediante ellas, proteger -­

sus intereses ,- la vida de los usuarios. 
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B) DISFOSICIOiES DEL HEGUMEftO DE IiICEBCIAS AL PERSONAL 

TECBICO AEROBU'.fICO 

Pe:rcatandose de h. 111portanc1a que la aviacicSn c1-

v1.l 1ntel"llllC1onal .representaba. para nuestro pa!s. y de lo d,! 

licado 7 pellgitoso que resul.taba aste tipo de t?>anspor..e • el 

entonces presidente Comit1tuciona.J.. Don Adolt'o RuÍz Cort1nes 

en uso de sua :tacultades retOl"lll& el Reglamen~ de Licencias 

al Personal. Wcn1co Aeroniutico ( 1"'8t'ons&. publicada en el Di!, 

rio O.ticial del 28 de dic. de 1957). con el propcSsito de que 

este senic1o se realizara bajo laa ms extrictaa normas ..,. -

medidas de seguridad• 1' de este modo inspirara eon.N.anza a -

loa usuarios. tripulac1&n y aun a las mismas compa.ñ!as de -

aerotransportes. 

Pero esta contianza a&lo podri aer lograda, cuando 

del personal ttfcnico aerond'.utico, no stSlo se obtengan buenos 

tratos, sino ademú• se tonga la seguridad da un .tel!z reg:t"!_ 

so a tierra. Esa segnridad poclri l.ograrse cuando el. personal. 

demnestre que es competente y capÚ para re•UZ&.l" 7 cumplir 

fielmente con el desampeilo del cargo que ae acl"Odita en su -

licencia. Porque precis8.lll9nte su aptitud y capacidad sol.ame!!, 

te podri( acreditarla mediante la licencia obtenida en 1a se­

cretar!a de Commdcaciones y Obras Pdbllca.s, par conducto de 

la. Dirección de AeromCut1ca Civil• ftll la que dete:rmine l.a. C,! 

tegor!a qua por l.os requisitos llenados Ja obtenJ.do. 

Para la obtenci&n de eataa l.1cenc1a.s, el aollcita.!! 
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ta deberl aatistaoer adeJlllÍs d~ los requisitos que seflala el 

al':'t• 8, los particuJ.aioes que se advierten· paioa cada ca.so o 

categol'!a. 

Dice el art• 2 del citado Reglamento, que el pers.2. 

nal t'cnico aeroruCutico que ·l'equi~re de licencia ¡;Ua pode:r 

ejel'Cer 19U8· funciones, se Clasitica en: 

I.• personal de vuelo 7 

II.- Personal de T1em. 

El personal de vuelo se clasifica, contorme al a=: 
t!culo 3, como aip: 

I.• nioto Estudiante, 

u.- Piloto P;t".ivado, 

III.• Piloto Comercial, 

IV.- Piloto Co.rcial de Tl:'ansporte Ñblico res• 

tringido, 
·---. 

v.- Piloto Comercial de Transporte Ñblico Ili• 

JÜitado, 

VI.- Piloto de Planeadoi- Pl"1vado, 

VII.- Navegante, 

VIII.- Meoinico de a bordo, 

IX.- Piloto Agr!cola, 

. x.- Piloto Privado de He1iccSptero, 

XI.- Piloto Oomeréial de Helic~ptero 

JQ:I.- Piloto Comercial de ~ansporte l'dblico de 

Hel1c6ptero. 
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Y el personal t'~riioo de tiel"l'a, del que hace men~ 

c:tcSn el art. 21 es clasiticado pol9 el ut. 4 de la siguiente 

I.- Personal del Servicio Metereol&gico Aeronlutico 

II.• ·Personal Mecmuco de Aeronlutica, · 

III.- Personal de Operaciones. 

El e.l't. S clasifica ai personal del Servicio Mete• 

reolcSgico. camo: 

I.- Obaervador de Tiempo, 

II.• MeteorcSlogo Auxiliar 1 

III.• MeteorcSlogo Previsor. 

El personal meclÍnico de aeronlutica, que seftala la 

f'racoi&n II del e.l't. 4, se clasifica oonfol'JllEI el art. 6 en: 

I. - Aprend!z, 

II.• Meo~co de Aeronaves ·1 

III.~ MeotÚlico Especialista. 

Y fin8.lmente 1 tenemos al personal de operaciones, y 

este puede ser: 

I.- C~ntrolador Auxiliar, 

u.- Controlador de Zona, 

.III.- Controlador de irea_ '1 

'rv.• Despachador de Aeronaves. 

Una v,z.heoho mencicSn de todo el personal t'cnioo -

aeroxuíut~co que requiere licencia para prestar sus servicios, 

cabe hacer menoi&i que no a todos se les. impone las mismas -



4S 

exigencias. sino que estas van de acuerdo con ~ .categoña. de 

la licencia que solicitan. Y as! tenemos que para obtener 11-

oencia de: 

PILOTO ESTUDIANTEJ se rGquiel'e ser mexicano; haber 

cumplido 18 aftoa de edad y tomal" un cur~o <Je inatl"Ucci&n J.>ec,2 

noc1da bajo .la responsabilidad de un instructoi,, o de una es• 

cuela aerOJJ!Íutica reconocida o ai~torizada. una v4z obtenida • 

su lioencia podl'l tripular aeronaves destinadas especialmente 

a la instruccicSn de vuelo, en compañ!a de un piloto :Instruc- _ 

tor y a realizar vuelos solo, en las IÍereas especialmente de.! 

tinadas a la ~strucci6n de ,vueló, bajo lá. autorizac:l&n o di• 

recci&n de un piloto 1nstruot01". 

PILOTO PRIVADO; DeberlÍ comprobar que ha terminado -

'tln c'Ul'so de instrucci&n reconocido, mismo que acreditarl lll8-­

d1ante certificado y deberl presentar en un plazo no :nayor de 

60 d:!as, contados e. partir de la fecha de su expedic:l&n. l'.Ás 

cuando ha.ya. realizado :m instruocicSn en es~la. autorizada.,es 

decir no autorizada, o en su caso cuando se ha.ya exedido dad! 

cho plazo, se someterá a examenes tecSricos y pra{cticos que -

acrediten su competencia., además, antes de solicitar dicha 1! 
cencia deberl tener la de radiotel~fonista, haber registrado 

40 hOl'as o imís de vuelo,, de doble c0lll8lldo y s&lo, o JO si h9. 

tal"lilinado satisfactoriamente un CtJreo de instrucci&n en una. -

escuela aeronautica reeonooida; este este total. comprender{ 

no menos de : 
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a) ocho horas de .doble comando 

b) cinco horas registradas dentro. de los sesenta ;­

d:!as anteriores a la techa de la aolici.~d. 

e) tres horas de vuelo solo. de traves!a entre dos 

lugares, distantes, no menos de ci.en kil&netroa y con dos a• 

terrizajes e:f'eotuados en d11'érentes puntos de la ruta~ Podr.t 

volar como piloto al mando o s1mp1emente como piloto de cua!, 

quier aeronave de servicio privado no comercial y/o de serv! 

cio· privado co1nerc1a1. Po~ realizar vuelos cient!fioos de 

aeroi'otograf!a, ·etc. pero siempre que as! lo determine su l! 
cencia. 

PILOTO COMERCIALJ Acreditar su nacionalidad mexio!, 

na, haber cumplido 18 afios de edad, haber te:rmiDado la 1ns-­

truoci6n primal•ia satistaotorie.mente o su equivalente, con-­

tar con licencia de radiotelefonista restringido aeron,utico, 

comproba~ que ha terminado sat1sfactoriwnente un curso de in! 

.trucc16n reconocidaJ a cuyo f!n debe~á presentar el t:!tulo • 

conespondiente de piloto. avia.dol' /1 deut;'"; de loa 60 d:!as Pº!'.. . 

teriores a la fecha de su expedioi6n. Pero si ha transcUl'ri• 

do un plazo mayor, debeJ?á sustentar el examen p1•ifotico pres­

c:r.i to pox- la autoridad competente. El curso de instrucoi&n -

reconocida comprendcl"1 no nenoa de 180 horas de vuelo; es·t:e 

total comprenderá t'U'l m!nimo de: 

a) cien horas eti calidad de piloto al man~o do la 

aeronave. 



b) veinte boras de .. vuelo de ~ves:!a-. . también en ":!. 

lldad de pilo-to al mndo de la ae~onaw, con 1nclua1&n de un 

'YUOlo no mnar de se1c1entcs k:llometros que comprenda, cuando 

m&J108• dos ate:rr:lzajes etectuados en di:terentes puntos de la 

l"llta; 

e) o!Doo horas de vuelo nocturno, con 1nclua1cm de 

1Dl mn1mo de dilz despegues y otros tantos aterrizajes efec.:. 

tuadoa durante la noche, en calldad de piloto a11119Jldo de la 

aeron&.'98 '7 'cOlllO Úrl.co manipulador de los mandoaJ 

d) diez horas de instrucci&n de vuelo pw instrume~ 

tos, de las ~s no mafs de cinco podl'éri haberse registrado 

en entrena.dar. 

DebertC ade:a[s demostrar su pericia en la ejeeuc16n 

de man:iobras de vuelo, nOl"&l.les y de emergencia, propios de 

].a categoría y clase de las ·aeronaves utilizadas en la prueba 

El pil.oto c~rc1al gozari de los privilegios que 

se le conceden· a los pilotos privados; a.dea<s podrtÍ actuar º.2 

mo piloto al l!llmdo de cualquier aeronave destina& a vuelos -

que no sean de transportes pdbllcos• de acuerdo con los cert! 

ficados de catogor!s, clase y tipo inscrit_os en su llcenc1a, 

tambi&n podrd'. actuar como piloto ~ DIBlldo, en servicios no ?'!. 

gul.sres de transporta p®llco de pasajeros en cualquier a.ero- . 

. :nave CUJO peso bruto no exceda de 121 000 , y/o actuar camo e& 

piloto en servicios de t:ranaporte patbUco regalar. 

PILOTO COI{ZBCIAL IS TRABSPORTE PUBIJ:CQ BESTRIBGIDO: 
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Haber cumplido 21 aiios de edad; 'ser 'tit\l.l.e.r de una licencia 

de piloto comerci!l.lJ tener registra~s no menos de setecien• 

tas hora$ de vueio, este total comprenderá no :manos de: 

a) docientas horas como pilo·to al mando de la ael'.2, 

nave 1 que oomprenderfÍn 40 horas de tra~s!a, 7 tfatas, a BU o. 

wz, un m!nimo de 10 ho:ras de vuelo no~turrio. 

b) 40 horas de welo noc tm>no en calidad de piloto 

al mando o como copiloto de la aeronave. 

e) 80 horas de welo de traves!& en calidad de oo­

piloto, realizadas en una aeronave que requiera copiloto o,­
en a~·luga.r, 40 horas adicionales como piloto al m.ltndo de la 

aeronavo, las cuales podrán formar parte de las 200 preácri­

en el mismo inciso a); 

o) 40 horas de vuelo' por instrwnentos, de las cua• 

les no nl!Ís de veinte serlÍn en entl'enado:r. 

Ademi!s, deberá pilotear satisfactoriamente ae:rona­

ves en todas las man1obl'a.a correspondiente a vuelos nol'lllll.les; 
. . 
ejecutar maniobra.a de emergencia. que i;:i::1.'.\yan aterriza.jea for .. . . -
zosos 'simulados; ejecutar maniobras en aeronaves n!.Ultimotores 

que incluyan despegues y ate:rrizajas con un motor inactivo '1 

los pesos mhimoa periniei'blee, si se desea el certi!'icado de 

capacidad exigido pa.!"n tal clase de aeronaves; interpreta:t• • 

aeflales de radio del Código Internacional Morsa y oonducil:t 

la aeronave en oondioiones_reales o s:l.muladas de vuelos POl' 

instrumentos, utilizados en los prooed:tmientos da oriant~~-

1 

l 
1 

l 

l 

1 

l 
1 

1 
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1 



ci&n "1 aproximacicSn', mediante el uso de radio .. a.yu.dae · á la Df!.. 

vegacicSn,'atc. 

· Entre los privilegios que. se le oonoeden •stan los 

mbmoa atribuidos a los pilotos prÍVe.dos y comercialesº; en -

loa ael"lioioa nacionales de transporte pÚblioo de carga, ao~ . . . . 

tuar como piloto al mando de áeronaves con peso bruto hasta.­

de 24,000 kilos; ~n loa sel-vicios nacionales de tranapozote -

pl!b11co de pasajeros ' actuar act;uai. como piloto al: mando de 

aeronaves curo pe10 bruto no eJtceda te 12,000 kilos y tambi¿n 

podi-i actuar como copiloto• 

PI~TO COMERCIAL DE mANSPORTE. PUBLICO IL~ADO;­

Deberi aer titular de licencia de piloto comercial;. tener 1"!, 

gistz.adas l,200 1:1oras de vuelo; este total se COJllPl"endertC de 

la siguiente nane~, ·no menos de: 

a) 250 hol'as en calidad de piloto al Jm&ndo de la • 

aeronave, que oomprenderiín 100 horas de vuelo de trave~ía, y 

~Stas, a SU WZ, un mfnimo de 2.$ horas de vuelo nooturnoJ 

b) 100 horas de vuelo nocturno como piloto al man• 

do de la aéronavé, o como oopilotos . 

·e'} 200 horas de vuelo de travesía en cali~d de º..!! 

piloto, realizadas en una aeronave que requiera copi1oto o, . . . 

100 horas adicionales de vuelo de tra.ves!a. como piloto al Jll8.!! 

do d& JA aero:nave, las: cuales podrúi t0l'Jll8.r parte de las 2.i;;c> 

horas pHaoritas en el. inciso a) y, 

· d) 7.S horas de vuelo por ~trumentoa, de las ouá• 

· les no ~s de 25. podÑn haberse a~umdado en entrenadm:o. 



Adema, de~eri Pi.lotear ea~isfaotoriamente aerona­

ve• en. todas "iae maniobr,as col"l'espondientes a vueios normil:le 

l~&J ejecutar llla?liobras de emergencia que incluyan aterriza• 

jea rorzosos simuladoaf ejecutar maniobras de aeronaves c.on· 

un m9tor inactivo 1 con peso :mlximo Permitido, guiandoae ~­

nicaminte en los 1nstrtlmentosr ejecutar las maniobr~s no:rma.­

lea por referencia únicamente a loa instrumentos, con inolu-. . 

d.&n de entradas en :6&rd1da de velocidad, barrerÍaa 1 un vir.!, 

j~· de no ~~nos de 720°, con una incl1naci4Sn lateral de 4.Sº -
como m!nimof interpreta!" 7 oomp:bender el C&iigo :rziternacio­

na.l. Mol'sa J etc. 

Entre loe. privilegios que se le oonc.eden, se cuen­

tan los mism~s que se le atribuyen a los pilotos privados, a 

loa comercie.les y a los de· transp~rte público restringido, -

ae! como a los titulares del certificado de vuelo p~ ins•­

tl"UlnElntos; po~á actuar en calidad de piloto al mando y de • 

copiloto, en aeronaves de transporte p~blico, da acuerdo ~on 

los certificados de categoría., clase y Upo insal'ito en su -

licencia. 

PILOTO DE PLANEADOR- PRIVADO; sust..ental' satisfacto- ' 

riamente el examen pl'áctico pr~scrito por la autoridad comp.! 

tenteJ haber l'ealizado no menos de 20 despegues y atel'l'iza·­

jos, y te~er regiatl'adaet no menos de 3 horas de vuelo en un 

planeador adecuado para ~elos de traves!a, Dicho total 1n-­

oluiri dos horas de vuelo solo .., una con instructor.· 

f 
! ¡ 



Los priv11egios que l.a 1icenc1a de piloto de plane!. 

dor Pl'indo, corilt'iBl'e a su t1tuln- son: Actuar como piloto al 

mando de cualquier platieádor no explota.do por rell!'lllleración, -

con tal de que antes de lleval'. pasajeros en vuelos a remolque 

haya completado, como 'lhrl.co ocupsnte de.l pe.lneador, no menos 

de aeia vuelos a remolque de una d:urac1Ón total no menos de -

una hora. 

NA VEGt\NTEJ Ser DWJXicano por nacimiento, con 2l. ai'ios 

de edad, presentar eertit'icado de secundaria o correepondien-. 

te; ser titular de licencie. de radi.otele.foniita restringido -

aeroniutico; ~ber ter.minado un UU1'1IO de.instrucción reconoc! 

daJ presentar 1lll libro de clÍleul.os, e::L cual contendrá; no me­

nos de. 25 situaciones en vuelo obtenidas en la noche y otras 

tantas en el d!a, por medio de observaciones astron&nicas, a­

¡¡udas de i-ád.10, aJ.timetr!a u otras ayudas a la navegación ae-

?'ea. 

con :su licencia el Mavegante podrá actuar como tal 

en cualquier aeronave .. Auxiliará a.1 piloto mediante la 1ec~ 

%'El. de las condiciones .:met.eorol·Ógicas, de los terrenos sobre­

volados,, velocidad del viento, aeiis.la el rumbo a serguir, etc 

MECANIOO DE A BORDO; Se~ Ee.Xicano por na.cimiento,,• 

.haber -eumpUdo 21 a:fios de edad; ser ti tul.ar de un.'!. licencia 

de meetÚlieo da aorona.ves en la clase de :motorea y planeado­

raa con 11U:per1encis. no :menen> <le .36 mses,, o tener 'llll t!tulo 

-de .tngenieno df:t Aarom{utica o IngenieI"o Meclni.co, o ser t1 ~ 
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2.au•de licencia ~·p11oto-eomerc1al de ·transporte })l1bl1co 11! 

Jrlitado 'I baber temido_ cuando menoe 200 bol-as _de vuelo .e~ .P! 
loto a'l. mando de une. aexaonave muitimotora; haber comprobaclo 

que .:m tel'miml.do •atiatacorimnente un c:urso de instl."Ucci6n ?'!. 
. . . . 

conocido de JDec~co d6 a bordo; eustental" satisfactoriamente 

ei uAm.n te6rico-p~c.t1co prescrito por la aut¡oridad compeofs­

tente. 

·Con su 11cenc1a podrd'. actuar como tal en las aer<>D!, 

ves :en qua .baya de prestar sus servicios, reparando toda cla­

se de aver!as que se p':"esenten en el aparato. 

· PILOTO AGRICOLA; :?er mexicano por nacimiento; haber· 

te:rmtnado eatistactoriamante .la 1nstruoc16n secundaria o su !. 
· . 

. qui·vn!l.an:tei tener 21 Ulos de edad; ser ti tul.ar de licencia de 

radll.atele:f.on~L~ta restringido aeronáutico; compi-ob&l" que ha • 

terminado :sntltatactor1amente el CUl"H de instrucción reco:D.oc! 

do iiin ima escuela. ·nuto:i:~iLzada.; etc.,. 

:GozariI ·de l.os pi•i.vilagios qito se conoeden a los pi• 

1otos ":p:t"!:n.dos, podt•á tonm~ ei:I. lllando ~:· -~~J . .qu.1.er aeJ.>O?ll!l.VG 

.liestinaaA a ·ope;re.ciones de aviación e,gr!llcls.,. 

!PILOrr.10 PRIW..DO DE BELICOPTEHO; Haber termine.do .sa­

tl$faeor!amente u.n :eu:rso ·de instrucc16n de hel:l·ciSptaro :Nico• 

noo3id.o en ·'ll!la eer::i..1e:la autorizada.;. ser titular de ime. licencia 

;de ,._,e.diotdefoniE'ta restr:J.ngido aeronáutico} teiner registre.• 

,a~s no menos de lj.O hOl'as ·de vuelo de :Lnstt"ue~~6n de doble c,g, 

·lllltl.nd.O ¡ solo, 30 :1.li .'.ha t0nido un curso de inati:-ucción de·:hei 
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lic&ptero reconocido en una escuela aeronlÍutica · autorizadv. .• 

Con su 1icencia podri volaro como copiloto o pilo­

to al mando de helioÓptero'de servicio privado no comercial, 

o volar como copiloto de helio&ptero de servico privado co­

mercial,aep se e.xp:rese ~n su licencia~ 

PILOTO COMERCIAL DE HELICOPTERO; sel' mexicano por 

nacimiento; haber cumplido 18 añ.os de edad; babel' cur:sado la 

instrucción secundaria o su equivalente; ser titulal' de una 

licencia de re.diotelefonista restringido aeronáutico; oompr.2_ 

bar que ha terminado sa tisf'aooiliamente un curso de 1nstl'Uc-­

ci6n de helicóptel'o reconocido en una escuela aeronáutica a~ 

torizada, este curso comprenderá no menos de 180 horas de -­

vualo; demostrar su pericia en la ejecución de :man:1obras de 

vuelos normales y de emergencias de helicópteros, propias de 

la clase y tipo utilizado en la prueba determinada por le. a~ 

toridad competente. 

"' Gozara de los miamos privilegios concedidos a los 

pilotos pr~vados de helicóptero; podrá actuar como copiloto 

en servicios .de transporte público de helicóptero regular;-­

como piloto al mando de cualquier helicóptero destinado a -

vuelos que no asten destinado a transportes p®l!cos; etc •• 

PILOTO COMERCIAL DE TRANSPORTE PUBLICO DE HELICOP-
. 

'l'ERO; Haber cumplido 21 afios de edad; ser titular de una li-

cencia de piloto comerical de helic&ptero; tener registrada~ 

no lll.enos de 5oo horas de vuelo; demostrar su habilidad para. 



pilotear helio&pte~osJ interpretar las. satis.les de radio del 

CÓdigo Morse Internacional y conocer los proc~idim1entos de •e 

orientaoi&n y aproxilpaoión mediante el uso de radio•ayudas • 

de navegación a~rea. 

pon su licencia ·obtendrá los mismos privilegios • 

que se le conceden a los pilotos privados y comerciales de 

helicópteros; en servicios nacionales de transporte pÚblico 

de pasajeros, actuar como piloto al mando de helicóptero c~ 

yo pero bruto no exceda de 8,ooo kilogr~osJ y además podr' 

actuar ·aomo piloto a.l mando o como copiloto en helicópteros 

de "transporte p~blioo, de acuerdo con los certificados de -

tipo y f.:lase de helicóptero inscrito en su licencia. 

En cuanto al personal ~onico de tierra que des'e 

obtenez• licencia p8.l'a. ejercer, adeim{s de cumplir con lo or• 

donado por el art. 8 del ~eglamento, deberá satisfacer los 

requi~itos particula.reo que se señalan para cada caso. Y • 

as! tenemos que para el: 

OBSERVADOR DE TIEMPO; Haber 1:e:t•mine.do satisfacto­

riamente un out•ao de instruóción reconocida, a CUY.O fin de• 

berá pl:'esentar el certificado co:tTespondionte dentro de los 

seis meses postei•ip:res a. su expedio16n. cuando baya transe~ 

rl:'ido un plazo mayoza, o el curso de instrucc16n no haya. di• 

do heoho en una escuela a.eron~utica, deberá sustentar los -

e..-uúnenes :lie&ricos y prácticos prescritos por las autorida-­

des competentes; tener una experiencia mínillla. de tres meses 



como obsel'VB.dor de tiempo, al amparo de un permiso de capa­

citación de un observador del tiempo o de un meteorólogo. 

METEOROLOGO AUXILIAR; Haber cursado satisi'actori!_ 

mente la instrucción secundaria o su equivalente; haber te!_ 

minado satisfaooriamente un curso de instrucción reconocida; 

haber presta.do sus servicios· como meteorólogo auxiliaD, al 

amparo de un permiso de capacitación y bajo la supervisión 

de un meteorólogo previsor, cuando menos durante seis de --­

los liltimos doce meses anteriores a la fecha de su solici-­

tud. 

METEOROLOGO PREVISOR; Haber cumplido 21 a.-los de 2_ 

dad; haber terminado satisfacoriamente un curso de inst~c­

c1Ón reconocida; y haber prestado sus servicios como meteo­

rólogo previsór, al amparo de un permiso de capacitación y 

bajo la supervisión de un meteorólogo de esa oategor!a, -­

cuando menos durante uno de los tres Últimos años inmedia­

tos anteriores a la fecha de la solicitud. 

APRI!:NDIZ DE MECANICO; Deberá contar con la respoB, 

siva de un'mecánioo titular. 

}lli:CANICO DE AEROHAVES; Haber_ CUlllPlido 21 años de 

edad; haber ejecutado servicios-de.mantenimiento de motores 

dUI'ante 2l¡. meses continuos y haber tenido, dentro de este • 

lapso y al amparo de un servicio de capacitación, una prác­

tica no menos de 18 meses en servicios de mantenimiento de 

.pJJ.u1eadores; sustontar satisfacoriamente l~s exámenes~teó--



. ..:·~·:..·· ~~ ., .. '.:. ... ;_ 

56 

ricos y prácticos prescritos por la autoridad competente. 

~lECANICO ESPECIALISTA; Haber cumplido 18 afios de 

edad; ser titul!tr de licencia de aprend!z de mecánico; ºº!! 
probar que ha recibido instrucción como aprend!z durante .­

tres de 19a cuatro años inmediatos a·la fecha de su solici 

tud; sustentar los exámenes teóric'os Y' prácticos prescri-­

tos por la autoridad competente. 

CONTROIADOR ATIXILIAR; Haber cumplido 21.años de 

edad; ser titular de una licencia de radiotelefonista ge• 

neral aeronáutico; haber tal-minado satisfacoriamente un -

curso de instrucción reconocida; y haber prestado sus sei:, 

vicios, al amparo de un permiso de capacitación, en una -

torre de control autorizada o en un· centro de control de 

a~rea, cuando menos durante.seis meses de los Últimos do­

ce anteriores a ia fecha de su solicitud. 

CONTROLADOR DE ZONA; Ser titular de una. licen~ 

cia de controlador auxiliar; haber prestado sus servicios 

como controlador auxilia!' durante un m:fnimo de sois .meses,/. 

durante los doce immediatamente anteriores a la fecha de -

su solicitud; y sustentar los exámenes prescztitoa por la 

autoridad competente. 

CONTROLADOR DE ABE.A; Ser titular de una licencia 

de controlador auxiliar o de controlador de zona; haber -­

prestado su9 servicios como controlador auxiliar en un ce!! 

tro de ~rea, cuando menos durante un año de los anteriores 
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a la :tecba de su solicitud; 7 sustentai- los exameftl'es J>1"8SCr! 

tos pOl' la autoridad competente. 

CONTROLADOR DE AERONAVESJ Haber cumplido 21 aiios de 

edadJ haber prestado sus servicios durante dos de los tres a­

ftoa inmediatos a la techa de la solicitud, .en calidad de pilo . . -
to comercial o navegante, o como meteor&logo de un organismo 

aut~i-izado para despachar aeronaves de tranaporte pdblico, o 

bi'n como controlador de tnnai to de zona o de hea; haber -

deaempeftado labores como ayudante de despachador de aerona-­

ves; al am.pal"O de 1ln permiso de capacitacicSn, ·durante ml m­
nimo de seis meses, dentro de los iltimos doce anteriores a 

la.techa de su solicitud.J 7 etc •• 

COlllO se ha .de observar despua de la deacripcicSn -

de los requisitos neceaal'ioa para la obtencicSn:de las 11cen­

cias al Personal. Td'cnico Aer.ondut1co, · noa damos cue~ta de · ia 

verdade~a capacidad que debertÚl moatral' los solioi tantea pa­

ra hacerse acreedores a ellas, 7 con esto s&lo .se pretende -

poner en manos :real.mente capacitadas, el :manejo y ope1'&c16n 

de las aeronaves, tanto desde tierra como desde el aire mi.a• 

mo. y as!, de esta torma, ofrecer co~~anza -, seguridad a -

los usuarios. -s, ai aun esto .tuera pool», todav!a se lea exige -

al personal tloni~o aeronitut1co, que peri~dic8lll8nte se soma• 

tan a axe.menes de .capacidad. 'As! lo prescriben los arte. 35, 

36 "1 31 de este Reglamento. Dice. el Art. 35 que las licencias 

del personal de vutilo serán VlÍlldas por un afio, excepto las 
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de loa pilotos comerciales que lo son por seis meses. El art. 

36 dice_ que ~a licencias del personal de tierra a~r4n vl1~-­

da1 por doce meees, y el art. 37 dice que los certi.ticadoe ~ 

de aptitud t!sica'de todo el personal 1'cnico aeroniutico, ~ 

deber' ser renovado cada afio, excepto los de los p11otos co­

merciales que lo aer4n oada seis meses. 
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e) ALGUNOS COWVENIOS INTERNA.CIONALES APLICABLES A IA co~­

CION JURIDICA DEL CO.MANDANT'E DE L\ AEROMAVE 

De entre los diversos Convenios Internaciona.1es que 

han venido· a tunda.mentar la naturaleza jm-Ídica del comandan­

te de la aeronave, _tenemos, por una parte:· 

El Convenio de AviacicSn Civil Internacional :firmado 

el 7 de diciembre de 1944 y ms b!tfo conocido ~omo el Conve­

nio de Chicago, por baber delo elaborado éste, en la Cludad -

• de Chicago. 

Sin encontrar un capítulo especia1 que nos refiera 

la condicicSn juridica del Comandante de 1a aeronave, descu­

brimos, no obstante, en un detallado anallsis de este instru 

•nto, algo ref'erente a su propia naturaleza. 

En el art:!culo 9, se observa. la obligaci&n que se -

le impone al comandante de una aerona'Ve civil, de respeta.l.' -­

las z.onas, que por i'azones militares o de .seguridad pii1!11ca, 

un Estado contra~nte las declara como pl'ohibidas para los VU!_ 

los de laa aeronaves. 

Del artículo 16 del mismo Conyenio de Chicago, se -

despt•adé la obligación qua tiene al cams.ndante de la aeronave 

de prestar a las· autoridades de los Estados Contratantes en -

donde desciendan, todas üis atenciones debidas y Pepi•esentar 

todos los documentos y certif'icados que les sean l"equeridos. 
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Siendo el co:ms.ndante de una aeronave la máxima au­

toridad en vuelo, deberá de informarse antes de iniciarlo, ,­

'si a bordo se han llevado todos los doctm.entos que sei'ínla el 

art:!culo 29, a saber: 

a) Certificado de Matr!cula 

b) Certificado de aeronavegabilidad 

c) Las licencias y permisos correspondientes a ca• 

da miembro de la tripulaoi6n 

d) Diario de a bordo 

e) Si está provisto de aparatos de radio, la licen• 

oia de la estaci6n de radio 'de la aeronave. 

f) Si lleva pasajeros, una 11sta por nombre de los 

ínismos, · i.ndicando los puntos· de embarqi•.e y de 

destino y 

g) Si transporta carga,· un manifiesto y declarac16n 

detallada de la-carga. 

Tiene la obligación, con.fonlle los artículos 35 y 36 

de evitar o de abstenerse de transportar en la a~ronave toda 

clase de material explosivo o pertrechos de guerra~ as! coni.o 

nuÍquinas fotográficas, si no se cuenta con la respectiva auto 

rizac16n. 

Por otra parte; respecto del Convenio Sobre Infrac• 

ciones y Ciertos otros Actos Cometidos a bordo de las Aer?na• 

vea, celebrado en Tokio el 14 de septiembre de 1963 y f1I'Illlldo 
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ad referendum• po~ el.representante de_ M'.xico en el Consejo 

de la OrganizacicSn de AviacicSn Civil Internacional (O. A. c. 

r.). el d:!a 24 de diciembre de .1968, encontramos que dedica 

el cap!tul.o III, a las facultades del comandante de la aero-

nave. 

En su artículo 6, dice que cuando el comandante de 

la aeronave tenga razones 1\mdadaa para creer que se ha come 
.· -

tido o se est4 a punto de cometer a bordo, una. infraccicSn o 

un acto previsto en el art!culo l del parre.fo primero(se re­

fiere a las intraooiones a la.e ~ayes penales) podri imponer 

a tal pereona las medidas razonables, e incluso coactivas -• 

que sean necesarias: 

a) Para proteger la seguridad de las aeronaves y de 

las personas ~ bienes que se encuentren en la --

misma; 

b) Para mantener el buan orden y la ·diciplina a bo!_ 

. do y 

c) Para permitirla entregar ta1 persona a las auto­

ridades competentes o desembarcarla'. de acuerdo -

con las disposioione~ de este Capítulo. 

Por ser el comandante de la aeronave la lhrl.oa auto;. 

:ttidad directamente responsable·, de la d1recc16n, cuidado, or• 

den y seguridad, tanto de la aeronave como de la tr1pulac16~, 

pasajeros, etc., que prescribe el art. 321 de la Ley de v!as 
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Generales de Oomulrl.caci&n, t>odraí, en todo oaso y de acuerdo 

con lo sefial~do por el art 6 del Convenio sobre Infraocion~s 

que estamos a.ne.lisando, obrar libremente para evitar cual-­

quier clase de disturbios, a fin de conservar la ·paz durante 

el vuelo. Pudiendo ademiís y conforme ~l parrafo 2... d~l mis• · 

mo art!culo 6, solicitar o autorizar, pero no a ex1gir;la -­

ayuda de los pasajeros a imponer para imponer laa medidas 

coactivas necesarias. 

Dichas medidas coactivas; d1oe el art!oulo 7, no -

continu:ar.ín aplicandose imís all~ de· cualquier punto de ate~ 

rrizaje, a menos .9-ue·: 

a) Dicho punto se halle en el territorio de un Ee• 

tado no contratante y sus autoridades no permitan desemb~-­

car a tal persona, o las medidas coercitivas: se han impuesto 

de acuerdo con lo dispuesto en. ~1 art!oulo 6 ptÍrrafo 1° o) P!.. 

ra permitir su. ent:r.>ega a. las autoridc-.des competentes; 

b) La aeronave he.ga un aterri~aje forzoso y el co­

·me.ndante de la ~eronave no puede entregar la persona a las • 

autoridades competentes; o 

c} Dicha persona acep~e continuar el trasporte o • 

·• viaje,. sometida a las medidas coercitivas que se le haya iln .. 

pue'sto. 

Pero, al hallarse en t1erl'a., tan pronto como 1-É!í .... 

1 
1 
¡ 

l 
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:.r)a posibl.e• la pandrt{ a dispos1oi6n de la autoridad compete!!_ 

;;s, notif'icandole a su wz el hecho de que fue sometida a :ilo1" 

t;as lllfldidas coactivas 1' la raz.6 de haberlas adoptado. 

Tambi~fo podrl con.forme al art. 8, Y' siemp1•e que see. 

necea8l"1o, entregar en el territorio de cualquier Estado con-­

tratante en el que· atezorice, a cualquier persona sobre la que 

t.mga sospechas fundadas para creer que ha cometido, o estJ a 

punto de cometer a bordo de la aeronave, infi>aociónes a las -

·leyes penales, o aquellas que puedan poner en pelig:t>o la se~ 

ridad de la aeronave o de las personas o bienes que se enoue!!. 

tren en la misma, o qua pongan en peligro el buen orden y la 

diciplina a bordo. Y cuando lo baga oomunioartÍ al Estado don­

de realice el desembarque de ·esa persona y las razones que -

tiene para efectuarlo. 

F!nalmente dice el art. 10 que npor las medidas to­

rnad.as con sujeción a lo dispuesto en este Convenio, el Coman• 

ISsnte de la aeronave, el. propietario, los demis miembl'os de -

1s. tripulación, los pasajeros, el operador de la aeronave y 

la persona en cuyo nombre se x>ealioe el vuelo no sel'~ l'espo!!. 

sab1es en el procedimiento, por la razón de cualquiel' tl'ato -

sufrido por las medidas coactivas .que tengan que utilizal'oe 

en determinada persona. 
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CAPITULO III 

á.) Analisis del Anexo I del convenio de Chioago 

de 1944, x-eterente a las at2'1buc1ones del 0,2 

mandante de la Aeronave. 



A) ANALISIS DEL ANEXO I l1EL COHVENIO DE CHICAGO DE 1.944, 

REFERENTE A LAS ATRIBUCIONES DEL COMANDANTE DE LA .AE­

RONAVE. 

Antes de proceder a1 analisis de las atribuciones 

del Conandante de la aeronave o piloto al mando, que coDr-1!_ 

l'e el Anexo I del Convenio de Cbioago, es conveniente hacer 

referencia a sus antecedentes. 

Cuando el 7 de diciembre, se elaboró el Convenio -

de Aviaci6n Civil Internacional, en Chicago, se recomendó en 

su artículo 91 b) que para que entrara en vigor este Convenio 

era necesaria su rati.fica.cicSn, cuando menos, de 26 Estados, y 

esto tue posible, hasta el 4 .de abril de 191,.7, fecha en que -
1 

obtuvo obligatoriedad para todos los E~tados signatarios. 'f8!! 

bid'n en su artículo .5l~ 1) se dispon:ía como f'il.nción del Conse­

jo, adoptar normas y métodos recomendf'.dos internacionales, el!, 

signandoloa, por conveniencia, como Anexos al mismo. Y así -

fueron apa:reciendo sus Anexos. 

Y as! vemos que en, el Anexo ! del menciona.do Conve• 

nio, se hace a:lusi6n a las recomendaciones, mtodos y normas 

para el otorgamiento de tieenc~as ál Personal; estas disposi­

ciones o medidas fueron inicialmente adoptadas por el Consejo 

el Jl¡. de abril de 1948, conforme a lo que disponía el art!ou-

. lo ·37 dó)l Convenio, celebrado en Cbicago en 19411.,, m181110s que 
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comenzaron a surtir efectos el 15 de septiemb~e de 1948 y que 

confol'l!le a las subsecuentes Confer~ncias, lleg& a su.:t'rir oier ·-
tas enmiendas de relativas consideraciones. Entre ellas, las 

basadas en las recomendaciones de la Reunidn Espeoiai sobre • 

Requ~!tos Auditivos y Visuales para el otorga.miento de Licen• 

oias nl Persone.l, celebrada con t!Íl motivo en 1955.· La reco-­

mendaci1Sn que en 1957, hace la Com1si6n de Aeronavegación; r! 

ferenté a electrocardiograf!a, etc •• 

La intención que se pretende contodas estas enmien-- . 

das, es .la de logl'o.r que quien solicite una licencia denru.es·.­

tre verdadera capacidad y aptitudes físicas, ya que en ellos 

se confían las vidas del pasaje, tripulaci6n, la carga misma 

y aún la p1•op1a. aeronave. 

Las atribuciones que se le confieren al Comandante 

o Piloto al Mando de la aeronave, se encuentran especificadas 

en el Cap!tulo :i:I y van de a.cuerdo a lo. categor:Ía que osten• 

tan en sus Lfoenoias, Y asf. vemos pues qua las atribuciones 

del: 

Piloto Privado son: 

a} Actuar como piloto al mando de cue.lqu1er. aeron~ 

ve que no se explote por rell!Uileración, as! como 

lle~ pasajeros en ella, excepto que no podr~ 

llevarlos durante la noche, a no ser que. en el 

per!odo de 6 meses que precedan al vuelo en-que 

t 

1 

1 

1 
¡ 
¡ 
' 
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en qae Y&pl. a ~los. baJ11 e.fectuado pw 

Jb> :menos cinco · despegvsa T cinco aterrizajes na!_ 

It;tB <ilBJI. Pf.lato Ccmmoc:lal. son: 

a))~ ccao piloto al. mando en c::ual.qu.ier aerona­

._ ded1.cacl• a YUelas q1?8 no sean de ~e ... 

'CCll9ll'C1al.. 

b) ~ eomo p11oto ü mando en sel!"'rleio de trans 

pmrte a6reo CCSllE:t'Cial.• en cualquier aeronave cu­

yo peso brnto no aceda de :;. 100 nlogl'"lmos. no 

·~esta atr-i.Inte:ién en l& nache. a no ser -

99 aif.en(s de la experiencia necesaria• hqa ClJ!! 

jplldo. en el. per!oclo efe 6 .. ses que :bned!at&mo,! 

te precedan a tal. Yllllltlo• 10 despegues e 1gm1 n! 
mro de &terrisajes noctmmos. ~ lo menos. 

La de 1os Fil.otos CGlllell!c:lal.es de ~ Clase, so.n: . ) 

a} Actual" como Piloto al. Mímdo• en serñ.cio de trans 

porte Aéreo Comercie.l.. en C\18].qoie:r aeJ1"0llf.lve cuyo 

peso 'bruto no exceda de 20.000 IU.lo~. 

Lu de 1os Pilotos de ba:nsporte de L.fuea. Al.na son: 

a) Ejercer tCJda.s las at:ti.b'1c:lones con:feridas a. los 

Pilotos Prl'98dos• Pilotos Comercial.es J' l.os 'fi~ 

lares de 1a habilltacicfn de 'WBlo por :lnstrw:nen.­

to. 



68 

b) Ac tu.ar 00mo piloto al Mando y de Copilo!i«> en ser 

vicio de transporte atfreo. 

Las del Piloto Planeador son: 

a) Actuar como.piloto al Mando de cualquier pl.aDea.­

dor y ~aportar pasajeros en el. mimno, sleJIP1"8 

que antes de trasportarlos en welos remolcados• 

ha.ya llevado a. cabo no menos de 6 vuelos remo~ 

dós, de una duracicSn total por l.o menos de una -

hora,, como único ocupante del planeador. 

tas d~l Piloto de Globo Libre son: 

a) Las atribuciones del titular de una Licencia de 

Piloto de Globo Libre seran, las de actuar can> 

Piloto al mando de cualquier 81.obo Libre, con -

tal que, antes de ejercer esta atribuci6n de Jl;2 

che, haya complet~do 2 ascensiones nocturnas de 

un promedio de duración de 2 horas cada. una, b!, 

jo la super.visicSn de un Piloto de Globo Libre , 

titular de la habilitación corl'espondieD.te. 

Las del. Piloto Privado de Relic6ptero son: 

a) Actual" como piloto al mando de cualquier beÚccSi 

tero que no se explote por remuneraci&n, a&i co­

mo llevar pasajeros en tfl. No ejercer esta a.tri• 

bu0i6n durante la noche, a menos que posea una -

habilitación apropiada para pilotear helic&ptero 

1 
i 
1 ¡ 
i 

1 
1 



Por instrumento, o en el período de 90 días que 

inmediatamente precedan al vuelo en que haya de 

transportar pasajeros, haya ef'ectuado por lo m~ 

nos cinco maniobras de despegue y otras tantas 

de aterrizajes, nocturnos. 

Las del Piloto Co:marciai de Helicóptero son: 

a) Actuar como piloto al mando o como Copiloto de 

cualquier helioÓptero dedicado a operaciones que 

no sean de transporte a~reo comer.6ial de pasaje-

ros. 

b) Actuar como Piloto al l-'°JS.ndo de cualquier Helic6.:e 

tero, cuyo paso bruto no exceda de 5, 700 kilor­

gt"runos, dedica.do al transporte aéreo comercial de 

pasajeros, con la prÓhibición de hacerlo de noche 

a no ser que sea titula~ de una habilitación pa­

ra vuelos por instrumentos apropiada para helic62 

teros, o en el per!odo de 90 d!as que irunediata -

mente precedan al vuelo, haya efectuado p·or lo tn!_ 

nos c1.nco maniobras de despegue y otz-as tantas de 

aterrizaje, nocturno. 

Las del Piloto de Transporte de L~nea Aérea en Hel.!, 

cóptero son: 

a) Actuar con todas las atribucuines conferidas al 

Piloto Priva.do de Helicóptero y al Piloto Comer• 

oial de helicóptero. 
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b) Actuar como Piloto al Mando de.cualquier opera• 

oión, siempre que para realizar vuel.os " I F R ~ 

( Reglas de'VUelo por Instrumento), posea una. h!, 

bilitaoicSn de vuelo por inst1"Ulllento apropiada·pa 
. -

ra heliccSptero. 



CAPITULO IV 

a) Expllcaci&n de la condici&ñ jur:!di.ca de1 

Piloto Aviad~. atrañs de 1a 'l!eor!a In­

tegral del Derecho Kexicano dei Trabajo 



A) EX.PLICACION DE °IA CONDICION JURIDIOA DEL PILOTO A V!ADOR, 

ATRA VES DE LA TEORIA INTEGRAL DEL DERECHO 'MEXICANO DEL 

TRABAJO. 

Fue el Maestro Alberto Trueba Urbina,. quien desd~ 

su brillante cátedra, a la que as~st!a d!a tras d!a, safla• 

· ló por primera ,v*'z que 11 el Derecho Me:xioano .del Trabajo no 

· sólo protege y tutela el trabajo de carácter económico, el 

servicio que se presta en las indus~rias, impropi~nte lla 

m.a.do subordinado, sino toda actividad profesional,. toda 

pi•esta.ci.Ón cÍe servicios, como se establece en el texto del 

art~culo 123 de la Constitución y se :f'unda en el dictamen • 

que lo originó "• 

Cuando escucho o me viene a. la. mente 11 Teor!a I!! 

tegro.l del De1•echo Mexicano del Trabajo", el grato recuerdo 

del Maestro Trueba Urbina ae me hace presente~ y es debido 

·seguramente a que él fue el primero a quien, no solamente • 

se la o!, sino. el único que la ha expl:J.c¡>;do con tanto a.pa.-­

cionamiento. 11 No soy el Cl'eo.dor de esta. teoría -- nos sue­

le decir en repetidas ocasiones--, los creadores fueron loa 

Costituyentes del 17~· lo ililico que he hecho es desdubrirla 

en los phrafoa que constituyen el e.rt:foulo 123 y en el Di_! 

rio de loa Debates del Congreso Constituyente de 191~"."1711 • 

De acuerdo, pero cuantos crean o dan vida, sin comprender 
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la grandeza de su. obra ? Suele ser. neoesario_·en casos como 

estos, investigaciones posteriores que traigan la luz de la 

comprenci~n; ESO L l L Eso es lo que ha hecho nuestro maestro 

atra'ltf s de _sereno 1 m:l.nucioso estudio; Descubrir l~ .,a crew 

'ado UI · 

La Teor:!a Integral del Derecho Mexicano del Trab!, 

· jo, --nos ac:J.a.ra-- es WJa teor:!a que pretende, que busca -

la protecci6n y reinvindicacicSn de la clase trabajadora. 'l'U 
. . 

vo su gestacicSn desde el. Congi-e·so Coastituy'~mte de 19171 en 

el que se leen en su JxposicicSn de Motivos, elaborada prin• 

cipalmente por Macias, ideas como: 

••• El listado tiene derecho de intervenir como fuer­

za reguJ.adora en las relaciones obrero-patronal, 

asegurando a.1 trabajador un mínimo de condicio·­

nes . que J.e pemi tan llevar una vida digna ••• 

-···· La nueva Legisláci6n Laboral debe borrar las o­

diosas desigualdades sociales, pue·~ ha de cona! 

deratt al trabajador en su dignidad humana '1 no • 
. . 

como una cosa ••• 
. . 

••• En virtud de la desigualdad dé medios econ6m1cos 

e influencia social., para la resoluaicSn de los -

conflictos J.aboralas, mejor que la justioiá ordi 
. . . -

m:ria es la ConcU1ao1&n. •• 
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• • • El Derecho de Huelga es una a;rma en las manos del 

trabajador para alcanzar mejores condiciones en.• 

su existencia •• ; 

•••• Ciertamente las nuevas Legislaciones no aoabartÚl .• 

con la penosa situaoi&n del trabajailorl empero, 
. . 

consagra.mínimas garantías que babl'~ de 1l' au--

mentado como,conseouenoia·de \1ll8. lucha tenaz '1 -

esforzada, hasta hacer desaparecer las injuaticiad 

sociales~ •• 

La protecci&n de la ley no s&lo deber' ser par~ • 

quien presta un servicio o trabajo de, cmctel' etlon<Smico, 

sino al trabájador en general. De esa forma se int~rpreta ._ 

el esp:!ri tu del art:!culo 123 Constitucional •. 

Los Pilotos Aviadores que integi.-an. una clase esp!. 

cial de los trabajadores aeronáuticos; hasta antes del 31 -

de diciembre de. 1959, eran tan s&lo considerados como emplea . . . -
dos _de confianza y por. ende, sujetos a la. libre voluntad de 

de la Compañ!as A«:Ír.~as,· que l~s,-daban vuelos ouan~o a~! lo • 

querían: se les asignaban las rutas ús pelig:t'osas, i•eser'VS.!! 
.. 

do las nuís.acoesibles y seguras para los pilotos. aviadores -

extranjeros, principalmente norteamericanos, e incluso eran 

despedidos en la mayoría de las ocasiones~ sin oauaas justi 
:1 --

ficadas que lo alllf:)ri táran·. : 



1'o pocJ{u 1"9C1D"rir a la .lUUc:la Social. en virtud 

de au iD:Jebida cal.11'1C&c:l&n. ea ~eso .que canadoa da aO­

pal.'"tar tantos ebaaoa. bll-'ll~cioaa•• pi-Lwcicmea 7 daapidoa 

1njudti.ticadoa• decidan 11111t'i.cane puoe. uociene t'orm.ndo 

1Dl aind1cato,. coaa que 1ogran deápaea ~ una erada -7 ~ 

lucha que • prol.cmg-cS de:ade e1 Ja. de agoat;o de 19S8 huta e1 

31 de ~c18111bre de 19!>9 • techa en que eñtr& en. 'f'1gor la He­

r~ a 1iL L8J' Federal del '!rabaJo,. qm de emplea emplea-
. . 

doe de e~ 7 .representante• de l.aa c~ás de Aero-

l.im!i•• puan a adq1l1r1r la: cat.egorla. de trabe.ja.dores 7 can 

ello. la proteccicm de la Le7. 

con la. imeu callticaci&n recibida. el :reglatro -

de su .asociacicSn Sindica.1• tan~ wcea denegado. no bm> 

Ja obstaCculoa. La Secretaría del ~bajo y Pre-.181Ón Socia1 . . 
. sin poderse oponer. procede a au registro. 

El reconocimiento 7 registro de. la A. s·. P. A• -

se reaJ.izCS el 13 de enero de 196o. quedando asentada eri ·e1 
1 

Departamento de Re~stro de .uoc:f.ac1onaa Sindi.cales~ con -

el ndmero 29911 como Asociaci&i Sindical de Pilotos Aviad2, 

:ttes de Mtfx1co, logrando con ello- J.á culmtnacicS'n de au lu-

cha. 
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COllCLlJ'SIOlfES 

D1tÍc11 en ve:rdad era la s1tuac1&n que virl.an los 

Pilotos .A:rl.adol"es mexicanos, 7 en general todos los tN.baj.!. 

dOl.'88 aeromuticos, antes de la re.forma. a 1.a Il:Jy Federal. del 

trab&jo del 31 de die. ele 1959, pues poro no contar con el !. 

.poyo y respaldo de un s1nd!cato que los def'endiera de los !. 

busos de los patrones, se.encontraban siempre sujetos a la 

voluntad y 8!'b1tl"ar1edadea de ellos. 

Es por eso que cansados de soportar tantas injus­

t1c1aa, a 1m1tac16n de pilotos aviadores de otros paises, -

deciden, en def'1n1t1va, constituirt su propio sindicato. 

Considerando reunir todos 1os requisitos que les 

seftalaba al Título IV de ia ~'1 Reglamentaria del art:!cu1o 

123 constitucional pat'a 1ntegrai• sindicatos, deci'den un bu­

en d!a. presentarse a la Secretaría. dol Trabajo y Previ~ión 

Social a solicitar su registro;. pero tfste les es negado, &!':, 

guyendo que por ser considerados e:mpl.eados de eon!'ianZa de 

las Compañías A'reas~ no proced!a la solicitud de registro. 

y en e:f'ecto, la Secretar!a. de~ Trabajo y PrevisicSn 

Social estaba en io justo, .,a que los empleados de confianza 

:por ser considerados representantes de las empresas, no P.2. 

1 

¡ 
l 

1 

1 

1 



d!an en ningdn momento integruse en asociacicSn sindical. 

l'el"O analisemos el problema.: 

78 

Si bi&n ea cierto que los Pilotos Aviadores mexi• ,. 
ce.nos estaban siendo conaidel"ados como empleados de conti&n 

. .. -
za, &sta desde luego, no dependía de las empresas, sino mata 

biln de la que inspiraban en los usuarios por el trato 1 e1 

buen servioio. 

Deberían mis b1ln haber sido considerados trabaj!, 

do1"8s aeroruíutioos. 

Y digo trabajadores, porque ellos estaban prest&!! 

do un aorvioio a las empresas alrea, y si es ciel"to que no 

contaban con un contra to de trabajo, era debido precisamen• 

te a su arbitraria cal1tioaoi6n de empleados de oonfianza,la 

que no les pel'Illitía celebrarlo. 

Pero recordemos que: trabajador es toda persona t! 
sica que presta un se~vio1o dependiente o independiente. Y -

_ellos estaban prestando un servicio a las empresas. Luego, .. 

la negactuSn del registro fue 1nju.sta e lnconstitucional. 

Pero todoa sabemos que las compañ!as a~reas esta~ 

bleo1das en nuestro pa!s, eataban oontroladas por el impe•• 

rialismo yanqui, y si :rue negado el registro, se debi6 ante 

todo a esa actitud servil que siempre que siempre hab!a pa• 

decido nuest~o gobiemo. Y con ello tambiln se p:retend!a -

proteger los tul'bios negoóios de funcionarios pÚblicoa ¡ de 



pol!ticoá.demaaiado .1n!'lu,-entea. Por esta raz&n JlllÍs que todo, 

considero ~ ae les hubiese negado a los Pilotos Aviadores 

mexicanos, el derecho constitucional de asociarse sindical.mea 

te, en defensa d~ sus propios intereses. 

J\u'Ídicamente no hab!a fundamento en esa negaci6n. 

Pues al analisar la Oonatitucicm Polltioa de los Estados UD!, 

dos Mex.icanos, nos encontrlmos en la :t'racoicSn XVI de aparta­

do •A• del art. 12,3, que dide; • Tanto los obreros como los 

empresarios tendrlÍn derecho para coligarse en defensa de -­

sus respectivos-intereses, formando sindicatos, asociaoio-­

JJH proteaionales, e.te •• n Pr1.ncip1o que a todas luces esta• 

ba. siendo pisoteado. 

Pero el entonces Pl"esidente de la Rep-dblioa, Lic. 

Adolfo L<Spez Mateos, en una actitud revolucionada, decide 

en definitiva y acuerda reformar la Ley Federal del Trabajo, 

incluyendo en llil Capítulo especial (XV Bis) todo lo relaci.2, 

nado al trabajo de los tripulantes aeroDIÍuticos, para que -

de esta forma ~edaran debidamente protegidos los derechos 

de esta clase olvidada. 

Con la adhiSiÓn del Capítulo XV Bis a la Ley Fed.2, 

ral. del Trabajo, se disipan los obstaculos p8.1'8. el registro, 

y despuls de ms de un año de lucha, logran que la Secl".eta;.. · 
• !,. 

r!a del Trabajo y·Previsi~n Social inscriba su.sindicato. 

SJBLIOTECA cENTftAL 
Q~ ~.~ M ~. 
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