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naturaleza los progresos cultura}es y el proplo

ostener y fomentar dacha‘actnv:dad*

o Ecvﬂvch

la polltlca economtca es aquella par‘ , conomlcair;,?
eaestudia fas formas y efectos de fa nntervencion det estado en lavida

fagondnrca ton objeto de conseguir determinados fines." (19)

" Esta definicjdn de politica econdmica se distingue conceptual--_:';f

‘mente de la ciencia econdmica, cuyos métodos de analisis y esquemas |6gi?;»i‘f
‘cos aplica. También estudia las formas y efectos de |a intervencidn del - -

ge;tadgfgnﬂla vida ecanbmica, con el fin de establecer si dicha intétveﬁ:-,
léniés o serd apta para alcanzar fos fines que el estado pretendia o pre ;
't ‘dé cnnsegu;r a través de ellas. Ademds, adapta tales fines con los da;;;7"
0s del problema snbre los gque se cree que deba emltlr un JUIClO moral :

olftlco o en suma extraecnnomlco







é";_'ocbo;#é{a»r-pfovteguA»Jra:...ye;'n:noh;_f.ia'

se del ambito.nacional del internaciona




so.nacional a fin de canalizar-

esean.
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diferente

nomlstas clasncos lnverslén es la "acumulaclon







“mientras que.

ruta efrdesgasfgfy;ja, perad

‘tfﬁfg?'Eﬁ,esfe sentido la i




2y portantes y que se mira el futuru con coerta despreocupacio

: Ahora bien tratandose de Ia snversnon del estédo esta ne es:

formulada cun un aspecin de especulacton sino- que . tiende a resoiver Tos

prob!emas planteados por la-comunidad; antes de proceder a la |nver5|on
han de efectuarse cdlculos precisos mediante estudios y andlisis para en
contrar la férmula del mejor y mis répido aprovechamiento de los teﬁﬁfsu

de una zona, de tal manera que se obtenga un mejor nivel de vida.

La inversidn depende de los nuevos descubrimientos, terrlto' 0
pehlacidn, fronteras, productos, esto es, depende de elementos d:namlcos

y relativamente imprescindibles, es decir, de elementos ajenos a]ip;g

pdlfti

sistema econdmica, como |mpuestos de los estados collndantes,

: tecntca gastos leyes, ete,

En Mexlco se puede decur'que _as'necesndade:“ ‘

~'pol|tica federal de inversidn publnca taenen como fnn objetav

“rrol!o reglonal equsl»brado del pais y como objetivo general de:lograr el

' 1desarrollo |ntegra! economlco de} pans
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NUSTIAND CARRANZA
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¢3EPDCA PRECOLOMBINA

En |a época precolombina, se practicé el comercio por medio de
f? navegacidn fluvial, lacustre y maritima, como una de |as manifestacio-
hesimés impartantes de las civilizaciones que habitaron este continente,- -

Cdﬁ;el propdsito de satisfacer las necesidades de todos los pueblos, se-- ;

ﬁ se ohserva a través de numerosos descubrimientos arqueoldgicos.

Las distintas caracteristicas geogrdficas de nuestro territorio

influyeron en las diversas culturas que en él tuvieron su asiento; mani -

fégtaron caracteres diferentes, motivo por el cual se reflejaron en la vi
da polftica, econdmica y cultural. ’

-

Los nahoas, al apoderarse de la costa occidental, comerciaban--- .

~con los productos de pesca, que obtenian utilizando embarcaciones cons--- =

:f{truidas por ellos mismos; asi practicaban la navegacidn, no solamente pa- -

~‘ira‘cruzar el mar Bermejo, sino que tocaban las islas intermedias.

“Los pueblos maritimos, especialmente el tépoca, fabricaban lan
prﬁaﬁ 0 canoas de dos proas y de treinta y seis a cuarenta paimos de esto-
Hyffé y ancho proporcional, hechas de més de doce piezas de madera, perfecta

rrﬁménte unidas y embreadas, que no les entraba agua y tan ligeras, que dos

hombres las podian manejar sin gran trabajo.” (1) Ademis, “vivian de la -

pesca y de ella hacian su comercio habitual con las ciudades. Pescaban --

Ebn‘redes de ixtle, en aquellas costas abundan las salinas y los pueblos

.- Solfs Guillén Eduardo.-



fd ppoas atravesaban el mar Berme;o de un

; Para muchos autores, ia etépﬁ d£‘f$"hi$ﬁqua‘qe Ié‘marinajme
ibhhte mexicana, empieza con las actividades de los aztecas, segin Ias es
cripciones hechas en |a época. "Las calzadas eran muy anchas, pudnendo S
transitar por ellas hasta cinco jinetes simultdneamente, muy alineadas y |
‘en perfecto estado de conservacidn. A tramos regulares se interrumpian --
soper cortaduras cubiertas con puentes de madera que podian retirarsg_alyaz

~-funtad, no sélo para flenar un gbjetivo miligaf;jsino'para;permitirlei

‘ mergéncias." (3)

e ccha laguna se: |Iamaba

- Lunibacdn, que sagn‘ftca sttso donde se tendseron las valas El segundoi"f

hecho se encuentra narrado por el nropno Almurante descubr«dor de Amernca*5







,,"P’\"P;"?iﬂ'.é' nombre de cm’;}ﬁ y

Ximba Qhemqob‘(lbs que andan en barcos) y el
ela Ppuuc ik Chem. Estos reducidos datos acer

Zbésfé'bara dar una idea de lo que tal oficio

tantes del Mayab, convertidos en audaces navegan

fragiles barcas se aventuraban a desafiar las

jnegéciar en Las Antillas y hay quienes creen gque -

o ’aé'he La Florida, empujados por su gran espiritu

otra parte se sabe de cierto que los comerciantes mayas -

qnfanfrelaciohes muy estrechas con los de su gremic en los puertos --

deLélftdtal del Golfo, por una parte, y por otra visitabtan los puertos --

‘rfCarihe. Esto viene a probar gue los mayas eran unos consumados ma
10s que no temian hacer grandes travesias en busca de mercados para -
s productos, y seguramente que e! animo emprendedor de estos fenicios -

:amerjcénos no se escapaba la importancia geogréfica gue la peninsula po-

‘sefa como la Ifave del Golfo de México y de! Mar Caribe, posicibn verdade

mente estrateglca para poder realizar un intenso comercio con fos pue--

75{psivgc|nos Asi se explica que en !a zona maya de Yucatdn se hubieran -
ﬂgnpdﬁt;adu ohjetos procedentes de 1a cultura Chiquiri de Colombia y de --

(8)

tros lugares lejanos."

omércio entre los mayas, debid ser cosa de mucha importa







“cada cargamento; a esto agre

uandu»hablan obtenido tales reclbos se presentaba el manlfiestn

uque Los reglstros de huques procedentes de Amerlca, COHSIStI

dad de Ios artlculos embarcados el flete,satJSfech




spa .,on duversas réstrlccnones sine due también debia de ate;
efse aA!a nactunalidad de los barcos por pragmatica de 3 de septiembre
»QQ,ISOD 1] proh:n:o dar permiso para ir a Indias a cualguier barco extran

" jero, siempre que hubiere de propiedad de espafoles, disposicion que fue
1’ ,rapetida en 21 de mayo de 1571, en 27 de enero de 1752 y en 6 de diciem--
<1brg de 1585, y forma las Leyes de 20 y 22, titulo 30, Lihro 9 de la Reco-
1”hilépiéﬁ'de Leyes de indias: y segin Antinez y Acevedo, los barcos debian
*,ser fabricados en Espaia. Por Cédula de 23 de junio de 1638 los barcos
‘(iéédds en Campeche se consideraban como construidos en Espafa, privi- ; }

"que,sg extendié a todos los fabricados en las Indias por Real Cédu--

(8)

la eg29ﬁde octubre de 1648."

' Los navxos se reunian en una f!uta que salia cada tres 0 cuatru

’acruz v:nuendo la pr‘ "‘”‘en el afp de 1567 y la ult»ma

"rclo mar;t|mo pud ficarse entre grupos:

ba’eﬁtrg la Nueva Espaiia con.



Rey QeTE;péﬁa. con dfvefSéS'resttlcngng sino que tamhién debia de aten
Z_Qefﬁe a la nacionalidad de Ids:ﬁa}ﬁbgijpor pfagmética de 3 de septiembre
;‘de 1500 se prohibid dar permiso para ir a indias a cualquier barco extran
jero, siempre que hubiere de probiedad de espafioles, disposicion que fue
repetida en 21 de mayo de 1571, en 27 de enero de 1752 y en 6 de diciem--
bre de 1595, y forma las Leyes de 20 y 22, titulo 30, Libro 9 de la Reco-
pilacidn de Leyes de Indias; y segin Antinez y Acevedo, los barcos debian
de ser fabricados en Espaiia. Por Cédula de 23 de junio de 1638 laos barcos
fabricados en Campeche se consideraban como construidos en Espafia, privi-
legio que se extendido a todos tos fabricados en fas indias por Real Cédﬁ

la.de 29 de octubre de 1648." (8)

Los navios se reunian en una flota que salia cada tres o

"f:aﬂos para Veracruz, viniendo |la primera en e! afo de 1567 y ia*ﬁiﬁim

1776, este comercio maritimo podia clasificarse entre grupos:

~2).- El que se verificaba entre 1a Nueva Espaia cor




B4 barcos

 {;,62§ barcos:
1456 barcos
4492 barcos

60 barcos.” (8)

El comercio exterior de |a w‘qia?ESpaﬁa‘buede‘diétingﬂifsé?d@
puntos distintos: T R

e Primgrn.- La de las‘restfic@iones,\que comprende desde ios

1l§fla Colonia hasta 1765, y

Segundo. - La del comercio libre que inaugura en 1765 y con

8. Idem. Pég. 6




Pero al con

dependiente embarcacion







(lnclpales de la siguiente manera.

a, Dlnamarca ltalia‘ dhlha~VSUe

(B! reStn corresponde a RUSI
n alos puertns de Mexlco 1 Gk

y Holanda). De 1882 a 1883 entraro
los puertos mas favorecudo

n 90, 315 tone|
(13)’

89,111 toneladas. En 1884,

v'ugslcpn 1,4
i ‘ 2, 813 toneladas) ¥ Acapulco (con

:'p(imeru ehtfa[qn&l56 barcos y en el segundo 68.°

iblica Mexican













vLa Revnlucton lexlcana tralo comn consecuencla |mportantas cam
ue se‘manlfestarnn en todos los ordenes pero de manera durect
ar.ina: mefcante naclonal ya que, en esta época, las pequena

es con;due contaha el pals fueron ‘hundidas o dafiadas.

,|qn;defCérrénia~qued6 plasmada en el artfculo 321&6h$f€fﬁ}

arta Fundamental de 1917.,en7el que se pone la base para la
|on-de«ié marina mercante del pais, hecho de |nsospechada trascen:
tanto: én su aspecto econdmico como politico. Al efecto, el precep-
.c@ﬁét@tucinnal original aludido dice: "Para pertenecer a la marina nééQ‘
‘ibnél de guerra y desempefiar cualquier cargo o comisidn en ella, se re---
_kqh}eie ser mexicano por nacimiento. Esta misma calidad serd indispensable
rxeﬁfcapitanes, pilotos, patrones, maquinistas y de una manera general, para
todo el personal que tripule cualquier embarcacion gue se ampare coen fa --
~ bandera mercante mexicana. Serd también necesaria fa calidad de ciudadano
mexicano por nacimiento para desempefiar el cargo. de capitan de puerto yktg :

dos fos servicios de practncaje asi como fas funciones de agente aduanal

“:ien la Repuhl|ca







politica de la Revolucién,'hé;Squ

truccidn de caminos, ferrocarriles

necesarias.,asjmppmq,elng tabjechle o d




























lugar estratégico.-mundia

destino de un nimero cada vez mayor

WG muy escasos los paises en desarrollo qu

rasil e india solamente.”










Enfcasi7t0dus los pafses, para favorecer el desarrollo de la na-;.w

Von de. cahntaje, se acuerdan diversas exenciones flscales como por -‘,'*5

EJemplb el pago de ciertas tasas por servicios portuartos derechos‘aduahe'ﬂ

;que gravan la importacidn de todos aguelios hienes que se uttlnzan en;

la. construcclon de las embarcaciones destinadas a este tipo de navegaclon

' ',j,Précticamente México no poseia una verdadera marina mercante, y -

ééﬂéino en el ano de 1943 en que se cred Ja flota mercante de Estado L

“Flota Petrolera desde entonces fa navegacidon de ese género ha exnerimen ;“\“

tado un desarrollo lncnterrump|du merced a-la constante incorporacibn a. -
su flota mercante de harcos modernos de gran tonelaje adquur(dus a d»sttn-

' tos palses







anjmuhdihfmente; no menos.impo

0 del tiempo han desarrollad

fijar algunos conceptos

el'arte de los sngenleros en que Iosﬂ

sean ara'refuglarse o efectuar reparaclones."(ﬂ)"

*géﬁeralizéda del término puerto, es la que- se
!ugar natural 0 acondlclonado que esta sutu d ) el

'llegan los buques regularmente a cargar 0 descarga




.defJne‘al puerto como "un Iugar de Ia

ce seguros y efectuar operaclones de carga y descarga " (10) Estas def:na
ones.atlenden aI lugar, sin embargo, y conforme a Derecho Positivo V|g

. 'Ley de Vias Generales de Comunicacion, articulo 172, nos da una d

:nlcton proplamente cuando dice "Puertos son los lugares dec}arados ”om

ucactonesa COn lo_anterior, nuestra Ley hace referencaa‘al,hech

tal-cardcter, se requiere una resolucidn del E

|jara st ubicacibn geograflc
enalara qué ohras e |n

poradas al puerto 0 af

b'ones geogra

de la Unlon“’j

n este‘casa a










rto dehe de ser con5|deradn como un- |nstrumentu ecunom|co

nlace: entre ios d|versus sistemas de transporte que Ifegan a el perok

‘n0|nn especuf:ca ne séio se refiere al aspecto. nac|ona| stno que -
amhién: se extiende al d4mbito internacional. "Un puerto |nfluye conS|der

le'ente en ‘ta economia de las regiones a Ias que snrve por el hechn de B

€ :el'iiibréi délyﬁd{fo de México, los puertos més importantes'-,

Sallna Cruz Acapulcn Manzannllo Mazatlan, Guaymas:
; 5| como el Puerto de San Carlos. De los anteriores; fos puertos

'”"I Golfu de Mexico Acapulco San Carlos y Ensenada




Qsatlsfacer fas necesndades nacionales de este litoral. EI programa'd

tos desarrollado por el Gohlerno Federal, data de mds de 50 anos

esfuerzu concentrado en unos cuantos DUﬂtOS de ataque y

| ¢A|aarado shntesg;;
dad del Carmen, Champo4'
erto Norelos Bahna de la;4

' xka'ax Bahla Magdalen

»>7~f,bampo Altata Darado, San B I

" Angel y San Benito." (13)

Las cundlclo ;

1 atraso de.







embarcaciones

xistiendo




La Sécfetarfa~déflndustf[ !

Se gtarféidéLSélunfiha
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WARINA MERCANTE
COMERCIO

OLITIcA ECONOMICA
otl[fCAfFlSCAL' . tj

NFRAESTRUCTURA
CONUNICAC ONES
- INVERSIONES

FANTECEDENTES HISTORICOS
1..-.EPOCA PRECOLOMB INA
2.~ LA COLONIA

.- EPOCA  INDEPENDENTE
4.- EL REGINEN DE PORFIRI0 DAz
<= VENUSTIAND CARRANZA |




- EMBARCAC | ONES
- a).- DE ALTURA




ViAS;GENERALES DE CUMUN]CACIU

UDIGO DE 'COMERCIO 7
EY DE NAVEGACIUN Y CUMERCIO MARITlMUS




	Portada
	Capítulo I. Marina Mercante
	Capítulo II. Epoca Prcolombina
	Capítulo III. Obras de Infraestructura
	Capítulo IV. La Marina Mercante Mexicana
	Capítulo V. Problemas Jurídicos
	Conclusiones
	Bibliografía
	Índice



