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l.- INTRODUCCION 

En nuestras experiencias como v1s1tantes de la ciudad de Cuernavaca, 
encontramos graves problemas viales que nos inquietaron pues en más de una oca­
sión, como peatones y como automovilistas, sufrimos la ineficiencia vial. 

Como tema de tesis llegó la oportunidad de estudiar y buscar solucio 
nes a esos conflii:tos; no esperamos más y seleccionamos como nuestra zona de es 
tudio a la ciudad de Cuernavaca. -

Precisamente partimos de una hipótesis: "los problemas viales que -
·tiene la ciudad de Cuernavaca ". 

Para alcanzar nuestro objetivo iniciamos la investigación de la ciudad 
y en el trayecto descubrimos que entre otras causas los autobuses foráneos que r!:. 
corren la ciudad para llegar y salir de sus terminales provocan las dificultades 
viales. Do aquí partimos para estudiar qué tan necesaria sería, como propuesta­
arquitectónica de nuestro trabajo de taller de tesis, una terminal central de aut~ 
buses foráneos para eliminar las graves deficiencias y mala ubicación (resultado de 
la investigación) de las actuales terminales. La conclusión fue positiva, es ur -
gente una terminal Central de Autobuses Foráneos y hacemos la propuesta. 

Hemos armado nuestro trabajo-tesis en cuatro partes. La primera es 
la presente INTRODUCCION. La segunda parte la titulamos "CUERNAVACA, ZQ 
NA DE ESTUDIO", y la iniciamos con "Antecedentes Históricos" de lo que ha -
significado y significa la red carretera a nivel nacional y con mayor énfasis en la 
zona conurbada del centro del país hasta llegar al Estado de Morelos y la situación 
actual de Cuernavaca como capital de éste. 

Luego hacemos un planteamiento del problema y enseguida estudiamos­
específicamente a Cuernavaca en sus. aspectos físico, poblacional y la estructura -
urbana de la ciudad; en uno de los incisos de esta. parte se analiza la situación vial 
actual que es el punto más impor.tante·para nuer.tro·trabajo ................ ""''' .. : .; .•. 

Terminamos esta parte con un plano síntesis, que es una propuesta &!:. 
neral para atender los problemas analizados durante la investigación. 

La tercera parte es el planteamiento de nuestra TESIS que en general­
propone aliviar los padecimientos viales de la ciudad, ofreciendo seguridad y como­
didad a sus habitantes; a través de un plan vial con apoyo de una central de au -
tobuses foráneos; 

La cuarta y Última parte del trabajo la llamamos "CUERNAVACA, -
PROPUESTA VIAL Y ARQUITECTONICA", y consta de Plan Vial y Central de Au 
tobuses Foráneos. -

Plan Vial, es la solución urbana que proponemos a los conflictos viales 
de la ciudad. 

Central de Autobuses Foráneos, es la solución arquitectónica a las 
malas condiciones y ubicación de las terminales actuales. 

2.- CUERNAVACA, ZONA DE ESTUDIO 

2. 1. Antecedentes históricos. 

Gran organizador de las actividades productivas es el capital comercial. 
Los caminos y el transporte, aún en sus formas más sencillas, han sido elementos -
muy importantes para el desarrollo del comercio; el transporte ha sido siempre un 
factor importantísimo en el progreso económico de un pueblo. 
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Definitivamente, además de constituir a nivel nacional medios efec 
ti vos de viriculación y de información, los transportes constituyen factores de in: 
tegración entre los aspectos geográficos, étnico, social, político, cultural y eco 
nómico. -

En la década de los veintes el gobierno federal dá las primeras líneas 
de autobuses en explotación a permisionarios individuales, con la finalidad de com 
batir desde ese momento las tendencias monopolistas. Surge con este avance, la 
necesidad de establecer terminales en puntos estratégicos dentro del propio corazón 
de las ciudades tocadas en el recorrido. En las calles más céntricas y de mayor -
nivel comercial se instalan rústicas oficinas que pretendían vanamente ser estado -
nes y terminales de pasajeros. Será necesario recordar que estas Dependencias 
del autotransporte, carecían de los más elementales servicios que la higiene reco -
mienda, así como agencias de boletos y de bodega para refacciones y los implemen 
tos mecánicos; también daban cabida a la carga que en muchas ocaciones consistía 
en jaulas conteniendo animales domésticos. No obstante, esta rusticidad era más -
aceptable que lo hecho por algunos otros transportistas que utilizaban las banquetas 
de las calles principales o la plaza de armas del poblado como terminal o estación 
de paso, exponiendo al pasaje a las molestias derivadas de las inclemencias climáti­
cas. 

Cuarenta af'los después que el transporte toma forma organizada (1970) 
la red de caminos que cubre la República Mexicana de norte a sur y de este a 
oeste es de 75 850 kilómetros de longitud, por las que transitan miles de vehículos 
automotores de toda índole, de los cuales, doce mil estaban destinados al movi 
miento anual de cuatrocientos millones de personas. 

Para 1977 se ha crecido, exclusivamente en el auto transporte de servi­
cio público federal, de una cifra de 783'000,000 de pasajeros transportados ese afio 
a 1'139'000,000 en 1980. 

Actualmente la zona conurbada del centro del país (plano /1 .l). cuenta_·,,~,,: • 
con una red de vías terrestres ·y "Sistemas .. de· transporte· que superan a .. la ·media·'!"!" '" .. 
cional. 

El transporte carretero se ha desarrollado muy rápidamente como con­
secuencia del nivel económico de la población y de la escasa oferta del transporte 
ferroviario. En la actualidad el autotransporte es seguramente el más popular me­
dio de que disponemos para el transporte colectivo de personas pues sirve a gran -
des conglomerados de mexicanos. 

El estado de Morelos (planoll 2) pertenece al grupo de entidades cuyo 
crecimiento relativo ha sido más acelerado que el del país en general. 

De 1960 a 1970 la tasa anual de la nación fue de 3. 4, de la Morelos 
de 4.8, en este aspecto ocupa el cuarto lugar. En la Última época censal More -
los registró un aumento demográfico de 59. 5%. 

Básicamente el acelerado crecimiento demográfico de la entidad tiene 
varias causas: una tasa de natalidad bastante alta (45. 9 al millar) y una mortali­
dad baja (7. 8 al millar) en 1971. Influye en el crecimiento, también la inmigra­
ción , que es un reflejo del desarrollo más acelerado de la economía estatal en -
relación con los Estado;; vecinos. Es igualmente un reflejo de las buenas comuni -
caciones con que cuenta Morelos, que han facilitado el movimiento de población 
foránea a la entidad. 

La situación de la ciudad capital del Estado, Cuernavaca, tiene un -
similar al planteado anteriormente. 
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Cabe señalar que Cuernavaca se ha visto favorecida por su colindan • 
cia con el Distrito Federal, funcionando como ciudad abastecedora de productos -
agrícolas fil!, aunado a su red de comunicaciones, ha propiciado la integración de 
la infraestructura vial y como consecuencia el desarrollo económico de la ciudad¡ -
con esto, la ciudad de Cuernavaca ha tenido un crecimiento acelerado y anárquico 
originando problemas que afectan directamente a su población. 

A fin de facilitar el abastecimiento del mercado interno, se amplió -
consideral*mente la red de carreteras, con lo cual recibió impulso tanto el comer­
cio interre¡ional como los movimientos poblacionales dando lugar al abastecimiento 
de nuevos centros urbanos en Jos que proliferaron actividades comerciales y de servi 
cio. -

Dentro de esa red de carreteras las terminales de autobuses son parte 
integrante, y muy importante, de Ja propia vía de comur¡icación y los concesiona -
rlos adquieren por disposición de la Ley de Vías Generales de Comunicación la obli­
gación de l'Oporcionar las facilidades y servicios, en todas sus etapas, que propor­
cionen coa>diad, economía y seguridad al usuario. Hasta ahora no se ha cumplido 
con las c<*:liciones anteriores y por ello una CENTRAL DE AUTOBUSES FORA 
NEOS repRSenta una necesidad urgente, complementaria del servicio. 

2. 2 Pllnteamiento del Problema 

Es de vital importancia consolidar un PLAN VIAL adecuado al dinamis 
mo que time Cuernavaca como ciudad y también reforzar lo ya ganado en tranpor: 
tación de pasajeros (en la región, e incluso con el resto del país) con un edificio -
adecuado ICENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS) que responda a la importancia -
económica, política, social y cultural que como centro clave del Estado de More -
los tiene Cuerna vaca. 

Dar seguridad al peatón, fluidez al tránsito, ·ahorro de horas-trabajo.. . .. 
hombre, lllorro de combustible, .. control ·éle· la contaminación. ambiental t:.son de:: .... :::"""··' .. · 
mandas urtrntes para no mermar lá eficiencia que como ciudad y· capital .. del ·Esta- : .. : : .... , 
do debe tmer Cuerna vaca. Es necesario, pues, dar la condiciones propicias de -
vialidad p11a fomentar el desarrollo económico y lograr el bienestar de quienes pue 
blan la cilldad. -

Dentro de la reestructuración vial, es fundamental la construcción de­
una Centnl de Autobuses Foráneos que desahogue los conflictos viales que actual -
mente exillen, debido en gran parte a la diseminación de las terminales actuales -
(los autot.es foráneos tienen que atravesar la ciudad provocando los consiguientes 
problemas). mal ubicadas y en espacios que no responden a las actividades que ahí 
se realiza11. 

Nuestro propósito es aliviar los padecimientos de la población en rela­
ción a su •edio de transporte, y más directamente a los más necesitados, pues es 
notorio qta son ellos los que más sufren al no contar con los servicios adecuados -
que una ttrminal central de autobuses foráneos les pueda proporcionar. 

Son estas razones las que justifkan un PLAN VIAL Y CENTRAL DE 
AUTOBUSES FORANEOS, para dar la seguridad y el confort que el usuario necesi­
ta, pues Sibrá a dónde dirigirse sin pérdida de tiempo, evitará gastos innecesarios 
podrá haar transbordos de una lÍnea a otra sin salir del edificios, además habrá -
mayor camol y más adecuado de los servicios prestados así como de las instala -
dones y midades, con una considerable reducción en los gastos de mantenimiento. 

Planteamos como meta general un PLAN VIAL acorde a las necesida-
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des de la comunidad. 

La reestructuración vial propuesta será un instrumento de gran valor -
para la reordenación de la expansión urbana. El Plan Vial busca, directamente, -
la fluidez del tránsito en la red vial, la protección al peatón, promover el acceso 
rápido a los lugares de residencia y a los lugares de trabajo, satisfaciendo las ne­
cesidades de comodidad, económia y seguridad a las que la población tiene dere -
cho y específicamente a las clases populares (campesino, obreros, pequei'íos comer -
dantes, estudiantes y al turista de bajos recursos). · 

Como objetivo particular una CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS 
ayudará a la eficiencia vial de la ciudad, dentro del contexto urbano-regional, 

La Central de Autobuses Foráneos en Cuernavaca, polo de desarrollo 
de gran importancia, será el centro de irradiación de Ja red de transportes que -
apoye Ja integración e impulso a la región, con beneficios directos a los pasajeros 
(seguridad, económia, comodidad). 

La población de menores recursos que emplean las líneas "Estrella Ro 
ja" y "Ometochtli" serán las más beneficiadas. Contarán. con un Jugar seguro p~ 
ra abordar Jos autobuses, sabrá a dónde pedir información o comprar sus boletos -
(taquillas); más aún, contarán con los servicios mínimos de higiene, con servicios 
sanitarios; actualmente carece de estas mínimas condiciones. 

2. 3. Investigación (Cuerna vaca, Morelos). 

Cuernavaca es Ja capital del Estado de Morelos, y desde su fundación 
en el siglo XII por grupos de origen chichimeca ha sido testigo de grandes sucesos 
históricos y es poseedora en sus construcciones de ejemplos notables de arquitectu­
ra de diferentes épocas. 

Durante Ja Epoca Colonial, Cuerna vaca. fue uno de esos .pueblos de -
los valles de Morelos que pertenecieron al marquesado.concedido en 1529.por. Ja .. -
Corona Espai'íola a Hernán Cortés., Marques del Valle 'de Oaxáca •..... , . ·. :.: : .. :· · 

En 1855, en la lucha contra la dictadura de Santana, Cuernvaca se -
convirtió. en la capital nacional, en donde se instaló el gobierno. Allí se instaló 
y se integró el Congreso, que promulgó Ja Cosntitución de 1857. 

El efímero emperador Maximiliano de Hasburgo escogió la casa Borda 
de Cuernvaca para veranear; pero abandonado el austriaco por sus encaminadores -
extranjeros, su derrumbe se precipitó y sólo dejó una huella romántica en Cuerna­
vaca, ciudad de exquisita vegetación y clima placentero, "ciudad de Ja eterna pri­
mavera". 

1869 fue el año del nacimiento del Estado de morelos. 

Lo morelenses tomaron parte activa en la revolución de 1910, con -
Emiliano Zapata como su principal caudillo. 

A partir de los años veintes Morelos ha tenido un acelerado crecimien 
to, un importante desarrollo donde uno de los protagonistas principales ha sido su -
ciudad capital: Curnavaca. 

- Condiciones Geográficas. 

El municipo de Cuernavaca con una extensión de 244. 7 kilómetros 
cuadrados limita con Huitzilac al norte; con los muncipios de Temixco y Emiliano 
Zapata al sur; cm .Jiutepec y Tepoztlán al este y, con el Estado de México al 
oeste (plano I 3). 
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Esta situado a Jos 18°55' latitud norte y 99°15' longitud oeste. 

- Condiciones Climatológicas 

Cuerna vaca, cabecera municipal, se encuentra a 1560 msnm; tiene 
una temperatura media anual de 23°C, máxima 34°C (mayo), y una mínima de -
12°c (nov-dic). 

Temperaturas mayores o iguales a 25°C durante doscientos cincuenta 
y dos días al af'ío. Temperaturas mayores o iguales 3o0c durante setenta y siete 
días al año. Estado del tiempo dominante; Caluroso (gráfica fl J). 

Precipitación pluvial total anual 1039 mmi ¡ período de más lluvia du­
rante los meses de julio-agosto-septiembre (gráfica 11 2). 

Vientos dominantes del suroeste con velocidades menores a 2 mps. 

Fenómenos especiales durante el af'ío: 43 días con rocío; 
granizo; 112 días de tempestades eléctricas; 19 días con niebla. 

2.3.1. Población 

- Población total 

día con -

Cuernavaca tiene una población de 309 339 habitantes con una densi­
dad de 47.9 hab/ha. 

Su población en el período 70-80 ha tenido un crecimiento del 84 • .5 % 
y se espera que su crecimiento tenga una proyección futura con una tasa anual -
promedio de 2. 3 

la subregión 1, a la cual pertenece Cuernavaca, posee el 40% de la 
Población Económicamente Activa del Estado de More los (subregión 11: 3.5%; sub -
región 111: 2.5 %) y está distribuida· en: sector ·agropecuario, 30 '%, sector indus .. 
trial, 30 % sector servicios, 40 %~-

- Densidad de población (plano /1'4). ·' 

la mayor densidad de población es en el cent.ro de la ciudad y en -
las colonias: Lienzo del Charro, Cha milpa, Ocotepec y Ahuat~pec al noroeste. 

la menor densidad de población básicamente se concentra en el lími­
te norte de la ciudad, desde la colonia Bellavista a Ja colonia Bello Horizonte, 
otros puntos serían CIVAC y la colonia Rancho Tete la, al poniente. 

2.3.2. Estructura urbana. 

- Uso actual del suelo (plano 11 5). 

Al sur de Cuernavaca presenta una conurbación. 

Salta a la vista Ja gran escasez de zonas verdes en el área urbana. 

El uso habitacional ocupa Ja mayor parte de Ja ciudad (plano ti 6). 

Existen interesantes puntos histórico-turísticos localizados en él cen -
tro de la ciudad, como era de esperarse, por su origen netamente colonial. 

Para la industria se ha destinado una zona especial que se conoce C!?. 
mo Centro Industrial del Valle de Cuernavaca (CIVAC). 

las vacantes urbanas se localizan principalmente en el área conurba­
da, hacia CIVAC, en las colonias Rancho Tete la, el Conquistador y Bello Horizo!)_ 
te. 
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- Problemática actual del área urbana (plano 11 7). 

Rancho Tetela, el Conquistador, Bello Horizonte, y la zona co -
nurbada son las que tienen una subutilización de su suelo; es en la zona del -
centro donde existe una sobreutilización, presentando contaminaciones de ruido­
del aire y dificultades viales de consideración; otras zonas con problemas con -
taminantes (basura) se localizan en CIVAC; nótese, además, las corrientes de -
aguas negras que fluyen por la ciudad. 

Se presentan asentamientos irregulares en las colonias Satélite, V. 
Estrada y Caguijal. 

Es inadecuada la tendencia de crecimiento de la zona-conurbada,­
contrario al que se da en Ja zona norte-oriente-sur. 

- Infraestructura 

El relieve del terreno en Cuernavaca ha creado serios problemas -
en cuanto a infraestructura se refiere, ya que se caracteriza por una topografía 
de pendientes muy pronunciadas que dificultan dar las inclinaciones adecuadas a 
las redes de servicios (plano // 8), incrementando considerablemente los costos. 

En un planteamiento global, la situación de la infraestructura en -
Cuernavaca es la siguiente (plano /1 9): 

El abastecimiento de agua potable se hace a través de pozos y m~ 
nantiales, y a pesar de que la red abastece a casi la totalidad de la población, 
son notorias las irregularidades en el servicio, detectándose fallas en un 25 % -
y las zonas más afectadas son las ubicadas en las colonias populares del noreste 
y noroeste de la ciudad. 

En cuanto al drenaje se refiere, Ja descarga se háce por colecto .. -.· .. 
res a barrancas generalmente¡ pues un 39 % no alcanza a cubrirse con.Ja red,- .·,-.. · 
haciéndose necesario el uso de fosas sépticas y .pozos de absorción-¡ estas zonas··· .. ' .-.· 
se localizan tanto en zonas populares como ·en zonas residenciales abarcando los 
Jímites de la ciudad desde el oeste hasta el noroeste y por otra parte la colo -
nia Plan de Ayala, Lomas Atzingo y Rancho Tetela en el otro extremo de la -
ciudad. 

La energía eléctrica no presenta problemas considerables de abas -
teclmiento, pero sí ciertas deficiencias en el uso habitacional. 

Debe mencionarse que las colonias poP.ulares en los límites noreste 
este y noroeste-norte no cuentan con al..umbrado publico. En la región poniente 
las colonias Plan de Ay ala, Alta Vista y Loma Hermosa tampoco tienen este -
servicio, salvo una pequel'lísima parte pero muy deficiente. 

- Equipamiento urbano (plano /1 1 O). 

La ciudad de Cuernavaca concentra el equipamiento urbano del que 
dispone básicamente en tres zonas: al noroeste las colonias Bellavista, Tetela­
del Monte, Rancho Cortés, y Loma Lirida; al noreste las colonias Chapultepec­
Ampliación Chapultepec, Emiliano Zapata, Satélite, Cuaunahuac y Fracciona -
miento Chapultepec; el centro de Ja ciudad, que es fundamentalmente la zona 
conflictiva. 

En cuanto a la vivienda se tiene un promedio de 2. 5 cuartos por -
vivienda que habitarían 5~.t habitantes. 
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El 35 % de la vivienda es propia y el 65 % es rentada. tas con­
diciones van desde una vivienda precaria (34 %) pasando por una media (16 %) -
hasta las que reunen las características más aceptables (50 %). 

La colonia Cuernavaca es una fuente importante crl turismo favore 
cida por su situación geográfica¡ es de suma importancia planear los servicios-: 
de· apoyo turístico sin descuidar Ja atención a Ja población local que recibe la -
afluencia masiva de visitantes nacionales y extranjeros, se hace hincapié en la­
atención a la población local, debido a los contrastes sociales e1itre zonas mar­
ginadas y zonas impulsadas o favorecidas por el turismo; es decir, equilibrar -
los beneficios de la derrama económica producida por una ciudad que ofrece 4 
700 cuartos en todas las categorías. 

Los extremos norte, poniente y sureste de la ciudad son los menos 
dotados de oportunidades educativas, ocasionando la necesidad de trasladarse a 
lugares que las ofrezcan, y en esas zonas son probables los bajos niveles de vi­
da y problemas sociales de considerarse; es necesario, pues, promocionar la -
cultura a través de programas eficientes y sitios apropiados para ello. 

En el sector salud los principales centros hospitalarios cubren la -
mancha central de la ciudad, ha de considerarse la importancia que una eficien 
te vialidad tiene en casos de emergencia, principalmente. -

El comercio más importante de toda la ciudad lo absorbe la zona -
centro donde se localizan cuatro de los principales mercados. Las principales -
calles del centro están ocupadas por un gran número de puestos ambulantes que 
junto con la mala traza y falta de banquetas ocasionan conflictos peatonales, y 
viales, pues se han apoderado de las circulaciones, llegando al extremo de arr~ 
jar a la gente a la vía de los automóviles. . . 

El problema vial es grave y las estaciones de aut0buses foráneos· -. 
contribuyen en el. ' 

Se ubican en el centro de la ciudad y evidentemente Jos autobuses 
deben entrar a Ja ciudad por las angostas calles ausentes de señales viales, 
contrít:uyendo además a incrementar la ineficiencia de !os autobuses urbanos y 
ayudando a los embotellamientos, a Ja contaminación ambiental, al derroche de 
energía •••• al caos. 

Las oficinas de correos y telégrafos están ubicadas en la zona ce!! 
tro. 

Los centros recreativos ocupan las zonas que ya se mencionaron -
como captadoras de Ja mayor cantidad de equipamiento urbano. Es notoria la­
falta de parques y áreas verdes, las pocas existentes rodean la zona centro. 

En cuanto a Ja industria, Cuerna vaca ha determinado una zona es 
pedal para establecerla, así el Centro Industrial del Valle de Cuernavaca (CI -­
VAC) promueve el desarrollo de la industria, donde existen alrededor de cicuen 
ta y tres (1980); que comprende, entre otras, la industria alimenticia, química 
automotriz. 

Toda la zona CIVAC tiene una completa infraestructura y vías efl_ 
cientes de acceso. 

- Vialidad 

Una traza irregular en el accidentado relieve del terreno de Cuer~ 
navaca junto a las graves deficiencias de los medios de transporte, la mala ca-
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lídad de los pavimentos, la distorsionada, si no es que nula, señalización vial, 
insuficiente mobiliario urbano, las pésimas condiciones de las estaciones de au­
tobuses foráneos y su mala ubicación en el centro de la ciudad, hacen de esta 
zona una de las más problemáticas. 

Quedan en el olvido las condiciones mínimas de seguridad, comodi­
dad y rápidez necesarias para trasladarse de zonas de trabajo a zonas habitacio 
nales, de educación, etc., (plano 11 11). -

El ferrocarril entra a orillas del centro de la ciudad para conti -
nuar hacia la zona industrial del Valle de Cuernavaca. Rodea a la ciudad' la -
autopista México-Acapulco y complementa el servicio carretero las vías de 
ruemavaca-Tepoztlán, C:uernavaca-Cuautla y la vía libre a México (plano 11 
12). 

La ciudad no ofrece continuidad en sus calles y avenidas y las po­
cas que logran atravesarla son (plano 11 13): 

De norte a sur: E. Zapata-Alvaro Obregón-Morelos 
Matamoros-Galeana 
Domingo Dicz-Leandro Valle- No Reelección-Feo. Leyva. 
Av. Benito Juárez 
Feo. l. Madero-López Mateas 

De sw a norte: Morelos-E. Zapata 

De .poniente a 
oriente: 

Benito Juárez-V. Guerrero 
Palmira-Humbolt-Clavijero-utilizan Arista para entroncar 

con More los. 
Pericón-Domingo Diez-a partir de Plan de Ayala. 

M. Hidlago-Las Casa-Humbolt-Cuauhtémoc 
hasta Plan de Aya la cpl! continúa;· 

De poniente a 
oriente y viceversa: 

Plan de Ayala 
Río Mayo desde Domingo Diez 
Av. Estrada desde Domingo Diez 
Manuel A. Camacho 

las rutas actuales de autobuses urbanos centran sus terminales en 
el Centro Comercial y en el Polvorín. Es uri servicio deficiente; desde sus -
unidades hasta sus recorridos, con precios elevados y con paradas arbitrarias en 
toda su ruta -muchas veces por falta de educación vial de los choferes- ha -
cen lll nudo de ineficiencia en el centro de la ciudad (plano /1 14). 

En las rutas de autobuses foráneos lo más importante de mencio -
nar es la travesía que hacen por la ciudad para llegar y salir de sus termina -
les, provocando todos los problemas ya mencionados (plano /1 15). 

- síntesis 

En base a la investigación realizada y haciendo un análisis de los -
problemas existentes en la ciudad de Cuerna vaca, hemos eleborado una síntesis­
de propuestas generales con el propósito de atender los problemas de las zonas­
más necesitadas (plano 11 16). 
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Es necesario planear adecuadamente la distribución de los servicios de los po­
los de desarrollo y dar mayor impulso a la regeneración o dotación de servicios 
a las zonas marginadas o afectadas, ya que por lo general son las menos aten­
didas. 

Es urgente regularizar el servicio de agua potable a las colonias -
del noreste y noroeste de la ciudad. 

Extender la red de drenaje en las colonias que no la tengan o ase 
sorar en la creación de sistemas equivalentes, como fosas sépticas y pozos de 
absorción. 

El alumbrado público es necesario en los !ímites noreste-este y no 
roeste-norte de la ciudad, así como en Plan de Ayala, Altavista y Loma Her-:. 
mosa. 

Equilibrar las zonas donde se concentra el mayor equipamiento con 
las zonas carentes de éste; así, será importante promover la cultura y atender 
las zonas norte-oeste-sureste. 

Conviene evitar el crecimiento hacia la zona conurbada, en cam -
bio resulta favorable que la tendencia de crecimiento sea a la zona norte-orien 
te-sur; auxiliando con el apoyo necesario de servicios, los asentamientos irre: 
guiares que ya se produjeron en colonias como Sátelite, V. Estrada y Caguijal. 

En las zonas de densidades altas que pertenecen a las clases popu­
lares, deberán darse mejores condiciones y mayores facildiades p.:ra q.t:? la; l'l)olS ~ 
cesitados tengan la posibilidad de una vivienda digna. Son estas zonas las que 
necesita~ de mayor apoyo de inf_racs_tr~ctuta y equipamiento. · 

La contaminación, un problema universal de· hoy, puede crecer., ... • 
hasta límites peligrosos si no se·dota de·un programa que.ayude.a:eliminar"·V~"'-·•·-· ... 
evitar los contaminantes. Es importante sobre todo crear·zonas ·verdes (escasas ·, ... 
en toda la ciudad) y de recreo que promuevan la regeneración del ambiente. · 

La zona centro de la ciudad merece una atención especial pues ti~ 
ne una Slbutilización del suelo al poseer la mayor concentración de equipamien­
to urbano y una de las mayores densidades de población. Es en esta zona don­
de se encuentran los mayores conflictos viales de la ciudad, tema de nuestro -
estudio. 

3.-TESIS 

A partir de la hipótesis "los problemas viales de la ciudad de 
Cuernavaca" hemos realizado la investigación conveniente para comprobar nues­
tro planteamiento. 

Así hemos llegado a establecer los problemas actuales de la ciudad 
enfatizando a las dificultades viales, y las propuestas que hacemos para darles­
solución, logrando formular nuestra tesis. 

"Debido a las pésimas condiciones viales que sufren los habitantes­
de la ciudad de Cuernavaca; provocadas principalmente por la traza irregular -
del accidmtado relieve, graves deficiencias de los medios de transporte, la m!!_ 
la calidad de los pavimentos, la escasa seí'íalización vial, el insuficiente mobi -
liario urbano, las pésimas condi<;:iones de las terminales de autobuses foráneos -
y su mala ubicación resaltada en la zona centro; quedando olvidadas las mini -
mas conciciones de seguridad, comodidad y rapidez para trasladarse en la ciu -
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dad, es vital dar protección al peatón, fluidez al tránsito, ahorro de horas tra 
bajo -hombre, ahorro de combustible, control de contaminación ambiental; para 
ello proponemos un PLAN VIAL que reestructure las condiciones viales existen­
tes. 

El Plan Vial deberá estar en función del máximo aprovechamiento­
de las condiciones existentes para que dé soluciones de bajo costo con el míni­
mo de obra material y el máximo en cuanto a regulación del tránsito, la edu­
cación vial y la revisión del reglamento existente serán de gran importancia. 

El Plan Vial propone dar salida lógica a Cuernavaca de norte a -
sur y este a oeste conectándose a las carreteras y a las zonas que conurba. 
Serán necesarios cambioss en los sentidos de algunas avenidas, que hata ahora­
funciooan arbitratiamente, la sei'lalización vial se hará presente al igual que el 
mobiliario del que carece. 

Con los datos aportados por la investigación, hemos confirmado -
que la zooa centro es la que presenta los mayores problemas, es por lo que -
damos prioridad, proponiendo soluciones a los puntos críticos viales más impor­
tantes que en esa zona se presentan. 

El Plan Vial considera la reordenación de las rutas de autobuses -
urbanos y la necesidad de desahogar de autobuiEs foráneos a la zona centro, 
para esto es necesario el apoyo de una TERMINAL DE AUTOBUSES FORA 
NEOS que concentre los servicios de transporte foráneo ahora tan dispersos en 
la ciudad, y que ofrezca seguridad y confort al usuario de pocos recursos que -
es el necesitado del autobús. 

Para la ubicación de la central de Autobuses Foráneos se analiza -
ron las opciones existentes que ofrecieran, lógicamente, las mejores condiciones 
para tiJicarla. Así, se escogió: la zona comprendida al. oriente .de la duda~, -
en el boulevard a Cuautla (plano fl 17).· '.:·:.'."' '· ';-.:: .. ,. ' ', ;, 

Acorde al crecimiento de la ciudad, la completa infraestructura-..: 
de la zona destinada a equipamiento urbano y con terrenos. que cuentan con -
el área disponible para la construcción de la central y la cercanía de las prin -
cipales vías de comunicación, se ha decidido que el terreno "B" es el óptimo -
para la Terminal de Autobuses Foráneos; pues el terreno "A", a pesar de te -
ner características similares, está localizado junto al cruce de la autopista Mé 
xico-Cuernavaca con la carretera a Cuautla, pudiendo producirse desórdenes eñ 
ésa zona por la constante salida, entrada y circulación de autobuses princiP.al -
mente. 

El terreno para la construcción de la Central de Autobuses Forá -
neos (plano 11 18) se ha ubicadt' en boulevard a Cuautla con unasuperficie apro­
ximada de 5 ha. 

Se encontró con la superficie adecuada para cubrir las necesidades 
actuales y futuras. La conformación topográfica del terreno es la más adecua­
da, pues básicamente es plano. Cuenta además con la infraestructura urbana -
conveniente, como son los servicios públicos municipales de agua, drenaje, luz, 
teléfono y pavimento. 

Se localiza fuera <.~·~ la zona centro de la ciudad, esto ayudará a -
cumplir uno de los objetivos principales de nuestro trabajo, que es evitar los -
conflictos de tránsito en la zona centro. Las rutas de autobuses de acuerdo al 
plan vial propuesto, no interferirán más dicha zona, sus recorridos serán en m~ 
nos tiempo, pues el terreno se sitúa muy accesible a las carreteras federales. 
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Es el terreno Óptimo para la construcción de Ja Central de Auto­
buses Foráneos. 

•.-CUERNAVACA, PROPUESTA VIAL Y 
ARQUITECTONICA 

lf, I. Plan Vial 

Para dar seguridad al peatón, fluidez del tránsito, ahorro de horas 
hombre, ahorro de combustible, control de Ja contaminación ambiental, evitar­
la pérdida de vidas y bienes por falta de seguridad, y las molestias del trans -
porte ineficiente, es imperativo el plan vial que proponemos (plano 11 19). 

El plan vial ha nacido en función del máximo aprovechamiento de 
las condiciones existentes, para dar una solución de bajo costo a re~ulación 
funcional del tránsito; será importante la educación vial y la revision de Ja re­
glamentación existente. 

Se estudió Ja necesidad de dar salida lógica a Cuernavaca de norte 
a sur y de este a oeste, conectando a las carreteras y prolongándose a la zona 
que éste conurba; · se analizó el sistema de calles en sus sentidos de circula -
ción, la sei'lalización vial y el mobiliario urbano. 

Las rutas de autobuses urbanos necesitaron una reestructuración -
en base a Ja propuesta vial y en función también del aprovechamiento al máxi­
mo de las condiciones existentes para que proporcionen servicio a las clases -
populares que son las que necesitan del autobús. 

Ahora Jos autobuses foráneos ya no cruzarán la ciudad, desaho 
gando en gran medida Jos problemas que ocasionaban y sus recorridos serán en 
menor tiempo. 

Motivo principal de nuestra preocupación ha sido la zona c;lel cen ·--: - ·. 
tro debido a que presenta Jos maybres' problemas·;:·resultado ·de~Ja· in"'.est'it;ición.; • r:" .;¡ 
es en esa zona donde hemos localizado los puntos cl'Ítlcos más 'importantes .. para -·· ' .... 
dar soluciooes. 

En Ja vialidad se ha propuesto lo siguiente (plano 11 20). 

De norte a sur: Emiliano Zapata-Alvaro Obregón-Av. Morelos al Polvorín. 
- Domingo Diez-Dr. Mazari-Carlos Cuaglia, López Mateos­

Humbolt-Palrnira hasta regresar al Polvorín. 

De sur a norte: Polvorfn-Tesorería-Oaxaca-Galeana 

Doble sentido 
(N-S-N) 

De poniente a 
oriente: 

De oriente a 
poniente: 

Cuauhtemotzin-Morelos-E. Zapata. 

Domingo Diez (hasta Bravo donde entronca con • • • ) V. 
Carranza. 
San tetelco-Escobedo-Minas Posterfa 
Av. del Parque-Plan de Ayala. 

Ne tzahualcoyotl-Abasolo-Fco. Leyva-Salazar-Cuauh térnoc 
(hasta continuar con Plan de Ay ala). 

Boulevard a Cuau'tla-Plan de Ayala-Av. Atlacomulco-5 
de Mayo-Abasolo-Himno Nacional. 
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Doble sentido 
(W-E-W): Chapultepec-Sol-Luna-Norte 

Río Mayo-Hernán Cortés-Taxco-Escobedo 

En las rutas de autobuses urbanos y foráneos se ha propuesto lo 
siguiente (plano /1 21). 

Los autobuses foráneos se moverán a través de dos vías: 

1 • Autopista México-Acapulco 

2. Boulevard a Cuautla 

Autobuses urbanos: se han propuesto tres rutas-base: 

l. RUTA UNO: Boulevard a Cuautla-Plan de Ayala Central -
Chapultepec-Sol-Luna-Norte-Río Mayo-Río Balsas-Ocotepec 
lldefonso Vázquez-Escobedo-V. Carranza-Domingo Diez- Feo. 
Villa-E. Zapata-A. Obregón-More los hasta el Polvorín. 

DE REGRESO: Tesorería-Oaxaca-Galeana-Cuauhtemotzin 
Morelos-Ocampo-Acacias-Parras-Tabachín-E. Zapata-Feo. 
Villa-Domin~o Diez-V. Carranza-Escobedo-lldefonso Vázquez­
Ocotcpec-R10 Balsas-Río Mayo-Norte-Luna-Sol-Central Cha -
pultepec-Plan de Ayala-Boulevard a Cuautla. 

2. RUTA DOS: Polvorín-Tesorería-Oaxaca a glorieta-Palmas -
Galeana-Abasolo-Fco. Leyva-Salazar-Cuautémoc-Plan de 
Ay ala y Central de Autobuses Foráneos. 

DE REGRESO: Plan de Ayala hasta Atlacomulco-Circunvala 
ción-5 de Mayo-Abasolo-Himno Nacional-Humbolt-Palmira y-: 
al Polvorín. 

3. RUTA TRES: Base en Mercurio:so1:.Luñá-Norté.-Río Mayo 
Hernán Co.rtés-Taxco-Escobedo-lldefonso Vázquez-Pericón-Plan 
de Ayala-Boulevard a Cuautla-Central de Autobuses Foráneos. 

DE REGRESO: Plan de Ayala-Central Chapultepec-Sol-Mer­
curio (base). 

Puntos Críticos. Como hemos analizado, la zona centro de la 
ciudad es la que presenta mayores problemas por lo que de ahí hemos seleccio­
nado siete puntos críticos principales, tres de ellos se presentan en cruces de -
avenidas con dificultades en su eficiencia vial, y astro de ellos sin ser necesa­
riamente cruces presetan problemas viales y peatonales . 

- CRUCES. 

1. Localizado en la intersección de las avenida Morelos-Pradera-
A. Obregón-Eugenio J. Cañas. 

Resulta ser un crucero peligroso pues los automovilistas tienen una gran varíe -
dad de opciones para resolver en segundos. Se resolvió por la canalización del 
tránsito y la colocación de semáforos (croquis /1 1). 

2.- Localizado en Adolfo L. Mateos-Salazar-Cuautémoc-Atlaco -
mulco. 

En este caso el problema surge de que las avenidas en cruce tie -
nen la misma jerarquía y no existe la señalización conveniente para ceder el 
paso a una vía y luego a la otra, además a veces se encuentran al mismo 
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tiempo y en el mismo punto los autómoviles de "Salazar" con los de "Cuauhté­
moc". la solución se da con la instalación de semáforos para otorgar el paso 
alternadamente a las corrientes de tránsito que se cruzan, permitiendo el uso -
ordenado y seguro del espacio disponible. Así· tendremos dos faces que permi­
tirán el movimiento alternado de A. L. Mateos con Atlacomulco. 

El cruce de Salazar con L. Mateos quedó resuelto con la propues­
ta general vial que cambia el sentido de la avenida (croquis 11 2). 

CONFLICTOS VIALES Y PEATONALES: 

1. localizado en Matamoros y Morrow 

Aquí el problema es principalmente peatonal; se presenta al desa­
parecer de pronto la banqueta que ya en principo no da Ja capacidad suficiente 
para la libre circulación, a todo esto habría que aumentarle los puestos ambu -
!antes que obstruyen la circulación, el tope que hace el puesto de revistas y 
la falta de señalización y mobiliario urbano; así se obliga al peatón a bajar -
la calle poniendo en peligro la vida, se ha propuesto remover el puesto de pe­
riódicos y puestos ambulantes, construir las banquetas faltantes y aumentar -
las ya construídas y colocar la señalización vial y mobiliario urbano necesarios­
(croquis /1 3). 

2. - localizado en Galea na, entre Hidalgo y A baso lo. 

Es un problema semejante al anterior donde es necesario el alinea­
miento de calles, construcción y ampliación de banquetas, dar el espacio conve 
niente adecuado para la parada de autobús que ahí existe (croquis fl 4). -

3. Localizado en Abasolo y Galeana 

El problema se agudiza al no existir en .. ambos lados de' la calle ·Ja 
banqueta mínima para asegurar el tránsito al peatón que tiene que estar · "t~·-· 
reando" los automóviles y voltear. . .constantcmante .. para .poder. contiflUár.,.:para ~. 
acentuar el problema los automóviles se estacionan en esta zona que de por· sí 
es angosta. Es necesario: impedir el estacionamiento, construir banquetas y 

·poner sei'lalización y mobiliario urbano (croquis /1 5). 

4. - localizado en Humbolt en el desemboque de la calle "Las -
Casas". 

Se hacen congestionamientos continuamente debido al volúmen de 
tránsito de la avenida Humbolt y la afluencia vehicular de la avenida "Las -
Casas". La solución básicamente se da en el Plan Vial Propuesto, al invertir 
el sentido de circulación y ampliar calles y banquetas en lo posible y adecuad~ 
mente con lo que daremos la protección necesaria al peatón, además es ne -
cesario instalar, semáforos a dos fases (croquis fl 6). 

PROGRAMA ARQUITECTONICO DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEC6 

t. SERVICIOS GENERALES 

t. t. SERVICIOS EXTERIORES 

J,J,J. Parada para autobuses urbanos 
J, t. 2. Estacionamiento para taxis (Paradero) 
t. t. 3. Estacionamiento público 
1.1.4. Espuela de acceso vehicular 

1 • t • 5. Plaza de acceso (zonas verdes). 
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J.2. SERVICIOS INTERIORES 

l. 2.1 Vestíbulo general 
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1.2.2. Taquillas/tableros de salidas y llegadas 
1. 2. 3. Servicios de comunicaciones 

- correos 
- telégrados 
teléfonos públicos 

1. 2. 4. Informes/quejas/turismo 
J. 2 • .5. Concesiones 
1. 2. 6. Cafetería 
J. 2. 7. Restaurante 
l. 2. 8. Sala de espera salidas 

- sala de espera 
- sanitarios hombres 
- sanitarios mujeres 

l. 2. 9. Sala de espera llegadas 
- sala de espera 
- sanitarios hombres 
- sanitarios mujeres 

1.2.10. Paquetería 
- entrega de equipaje 
- recepción de equipaje 
- guarda equipaje 
- bodega de equipaje 

J. 2.11. Mantenimiento 

2. SERVICIOS ADMINISTRATIVOS 
2. 1. Sala de espera 

~ sanitarios hombres 
- sanitarios mujeres .. " ' 

2.2. Oficinas 
- área de secretarias 
- medicina preventiva del transporte 
- contabilidad 
- gerente 
- sala de juntas 

2. 3. Mantenimiento 

3. SERVICIOS OPERATIVOS 
3.1. Descanso operadores 
3.1. 1. Control 
3.1.2. Zona de descenso 
3. J.3. Sanitarios 
3. 2. Andenes 
3, 2. J. Caseta de control de llegadas y salidas 
3. 2. 2, Cubículo para despachadores 
3.2.3. Andenes de ascenso y descenso de pasaje 
3.2.4. Patio de maniobras 
3. 2 • .5. Mantenimiento 

3.3. Mantenimiento 
3, 3. 1. Cuarto de máquinas 

subestación eléctrica 
Cisterna 
Tanque elevado. 
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La central de Autobuses Foráneos propuesta, necesita concentrar -
los servicios de seis empresas de primera y segunda clase. Cada una de ellas 
con diferentes capacidades, por lo que es importante integrarlas y dotarlas de 
espacios donde se den los servicios que el usuario necesita para satrisfacer sus 
necesidades de transporte con las condici¡,mes de seguridad, comodidad y rapi -
dez. 

De acuerdo a las necesidades que se deben satisfacer se generan -
servicios específicos que se han organizado en el "Programa Arquitectónico"¡ -
de donde empezaremos a generar espacios, de acuerdo a las capacidades reque 
ridas. Un diagrama de funcionamiento nos facilita entender los movimientos : 
que ocurren en los servicios de la Central de Autobuses Foráneos. 

Los autobuses que llegarán a la central realizarán tres funciones: -
"llegadas", "salidas" y "de paso". 

Llegadas: camiones que llegan a la Central como punto final (ba­

jan todo el pasaje). 

Salidas: camiones locales que parten, corno origen de Cuernav!! 
ca (cargan pasaje y salen). 

De paso: camiones que por su trayectoria tocan a Cuernavaca -
como punto intermedio y realizan tres funciones: dejan pasaje, suben pasaje, 
y bajan y suben pasaje. 

Debernos evitar que los dos tipos de pasajeros (llegadas y salidas) -
tengan conflictos entre sí al encontratse sus flujos, por lo que debemos buscar 
circulaciones diferentes. 

El público de todas las empresas requerirá servicios comu.nes como: 
recesos, salidas, restaurantes, conceciones comerciales ... , si esos servicios 
comunes Jos sintetizamos en un núcleo ya. estaríamos pensando en el ~entro de 
nuesto disei'lo ¡ así también, los transportes urbanos no deben afect~ la circu­
lación de los autobuses foráneos y deben tomar y' dejar pasaje en zonas inme -
diatas a las entradas y salidas. Las distancias a recorrer desde el acceso al -
sitio más lejano deben ser cortas. 

Al ir todas estas guías, claves, pensamos en varias formas posibles 
con sus ventajas y desventajas, resultando la forma circular la más apta para 
las funciones mencionadas: 

Forma rectangular: Distancias largas y confusos los servicios de -
las empresas. 

Forma Poligonal: Al buscarse los servicios se recorre toda la est!! 
ción sin haber posibilidades de retornos cortos. 

Forma Circular: Es más fácil localizar con la vista todos los puntos de donde· 
están los servicios las distancias se acortan. 

Así tenemos que el centro de la figura circular se utilizará para -
servicios comunes a los pasajeros de llegadas y salidas. Especialmente pode -
mos crear la forma que resuelva el problema considerando que la topografía -
del terreno nos es favorable. De algl!na manera estos tipos de pasajeros de -
ben tomar el servicio, pero no deben juntarse, · 

Circulaciones: No debemos provocar choques de circulación entre 
los pasajeros de llegadas y los pasajeros de salidas. 
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Los transportes urbanos no deben afectar la circulación de los au -
tobuses foráneos. 

No arriesgar la seguridad de los peatones al provocar que crucen -
calles o andenes de transportes urbanos. 

Distancias: Los autobuses urbanos y autos particulares deben per­
mitir al pasaje zonas inmediatas a las entradas y salidas. 

Los andenes deben estar a distancias lo más próximas a cada em -
presa. 

Evitar grandes recorridos, proporcionando distancias cortas y visibi 
lidad desde cualquier punto. -

Centralización de servicios: Cada empresa manejará una zona de 
andenes, llegadas y salidas, (debido a que cada empresa tiene la característica 
principal de que cada autobús que llega es el mismo que regresa, por lo gene­
ral). Así será más fácil el control de autobuses. 

Para evitar complicaciones, duplicidad y exageración de servicios,­
habrá servicios comunes para todos los pasajeros que se integren en un núcleo. 

Un solo restaurante implica una forma de abastecimiento por ello -
lo centralizaremos, un solo restaurante con lfi1 cocina sólo para calentar y or -
ganizar los alimentos y bebidas abastecidas por cocinas concesionadas fuera de­
la central. 

Todas estas características nos determinan las condiciones principa­
les para el buen funcionamiento de la central que aunado y equilibrado con el­
sistema constructivo nos da una lógica formal. 

El sistema constructivo deberá cubrir grandes claros con economía, 
ligereza y rapidez en su colocación, además debe ofrecernos facilidades para -
contener y revisar las instalaciones del edificio. 

Es un hecho que el sistema constructivo es una de las claves prin­
cipales para lograr una buena propuesta de Central de Autobuses Foráneos de­
Cuernavaca, Mor. 

2.- DESCRIPCION DEL PROYECTO 

La Central de Autobuses Foráneos se encuentra ubicada sobre el -
boulevard a Cuautla y muy próxima al libramiento México-Acapulco. 

Puede llegarse a ella por autobús urbano, taxi, a pie o en auto -
particular. 

Para entrar al estacionamiento o a los paraderos de taxis y autob!:!. 
ses urbanos, debemos pasar a un carril de desaceleración propio de la Central 
y seguir los flujos hacia el estacionamiento, taxis y autobuses urbanos que se -
encuentran perfectamente anunciados con anticipación. 

Si se ha hecho tarde, de la circulación de la Central el auto pue­
de parar un momento en el sitio destinado a "emergencias" y de ahí podemos 
pasar a la plaza <E acceso. · 

Para entrar puedo hacerlo por rampas siguiendo al cargador quien 
emplea su "diablito" o bien por escaleras hasta el nivel de salida. 

Al entrar a la circulación principal de la estaciái encontramos ta­
bleros de información sobre los servicios que me proporcionan las empresas,o 
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bien ~lllJs preguntar dónde encontrarlos, en una caseta instalada para tal fin. 

Desde aquí se pueden observar las concesiones, el restaurante, los -
jardines interiores y los logotipos de las empresas en letreros luminosos forman 
do una banda que se integra. -

Al caminar por la circulación principal podemos ir a las taquillas -
en la parte externa de la curva de la circulación y formarnos en fila encausa­
da por barandales para ser atendido rápidamente. 

Después de esto puedo pasar a las concesiones que se encuentran -
próximas al centro de la estación sobre la misma circulación principal, o to -
mar algo rapido en alguna de las cafeterfas o subir desde aquí al restaurante -
que está rodeado de una jardinera y bai'íado todo esto de luz solar proveniente 
de la cubierta con láminas traslúcidas y por la noche es iluminado por lámpa -
ras pendientes de la estructura. 

Treinta minutos antes de salir debe entregarse el equipaje en la z~ 
na apropiada, que se encuentra ubicada en la sala de espera, es registrado, y 
se le entrega al pasajero un comprobante, el equipaje luego será transportado y 
cargado en el autobús correspondiente. 

Los sanitarios se encuentran en el lado opuesto a la entrega de -
equipaje, dentro de la sala de espera. 

. El voceo de salida vendrá proveniente de la zona de choferes en -
la oficina de despachadores; cuando el autobús esté ya preparado para salir -
después de haber ordenado los asuntos en esta zona y en coordinación con la -
taquilla, la cual ya debe haber vendido los boletos para dicho viaje. 

Posteriormente pasamos al nivel de andenes, localizamos el camión 
por el número de andén y camjón y lo abordamos. · ' · · ' 

Llegadas: El equipaje es trasladado a la barra· de· entrega . y• de .. •· 
aquí se saldrá acompai'íado si se quiere por un cargador. Al salir de la sala -
de espera, donde están los sanitarios para hombres y mujeres, nos encontramos 
en la circulación principal donde al centro están diversas concesiones, además­
de escaleras para subir al nivel de salidas o al restaurante de la estación. 

Las actividades del chofer al llegar a la Central consisten en: 

Si se trata de salidas: obtiene la tarjeta de tráfico en la oficina 
de choferes respectivamente y con esta obtiene horario de salida y pista de sa 
lida, debe tener además el certificado de aprobación por el servicio médico, : 
recoge equipaje personal. 

El chofer "de paso" llega a la oficina, reporta su itinerario, reca­
ba sellos y recibe documentos par a salir nuevamente. 

El chofer de llegada, local: reporta su llegada, solicita nuevo -
horario de salidas y puede ir a descansar a la zona destinada para ello o ir a­
un hotel en el cual se tenga concesión. 

El control de roll se lleva a cabo en un pizarrón y frecuentemente 
se reportan con los poblados próximos o ciudades sobre el servicio; si éste es 
normal, si ha habido accidentes, retrasos; etc. previniendo de este modo si hay 
que poner un autobús que releve al otro para no interrumpir el servicio. 

Los autobuses de paso dentro del área de andenes de cada empresa 
tendrán un lugar determinado y la zona restante será para autobuses de llega -
das y salidas, todos utilizando el patio de maniobras para hacer sus movimien-
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tos de entradas y salidas de la Central. 

3. CRITERIO ESTRUCTURAL. 

Ge acuerdo a las características de la Central que proponemos y 
haciendo un análisis de diferentes sistemas de cubiertas se decidió por el siste 
ma de armaduras metálicas. -

La economía ha sido factor importantísimo para seleccionar este sis 
tema, pues resultó ser el más económico de entre otros¡ además de cubrir : 
grandes claros, es ligero y rápido en su colocación¡ todavía más, nos da faci 
lidades para contener y revisar las instalaciones de la Central. -

El sistema constructivo sería el siguiente: 

A. CIMENT ACION: Por las caracteríscas del terreno y de acuerdo a las car 
gas que va a recibir se utilizó cimentación a base de zapatas aisladas contra: 
trabes de Jiga que permitirán un trabajo uniforme. 

las contratrabes de liga se unirán entre sí para tomar áreas más -
pequei'las para dar mayor rigidez a la estructura¡ sobre el sistema irá una l~ 
sa tapa reforzada con las trabes de liga o secundarias para sobre ellas despléJ!:! 
tar muros de carga o divisorios. 

B. ENTREPISO: Como se dijo, se buscó una solución económica, ligera y -
rapida de instalar que ofreciera facilidades para contener y revisar instalacio­
nes, sin afectar la estructura de modo alguno. Así, se concluyó. despues del 
estudio de varios sistemas, que se emplean armaduras de acero de celosía -
abierta, por los cuales las instalaciones pudiesen pasar y ser revisadas y para 
los pisos el sistema losacero que además de brindar rapidez en la construcción 
se montan· sin cimbra, reduce mano de obra respecto de los sistemas tradicio-
nales, siendo estos algunos de los puntos que lo haéen económico. . · · 

Para cubrir las secciones de la Circunferencia, se han dispuesto las 
armaduras en forma paralela a la armadura central, con el fin de formar -
áreas regulares, donde montar las láminas y hacer el menor número de recor­
tes, siendo las áreas restantes, armadas en sitio junto con la electromalla de 
losacero. 

C. CUBIERTAS: La "cubierta" sigue el mismo criterio de los entrepisos, 
exepto que ésta debe llevar en el concreto impermeabilizante integral y color 
y para penetraciones de luz, lámina traslúcida de fibra de vidrio, con juntas 
de vinilastic y sellolastic. 

D. TRABES: Serán de dos materiales: las que generan las circunferen -
das concéntricas del proyecto son de concreto armado con el peralte conve -
niente de acuerdo a los claros que libren¡ son colocadas en obra junto con los 
andajes necesarios para apoyar las armaduras ya sea de apoyo fijo, libre o de 
articulación. Las trabes de acero serán todas aquellas que cargen las láminas 
de losacero. 

E. ANILLO DE COMPRESION: Está formado por una trabe de acero circular, 
se unen armaduras en apoyo fijo, con refuerzos en este extremo para compr~ 
sión. El cono forma el vértice de la cubierta, tiene apoyo libre sobre el -
anillo de compresión para permitir movimientos independientes al resto de la­
estructura. 
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A. HIDRAULICA 
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- Agua fría: De la toma de la red al medidor y Juego a la cister 
na para incendios, para el diario y para reserva, por medio de dos bombas, : 
eléctrica y de combustión, se sube el agua a un tanque elevado con altura -
adecuada para dar Ja presión necesaria capaz de hacer funcionar los fluxóme­
tros de pedal y Jos w. e. El servicio de la red sube primero al nivel de sa­
lida para abastecer los sanitarios de esa zona, para ello la tubería va suspen 
dlda por soportes y abrazaderas de las armaduras y sube por duetos a los müe 
bles; así mismo por ellos baja al nivel de llegadas para alimentar los sanita -­
rlos. 

- Contra incendios: Se hace el almacenamiento en cisternas en -
caso de necesitarlos se proporcionaría por bomba eléctrica o de combustión -
con la presión suficiente para los gabinetes contra-incendio ubicados estratégi­
camente. Una toma siamesa ubicada en el paradero de emergencia directa.­
mente sin pasar por cisternas o bombas, ya que la presión se Ja da el mismo 
camión. En andenes hay por fachadas a distancias reglamentarias hidrantes ex 
teriores tipo industrial para bomberos, así como botes de arena. -

- Toda la tubería será de cobre (tipo M), válvulas de compuertas -
del tipo solda ble, bajará en ocasiones adosada a columnas con abrazaderas. 

Cámara de aire en todos los alimentadores de cada uno de los 
muebles sanitarios; del diámetro del alimentador de agua y con la altura de 
.30m. 

B. SANITARIA 

Solución conjunta y con pozos de visita de aguas negras y claras (j~ 
bonosas y pluviales) independientes entre sí y encausadas al drenaje munidpal, 
teniendo registros a cada 120 m y así evitar interferir con el m¡mtenimiento-
de las funciones de los andenes. ' ' 

En el interior de la nave principal se mantienen por separado las -
aguas negras de las claras, los sanitarios poseim duetos e instalaciones, será 
de fierro fundido y se sujetarán con abrazaderas metálicas; las ventilaciones -
serán de fierro galvanizado. Toda la tubería de albaf'lales generales serán de­
concreto simple. 

C. ELECTRICA 

De Ja acometida de alto voltaje resultado de una subestación eléc -
trica en la Central perfectamente ventilada y separada del público, en dicho­
Jugar la energía es tranformada para ser empleada en cuatro sectores y dos -
niveles, cada cual controlado en zona de tableros. Cada zona comprende di­
ferentes empresas con medidores. 

La iluminación considera dos sistemas. El normal y el de emergen 
da. Se usarán lámparas incandescentes y fluorescentes con iluminación d¡: 
recta, semidirecta e indirecta de acuerdo al trabajo que se realice. 

5. CRITERIO DE ACABADOS 

Para seleccionar se pensó en la frecuencia de uso, la apariencia,­
el mantenimiento, la economía y la seguridad. 
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Pisos: mármol (material pétreo de alta resistencia, larga vida, -
facil de asear, aspecto limpio y fresco y poco mantenimiento y por ello eco­
nómico), circulación principal, salas de espera. 

Restaurante y cafetería: loseta y celosías de barro así como mu­
ros pétreos en jardinera para obtener ambiente propicio a la tranquilidad. 

Andenes: basaltín por resistencia y fácil mantenimiento o reíncor 
poración de las piezas maltratadas y alta resistencia al uso al que se somete ·­
rán. 

Patio de maniobras: asfalto y adocreto de color rojo y negro pa -
ra diferenciar la circulación de alta velocidad y Ja de baja respectivamente. 

Rampas antiderrapantes de concreto con agregado de padacería de 
mármol y acabado martelinado. 

Para las oficinas: alfombras. 

Muros: Todos Jos elementos estructurales, muros y columnas, son 
de concreto en diversos acabados. 

Los bat'los tendrán bloks huecos esmaltados para efecto del paso de 
instalaciones. 

Faldones: Serán de lámina ROMSA o PINTRO con un acabado si-
. !iconizado durasil y color. 

Plafones: aparente la estructura o instalaciones en salas de espera 
y cubierta central, con acabados de pintura. 

En bat'los, oficinas y concesiones serán W::orativas y combinados con 
plafones luminosos con estructura metálica visible. En servicio: de yeso, so-­
bre metal desplegado y color con pintura vinílica o· de esmalte y tablaroca .' 

Recubrimientos: en bat'los de lambrines· de azulejos sobre ·muros· re 
concreto, en concesiones un recubrimiento plástico acabado planchado mate · y 
color. 
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