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DESDE HACE ALGUNOS AFIOS A LA FECHA SE HAN VEMIDO OBSERVANDO UNA SERIE DE
PROBLEMAS QUE PRESENTAN LOS EDIFICIOS EH DONDE DAN SERVICIO LAS LINEAS -
DE AUTOBUSES FORANEQS EN LA DiuDAD DE MAVOJOA, SONORA, ESTOS PROBLEMAS -
SE DEBEN A LA UBICACION Y AL MAL FUNCIONAMIENTO DE ESTOS EDIFICIOS. POR
LO TANTO SE HA CONTEMPLADO LA WECESIDAD DE CONSTRUIR UNA CENTRAL DE AUTQ
BUSES FORANEODS.

ESTE TRABAJO ES EL DESARROLLO DEL PROYECTO ARQUITECTONICO DE UNA CENTRAL
DE AUTOBUSES FORANEOS EN LA CIUDAD pE MAVOJOA, SONORA, ELABORADC COMO --
EXAMEN PROFESIONAL PARA LA LICENCIATURA DE ARQUITECTURA EN LA FACULTAD -
pE ARQUITECTURA DE LA UNAM.  ESPERANDO QUE SIRVA DE APOYO A LAS PERSO-
NAS QUE EN UN FUTURO SE DEN A LA TAREA DE RESQLVER ESTOS PROBLEMAS.

PARA LLEGAR A LA SOLUCION ARQUITECTONICA FUE NECESARIO TOMAR EN GUENTA -
ALGUNAS CONDICIONANTES COMO : FL CRECIMIENTO OE LA ClUDAD PARA PREVER UN
BUEN FUNCIONAMIENTO DURANTE UN PERIODO DE 20 AROS, NUMERO DE CORRIDAS --
ACTUALES PARA OBTENER EL PROGRAMA ARQUITECTONICO, ESTUDIAR EL TERRENO --
QUE EL MUNICIPIO TIENE DESTINADO PARA LA CONSTRUGCCION DE LA CENTRAL PARA
PODER SABER S1 ES FUNCIONAL, PROPONER LOS SERVICIOS QUE PRESTARA LA CEN-
TRAL. ESPERO QUE LA SOLUCION PROPUESTA EN LSTE DOCUMENTO SEA LA MAS --
ADECUADA.

1"
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A) PROBLEMATICA DEL SISTEMA DEL TRANSPORTE EN EL PAIS.

FL PAIS SE ENFRENTA A UNA PROBLEMATICA [NTENSA PARA LOGRAR UN DESARROLLO
SATISFACTORIO CAPAZ DE RESOLVER LAS CARENCIAS QUE ACTUALMENTE TIEME LA -
POBLACION.

PARTE IMPORTANTE DE ESTA PRGBLEMATICA ES EL TRANSPORTE. UN PUNTO IM -
PORTANTE DENTRO DE ESTE PROBLEMA ES LA TRANSPORTACION DE PERSONAS YA QUE
ACARREA UNA SERIE DE NECESIDADES QUE HAY QUE RESOLVER TENIENDO EN CUENTA
LAS PERSONAS QUE PRESTAN EL SERVIGIO Y LAS PERSONAS QUE LO RECIBEN PARA-
PODER DARLES A LAS PRIMERAS TODAS LAS FACILIDADES PARA QUE SEAN CAPACES-
DE PRESTAR UN BUEN SERVICIO A LAS SEGUNDAS.

PARA ATACAR ESTE PROBLEMA SE DEBEN CONTEMPLAR ALGUNAS CONDICIONES.
ACTUALMENTE LA TRANSPORTACION EN AUTOBUSES OCUPA UN PRIMER PLANO EN LAS-
NECESIDADES, DEBIDO AL AVANCE TECMOLOGICO AUTOMOTRIZ Y A LA EXPANSION Y-
DESARROLLO DE LA RED DE CARRETERAS QUE CUBRE EL PAIS, HACIENDO DIA CON -
DIA LOS AUTOBUSES MAS COMODOS Y LAS RUTAS QUE TIENEN QUE CUBRIR MAS ACCE
SIBLES: ESO HACE QUE LAS PERSONAS QUE TIENEN LA NECESIDAD DE VIAJAR DE-
UN LUGAR A OTRO LO HAGAN CON MAS FACILIDAD Y MAS COMODAMENTE POR EL PRE-
C10 QUE SE PAGA EN ESTE SERVIGIO.

EL GOBIERNO DEL ESTADO DE SONORA, HA CONTEMPLADO EN EL PLAN DE DESARRO. -

LLO URBANO LA NECESIDAD DE CONSTRUIR UNA CENTRAL DE AUTOBUSES EN EL SuR-
13



DE LA ENTIDAD, DEBIDO AL AUMENTO DE POBLACION QUE SE HA OBSERVADO EN LOS
ULTIMOS AfiOS.

ESTE AUMENTO DE POBLACION HA TRATDO COMO CONSECUENCIA QUE LAS INSTALACIQ
NES DESTINADAS A PRESTAR EL SERVIGIO A LAS PERSONAS QUE DESEEN ARRIBAR O
SALIR DEL AREA, EN AUTOBUS., SEAN YA INADECUADAS E INSUFICIENTES.

£S NECESARIO MACER ESTUDIOS PARA PODER SABER EN QUE CENTRO URBANO SE RE-
QUIERE UNA " CENTRAL DE AUTOBUSES ™.

FSTE TRABAJO ES EL ESTUDIO DE LA NECESIDAD DE CONSTRUIR UNA " CEMTRAL DE
AUTOBUSES FORANEOS ™ EN vA Ciupap pE NAVOJOA, SONORA.

1



B) 2 QUE ES UNA CENTRAL DE AUTOBUSES Y CUAL ES SU FUNCION 2.

£S EL LUGAR DE CUALQUIER CENTRO URBANO EN DONDE SE CONCENTRA LA LLEGADA-
Y SALIDA DE AUTOBUSES QUE UNEN UN CENTRO URBANO CON OTRO. FSTE LUGAR DE
BE OFRECER AL PUBLICO EL MAYOR NOMERO DE SERVICIOS PARA SER MAS CONFORTA
BLE EL SERVICIO DE TRANSPORTACION, ESTO SE DETERMINA SEGUN EL NUMERO DE
HABITANTES A LOS QUE PRESTARA SERVICIO.

‘j5;* 



C) TIPOS DE CENTRALES DE AUTOBUSES.

EN LA ACTUALIDAD, DEBIDO A LA GRAN CONCENTRACION DE ASENTAMIENTOS HUMA -
NOS EN LAS AREAS URBANAS SE HA VISTO LA NECESIDAD DE HACER ESTUDIOS PARA
DETERMINAR EL TIPO DE CENTRAL DE AUTOBYSES QUE SE REQUIERA: ESTE PUEDE -
SER

1.- CENTRAL DE AUTOBUSES URBANOS

Es LA QUE PRESTA SERVICIO A LA TRANSPORTACION DE PERSONAS DENTRO DE LA ~
CIUDAD: ESTA CENTRAL SE LOCALIZA GENERALMENTE EN EL CENTRO DE LA CIUDAD,
LO QUE OCASIONA PROBLEMAS EN EL DESARROLLO NORMAL DE ACTIVIDADES DE LA -
CENTRAL TALES COMO: CONGESTIONAMIENTO DE TRANSITO, INCREMENTO DEL COSTO DE --
CONSTRUCCION POR EL ALTO COSTO DEL TERRENO, ETC,

2.- CENTRAL DE AUTOBUSES PARA LOS AEROPUERTOS !

E£S PARA TRANSPORTAR A LOS PASAJEROS DE LAS LINEAS AREAS DESDE EL CENTRO-

URBANO AL AEROPUERTO Y. VICEVERSA.

LAS CONSIDERAGCIONES DE PLANEACION PRIMARIAS INCLUYEN PREVISION PARA LUGA

RES DE CONFIRMACION Y ENTREGA DE EQUIPAJE Y LUGARES PARA LA INFORMAGON -~
16



DE VUELOS. LOS SERVICIOS NECESARIOS SECUNDARIOS SON LUGARES CON UNA ADE
CUADA PREVISION POR EJEMPLO : EN EL ACCESO DE TAXIS Y AUTOS PARTICULA --
RES, AST COMO SU ESTACIONAMIENTO.

3.- CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS

ESTAS SON DE DISENO TIPO PERIFERICAS PARA EVITAR LA CONGESTION DE TRAN-
SITO Y LOS ALTOS COSTOS ASOCIADOS CON EL CENTRO OE LA CIUDAD.  SU LOCA-
L1ZACION DEBE SER ADYACENTE A CONEXIONES DE CARRETERAS QUE NOS LLEVEN AL
MAYOR NOMERO DE CIUDADES POSIBLES.

En MUCHAS OCASIONES LA CENTRAL DE AUTOBUSES FORANEOS SE ENCUENTRA LOCALL
ZADA EN AREAS URBANAS LEJANAS DEL CENTRO HACIA DONDE SE PRETEMDA QUE --
CREZCA LA MANCHA URBANA CON EL FIN DE PODER PREVER SU CRECIMIENTO Y DO -
TAR DE SERVICIOS A ESTOS ASENTAMIENTOS ANTES DE QUE SE LLEVEN ACABO, YA-
QUE DESPUES ES MAS PROBLEMATICO HACERLO,

Los TIPOS DE GCENTRALES DE AUTOBUSES QUE SE PLANTEAN EN LA ACTUALIDAD EN-
EL PA1S, SON PERIFERICAS, DEBIENDO LOGRAR UNA CONEXION DIRECTA CON LA --
TERMINAL DE AUTOBUSES URBANOS RESOLVIENDO AST LA DISTANCIA CON EL CENTRO

DE LA CIUDAD.

7



DEBE HABER UNA ADECUADA PREVISION DEL ACCESQ DE LOS USUARIOS, YA SEA EN-
TAY 1, CAMIONES, AUTOS PARTICULARES O CUALQUIER OTRO MEDIO DE TRANSPORTE-
QUE SE PUEDA UTILIZAR PARA ABORDAR O DEJAR LA CENTRAL. POR LO TANTO ES-
NECESARIO QUE LOS ESTACIONAMIENTOS ESTEN LOCALIZADOS A LA MENOR DISTAN--
CIA DE LA CENTRAL Y QUE EL INGRESO Q EGRESO SEA PLANEADO PARA EVITAR EL-
CONGESTIONAMIENTO DE TRANSITO A LO LARGO DE LAS ARTERIAS CERCANAS. Pug
DE HABER DE ESTACIONAMIENTO A CENTRR% MOVIMIEMTO DE VEHICULOS Y PASAJE -
ROS AL MISMO TIEMPO, POR LO TANTO, SE DEBERA PREVER, POR RAZONES DE SEGU
RIDAD, SEPAROS CON ANDADORES Y PAVIMENTOS DIFERENTES.

-+ 18
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A) CRECIMIENTO

LA Ciubap DE NAVOJOA. SONORA, REGISTRA UN PROMEDIO DE 3.2% EN SU TASA DE
CRECIMIENTO ANUAL DE POBLACION; ESTE PROMEDIO SE TOMO DE LA POBLACION --
QUE HABTIA EN EL Afio DE 1960 aue £ra oE 66 000 HABITANTES HASTA EL ARO DE
1980 que era pe 120 000 waABITANTES. LA TASA DE CRECIMIENTO QUE SE RE -
G1STRO ENTRE LOS aNos 1960-1970, FUE BAJA, YA QUE SOLO ALCANZO EL 2.8% -
EN PROMEDIO, EN LA DECADA COMPRENDIDA ENTRE LOS AFos 1970-1980, LA TASA-
DE CRECIMIENTO TUVO UN INCREMENTO YA QUE LLEGO AL 3.9% ANUAL, LLEGANDO -
LA POBLACION A 120 000 HABITANTES En £L ANO 0E 1380.  TOMANDO EN CUENTA
ESTOS DATOS SE PUEDE CONSIDERAR QUE LA POBLACION CASI SE DUPLICA EN 20 -
ANOS YA QUE TIENE UN INCREMENTO DE 90%.

EN LA ACTUALIDAD TENEMOS UNA POBLACION DE 160 000 HABITANTES APROXIMADA-
MENTE .«

B) POR QUE EN NAVOJOA, SONORA.

LA UBICACI()N DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES F'ORZ\NEOS QUE PRESTARA SERVXCIO -
AL SUR DEL ESTADO DE SONORA DEBERA ESTAR EN UNA CIUDAD QUE REUNA CIERTAS
CARACTERISTICAS : ‘

1Y CERCANTA AL MAYOR NOMERO DE USUARIOS A LOS QUE PRESTARA SERViICIO.
20



LA C1upAp DE MAVOJOA TIENE EL MAYOR INDICE DE POBLACION DE TODAS LAS  --
AREAS DE ASENTAMIENTOS HUMANOS EN EL SUR DEL FsSTADO.

2} FACILIDAD DE ACCESO.

LA Crupap pE MAVOJOA ESTA ASENTADA SOBRE LA CARRETERA MExico 15, QUE ES-
EL ENLAGE DE LA REGION SUR DEL EsTADO coN LA Crupap DE LOS MocHIS Y AL -
MorTe con Ciupap OBREGON.

3) CENTRALIZACION EN EL AREA A LA QUE PRESTARA SERVICIO.

La Crupap pe MAavOJUOA SE ENCUENTRA UBICADA AL CENTRO DE LOS MUNICIPIOS DE
AvLanmos, HuataBampo, ETcHOUOA Y NAVOJOA.

POR LO TANTO PODEMOS DECIR QUE LA CIUDAD DE NAVOJOA ES LA QUE REUNE EL -
MAYOR NUMERO DE FACTORES PARA UN BUEY FUNCIONAMIENTO DE LA TERMINAL DE -
AUTOBUSES FORANEOS DEL SUR DEL ESTADO DE SONORA.
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C) PROBLEMATICA DE LOS EDIFICIOS EN DONDE PRESTAN SERVICIO LAS LINEAS DE
AUTOBUSES FORANEOS.

ACTUALMENTE SE CUENTA CON 5 EDIFICI0S QUE HACEN LA FUNCION DE CENTRALES-
DE AUTPBUSES.  EsSTOS ENRIFICIOS SON DE 3 LINEAS DE AUTOBUSES DE PRIMERA-
CLASE Y LOS OTROS EDIFICIOS SON DE 4 LINEAS DE AUTOBUSES REGIONALES ---
( SEGUNDA CLASE ) LAS OTRAS 2 LINEAS DE AUTOBUSES REGIONALES ESTAN, UNA-
SOBRE LA CALLE Y OTRA EN UN TERRENO.

LOS EDIFICIOS CON LOS QUE CUENTAN ACTUALMENTE LAS LINEAS DE AUTOBUSES -~
HAN SIDO EN SU MAYORIA ADAPTADOS PARA ESTE USO, POR ESTA RAZON CUENTAN --
CON UNA SERIE DE EDIFICIENCIAS AL PRESTAR SUS SERVIGIOS, COMO

1.- AREAS DE ESPERA CHICAS.

2.- SANITARIOS INADECUADOS.

3.- PATi0s DE MANIOBRAS PEQUENOS DONDE L.OS AUTOBUSES NO SE PUEDEN ACOMQ
DAR PERFECTAMENTE EN LAS HORAS PICO.

4,- MAL SERVICIO DE RESTAURANTE.

5.- [CARECEM DE UN ESTACIONAMIENTO PROP10, POR LO QUE LOS TAXIS Y AUTOMQ
VILES PARTICULARES TIEMEN QUE HACER USO DE LA CALLE.

CoMD LA UBICACION DE LAS CENTRALES SE HAN VENIDO DANDO EN EL CENTRO DE -

LA C1ubAD, AGRAVAN EL PROBLEMA DE CONGESTIONAMIENTO VEHICULAR QUE TIENE-

ESTA AREA.

23



TODOS ESTOS PROBLEMAS HAN SI1DO CONTEMPLADOS EN LAS PREMISAS DE DISERO --
PARA RESOLVERLOS EN EL PROYECTO ARQUITECTON!CO.

o
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13} FACTIBILIDAD DE REALIZACION.

EL PLAN DE DESARROLLO DEL Esero DE SONORA HA CONTEMPLADO LA CONSTRUC---
c1ON DE LA CENTRAL DE AUTORUSES FORANENS EM MAVOJOA, SOWORA.  Son NECE
SARIAS LA COOPERA™ OM Y COOKDIMACION DE TODAS LAS PARTES INTERESADAS EN-
LA CONSTRUCCION DE LA CENTRAL, PARA QUE SE REALICE LO MAS PRONTO POSIBLE.
LAS PARTES INTERESADAS SON : AUTORIDADES MUMICIPALES, AUTORIDADES FEDERA
LES, AUTORIDADES ESTATALES Y COMCESIONARIOS DE AUTOBUSES.

F 1 TERRENO ES PROPIEDAD DEL MUNICIPIO, LO QUE ABARATA UN POCO EL PROYEC-
TO. - ADEMAS, CONSTRUYENDO LA CENTRAL DE AUTOBUSES, LOS TERRENOS QUE ES -
TAN PROXIMOS A ELLA, SUBIRAN DE VALOR LO QUE PERMITIRA AL MUNICIPIO OBTE
NER PARTE DE LO QUE LE TOCA APORTAR, YA QUE ESTOS TERREWOS TAMBIEM SON -
DE SU PROPIEDAD.

ES POSIBLE QUE INTERVENGA LA INICIATIVA PRIVADA CON UNA PARTE DE CAP! -

TAL, OBTENIENDO CONCESIONES DE LOS SERVICIOS QUE PRESTA LA TERMINAL POR-
PERTODOS DE TIEMPO QUE VAN DE 20 A 30 afos.

26



V..
DATOS GENERALES DE LA
CIUDAD DE NAVOJOR, SONORA
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B) MARCO GEOGRAFICO FISICO

La CiupAp pe MAVOJOA, SE ENCUEMTRA LOCALIZADA EN LA PARTE Sur DEL EsTADO
DE SONORA.  CUENTA COM UNA EXTENSION DE 2 400 HECTAREAS Y UNA DENCIDAD-
DE POBLACION DE A7 HABITANTES POR HECTAREA A UNA ALTURA DE 100 METROS SO
BRE EL NIVEL DEL MAR, EN LA LOnGITUD 1092 28' Oeste v 272 Q7' LaTiTUD --
Morte.  Couinpa AL MorTE con LA Ciubap DE OBREGON, AL SuR coN LA Ciupap
DE LOS MocHIs, AL FSTE CON LA CrupAp ALAMOS Y AL SUROESTE CON HUATABAM -

PO, SIENDO CABECERA DEL Municirio DE MAVOJOA.
1.- CLima.
CALUROSO 'Y SEMISECO.
2.- TEMPERATURA.
LAS TEMPERATURAS VAN DE CERO GRADOS CENTIGRADOS EN DIGIEMBRE Y ENERO, --

HASTA LOS 45 GRADOS CENTIGRADOS EM LOS MESES DE JULIO Y AGOSTO. CON UNA-

TEMPERATURA MEDIA ANUAL DE .15 GRADOS CENTIGRADOS.

3.- PRECIPITACION PLUVIAL.

29



LAS PRINCIPALES PRECIPITACIONES PLUVIALES SE REGISTRAN EN LOS MESES DE -
AGOSTO Y SEPTIEMBRE, LO QUE LAS HACEN MENOS MOLESTAS A PESAR DE SER TO--
RRENCTIALES. FEL PROMEDIO DE PRECIPITACION PLUVIAL EN EL ARO ES DE 266 -
MM.

4.- VIENTOS DOMINANTES.
Los VIENTOS DOMINANTES SE PUEDEN CONSIDERAR CONSTANTES. CON UNA DIREC --
c10N SUROESTE MOROESTE DURANTE TODO EL AFiO, CON UNA VELOGIDAD PROMEDIO -
DE 5M/SEG A 8M/SEG £STO EQUIVALE A UN EMPUJE DE 2.5 KGS/M® DE SUPERFIGIE
VERTICAL.

5.- ASOLEAMIENTO.

POR ESTAR SITUADA AL NORTE DEL TROPICO DE CANCER SE PUEDE CONSIDERAR QUE
EL SOL SOLO DA EN LAS FACHADAS SUR DURANTE TODO EL AfiO.

6.- ToPOGRAFIA.

EL AREA UTILIZABLE PARA EL DESARROLLO URBANO SE PUEDE CONSIDERAR PLANA,

PUES TIENE UNAS PENDIENTES MUY LEVES.

30



C) REDES DE INFRAESTRUCTURA DE SERVICIOS PUBLICOS ACTUALES.
1.- SISTEMA DE AGUA POTABLE.

LOS POZOS QUE SE EXPLOTAN ACTUALMENTE SE ENCUENTRAN EN LA MARGEN DEL Rio
Mavo. EsTE Rio CUENTA COM LA PRESA MOCUZARI QUE LO ALIMENTA TODO EL AfiO,
POR LO TANTO CASI NUNCA SE VE AMENAZADO EL SUMINISTRO DE AGUA POTADBLE --
LA DISTRIBUCION DE AGUA POTABLE ALCANZA ACTUALMENTE EL 90% DE LA POBLA -
CION.

2.- RECOLECCION DE ABUAS NEGRAS.

FL SERVIC." DE RECOLECCION DE AGUAS NEGRAS SOLO SE DA A UN 60% DE LA PO-
BLACION, POR LO TANTO EL RESTO SE VE EN LA NECESIDAD DE UTILIZAR FOSAS -
SEPTICAS. FL COLECTOR GENERAL LLEVA LAS AGUAS NEGRAS HAGIA LA COSTA RE-
CORRIENDO 40 KM APROXIMADAMENTE, PERDIEMDOSE EN EL CAMINO UNA GRAN CANTL
DAD POR EVAPORACION Y FILTRACION EN EL SUELO, EL RESTO ES ARROJADA EN EL
MAR.

3.- SISTEMA DE ENERGIA ELECTRICA.

LA C1unAD CUENTA ACTUALMENTE CON UN 90% DE AREA DOMDE SE SUMINISTRA ENER
3



GTA ELECTRICA.

4.- ALuMBRADO POBLICO.

EL ALUMBRADO PUBLICO SOLO CUBRE UN 40% DE TODA EL AREA URBANA.

5.- CALLES PAYIMENTADAS.

LAS CALLES QUE CUENTAN CON PAVIMINTC ACTUALMENTE SON SOLO EL 40% DE TODA

EL AREA URBANA.

32



D) VIAS DE COMUNICACION ACTUALES.
1.- FERROCARRIL DEL Pacirico.

ACTUALMENTE LA CIUDAD DE NAVOJOA, SONORA, CUENTA CON EL SERVICIO DEL FE-
RROCARRIL DEL PACIFI1CO, CON EL QUE SE COMUNICA HACIA EL SurR con LA Clu -
DAD DE GUADALAJARA. JALISCO Y DE AHT HASTA LA Crupap DE MEXICO 'Y HACIA -
£L NORTE CON LAS CiUDADES DE MoGALES, SonNORA Y MexicaLl, Baga CALIFORNIA
NORTE.

2.~ CARRETERAS.

LA Crubap pE NAVOUOA, SONORA ESTA COMUNICADA PRINCIPALMENTE POR LA CARRE
TERA INTERNACIONAL LA CUAL VA AL SUR HASTA LA CIubap pE MEX1co., PASANDO-
POR" GUADALAJARA, JAL1SCO, TEPIC, NAYARIT, MAzATLAN, CuLiacAn v Los Mo --
CHIS, SINALOA Y AL MORTE HASTA LAS CI1UDADES DE NOGALES, SONORA Y TiJua -
nA, Baua CALIFORNIA NORTE, PASANDO POR Mexicatl, Baua CALiFORNIA NORTE,-
HERMOSILLO ¥ CiupAD DE OBREGON, SONORA.

3.~ Vias AEREAS.

EL AEROPUERTO DE LA CIUDAD DA SERVICIO SBLO A PEQUENOS AVIONES QUE VUELAN
o 33



A LOS PUEBLOS DE LA SIERRA SONORA-CHIHUAHUA, YA QUE SE CUENTA CON UN ==
AEROPUERTO INTERNACIONAL EN LA VECINA C1uoAp OBREGON Y COMO SE ENCUENTRA
us1capo A 20 kM AL SUR DE ESTA CIUDAD SE LOCAL1ZA SOLO A 40 xM AL NORTE-

pE LA Ciupap pE MavoJuOa.

.v34;ﬁf¢‘x**



£) PRINCIPALES CALLES Y AVENIDAS DE LA CIUDAD DE NAVOJOA. SONORA.
1.- TRAZO URBANO.

La Ciupap DE NAVOJOA, SOMORA, TIENE BIEN DEFINIDO SU TRAZO EN CUADRICULA.
LAS CALLES CORREN DE SUR A HORTE Y LAS AVENIDAS DE ESTE A QESTE, LA VIA-
1IDAD SE APOYA EN UNA AVENIDA DIAGONAL QUE CORRE DE SUROESTE A MORESYE -
AYUDANDO AL FLUJO DE TRANSITO VEHICULAR AL CENTRO DE LA CluDAD.

2.- PINCIPALES AVENIDAS.

MoreLos @ ESTA AVENIDA ES IMPORTANTE PORQUE SE CONVIERTE EN LA CARRETERA
QUE VA HASTA BACOBAMPO PASANDO POR UNA SERIE DE PUEBLOS PEQUENOS.
0BREGON : ESTA AVENIDA DIVIDE A LA CIupAD EN NORTE v SUR.

ABasoLO : ESTA AVENIDA SE CONVIERTE EN LA CARRETERA QUE VA A LA C1upap -
DE ALAMOS, SONORA.

3.- PRINCIPALES CALLES.

PESQUEIRA ¢ ESTA CALLE ES LA QUE SE FORMD POR LA ENTRADA DE‘LA_CARRETEéﬂr

INTERNACIONAL.

No REELECCION : ESTA CALLE ES LA QUE DIVIDE A LA Ciubap EN EsTE Y OESTE.
' 35



TALAMANTES : FSTA CALLE ES LA QUE SE CONVIERTE EN LA CARRETERA QUE VA A-
‘A CIuDAD DE HUATABAMPO, SONORA Y COMUNICA AL CENTRO DE LA CIuDAD CON EL
AREA URBANA DONDE MAS SE HA DESARROLLADO EN LOS (LTIMOS ARNOS.
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INDUBTRIAL
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Mexico d.1.
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by Uit CRECIMIENTO URBANO.
' 1.- PLAZA,
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ATERRIZAJE.

3.~ UNIVERSIDAD,

%.-ESTADIO.
B.~-TERRENO DEL

MUNICIPIO.

CD.DE NAVOJOA, SON.
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~ TERRENO
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AY ELCCCION DEL SiTIO.

EL nuMicIPIO DESTINOG ESTE TERREMO PARA LA CONSTRUCCION DE LA GENTRAL OE-
AUTORUSES FNRANFOS POR LAS SIGUIENTES RAZONES

1.- £5 PROPIEDAD DEL MUNIICPIO.

Z.- FACILIDAD DE ACCESO TANTO POR LOS AUTOBUSES QUE USAN LA CENTRAL . COMO
DE LAS PERSONAS QUE POR UNA U OTRA RAZON HACEN USO DE ESTE EDIFICIO.

3.- SE ENCUENTRA SOLO 3.5 KM. DEL CENTRO DE LA CIUDAD.
o UBICACION.

EL TERRENO ESTA UBICADO EN LA PARTE SUROESTE DE LA [1UDAD. CON VIAS OE -
ACCESO DE PRIMERA IMPORTANCIA COMO, EL PERIFERICO EL CUAL TIENE CONEXION
AL NORTE Y AL SUR DE LA CARRETERA INTERNACIONAL, LA CALLE TALAMANTES NOS
COMUNICA AL NORTE, AL CENTRO DE LA CIUDAD Y AL SUR CON LA CARRETERA QUE-
VA HASTA LA CIUDAD DE HUATABAMPO, SUNORA. LA UBICACION DEL, TERRENQ ---
CUENTA TAMBIEN CON OTRAS VIAS INDIRECTAS QUE LO COMUNICAN CON EL CENTRO-
DE LA CIURAD. ‘



¢) COLINDANCIAS.

LAS CALLES Y AVENIDAS CON LAS GUALES COLINDA EL TERRENO SON :
AL SUR CON EL PERIFERICO.

AL NORTE ¢oN LA AVENIDA MEXxico.

A1 ESTE CON LA CALLE PEDRO MORENO.

AL SUROESTE CON LA AVENIDA DE LAS TORRES.

p) TOPOGRAFIA.

SE PUEDE CONSIDERAR QUE EL TERRENO ES PLANO, YA QUE CUEMTA CON UN DESN}-
VEL DE S01.0 60cM EN LOS 145 M DE PROFUNDIDAD QUE TIENE EN SU PARTE ESTE.
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A) LINEAS QUE OPERAN.

A A ClupAp DE MAVOJOA, SONORA, LE DAN SERVICIO ACTUALMENTE 12 LINEAS DE
AUTOBUSES FORANEOS Y LOS PODEMOS DIVIDIR DEPENDIENDO DEL SERVICIO QUE -
PRESTAN :

LAS LINEAS DE AUTOBUSES QUE SOLO PASAN POR LA CIUDAD. ES DECIR LOS QUE -
LLEGAN DEL SUR Y SALEN AL MORTE O VICEVERSA., A LOS QUE CONSIDERAREMOS DE
PRIMERA CLASE Y SON :
LINEA N2 DE CORRIDAS DESTINO Y ORIGEM DE-
POR DIA LAS CORRIDAS QUE PA-
SAM_POR LA CIUDAD

TRANSPORTES TRES

ESTRELLAS DE ORO 75 MExico-NoeALES
MExico-MexicaLt
MEX1co-T1JUANA
MEx1c0-AGUA PRIETA
NoeaLES-MEX1CO
MexicaLi-MExico
Trguana-MEx1co
Acua PRIETA-MEX1CO

3



LINEA N2 DE CORRIDAS
POR DIA

TRANSPORTES DEL
PacirFico. 60

TRANSPORTES NORTE
DE SONORA 49

DESTINO Y ORIGEN DE LAS -
CORRIPAS QUE PASAN POR LA
CLUDAD. -

MEx1co-NogALES
MEx1co-MEx1cALl

MEx 1cO-T1JUANA
GuADALAJARA-NOGALES
NocALES-MEx1c0
Mex1caLt-MExico
T1JuanA-MEX1CO
NoGALES-GUADALAJARA

MEx1co-T1uuAnA
MEx 100-NOGALES
GUADALAJARA=-TIJUANA
GUADALAJARA-NOGALES
Trouana-MEx1co
NocALES-MEX1cO
T1JUANA-GUADALAJARA
NOGALES-GUADALAJARA
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TeNEMOS 184 CORRIDAS QUE PASAN POR LA CIUDAD EN UN DIA.

LINEAS QUE SALEN DE LA CIUDAD O LLEGAN A ELLA PERO QUE CUBREN SOLO RUTAS

PEQUERNAS, ES DECIR 'SON LINEAS REGIONALES A LAS CUALES CONSIDERAREMOS DE-

SEGUNDA CLASE.

LINEA

TRANSPORTES

"l.os MaviTos"
TRANSPORTES

"Ev Yaour”®

A\IANZA DE TRANSPORTES
DE PASAJE REGIONAL
AuToBUSES VERDES
TRANSPORTES REGIONALES

TRANSPORTES PAUAROS
AzuLEs

Ne DE CORRINAS
——PORDIA

22

19

44

RUTAS QUE RECORREN

NavoJoa-Cp. OBREGON
Navodoa-Los MocHis, SIN.
MavoJoa-Co. OBREGON
(Via ViLLa JUuArez)
Navodoa-Mocuzar i -ALAMOS

MavouoA-E TcHOJOA-RUATABAMPO
NavoJoa-Tes 1A
MAVOJOA-BACABACH!
NavoJoa-MaciAca 7
MavoJoa-BasconcoBE-BacosAm-
PO

TeENEMOS 203 CORRIDAS QUE SALEN DE LA CIUDAD POR DIiA.
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HORARIO DE CORRIDAS
PRIMERA CLASE
|
] 4 o A R 1 o !
b 1 |
: . ;13 oft (=213 L3 slo ot haelisfialislieliz]islio [2of21]22l2af
IVCOMPAN'A BEINERE 6 aftoftvfref s alis a7 1ejr1o|zo]ar|zc]asiza
g - S 1
TRANSPORTES
TRES ESTRELLAS
DE ORO S.A. DE CV. 1 >3 k-1 2 5 < > 2 k-3 < 2 6 k-3 E:3 815 ] 2 -+ 2 k-3
TRANSPORTES |
DEL PACIFICO
S.A. DE CV 2 2 3 2 k-3 3 2 > 212 A 4 2 > 3(S > 212 = 3
|
(o }
' TRANSPORTES
NORTE DE SONORA
S.A. DE GV -3 l-12 2 tlzlsjagysjalaelalz s }tt1l2l2ais
3 a (-] G H[=] 8 7 e A R-) 2] 1817 9 9 7 718 a8 e -3
LE:2: e

No. ds corridas por horas
‘f no. de. corridas por dia
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HORARIO DE CORRIDAS
SEGUNDA CLASE

" (o] R A R \ (o]
- foe sjel7v]lalojwjnjeldjigalisjie]1iziialiaf2o
COMPANIA £ A a T @ 2 to§ i 121 3] 14} 18 16 17] w8} 1] 24 21
i TRANSPORTE
‘:vI.OSMAYITosA‘C-‘ ztelzfalelzlelzlz]alzlajalz]2]-
r '
{ aAuToTmransPorRTE
}LDELYAQUIA";_ v s e v ol felzialy f-
lf id
g; ALIANZ A DE TRANS,
;! DE PASAJE RE-
I ocioNaLES ac. v jalalslsl slzlalzsfas|ajalaysis]|=
i L _ _ - .
j LINEA DE AUTOBU-
I ses veroes ac. Yohvtsdabed ztefofjatal oo lo]2
N
TRANSPOKTES i
PAJAROS AZULES AC. Jzasas:saaasasazz
| TRANSPORTES
. REGIONALES A.C. alsla als|s) als - |-
No.dn corridas por horas  J1ofia [1af1afisfialialislisliaji3j1sati1a]iale
‘1 sorrldas por dla N 203
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C) OBTENCION DEL NUMERO DE ANDENES QUE REQUIERE UNA CENTRAL.

PREVIENDO UN CRECIMIENTO DE 20 Afi0S TENDREMOS UN INGREMENTO DE 90% DE HA
BITANTES. '

ANDENES DE PRIMERA CLASE:

OBSERVANDO LA TABLA DE HORARIOS DE CORRIDAS NOS DAMOS CUENTA QUE EN LA -
HORA EN QUE MAS AUTOBUSES LLEGAN ACUMULARSE EN LA CENTRAL SERA ENTRE LAS
14:00 Hrs v 15:00 HRS. QUE ES LA HORA PICO DE USO.

EN LA HORA PICO SE TIENEM 16 CORRIDAS ACTUALMENTE.

CRECIMIENTO EN LOS PROXIMOS 20 aROS.

S1 LA C1ubap DE NAVOJOA, SONORA TIENE UNA TASA DEL 3.2 DE CRECIMIENTO --
ANUAL, SABEMOS QUE LOS PROXIMOS 20 AROS CRECERA UN 90% LA POBLACION.

SE CONSIDERA UN AUMENTO DEL 20% POR DIAS FESTIVOS Y UN 14% MAS DE AUMEN-
TO POR CATASTROFES MATURALES.

St EN LA HORA PICO TENEMOS 16 CORRIDAS + 90% DEL CRECIMIENTO EN 20 AROS-
+ 20% DE DIAS FESTIVOS + 14% POR CATASTROFES NATURALES = 16 x 1.9 = 30 ¢
20% + 14% = 30 4+ 6+ 3 = 39 CORRIDAS.

NENTRO DE 20 AflOS TENDREMOS UNA DEMANDA DE 39 CORRIDAS EN LA HORA PICO,-
S1°LOS AUTOBUSES ESTAN 20 MINUTOS EN PROMEDIO EN LA GENTRAL, TENDREMOS -
3 USOS POR HORA = 39 CORRIDAS/3 USOS X HORA = 13 ANDENES.
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ANDENES DE SECUNDA CLASE
LA HORA P1CO DEL SERVICIO DE SEGUNDA CLASE ES TAMBIEN DE LAS 14:00 HRs.-
A LAS 15:00 HRS., CON 14 CORRIDAS ACTUALMENTE.

DEMANDA PARA LOS PROXIMOS 20 AROS.

TENDREMOS 14 CORRIDAS MAS 90% DEL CRECIMIENTO EM 20 AROs MAs 20% of DiAs
FESTIVOS MAS 14% POR CATASTROFES NATURALES = 14 X 1.9 = 26 + 20% + 14% =
26 + 5+ 3 =34,

NENTRO DE 20 ANOS TENDREMOS UNA DEMANDA DE 34 CORRIDAS EN LA HORA PICO

34 CORRIDAS POR HOR//3 USOS POR HORA = 11 ANDENES.



D) OBTENCION DEL NUMERO DE USUARIOS PROBABLES EN UNA CENTRAL.

PARA CALCULAR EL NUMERO MAXIMC DE USUARIOS QUE EN UN MOMENTG DADO SE PUE

DAN LLEGAR A REUNIR EN LA CENTRAL. SE TIENEN QUE CONSIDERAR ALGUNOS PUN
TOS ¢
UsuaR10S DE PRIMERA CLASE.

A) LA HORA PICO TIENE TRES USOS.
B) UN 20% DE PASAJEROS SE QUEDAN EN LA CiupAb pE NAVOJDA, SONORA Y UN -
20% ABANDONAN LA CIUDAD EN ESOS MISMOS AUTOBUSES.

c) LAS PERSONAS QUE LLEGAN O ABANDONAN LA CIUDAD SE HACEN ACOMPARAR DE
ALGUIEN, EN UN PROMEDIO DE 30%.
D) CONTAMOS uCt! TRECE ANDENES DE PRIMERA CLASE.

CONSIDERANDO ESTOS PUNTOS PODEMOS OBTENER EL NUMERO DE USUARIOS QUE EN
UN DETERMINADO MOMENTO PUEDEN OCUPAR EL AREA DE PRIMERA CLASE.
13 auTosuses X 40 PASAJEROS ¢/uU = 520 USUARIOS.

MAS LOS ACOMPARANTES DE LAS 208 PERSONAS QUE LLEGAN O SE VAN DE LA Cru
pAD = 30% pE 208 = 63 ACOMPARANTES.

TOTAL DE USUARIOS EN LAS AREAS DE PRIMERA CLASE = 520 ¢ 63 = 583 usua --
R10S.
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CAPACIDAN DE SALA DE ESPERA Y COMEDOR DE PRIMERA CLASE.

CONSIDERANDO QUE EL 33% HACEN USO DEL COMEDOR TENEMOS QUE 192 PERSONAS -
ESTARAN EN EL COMEDOR Y 391 PERSONAS EN LA SALA DE ESPERA.

USUARITOS DE SEGUNGA CLASE.

- A) LA HORA P1CO TIENE TRES USOS.
B) LAS PERSONAS QUE LLEGAN O ABANDONAN LA CIUDAD SE HACEN ACOMPANAR DE -
ALGUIEN EN UN PROMEDIO DE 10%.
C) SE CUENTA CON ONCE ANDENES.

ConSIDERANDO ESTOS PUNTOS PODEMOS OBTENER EL NUMERO DE USUARIOS QUE EN -
UN MOMENTO DADO PUEDEN OGUPAR EL AREA DE SEGUNDA CLASE.

11 auToBuSES X 40 PASAJEROS ¢/u = 440 PASAJEROS.

MAs un 10% DE ACOMPANANTES = 440 + 44 = 484 usuar10s + UN 10% DE ACOMPA-
NANTES DE LAS PERSONAS QUE LLEGAN = 484 + 44 = 528 USUARIOS.

CAPACIDAN DE SALA DE _SPERA Y COMEDOR DE SEGUNDA CLASE.

CONSIDERANDO QUE EL 33% HACEN USO DEL COMEDOR TENEMOS QUE 175 PERSONAS -

ESTARAN EN EL COMEDOR Y 353 PERSONAS EN LA SALA DE ESPERA.
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RESUMEN DE AREAS
ACCESO. 12 G40 m®

VESTIBULO. _ 215w

TAQUILLAS., 330 2

LoCALES COMERCIALES. AR

SALAS DE ESPERA. 21 081 12

AREA ADMINISTRATIVA. 290 m?

RESTAURANTE. — 154 M2

ANDENES. 1225 v

PAQUETERTA. __ 302 M

TALLERES DE Servicio ,

PATIO DE MANIOBRAS. _b 381 m* PLANTA DE
SERVICI0S GENERALES. R VAN CONJUNTO

TOTAL -
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ASCENSO ¥ DESCENSO DE CAMIONES

LOCALES, TAX1S, AUTOMOBILES.

ESTACIONAMIENTO PURLICO Y DE -

TAXIS,

P uza pE Acceso.

JARDINES. i

RANOUETAS . PLANTA DE
CONJUNTO

TOTAL
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VESTIRAD

AREA DE ACCESO.
VESTIBULO GENERAL.

AREA DE EXPOSICION.

CIRCULACIONES.

TNTAL

PLANTA DE
CONJUNTO

o8



c)

c.1.

A A TR T D

TAQUILLAS :

TAQUILLAS DE PRIMERA CLASE
Y AREA DE ESPERA PARA COM-
PRAR BOLETOS.
TAQUILLAS DE SEGUMDA CLASE
Y AREA DE ESPERA PARA COM-
PRAR BOLETOS.

CIRCULACIONES.

TOTAL

PLANTA DE :
CONJUNTO

Ciime



I.OCALES COMERCIALES :

SEIS LOCALES COMERCIALES EN EL
AREA DE PRIMERA CLASE, CON BO-
NDEGAS EN EL NIVEL + 2.84 c/u.
SE1S LOCALES COMERCIALES EN EL
AREA DE SEGUNDA CLASE, CON BO-
DEGAS EN EL NIVEL + 2.84 c’u.

0.3. CIRCULACIONES.
T0TAL

PLANTA DE
CONJUNTO
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SALAS PE ESPERA ¢

AREA DE ESPERA PRIMERA CLASE.
AREA DE ESPERA SEBUNDA CLASE
SERVICIOS SANITARIOS.
SALIDAS.

. CIRCULACIONES.

TOTAL :

PLANTA DE .
CONJUNTO




AREA ADMINISTRATIVA

OF1CINA DEL DIRECTOR CON BANO,
AREA 0. LA SECRETARIA, AREA DE
REGEPGION.

SALA DE JUNTAS.

FICINAS DE CONCESIONARIOS PRI
MERA CLASE.

ConNsuLTORIO MEDICO.

SUSTOTAL

e

PLANTA DE
CONJUNTO

39



SUBTOTAL oE F.1,.7.2,
F.d,

F.5:. AREAS DE DESCANSO DE
OPERADORES

F.5.1.PRIMERA CLASE.
F+5.2.SEGUNDA CLASE.
F.6. SANITARIOS EMPLEADOS.
F.7. CUARTOS DE SON:DO.
F.7.1.PRIMERA CLASE.
F.7.2.SEGUNDA CLASE.
F

7
.8. CIRCULACIONES.
TOTAL

PLANTA DE
CONJUNTO




8 G) RESTAURANTE N + 3.30 w* ™

Cocina 19 T
.1.C0oCINA DE cOCCION Y PRE

PARACLON. B :
.2.COCINA CALIENTE. Y
.3.CoCINA FRIA. 6
.4.LAVADO DE LOZA Y OLLAS.___10 m?
.5.GUARDADO DE OLLAS.
.6.GUARDADO DE LA LOZA PRL

MERA CLASE. [
.7.GUARDADO DE LOZA SEGUN-

DA CLASE. e

CONTROL. EMPLEADOS. 29
.1.ConTrOL . 5 M PLANTA DE
.2.BAFIOS EMPLEADOS. o 2A W - CONJUNTO

SURTOTAL 108 _M?

2

2




SURTOTAL oE 6.1, 6.2,
G.3.

RopEsas.

.1.GRANOS Y LATAS.

.2.BEBIDAS.

6.3.3.LAVADO Y PREPARACION-

DE FRUTAS Y VERDURAS.
CUARTOS FRIOS.
.LACTEOS.
.FruTas Y VERDURAS.
.CARNES,
AREA DE SERVICIO.
.SUBESTAGION ELECTRICA.
) .TABLEROS ELECTRICOS.
MONTACARGAS.

SURTOTAL

PLANTA DE
CONJUNTO

.2



SURTOTAL of 6.1, 6.2, 6.3,
6.4 v 6.5.

AREA DE MESAS.

+PRIMERA CLASE.

.SEGUNDA CLASE.

.3.BARRA DE AUTOSERVICIQ-

PRIMERA CLASE.

G.6.4.RARRA DE AUTOSERVICIO-
SEGUNDA CLASE..

6.6.5.56RVICIOS SANITARIOS -
HOMBRES .

¢.6.6.SERVICIOS SANITARIOS -
MUJERES.

“6.7. TIRCULACIONES.

TOTAL

PLANTA DE
CONJUNTO
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ANDENES PRIMERA CLASE.
ANDENES SEGUNDA CLASE.
ANDENES DE SERVICIO DEL
RESTAURANTE .
C1RCULANTE.

TOTAL

PLANTA DE
CONJUNTO




PALETERIA

Bopech.

ATENGION AL PUBLICO.
AREA DE CARGA Y DESCARGA.
FSTACIONAMIENTO DE SERVL
clo.

CIRCULACIONES.

TOTAL @

PLANTA DE
CONJUNTO




PREE PN TV,

s

[EE S T S A

[ SR S SUE I

Lo PO RPN

(WS ERWS)

U B W N

W N —

TALLERES NDE SERVICIO Y
PATIO DE MAMINBRAS.

AREA DE LAVADO DE AUTOBUSES
SERVICIO DE COMBUSTIBLE PA-
RA AUTOBUSES.

OF1CINAS.

BANOS EMPLEADOS.

AREA DE ARASTECIMIENTO.

. ALMACEN.

C1CULACIONES.
PATIO DE MANIOBRAS.
CASETAS DE CONTROL.

. ANDENES DE ESPERA.

AREA DE MANIOBRAS.

TOTAL

PLANTA DE
CONJUNTO
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K) SERVICIOS GEMERALES

K.1.  CUARTO DE BOMBAS.
K.2.  AREA DE BASURA.
K.3.  SALIDA DE BASURA.

TOTAL -

i

PLANTA DE
CONJUNTO

ar



X ..
DESCRIPCION

~ DEL PROYECTO



A) PREMISAS DE DISERO.

PARA LLEGAR AL CONCEPTO ARQUITECTONICO ES NEGESARIO TOMAR EN CUENTA LAS-

SIGUIENTES PREMISAS DE DISENO.

1.- LAS SALAS DE ESPERA SON NUESTRAS AREAS DONDE UN MAYOR NUMERO DE PER-

SONAS SE PUEDAN REUNIR POR LO TANTO ES NECESARIO QUE CUMPLAN CON ~-=

CIERTAS CONDICIONES

1
2

— e

3)
4)

EL

CONTAR CON UN NUMERO ADECUADO DE SILLAS.

FACIL ACCESO A : RESTAURANTE, AREA COMERCIAL, SANITARIOS Y ANDE-
NES DE AUTOBUSES.

VISTA DIRECTA A LOS AUTOBUSES.

SALIDA DIRECTA A LA PLAZA DE ASGESO, PARA QUE LAS PERSONAS QUE --
ABANDONEN LA CENTRAL NO PASEN POR AREAS QUE NO LES INTERESEN.

£S RECOMENDABLE CONTAR CON DOBLE ALTURA EN LAS SALAS DE ESPERA PA
RA QUE NO SE SIENTA MUY ENCERRADO EL ESPACIO.

PATIO DE MANIOBRAS DEBE SER AMPLIO, DE FACIL ACCESO Y SALIDA. DE

BERA CONTAR CON SERVICIOS PARA LOS AUTOBUSES COMO. SUMINISTRO. DE -

COMBUSTIBLE, LAVADO Y ENGRASADO Y VERIFICACION DE LUBRICANTES AST CQ

MO

EL ESTADO Y PRESION DE LLANTAS.

3.- LAS AREAS EXTERIORES DEBEN SER, BIEN DEFINIDAS CADA UNA, CONTAR CON-
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UN

4,-EL

AREA SUFICIENTE PARA DAR UN BUEN SERVICIO A LOS POSIBLES USUARICS.

RESTAURANTE DEBE CONTAR CON !

NUMERO DE MESAS SUFIGIENTES PARA LOS POSIBLES DEMANDANTES.
SANITARIOS CON UNA CAPACIDAD ADECUADA.

VISTA DIRECTA A LOS ANDENES DE AUTOBUSES.

PAQUETERTA DEBE TENER

ACCESO DIRECTO A UNA CALLE.

ESTACIONAMIENTO DE CARGA Y DESCARGA DE PAQUETES.

AREA DE CARGA Y DESCARGA.

AREA DE ALMACENAMIENTO.

ENTRADA DIRECTA A LOS ANDENES DE PRIMERA CLASE POR QUE SON ESTOS -
AUTOBUSES LOS QUE PRESTAN EL SERVICIO DE PAQUETERIA.



1
i
i
3
]

CONTROL DE
LLEGADAS

[ COMBUSTIBLE l

TALLERES

] [ eevees ]

J

PATIO DE

MANIOBAS

AN D

ENE €

CONTROL DE
BALIDASB

___l

SERVICIOS
MEDICOS

f

SANITARIOS ANDENES OE SERVICIO l_ l
[ PUBLICOS] [ AL RESTAURANTE CONTROL J

I CQUIPAJE l""‘

AREA DE
DESCANEBO

I TAQUILLAS i__

AREA DE

SANITARIOH)
W ES AS PuaLlcoB] l °°°E°“°l

SALA DE
ESPERA

OF|C|NA?‘-——'[

VESTIBULO
ADMINIST A,

I‘CTOA DE SONID;I

F CONCESIONES l l cava HAL,EQZ';Q_DH COCINA1

OFiCINA DEL
DIRECTOR

1 VESBTI

s

BULO

BAMITARIO
PRIVADO

TAXIS, AUTOMORBILES,
CAMIONES URBANOSR J




B) CONCEPTO ARQUITECTONICO.

£1. DESARROLLO DE ESTE PROYECTO SE DIO EN BASE DE TRATAR GE ROMPER CON EL
CONCEPTO FORMAL DE TODAS LAS CENTRALES DE AUTOBUSES. QUE SON POR LO GENE
RAL UNOS EDIFICIOS DEMASIADO LARGOS Y PLANOS EN SUS FACHADAS, PERO SIN -
OLVIDAR EL ASPECTO FUNCIONAL DE LAS ACTIVIDADES QUE SE REALIZAN DENTRO -
“DE LOS MISMOS.

CONSIDERANDO ESTOS FACTORES TRATE DE CONJUBAR TODOS LOS VOLUMENES QUE --
VENDRIAN A FORMAR PARTE DEL EDIFICIO, DEPENDIENDO DE LAS ACTIVIDADES QUE
SE REALIZAN EN EL INTERIOR DE CADA UNO DE ELLOS, DANDOME POR RESULTADO -
UN JUESQ DE VOLUMENES DE DIFERENTES FORMAS Y TAMAROS.

VCLUMENES QUE FORMAN EL EDIFICID LON SUS DIFERENTES ACTIVIDADES.

1) AcceEso, VvESTIBULO, TAQUILLAS, N + 3.30 M cOCINA DEL RESTAURANTE.

2) SALA DE ESPERA ( PRIMERA Y SEGUNDA CLASE DOS VOLUMENES IGUALES ).

3) LOCALES COMERCIALES Y SANITARIOS EN PLANTA BAJA, M + 3.30 M AREA DE -
MESAS DEL RESTAURANTE Y BODEGAS DE LOS LOCALES COMERCIALES.  ESTAS -
AREAS ESTAN COMPNENDIDAS EN DOS VOLUMENES IGUALES Y DAN SERVICIO A LA
SALA DE ESPERA QUE TIENEN JUNTO.

I

AREA ADMINISTRATIVA EN PLANTA BAJA Y EN EL N + 3.30 M-SERVICIOS DE LA
COCINA.
5) PaQuETERIA.
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L. -APENES DE AUTOBUSES.

LA FAGHADA PRINCIPAL ESTA ORIENTADA AL SUR, POR ESTA RAZON SE MANEJARON-
BAROS GCERRADOS Y VENTANAS VERTICALES DANDOLES UNA PROFUNDIDAD PARA EVI--
TAR EL PASO DEL SOL EN EL VERANO, PERO QUE EL SOL DE INVIERNO PUEDA EN--
TRAR.

LAS SALAS DL ESPERA ESTAN ABIERTAS AL MORTE DANDO UNA COMUNICACION VI «-
SUAL CON LOS ANDENES DE AUTODUSES, CUENTAN CON LOS SERVICIOS ADECUADOS -
PARA DARLE AL USUARIO UN CONFORT EN SU ESTANCIA EN LA SALA.

SE MANEJY EL MISMO GCRITERIO DE TEXTURAS Y COLORES EN TODO EL EDIFICIO.
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C) CRITERIO ESTRUCTURAL Y CONSTRUCTIVO.

EL EDIFIO ESTA MODULADO A 3.60 M EN TRES SENTIDOS FORMANDO TRIANGULOS -
pE 60 GRADOS.

FL PLANTEAMIENTO DE LA ESTRUCTURA SE BASA EN MUROS DE CARGA DE CONCRETO-
ARMADO CON UN ESPESOR DE 20 ¢M. LA TECHUMBRE SE RESOLVERA CON LOSAS --
RETICULARES EN FORMA DE TRIANGULOS. EN CLAROS WMENORES A L0OS 3.00 M st -
USARAN LOSAS PLANAS DE 10 cM DE PERALTE.

P4RA LIBRAR LOS CLAROS DE LA TECHUMBRE EN LAS SALAS DE ESPERA, DONDE TE-
NEMOS UNA DISTANCIA DE 21.60 M SE UTILIZARA UNA ESTRUCTURA METALICA DE -
ACERO, METIENDO UNA MADRINA EN LA ALTURA DEL TRIANGULO, CON UN PERALTE -
QUE vA DE 1.50 M A 2.10 M EN SU PARTE MAS ALTA; ESTA MADRINA SERVIRA DE~
APOYO A LAS TRABES METALICAS SECUNDARIAS QUE VAN EN SENTIDO OPUESTO Y --
CON UNA SEPARACION DE 2.40 M QUE SERVIRAN DE BASE A LA ESTRUCTURA MAS L]
GERA QUE SOPORTARAN LAS LAMINAS " SIPOREX " CON LA QUE SE GUBRIRA LA TE -
CHUMBRE, SE ELIGIO ESTE TIPO DE MATERIAL EN LA TECHUMBRE PORQUE NOS CU -
BRE MUCHAS LE NULSTRAS NECESIDADES, COMO : FACILIGAD DE COLCCACION, LI-
GERESA, AISLAMIENTO TERMICO ( DE B A 10 VECES MAS QUE EL CONGRETO NOR --
MAL ), RESISTENCIA AL FUEGO. LA ESTRUCTURA METALICA E£STA APOYADA EN --
LOS MUROS DE CARGA POR MEDIO DE UNA TRABE PERIMETRAL. DE UN METRO DE PE-
RALTE Y 35 CM DE BASE.
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TECHUMBRE DE AREA DE ANDENES. LA SOLUCION DE ESTA TECHUMBRE SE DIO INTE
GRANDOLA A LA ESTRUCTURA DEL RESTO DEL EDIFICIO., SOPORTANDOLA POR COLUM -
NAS DE 30 x 60 cm SEPARADAS 3.60 M ENTRE Si Y LOS MUROS DE CARGA DEL EDJ
Ficlo. E£STOS APOYOS SOPORTAN UNAS TRABES QUE FORMAN UNA RETICULA EN -
TRE ST, LAS CUALES CARGAN UNA LOSA PLANA DE 12 CM DC PERALTE.

POR LA LONGITUD DEL EDIFICIO ERA NECESARIO HACER UNA JUNTA CONSTRUCTIVA,
PERO POR LA FORMA DEL EDIFICIO OPTE POR PLANTEAR DOS QUE TRABAJAN SIMI -
LARMENTE.

LA CIMENTACION ESTA PLANTEADA CON ZAPATAS DEBAJO DE TODOS LOS MUROS DE -
CARGA, YA QUE TENEMOS UNA RESISTENCIA DEL TERRENO DE 10 TON/M?, €N EL --
AREA DE ANDENES TENEMOS ZAPATAS CORRIDAS QUE VAN EN LOS MISMOS SENTIDOS-
DE LAS TRABES DE LA TECHUMBRE. LA MANERA EN QUE CORREN LAS ZAPATAS AYU
DARA A HACER UNA ESTRUCTURA MAS RIGIDA.

Los SISTEMAS CONSTRUCTIVOS QUE SE UTILIZARAN YA HAN SIDO APLICADOS EN LA
Ciupap nE NAVOJOA, SONORA.
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N)-CRITERIO DE INSTALACIONES HIDRAULICAS Y SANITARIAS.

LOS SISTEMAS Dt INSTALACIONES HIDRAULICAS Y PROTECCION CONTRA INCENDIOS-
SE INICIAN CON LA TOMA MUNICIPAL, LA CUAL DLCBE SER DE 4 PULGADAS DE DIA-
METRO.  CON LA TOMA MUNICIPAL ABASTECEMOS UNA CISTERNA DE UNA CAPACIOAD
pE 445 m*,

LA CISTERNA ESTA UBICADA EN EL CUARTO DE BOMBAS DONDE TENEMOS DOS BOM --
BAS QUE FORMAN PARTE DEL SISTEMA CONTRA INCENDIOS, UNA BOMBA ES Df ENER-
GIA ELECTRICA Y LA OTRA DE GASOLINA.

FL SUMINISTRO DE AGUA A LA CENTRAL SE ABASTECERA POR UN SISTEMA HIDRONEU
MATICO. LA TUBERTIA SERA DE COBRE TIPO M TANTO PARA EL AGUA FRIA COMO -
PARA EL AGUA CALIENTE.

LAS INSTALACIONES SANITARIAS ESTAN PROPUESTAS CON UNA TUBERIA DE P.V.C.-
PARA LOS RAMALES Y LAS BAJADAS VERTICALES DE FIERRO FUNDIDO HASTA LOS --
REGISTROS. LA CONEXION DE REGISTRO A REGISTRO SERA DE ALBANAL AS] coMo -
LA CONEXION AL DRENAJE MUNICIFAL.
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E) CRITERIO DE INSTALACIONES ELECTRICAS.

LA ACOMET!DA DE ENERGIA ELECTRICA LLEGA SUBTERRANEA EM ALTA TENSION, ---
HASTA LA SUBESTACION ELECTRIGA, DE LA CUAL SALEN LINEA DE DISTRIBUCION -
TRIFASTICAS PARA ALIMENTAR A LOS TABLEROS DE DISTRIBUCION COMO : PARA --
ALUMBRADO, MOTORES PARA LOS MONTACARGAS, BOMBAS, AIRE ACONDICIONADO.

F) CRITERIO DE AIRE ACONDICIONADO.

LAS SALAS DE ESPERA SON LAS AREAS DONDE PUEDE HABER UN MAYOR NUMERO DE-
PERSONAS REUNIDAS EN'UN MOMENTO DADO, POR SER UNA AREA MUY GRANDE NO ES=-
POSIBLE COLOGAR UN SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO MUY CARO, POR ESTA RA -
ZON SE ESTA PLANTEANDO LA COLOCACION DE ESTRACTORES DE AIRE EN LA TECHUM
BRE PARA DARLE MOVIMIENTO AL AIRE DE TODA LA SALA DE ESPERA. LA UTILIZA
CION DEL PRODUCTO "SIPROX™ EN LA LOSA DE LAS SALAS DE ESPERA NOS DARA UN
BUEN AISLAMIENTO TERMICO REDUCIENDO CONSIDERABLEMENTE EL PASO DE GALOR -
QUE SE GANA EN LA AZOTEA POR LOS RAYOS DIRECTOS DEL SOL. La uTiLiza --
CION DE DOBLE ALTURA EN ESTAS AREAS NOS DA UNA MAYOR FRESCURA.

EL AREA ADMINISTRATIVA CONTARA CON EQUIPO DE AIRE ACONDICIONADO QUE TEN-
DRA UNA CAPACIDAD DE 15 TONELADAS DE REFRIGEKACION, EL EQUIPO ESTARA CO-
LOCADO EN LA AZOTEA.
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CDIFIGI0.

PARTIDA

A}

F

G)

TRABAJOS PRELIML
NARES ¥ CIMEMTA-
GION.

ESTRUCTURA ¥ TE-
CHUMBRES .
ALBARILERTA Y -~
ACABADOS .
INSTALACIONES H1
DROSANITARIAS.

) INSTALAGIONES --

ELECTRICAS.
EauiPOs ESPECTA-
LES.

HERRERIA v VIDRIO.

G) CRITERIO DE COSTO.

IMPORTE
(MILLONES DE_PESOS)

1 941.80

1 650.50

2 524.35

970.90

970.90

970.90
194,80

PORCENTAJE
/SUBTOTAL. 1

PORCENTAJE
ZELCTOTAL

1.7%
1.6%

TR




PARTIDA

H) CARPINTERIA.

1) LiMPiEzZA.

J) IMPREVISTOS.

SUBTOTAL 1

IMPORTE
(MILLOMES DE PESQS)

194.80
194.80
97.10

4 710.85

[y /-
ngu;g]:' , 7&‘/{9 i

o ] o
porcenfhuetd “aofiBirne
/SUBTOTAL 1 /6L TofaL.

2% 1.6%
2% 1.6%
1% 0.8%
100% 7%
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2) AREAS EXTERIORES.

PARTIDA IMPORTE PORCENTAJE PORCENTAJE
e (MILLONES DE_PESQS) /SUBTQTAL 2 [EL _TOTAL
A) PLaz. DE ACCESO. 1 381.50 47% 10.9%
B) JARDINERTA. 293.90 10% 2.2%
c) BANQUETAS. 88.20 3% 0.7%
0} AREA DE ASFALTO. 882.00 30% 7%
£) EOulPO DE ALUMBRA

DO. 293.90 10% 2.2%

SUBTOTAL 2 2 939.50 100% 23%

TOTAL 12 650.35 100%
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10.-

COMTENTDO

PLANTA DE CONJUNTO.

PLANTA BAJA.

PLANTA ALTA.

PLANTA ALTA.

CorTES.

FACHADAS.

PLANTA DE PATIO DE MANIOBRAS.
PERSPECTIVA GENERAL.

PERSPECTIVAS, DE ACCESO Y SALiDA.
PERSPECTIVA DE SALIDA.
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