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INTRODUCCION, 

Agua, tierra y aire, son los espacios que tradicio 

nalmente han limitado la actividad humana, pero hoy son los 

que reciben cotidianamente la huella de la dominación del 

hombre. 

A cualquier nivel que se analice la economía del -

mundo de hoy, los transportes suponen el factor más importarr 

te desde el punto de vista funcional, donde el transporte no 

existe o es mínimo, la actividad económica queda reducida a 

niveles de subsistencias y autoconsumo, sin que puedan apro­

vecharse plenamente las ventajas de la división del trabajo 

y la especialización por el contrario, el desarrollo de los -

transportes ha permitido valorizar los recursos naturales 

distantes y establecer una eficiente intercomunicaciónde los 

distintos grupos sociales. 

La función principal de los transportes es la inte­

gración de todos los elementos de la sociedad, tanto de las­

personas como de los bienes en ámbitos geográficos más am­

plios. La base de los transportes aportaron en el pasado a -

la creación y consolidación de los imperios, la ofrecen ac­

tualmente, con mucho mayor eficacia a la ampliación del mar­

co económico, social y político en que se desarrolla la ac­

tividad humana. 

La carretera y el automóvil proporcionan libertad 

en transporte, los servicios de transporte aumentan el mer-



cado, inciden en la divisi6n del trabajo uniendo las econo-­

mías regionales y nacionales. Las inversiones· en transportes 

son factores dinámicos en la econcnnía, ya que se construyen 

obras de infraestructura vial; y se fomenta la industria au­

tomotriz, amen de la generaci6n de empleos en los servicios 

de transporte y conexos sin ~escontar el turismo eje funda-­

mental de la economía de muchos paises. 

Por medio del sistema de transportes se organiza -

el espacio· y se corrige el territotio. Cada País debe contar 

con un sistema mínimo de transporte para impulsar su desarro 

lle econ6mico e integrar a la sociedad, para esto se deben -

integrar, dichos transportes, conjuntamente con su actualiza 

ci6n. 

Para favorecer el sistema de transporte y a la zo­
na urbana, se han generado libramientos carreteriles en las 
ciudades, La planificaci6n de estos y su infraestructura de­

berá tomar en cuenta: 
La vida útil de los mismos. 

Su crecimiento. 

El aumento de la demanda, 

En síntesis las funciones del transporte son: 

a. Desplazar personas 

b. Distribuir productos, tanto naturales como ela 

horados. 

c. Integrar a los grupos sociales y difundir la -

cultura. 
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I R E Q U I S I T O S FORMALES 



1.1 ANALISIS DE LOS FACTORES SOCIO-CULTURALES 

LA NECESIDAD SOCIAL. 

La ciudad ele Salamanca Guanajuato ha venido de me­

nos a más en diferentes aspectos, como son, físico, económi­

co, industrial, etc., este cambio ha sido paulatino, dando -

cada vez mayor y mejores esp'ectativas de vida. 

Una de sus principales causas de crecimiento ha ~­

sido el establecimiento de grandes empresas que ofrecieron -

mayores fuentes de trabajo y con lo cual la ciudad se vio 

involucrada en el aspecto inmigrante, no solo del misMo esta 

do, sino de diferentes partes del país. De esta manera Sala­

manca pas6 de ser un pueblo casi olvidado a representar un -

punto muy importante tanto corno para el estado, corno para el 

pafs. 

Y es asi, como lo mencionado anteriormente, genera 

uno de los principales problemas de la ciudad, siendo el con 

gestionarniento en el tráfico de vehículos, registrando rápi­

damente el incremento de vehículos particulares, transporte 

urbano de pasajeros, transporte de carga, y principalmente -

por el transporte foráneo de pasajeros, que opera con ofici­

nas-terminales dispersas en el primer cuadro de la ciudad, -

que estan ubicadas principalmente en calles de vialidad pri­

maria, y que cruzan la ciudad de oriente a poniente, siendo 

•estas calles los ejes de la ciudad. 
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De esta manera, es facil de suponer la demanda 

que el· servicio presenta, pues aparte de ser una ciudad que 

sirve de uni6n a otras importantes dentro del estado y de -

los estados colindantes, es notorio diariamente la entrada 

y salida de trabajadores de las diferentes industrias y que 

su domicilio particular lo tienen en la.s ciudades vecinas. 

Otro factor importante es la ubicaci6n de difere~ 

tes edificios de caracter escolar que ofrecen sus servicios 

a estudiantes no solo del mismo municipio sino de los muni­

cipos colindantes, siendo estos desde primaria hasta la fa­

cultad de Ingenieria l!ecanica, Electrica y Electronica de -

la Universidad de Guanajuato. 

Es por esto el aumento de la demanda del servicio 

que hace'del transporte una actividad productiva, ya que 

trnasporta personas y objetos a los lugares deseados. 

12 



OBJETIVOS. 

Equipar a la Ciudad de un servicio necesario y -

urgente; por su crecimiento demoqrafico y movimiento de -­

personas. 

Aqrupar las diferentes lineas nue prestan servi­

cio a Salamanca en un solo edificio, enuipandolo con lo ne 

cesario pata que sea fun~ional. 

Satisfacer la demanda de transporte foraneo ac-­

tual y futuro de la población Salmantina en una forma oDde 

nada y funcional. 

Ayudar a la campaña para controlar la contamina­

ción de la Ciudad cue es bastante (PE~EX) , Producto tambi­

fin de este tipo de servicio p6blico, ademas de que no es -

conveniente el desplazamiento de estas unidades dentro de 

la Ciudad, por el peso y dimensiones. 

Prestar un mejor servicio a los usuarios, evitan 

doles desplazamientos innecesarios dentro de la Ciudad. 

13 



JUSTIFICACION. 

En la ciudad de Salamanc'a Gto., no existe un edif:!_ 

cio de este tipo, lo cual hace justificable su cpnstrucci6n 

por su gran demanda y su necesidad social. 

Otro factor a considerarse es que este tipo de egu! 

pamiento esta observado y roopuesto como prioritario dentro -

del Plan dé Desarrollo Estatal; en su fase Municipal. 

El usuario de este servicio se encuentra totalmente 

desprotegido, en cuanto a condiciones esnaciales y bioclima­

ticas. 

Dichas oficinas terminales mencionadas anteriormen­

te, afectan e interrumpen la vialidad primaria de la Ciudad 

asi, como incrementan la contaminación ambiental y deteriran 

el pavimento. 

La demanda de este tipo de transporte es amplia y 

creciente en base al crecimiento demo~rafico, a la inflación 

economica y al gran movimiento de personas, originado por -­

las fuentes de trabajo y culturales existentes en la Ciudad. 

l4 
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ANALISIS DE LA INSTITUCION. 

El autorn6vil es un rnedi6 de transporte más rápido, 

pero que, en su momento de aparecer en México, no genera un 

desarrollo en nuestro sistema ele transporte, ya que no exis­

ten carreteras. Esto hace que el transporte masivo perrnanes­

ca estancado hasta que se observa la importancia del servi-­

cio carreteril; en 1925 con el gobierno del General Plutarco 

Elias Calles, se inicia el proceso de construcción ele este -

servicio. 

Corno consecuencia se otorgan permisos a las prime­

ras lineas de Autobuses ele esa época, surgiendo de esta mane 

ra este avance: Crear terminales en puntos estratégicos ele 

las principales ciudades; siendo estás oficinas improvisadas 

y disgregadas en las calles rn&s céntricas, prestando un ser­

vicio inadecuado higienicarnente y la falta de protección al 

pasajero. 

Esto hace que los diferentes perrnisionarios se u­

nan en sindicatos, cooperativas y alianzas, para su defensa. 

Así en 1953 El Gobierno ele Jalisco inicia la construcción de 

una terminal de autotransporte en la ciudad ele Guadalajara, 

participando la Federación y el Estado y regida seg6n los -­

términos y formas sefialadas de la Ley de Vias Generales de 

Comunicación y Transporte (reglamentos). 
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Actualmente cada ciudad importante o clave para el 

desarrollo del País, cuenta con este servicio; en particular 

el Estado de Guanajuato, muestra su importancia en ese aspe~ 

to ya que sus principales ciudades ya lo tienen, como son: 

.Leon 

.Celaya 

.Silao 

.San Luis de la Paz 

.Irapuato 

.Guanajuato (capital) 

.Salvatierra 

.Acarnbaro 

Existen dos tipos básicos de central camionera, 

clasificación gue va de acuerdo al tipo de corrida (viaje de 

un lugar a otro) que proporcionan las lineas de transporte y 

son: 

TERMINAL.~Comprende lineas con corridas que se originan y 

terminan en el mismo lugar. 

DE PASO.~Que agrupa las lineas cuyas corridas pasan por un 

lugar (ciudad, poblado, etc.} y que se encuentra 

entre dos estaciones terminales. 

De acuerdo a lo anteriormente mencionado y por a­

cuerdos tomados por la Alianza de Autobuses Foráneos se de­

termina innecesario la realización (ubicación} de una Termi 

nal que se encuentre en medio del recorrido de dos ya esta­

blecidas, por lo que se propone para este caso una CENTRAL 

DE AUTOBUSES, DE PASO. 

18 



De las centrales Terminales que actualmente operan 

se destacan diferentes tipos de diseños: 

A. Terminal con salas separadas para cada tipo de servicios 

y los andenes perpendiculares al cuerpo del edificio y ~ 

no para cada sala, ademqs, de túneles de equipaje, ediff 

cio de oficinas para las empresas y para renta en gene-­

ral, tal es el caso de Morelia, Mich. 

B. Terminales semi-circulares con andenes paralelos al cueE 

po del edificio y con salas de espera entre las zonas de 

las taquillas y los andenes, además de túneles de equip~ 

je y servicios sanitarios limitando dichas salas, am---­

plios patios de maniobras y exclusivamente dedicados al 

autotransporte, ejemplo son las terminales de Mexicali,­

B.C., y Norte del D.F. 

c. Terminales rectangulares con andenes paralelos al cuerpo 

del edificio, con salas de espera entre las zonas de ta­

quillas y andenes, además de túneles de equipaje y servf 

cios sanitarios limitando dichas salas, amplio patio de 

maniobras, ejemplo de estas terminales son las de Hermo­

sillo, Son., Fresnillo, Zac., y la del Sur del D.F. 

D. La modificación más marc~da ha surgido con el desarrollo 
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de terminales que libran grandes claros, a doble altura 

con salas de espera fusionadas a los diambulatorios, y,­

las taquillas cercanas a los andenes eliminando los túne 

les de equipaje, dividiendo sensiblemente los servicios 

de la. y 2a. clase con un restaurante central de uso co­

mún, y los servicios sanitarios en los extremos de la 

misma, ejemplo de está io es la terminal de Irapuato, -

Gto. 

La Cen.tral Terminal de Irapuato Gto., descrita anterior­

mente se destaca por sus movimientos de paso, ya que regis-­

tra un promedio de 1200 salidas por día, movimiento similar 

a la del Norte del D.F., contando aquella con solo la mitad­

de carriles de los 120 con que cuenta la del D.F., en virtud 

de que en estas todos sus movimientos son de origen y .destino 

y las unidades permanecen mas tiempo utilizando los carriles 
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APROVECHAMIENTO DE LA 
FORMA ESTRUCTURAL 

PARA LA FORllA EXTERIOR, •. Pt,l 
-~P-L 

CITA INFORMATIVA 

Datos tomados directamente en campo 
en la Tenninal de Autobuses de la -
CJ.udad de Irapuato, Gto. 

ILUMINACION SUPERIOR LATERAL 

INTEGRACION Y ACCESIBILIDAD 
l>E LOS ESPACIOS. 

NUEVO ESQUEMA FUNSIONAL U-
NIENDOLOS POR SUS ACTIVIDADES 
LOS ESPACIOS. 

MAYOR ALTURA POR ORAN CONCURRENCIA. 
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ANALISIS DEL USUARIO. 

La Cantral de Autobuses, de paso, comtempla 2 ti-­

pos de usuario, los servidos y los servidores. 

SERVIDOS. Son aquellas personas que utilizan la Central de­

Autobuses, de paso, en busc~ de un servicio de Tr.ansporte. 

SERVIDORES. Son aquellas personas que brindan sus servicios 

tecnicos y profesionales a la institución para el desarrollo 

de sus acú vidades. 

SERVIDOS. 

Esta clasificación se divide en tres tipos: 

.Viajero de paso . 

. Viajero que arriva . 

. Viajero que sale. 

SERVIDORES. 

Personal Administrativo 

.Director General 

.Secretaria 

.Contador 

.Encargado archivo 

.Doctor (servicio medico) 

.Encargado de información y sonido local 

Personal de taquillas 

.Despachador de ventana .Informador 
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.Checador de tarjeta 

,Controlador de equipaje y paqueteria 

Personal de Restaurante . 

. Cocinero 

.Ayudante cocinero 

,Cajero 

.Lavador 

.Mesero 

,Despachador ~e barra de alimentos 

Personal de Mantenimiento 

.Encargado de limpieza 

.Tecnicos 

CITA INFORMATIVA 

.Policia Federal de Caminos. 

Datos obtenidos directamente en campo, por el 

Despachador de Ventana Sr. Raul Portal Perez, 

toncargado de la VentanHla ele infonnac:ión de 

la Linea Obnibus de Oriente de la Oficina Ter 

minal en Salamanca, Gto, 
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ASPECTOS ESTADISTICOS, 

Las lineas de autobuses ~ue actualmente prestan -­

sus servicios en la Ciudad de Salamanca y, cuyas oficinas­

terminales se encuentran dispersas en el primer cuadro de la 

ciudad, son las siguientes: 

PRIMERA CLASE 

.Autobuses tres estrellas de oro 

.Autobuses Omnibus de !léxico 

SEGUNDA CLASE 

.Autobuses Flecha Amarilla 

.Autobuses Estrella Blanca 

.AutobusesOmnibus de Oriente 

.Autobuses Transporte Norte de Sonora 

TEflCERA CLASE 

.Autobuses Flecha Amarilla 

.Autobuses de Occidente 

.Autobuses Linea Santa Cruz 

24 



CLASE 

la. 

2a. 

3a. 

TOTALBS 

No. DB No. DE HORA NO. ·DE No. DE CORRIDAS PASAJEROS PICO AU'l'OBUSES PERSONAS SALEN ENTRAN 
DIARIAS DIARIOS 

60 760 18.00 12 105 75 30 

600 11075 17.00 63 1530 840 690 

207 8550 13. 00 18 870 515 355 

867 20305 93 2505 14 30 1075 --

CITA INFORMATIVA Información proporcionada por el Arq. Raul Lopez -

del departamento de Administración económica de 

la Presidencia Municipal de Salamanca Guanajauto. 
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POBLACION URBANA y RURAL 

AflO URBANA % RURAL % POS.TOTAL 

1970 3 7 8.4 4 62.00 23195 38.00 51039 

1980 67077 70.50 28089 32 .11 95146 

1984 106769 70.00 45758 30.00 152527 

CONCLUSION.-

De acuerdo a esta tabla se advierte una constante­

emigraci6n de las areas rurales a la zona urbana -

esto por la gran ocupación del sector secundario y 

terciario. Informacion obtenida por el Arq. Raul 

Lopez. 
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La población actual con la que cuenta el municipio 

de Salamanca es aproximadamente de 152527 habitantes con el 

siguiente crecimiento entre 1950 Y. 1984 (I.B. I.D.) 

MO POBLACION AUMENTO DE HABITANTES 

1950 20610 11653 en 10 años 

1960 32263 28776 en 10 años 

1970 61039 34107 en 10 años 

1980 95146 57 381 en 4 años 

1984 152527 134378 en 20 años 

2004 286905 

El crecimiento de la población es más acelerado a 

partir de los 40 1 gracias al impulso secundario que generó -

la implantación de la Refineria de Petrolees Mexicanos. 

Este crecimiento demográfico se manifiesta con el 

crecimiento del area urbana. 

CITA INFORMATIVA 
Datos obtenidos en la Oficina de Obras Públi­
cas de la Presidencia Municipal, por el Lic. 
José Ochoa. 

27 



1.2 CONCLUSIONES - REQUISITOS 

GENERO DEL EDIFICIO 

.De servicio PGblico de Autotransportes. 

TIPOLOGIA FUNCIONAL 

.Componentes 

Zona del Res tauran'te 

Con area de comedor 

Con area de servicios 

Zona Administrativa 

Con oficinas coordfnadoras 

Con area secretarial y de archivo 

Con servicios 

Con servicios medicos 
Zona PGblica 

Con areas de taquillas 

Con areas de espera y servicios 

Con areas de accesos (vehiculares y peatonales) 
Zona de Mantenimiento 

Con areas de servicios tecnicos 

Con areas de limpieza 

Zona de Autobuses 

Con areas de estacionamiento y maniobras de 

autobuses 
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ESPECTATIVAS FORMALES. 
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CAPACIDAD. 

SALAS DE ESPERA.-

Las Salas de espera se calculan a razón de l,30~ -

como minimo, pensando en viajero con equipaje. 

1° CLASE: Ndmero minimo de personas en la hora critica= 75 

en media hora ocup~rán la sala 38 personas más un­

acompañante por cada 3 viajeros; esto nos da un total de 48 

personas ocupando la sala en media hera. 

51 X ·1.30~ = 65 m + 50% = 97.50~ 

2° CLASE: Ndmero máximo de personas en la hora crítica=840 

en un tercio de hora serán 280 más un acompañante por cada 

6 viajeros; tenemos 327 personas de las cuales solo utiliz~ 

ran la sala un tercio de ellas, ya ~ue el resto lle~a·casi 

a la hora de la salida del autobus, dandonos como resultado 

un total de 109 personas en un tercio de hora. 

109 X 1.30~ 142m + 50% = 213.00 nf. 

3° CLASE: Ndmero máximo de personas en la hora crítica= 515 

en un tercio de hora serán 172 de las cuales solo un tercio 

utilizarán la sala de espera. Esto nos da como resultado un 

total de 57 personas en un tercio utilizaran la sala de es­

pera. Esto nos da como resultado un total de 57 personas en 

un tercio de hora. 

57 x 1.30 n1' = 14 ~ + 5o• = 111 m. 
31 



SERVICIOS SANITARIOS.-

En los Centros de Reunion donde la capacidad del -

local sea menor de 60 concurrentes, se deberá proporcionar -

como mínimo en los servicios sanitarios para hombres, un 

W.C., un mingitorio y un lavabo. 

cuando los locales presten servicio a más de 60 -­

concurrentes el nOmero de muebles se incrementarácon respec­

to al parrafo anterior, excepto los lavabos que se aumenta­

rán uno por cada 4 w.c. 

1° CLASE: En la sala de espera se tendran como máximo una -

concentraci6n de 50 persona~,por lo tanto se tendran como -
mínimo en los servicios sanitarios de esta sala: 

PARA HOMBRES 1 w.c. 
1 Mingitorio 

1 Lavabo 

PARA MUJERES 2 11. c. 

1 Lavabo 

2° CLASE Como concentraci6n máxima de personas en esta sa­

la de espera se tendran 109 personas. 

PARA HOMBRES 2 1'1.C. 

2 Mingi. torios 

2 Lavabos 

PARA MUJERES 3 w.c. 32 



2 Lavabos 

3º cr,ASE: La concentraci6n máxima es 57 personas, por lo 

tanto: 

PARA HOMBRES 1 \'1.C. 

1 Mingitorio 

1 r,avabo 

PARA MUJERES 2 ¡q .e. 
1 Lavabo 

CAFETERIA.-

Tomando en cuenta aue la capacidad de las Salas 

de Espera de 1° y 2° es en total: 211 personas. 

20% de 211 45 personas 

y considerando que los usuarios de 3° Clase no utilizan -

este servicio tenemos que el 20% de estas personas haran 

uso de este servicio y tomando en cuenta 4 personas por -

mesa, tenemos un total de : 45 personas entre 4 = 12 mesas 

ANDENES.-

1° CLASE: El estudio realizado de aforo, arro­

jo 12 camiones en la hora crítica. A estos se les agrego 

un 50% como futuro crecimiento lo cual da 18 autobuses. 
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Considerando que cada autobus permanece 15 min. en 
el Anden, en una hora utilizaran el mismo estacionamiento 

4 autobuses, asi pues: 

18 entre 4 = 4.5 5 Estacionamientos. 

2° CLASE: Siguiendo el criterio del parrafo ante-­

rior tenemos lo siguiente: 

63 + 50% 94.5 autobuses 

95 entre 4 = 23. 7 24 Estacionamj.entos. 

3° CLASE: 

18 + 50% 27 autobuses 

27 entre 4 = 6.75 7 Estacionamientos. 

Estos datos nos dan un total de 36 estacionamientos 

para autobuses en el area de anden. 

ESTACIONAMIENTOS 

En la hora critica que es de 17:00 a 18:00 hrs. -­

llegan 75 autobuses mas 50% a futuro tenemos un total máximo 

de 113 autobuses en una hora; En media hora serán 57 con un 

promedio de 17 personas por unidad menos 3 que transbordan 

tenemos 14 personas por autobus, obteniendo un promedio de 

798 viajeros, que llegan a la Ciudad, de los cuales el 00% -
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!O BUENAS ACCIONES QUE PUEDO HACER PARA APOYAR 
- A MANUEL CLOUTHIER DEL RINCON, "MAQUIO", 

NO TODO SE LOGRA CON SIMPATIA Y BUENAS INTENCIONES.; SE NECESITA: 
\ ACCION CIUDADANA/ ' 

1. Juntar a JO amigos en mi domicilio para informarles quién es Manuel Clouthier y 
qué podemos hacer paro· apoyar a su campaña. Si necesitas mayor información so­
bre Clouthier, en las oficinas de DH IAC se te proporciona, tel: 30-24-29. · 

2. •Lograr que cada uno de tus 10 amigos invite a su domlcilio a otros JO amigos, a-
fin de que él exponga sobre la necesidad de apoyar a Clouthier. 

3, Difundir la calcomania de Manuel Clouthier, 

4, Difundir el folleto de Manuel C!outhier. 

S. Los sábados y domingos visitar diversas colonias para difundir la iJmgen de fbquio. 
Esta acci6n la puedes hacer acompañado por amigos y familiares, a fin de obte -
ner mejores' resultados en esta loable acci6n cívica. Existen muchas colonias -
que por falta de recursos económicos, no tienen acceso a los periódicos, por la­
que todavía no se enteran debidamente sobre quién es Manuel Clouthier, 

6, Colocar el pos ter con la fotografia de Clouthier en la fachada de cada casa de­
la cuadra donde vivas, procurando que quede suficientemente alta para que dure­
mucho tiempo, (También se puede colocar atrás de los vidrios de las ventanás -
que dan a la calle .• ) 

7. Detectar en diversas colonias o personas interesadas en trabajar a favor de la­
campáña de Clouthier, a fin de que ellos prosi.gan con la labor de convencer a -
más personas. Recuerda;Clouthier es fuerte porque los ciudadanos libres e ind.!1, 
pendientes lo apoyan. Clouthier Necesita más colaboradores. Convence a perso­
nas para que colaboren; pcxlriaa ser: 
Maestros (as), jubilados, señoras, estudiantes, etc. 

8. Pintar bardas con leyendas alusivas a favor de Clouthler. 

9. Intégrate al equipo de personas de DllIAC, dando tu nombre y teléfono. Acude a -
las oficinas de DllJAC (Desarrollo Humano Integral y Acci6n Ciudadana) ubicadas­
en Pablo Villaseñor # 81-B, entre llidalgo y Justo Sierra, cerca de Plaza Vallar. 
ta donde serás bienvenido. para solicitar calcomanías, folletos, pos.ters, v ldeo­
cassettes, playeras, banderas¡de manera que tengas material de trabajo. 

JO, Usa tu creatividad, puedes tener nuevas y muy brillantes ideas y súmate a DHIAC, 
que está apoyando la campaña del líder que México necesita : Ing. Manuel 
Clouthl.er del Rincón: 
CANDIDATO DEL PARTIDO ACCION NACIONAL A l.A fRt:S!DENCIA DE LA REPUBLICA, 

~; 
- Cada pueblo tiene el gohJerno que se merece, 
- Las libertndes no so otorgan, se ganan con ln lucha di nr·i rl. 

- Entre las virtudes, la única invencible es ln perseverancia. 
- . El que persevera alcanza. 

DllIAC (Deaarrollo l!UJll8llo Integral y Acción Ciudadana), es una naociación 

política nacional independiente de cualquier partido político, con llás 

de 15,000 miembros en todo el país, fue fundada en 1976 y pretende la 

ordenación justa y democrática de in sociedad mexicana a través de la 

participación del ciudadano en política, entendiendo ésta como el hacerse 

gobernar bien. Basa su acción en los principios de Libertad, Orden, 

Justicia, OcmocrncJ 9 y Oorecho9: Humanos; buscados a través 

el Poder Ciudadano para hacer valer la soberanía del pueblo en 

direcci6n del gobierno. 



se desplazaran en transporte colectivo, 10% en taxi y el otro 

10% en auto privado. 

Tomando como promedio 3 personas por auto privado -­

o taxi, tenemos un total de 27 lugares de estacionamiento pa­

ra taxi y 27 autos privados. 
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II R E Q U I S I T O S ~ M B I E N T A L E S 



2.1 ANALISIS DEL MEDIO FISICO. 

2,1,1. EL TEílRENO 

LOCALIZACION Se encuentra en el cruce de la carretera 9ue 

conduce a la ciudad de Morelia que sale al ~ 

Sur del area urbana y el nuevo libramierito ca 

rretero que ~odea a la ciudad de Oriente a -

Poniente y visceversa. 

UBICJ\CION 

INFRAESTRUCTURA 

VIALIDAD 

Por el Norte colinda con terrenos donados pa­

ra la creacion de areas de mercado de abastos 

al Sur colinda con el Libramiento Carretero -

al Este colinda con la avenida Comonfort y al 

Oeste colinda con terrenos también destinados 

al Hercado de Abastos. 

con los servicios de energia, agua pota­

ble, drenaje y telefono que se tienen en 

la Av. Comonfort y los que se ofreceran 

con la prolongacion de la misma y el nuevo -­

libramiento carretero el terreno cuenta con -

los suficientes ervicios para satisfacer las· 

necesidades del nuevo edificio. 

El acceso al nuevo edificio es en base a una 

comunicación primaria y varias arterias se-­

cundarias dando con esto un acceso inmediato 
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ACCESOS 

'rOPOGRAFIA 

Se debe aprovechar el facil desalojo y amplio -

espacio de movimiento vehicular que ofrece el 

libramiento carretero para ubicar ingresos y sa 

!idas al predio de las unidades ele Transporte -

foráneo, Por otro lado es conveniente ubicar 

los ingresos de autos privados, taxis y trans-­

portes colectivos por el lado Este del predio -

por no congestionar en un momento dado el tran­

sito a alta velocidad del libramiento. 

Los ingresos principales peatonales serán ubica 

dos por lo tanto del mismo lado Este al quedar 

li.gaelos con el area de estacionamiento publico 

y ele taxis. 

El terreno en estudio es plano, casi. sin pen--­

diente que va del O al 1,541. La tierra es fir­

me, compuesta ele aluvión, con una resistencia -

de 3. 5 kg/cm aprox., que por sus caracteristi-­

cas, ofrece el posible emplazamiento de cual-­

quier tipo de edificio. 

El terreno es el destinado por el Municipio de Sa­

lamanca para la realización de la Centra 1 ele l\Ll tobuses, ele -

paso,esta es una infocmaci6n obtenida por el Departamento de 

mejoramiento de la ciudad de SEUUE del estado ele Guanajuato. 
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VIALIDAD REGIONAL. 

Salamanca como centro de, población con los proble­

mas urbanos que tienen las ciudades en desarrollo, se ha ma­

nifestado con el contexto del bajfo,a partir de la decada de 

los '50 con una importancia vital para la región en lo refe­

rente al sector agropecuario e industrial. 

La red primaria de la ciudctd por lo tanto, está 

conformada-por la penetración de las carreteras al centro de 

la población. En Ia actualidad se cuenta con la siguiente 

vialidad regional: 

PRIMARIA Cuenta con carreteras que comunican a Salamanca 

con el resto del país corno: 

. CARRE'.l'ERA ~ 5 Panamericana Celaya-lrapua to, que 

atraviesa la ciudad de Oriente a Poniente con 

el nonilire de Guerrero-Aldama y de Poniente a O 

riente con el nombre de Morelos-llidalgo. 

,CARRETERA De Cuota M6xico-Irapuato, gue pasa -

al norte del a rea urbana con dil:ección Oriente 

a Poniente y visceversa, 

. CAJl.RE'l'ERA Salarnanca-ttoi:el ia que sale al Sur 

del area Urbana . 

. CARRE'rEP..A Salamanca-~Juven tino Rosas que parte 

del Oriente de la ciudad. 
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SECUNDl\Rll\ 

CORREDOR' URBl\NO 

Se consideran como secundarias aquellos cami­

nos que unen a Salamanca con su arnbito rnunici 

pal, siendo los pr~ncipales: 

.Cl\MINO l\la Ordeña al Norte 

.CAMINO Al divisador al Sur-este 

.CAMINO 1\1 nororiente al Pastizal 

.CMIINO 1\ uru'etaro al Sur-oeste 

Dentro de la estructura vial se localiza un corre­

dor urbano el cual se encuenta definido por gran afluencia -

comercial de la zona, también es importante se~alar que este 

corredor coincide con la vialidad primarin y secundaria de -

la ciudad y con el centro urbano de estd. 

VALORES DEL SUELO 

Los valores catastrales se incrementnn en un prom! 

dio de un 15% anual, los parametros estimados del valor co-­

rnercial sobre el valor fiscal van desde el 40~ hasta el 1501 

siendo los valores más altos en la zona comercial que fluc-­

tua entre los $6000,00 o mfis. El resto de la zona urnana pr! 

senta una notable diferencia seg6n zona residencial, popular 

o industrial, siendo el precio de la zona popular el mfts ba­
jo y que es de $1500.00 a $ 3000.00 (ubicación del terreno) 
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EL CLIMA. 

MARCO GEOFISICO DE LA CIUD/\D, 

El municipio dd Salamanca se encuentra ubicado en­

la parte Sur de la regi6n Central del Estado, limita: 

/\L 

/\L 

NOR'rE 

SUR 

AL ORIENTE 

/\L PONIENTE 

Con los municipios de Irapuato y Gto. 

Con los municipios de Valle de Santiago y Ja-­

ral del Progreso. 

Con los municipios de San Miguel de /\llande, 

Juventino Rosas, Villagran y Cortazar. 

Con los municipios de Valle de santiago, Pue--

Blo Nuevo e Irapuato. 

Se locali.za a los 20°3~ '2" de latitud Norte, 101°-

11'8" de longitud oeste con respecto al meridiano de 

wich y a 1722 metros sobre el nivel ~el mor. 

EXTENSIOll 'l'ERIU'I'O!U/\I, 

Gren-

Su extensión territorial es de 774 Kni que represe~ 
ta aprox. el 2.33t de la superficie total del estado 

(30509 Knf). 

TOPOGRJ\FIJ\, 

l\T" NORTE ¡:>endientet; del o nl 2º " 
1\1 S]JTI. Pendientes del o nl 2?. 

l\L ORIEt~'rI.: Pendientes del o '11 2 'l1 

AL NORES'rF. La elevac:Uin del cerro gordo, el 

cutil tiene penc1ientct1 ele 2. si,. 
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l\L SUR 

l\L NORTE 

l\L PONIEN'!'E 

y de 30 a 45'1. 

Pendientes de O a 2% 

Se cuenta con dos elevaciones, una al sureste, el 

Cerro de la Cruz y al sureste el Cerro de la Cal. 

De noreste a noroeste en un radio aprox. de 8Km., 

el area comprendida presenta una pendiente homog~ 

nea de O a 2% adecuada al crecimiento urbano, pe­

ro con problematica para el tendido del drenaje -

que provoca una elevación en su costo. 

J\l Sur, de sureste a suroe,;te en un radio de 3 J\m. 

se presenta tambi6n una pendiente co11stilnte de O a 2?, adecua 

do al crecimiento urbano, por lo que el nuevo Plan do Creci­

miento Urbano del Municipio de Salamancil propone y autoriza 

todo crecimiento de la ciudad hacia el Sur. 

TEMPERATURA. 

La temperatura promedio anual es de 19.5ºC 

La temperatura máxima es de 27.3ºC 

La temperatura mínima es de ll.9ºC 

PRECIPITJ\CION PLUVIAL. 

La precipitación promedio anual es de 673.Bm.m. 

La precipitación m6xima es de 735.3 m.m. 

La precipitación minima es de 16.0 m.m. 



l\SOLEAM!ENTO. 

La trayectoria solar declina al Sur en invierno y­

ligeramente al norte en ~erano. El Oriente y Poniente reci··­

ben sol durante casi todo el afio. 

VIENTOS. 

Los principales vi~ntos son del Noreste, y provie­

nen del Golfo y del Pficifico, y la velocidad mfixima es de -

38.8 mts./seg. 

HUMEDl\D. 

La humedad mfixima y que se registra en el mee de 

agosto es de 72%. 

La humedad mínima y que se registra en el mes de 

abril es de 211. 

CONCLUSIONES. 

Temperatura. 

Implicaciones y efectos. La temt1erutura peomcdio ele l.a -

ciudad de Salamunca es casi lu 

6pt:irnil del. confort del hombre. 

Por lo que no es J1ecesario el uso ele i11stnlaciories esrecia--

les corno sería el aire acondicionurlo. En su efecto es conve­

niente provocar espacios ele rnfis altura , par¡¡ el libre reco­

rrido y renovaci6n del aire, uso de materiales refrescantes 

- ceramicos y texturizados rusticas o concreto aparente. 



Precipitación Pluvial. 

Implicaciones y efectos. Afecta escencialrnente a la cir­

culaqión externa, las pendían-­

tes, tipos de cubiertas, no. de 

bajantes pluviales. conviene el uso de Porticos, marquesinas 

apeaderos, plazas de ingreso cubiertas, etc., en marquesinas 

es conveniente el uso de goterones y se recorn.i.encla el uso ele 

bajantes pluviales en la azotea y pendientes min. del 2" 

Vientos. 

Implicaciones y efectos. Afecta la ventilación y circul~ 

c.i.6n ele aire den Lro ele los csp~ 

cios, en la localización cle·los 

servicios sanitarios y de los servicios generales. La prote~ 

ci6n del viento se dar6 por una ventilación cruzada y l1acicn 

do un uso adecuado de este para la correcta ventilación de -

los servicios sanitarios, evitando los malos olores, asi co­

mo en las salas de espera por la concentración de personas. 

llumeclad. 

Implicaciones y efectos. El i.ncremento do J il humedad en­

el. amb.i.en te modera la 'J'cmpera 1:.1::1. 

ra, ya que actua como absorven­

te t6rmico, ele esta forma afecta aquel.los materiales cxpues-

tos, sotanas, cimientos losas, etc. Es conveniente en estos 

casos la impcrmiabi. lizac16n de ci.m:i.cn tos y techos pi:! n1 c~vi.·-­

tar las filtraciones. 
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Asoleamiento. 

Implicaciones y efectos. Afecta al disefio de elementos -

prot~ctores, vanos, fachadas, -

colores y texturas de los mate­

riales aplicados. La protección solar se dará primero por un 

giro del edificio con respecto al eje Este-Oeste y segundo -

con un concepto formal exter'ior de masi.vidacl y volumetria, -

Los vanos no estar5n orientados al frente de las fachadas, -

texturas refrescantes y colores claros gue resistan el con-­

tacto <Erecto con el sol, Uso de iluminacion ce1d. tal y ceni­

tal lateral gue permitan el ingreso del sol y luz graduada -

natural. 

Conveniencias de accesos. 

Accesos para las unidades de transporte ser5 conv~ 

niente localizarlas por el lado sur del terreno aprovechando 

al m5ximo el facil y directo contacto con el Libramiento Ca 

rretero. Los accesos en vehiculos particulares, taxis y 

transporte urnano se proponen por el lado Este, para evitar 

problemas al cruzar circulaciones moderadas de una calle dc­

baja velocidad con una calle de alta veloci.dacl como lo es el 

nuevo libra~iento, y no crear recorridos innecesarios de las 

rutas de camiones urbanos al sacarlas ele la calle de baja ve 

lociclacl. 
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Conveniencias de Zonificación. 

Se dividen las zonas del edificio por clase de se! 

vicio (la., 2a., Ja.) dejando los ·ingresos a las mismas por 

el lado Este que es el de mas facil observación por el usua­

rio. Estacionamientos en la parte frontal a la fachada prin­

cipal por la localización y conveniencia de los accesos. Pa­

tios de maniobras de entrada y salida para las unidades Je -

transporte por la parte trasera del edificio por imagen del 

mismo edificio y creando areas verdes que hagan agradable el 

edificio. 

Tomas de servicio y conveniencias de ubicación de los serv. 

El terreno esta y cuenta con la infraestructura -

ele tal manera que la ubicación de las areas de sc>rvicir's sa­

nitarios, arca ele servicios de la cafcteria y servicios de -

mantenimiento pueden emplazarse en cualquier parte del pre-­

dio sin problema de abastecimiento o desalojo de agua, drona 

je, energia electrica, telefono, 

Conveniencias de orientación. 

Ubicar el edificio con orientaciones norte-sur por 

ser las m!i.s fl·escas y aquel~as que queden con ori.entaci.6n 

Este-Oeste darles un giro para que los rayos solares no den 

directamente sobre !os espacios interiores. 
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c o N c L u s I o N E s 

La localizaci6n del municipio de Salamanca es es-­

tratégica, ya que se encuentra ubicada en la parte central -

del corredor industrial, Entrelazando las actividades comer­

ciales, industriales, agrfcolas, etc., de las ciudades que -

lo componen. Las condiciones Bioffsicas del municipio han g~ 

nerado un gran desarrollo; v.iendose directamente beneficiada 

por el auge industrial Petrolero. 

Este incremento industrial tiene como una conse--­

cuencia in~ediata un aumento de empleos, por lo que se regi! 

tra gran movilidad ocupacional diariamente. Otro factor dig­

no de considerarse es la cantidad de estudiantes que acuden 

a la ciudad . 

Las oficinas-terminales se encuentran disgregadas 

y el servicio que prestan es inadecuado, ubicandose en el 

primer cuadro de la ciudad, obtaculizando las actividades a 

desarrollar, conjuntamente con el peligro que representa pa­
ra el peat6n y la contaminaci6n ambiental que es de por si -

aguda, además de contribuir al deterioro del patrimonio Ilis­

torico de esta. 

Asi pues, Actualmente la Ciudad de Salamanca tiene 

la necesidad de agrupar las terminales de paso (oficinas-teE 

minales) existentes, en un solo edificio, para con esto lo-­

grar un buen funcionamiento de las mismas, dando como resul­

tado "LA CENTRAL DE AUTOBUSES, DE PASO". 
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III R E Q U I S I T O S T E C • Y L E G 1\. L E S 



3.1 ANALISIS DE LOS ASPECTOS TCCNICOS. 

MATERIALES EMPLEADOS. 

Los materiales empleados en la ciudad de Salamanca 

y en el estado en la construcción son: 

. Arena 

.cemento Blanco 

.Acero 

SISTEMAS CONSTRUCTIVOS 

.Grava 
·.cal 

.cemento Gris 

.Calhidra 

.Madera (en cimbras) 

Cimentaciones Zapatas aisladas de concreto 

Pilotes de acero y concreto 

Zapatas corridas de concreto y de 

manposteria 

Dalas 

Muros 

Techos 

De concreto armado 

De tabique recocido 

De block de cemento 

De concreto armado 

Losas planas de concreto armado 

Bovedilla prefabricada 

Cabe mencionar que es ahora ultimamente que se ha 

utilizqdo el sistema de prefabricados, siendo de sistema 

tradicional el concreto y todos los sistemas que de el se -

derivan. 
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ACCIDENTES a) Las empresas que se vean involucradas en 

accidentes de transito dentr~ del area que 

ocupa la Central de Autobuses, cuQriran los daños oue hayan 

sufrido las unidades, asi como los de los pasajeros y sus 

pertenencias de acuerdo a lo que la ley de la materia y -­

sus reglamentos señalan, debiendo reportar de inmediato -

lo sucedido al personal destacamentado de'.la policia Fede­
ral de caminos en la Central de Autobuses en su caso o en 

la delegacioón de Autotransportes Federal que corresponda. 

TRAMITES ADMINISTR~TIVOS.· 

a) La Central de Autobuses formulara y distribui­

ra un catalogo de instructivos y formatos con 
objeto de que los representantes de todas las empresas rea­

licen sus gestiones en la forma establecida ante la misma. 

b) cualquier modificación o nuevas instalaciones 

que requiera la empresa, deberá hacerse a tra 

vez de solicitud escrita a la Gerencua de la Central de Auto 

buse5, la cual la sometera a aprobación del consejo y en su 

oportunidad a la dirección general de autotransportes Fede­

ral. 

c) Será responsabilidad de las empresas el suminis 
trar a la gerencia general de la Central el di­

rectorio de su personal, asi como los cambios que vayan sur­

guiendo sobre la marcha. 



1 

INSTALACIONES NECESARIAS. 

.Sanitarias 

.Electrica 

.Sonido 

Los servicios saniatrios 

Salas de espera, andenes 
areas de taquillas 

Restaurante 

Area Administrativa 

Areas de soporte 

. Hidraulicas 

.Gas 

Instalaci6n hidraulica 

sanitaria 

~lectrica 

sonido 

Instalaci6n electrica 

sonido 
Instalaci6n hidraulica 

sanitaria 

electrica 

gas 
sonido 

Instalaci6n hidraulica 

sanitaria 
electrica 

sonido 

Instalaci6n hidraulica 
sanitaria 
electrica 
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3,2 CONCLUSIONES 

MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS RECOMENDABLES. 

Considerando la tipologia del edificio en el cuál -

se deberán manejar espacios libres, amplios y continuos, as! 

como de mayor escala , se hé\ pensado en utilizar un sistema­

constructivo del llamado Esqueleto, que es a base de zapa-­

tas aisladas, columnas y trabes. Los techos serán de losas 

planas altgeralas con casetones ahogados y muros tap6n. 

El material que se propone es el cemento en forma 

de concreto armado. 

CONSIDERACIONES SOBRE INSTALACIONES. 

Instalación Hidraulica. 
Para la distribución de agua potable en el edifi-­

cio, se contara con un al.gibe del cual se pasará el agua por 

sistema de hidroneumaticos. En este tipo de edificio, se tie 

ne como consumo promedio de agua por persona al dia 6 litros 

Considerando un aforo de 2500 personas aprox. al dia, reque­

rimos de 15000 litros diarios más 17% para caso de incendio, 

tenemos un total de 17550 litros diarios. 

Instalación Sanitaria. · 

Su función es eliminar inmediatamente las aguas n~ 

gras y pluviales de la construcción, por lo que se tiene que 

contar con una red de albañales en la cual descarguen los 

muebles sanitarios. 58 



Así mismo, para limpiar y destapar el· drenaje, es 

necesario que el albañal cuente con registros que faciliten­

en cualquier momento las maniobra~ de limpieza. Conducci6n -

horizontal con pendiente mínima del 2%, registeos a cada 7m. 

como máxima separación. 

Instalación electrica. 

Suministro necesario para poner en movimiento moto 

res empleados por el edificio y para la conducción de ener-­

gia a todos los aparatos de iluminación y de sonido. Por lo 

que se propone una subestación propia, que distribuira la e­

nergia en todo el edificio. 

Instalación de sonido. 

Se considera un sistema de sonido en el cual apar~ 

tos de sonido y salidas de sonido deberan estar localizados 

en lugares estrategicos para su buen funcionamiento y su man 

tenimiento. La instalación de sonido no requiere ningúna ob­

servació~ constructiva. 

Instalación de gas. 

Esta servira en el area de servicio del restauran­

te, dando suministro especialmente a la cocina, por lo que -

se propone un tanque estacionario de facil llenado. 

59 



REQUISITOS LEGALES. 

El reglamento de operac~6n que regira a la Central 

de Autobuses de acuerdo a la Secretaria de Comunicaciones y 

TRansportes para un adecuado funcionamiento. 

PASAJERO a) Queda estrictamente prohibido entrar y perman~ 

cer en la central o abordar los Autobuses a -

toda perso~a que se encuentre en estado de ebriedad o bajo 

los efectos de drogas y estimulantes. 

b) El paso de pasajeros hacia los andenes, será 

a travez de las puertas de accesos correspon-­

dientes a cada empresa. 

TAQUILLAS a) La terminal Central asiganra a cada empresa ,, 
areas par~ taguillas de acuerdos a los proce--

dimeintos que fije la asamblea de accionistas. 
b) Previa solicitud de las empresas, el consejo -

de administración les autorizara pintar de ~os 
colores que deseen, los modules de sus taquillas que les 

fueron asignados. 

SALAS DE ESPERA a) La terminal Central proporcionara duran 

te las 24 hrs. del dia personal de con­
trol en las puertas de acceso a los andenes, con el objeto 

de no permitir el paso a ias personas que no cuenten con el 

boleto de viaje correspondiente. 
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EQUIPAJES a) Todo el.personal de eouipajeros tendra asig-
nada como area de trabajo, los modules de 

recepción de equipajes de las empresas autotransportistas, 

desplazandose a travez de.~rea para circulación de equipaje 

hacia los autobuses y visceversa.· 

b) Quedan obligadas las empresas transportis­

tas a manej~r los equipajes de sus pasaje-­

ros entre el area de recepción de los mismos y los vehiculos 

y viscever~a. 

SISTEMAS DE COMUNICACION 
a) La radio comunicación deber& realizarse en con­

diciones que no interfieran la operación de o-
' tras empresas. 

b) La instalación ·del cableado de radio comunica­

ción debera ser autorizado por la dirección -­
general de·autotransportes federal. 

c) Las empresas socias de la Central de Autobuses 

podra contar con servicio de interfon entre -­

los andenes y las taquillas. 

SONIDO LOCAL a) La administración de la Central de Autobu 
ses voceara las salidas 2 veces indicando 

los siguientes datos. 
l)Nombre de la empresa 

2)Hora de salida. 

3)Destino final. 

4)Puerta de salida. 

S)No. del autobus 
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COSTOS APROXIMADOS POR m2 

PRESUPUESTO INICIAL 

SUPERFICIE CONSTRUIDA 
COSTO POR m2 ~~~~~~~~~ 

765,65 m2 
$ 40,000.00 

COSTO TOTAL 
~~~~~~~~~~~ $ 30 1 626,000.00 

SUPERFICIE DEL TERRENO 
COSTO POR m2 ~~~~~~~~~ 

375.65 m2 
$ 6,000,00 

COSTO TOTAL 
~~~~~~~~~~~ $ 2 1 253,300.00 

T O T A L D E P R E S U P U E S T O 
I N I C I A L 

PARTIDAS A ANALIZAR 

1.- ESTRUCTURA ---36.3%---------$ 
2,- ALBARILERIA Y ACABADOS---28.4%-------~-
3,- INSTALACIONES ---11,3%---------
4,- COMPLEMENTACION --- 7.3%---------
5.- GASTOS GENERALES ---16.7%---------

$ 32 1 879,300,00 

11'935,185.00 
9 1 337,,721.20 
3'715,360,90 
2 1 400,188.90 
5 1 490,843.10 

T O TA L $ 32 1 879,300,00 

1.- E S T R U C TURA ---36,3%---------$ 

TRABAJOS PREELIMINARES--- 7.6%--------­
CIMENTACION -------------16.2%--------­
SUPERESTRUCTURA----------76.2%---------

11 1 935,185,00 

987,074.06 
1 1 933,499.90 
9 1 094,610.90 

TOTAL$ 11 1 935,185,00 
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2.- ALBAÑILERIA Y ACABADOS---28,4%--~------$ 

MUROS---------------·-----49, 0%---------
PISOS--------------------22. 5%---------
PLAFONES------------~---- 7.3%--------­
ACABADOS DE CUBIERTAS----17,6%--------­
DETALLES----------------- 3,6%---------

T O T A L 

9.' 337 '721. 20 

4 1 575,483.30 
2 1100,987.20 

681,653.64 
1 1643,438.90 

336,157.96 

$ 9 1 337 '721. 20 

3.- INSTALACIONES ------:..11.3%---------$ 3 1 715,360,90 

SANITARIA E HIDRAULICA---50,7%--------­
ELECTRICA E 
INTERCOMUNICACION--------49,3%---------

T O T A L 

4.- COMPLEMENTARIOS--------- 7.3%---------$ 

AREAS EXTERIORES --------65,8%--------­
HERRERIA Y CANCELERIA----16,4%--------­
CARPINTERIA Y CERRAJERIA- 0.6%--------­
MATERIALES LAMINADOS----- 5.4%--------­
LIMPIEZA DE OBRA---------11.8%--~------

T O T A L 

5.- GASTOS GENERALES -------16,7%---------$ 

LICENCIA Y PERMISOS------ 5.0%--------­
ACESORIAS COMPLEMENT.----15.0%--------­
VIGILANCIA DE OBRA------- 5.0%--------­
COPIAS A CONTRATISTAS---- 5.0%--------­
SUP. TECNICA Y ADMON.----30,0%--------­
IMPREVISTOS -------------40.0%---------

1'883,687.90 

1 1 831,673.00 

$ 3 1 715,360.90 

2 1 400,188,90 

1 1 579,324.20 
393,630.97 
14,401.13 

129,610.20 
283,222.29 

$ 2'400,188.90 

5 1 490,843.10 

274,542.15 
823,626.46 
272,542.15 
272,542.15 

1 1 647,252.90 
2 1196,337.20 

T O TAL$ 5 1 490,843,10 
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4, l ANALISIS DE ACTIVIDA_DES. 

Analisis de una persona ,que llega a la Central de­

Autobuses, de paso, por taxi , autom6vil particular o auto­

bus urbano. 

ACTIVIDADES PRINCIPALES 
l. Arribo _______ Estacionamiento 

2._Ingreso e/equipaje 6 s/equipaje 

-3._Cornpra de boletos __ Taquillas 

4._Checar equipaje ___ Taquillas 

5._Esperar e/equipaje 6 s/equipaje 

6._Arreglo personal 

y Nec. Fisiologicas_Servicios Sanitarios 

ACTIVIDADES SECUNDARIAS 

7._Guardar equipaje __ Area de lockers 

8._Inforrnaci6n Gral. __ Inforrnaci6n y sonido 

9, _Compras Concesiones 

10. Alirnentaci6n ____ Restaurante-cafeteria 

11. Cornunicaci6n Area de telefonos 

12 .· Control de 
abordaje ______ Control de anden 

13._Abordaje de 

Autobus Andenes -------
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Estudio de una persona que llega a la Central de -

Autobuses, de paso, por autobus foráneo. 

ACTIVIDADES PRINCIPALES 

l._Llegada por anden~~~~~Andenes 

2._Espera de entrega 

de equipaje~~~~~~~~Andenes 

3._Nec. Fisiologicas Servicios Sanitarios 

ACTIVIDADES SECUNDARIAS 

4. Información Gral·~~~~~Informaci6n y Son. 

5. Comunicación Areas Telefonos 

6._Compras Concesiones 

7. Salida a tomar el 

taxi,auto,autobus~~~~~Estacionamientos 

Estudio de actividades de una persona que presta -­

sus servicios en una Central de Autobuses, de paso. 

PERSONAL ADMINISTRATIVO 

l._Arribo en taxi, 

auto, autobus~~~~~~-Area de taxis, esta-­

cionamiento público 

area autobus urbano 

2. Ingreso Vestibulo general 

3. Control de Asistencia Checadores 
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4. Desarrollo.de actividades 

.venta de boletos~~~~~Taquillas 

, Información Of. de inf. y Son. 

,Archivo Area de archivo 

, Secretaria Area de escritorios 

, Director Oficina e/baño 

. Contador Oficina e/baño 

5, Necesidades Fisiologicas Servicios Sanit . 

. 6, Alimentación Restaurante 

7._Salida a tomar taxi, 

auto, autobus_~ ______ Area de taxis, estaE 

Part., autobuses ur­

banos. 

B. Servicios Medicos Enfermeria, ------
PERSOI~AL DE MANTENIMIENTO 

¡._Arribo taxi, auto 

autobus urbano ______ ~Area estac., taxis 

autobuses urbanos 

2._Ingreso ___________ vestibulo gral. 

3. Control de asistencia Area de checadores 

4._Cambio de vestuario Vestidores 

5. Desarrollo de trabajo~~~Toda la Central 

6._Arreglo personal y nec. 

fisiologicas _______ ~Servicios sanitarios 

7. Salida a tomar autobus 

taxi, auto ________ ~Areas autos,taxis a~ 

tobuses urbanos 
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B._Vigilancia~ _______ Caseta de policia 

PERSONAL DEL RESTAURANTE 

l. Arribo en autobus, 

taxi,auto _______ ~Areas autos,taxis y au-

tobuses urbanos 

2._Ingreso ________ ~Ingreso de servicio 

3. Cambio de vestuario Vestidores 

4. Control de asistencia Area de checadores 

5. _Desarrollo. de trabaj o __ Cocina 

6._Necesidades fisiologicas_Servicios Sanitarios 

7._Salida de auto,taxi, 

autobus urbanos~ ____ Areas autos,taxis y au­

tobuses urbanos 

UNIDADES DE AUTOTRANSPORTE 

l._ Llegada Control de llegada 

2._Dejar pasaje~ ______ Carriles 

3._Tomar pasaje Carriles 

4. Maniobras de entrada 

y de salida ______ ~Patio de maniobras 

5. Salida Control de salida 
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4. 2 CONCLUSIONES 

ARBOL DEL SISTEMA DE LOS ESPACIOS. 

CENTRAL DE AUTOBUSES, DE PASO. 

ADMINISTRATIVA PUBLICA RESTAURANTE AUTOBUSES SERVICIOS 

VESTIBULO- ESPERA VESTIBULO GRAL. COMEDOR ANDENES CTO. DE MAQUINAS. 

SECRETARIAS SALAS DE ESPERA BARRA PATIO DE MANIOBRAS BODEGA GRAL. 

PRIVADO DIRECTOR TAQUILLAS SERV. SANITARIOS CONTROL DE s. CTO. DE LIMPIEZA 

PRIVADO CONTADOR PAOUETERIA COCINA CONTROL DE E. ESTACIONAM. DE TAXIS 

ARCHIVOS SERV. SANITARIOS ALACENA ESTAC. DE UNIDADE ESTACIONAMIENTO PUB. 

SALA DE JUNTAS CONC EC ION ES fRfGORIFICO AREA FflOP. P/GASOLINA Fl\RADA AlJTOElJS URB. 

EMFERMERIA TELS/ LOCKERS BAflOS•VEST 1 D'.lR CUARTOS DE BASURA 

ESTACIONAMIENTO PRI INFORMACION Y SON. POLICIA MUNIPAL. 

SERV. SANITARIOS 
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DIAGRAMA DE RELACIONES. 

ENTRADA SALIDA 

PATIO DE MANIOBRAS 

A N D 1 CUARTO DE BAS. 1--. 
----r-~~~~~--~.,..-~~~~~~-,-~~ 

N E· 

EST. PRIVADO 

CONTROL DE ANa::N 

TAQUILLAS TAQUILLAS 

1 SERVS. SANITARIOS H.Mr- SALA DE ESPERA CTO. DE LIMAEZA 

CONCECI O NES -1 PAQUETERIA la. j 

IPOLICIA MUNICIPAL. INGRESO DE la. CLASE 
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-===- DENSO 

MEDIO 

-·-·- ESCAS O 

---- NULO 

DIAGRAMA FLUJOS TIPO Y CANTIDAD 

I 

/ 

/ 

/ \ 

\ 

\ 
\ 

\ 

\ 
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~SALA DE 3°CL. +·--~ 

DE 1° CL. 

SERVICIO I' 

-- -_[

-·-{ AREA DE 

D_E_2_º_C_L-.~, , 
DISTRIBUIDOR 

AREA ADMINISTRACION 1-----~ -[RYSTAURANTE 

l V~STIBULO GENER~ 
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1 ENTRA DA SAL 1 DA 

1 

PAT 1 O DE MANIOBRAS 

A N D E N 1----1 BASURA 

CONTROL ANDEN 

TAQUILLAS TAQUILLAS 

AL DISTRIBUIDORt-------~SALA DE ESPERA 1----------< 

ARE A DE ASEO 

1 PAQUETERIA CONSECIONES 
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V R E·Q U IS I TOS PAR T. DE LOS 

L O C A L E S D E L S I S T E M A 



5.1 PATRONES DE DISEílO, 

canal de salida 

PATIO MANIOBRAS 

,-- - --: 
1 

1 

1 

1 

IODO¡ 

DETALLE DE 

- -¡ 
1 

1 

1 
1 

1 

1 

1 

CARRIL 
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LOCA;L No. PERS. MOBILIARIO uso VENT. ILUM. INSTALACIONES 
y EQUIPO 

PLAZA DE INGRESO X ARBORTANTES HACER EL 7,c- NAT. NAT. y ESPACIO AB. 
FUENTES CESO YL EL DE ART. RELACION CON 
BASUREROS SALOJO AL E- ESTACIONAMIEN 

DIFICIO MAS TO E INGREso-:-
FACILMENT.E. 

EATACIONAMIENTO 108 CAMINAMIENTOS DEC USUARIO Y 
AUTOS TOPES EMPLEADOS DE NAT. NAT. 

X LA CENTRAL 

SALA DE ESPERA 50 SILLAS ESPERAR POR NAT. y ELECTRICA 
DE 1° CLASE BASUREROS SALIDA Y LLE NAT. ART. SISTEMA DE 

GADA. SONIDO. 

SALA DE ESPERA 109 SILLAS ESPERAR POR NAT. y ELECTRICA y 
DE 2° CLASE BASUREROS SAI,IDA Y LLE NAT. ART. SISTEMA DE 

GADA. SONIDO. 

SALA DE ESPERA 57 SILLAS ESPERAR POR NAT. y ELECTRICA Y 
DE 3° CLASE BASUREROS SALIDA Y LLE NAT. ·ART. SISTEMA DE 

GADA. SONIDO. 

RESTAURANT 45 MESAS Y DAR SERVICIOS NAT. y ELECTRICA 
CAFETERIA SILLAS AL USUARIO DE NAT. ART. HIDRAULICA 

DE TR.2'\NSPORTE SONIDO 

TAQUILLAS DE 2 MOSTRADOR VENDER BOLETO ELECTJUCA 
1° CLASE 4 BANCOS, MUE- AL USU!l.RIO - NAT. y NAT. y SONIDO 

BLE PAPELERO DEL TRANSPOR- ART. ART. TELE FONO 
TE. 

TAQUILLAS DE 4 MOSTRADOR 
2° CLASE 8 BANCO, MUE 

BLE' PAPELERO 
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LOCAL No. 

CONSECION DE 
1º, 2° y 3°. 

SANITARIOS 6 
DE 1° Y 3° 6 

SANITARIOS 10 
DE 2° CLASE 10 

CASETA DE IN-
FOR!ll.ACION 4 

ANDENES 798 

TAXIS 54 
AUTOS 

DIRECTOR GRAL. 1 

SECRETARIA 1 

PEP.S. 

2 

H. 
M. 

/1. 
H. 

MOBILIARIO 

Y EQUIPO. 

MOSTRADOR 
REFRIGERADO P. 
APARATOS ELEC. 

w.c. 1 MINGITO-
RIOS Y LAVABOS 

MOSTRADOR 
BANCOS 

BASUREROS 
RELOG 

X 

ESCRITORIO 
3 SILLAS 
MUEBLE 

ESCRITORIO 
3 SILLAS 

uso VENT. ILUM. INSTALACIONES 

VENTA DE - ELECTRICA 
LONCHES, NAT. Nl\T. y SONIDO 
REFRESCOS ART. REVISTAS 

DAR SERVI- ELECTRICA 
ero A LAS NAT, NAT. y HIDRl\ULICA 
SALAS DE E. ART. SANITARIA 

SONIDO 

DAR INF. AL ELECTRICA 
USUARIO DEL NAT. NAT. y SONIDO 
TRANSPORTE ART. 

CIRC. PEA TON NAT. NAT. y ELECTRICA 
.l\L sunrn Y - AP.T. SONIDO 
BAJAR DEL AllT. 

DAR SERVICIO NAT. NAT. y X AL USUARIO ART. 

LLEVAR EL CON- NAT. y ELECTRICA 
TROL DE LA C.A NAT. ART. SONIDO 

TELEF.ONO 

ATENDER l\SUN- NAT. NAT. y ELECTRICA 
TOS DEL MISMO ART. SONIDO 

TELEFONO 
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LOCJl.L No. PEP.S. MOBILIARIO uso VENT. ILUl1. INSTALACIONES 
Y EQUIPO 

ARCHIVO GRAL. 2 ARCHIVEROS LLEVAR El, CON ELECTRICA 
ESCRITORIO TROL ADMON. - NAT. NAT. y SONIDO 
SILLAS DEL EDIFICIO ART. TELEFONO 

OF. CONTADOR 1 LLEVAR ASUN-- NAT. NAT. y ELECTRICA 
TOS CONT. ART. SONIDO 

TELEFONO 

SALA DE JUNTAS 12 MESA HARAN USO LOS NAT. NAT. y ELECTRICA 
SILLAS JEFES ArlMOS. ART. SONIDO 
MUEBLE TELEFONO 

SANITARIOS 4 lLC. ,LAVABO DAR SERVICIO NAT. NAT. y HIDRAULICA 
MINGITORIO PISO ADTIVO. ART. SANITARIA 

ELECTRICA 

i 
ENFER!IERIA 2 ESCRITORIO DAR SETlVICIO NAT. NAT. y Hll.íTI!IUT.ICA 1 

! 
SILLAS,CAMA AL EDIFICIO ART. ELECTRICA 
LAVABO SANITARIA 

TELEFONO 

SALA DE ESPERA 10 SILLAS ESPERAR TURNO NAT. NAT. y ELECTRICA 
CENICEROS ART. 

CTO. DE MANTE- EQUIPO DE LIM HACER LIMPIEZA HIDMULICA 
NIMIENTO Y MAQ. 10 PIEZA, HIDRONE AL EDIPICIO. SANITARIA 

UMATICO, SUBES AP.T. ELECTRICA 
TACION,ALJIBE 

CASETAS DE 2 TARJETERO CHECAR ENTRADA NAT. NAT. y ELECTRICA 
CONTROL BANCO, CHECA- Y SALIDA UNIDA ART. TELE FONO 

DOR. DES. 
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LOCAL No.PERS. MOBILIARIO . uso VEMT. ILUM. INSTALACIONES 
Y EQUIPO 

PATIO DE llAN. X X PODER MANIOBRAR NAT. NAT.· Y HIDRAULICA 
LOS AUTOBUSES ART. SANITARIA 
LIBREMENTE EUECTRICA 

ESTACIONAMIENTO 15 X ESTACIONAR AU- NAT. NAT. y ELECTRICA 
UNIDADES FUERA AUTOS TOBUSES QUE ART. 
SERVICIO NO TRABAJAN 

CARRILES DE ' 36 ESTACIONAR AU- Nl\1'. !\AT. Y ELECTRICA 
AUTOBUSES CARRILES X TOBUSES ,EN SER ART. SONIDO 

VICIO. 

COCINA } 5 ESTUFAS PREPARAR ALI- NAT. NAT. y HIDRAULICA 
FREGADEROS MENTOS. ART. SANITARIA 
MESAS TRAB. ELECTRICA 

SONIDO 
TELEF'ONO 

DESPENSA Y REFRIGERADOR CONSERVAR AJ:{T, ELECTRICA 
FRIGORIFICO X ENTREPA!ilOS ALIMENTOS 

BAílOS/VEST. 10 REGADERAS DAR SERVICIO NAT. NAT. y HIDRAULICA 
W.C. ,LAVABO PISO SERVICIO ART. SANITARIA 

ELECTRICA 

CTO. BASURA 6 CARRO RECO- RECOLECTAR NAT. NAT. y ELECTRICA 
GEDOR BASURA ART. 

PAQUETERIA 4 MOSTRADOR RECIBIR Y EN- NAT. NAT. y EI,ECTRICA 
Y ENVIOS ESTANTES TREGAR PAQUE- ART. SONIDO 

TES. TELEFONO 

BODEGA GRAL X X ALMACENAR E- NAT. NAT. y ELECTRICA 
QUIPO ART. 

ESTACIONAMIENTO X ESTACIONAR NAT. NAT. y ELECTRICA 
PRIVADO 5 ART. 81 
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COHCEFTOS DE 013EHO. __ 

FU~C\OHRLES. 

'iCUEHCIA LIHEAL DE l.DS 
ESPACIO~ GEHE.f'lf\DA 

FOfl Lit Cll\CULíliloH. 
0 

f'lJHTO GeHTf'\R\... tUMO 
OISll'llOUIOOl'l DE ZOH~S. r--------i 

( ) 

E5FACIR LE~. 

muEHCIA DE. i:SCALA EH PRDQl'IESIOH ~IMPLE, rof'l NEDIO 
\JE LA COHSTfllttlOH Y AU~IO. 

ZDHA~ onOEHAO!lS UHERLMEHtE 
ron 511'11\..ITUO DE RCTIVID!lPES 
SIH \1ESCLQl\SE. 
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Lft GIRCULA OIOH 
VEF\ilGflL SE ~ITUA 
EH LO'!. ~E.l·\ll'IOS 
DEL E~ ~llt.l'\A Pf\­
F\A EV lTfl f\ ANCiOLO~. 

ILU\"\lt-\AOIOH Y ~éH'TILAfi\OH 
GEl-\llflL- Ll\'TEl'\AL. 
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