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INTRODUCCION.

. Agua, tierra y aire, son los espacios que tradicig
nalmente han limitado la actividad humana, pero hoy son los
que reciben cotidianamente la huella de la dominacibén del -~
hombre.

A cualquier nivel que ée analice la economia del -
mundo de hoy, los transportes suponen el factor mds importan
te desde el punto de vista funcional, donde el transporte no
existe o es minimo, la actividad econémica queda reducida a
niveles de subsistencias y autoconsumo, sin que puedan apro-
vecharse plenamente las ventajas de la divisi6én del trabajo
y la especializacifn por el contrario, el desarrollo de los -
transportes ha permitido valorizar los recursos naturales -
distantes y establecer una eficiente intercomunicacifinde los

distintos grupos sociales.

La funcibn principal de los transportes es la inte-
gracién de todos los elementeos de la sociedad, tanto de las-
personas como de los bienes en &mbitos geogrdficos mls am-
plios. La base de los transportes aportaron en el pasado a -
' la creacién y consolidacibn de los imperios, la ofrecen ac-
tualmente, con mucho mayor eficacia a la ampliacién del mar-
co econdmico, social y politico en que se desarrolla la ac-

tividad humana.

La carretera y el automévil proporcionan libertad
en transporte, los servicios de transporte aumentan el mer=-



cado, inciden en la divisi6n del trabajo uniendo las econo--
mfas regionales y nacionales, Las inversiones en transportes
son factores dinfmicos en la econdmia, ya que se construyen
obras de infraestructura vial; y se fomenta la industria au-
tomotriz, amen de la generaci6n de emplecs en los servicios
de transporte y conexos sin descontar el turismo eje funda--
mental de la economia de muchos paises.

Por medio del sistema de transportes se organiza -
el espacio'y se corrige el territotio. Cada Pafs debe contar
con un sistema minimo de transporte para Impulsar su desarro
1llo econfmico e integrar a la sociedad, para esto se deben -
integrar, dichos transportes, conjuntamente con su actualiza
cibn.

Para favorecer el sistema de transporte y a la zo-
na urbana, se han generado libramientos carreteriles en las
ciudades, La planificacifn de estos y su infraestructura de-
ber& tomar en cuenta:

La vida Gtil de los mismos,
Su crecimiento,
El aumento de la demanda,

En sfntesis las funciones del transporte son:

a._ Desplazar personas

b._Distribuir productos, tanto naturales como ela
borados., .

¢._ Integrar a los grupos sociales y difundir la -

cultura.
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1.1 ANALISIS DE LOS FACTORES SOCIO-CULTURALES

LA NECESIDAD SOCIAL.

La ciudad de Salamanca Guanajuato ha venido de me-
nos a mds en diferentes aspectos, como son, fisico, econbmi-
co, industrial, etc., este cambio ha sido paulatino, dando -

cada vez mayor y mejores espectativas de vida.

Una de sus principales causas de crecimiento ha --
sido el establecimiento de grandes empresas que ofrecieron -
mayores fuentes de trabajo y con lo cual la ciudad se vio =
involucrada en el aspecto inmigrante, no solo del mismo esta
do, sino de diferentes partes del pais. De esta manera Sala-
manca pasé de ser un pueblo casi olvidado a representar un -
punto muy importante tanto como para el estado, como para el

pais.

Y es asi, como lo mencionado anteriormente, genera
uno de los principales problemas de la ciudad, siendo el con
gestionamiento en el trdfico de vehiculos, registrando répi-
damente el incremento de vehiculos particulares, transporte
urbano de pasajeros, transporte de carga, y principalmente -
por el transporte forfineo de pasajeros, que opera con ofici-
nas-terminales dispersas en el primer cuadro de la ciudad, -
que estan ubicadas principalmente en calles de vialidad pri-
maria, y que cruzan la ciudad de oriente a poniente, siendo
‘estas calles los ejes de la ciudad.
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De esta manera, es facil de suponer la demanda -~
que el servicio presenta, pues aparte de ser una ciudad que
sirve de unién a otras importantes dentro del estado y de -
los estados colindantes, es notorio diariamente la entrada
y salida de trabajadores de las diferentes industrias y que
su domicilio particular lo tienen en las ciudades vecinas.

Otro factor importante es la ubicacién de diferen
tes edificios de caracter escolar que ofrecen sus servicios
a estudiantes no solo del mismo municipio sino de los muni-
cipos colindantes, siendo estos desde primaria hasta la fa-
cultad de Ingenieria !lecanica, Electrica y Electronica de -

la Universidad de Guanajuato.

Es por esto el aumento de la demanda del servicio
que hace 'del transporte una actividad productiva, ya que -~

trnasporta personas y objetos a los lugares deseados.

12



OBJETIVOS.

"

Equipar a la Ciudad de un servicio necesario y -
urqeﬁte; por su crecimiento demografico v movimiento de --

personas.

Agrupar las diferentes lineas que prestan servi-
cio a Salamanca en un solo edificio, ecuipandolo con lo ne

cesario para cque sea funcional. \

Satisfacer la demanda de transporte foraneo ac--
tual y futuro de la poblacién Salmantina en una forma orde

nada y funcional.

Ayudar a la campafia para controlar la contamina-
cién de la Ciudad cue es bastante (PEMEX), Producto tambi-
én de este tipo de servicio pfiblico, ademas de que no es -
conveniente el desplazamiento de estas unidades dentro de

la Ciudad, por el peso y dimensiones.

Prestar un mejor servicio a los usuarios, evitan

doles desplazamientos innecesarios dentro de la Ciudad.

13



JUSTIFICACION.

En la ciudad de Salamanca Gto., no existe un edifi
cio de este tipo, lo cual hace justificable su cpnstruccibn

por su gran demanda y su necesidad social.

Otro factor a considerarse es que este tipo de equi
pamiento esta observado y rpopuesto como prioritario dentro -
del Plan dé Desarrollo Estatal; en su fase Municipal,

El usuario de este servicio se encuentra totalmente
desprotegido, en cuanto a condiciones espaciales y bioclima-
ticas.

Dichas oficinas terminales mencionadas anteriormen-
te, afectan e interrumpen la vialidad primaria de la Ciudad
asi, como incrementan la contaminacién ambiental y deteriran

el pavimento.

La demanda de este tipo de transporte es amplia y
creciente en base al crecimiento demoqrafico, a la inflacifn
economica y al gran movimiento de personas, originado por --

las fuentes de trabajo y culturales existentes en la Ciudad.

14
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ANALISIS DE LA INSTITUCION,

El automévil es un medioc de transporte mis répido,
pero que, en su momento de aparecer en México, no genera un
desarrollo en nuestro sistema de transporte, ya que no exis-
ten carreteras. Esto hace que el transporte masivo permanes-
ca estancado hasta cue se observa la importancia del servi--
cio carreteril; en 1925 con el gobierno del General Plutarco
Elias Calles, se inicia el proceso de construccibn de este -

servicio,

Como consecuencia se otorgan permisos a las prime-
ras lineas de Autobuses de esa época, surgiendo de esta mane
ra este avance: Crear terminales en puntos estratégicos de
las principales ciudades; siendo estés oficinas improvisadas
y disgregadas en las calles mis céntricas, prestando un ser-
vicio inadecuado higienicamente y la falta de proteccibn al

pasajero.

Esto hace que los diferentes permisionarios se u-
nan en sindicatos, cooperativas y alianzas, para su defensa.
Asf en 1953 El Gobierno de Jalisco inicia la construccién de
una terminal de autotransporte en la ciudad de Guadalajara,
participando la Federacibén y el Estado y regida segfin los --
términos y formas senaladas de la Ley de Vias Generales de

Comunicacidn y Transporte (reglamentos).
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Actualmente cada ciudad importante o clave para el
desarrollo del Pais, cuenta con este servicio; en particular
el Estado de Guanajuato, muestra su importancia en ese aspec

to ya que sus principales ciudades ya lo tienen, como son:

.Leon .Irapuato

.Celaya . .Guanajuato (capital)
.Silao .Salvatierra

.8an Luis de la Paz .Acambaro

Existen dos tipos bésicos de central camionera, -~
clasificacién que va de acuerdo al tipo de corrida (viaje de
un lugar a otro) que proporcionan las lineas de transporte y

son:

TERMINAL. Comprende lineas con corridas que se originan vy

terminan en el mismo lugar.

DE PASO.,__ Que agrupa las lineas cuyas corridas pasan por un
lugar (ciudad, poblado, etc.) y que se encuentra

entre dos estaciones terminales.

De acuerdo a lo anteriormente mencionado y por a-
cuerdos tomados por la Alianza de Autobuses Foréneos se de-
termina innecesario la realizacibn (ubicacién) de una Termi
nal que se encuentre en medio del recorridoc de dos ya esta-
blecidas, por lo que se propone para este caso una CENTRAL
DE AUTOBUSES, DE PASO. A

18



De las centrales Terminales que actualmente operan

se destacan diferentes tipos de disefos:

A,

Terminal con salas separadas para cada tipo de servicios
y los andenes perpendiculares al cuerpo del edificio y u
no para cada sala, ademds, de tGneles de equipaje, edifi
cio de oficinas para las empresas y para renta en gene--
ral, tal es el caso de Morelia, Mich.

Terminales semi-circulares con andenes paralelos al cuer
po del edificic y con salas de espera entre las zonas de
las taquillas y los andenes, ademds de tfineles de equipa
je y servicios sanitarios limitando dichas salas, am----
plios patios de maniobras y exclusivamente dedicados al
autotransporte, ejemplo son las terminales de Mexicali,-
B.C,, y Norte del D.F,

Terminales rectangulares con andenes paralelos al cuerpo
del edificio, con salas de espera entre las zonas de ta-
quillas y andenes, ademds de tGneles de equipaje y servi
clos sanitarios limitando dichas salas, amplio patio de
maniobras, ejemplo de estas terminales son las de Hermo-
sillo, Son,, Presnillo, Zac., y la del Sur del D,F.

La modificacitén m&s marcada ha surgido con el desarrollo
4
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de terminales que libran grandes clarcs, a doble altura
con salas de espera fusionadas a los diambulatorios, y,=-
las taquillas cercanas a los andenes eliminando los t€ne

les de equipaje, dividiendo sensiblemente los servicios

de la. y 2a. clase con un restaurante central de uso co-

mGn, y los servicios sanitarios en los extremos de la --

misma, ejemplo de esté lo es la terminal de Irapuato, -

Gto.

La Central Terminal de Irapuato Gto., descrita anterior-
mente se destaca por sus movimientos de paso, ya que regis--
tra un promedio de 1200 salidas por dfa, movimiento similar
a la del Norte del D,.F., contando aguella con solo la mitad-
de carriles de los 120 con gue cuenta la del D.F., en virtud

de que en estas todos sus movimientos son de origen y .destino

y las unidades permanecen mas tiempo utilizando los carriles

TAQUILLAS. la.

TAQUILLAS  2a,

SALA DE
ESPERA

////%_w_{,

C ONC. N¢ CONG,
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CITA INFORMATIVA

Datos tomados directamente en campo
en la Terminal de Autobuses de la -
Ciudad de Irapuato, Gto.




ANALISIS DEL USUARIO.

La Cantral de Autobuses, de paso, comtempla 2 ti--

pos de usuario, los servidos y los servidores,

SERVIDOS. Son aguellas personas que utilizan la Central de-

Autobuses, de paso, en busca de un servicio de Transporte.

SERVIDORES._ Son aquellas personas que brindan sus servicios
tecnicos y profesionales a la institucién para el desarrollo

de sus actividades.

SERVIDOS.
Esta clasificacibn se divide en tres tipos:
.Viajero de paso.
.Viajero que arriva.

.Viajero que sale.

SERVIDQRES.
Personal Administrativo
.Director General .Contador
.Secretaria .Encargado archivo

.Doctor {servicio medico)
.Encargado de informacién y sonido local
Personal de taquillas

.Despachador de ventana .Informador

22



,Checador de tarjeta
.Controlador de equipaje y paqueteria

Personal de Restaurante ,

.Cocinero .Lavador
.Ayudante cocineroe .Mesero
Cajero

.Despachador ‘de barra de alimentos
Personal de Mantenimiento

.Encargado de limpieza

.Tecnicos

.Policia Federal de Caminos.

CITA INFORMATIVA Datos obtenidos directamente en cempo, por el
Despachador de Ventana Sr. Raul Portal Perez,
encargado de la Ventanllla de informacién de
la Linea Obnibus de Oriente de la Oflcina Ter

minal en Salamanca, Gto.
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ASPECTOS ESTADISTICOS,

Las lineas de autobuses gue actualmente prestan --
sus servicios en la Ciudad de Salamanca y, cuyas oficinas-
terminales se encuentran dispersas en el primer cuadro de la

ciudad, son las siguientes:

PRIMERA CLASE
.Autobuses tres estrellas de oro
,Autobuses Omnibus de México

SEGUNDA CLASE
.Autobuses Flecha Amarilla
Autobuses Estrella Blanca
.AutobusesOmnibus de Oriente

Autobuses Transporte Norte de Sonora

TERCERA CLASE
Autobuses Flecha Amarilla
.Autobuses de Occidente

.Autobuses Linea Santa Cruz

24



No. DEC No. DE
HORA | NO. . PE | No,. DE
CLASE CORRIDAS PASAJEROS . SALEN ENTRAN

DIARIAS DIARIOS PICO AUTOBUSES PERSONAS
la. 60 760 18.00 12 105 75 30
2a. 600 11075 17.00 63 1530 840 690
3a. 207 8550 13.00 18 870 515 355
TOTALES 867 20385 93 2505 1430 1075

CITA INFORMATIVA Informacibn proporcionada por el Arqg. Raul Lopez -

del departamento de Administracién econbmica de
la Presidencia Municipal de Salamanca Guanajauto.
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POBLACION URBANA Y RURAL
ARO URBANA % RaRAL % POB.TOTAL
1970 37844 62.00 23195 38.00 51039
1980 67077 70.50 28089 32.11 95146
1984 106769 70.00 45758 30.00 152527
CONCLUSION, -

De acuerdo a esta tabla se advierte una constante-
emigracifén de las areas rurales a la zona urbana -
esto por la gran ocupacién del sector secundario y
terciario. Informacion obtenida por el Arg. Raul

Lopez.
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La poblacién actual con la que cuenta el municipio
de Salamanca es aproximadamente de 152527 habitantes con el
siguiente crecimiento entre 1950 y 1984 (I.B.I.D,)

ARO POBLACION AUMENTO DE HABITANTES
1950 20610 11653 en 10 afos
1960 32263 ' 28776 en 10 afos
1970 61039 34107 en 10 afos
1980 ) 95146 57381 en 4 afios
1984 152527 134378 en 20 anos
2004 286905

El crecimiento de la poblacién es mds acelerado a
partir de los 40' gracias al impulso secundario que generf -
la implantacitn de la Refineria de Petroleos Mexicanos.

Este crecimiento demogr&fico se manifiesta con' el
crecimiento del area urbana.
CITA INFORMATIVA
Datos obtenidos en la Oficina de Obras PUbli-~

cas de la Presidencia Municipal, por el Lic.
José Ochoa.
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1.2 CONCLUSIONES ~ REQUISITOS

GENERO DEL EDIFICIO .
.De servicio PGblico de Autotransportes.
TIPOLOGIA FUNCIONAL

.Componentes

Zona del Restaurante
Con area de comedor
Con area de servicios

iona Administrativa
Con oficinas coordinadoras
Con area secretarial y de archivo
Con servicios
Con servicios medicos

Zona Pfblica
Con areas de taquillas
Con areas de espera y servicios
Con areas de accesos (vehiculares y peatonales)

Zona de Mantenimiento
Con areas de servicios tecnicos
Con areas de limpieza

Zona de Autobuses
Con areas de estacionamiento y maniobras de
autobuses

28



ESPECTATIVAS FORMALES.
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CAPACIDAD.

SALAS DE ESPERA.-
Las Salas de espera se calculan a razén de 1.30m -
como minimo, pensando en viajero con equipaje.
1° CLASE: Nfmero minimo de personas en la hora critica= 75
en media hora ocuparén la sala 38 personas més un-
acompafante por cada 3 viajeros; esto nos da un total de 48
personas ocupando la sala en media hora.
51 X 1.300 = 65 m + 50% = 97.50m.

2° CLASE: NGmero miximo de personas en la hora critica=840
en un tercio de hora serdn 280 més un acompafiante por cada
6 viajeros; tenemos 327 perscnas de las cuales solo utiliza
ran la sala un tercio de ellas, ya que el resto llena’casi
a la hora de la salida del autobus, dandonos como resultado
un total de 109 personas en un tercio de hora.

109 X 1.30m = 142m + 50% = 213.00 m.

3° CLASE: N@Gmero méximo de personas en la hora critica= 515
en un tercio de hora serén 172 de las cuales solo un tercio
utilizar8n la sala de espera. Esto nos da como resultado un
total de 57 personas en un tercio utilizaran la sala de es-
pera. Esto nos da como resultado un total de 57 personas en
un tercio de hora.

57 x 1.30 m = 74 m + 50% = 111 .
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SERVICIOS SANITARIOS.-

En los Centros de Reunion donde la capacidad del -
local sea menor de 60 concurrentes, se deherd proporcionar -
como minimo en los servicios sanitarios para hombres, un ==
W.C., un mingitorio y un lavabo.

Cuando los locales presten servicio a mis de 60 =--
concurrentes el ndmero de muebles se incrementarficon respec-
to al parrafo anterior, excepto los lavabos que se aumenta-
r&n uno por cada 4 W.C.

1° CLASE: En la sala de espera se tendran como miximo una -
concentracidén de 50 personag,por lo tanto se tendran como -
minimo en los servicios sanitarios de esta sala:
PARA HOMBRES 1 w.c.
1 Mingitorio
1 Lnavabo

DPARA MUJERES 2 w.C.
1 Lavabo

2° CLASE Como concentracibén mdxima de personas en esta sa-
la de espera se tendran 109 personas.
PARA HOMBRES 2 .C.
2 Mingitorios

2 Lavabos

PARA MUJERES 3 w.c. 32



2 Lavabos

39 CLASE: La concentracibn mixima es 57 personas, por lo

tanto:
PARA HOMBRES 1 w.cC.
1 Mingitorio
1 TrLavabo
PARA MUJERES 2 W.C.
1 Lavabo
CAFETERIA. -

Tomando en cuenta cgue la capacidad de las Salas
de Espera de 1° y 2° es en total: 211 personas.

20% de 211 = 45 personas
y considerando que los usuarios de 3° Clase no utilizan -
este servicio tenemos gue el 20% de estas personas haran
uso de este servicio y tomando en cuenta 4 personas por -

mesa, tenemos un total de : 45 personas entre 4 = 12 mesas
ANDENES , -
1° CLASE: El estudio realizado de aforo, arro-

jo 12 camiones en la hora critica. A estos se les agreqo
un 50% como futuro crecimiento lo cual da 18 ‘autobuses. ,

33



Considerando que cada autobus permanece 15 min. en

el Anden, en
4 autobuses,
18

20
rior tenemos
63
95

30
18
.27

una hora utilizaran el mismo estacionamiento
asi pues: .
entre 4 = 4.5 5 Estacionamientos.

CLASE: Siguiendo el criterio del parrafo ante--
lo siguiente:
+ 50% = 94.5 autobuses

entre 4 = 23.7 24 Estacionamientos.
CLASE:

+ 50% = 27 autobuses

entre 4 = 6.75 7 Estacionamientos.

Estos datos nos.dan un total de 36 estacionamientos

para autobuses en el area de anden.

ESTACIONAMIENTOS .-

En

la hora critica que es de 17:00 a 18:00 hrs, --

llegan 75 autobuses mas 50% a futuro tenemos un total méximo

de 113 autobuses en una hora; En media hora serdn 57 con un o

promedio de 17 personas por unidad menos 3 que transbordan -

tenemos 14 personas por autobus, obteniendo un promedio de

798 viajeros, que llegan a la Ciudad, de los cuales el 80% -
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10 BUENAS ACCIONES QUE PUEDO HACER PARA APOYAR
‘A MANUEL CLOUTHIER DEL RINCON, "MAQUIO",
NO TODO SE LOGRA CON SIMPATIA Y BUENAS INTENCIONES; SE NECESITA:
| ACCION CTUDADANA/  °

1.

Juntar a 10 amigos en mi domicilio para informarles qui€n es Manuel Clouthier y
que podemos hacer para apoyar a su campafia, Si necesitas mayor informacidn so-
bre Clouthier, en las oficinas de DHIAC se te proporciona, tel: 30-24-29, .

‘Lograr que cada uno de tus 10 amigos invite a su domicilio a otros 10 amigos, a-
fin de que é1 exponga sobre la necesidad de apoyar a Clouthier.

Difundir la calcomania de Manuel Clouthier.
Difundir el folleto de Manuel Clouthier,

Los sibados y domingos visitar diversas colonias para difundir la imagen de Maquio
Esta accidén la puedes hacer acompafiado por amigos y familiares a fin de obte -
ner mejores’ resultados en esta loable accién civica. Existen muchas colonias -
que por falta de recursos econdmicos,no tienen acceso a los periddicos, por lo-
que todavia no se enteran debidamente sobre quién es Manuel Clouthier.

Colocar el poster con la fotografia de Clouthier en la fachada de cada casa de~
la cuadra donde vivas, procurando que quede suficientcmente alta para que dure-
mucho tiempo., (También se puede colocar atras de los vidrios de las ventanas -
que dan a la callel) ’

Detectar en diversas colonias a personas interesadas en trabajar a favor de la-
campaiia de Clouthier, a fin de que ellos prosigan con la labor de convencer a -
mis personas. Recuerda;Clouthier es fuerte porque los ciudadanos libres e inde
pendientes lo apoyan. Clouthier Necesita mis colaboradores. Convence a perso-
nas para que colaboren; podrian ser:

Maestros (as), jubilados, seiioras, estudiantes, etc.

Pintar bardas con leyendas alusivas a favor de Clouthier.

Intégrate al equipo de personas de DHIAC, dando tu nombre y teléfono. Acude a -
las oficinas de DHIAC (Desarrollo Humano Integral y Accién Ciudadana) ubicadas-
en Pablo Villasefior # 81-B, entre Hlidalgo y Justo Sierra, cerca de Plaza Vallar
ta donde serds bienvenido para solicitar calcomanias, folletos, posters, video-
cassettes, playeras, banderassde manera que tengas material de trabajo.

Usa tu creatividad, puedes tener nuevas y muy brillantes ideas y simate a DHIAC,
que estd apoyando la campaiia del lider que México necesita :Ing. Manuel
Clouthier del Rincén:

CANDIDATO DEL PARTIDO ACCION NACIONAL A LA ,PRHSIDENCIA DE LA REPUBLICA,

RECUERDA
-~ Cada pueblo tiene el gobierno que se merece.
- Las libertades no sc otorgan, se ganan con la lucha diaria.
~ Entre las virtudes,la tinica invencible es 1la perseverancia.
- El que persevera alcanza.

DHIAC (Desarrollo Humano Integral y Accién Ciudadana), es una asociracién
politica nacional independiente de cualquier partido pol{tico, con mis
de 15,000 miembros en todo el pais, fue fundada en 1976 y pretende la
ordenacién justa y democrética de la sociedad mexicana a travéa de la
participacién del ciudadano en polftica, entendiendo dsta como el hacerse
gobernar bien. Basa su accidn en los principios de Libertad, Orden,
Justicia, Democracia y Derechos Humanos; buscados a través de lograr

el Poder Ciudadano para hacer valer la soberania del pueblo en la

dire t;clén del gobierno.




se desplazaran en transporte colectivo, 10% en taxi y el otro
10% en auto privado.

Tomando como promedio 3 personas por auto privado --

o taxi, tenemos un total de 27 lugares de estacionamiento pa-
ra taxi y 27 autos privados,
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2.1 ANALISIS DEL MEDIO FISICO.

2,1,1, EL

LOCALIZACION

UBICACION

INFRAESTRUCTURA

VIALIDAD

TERRENO

Se encuentra en el cruce de la carretera que
conduce a la ciudad de Morelia que sale al =
Sur del area urbana y el nuevo libramiento ca
rretero cue rodea a la ciudad de Oriente a -
Poniente y visceversa.

Por el Norte colinda con terrenos donados pa-
ra la creacion de areas de mercado de abastos
al Sur colinda con el Libramiento Carretero -
al Este colinda con la avenida Comonfort y al
Oeste colinda con terrenos también destinados

al Mercado de Abastos.

Con los servicios de enerqgia, agua pota-

ble, drenaje y telefono que se tienen en

la Av. Comonfort y los que se ofreceran
con la prolongacion de la misma y el nuevo --
libramiento carretero el terreno cuenta con -
los suficientes ervicios para satisfacer las’

necesidades del nuevo edificio.

El acceso al nuevo edificio es en base a una
comunicacién primaria y varias arterias se--

cundarias dando con esto un acceso inmediato
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ACCESOS

TOPOGRAFIA

El
lamanca para
paso,esta es

mejoramiento

Se debe aprovechar el Facil desalojo y amplio -

espacio de movimiento vehicular que ofrece el

" libramiento carretero para ubicar ingresos y sa

lidas al predio de las unidades de Transporte -
for&neo. Por otro lado es conveniente ubicar -
los ingresos de autos privados, taxis y trans--
portes colectivos por el lado Este del predio -
por no congestionar en un momento dado el tran-
sito a alta velocidad del libramiento.

Los ingresos principales peatonales serdn ubica
dos por lo tanto del mismo lado FEste al quedar
ligados con el area de estacionamiento publico

y de taxis.

El terreno en estudio es plano, casl sin pen---
diente que va del 0 al 1.,54%, La tierra es fir-
me, compuesta de aluvidn, con una resistencia -
de 3.5 kg/cm aprox., ¢ue por sus caracteristi--
cas, ofrece el posible emplazamiento de cual--

quier tipo de edificio.

terreno es el destinado por el Municipio de Sa-
la realizacitn de la Central de Autobuses, de -
una infiormacién chtenida por el Departamento de

de la ciudad de SEDUL del estado de Guanajuato.
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VIALIDAD REGIONAL.

Salamanca como centro de, poblacifén con los proble-
mas urbanos cque tienen las ciudades en desarrollo, se ha ma-
nifestado con el contexto del bajio,a partir de la decada de
los '50 con una importancia vital para la regifn en lo refe-

rente al sector agropecuario’ e industrial.

La red primaria de la ciudad por lo tanto, estd --
conformada-por la penetracibn de las carreteras al centro de
la poblacién. En Ia actualidad se cuenta con la siguiente -
vialidad regional:

PRIMARIA Cuenta con carrecteras que comunican a Salamanca
con el resto del pais como:

.CARRETERA 45 Panamericana Celaya-Ilrapuato, que
atraviesa la ciudad de Oriente a Poniente con
el nombre de Guerrero-Aldama y de Poniente a O
riente con el nombre de Morelos-ilidalgo.
JCARRETERA De Cuota México-lrapuato, gue pasa =
al norte del area urbana con direccibn Oxiente
a Poniente y visceversa,

CARRETERA Salamanca-tlorelia gue sale al sSur -
del area Urbana,

LCARRETEPA Salamanca-Juventino Rosas que parte
del Oriente de la ciudad.

41



VIALIDAD REGIONAL
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SECUNDARIA Se consideran como secundarias aquellos cami-
nos que unen a Salamanca con su ambito munici
pal, siendo los pr%ncipales:

.CAMINO Ala Ordena al Norte
.CAMINO Al divisador al Sur-este
,CAMINO AL nororiente al Pastizal
LCAMINO A uruvetaro al Sur-oeste

CORREDOR' URBANO .

bentro de la estructura vial se localiza un corre-
dor urbano el cual se encuenta definido por gran afluencia -
comercial de la zona, también es importante sefialar que este
corredor coincide con la vialidad primaria y secundaria de -

la ciudad y con el centro urbano de esti.

VALORES DEL SUELO

Los valores catastrales se incrementan en un prome
dio de un 15% anual, los parametros estimados del valor co--
mercial sobre el valor fiscal van desde ¢l 40% hasta el 150%
siendo los valores méds altos en la zona comercial gue fluc--
‘tua entre los $6000,00 o mas. El resto de la zona urnana pre
senta una notable diferencia seg(in zona residencial, popular
o industrial, siendo el precio de la zona popular el mfs ba-
jo v que es de $1500.00 a $3000.00 (ubicacién del terreno)
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EL CLIMA.
MARCO GEOFISICO DE LA CIUDAD.
El municipio de Salamanca se encuentra ubicado en-
la pafte Sur de la regibn Central del Estado, limita:
AL NORTE Con los hunicipios de Irapuato y Gto.
AL SUR Con los municipios de Valle de Santiago y Ja--
ral del Progreso,
AL ORIENTE Con los municipios de San Miguel de Allende, -
Juventino Rosas, Villagran y Cortazar,
AL PONIENTE Con los municipios de Valle de Santiago, Pue--
Blo Nuevo e Irapuato.
Se localiza a los 20°34'2" de latitud Norte, 101°-
11'8" de longitud oeste con respecto al meridiano de Gren-—

wich y a 1722 metros sobre el nivel del mar,

EXTENSION TERRITORIAL

Sn extensién territorial es de 774 Knf que represen
ta aprox. el 2.332 de la superficie total del estado
(30509 knf).

TOPOGRAFIA.
AL NORTIE Pendientes del 0 al 2%
AL SUR Pendientes del 0 al 2%
AL ORIENTE Pendientes del 0 al 2%
AL NORESTR La elevaciéin del cerro gordo, el

cudl ticne pendientes de 2,5%,
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AL SUR

AL NORTE

y de 30 a 45%
AL PONIENTE Pendientes de 0 a 2%

Se cuenta con dos elevaciones, una al surceste, el
Cerro de la Cruz y al sureste el Cerro de la Cal.
De noreste a noroeste en un radio aprox, de B8Km,,
el area comprendfda presenta una pendiente homodge
nea de 0 a 2% adecuada al crecimiento urbano, pe-
. ro con problematica para el tendido del drenaje -

gque provoca una elevacifn en su costo.

Al Sur, de sureste a surceste en un radio de 3 Km,

se presenta tambi&n una pendiente constante de 0 a 2% adecua

do al crecimiento urbano, por lo que el nuevo Plan de Creci-

miento Urbano del Municipio de Salamanca propone y autoriza

todo crecimiento de la ciudad hacia ¢l Sur.

TEMPERATURA,

La temperatura promedio anual es de 19.5°C
La temperatura méxima es de 27.3°C

La temperatura minima es de 11.9°C

PRECIPITACION PLUVIAL.

La precipitacidén promedio anual es de 673.8m.m.
La precipitacién mixima es de 735.3 m.m.

La precipitacién minima ez de 16.0 m.m.
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ASOLEAMIENTO.

La trayectoria solar declina al Sur en invierno y-
ligeramente al norte-en verano. El Oriente y Poniente reci--
ben sol durante casi todo el afio.

VIENTOS,

Los principales vientos son del Noreste, y provie-
nen del Golfo y del Pﬁcifico, y la velocidad mixima es de -
38.8 mts./seg.

HUMEDAD.

La humedad méxima y que se registra en el mes de
agosto es de 72%,

La humedad minima y que se registra en el mes de
abril es de 21%. '

CONCLUSIONES.

Temperatura.

Implicaciones y efectos. La temperatura peomedio de la -
ciudacd de Salamanca es casi la
Gptima del confort del hombre.

Por lo que no es necesario el uso de Instalaciones especia--

les como serfa el aire acondicionado. En su efeclto es conve-

niente provocar espacios de mis altura , para cl libre reco-

rrido y renovacibn del aire, uso de materiales refrescantes

- ceramicos y texturizados rusticos o concreto aparente.



Precipitacifn Pluvial. .
Implicaciones y efectos. . = Afecta escencialmente a la cir-
‘ . culagibn externa, las pendien--
. _ tes, tipos de cubiertas, no., de
bajantes pluviales. conviene el usoc de Porticos, marquesinas
apeaderos, plazas de ingreso cubiertas, etc., en marquesinas
eé conveniente el uso de goterones y se recomienda al uso de

bajantes pluviales en la azotea y pendientes min. del 2%.

Vientos.

Implicaciones y efectos, Afecta la ventilacidn y circula
cién de aire dentro de los espa
cios, en la localizaciébn de los

servicios sanitarios y de los servicios generales. La protec

cifén del viento se dard por una ventilaci6n cruzada y hacien
do un uso adecuwado de este para la correcta ventilacién de -
los servicios sanitarios, evitando los malos olores, asi co-

mo en las salas de espera por la concentracién de personas.

ITumedad,

Implicaciones y efectos. Bl incremento de la humedad en=-
el ambiente modera la Temperatu
ra, ya que actua como absorven-

te térmico, de esta forma afecta agquellos materiales expues-

tos, sotanos, cimientos losas, etc., s conveniente en estos
casos la impermiabilizacién de cimientos y techos para ovi--
tar las filtraciones,
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Asoleamiento.

Implicaciones y efectos. Afecta al disefio de elementos -
protectores, vanos, fachadas, -
colores y texturas de los mate-

riales aplicados. La proteccibn solar se dard primero por un

giro del edificio con respecto al eje Este-Oeste y segundo =~
con un concepto formal exterior de masividad y volumetria. =~

Los vanos no estarin orientados al frente de las fachadas, -

texturas refrescantes y colores claros que resistan el con--

tacto directo con el sol, Uso de iluminacion cenital y ceni-
tal lateral cque permitan el ingreso del sol y luz graduada -~
natural.

Conveniencias de accesos.

Accesos para las unidades de transporte sexd conve
niente localizarlas por el lado sur del terreno aprovechando
al maximo el facil vy directo contacto con el Libramiento Ca
rretero, Los accesos en vehiculos particulares, taxis y --
transporte urnano se proponen por el lado Este, para evitar
problemas al cruzar circulaciones moderadas de una calle de-
baja velocidad con una calle de alta velocidad como lo es el
nuevo libramiento, y no crear recorridos innecesarios de las
rutas de camiones urbanos al sacarlas de la calle de baja ve
locidad.



Conveniencias de Zonificacién.

Se dividen las zonas del edificio por clase de ser
vicio (la., 2a., 3Ja.) dejando los -ingresos a las mismas por
el lado Este que es el de mas facil observacién por el usua-
rio. Estaclonamientos en la parte frontal a la fachada prin-
cipal por la localizacibn y conveniencia de los accesos., Pa-
tios de maniobras de entradé y salida para las unidades de -
transporte poy la parte trasera del edificio por imagen del
mismo edificio y creando areas verdes que hagan agradable el

edificio.

Tomas de servicio y conyeniencias de ubicacifn de los serv,
El terreno esta y cuenta con la infraestructura -
de tal manera que la ubicacién de las areas de scrvicios ga-
nitarios, area de servicios de la cafeteria y servicios de -
mantenimiento pueden emplazarse en cualquier parte del pre--
dio sin problema de abastecimiento o desalojo de agua, drena

je, energia electrica, telefono.

Conveniencias de orientacibn,

Ubicar el edificio con oxientaciones norte-sur poxr
ser las mis frescas y aquellas gue gueden con orientacién -
Bste~Oeste darles un giro para que los rayos solares no den

directamente sobre los espacios interiores.
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CONCLUSIONES

) La localizaci6n del municipio de Salamanca es es--
tratégica, ya que se encuentra ubicada en la parte central -
del corredor industrial, Entrelazando las actividades comer-~
ciales, industriales, agricolas, etc., de las ciudades que -
lo componen. Las condiciones Biofisicas del municipio han ge
nerado un gran desarrollo; viendose directamente beneficiada

por el auge industrial Petrolero.

Este incremento industrial tiene como una conse---
cuencia inmediata un aumento de empleos, por lo que se regis
tra gran movilidad ocupacional diariamente. Otro factor dig-
no de considerarse es la cantidad de estudiantes que acuden

a la ciudad .

Las oficinas-terminales se encuentran disgregadas
y el servicio que prestan es inadecuado, ubicandose en el
primer cuadro de la ciudad, obtaculizando las actividades a
desarrollar, conjuntamente con el peligro que representa pa-
ra el peatén y la contaminacién ambiental que es de por si -
aguda, adem&s de contribuir al deterioro del patrimonio His-
torico de esta.

Asi pues, Actualmente la Ciudad de Salamanca tiene
la necesidad de agrupar las terminales de paso (oficinas-ter
minaleg) existentes, en un solo edificio, para con.esto lo--
grar un buen funcionamiento de las mismas, dando como resul-
tado "LA CENTRAL DE AUTOBUSES, DE PASO",
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3.1 ANALISIS DE LOS ASPECTOS TLCNICOS.

MATERIALES EMPLEADOS.
Los materiales empleados en la ciudad de Salamanca

y en el estado en la construccifn son:

. Arena .Grava .Cemento Gris
.Cement¢ Blanco .cal .Calhidra
.Acero .Madera (en cimbras)

SISTEMAS COMNSTRUCTIVOS
Cimentaciones Zapatas aisladas de concreto
Pilotes de acero y concreto
Zapatas corridas de concreto y de

manposteria
Dalas De concreto armado
Muros De tabique recocido

De block de cemento

De concreto armado

Techos Losas planas de concreto armado
Bovedilla prefabricada

Cabe mencionar que es ahora ultimamente que se ha
utilizado el sistema de prefabricados, siendo de sistema ---
tradicional el concreto y todos los sistemas que de el se =~

derivan.
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ACCIDENTES a) Las empresas que se vean involucradas en
accidentes de transito dentro del area que
ocupa la Central de Autobuses, cuhriran los dafios cue hayan
sufrido las unidades, asi como los de los pasajeros y sus
pertenencias de acuerdo a lo que la ley de la materia y =--
sus reglamentos seflalan, debiendo reportar de inmediato -
lo sucedido al personal destacamentado de'la policia Fede-
ral de caminecs en la Central de Autobuses en su caso o en
la delegac;oén de Autotransportes Federal que corresponda.

TRAMITES ADMINISTRATIVOS."
a) La Central de Autobuses formulara y distribui-
ra un catalogo de instructivos y formatos con ..
objeto de que los representantes de todas las empresas rea~
licen sus gestiones en la forma establecida ante la misma.
b) Cualquier modificacifn o nuevas instalaciones
que requiera la empresa, deberd hacerse a tra
vez de solicitud escrita a la Gerencua de la Central de Auto
buses, 13 cual la sometera a aprobaci6n del consejo y en su
oportunidad a la direccibn general de autotransportes Fede-
ral. ‘ '
c) Seréd responsabilidad de las empresas el suminis
trar a la gerencila general de la Central el di-
rectorio de su personal, asi como los cambios que vayan sur-

guiendo sobre la marcha.



INSTALACIONES NECESARIAS.

.Sanitarias
.Electrica
.Sonido

Los servicios saniatrios

Salas de espera, andenes
areas de taquillas

Restaurante

Area Administrativa

Areas de soporte

.Hidraulicas

.Gas

Instalaci6n

Instalacién

Instalacién

Instalacién

hidraulica
sanitaria
electrica
sonido

electrica
sonido
hidraulica

sanitaria |

electrica
gas

sonide
hidraulica

sanitaria

- electrica

. Instalacién

sonido
hidraulica
sanitaria
electrica
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3,2 CONCLUSIONES

MATERIALES Y SISTEMAS CONSTRUCTIVOS RECOMENDABLES.

Considerando la tipologia del edificio en el cudl -
se deberé&n manejar espacios libres, amplios y continuos, asi
como de mayor escala , se ha pensado en utilizar un sistema-
constructivo del llamado Esqueleto, gue es a base de zapa--
tas aisladas, columnas y trabes. Los techos serdn de losas
planas aligeralas con casetones ahogados y muros tapdn.

El material gue se propone es el cemento en forma

de concreto armado.

CONSIDERACIONES SOBRE INSTALACIONES.

Instalacién Hidraulica.

Para la distribucifén de agua potable en el edifi--
cio, se contara con un algibe del cual se pasard el agua por
sistema de hidroneumaticos. En este tipo de edificio, se tie
ne como consumo promedio de agua por persona al dia 6 litros
Considerando un aforo de 2500 personas aprox. al dia, reque-
rimos de 15000 litros diarios mds 17% para caso de incendio,

tenemos un total de 17550 litros diarios.

Instalacién Sanitaria.

Su funcién es eliminar inmediatamente las aguas ng
gras y pluviales de la construccién, por lo dque se tiene que
contar con una red de albafales en la cual descarguen los =

muebles sanitarios, 58
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Asi mismo, para limpiar y destapar el drenaje, es
necesario que el albaﬁallcuente con registros que faciliten-
en cualquier momento las maniobras de limpieza. Conduccibn -
horizontal con pendiente minima del 2%, registeos a cada 7m.
como méxima separacidn.

Instalacién electrica. )

Suministro necesario para poner en movimiento moto
res empleados por el edificio y para la conduccién de ener--
gia a todos los aparatos de iluminacién y de sonido. Por lo
que se propone una subestacibn propia, que distribuira la e-
nergia en todo el edificio.

Instalacién de sonido.

Se considera un sistema de sonido en el cual apara
tos de sonido y salidas de sonido deberan estar localizados
en lugares estrategicos para su buen funcionamiento y su man
tenimiento. La instalacién de sonido no requiere ningfina ob-

sexrvacidén constructiva.

Instalaci6én de gas.

Esta servira en el area de servicio del restauran-
te, dando suministro especialmente a la cocina, por lo que -
se propone un tanque estacionario de facil llenado.
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REQUISITOS LEGALES.

El reglamento de operacifn que regira a la Central
de Autobuses de acuerdo a la Secretaria de Comunicaciones y
TRansportes para un adecuado funcionamiento.

PASAJERO a) Queda estrictahente prohibido entrar y permane
cer en la central o abordar los Autobuses a -
toda persona que se encuentre en estado de ebriedad o bajo --
los efectos de drogas y estimulantes.
b) El paso de pasajeros hacia los andenes, serd
a travez de las puertas de accesos correspon--
dientes a cada empresa.
TAQUILLAS a) La terminal Central asiganra a cada empresa
: areas paré‘taquillas de acuerdos a los proce--
dimeintos que fije la asamblea de accionistas.
b) Previa solicitud de las empresas, el consejo -
de administracién les autorizara pintar de los
colores gue deseen, los modulos de sus taquillas que les
_fueron asignados.

SALAS DE ESPERA a) La terminal Central proporcionara duran
te las 24 hrs. del dia personal de con-

trol en las puertas de acceso a los andenes, con el objeto

de no permitir el paso a las personas que no cuenten con el

boleto de viaje correspondiente.
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EQUIPAJES a) Todo el personal de ecuipajeros tendra asig-
nada como area de trabajo, los modulos de
recepcibn de equipajes de las empresas autotransportistas;
desplazandose a travez de:qfea para circulacibn de equipaje
hacia los autobuses y visceversa.
b) Quedan 6bligé&as las empresas trans?ortis—
tas a manejér los equipajes de sus pasaje--

ros entre el area de recepcidn de los mismos y los vehiculos

y visceversa,

SISTEMAS DE COMUNICACION

a) La radio comunicacién deber& realizarse en con-
diciones que no interfieran la operaci6n de o-
tras empresaé.

b) La instalacién del cableado de radio comunica-
cién debera ser autorizado por la direccién --
general de autotransportes federal.

c) Las empresés socias de la Central de Autobuses
podra contar con servicio de interfon entre --
los andenes y las taquillas.

SONIDO LOCAL a) La administracién de la Central de Autobu
ses queéra las salidas 2 veces indicando
los siguientes datos.

1)Nombre de la empresa

2)Hora de salida.

3)Destino final.

4)Puerta de salida, 61

5)No. del autobus




COSTOS APROXIMADOS POR m?2
PRESUPUESTO INICIAL

SUPERFICIE CONSTRUIDA . 765.65 m2
COSTOC POR m $ 40,000,00

COSTO TOTAL ~$ 30'626,000.00

SUPERFICIE DEL TERRENO 375.65 m?

COSTO POR m2 $ 6,000.00

COSTO TOTAL $ 2'253,300.00
TOTAL DE PRESUPUESTO

INICIAL $ 32'879,300,00
PARTIDAS A ANALIZAR
1.- ESTRUCTURA < [ ]/ ——— $ 11'935,185.00
2,- ALBANILERIA Y ACABADOS-—--28.4%—-—~—=- - 91337,721.20
3,- INSTALACIONES =11 8% mmm e 31715,360,90
4,- COMPLEMENTACION e 7B 21'400,188,90
5.- GASTOS GENERALES mmm16 T mm = 51490,843,10
. TOTAL$ 32'879,300,00
1.- ESTRUCTURA -=-36.3%------==-$ 11'935,185.00
) TRABAJOS PREELIMINARES-—- 7.6%=—=-———== 987,074.06
CIMENTACION =—-—-——mmmmmem N S— 1'933,499.90
SUPERESTRUCTURA=———w——emn 76 4 2% === m 91094,610,90

TOTALGS$ 11'835,185,00
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ALBANTLERTIA Y ACABANOS---28,4%-—c——ae— $ 9'337,721.20

2.-
MUROS « === mmm e m e ST A 41575,483,30
PISOS=mmmmmm ———— S ¥ IS — 21100,987.20
PLAFONES e mmmmmmm e 7, 3o e e 681,653.64
ACABADOS DE CUBIERTAS—=-n17,6%-=-mmmcam 11643,438,90
DETALLES == mmmmmeem e I/ ——— 336,157,96
TOTALS$ 9'337,721.20
3.- INSTALACIONES —-oom-l11,8%=mmmeeee- $ 31715,360.90
SANITARIA E HIDRAULICA=w=50,7%m~mmmmmaun 1'883,687.90
ELECTRICA E
INTERCOMUNICACION ===t PN S 11831,673.00
TOTALS 3'715,360.90
4.- COMPLEMENTARIOS ~wmwmm-mnm A — $ 2'400,188,90
AREAS EXTERIORES -—-m—mmn 65 . 8%~ mem = 11579, 324.20
HERRERTA Y CANCELERIA-=-—16,4%~——-mmm- 393,630,97
CARPINTERIA Y CERRAJERIA- 0O,6%==m-m-mnm 14,401.13
MATERIALES LAMINADOS—-—--— LS 129,610.20
LIMPIEZA DE OBRA--—--m——o 11.8%-m e mem 283,222.29
TOTALS$ 2'400,188.90
5.~ GASTOS GENERALES ~-—-n—e 16, 7%= mmmmmmmm $ 5'490,843.10
LICENCIA Y PERMISOS-=m—nn oy — 274,542.15
ACESORTAS GOMPLEMENT . == =15, 0% -mmmmmm 823, 626.46
VIGILANCIA DE OBRA--—w—-- 5,0%-—-—~=——- 272,542.,15
COPIAS A CONTRATISTAS-=r= 5,0%~==m=nm-- 272,542.15
SUP, TECNICA Y ADMON.--==30.,0%=mce=n—m-m 1'647,252.90
IMPREVISTOS =mcmoommommmee 40 0%~ mmmmm 21196,337.20

TOTALGS 5'490,843.10
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4.1 ANALISIS DE ACTIVIDADES,

Analisis de una persona .que llega a la Central de-
Autobuses, de paso, por taxi ,. autom6vil particular o auto-

bus urbano,

ACTIVIDADES PRINCIPALES
i 1. Arribo C- Estacionamiento
: 2._Ingreso - c/equipaje 6 s/equipaje
. 3. _Compra de boletos___Taquillas
4._Checar equipaje___Taquillas
5, Esperar ‘ c/equipaje 6 s/equipaje
6. Arreglo personal
y Nec. Fisiologicas_Servicios Sanitarios
ACTIVIDADES SECUNDARIAS V !
7._Guardar equipaje____Area de lockers
8._Informacién Gral. __ Informacién y sonido
9._Compras Concesiones )
10._Alimentacibn Restaurante-cafeteria
11. Comunicacibn Area de telefonos
©-12.. Control de

: i C abordaje Control de anden
‘ 13._Abordaje de

Autobus Andenes
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Estudio de una persona que llega a la Central de -

Autobuses, de paso, por autobus foréneo.

ACTIVIDADES PRINCIPALES
1, _Llegada por anden
2._Espera de entrega
de equipaje

Andenes

Andenes

3. _Nec. Fisiologicas
ACTIVIDADLES SECUNDARIAS
4. Informacién Gral.

._Comunicacién

Servicios Sanitarios

Informacién y Son.

Areas Telefonos

Concesiones

5

6. _Compras

7._salida a tomar el
taxi,auto,autobus

Estacionamientos

Bstudio de actividades de una persona que presta --

sus servicios en una Central de Autobuses, de paso.

PERSONAL ADMINISTRATIVO
1._Arribo en taxi,
auto, autobus

2._Ingreso

Area de taxis, esta--
cionamiento pGblico
area autobus urbano

Vestibulo general

3. _Control de Asistencia

Checadores
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4. Desarrollo de actividades
.Venta de boletos
.Informaci6n

Taquillas
Of. de inf. y Son.

,Archivo

Area de archivo

.Secretaria

Area de escritorios

.Director

Oficina c/baifio

.Contador

Oficina c¢/bafio

5. _Necesidades Fisiologicas

-6._Alimentacifn

Servicios Sanit.
Restaurante

7._Salida a tomar taxi,

auto, autobus

8. Servicios Médicos
PERSONAL DE MANTENIMIENTO
i._Arribo taxi, auto

autobus urbano

2,_Ingreso

Area de taxis, estac
Part., autobuses ur-
banos.

Enfermeria.

Area estac,, taxis
autobuses urbanos
Vestibulo gral.

3._Control de asistencia

4, _Cambio de vestuario

5. _Desarrcllo de trabajo

6._Arreglo personal y nec.
fisiologicas

Area de checadores
Vestidores
Toda la Central

Servicios sanitarios

7._Salida a tomar autobus
taxi, auto

Areas autos,taxis au

tobuses urbanos
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8. Vigilancia
PERSONAL DEL RESTAURANTE
1._Arribo en autobus,

taxi,auto

Caseta de policia

Areas autos,taxis y au~

2. _Ingreso

tobuses urbanos

Ingreso de servicio

3._Cambio de vestuario

Vestidores

4, Control de asistencia Area de checadores

5. Desarrollo de trabajo__ Cocina

6. Necesidades fisiologicas Servicios Sanitarios

7. _Salida de auto,taxi,
autobus urbanos

UNIDADES DE AUTOTRANSPORTE
1. Llegada

Areas autos,taxis y au-~
tobuses urbanos

Control de llegada

2. _Dejar pasaje

3._Tomar paéaje

4. Maniobras de entrada
y de salida

Carriles

Carriles

Patio de maniobras
Control de salida

5._Salida
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4.2 CONCLUSIONES

ARBOL DEL SISTEMA DE LOS ESPACIOS.

CENTRAL DE AUTO

BUSES,

DE PASO,

|

]

ADMINISTRATIVA

PUBLICA

RESTAURANTE

AUTOBUSES

SERVICIOS

lVESTIBULO-ESPERA J

( VESTIBULO GRALJ

COMEDOR

l ANDENES l

I CTO. DE MAQUINAS -l

|

] SECRETARIAS l

ISALAS DE ESPERAJ L

lPATIO DE MAN| OBRASI

l BODEGA GRAL. ]

|

I l

|

l PRIVADO DIRECTOR]

l TAQUILLAS |

LSERV. SANITARIOS ]

l CONTROL DE S.

] CTO. DE LIMPIEZq

I.

|

I

|

l PRIVADO CONTADORI

=

PAQUETERIA l

COCINA

l CONTROL DE E, ]

[ESTACIONAM. DE TAXIS {

|

(

|

|

ARCHIVOS

._._.

SERV. SANITARIOS [ L

ALACENA

IESTAC. DE UNlDADE%

IESTACIONAM!ENTO PUB.I

l

|

|

|

|

l SALA DE JUNTAS l

—

CONCECIONES [

L FRIGORIFICO I

ARE A FROR P/GASOLlNA]

h’I\RADA AUTOBUS URB.|

l

|

|

l £ MFE RMERIA I

’ TELS/LOCKERS j

[ BANOS-VESTIDOR l

[

|

[ESTACIONAMIE NTO PRN;

lINFORM ACION Y soﬂ

SERV. SANITARIOS

CUARTOS DE BASURA|

POLICIA MUNIPAL,
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DIAGRAMA DE RELACIONES.

[ ENTRADA

| l

SALIDA

|

|

PATIO DE MANIOBRAS

|

CUARTO DE BAS.—‘ LA N D E - N
IEST. memo]
CONTROL DE ANDEN
TAQUILLAS TAQUILLAS

L

| SERVS. SANITARIOS HM[—| SALA

DE ESPERA |— CTO. DE LIMPEZA

CONCECIONES

PAQUETERIA la.

[ioucm

MUNICIPAL.

NGRESO DE la. CLASE
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DENSO

—rar

MEDIO

— e ESCASO
———— NULO

DIAGRAMA FLUJOS TIPO Y CANTIDAD

DE
RESTAURANT

AREA AREA

PUBLICA

ADMINISTRACIO

AREA

AREA

AUTOBUSES SERVICIOS
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A SALA DE 3°CL.

ESTACIONAMIENTO PRIV.

AREA DE SERVICIO

ALA SALA DE [°CL, DISTRIBUIDOR A SALA DE 2° CL.

AREA ADMINISTRACION RESTAURANTE

VESTIBULO GENERAL
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I ENTRADA l

SALIDA |

[AL ©ISTRIBUIDOR]

PATIO DE MANIOBRAS
A N D E N BASURA
CONTROL ANDEN
TAQUILLAS TAQUILLAS
1 I
SALA DE ESPERA S.S.
AREA DE ASEO

PAQUETERIA

INGRESO DE 2a

CLASE

CONSECIONES
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\' REQUISITOS PART. DE LOS
LOCALES DEL SISTEMA



5.1 PATRONES DE DISERO,

+ bl B e
canal de salida ! | | !
== = t ;! I
i S | | ' |
I | 1 | |
| | 1

- = | [ .

~ l000| { : I [ .

29.50
. parochyue
oo L Lb- P 4 o
banga de seguridad

PATIO MANIOBRAS _ 100 l_OQVI 300 loq

DETALLE DE  CARRIL
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h , [ ]
+

‘ . oirc.D Dolro. 1.80
[]

/ f \ oire,

6.00 470 039 0.90 053

048 45 -

RESTAURANTE

et

ESTACIONAMIENTO
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LOCAL No. PERS. MOBILIARIO - uso VENT. ILUM. INSTALACIONES |
Y EQUIPO !
PLAZA DE INGRESO X ARBORTANTES HACER EL AC-  NAT. NAT. Y  ESPACIO AB.
FUENTES CESO YL EL DE ART, RELACION CON
-BASUREROS SALOJO AL E- ESTACIONAMIEN :
DIFICIO MAS TO E INGRESO.
FACILMENTE.
EATACIONAMIENTO 108 CAMINAMIENTOS  DEL USUARIO Y :
AUTOS TOPES EMPLEADOS DE  NAT. NAT. X :
LA CENTRAL :
SALA DE ESPERA 50 'SILLAS ESPERAR POR NAT. Y  ELECTRICA
DE 1° CLASE BASUREROS SALIDA Y LLE_ NAT. ART. SISTEMA DE |
: GADA. SONIDO.
SALA DE ESPERA 109 SILLAS ESPERAR POR NAT. Y  ELECTRICA Y
DE 2° CLASE BASUREROS SALIDA Y LLE_ NAT. ART. SISTEMA DE
GADA. SONIDO.
i
|
SALA DE ESPERA 57 SILLAS ESPERAR POR NAT. Y  ELECTRICA Y
DE 3° CLASE BASUREROS SALIDA Y LLE_ NAT. *ART. SISTEMA DE |
GADA. SONIDO.
i
' i
RESTAURANT 45 MESAS Y DAR SERVICIOS NAT., Y  ELECTRICA
CAFETERIA SILLAS AL USUARIO DE NAT. ART. HIDRAULICA :
DE TRANSPORTE SONIDO
TAQUILLAS DE 2 MOSTRADOR VENDER BOLETO ELECTRICA
1° CLASE .4 BANCOS, MUE- AL USUARIO - .o o on SONIDO
BLE PAPELERO DEL TRANSPOR- “yci, ART TELEFOND ;

TE.

TAQUILLAS DE
2° CLASE

0 O

MOSTRADOR
BANCO, MUE_
BLE PAPELERO
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LOCAL No. PERS. MOBILIARIO uso VENT. ILUM. INSTALACIONES
¥ EQUIPO.
CONSECION DE MOSTRADOR VENTA DE - ELECTRICA
1°, 2° Y 3°, 2 REFRIGERADOR. LONCHES, NAT NAT. ¥ SONIDO
- APARATOS ELEC.  REFRESCOS : ART
~  REVISTAS © |
SANITARIOS 6 H. W.C., MINGITO- DAR SERVI- ELECTRICA
DE 1° Y 3° 6 M. RIOS Y LAVABOS CIO A LAS NAT. NAT. Y HIDRAULICA i
SALAS DE E. ART. SANITARIA |
SONIDO !
|
SANITARIOS 10 M. ;
DE 2° CLASE 10 H. = = = = = i
i
CASETA DE IN- MOSTRADOR DAR INF. AL ELECTRICA !
FORMACION 4 BANCOS USUARIO DEL  NAT. NAT. Y SONIDO |
: TRANSPORTE ART. |
ANDENES 798 BASUREROS CIRC. PEATON .. NAT. Y ELECTRICA ,'
RELOG AL SUBIR Y - ’ ABT SONIDO !
BAJAR DEL AUT. e :
i
TAXIS 54 X DAR SERVICIO i
AUTOS AL USUARIO NAT. — NAT. ¥ X :
ART. i
DIRECTOR GRAL. 1 ESCRITORIO LLEVAR EL CON- NAT. Y ELECTRICA
3 SILLAS TROL DE LA C.A NAT. ART. SONIDO .;
MUEBLE TELEFONO i
SECRETARIA ° 1 ESCRITORIO ATENDER ASUN-  NAT. NAT. Y ELECTRICA
3 SILLAS TOS DEL MISMO APT, SONIDO
: TELEFONO

ESTA" TESIS NO DEBE 7o
SALR DE (A GISLIOTECA




No. PEPS. MOBILIARIO

LOCAL uso VENT. ILUM, INSTALACIONES
- Y EQUIPO
ARCHIVO GRAL. 2 ARCHIVEROS "LLEVAR EL CON ELECTRICA
ESCRITORIO TROL ADMON. - NAT. NAT. Y SONIDO
SILLAS DEL EDIFICIO ART. TELEFONO
OF. CONTADOR 1 = LLEVAR ASUN-- NAT. NAT, Y ELECTRICA
TOS CONT. ART. SONIDO j
TELEFONO i
SALA DE JUNTAS 12 MESA HARAN USO LOS NAT. NAT. Y ELECTRICA |
: SILLAS JEFES ADMOS. ART. SONIDO !
MUEBLE TELEFONO !
SANITARIOS 4 W.C.}LAVABO DAR SERVICIO NAT. NAT. Y HIDRAULICA ;
MINGITORIO PISO ADTIVO. ART. SANITARIA |
ELECTRICA !
i
ENFERMERIA 2 ESCRITORIO DAR SERVICIO NAT. NAT. Y HILRAUTLICA g
SILLAS,CAMA AL EDIFICIO ART. ELECTRICA |
LAVABO SANITARIA |
TELEFONO i
SALA DE ESPERA 10 SILLAS ESPERAR TURNO NAT. NAT. Y ELECTRICA E
CENICEROS ART. §
|
i
CTO. DE MANTE- EQUIPO DE LIM HACER LIMPIEZA HIDRAULICA |
NIMIENTO Y MAQ. 10 PIEZA,HIDRONE AL EDIFICIO. SANITARIA :
UMATICO, SUBES ART. ELECTRICA ;o
TACION,ALJIBE
CASETAS DE 2 TARJETERO CHECAR ENTRADA NAT. NAT, Y ELECTRICA
CONTROL BANCO, CHECA- Y SALIDA UNIDA ART. TELEFONO

DOR.

DES.

8Q



LOCAL No.PERS.  MOBILIARIO - Uso VEMT. ILUM. INSTALACIONES
'Y EQUIPO :
PATIO DE MAN, X X PODER MANIOBRAR NAT. NAT. Y HIDRAULICA
LOS AUTOBUSES ART. SANITARIA
LIBREMENTE ELECTRICA
B o
ESTACIONAMIENTO 15 X ESTACIONAR AU-  NAT. NAT. Y  ELECTRICA
UNIDADES FUERA AUTOS TOBUSES QUE ART. "
SERVICIO NO TRABAJAN i
CARRILES DE ' 36 ESTACIONAR AU-  NAT. NAT, Y ELECTRICA |
AUTOBUSES CARRILES X TOBUSES EN SER ART. SONIDO :
VICIO. !
COCINA > 5 ESTUFAS PREPARAR ALI- NAT. NAT. Y HIDRAULICA j
FREGADEROS MENTOS. ART. SANITARIA ;
MESAS TRAB, ELECTRICA ;
- SONIDO !
TELEFONO ;
. i
DESPENSA Y REFRIGERADOR  CONSERVAR ART, ELECTRICA !
FRIGORIFICO X ENTREPAROS ALIMENTOS !
!
BAROS/VEST. 10 REGADERAS DAR SERVICIO NAT. NAT. Y HIDRAULICA
W.C.,LAVABO PISO SERVICIO ART. SANITARIA |
ELECTRICA !
]
CTO. BASURA 6 CARRO RECO- RECOLECTAR NAT. NAT., Y ELECTRICA }
GEDOR BASURA : ART.
PAQUETERIA 4 MOSTRADOR RECIBIR Y EN- NAT. NAT. Y ELECTRICA
Y ENVIOS ESTANTES TREGAR PAQUE- ART. SONIDO
TES. TELEFONO
BODEGA GRAL X X ALMACENAR E- NAT. NAT. Y ELECTRICA
QUIPO : ART.
ESTACIONAMIENTO X ESTACIONAR NAT, NAT. Y ELECTRICA
PRIVADO 5 ART.
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PROPOSICION ADQUITECTONTICA



(ONCEPTOS DE OSERO____
FUNCIONALES.

A\ URLULALION CEHERADA
f LP0s UM PUNTD. .
Le =

PUNTO GENTRAL. LOMO ~ -
” DD e, (8 y )

1 Le - )
—§— l ZOHAS ORQEHADAS LIHEALMENTE

PoR SIMILITUD  OF RCTIVIDADES
QN MESCLARSE. .

ESPACIALED. ‘

SECUENGIA LINEAL DE 10S
ESPALI0S GENERADA
Pon L4 CIRCULACION.
Q S

?'n.w &4 J

L AULHiPLES PUNTDS OE PERSEPLION

ge LA COMSTAIGEION v Auvio.
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U

TECH\EUS
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