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1. INTRODUCCION 

LAS CENTRALES C!0110NERAS SE HAN CONVERTIDO EN PARTE FUND~IENTAL 

PARA EL OPTUIO DESARROLLO DEL SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE FEDE­

RAL. 

ESTE GENERO ESPECIAL DE EDIFICIOS SE DISTI:-IGUE TANTO POR LOS 

SERVICIOS QCE BRI~DA A TODOS LOS USUARIOS' cm:o POR LA IMAGEN 

PLAST!CA Y Sll FUNC 10:;A;1 I ENTO. 

SU UBICACION ESTRATEl;IcA PROPORCIONA UNA BUE:<,\ 1'!AGE}; URBANA, 

SIENDO MUY IMPORTA:HES EN LA SOLUCION DE PROBLe!AS VIALES, ASI 

C0!10 EVITAR EN LA ;\ED!DA DE LO POSIBLE LA CONTA:.tlNAClON DEL ME­

DIO AMBIENTE CAUSADA POR EL RUIDO DE LOS MOTORES Y LA EMISION DE 

GASES TOXICOS. 

LAS CENTRALES CAmo:<ERAS TIENEN CRAN IMPORTA:-ICIA TA.~TO PARA EL 

SECTOR PUBLICO COMO PARA EL PRIVADO, AL DAR MEJORES SOLUCIONES A 

LA DEMANDA, AL ADECUAR LA lNFRAESTRliCTURA DEL AUTOTRANSPORTE 

FEDERAL. 

CON LA RACIONALlZACION Y OPTIMIZAClON !JE LOS SERVICIOS SE H!-

PULSA AUN }!AS EL SUBSECTOR AUTOTRANSPORTISTA INCREMENTANDO CADA 

VEZ )!AS SU DESARROLLO EN TOIJO EL TERRITORIO NACIONAL. 

LA CREACION DE C:l.\ "CE)lTRAL DE SERVICIOS DE AUTOTRA:lSPORTE FE-

DERAL DE PASAJEROS", EN LA CIUDAD DE QUERETARO, ES UNA PREOCU-

PACION DE AUTORIDADES Y PERHISIONARIOS PARA CONCENTRAR SERVICIOS 

EN UN INMUEBLE ADECUADO. 



TO~l~NDO EN CUENTA LAS NUEVAS DIRECTRICES PARA LA PLANEACION 

CONCESION Y LA DEBIDA EJECl'CfON DE D!CllO PROYECTO, SE OPTO POR 

AQUEL QUE ADEMAS DE CUMPLIR CON LAS CONDICIONES NECESARIAS, 

APORTA POR SU LllCALlZAClON OTRAS ALTEP"~AT!VAS DE APOYO PARA llE­

JORAR TODOS Y CADA UNO DE LOS SERVICIOS QUE SE PRESTA.>; EN DICHO 

CENTRO. 

DE GRAN IMPORTANCIA ES EN ESTE PROYECTO, LA ALTER.~ATIVA CONS-

TR[;CTIVA fARA LA CUiHEKTA. SE OPTO POR LA LITIL!ZACION DEL PARA-

BOLOIDE HIPERBOLICO QUE POR SU GEO~IETRIA, Pl1EDE SER USADO EN LA 

CUBIERTA ADE~L\S DE SU BELLEZA PLASTICA. 

SOLO HASTA AHORA SE LE HA~; ATKlilt:lDO A ESTAS ESTRUCTURAS, GRAN-

DES VENTAJAS ESTETJCAS Y OE TRABA.JO. SE HA \'ISTO TRUNCADO SU 

DESARROLLO POR LA FALTA !JE CDNOCI!H ENTO DE SU REAJ. FORNA DE 

TRABAJO, CARACTERJ STICAS c;EO~IETRlCAS Y C[))ll'ORT~IIENTO ESTRUCTU­

RAL, LO QUE LE OCASIONA UNA INACCESIB!LlDAD DE l~SOS. 

EL OBJETIVO DE ESTE TRABAJO ES PROPORCIONAR AL SUBSECTOR 

AUTOTRANSPORTISTA U'.lAS ALTERNATIVA !'ARA ME.JORAR EL SERVICIO DEL 

AUTOTRANSPORTE FEDERAJ. DE PASAJEROS EN LA CIUDAD DE QUERETARO, 

CONTANDO CON LA COLABORACION DE .A SECRETARIA DE COMUNICACIONES 

Y TRANSPORTES, DEPARTMIENTO DE TER.'11 NA LES. 

DE ESTA ~L\NERA SE EUBORA EL PRESENTE ESTl11J!O Ql'E co:;sTA DE LAS 

SIGUIENTES ETAPAS: 

A. - PLAN DE DESARROLLO URBANO DE LA CIUDAD DE QUERETARO 

B. - CENTRAL CAMIONERA EN QUERETARO 



EL TEMA ARQUlTECTONlCO ENUNCIADO, EN BASE AL CONOCUIIENTO DE LA 

REALIDAD EXISTENTE y DE LAS ;:ECESIDADES 9E LA PO!lL\CIO;:. Ql'E sm¡ 

RESUELTAS CREANDO ESPACIOS ARQUITECTONICOS A!JECUAIJOS Y ELE~IE:HOS 

URBA.~OS COMO LA ¡;ffRAESTRUCTURA Y LA DOTACION !JE SER\'ICIOS. 

PARA LA ELABORACION DEL PLAN !JE DESARROLLO URBANO DE QlJERETARO 

SE Tm!ARON EN CUE::TA LOS ELEMWTOS BAS!COS DE LA PLA.~EAC!ON UR­

BANA DE LOS CUALES so;;: 

A. - DIAG:msT l.CO 

B. - PRo:;osnco 

C. - ESTRATEGIA 

EL ESTUDIO SE ELABORO Y Dl VlD lO EN PLANES SECTORIALES PRESEN­

TANDOSE LAS PROPOSICIONES QUE DE TAL MNERA SE TRATE DE BENEFI-

CIAR A CN MAYOR ~;ucLEü DE l'OilLACTON SIN RECCRSOS, E INTENTAR UN 

CIERTO EQUILIBRlO ENTRE LOS SECTORES TA.~TO ECONOMICOS COMO SO-

CIALES, ESPERANDO QUE ESTE ESTUlllO CU~IPLA CON SUS OBJETIVOS, Y 

MOTIVANDO EL CONOCIMIENTO Y LAS ALTER.'°'ATlVAS DE SOLUClON A PRO­

BLEMAS URBANOS Y ARQUITECTON1COS. 



Il, ANTECEDENTES 

EN DICIEMBRE DE 15:!9 A LA CONQUISTA DE LAS TEHUALES CHlCHlMICAS 

Y EN OMlTLAN, MESES DF.SPUES DE LA PAZCUA OE 1530, EN AL CAÑADA O 

MAXEl, ALGUNOS lNDlOS DE ACAHBARO, LOS Ql'E POR SER TARASCOS 

LLAMARON AL LUGAR QUERENDA. 

SEGUN EL CODICE ESCUR!ALE:,SE, EL NOMBRE ORIGn.'AL DE LA ENTIDAD 

ES "QUERETA-PALICYO O YCHCHTZlCUYO", EL CUAL ABREVIADO SE TOR-

NARIA "QUERETARO", PALABRA DE EDUARDO SELER INTERPRETA COMO 

"JUEGO DE PELOTA". ,\ SU VEZ SE ADVIERTE QUE EL VOCABLO TARASCO 

"QUEREHTE", SIGNIFICA "PELOTA", TARANDUQUARO Y RARANDUqUA, SON 

SINONIHOS DE JUEGO DE PELOTA. 

A PRINCIPIOS DEL SIGLO XVI, PESE A SER Pt:EllLO DE INDIOS, 

QUERETARO TUVO UN GRAN AUMENTO EN SU NUMERO DE HABITANTES ESPA-

ÑOLES, QUERETARO QUE TENIA RANGO DE PUEBLO, FUE DECLARADO VILLA 

EN 1606 Y CIUDAD 50 AÑOS MAS TARDE, POSTERIORMENTE EN 16\l, SE 

LE OTORGA EL TITULO DE TERCERA CIUDAD !JEL REYNO. 

A PRINCIPIOS DEL SIGLO XIX, FUE NOMBRADO CORREGIDOS DE QUERETARO 

DON MIGUEL DOMINGUEZ EN CUYA CASA SE REALIZABAN REUNIONES DONDE 

EL CURA DE DOLORES, MIGUEL HIDALGO Y COSTILLA, ALENTABA A LA 

CONSPIRACION. QUE PARA EL AÑO DE 1808. LOS cm:SPifu\DORES YA l!A-

BIAN DECIDIDO LA INSURRECCION. 



EN AGOSTO DE 18l0, JOSE MARIA GALBAN, DENUNCIO LA CONSPIRACION 

ANTE LA AUDENCIA DE MEXICO LO CUAL PRECIPITO LA GUERRA DE INDE­

PENDENCIA, 

EN AGOSTO DE 1810, DESPUES DEL TRIUNFO EN ACULCO, EL JEFE REA-

LISTA FELIX MARIA CALLEJA, EN SAN JUAN DEL RIO, INDULTO A LOS 

INSURGENTES QUE DEPUSIERAN LAS A!L'k\S PERO CON EL MOVl~!IENTO 

CONTINUO PROP~.GANDOSE ORJJE:IO !J\ REPRESION, CONSTRUYENDO HORCAS 

EN QUERETARO y OTRAS creDADES. 

A MEDIADOS DE 1821, EL EJERCITO TRIGARANTE AL FRENTE, AGUSTIN DE 

ITURBIDE, SITUO LA CIUDAD DE QUERETA!lO Y LOGRO LA RENDICION DEL 

BRIGADIER REALISTA DOMINGO ESTANISLAO, 

EN VISPERAS DE CONSUMARSE LA INDEPEt>DENC!A, QUERETARO ERA UNA 

COI\REGIDURIA, RANGO POLITICO EN NUEVA ESP&~A. POR ESO LA CIUDAD 

FUE CONVO:!illA AL PRIMER CONGRESO CONSTITUYENTE EL 24 DE FEBRERO 

DE 1822. 

LOS DEBATES DEL CONGRESO LLEVARON A LA DIVISION DEL PAIS EN EN-

TIDADES FEDERATIVAS, LO QUE DEJO A QUERETARO EN CALIDAD DE DIS-

TRITO. 



Y ASI LA CONSTITUCION DE OCTUBRE DE 1824, ADOPTO PARA LA NACJ.ON 

LA FORMA DE REPUBLICA FEDER,\L REPRESENTATIVA Y POPULAR INTEGRADA 

POR 21 ESTADOS Y Cl'ATRO TERIUTORIOS. 

REDACTA LA CONSTITCCION CENTR,\LISTA O DE LAS SIETE LEYES EN 

1837, DICTA'1INO QUE LAS ENTIDADES FEDERATIVAS ENTRE ELLAS. 

QUERETARO, CA~!B lARA Sl' :WMllRE POR EL DE IJEPARTA.'!ENTOS. 

EN OCTUBRE DE 1854, FUE INVESTIDO COMO PRESIDENTE INTERNO DE LA 

REPUBLICA JcAN ACU;\RES, CUYO GABINETE QUEDO FOR!>L\DO POR: BENITO 

JUAREZ, PONCIANO ARRIAGA, GUILLERMO PRIETO, HELCHOR OCAMPO E 

IGNACIO COMONFORT. 

LIBERALES Y CONSERVADORES, INICIARON LA GUERRA QUE DURO TRES 

fü~OS EN QUERETARO SOBRESALTO EL EJERCITO CONSERVADOR QUE CON-

TROLO LA PLAZA MLLITAR HASTA 1860. 

DEBIDO A ESTAS FRICCIONES Y A LA CRISIS ECONOMlCA Y JUAREZ EN LA 

PRESIDENCIA, EL ARRIBO DE MAXIMILIANO DE HASBURGO Y SU FRACASO 

EN SU CONSOLIDACION Y CO:-IVERTIDO DE NUEVO QUERETARO EN ESTADO, 

ESTUVO VARIOS MESES SIN GOBERNANTE !!ASTA SER NOMBRADO, EL GENE­

RA J. MARIANO ESCOBEDO. 



III. SITUAC!ON GEOGRAFICA 

EL ESTADO DE QUERf'.TARO FVE ERIGIDA POR L.; CONSTITUClO:; DEL 14 DE 

OCTUBRE DE 1824 (AIR. 5), S!Tl'ADO EN LA }!ESA CENTRAL (PARTE SUR 

DE LA ALTIPLANICIE), El>TRE LOS 2lf' , 01' , 02'' Y LOS 21º , 37', 

17'' DE ALTITUD NORTE Y LOS 99º, 03', 23'' Y LOS 100", Jli', Ol'' 

DE LONGil'l!D OESTE DEL HEHIDLANO DE t;REEN\dCH, LI~!lTADA AL NORTE 

Y AL NOROESTE CON EL ESTADO DE SAN LUIS POTOS[, AL ESTE CON EL 

ESTADO DE HIDALGO Y AL SURESTE CON EL ESTADO DE MEXICO, AL SUR 

CON EL ESTADO DE MlC!IOACAN Y AL SURESTE, OESTE Y NORESTE, CON EL 

ESTADO DE GUANAJUATO. 

DE ACUERDO CON EL DECRETO NO. l 9 DE LA LEGISLATURA LOCAL DEL 25 

DE JULIO DE 1867, SU NO}!BRE OFICIAL ES EL DE QUERETARO DE 

ARTEAGA Y TIENE UNA EXTENSION TERRITOR1AL DE 11, 769 KILOMETROS 

CUADRADOS. 

ZONIFICACION • - LA CIUDAD DE QUERETARO SE ENCUENTRA ZONIFICADA 

PARA FINES DE PLANIFICACION DEL ESTADO Y ESTA DI VID IDO EN TRES 

ZONAS: 

A). LA DEL NORTE COMPP.ENOE 3, 790 KIL0:1ETROS CUADRADOS DE LOS 

)!UNICIPIOS DEL ARROYO SECO JALPAN, LANDA DE MATAMOROS, 

PINAL DE N!OLES Y SAN JOAQUIN, TIENE ALTURAS DE 770 A 

2 ,555 l1ETROS SOBRE EL NIVEL DEL l·~\R. 



B). LA DEL CENTRO QUE COMPRE!'JDE 2, 651 KILOHcTROS CUADRADOS, DE 

TOLIMAN PEÑM!!LLER Y CADEREYTA, TIENE UNA ALTlTUD PROMEDIO 

DE l, 715 METROS Y LA Sl'RCAN LOS RIOS XlCHU Y TOLl)L\N. 

C). LA DEL SUR lNCL\;YE LOS 5, J28 KlLO}!ETROS CUAIJRAIJOS DE LOS 

DIEZ MCNICIPlOS RESTANTES, SE ENCUE:-JTRA.'l A UNA ALTITUD DE 

PROMEDIO DE 2,000 METROS Y DISPONE DE LAS AGUAS DEL RlO, 

EL PCEHLlTO Y VARIOS MANANTIALES. 

OROGRAFlA SE c;cun;Tlu\ BIE:; DETERMINADA EN DOS ZONAS QUE 

OFRECE EL TERRITORIO DE QUERETARO. 

LA ZONA NORTE OCUPADA POR FREGOSAS SERRANIAS QUE CONSTITUYEN EN 

UNA GRAN PARTE, LA SIERRA GORDA. 

LA ZONA DEL SUR FOR~!ADA POR LLANURAS ESPACIOSAS ENTRECORTADAS 

POR PEQUENAS CORDILLERAS Y COLINAS, CERROS Y ~\ONTAÑAS AISLADAS 

CUBIERTAS Y DESNUDAS DE VEGETACION. 

EN LOS MUNICIPIOS DE QlJERETARü, SAN JUAN DEL RIO, CADEREYTA Y 

AMEALCO, LAS PRINCIPALES CORDILLERAS SON, PICO DEL CAfil!EN CON 

2,890 METROS DE ALTURA, F.L CA.'IPANARIO, EL PILON, EL TEMBLADERO, 

EL DE LA CALENTURA (3, 350 METROS DE ALTURA, EL MAS ALTO DEL ES­

TADO). 



LOS VALLES HAS l}IPORTANTES DE ESTA ZONA SON LOS DE QUERETARO Y 

SAN JUAN DEL RIO DONDE SE HA CONCENTRADO LA ACTIVIDAD ECONOMICA. 

LA REGION DE CA%!lAS LLA.'IUR,\S RASTANTE BERIL SE LOCALIZAN EN 

LA ZONA SUR, ~~¡ LOS }il!NICIPIOS DE QUERETARO, PEDRO ESCOBEDO, SAN 

JUAN DEL RIO, TEQUISQU!APAN, llUJMLLPAN Y A.'IEALCO. 

HIDROGRAFIA - E:; LA MAYOR P,\RTE DE LA ENTIDAD CORRESPONDE LA 

CUENCA DEL RIO PANUCO, ESTE EN SU CURSO RECIBE EL NOMBRE DE 

MOCTEZUMA Y SEf:ALA EL LIMITE ENTRE LOS ESTADOS DE QUERETARO E 

HIDALGO. 

EL RIO EXTORAX QUE RECIBE LAS AGUAS DE TOLU!AN Y EL XlCHU Y CO­

RRE DEL OESTE AL ESTE A LA ALTURA DEL PARALELO 21 Y EL DE SANTA 

MARIA, QUE SIRVE PARCIAL}IENTE DE LIMITE CON SAN LUIS POTOSI, EN 

EL EXTREMO OPUESTO DEL RIO LERHA DIVIDIDO EN UN BREVE TRAMO 

QUERETARO DE MICHOACAN Y MAS ADELANTE CAPTA LOS ESCURRH!IENTOS 

DE LOS RIOS QUERETARD, EL PUEBLITD Y EL JURIQUILLA. 

LA COMUNICACION EN LA CAPITAL DEL ESTADO CUENTA CON LOS SERVI-

CIOS DE CORREOS, TELEGRAFO, TELEFONO Y TELEX, LAS DEMAS CABECE-

RAS MUNICIPALES CARECEN DE ESTE ULTIMO SERVICIO Y DE LARGA DIS­

TANCIA, DEBIDO A SUS UBICACIONES GEOGRAFICAS Y A SU LEJANIA DE 

LA CAPITAL DEL PA:S. 



QUERETARO ES UN IMPORTANTE CENTRO DE DISTRIBUCION POR EL CUAL 

PASAN LHiEAS FERROVIARIAS DE MEXICO A TALIPICO, NUEVO LAREDO, 

CIUDAD JUARE2 Y GVAJJALAJARA. 

OTRO TANTO OCURRE CON !.AS CARRETERAS QUE TOCAN LA CAPITAL DEL 

ESTADO Y LINEAS DE ALITOTRANSPORTE. 

EL CLIMA EN LA ENTIDAD SE CONSIDERA COMO SUBTROPICAL DE ALTURA Y 

DE ACUERDO CON AL DE C. li. THOIWTH\iAITE CORRESPONDE AL SEMINARIO: 

MESOTERHO Y PREDOMINANTE, EN LOS MUNICIPIOS DE QUERETARO, SAN 

JUAN DEL RIO, TEQUISQUIAPAN, CADEREYTA, CORREGIDORA, COLON Y EL 

MARQUEZ. 

EN LAS SIGUIENTES REGIONES PRIVA EL FRIO DE MONTANA COMO EN 

AMEALCO, ARROYO SECO, CON CA, JALPAN, LANDA, PEÑA.'1ILLER, TENCOYOL 

Y TILACO. 
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IV. DIAGNOSTICO FlSlCO DEL ESTADO DE QUERETARO 

SE DETERMINA ESTE DIAGNOSTICO EN BASE A LA INVESTIGACION PRO-

PORCIONADA POR EL SERVICIO ~IETEOROLOC;[CO DEL ESTADO. 

ESTE ANALISIS MARCA LOS PAl\,\1-IETROS CLIHATOLOGICOS CON RESPECTO A 

LA UBICACION Y ORIENTACION DE LA NUEVA CENTRAL CA,'IIONERA. 

VIENTOS.-

HUMEDAD.-

GENERALMENTE LLEVAN UNA DIRECCION 

SUROESTE-:-<ORESTE, CON CNA FRECUENCIA 17 .4 Y A 

UNA VELOCIDAD PROMEDIO DE 2.2 M/SEGUNDOS. 

ESTA SE MARCA EN llU}!EDAD MEDIA RELATIVA 

MENSUAL DE 87, EN EL MES DE FEBRERO COMO MAXIMA 

Y EN UN 227. EN EL MES DE FEBRERO COMO MINUL\. 

LA HU}!EDAD RELATIVA MEDIA ANUAL ES DE 36.8%. 

PRECIPITACION. - SE RIGE EN PRECIPITACION MEDIA ANUAL Y SE 

MANIFIESTA EN EL MES DE JUNIO CON 105.3 MM. 

cm10 MAXUIA y EN EL MES DE FEBRERO ALCA.'IZA 4. 6 

M}i, COMO MINI~\. 

TEMPERATURA.- SE PRESENTA COMO TEMPERATURA MEDIA EXTREMA CON 

30. 3 GRADOS CENTIGRADOS EN EL MES DE MAYO, POR 

LO QUE SE TIENE UNA TEMPERATURA MAXIMA 



ASOLEA}IIENTO.-

PROMEDIO DE 26 GRADOS CENTIGRADOS Y MINIMO 

PROMEDIO DE 10 GRADOS CENTIGRADOS. 

SE TIENE EN MEDIA )!ENSUAL co~ 210 HORAS/MES EN 

EL MES DE )~\YO COMO )~\XIM,\ 'i ló8 HORAS/MES EN 

EL MES DE SEPTlEo!BRE co;10 MINLMO. 

FINALMENTE LA INVESTIGACJO); ~;os LLEVA A LA 

ELABIJRAClON DE A:c;ALISlS E~ CARDIOIDES Y GRA­

FICA SOLAR, QUE REGlRA LA ORIENTACION DE LA 

CENTRAL CAMIONERA. 
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HUMEDAD 

HUMEDAD RELATIVA MEDIA 

MENSUAL 

MES ....... 
l!'Nl!'RO 22 

l"l!'BRI"'.•"''" '49 

MARZO 28 

ABRIL. 150 
MAYO ae 
JUNIO ae 
JUL.10 48 

AOOSTO ..... 
Sl!l:PTllEMBDB 48 
OC'TIJlll'U!: ªº 
NOVll!'M~lt 87 

OICllr~~!"lr ªª 

HUMEDAD RELATIVA MEDIA Af\JUAL 
36.87•/o (02.00P.M.) 

DIAS DE HELADAS AL AÑO~ 24 
MES DE LA /g HELADA:OCTUBRE 
MES DE LA ULTIMAHELAOA:FEBRERO 
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PRECIPITACION 

PAECIPITACION MEDIA MENSUAL. 

MES MM 
l!!:NERO 11.111 

l"ltBl'IU: l'IO 4.e 
MAl'IZO e.e 
ABl'tlL '"' .. 
MAYO ª"ª JUNIO 111!.4 

JULIO 121.1! 

ACIOllTO '°ª·ª 
UPTllEMBl'llt º'·ª 
OCTUBAlt a7.4 
NOVIEMBl'llll: 'ª·' 
DICIEMBl'llt "·ª 

PRECIPITACION MEDIA ANUAL= 46.60MM. 

PRECIPITACION MAXIMA EN 24Hr.=aeOMM. 
Nt DIAS PRECIPITACION INAPRECIABLE= 

29.2 DIAS 

N_.DIAS CON PRECIPITACIONAPRECIABLE: 
ee DIAS 

GRANIZO : 1.6 DIAS 
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Afilos MES GRADOS C-
CSSERV~ 

ENl!!:l'IO 14.Cº 1041- 1!10 

ABRIL.. 20.e• .. " MEDIA .JUL..10 20.:s• .. .. 
OCTUBRE 18.4° .. .. 

MAXIMA EXTREMA l..,3_M_A_v_o ____ 3_0_.3_· __ ..._i_o_e_o ___ ,.., oLl 

EXTREMA PROMEDIO 

~ 

MAX.PROM. - 2e• e 

MIN. PROM. - 1o•c 

MEDIA EXTREMA MAX.PAOM. MIN.PAOM. 



GRAFICA ASOLEAMIENTO 

220 

2 



ASOLE AMIENTO 

INSOLACION MEDIA MENSUAL 
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ENERO 2oe 
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NOVll!!:MBR'I!: 210 
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V. PLAN DE DESARROLLO URBANO 

LA CIUDAD DE QUERETARO HA TENIDO UL TlMA.'IENTE, UN IMPORTANTE IN­

GRESO EN SU PROCESO DE INDUSTRIALIZAC!ON, LO CUAL SE HA TRADU­

CIDO EN UN GRAN CRECINlENTO, DEBIDO PRINCIPALMENTE A QUE SE LE 

CONSIDERA COf'.0 LA "PUERTA DEL BA.JIO", YA Ql!E ES r:L PASO OBLIGADO 

A ESTA ZONA Y AL NORTE DE LA REPCBLJCA. ESTA COIWIClON LA CON-

VIERTE EN ESTRATEGICA Y PRIORITARIA LO CUAL ACARREA CONSECUEN-

CIAS A CORTO Y LARGO PLAZO, POR LO QUE EL PLAN NACIONAL DE DES-

ARROLLO URBANO, LE ASIGt;O LA POLITICA DE CONSOLIDAClON, ES DE-

CIR, CONTROLAR EL CRECimENTO Y ASI~NAR CIUDADES DE APOYO, PARA 

LO CUAL SE CREARON VARIOS SISTEMAS Y SUBSISTEMAS QUE DETERNINAN 

CLARAMEN1E LOS OBJETIVOS, TANTO A NIVEL GENERAL COMO A NIVEL 

SECTORIAL. 

DE ESTA MANERA FUE COMO SE ABORDO LA PROBLEMATICA SlGUlENDO COMO 

PARAMETROS, LOS FIJADOS POR ORGA.~ISMOS ESTATALES Y APOYADOS EN 

LEYES Y REFORt!AS CONSTITUCIONALES A TRAVES DE LOS PLANES DE 

DESARROLLO URBA.~O. 

DE ESTA FO~'IA SE ESTABLECEN LAS CONDICIONES Y LINEAMIENTOS, LOS 

CUALES SE CONSIDERAN COMO INSTRUMENTOS PARA SU MEJOR COHPRENSION 

Y SOLUCION, DIVIDIENDO EL PROBLEMA EN LOS DOS SIGUIENTES ASPEC­

TOS A CONSIDERAR: 



A) AMBITO REGIONAL 

B) AMBlTO URBANO 

EL PRIMER ASPECTO, QUE ES EL ASPECTO REGIONAL, CORRESPONDE AL 

SISTEMA URBANO RURAL QUE ES EL PLAN ESTATAL DE DESARROLLO URBA­

NO, EL CUAL CIRCUNSCRIBE AL CENTRO DE POBLACION. 

EL SEGUNDO ASPECTO, QUE ES EL URBANO CONSIDERA LOS SIGUIENTES 

ELE}\ENTOS: 

- AREA URBANA ACTUAL 

- RESERVAS TERRITORIALES (EN BASE AL USO DEL SUELO) 

- AREAS DE PRESERVACION ECOLOGICA 

CONDICIONES PARA EL SISTEMA URBANO DEL CENTRO DE POBLACION, CO-

MO: 

- MARCO FISICO NATURAi, 

- }!ARCO SOCIO-ECONOMICO 

- MARCO lNSTITUCIONAL-JURIDlCO 

- ESTRUCTURA URBANA 

DE ACUERDO A ESTAS CONDIClONES ES COMO SE DESARROLLARON LOS 

PLANES SECTORIALES Y PARA SU ELABORACION Y ESTUDIO SE PROGRAMO 



DE ACUERDO A LOS POSTULADOS BASICOS DE LA PLANEACiúN (DIAGNOS-

TICO, PRONOSTICO Y ESTRATEGIA). APUCA~D(l CRITERIOS Y POLITICAS 

DE CRECrHIE~iTO, CONSER\'ACION Y MEJORA:HEHO, EN FUNCION DEL 

DIAGNOSTICO O CONOCIMIENTO DE LA REALIDAD EN LOS SIGUIENTES 

SECTORES: 

- VI \'IENDA 

- TRANSPORTES Y CO~!UNICACIONES 

- RECREACION Y CULTURA 

- COMERCIO 

- INDUSTRIA 

- SALUD 

- EDUCACION 

- INFRAESTRUCTURA 



SECTOR VIVIENDA 

LA CIUDAD DE QUERETARO, DEll!DO A SU PROCESO HISTORlCO QIJE DATA 

DE LA EPOCA COLONIAL, TUVO UN CRECIMIENTO LENTO !'ERO SOSTENIDO, 

CON LO CUAL L~ DOTACIO:-; DE SERVICIOS E INFRAESTRUCTURA SE DIO 

SATISFACTORIAHENTE EN LA ZOM CENTRAL, QUE T~lBIEN ESTA DEBIDA­

MENTE CO~!UNICADA. 

LAS ZONAS DE RECID:TE CRECVIIENTO PRESENTAN rnA GRAN EXTENSION 

DIFICIL DE DOTAR DE SERVICIOS. ESTE CRECIMIENTO DETERIORA CADA 

VEZ MAS LA IMAGEN URBANA; APARTE DE QUE QUERETARO TIENE APROXI­

MADAMENTE UK 8% DEL AREA COR!{ESPONDIE~TE A VIALIDADES, COKTRA UN 

20% QUE ENMARCAN LAS NOR~L\S. 

SE PREVEE UN GRAN DEFICIT FUTURO DE VIVIENDA POR LOS SIGUIENTES 

FACTORES: 

1.- UN INCREMENTO DE LA POBLACION MIGRANTE EN BUSCA DE FUENTES 

DE TRABAJO DE LA CUAL UN Al.TO PORCENTAJE ES DE BAJO NIVEL 

DE INGRESO. 

2.- PROLETARIZACION DE LAS CLASES MEDIAS POR EL PROCESO IN­

DUSTRIAL. 



J.- DETERIORO URBA.~O DEBIDO A: LA INCAPACIDAD DEL SISTEMA POR 

CONSERVAR LAS CONDICIONES FISICAS; RESPECTO AL CENTRO, 

POR LA TENDENCIA A SUSTITUIR LA VIVIENDA PARA USOS }!AS 

RENTABLES. 

4. - INCAPACIDAD DEL SISTEMA DE DOTAR A LA ZONA PERIFERICA DE 

INFRAESTRUCTURA Y SERVICIOS. 

5. - INCOMPETENCIA Y FALTA DE PROGRAK~S DE LOS ORGANISMOS QUE A 

ELLO SE DEDICAN. 

6 .- CRECIMIENTO INCONTROLADO DE LA POBLACION, EN VIRTUD DE QUE 

LOS PROGRAMAS OFICIALES NO RESPONDEN A !.AS NECESIDADES. 

PARA FACILITAR EL ESTUDIO DE LA CIUDAD SE TOMARON EN CUENTA LAS 

DIVISIONES DE TOPOLOGIA QUE REALIZO EL INDECO, LA CUAL SE BASA 

PRIMORDIALMENTE EN EL NIVEL DE INGRESO Y LA UNIDAD TIPICA DE 

VIVIENDA (VER CUADROS DEMOSTRATIVOS). 

ADOPTANDOSE DE ACUERDO A ESTOS TIPOS LAS POL!TICAS SIGUIENTES: 

l.- CONTROL DE ESPECULACION INMOBILIARIA, REFERENTE A LA ZONA 

BALDIA, AL INTERIOR DE LOS Ll!lRAHIENTOS, ESTOS TERRENOS SE 

DESTINARAN A LA CONSTRUCCION DE VIVIENDAS DUPLEX Y 

TRIPLEX, HASTA CUATRO NIVELES, LOS CO}lPR.ARAN ORGANISMOS 



ESTATALES CON EL FIN DE CONSTRUIR VIVIENDAS DE ORIGEN 

PRm!OClONAL POPULAR AL ALCANCE DE LAS PERSONAS DE BAJOS 

NIVELES DE INGRESOS. 

RESPECTO A LAS VECINDADES DEL PRIMER CUADRO, SE PROPONE 

UNA POLITICA DE ;lEJORA'llENTO, YA QUE NO SE LES PUEDE EX-

PL'LSAR O BGSCAR REACO:-!ODO E~l LA PERIFERIA DE LA CIUDAD, 

PORQUE SE ACUDIZARIA ;!As EL PROBLE;L\ DE LA V1VIENDA Y POR 

LO TA~TO SE DECIDE ;tEJORARLAS Y DE~lSIFICARLAS. 

CON RESPECTO AL EXTERIOR DE LOS LIBRAMIENTOS, AL CREAR 

ZONAS DE CRECIMIENTO NUEVO, SE TRATARA~ DE QUE SEAN DE USO 

MIXTO, ES DEClR SERAN ZONAS PARA VIVIENDAS DE USO DE BAJO 

NIVEL DE INGRESOS, MEDIO Y ALTO, PARA QUE LA INl'ERSION LA 

PUEDAN Af!ORTIZAR EQUITATIVAMENTE, TA~IBIEN DEBE DE ENTEN-

DERSE MIXTO, EN EL SENTIDO QUE SEAN ZONAS DESTINADAS PARA 

COMERCIO, VIVIENDA, RECREACION, EDUCACION, ETC., DE MODO 

QUE FUNCIONE ,\UTOSUFICIENTEMENTE Y NO TENGA Ql'E RECURRIR 

AL CENTRO, PARA EVITAR TODO TIPO DE CONFLICTOS. 

LA CIUDAD ACTUALMENTE ESTA SATURADA QUEDANDO SOLO POCOS 

TERRENOS POR OCUPAR, POR LO TANTO HAY ESPECULACION INMO-

BILIARIA, YA QUE SUS VALORES CATASTRALES TIENDEN A SUBIR 

CADA VEZ MAS; O SEA QUE CON ESTO NO SE PRETENDE CREAR UNA 

SEGUNDA CIUDAD, SINO UNIFICAR DE UN MODO EFICAZ Y 



CONTROLADO, LOS ESPACIOS LOCALIZADOS ITERA DE LOS LIBRA-

MIENTOS, A TRAVES DE INSTRUMENTOS LEGALES. 
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SECTOR COMUNICACION Y TRANSPORTE 

EL ESTADO DE QUERETARO ES EL PUNTO DONDE CONFLUYEN LAS PRINCI-

PALES VI.AS DE COMUNICACION, TANTO DE CARRF.TERAS, COMO FERROCA-

RRILES Y TELEFONOS DE TODAS PARTES DEL PAI S. 

ESTA CIRCUNSTANCIA ES DE GRAN VENTAJA, PORQUE EL ESTADO ES UNO 

DE LOS MAS FAVORECIDOS EN CLlANTO A COML'NICACIONES Y CONSTA DE 

LAS SIGUIENTES CARRETERAS: 

CARRETERA CONSTITUCION NO. 57; MEXICO-QUERETARO-PIEDRAS NEGRAS. 

CARRETERA PANAMERICANA NO. 45; HEXICO-QUERETARO.CIUDAD. JUAREZ. 

CARRETERA NO. 90; HEXICO-QUERETARO-l;UADALAJARA-TIJUANA. 

CARRETERA NO. 120; QUERETARO-JALPAN-Tfu'!PlCO. 

LAS COMUNICACIONES TERRESTRES EN QUERETARO SIGNIFICAN UNO DE LOS 

INCENTIVOS INDUSTKIALES DE MAYOR FUERZA. 

LA EVOLUCION DEL TRANSPORTE FACILITA Y HACE HAS EXPEDITO EL 

TRAl'ICO DE MATERIAS PRIMAS Y PRODUCTOS TERMINADOS A TODOS LOS 

RUMBOS DEL PAIS. 

SE CUENTA CON UN AEROPUERTO QUE SIRVE PARA EL SECTOR INDUSTRIAL 

MAS NO PARA VUELOS REGULARES. 



OPERAN l 7 LINEAS DE AUTOT~'<Sl'ORTE DE PASAJEROS QUE DAN SERVICIO 

A LAS CIUDADES DE GCADALA.JARA, MANZANILLO, SONORA, PIEDRAS NE­

GRAS Y OTRAS. 

EL ESTADO SE INTEGRA PERFECTAMENTE CON UNA RED DE TELECOMUNICA­

CIONES QUE PER<'IITE A TODAS LAS INDUSTRIAS INSTALADAS Y A LA PO­

BLACION, UNA R,\PIDA Y EFICIENTE COMUNICACION CON TODAS LAS PAR­

TES DEL PAIS. 

NUESTRA PROPUESTA TRATA DE DESCONGESTIONAR EL CENTRO, CERRANDO 

ALGUNAS CALLES Y VOLVIENDOLAS PEATONALES, CREAR ESTACIONAf!IEN-

TOS, EVITAR LA CIRCULACION EN EL CENTRO HACIENDOLA PERIMETRAL, 

PARA CONTRIBUIR AL CUIDADO DEL PATRIMONIO, NO DETERIORANDO HAS 

J..A IMGEN URBANA, TRATANDO DE CONSERVARLA. 

TAMBIEN SE PROPONEN NUEVAS VIAS QUE ATRAVIESEN EL RIO Y EL FE­

RROCARRIL, PARA INTEGRAR LA CIUDAD, FORNANDO CIRCUITOS PERIFE­

RICOS AYUDANDO ASI A UN RAPIDO Y FLUIDO SERVICIO VEHICULAR. 

EN LA SEGUNDA ETAPA SE PROPONEN TRES PUENTES SOBRE EL RIO Y 

REUBICAR LA CENTRAL CAMIONERA, QUE RESULTA INSUFICIENTE Y BAS­

TANTE INCOMODA. 



EN LA TERCERA ETAPA SE PROPONE REUBICAR LA ESTACIO:> DE FFCC, 

DEBIDO A QUE CAt:SA RUIDO Y )fOLF.STIAS, YA QCE LOS PATIOS Y EL 

TERRENO SON INSUFICIENTES PARA LA )L\.~IOBRA DE LAS )!AQUINAS. 

POR LO CUAL SE TRASLADARA FUERA DE LOS LIHRAf!lENTOS CERCA DE LA 

ZONA INDUSTRIAL. RESPECTO AL EDIFICIO DE LA ACTUAL TERMINAL SE 

PROPONE REMODELARLO, PARA QUE SE OCUPE COMO CENTRO CULTURAL O 

MUSEO. 

NOTA: RECIENTEMENTE SE INICIO EL SERVICIO RAPIDO DEL FERROCARRIL 

LLAMADO TREN BALA CON SERVICIO DIARIO DE IDA Y VUELTA A LA CIU­

DAD DE QUERETARO. 
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SECTOR RECREACION Y CULTURA 

EL OBJETIVO PRINCIPAL PARA LA CIUDAD DE QUERETARO El< EL SECTOR 

RECREACION Y CULTURA, ES SATISFACER LAS NECESIDADES DE LA 

POBLACION, DOTANDOL\ DE LOS SE!(VICIOS NECESARIOS PARA SU 

ESPARCIMIENTO, DIVERS!ON Y CULTURA EN SU TIEMPO LIBRE, COMO UNA 

ACTIVIDAD CONPLEMENTARI1\ Y PARALELA A SUS DEMAS TAREAS, YA SEA 

PRODUCTIVA O DE CUALQUIER OT!ü\ lNDOLE CREANDO CENTROS DEPORTIVOS 

Y CULTURALES A PARTIR DE ESTUDIAR Y DETECVJ\ EN LAS DIFERENTES 

ZONAS DE LA CIUDAD SUS CARENCIAS Y EN BASE A NOfil!AS Y 

PROYECCIONES SE DETERNlNE EL DEFICIT ACTUAL Y FUTURO DE LA 

POBLACION. 

EN BASE AL CONOCIMIENTO DE LA REALIDAD SE ESTABLECEN TRES ETAPAS 

DIFERENTES EN EL TIEMPO; 1982, 1990 Y AÑO 2000 L\S CUALES SE 

CUBREN CON LA CONSTRUCCION Y TERHINACION DE TRES CENTROS 

DEPORTIVOS, INCLUIDA UNA UNIDAD DEPORTIVA, LOCALIZADOS EN LA 

PARTE NORTE DE LA CIUDAD. 

RESPECTO AL SECTOR CULTURAL, SE PROPONE LA REMODELACION DE LA 

CASA DE LA CULTURA COMO INSTRUMENTO DE H!PULSO, A TRJ\VES DE 

INFORHACION Y PRONOCION POR PARTE DE LOS ORGANISMOS Y MEDIOS 

ADECUADOS. 
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SECTOR COMERCIO 

EL PRINCIPAL PROPOS!TO PARA EL cmtERCIO DE QL:ERETARO, TRATA DE 

DESCENTRAL!ZARLO, DEBIDO A l)UE EL TRAFLCO n:ao VEl!lCULAR C0!10 

PEATONAL SE ENTORPECE CADA VEZ MAS FOR.'f,\NDO CORREDORES QUE PAU-

LATINAf!ENTE DETERIORAN LA I~lAGEN URBANA E H!STORICA DE LA CIU-

DAD, PROVOCANDO QUE ESTA ZO~A SEA LA MEJOR DOTADA; ABSOIWIENDO 

AL CO~!El\C!O PERUIETRAL O !\ULO DE OTROS BARRIOS PERJUD!CANDOLOS 

SOBREMANERA, POR ESTE ~IOTIVO CARECEN DE SERVICIOS Y TIENEN QUE 

ACUDIR AL CENTRO PARA PODER ADQUIRIR LOS PRODUCTOS EXIGIDOS, POR 

LO CUAL SE PROPONEN LOS SIGUIENTES ASPECTOS: 

1. - CONFOR}lAR ZONAS COMERCIALES EN LAS COLONIAS DE RE­

CIENTE CREACION. 

2.- ZONIFICAR LA ZONA CENTRAL DE ACUERDO AL COMERCIO 

ACTUAL. 

3.- CREAR Y CONSOLIDAR EL COMERCIO DE ACUERDO A ESTU­

DIOS DE MERCADO LOCALIZANDO RADIOS DE ACCION Y 

PRODUCTOS DE CONSUMO BASICO EN LA POBLACION, POR 

MEDIO DE TIENDAS POPULARES Y FIDEICOMISO. 

POR LO CUAL SE DETERMINARON LAS SIGUIENTES CARENCIAS, EN LAS 

DIFERENTES ETAPAS DE CRECIMIENTO ASIGNADAS: 



1982 1990 2000 

CENTRAL DE ABASTOS 

CENTRO COMERCIAL 

SUPERMERCADO 3 

MERCADOS 3 

CONASUPO 3 

TIANGUIS 3 

SE PROPONE QUE EN BASE A ESTOS ELEMENTOS SE REALICE LA UNIFICA­

CION DE PROYECTOS Y SE COMPLEMENTE CON LAS DEMAS PROPUESTAS 

SECTORIALES. 



SECTOR INDUSTRIAL 

EL ASPECTO INDUSTRIAL EN QUERETARO ES UNO DE LOS MAS REPRESEN­

TATl VOS, YA QVE ABSORBE LA MAYOR CAPACIDAD DE MANO DE OBRA Y SE 

REFLEJA EN EL 77. 13% DE LA PRODUCCION DE LA CIUDAD DE QUERETARO 

CON RESPECTO A TODO EL ESTi\00, TAMHIE~ r:XPLICA LA GRA.c~ CONCEN-

TRACION DE POBLACION. POR LO QUE U~W DE LOS OBJETIVOS PRINCIPA-

LES ES LA DES CENTRAL! ZACION lNDCSTRl AL HACIA ZONAS AGRICDLAS 

BIEN DETERMINADAS, PARA IMPULSAR LA FORMACION DE INDUSTRIAS EN 

SEMILLAS Y FORRAJES POR MEDlO DE FINANCIA.'!IENTO ESTATAL PARA 

FORMAR ZONAS AUTOSUFICIENTES. 

IMPULSAR LA CREACION Y OCUPACION DEL TIPO DE INDUSTRIAS NO CON­

TAMINANTES EN ESTA ZONA (INDUSTRIAL), TALES COMO LA AGRICOLA. 

ELECTRICA, TEXTILES Y FRIGORIFICA; SIENDO EL OBJETO SATUPARLA 

PARA FRENAR SU CRECIMIENTO E IMPEDIR QUE SE SIGA DETERIORANDO Y 

SATURANDO LA CIUDAD; COMPLETANDO ESTA PROPOSICION CON LAS DEMAS: 

VIVIENDA, SERVICIOS E INFRAESTRUCTCRA. 







SECTOR SALUD 

CON RESPECTO AL SECTOR SALUD EN QUERETARO LA POLITICA PROPUESTA 

ES DOTAR A LA POHL\CION DE LOS PRJ:iClPALES SEKVlCiüS !·IEDTCOS 

ASISTENCIALES Y PKEVENTIVOS, PARA QUE LA GENTE DE ESCASOS 

RECURSOS ECONOIHCOS OllTEN<~A LOS fL\ Y ORES BENEFICIOS, LA 

INFOIU·L\CION Y ORIE::TACION ADECl'AIJ1\ ACERCA DE LA PHEVENCION Y 

CUIDADO DE POSIBLES E:,FEl()IEIJADES; EnUl.AClON E HIGIENE DEL CUERPO 

HU!·1ANO, ALUIENTACION, EN FlN SALUD lNTEt;RAL, PARA ELLO SE 

PROPONDRA l."\ CREACiON DE HOSPITALES CENTROS DE SALUD 

DETERMINANDO EL NUMERO DE C,'.'.·iAS NECESARIAS. 

PARA CUANTIFICAR L,\ PROPORClON DE CAf!AS/HAB. SE UTILIZO LA NORNA 

DE 2 CA}1AS/l ,000 HAB. LO CUAL RESULTA UN TOTAL DE 359 CANAS 

REQUERIDAS ACTUALMENTE. QUERETARO CVENTA CON 1146 CAMAS TENIENDO 

UN EXCEDENTE !JE 87 CAfL\S; CUBRIENDO LA PRIMERA Y SEGUNDA ETAPA; 

( 1982 Y 1990 RESPECTIVAMENTE) CON EL CRECIMIENTO DE LOS 

EDIFICIOS EXISTENTES Y CREACION DE NUEVOS HOSPITALES Y CLINICAS 

AL AÑO 2,000. 
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SECTOR EDL'CACION 

EL SECTOR EDl!CAC TON ES L'élO DE LOS MAS l~tPORTA~~TES y 

TRASCENDEHALE!'. EN LA i'UBLAClON, REPERCUTE EN TODOS LOS ASPECTOS 

FORMATIVOS Y CULTURALES, POR LO QUE EL OBJETIVO ES DOTAR A LA 

POBLAClON DE LOS CENTROS DE ENSEt;ANZA ESCOLAR NECESA[UOS, 

PRINCIPALMENTE E!' ZotiAS QUE CARECEN DE ELLO cm10 PEflUELAS y 

CASABLANCA; OFRECIENDO LA EDUCACJ.ON A SECTORES MAYORITARIOS POR 

MEDIO DE ESCUELAS QUE SERAN FlNANCIADAS POR EL SECTOR PUBLICO. 

(SEP). 
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INFRAESTRUCTURA 

COSTO POR HABITANTE CIUDAD DE QUERETARO 

.!.2§.Q -~ 

VIVIENDA 99000.00 76. 2 

TIERRA URBANA 41700.00 21. o 

AGUA POTABLE 1553.00 00.51 1109. 84 

ALCANTARILLADO 1593.00 0.60 1229.18 

ELECTRICIDAD 3055.13 Ol. O 2189.85 

ALUMBRADO 1310. 16 OO. l3 289.34 

SALUD 1222. l4 00.21 459.45 

TRANSPORTE 542.04 OO. 13 298. 34 

RECOLECCION 

DE BASURA 219. 16 00.020 39.80 

TOTAL 150176.96 100. 00 



COSTO POR HABITANTE CIUDAD QUERETARO 

(NO INCLUYE VIVIENDA Y TIERRA URBANA) 

1980 .!1§2 PONDERAC ION 

AGUA POTABLE 1535.00 18.6 l 109.84 9= 998.8 

ALCANTARILLADO 159).33 20.6 1229.18 l= 122.9 

ELECTRICIDAD 3055.13 36. 7 2189.85 9=1970.3 

ALUMBRADO 1310.16 10.8 644.42 6= 386. 6 

SALUD 1222.14 7. 7 459.45 6= 275.0 

TRANSPORTE 542. 04 5.0 289.34 3= 89.5 

RECOLECCION 

DE BASURA 219.16 • 6 39.80 !·= 14. 3 

---
TOTAL 9476.96 100.00 5966. 90 3858.5 



NUMERO DE TOMAS. 

UTILIZACION 

DOMESTICA 

COMERCIAL 

INDUSTRIAL 

NO. DE TOMAS DE AGUA 

23 408 

TOTAL 

ALCANTARILLADO 

145 

22 

23 Sil 

RED DE ATARJEAS Y COLECTORES: 

DIAHETROS (CMS) 

20 

25 

30 

38 

45 

60 

76 

91 

102 

107 

152 

COLECTOR UNIVERSIDAD. 

COLECTOR PANAMERICANO. 

COLECTOR ZARAGOZA. 

COLECTOR HIDALGO. 

COLECTOR CONSTITUCION. 

CANTIDAD DE TUBERIA (HTS) 

90.211 

10.867 

22.439 

14.422 

9.365 

2.090 

5.050 

2.080 

.830 

2.590 

1.940 

TOTAL 161. 884 



AGUA POTABLE 

CAPTACION 

POZA NO. NOMBRE PROFUNDIDAD (NTS.) GASTO (L.P.S.) 

CAÑADA 37.0 93.0 

CAÑADA 2 so.o 70.0 

CENTRO EXPOSITOR 196.0 40.0 

ZARAGOZA 110.0 15.0 

5 ALANEDA 123.0 40.0 

6 CASA BLANCA 150.0 so.o 

ISSSTE 150.0 40.0 

8 ISSSTE 280.0 45.0 

CAPILLA 280.0 60.0 

10 CAPILLA 150.0 70.0 

ll UNIDAD DEPORTIVA 150.0 50.0 

12 TECNOLOGICO 140.0 28.0 

TOTAL 656.0 



POZOS QUE CUENTAN CON LINEAS DE CONDUCCION: 

POZO CANT IDA!l DE TUBO DIAMETRO 

CAPILLA 2. 050 MIS. 10 PULGS. 

CAPILLA 50 :-!TS. 14 

CENTRO EXPOSITOR 1. 650 MTS. 10 

CAÑADA 1 y 2 7.500 NTS. 16 

UNIDAD DEPORTIVA 2.000 MTS. 10 

TECNOLOGICO ! . 350 MTS. 14 

CLASE 

A-5 

A-5 

A-5 

A-5 

A-5 

A-5 



TANQUE 

TEPETATE 

TEPETATE 

LA CRUZ 

CASA BLANCA 

LOS ARQUITOS 

HERCULES 

CAÑAUA 

DIAMETRO 

(PULGADAS) 

6 

10 

12 

14 

16 

18 

20 

24 

TANQUES DE ALMACENAHIENTO 

TIPO CAPACIDAD 

SUPERflC!.AL 2.000 

SUPERFICIAL 600 

SUPERFlClAL 2.000 

SUPERFICIAL 11,000 

SUPERFICIAL 300 

SUPERFICIAL 300 

SUPERFICIAL 200 

RED DE DISTRIBUCION 

CANTIDAD TUBO 

(METROS) 

9,320 

9!, 106 

4,960 

7,985 

12,445 

6,210 

6,805 

3,780 

1,400 

200 

715 

TOTAL 144,926 
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VI. DEMANDA Y JUSTIFICACION DEL PROYECTO 

LA NECESIDAD DE l'NA NUEVA CENTRAL CAfüONERA DE AUTOTRANSPORTE 

FEDERAL (EN BASE AL p.d.u. DE ESTA LOCALIDAD), SE DETER.'!INO POR 

EL CRECH!IENTO TAN ACELERADO DE LA CIUDAD HACIENDO QUE LA ACTUAL 

SEA YA INSUFICIENTE ADEMAS DE QUE PRESENTA PROBLEMAS cm10: 

A) QUEDAR YA )!UY DENTRO DE LA ZONA URBANA CAUSANDO CON 

ESTO GRAVES TRASTORNOS DE TRAFICO. 

B) LA APORTACION su; :·!EDIDA NI CONTROL DE COMERCIO Y 

VENDEDORES AMBULANTES ALREDEDOR DE LA CENTRAL. 

C) LA NECESIDAD DE DAR SERVICIO Y MANTENIMIENTO A LAS 

UNIDADES DE AUTOTRANSPORTE ORIGINABA EL SEMBRADO DE 

TALLERES Y REFACCIONARIAS ALREDEDOR DE LA CENTRAL 

CAUSANDO PROBLEMAS COMO LOS YA DESCRITOS. 

ENTRE LOS PROBLEMAS INTERNOS MAS IMPORTANTES ENCONTRAMOS: 

A) EL PATIO DE MANIOBRAS ES INSUFICIENTE AUN DESPUES 

DE QUE SE LE HAN INCREMENTADO DOS ANDENES O PEINES 

MAS. 

B) FALTAN HEDIDAS DE CONTROL TANTO DE LA CENTRAL COMO 

DE LOS OPERADORES, DESTACANDO LA FALTA DE MEDICINAS 

PREVENTIVA DEL TRANSPORTE FEDERAL, QUE POR LEY 



DEBEN TENER TODAS Y CADA UNA DE LAS CENTHALES CA-

MIONERAS. 

C) CUENTA CON 24000 M2 QUE SON INSUFICIENTES POR ESTAR 

YA ENCIMADOS MUCHOS DE LOS SERVICIOS, ESTO NOS DA-

RIA COMO RESULTADO UN EXCEDENTE DE AREA. SIN E}t­

BARGO RESULTA TODO LO CONTRARIO PUES ES INSUFI­

CIENTE A LAS REALES NECESIDADES. 

NOTA: POR CADA CAJON DE AUTOBUS SE REQUIEREN 650 M2. 

ESTO MARCA LA llECESIDAD DE OTRA CENTRAL QUE NO SOLO CUBRA ESTAS 

NECESIDADES ACTUALES SINO QUE SEA SUFICIENTE PARA EL VELOZ CRE-

CIMIENTO QUE TIENE QUERETARO, QUE Cm!O CONSECUENCIA DEMANDA UN 

MAYOR NU~tERO DE UNIDADES. 

ES IMPORTANTE HACER NOTAR QUE LA ACTUAL CENTRAL ES SOLO DE PASO 

NO DE ORIGEN. ESTO POR SU S!TUACION GEOECDNOMICA. 

LA ACTUAL CENTRAL CUENTA CON UNA CISTERNA CON UNA CAPACIDAD DE 

26000 LITROS, SUBESTACION ELECTRICA, HIDRONEUMATICO DE 5000 Ll-

TROS. 

CUENTA CON 65 CARRILES UTILES. 

SIENDO SU AREA DE 24000 M2, DE LOS CUALES SON 2500 M2 DE LAS 

SALAS DE ESPERA. 

EL PERSONAL QUE LABORA EN LA ACTUAL ESTACION, ESTA DIVIDIDO EN 

TURNOS DE 8 HORAS CADA UNO. 

EL PERSONAL ADMINISTRATIVO LABORA DE 8:00 A.M. A 18:00 P.M. 



HAY PERSONAL DE VIGILANCIA LAS 24 HORAS, DIVIDIDO EN 3 TURNOS DE 

8 HORAS CADA UNO. 

NO CUENTA CON TALLER MECANICO NI BODEGA DE llERRANIENTA, POR LO 

QUE A FUTURO SE CO~lSlDERARAN COMO UN COMPLEMENTO DE LA FUTURA 

CENTRAL 



VI l. MARCO TEORICO 

EL TRANSPORTE TlHE sus ANTECEDENTES DESDE EL PRINCIPIO ms~IO DE 

LA HUMANIDAD. ES Sl!11LA!{ SU DESARROLLO DESDE QUE EL HOMBRE SIN­

TIO LA NECESIDAD DE TRASLADARSE DE UN LUGAR A OTRO coi; o SIN sus 

BIENES. 

ASIMISMO CON EL DESARROLLO DE LAS RELAClOKES eaRE LOS PUEBLOS 

SE HA INCRE:1ENTADO LA INDUSTRIA DEL TRANSPORTE A UN l;RADO TAL 

QUE SE HA CONVERTIDO EN PREOCUPACION DE GRAN IMPORTANCIA. 

ANTIGUAMENTE Y AUN EN ALGUNOS LUGARES DEL TERRITORIO NACIONAL 

CADA LINEA DE AUTOTRANSPORTE TENIA SU PROPIA TERNINAL O ESTACION 

O BIEN SE ESTABLECIAN EN PLAZAS Y LUGARES CENTRICOS, ESTO ORI­

GINABA UNA DISGREGACION MUY FUERTE DONDE EL DIRECTAMENTE AFEC­

TADO ES EL USUARIO-PASAJERO, YA SEA ESTE DE PRIMERA O DE SEGUNDA 

CLASE. ENTRE LOS PRINCIPALES PROBLDIAS ENCONTRAMOS: 

A) GRAVES TRASTORNOS EN LA VIALIDAD DE LA LOCALIDAD. 

B) ESCASEZ DE AllTOTRANSPORTE FEDElv\L. 

C) PESIMO ESTADO FISICO DE LAS UNIDADES. 

D) TARIFAS ELEVADAS, SIN UN CONTROL O UNIFORMIDAD. 

E) AL NO TENER UN SITlO ADECUADO DE LAS UNIDADES DE 

AUTOTRANSPORTE Y LAS DE LOS MISMOS USUARIOS SE RE-

ALIZA A LA ORILLA DE LAS BANQUETAS INMEDIATAS, 



OCASIONANDO GRA."lDES PERDIDAS }!ATERIALES Y EN ALGU-

NAS OCASJONES PERDIDAS lll%\:\AS. 

INCLUSO SE 0}1 [TIA POR COMPLETO EL cmaROL MEDICO DE LOS OPERA­

DORES, QUIENES EN NV.'!EROSAS OCASIONES 1·!ANEJABA~ EN ESTADJ IN­

COMPETENTE. 

ESTAS ANOMALIAS (lUEIJMi SOLt:CIONADAS CON LA CREACION DE CENTRALES 

CM!IONERAS, EN QCE SE BUSCA SATISFACE!{ TODOS LOS ASPECTOS SO-

CIALES QUE INTERVlENEN EN SU Fet;CIONA}IIENTO, PAfL.\ LOS ELEMENTOS 

HUXANOS. A LOS EMPLEADOS, LAS FACILIDADES NECESARIAS Y A LOS 

PASAJEROS, TODOS LOS SERVIr:lOS Y CO~IODIDADES POS !BLES. 

LAS CENTRALES CAMIONERAS SE HAN CONVERTIDO EN NECESIDAD n!PRES-

CIND!BLE EN EL CRECIENTE DESARROLLO DEL SERVICIO DE 

AUTOTRANSPORTE FEDERAL, PORQUE CO:-ICENTRA EN UN SOLO INnUEBLE A 

TODAS LAS LINEAS DE AUTOTRANSPORTE Y OTROS SERVICIOS. HA LLEGADO 

A CONSTITUrnSE POR SUS EXIGENCIAS Y CARACTERISTICAS COMO UN GE­

NERO ESPECIAL DE EDIFICIOS. 

L\ ESTRECHA RELACION QUE EXISTE ENTRE EL COMERCIO Y LAS TERNI­

NALES, DIO POR RESULTADO QUE SE PENSARA EN UNA LOCALIZACION MAS 

ADECUADA DE LAS MISfL.\S RESPECTO A LOS PRIMEROS. 

Ef, CRECIMIENTO t:RB,\,';Q EN LOS lJLTIHOS AÑOS GENERA l'NA LOCALIZA-

CION ESTRATEGlCA, COMODIDAD A TODOS LOS USUARIOS Y EL MEJOR 

FUNCIONANIENTO Y CIRCULACION DE LOS VEHICULOS, TANTO UNIDADES DE 

AUTOTRANSPORTE FEDERAL, LAS UNIDADES DE SERVICIO URBANO, LOS 

AUTOMOVILES DE ALQUILER Y PARTICULARES. 



VIII. CONDICIONANTES DEL TERRENO 

PARA EL DEBIDO FUNCIONAMIENTO DE LA CENTRAL, DEBE PE~iSARSE EN 

TERRENOS QUE REUNAN LAS SHaJLENTES CU1'DICIONES PRn;cIPALES: 

A) COMUNICACION DlRECTA CON LAS CARRETERAS QUE, COMO 

PRINCIPALES VIAS DE CQ)!UN ICAC lON, CRUZAN POR 

QUERETARO. 

B) FACIL TRASLADO LlE LOS PUNTOS MAS ALEJADOS DE LA 

CIUDAD A LA CENTRAL CA.'l!ONERA. 

C) ENCONTRARSE EN LA ZONA INTER.'!EDIA Y/O PERIFERICA DE 

LA HAJlCHA URBANA. 

D) NO ENCONTRARSE EN ZONAS PREDOMINANTEMENTE 

HABITACIONALES, COMERCIALES O INDUSTRIALES, POR LOS 

POSIBLES IMPACTOS NEGATIVOS COMO CAMBIOS DEL USO 

DEL SUELO. 

E) NO ENCONTRARSE EN TERRENOS DE ALTA PRODUCTIVIDAD 

AGRICOLA. 

F) BRINDAR FACILI!lADES AL USUARIO PARA SU TRASLADO AL 

CENTRO DE LA CIUDAD (COMO REFERENCIA) • 

G) NO SER TERRE~OS CONTAMINADOS. 

11) NO SER FANGOSO. 

I) NO SER SUSCEPTIBLES DE INUNDACIONES. 

J) NO SER TERRENOS DE EXTRACCION DE MATERIALES DE 

CONSTRUCCION. 

K) NO TENER PENDIENTES MAYORES DEL 8% 



IX. TERRENO PROPUESTO 

ANALISIS.-

LAS CONDICIONES REQCERIDAS LAS CUHPLE DEBIDAMENTE UN TERRENO 

LOCALIZADO AL SUR DE LA CIUDAD, CON !(,\PIDO y FACIL ACCF:so A LA 

AUTOPISTA QUERETARO ~!EX!CO, EN EL e !RCU no MOISES SOLANA' CASI 

FRENTE AL CENTRO EXPOSITOR. 

ESTE TERRENO CUENTA CON UNA SUPERFICIE DE 106828 M2 

ADEMAS DE LOS SIGUIENTES SERVICIOS: 

- AGUA 

- LUZ 

- LINEAS DE TELEFONO 

- DRENAJE (PROFUNDIDAD !.60-l.70 M. Y 20 DE DIAMETRO) 

CABE HACER MENCION QUE POR SER UN PROYECTO CON UNA DEMANDA REAL, 

ESTE TERRENO YA FUE ADQUIRIDO POR LOS PERHISIONARIOS, CONTANDO 

CON LA APROBACION DE LA S.C.T. 



PLANO DE LOCALIZACION EN LA CD. DE QRO. 
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X. )!ODELOS ,\,'~ALOGOS 

EN LOS MODELOS ANALOWS QUE FUERON ,\,~ALIZADOS SE S1GL'EN LOS 

MISMOS O Sl~IILARES CRITERIOS DE LOCAL!ZACIO~ DE LA ESTACION, 

COMO Lt:GARES CENTRICOS Y DE FAClL COMUN!CACION. 

EN ALGUNO DE ESTOS )!DUELOS, LAS CONCESIONES COMERCIALES PARECEN 

TENER MAYOR I)!PORTANCIA QUE LA )JISMA ESTAC!ON. 

EN ESTE SENT llJO DEBrnos TEliER POR SO!iRE TODO su ntPORTANCIA COMO 

CENTROS DE SERVICIO DE AUTOTRANSPORTE. 

UNO DE LOS LOCALES QUE )L\S DEBEMOS CUIDAR ES EL DE PAQUETERIA, 

SOBRE TODO POR SU MOVIMIENTO PARA CON LAS DIFERENTES LINEAS DE 

AUTOTRA"SPORTE. 

EN ALGUNAS TER.'IINALES, NO ASI CENTRALES Cic'!IONERAS, SE T1ENE 

TANQUE ELEVADO, LO CUAL SOLO SE JUSTIFICA SI SE TIENE ALGUN EN­

BLE)!A ALUSIVO A DICHA TER.'11NAL O CENTR.U. 

LOS PATIOS DE MANIOBRAS EN LA GRAN MAYORIA DE LOS MODELOS PADE-

CEN EL PROBLEf~\ DE CIRCULACION INTERNA (RADIOS DE GIRO), CAPA-

CIDAD DE CAJONES Y DEFECTUOSOS )L\TERIALES CON QUE SE flAN ELABO-

RADO. 

LA H!AGEN DE LOS )IODELOS NO EN TODOS LOS CASOS SE LE HA DADO SU 

DEBIDA IHPORTA1'CIA. 

EN CUANTO A LOS SERVICIOS PROPIOS DE ESTOS CENTROS, HUCHOS DE 

ELLOS ESTAN COMPLETANENTE ABANDONADOS PRINCIPALMENTE LOS SERVI­

CIOS SANITARIOS. 



LOS MODELOS ANALIZADOS FUERON: 

- QUERETARO 

- TUL,\}ICINGO 

- SAN JUAN DEL RIO 

- TEHUACAN, PUEBLA 

- LA BARCA, JALISCO 

- CORTAZAR, GUANAJUATO 

- TOLUCA 



XI. LINEAS DE AUTOTRANSPORTE 

LINEAS la. Za. LOCAL FEDERAL 

(DE BASE)(DE PASO) 

l.- AUTOBUSES ANAllUAC X X 

2.- FLECHA AXARILLA X X 

3.- ESTRELLA BLA~ICA X X 

4.- FLECHA ROJA X X 

s.- HERRADURA DE PLATA X X 

6.- AUTOTRANSPORTES LA ALTEÑA X X 

7.- AUTO!lUSES LA PIEDAD CABADAS X X 

8.- TRES ESTRELLAS DE ORO X X 

9.- OHNIBUS DE MEXICO X X 

10.- OHNIBUS DE ORIENTE X X 

11.- OMNIBUS FLECHA BLANCA X X 

12.- TRANSPORTES CHIHUAHUENSES X X 

13.- TRANSPORTES DEL NORTE X X 

14.- TRANSPORTES QUERETANOS 

FLECHA AZUL X X 

15.- TRA.'lSPORTES QUERETANOS 

CORONEO X X 

16.- TRANSPORTES QUERETANOS 

SAN BARTOLO X X 

17.- TRANSPORTES QUERETANOS 

SAN JOSE X X 

18.- ITURBIDE FLECHA VERDE X X 



- PROMEDIO DE SALIDAS 

PROMEDIO ANUAL DE SALIDAS: 1200 

PROMEDIO VENTA DIARIA DE BOLETOS: 12000 

- HORARIOS PICO 

LAS HORAS CON MAYOR NUMERO DE SALIDAS DIARIAS: 

DE LAS 6:00 A LAS 9:30 HORAS A.M. Y 

DE LAS 17: 00 A LAS 22: 00 HORAS P.M. 

EL NUMERO DE SALIDAS ~L\XIMAS ES DE 1600 EN SEl!ANA SANTA. 

EL DIA CON MAYOR :\V}!ERO DE SALIDAS EN LA SEMANA ES EL DIA 

JUEVES, TA.'HO DE PRIMERA CLASE COMO DE SEGUNDA CLASE: 1600. 

- AFLUENCIA DE USUARIOS 

EL NUMERO DE PASAJEROS Y ACOMPM'lANTES QUE ASISTEN A LA CENTRAL 

ES DE: 40,000 PERSONAS DIARIAS. DE ESTAS SOLO 38,000 SON 

VIAJEROS Y EL RESTO SON ACOMPANANTES. 

ESTA INFORMACION FUE PROPORCIONADA POR EL ADMINISTRADOR DE LA 

ACTUAL CENTRAL. 



XII. NORMAS Y CRITERIOS Y MOVIMIENTOS DE PASAJEROS 

SE CONSIDERA QUE POR CADA CAJON DE AUTOBllS SE REQUlEREN DE 650 

M2. LA SALA IJE ESPERA DE PRrnERA CLASE OCUPA SOLO UNA TERCERA 

PARTE DEL A.'1BULATORIO, LAS DOS TERCERAS PARTES RESTANTES LA 

OCUPA LA SALA DE ESPERA DE SEGUNDA CLASE. 

PARA DETER}mlAR LA ALTcRA DEL '°"'IBüLATORIO' PODE}!OS Tü;!AR EL 

CRITERIO DE UNA SALA DE ESPECTACULOS, PRESENTARA l'N.\ I:-!AGEN LI-

BRE, NO OBSTRUIDA VISUALMENTE. 

SE CONSIDERA QUE NO ilABRA ENTRADA O ACCESO PRINCIPAL, ES CONVE­

NIENTE UBICAR ACCESOS SUFICIENTES PARA EVITAR AGLOMERACIONES EN 

UN SOLO ACCESO, DE ESTA 

LAS DOS SALAS DE ESPERA 

MERCIALES, 

MANER.t\ SE MANTIENE UN EQUILlllRlO ENTRE 

Y POR CONSIGUIENTE LAS CONCESIONES CO-

LAS OFICINAS DE LAS DIFERENTES LINEAS DE AUTOTR.t\.'lSPORTE NO NE-

CESITAN UN LUGAR ESPECIFICO DENTRO DEL AMBULATORIO, PERO SE RE-

COMIENDA UBICARLOS EN LA PARTE SUPERIOR. 

LA CUBIERTA DEL ANDEN CUBRIRA COMO MINIMO 1 /3 DEL LARGO DEL AU­

TOBUS. SU ALTURA MlNIMA SE DETERMINARA TOMANDO COMO REFERENCIA 

EL PUNTO MAS ALTO DEL TOLDO DEL AUTO BUS HACIA ARRll\A: O. 50 C~!. 

SE RECOMIENDA EN ACABADOS: MATERIALES QUE SEAN DE FACIL LIMPIE­

ZA, DURABILIDAD, RESISTENCIA A LA INTEMPERIE, AL TRABAJO RUDO, 

ANTIDERRAPANTE Y DE SER NECESARlO LIMPIEZA DE LUBRICANTES Y 

COMBUSTIBLES DERRAMADOS. 



EL PAT I0 DE }~\,~!OBRAS TENDRA EN EL ACCESO LNA CASETA DE CONTROL 

DE ENTRADAS Y SALIDAS, QUE ADC·IAS VERJ FTCARA LA VIGE~iCIA DE LA 

TARJETA DE CONTROL DE LlJS co1;D~CfORES DE LAS DIFERENTES LINEAS 

DE AUTOTRANS!'ORTES. 

EL TIEMPO DE f:s'fANCIA DEL AUTOBUS DENTRO DE LA CENTRAL (PATIO DE 

MANIOBRAS) ES DE 10 A 15 MIN. 

LA MEJOR DlSPOSICION DEL AUTOBUS ES COLOCARLO A 30 GRADOS. 

ESTA INFOR,'k\CION FUE PROPORCIONADA POR EL DEPARTAMENTO DE TER-

MINALES DE LA S.C.T. 

SE CONSIDERA UN INCRE)!ENTO DEL 3.U A.WAL COMO CRECIMIENTO EN EL 

PATIO DE MANIOBRAS (CAJONES DE AUTOBUS). 

A CADA UNIDAD SE LE ASIGNARA UN CUPO PROMEDIO DE 30 PERSONAS. 

SU VENTILACION SERA NATURAL, EN COCINA DE RESTAURANTE SE USARA 

ADEMAS EL SISTEMA DE EXTRACCION DE GASES. 

LA ILUMINACION SERA NATURAL Y ARTIFICIAL, SEGUN SE REQUIERA. 

EL ANDEN PEATONAL TENOR.A UN ANCHO MINIMO EN SUS PUNTOS MAS CER­

CANOS DE: 5.00 M. SE CONSIDERA UN LOCAL PARA HEDICINA PREVENTIVA 

DEL AUTOTRANSPORTE FEDERAL, DONDE SE LLEVARA UN ESTRICTO CONTROL 

MEDICO DE LOS OPERADORES DE AUTOBUSES FO~~EOS, ASI Cül!O PARA LA 

POLICIA DE CAMINOS. 

SE CONSIDERA UNA ANPLIACION DE 10 A 15 AÑOS. 



XIII. CARACTERISTICAS DE LAS UNIDADES DE AUTOTRANSPORTE 
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XIV. PROCESO DE DISEÑO (DESCRIPCION DEL PROYECTO) 

YA DENTRO DE ESTE PROCESO, SE INICIO POR )!ARCAR LAS VISUALES 

DETERl1INANTES Y CO~HllCIONA)ITES DEL TERRENO. 

AQUI SE ENFRESTA UNO AL PROBLE)\A DEL PATIO DE )L\N!OBRAS, QUE SIN 

LUGAR A DUDAS ES [l~;o üE LOS MAS 1:-IPORTANTES RECTORI;s DE DISE~O 

POR SU DIHD:S ION, ACQ}!OIJO DE LOS CAJONES FllA:\.JAS DE CIRCULACION 

y EL NU)!ERO DE l!N IDADES Ql'E DEi\E co:;TE~;ER. 

DE HECHO LA ACTL'AL CENTRAL YA !W ES OPERATIVA PORQUE SU PATIO DE 

)L\NIOBRAS t:o ES YA Sl!FICie;TE ,\UN DESPUES DE HABERLE INCREMEN­

TADO DOS "PEINES" MAS PARA DAR CABIDA A TODAS O A LA MAYORIA DE 

LAS UNIDADES DE AUTIJTRANSPORTE. 

ES UN ELEMENTO l}!PORTANTE Y RECTOR YA QUE DE SU "FORfL\" DEPENDE 

DIRECTAMENTE LA SOLUCION AL EDIFICIO PRINCIPAL. 

NO SE LE PUEDE COLOCAR EN lJNA SOL\ LINEA RECTA EN UN SENTIDO, YA 

QUE EL TERRENO NO BRINDA ESA FACILIDAD (EN EL SENTIDO TRANSVER-

SAL), EN EL OTRO SENTIDO (l.ONl:ITUDINAL) DARIA UNA INFINIDAD DE 

MOLESTIAS AL USUARIO-PASAJERO, YA QUE TENDRJA QUE RECORRER UNA 

GRAN DISTANCIA POR LO LARGO QUE SERIA EL ANDEN. 

EN LA FACHADA PRINCIPAL SE )!ARCARON TRES ACCESOS: UNO PARA C/U 

DE LAS SALAS DE ESPERA Y OTRO EN EL CENTRO. ESTE ACCESO ESTA 

DIVIDIENDO LA NAVE EN DOS PARTES IGUALES, AL ENTRAR POR EL SE 

PRESENTA UNA VISUAL DE TODOS Y CADA UNO DE LOS PUNTOS IMPORTAN­

TES DE LA CENTRAL, SIN TENER LA NECESIDAD DE CANBIAR DE SALA 

PARA HACER USO DE OTRO SERVICIO. 



CONSTRUCTIVO DE CUBIERTAS ~!E HUBIERA OHSTRlJIDO LA VISUAL DESDE 

CUALQUIER PU~ITO E~ QUE ME ENCO~iTP~\RA. BAJO ESTE CRITERIO ANALICE 

OTROS SISTEMAS SlE:-iDO EL PARABOLOl!JE llIPERBOLlCO EL QUE MEJOR 

SATISFACIA LAS NECESlllAllES DEL PROYECTO. 

AUN CUANDO A ESTAS ESTRUCTURAS SE LES ATRlBUYE <;RANDES VENTAJAS 

ESTRUCTURALES Y CALIDAD ESTETICA, EL lNTERES qUE DESPURTE EN EL 

CONSTRUCTOR DECKECE DEl\lllü A QUE :;o SE CONOCE SU VERDADERO COM-

PORTA.'llENTO Y CARACTERlSTICAS GEO:·IETRICAS ORIGINMiDO QUE ESTAS 

ESTRUCTURAS l'ER~~\NEZCAN EN CIERTA FOR.'IA INACCESillLES, ESTANDO EN 

UN BAJO PORCENHJE co:·IO OPCION PARA SOLUClONAR PROBLEMAS ARQUI­

TECTONICOS. 

DEBIDO A LA FALTA DE UN HETODO DE CALCULO MAS SENCILLO Y 

CONFIABLE SE OPTA POR USAR FOR.'!AS ELEMENTALES MUY CONOCIDAS, YA 

QUE EL COMPORTA..'HENTO ESTRUCTURAL ESTA LIGADO IHülfu'IENTE A SUS 

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS. 

LOS ESFUERZOS INTERNOS QUE PRESENTAN DEPENDEN DE DIVERSAS CON-

DICIONES A SABER: 

A) ALABEO DE LA SUPERFICIE 

B) PORCION DEL MANTO, CONSIDERADO EN DISTANCIA 

C) FUNCIO:: DE SU CERCANIA O LEJANIA A LA CORONA DEL 

llYPAR 

D) SU POSICION EN EL ESPACIO 



YA EN EL A!1BULATORIO LAS LINEAS DE PRIMERA COMO DE SEGUNDA TIE-

NE~ CONCESIOliES CO)JERCIALES, PA<.¡UETERlA, ETC. 

EN EL CENTRO DEL AMBULATORIO SE ENCUE:lTRA UN MODULO DE INFORMA-

CION GENERAL. 

EL RESTAURA;HF. ESTA UHlCADO DE TAL )IANERA QUE NO SE TENGA PRE-

FERENCIA DE NINGUNA DE LAS DOS SALAS. 

CADA UNA DE LAS SALAS DE ESPERA TIENEN sus PROP ros SERVICIOS 

S1\NITARIOS, COLOCADOS EN SU RESPECTI 1:A CABECERA Y QUE SE NOTAN 

PERFECTMIENTE DESDE EL PUNTO OPUESTO NAS LEJANO. 

LAS LINEAS DE AUTOTRANSl'ORTE DESPUES DE VENDER EL RESPECTIVO 

PASAJE RECIBEN EL EQUIPA.JE DEL PASAJERO, EL CUAL PASA DIRECTA-

}!ENTE AL AUTO BUS, EVITANDO DE ESTA FOR.'IA EL USO DE BANDAS 

TRA..'iSPORTAIJORAS DE E()UIPAJE, LAS QUE SON YA INOPERANTES. 

SE UBICARON LAS OFICINAS DE LAS DIFERENTES LINEAS EXACTAMENTE 

SOBRE LOS LOCALES DE VENTA DE BOLETOS, EN PLANTA ALTA. 

LAS OFICINAS CENTRALES SE ENCUENTRAN EN LA PLANTA ALTA SOBRE EL 

RESTAURANTE, DOMINA1mo TODA LA CENTRAL TANTO EL A..'IBULATOR!O COMO 

LOS PATIOS DE l!AN!OBRAS. 

SE HARCARON VARIAS ENTRADAS AL AHBULATOR!O VINIENDO DE LOS AN-

DENES PARA QUE EXISTA LA FACILIDAD DE IR A CUALQUIER PUNTO DE 

ESTE. 

PARA LOGRAR UNA LIBRE IMAGEN DEL AflBULATORIO NO OBSTRUIDA 

OPTICANENTE TONE EL CRITERIO DEL PARABOLOIDE llIPERBOLICO QUE ES 

SIN LUGAR A DUDAS UN BUEN SISTEMA DE CUBIERTAS Y FORHAS HUY IN-

TERESANTES. EL HECHO DE "SEMBRAR" COLU~mAs PARA OTRO SISTE~IA 



COMPORTA.'!IE~·;J'ú ESTRUCTURAL DEL PARAGUAS INVERTIDO 

CUALQUIER PARAGUAS I~\'ERTIIJO O CON EL BORDE HORIZONTAL HACIA 

ABAJO, SE COMPORTA PEOR, ESTRUCTURALMENTE HABLA.~DO, QUE UN PA-

RAGUAS NORMAL. LOS BORDES EXTERIORES DEL TECHO TRABAJAN A COM-

PRES ION Y REQLIERE l'.}:A VIGA PERI~IETRAL EN EL BORDE, CUYO PESO 

AUNENTA LAS llEFLEXJOXES DE ESTE. LAS ARISTAS INTERIORES O EN-

CUENTROS DE LAS CUATRO SUPERFICIES TRABAJA.'/ A TENSION Y EXIGEN 

UN NUHERO AD!CIO:-IAL DE VARILLAS (Al'.NQUE NO NECESITA NERVADURAS 

DE CONCRETO). LA FALTA DE ESTAS NERVADURAS PRODUCE UNA JUNTA MUY 

FLEXIBLE ENTRE EL CASCARON Y LA COLUMNA, SI HABRIA QUE DEJARLO 

LIBRE, HABRIA l)CE DISPONER UN CAPITEL EN LA CABEZA DE LA COLUMNA 

PARA RIGIDIZAR ESTE PUNTO DEBIL. ADEMAS EN EL LECHO BAJO DE LOS 

MANTOS SE COLOCO UN CARTEL QUE EVITARA LA CAIDA DE LOS MANTOS 

HACIA LA COLUMNA. ESTE PARAGUAS INVERTIDO SE OCUPO PARA CUBRIR 

LA NAVE PRINCIPAL. AS! MISMO PARA CUBRIR EL ANDEN DEL PATIO DE 

MANIOBRAS SE OCUPO EL PARAGUAS INVERTIDO. 

BAJO EL MISMO CRITERIO SE DISEÑO LA COLUHNA "TORSAL" QUE, A LA 

PAR, TRABAJA DE LA MISHA FORNA QUE EL PARAGUAS. 

SE TIENE UNA CALLE -DE TRANSITO LOCAL- QUE PER.'!ITIRA EL ACCESO 

UNICAf!ENTE DE TAXIS Y VEHICULOS PARTICULARES QUE TENDRAN UN CA­

RRIL EXCLUSIVO PARA ASCENSO Y DESCENSO, SIN QUE ESTO PROVOQUE 

ALGUN CONFLICTO EN EL TRAFICO. 

EL AUTOBUS URBANO TIENE UNA PARADA EXCLUSIVA Y CON CAPACIDAD 

PARA DOS UNIDADES, ESTA SE ENCUENTRA SOBRE EL CIRCUITO MOISES 

SOLANA, 



;:v. PROGRA}L\. ARQc l TECTON reo 

ESPACIO AREAS 

A) SALA DE ESPERA DE PRl}IERA CLASE 3360.00 M2 

B) SALA DE ESPERA DE SEGUNDA CLASE 6720.00 H2 

C) GONCES IONES CQ)!ERC IALES 6 l 2. ºº }12 

D) TAQUILLAS 600.00 M2 

E) PAQUETERIA 50.00 M2 

F) SA~ITARIOS l!OMBRES 120.00 M2 

G) SANITARIOS }!UJERES 120.00 M2 

H) RESTAURANTE 300.00 M2 

I) OFICINAS ADMINISTRATIVAS 210.00 M2 

J) OFICINAS DE AUTOTRANSPORTE 300.00 M2 

K) ESTACIONAMIENTOS 2281.75 M2 

L) PLAZA PEATONAL 2800 .00 }12 

M) PARADA AUTOBUS URBANO 150.00 M2 

N) CAJONES DE AUTOTRANSPORTE FEDERAL 3510.00 M2 

O) CASETA DE CONTROL 9.00 M2 

P) ANDEN 1300.00 M2 

Q) AREA DE MANIOBRAS 12480.00 M2 

TOTAL 

34922.75 ll2 



XVI. DIAGRAMA DE RELACIONES 



DIAGRAMA DE RELACIONES 

CENTRAL CAMIONERA 

PATIO DE MANIOBRAS, AMBUL.ATORIO PLAZA PEATONAL 

CAJONES DE 
AUTOBUSES 

CONTROL 

COMERCIOS 



XVII. DESARROLLO GRAFICO 



. ! 

,, 
,/ 

// ¡1/l 
·/ / 

,;' / / / 
/.c:::J 

.i 
,-l 

LOCAt..IZACION TERRENO 

LL\ 

-----\:;~ 

::~'._:: __ )t 
E.!!C.l~OO 

E-:v: 1·2000 



re. 

.. J 
/ 

/ 

r~------
.. ~--

·¡~ •,-
/ 

·c-rl 

:...::: .. : .. -::: ... :.._.. 
....... -..... _ .. .-................. :.. 

~· .. . .... ; 

i 
i 

~, .. _1 

. ,., 

.... •.rr; . 

-....... :..::: .. :__ 



¡ ' 

' 
i 

' 
1 

' 
j 

~.t."4.-:-·-·:-
·-

-
:
-
~
-
-
-
-

¡ . '. 
. 

·-_:. [! il 

¡ '
•: ,, 

b 

1 ¡¡ 
!: 

,11 
'Pj-1 
'd; 

:; 
:: 

.cr 



;.,~­
\ 
\ 

\; 

' 
\.\ 

\ 
\. \. '{ 

\:_,,· 



FACHADA F'Hlf\JClf::>AL 

F/\CHAD/\ DE A f\J DE f'<J 

F A e H A D A L A T e ~i /\ L 

CORTE A· IX. 



D E. F 

DETALLE DE SANITARIOS 

o 

" 

..... -...... t'.._ 

e 

DET/l.L.:L.E [)';-: COCINA 

m:tmJJT! 
UJ~!,'.:!.lLU 

DETALLE r.-t~ N":!DO 
ce; CERCHA HYPAR 

E:lCHO 
::~j 

.... .... .. ... -.. ~ 
' ·- 1 

:; 

:·.-:.~_, ... _.' 

COA'T'E POR F ACHACA b 

. e 

ClliTAL.LE DE A.5ENTAMENTO OC 
CEACt-iA SOORC UORr..f~ Pt:: CUE.l!EHTA 

C•c 1·~ 

cor~Tr.: POf~ f'ACHl'.UA Q 

\ -·-· 

.. 
. :.~~. 

DETALLE OC::: TRA.5L.APt: C€ PD~UCC 



r!s::lOO 

. ~ .. 

. •, 

ARMADO OE C0LUMN~SC· 12e. 

···.·~ 
CORTE C-~SCl2~ 



eQUEMA f!XPL..ICATIVO Cll!L.. MOOUL.0 ce CUB!ERTA 

1 

!-

........ 

ceRCH,.. .HIP~fltOO\..lCA 

FROl"JTAL 

·,' 

POSTERIOR 

¡·-~~ 

DETALLE UNION OC OENE.HATHICES l•I 

' 1 , 



XVIII. BIBLIOGRAFIA 


	Portada
	Índice
	I. Introducción
	II. Antecedentes
	III. Situación Geográfica
	IV. Diagnóstico Físico del Estado de Querétaro
	V. Plan de Desarrollo Urbano
	VI. Demanda y Justificación del Proyecto
	VII. Marco Teórico
	VIII. Condicionantes del Terreno
	IX. Terreno Propuesto
	X. Modelos Análogos
	XI. Líneas de Autotransporte
	XII. Normas y Criterios y Movimientos de Pasajeros
	XIII. Características de las Unidades de Autotransporte
	XIV. Proceso de Diseño (Descripción del Proyecto)
	XV. Programa Arquitectónico
	XVI. Diagrama de Relaciones
	XVII. Desarrollo Gráfico
	XVIII. Bibliografía



