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@8 UBICACION DENTRO DEL PAIS

CIUDAD

QUERETARO SE ENCUENTRA EN EL CENTRO DE LA REPUBLICA'
MEXICANA ENTRE LOS 20°01' Y 21°37' LATITUD NORTE Y '
10S 99°03' ¥ 100734' LONGITUD CESTE. LIMITA AL NOR-
TE CON SAN LUIS POTOSI, AL SUR CON LOS ESTADOS DE ME
XICO Y MICHOACAN, AL ESTE CON EL ESTADO DE HIDALGO Y
AL OESTE CON EL ESTADO DE GUANAJUATO.

QUERETARO CUENTA CON 18 MUNICIPIOS DIVIDIDOS EN 4
SUBREGIONES. Lo



mm LOCALIZACION

EL ESTADO DE QUERETARO TIENE 18 MUNICIPIOS DIVIDIDOS
EN 4 SUBREGIONES:

a) QUERETARO 1.~ NUERETARD"
2.~ VILLA DEL MAROUES
3.- VILLA CORREGIDORA
4,- HUIMILPAN

b} SAN JUAN DEL RIO

. ¢) ‘coLON

,'{f‘LA SUPERFICIE DEL MUNICIPIO DE QUERETARQ, ES DE -
\ J : : '?%J;759 9 KMZ o SEA EL’ ﬁ%KDE‘LA SUPERFICIE DEL ESTADD.




LA CIUDAD SE ENCUENTRA ENCLAVADA EN UN SITIC PRIVILE
GIADO COMO ANTERIORMENTE MENCIONAMOS.

POBLACIONES ALEDARAS A LA CIUDAD DE QUERETARO: JURICA
JURIQUILLA, STA. MARIA MAGDALEMA, SAN ANTONIO DE LA'
PUNTA.



R ANTECEDENTES
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2

LA CIUDAD DE QUERETARO, DADA SU LOCALIZACION GEOGRA-
FICA, ES PASO OBLIGADO ENTRE IAS ZONAS PRODUCTORAS, '
CONSUMIDORAS Y DE SERVICIO DEL NORTE DEL PAIS, CON °
LAS ZONAS DEL CENTRO Y DEL SURESTE DEL MISMO, ASPEC-
TO QUE HA GENERADO UN ALTO MOVIMIENTO DE BIENES Y
PERSONAS .

.
L Ve

-
L
b

POR OTRA PARTE, LA POBLACION DE ESTE ESTADO, HANTIE-
NE UN ALTO INDICE DE CRECIMIENTO, DEBIDO, ENTRE - °
OTROS FACTORES,"_ A'QUE EN EL SE ENCUENTRA UNO DE LOS'
PRIMEROS CORREDORES INDUSTRIALES DEL PAIS, EL CORRE-
DOR QUERETARO - SAN JUAN DEL RIO.




DEBIDO A LA INFRAESTRUCTURA CON LA QUE ANTERIORMENTE
CONTABA EL AEROPUERTO DE QUERETARO, SOLO QPERABAN !
AVIONES BIMOTORES LIGEROS Y MONOMOTORES, RAZON POR
LA QUE SE CARECE DE REGISTRO ESTADISTICO QUE PROPOR-
CIONE INFORMACION DE LA ACTIVIDAD AEREA REALIZADRA.

POR TAL MOTIVO, LA DIRECCION GENERAL DE AEROPUERTOS'
REALIZO ESTUDIOS DE PRONOSTICQO DE ACTIVIDAD AEREA, !
QUE SIRVIERON DE APOYQC PARA LA REALIZACION DE PROYEC
TOS Y PLANES DE DESARROLIO.



LA CIUDAD DE QUERETARO CONTABA CON UN PEQUERO AEKOD-

PUERTQ, EL CUAL SE LOCALIZABA EXACTAMENTL DONDE SE
ENCUENTRA EL ACTUAL Y QUE ES EL MISMO LUGAR QUE SE
PROPONE PARA LA LOCALIZACION DEL NUEVQO PROYECTO DEBI
DO A QUE EL ANTIGUO AEROPUERTO FUNCIONABA DESDE 1955
CON LAS SIGUIENTES CARACTERISTICAS:

TENIA UNA PISTA DE PAVIMENTO ASFALTICO CON LONGITUD'
DE 1,511M x 30 M DE ANCHO, UNA CALLE DE RODAJE DE '
155 M DE LARGO Y UNA PLATAFORMA DE 120 & x 90 M DE '
FORMA IRREGULAR; EQUIPC DE RADIOC AYUDA VOR, ILS Y '
SERVICIO DE RADIOCONTROL DE TRAFICO AEREO,

EL AREA TERMINAL CONSTABA DE UN PEQUERO EDIFICIO DE'



APROXIMADAMENTE 30 Mz; DIVIDIDC EN OFICINAS DE RECEP
CION Y CONTROL DE VUELOS, UNA OFICINA PARA EL ENCAR-
GADD Y UN PEQUERO SANITARIO, EN PLANTA ALTA HABIA '
UNA ESTRUCTURA DE LO QUE FUE LA TORRE DE CONTROL; '
CONTABA CON UN PEQUERO ESTACIONAMIENTO PARA 18 AUTO-
MOVILES, PERO NO EXISTIA UNA ZONA PARA ABASTECIMIEN-
TO DE COMBUSTIBLE; CON RELACION AL ESPACIO AEREO, PO
DIA OPERAR UN AVION DC-9-15 AUNQUE CON MUCHAS RES- -
TRICCIONES.

CUANDO LA DIRECCION GENERAL DE AEROPUERTOS TOMO A SU
CARGO EL DE QUERETARO, SE REALIZARON DISTINTOQS TRABA
JO5 DE AMPLTACION ¥ REMODELACION; POR EJEMPLO:

REHABILITACION ¥ AHPLIRCION DE LA PISTA A 1.911 N DE
LONGITUD Y 30 M DE ANCHO, ‘AST COMO LA CONSTRUCCION !
DEL EDIFICIO TERMINAL, LA TORRE DE CONTROL Y LAS !
FPRANJAS DE SEGURIDAD Dn 1. 911 M DE LARGO Y 35 M DE



ANCHO A AMBOS LADOS DE LA PISTA, UN RODAJE DE 45 M
DE LONGITUD ¥ 30 M DE ANCHO Y UNA PLATAFORA4A DE 1084
DE LONGITUD ¥ 62 M DE ANCHO DE PAVIMENTO ASFALTICG.

DEBIDO A LA INFRAESTRUCTURA CON LA QUE ANTERTORMENTE
CONTABA EL AEROPUERTQO {ANTES DE QUE LA D.C.A. LO TO-
MARA A SU CARGO), UNICAMENTE OPERABAN AVIONES BINOTO
RES Y MONOMOTORES, RAZON POR LA QUE SE CARECE DE KL-
GISTROS ESTADISTICOS QUE PROPORCIONE MAYOR INFORMA--—
CIOH.




B8 CLIMATOLOGIA

GRAFICA DE TEMPERATURAS ANUALES EN LA
ZONA,

LA TEMPERATURA MEDIA ANUAL DE LA ZONA ES DEL ORDEN '
DE LOS 18,.8°C, LOS VALORES DE TEMPERATURA MAXIMA EX-
TREMA SE ENCUENTRAN DURANTE LOS MESES DE MARZO Y !
ABRIL, MAYO Y JUNIO (35.4 A 36.9) DEBIDO A LA INCLI-
NACION DE LOS RAYOS SOLARES DURANTE ESTA EPCCA.

GRAFICA DE PRECIPITACIONES PLUVIALES
DE LA ZONA,

LA ZONA PRESENTA UN REGIHEN-DE LLUVIAS DE VERANO CON
UN PORCENTAJE DE PRECIPITACION INVERNAL DE 4,3% CON'
RESPECTO A LA TOTAL ANUAL; LA MAXIMA PRECIPITACION *



- SE ENCUENTRA EN LOS MESES DE JUNIO, JULIO Y AGOSTO.

LA TEMPERATURA PROMEDIO ES DE 18°C, LA TEMPERATURA
MAXIMA ES DE 34°C ¥ LA TEMPERATURA MINIMA ES DE '
0.5°C,

- NN - HUMEDAD RELATIV

—d- ' VIENTOS DOMINANTES

LQS VIENTOS PROVIENEN DEL ESTE Y NORESTE CONTANDO '
CON UNA VELOCIDAD PROMEDIC DE 1.7 M/SEG, EQUIVALEN-
TE A 6.12 KM/HR. SU VELOCIDAD MAXIMA ES DE 7.0 KMAIR .

ASOLEAMIENTO

EN EL AREA SE PRESENTA UN PROMEDIC DE 166 DIAS DES-
PEJADOS Y 129.2 NUBLADOS, LO QUE SE DEBE A LA CONTI
NENTALIDAD DEL LUGAR, AST COMO LA INFLUENCIA DE LA'
CELDA DE BAJA PRESION QUE DOMINA LA ZONA DURANTE EL
VERMANO Y QUE FAVORECE LAS LLUVIAS DE ORIGEN COLECTI

- Vo.
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Bl ANALISIS COMPARATIVO

DEBIDO AL CRECIMIENTO ESPERADO, LAS INSTALACIONES '
CON LAS QUE EN ESTE MOMENTO CUENTA EL AERCPUERTO, SE
RAN TOTAIMENTE INSUFICIENTES. EN CUANTO AL EDIFICIO
TERMINAL, ESTE ESTA PROYECTADO PARA TENER UNA DEMAN-
DA DE USO DE APROXIMADAMENTE 94,900 PASAJEROS ANUA--
LES DENTRO DE 10 AROS DE ESPERA ATENDER 189 900 Y EN
EL ARO 2005 (ARO DEL MAXIMO DESARROLLO), TENDRA UNA'
DEMANDA DE 392,400 PASARJERCS ANUALES.

ANALIZANDOQ LA DEMANDA SE PUEDE CONSTATAR QUE EL EDI-
FICIO TERMINAL ACTUAL, SERA INOPERANTE DEBIDD A QUE'
SOLO CUENTA CON 380 MZ DE CONSTRUCCION Y EN ESTA PE-
QUERIA ARER SE TIENE LA SALA DE ESPERA, VESTIBULO GE-
NERAL, BIENVENIDA, AREA DE COMPARIAS, UNA BARRA FUN-
CIONANDO COMC CAFETERIA, AREA DE LLEGADA, RECLAMO DE

-
[N



EQUIPAJE, DOS PEQUEROS NUCLEOS DE SANITARIOS, OFICI--
NAS DE GOBIERNO EN LAS QUE SE PUEDE CONTAR La OFICINA
DE COMANDANCIA Y ADMINISTRACION DE A.S.A. ESTE EDIFI
CIO ESTA CALCULADC PARA ATENDER EN SU HORA CRI'LICA '
APROXIMADAMENTE 110 PASAJEROS; PERO COMO SE HACE NO--
TAR EN EL PRONOSTICO, EL AUMENTO SERA 5 Q 6 VECES AL’
ACTUAL, POR LO QUE SERA NECESARIO E INDISPENSABLE QUE
LAS AREAS ANTES MENCIONADAS SEAN TOTALMENTE TRANSFOR-
MADAS,

CON LAS AREAS BIEN DEFINIDAS CALCULADAS CON LOS NUME-
ROS QUE EL PRONOSTICO ESTABLECE SE PODRA CONTAR CON °
UNA AREA PARA VESTIBULO GENERAL, AREA PARA COMPARIAS,
DOCUMENTACION, SRALA DE ESPERA, ULTIMA ESPERA, RESTAU-
RANT, GUARDADO DE EQUIPAJE, MOSTRADOR Y RECEPCION DE
EQUIPAJE, OFICINAS AMPLIAS PARA COMANDANCIA Y A.S5.A.,'
ETC.

13



COMO SE HACE NOTAR, EL ACTUAL AEROPUERTO CARECE DE MU
CHOS SERVICICS CON LOS QUE DEBERA CONTAR EL NUEVO, DE
BIDO AL INCREMENTO DE PASAJEROS Y QPERACIONES, ESTOD '
SE PODRA APRECIAR MEJOR EN EL ANALISIS DEL PROGRAMA '
ARQUITECTONICO. CON RESPECTO A’ LA ZONA DE COMBUSTI--
BLES, PRACTICAMENTE TENDRA QUE SER REUBICADA DEBIDO '
A QUE SU LOCALIZACION ACTUAL ES INADECUADA POR ENCON-
TPARSE EN UNA ZONA MUY PELIGROSAR CERCANA A LA PISTA °'
DE ATERRIZAJE, SIENDO ASI UN PELIGRO LATENTE. LA PIS
TA CON LA QUE ACTUAIMENTE CUENTA ES DE 1,911 M DE LAR
GO Y 30 M DE ANCHO; PERO COMO SE MENCICONO ANTERIORMEN
TE, EN 1995 REQUERIRA, POR DEMANDA, LA UTILIZACION DE
AVIONES TURBORREACTORES DC-9 QUE NECESITAN PARA EL '
ATERRIZAJE Y DESPEGUE UNA PISTA CUYAS DIMENSIONES SON
3,200 M DE LARGO Y 45 M DE ANCHO, POR LO QUE SE TEN--
DRA QUE AMPLIAR LA PISTA EXISTENTE. POR LO QUE RES--
PECTA AL EDIFICIO DEL CREI, EL AEROPUERTO ACTUAL NO '
CUENTA CON ESTE EN CONDICIONES ADECUADAS, POR LO QUE

14



SE PROPONE UN EDIFICIO ANEXO AL NUEVO EDIFICIO TERII
SAL. o

EN CUANTO A LOS HANGARES. EN ESTE MDMENTO SE ENCUEN-
TRAN FUNCIONANDO CON CAPACIDAD PARA‘ 20 AVIONES CON
15 ERIFICIOS; PERO POR Lo ANTERIRO SERAN INSUFICIEN
TES Y SE PLANTER UNA NUEVA LOCALI BCION PARA ESTOS.

TOMANDO EN CUENTA EL ANALISIS ”ponzmos VER QUE LA NE
CESIDAD DE UN NUEVO AEROPUERTO ES EVIDENTE Y QUE EL'
PROYECTO QUE SE PROPONE DEBERA RESPONDER A UNA PLANTI
FICACION CON VISION A FUTURO pARA_Ev:TAR PROBLEMAS
COMO LOS QUE NOS ENCONTRAMOS EN ESTE.

LR



TES ¥ SE PLANTEA UNA NUEVA LOCALIZACION PARA ESTOS.

TOMANDO EN CUENTA EL ANALISIS, PODEMOS VER QUE LA NE
CESIDAD DE UN NUEVO AEROPUERTO ES EVIDENTE Y QUE EL'
PROYECTO QUE SE PROPONE DEBERA RESPONDER A UNA PLANI
FICACION CON VISION A FUTURO PARA EVITAR PROBLEMAS '
COMO LOS QUE NOS ENCONTRANGS EN ESTE,




M. ANALISIS DE CRUSAS ¥ ESTADJSTICAS

EL ESTUDIC DE LA DEMANDA DEL TRAFICO AEREO PARA EL '
AEROPUERTO DE QUERETARO, SE REALIZO MEDIANTE UN ESTU-
DIO DE FACTIBILIDAD QUE CONSISTIO EN DETERMINAR LA DE
MANDA POTENCIAL, PARA ELLO SE CONSIDERO EL ESQUEMA DE
TRAFICO TELEFONICO, EL CUAL SE UTILIZA REGULARMENTE '
EN LA DIRECCION GENERAL DE AEROPUERTOS (D.G.A.}, COMO
UNA TECNICA PARA DETERMINAR NECESIDADES DE INTERCAM--
BIO DE INFORMACION ENTRE DOS PUNTOS.

DICHOS ESTUDIOS SE BASARON EN UN HMODELO QUE RELACIONA
LAS LLAMADAS TELEFONICAS CON EL TRANSITC AEREO, EL MO
DELO SE JUSTIFICA POR LA ANALOGIA QUE EXISTE ENTRE '
LOS DOS EFECTOS DE UNA MISMA CAUSA:; LA NECESIDAD DE °
COMUNICACION, ES DECIR CONSIDERANDG QUE LAS COMUWICA-
CIONES SON PUNTUALES SIN EXISTIR OBSTACULOS INTERME--
DIOS QUE IMPIDAN DICHA COMUNICACION, ADEMAS SE CONSI-
DERC UN ANALISIS DE CRECIMIENTO DE LA POBLACION Y DE-
SARROLLO ECONOMICO,

17



DE ESTA MANERA SE DETERMINO LA DEMANDA ESPERADA, ES-
TIMANDOSE EN SU ETAPA INICIAL (1986) UN MOVIMIENTO !
TOTAL DE 94,900 PASAJEROS Y 10,559 OPERACIONES. ES-
TO SIGNIFICA QUE EN LA HORA CRITICA SE PRESENTARIAN'
AﬂREDEDOR DE 110 PASAJEROS Y 7 OPERACIONES.

PARA EL ARO DE 1995 SE ESTIMO UN MOVIMIENTO TOTAL DE
189,800 PASAJEROS Y 1B,259 OPERACIONES, FOR LO QUL '
SE ESPERA EN LA HORA CRITICA SE PRESENTEN 12 OPERA--
CIONES Y 229 PASAJEROS DE LOS CUALES 200 SERIAN DE '
LA AVIACION COMERCIAL RAZON POR LA CUAL SE JUSTIFICA
LA OPERACION DE UN TURBORREACTOR DC-9-30.

PARA EL HORIZONTE DE PLANEACIQON FIJADC EN EL ARO !
2005 SE ESPERA QUE SE INCREMENTE LA DEMANDA A UN TO-
TAL DE 392,400 PASAJFROS Y 32,855 OPERACIONES, POR '
LO QUE SE ESPERA QUE A LA HORA CRITICA SE PRESENTEN'
UN TOTAL DE 350 PASAJERQS Y 22 OPERACIONES.



LAS CIFRAS INTES MENCIONADRAS, INbICAN QUE SE TENDRA'
UNA TASA DE INCREMENTO PROMEDIO DE 7.5% CONSIDERADO'
COMO ACEPTABLE EN LOS PRONOSTICOS DE TRANSPORTE AE--
RED, PARTICULARMENTE PARA UN NUEVO AEROPUERTC DARA '
LA EXPERIENCIA QUE SE TIENE EN LOS QUE SE ENCUENTRAN
GPERANDO.

16



Afo

Cj086 -

1980

o iégs .
2000 -

© 2005

 AVIACION

COMERCIAL.

5,430
K-

8,359

10,593 -

13,485

AVIACION
GENERAL

Y 5,129

6,870

9,900

- 14,300

19,400

TOTAL

10,559

13,401

18,259
24,8083

32,855

R OPERACIONES ANUNLES

as

an.

2u



PR

1985
1980
199%
2000

2005

AVIACION
COMERCIAL

83,600
113,700
167,200
245,600

343,700

AVIACION
GENERAL

11,300
15,400
22,600
33,200

48,700

TOTAL

94,900
129,100
189,800
278,800

392,400
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& PROPUESTA DEL TEMA

CONFORME AL PRONOSTICO ESTABLECIDO, SE ESPERA QUE '
DENTRO DE 10 ARQS, CUANDQ LA DEMANDA SE HAYA CONSOLI
DADO Y SE INCREMENTE DEBIPO AL OFRECIMIENTO DEL SER-
VICIO AEREO, POR UNA PARTE, ¥ A LA POSIBILIDAD DE '
QUE EL TRANSPORTE AEREO GENERE UN DESARROLLO COMER--
CIAL Y ECONOMICO DE LA ZONA, POR OTRA, SE REQUERIRA'
LA OPERACION DE NAVES MAS GRANDES TURBORREACTORES !
DC-9, PARA CUYA OPERACION SE NECESITARA AMPLIAR LA '
PISTA, Y EL DESARROLLO COMO SE MENCIONC ANTERIORMEN-
TE DE UN NUEVQ AEROPUERTO.

PARA LLEVAR ESTO A EFECTO, PROPONGO LO SIGUIENTE:

MODIFICAR LAS DIMENSIONES ACTUALES DE LA PISTA, DES-
PLAZAR LAS INSTALACIONES DE LA ZONA TERMINAL A UN !
NUEVOQ SITIO, CUMPLIENDO DE ESTA FORMA CON LAS NGRMAS



ESTABLECIDAS POR LR ORGANIZACION DE AQIACION INTERNA-~
CIONAL (OACI), REFERENTES A LAS FRANJAS DE SEGURIDAD,
DISTANCIAS MINIMAS DEL EJE DE LA PISTA A LINDEROS, ‘!
PLATAFORMAS Y ESPACIO TERMINAL, DE TAL FORMA QUE SE '
TENDRA QUE CONSTRUIR DOS CALLES DE RODAJE, PLATAFOR--
MAS DE AVIACION COMERCIAL Y GENERAL, UNA NUEVA TCRRE'
DE CONTROL E INSTALACIONES DE APOYO, ASI CCOMO REUBI--
CAR LA ZONA DE HANGARES ¥ COMBUSTIBLES, ESTA ULTIMA *
LOCALIZADA EN UNA ZONA MUY PELIGROSA EN ESTOS MOMEN--
TOS.

CON LAS MEDIDAS PROPUESTAS, SE TENDRA PRACTICAMENTE °

.UN NUEVO AEROPUERTO CON LAS FACILIDADES ADECUADAS PA-
RA QUE OPEREN AVIONES TURBORREACTORES EN RUTAS TRONCA
LES COMERCIALES,

OTRO SERVICIO IMPORTANTE QUE PROPONGO, ES EL DE ABAS-
TO DE COMBUSTIBLE, YA QUE AL SER EL AERQPUERTQ DE QUE



RETARO UN PUNTO DE PASO OBLIGATORIO ENTRE LAS ZONAS !
. CENTRO Y NORTE DEL PAIS, LA AVIACION GENERAL REQUERI-
RA DE UN PUNTO PARA LA CARGA DE COMBUSTIBLE.

24



Wl ren osPonBLE PARA AMPLIACION
DE FISTA Y FRANJAS DE SEGURDAD.

l ZONA PONIENTE DEL AEROPUERTO
8SE PUEDE APRECIAR EL TIPO DE

VEQGETACION EXISTENTE. POR LO
QUE EL TERRENC E3S APRCPIADO.

M AREA DISPONIBLE PARA AMPLIACION DE
LA PISTA POR EL PONIENTE.




WM JUSTIFICACION

DE LOS ESTUDIOS REALIZADOS POR LA DIRECCION GENERAL'
DE AEROPUERTOS SE OBTUVO QUE, PARA EL aR0 1995 SE ES
TIMO UN MOVIMIENTO TOTAL DE 189 B0O PASAJEROS Y !
18 259 OPERACIONES, POR LO QUE SE ESPERA EN LA HORA'
CRITICA SE PRESENTEN 12 OPERACIONES Y 229 PASAJEROS'
DE LOS CUALES 200 SERIAN DE LA AVIACION COMERCIAL, '
RAZON POR LA CUAL SE JUSTIFICA LA OPERACION DE UK '
TURBORREACTOR BC-9-30.

PARA EL HORIZONTE DE PLANEACION FIJADO EN EL ARG !
2005 SE ESPERA QUE SE INCREMENTE LA DEMANDA A UN 70~
TAL DE 392 400 PASAJEROS Y 32 855 OPERACIONES, POR '
LO QUE SE ESPERA QUE EN LA HORA CRITICA SE PRESENTE'
UN TOTAL DE 350 PASAJERQS Y 22 OPERACIONES.,

24



LAS CIFRAS MENCIONADAS SIGNIFICAN QUE SE TENDRA UNA '
TASA DE INCREMENTO PROMEDIC ANUAL DE 7.75 %, CONSIDE-
RANDO COMO ACEPTABLE EN LOS PRONOSTICOS DE TRANSPORTE
AEREO, PARTICULARMENTE PARA UN NUEVO AEROPUERTO, DADA
LA EXPERIENCIA QUE SE TIENE EN LOS QUE SE ENCUENTRAN'
OPERANDC.

POR LO QUE SE PUEDE INFERIR QUE A UN PLAZO NO MAYOR °*
DE 10 ARQS EL AEROPUERTC ACTUAL SERA INSUFICIENTE PA-
RA CUBRIR LAS NECESIDADES DE SERVICIO AERFO DADO EL '
INCREMENTO DE PASAJEROS QUE SE ESPERA, AST COMO TAM--
BIEN EL NUMERO DE VUELOS.

27



M ENTORNO

EL TERRENQ SE ENCUENTRA EN UNA ELEVACION MONTAROSA, '
PERO EN LA PARTE SUPERIGR SE TIENE UNA PLANICIE ER °*
FORMA DE MESETA, LA CUAL ES OCUPADA AHORA POR EL PE-
OUESQ PUERTO AEREC DE LA LOCALIDAD. ESTO SE PUEDE !
APRECIAR MEJOR EN LA FOTO AEGRRA ANEXA Y EN EL ESTU--
DIG FOTOGRAFICO.

PARA DETERMINAR EL TIPO DE SUELO, SE PUEDE RECURRIR'
A LA CARTA URBANA ANEXA QUE INDICA LAS PENDIENTES, '
TIPG DE SUELO, COMPOSICION, INFRAESTRUCTURA DEL LU--
GAR, ETC.

POR LO QUE RESPECTA A LA VEGETACION, NO ES ABUNDANTE
NT VARTADA, SINQ ESCASA, PUES SOLO EXISTEN ARBOLES !



PEQUEROS LLAMADOS HUIZACHES Y ZONAS DE PASTIZALES, CO
MO SE APRECIA EN LAS FOTOGRAFIAS, DEBIDO A LO ARIDO !
DEL LUGAR.



Sm SERVICIOS FUNDAMENTALES

DENTRO DE LOS SERVICIOS FUNDAMENTALES COMO ENERGIA '
ELECTRICA, RED DE AGUA POTABLE, DRENAJE Y TELEFONO,’
EL PREDIO CUENTA CON TODOS ELLOS. ENERGIA ELECTRICA
POR MEDIO DE UNA PLANTA LOCALIZADA CERCA DEL EDIFI--
CIO TERMINAL, COMO SE VE EN LAS COPIAS ANEXAS, Y UNA
RED DE ALTA TENSION (VER CARTA URBANA). EL ABASTECI
MIENTO DE AGUA SE EFECTUA A BASE DE PIPAS QUE ALIMEN
TAN UNA CISTERNA EN LA QUE SE ALMACENA Y DE DONDE SE
SURTE A TODAS LAS TOMAS NECESARIAS. AL NO CONTAR °
CON UNA RED DE DRENAJE DEBIDO A QUE EL AEROPUERTO SE
ENCUENTRA EN UNA ELEVACION MONTAROSA, ESTE SISTEMA,'
COMO EL DE AGUA PLUVIAL, SE DESALOJA A POZOS DE AB--
SORCION. (VER COPIAS BANEXAS)

L
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EL SERVICIO TELEFONICO SE ENCUENTRA BIEN LOCALIZADO Y
FUNCIONA EN FORMA SATISFACTORIA.
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B LOCALIZACION DEL TERRENO

LA ELECCION DEL SITIO PARA EL PROYECTO NO FUE PROBLE-
MA, DEBIDO A QUE SE TOMO COMO PREMISA LA LOCALIZACION,
INFRAESTRUCTURA Y CARACTERISTICAS FISICAS DEL LUGAR.'
DONDE SE LOCALIZA EL ACTUAL AEROPUERTO.

SU LOCALIZACION Es BUENA DEBIDO A QUE EL ACCESO SE EE
CUENTRA A 5 KM DE LA CARRETERA QUERETARO-SAN LUIS PO-
TOSI; LA INFRAESTRUCTURA ES F_'UNDAMENTAL DEBIDO A QUE'
EL COSTO DE LA PISTA POR M2 ES DE APROXIMADAMENTE '
198,600 M2 POR LO QUE EL AHORRO Y LA INVERSION EN ES-
TA ES CONSIDERABLE; ASI COMO TAMBIEN LA UTILIZACION °
DE ELEMENTOS DE APOYO. EN CUANTO A LAS CARACTERISTI-
CAS DEL LUGAR PERMITE LA AMPLIACION DEL LINDERO Y PIS
TA DEL AEROPUERTO SIN NINGUN PROBLEMA.
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ANALIZANDO EL PLAN DE DESARROLLO URBANO PODEMOS APRE
CIAR QUE LAS TENDENCIAS DE CRECIMIENTO POBLACIONAL '
NO AFECTARAN EN EL FUNCIONAMIENTO DEL AEROPUERTO, ST'
SU LOCALIZACION ES LA PROPUESTA,

PROPONGO LOCALIZAR EL AEROPUERTO AL NORESTE DE LA !
CIUDAD DE QUERETARO, EN EL SITIO DENOMINADO MENCHACA'
A UNA DISTANCIA APROXIMADA DE 5 KM DE LA ZONA URBANA'
SU ACCESO SE ENCUENTRA EN EL CADENAMIENTO 4+7i4 DE !
LA CARRETERA 57 DEL TRAMO QUERETARO - SAN LUIS POTOSE
SUS COCRDENADAS GEOGRAFICAS SON 20°37' LATITUD NORTE®
¥ 1000922' LONGITUD OESTE, SU ELEVACION CON RESPECTO '
AL NIVEL DEL MAR ES DE 1,969 METROS.
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M CONCLUSIONES Y OBJETIVOS

CON LA CREACION DEL PROYECTQ DEL NUEVC AEROFUERTO SE'
PERMITIRA CONTAR CON LAS INSTALACIONES ADECUADAS QUE'
BRINDEN MAYOR COMODIDAD Y SEGURIDAD, TANTO A LAS OPE-
RACIONES AERONAUTICAS COMO A LOS USUARIOS CUBRIENDO '
DE ESTA MANERA, LAS EXIGENCIAS DERIVADAS DE LA CRE- -
CIENTE ACTIVIDAD DE TRANSPORTE AEREO.

TAL CRECIMIENTO SE HA GENERADO DERIDO A DOS ASPECTOS'
IMPORTANTES: POR UN LADO, AL GRAN DESARROLL(C INDUS- -
TRIAL, COMERCIAL Y POBLACIONAL QUE EXPERIMENTA EL ES-
TADO Y ZONAS CIRCUNVECINAS, Y POR OTRO, AL SER PUNTO'
DE PASO HACIA LAS REGIONES PRODUCTORAS, CONSUMIDORAS'
Y DE SERVICIO DEL NORTE, CENTRO Y SURESTE.
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DL ESTA MANERA, LA CIUDAD DE QUERETARC, QUEDARA ENLA
ZADA A LA RED DE AEROPUERTARIA NACIONAL, OFRECIENDO'
UN SERVICIO DE TRANSPORTE AEREO Y COMERCIAL QUE ESTI
AULARA TANTO EL DESARROLLO INDUSTRIAL Y COMERCIAL CO
10 LA ACTIVIDAD TURISTICA.

DEBIDO A LO ANTERIOR PROPONGO, COMO TEMA DE TESIS
PROFESIONAL, LA ELABORACION DEL PROYECTO DEL NULVO °
AEROPUERTO PARA LA CIUDAD DE QUERETARO, QUE BENEFI--
CIARA TAMBIEN A LAS ZONAS CIRCUNVECINAS, PLANTEANDO'
ESTE EN VARIAS ETAPAS DE CRECIMIENTO.
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PARA QUE LAS PERSPECTIVAS DE DESARROLLO NQ SE VEAN '
TRUNCADAS, SE PREVIO LA RESERVA TERRITORIAL PARA La '
EXPANSION Y AMPLIACION DEIL AERQPUERTO, ASI COHO0 LA !
COMPATIBILIDAD DEL USO DEL SUELO.

EL TERRENO DE RESERVA FORMABA PARTE DE UNA ZONA EJI--
DAL, PERO DEBIDO AL ESTUDIO Y PROPUESTA DE Li DIREC--
CION GENERAL DE AERQPUERTOS (DEPTQ., DE PROGRAMACION),
SE SOLICITO AL GOBIERNO ESTATAL LA EXPROPIACION DE ES
TE, POR LO TANTQ EL TERRENO PROPUESTO ES DE PROPILEDAD
FEDERAL,

EL APOYO ECONQMICO ¥ LA FACTIBILIDAD DE CONSTRUCCIONW®

ESTAN AUSPICIADOS POR LA D.G.A. DEPENDIENTEL DE LA SE-
CRETARIA DE COMUNICACIONES ¥ TRANSPORTES.
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@@ PpREMISAS DE DISERO

EL EDIFICIO TERMINAL DE PASAJEROS, ES EL MAS IMPORTAN
TE DEL AREA TERMINAL; PARA DETERMINAR SU GEOMETRIA '
EXISTEN CONCEPTOS QUE SE HAN DESARROLLADOC EN LA BUS--
QUEDA DE LA MEJOR PROPUESTA DE INTEGRACION DE LA ZONA
DE PROCESO DE PASAJEROS, ADMINISTRACION Y MANTENIMIEN
TO. ESTOS CONCEPTOS SON FUNDAMENTALES EN EL DISERO !
Y PLANEACION DEL AREA TERMINAL YA QUE LOS ERRORES EN'
DETERMINACION O EN SUS VARIANTES ACARREARAN COSTOS0S'
AJUSTES, OBRAS INEFICIENTES Y PROBLEMAS EN LA OPERA--
CION Y PROCESO DE PASAJERQS.

LOS CONCEPTOS FUNDAMENTALES SON: PLATAFCORMA LIBRE, '
MUELLE, SATELITE Y TRANSPORTADOR; A CONTINUACION SE f
ESQUEMATIZAN LOS PRINCIPALES CONCEPTOS Y ALGUNAS DE '
SUS VARIANTES.
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CONCEPTO DE PLATAFORMA LIBRE (1920-1930)

105 PRIMEROS EDIFICIOS TERMINALES FUERON MUY ELEMENTA
LES YA QUE SE UTILIZABAN SOLAMENTE COMO PROTECCION ‘'
COWTRA EL CLIMA Y PARA ESPERA. SU RELACION CON EL °
AVION NO IMPLICABA FORMA ESPECIAL NI REQUERIA DE ACTI
VIDADES COMPLEJAS, POR LO QUE INCLUSO LLEGARON A ADAP
TARSE GRANEROS ¥ BODEGAS COMO EDIFICIO TERMINAL.

EL PROCESO DEL PASAJERO Y DEL EQUIPAJE SE REALIZABAN'
POR PERSONAS Y MANUALMENTE, SIN AYUDA DE BANDAS POR '
LO QUE A ESTE TIPO DE EDIFICIOS SE LES LLAMA DE "PRO-
CESO MANUAL".



CONCEPTO MUELLE: LINEAL, DEDOS, CURVO Y MIXTO
{1930-1950)

ESTOS EDIFICIOS TERMINALES SE IDENTIFICAN POR LA APA-
RICION DE LAS ZONAS ESTERILES PARA EL PASAJERG EN EL'
INTERIOR DEL EDIFICIO, LO QUE IMPLICA ESPECIALIZACION
DE ACTIVIDADES, Y EL INICIO DE LA COMPLICACION DE LAS
RELACIONES CON EL ESTACIONAMIENTO ¥ PLATAFORMA.

LAS SOLUCIONES SE VERAN AFECTADAS POR LA ACELERACION'
DE CRECIMIENTO DE LA HORA PICO, SOBRE TCDO EN LOS AE-
ROPUERTOS TURISTICDS. SE INICIA EL PROCESO DEL PASA-
JERG CON AYUDAS MECANICAS, COMO BANDAS ¥ ESCALERAS '
ELECTRICAS PARA PODER MANTENER EL CONTROL Y EL EQUILI
BRIO DEL SISTEMA, A ESTE TIPO DE EDIFICIOS SE LES '
LLAMA OE "PROCESO MECANICG™.
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CONCEPTO SATELITE: LINEAL, REDONDO, HEXAGONAL Y MIXTO
Y TRANSPORTADOR MIXTO, CON EDIFICIO DE APOYO Y SIN EL.

EN ESTOS EDIFICIOS SE DESARROLLA UNA RESPUESTA A HO--
RAS PICO PROLONGADAS Y CON ALTAS CONCENTRACIONES DE '
AVIONES DE CABINA ANCHA, PASAJEROS EN TRANSITO Y VUE-
' LOS FLETADOS (CHARTER); LAS DIFERENTES COMPARIAS TO--
MAN "POSESION" DE PARTE DE LA PLATAFORMA Y DEL EDIFI-
CIO, CREANDO MULTIPLICIDAD DE SERVICIOS INTERNOS, COM
PLICANDO EL PROCESC CON EXCLUSAS DE CONTROL DEL PASA-
JERO, LOS EDIFICIOS CRECEN A LO ALTO ¥ A LO ANCHO.

SE INICIAN LAS COMPLICACIONES TECNOLOGICAS, LOS DIFE-
RENTES REQUERIMIENTOS DE LOS AEROPUERTOS HACEN NECESA
RIA LA MEZCLA DE LOS CONCEPTOS EXISTENTES, LO QUE DA

‘LA GRAN VARIEDAD DE AEROPUERTOS DE ESTA GENERACION,

EL PROCESO DEL PASAJERQ SE HACE SOFISTICADO Y COMPLE-
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3O, POR LO QUE SE REQUIERE DE AYUDAS ELECTROMECANICAS
Y AUTQMATICAS COMO ELEVADORES, PASILLOS, TELESCOPICOS
Y SENALIZACION MOVIL. A ESTE TIPO DE EDIFICIOS SE
LES LLAMA DE "PROCESQ ELECTROMECANICO"

TERMINALES ESPECIFICAS: NACIONALES ¥ EDIFICIO TERMI-~
NAL POR COMPARIA. [1970-13980}.

DEBIDO A LA GRAN COMPLEJIDAD QUE ALCANZAN LOS CONCEP-
TOS ANTERIORES, Y A LA NECESIDAD DE UN GRAN NUMERO DE
POSICIONES SIMULTANEAS (MAS DE 30) DURANTE GRAN PARTE
DEL DIA, EL EDIFICIO TERMINAL SE "REPRODUCE", SE CREAN
VARIAS TERMINALES, INCLUSO LA DE CARGA Y MANTENIMIENTOQ
EL SISTEMA VIAL DEL PUBLICC SE HACE COMPLICADO POR LA
NECESIDAD DE COMUNICACION ENTRE LAS DIFERENTES TERMI-
RALES, LOS EDYFICIOS SE SIMPLIFICAN PERC EL AREA S5E !
HACE MUY GRANDE, ¥ CON GRANDES NECESIDADES DE INFRAES



TRUCTURA, Y COSTO DE MANTENIMIENTO,” LA CAPACIDAD DE '
ESPACIO AEREO LLEGA A SU LIMITE, LOS AEROPUERTOS PARA
LELOS SE INICIAN PARA SATISFACER EL TRAPICO, Y CADA °
UNO SE ESPECIALIZA. L '

EL PROCESO DEL GRAN NUMERQ DE PASAJEROS SE ESPECIALI-
ZA POR AREA O COMPANIA, SE REQUIERE LA COMPUTADORA EN
TODAS LAS PARTES DEL SISTEMA PARA PODERLO CONTROLAR.'
A ESTE-PROCESO SE LE LLAMA "PROCESO ELECTRONICO".
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CONCEPTOS DE DISERO DEL EDIFICIO TERMI
NAL.

LA DETERMINACION DE UN CORCEPTQO PARA EL DESARROLLO '
DEL AREA TERMINAL DEPENDE DE VARIOS FACTORES QUE SON'
SIEMPRE DIFERENTES Y POR ESO LOS EDIFICIOS QUE YA '
EXISTEN SE TRANSFORMAN PARA ADOPTAR EL:MEJOR CONCEPTO
¥ LOS NUEVOS SE PLANEARAN CON BASE A ESTOS CONCEPTOS.

LOS FACTORES QUE CONDICIONAN, GENERAN ¥ DETERMINAN °
LOS CONCEPTOS DE DISENQ DEL EDIFICIO TERMINAL SON:

a) CAPACIDAD FISICA PARA EL DESARROLLO DEL AREA TERMI

NAL. VERIFICAR Y EN SU CASO AJUSTAR LA CERCANIA '
DE PISTAS, SEPARACION DE LOS EDIFICIOS QUE INTE- -
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b)

c)

d)

GRAN EL AREA TERMINAL Y VIALIDAD EXTERIOR,

TIPOLOGIA DEL AEROPUERTO, ACTIVIDAD PRINCIPAL DEL'
PRCCESO NACIONAL, VUELOS DE SATURACION Y SOBRE CAR
GA DE LA CAPACIDAD DEL SISTEMA Y DEL EDIFICIO TER-
MINAL; INFRAESTRUCTURA DE APOYO Y SU EXPANSION EN'
EL AREA TERMINAL,

GENERACION EN LA QUE NACE O SE HACE EL AERQPUERTO'
¥ VELOCIDAD EN LA QUE CRECE EL SISTEMA.

TIPO DE PROCESO DE PASAJEROS: HURA_?ICO,PROCESOS '
ESPECIALES, FLETAMIENTO (CHARTER)., PASAJEROS EN °
TRANSITO, MINUSVALIDOS,

TOMANDO EN CUENTA LO ANTERIOR PODEMOS PREVER COMO PRE
MISA DE DISERO ESQUEMATICO DEL AEROPUERTO QUE EN ESTE
CAS0O SE PUEDE EMPLEAR EL SISTEMA DE SATELITE O BIEN °*
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DE PLATAFORMA LIBRE CON UN DESARROLLO HORIZONTAL.

PARA EL DESARROLLO DEL PROYECTO ES NECESARIC E INDIS-
PENSABLE TOMAR EN CUENTA COMO PREMISA DEL DISERO, LA'
INFRAESTRUCTURA QUE PODEMOS UTILIZAR COMO SON: LA °
PISTA EXISTENTE DE i 911 M DE LONGITUD, LA TORRE DE °'
CONTROL, AREA PARA TRANJAS DE SEGURIDAD, EN ORDEN DE®
IMPORTANCIA.

EL EDIFICIC TERMINAL ACTUAL, NO SE TOMA EN CUENTA, DE
BIDO A QUE CON EL INCREMENTO DE DEMANDA Y LA UTILIZA-
CION DE TURBORREARCTORES SERA NECESARIO REUBICARLO.

CON RESPECTO A LOS ASPECTOS FISICOS, (CLIMA, TOPOGRA-
FIA, TEMPERATURA, HUMEDAD, VIENTOS, VEGETACION, ETC.)
NO TENEMOS PROBLEMAS DEBIDO A QUE LA CIUDAD DE QUERE-
TARO TIENE UN CLIMA TEMPLADO CASI TODO EL ANO, CON '
POCOS VIENTOS QUE SEAN DE UNA VELOCIDAD QUE REPERCUTA



EN EL DISERO DEL EDIFICIO, EN CUANTO A LA VEGETACION'
¥ TOPOGRAFIA, EL MATERIAL VERDE DE CONSIDERACION PRAC
TICAMENTE NO EXISTE Y LA TOPOGRAFIA MUESTRA UNA PEQUE
NA PENDIENTE QUE VA DEL 1% ~ 3%,

EN LO QUE SE REFIERE A PREMISAS PARA EL DISERO DE ES-
PACIOS CABE MENCIONAR QUE EL AERQPUERTO DEBERA CONCE-
BIRSE COMD UN EDIFICIO CON GRAN AMPLITUD TANTO EN EL'
PLANC HORIZONTAL COMO EN EL VERTICAL, ESTO ES TENER '
GRANDES CLAROS Y GRANDES ALTURAS PARA EL MANEJO DE ES
PACIOS PSICOLOGICOS.

A CONTINUACION SE PRESENTA ALGUNOS CROQUIS QUE REPRE-
SENTAN LAS IDEAS GENERADAS DE ESTAS PREMISAS, TANTO '
A NIVEL EDIFICIO TERMINAL COMO A NIVEL PLANTEAMIENTO'
DEL NUEVO AEROPUERTO EN CONJUNTO.



l CONCEPTOS DE DISERO

DPEL EDIFICIO TERMINAL.
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BN PROGRAMA ARQUITECTONICO Y

AREAS GENERALES

A}
B)
C)

AREAS DE ELEMENTOS DE SALIDA 1
AREAS DE ELEMENTOS DE LLEGADA
AREA DE ELEMENTOS EXTERIORES 410

AREA DE TERRENC PROPUESTO

1)
2)

AREA DE TERRENO ACTUAL 764
AREA DEL TERRENO PROPUESTO 2 303

A.1} VESTIBULO GENERAL

A.l.1, AREA GENERAL

AREAS

282.4 M?
871.6 M2
000.0 M

000.0 M°
700.0 M°

270,0 M
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A.1.2.
A.1.3,
A.1.4.
A.1.5,
A.1.6,
A.L.T.
A.1.8.
A.1.9.
A.1.10°
a.1.11

MODULOS DE INFORMACION
OFICINA DE CORREOS

OFICINA DE TELEGRAFOS
TELEFONOS DE LARGA DISTANCIA
TELEFONOS PUBLICOS LOCALES
CONCESIONES

COMPANIAS DE SEGUROS
SERVICIOS SANITARIOS

GUARDA EQUIPAJES
CIRCULACIONES

A.2} RESTAURANTE

A.2.1.
A.2.2,
A, 2.3,
A,2.4.

AREA DE COMEDOR
COCINA

SERVICIOS SANITARIOS
CIRCULACIONES '



A.3) COMPARNIAS

A.3.1, VESTIBULO DE DQCUMENTACION
A,.3.2. MOSTRADOR Y MANEJC DE EQUIPAJE
A.3.3. OFICINA

A.3.4. SELECCION DE EQUIPAJE EXT.
A.3.5. CIRCULACICNES

A.4) SALA DE ULTIMA ESPERA

A.4.1, REVISION ESPECIAL
A.4.2, AREA DE FILTROS
A.4.3. AREA DE SALAS
A.4.4, SERVICIOS SANITARIOS
A.4.5. CIRCULACIONES

110.0 M
36.0 M
54.0 M2
25.0 M
34.0 8

8.0
2,0
275.0
25.0
45.0

zZ =z 2 =2 =
LRI SR U X)
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B.1)

B.1.1.
B.1.2.
B.1l.3.
B.1.4.
B.1.5.
B.l.6.

OFICINAS DE GOBIERNO

A.5.A.

S.C.T.

VIGILANCIA (COMANDANCIA)
SUB-ESTACION
MANTENIMIENTO
CIRCULACIONES

B.2) RECLAMO DE EQUIFAJE

B.2,1.
B.2.2,
B.2.3.
B.2.4.

ESPERA

AREA DE BANDA TRANSPORTE
MANEJC DE EQUIPAJE EXT.
CIRCULACIONES

32,0
32.0
25,0
20.0
20.0
20.0

300,0
50.0
118.0
92,0
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B.3)  BIENVENIDA

_SALA DE ESPERA
. ARRENDADORA DE AUTOS
./ VENTA DE BOLETOS DE TAXI
. AREA DE TELEFONOS
- CIRCULACIONES

ESTACIONAMIENTO

20 casowes

115.0 82
n?

kit 2

0wl

14, I"lz

5 560.0 87
560.0 M2

u
N



€.3) PLATAFORMAS

€.3.1, AVIACION COMERCIAL 160 000.
. €.3.2. AVIACION GENERAL : ~ 8 100,

- C.4) .. HANGARES

C.4.1. 'HANGARES EN AREA APROX. -~ 9 100.

C.5) PISTA DE ATERRIZAJE

C.5.1. PISTA DE ATERRIZAJE PRINCIPAL 114 000.
C.5.2, CALLES DE RODAJE ~ ‘..~ 73 600,
C.5.3. RODAJE CONECTOR .. = - . ' 9 200.

0 n2

0 m?

0 nl

2

2
2

oM
0M
oM

LG



.C.6). INSTALACIONES DE APOYO

. C.6.1. ZONA DE COMPUSTIELE

~ €.6.2. TORRE DE CONTROL

(0N
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