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B.- PROLOGO,

Para poder elegir el tema para el -
desarrollo de mi tééis, tenfa en mente di-
ferentes temas llegando a escoger el que -
més me intereso’ a mi y qiue fue el de un --
Aeropuerto.

Para esto tuve que considerar su --
justificacibn, tanto en la Ciudad donde se
proponia como el Estado al que pertenecla-
dicha Ciudad ya que este Proyectc presenta
rfa demandas locales, Tegionales y naciona
les.

Otro motivo por el que tuve a ele--
gir el tema de tdsis, es decir el Proyecto
de un Aercpuerto fue porque siempre he sen
tido una gran atracci6n por la aviacién y-
por todo lo que en elle concierne.

La seleccién que hice del lugar, la
Ciudad de Zacatecas, Zac., que fue asesora
da por el Departamento de Construccién de-
Aeropuertos y Servicios Auxiliares de la -
Ciudad de Guadalajara, Jal., fuc tomando -
en cuenta las necesidades actuales de ----
transportacién aéreca y la urgencia de un -

Aceropuerte en dicha Ciudad, lo cuzl se ---
integrarfia a las necesidades del sistema -
aeroportuario de la regidn Centro-Norte -
asf como la del Pais.



C.,- INTRODUCCION.

Debido a las necesidades actuales-
de la transportacifn a mayorecs velocida--
des, vivimos en una época de un avance --
tecnolégico tan répido y continuo que ---
muchas veces se pasa desapercibido; Dicho
avance trac a la par numerosos cambios en
beneficio del hombre. '

Actualmente vivimos y nos movemos-
en una época en que las comunicaciones y-
el transporte han evolucionado de tal ma-
nera que nos ha permitido usar la trans--
portacién afrea y que nos permite trasla-
darnos de un lugar a otro, utilizando el-
elemento natural como lo es el Aire 6 At-
. mésfera. Este medio de comunicacién es de

gran importancia actualmente por lo que,-

es el que mis ripido se ha desarrollado.

Por lo tanto, en la integracién de
un Pais, el Aerotransporte desempefia un -
papel importante‘en la unién y conocimien
tos del mismo.

Es por cso que todos los medies de
comunicacién tienen cada uno un punto de-

llegada y salida por ejemplo; un Barco tie
ne su Puerto, un Tren una Estacién, un ---
Avién 'su Aeropuerto, etc.

Los grandes cambios Demogprificos,--
Comerciales, Turisticos e Industriales de-
la Ciudad de Zacatecas, Zac,, demandan la-
Construccifn de un Acropuerto Nacional, el

cual vendri a satisfacer sus necesidades,-

asi comoc las de sus alrededores.

Este Aeropuerto vendrd a dar flui--
dez tanto al Turismo como al Comercio In--

_dustrial asi como relacionar la parte Nor-
te del Estado, 1a cual no ha sido explota-

da completamente, otra de las causas del -
porque” se necesita esta Obra de -tipo pibli
co. ’

El lugar donde se encuentra ubica--
do el actual Aeropuerto es en el Municipio
de Calera, que es una zona con muy poca --
poblacién ya que es muy Arido ¥y no se con-
sidera dentroc de el Estado como un lugar--
de Agricultura; siendo esa una de las cau-
sas para que c¢se lugar se escogiera como -
el apropiado para hacer el Aeropuerto.



Otras causas por lo cual se Cons--
truy6 ahi dicho Aeropuerto, es porque el-
Terreno es totaimente planoc y se ticne el
Brea requerida de distancia con los ce---
rros circundantes.

El Proyecto del Aeropuerto que de-
sarrollaré se ubica en el mismo terreno -
del Aeropuerto existente ya que se segui-
ran utilizando sus pistas las cuales solo
se ampliarin y ademfis se construirin las-
pistas de traslado,

El Edificio de la Terminal asi co-

mo sus Instalaciones de soporte, son obso

letas y no dan la capacidad necesaria pa-

- ra el nimero de usuarios y mucho menos pa

ra un futuro préxime, por le cual se pro-
yectard una Terminal que sea adecuada y -
suficiente por lo menos para lcs Afios que
quedan de este siglo asiI como los prime--
ros Afios del siguiente.

El concepto del Aeropuerto esta’--
compuesto por un conjunto de espacios dis
puestos e integrados para alcanzar un fin
comin, c¢sta disposicién es la consecuen--
cia de una unién interna con una liga ex-

terna, que para subsistir demanda una au--
toridad representativa, que lo coordine y-
dirija los intereses vecinales del mismo.-
para eso sc compene de Aviacién Nacxonal
Partlcular y Taxi A€Tco. :



GENERALIDADES,
CONCEPTOS DE LA TERMINAL AEREA

El paso de los pasajerns de la tie
rra. al aire y viceversa ocurre en el frea
Terminal. Se usan métodos diversos para -
dar cabida y transferir al pGblico y sus-
bienes que llegan por aire o por tierra,-
Y propercionar estacionamiento, servicio-
de almacenaje de aviones y vehicules em---
pleados en el transporte terrestre. El --
grado de desarrollo en la Terminal varia-
con el vollmen de las operaciones aero---

portuarias, el tipo de trdfico que hace -.

uso del Aeropuerto, el ntimero de personas
que es atendido y la forma como todo esto
tiene lugar,

El concepto de Aeropuerto muy pe--

quefio puede inclufir sélo un hangar con --

instalaciones simples de Oficinas, ade---
cuadas para una actividad aeroportuaria -
limitada. En las Terminales grandes de --
aerolineas comercianles las demandas son -
mayores. E1 concepto puecde incluir opera-
ciones de terminal en dos niveles, esta--
cionamiento de automéviles en edificios y

dispositivos elaborados para la cafga de -
pasajeros.

. El Disefic Frontal de Instalaciones-
o facilidades es usual en Aeropuertos de -
baja actividad. en el disefio de Aeropuer--
tos pequefios los medios necesarios para --
atender un volGmen moderado de aviacién --
general, se disponen er una hilera a lo =--
largo del camino perimetral. La Terminal -
es climinada en Acropuertos muy pequefios y
sus funciones se alojan en un hangar de --
servicio. En tal Aeropuerto la Terminal o-
su equivalente tendria usualmente una sala
de espera, sanitarios, oficina para el ad-
ministrader del Aeropuerto u operador de -
servicios de vuelo y quizas, un restaurante,
cafeteria o miquinas automiticas,

En Terminales aéreas de baja acti--
vidad, un sistema de carga frontal es el -
preferide normalmente. Las posibilidades -
de expansién estin alli indicadas. Sin em-
bargo, conforme se extienden los dedos, ~--
los pasajeros tienen que caminar mis. En--
forma similar, la estructura de dedos se -
vuelve menos econdmica, puesto que las ---

posibilidades de abordaje son de un solo -
lado,



C 2.- DISERO DEL EDIFICIC TERMINAL.

El eiemcnto clave de cualquier pro
yecto de frea terminal es el edificio ter
minal. En tamafic, puede ser pequefio para-
aeropuertos con poca actividad, o grande-
y complejo cen terminales del sistema pri-
mario.

La Terminal debe plancarse para --
atender ¢l ntimero de pasajeros de las ho-
ras pico que se preveé enles siguientes -
10 afies. La flexibilidad y 1la expansibili
dad son requisitos sobresalientes,

El edificio terminal debe propor--
cionar un flujo suave de pasajecros desde-
los estacionamientos hasta el avidn, Los-
pasajeros deben tener la posibilidad de -
estacionarse, o salir del taxi, autobfis o

limosina en un purnto cercano al frea de - °

boletaje y documentacién. El equipaje se-
registra en este punto. Después, los pasa
jeros pasan al avién a través de una sala
‘de espera cn donde hay sanitarios, teléfo
nos, concesiones y servicios de restauran
te. En la posicién de abordaje debe haber
un espacio de retencifn en donde los pasa

jeros puedan procesarse para abordar el --
vuelo programado.

Los pasajeros que descienden del --
avitén van directamente de éste al Area de-
roeclamo de equipaje, y luego pasan al taxi
autobls, limosina o a su automdvil estacio
nado. Los mostradores de renta de automdvi
les deben estar cerca del Area de entrega-
de equipaje y debe haber tel&fono y sani--
tarios on la cercanfia.

Los visitantes deben dispcner de --
terrazas de observacidn. La necesidad de -
concesiones, restaurante y espacio pafa --
oficinas, varia en cada lugar. En los Aero
puertos grandes se desarrollari, obviamen-
te, un mayor potencial de concesiones.

Las instalaciones de las aerolineas
incluyen cficinas y mostradores de boleta-
je y documentaci6n, fdreas de procesamiento
de equipaje (en general con el equipaje .
manejado mecénicamente a partir de los mos
tradores de documentacién) y espacio opera
cional en la posicidn de abordaje. El equi
paje que se descarga debe estar disponible
para los pasajeros en un lugar apropiado,-



ya sea que se entregue a mano en un lugar-
especial o mecdnicamente por medio de ban-
das, carrusecles o algln otro medio.

En las Terminales de aerolineas pe-
queilas, toda la operacién se rcaliza en --
un_solo nivel. Las Terminales grandes tien
den a tener caminos elevados para que los-
pasajeros que van a partir entren a la ter
minal en el segunde nivel y aborden el ---
avién al mismo nivel general por medio de-
un dispositive de carga. Los pasajeros que
llegan dejan el avién cn el segundo nivel-
y bajan al nivel del piso para recoger su-
equipaje y abordar su transportacién te---
rrestre, Existen muchas variantes de-este-
esquema pero el patrbn es el mismo.

El alojamiento de las Oficinas de -
control de trifico aéreo de la Administra-
¢i6n Federal de Aviacibn, asf como las ---
Instalaciones meteoroldgicas, varia de un-
lugar a otro. Hay una tendencia a ubicar -
estas instalaciones gubernamentales en ---
estructuras separadas, fuera de la termi--
nal, pero cerca de la actividad general de
aviacidn.
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C 3.- DIAGRAMA DE LOS TIPOS DE TERMINALES.
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D.- REQUISITOS FISICOS.
EL TERRENO.



D 1.- LOCALIZACION EN EL PAIS,

El tema seri desarrollado en la -=-
Ciudad de Zacatecas que se localiza en la-
parte Centro-Norte de la RepGblica Mexica-
na, entre los Paralelos 21°09' y 25°09' --
Norte y los Meridianos 100°47' y 104°10° -
al Oeste de Greenwich.

Esta Regidn fué habitada con ante--
rioridad por varias Tribus Indfgenas deno-
minadas Zacatecos, Caxcanes, Chichimecos,-
Huachichiles 6 Nayaritas y Tecuexes. Los -
primeros fueron los que le dieron el Nom--
bre a este Estado cuya fundacién por los -
Espafioles, data del Afio de 1546.

Su Capital, la Ciudad de Zacatecas-
se encuentra en la parte Media-Sur del ---
Estado muy cerca del Trdpico de Cdncer; en-
el Meridiano 102°32' Oeste con respecto de
Greenwich y 22°46' Latitud Norte y se en--
cuentra a una Altura de 2496 Mts., sobre el
nivel del mar convirtiéndola en una Ciudad
de clima f£rfo en la mayor parte del Afio. -
Cuenta con una Poblacién de 250,000 Habi--
tantes y se encuentra en un periddo de --- .
crecimiento de Poblacién y prosperidad ---



Econfmica (sobre todo el Agricola y Mine--
TO).

D 2.- UBICACION EN LA CIUDAD.
D 3.- UBICACION EN LA ZONA.

La Ubicacién del Terreno se encuen--
tra a 20 Km., de 1a Ciudad de Zacatecas ---
——="" tomando 1la Carretera Zacatecas-Torreén y -

.-—‘37'*‘ lg;Zj>después la interseccifn con el camino al -
s

Aeropuerto que es de 1.5 Kilémetros.

i A SALTILLO

MUNICIPiO
DE

A SAN LUIB




D 4,- VIAS DE COMUNICACION,
| TERRENG gy

El flujo de la carretera es alto-

) CAARETERA DE ACCESO0.
pero solo cuenta con un carril de
ida y uno de vuclta,

La zona del acropuerto se encuen-
tra ubicada en cl Kn., 25 de 1la --
carrctera 49 Torrebn-Zacatecas.

Pasan 13 diferentes rutas de camiones de linea,-
perc no se paran en el acropuerto. '

El aerocpuerto cuenta con sistema de renta de ---
autos y con taxis de transporte privado.

AZMATECAS, ZAC. Y
SAN LUIS POTOSI.

Fp— A Ly e s e e s
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D 6.- TOPOGRAFIA.

El terreno donde se va a desarro---
1lar el Proyecto, es donde se encuentra el
Aeropuerto existente, ya que esta zona £5-
federal. Su conformacién topogrifica es --
casi totalmente plana, con una muy ligera-
pendiente del 1% de declive de poniente a-
oriente (del estacionamiento hacia las ---
plataformas) en la zona destinada para la-

terminal.

El lugar esti situado en una plani-
cie de caracteristicas similares a lo que-
pudo ser un lago en edades muy remotas.

ESTATIGRAFIA.

Los afloramientos mids antiguos que-
se conocen en Zacatecas, existen en esta -
Provincia. Se trata de Rocas Metamérficas-
de bajo grado (pizarras, filitas y esquis-
tos) que se presentan en los alrededores -
de la Ciudad de Zacatecas.

En esta Provincia predominan las --
rocas Igneas extruidas dcidss, terciarias -
que forman un grueso paquete de pseudo es-
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TERRA VECETAL.

40 em.

120 m,

1.50 m

290 m.

»

tratos de tobas y rielitas interdigitados-
que sobreyacen a rocas antesiticas del ---
terciario medio,.

La Columna Estatigrdfica se puede -
tomar como la capa resistente desde las pi
zarras hasta las rocas igneas las cuales -
dan una muy fuerte resistencia a la compre
si6n dependiendo de las necesidades de ---
apoyo,

Se puede considerar como la carga -
admisible a la compresién desde las 10 ---
toneladas por metro ch las primeras capas-

‘hasta 30 en las mas profundas por lc’'cual-

el terreno es de magnifica resistencia,
CONCLUSIONES GENERALES DEL TERRENO.

De su Estatigrafia se puede decir -
que Ia. capa resistente comienza desde los-
1.30 Mts. para cargas no muy fuertes y de-
3.10 Mts, en adelante para cargas mayores-
cemo zapatas de columnas etc.



D 7.- INFRAESTRUCTURA.

El Terreno cuenta con Luz Eléctrica
asi como Iineas Telefénicas y Pavimenta---
cifn de tipo asfiltico. )

Con lo que no se cuenta es con Agua
y Drenaje municipal por lo cual se tendra-
que aumentar el n@mero de Fosas Sépticas -
asi como la capacidad del pozo profundo de
extraccidn de agua potable.

El tipo de Vegetacidn que predomina
en esta Regién del Municipio de Calera es-
de clase semi-desértica ya que el suelo es
muy poco fértil existiendo tan solo arbus-
tos y pastos aislados.

Cuenta con servicio propio de vigi-
lancia asi como de servicio de aseo pfibli-

COo.

El agua es extra¥da por una Bomba -
y almacenada en una cisterna ya existente-
la cual utilizaremos para nuestro Aeropuer
to.



Las LiIncas de Corriente Eléctrica -
y de Teléfonos también ya existen, solo se
haran las extensiones necesarias para dar-

servicio a la nueva Terminal.



EL CLIMA.

D 8.- CLIMATOLOGIA.
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ASOLEAMIENTOS.

a).- ASOLEAMIENTOS.

Dos aspectes importantes son la ---
inclinacién del sol que llega a ser de ---
1727t hacia el Norte en el mes de Junio y-
de 44°20" hacia el Sur cn el mes de Diciem
bre en sus respectivos solisticios.

Durante el Afio, los dias soleados -
en Zacatecas son en promedio de 170 y dias
nublados son de 195 por lo cual, es una --
zona poco soleada en comparacién de 1a ---
gran mayoria de las Grandes Ciudades en --
México,; Esto es a causa de la Altura de la
Zona y de que se¢ encierran las nubes por -
encontrarse entre el Altiplano Septentrio-
nal y el Central.

Como conclusién, la parte sur de --
nuestro Proyecto tendri que estar protegi-.
da en Invierno por medio de Marquesinas 6-
Remetimientos en casc de que se tengan ven
tanales.

Al Norte no tiene problema alguno -
porque no hay incidencia solar en ningln -
dia del Afio.



El Poniente es el que si se tendri-

ASCLEAMIENTOS
que proteger porque todo el Afio es asolea-
do en las horas de la tarde y el Oriente -
no es muy necesario protegerlo ya que el -
1 nahn i
D 220 Sol de la mafiana es muy tierno y es cuando

mas frio hay por 1o cual se puede dejar --
penetrar para dar calor e iluminacidn natu
ral.

: — -
. PLANO HORIZONTAL. ™ PROYECCION PLANG VERTICAL.




TEMPERATURAS.
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¢).- TEMPERATURAS.

La Temperatura em ¢l Estado es Semi

. hlmeda Templada teniendo ésta en la Capi--

tal del Estado un Rango que fluctia de 5°-
minimo y 25°como miximo en ticmpos de ca--
lor. La Tempcratura media anual de esta --
zona es menor de 18°. La Temperatura mis -
baja que se tiene registrada es de 2°bajo-
cero en la zona del Aeropuerto.

A causa del clima utilizaremos Aire
Acondicionado para tiempos calientes y Ca-

lefaccibn en el invierno asi como Ventila-
cifn Artificial en Locales cerrados.

d).- LLUVIAS.

Las Lluvias en el Estado cambian de
una zona a otra. Dentro del Municipio de -
Calera que es donde nuestro Aeropuertoc se-
rd ubicado, el promedio de Iluvias es si--
tuado como un nivel "medio bajo™ siendo la
preciﬁitacién anual de entre 400 y 700 mm.

La mayor incidencia de 1lluvias se -
registra en el mes de Agosto con un rango-
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que varfa entre 70 y 80 mm.

Los meses mis secos son Febrero v -
Marzo, ambos con una precipitacién menor -
de 5 mm.

El record de lluvia en un solo dia-
fue de 61 mm. por lo que tendremos bajan--
tes pluviales de 4" para 100 Mts.’ maximo-
6" para 170 Mts.2 miximo 8" para dreas -
mayores de 200 Mts.z y menores de 250 Mts?

e}.- HUMEDAD.

El promedio de Humedad es de 45% '--
llegando a un méximo en el mes de Agosto -
que es de 65% a 45% por lo cual es consi--
derada esta zona como Semi-hfimeda.



. £).- VIENTOS.
YIENTDS '

SECUNDARIOS.
Los Vientos predominantes son lpos -

L-\\\\zs o provenientes del nor-este en los meses de-
H\ﬁ W y’/-/-f//_, Diciembre, Enero y Febrero y los secunda--

rios en Verano provenientes del Sur-oeste-

/ y Sur-este.
/\_(\¥_ VIENTOS ‘

La velocidad de los vientos domi---
- DOMINANTES
\\_rznaeno \:\‘ 7

nantes ha llegado a ser hasta de 70 Km/h.-

en el mes de Enéro, por lo cual se tomari-
la carga que provoca éste en los meses de-

Invierno a las zonas de la terminal que --
dan al Norte.

VIENTOS
SECUNDARIOS




PROMEDIO DE VIENTOS
EN UN ANO.

VIENTOS DOMINANTES.

ORIENTACION  PISTA G2-20
ORENTACION

PISTA Ca-2¢

VIENTOS
SECUNDAR!IOS




D 9.- SISMOS.

La Zona donde se encuentra el Te--
‘rreno del Aeropuerto es de minima inciden-
cia sismica 6 movimientos telfiricos por lo
cual no se toman en cuenta €stos con excep
cion de los minimes requerimientos dados -
por los Cdodiges de Obras PGblicas, y el de

Aeropuertos que e5 el Anexo 14,
D 10.- REGLAMENTOS.

Toda la Reglamentacién seri tomada
de los "Reglamentos de Construccién para -
Acropuertos" que es el Anexo 14; que se re
fiere a todas las normas internacionales -
para 1a Construccidon de Aeropuertos,

También se tomaran en cuenta los -
Reglamentos de Construccifn del Estado de-
Zacatecas, Zac. (Obras Ptiblicas).

REGLAMENTOS TOMADOS DEL ANEXO 14;
ADMINISTRACION FEDERAL DE AVIACION (AFA).

Todos los Aeropuertos deben coordi
narse escrupulosamente con la AFA, que da-
la concesidn o permisp de espacio Aéreo, -
para asegurar su compatibilidad con el ---

sistema aeroportuario v aeroespacial total,
El Programz de avuda para desarrollo de --
Aeropuertos administrado por la AFA, puede
proporcionar fondos para la mayor parte --
del desarrollo de dreas de aterrizaje. La-
AFA mantiene normas aercportuarias naciona
les; ofrece consejo en lo que concierne a-
la planificacién, el disefic y 1a construc-
ci6én de Acropuertos; mantiene un plan de -
sistemas aeroportuarios nacionales; certi-
fica la operaci6én de acropuertos y conduce
un programa de complimiento de normas y re
quisitos. La AFA funciona por medio de ofi
cipas distritales, localizadas conveniente
mente. Debe efectuarse el enlace Con la --
oficina AFA apropiada para asegurar que se
toman en cuenta todas las politicas -y pro-

cedimientos de la AFA.

PLANES MAESTROS DE AEROPUERTOS.

En ¢l caso de que no se haya efec--
tuado un estudio de plan maestrc completo-
para un Aeropuerto existente o futuro, tal
estudio puede servir para planear una me--
jora de dicho aeropuerto. Si se ha seguido

un estudio de plan maestro, puede usarse -
como base de planes ulteriores, o bien. --



puede reconsiderarse la planeacifn. El ---
plan maestro presenta la concepcién del --
planificador del desarrollo complete de un
aeropuerto especifico, junto con los aspec
tos de prioridad, estimacién de costos y -
plan financiero. El plan maestro debe Teva
luarse periédicamente para conservar su --
validez.

NORMAS AEROPORTUARIAS NACTONALES.

La Administracidon Federal de Avia--
cién ha desarrollado normas de aplicacién-
nacional para disefiar y construir aeropuer
tos. Mediante la observacién de estas nor-
mas, cada aeropucrto local es compatible -
con otros aeropuertos y se adapta al siste
ma nacional de aeropuertos. Aunque estas -
normas son aceptadas ampliamente, su em--
pleo por comunidades locales no es obliga-
torio, a menos que existan fondos federa--
les aplicados al desarrollo. Existe flexi-
bilidad para permitir desviaciones de las-
normas cuando se justifiquen.

FRANJA DE ATERRIZAJE.

Una Franja de Aterrizaje es una ---
" franja nivelada, normalmente con césped.

Una Pista es una franja pavimentada loca--
lizada en la porcidn central de la franja-
de aterrizaje y construida especialmente--
para despegues y aterrizajes. Un Rodaje es
una franja (usualmente pavimentada) que --
une una pista de aterrizaje con otra y con
la plataforma de estacionamiento. Las Pis-
tas Paralelas son dos pistas colocadas en-
la misma direccidn.

LONGITUDES DE PISTA.

La Pista es Ia parte mds importante
de un Aeropuerto. Debe tener longitud v --
disefio adecuados para los Aviones a los --
que da servicio,

Para determinar la longitud reque--
rida en un lugar dado, el Arquitecto debe-
tener en cuenta las caracteristicas de des
pegue y aterrizaje del aparato mis critico
que se espera haga uso regular del Aero---
puerto, Estas caracteristicas deben estu--
diarse a 1la luz de la distancia que va a -
volar el aparato desde ese lugar asi como-
su elevacifn, pendiente y temperatura. La-
longitud escogida debe revisarse y validar



se con toda escrupulosidad.

La Longitud de la Pista debe ser -
suficiente para que el Avién acelere hasta
la velocidad de despegue y en caso de fa--
l1la grave del Motor, el Avidn pueda frenar
y parar dentro de los limites de la Pista-
(¢ franja fitil de aterrizaje}.

Si ocurre una falla grave del Mo--
tor en el punto de velocidad de despegue,-
el aparato debe ser capaz de despegar com-
el motor o motores de vuelo. Los aparatos-
impulsados por motores reciprocantes deben
ser capaces de librar el extrcmo de la Pis
ta con una elevacidén de 50 pies y los im--
pulsados por turbina con una elevacién de-
35 pies,

En el aterrizaje, el Avién debe 1i
brar el extremo de -la Pista a 50 pies y to
car tierra y detenerse dentro del 60% de -
la longitud aprovechable de la Pista..

Los datos sobre requisitos de Pis-
tas pdbficados para Aviones de transporte -
generalmente, incluyen estos factores, de-
manera que no se necesita cdlculo adicio--

nal, excepto por pendiente efectiva.

Los requisitos normales de aterriza
je de aparatos a chorro establecen longitu
des de Pista que son vilidas s6lo para con
diciones instrumentales normales. Para el-
aterrizaje de aparatos a chorro con mini--
mos mcteoroldgicos, la Pista debe propor--
cionar una longitud de aterrizaje mayor --
que 1a normalmente necesaria. En la mayo--
ria de los casos, esta longitud adicional-
serd menor que la longitud necesaria para-
el despepue.

PENDIENTES DE PISTA.

E1 funcionamiento del Avidn estd --
influido por 1a pendiente de las Pistas. -
las pendientes hacia arriba aumentan la --
potencia necesaria para el despegue, Las -
distancias de frenado aumenta, en cambio,-
cuandoe la pendiente es hacia abajo. No s6-
lo es la pendiente en cualguier punto de -
la Pista, sino tambi&n la pendiente efecti
va de 1a Pista en general. Otros factores-
afectados por la pendiente son la distan--
cia visual y las pendientes transversales-
en las &reas inclinadas.



CARACTERISTICAS FISICAS DEL LUGAR.

La seleccién de la ubicacién de un
Aeropuerto esté influido por ciertos facte
res fisicos. Estos pueden afectar la utili
dad de un Aeropuerto y la economia de su -
desarrollo,

El drea adecuada debe estar provis.

ta de tal modo, que pueda dar cabida a un-
Aeropuerto del tipo requerido y orientado-
por los vientos dominantes, El drea estd -
determinada por la longitud y configura---
cién de la Pista y por las nccesidades del
drea terminal. Un Aeropuerto pequeiio puede
construirse en 20 a 40 Hectdreas (ha.)., Un
gran Aeropuerto Internacional puede cubrir
de 6,000 a 16,000 Hectfireas,

Debe garantizarse la posibilidad -
de expansién seleccionando un sitio que no
esté acorralado por propiedades construi--
das, patios de ferrocarril, montafias, ----
rios, puertos u otros elementos que impi--
dan el agrandamiento, de no ser con um cos-
to excesivo. Aunque en la adquisicifn ini-

cial debe incluirse todo el terreao nece--
sario para el desarrollo completo, debe ~-

haber amplios terrenos disponibles adya---
centes al sitio del Aeropuerto. Estas tie-
rras deben protegerse zonificando, para --
evitar el crecimiento incontrolado indus--
trial o residencia, que impida el creci---
miento de las pistas o la zona terminal.

CARACTERISTICAS GENERALES DEL LUGAR.

Ademiis de las caracteristicas fisi-
cas de un lugar para Acropuerto, existen -

factores generzles que deben considerarse:

La accesibilidad a la comurnidad es-
esencial para preservar la ventaja de la -
velocidad del transporte aéreoc. En general
la accesibilidad se mide en tiempo, mis --
que en distancia. Los lugares cercancs a -
las modernas autopistas son preferibles y-
eliminarse los comunicados a carreteras --
congestionadas. Por otro lado, el lugar --
no debe estar tan alejado de la comunidad-
que requiera tiempo excesivo de transporte.

La disponibilidad de instalaciones,
como energia eléctrica, gas, teléfono, ---

agua, drenaje y transporte pliblico es un -
factor importante que debe investigarse. -



Si no existen tales instalaciones, debe --
considerarse el costo para proporcionarlas.

El control del lugar y sus alrede-
dores por medio de planificaci6n de la zo-
na debe investigarse bara asegurar la pro-
tecci6n de las aproximaciones aéreas y la-
posibilidad de expansidn. Si el aeropuerto
se localiza fuera de la comunidad a la que
sirve, deben determinarse los medios para-
garantizar el control aproﬁiado.

La compatibilidad con 1la planea---
cidn local y regional es una caracteristi-
ca importante. Debe explorarse de tal modo
que tanto el aeropuerto como la regidn pug
dan desarrollarse sin interferencias. E1 -
efecto sobre el valor de los terrenos y la
asignacién de impuestos pueden ser adver--
sos o benéficos, segln 1a naturaleza del -
sitio. Si el Aeropuerto se localiza cerca-
de zonas residenciales, el valor de esas -
propiedades puede resultar afectado debido
a la naturaleza comercial de algunos tipos
de Aeropuertos. Si se localiza en un &rea-
sin desarrollo, el Aeropuerto puede hacer-
subir el valor de los terrenos adyacentes-
‘como zona industrial o algln otro uso rela

cionado con el Aeropuerto. Debe establecer

se el posible efecto del ruido de las aero
naves.

El estacionamiento de los Aeropuer-:
tos es importante, puesto que €stos no ---
deben ubicarse de manera que interfieran -
los patrones de trdfico afreo. Es necesa--
ria la aprobacién de 1a Administracidn Fe-
deral de Aviacidn (AFA) para asegurar la -
compatibilidad del espacic aeroportuario.-
Esta aprobaci6én se dcbe obtener antes de -
que se haga un compromiso final para un --
lugar especifico para el Aeropuerto.

DISPOSICION DE PISTAS.

La seleccidn del patrén de las Pis-
tas estd influido por la necesidad de ob--
tener aproximaciones libres, la deseabili-
dad de obtener coberturas miximas de vien-
tos y la necesidad de ajustar el disefio --
de las Pistas a la topografia del terreno-
para asegurar bajos costos de nivelacidn -
y drenaje. La forma y localizacién del ---
irea terminal influyen en la disposicidn.-
Mis afin, son deseables distancias de roda-
je cortas y directas entre las Pistas y --



la terminal del Acropuerto.
COBERTURA DE VIENTOS,

La AdministracitSn Federal de Avia-
cifén especifica que las Pistas deben estar
orientadas de manera que el Avitn pueda --
aterrizar por lo menos el 95% del tiempo -
con cempeonentes de viento cruzado que no -
excedan de 24 Km/Hr.
es lao componente méixima de viento
fque pucde aceptarse seguramente por Avio--

que 8sta
cruzado-

Se considera

nes de peso ligero y mediano. Los aviones-
grandes dec transporte pucden hacerse des--
cender con seguridad con componentes de --
viento mayores, pcro puesto que la mayoria
de los Acropuertos son usados por Aviones-
ligeros, asi como de transporte comercial,
se recomienda que cumplan con esa componen
te dc 24 Km/Hh., siempre que sea prictico.

LIBRAMIENTC DE OBSTACULOS,

Para la prueba de zonas de aproxi-
macién para el libramiento de obstliculos -
se necesita up mapa topogrifico del sitio-

del Aeropuerto y sus alrededores en un ra-
dio por lo menos de 5 millas, contadas des

de cl perimetro del Aeropuerto.

SISTEMAS DE RODAJE.

Los rodajes se disefian para conec--
tar el drea terminal con los extremos de -
la Pista en el caso de los despegues y pa-
ra escalonar la distancia de la pista en -
varios puntos y dar salida a los Aviones -
que aterrizan. Los aterrizajes gencralmen-
te no necesitan toda la longitud de la ---
Pista. '

PLANO DE DISPOSICION DEL AEﬁOPUERTO.

Cada Aeropuerto debe tener un Pla--
no de distribucién o disposicién que. mues-
tre el desarrollec total, aun cuando 1a ---
construccién se haga en etapas. Tal Plano-
es deseable para asegurar un desarrollo --
ordenado de un Aeropuerto funcional y econﬁ
mico. Todos los elementos integrantes mayo
res deben estar previstos.

PLANOS DE CONSTRUCCION DEL AEROPUERTO.

Los Planos de Construccién de un --
Aeropuerto deben incluir un Plano de loca-



lizacién, un Plano de distribucidn de ele-
mentos, un Plano de proteccidn y zonifica-
ci6n del Acropuerto, un Plano dc fircas as-
despejar; datos scbre perforaciones y ex--
ploracién dec sueles; Plano de nivelacidn y
drenaje; perfiles de pistas y rodajes, Pla
nos y perfiles de la calle de acceso; per-
files de las tuberf{as de drcnaje, seccio--
nes transversales de los pavimentos, es---
tructuras de¢ drenaje; Plano de alumbrado y
conducciones eléctricas; Plano de las zo--
nias con pasto y un resGmen de las cantida-
des de obra constructiva, También se nece-
sitan Planos de desarrollc del drea termi-
nal y estacionamiento, asfi como para la --
construccién del edificio terminal.

REGLAMENTOS DE CONSTRUCCIONES.
ARTICULOS TOMADOS DEL REGLAMENTO DE CONS--

TRUCCIONES DEL DEPARTAMENTO DE OBRAS PUBLL
CAS DEL ESTADO DE ZACATECAS, ZAC.



DATOS TECNICOS GENERALES Por el tipo e importancia de Vuele-
la c¢lasificacidn nlimero 4 6§ 5 y por su «--
CLASIFICACION, intensidad de trdafico, la categoria 'C".

Por el tipo de importancia de vue-
los, los Aeropuertos se¢ clasifican como --
sigue:

1.- Acropuertes para Helicdpteros (Heli---
puertos).

2.~ Campos de Vuelo a Vela (Plancadores --
remolcados 6 sin remolcar),

3.- Campos de Aviacién Deportiva {General-
mente de cdsped),

4.,- Aeropucrtos de Trayectos Principales.

5.« Aeropuecrtos de Trayectos Secundarios,

6.- Aeropuertos de Trayectos Ripidos,

7.- Aeropuertos Intercontinentales,

8.- Hidroaeropuertos,

Por la intensidad de trdfico, los-
Aeropuertos se clasifican seglin categorias
A, B, C 86 D de mayor a menor.

Nuestro Aeropuerto, para la Ciudad
de Zacatccas tendrfa la siguiente clasifi-
cacién.



D 11,- DATOS TECNICOS.

GASTOS DE EXPLOTACION.

El 22% de la duracién de los wvia--

jes, corresponde a estancias en Aeropuer-- -

tos. E1 54% dec los gastos recae sobre el -
propic Acropuerto, el 35% a los Trayectos-
de vuelo ¥ el 10% a la Administracién cen-
tral,

SITUACION.

Su situacién deberd de estar lo --
mas cerca posible de¢ la Ciudad con enlace-
de Ferrocarriles (si posible), Autobfises &
Taxis y cn este Aeropucrtc debe de estar -
en un lugar donde sca poco afectado por --
niebla, tolvaneras o cambios de direccién-
de vientos.

Los Aecropuertos cn parajes bajos,- -

tienen mayor presitn atmosférica que los -
altos y ofrecen mayor resistencia por la -
mayor densidad del aire; y entonces las --
pistas de aterrizajec y despegue asi como -
las de rodajc pueden ser mas cortas,

ORIENTACION.

La Orientacién de las Pistas de ---
despegue y aterrizaje debe de permitir ---
como minimo, durante 345 dias al Afio, la -
llegada y salida de Aviones. Los caminos -
de rodaje se acortan despegando y aterri--
zando en contra del viento.

Con Pistas de despecgue de 45 Mts.--
de ancho {que ¢s el minimo en este tipo de
Aeropuertos), sc¢ considera en los Aviones-
Comerciales, una compencnte transversal --
del viento hasta de 20 nudos (unos 37 ----
Km/h) . '

POSICION DE LAS PISTAS.

La Posicién de las Pistas de despe-
gue ¥ aterrizaje, quedan pues determinadas
por el Diagragma de frecuencia de vientos-
asi como por las cartas sobre lluvia, nie-
blas y altura de nubes.

ZONA DE CONTROL.

La Zona de Control del Aeropuerto -



{Torre de Control) deberi de tener un al--
cance visual promedio de 5 a 8 Millas Ndu-
ticas (9.26 a 14.8 Kms.).

ZONA LIMITE DE OBSTACULOS.

La Zona Limite de Obstficulos & in-
clinacién c¢fnica de la superficie limite -
de obstdcules, que rodea cl campo de roda-
jes y pistas es de 1:50 en un radioc de ---
4000 a 5000 Mts.

PISTAS DE RODAJE, ATERRIZAJE Y DESPEGUE.

Las primeras se requieren para los
-grandes Aviones de reaccién (Boeing 707, -
727, DCY9, DCB) necesitaran un largo de ---
pista de 3000 Mts,.,, asf como un ancho de -
40 a 50 Mts., habiendo pequefias variacio--
" nes dependiendo de las condiciones clima--
ticas y topogrificas,

Para las Pistas de Rodaje se nece-

sitan 23 Mts, de ancho, pero con fajas de-
terreno consolidadas, con una anchura de -
22,5 Mts.

El Angulo entre la Pista de aterri

zaje y 1a de Rodaje = 530 grados a 63 Km/h.
¢ menor a 45 grados a menos de 65 Em/h.

DESAGUE:

_ El desague de las Pistas debe de --
estudiarse cuidadosamente ya que cualquier
reforma posterior e¢s muy cara. En Alemania
¢s muy usual la cuneta contigua cublierta -
por Rejillas al borde de la Pista,

APROVISIONAMIENTO DE COMBUSTIBLE.

Se hace por medio de Camiones Tan--
ques que toman su carga de Tanques Fijos- -
en los grandes Acropucrtos, Terminales ---
servidos mediante bocas de combustible por
tuberfas subterridneas. )

HANGARES Y TALLERES,

Los Hangares y Talleres de Repara--
cién y Mantenimiento en los Aercpuertos --
son indispensables para el aparcamienfo --
de Aviones pequefios debiendo estar resguar
dados del viento dominante.



E,« REQUISITOS FORMALES.



E 1.- GENERO.

El Acropuerto por sus caracteristi-
cas principales forma parte del Género de-
Edificios destinados a funcionar como ba--
se de llegada y salida de gente de un lu--
gar cspecifico a otro, utilizando para es-
to el Transporte Comercial mis ripido y --
seguro que es el Aéreo. .




E 3,- TIPOLOGIA DISTRIBUTIVA,

El aspecte de mayor importancia que
debe de imperar en el Discfio de un Aero---
puerto es5 el de su funcibn, que nos vendrd
a determinar el &xito o fracaso del Edifi-
cio como tal,

Para lograr la 6ptima distribucién-
de los espacios (exteriores e interiores)-
se tomaron algunas caracteristicas y gene-
rales del Aeropuerto de Guadalajara asi --
como el de Paris (Charles de Gaulle) con--
siderando &ste como uno de los mis bellos,
¢ interesantes y funcionales del mundo. -

Comenzando por el Aeropuerto de «--
Guadalajara, su caracteristica de distri--
bucibn es lineal paralelo con respecto a -
las Pistas; tanto el Aeropuerto antiguo --
(hoy aeropuerto general) como la Terminal-
de Aviaci6n Comercial.

La Terminal de Aviacién Comercial -
se encuentra situada con respecto al eje -
Noroeste-Sureste y la Terminal de Aviacibn.
General se encuentra sobre el eje Noreste-
Sureste, por lo cual son Edificios linea--
les en cuanto a su distribucién.



ZONIFICACION DEL

AEROPUERTO DE
GUADALAJARA.
BISE RADYR
(RNTA DE
RADAR),
)

TERMINAL

AVIACION c@;@
GENERAL.

PLATAFORMA

: COMERCIAL
CaP. 12 AVIONES
JET.

)

PISTA  (0-28

i

I
il
il
i




] ] ] ) [ [} i [l ] [}
1 4] L~ 1
L OB e O T ot N O uwn |
L= I R [ I =T T R
v w oo —
v) - U U B o [=]
[P T - B = T =R -V R un B
[ T - A A ] ~ QO O
I [ = B - N L B e T o B 5 )
o o T o o + o
L1 0 o -~ = U ;v
[ T R I t PR
Fs) w v O - a3 owm
D 2 QO F 0 += o
O T o M B o O oW
[ E U & © o O O
LT P T i B =PI |
O+ e = B 1o s O W
T I T = T R - R - T R
(ST = [ =1 ~ o m
|- - T '~ NS B = I TR
4] o Lo T~ T R = -
< e wou o =N
L I T =T - I, B - B
—~ &b — o ® =3
[ B =T - B =1 n —~ 1 £, ™
o e N T TR 5 TR <« B b *
g 0 B ¢ O — v & g 8 ou
[ =T I« ] 8 & = 0
U s - o 0o O - 0 = B
L R = P L T " B - M|
=9 WO O 2ot K
LT = R - N = S R T T L I B
QO ®n £ B © 38 A4 w0 €2 g '
2 3 0 & £ w© o o e ! v
- U & O - = | D .
o o £ = 3 un ow L " 3 um.,E" :
— [-* I+ T -V B - T | T . - . Iy -
TeEZTE T 8 g IS N
L] tn — e e e s e T T e
ideHd 8 E ©® OB G W _prtrﬂ..; : _uuuﬂfrs\ﬂﬂ.m\.\
O o0 + 0 3 R ot & o o = e AR ey
i ] gl . - s .
g A - — 5 ' -
| : ..r...
] 1 ==,
TR s
) : ——x/
[ =1=7
¥ " ] D-..
1 ey, A0
=

TERMINAL

PLANTA DE CONJUNTC CE LA

GENERAL.

PLANTA DE CONJUNTO



~ AEROPUERTO

CHARLES DE

TRAFICO DE LLEGADAS
Y PARTIDAS

GAULLE, PARIS.

INSTALACIONES TECKICAS

8 N 1
ESCALERAS DE
TRAHSLADD
PASILLD et
SUBTERRANED CORTE.




E 5.- TIPOLOGIA FORMAL,

La Tipologfia formal de un Acropuer
to es algo que se considera como un cle---
mento de segundo grade ya que la funcidén -
es de primordial importancia en ¢l disefio-
de un Acropuerto, '

Lo que caracteriza a este tipo de-
Edificios, es la horizontalidad en todas -
sus Instalaciones y Edificios de soporte-
con la excepcidn de 1la Torre de Control --

que viene a ser el clemento vertical.

En el caso del Aeropuerto de Guada
lajara, el tipo de forma por ¢l lado del -
estacionamiento, es provenicnte del racio-
nalismo por la horizontalidad y forma de -
este.

Tambifn todos los Edificios de ti-
po complementario como le son Aduana, To--
rre de Control, Edificio de comunicaciones
y Servicios Médicos, el Edificio de Bombe-
ros y Hangares, son de tipo racionalista,-
ligeros, grandes ventanas, limpicza de ---
forma y terminados asi como de formas pu--
ras rectangulares y trapesoidales.

A causa de la remodelacibn de este-
Aeropuerto se le 4id otro tipb de fisono--
mia a la fachada que di a las plataformas-
(fachada sur) 1la cual no tien¢ ninguna re-
lacitén con la forma anterior.

Ademis que contrasta la diferencia-
de estilos Arquitectdnicos de un lado con-
respecto al otro,

Como conclusifén: E1 Aeropuerto de -
Guadalajara no es congruente en su forma -
a causa de sus ampliaciones, las cuales --
rompieron con ¢l tipo de corriente Arqui--

tect6nica formal.

En el caso del Aeropuerto Charles -
de Gaulle su tipologia formal sc ﬁodria --
describir como un cilindro huece de cemen-
to que seria ¢l centro del complejo siste-
ma ¥y en torno a csta cavidad central, se -
encuentran todas las distintas plantas de-
servicio.

En la parte circundante de la ter--
minal se encuentran siete estaciones sat@-
lites de forma trapezoidal junto a las ---
cuales se sitflan los Aviones,



Visto de arriba evoca la figura de-
una gran flor que extiende sus pétalos ---
para atraer a los brillantes pfijaros de --
metal,

En este Acropuerto se abandona el--
esquema clésico de las 2 fachadas, una ---
hacia el frente exterior de cara al que --
arriba al complejo y otra posterior en ---
funcibn de los Aviones que llegan y se van.

En ¢l Charlzs de Gaulle se tiene --
como punto focal la terminal que es un ---
Bleque circular 6 Cilindrico que da la ---
apariencia de un disco volador el cual es-
rodeade de 7 pequefics satélites dando con-
e¢llo un tipo diferente de forma a las ----
convencionales,

Tode el conjunto fuec formalmente --
unificado por medio de las formas, colores
y texturas (dadas por medio del concreto)-
las cuales provocan un efecto agradable a-

la vista de todos los usuarios.



CONCLUSIONES:
TIPOLOGIA FORMAL,
La Tipologia Formal de un Aeropuer

to es mas que nada algo que viene a pasar-
a segundo término ya que la funcitn es de-

primerdial importancia en el disefio del -- -

Aeropuerto.

Tenemos que un Edificio de estas -
caracteristicas es siempre Horizontal en -
todas sus extensiones asi como cualquier -
Edificio de soporte que le rodeen; con la-
excepcidén de 1a Torre de Control que vie--
ne a ser ¢l finico elemento Vertical o de -
mayor altura que ning(in otro,

Como conclusidn, algunos princi-~-
pios que deben de regir en el disefio de un
Aeropuerto son:

Ningfin servicio del Aeropuerto de--

be de sacrificarse al buen gusto § efecto-
Arquitectdnico.

“La funcibén decl Aeropucrto y sus -
servicios deberin tener prioridad sobre --

el estilo Arquitectbnico, lo que no debe-
de impedir que el ambiente interior sea -
atrnctivo y agradable®.

E 4.- TIPOLOGIA FUNCIONAL.

Con respecto a la funcidn de eostos
Aeropucrtos, tencmos lo siguiente: El1 Ae-
ropuerto de Guadalajara.

Edificio de 2 niveles que funciona
linealmente:! En la Planta Baja se encuen-
tra todo lo recferente a Aerolineas como -
son los Mostradores de Recepcién de Male-
tas {checar-confirmar); las Salas de Espe
ra ya que estos esperan camiones para el-
traslado de los Aviones; las Salas de lle
gada y Recepcién de equipaje, asf como --
las Aduanas.

En el Scgundo Nivel se encuentran-
todos los servicios como son Mirador, Res
taurantes Bar, Comercios, Concesiones, --
Oficinas Administrativas asi como Salones
de Juntas y Descanso, (Ver Diagrama).

El Aeropuerto de Paris es un Edifi
cio que, situado sobre una Planta Redonda
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que consta de 1! pisos, de los cuales los-
primeros estan dedicados a la clasifica---
cidn de Equipajes, los intermedios para --
los Servicios de Restaurantes, 3 Plantas--
sucesivas pnré el tréifico de partida, tras
lado a los Satflites ¥ llegada, otra Plan-
ta para las Instalacioncs Técnicas y 4 ---
Plantas de aparcamicnto de coches, cada --
una parg 900 plazas y una terraza cn el --
tipe. (Ver Diagrama).

Con ello vemos que ¢l sistema se --
enfoca a que la funcidén del Edificio sea -
un lugar de espera entre un medio de Trang
porte Terrestre y un medio de Transporte -
Aéreo dando prioridad a las infraestructu-
ras de seguridad y a 1la comodidad dec los -
pasajcros. '



PLANTAS DE LA TERMINAL.
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E 6.- TIPOLOGIA ESPACTAL,

El espacio indica el carticter for-
mal del volfimen delimitado, per eclementos-
construidos y elementos naturales en el --
exterior.

En el Acropucrto de Guadalajara el
ambiente especial de ©ste se descubre con-
el hecho de caminar a través de &1 por: lo-
cual en espacios internos se tiene un con-
tacto visual continuo, mediante ¢l cmplco-
de divisiones como le son los vidrios que-
separan una zona de otra, consiguiendo ---
con ello 1a mayor integracidén fisica y ---
psicolégica del Hombre con los Aviones y -
del Edificio con el paisaje.

Otro elemento espacial importante,
utilizado en este tipo de Edificios, es --
el de dobles alturas ya que con ello no --
permite la fuga tan intensa por ser un ---
Edificio generalmente horizontal,

En el Aeropuerto Charles de Gaulle
su tipologfa espacial se caracteriza por -
ser de tipo futurista, por sus sistemas --
modernos de traslado de gentc como son ---

las Bandas mbéviles y teniendo un sin ntme-
ro de comodidades lo cual da como resulta-
do un Aeropuerte difercnte a los demiis.

El espacio interior cs hecho para--
que ¢l viajero sienta el cambio a un lu---
gar de alta tecnologfa dado a través de --
cspacios limpios, los cuales son de tonos-
claros y colores serios (grises, blancos -
¥y negros) contrastando fuertemente con los
colores del mobiliario y letreres lumino--
sos haciendo que el lugar sea vistoso y --
agradable,



E 7.- TIPOLOGIA TECNICA.

El tipo de estructura que es mis - .

comin en los Acropuertos de México, es ---
totalmente de concreto, la cual consta de-
Cimentacién a base de zapatas aisladas so-
bre las cuales se cncucntran columnas de -
concreto armado que sostienen losas de ---
- entrepiso y techos, dando con elle un sis-
tema independiente a la funcidn que es ---
requerida en todos los Aeropucrtos por si-
en un futuroc sc hace alguna extensién o --
cambio dentro de éste, se¢ tenga la forma -
mas faAcil de hacer estos cambios,

Las divisiones interiores (con ex--

cepcién de zonas de andenes y servicios y-
sanitarios que son céntricas) se manejan -
con Muros tapbn de tabique.§ tablarroca.

Con respecto al Aeropuerto de la -
Ciudad de Guadalajara se tiene este siste-
ma técnico de esqueleto donde a través ---
del manejo de: Columnas y Trabes, debida--
mente espaciadas, soportan todas las car--
gas importantes del Edificic como lo son -
los Entrepises de losas aligeradas, Te----
chos (que en una zona son Trabe-losa) lo--

sas aligeradas las cuales son las cargas -
muertas y tambi&n soportan las cargas vi--
vas que son cl Mobiliario, Equipo y Perso-
nas,

El Aeropuerto de Paris también es--
ta hecho de un Sistema tipo Esqueleto a «-
base de Concreto Armado el cual es aparen-
te en su totalidad., Es basicamente el mis-
mo sistema que el de Guadalajara solo que-
en cl Charles de Gaulle se utiliza también
el Muro Cartcl de concreto dando con ello-
una fachada de terminado muy vistoso.

e
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CONCLUSIONES DE TIPOLOGIA TECNICA.

E1 aspecto técnico es importante --
para ¢l disefio de un Aeropuerto, con cl --
cual se determinara ol sistema contructivo
asi como los acabados que por cuestiones -
de iluminacién, acistica, seguridad y con-
fort son especiales para satisfacer dichas
necesidodes.,

Para la mejor solucién del aspecto-
técnico se enumeran a continuacién algunas
recomendaciones:

- En la seleccidn de Materiales se-
da preferencia a aquellos que aportan ma--
yor dﬁracién, resistencia, textura, coleor-
y acabado de ¢alidad, aunque su costo ini-
cial sea mas impactante en el presupuesto-
que el de otros materiales, se debe tomar-
en cuenta gque un Aeropuerto tiene un uso -
muy continuo y prolongado por 1o cual se -
recomiendan Materiales de larga duracién.

- El tratamiento de muros es de ---
preferencia con materiales pétreos de mixi
ma duracién y poco mantenimiento.



F,» « CAPACIDAD.

F 1,~ DATOS ESTADISTICOS.



AROS

1970
1871
1972
1973
1974
1975
1976
1977
1978
1979
1980
1881
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1688
1989
1590
1891
1992

1893 .
1994 .

CAPACIDADES.

NUMERO DE PASAJEROS.

29,058
31,965
35, 160
38,676
42,543
46,798
56,573
62,227
68,449
78,717
86,588
95,247

104,772

115,249

126,774

139,452

153,397

168,737

185,610

204,172

224,589

247,048

271,752

295,928

328,821



AROS NUMERO DE PASAJEROS

1995 361,705
1096 397,873
1997 437,660

Trifico-Pasajeros/Hora méiximo horario fre-
cuente,

AROS

1973 ) 45
1978 72
1983 95
1985 140
1986 154
1587 165
1988 177
1989 - 191
1990 205

Por 1o cual si el Aeropuertc tiene que ser
programado para dar Sptimo servicio en los
préximos 10 Afios,
serd de 7.5% anual de crecimiento,.

¢l total de pasajeros --

AROS PASAJEROS /HORA
En 5 Afios 1991 205
" 6 " 1go2 221

ANOS PASAJEROS /JHORA
En 7 Aios 1993 237
11 8 " 1994 255
" 9 Tt 19495 2743
v oqg 1996 295

ESTIMACION AEROPUERTO NACIONAL 1997.

Para esta ctapa consideraré los «--
datos del pasajero/hora del afio 1987, ha--
bri que tomar en cucnta también el porcen-
taje de nuestro aumcnto en cl periddo de -
1987 a 1997. Asi pues tendremos:

Total de pasajcros/hora de 19387, 165
Mis el 7.5% (promedio) de incre
mento anual de 1987 a 1997,
Total pasajeros/hora,

b
iJ
i

~
w
0

FUENTES DE INFORMACION,

YAeropuertos y Servicios Auxilia---
res' de Guadalajara, Jal.



G.- EXPECTATIVAS FORMALES AMBIENTALES.

Para definir las espectativas am---
bientales, se puede decir que un Aeropuer-
toe es un conjunto de Edificios y Servicios
que se cncuentran generilmente separados -
de la zona urbana; son de tipo horizontal-
y-normalmente contrastan con el ambiente -
o contexte que los rodea ya gque los Aero--
puertos vienen a ser la tipolegia moderna-
de nuestro siglo por lo que en el Proyecto’
que desarrollaré, sc disciiara de tal mane-
Ta que no contraste fuertemente con la na-
turaleza por medio de formas redondeadas -
en sus aristas y colores que se adapten al
medic ambiente donde se encuentra situado-
el Aecropuerto. '

La vegectacifn es de tipo semi-desér
tico constituida principalmente por maleza
y arbustos pequefios tipicos de la regibn.

Dado el contraste del Edificioc con-
la zona, se dejarfin colchones de vegeta---
cién, entre plataformas y pistas, estacio-
namientos y terminal aérea, etc., con el -
propésito de lograr una vista agradable --
tanto para los que estén dentro del Edifi-
cio como para los de afuera,



H.- EXPECTATIVAS FORMALES DEL USUARIO.

Estas pueden ser regidas tanto por
las caracteristicas del usuaric como por -
las caracteristicas ambientales 6 proexis-
tenciales,

Los Aeropuertos son Edificios muy-
versfitiles y cambian su ecstructura interna
para dar paso a las innovaciones y modifica
ciones que requiere el estar al dia, Esta-
versatilidad debe reflejorse en su estruc-
tura técnica, para que el Edificio sea ---
congruente con la funcién que va a desa---
rrollar.

El usunario espera un lugar que se-
caracterise por su uso prictico, rdpido y-
cémodo de estar. Asi como de un lugar don-
de no haya problemas de falta de espacio -
en 1as salas destinadas a la espera de ---
los vuelos y que tenga la facilidad para -
salir de ¢ste cuando se¢ llegue de algGn --
lugar.

Con respecto a la seguridad, se --
tendran todos los servicios que como Acro-
puerto debe tener y que son los del Cuerpo

de Rescate ¥y Extincidn de Incendios (CREI)
asf{ como ¢l de un Cuerpo de Médicos con --
instalaciones especiales (pequeiiec hospi---
tal), el cual cuenta con todo el Material-
para dar servicio de Emergencia y Primeros
Auxilios.



I.~ REQUISITOS FUNCIONALES,



I 1,- CRITERIO PARA DETERNINAR AREAS, '
ZONIFICACION Y RELACIONES GENE-
RALES EN LOS AEROPUERTOS.



PROMEDIO DE PASAJEROS/HORA CON RESPECTO AL PASAJE EN UN ARNO.

| | ]
1 2 3 4 (5000 € ? a 9 |.ooo.lauo ln TOTAL | DE PASAJERD

400 |

380 P

560 - ! 1

340 |

320 ) |

300

280 \\\‘&\ [
/

260

240 /

220 -/

200

180

160 /

140 /

120 /

100 /

a0 /

60 /

<0 /

20 /
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MOSTRADOR DE SERVICIO O ATENCION A ‘PASAJE-
ROS Y VESTIBULO DE BOLETOS.

Disefiado primerdialmente para el --
servicio de la aerolinca al ptblico. Utili
zado para reservaciones, venta de boletos,
pesado y comprobacidn del equipaje. Se ---
sitfia a la vista del and&n en que paran --
los vehicules para comodidad de los pasaie
ros que van a embarcar. Deberd ser direcrta
mente accesible desde el drca de espera y-
estar situado de manera que la circulacidn
de los pasajeros que descmbarcan se desvie
de 1. En la grifica para estec servicio, -
el drca de trabajo cs ¢l producto del: lar-
g0 del mostrador ¥ la distancia a 1la pared
trasera, quec corricntemente es de 2.6 M, -
Se prefiere que los mostradores de todas -
las aerolincas queden en una linea conti--
nua. Cuando varias acrolineas operan en --
Aeropuertos de bajo volfimen, deben ajustar
se las cifras para proporcionar el espacio
minimo a cada una. La profundidad del ves-
tfbulo de boletos variari con la terminal.
Conviene una profundidad minima de 4.60 M.
frente al mostrador. .



SALA DE ESPERA.

El fdrea central para reunidn y es--
pera de los pasajeros y visitantes debe --
quedar préxima al vestibulo de boletos y -
permitir la vista del andén de cmbarque y-
1a zona de aterrizaje. Deberil tener un ac-
ceso fficil a las concesiones, a los telé--
fonos y a los retretes, comunicacidn direg
ta con el frea de entrega dec equipajes y -
el andén en que paran los vehiculos. Los -
asientos deben colocarsc fuera de las zo--
nas de circulacion del trifico.

Las freas en la gréfica comprenden-
cl espacio de circulacién que estd normal-
mente relocionade con el drea de espera --
y los asientos. No incluyen el eépncio de-
circulaci6n para el movimiento por la sala
de espera, Este puede incluirse aproximada

- -

BoImomoue ow o e mente para una sala de espera hasta de ---

,f+’ 185 MZ, agregando a su frca la de unas ---

fajas de 0.60 M. de ancho a lec largo de --

= sus.ejes longitudinal y lateral. Esta adi-

ot il F cién es de 18.50 Mz, o sea, el 10% del ---

Airca de la sala. Para salas de mis de 185-

WALIRCY 08 L4 MOMS 38 PRITA TIRICH

M%, arddase al 10% 1.35% por cada 100 % -

oB5EEHEEERSEERUNITES

i
en exceso de 185 M”©.
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ENTREGA DE EQUIPAJE,

Se sitfia cerca del andén en que pa-
ran los vehicules y en la 1linea de circu--
lacién de las carretillas dec equipaje que-
vienen del avién. En una terminal pequefin-
puede estar en ol mostrador de servicios 6
atencién a los pasajeros. Cuando la cntre-
ga dc equipajes esti en el nivel superior-
tienen que utilizarse medios mecinicos & -
una rampa para mover el equipnje hasta el-
nivel del andén o desde éste, Un método --
conveniente conmsiste en una rampa para el-
acceso directo de las carretillas de equi-
paje al drea de entrega. Esto aumenta el -
costo de la estructura, pcro cconomiza per
sonal complementario y los servicios por -
medio de transportadores mecéinicos.
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OPERACIONES DE LA AEROLINEA Y SERVICIOS --
DEL ANDEN.

Comprenden 1la gerencia de la esta--
cién, las comunicaciones de la acrolinea,-
¢l manejo del equipaje, ¢l control del pe-
so ¥ los tocadores y guardarropas de los -
cmplecados. La grificn da el frea total pa-
ra estas necesidades. en los Aeropuertos -
pequefios y de tamafio mediano, el espacio -
para la correspondencia aérea, el express-
¥ la carga queda comprendido en el frea de
cstas actividades. En los Aeropuertos gran
des, cspacios separadoes podrian proveerse-
para estas labores. La situacidén de las --
diversas actividades relacionadas con ope-
raciones de la acrolinca como las que sc -

han mencionado depende del sistema de ope-
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COMEDORES Y RELACIONADOS.

Deben estar situados en une de los-
pisos principales. 5i se plancan otros ---
;omedores o servicios rclacionados cerca -
del principal, conviene que se sirvan des-
de una cocina comiin. La grifica puede adap
tarsc a ctras condiciones locales, corri--
giende sus escalas para tener en cuenta --
éstas. La gréifica puede servir como guia -
para ¢l fireca total de todos los comedores-
y relacionados; estd basada en 1.40 NZ ---
por asicente cn el comedor, 1.16 M” por ---
asiento en el caféd (o sea, donde se sirve-
éste) y una firca de 1a cocina del 50% .del-
firea total para servir comidas. Conviene -
que el comedor tenga vista, desde arriba,-
a los servicios de aterrizaje ¥y dﬁe estd -
on el mismo nivel que la sala de espera --
y con entrada directa libre (o abierta) --
desde 6sta, El comedor debe tener tocado--
res y un guardarropa. Cuando se incluye un
local para cocteles, sitfiese contiguo al -
comedor y a la sala de espera. El café y -
la cafeteria (o restaurante de autoservi--
cio) puecden instalarse de manera conjunta-
con ¢l Testaurante principal, o en vez de-
éste,



TELEFONOS PUBLICOS.

Se sitfian como sigue. En la Sala --
de espera, o inmediatamente contiguos a --
ella, del lado del andén en que paran los-
vehiculos; cerca del mostrador para la en-
trega de equipajes; unidos o relacionados-
con los servicios de restaurante y comple-
mentarios para el pfiblico; y en dedos cu--
biertos.

TEINNCE FTELIL00 de pitiee aefe niget. Is Le sala a8 £epers, & DR SLobib Al mentlgved u. -y
vt pares Lae reilenion; coree &0l menireder parn Is eatregn l; Sl AN wuldag @ “h‘l:‘;‘l‘;::.:‘:p::“ - -
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PERIODICOS, NOVEDADES Y REGALOS.

Buena fuente de ingresos en Edifi--
cios medianos y grandes. La situacidn mis-
conveniente es en la sala de espera o cer-
ca de ella.
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RETRETES PUBLICOS PARA HOMBRES.

APARATOS SANITARIOS EN LOS RETRETES PARA HOMBRES.

Se 'sitian de manera conveniente pa-

-

ra pasajeros y visitantes en ca

da piso de-

acceso general.
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RETRETES PUBLICOS PARA MUJERES.

Se sitCan de manera convenientc pa-
ra pasajeros y visitantes en cada piso de-
acceso general. Una guarderia (para nifos)
en relacién con los retretes para mujeres-
¢s obligatoria en el Edificio mavor y de--
berdi considerarse en Edificios més peque--
fios. Las drcas para guardarropas, duchas -
o regaderas, etc., para cmpleados deberin-
determinarse de acuerdo con las necesida--
des de los ocupantes que se esperan.
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2,- AREAS NECESARIAS POR LOCAL.



ANALISIS DE LOCALES Y SUS AREAS NECESARIAS

'ZONA GENERAL PUBLICO Y PASAJEROS.

Lobby Expo-informes. 600 p. 1,200 M2

Concesiones. 10 L. 250 M2

Restaurante-Bar. 200 p. 350 M2z

Terraza: visitas des-

pedidas. 600 p. 1,200 M2

Servicios sanitarios. 1M HIOM 150 M2

Estacionamiento PGbli

co. 300 a. 3,182 M2

Estacionamiento perso

nal administrativo, 20 a. 223 M2

Est. taxis y autos de

renta. 30 a. ) 587 M2
7,112 M2

ALA PASAJERDS

3 aerolineas {(Mexica-
na 33 y Aeroméxico) -

documentacidn. 33 (2) 66 M2
Oficinas. 60 (2) 120 M2
Depésito de equipaje. 6% (1) 138 M2
Vestibulo de beoletaje. 128 M2

{incluye &rea apartados)
Sala de espera gencral, 303 M2

Sala solo pasajeres.
(salida)

Sala llegada (incluye -
reclamo equipaje).
Telescopios.

Dependencias de control.
Servicios sanitaries 7H7M
Teléfonos.

GOBIERNO DEL AEROPUERTO.

Oficina del Administrador.
Oficina Contralor.
Sccretaria general.,

Sala de juntas.

Archivo,

Espera y serv, sanitarios.

1,100

500
300
80
100
25
2,060

247

M2
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SUPERVISION TECNICA;

Equipo Aire Acondicionada.
Espera y Secrvicios Sanitarios.

OPERACIONES Y MANTENIMIENTQ,

Taller y patio gral. de repara
ciones y servicios.

Equipo hidroneumiitico,
Sub-estacién eléctrica,
Bodega de mantenimiento y ---
herramienta.

Bodega y equipaje.

Andencs y patio de carga y --
descarga de equipaje.

Sistema bandas transportado--
ras equipaje (bandas y carru-
celes),

Centro, bfiscula y andenes de-
carga.

2 Bodegas de correo y carga -
aérea Nacional.
Bafios-Vestidores personal de-
servicio.

200
25
225

1,000
70
100

70
180

600

180

300

240

2,860

M2
M2
M2

M2
M2
M2

M2
M2

M2z

M2

M2

Mz

M2

120

M2

ABASTECIMIENTO DE VIVERES.,

Frigorifico dc abastos general.

Alacena peneral.
Control-recepcibdn y envio vive
TES .

Andenes y biscula.

Cocina de servicio y restau---
rantec-bar.

Escalera y elevador para bersg
nal de servicio.

ESPARCIMIENTO TRIPULACION,

Estar pilotos.
Bafio-vestidor pilotos,
Estar azafatas.
Bafio-vestidor azafatas.

100 M2
70 M2

30 M2
50 M2

175 M2

25 M2

480 M2

50 M2
60 M2
50 M2

220 M2

DEPARTAMENTO LDE RESCATE Y EXTINCION DE ---

INCENDIOS,

Oficina de control.
Dormitorio.

40 M2
60 M2

Andenes y estacionamiento camiones. 140 M2



Servicics sanitarios. ' 15 M2

255 M2
SERVICIOS MEDICOS DE EMERGENCIA.
Espera. 25 M2
Central de enfermeras. 30 M2
Observacién-recuperacidn, 20 M2
Quir6fano emergencia. 42 M2
Central de equipo estéril, 180 M2
Garage y ambulancias, 70 M2
Servicios sanitarios. ' 8 M2

417 M2

ABASTECIMIENTO DE COMBUSTIBLES.

Se hari de
caciones que marca
Técnicos "mediante
forman su carga de
miento f£ijos',

acuerdo a las especifi-
el capitule dec datos --
camicones-tanques que --
tanques de almacena----

NOTA: Estos tanques sc localizarin
lo mis alejado posible del Edificio del --
Aeropuerto, sobre la plataforma de manio--
bras de los Aviones.

TOTAL DE AREAS

CUBIERTAS PROGRAMADAS.
ESTACIONAMIENTOS PRO---
GRAMADOS.

MAS 75% DE ENCAMINAMIEN
TO Y AREAS DE JARDINE--
RIA SOBRE EL TOTAL ANTE
RIOR.

TOTAL DE AREA-PLATAFOR-
MA,

(10,000 M2 YA EXISTIAN)
GRAN TOTAL PROGRAMADO,

14,961

3,962

40,000

61,895



REQUISITOS FUNCIONALES.
I 3.- DIAGRAMAS DE RELACICNES.



DIAGRAMA GENERAL DE UNA TERMINAL DE PASAJEROS

INSTALACIONES DE ATERRIZAJE

ZONAS DB
IES'I'."‘\CIOJ\!A‘\III'R\"I‘O2
CalcGlonse 28 m
por coche

LOTE 1

Taxis, autobu--
ses, limosinas

LOTE 2

Pasajeros y ---
Hulspedes

LOTE 3

Visitadores

LOTE 4

PASO PARA VRIICULOS

Personal

ANDEN DE RMBARQUE

EDIFICIO DE
LA TERMINAL

PASO DEL SERVICIO DE QONDUCCION

Carga
Area 1

EQUIPO DE
EMERGENCIA

_Area 2

SERVICIO MECANICO Y
ESTACIONAMIENTO DE-
AVIONES

Areca 3

IANGARES DE LAS
ALROLINEAS

PLATAFORMA DE LESTA-
CIONAMIENTO

Area 4

OPERACIONES COMER--
CIALES A BASE FIJA

Area %

CAMINO DE ENTRADA

MANTENIMIENTO O CON
SERVACION DEL AERO-
PUERTO

Area 6




DIAGRAMA DE RELACIONES FUNCIONALES DE TERMINAL

SITIO DE IMBARQUE EN LOS AVIONES
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AEREA.

CIRCULACION RECOMENDABLE EN UNA ' TERMINAL
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RELACIONES ESPECIALES DE LAS AREAS DEL SCERVICIO DE LAS OPERACIONES DE ANDEN DE LA AEROLINEA

SERVICIO DE RAMPA DE DESPACHO EQUIPAJE == —— CORRESPONDENCIA 'AEREA,
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ARBOL DEL SISTEMA

AEROPUERTO NACIONAL
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TABLA DE REQUISITOS

Actividades Pfiblico y Pasajeros

ACTIVIDAD LOCAL N? PERSONAS O LOCALES MIBILIARIO REQUERIMIENTOS AREA
Guardar-recoger | Estaciona Apeaderos Sombreade por
: auto miento. 300 AutombSviles Encaminanientos Jdrboles de la 700 M2
_ Aparcamicntos regién.
Ingresar-salir | Vestibulos .;‘:gg};gg: Amlios, ventila-
: de ingreso | 850 Personas Pizarrén de vue |Ci0n adecunda, -- 11200 M2
¥ salida, los ! = |bucna iluminacién
ng_pgg{egoghe' Acrolfncas Mostradores, es- lUbicacidn adceua-
Depositar ec'lui (Toctmenta- critorios, sillasida, Sonido local- {1000 M2
paje ~ | cién} (Ofi- |4 Locales Nacio- ;zclta;vgi,qzandas, Interno.
cinas) (Dep. | nales, nacarga
Equipaje).
Espera Piblico | Sala de espe Sillas, Bancas,5i|Ambientacién gra-
¥ pasajeros. Ta general 400 Personas 1lones,Ceniceros {ta,buenas vistas,
misica ambiental- 650 M2
ventilacidn ade--
cuida
Espera solo Sala espera.
pasajeros Solo pasaje- | 600 Personas Sillas,bancas,si- |Ambientacién gra-
TOS. Nones, ceniceros (ta,bucnas vistas,
misica ambicntal 350 M2
ventilacidn adec.
Abordar-des- Telescopios 4 Telescopios Pizarron de vue- |Buera vista, cir-
bordar (Gusanos) los,bancas,ceni- |culaciones ripidas | 560 M2
: CeToS. y bicn organizadas
Llegar, Reco- Sala de 1ie- Equipo de entre- lMisica ambiental,
ger equipaje gada Nacionalj 300 Personas ga Equip, Bancas |buena ventilacién
Ceniceros,Sillas |estricto contrel, 800 M2

Sillones,Escrito
Tios

funciones bien or

ganizadas,

CONTINUA




TABLA DE REQUISITOS  (CONTINUACION)

ACTIVIDAD LOCAL N2 PERSONAS MOBILIARIO REQUERIMIENTOS A
0 LOCALES
Canbiar mone= Bancos 2 Locales Barra, Caja, Si-- De ficil locali- 65 M2
das, 1las, escritorios zacidn,
Comer,beber Restaurant 200 Personas Mesas,sillas,sillo | Lecalizacién cen
: Bar nes ,barra,bancos, tralizada,ambicn 650 M2
caja, tacidn grata,bue
na vista
Comprar Concesiones | 8 Locales Anaqueles, sillas Ubicacién adecua-
caja, da v de fdcil lo- 150 M2
calizacion.
Actividades Sanitarios 4 Hombres Lavabos, tasas, - Buena localizacidn
sanitarias. 4 Mujeres Mingitorios ventilacidn e ilu- 300 M2

minacion artificial




e

Actividad personal Administracién, Tripulacifn, Servicios.

TABLA DE REQUISITCS

ACTIVIDAD LOCAL No. DE PERSONAS|  MOBILIARTO-EQUIPO REQUERIMIENTOS AREA

Adrinistrador 0f. Administra | 15 Personas Sillas, escritorios, | Privacidad,buena- 200 M2
tivas, mesas,miquinas escri | vista, ambientacidn

bir,archivo,Kardex. grata.

Mantenimiento Andenes,patios Herranienta,planta - | Ubicacidn adecuada- | 1750 M2
taller general, | 10 Personas de luz,equipo hidro- | parz servicio efi--
sub-estacion,bo neunitico,anaqueles. | cicnte.
dega manteni---
mientg.

Supervisar Oficinas de su- Sillas,escritorios, | F4cil control a las | 200 M2
pervision téc-~ | 7 Personas restiradores,archi-- | dreas de operacio--
nica. vos ¥y miquinas. nes y mantenimiento.

Operaciones Control emplea- Bandas transportado- | Flujos bien organiza
dos,bodegas, equi Tas,monta-cargas,bds | dos em recepcitn y -
paje,correr,car- { 10 Personas culas,anaqueles,uni- | eavio,servicio rdpi- | 3150 M2
ga aérea,andencs dades moviles, do ¥ seguro,

Y patio.

Descanso Sala de descanso,] 6 Personas Sofds,sillas,mesas,- | Awbientacién répida, | SO M2

Tripulacién baiies. escritorios,limparas, | Buena vista.

Abastecer Cocina,control . Anaqueles,bdscula,mon | Ficil localizacién,

viveres alacena general, | 12 Personas ta-cargas,elevador. Servicios indepen-- 450 M2
frigorifico genc . dientes.
ral,andenes, pa--
tio. Alejado lo mis posi

Abastecer Cisterna de com | o pocoone Borbas, camiones. ble del Edificio. 600 M2

Corbustible bustible en la-
plataforna. , Camiones,cisternas, |Ubicado en platafor

Extincidn de Estaci6n de bom | 12 Personas extinguidores, ma. 00 M2

incendios y beros,

Tescate. Camas,sillas,cquipo

Atender ur- r;flgll;lzgngi émergencm ﬁlcado en platafor -

gencias médi Enfermeria 5 Personas ) ' =

cas.
_ ) Lavabos,lockers, W.C. |Localizado por zoma
Aseo de perso Baiio-Vestidores {15 Personas mingitorios,regaderas [de trabajo 150 M2

nal de serv. -







J 2.- SISTEMA CONSTRUCTIVO.

El Sistema Constructive que se va -
a utilizar en este Proyecto es el de Es---
tructura de Esqueleto, es decir que éste -
constard de Cimentacidn de zapatas aisla--
das 6 corridas; Columnas, Trabes y Vigas -
de Concreto; ¥y Techos dec Losa plana o ali-
gerada también de Concreto armadon. Esto --

qI::j;’ ,/’/' _d//iﬁﬁ v es para la independiente solucidn {fornal)
1

funcional a la estructural.
AV

Dentro del Edificio las divisiones-

— serin hechas por medio de Tablarroca, Mu--
ros de ladrilleo de lama (tapdm} y Divisio-

nes virtuales por medic de Vidrioes, -

También se podrid utilizar para Mu--

ros de Carga; Paneles prefabricados.

| L | I/ LV

SISTEMA ESTRUCTURAL DE  ESQUELETO.



L,- INSTALACIONES ESPECTALES,




INSTALACIONES ESPECIALES
FUENTE DE ENERGIA.

El Suministro de Energfa Eléctrica-
a un Aeropuerto para objctos generales, --
asi come para el alumbrado Aeroportuario,-
requiere un cdlculo y un estudio adecuado-
de las necesidades de energfa. Usualmente-
es deseable una segunda fuente para confir
mar la seguridad del sistema de alumbrado.
La seguridad general de la energia prove--
niente de fuentes comerciales determinari-
la posible necesidad del Equipo de Emergen

cia,

Cada Edificio tienec su Centro de --
baja de Voltaje (Transformadores) y propio
Sistema eléctrico asi como Centro de Carga..




SISTEMA ELECTRICO DE UN AEROPUERTC

Licohﬁrlm 15,000 VOLTS. |

\ 74 - | Edificios de soporte
Planta de Trans formadores . - .
emergenciaj 5 | para bajar vol- - 2 CREI, Hangares, cocina del
general taje aire, AMlumbrado.

Central del sistoma de
Trasmisién de Radar (con planta

de continuidad) para emergencias

Trinchera V0OR|-

Aviacidn General

b

Cascta instalacién de trasmision

sistema 1, L. S.

i
Terminal

Torre de Control de trasmisiones
{Mlanta de continuidad)

(Sistema de Inversores con bate-
rias).

Cada edificio tienc su Centro de baja de voltaje [Transformadores) y su propic Sistema eléc--
trico ¥ en el caso de la Terminal, una sub-estaciéin.



T\ CONTROLES

MANDO

| A INSTALAC

DE

OKRES

(SE CONECTA AUTD
MACAMENTE CUAN—

DO DEJA CE LEGAR
CORRIENTE)

STSTEMA DE GENERACION POR MEDIO DE UNA ---
PLANTA DE CONTINUIDAD, '

Este Sistema es para que la Cerrien
te Eléctrica de la Comisidn Federal de ---
Electricidad (C.F.E.) no se utilice en los
Sistemas (Comunicacidn, Computadoras, Ra--
dar, ctc.,) de precisifn ya que &stes son -
nmuy sensibles a2 los cambios de veltaje por
1o que se genera electricidad por medio de
un Generador impulsado por un Motor que --
funciona con ‘la electricidadde 1a C.F.E. -
mueve un Rotor de Generacidn y un Disco de
Inercia para que cuando falte Energia éste
sigue dando vueltas por su propio peso, --
mientras que prende un Motor dec Diesel que
se conecta automiticamente en microsegun--
dos dando asi la continuidad de Energia --
Eléctrica sin siquiera parpadear la luz --
generada (no baja mis de 10 Volts en 1 6 2
segundos) manteniendo todos los Sistemas -
trabajando.

El Sistema de Transmisidn cuenta --
con un Equipo Eléctrico a base de Baterias
en el caso que fallara la Planta Principal
y la Planta de Continuidad, dando con ----
ello una seguridad casi infalible a este -



Sistema.

Los Equipos que tienen Planta de -

Continuidad en un Aeropuerto son:

1.~

Terre de Control y sus Instalaciones.

- Mcteorologia.

- Centro de Computadoras en ¢l Ra-
dar (dondc sc proccsan todos los
datos de la sefial (llegada prove
nicnte de la punta Radar o base-
de Transmisién dec €ste situado a
varios kilSmetros de la Torre de
Control).

- Tronsmisiones,

- Torrc de Control,

Vor - Que cs el Sistema de acercamien-
to por instrumentos para aterrizaje., -
{sonido) ~ -~ * * 1 1 — ,

Caseta de Transmisién de I,L.S. que --
sirve para cl acercamicnto de Aviones-
a la Pista, por medio de luces y dircc
cifn de Angulo de aproximacién.

Punta Radar - Quc cs donde se transmi-
te una sciial de 30,000 Watts que se --

devuelve al chocar contra un objeto ------ '
(Avidn) y después se manda el Centro de --
Controles en la Torre de Control pero sin-
ser procesada todavia la sefal.



INSTALACION ELECTRICA-LUCES DE APROXIMA---
CION.

Estas luces sirven para que el Pi-
loto pueda ver si lleva la altura de apro-
Ximacifn adecuada.

Cuando cste ve la 1uz mas blanque-
sina es cuando lleva el curso correcto, si
la 1luz es roja quiere decir que va o muy -
alto o muy bajo. Este es un sistcma para -
accrcamiento visual,

Sistema de luz intermitente que --
indica cl lugar de la cabecera de una Pis-
ta y corre en direcei6n de ésta, por medio
de un movimiento rectilinco,

Luces de borde de Pista y de roda-
je. Estas se¢ encuentran controladas por la
Torre de Contrel asi como todus las demfis-
. con excepcién de las luces de plataformas.

Estas luces de borde de pista y ro
daje son de color azul y se rcgulan en su-
intensidad dependiende de la visibilidad -
en el Acropuerto a diferentes horas,

Otro tipo de luces son las de las-
plataformas que sc encuentran en torno a -
éstas y son faros de iluminacidn blanca --
{comGn ¥y corriente).



ALUMBRADO BASICO DEL AEROPUERTO, .

La funcifén decl alumbrado del Aero-
puerto es proporcionar iluminacién para --
mantener aprovechables todas las instala--
ciones a cualquier hora'del dia. El alum--
brado, mantenide normalmente desde cl obs--
curecer hasta el alba, ayuda a localizar e
identificar el Aeropuecrte, sciiala las ----
rcas utilizables y suministra guia al ---
Avidn con movimiente.

El Alumbrado bfisico consta de fa--
ros, indicador iluminade de viento, luces-
de pista o de franja ) luces dc obstruc---
cidn, si son necesarias. El equipo y los -
sistemas de alumbrado aeroportuario ecstdn-
sujetos a modificacidén considerable en ---
concepto de discifio. Deben scguirse la's mis
recientes recomendaciones y priicticas de -
lo Administracitn Federal de Aviacion.

FAROQ DL ALRCPUERTO,

Es una luz rotatoria de deble cara
situada cn el acropuerto o cerca de €1 y -
visible desde distancias considerables., --
La codificacién adecuada del color de las-

dos lentes del faro identifican el Acro---
puerto c¢omo un sistema sin alumbrado (am--
bas lentes claras); o equipado con luces -
y cncendido o utilizable fdcilmente (claro
y verde).

El faro puede colocarse sobre una -
estructura o sobre una torre normalizada--
de faro. Los haces luminosos del mismo se-
apuntan ligeramente sobre la horizontal »-
deben librar sin dificultad todos los dr--
beles y obstficulos quec se encuentren en la
cercania.

LUCES DE OBSTRUCCION.

Estas luces rejas sciialan objetos -
que penctran las supcrficies de'aproximan-
cibén, horizontales y cbnicas. Las luces --
de obstruccidén, tanto las intermitcntes --
come las de encendido continuo, pucden ---
aprovecharse usfindolas de acuerdo con las-
nccesidades. lLas posiciones de las luces -
dependen de la obstruccidn y su localiza--
cidén respecto del Acropuerto.

INDICADOR DE VIENTO.



Sc necesita en todo tiempo informa
¢idén acerca del viento, para permitir que-
el Avib6n seleccione la pista o franja de -
aterrizaje mis favorable para el aterriza-
je o despeguc. El indicador mis secncillo -
es un cono de vienteo, que es un cilindro -
de tela que gira libremente ¥ proporciona-
informacién acerca de 1la direccién y velo-
cidad del viento. En Acropuertos mis gran-
des 1la informacidn para aterrizaje sc hace
con una "te" de viento. El cono y la 'te'-
deben iluminarse para que proporcionen in-
formacidén durantc las horas de obscuridad,

LUCES DE PISTA.

Son luces ligeramente elevadas y -
de baja intensidad luminosa, para configu-
rar los bordes de las pistas pavimentadas-
o para definir las franjas de aterrizaje -
sin pavimentar. Los Aeropuertos miis peque-
fios tienen luces montadas sobre estacas., =
In los Acropuertos grandes, las luces se -
montan sobre bascs pesadas o pequeias bé--
vedas de metal o de concreto. El gabinete-
contiene el transformador aislador para --
cada una de las ldmparas; o bicen, el trans
formador se entierra a un lado a lo largo-

de la luz de la pista. La parte superior--
de la base y 1a bdveda estin a ras con la-
superficie del pavimento.

Las luces sc¢ colocan a cada 200 ---
pies longitudinanlmente y c¢stin normalmente
a 10 pies del borde del pavimento. Se ali-
mentan por medio de cables subterrincos, -
enterrades directamente o en ductos.

LAS LUCES DE PISTA DE INTENSIDAD MEDIA,

Se usan en pistas no instrumentales
y son adecuadas para operacioncs de contacgc
to. La intensidad sec controla por medio de
un rcgulader de cinco pasos, de modo que -
puede usarse la intensidad minima con buen
tiempo. Las luces tienen lentes Fresnel --
para distribuir en forma &ptima la luc.

LAS LUCES DE PISTA DE ALTA INTENSIDAD.

Se usan cn pistas equipadas para --
aterrizajes instrumentales o designadas --
como pistas para aterrizajes instrumenta--
les por la Administracién Federal de Avia-
cién. Estas luces concentran haces podero-
sos de luz a lo largo del ¢je longitudinal



de la pista, en ambas direcciones. La in--
tensidad se controla de manera que la gufia
que- proporciona seca adecuada sin que des--
lumbre,

LUCES DE RODAJE.

Un Acropuerto con rodajes pavimen-
tados debe tener luces gufian cn los rodajes
5i existe trifico importante por las no---
ches. Las luces de rodaje son similares a-
las de intensidad media de borde de pista,
excepto que estdn equipadas con lentes azu
les, Sc colocan a lo largo de los bordes -
de los rodajes para delinear las fdreas pa-
vimentadas titiles. L1 espaciamientc longi-
tudinal varia con la confipguracién del ro-
daje.

CONTROL DE ALUMBRADO DEL AEROPUERTO.

Todas las luces del Aeropuerto de-
ben controlarse desde un tablero sencillo-
fdcilmente accesible a un operador., En ---
Aeropuertos pequefios, un jucgo de regulado
res construido dentro del mismo gabinete -
proporciona una solucidén simple para el --
alumbrade bfisico. Los controles agutomfiti--

cos (interruptores fotoeléctricos o de ---
tiempo astrondmico) pueden usarse en donde
sea factible teoner un operadeor para propor
cionar el servicio, o en faros remetes, cn
las luces de obstruccidn y otro cquipo. on-
donde las lineas directas para el control-
no sean econdmicamente factibles.

En Aeropuertos con instalaciones --
mis complejas, sc coloca cquipo de control
por reld en una bévedn de transformador y-
las luces se controlan a distancia desde -
la Torrc de Control dec trifico del Aero---
puerto y otra fuente cential. La fuente de
Control rcmoto debe tener un tablero ade--
cuado de control, usualmente meontade en la
consola dc la torre de control y debe con-
tener interruptores para ¢l control del --
circuite y su brillantez.

FUENTE DE ENERGIA.

El suministro de cnergia eltéctrica-
a un Aeropuerto para objetos gencrales, --
asi como para el alumbrado aeroportuario,-
requiere un cflculo y un estudio adecuados
de las necesidades de energia.



Usualmente es deseable una segunda
fuente de cnergia para confirmar la scguri
dad del sistema de alumbrado. La seguridad
general de la enerpgia proveniente de fuen-
tes comerciales determinari la posiblic ne-
cesidad del Equipo de Emergencia,

ALNMACENAMIENTC DE COMBUSTIBLE;

El sistema de almaccnamiento en un
Acropuerto debe atender cada tipo de com--
bustible que se utilice, La priictica nor--
mal e¢s mantener el almacenamiento separa--
do. La capacidad de cada tipo debe ser ade
cuada, para dar cabida a las necesidades -
de varios dias,

TRANSFERENCIA DE COMBUSTIBLE,

El combustible se bombea desde los
tanques de almacenamiento, a través de se-
paradores filtro, hasta las fosas hidran-
tes 6 drecas de carga de pipas, ya sea di--
recctamente o a través de fircas de almacena
je satélites. Si la distancia os grande --
¢l nfimerc y tamafio de las tuberias de ----
transferencia puede reducirse introducicn-
do una o miis dreas satflite de almacenaje.

Es usual tencer un firca satélite sg
parada para cada usuario o grupo de usua-
rios. Las Bombas 1lcvan el combustible --
desde el almacenaje satélite, a través de
los scparadores filtro, hasta las fosas--
hidrantes o pipas.

ZONA DE COMBUSTIBLES
EQUIPC NECESARIO,

- Tanque de almacenamiento de agua
con capacidad para 842,000 Litros.

- Tanquec de almacenamiento de gas-
avién 100-130 oct. con capacidad de -----
150,000 Litres.

- Tanque de almaccnamicnto de tur-
bosina (2 a 3) con capacidad de 70,000 --
Litros cada une,

- Tanque dec gas avidn 100-130 oct.
con capacidad de 5,300 Litros en cada ---
isleta,

El traslado de combustible se mane
jari por medio de Auto-Bombas que lleva--
rin y traerin cl combustible de 1la base -
de Cstos.,
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Antenas
Trasmisiones
TORRE DE CONTROL. ¥ recepciones

Piéos destinados a:
Meteorologia
Trasmisiones
Oficinas de adminis
tracién.

Descanso de contro-
ladores.

Todos estos locales no son necesa-
rios dentro de la torre, pucden cs
tar en planta baja o en otro cdifi
cio contiguo a la Torre de Control

Controladores por

aro luminoso

= lorre de control visual
/ / - de acropuerte., (Auda -
/ radar).

Ducto de instalaciones

-—,,———“"—‘tlccomcndable separados

electricidad, claves de

trasmisiones (microsciin

les) e instalaciones hi

drfiulicas y sanitarias.,

(Ductos de 1 x 1 Mts. -

c/u}. ot

_
\
|

Maquinaria de computa-

doras para radar, tras

medio de radar, \\\\\\\\\\‘f"”,,;—'
T,

N
| misicnas, etc.

\ N

uahle dc benﬂl dc punta dcl radar.

“Oficinas, descanso
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1 Rotor ( 1/2 vuelta por segundo )

I Plantz de
Continuidad.

Corputadoras de trasmisién de

seital,

Recepcidn 1
de scfial
25.000 35,000 |GO,C00

Watts, Cable de trasmisidn de microsefial
a centro de controladores.

A torre de Control.
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ARE  ACONDILIOMADD

a—e INRUDRS  CE LIHD0
POR COGFSSCR | DALLER}
(4030 TOILRAS O
£RGA TERUGE).

ETORYS 0 PR MIDINAS CENTRRES
SEOH LA GAADTAD QUS SE
NESTRTE.

{1203, 19, WO TOnE)| GRTULAGON TE LA
Y KELAZA  {CRZUITO

SISTEMA DE AIRE ACONDICIONADO.

En el Sistema de Alire Acondicionade

se deberdn dejar todas las preparacicnes -

para la Instalacidn, como son:

1.-
2.-

Peralte entre losa y falso plafond.

Aberturas on "Losa ¥ Trabes™ asi conmo-’
en Muros {para la colocacidén de Ductos

6 Tuberias).

Ductes de Instalaciones Verticales pa-
ta Tuberia de agua helada & Ductos.

Cuartos de Maquinas suficientes en ---
dimensidn ¥ en cl lugar mis apropiado-
asi como céntrico (Manejadoras, Apzra-
tos, cte.}.

Instalacién Eléctrica apropiada va ---
que es alto el Amperaje de estos Apara
tos.

Casa de Mdquinas, donde se encuentran-
las Enfriadoras de Liquido (Chillers)-
6 las Turbo Compresoras. Asi como To--
rres de Enfriamiento,



EQUIPO DE CONTROL DE INCENDIOS
- CRET -

CARROS CON SISTEMAS DE EXTINCION.

1.- Vehiculo de rescate con 3 Agentes ex--
tintores 750 Kg. polve quimico.

Guericy de /

adestromien| CEPAEA ol
' %: - befios .
! comfin ¥ agua ligera.

} 3.- Vehi de apoy isterna).
escolesg© m:‘%ﬁas chiculo de apoye (cisterna)

4 .- Vehiculo dec evacuacidn.

denmitesios 2.- Vehiculo de ataque 6 extincidn, agua -

5,- Ambulancias (minimo 2).
contrpt secretcra comend enclol comedor
Este Edificio debe de contar con --
¢ il bofps una cisterna de agua, independiente, para-
casos de emergencias asi como toma de agua
_ de 2" de didmetro,
—— — ) Sistema de Hidroneumitico para dar-
ﬂ g g Wi 0 0 | presién a los servicios sanitarios de la -
r_‘[’f____.____________________ 1 Terminal y sus Edificios de soporte evitan
meto bombas do los tinacos.

carros  ¢on sistemo
de ainciom.



SISTEMA DE EMERGENCIA GONTRA

I RCENDIOS.

/4

HIDRATANTE - ASPERSORES
APARATOS DE
EXTINTOR

DETECCION DE HUMO

\\ .\ ':; ///
‘ V=7

SONIDO — AMBIENTAL Y VOGEQ

PANTALLAS DE

/ INFORMACION ,
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M. -CONCEPTOS DE DISERO.




ASPECTOS  FUNCIONALES. - o .

X

N\———

EL AERDPUERTD LO DESARROLLARE UNEAL Y CIRCU-
LARMENTE DEPENDIENDO DE LA ZOWMA.

T - ZONAS  VESTIBULADAS.

!

ESPACIOS  AMPLIOS

CIRCULACIONES BIEN  DEFINIDAS.



ASPECTOS . FUNCICNALES.

CIRCULACION GENERADA POR UN
PURTO

CONCEPTOS  FORMALES

>

ESPACIO O PUNTO  FOCAL.

" FORMAS RECONDEADAS © EVITARDO ARISTAS

UTILUZACION DE

ELEMENTOS

FORMALES

EN=NE

Y

k

]

THA




. CONCEPTDS FORMALES

JUEGO DE VOLUMENES INCRUSTANDOSE  UNDS

EN (TROS.




CONCEPTOS  ESPACIALES.

UTILZACION DE VANOS TIPOS DE ESCALA:

1Afd A8
Rl

MONUMENTAL

ESPACID INTERND CON RELACION AL EXTERNO.

i

ESPAQIOS  SORPRESA

COMPFESION

FOR MEDID DE CURVAS,
ALTURRS, ETC-




CONCEPTOS  TECNICOS

MUROS DE CONCRETO.
{ cARGA),

ESTRUCTURA DE CONCRETO PARA SEPARAR .
LA FUNCION DE LA ESTRUCTURA.

0

MURDS INTERIORES DE TABLAROCA
(TAPON} © DE PANEL "W COLUMNA

VOLUNETRIA POR  MEDIO DE PANELES.




K.- COSTO APROXIMADO DE LA CBRA.

METROS COSTO UNITARIO TOTAL
CUBIERTAS PROGRAMADAS. 14,961 M2 ’ $ 150,000 $ 2Z,244'000,000.
ESTACIONAMIENTOS, PLAZAS
Y ENCAMINAMIENTOS. 3,962 M2 § 25,000 99'050,000
JARDINES. 2,972 M2 $ 5,000 14'860,000
AREA NUEVA DE PLATAFORMA 30,000 M2 $ 40,000 1,200'000,000
GRAN TOTAL APROXIMADO $ 3,557'000,000

PR S-S 3 1 2 11 5 14 %)

(TRES MIL QUINIENTOS CINCUENTA Y SIETE MILLONES DE PES0S M.HN.)



N.- PROYECTO ARQUITECTONICO.
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