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I N T R o p u e e I o N 



La desmedida concentraci6n humana en algunas ciudades, e~ 
tre otras causas, origina la necesidad de diferentes satis-­
factores que llegan a requerir de una infraestructura en gran 
escala, por lo que resulta necesaria la construcci6n de dife­
rentes obras, que crean los satisfactores comentados. 

Por mencionar s6lo algunas de las obras de Construcci6n a 
que me refiero citaremos las siguientes : Presas, Complejos -
Petroleros, Petroquímicos, Carreteras, Edificaci6n de Hoteles, 
Aeropuertos, Muelles etc. 

A consecuencia de lo anterior, se requiere trasladar, ta~ 
to materiales de ccnstrucci6n al lugar en donde se ejecutará_ 
la obra, así como de materiales que deben ser extraídos de -­
ese lugar a diferentes bancos de materiales. 

Por lo antes comentado y dada la importancia que represe~ 
ta el acarreo de les materiales, para la ejecuci6n de los tr~ 
bajos de construccién, se pretende analizar en este modesto -
trabajo, la aplicacién práctica del Contrato Mercantil de Fl! 
te en la Industria de la Construcci6n, por ser la fi~ura jurf 
dica que surge de la contrataci6n de las empresas con los 
transportistas, en relaci6n al transporte de materiales sefia­
lados. 

Ahora bien, en este trabajo comentamos inicialmente la -­
Teoría General de los Contratos, para conocer de los elemen-­
tos de Existencia ¿el contrato, as! como de los elementos de_ 
Validez del mismo, lo anterior observando el C6digo Civil pa­
ra el Distrito Federal en materia Camón y para toda la Repó-­
blica en materia Federal. 

Posteriormente se analiza la importancia que el Estado -­
concede al transporte en general )' en consecuencia la regul:n­
ci6n especial, inclusa la intervenci6n del propio Estado en -



los organismos descentralizados de carácter pablico y todos -
los demás transportes prácticamente están sujetos a conce~i6~· 

Se define la mercantilidad del Contrato, materia del pre­
sente trabajo, en atenci6n a que implica la existencia de una 
empresa, que se denomina Porteador. y obligaci6n de tras la dar. 

Se sei\ala que la Legislaci6n aplicable al Contrato ~!eren~ 
til de Flete es principalmente el C6digo de Comercio Mexicano, 
y que a falta de disposici6n expresa, se estará a lo dispues­
to por el Derecho Coman, refiriéndose al C6digo Civil ~egisl~ 
ci6n Supletori~para el Distrito Federal, y en materia Proce­
sal Supletoria es la Legislacj6n Local de cada Estado de la -
Federaci6n, sin embargo, por considerar que la mayor,parte de 
los contratos en cuesti6n tienen su origen en esta Ciudad de_ 
M~xico, Distrito Federal, se comenta en forma particular, el_ 
C6digo de Procedimientos Civiles y la Ley Orgánica del Tribu­
nal Superior de Justicia del Fuero Coman del Distrito Federal 

Por considerar importante, se comenta la aplicaci6n prfic­
tica del Contrato Mercantil de Flete en la industria de la -­
construcci6n, a'si como los elementos personales que inten·ie­
nen en este contrato, y para un mejor marco de análisis se -­
transcribe un modelo de contrato que con suma frecuencia se -
utiliza en la Industria de la Construcci6n. 

Haciendo menci6n de la responsabilidad juridica del por-­
teador en diferentes situaciones, tal cual es en: la ejecuci6n 
normal del contrato en cuesti6n o bien en algunos conflictos_ 
derivados del mismo contrato. 

Finalmente, en el capitulo V se pretende analizar a las -
Autoridades Laborales como a las Autoridades Civiles, respec­
to de su jurisdicci6n, para estar en posibilidades de deterni­
nar cual es la Autoridad competente para conocer de los con-­
flictos derivados de la ejecuci6n o interpretaci6n de un Con­
trato Mercantil de Flete. 



I.- TEORIA 

GEXERAL 

D E L O S 

C O N T R A T O S 



TEORIA GE~ERAL DE LOS CONTRATOS 

La norma jurídica se elabora para regir la conducta hu­
mana, pero sólo en aquellos casos que el mismo derecho consi 
dera que esta conducta debe producir consecuencias; no todas 
las conductas humanas producen consecuencias jurídicas; hay 
también ciertos hechos de la naturaleza que el derecho, al -
relacionar con los seres humanos les atribuye ciertas conse­
cuencias jurídicas, podemos afirmar sin temor a equivocarnos 
que todas las obligaciones tienen su fuente u origen en los 
h<:>chos jurfdicos en su doble división de actos y hechos jur.!_ 
dices estricto sensu. 

Según la t<.>sis fran·:esa de los hechos jurfdicos, al la­
do de los fenómenos de la naturaleza que no producen efectos 
de derecho, y la mayor p1rte de las conductas humanas irrel~ 
vantes en lo jurídico, se tiene a los hechos jurídicos que -
son los que sí oroducen efectos de derecho, los cuales pue-­
den consistir en la creación, modificación, transmisión o el 
tinci6n de obligaciones o derechos. 

Los hechos jurídicos lato-sensu son todas las conductas 
humanas o ciertos fenómenos de la naturaleza, que el derecho 
considera para atribuirles consecuencias jurídicas. 

Los hechos jurídicos lato-sensu se clasifican en actos 
jurídicos y hechos jurídicos en estricto sentido. 

Según Bonecasse, acto jurídico es la manifestaci6n ext~ 
rior de voluntad que se hace con el fin de crear, transmi- - -
tir, modificar o extinguir una obligación o un derecho y que 
produce el efecto deseado por su autor, porque el derecho -
sanciona esa voluntad. (1 j. 
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Los actos jurídicos se subclasifican en 

a) Unilaterales y 

b) Bilaterales y plurilaterales. 

Los actos jurídicos unilaterales son aquellos en los 
que intervienen para su formaci6n una sola voluntad, o varias 
pero concurrentes a un idéntico fin por ejemplo el testamen­
to. 

Los actos jurídicos bilaterales o plurilaterales en ca~ 
bio, son aquellos que para su formaci6n requieren dos o más 
voluntades, que buscon efectos jurídicos diversos entre sí. 

Estos actos se denominan también "Convenios lato-sensu11
1 

)º ge definen según el Artículo 1792 como: "el acuerdo de dos 
o más personas para crear, transferir, modificar o extinguir 
obligaciones (2). 

El hecho jurídico en estricto sentido es una manifesta­
ci6n de 1·oluntad que genera efectos de derecho independicnt~ 
mente. de la intenci6n del autor de su voluntad para que esos 
efectos se produ:can o un hecho de la naturaleza al que la -
Ley 1·incula efectos jurídicos. 

El C6digo Civil vigente en el Distrito Federal distin-­
gue entre convenio }" contrato, pues considera a éste la esp!:_ 
ele y a aqufl el género, de tal suerte que como ya se mcnci! 
n6 anteriormente, convenio C5 el acuerdo de dos o mds perso­
nas para crear, transferir, modificar o extinguir obligacio­
nes (Artículo 1792), mientras que el Artículo 1793 preceptGa 
que los convenios que producen o transfieren las obligacio-­
ncs o Cerechos toman el nombre de contratos. 



Esta distinci6n tiene su antecedente en el C6digo Civil 
Francés, que disitngue la convenci6n o acuerdo de voluntades, 
que es el género, del contrato que es el acuerdo de volunta­
des para dar nacimiento a una obligaci6n. No obstante lo a~ 
terior, la mencionada distinci6n ya no es reconocida en la -
actualidad, pues el Artículo 1859 del C6digo Ci\"11 del Distr.!_ 
to Federal hace desaparecer toda importancia de ella al est~ 
blecer que los principios relativos a los contratos se apli­
can a todos los convenios. 

Una vez repasados en forma breve los puntos anteriores, 
que considero importantes, entraremos al estudio de los ele­
mentos del contrato. 

a) ELEl·iENTOS DE EXISTENCIA DEL CONTRATO. 

Segíin el Artículo 1794 del C6digo CivH del Distrito Fe­
deral, para la existencia del contrato se requiere : 

I.- Consentimiento; 

II.- Objeto que pueda ser materia del contrato. 

El consentimiento puede entenderse en dos sentidos co 
mo voluntad del deudor pura obligarse y como concurso o 
acuerdo de voluntades. Para efectos de estudio del tema en 
cuesti6n (Contrato Mercantil de Flete), es aplicable la se-­
gunda acepci6n, por lo que estudiaremos ésta principalmente. 
Así tenemos que el consentimiento no existe cuando no hay 
coincidencia en las dos voluntades, lo que ocurre principal­
mente en los casos del llamado "Error-obstáculo" que corres­
ponde al "Error-Incorpore" o "Error sobre el objeto-cosa del 
contrato", y el 11 Error In negotio" o "Error sobre la clase -

del contrato que se celebra", sin embargo no toda deficien-­
cia en el consentimiento hace inexistente el contrato, pues 
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hay vicios del mismo que afecta s6lo la validez de un contr~ 
to existente segGn acontece con el error-nulidad o error-vi­
cio, y defectos que ni siquiera lesiona su validez, como ocu 
rre con el error-indiferente. 

El consentimiento como acuerdo de voluntades se descom­
pone en dos partes : 

La oferta o policitaci6n o propuesta, y la aceptaci6n.­
Así mismo el consentirr:iento puede ser expreso o tácito, Es ex­
preso cuando se manifiesta verbalmente, por escrito o por sig-­
nos inequívocos, mientras que el tácito resultará de hechos o 
de actos que lo presupongan o que autoricen a presumí r lo (Art !­
culo 1803 del C6di¡¡o Cid l \'igente en el Distrito Federal). 

Cuando la oferta se hace a una persona presente sin f i­
j arle plazo de aceptaci6n, el autor de la oferta queda desli 
gado si la aceptaci6n no ;.e hace de inmediato y es lo mismo que 
ocurre cuando la oferta ;.e hace por teléfono (Artículo 1806 del 
C6digo Civi 1 del Distrito Federal). En estos casos se trata 
de contrato entre presentes. El contrato entre ausentes tie­
ne lugar cuando la oferta se hace a una persona que no está 
presente, en cuyo caso si el autor de la oferta pone un tér­
mino para aceptar queda obligado durante todo ese término, -

pero si no fija ningGn término para aceptar, la Le)' estable­
ce que queda obligado a mantener la oferta por el término de 
tres días además del tiempo necesario para la ida y vuelta -
regular del correo público, o del que se juzgue bastante no 
habiendo correo público, ;.egún las distancias y la facilidad 
o dificultad de las comunicaciones. 

Muy importante es determinar el momento y el lugar en -
que se perfecciona el contrato entre ausentes, pues por lo 
que se refiere al lugar, hay que precisar cúal es el tribu­
nal competente para conocer de la interpretaci6n y cumpli·-­
miento de dicho contrato y cuales son las formalidades que -
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deberán llenarse para el mismo contrato, y por lo que se re­
fiere al momento en que se perfeccion6 hay también que precl 
sarlo para saber si había capacidad de las partes en ese mo­
mento o para determinar en qué forma se aplica la teoría de 
los riesgos o para fijar el inicio de la prescripción o para 
esclarecer si el contrato se celcbr6 durante el período sos­
pechoso en los casos de concurso de acreedores o de quiebra. 
A este prop6slto hay cuatro sistemas : el de la declaraci6n, 
conforme al cual el contrato se perfecciona cuando el desti­
natario declara que acepta; el de la expedici6n, conforme al 
cual el"contrato se perfecciona en el momento en que el ace~ 
tante de la oferta pone en el correo o em·ía a un nuncio P! 
ra dar a conocer al pollcitante su accptaci6n (Artículo 80 -
del Código de Comercio); el de la rec~pci6n, que considera -
perfecto el contrato en el momento en que el policitante re­
cibe la aceptaci6n, aunque no se haya enterado todavía de su 
contenido¡ y el de la informaci6n, que considera perfecto el 
contrato hasta que el oferente se entera de la aceptación 
por el destinatario de la propuesta, 

Conforme a la definici6n legal del contrato, contenida en 
el Artículo 1793 del Código Civil del Distrito Federal, el -
objeto directo o inmediato del contrato es la creaci6n o --­
transmisi6n de obligaciones o derechos (sean éstos reales o 
personales), pero por una deformaci6n que viene desde el c6-
digo Napole6nico, se menciona como objeto del contrato lo que 
propiamente es el objeto de la obligaci6n creada o transmitl 
da por él. Este objeto indirecto o mediato del contrato, -
puede ser la prestaci6n de una cosa (Artículo 2011) o la cosa 
misma (Ardculo 1824-I); ambos del C6digo Civil del Distrito 
Federal; o bien la prestaci6n de un hecho (artículos 2027 y 

2028) o el hecho mismo (Artículo 1824-II) todos ellos del C§_ 
digo Civil del Distrito Federal. 

En cuanto al segundo elemento de existencia del contra­
to, EL OBJETO, éste debe : 
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lo.- Existir en la naturaleza; 

Zo.- Ser determinado o determinable en cuanto a su esp! 
cie. 

3o.- Estar en el comercio. 

En primer lugar, la cosa debe existir, porque si la co­
sa objeto del contrato ya pereci6 antes de existir éste, no 
habría objeto del contrato, y el contratante que tuviera co­
nocimiento antes de celebrarlo, de la existencia de la cosa, 
deberá pagar a la otra el "interés negativo", o sea la util.!. 
dad que hubiera obtenido si se hubiera celebrado el contrato 
con dicha cosa. 

Sin embargo, las cosas futuras puede ser objeto del con 
trato, exceptuándose la herencia de una persona viva aunque 
ésta preste su consentimiento (Artículo 1826), y los bienes 
futuros del donante en la donaci6n (Artículo 2333), ambos -­
del C6digo Civil del Distrito Federal, 

Son físicamente imposibles las cosas que no existen, o 
no pueden llegar a existir en la naturaleza. Son jurídica-­
mente imposibles las cosas que no son determinadas o determ.!_ 
nables en cuanto a su especie, o las que están fuera del co­
mercio, y por lo mismo no pueden ser objeto de un contrato. 

Además la cosa debe ser determinada, o determinable, P! 
ro no s6lo en cuanto a su especie sino también en cuanto a -
cuota o cantidad. Lu determinaci6n de la cosa puede hacerse 
a través de un hecho que está por realizarse, o a través de 
la fijaci6n que haga una tercera persona elegida por las -­
partes. En derecho romano cuando se asumía una obligaci6n -
de dar cosa indeterminada, s6lo determinable en cuanto a su 
género, se hablaba de obligaciones de género (OBLIGATIO-GE~! 

RIS), pero si bien esa obligaci6n era gen6rica había necesi-
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dad de individualizar la cosa al momento de ex1g1rse el cum­
plimiento del contrato. De esta indeterminaci6n de la espe­
cie deriva la consecuencia de que el contrato no será trasl~ 
tivo de dominio y por ello el Artículo 2015 del C6digo Civil 
del Distrito Federal dispone: "En las enajenaciones de alg!! 
na especie indeterminada, la propiedad no se transferirá si­
no hasta el momento en que la cosa se hace cierta y determi­
nada con conocimiento del acreedor". 

Asimismo, es necesario que la cosa esté en el comercio, 
pues en caso contrario no podrá existir el contrato. Así, el 
Artículo 748 del C6digo Civil del Distrito Federal preceptGa 
que ºLa~ cosas pueden estar fuera del comercio por su natur! 
le za o por disposici6n de la Ley", mientras que el Artículo 
749 del mismo ordenamiento dice: "Estan fuera del comercio 
por su naturaleza las que no pueden ser poseídas por algGn 
indi\'iduo exclusivamente, y por disposición de la Ley, las 
que élla declara irreductibles a propiedad particular". 

Algunos autores consideran también como elemento de exi!!_ 
tcncia de algunos contratos a la solemnidad, definida por E!: 
nesto Gutiérrez r Gon:ález como el conjunto de elementos de 
carácter exrerior, sensibles, que rodean o cubren la volun-­
tad de los que contratan, y cuya ausencia, por ministerio de 
Ley, implica la inexistencia del acto que desean celebrar. 

A continuaci6n se presenta un cuadro sin6ptico de los 
elementos de existencia del contrato. 
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b) ELEMENTOS DE VALIDEZ DLL CONTRATO. 

No es suficiente 4ue un acto exista, sino que precisa -
además de ciertos requisitos para alcanzar su validez y pro­
ducir sus efectos normales. 

Así, el Artículo 1 i95 del C6digo Civil del Distrito Fe­
deral, estabfocc que "El contrato puede ser invalidado 

I.- Por incapacidad legal Je las partes o de una de -
ellas; 

I!.- Por vicios del consentimiento; 

III.- Porque su objeto, motivo o fin, sea ilícito; y 

J\'.- Porque el con•entimiento no se haya manifestado 
en la forma que la Ler establece. 

Interpretando a contrario-•enou el precepto transcrito, 
tenemos que lo~ elementos de vali¿e: del contrat¿ son : LA 
CAPACIDAD, AUSENCIA DE \'ICIOS DEL COXSEl\"f!MIENTO; OBJETO, MO 

TlVO O FIX LICITO Y FORh~. 

En cuunto al primero <le ellos o sea la CAPACIDAD, ésta 
es definida como la aptitud _jurídica para ser sujeto de dcr~ 
chas y Je deberes y hacerlos valer. b.l) 

Se puede dividir la capacidaJ de dos tipos : 

l.- Capacidad de ejercicio, que es la aptitud jurídica 
de ejercitar o para hacer valer 101 derechos que se tengan, 
y para asumir deberes jurídicos. Habrá capacidad para obrar 
o de ejercicio a prop6sito de los contratos, cuando una per­
sona no pueda celebrar por sí mismo un contrato, pero esté -
en aptitud de hacerlo a través de un representante. 
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L~ capacidad de contratar es una sub-especie de la cap! 

cidad de obrar o de la capacidad de ejercicio y consiste en la 

aptituJ reconocida por la Le¡ a una persona para estipular -

por sí el contrato sin necesidad de substituci6n o de asiste_!! 

cía de otras personas. Carecen de tal aptitud legal los inc! 

pacitaUo::, esto es, las pcrscna.:: con incapacidad natural y le­

gal que son: los menores de 18 años, los dementes, los sordE_ 

mudos que no ~aben leer ni e::cribir, y los ebrios consuetudl 
narios y los dogradictos (Artículo 450 del C6digo Civil del 

Distrito Federal). No obstante como excepción a ésto hay me­

nores que tienen capacidad de ejercicio para contratar, tal 

es el caso de los emancipados, quienes requieren de una "Fo!. 

malidad habilitante", que e~ la autorización judicial para -

celebrar contrato traslatirn Je propiedad o de hipoteca sobre 

bienes raíces (Artículo 643 del mismo ordenamiento); así mi~ 

mo son capaces para contratar lo.::: menores cuando lo hacen - -

respecto de bienes que han adquirido ellos con producto de -

su propio trabajo, pero también con la limitación que requi~ 

ren igualmente de la autori:aci6n judicial para enajenar o -

gravar sus bienes inmuebles. 

Ahora bien, la regla general en esta materia la contiene 

el C6digo Civil del Distritc Federal, en sus Artículos 1798 

y 1799, que disponen "Son hál:iles para contratar todas las 

personas no exceptuadas por la Ley" (1-98), mientras que el -

1-99 determina que "La incapacidad de una de las partes no -

puede ser invocada por la otra en beneficio propio, snlvo que sea 

indivisible clobjeto<leldercch0 odc la obl1gaci6n común. 

E11 relaci6n con la capacidad para contratar hay que ca~ 
siderar la cucsti6n relativa a la posible intervención de un 

tercero en el contrato. Al efecto, cuando en la celebraci6n 

de un contrato interviene un tercero, la funci6n de 6ste pu~ 

Je ser muy diversa: Mediador, si simplemente aproxima o po-­
nc en contacto a las partes, ~uncia, si s61o transmite la vo 

!untad de una de las parte5: e Representante, si es quien ce 
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lebra el contrato por cuenta :· en nombre de una de las par-­
tes. En los dos primeros casos, ni el Mediador ni el Nuncio 
requieren tener la capacidad ?ara contratar, pero las partes 
si deben ser capaces de contratar para que el contrato sea -
válido. En cambio, en el caso del Representante, se necesi­
ta que ~ste sea capaz de contratar, porque es éste quien ma­
nifiesta su voluntad, la cual produce sus efectos juridicos 
con relaci6n al representado, quien no siempre necesita ser 
capaz de contratar. 

En materia de contratos hay que distinguir tres figuras 
limitrofes: 

a) La capacidad para contratar, que es una sub-especie 
de la capacidad de ejercicio aplicada al contrato. 

b) La formalidad habilitante, que consiste en una auto­
rizaci6n o permiso que a una persona capaz se otorga 
por una autoridad judicial o administrativa, para la 
celebraci6n de deterninado contrato. 

c) La legitimaci6n para 'ontratar, que es la aptitud r! 
conocida por la Ley en una determinada persona para 
que pueda ser parte de un contrato determinado. La 
falta de legitimaci6n para contratar produce en el -
contrato la nulidad absoluta, porque las normas que 
privan la legitimaci6n a determinadas personas en 
relaci6n con ciertos contratos son verdaderas normas 
prohibitivas. 

Asi como se menciona la "Capacidad de ejercicio para 
contratai"', entendida como la aptitud reconocida por la Ley a 
una persona para estipularpor sí el contrato sin necesidad 
de substituci6n o de asistencia; también se alude a la inca­
pacidad de goce para contratar cuando una persona no puede -
ni por sí ni por medio de representante ser parte en un de--
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terminado contrato. En este sentido, la 'egitimaci6n ~uede 

equipararse a la "Capacidad de goce para contratar" y se dis 
tiugue de la antes mencionada capacidad y ejercicio para CD! 

tratar, en que ésta última el contrato no puede celebrarse 
directa o personalme~te por el incapaz, pero puede, en cam-­
bio, celebrarse a trav!s de su representante legal, en tanto 
que cuando hay falta de legitimaci6n no puede celebrarse el 
contrato en cuesti6n ~i por si ni por medio de representante. 

Il.- Capacidad de goce, En ocasiones la Ley establece 
que determinadas personas no pueden tener ciertos derechos, 
creándose así una incapacidad de goce. 

La capacidad de goce es el producto de muchas políticas 
que se han sostenido por siglos, y de ahi que hoy día ningún 
pais civilizado niegue totalmente esta capacidad, si bien es 
cierto que en función tambi!n de razones politicas )' de seg!!_ 
ridad nacional, se establecen algunas restricciones a la mi! 
ma, originándose asi la capacidad de goce. 

En Francia hasta ha~e algunas dlicadas, existió la incap!!_ 
cidad total de goce, r se le designaba con el nombre de -
"~IUERTE CIVIL", que consistia en privar a una persona por 
sentencia judicial, de todos sus derechos, al grado que la 
persona que la sufría, se le estimaba como si hubiera muerto. 

En derecho mexicano existen especiales casos de incapa­
cidad de goce para: 

a) Xorporaciones religiosas y ministros de los culto5. 
A este respecto la Constitución Política de los Estados Uni­
dos Mexicanos, en su Artículo 27 inciso Il y XV Segunda !'ar­
te, determina que "Las asociaciones religiosas denominadas -
iglesias cualquiera que sea su credo, no podrán· en ninp.ún 
caso, tener capacidad para adquirir, poseer o administrar 
bienes raíces, ni capitales impuestos sobre ellos .. .'', etc.: 
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de la misma manera el Artículo 130 párrafo II determina que 
"Los ministros de los cultos tienen incapacidad legal para -
ser herederos, por testamento, de los ministros del mismo 
culto o de un particular con quienes tengan parentesco den-­
tro del 4o. grado". 

h) Instituciones de beneficiencia (Artículo 27 Fracci6n 
111 del citado ordenamiento). 

c) Sociedades comerciales por acciones (Artículo 27 
Fracci6n IV). 

<l) Los extranjeros (Artículo 27 Fracci6n I de la Consti 
tuci6n Política de los Estados Unidos Mexicanos). 

e) Incapacidad por sentencia judicial, civil o penal. 

b. 2) VICIOS DEL CONSEt\THl!Ef\'TO 

Aunque exista el consentimiento en un contrato, púecle -

ser deficiente por falta de conocimiento o por falta de li-­
bertad, esto es, por un Yicio que afecte a la inteligencia -
(error o dolo) o por vicio que afecta a la voluntad (violen­
cia) o por un Yiclo que afecta a una y a otra facultad (la 
lesl6n), seg6n lo dispone el Artículo 2228 del multicitado -
C6digo Civil del Distrito Federal. 

La presencia de cualquiera de estos vicios puede inval! 
dar <'l contrato (Artículo 1795 Fracci6n II del .C6digo Civil 
del Distrito Federal) )" lo hiere la nulidad relativa (Artíc~ 

lo Z228 del mismo ordenamiento). 

Por vicio se entiende la realizaci6n incompleta o defeE 
tuosa de cualquiera de los elementos de esencia de una ins.ti 

tuci6n. 
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La doctrina clásica considera que lus vicios de la vo- -
Juntad son: error, dolo, mala fe, violencia y lesi6n. 

Otra teoría considera únicamente el error y/o la viole~ 
cia o intimidaci6n. 

El C6digo Civil \'igente en el Distrito Federal conside­
ra al error, la violencia y el dolo (Artículo 1812) como vi­
cios de la voluntad, razón por la cual en este breve repaso 
s61o se hablará de estos Últimos. 

J,- ERROR.- Se entiende por error la opini6n subjetiva 
contraria a la realidad, o la discrepancia entre la voluntad 
interna y la voluntad declarada. 

Hay tres clases de errores posibles de cometer en un 
contrato: El '·error-obstáculo o error impediente'', cuando 
recae sobre la naturaleza del contrato o sobre la identidad 
de la cosa, que hacen inexistente el conocimiento y por tan­
to el contrato (Artículo 1794-1 y 2224 del C6digo Civil del 
Distrito Federal); el error nulidad o error-vicio, que puede 
consistir en un error de hecho o de un error de derecho (Ar­
tículo 1813 del C6digo Civil), 

La tercera especie del error que afecta un contrato, es 
el error-indiferente que no afecta la validez de un contrato 
y ordinariamente se reduce a contratar en condiciones más ·­
onerosas o desfavorables de las que se pens6, pero no al ex­
tremo de que de haberse conocido la realidad no se hubiera -
contratado. 

El C6digo Civil del Distrito Federal en su Artículo 1614, 
reconoce una cuarta categoría de error al hacer mcnci6n al Error 
de Cálculo, que aún cuando no anula el contrato, no es completa­
mente indiferente, puesto que dá lugar a la rectificaci6n. 
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En nuestro derecho se requiere que el error sea recono­
cible o impredicible para que constituya el vicio del conse~ 
timiento que origina la nulidad del contrato, ya que simple­
mente se exige: primero, que el error recaiga sobre el motl 
vo determinante de la voluntad, o sea sin importar que el -­
error sea pre\•isible; r segundo, que el referido motivo haya 
sido declarado expresamente o se pruebe que por las circuns­
tancias 2el mismo contrato se celebr6 éste en el falso su--­
puesto que lo motiv6 y no por otra causa, es decir que a tra 
vés de la mencionada declaraci6n expresa o de la pruebas in­
dicadas pueda reconocerse su existencia. 

2. DOLO. - El C6digo Civil aplicable en el Distrito Fe­
deral en su Artículo 1816 define al dolo en los contratos c9_ 
mo "cualquiera sugesti6n o artificio que se emplee para ind_!! 
cir a error o mantener en él a alguno de los contratantes' 1

, 

definici6n que está inspirada en la clásica definici6n roma­
na "Omnis calliditas, fallatia, manclinatio ad circunmenien· 

dum, fallendum, dicipiendum alterum adhibita". 

Se distingue el dolo accidental del dolo principal, 
siendo el primero el que recae sobre otros aspectos, circun~ 
tancias que hacen 3 un contratante contratar sólo en condici~ 
nes menos favorables o más onerosas, mientras que el segundo 
(dolo principal) recae sobre la causa o motivo determinante 
de la voluntad a celebrar un contrato que de otra manera no 
se hubiese celebrado, y engendra, por consiguiente, un error 
vicio o error nulidad. 

Cuando las dos partes procedieron con dolo, ninguna de 
ellas puede reclamar indemni.:aci6n de la otra (Artículo 1817 
del C6digo Ci\'il vigente en el Distrito Federal), 

La mala fe de una de las parte•, que consiste en la di­
simulaci6n del error de uno de los contratantes una ve: cono 
ciclo, se equipara en sus efectos al dolo como vicio del con-
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sentimiento. 

El dolo proveniente de un tercero, conocido o no por uno 

de los contratantes, s6lo vicia el consentimiento cuando pro­

voca en otra parte un error nulidad que ha sido la causa dete! 

minante del mismo contrato (Artículo 1816 del C6digo Civil del 

Distrito Federal), o sea cuando recae sobre el motivo deter­

minante de la voluntad de este último contratante. 

3. LA VIOLENCIA.- De acuerdo con la distinci6n romana 

hay violencia física o "VIS ABLUIVA" o "VIS ABSOLUTA" cuan­
do se emplea la fuerza física o algún agente material que -· 

prive de libertad al contratante, y hay violencia moral, cuag 

do por medio de amenazas o fuer:a física se coloca a un con· 

tratante en esta disyuntiva~ o aceptar en ese momento un mal, 
presente o futuro para él o personas muy allegadas al mismo, 

o bien celebrar el contrato. 

El Artículo 1819 del C6digo Civil \•igente en el Distrito 

Federa 1 dice que "Hay violencia cuando se emplea fuerza física 

o amenaza que importen peligro de perder la \'ida, la honra, la · 

libertad, la salud o una parte considerable de los bienes del -

contratante, de su c6nyuge, de sus ascendientes, de sus deseen· 

dientes o de sus parientes colaterales dentro de segundo grado". 

Ahora bien, como requisito objetivo para que la violen· 

cia constituya un vicio en el consentimiento, es necesario -

que las amenazas sean ilegítimas o contradas a derecho, por 

lo que las consideraciones sobre los problemas y perjuicios 

que puedan resultar de celebrar o no un determinado contrato, 

no constituyen o engendran este vicio de la voluntad, Así -

para que la coacci6n sea ilegítima es preciso que exista una 

relaci6n directa entre el derecho que el autor de la violen­

cia amenaza ejercer y el contrate que obtiene bajo esa amen! 
za. En cambio no e' un requisito objetivo que la violencia 

proceda de la otra parte ya que puede provenir de un terce--

• 16 -



ro, aún sin saberlo la parte beneficiada, 

Como requisito subjetivo de la violencia se requiere por 

Wlª parte, que la amenaza importe el peligro de perder la v.!_ 

da, la honra, la libertad, la salud o una parte considerable 

de los bienes del contratante, de su c6nyuge, de sus ascendieg 

tes, de sus descendientes o de sus parientes colaterales dentro 
del segundo graJo. No se considera como violencia el temor r!!_ 

verencial de desagradar a las personas a los que se debe sumi-­

si6n y respeto (Artículo 1820 del C6digo Civil para el Distr.!_ 

to Federal), ya que tal estado de ánimo no vicia el consent.!_ 

miento ni es causa de nulidad del contrato, 

La violencia d4 origen a la nulidad relativa de un con­

trato, nulidad que s6lo puede invocar quien sufri6 aquélla. 

Además eHe l'icio del consentimiento una vez que ha cesado y sie!!! 

pr~ que no exista otra causa de invalidaci6n es susceptible de 

ser purgado tanto a merced de la confi rmaci6n como al través Jel 

cumpUmiento \"oluntario o ratificaci6n tácita (Arti'.culo 1823, 

~233 y 2234 del Código Ciril \"!gente en el Distrito Federal). 

4. LA LESIO~.- En un sentido amplio es el perjuicio que 

en un contrato experimental una parte que recibe Wla prestaci6n 

muy inferior a la que ella a su \"ez proporciona a la otra parte. -

La lesión en un sentido estricto o restringido es la causa de 

la invalide: total o parcial Je un contrato conmutativo. 

La lesion no está reglamentada en nuestro derecho den­

tro de los vicios del consentimiento, sino al principio del 
C6digo Ci\ºil para el Distrito Federal, en las "Disposiciones 

Preliminares" (Artículo 1 :) , pero a pesar de ello, debe cog 

siderarse a la lesi6n como un \"icio del consentimiento que -

se integra con un elemento objetivo (obtener un lucro oxees! 

va que sea ~~identcmcntc <lesproporcionante a lo que por su -

parte te obliga el perjudicado, pero sin sefialar el monto o 
la cuantía de tal desproporci6n y otro subjetivo (explotar -
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la suma ignorancia, notoria inexperiencia o extrema miseria_ 
de otro. 

La lesi6n puede llegar a constituir el delito de fraude 
castigado por el C6digo Penal para el Distrito Federal (Arti 
culo 386); sin embargo en materia mercantil no existe la le­
si6n como causa de invalidaci6n de contrato, dado que el pe­
ligro de anulaci6n de lo~ contratos mercantiles por esta cau 
sa (o de rescisi6n como lo llama también el Arttculo 385 del 
C6digo de Comercio), introduciría inseguridad en las transa~ 
ciones mercantiles y, adcmá•, no se compaginaría tal acci6n 

con el prop6sito de lucro que regularmente alienta a las ºP! 
raciones mercantiles, 

b. 3) OBJETO, MOTIVO O FIN LICITO 

Para que un contrato tenga validez requiere que el objeto, 
motivo o fin que persiguen los contratantes sean lícitos. 

La ilicitud en el objeto no es un elemento de existcn-­

cia, es s6lo un requisito de validez que exige la Ley, ya que 
no obstante que sea ilícito no deja de ser un objeto posible 
de contrato, independientemente de las consecuencias que de 
ello derivan. 

Un hecho o abste~ci6n imposible no puden permitir la 
formaci6n del contrato en que se pretendiera fueran objeto, 
en cambio un hecho o abstenci6n ilícitos sí pueden, no obs-­
tante su ilicitud, participar como elementos. 

El Artículo 1830 del C6digo Civil para el Distrito Fed! 
ral dispone que "Es ilícito el hecho que es contrario a las 
leyes de orden p6blico o a las buenas costumbres", mientras 

que el 1831 die<' que "El fin o motivo Jett-rminante de la vo­
luntad de los que contratan tampoco debt' ser contrario a las 
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leyes de orden público ni a las buenas costumbres". 

Como sanci6n a la violaci6n a los preceptos antes tran~ 
critos, el C6digo Civil para el Distrito Federal establece · 

en su Artículo 8 que "Los actos ejecutados contra el tenor • 
de, las leres prohibitivas o de inter6s público serán nulos, 
excepto en los casos en que la Ley ordena lo contrario". 

En cuanto al motivo o fin lícito, puede considerarse 

que el motivo o fin es la raz6n contingente, subjetiva, y 
por lo mismo \·ariable de individuo que lo induce a la cele-­
braci6n del acto jurídico. 

DUGUIT ha dicho que" ... En todo acto de voluntad hay -
W1 moti\·o Je terminante 1 y éste es precisamente el fin del 

acto jurídico, que es el acto de \•oluntad considerado". (3). 

Siguiendo estas idc•• de Le6n Duguit, el C6digo de 1928 
e•tableci6 en la Fracci6n 111 del Artículo 1795 que el con·· 
trato puede ser invalidado porque el motivo o fin sea ilíci· 
to, y en su Artículo 1831 agrega para reafirmarlo que el mo­
tivo o fin determinante de la voluntad de los que contratan 
tampoco debe ser contrario ~ las leyes de orden público ni a 

las- buenas- costtunbres. 

b. ~) LA FORMA 

Cuando la I.er exige determinada forma para dar a la ce­
lebraci6n de un contrato, dicha formalidad es un elemento de 
valide: del propio contrato, ya que la omisi6n de esa forma· 
lidad exigida por la Ley hace que el contrato en cuesti6n ·· 
pueda ser impugnado de nulidad relativa [Artículo 2228 del · 
C6digo Ci\"il para el Distrito Federal). 
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Act un lmente la forma én los contra t• ; tienen un sentido 

distinto del que tu\· o en el antiguo Derecho Romano, llande se 

reconocía o se atribuía un valor aut6nomo a la forma, indc- -

pendientemente de la voluntad o el contenido de la misma, 

por una creencia en la fuerza propia de las palabras mismas 

que si no eran pronunciadas o c;;critas exactamente como lo -

ordenaba el "JUS-CIVILE", no se producían los efectos del 

contrato. La forma se exige en nuestros días no por que se 

atribuya a las palabras escritas o pronunciadas determinaba 

fuerza propia, sino por otros motivos; interés pi'.iblico en -

evitar los litigios, dotar de precisi6n a las obligaciones -

asumidas y de seguridad a ciertos bienes de mayor importan- -

cia, inducir a mayor· reflexi6n a las partes contratantes, -­

ventajas todas éstas que implican la formal id ad exigida en -

la mayor parte de los contratos reglamentados en el actual -

c6digo Civil para el Distrito Federal, el cual permite pur-­
gar en un contrato el vicio de la falta de forma exigida por 

la Ley, bien sea a través de la ratificaci6n expresa, media~ 

te la reiteraci6n del contrato con las formalidades legales 

omitidas (Artfculo 2231), extinguiéndose así por confirma-·­

ci6n la acci6n de nulidad, o bien a travi:s del cumplimiento 

voluntario de dicho contrato, mediante su ratificaci6n táci­

ta (Artículo 2234)de! mismo ordenamiento. Tanto en la con·­

firmaci6n o ratific:aci6n tácita o cumplimiento voluntario, -

son las dos partes mismas las que han convalidado el contra­

to que se celebró sin la formalidad exigida por la Ley. 

llay caso~ de formalismo indirecto en los que, aunque la 
Ley no exija para un contrato una forma determinada, la fal­

ta de dicha forma hace que ~e prc-senten incon\'enicntcs gra· -

ves, por atribuir la Ley efectos importantes a la forma, ra­
z6n por la cual se cumple 6sta en la práticn. Por otra par­

te, los. franceses. llaman 11 form.:tlidades habilitantes" a las 
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autorizaciones judiciales que se requieren para celebrar un_ 
determinado contrato. 

En resumen aunque la falta de la formalidad exigida por 
la Ley hace que el contrato pueda ser invalidado (Artículo -
1795 Fracci6n IV del C6digo Civil para el Distrito Federal), 
y que mientras no revista esa forma legal no será válido (A~ 

tículo 1833), sin embargo, tal defecto de formalidad s6lo -­
produce la nulidad relativa del contrato (Artículo 2228), -­
que no impide que el mismo produzca provisionalmente sus.efeE_ 
tos hasta que se declare su nulidad (Artículo 2:27), todos -
ellos del C6digo Civil par.a el Distrito Federal, raz6n por -
la cual el cumplimiento voluntario de ese mismo contrato por 
pago, novaci6n, o por cualquier otro modo, entraña la ratifi 
caci6n tácita del mismo y extingue la referida acci6n de nu­
lidad. 

Una vez que se ha estudiado en forma somera la teoría -
general de los contratos, se enfocará el presente trabajo al 
estudio del Contrato Mercantil de Flete en especial. 
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c).· CLASIFICACIOX JURIDICA DEL CONTRATO MERCA~TIL 
DE FLETE 

Para la clasificaci6n adecuada del Contrato ~ercantil 

de Flete, es necesario establecer una definici6n, de éste, 
aún cuando sea en forma somera. Para tal efecto, es conve-· 
niente acudir al diccionario Larousse, el cual define la pa· 
labra flete, como "precio de alquiler de una nave o avión. 
Carga de un barco o avi6n. Carga transportada por tierra". 

Como el tema central del presente trabajo está enfocado 
a la industria de la construcci6n, tomaremos la última acep­
ción de la palabra flete, por lo cual se establece, s6lo en 
forma inicial, ya que mis adelante abundaremos en el tema, 
la siguiente definici6n: Contrato Mercantil de Flete es 
aquel contrato por el cual una persona física o moral) se 
obliga a traslad"r de un lugar a otro, bajo su inmediata di· 
rección, por tierra, diversos materiales que son utilizados 
en la industria de la construcción. 

Tomando como base la definici6n anteriormente expuesta, 
procederemos a clásificarlo jurídicamente. 

Es un contrato :o::.:~-::e:=al, porque en él las parte; se obli 
gan recíprocamente; es oneroso, ya que se estipulan en él 
provechos y gra\•ámenes recíprocos; conmutativo, ya que las · 
prestaciones que se deben las partes son ciertas desde que · 
s~ celebra el contrato, de tal suerte que éllas pueden apre­
ciar inmediatumente el beneficio o la pérdida que les cause 
éste. 

Además de estas clasificaciones generales que expresa-­
mente contempla nuestra legislaci6n positiv~ se encuentran · 
en ésta tambi!n elementos para otras clasificaciones de int! 
rés: 
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En contraposición con los contratos innominados o dtír! 
cos, el Contrato Mercantil de Flete es un contrato nominado, 
toda ve: que se encuentra expresamente reglamentado en el C~ 
digo de Comercio; es un contrato consensual toda vez que no 
requiere de ninguna formalidad determinada para su valide:; 
asimismo es consc11sual en contraposici6n a los reales, ya 
que no requiere de la entrega de la cosa para su perfeccion! 
miento, aunque tal entrega pueda ser objeto de una obliga--­
ción nacida del contr•to ya celebrado. 

La gran divisi6n de los co11tratos pu~de considerarse en 

tre los contratos civiles y los contratos mercantiles, sic! 
do estos aqu61los que constituyen alguno de los actos de co­
mcrc io enumerados en el Artículo 75 del Código de Comercio -
(en el caso concreto del Contrato Mercantil de Flete, !ste -
se encuentra reglamentado en el Articulo 576 de dicho Códi-­
go). Esta clasificacipn es importante no sólo para efectos 
procesales y principalmente con el fin de determinar la via 

procesal que ha de seguirse para plantear ante la autoridad 
jt1dicial las cuestiones derivadas de un contrato, segfin sea 
civil, mercnntil o mixto, sino tambi6n por algunas razones -

de fondo, co1no por ejemplo que en los contratos mercantiles 

no cabe la lesión, que si es posible en los contratos civi­

les. 

En contra posici611 de los contratos accesorios, el Con­
trato ~lcrcantil de Flete es un contrato principal, toda vez 

que puede existir por si )' tiene un fin propio e independien­
te de cualquier otro contrato. 

La teorin jurídic• mexicana hace mención de mdltiples -
di\•isiones que se puedl'n aplicar a los contratos en general, -

pero por considerar que las anteriores divisiones expuestas 
son las más importantes, y las que cont~mpla expresamente 
nuestra legislaci6n positiva, preferimos no desviarnos del 

tema principal Jel presente trabajo, motivo por el cual se 
proceder& a desarrollar el motivo del mismo. 
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rr.- LEGISLACION APLICABLE 

AL CONTRATO MERCA.'iT IL 

DE FLETE. 



El transporte de personas, cosas y noticias es un ele-­
mento indispensable en todo país civilizado. Esta importan­
cia del transporte es tan marcada que afecta a la economía -
p6blica r a6n a veces a la defensa del país. Por ello, no -
es de extrañar que la materia relativa al transporte haya s_! 
do objeto de muy especiales regulaciones y de una interven-­
ci6n del Estado en los organismos encargados de efectuarlo.­
Puede decirse que en la mayor parte de los paises, el trans­
porte de noticias, sobre todo el de correspondencia, está 
reservado al Estado, en tanto que éste otorga concesiones P! 
ra efectuar transportes ferroviarios )' por avi6n, cuando no 
son empresas del Estado las que se encargan de estos servi-­
cios. 

En ~:éxico, el estado federal se ha reservado con carác­
ter de monopolio el transporte de correspondencia y de noti­
cias telegráficas; realiza el transporte ferroviario casi en 
su totalidad, mediante la intervenci6n de organismos descen­
tralizados de carácter p6blico y todos los demás transportes 
prácticamente están sujetos a concesi6n por parte del Esta.Jo, 

El C6digo Civil para el Distrito Federal en su Artículo 
2646, define al contrato de transporte como el contrato "por 
el cual alguien (perteador) se obliga a transportar, bajo su 
inmediata direcci6n o la de sus dependientes por tierra, por 
agua o aire a personas, animales, mercaderías o cualesquiera 
otros objetos, mediante una retribuci6n. 

En el estudio de este contrato debemos examinar los el! 
mentes personales del mi•mo r que son: el cargador, el por­
teador r el consignatario; los ~lementos objetivos, que son 
la c~sa porteada y el precio del transporte; y el elemento -
formal, repre•entado por la carta de porte. 
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El cargador es la persona que entrL~a la cosa para su -
traslado a otro lugar. Las principales obligaciones del ca~ 
gador son las siguientes: entregar las mercancías en las 
condiciones, lugar y tiempo convenidos; dar los documentos -
necesarios, especialmente fiscales para el libre tránsito )" 
pasaje de la carga; sufrir los comisas, multas r demls pena• 
que se le impongan por infracción de las leyes fiscales e 
indemnizar al porteador de los perjuicios que se causen por 
la violación de las mismas; sufrir las pérdidas f averlas de 
las .mercancías que procedan de vicio propio de ellas o de 
casos fortuitos, a no ser que se trate de daños causados por 
culpa del porteador o por incumplimiento de éste; indemnizar 
al porteador de todos los daños y perjuicios que hubiere su­
frido por falta de cumplimiento del contrato y todas las er~ 
gaciones necesarias que para cumplimiento del mismo, y fuera 
de sus estipulaciones hubiese hecho en favor del cargador; -
remitir oportunamente la carta de porte al consignatario de 
manera que pueda hacer uso de ella al tiempo de llegar la 
carga a su final destino (Articulo 588 del C6digc de Comer-­
cio). 

A su vez, los principales derechos que tiene el carga-­
dor son: variar la consignación de las mercancías mientras -
estuvieran en camión, si dá con oportunidad la orden respec­
tiva al porteador y le entrega la carta de porte expedida a 
favor del primer consignatario; variar, dentro de la ruta 
convenida, el lugar de la entrega de la carga, dando oportu­
namente el porteador la orden respectiva, pagando la totali­
dad del flete estipulado y canjeando la carta de porte primi 
tiva por otra, debiendo entregar al porteador el nuevo con-­
signatario, si lo hay (Artículo 589 del Código de Comercio). 

El porteador es la persona que se obliga a hacer el 
transporte, y tiene las siguientes obligaciones: recibir 
las mercancías en el tiempo y lugar convenidos; emprender y 
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concluir el viaje dentro del plazo estipulado precisamente -
por el camino que señale el contrato; efectuar el viaje, de~ 
de luego, si hay termino ajustado, y en el mfis pr6ximo n la 
fecha del contrato, si acostumbra hacerlos períodicamente; -
cuidar y conservar las mercancias bajo su exclusiva respons! 
bilidad, desde que las reciba hasta que los entregue a sati! 
facci6n del consignatario; entregar las mercancías al tene-­
dor de la carta de porte o de ln orden respectiva, en defec­
to de ello; p3gor en caso de retardo que le sea imputable, -
la idemni:aci6n convenida, o si no se ha estipulado, el per­
juicio que h~,·a causado al cargador, deduciéndose en uno y 

otro caso el monto respectivo del precio de transporte; en-­
tregar las mercancins por peso, cuenta y medida, si asi cs-­
t5.n considcraJas en lo. carta de porte 1 a no ser que estén en 

barricas, cajones a fardos, pues entonces cumplirfi con entr! 
gar éstos sin lesión exterior; probar que las pérdidas o av~ 
rías de 135 ~~rcancias o el retnrJo en el viaje, no han teni 

do por causa su culp~1 o 11egligcncia, si es que alega no tc-­

ner respons3~ilidaJ de esos ncontecimicntos; pag:ir las p~rdi 
das o averia~ que sean a su cargo, con n1·rcglo nl precio, 

que a juicio Je peritos, tuvieran lns mcrcancias en el din y 

lugar en qu• debío hacerse la entrega, debiendo los peritos 
atender en este caso las indicaciones de la carta de porte; 
r en gcncrnl, cubrir :ll cargador o consignatnrio los daiios y 
perjuicios que resulten po1· culpn del mismo porteador o por­
que no d6 cucplimiento al contrato respectivo (Articulo 590 
del Código de Comercio). 

El porteador tiene derecho: a recibir la mitod del Pº! 
te convenido si por negligencia o culpa del cargador no se -
verificare el viaje¡ a recibir el totol del porte convenido, 
si por negligencia o culpo del corgodor no se efectOa el vio 
je, siempre que, en virtud del convenio de transporte, hubi! 
re destinado algQn vchiculo con al exclusivo objeto de efec­
tuar el transpcrtc de las mercancios descontándose lo que el 
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1orteador hubiese aprovechado por condu .:ión de otras meren!! 
cias en el mismo vehiculo, a rescindir el contrato, si come~ 
zado el viaje impidiere su continuílciór. un acontecimiento de 
fuerza mayor; a continuar el viaje, removido el obstficulo 
mencionado, e11 caso de que no opte por la rescición, siguie~ 
do la ruta designada en el contrato, e si no es posible, la 
que sea mfis conveniente, y si ~sta resultare m6s dispendiosa 
y m~s larga, puede exigir el aumenta Je los costos y del po~ 
te en proporción al exceso, pero sin cobrar nada por los ga~ 
tos y tiempo de la detención; a exigir al cargador la apert2 
ra y reconocimiento de los bultos que contengan las mercan-­
cias, en el acto de su rcccpci6n, y $i el cargador, previo -
requerimiento, rehusa u omite tal diligencia, el porteador -
queda libre de responsabilidad que no provenga de fraude o -
de dolo; a que el consignatario le reciba de la carga averi!!_ 
da, las mercancias que estén ilesas, siempre que, separadas 
de las averiadas, no sufran disminución de su valor; ll rete­
ner las mercancías transportadas, mientras no se le pagt1e el 
porte; a promover el dep6sito de lns mercancias ante la aut2 
ridad judicial del lugar en que haya de hacerse la entrega, 
si en 61 no encuentra al consignatario o a quien lo represe! 
te, o si halllndolo rehusa recibirlas, previo siempre el co­
nocimiento de su estado por peritos. 

El porteador, salvo pacto en contrario, puede estipular 
con otro la conducción de las mercancías. En tal caso con-­
serva su carlcter de porteador respecto de la persona con 
quien haya contratado primero, y toma el de cargador con re­
laci5n a la segunda. El dltimo porteador tiene la obliga--­
ción de entregar la carga al consignatario (Articulo 577 del 
Código de Comercio). 

El consignatario o destinatario e$ ln persona a quien -

van dirigidas las mercancias. El con•ignatario tiene las 
obligaciones siguientes: recibir las mercancías sin demora, 
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siempre que lo permita su estado y que tengan las condicio-­
nes expresadas en la carta de porte; abrir y reconocer los -
bultos que con-tengan l~~ -mercancías en el acto de su recep-­
ción, cuando lo solicite el porteador; devolver la carta de 
porte u otorgar, en su defecto, el recibo correspondiente; -
pagar al porteador el porte y los demls gastos; hacer valer, 
dentro de veinticuatro horas, desde la recepción de las mer­
cancías, los derechos que competan contra el porteador, exi­
gi~ndole las responsabilidades que haya contraido, debiendo 
reportar, en caso de negligencia, los perjuicios que el por­
teador cause; y cumplir con las órdenes del cargador, dándo­
le cuenta, sin pérdida de tiempo, de cuanto ocurra con rela­
ción a las mercancías porteadas (Artículo 595 del Código de 
Comercio). 

El Código de Comercio atribuye al consignatario los si­
guientes derechos: exigir que se le entreguen las mercancías, 
mientras sea tenedor de la carta de porte expedida a su fa-­
vor, cualesquiera que sean las órdenes que en contrario dé -
el cargador con posterioridad; no recibir las mercancías si 
hay ra:6n legal para ello y, además cuando su valor no alca!!_ 
ce a cubrir los gastos y desembolsos que deba hacer para su 
rcccpci6n, conservación y venta, si no tiene fondos suficicll 
tes del cargador; obten~r el reintegro de los anticipos que 
haya hecho con motivo de la cntrcsa de la carga, sin esperar 
a que se cubran con su precio. 

Desde el punto de vista objetivo, el contrato de trans­
porte es mercantil cuando tie11e por objeto mcrcaderias o cu~ 
lesquicra efectos de comercio. Sin embargo, hay contratos -
de transporte que no tienen por objeto cosas, sino personas, 
y de ahí la clasificación en transporte de cosas y transpor­
te de personas. 

El precio del transporte es Ja cantidad de dinero que -
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el porteador recibe en compensaci6n a SU' servicios. El C6-
digo de Comercio también le llama flete ,. porte. 

La carta de porte es un titulo de cr~di to que el porte!!_~ 

dor expide al cargador al recibir la mercancia porteada y 

que dá derecho al tenedor legitimo a recoger la mercancia 
porteada en el lugar de destino. 

La carta de porte debe extenderse en libros talonarios 
y tener los siguientes requisitos: 

a) Nombre y domicilio del cargador. 

b) Nombre y domicilio del porteador. 

c) Xombre y domicilio del consignatario, o la mención 
de que la carta es al portador. La carta de porte 
puede ser nominativa (no negociable), a la orden y 

al portador. 

d) La designaci6n de los efectos, con expresi6n de su 
calidad gen6ricn, de su peso y de las marcas o sig­
nos exteriores de los bultos en que se contengan. 

e) El precio del transporte. 

f) La fecha en que se hace 1 a expcdic ión. 

g) El lugar de la entrcRa al porteador. 

h) El lugar y el pla:o en que habr~ de hacerse la entr! 
ga al consignatario. 

i) La indemni:nci6n que el porteador deba cubrir en ca· 
so de retardo, si sobre este punto media algGn pnc-· 
to. 
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La falta de alguno de los requisito~ anteriores no inv~ 

lida la carta de porte, ni destruye la fuer:a probatoria, 
pudiéndose rendir pruebas sobre los que falten (Articulo 585 
del C6digo de Comercio), 

Una vez estudiados los elementos personales del Contra­
to y ennumerado los requisitos que debe contener la carta de 
porte, entraremos al 3n5!isis del fondo del Contrato !~rcan­
til de Flete. 
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ª) ~:ERCANTILIDAD DEL COlffRATO 

En México, múltiples disposiciones sobre transportes 
fueron contempladas en la Ley de Vias Generales de Comunica­
ci6n, cuya Última revisi6n está contenida en la Ley del 30 -
de diciembre de 1939, publicada en el Diario Oficial del 19_ 
de febrero de 1940, aunque después ha sido objeto de diver-­
sas modificaciones. Esta Ley debe considerarse como un - -
auténtico c6digo de transportes por su extensi6n y por su 
contenido. Reafirma esta conclusi6n el Articulo 4 de la Ley 
citada que dice "Las controversias que se susciten sobre in­
terpretaci6n y cumplir.1iento de las concesiones y toda clase 
de contratos relacionados con las v!as generales de comunic! 
ci6n y medio de transporte se decidirán: 

1,- Por los t6rminos mismos de las concesiones y los 
cent ratos. 

II.- Por esta Ley, sus reglamentos )' demás leyes espe­
ciales. 

III.- A falta de disposiciones de esta legislaci6n, por 
los preceptcs del C6digo de Comercio. 

IV.- En defecto de unas y otras por los preceptos de 
los C6digos Civil del Distrito Federal y Federal 
de Procedimientos Civiles, y 

V.- En su defecto, de acuerdo con las necesidades mis 
mas del servicio pÚbl ice ue cuya s at i sfacci6n se 
trata". 

Naturalmente, este orden de prelaci6n y esta primicia -
de las disposicione5 Je la Ley de Vías Generales de Comunic! 
ci6n solo tiene aplicación a los contratos que se realiian · 
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con ocasi6n de transportes efectuados sobre Vías Generales -
de Comunicaci6n. Para los dem4s contratos de transporte se 
aplica ante todo el c6¿igo de Comercio ~:exicano. 

El andlisis de los diversos tipos de transportes consi­
derados en la Ley muestro la raz6n de la afirmaci6n de \"iva_!! 
te, en el sentido de la permanencia de la estructura de un -
contrato <le transporte, ya que todas las modalidades nos 
ofrecen constantemente cerne contenido de este contrato la 

obligaci6n que contrae una persona de llevar de un sitio a 
otro del espacio, a per~onas, cosas o noticias, mediante una 

retribuci6n. 

El Articulo 2b46 ¿el C6digo Civil para el Distrito Fed~ 
ral dice que en virtud del Contrato de Transporte una perso­

na se compromete a trasl~~ai· de un lugar a otro a personas, 

mercaderías, animales u otros objetos mediante una retribu-­

ci6n. Si examinamos la~: notas Últimas de este contrato, ad­

vertimos que son dos su5 elementos típicos: la traslaci6n -

de personas, animales, cesas y noticias, <le w1 lugar a ctro 

del espacio y la reali:aci6n de sus servicios por un precio. 
La LC)' cic Vías Generales de Comunicaci6n regula servicio; 

co~pletamcnt~ di~tintos del transporte y de las comunicacio­

nes (ahorro postal, rnlore::: postales, seguro po~tnl), que 

más bien consid6ranse coco mod¿1li<ln<les de las operaciones de 

crédit~ y d~ segui·o. 

A resolver el problema <le la calificaci6n mercantil del 

contrato de transporte atiende el Articulo 576 del C6<lig0 de 
ComPrcio .'·lexicano, que en un principio contiene las normas -

calificadoras; pero hay que interpretar este precepto en re­
laci6n a lo dispuesto en el ·5 del propio c6digo y en el ---
2646 del C6digo Civil del Distrito Federal, 

La e1tricta consideraci6n del Artículo 57 6 del C6die~ -
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de Comercio nos lle.-aría a la conclusi6· de que la califica· 

cí6n mercantil del contrato de transporte puede hacerse en • 
derecho mexicano con arregla a t.los criterios, piles el rcfcrl 
do Artículo dice que "El contrato de transportes por vías t!:_ 

rrcstrcs o fluviales de toJo género se reputará mercantil: 

l.· Cuando tenga por objeto mercaderías o cualcsquie· 
ra efectos de comercio; 

11.· Cuando siendo cualesquiera su objeto sea comer··· 
ciantc el porteaJor o se dedique habitualmente a 

verificar transport~s para el páblico''. 

De tal manera con arreglo a la Fracci6n I tendríamos un 

criterio objetivo de calificaci6n, y sería mercantil el tran~ 

porte cuando tuvici·n por objeto mercaderías o cualesquiera • 
objetos de comercio, en tanto que de acuerdo con la Fracci6n 

11 tendríamos un criterio '11bjetivo de calificaci6n a través 

de la existencia Je un comerciante como porteador o de pers~ 
na que habitualmente se dedicara a efectuar transportes para 
el público. 

Pero el criterio objetivo que nos Já este Artfculo e• • 

totalmente inGtil; es subjetivo, evidentemente il6gico. 

Es inútil el criterio objetivo, porque al ponerlo en co!'. 

traste .:011 el Artículo 26·16 del C6dlgo Civil del Distrito F! 

dcral nos encontramos que ~ste califica como civ1les los co! 

tratos de transporte cuando lo$ objetos transportados sean ·• 

mcrcadcríag, si no constituyen un contrato mercantil~ pero de 

csre inotlo tenemos que el tran5portc de mercancías será civil 
cuanJo no sea mercantil y como no hay norma alguna para cal if!_ 

car lo como mercantil, llegamos a la conclusi6n de que con arre· 

glo a este criterio no hay posibilidad de <listinci6n alguna . 
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Por otro lado, es evidente que el C6digo de Comercio, 
en el Articulo citado, dá dos criterios y no uno con dos re­
quisitos como se compr~eba cuando se lee al comien:o de la 

. Fracci6n II que el contrato se reputará mercantil "cuando 
siendo cualquiera su objeto", luego no hay posibilidad de 
distinción entre el transporte civil y un transporte mercan­
til por razón del objeto transportado. 

Además, el criterio subjetivo es ilógico. En efecto, -
no hay raz6n alguna de orden sistemático que obligue a cali­
ficar como mercantil el transporte realizado por un comer--­
ciante cuando sea patentemente otra su actividad profesional. 
Asi, un comerciante en granos si se compromete mediante re-­
tribución, a llevar en su coche a una persona de un lugar a 

otro, ¿tendrá que ser considerado como porteador mercantil -
de acuerdo con este criterio? Del mismo modo, el dueño de -
una casa de empeños que se compromete a transportar cual---­
quier objeto o persona, ¿!'erá también co.nsiderado como por-­
teador mercantil? r asi podria~ multiplicarse los ejemplos. 

Para resolver esta situaci6n sin salida aparente, debe­
mos acudir al Articulo 75 Fracción VII, del Código de Comer­
cio ~lexicano, que declara actos de comercio "las empresas de 
transportes de personas o cosas, por tierra o por agua, y 

las empresas de turismo". En este Artículo encontramos ya 
el dato fundamenta! que nos permite lleg~r a la calificación 
del transporte mercantil, en considcraci6n a su esencia, y -

este dato no es otro que la presencia de una empresa y la 
consideración de los actos de transporte, como actos masi--­
vos. Lo que efectivamente hace aparecer el carácter mercan­
til del transporte es, la presencia de un sujeto económico -
tipico, la empresa, y la reali:aci6n de actos en masa. 

De lo anterio~ se deduce: 
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lo.- La calificaci6n del contrato de transporte, como 
mercantil, no puede depender de la naturaleza de 
los objetos transportados. 

2o.- Los Artículos 576 y 2646, califican contradictor!! 
mente de mercantil o civil, un transporte cuando -
recae sobre mercaderías. 

3o.- El Articulo 576 est§ en contradicci6n con el Arti­
culo 75 Fracci6n VIII, en cuanto que éste califica 
de acto de comercio los transportes sin considera­
ci6n al objeto y si s6lo en atenci6n a la existen­
cia de una empresa, por lo que dá de lado a la ca­
lificaci6n de mercantil que se basa exclusivamente 
en la realizaci6n del transporte por un comercian­
te; 

4o.- Con arreglo al Articulo 75, los contratos de tran~ 
porte serln mercantiles cuando sean reali:ados por 
empresas de transportes, es decir, cuando la empr~ 
sa se dedique habitualmente a hacer transportes, 
esto es, cuando la empresa realice actos de trans­
porte en masa. 

So.- El transporte del C6digo Civil supone una actua--­
ci6n ocasional. El transporte regulado en el C6d! 
go de Comercio y en la Ley de Vías, es un transpor 
te profesional. Por esto, éste es de prestaci6n -
obligatoria y aquél no. 

El concepto de transporte de cosas puede deducirse del 
Articulo 2646 del C6digo Civil del Distrito Federal que dá -
el concepto general, asi como de lo dicho sobre permanencia 
de la estructura del contrato y sobre las diversas clases 
del mismo. Podemos decir, en consecuencia, que por contra­
to de transporte de cosas se entiende aquél por el que alg~ 
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no se obliga a trasladar de un sitio a otro convenido, r ba­
jo su inmediata dirección o la de sus dependientes, mercade­
rlas, o cualesquiera otros objetos, mediante una retribu---­
ción, pura entregarlos a persona determinada. 

El anllisis de esta definición permite poner de relieve 
los siguientes datos: 

lo.- Implica la existencia de una empresa. La calific! 
ción mercantil del contrato estl definida por la existencia 
de una empresa, que recire la denominación de porteador1. 

2o.- Obligación de trasladar de un sitio a otro. La 
obligación de trasladar !! caracteristica de este contrato; 
en virtud de ella podemos distinguir el contrato de trans-­
porte de relaciones de tr•~sporte, que no merecen la calif! 
cación anterior, sino que son de indole muy distinta. Asl -
la empresa que, para 13 iistribuci6n de sus ventas, tiene un 
servicio propio, no debe c:nsiderarse que por ello realiza -
un contrato de transporte, ya que la traslación de los obje­
tos de un lugar a otro, se hace en virtud de una obligación 
distinta a la de transp0rtar, derivada del contrato que ten­
ga con los empleados que de5tina al cumplimiento de esta fun 
ción. 

La afirmación de que se contrae la obligación de trasl! 
dar, alude además a otro carácter del contrato, ya que la 
perfección del mismo ocurre por el simple consentimiento de 
las partes sobre aquellos elementos esenciales al mismo, sin 
necesidad de que las mercancias sean entregadas. 

Al decir que es obligación de trasladar de un sitio a 
otro, estamos aludiendo a un dato, que en combinación con lo 
que se acaba de decir, expresa la finalidad del contrato, la 
causa del mismo. 
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La distancia es en sí misma un requisito indiferente. -

Importa poco que sea grande o pequefta. Por esto, se califi­
ca también de transporte al C'Jntrato de mudanza, ya sea la 

de un sitio o otro de la ciudad, ya incluso dentro de los d~ 
partamento de un mismo edificio. 

3o.- Bajo su dirección o la de sus dependientes. Supo­
ne ello que las cosas transportadas se entregan al portea--­
dor. Pero, esta entrega sólo la afirmamos en el sentido del 
pase de la cosa a la disposición del porteador, en cuanto se 
refieren a la dirección tlcnica del transporte. Pero nada -
se alude a una entrega jur1dica. 

Puede en efecto ocurrir, y la legislación mexicana pre­
ve estos supuestos, que los transportes se hagan encerrados 
en carros propios del cargador o con la presencia de una pe! 
sona que en representación del mismo cuida y vigila los obj~ 
tos transportados mientras el transporte se realiza. 

Al decir "o la de sus dependientes", nos remitimos a lo 
dicho antes; los dependientes realizan el contrato de trans­
porte en relación con su principal, pues la obligación no d~. 

riva para ellos de un contrato de transporte, sino de una r~ 
lación distinta, como será el contrato de traba)o. 

Por 6ltimo, el cumplimiento de este requisito exige que 
el porteador realice el transporte, no con los medios de 
transporte propios del cargador, pues, entonces, la relación 
que -entre ellos surgiera podría ser de distinta naturaleza. 

De la definición r análisis anteriores, hemos deducido 
la existencia de una persona que entrega las cosas para que 
sean transportadas y de otra que se compromete a transporta! 
las. La primera se llama cargador o renitente; la segunda, 
porteador o transportista. 
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SegOn vimos, la entrega en el lugar convenido, se puede 
hacer o al propio cargador o a una tercera persona; de aqui 
se deduce la existencia Je otro sujeto, en las relaciones 
contractuales derivadas del contrato de transporte, que es -
el que se denomina consignatario o destinatario. 

El porteador expedicionario es la persona que asume Ja 
obligaci6n y las responoabilidades propias de la renli:aci6n 
de un transporte. 

Lo esencial en la fi~ura del porteador es, pues, la 
asunci6n de las obligaciones y responsabilidades propias del 
contrato. Importa poco que el transporte lo realice por si 
o por sus dependientes, si sobre ~l repercuten econ6micn y 
jurídicamente los rieogos del cumplimiento de la obligación 
de transportar. 

En el C6digo Civil del Distrito Federal, al definir el 
contrato de transporte, se µrevee la posibilidad de que se 
reali:ase bajo su inmediata direcci6n del porteador o la de 
sus dependientes. Y el Artículo 577 del Código de Comercio 
~lexicano tiene mucha mayor trascendencia en cuanto dice que 
"el porteador, salvo pacto en contrario, puede estipular con 
otro, la conducción de las ~ercancías. En este caso conser­
var& tal cardcter respecto de las personas con quien haya 
contratado primero, y tomará el de cargador con relación a 
la segunda". 

Por otra parte, el supuesto normal en el cumplimiento 
de los transportes a grandes distancias es la inter\'enci6n de 
varios porteadores. A ello aluden los Artículos 52 Fracción 
I I, 53, 54 y 68 de la Ley de \'[as de Comunicaci6n. 

De todas maneras la situaci6n jurídica del cargador, 
cuando existen varios porteadores, depende de que en la car-
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ta <le porte conste la intervención de otro o no. Si no con2_ 
ta, el Artículo 577 del C6digo de Comercio será de íntegra 
aplicación y frente ai cargador, sólo aparecerá un titular 
jurídico de los derechos y obligaciones derivadas del cumpli 
miento del contrato. En cambio, si en la carta de porte se 
prevé expresamente la sucesiva intervención de varios porte!!_ 
dores, será de aplicación lo dispuesto en el Artículo 7• de 
la Ley de Vias de Comunicación, relativa a la responsabili-­
dad de cada uno de ellos r a la del último de los porteado-­
res, frente al destinatario o consignatario (transportes co~ 
binados). 

El cargador es la persona que solicita el transporte y 

que aJquicrc el derecho a exigir su realización. Para la 
Ley es indiferente el concepto en que actaa y su relaci6n lR 
rídica con la cosa. Por esto, el Articulo 296 del C6digo de 
Comercio dice que "si el comisionista actaa en nombre propio 
asume las obligaciones del .::argador". 

A él se refiere la Fracción I del Artículo 581 del Cl5digo 
de Comercio Mexicano. 

El Artículo 581 del Código de Comercio Mexicano en su 
Fracción III, dice que "la carta de porte deberl contener: 
el nombre, apellido r domicilio de la persona 1 quien o 3 c~ 

ya orden vayan dirigidos los objetos, o si han de entregar­
se al portador de la misma carta". 

Esta persona es la que se llama consignatario o destin! 
tario. El Código de Comercio Mexicano considera el contrato 
realizado entre cargador y porteador (Artículo 583); el c3r­
gador puede variar la consignaci6n y el lugar de entrega, 
aOn estando en ruta las mercnnclas (Artículo 589 del C6digo 
de Comercio Mexicano), lo que prueba que el titular jur!dico 
del negocio es 61. Claro que el consignatario tiene el der! 
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cho a la entrega de las cosas en tanto que tenga en su poder 
la carta de porte y es evidente que el cargador quiso primi­
tivamente imponer al porteador la obligación de entregar la 
coso, no a él, esto es, al cargador, sino al consignatario. 

Ya hemos citado los Artlculos de la Ley de Vias de Com~ 
nicución que disponen taxativamente la competencia de la Se­
cretaría de Comunicaciones para la aprobación de tarifas de 
las empresas concesionarias, y otros relativos a los requis! 
tos de aplicación el? estas mismas tarifas. 

El Articulo 587 del Código de Comercio Mexicano refuer­
za lo dicho al disponer que, en los transportes que se veri­
fican por ferrocarriles y otras empresas sujetas a tarifas o 
plazos reglamentarios, basta que en las cartas de porte se 
aluda a las tarifas reglamentarias y que en caso de no fere­
rencia expresa habrán de aplicarse las más baratas. 

El transporte de cosaE puede realizarse con todas las 
que tengan esta calidad. El Código de Comercio habla de me! 
caderlas y mercanclas en diversos Artículos; pero seria una 
afirmación totalmente errónea, la de creer que el transporte 
de cosas sólo se refiere a transporte de mercancias. Si re­
cordamos el concepto de mercancía como cosa corporal, mue--­
ble, susceptible de tráfico jurídico, los titulosvalores, el 
dinero y los buques, que no son mercancias quedarían exclui­
dos del transporte de cosas. 

Además, los objetos fuera del trlfico juridico pueden 
transportarse; asl, un cadáver, los objetos de ilicito come! 
cio, etc. De aqul que, aunque el Código de Comercio muchas 
veces se refiere exclusivamente a mercancías, hemos de afir~ 
mar que son transportables no sólo las mercancías, sino to-­
das las cosas, mercantiles o no. Los animales queda compre~ 
didos en esta clasificación. 
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El C6digo de Comercio Mexicano, cuando en el Artículo 
576, Fracción I, alude al transporte de "mercaderías o cual e~ 
quiera efectos de comercio", amplía el concepto de las cosas 
transportables más allá de la noci6n restringida de mercan-­
cías, determinando así correctamente el concepto de los obj~ 
tos transportables, que queda incorrectamente restringido en 
artículos posteriores, en los que el Código de Comercio s6lo 
se refiere a mercancías. También el Articulo 581 se refiere 
al transporte de mercancías o de efectos, indicando, así la 
amplitud del objeto. 

El contrato de transporte no es un contrato formal. 
Cierto que el Articulo 66 de la Ley de Vías de Comunicaci6n 
determina que las empresas porteadoras extenderán al remite~ 

te una carta de porte o conocimiento al recibo de las merca~ 
cías para su transporte (igual precepto en el Articulo 600, 
Fracci6n II del Código de Comercio ~fexicano), y que el Arti­
culo 583 del C6digo de Comercio dice: "los títulos legales 
del contrato entre el cargador y el porteador, serln las cat 
tas de porte, por cuyo contenido se decidirán las cuestiones 
que surjan sobre su ejecuci6n y cumplimiento, sin admitir 
más excepciones que la falsedad y error material en su reda!:_ 
ción"; pero la lectura del Articulo 584 del C6digo citado, -
que admite toda clase de pruebas en las cuestiones que sur-­
jan cuando se hubiesen extraviado las cartas de porte, y, s~ 

bre todo, la afirmación establecida en el Articulo 585 del -
mismo cuerpo legal en el sentido de que Ja omisión de algu-­
nos de los requisitos indicados en el Articulo 581, no inva, 
lidarl la carta de porte, ni destruirá su fuerza probatoria, 
pudiéndose rendir sobre las que falte las pruebas relativas, 
nos permiten afirmar la no esencialidad de la forma para la 
existencia del contrato y el carácter probatorio de la car­
ta de porte. 

El Artículo 66 citado anteriormente habla de expedición 
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de la carta de porte "al recibir mercancias para su transpor 
te"; pero ello sólo significa que el contrato, que puede exi.§_ 
tir y ser válidamente obligatorio para las partes que en él 
intervienen, no permite la redacción de la carta de porte 
sino con ocasión del recibo de las mercancias. Y es que 
efectivamente, junto al aspecto puramente probatorio de la -
carta de porte, debe perfilarse su carácter constitutivo en 
lo que se refiere a la entrega de los objetos que deben -
transportarse (Articulo 581 Fracción VII, 584 in fine, ambos 
del Código de Comercio Mexicano, y Articulo 66 de la Ley de 
Vias de Comunicación). Por eso, su redacción hace presumir, 
sin que sea posible la prueba en contra, la entrega de las -
mercancias, y aunque el Articulo 602 del Código de Comercio 
dice que en caso de pérdida imputable 3 la empresa, el carga­
dor o pasajero acreditará la entrega y valor de los efectos, 
esta prueba estl ya prcconstituida en la carta de porte, cu­
ya exhibición serl suficiente a los efectos indicados. 

El Articulo 5S2 admite que las cartas de porte puedan 
ser nominativas, a la orden o al portador. 

Su naturaleza jur1dica es muy discutible. ~o me atrevo 
a afirmar que en derecho mexicano puedan considerarse como 
titulosvalores representativos de mercnnctas; argumentos en 
pro de esta afirmación podria a6n sacarse de los Artículos -
582 in fine, 583, p!rrafos 2 r 3, 588 y 589, todos del Códi· 
go de Comercio ~exicano; pero las objeciones que podr[nn ha­
cerse superan, a nuestro juicio, tales nrgurnc11tos. En efec­
to, la carta de porte no es esencial para el ejercicio del · 
derecho, ni literal, ni concede un derecho autónomo (Artícu­
los 582 y 585 del C6digo de Comercio ~lexicano). 

Sus requisitos están enunciados en el Artículo 5S1 del 
Código de Comercio (ip,ual al 2656 del Código Civil para el 
Distrito Federal), que determina que en la carta de porte 



han de constar el nombre, apellido y do~icilio del car~ador 
y del porteador, así como de la persona a quien o a cuya or­
den vayan diria,idos los efectos, o si han de entregarse al -
portador de la misma; la designaci6n de los efectos, el pre­
cio del transporte, la fecha en que se hace la expedición, -
el lugar de la entrega al consignatario y la indemni:aci6n -
que haya de abonar el porteador en caso de retardo, si sobre 
este caso mediare algún pacto. 
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b) LEGISLACION SUPLETORIA 

Como ha quedado señalado, los transportes y la comunic~ 
ci6n en general han cobrado en la actualidad una enorme im-­
portancia para la vida econ6mica y social del pais. A ello 
se debe que en ~éxico el Estado haya prestado una gran aten­
ción nl transporte de noticias, cosas y de personas, crea~ 
do toda una legislación especial que se ha orientado hacia -
el Derecho Administrativo principalmente con la Ley de Vias 
Generales de Comunicaci6n (L\"GC) de 1939 y con numerosos re­
glamentos administrativos. 

Este creciente interés público en materia de transpor-­
tes se ha manifestado en diversas formas: el Estado se ha -
reservado el monopolio del transporte de la correspondencia 
y de las comunicaciones telegrlficas; realiza el transporte 
ferroviario casi en su totalidad, a través de organismos pú­
blicos descentrali:ados; y todos los demás transportes prác­
ticamente estdn sujetos a concesi6n o permiso por parte del 
Estado, que se exige para el uso o explotación de cualquiera de 
las posibles vlas generales de comunicaci6n. (Articulos 1 y 

S L\"GC). 

Este último tipo de transporte que se lleva a cabo al -
amparo de una concesión de servicio público, tiene como do­
ble característica que, por una parte, se realiza en forma -

de monopolio, por cuanto que ninguna otra empresa sin conce­
si6n o permiso puede prestar el servicio, y que, por otra 
parte, como contrapartida se impone a la empresa concesiona­
ria la obligación de contratar con el público, o sea de es-­
tar obligada en principio a prestar el servicio a quien se -
lo solicite cuando éste cumpla las condiciones legales y re­
glamentarias (Articulo 57 LVGC) y la obligación de respetar 
las tarifas oficiales (Articulo 57 LVGC y Artículos 42, 43 v 

53 de la Ley Federal de Protección al Consumidor de 1975). 
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De esta manera se ha disminuido coi" idcrablemente la - -
aplicaci6n del Derecho privado al contrato de transporte, 
que en su mayor parte se encuentra regido hoy dfa por el De­
recho Administrativo. 

Con todo, el C6digo de Comercio continúa regulando el -
transporte terrestre )' fluvial (Artículos 576 a 604) y el 
marítimo (Artículos 727 a 793)y, a su vez, el C6digo Civil -
del Distrito Federal dedica también el contrato de transpor­
te un capítulo especial (Artículos 2646 a 2665), por lo que 
es necesario también el estudio de las disposiciones de uno 
y otro ordenamiento, pues, por una parte, sus normas se apl! 
can en forma supletoria a los transportes públicos (Artículo 
4-III y IV, LVGC) y pue<len darse todavía contratos de trans­
porte de carácter privado, y por otra parte, conserva aún -­

gran interés el transporte civil porque su estructura jurídl 
ca sirve de esquema general para toda clase de transportes,­

sean p6blicos o privados, sean mercantiles o civiles. 

Dentro de este reducido marco de estudio, hay que dis-­
tinguir, desde luego, entre el contrato de transporte mercan 
til y el contrato de transporte civil. 

En efecto, puede definirse el contrato de transporte 

civil, aquel contrato por el cual una persona que, sin dedi­
carse en forma habitual a realizar el servicio para el públi 
co, se obliga a trasladar de un lugar a otro, "bajo su inme­

diata direcci6n o la de sus dependientes, por tierra, por 
agua o por el aire, a personas, animales o mercaderías o cu~ 
lesquiern otros objetos", a cambio de un precio llamado pas~ 

je o flete, según sean el caso. 

Este transporte civil es de cardcter ocasional y priva­
do, que no se reali:a para el público ni en forma habitual o 
profesional. 
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En la reglamentaci6n de este contrato, hay que tener en 
cuenta que ics preceptos actuales del C6digo Civil reproducen 
varias dispoo:.ciones uel C6digo Civil del Distrito Federal de 
1870, época er. que no se expedía el primer C6digo de Comercio, 
y, además, que e 1 transporte, puede ser considerado como un ªE. 
to mixto (Ar:rculo 1050 del C6digo ue Comercio) por lo que h_!! 
ce al cargadcr, lo cual explica también que todavía se siga 
hablando de rE glamentos aplicables al empresario (porteauor), 
a pesar de que hoy día los reglamentos de la materia obligan 
no s6lo a dicho empresario que realiza el acto mercantil, sl 
no tambi6n a :a otra. parte que celebra el acto civil. 

El Art!cu:o 2646 del C6digo Civil del Distrito Federal, 
establece ~ue ··El contrato por el cual alguno se obliga a -­
transportar Csjo :;u inmediata direcci6n o la de sus dependicn 
tes, por tierra, por agua o por aire a personas, animales, -

como mercadcr!:.s o cualesquiera otros objetos, si no consti­

tuye un contrate mercantil ... "¡ de la anterior definici6n d! 
ducimos que tc¿o contrato de transporte, siempre que no sea 

de naturale:a mercantil, será civil, toda vez que se encuen­
tra regulado por el C6digo de la ~iateria, de lo que deduci-­
mos que a fa:ta de disposiciones que en materia mercantil se 
encuentren reguladas en el C6digo de Comercio, serán aplica­
bles a los ac:c·s de comercio las reglas del Derecho común -­
(Artículo 2o. del C6digo de Comercio). 

Para establecer en forma clara cuales son los actos de 
comercio, dos sistemas son 16gicamente posibles: la defini­
ci6n o cnumer2ci6n. 

"Dos si~:-=:nas son 16gicamentc po~ibles -anota a su vez 

Arcangcli- par::. establecer cuáles son lo~ acto:; <le comercio: 

la definici6n e la enumeraci6n 11
• 

A primera ~ista, parece mejor el primero. A la mayor -
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brevedad de locuci6n se aduna lo que más importa: una mayor 
eficacia. Hay la certeza de que un acto puede reputarse me~ 
cantil, y como tal disciplinado, aunque no aparezca indicado 
por el legislador, ni semejante a alguno de los que Este en~ 
mera. Para eliminar toda duda y toda dificultad de interpr~ 
taci6n, bastará que aqull acto responda a la definici6n for­
mulada. Las mismas razones por las que se prefiere que la -
ley se dicte en términos generales, alejándose de una casu[s­
tica verbosa, debe inclinarnos a preferir el sistema de la -
definici6n al de la enumeraci6n de los actos de comercio. 

Y, sin embargo, siempre que el legislador ha tratado de 
dar tal definici6n, ha tenido que renunciar a su pr6posito, 
ante la imposibilidad en que se ha visto de comnrender en 
una noci6n sintética y general todos los actos que pretend[a 
declarar mercantiles. Y ha seguido el sistema de la enumcr~ 
ci6n. 

¿Es aquélla una imposibilidad de orden teórico7 ~o, 

seguramente; porque puede llegarse con sobrada facilidad a 
dar una definición precisa de la actividad mercantil. La im­
posibilidad es solamente de orden práctico, porque el le~is­

lador ha pretendido siempre extender la aplicación del dere­
cho comercial a relaciones que en realidad no son comercia-­
les, pero que mejor se disciplinan por la ler mercantil que 
por la civil. Desde este punto de vista, resulta verdadera­
mente imposible construir una definición del acto de comer-­
cio, porque los ~riterio~ prActicos, que l1an inducido al le· 
gislador a amrliar la aplicación de la ley mercantil, son de 
lo mis variadas, y no se prestan por lo tanta a quedar com-­
prendidos en una noción única". 

Frente ~ la imposibilidad de formular una definición de 
acto de comer;io, que. en consonancia con nuestro sistema . 

legislativo, comprenda todos los actos previstos por el C6d~ 
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go, necesitamos convenir en que el dnico medio que tenernos 
para conocer la naturale:a comercial d~ un acto, es el de 
recurrir a la enumeración del legislador. Todo depende aquí 
de la voluntad de éste. El acto es mercantil, si se haya 
incluido en el catálogo del Artículo 75 del Código. No im-­
porta que la letra de cambio, pongamos un ejemplo, se haya 
aceptado por mera complacencia; que en la compra de una ac-­
ción de sociedad mercantii o de un titulo de la deuda públi­
ca no entre para nada el propósito de especular mediante la 
reventa, si no simplemente el deseo de colocar fondos en esa 
forma; que la entrega efectuada en un almacén general de df 
pasito sólo tenga por mira la más segura custodia de la cosa 
depositada. 

Las leyes y reglamentos que de algún modo guardan rela­
ción con el régimen jurídico del contrato de transporte, se 
enumeran a continuación, !'ero debe ad\·ertirse que la gran m~ 
yoría de tales regulaciones forma parte de cuerpos legales 
de derecho público, no sólo por su forma y contenido, cuanto 
porque la autoridad se reserva el derecho de vigilar su cum­
plimiento y de aplicar sanciones por su inobservancia, incl~ 

so la cancelación del permiso otorgado a los porteadores pa­
ra operar: 

a) El transporte por agua, 1e :>ersonas y de car~a está 
previsto por la Le;: de :\avcgación y Comercio :·tarítimo (1963), 

así como por el Código de Comercio, en lo no previsto o que 
no se oponga a la primer1. 

Por razón de que t.léxico no la suscribió, nunca ha teni­
do vigencia en nuestro país la Convención Internacional para 
la Unificaci6n de Ciertas Reglas en ~ateria de Conocimiento 
de Embarque, más conocida como Reglas de Bruselas, suscrita 
en dicha ciudad el 25 de agosto de 19!~. Ello no obstante, 
al influjo de la práctica, internacionalizada en ésta como -
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en tantas otras instituciones del derecho marítimo, en los 
conocimientos de embarque mexicanos, expedidos sobre mercan­
cia con destino a nuestro país, o procedente del mismo, se 
consignan, como cláusulas contractuales, muchas de tales re­
glas; obviamente son nulas todas las que resulten contrarias 
a las leyes nacionales, por disposición del Artículo 10 del 
C6digo Civil, que en este punto es de orden federal: "Con-­
tra la observancia de la ley no nuede alegarse desuso, cos-­
tumbre o ~ráctica en contrario". Ade::iás dichos conocimien-­
tos de embarque mexicanos suelen redactarse sólo en idioma -
ingl6s. 

b) El transporte aireo de personas y de cosas reconoce 
tambi6n, como principal fuente legislativa, a la Ley de Vías 
Generales de Comunicaci6n, mas, dada la importancia de los -
tratados y convenciones internacionales, debe ntribulrseles 
el mismo rango, y en su caso, carácter derogatorio de las l! 
yes domésticas; cabe mencionar, entre ellos, la Convenci6n -
para la Unificación de Ciertas Reglas Relativas al Trans9or­
te A6reo Internacional, mis conocida corno Convenci6n de Var­
sovia, por haberse suscrito en dicha ciudad el 12 de octubre 
de 1929, bien que importantes modificaciones se le introduj~ 
ron segGn protocolo de la Haya de ZS de septiembre de 1955. 

e) El transporte terrestre de personas y de carga en-­
cuentra su principal regulaci6n en la Ley de Vías Generales 
de Comunicaci6n (1940), asi como en el Reglamento del Cap[t~ 
lo de Explotaci6n de Caminos de la prcpia Ley (1949), en el 
Reglamento del Articulo 127 de la misma Ley de Vias Genera-­
les de Comunicaci6n (Seguro Obligatorio del Viajero) y en el 
Código de Comercio. 

Ello, por lo que se refiere al transporte de vías ~ene­
rules de comunicaci6n, esto es, ferrocarriles, caminos y 
puentes de jurisdicción federal (Artículo lo. de la Ley de -
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Vías Generales de Comunicaci6n), pues, cuando el transporte 
es de jurisdicci6n de los Estados -como en lléxico se conocen 
las provincias o departamentos- o de los municipios, leyes, 
reglamentos y disposiciones de las respectivas jurisdiccio-­
nes contienen también regulaciones sobre la materia. 

Naturalmente, la Ley de Vías Generales de Comunicaci6n 
debe considerarse, por su fecha, derogatoria de aquellas di~ 
posiciones incompatibles con la misma, contenidas en el C6dl 
go de Comercio. 

Ahora bien, respecto del transporte que tiene origen en 
el Contrato Mercantil de Flete es aplicable, como ya ha que­
dado señalado,el Código de Comercio Mexicano, que en su Artf 
culo 2o. declara que, a falta de disposiciones del propio 
C6digo, serán aplicables a los actos de comercio las de der~ 
cho común. Sabcmo" que, por disposici6n del rango supremo (A!_ 
tículo 124 de nuestra Carta Magna), corresponde a las legis­
laturas de los Estados de :a Federaci6n dictar normas sobre 
el derecho común; si hubieramos de seguir un orden 16gico-j~ 
rídico, la conclusión supletoria del Código de Comercio está 
configurada, en materia sustativa, por los Códigos Civiles -
de los Estados Federales, si no fuese por el claro mandamie~ 
to del Artículo lo. del C6digo Civil para el Distrito Fede-­
ral, en el sentido de que sus disposiciones " ... regirán ..• en 
toda la República en asuntos del orden federal", carácter de 
éste que, como es bien sabido, tiene la materia mercantil, y 

por ello es sostenible que el único derecho común a que se r~ 
fiere el Artículo Zo. del Código de Comercio, está configur~ 
do por las disposiciones contenidas en el Código Civil para 
el Distrito Federal, así como en las leyes, reglamentos y 
disposiciones derivados del mismo Código : 

Como fruto del frecuente uso del Contrato Mercantil de 
Flete en las prácticas comerciales, las leyes mercantiles 
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acuden en ciertos casos, como fuente supletoria, a los usos 
locales, con lo que no se rompe la unidad del sistema, sino 
que, por el contrario se complementa, como ya ocurre en el 
terreno procesal mercantil. 

Por lo que respecta al régimen legal supletorio proce-­
sal, no ofrece mayores dudas: cuando el acto es absolutamerr 
te mercantil o tiene tal ~aturaleza por los elementos perso­
nales u objetivos que en él intervienen, el juicio tendrá 
que ser mercantil (.\rticulo 10~9 del Código de Comercio); 
cuando, en cambio, el ~cto tenga carácter mixto, el juicio -
será de la naturaleza que tenga dicho acto para el denandndo 
(Articulo 1 OSO]. En tod0 ~aso, la le)' supletoria será la lo 
cal (Artículo 1051 del propio Código de Comercio). 

Aqui no cabría pretender la supletoriedad del Cédiso F~ 
deral de Procedimientos Civiles, pues el texto del último 
precepto mencionado no deja lugar a dudas: se aplicará 
la Ley de Procedimientos Local respectiva". Por otra parte, 
las circunstancias procesales poco a nada han de influir en 
las manifestaciones sustantivas de los actos de comercio so­
metidos al conocimiento judicial. 

Como ya ha sido mencionado en el desarrollo del presen­
te trabajo, el Contrato ~ercantil de Flete es un contrato n2 
minado, por encontrarse expresamente reglamentado en el C6dl 
go de Comercio, sin embargo, f aún cuando no existe disposi­
ción expresa en algún ordenamiento juridico, en la práctica 
del contrato en cuestión, se aplica en forma supletoria la -
Ley Federal del Trabajo. 

Lo anterior obedece a la estrecha relación que existe 
entre el Contrato Mercantil de Flete en la Industria de la 
Construcción y las actividades que desarrollan los trabajad2 
res al servicio de las empresas constructuras que ejecuten 
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algun3 obra, siendo de capital importancia el buen funciona· 
miento del flete, respecto de los materiales necesarios para 
la cjecu~ión de los trnb3ja1, as! como, el desalojo de <lire~ 
sos materiales que se extraen de los lugares en los que se · 
efectúe ulguna ~onstrucción. 
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III. - .~Puc.;cro;.; PRACTICA 

DEL cc~:TRATO 

~IERCA:\T ¡ L DE FLETE. 



Considero prudente trazar y seguir un lineamiento que 
permita conocer los aspectos más importantes de la aplicación 
prfictica del Ccntrato Mercantil de Flete en la Industria de -
la ConstrucciSn, ya que debido a la diversidad de criterios -
con los que se celebra el Contrato objeto del presente traba­
jo, tanto en el Qistrito Federal como en los diferentes esta­
dos de la RepGblica Mexicana, nos cncontrariamos ante un am-­
plísimo campe ¿e apreciaciones que nos podrínn ocasionar ex-­
travios inade~uados a un trabajo como el que se tiene en las 
manos, por le que he aquí el camino a seguir: 

1.- Breves comentarios respecto a la importancia que ti~ 
ne el Contrate )iercantil de Fletes en la Industria de la Con.§_ 
trucción. 

Ele~e~tos personales del Contrato, 

3.- Objet: del Contrato . 

.. , - Trans..::·ipci6n de un Contrato ~lercantil de Flete cel!t 

brado por una. empresa constructora, y 

5.- Lds fcrmas de terminaci6n del Contrato. 

1.- En l& industria de la construcción existe la imperi~ 
sa necesida~ de contar con los diversos materiales en los lu­
gares que oe requieren para la ejecución de los trabajos, y -

para la transportación de dichos materiales es necesario pun­
tual i:ar la fcrna r t~rminos en que se ha de llevar a cabo, -

por lo que se celebra en la práctica el contrato mercantil de 
flete con per~cnal especiali:ado para que se efectde el aca-­
rrec fisico ¿e los materiales, sin embargo, las operaciones -

que celebran las empresas constructoras con los transportis-­
tas son habitt:sles r distan mucho de ser aislados y 'ingula-­
res, mediantf rel~ciones jurídicas que constantemente se est~ 
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blecen en los diversos contratos. Ahora bien, muchísimas de_ 
esas relaciones s6lo descansan en acuerdos verbables, es de·­
cir, en la confianza que inspira el "transportista" de que -­

cumplirá sus compromisos, y en otras ocasiones se debe a que_ 
el "transportista" se niega a celebrar tal contrato en virtud 
de considerarlo innecesario. 

Por otra parte, no todos los "transportistas" están de -

acuerdo en que la transportación de los materiales se deban -
ejecutar mediante los lineamientos jurídicos contenidos en un 
contrato mercantil de flete, por lo que pretende darlé otra 
denominación, tal como "Contrato Colectivo de Trabajo por - -
obra determinada, consistente en acarreos de materiales de -
consrrucci6n", no sólo para hacer inaplicable el contrato me!. 
cantil de flete con sus inherentes consecuencias, sino para -
que conozca del supuesto "Contrato Colectivo" la Junta de Con 
ciliación y Arbitraje de la jurisdicción, dando el carácter -
de trabajador al transportista, incluso se da el caso de que_ 
las Juntas de Conciliación r Arbitraje, llamese Federal o Lo· 
cal, dan entrada a emplazamientos a huelga por la firma y ce­
lebración del "Contrato Colectivo", iniciando así el Procedi­
miento contemplado en el Capítulo 11, del Título Octavo de la 
Ley Federal del Trabajo, y en el caso de controversia respec­
to de los contratos mercantiles de ilete actúan en muchas OC! 

sienes las Juntas de Conciliación y Arbitraje como conciliad2_ 
res. 

Los elementos personales del contrato ~ercantil de -
flete en su áplicación práctica son los siguientes: 

1. - EL PORTEADOR O TRA!\SPORTISTA, r 

11.- EL CARGADOR. 

~as dos partes que intervienen en este contrate no re- -
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quieren de capacidad especial, ni una calidad especial, sino_ 
les basta la capacidad general para contratar. 

I. - EL PORTEADOR O TRANSPORTISTA, es la persona física o 
moral que por sus propios medios, )' haciéndose cargo de la - -
custodia relativa, >e obliga a llevar de un lugar a otro, los 
diversos materiales de construcción, recibiendo como contra-­
prestaci6n un pago en dinero de parte del solicitante del se! 
vicio. 

En la actualicad la mayoria de los transportistas se in­
tegran mediante diversas organizaciones y forman personas mo­
rales que tienen como objetivo explotar el servicio de trans­
porte, y los cuales ~n términos generales se denominan, U.'10-
XES, ASOCIACIOXES y SINDICATOS que se adhieren a diferentes -
corporaciones o centrales de trabajadores y por mencionar al­
gunas, sefialaremos a la Central de ~rabajadores de ~léxico - -
(C.T.~1.), Confederaci6n Revolucionario de Obreros y Campesi-­
nos (C.R.O.C.), Con:'ederación :\acic::al de Campesinos (C.X.C.) 
y Confederación Xacicnal de Organi:aciones Populares (C.X.O._ 
P.), adquiriendo ¿e esta forma el falso carácter Je trabaja-­
dar, situación que será comentada más adelante. 

Ahora sefialaremos las obligacicnes que efectivamente ti! 
ne el porteador y la primera consis:e en recibir los materia­
les, ya que tal recepciSn es indispe~sable para poder reali-­
:ar el transporte; ¡a segunda oblig~~i6n consiste en realizar 
el transporte conforme a lo conveniáv o a lo establecido en -
el Contrato respccti\·~, es decir, ¿~ben enviarse los materia­
le$ en el viaje esti?ulaóo r con des:ino al lugar con~enido,_ 
siguiendo la ruta establecida, y entregar los materiales en 
el lugar y fecha convenidos; la tercera obligaci6n es la de 
custodiar los materiales transporta~cs y entregarlos en las 
mismas condiciones en que los recibie; la cuarta J~ligaci6n 
consiste en entregar los diversos na:eriales a la persona sc­
ftalada en el Contrato respectivo. 
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II.- EL CARGADOR, es la persona física o moral encargada 
de ejecutar las obras de construcción y quien recibe del por­
teador el servicio del transporte de los diversos materiales_ 
de construcci6n r para lo cual entrega éstos, ya que para la_ 
ejecución de las obras requiere, en su caso, de que sean sus­
traídos del lugar de los trabajos las materias que no serán -
utilizados en la construcción (tierra, azo:~e. etc.) o bien -
de que se le proporcione los elementos o ma:eriales que se r! 
quieren para la ejecución de los trabajos que se pretenden d! 
sarro llar. 

A continuaci6n enunciaremos las obligaciones reales que_ 
tiene el cargador, siendo la primera la de ~agar el precio -­
convenido, la segunda pagar o reembolsar los gastos que sean_ 
necesarios para la conservaci6n de los materiales transporta­
dos, con especial atenci6n en la transportación de mezcla as­
fáltica que debe conservar a una temperatura determinada, y -
la tercera recibir los materiales transportados, ya que en C!!_ 

so de no hacerlo, el porteador puede exigir al cargador el P!!. 

go de tiempo perdido que se denomina tiempo l:lUerto. 

3.- Objeto del Contrato.- Como ya qued6 mencionado ant! 
riormente, el objete del Contrato Mercantil de Flete es el -­
transporte de materiales de construcción, lo; cuales deben -­
ser acarreados por el transportista de un lu&ar a otro (que 
por lo regular es de un banco de materiales al lugar en que -
se está ejecutando la obra), 

Por •er tan abundantes, solo seftalnremos algunos de di-­
chos materiales, y son los siguientes: 

Grava 

Arena 
~laterial en grefta 
Roca 
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Varilla 
Cemente 
Madera 
Maquinaria 
Me:cla asfáltica cte. cte. 

4.- Para una mejor exposición del tema se transcribe a -
continuación un Cor.trato ~lercantil de Flete, celebrado recicn 
temente entre una empresa CONSTRUCTORA y un SINDICATO de - -­
transportistas. 

CONTRATO MERCANTIL DE FLETE QUE CELEBRAN POR UNA PARTE LA EM­
PRESA DEXOMINADA LA GOLONDRDIA, S.A. DE C.V., REPRESENTADA -­
POR EL SE~OR IXGEXIERO PEDRO SOTO G., EN SU CARACTER DE SUPER 
INTEl\DEXTE Y POR LA OTRA EL SIKDICATO DE TRABAJADORES DE LA -: 
Il\DUSTRIA DEL TRAXSPORTE DE ~IBXICO, REPRESENTADO POR EL SE~OR 
AXTONIO GONZALE: CAP.)lONA EN SU CARACTER DE SECRETARIO GENERAL, 
CO!'ITRATA!\TES QUE EX LO SUCESIVO SE LES DENOMINARA "LA EMPRE-­
SA" Y "EL SINDICATO", RESPECTIVAMENTE, AL TENOR DE LAS SI- -­
GUIENTES DECLA~~CIOXES Y CLAUSULAS. 

D E c L ,\ R A c I o X E s 

I. - D~clara la Empresa, por conducto de su representan­
te que: 

a) Es una Empresa legalmente constituída conforme a las le­
yes Je les Estados Unidos ~lexicanos y actualmente tiene_ 
encomendada la reencarpetación de la Autopista ~!6xico- -
Querétaro, para cuya obra desea encomendar a una entidad 
especializada en el ramo de transportación, los serví- -
cios de acarree de materiales entre diversos sitios, den 
tro y fuera de la :ona de obra, en t&rminos de este doci 
mento. 

II.- Declara el Sindicato por conducto de su represen-­
tante que: 

a) Est5 legalmente constituído y registrado en la Dirección 
de Registro de Asociaciones de la Secretaría del Trabajo 
y Previsión Social. 

b) El seftor Antonio Gon:llcz Carmena fu6 designado Secreta-
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rio General del Sindicato, como 1 • acredita con la toma_ 
de nota adjunta. 

c) Cuenta con el personal, equipo }'demás elementos necesa­
rios y adecuados para llevar a efecto el transporte de -
materiales que requiere la Empresa, raz6n por la cual d~ 
sea celebrar este Contrato. 

Expuesto lo anterior, las partes manifiestan su voluntad de -
celebrar el presente Contrato, mismo que consignan en las si­
guientes: 

CLAUSULA 

PRIMERA.- La Empresa encomienda al Sindicato, quien se_ 
obliga a reali:ar para aquélla, los trabajos de acarreo de ma 
teriales que la primera requiera en relaci6n con la reencarp~ 
taci6n de la ,\utopista México-Querétaro. La Empresa podrá, a 
su sola discresi6n, sefialar al Sindicato los voldmenes de tra 
bajo por ejecutar, así como los sitios entre los cuales debe~ 
rá efectuarse el acarreo de materiales. 

SEGUNDA.- La Empresa pagará al Sindicato por el acarreo 
de materiales que es objeto de este Contrato, la cantidad de_ 
S 43.00 (CUARE~TA Y TRES PESOS 00/100 M.N.), por tonelada por 
kil6metro recorrido, a partir del punto de carga hasta el pun 
to de descarga. El precio aquí pactado cubre al Sindicato t~ 
dos sus costos directos e indirectos, necesarios y suficien-­
tes que tenga que efectuar para cumplir con las obligaciones_ 
que en el presente Contrato asume, así como su utilidad. 

Será responsabilidad del Sindicato pagar todos los im- -
puestos que se originen con motivo de los trabajos que son o]?. 
jeto de este Contrato. 

TERCERA. - La Empresa pagará al Sindicato los trabajos 
que son objeto de este Contrato, de la siguiente manera: 

Con periodicidad semanal, el Sindicato formulará esti­
maciones de los voldmenes de material transportado y -
kilometraje recorrido, aplicado a éstos la tarifa pac­
tada en la Cláusula Segunda anterior. La Empresa pag~ 
rá el importe de las estimaciones, previa aprobaci6n 
de las mismas S días después de aprobada la estima- - -
ci6n. 

- 58 -



CUARTA.- El presente Contrato tendrá una vigencia de 
quince días contados a partir de su fecha, y en el caso de 
que ninguna de las partes manifieste a la otra, por escrito,_ 
de su voluntad de darlo por terminado, con cinco días de anti 
cipación a su vencimiento, se entenderá prorrogado por otro -
período igual, y así sucesivamente hasta que cualquiera de -­
las partes opte por su terminaci6n. 

QUI~TA.- El Sindicato se obliga a realizar los trabajos 
materia de este Contrato, con trabajadores que se encuentren_ 
o lleguen a encontrarse a su servicio, y utilizando vehículos 
de su propiedad u otros de los que legalmente pueda disponer, 
pero en todo caso bajo su responsabilidad y poniendo para - -
ello el personal y equipo que se requiera para el acarreo de 
los materiales, así cono todos los demás elementos que sean~ 
necesarios para llevar a efecto los trabajos que se le enco-­
miendan. 

SEXTA.- En virtud de lo establecido en la Cláusula ante 
rior el Sindicato tendrá a su cargo todas las obligaciones y: 
responsabilidades propias del patrón con respecto al personal 
que ocupe en la ejecuci6n o con motivo de los trabajos que -­
son objeto de este Contrato. Así mismo, el Sindicato asume -
cualquier responsabilidad por 105 dafios y perjuicios que lle­
gare a ocasionar a la En:presa o a terceros. Por lo anterior, 
el Sindicato se obliga a indemnizar a la Empresa si por cual­
quiera de dichos conceptos ésta se viere precisada a efectuar 
algOn desembolso o sufriere cualquier daño o perjuicio. 

SEPT DL.\. - De una nanera especial se establece que la Efil 
presa podrá dar por terminado anticipadamente este Contrato,_ 
sin necesidad de declaración judicial y sin responsabilidad -
de su parte, en el case ~e que el Sindicato interrumpiere o -
suspendiere por seis horas o más los trabajos que son objeto_ 
de este contrata, cual~~iera que sea la causa de la intcrrup­
ci6n o suspensión y aun;ue éste se deba a caso fortuito o de_ 
fuer: a mayor. 

OCT..\\'A. - Se estat:e:e como -:ondici6n de validé: del pr.'l_ 
scnte Contrato, el que e: Sindicato y el personal que utilice 
en la ejecución de los :rabajos, objeto de este contrato, se_ 
encueni:ren y permane¡ca1: asremiados al Sindicato de Trabajad2 
res de Construcciones federales y Conexas de la RepOblica Me­
xicana, con el cual la Ecpresa tiene celebrado Contrato Colcf 
tivo de Trabajo. 

:\O\"E:\..\. - i.a Empre;.¡ .ieberá retener de cada pago que - -
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efectúe al Sindicato, el 2\ (DOS POR CU:NTO) por concepto de_ 
cuotas sindicales, las cuales ser~n entregadas a la persona -
que el Sindicato titular autorice por escrito. 

DECIMA. - Las partes acuerdan, )' el Sindicato acepta en_ 
forma expresa, que la Empresa podrá rescindir el presente Cog 
trato sin necesidad de declaraci6n judicial y sin responsabi­
lidad de su parte, por cualquiera de las causas que a conti-­
nuaci6n se enumeran: 

1.- Si el Sindicato no in1c1a el transporte de materia-­
les el día señalado para ello. 

2.- Si utiliza trabajadores que no estén a su serv1c10,_ 
o equipo del que no pueda disponer legalmente. 

3.- Si no cumple con las obligaciones propias del patr6n 
en relaci6n a los trabajadores que utilice en o con_ 
motivo de los trabajos objeto de este Contrato, y -­
por tal ra:6n la Empresa tenga problemas laborales -
con dichos trabajadores. 

4.- Si el Sindicato interrumpiere o suspendiere por un -
lapso de seis horas los trabajos de acarreo de mate­
rial objeto Je este Contrato. 

5.- En general, por el incumplimiento del Sindicato a -­
cualquiera de las obligaciones que a su cargo se es­
tablece en el presente documento. 

DECIW' PRDIER.'<. - Las partes establecen, ,. el Sindicato 
acepta en forma expresa, que la Empresa podrá dar por suspcn":" 
dido o terminado anticipadamente este Contrato, en el caso de 
que el dueño de la obra para la cual se contratan los traba-­
jos, o cualquier autoridad competente, ordenen la reducci6n,_ 
suspensi6n o terminación anticipada de la mencionada obra. 

DECIMA SEGUXD..\.- Para todo lo relacionado con este Con­
trato, las partes seftalan como sus respectivos domicilios los 
que a continuaci6n se indican: 

" LA EMPRESA " 
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El edificio nGmero 38 de las calles de Génova, Colonia -
Juáre: en esta Ciudad. 

" EL Sl!\D!CATO " 

La casa marcada con el nGmero 17 de las calles de Guille~ 
mo Prieto en la Colonia Del ~aestro en esta Ciudad. 

:JECIMA TERCERA. - Para todo lo relacionado con la inter­
pretaci6n, ejecuci6n y cumplimiento del presente Contrato, -­
las partes se someten a la jurisdicción de los tribunales de 
la Ciudad de México, Distrito Federal, con renuncia expresa a 
cualquier otro fuero que pudiere corresponderles en el preseu 
te o en el futuro. 

Enteradas las partes del contenido y alcance legal del -
presente Contrato, lo firman en la Ciudad de M~xico, Distrito 
Federal, a los catorce días del mes de Agosto de 1986. 

L.~S PARTES 

LA GO~ü:\DR!.~A, S.A. DE C.\'. EL SISDICATO DE TRABAJADORES 
DE LA I~DUSTRIA DEL TRA!\SPOR 
TE DE ~IEXICO. 

T E S G O S 

SR. ALFREDO TOLEDO SA!\CHE: SR. GERMA.'li GUTIERREZ HDEZ. 

5.· Respecto de las forcas de terrninaci6n del Contrato -
comentaremos lo siguiente: lir. Contrato Mercantil de Flete -­
que se ha celebrado válidamente r ha empezado a producir sus_ 
efectcs, puede dejar de pro¿u~ir éstos o extinguirse estos -­

mismos a consecuencia de hecl:os o acontecimientos posteriores 
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a dicha celebración y que constituyen p.opiamente las causas_ 
de terminación del contrato, mismas que pueden reducirse prin 
cipalmente a los siguientes supuestos: 

I).- El agotamiento natural del contrato, es decir, la_ 
ejecución total de las obras derivadas del mismo contrato. 
Es el modo natural y ordinario de terminación del contrato, -
al igual que el vencimiento del plazo en los contratos por -­
tiempo determinado. 

Il),- El vencimiento de un término. En este contrato -
normalmente se establece un plazo para la terminación del con 
trato, de la misma forma es común señalar un término al tran! 
portista o porteador para el inicio del transporte. Ahora -­
bien, es tan esencial señalar tales términos, que una vez ven 
cido el plazo y no ejecutado o iniciado el transporte, el con 
trato debiera tenerse por rescindido. 

III).- Por mutuo consentimiento de las partes, es un -­
acuerdo, en virtud del cual ambc5 contratantes se ponen de -­
acuerdo para revocar o resolver el Contrato Mercantil de Fle­
te en ejecución. 

lV).- La Rescisión ¿el Contrato. Puede producirse por_ 
incumplimiento de una de las partes, ya que como consecuencia 
da derecho a la otra a pedir la rescisión del Contrato Mercan 
ti 1 de Flete . 

La forma general para pretender este modo de terminación 
del contrato es que la parte perjudicada que quiera resolver­
lo por incumplimiento de la otra, debe promover el juicio co­
rrespondiente ante la autoridad judicial, sin embargo, en la_ 
industria de la construcción y de acuerdo a la reiterada nec~ 
sidad de contar con los materiales para la ejecución de la -­
obra de que se trate, se opta por prescindir de la interven- -
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ción judicial, mediante el PACTO COMISORIO EXPRESO. 

En este caso, el pacto comisario expreso o cláusula res~ 
lutoria expresa, no se requiere de la intervención judicial,_ 
por haberse pactado así expresamente por las partes, no obs·­
tante, es menester, para que opere la rescisión del contrato, 
que la parte perjudicada haga saber la resolución de rcscin-­
dir el contrato a la parte incumplida, pues bien podría ocu-­
rrir que a la primera conviniera más exigir el cumplimiento -
del contrato y no la rescisión. 

Así mismo el Contrato Mercantil de Flete es rescindible_ 
por el cargador, antes o después de comenzarse el viaje, pa-­
gando al porteador la parte proporcional del transporte efec­
tuado )' en el día en que la rescisión se verifique debe reci­
bir los materiales transportados, en caso contrario no se pr~ 
senta la rescisi6n, situaci6n que no ocurre con frecuencia, -
)'a que siempre persiste la necesidad de contar con los mate-­
risles de construcción en los lugares de ejecución, sin emba,r 
go, las empresas constructoras tienen como fundamental propó­
sito hacer cumplir lo pactado en el Contrato Nercantil de Fl~ 
te. 
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a) AUTONOMIA DEL CONTRATO 

Para estar en posibilidades de comentar la autonomía -­
práctica del Contrato Mercantil de Flete en la Industria de_ 
la Construcci6n, resulta importante recordar que el C6digo -
Civil vigente en el Distrito Federal, en sus artículos 1792_ 
y 1793, considera que el contrato es la FUENTE por excelen-­
cia de las obligaciones mercantiles. 

Como ya se ha sefialado, los citados preceptos además i~ 
dican que, el contrato es una especie del género convenio, y 

que el primero de tales vocablos s6lo debe emplearse para -­
aquéllos acuerdos de voluntades por virtud de los cuales se_ 
producen o transfieren obligaciones o derechos; cuando se 
crean, transfieran o extingan obligaciones, será menester 
utilizar el término de convenio. 

Ahora bien, después de que ha quedado sedalado como - -
principal fuente de obligaciones mercantilei el propio con-­
trato, debemos comentar que resulta muy frecuente omitir a -
la Ley como fuente de obligaciones y derecho privado. 

Sin embargo, debemos precisar de que la Ley es fuente 
anica de obligaciones en muchos casos, y como ejemplo anali­
:aremos el siguiente; de la obligaci6n, por parte del que -­
acepta un pago indebido, y que consiste en abonar intereses_ 
legales sobre las sumas percibidas, segan lo establecido en_ 
el artículo 362 del Código de Comercio, pero tambi'n la Ley_ 
es fuente única, en diversos casos, de acciones judiciales -
para obtener la modificación de obligaciones contractuales -
asumidas en forma diversa, e incluso de obligaciones literal 
mente estipuladas precisamente en forma contraria y en no p~ 
ces casos, para beneficiarse con nulidad. 

Una ve:, hecho lo anterior, acudiremos a nuestra legis-
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laci6n positiva, con el prop6sito de recordar la clasifica-­
ci6n jurídica del Contrato Mercantil de Flete en la Indus­
tria de la Construcci6n, y toda vez que expresamente se le -
considera: 

1).- Ser un Contrato Bilateral, porque las partes se -
obligan entre sí. 

2).- Ser Oneroso, debido a que se contemplan benefi- -
cios y gravámenes recíprocos. 

3).- Ser Conmutativo, ya que desde que se celebra el -
contrato, las presentaciones que se deben las partes son 
ciertas, de tal manera que se conoce en forma inmediata los 
beneficios o las pérdidas que se deriven del contrato. 

Por otra parte, existen elementos para clasificar al 
contrato objeto del presente trabajo como: 

1.- Nominado, ya que se encuentra expresamente regla-­
mentado por el C6digo de Comercio. 

2.- Concensual, porque no requiere de la entrega de la 
cosa y 

3.- Principal, toda vez que puede existir por sí y ti~ 

ne un fin propio e independiente de cualquier otro contrato. 

De lo que se desprende que el Contrato Mercantil de Fl~ 
te en la Industria de la Construcci6n es un contrato aut6no­
mo, ya que se debe interpretar de acuerdo a su propio conte­
nido, toda vez, que las partes en el ejercicio de un libre -
arbitrio y en forma voluntaria establecen sus derechos y - -

obligaciones en el propio contrato. 
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Asimismo, haremos menci6n de que en la práctica se cel~ 
bra con suma frecuencia el Contrato Mercantil de Flete, si- -
guiendo las directrices que se contemplan en el formato -
transcrito en líneas que anteceden, y considerando que el 
CO~TRATO es la fuente por excelencia de las obligaciones me! 
cantiles, es conveniente, tener presentes los puntos de ma-­
yor importancia para este breve análisis, por lo que a contl 
nuaci6n se transcriben éstos: 

1.- El "Sindicato" se obliga a realizar los trabajos -
materia de este contrato, con trabajadores que se encuentren 
o lleguen a encontrarse a su servicio, y utilizando vehicu-­
los de su propiedad u otros de los que legalmente pueda dis­
poner, pero en todo caso bajo su responsabilidad y poniendo_ 
para ello el personal y equipo que se requiera para el aca-­
rreo de los materiales, así como todos los demás trabajos 
que se le encomiendan. 

2. En virtud de lo establecido en la cláusula ante- -
rior el "Sindicato" tendrá a su cargo todas las obligaciones 
y responsabilidades propias del patr6n con respecto al pers!!. 
nal que ocupe en la cjecuci6n y con motivo de los trabajos -
que son objeto de este contrato. 

3.- Se establece como condici6n de validéz del presen­
te contrato, el que el "Sindicato" (el porteador o transpor­
tista) y el personal que utilice en la ejecuci6n de los tra­
bajos, objeto de este contrato, se encuentren)' permane:can_ 
agremiados al Sl~DICATO TITULAR del Contrato Colectivo de 
Trabajo que rige en la obra de construcci6n que dá origen a 
los trabajos de acarreo. 

4. - Las partes acuerdan, y el "Sindicato" acepta en 
forma expresa, que la Empresa podrá rescindir el presente 
contrato sin necesidad de declaraci6n judicial y sin respon-
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sabilidad de su parte, por cualquiera de las causas que a 
continuación se enumeran: ... 

Así tenemos, que existe la obligaci6n del Porteador· o -
Transportista de responder en su carácter de patr6n, respec­
to de los trabajadores que utilice para la ejecuci6n de los_ 
trabajos contratados, en el entendido que la relación labo-­
ral que existe entre el Transportista y sus trabajadores, es 
totalmente ajena a la empresa constructora que contrata los 
acarreos. 

Además de que, si bien es cierto, que existe como candi 
ción de \'alidé: del Contrato Mercantil de Flete, que el Po!. 
teador afilie a los trabajadores que utilice en la ejecución 
de los acarreos contratados, al SI~DICATO TITULAR del Contr~ 
to Colectivo de Trabaja que rige en la obra de construcci6n, 
que dá origen a los trabajos, también lo es, que de ninguna_ 
forma se ve involucrada la relación laboral contraída entre_ 
el Transportista y 1u1 trabajadores. 

Cabe hacer notar que algunos transportistas son propie­
tarios de los vehículos que se utilizan para la transporta-­
cien, siendo las meno~ de las ocasiones, y en otras muchas,_ 
lo~ transportistas t!e~en a diversas personas contratadas P! 
r6 efectuar los acarreos, tales como: choferes, checadores 1 _ 

mecániccs., ~te., de !:i Ciue se desprende que la prestaci6n de 

un trabaje subordinaJc y el pago de lsta, que se percibe en 
una cantidad de dinero, se presenta entre el transportista y 

~u ;erscnal y no entre ~ste y la empresa contratista, por lo 
cual el Forteador tiene las obligaciones y responsabilidades 
propias del patrón con respecto a su personal. 

So obstante lo anterior, con suma frecuencia los trans­
porti1ta1 pretenden que las autoridades laborales, ya sea la 
Junt3 Federal o Local de ~onciliaci6n y Arbitraje, les den -
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el carácter de trabajadores, respecto ue las empresas con 
que celebran el Contrato Mercantil de Flete, consiguiéndolo_ 
en la mayoría de las ocasiones. 

Esta afirmaci6n tiene su origen en la actividad que d~ 

sarrollan las autoridades laborales en los conflictos que se 
originan en la interpretación o ejecución de los trabajos 
pactados, mediante el contrato que es objeto del present~ 
trabajo, 

El excesivo "proteccionismo" de las autoridades labora­
les, permite que se les utilice para fines poHticos muy di­
versos a la intención de proteger los intereses de los trab~ 
jadores respecto de sus patrones. Esto es debido a que como 
ya se ha mencionado, los transportistas se integran en Sindi 
catos y Uniones, además de que se afilian o son afiliados a_ 
Corporaciones o Centrales Obreras, consiguiendo con ésto, un 
aparente pero falso carlcter de trabajadores respecto de las 
empresas contratistas. 

Algunas personas, con el afán de tener mayor fuer:a p~ 

lítica, provocan conflictos entre camioneros o transportis-­
tas, mismos a los que lamentablemente no solo afectan en for 
ma económica sino que llegan a costar vidas humanas, además_ 
de dañar económicamente tanto al propietario de las obras c2 
mo a las empresas que las ejecutan. Siendo en algunos casos 
necesaria la intervenci6n incluso de los Gobiernos Estatales, 
ésto cuando ya intervinieron las autoridades laborales en 
forma CO?\C!Ll.\TORIA r no fué posible dirimir las aparentes 
diferencias existentes entre camioneros, y una vez que lo­
gran la atención al problema, no s6lo de la localidad sino 
de quienes interesan a los fines "políticos" de esas perso- -
nas, aparecen en el problema y mediante su intervención con­
siguen la terminaci6n del conflicto, obteniendo así una posi 
ci6n que posteriormente le redituará en beneficio personal. 
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Por otra parte, se presenta la situación de que las - -
autoridades laborales, no se limitan a su intervención como_ 
conciliadores, sino que, a pesar de que en las pláticas con­
ciliatorias, se les hace saber que el conflicto existente en 
tre transportista y empresa, tiene su origen en un Contrato_ 
Mercantil de Flete, persister. en conocer del asunto, incluso 
llegando a conceder que se active la maquinaria jurídica en 
el ámbito laboral con "empla:amientos a huelga" que formulan 
los transpor~istas con motivo de una controversia que tiene_ 
su origen en un Contrato Mercantil de Flete, situación que -
será comentada de manera más amplia en líneas posteriores. 

De tal manera, que la autonomía del Contrato Mercantil_ 
de Flete en la Industria de la Construcción no es total, y -

no se debe precisamente a lo ?actado en el propio contrato -
sino a que tanto las autoridades laborales como algunas loe! 
les, en su loable prop6sitc de proteger a la clase trabajad~ 
ra, dejan sin la libre aplicaoi6n prlctica de un contrato, -
que como ya se ha mencionado ~urante el presente trabaje, 
existe y es regulado por nuestra legislación positiva. As! 
pues que pasemos al siguiente ?Unto de este modesto trabaje. 



b) DAROS Y PBRJUIC!OS OCASIONA­
DOS CON MOTIVO DE UN PARO DE 
LABORES Y LEGALIDAD DE ESTE. 

Como ya se ha comentado la aplicación práctica del Con­
trato Mercantil de Flete tiene un enfoque muy particular ra_ 
que los tribunales del trabajo conocen en su marorra de los_ 
conflictos que tienen origen en el Contrato objeto del pre-­
sente trabajo, y antes de sefialar los dafios y perjuicios que 
se ocasionan con motivo de un paro de labores llevado a efe~ 
to por los transportistas, considero importante establecer -
de una forma breve el procedimiento que ante las autoridades 
laborales inician las organizaciones de los citados transpo! 
tistas. Asimismo, sefialar la errónea aplicaci6n del ejercí-­
cío de un derecho tan importante como es la huelga, 

Sin lugar a dudas el arma más importante que la clase -
trabajadora esgrime en su constante bdsqucda para mejorar 
sus condiciones de tiempo, vida y trabajo es la huelga. 

Concebido por el Legislador para igualar ante los orga­
nos jurisdiccionales a los obreros y a los patrones, por lo_ 
tanto es objeto de constante exámcn y de utilizaci6n perma-­
nente para esos fines, a veces, y otros para objetivos com­
pletamente distintos de aquéllos para los que fué creado. 

El uso de la huelga como medio para obtener reconoci--­
miento a sus demandas, por parte de los trabajadores, es -­
siempre objeto de atención muy especial, ya que los informes 
que sobre ello se publican, reflejan la realidad de las rela 
cienes Obrero Patronales de nuestro pa!s. 

Como es bien sabido los Tribunales Laborales están con! 
titufdos; por las representaciones Obrero, Patronal y del -
Gobierno; por lo tanto la función jurisdiccional de los Tri­
bunales Laborales se deja a una participaci6n tripartita, 
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Por ello a continuación expondremos algunos puntos de -­
vista y criterios de aplicación de la Ley Federal del trabajo 
en los conflictos de Huelga que han sustentado los Tribunales 
Laborales, 

La huelga, establece la Ley, es la suspensión temporal -
del trabajo llevado n cabo por una coalición de trabajadores, 
Para ése efecto Jos Sindicatos de Trabajadores se consideran_ 
coaliciones permanentes, 

La Ley indica tambi~n que la Huelga debe limitarse al -­
simple acto de la suspensión del trabajo, 

La Ley Federal del Trabajo en vigor entre otros, admite 
como objeto de la Huelga los siguientes 

1.- Conseguir el equilibrio de los factores de la produ~ 
cidn, 

~.- Obtener del patr6n Ja celebración y firma de un con­
trato colectivo del trabajo (es el objetivo que esgrimen las 
asociaciónes que tienen el carácter de transportistas en el -
contrato mercan ti 1 de flete en la industria de la construcci<ij 

Establecidos as! Jos principales objetivos que se aducen 
en los empla:amientos a huelga, creemos que efectivamente el_ 
obtener la celebración de un contrato colectivo de trabajo, -
solo puede esgrimirse en el ejercicio del derecho de huelga -
por un Sindicato Obrero. 

Como ya dijimos es comtln que los transportistas integra­
dos en sindicatos o demás personas morales emplacen a huelga_ 
a las empresas de la industria de la construcción para que ·­
lns autoridades laborales los recono:can como trabajadores o_ 
de esta forma obtener Ja celebración y firma de un contrato -
colectivo de trabajo, por obra determinada, consistiendo en -
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la transportaci6n de diversos materiales de construcci6n, -­
sin embargo como ya ha quedado establecido la figura jur!di­
ca que se dá realmente es el contrato mercantil de flete, ya 

que si bién es cierto que el transportista ejecuta los trab.!!_ 
jos de acarreo, esto puede ser en forma personal o bien por_ 
medio de personas que trabajen para él, existiendo relaci6n_ 
l.:boral entre los trabajadores y el transportista, no así -­
con la empresa que contrate los servicios del transportista. 

Las autoridades laborales no han encontrado el funda-­
mento legal, para conocer de los emplazamientos a huelga que 
por conflictos derivados de la interpretaci6n o ejecuci6n de 
un contrato mercantil de flete, sin embargo, de hecho inter­
vienen en tales conflictos, llegando a "justificar" su actu.!!_ 
ci6n ante las empresas, comentando que son asuntos muy impoI 
tantes pol!ticamente debido a la trascendencia que en el lu­
gar donde se ejecutan los trabajos las organizaci6nes de los 
transportistas tienen influencia tanto en la poblaci6n como_ 
con algunas autoridades interviniendo incluso personajes po­
líticos a favor de ésas organizaciones, presionando as! a ·­
los tribunales para que se orille a las empresas a dar solu­
ciones de hecho a los conflictos y no de derecho. 

Con lo anterior se pretende establecer que los tribuna­
les laborales conocen de tales conflictos no tan solo por su 
esencial afán de proteger a quien dicen es trabajador, sino 
a que tanto en el Distrito Federal como en el interior de la 
RepGblica, son objeto de presiones por diversas personalida­
des po l!ticas. 

Las consecuencias que el mal uso de los emplazamientos_ 
a huelga producen afectaci6n principalmente a la clase trab.!!. 
jadora que efectivamente labora para las empresas de la in-­
dustria de la construcci6n, es decir, a quien ejecuta un tr.!!. 
bajo subordinado· a la. empresa en contra prestaci6n de un sa­
lario, y a las empresas que ejecutan los trabajos de constrUf 
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ci6n, además de que afectan al propietario de las obras, 

Es comdn que las empresas ante la insistencia de los 
tribunales laborales acudan al procedimiento especial de hue~ 
ga, con la idea de conciliar con el transportista, ya que de 
otra forma el proteccionismo hacia los supuestos trabajadores 
se hace evidente, haciéndo Ja aclaración de que generalmente_ 
los tribunales del trabaj~ citan a las partes a pláticas -­
conciliatorias en las que interviene directamente la Preside~ 
cia de la junta de que se trate. 

Con lo manifestado, debemos entender que de ninguna for­
ma es legal el emplazamiento a huelga que se maneja en forma_ 
frecuente a las empresas de la industria de la construcción -
con motivo de Ja interpretación o ejecución de los trabajos -
pactados en un contrato mercantil de flete. 

Sin embargo, en la mayoría de los conflictos que con mo­
tivo de Ja ejecución de un contrato mercantil de flete, se -­
presenta la situación de que el transportista efectda paros -
de labores, ocasionando con ello, pérdidas en dinero por gra~ 
des cantidades a las empresas constructoras, as! como a los -
propietarios de las diversas obras, ya que como en mdltiples_ 
ocasiónes se ha mencionado, la actividad del demás personal -
que trabaja en una obra de construcción, depende en gran ese! 
la de la aplicabilidad del transportista, ya sea por hacer -­
llegar lo' diversos materiales a la zona de la obra, o bien,­
por sacar del lugar de los trabajos, materiales que no serán_ 
utilizados. 

Ahora bien, ya se ha manifestado que la huelga es a to-­
das luces inaplicable a los conflictos que por la celebración, 
ejecución o cumplimiento de un Contrato Mercantil de Flete -­
surjan entre Ja empresa y el transportista, sin embargo, es -
notable el incremento de Jos emplazamientos a huelga recibi-­
dos por las H. Autoridades Laborales, en relación al tema del 
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presente trabajo, 

Por lo que a continuación pasaremos a formular un breve 
an4lisis sobre Daños y Perjuicios, 

Los Art!culos 2108 y 2109 del Código Civil vigente pa­
ra el Distrito Federal, señalan 

"Se entiende por dalias la pérdida o me­
noscabo sufrido en el patrimonio por -
la falta de cumplimiento de una oblig~ 
ci6n" y 

"Se considera perjuicio la privación de 
cualquiera ganancia l!cita, que debie­
ra haberse obtenido con el cumplimien­
to de la obligación". 

De los anteriores conceptos de daño y perjuicio son es­
trechos, y no comprenden la idea de un daño proviniente de -
la violacidn de un deber jur!dico, ni tampoco se puede ente~ 
der en esa noción, la idea de los daños que resultan sin me­
diar culpa y que deben ser reparados. 

En efecto, el concepto de daños y perjuicios que brin-­
dan los art!culos antes transcritos, se ocupan sdlo de los -
hechos que son il!citos por violar una obli~ación previa, ya 
sen contractual o no, pero no considera los hechos il!citos_ 
provenientes de violentar un deber consignado en la ley, y -

no condidera tampoco la idea de responsabilidad por daños -­
sin culpa. 

As! se comprende con facilidad, que el concepto de da-­
ñas y perjuicios de la Ley sólo puede referirse a los daños_ 
y perjuicios derivados de incumplir una obligación previa, -
contractual o no, pero una obligación en su sentido lato y,­
resulta por lo mismo estrecho. 
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De ah! la necesidad de dar un nuevo concepto de daño y­

perjuicio, ya sea que tenga su origen en un hecho ilícito de 
cualquier tipo, o bien en otros hechos que no lo sean, pero_ 
los considera la ley para responsabilizar a quien los produ­
ce, 

Por lo que transcribiremos el concepto vertido por el -
señor Licenciado Ernesto Gutiérrez y Gonz§Jez a continuación: 

" Daño es la pérdida o menoscabo sufrido 
en el patrimonio por conductas lícitas o 
ilícitas, que la ley considera para re~ 
ponsabili:ar a su autor" 

Y en cuanto a los perjuicios, se debe decir 

" Perjuicio es la privaci6n de cualquier 
ganancia li<ita, que debiera haberse o~ 
tenido de no h3berse realizado la con-­
ducta l!cita o iJ[cita, que la ley est! 
ma como generadora de responsabilidad -
para su a.utor'', 

Es el caso, que en Ja industria de la construcci6n se -
preserta la siguiente $it11aci6n 

Una empresa contratn a una uni6n de camioneros o trans­
portistas a efecto de que realice los transportes o acarreos 
de diversos materiales, de Ja zona de trabajo al banco de -­
hgrcgados o viceversa, 13 empresa programa las necesidades -
de personal en atenci~n al velamen de material señalado como 
mínimo, al igual que programa la maquinaria necesaria para -
Ja ejecuci6n de los trabajos, Resulta que cualquier día el -
transportiHa con cualquier "justificativo", decide dejar de 

prrstAr ~us servicios c~m0 lo llA venido haciendo, ya sea me­
diante los fnmosos paros 0 emplazamientos a Huelga, sin oh--
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servar que dentro del propio Contrato Mercantil de Flete, se 
señalan las regulacioneo de los trabajos contratados. 

La empresa se ve cbligada a cubrir los salarios del pe! 
sonal contratado, el importe de las rentas de la maquinaria_ 
contratada, y además, deja de obtener una ganancia represen­
tada por las sumas de utilidad que iba a dejar la ejecuci6n 
parcial de los trabajes de construcción. 

En este caso el tr1nsportista, debe indeminizar a la -­
empresa en vista de su conducta il!cita de no cumplir el co! 
trato, por los daños causados, representados por la disminu­
ci6n que sufre la empresa en su patrimonio, y además los pe! 
juicios que son las ganancias l!citas que hubiera obtenido -
de haberse llevado a cabo los trabajos, Estos son los daños_ 
y los perjuicios que ¿eri,·an de una conducta il!cita, en vi! 
ta del incumplimiento de obligaciones contractuales previas. 

Los daños y los perjuicios que se causan, son consecue~ 
cia directa e inmediata Je la conducta il!cita de acción u 
omisión, cumpliendo asf con lo preceptuado por el Código Ci­
vil vigente para el Dis~rito Federal en el art!culo 2110 que 
se transcribe : 

" Los daños ~ ?erjuicios deben ser cense 
cuencia inm•!iata y directa de la falta 
de cumplimier.to de la obligación, ya -­
sea que se h:\yan causado o que necesaria 
mente deban :ausarse 11

• 

Con el análisis efectuado en los anteriores párrafos, -
de lo que es el efecto de la responsabilidad, se puede con-­
cluir que el efecto de ella es que la persona (en este caso_ 
el transportista) sobre quien tal imputación recáe, indemni­
ce de los daños y perjui•ios que haya provocado con su con-­
ducta ilfcita, o por las personas que desarrollan los traba­
jos para ~l. 
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Para comentar la aplicación práctica de los daños y per­
juicios a la situación derivada de un Contrato Mercantil de­
Flete, analizaremos brevemente el concepto de Indeminización: 

Desde el punto de vista técnico-jurldico, indeminizar -
es restituir las cosas al estado que guardaban antes de que_ 
se produjera el hecho dañoso licito o ilícito, y sólo cuando 
ello no fuere posible, es pagar dafios y perjuicios. 

El hecho illcito puede dar lugar a dos diversos tipos -
de indemni:adón 

Una cuando ya se violó el deber )' cuando la obligación_ 
ya no es susceptible de cumplirse )' otra, en los casos en -­
que la obligación es aOn susceptible de cumplirse aunque con 
retardo. En ambos casos se debe indeminizar, pero el tipo de 
indeminizac16n es diferente. 

Asl pues, tenemos que la indeminización puede ser 

.\, - Compensatoria; :· 

B.· ~!oratoria. 

A.- la indemnización compensatoria, es la que se debe -
cuando el incumplimiento de un deber jurídico stricto-sensu 
o de una obligación, es definitivo; tiene por objeto como su 
nombre lo dice, compensar el valor patrimonial que se afectL 

B,· la indemnización moratoria sólo se puede prestar -­
respecto de los hechos illcitos por violar una obligación ·• 
previa, )'se dá cuando no hay incumplimiento definitivo de • 
la obligación, sino sólo cumplimiento tardlo, y por ello se_ 
traduce en la evaluación dPl interés que tenla el acreedor · 
en que ln obligación se huhiera cumplido en forma op_ortuna. 



Respecto a la manera de cubrir lo indeminizaci6n, se de 
ben distinguir dos hipótesis: 

1.- Atendiéndo al objeto de la obligación que se -
incumple. y 

2.- A la obligaci6n que resulta de violar el debe~ 
pues la forma de indeminizar varfa en uno y en otro caso; 
por ello debe analizarse la forma de indemnizar en : 

A.- Obligaciones con objeto de dar o prestaci6n de 
dar 

a) Prestación de dar cosas, cuando éstas se -­
pierden o deterioran, 

b) Prestación de dar, cuando se debe dar una -
su a de dinero. 

B.- Obligaciones con objeto de hacer, o prestación 
de hacer; 

C.- Obligaciones con objeto de no hacer, o absten-
ción. 

De acuerdo a lo sefialado, el punto de ~ayor importancia 
para el presente trabajo es el B, ya que precisamente el ob­
jeto del contrato materia de este estudio, consiste en obli­
gación de hacer o prestaci6n de hacer por lo que se procede_ 
a anali:ar 

(B) .- En este caso se presentan dos posibilidades : 

1.- Si el autor del hecho ilfcito se niega a -
cumplir con la obligación, cuando se le exige, pues est§ aan 
en posibilidad de realizarla; entonces, la vfctima del hecho 
ilfcito (la empresa) puede pedir que otra persona, a nombre 
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ESTA TESIS NO DEBE 
SfüR DE 1.A Bl8U9TECA 

del transportista y a costa de éste, realice la conducta que 
aquél debió realizar para no cometer el hecho il!cito; ésto_ 
de acuerdo a lo dispuesto por el art!culo 2027 del Código -­
Civil vigente en el Distrito Federal, que indica 

" Si el obligado a prestar un hecho no -
lo hicforc, el acreedor tiene derecho -
de pedir que a costa de aquél se ejecu­
te por otro, cuando la substitución sea 
posible. 

Esto mismo se observará si no lo hici! 
re de Ja manera convenida". 

2,- Pero en el caso de no ser posible esta subs­
tituci6n, porque se trata de un hecho que sólo el transpor-­
tista puede reali:ar ec vista de sus elementos materiales, -
entonces será sólo 001ihle exigirle el pago de Ja indemniza­
ción ya traducida di rect~u¡¡entl" en daños y perjuicios, 

En Ja industria de Ja construcci6n, es muy frecuente que 
las empresas insten a que se presente la substituci6n del 
transportista, para l~ debida ejecuci6n de los acarreos pac­
tados i;n el respectil·o Ccntrato \lercantil de Flete, 

Pretendiendo con Jo anterior, no se afecten los progra­
mas calculados con respecto a la ejec~ción de los trabajos,_ 
ésto es que Ja retlli:aci6n de las obras de construcción, no_ 
se vean nfectadas por atrasos ocasionados por los transpor-­
tistas. 



c) RESPONSABILIDAD JURIDICA 
DEL PORTEADOR. 

En anteriores cap!tulos se estudi6 cuál es la estructura -
del Contrato Mercantil de Flete, y cuáles requisitos precisa P!!. 
ra valer; en el inciso a) de este capftulo 1e analiza la forma 
de interpretar el sentido y alcance de la voluntad de las partes 
que forman el consentimiento del contrato, 

Ahora, cabe preguntarse, ¿y a qu6 obliga el contrato a -­
las partes que lo celebran 

La respuesta es : los obliga a cumplir con las obligacio-­
nes que pactan en ese acto jur!dico. Sin embargo, para tener un 
mejor marco de ra:onamiento, transcribiremos a continuaci6n el_ 
art!culo 1796, del C6digo Civil vigente en el Distrito Federal. 

11 los contratos se perfeccionan por el mero 
consentimiento; excepto aquellos que deben 
revestir una forma establecida por la ley. 
Desde que se perfeccionan obligan a los -­
contratantes no s6lo al cumplimiento de lo 
expresamente pactado, sino también a las -
consecuencias que, segan su naturale:a, -­

son conforme a la buena fé, al uso o a la 
ley " 

Se aprecia entonces que las partes se obligan no s6lo a lo 
pactado expresamente, sino también a las conscc~encias que se-­
gtln su naturale:a son conforme a la buena fé, al uso o a la le)'. 

Para señalar estos deberes adicionales que marca el art!cu 
lo 1796, del ordenamiento señalado con anterioridad, considero 
mejor exponerlos en 6rden inverso al que se observa, esto es : 
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~- ~ Ley 

B.- El uso, y 

c.- La buena H. 

A,- El contrato se debe cumplir conforme a la ley. Asf -­
las partes además de cumplir con lo expresamente pactado, de­
ben cumplir también con el régimen jurfdico que la ley establ~ 
ce para el contrato que se efectué, y de ah! que en todo lo 
que sea omisa la voluntad de los otorgantes, deben cumplir de 
acuerdo con lo que disponga la ley. 

Ahora bien, de acuerdo con la ley, las partes pueden est~ 
blecer en el contrato diversas cláusulas que modifiquen o no,­
el sistema legal que se establece para regir a un determinado_ 
tipo de contrato, y éstas son : 

1,- Cláusulas esenciales, son aquellas que dan su el~ 
sificación jurfdica al acto que se celebra y sin las cuales no 
se puede concebir la existencia del contrato, o bien en su au­
sencia, el contrato tendrá una denominación jurídica diversa. 

Estas cláusulas que se deben cumplir porque la 
ley las impone, pueden o no consignarse expresamente en el con 
trato, pues las plasmen o no las partes, se requieren para la 
existencia misma del acto. 

2,- Cláusulas naturales, son aquellas que sin ser 
esenciales a la vida del acto, derivan de éste no obstante que 
los otorgantes nada hayan dicho al respecto, pero también por_ 
acuerdo de éstos se pueden excluir de la convención. 

Es decir, que estas cláusulas contemplan obliga-­
cienes de los contratantes, pero pueden no ser observadas por_ 
acuerdo de las partes. 
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3.- Cláusulas accidentales, son las que existen sola­
mente cuando las partes las estipulan. No son ni de esencia, -
ni de la naturale:a del contrato, 

B.- El contrato se debe cumplir conforme al uso, Así deri 
van consecuencias obligatorias del contrato, no solamente de -
lo expresamente pactado, )' de lo que dispone la ley, sino tam­
bién del uso. 

El uso, se puede entender para los efectos de este traba­
jo como una cláusula tácita sobreentendida en un convenio, por 
el cual las partes arreglan sus relaciones segan la práctica -
establecida. 

De aquí resulta que los contratantes además de lo que ex­
presamente estipularon, quedan obligados a cumplir con los 
usos establecidos entre ellos, 

C.- El contrato se debe cumplir conforme a la buena fe. -
La convención se debe cumplir no sólo conforme a lo que las -­
partes pactaron, a 13 ley y al uso, sino que, están en la ne­
cesidad de cumplirlo conforme a la buena fé no obstante que no 
lo digan; de ahí que es preciso tener un concepto de ella. 

Mencionaremos a continuación el concepto vertido por Pla­
niol respecto a la buena fe. 

La buena fe es la oblig~ción de obrar como hombre honrra­
do y consciente, no ;ólo en la formación sino también en el -
cumplimiento del contrato, sin atenerse exclusivamente a la le 
tra del mismo. 

Es un concepto mur amplio, y en realidad la consideración 
de si se actuó o no de buena fe, debe dejarse en caso de con-­
troversia a un sano criterio judicial. 
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La buena fe, implica que no se cometa abuso con preten-­
siones jur!dicns formal o aparentemente fundadas, 

Ahora, pasaremos a describir las obligaciones del por-­
teador, 

As!, tenemos que las obligaciones reales del transporti~ 
ta son cuatro: 

Recibir los objetos; realizar el transporte; custodiar -
los objetos del transporte; y entregar los mismos objetos, 

La primera obligaci6n consiste en recibir los objetos cu 
ya recepci6n es indispensable para poder realizar el transpo! 
te, La recepci6n de los objetos }', por tanto, la entrega de -
éstos debe hacerse precisamente al mismo porteador o las per­
sonas autorizadas por él para recibirlos (artículos 2651 y -
2652 del C6digo Civil vigente en el Distrito Federal), ya que 
si se entregan por el cargador a personas no autorizadas por_ 
el porteador, no contrae éste ninguna responsabilidad, Dichos 
objetos que van a ser transportados, deben entregarse conve-­
nientemente empacados o envasados por el cargador, pues de lo 
contrario el porteador queda libre de responsabilidad de los_ 
daños que sufran tales cosas, a menos que éste dltimo tuviere 
conodmiento de los defectos de envase o de empaque (artículo 
2658 del citado ordenamiento). 

La segunda obligaci6n consiste en reali:ar el transporte 
conforme a lo cCWlvenido o a lo establecido en los reglamentos 
respectivos, es decir : deben enviarse las cosas en el viaje_ 
estipulado y con destino al lugar convenido (artículo 2649); 
debe el viaje realizarse sin retardo, ra sea al comenzarlo o_ 
durante su curso, siguiendo la ruta establecida, a menos que_ 
exista caso fortuito o fuerza mayor para una desviaci6n de -­
ella(art!culo 2650); deben remitirse las cosas y entregarse -
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en el lugar y fecha convenidos (art!culo 2656 fracciones VI,­
nr y VIII), sin que pueda alterarse o retardarse el viaje, -
ni alterarse las rutas, ni hacerse detenciones o paradas que_ 
no se hayan previsto en el contrato o en el reglamento respe~ 
tivos (artículo 2655, los citados artículos del Código Civil_ 
\'igente para el Distrito Federal), Hay que reconocer, sin em-­
bargo, que gran parte de estas vinculaciones del porteador co 
rresponden actualmente al transporte que se verifica en la in 
dustria de la construcción, 

La tercera obligación consiste en custodiar los objetos_ 
transportados, dado que los porteadores responden de los da-­
nos causados a las personas transportadas y responden asimis­
mo de las pérdidas o averías de las cosas objeto del transpo! 
te, a no ser que el deudor pruebe que aquellos daños o estas_ 
pérdidas y averías derivan de caso fortuito, de fuerza mayor_ 
o \'icio de tales cosas, puesto que se presume siempre la cul­
pa del porteador, por ser la obligación a su cargo no una 
obligaci~n de medio o de actividad sino una obligación de re• 
sultado ; artículos 2647 y 2648 del Código Civil para el Dis­
trito Federal). 

También queda rxentn de re~prnsah11id~d el ~orteadnr, -­
cuanJc prueba que l~s daftos derivan de la naturaleza peligro­
sa o de la mala calidad de las cosas transportadas o de que -
ést.1.:: no hubieren sido empacadas o envasadas co11\·er.ientemente 

por el ~argJdor, pero siempre que de estas circunstancias no 
haya tenido antes conocimiento el porteador ( artículo 2658 -
del t'6Ji~c Cid! ¡iara el Distrito Federal), ya que si a sabie_!! 
das Je ellas, 11ev6 a cabo el porteador el transporte respon­
de ~I de los daíios que sufran las cosas transportadas, agrav~ 
dese as! su deber de custodia por haber aceptado el mismo Pº! 
te3dor tales riesgos al efectuar el transporte no obstante -­
estar adve1·tido de la existencia de l~s mencionadas circuns-­
tancias. 
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La cuarta obligaci6n consiste en entregar los objetos -
en la fecha y lugar convenidos y a la persona señalada como 
destinatario o consignatario [artículo 2656 fracciones VII 
y VIII del C6digo Civil Vigente para el Distrito Federal). 

Toda ve: que han sido brevemente comentadas las obliga­
ciones del porteador,pasaremos a mencionar de una forma so-­
mera la responsabilidad del transportista, que en algunos 
casos llega incluso a ser de carácter penal. 

Sucede con alguna frecuencia que por controversias de-­
rivadas del contrato materia del presente trabajo, el trans­
portista llega no tan sólo a dejar de prestar sus servicios, 
incluso en ocasiones hasta no permitir que las empresas con 
vehículos de su propiedad realicen los acarreos inapla:a--­
bles y sumamente necesarios para la ejecución de la obra en 
construcci6n, mediante diversas formas que impiden el acceso 
de los vehículos •l lu~ar en donde se efectúan los trabajos. 

Las empresas que ejecutan los trabajos de construcci6n, 
con el prop6•ito de estar en posibilidades de reclamar ante 
el propietario de la• obras las cantidades que resulten de 
la suspensión de las mismas~ por causas ajenas a 13 empresa, 
solicitan de algOn Sotario Público una fe de hechos. 

En ocasiones y a petici6n del propietario de la obra, 
las empresa• constructor•s denuncian ante el ~inisterio PO-­
hlico, hech0s que puEden ser constituti\•os de delito, llegan­

do incluso hasta el ejercicio de la acción penal por el del! 
to de "oposición, a que se ejecute alguna obra o trabajos pQ 
blicos", contemplad0 en el artículo 184 del Código Penal pa­
ra! el Distrito Federal, derivados de la negativa de los 
tra11sporti$t3s n qt1c lns empresas por sus propios medios pu~ 
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realizar los acarreos necesarios. 

Así las cosas, pasaremos al an5lisis del capitulo si--­

guiente. 
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!\'. AUTORIDADES COMPETENTES. 



Pata estar en posibilidad de referirnos a las autoridades 
competentes para conocer de las controversias que surjan como­
consecuencia de la interpretación o ejecución de un contrato -
Mercantil de Flete, es necesario recurrir a un diccionario jur! 
dico con el prepósito de conocer el significado de COMPETENCIA­
y es el siguiente: 

La Competencia es la porción de jurisdicci6n que se atrib~ 
ye a los Tribunales que pertenecen al mismo orden jurisdiccional. 
La jurisdicción civil comOn se distribuye entre los Juzgados Civ! 
les, de Pa:, Salas de los Tribunales, Juzgados Pupilares y Fami--
liares. Esa di;tribuci6n otorga determinada jurisdicci6n a cada 
une de ellos y tija su competencia{4). 

'lauresa dice que la competencia es "la facultad de conocer 

de determinado~ negocios" ; Chio\·enda la define, como el ''conjun 
to de las causas en que, con arreglo a la ley, puede un Jue: eje! 
cer su jurisdi~~i6n, y la facultad de ej~rcerla dentro de los lí­
nites en qu~ 1::- esté atribuida". 11 Se ll:ima competencia, dice -· 
Carnelutti, la extensión d~l p0der que pertenecí' (compete) a cada 

oficio o a cada conponente del oficio en comparación con lo, ---­
de~5s: el conceptc de competencia inclt1so se~fin el ~ignificado de 
ln pal~hra, inr!!:a el concurso de varios sujetos 1·esnecto de un­
misll!o objeto, que, por tnnto, se distribuye entre ellos. Por -­
cor15iguiente1 =·=~?etencia es el poder perteneciente al oficio o -
nl oficial, consiJerado en singular. Se explicn asi 13 difere~ 
cia entre competencia y jurisdicción: ~sta es el poder pertene-­
ciente, no a c3d~ 0firio. sino a todos los oficios en conjuntg, o 
en 0tras pal3br3s, a ~ada ofici0 considerando como ~enus y no ce­

rno sr11.~cie. 

Si11 embargo, para poseer los cl0mentos de anfili~is necesa­
rios, enseguida tra11scribiremos el Articulo lOJ de nuestra Cons-· 
titución Politic~ en su Fracci6n J. 
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Corresponde a los Tribunales -de la ,cderaci6n, conocer: 

1. De todas las controversias del orden civil o criminal 
que se susciten sobre el cumplimiento y apllcaci6n de leyes frd~ 
rales o de los tratados internacionales celebrados por el E•tmdo 
)lcxicano. Cuando dichas controversias s61o afecten intcr~~es 
particulares, podrán conocer también de ellas, a elecci6n del a~ 
tor, los Jueces y Tribunales del orden comOn de los Estados y -
del Distrito Federal. Las sentencias de primera instancia p~--
drán ser apelables para ante el superior inmediato del Juez que­
conozca del asunto en primer grado. 

Las leyes federales podrln instituir tribunales de lo co~ 
tencioso-administrativo, dotados de plena autonom[a para dictar­
sus fallas, que tengan a su cargo dirimir las controversias que­
se susciten entre la administración pOblica federal o del Distrito 
Federal y los particulares, estableciendo las normas para su e¡ 
gani:aci6n, sus funcionamientos, el procedimiento y los recursos 
contra sus resoluciones. 

Proccderl el recurso de revisión ante la Suprema Corte ¿e 
Justicia contra las resoluciones definitivas de dichos tribun1le1 
administrativos, s61o en los casos que seftalan las leyes federa-­
les, y siempre que esas resoluciones hayan sido dictadas corno co~ 
secuencia de un recurso interpuesto dentro de la justicia conten­
cioso-administrativa. 

La rcvisi6n se sujetará a los trámites que la Ley Re~lame~ 

taria de los Artículos 103 v 10- de nuestra Constitución, fije prira­

la revisión de amparo indirecto, y la resolución que en ella dic­
te la Suprema Corte de Justicia, quedarl sujeta a las normas q~•­
regulan la ejecutoriedad v cumplimiento de las sentencias de •~P! 
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Como es bien sabido, el Código de Comercio Mexicano, posee 
el carácter de orden federal y toda vez que el citado ordenamien­
to regula el transporte que tiene su origen en un Contrato Merca!)_ 
til de Flete y en forma supletoria según lo expresado en su Ar--­
ticulo 2° que dice "A fa! ta de disposiciones de este Código, se -
rán aplicables a los actos de Comercio las del derecho común", el 
Código Civil para el Distrito Federal, en el sentido de que sus -
disposiciones " ... regirán ... en toda la República en asuntos del­
orden federal", es decir, que el derecho común a que se refiere -
el Artículo 2° del Código de Comercio, está configurado por las -
disposiciones contenidas en el Código Civil para el Distrito Fe-­
deral, asi como en las leyes, reglamentos y disposiciones deriva­
das del mismo Código. 

Los jurisconsultos estfin de acuerdo en que la compete11cia 
se determina: 

1. Por ra:6n de ter~itJrio. 

Por ra:ón de la cuantía del litigio. En nuestro der~ 
cho positivo la competencia de lo~ Jueces de Pa:, ~lenores y de lo 
Civil, se fija por la ct1nnt!J del negac10. 

3. Por ra:ón de la :~in..:ión, o sea: "por la especial act! 
\'idad que le está encomendada a un tribunal", lo que da lugar a­
la C~nocida divisi6n.en tri~t:~~le~ de PTimera y de segunda inFta~ 

cia. Los Jueces de lo Ci~~¡. conocen d~ la prim~ra instanciar­
las Salas del Tribunal Su~ericr de la segunda. 

Adcmfis de las distin~icnes mencionada5 en los pdrrnfos an­
terior~s, J1ay que tener en cti~nta la competpncia de lo~ tribt1nnle~ 

civilf$ y penales por ra:6~ ~e la funci6n especinl que tien~n a su 
cargo. 



Otro tanto cabe decir de los tribun' les de trabajo, de los 
federales y locales y los administrativos. 

4. Por elecci6n que hagan las partes antes o en el juicio 
mismo, del Juez que ha de conocer. 

S. Por raz6n de prorroga tácita o expresa que hagan las · 
partes de la competencia del Juez. Es el acto tácito o expreso· 
de las partes, por virtud del cual hacen competente a un Juez, ·· 
que conforme a las reglas generales de competencia, no lo es para 
conocer del juicio sino cuando aquéllas se someten a su jurisdic· 
ci6n, (existen principios que rigen a la prórroga). 

6, Por raz6n de conexi6n de los procesos entre si. Hay· 
conexión propia entre dos o más procesos, cuando tienen en común· 
la causa Petendi y el objeto materia del juicio, o uno sólo de · 
estos elementos. Los procesos conexos en dicha forma, deben ac~ 
mularse no sólo por economía del procedimiento, sino también para 
evitar sentencias contrarias respecto de una misrn3 cuesti6n liti­
giosa. 

7. Por acumulación de acciones o procesos. Son dos los· 
principios que justifican la competencia por acumulaci6n, el de · 
economía procesal y el de evitar que sobre causas conexas o idén· 
ticas se pronuncian sentencias contraria~ o contradictorias. 

B. Porque el demandado reconvenga al actor. En el caso· 
de reconvenci6n, el Juez competente es el que lo sea para conocer 
la demanda principal aunque el valor de aquélla sea inferior a la 
cuantía de su competencia, pero no a la inversa. Rige en este pun 
to el principio de "el que puede lo más puede lo menos", pero no· 
su contrario. 
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9. Por remisión. Esta tiene lugar en los casos en que 
por su excusa e recusación de un Jue:, pasan los autos al que 
corresponda según la Ley Org5nica de los Tribunales, o cuando 
por exceso en el número de juicios que conoce un tribunal, la 
ley ordena que el exceso se distribuya entre los otros. 

10. Por ra:6n de las personas. Tal sucede, con los -­
juzgados pupilares, que son competentes para conocer de las cue~ 
tienes relativas a los menores e interdictos que no est~n suje-­
tos a la patria potestad. 

11. Por ra:6n de la causa o sea de las cuestiones jurídi­
cas que constituyen la materia del proceso. 

12. Por ra:6n de la pre,·enci6n, surge la competencia --­
cuando hay varic; jueces que sean a la ve: competentes para con9_ 
cer de un juicio, pero lo serl con exclusión de los demls el 
primero que admite la demanda y se ª''oque al conocimiento de 1 - -
.iuicio; 

13, La que se determina ¡:>or el orden númerico de los ju!: 
ces o de las salas que tengan competencia para conocer de un ju! 
cio. Existe dicha competencia cuando la designación del jue: o­
de la sala no la hace el interesado facultativamente, sino que -
se lleva a cabo por riguroso turno. 

Hay que considerar que "todo jue: tiene jurisdicción para 
decidir si es e no es competente para conocer determinado proce-
so". 

Este principio se aplica en los siguientes casos: 
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a) Cuando el .Juez admite o rechaza ""ª demanda por con­
siderarse competente o incompetente según los casos. 

b) Cuando el demandado promueve la excepción de incompl'· 
tencia, y el Juez no se declara incompetente y en\"ia los autos · 
al Tribunal de competencia. 

c) Cuando el Jue: sostiene su competencia después de -·­
haber recibido una inhibitoria o por el contrario, decide no so~ 

tenerla. En los casos anteriores la autoridad está juzgando de 
su propia competencia, en un sentido o en otro. 

Para promover una cuestión de competencia, no basta tener 
algún interés jurídico, es necesario estar legitimado en la cau­
sa. "En definitiva, podrá promover una cuest i6n de competencia 
todo aquel que esté designado como parte en la pretensión que -­
dió origen al proceso, o todo aquel que "esté ligitinado como -­
parte, aunque no se le designe en dicha pretensión, oiempre que­
en uno y en otro caso no haya mediado sumisión al Jue: o tribu-· 
nal cuya competencia se discute". 

Para estar en la posibilidad de promover leRalmcnte la 
inhibitoria de competencia, es indispensable que el juicio ya 
exista y no haya concluido legalmente. Desnués de concluido 
el juicio puede promoverse la incompetencia del juez, bien afiI 
mando que no lo ha sido desde el !)rincipio del juicio o sostenie!! 
do que ya no lo es para conocer de la ejecución de la sentencia. 

Respecto al primer caso, cabe decir que el Juez al pro-­
nunciar su sentencia decide que es competente para conocer del­
juicio; por tanto, si el fallo ha alcanzado la autoridad de cosa 
juzgada, Esta existe respecto del punto de la competencia, y no -
puede promoverse cuestión sobre el particular porque se atacaria­
la eficiencia jurídica de la cosa juzgada .. 



Sin embargo, debemos agregar que ünicarnente se refiere a -­
las auténticas cuestiones de competencia y no a las jurisdicciona­
les, porque respecto de éstas rige el principio de que los autos de 
un Juez que carece de jurisdicción para conocer de un juicio, son­
radicalmente nulos, y por tanto, la nulidad no puede convalidarse­
por ningan medio. 

Si la cuestión de competencia concierne a la ejecución de la 
sentencia, entonces sí es posible promoverla después de que se haya 
pronunciado el fallo definitivo. 

La competencia puede ser: 

a) externa o 
b) interna 

La competencia externa es aquella que corresponde a 6r1anos 
judiciales que pertenecen a diversas jurisdicciones: y 

La cornphtencia interna es la que se distribuye entre órganos 
jurisdiccionales que pertenecen a la mi~ma ju1·isdicci6n. 

En lo distribución de ln competencia, la le~islación actual 
tiende, por una parte, a descentralizar los órganos jurisdicciona-­
les, y por la otra, a establecer tribunales superiores que centrali 
cen ln administración de justicia. Los ju:gados de pa: responden -
a la primera tendencia, mientras que la Suprema Corte de .Justicia, -
es un ejemplo de la tendencia opuesta. 

Respecto a la competencia por razón del territorio, la Ley -
procesal equipara el domicilio a la residencia. 

En los casos en que la competencia de un tribunal se funda -
en circunstanci11s personales como el domicilio, ln nacionalidad de-
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las partes, o su estado civil, la competencia es relativa y puede­
ser renunciada. 

Son conflictos de competencia los que surgen entre dos o -­
más órganos jurisdiccionales, respecto de cual de ellos es el que­
dcba conocer de determinado proceso. Dichos conflictos suponen -
que dos o más tribunales sostienen que son competentes o, por el 
contrario, se niegan a conocer de determinado negocio, 

El Código de Comercio vigente reglamenta la manera de solu­
cionar los conflictos de competencia y la tramitación es la si- -­
guiente: 

1. Los interesados pueden acudir al procedimiento de inhi­
bitoria o declinatoria para obtener una resolución judicial que d~ 
clare la incompetencia del jue: que conoce del juicio. La decli-­
natoria no produce una verdadera contienda de competencia, porque­
d;. lugar a un procedimiento, en el cual el jue: no obra como parte 
sino como autoridad, es decir, se promueve y decide en los mismos­
términos que las de~1s excepciones dilatorias. 

La inhibitoria debe intentarse ante el jue: que se conside­
ra competente, pidilndole que diriga oficio al que estime no serlo, 
para que fste se inhiba del conocimiento del juicio y remita los -
auto1 al competente. 

La dec 1 ina toria debe proponerse ante el .i ue: a quien se con­
sidera incompetente, pidiéndole que se abstenga de conocer del jui­
cio r remita los autos al consiJer3rlo competente [artículos 1096,-

111~ y !!IS del Código de Comercio). 

, L3s cuestiones de competencia no se tramitan de oficio, 
lo que no obsta para que el jue: que se estime incompetente, se --· 
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inhiba de oficio del conocimiento del negocio, siendo apelable la­
resolución que al efecto pronuncie (artícu '1102 del Código de C~ 
mercio). 

3,- El litigante que se ha sometido expresa o tácitamente n 
la jurisdicción de un tribunal, no puede promover cuestión alguna­
de competencia respecto del negocio en que se sometió, sino a juez 
que la tenga del mismo género que la que se prorroga (artículos --
1093, 1094 y 1095 del Código de Comercio), 

4.- El juez ante quien se promueve la inhibitoria, si se 
estima competente dentro del término de tres dias perentorios o en 
el caso de que se considere incompetente y el tribunal superior 
respectivo, confirma o revoca la sentencia , el juez inferior, ya­
sea que él mismo haya declarado su competencia o porque ésta haya­
sido declarada en segunda instancia, dirigirá al juez que conozca 
del negocio del oficio inhibitorio, exponiendo las razones en que­
funde su jurisdicción e insertando copia de su sentencia o la del 
superior en su caso (artículos 1115 y 1117 del Código de Comercio), 
mandará librar oficio requerido al incompetente para que se abste~ 
ga de conocer el negocio y remitirá luego las actuaciones al trib~ 
nal de competencia que corresponda, haciéndolo saber al interesado. 
Luego que el juez requerido reciba el oficio inhibitorio, suspen­
derá el procedimiento y remitirá a su vez los autos ori~inales al 
tribunal de competencia. Recibidos estos, se celebrará una au- -
diencia con citación del ~inisterio Pdblico y de las partes, en -
Ja cual se recibirln las pruebas y los alegatos, y se pronunciará 
sentencia, contra la cual no se admitir:í más recurso que el llam!!_ 

do de responsabilidad. 

5.- El litigante que hubiese optado por la declinatoria,­
no podrá usar de la inhibitoria, sea conjunta o sucesivamente. Lo 
mismo rige respecto de la inhibitoria (articulo 1096 del Código -
de Comercio). 
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6,- Todo jue: o tribunal est5 ohll~ado a suspender sus pro­
cedimientos luego que expida la inhibitoriM v luego que en su caso­
la reciba. Igualmente suspenderá sus procedimientos luego que se -
le presente por escrito de la declinatoria para ocuparse s6lo de e~ 
ta (articulo 1097 del Código de Comercio). 

Ahora, pasemos ya a analizar a las autoridades que conocen 
de los conflictos derivados del tema del presente trabajo, 
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a) LAS JUNTAS DE CONCILIACJO'.\ Y 
ARBITRAJE. 

Iniciaremos por referirnos a las normas constitucionales -

que se relacionan can la materia de trabajo. 

Es facultad del Congreso: legislar en toda Ja repGblicn -­
sobre hidrocarburos, mincríat indust1·ia cinematog1·áfica, comer­
cio, juegos con apuestas y sorteos, instituciones de crédito, -
energta eléctrica y nuclear, para establecer el Sanco de Emi- -
si6n Unico en términos del articulo 28 y para expedir leyes del 
trabajo reglamentarias del artículo 123; (fracción X del art[c~ 
lo 73 de la Carta ~agna). 

Artículo 1:3 Constitucional, toda persona tiene derecho al 
trabajo digno y socialmente Otil; al efecto se promoverán la­
creoci6n de empleos v 13 Orgoni:aci6n Social para el Trabajo, -
conforme a la Le::. 

El Congreso ¿e 13 Uni6n 1 sin contrnvenir a las bases si­

guientes, deberl ex?edir leyes sobre el trabajo, las cuales re­
girán: 

A.- Entre les :~reros, jornaleros, empleados, domésticos,­
artesanos y 1 de un~ ~~11era ge11eral, todo contrat0 Je trabajo~ -

XXXI.- La aplicación de las leyes del trabajo co-­
rr~sponde a las autoridades de los Estados, en sus respectivas­
jurisdiccioncs. pero es de la competencia exclusiva de las aut~ 
ri<lades federales e11 los asuntos relativos a: 

n) Ramas industriales: 

1. - Textj 1; 
2.- El6ctrica; 
3.- Cinematográfica: 
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4. - flulera; 
5. - Azucarera; 

6. - ~linera: 

7.- ~etaldrgica y Siderdrgica ..• ; 
8,- De hidrocarburos; 
9.- Petroquimica 

10.- Cementcra: 
11.- Calera; 
12.- Automotriz, •. ; 
13. - Química .... ; 
1~.- De celulosa y papel; 
15.- De aceites y grasas vegetales: 
16.- Productora de Alimentos .•.• ; 
17.- Elaboradora de bebidas .... ; 
18,- Ferrocarrilera; 
19.- )laderera básica ... ; 
20. - Vidriera ... : 
l 1 . - Tabacalera ... : 

b) E:npresas: 

1.- Aquéllas que sean administradas en 
forma directa o descentrali:ada por el Gobierno Federal; 

:.- Aquéllas que actden en virtud de un 
contrato o concesi6n federal y las industrias que le sean cone­
xas, y 

3.- Aquéllas que ejecuten trabajos de -
zonas federales o que se encuentren bajo jurisdicción federal,­
en las aguas territoriales o en las comprendidas en la :ona ec~ 
nómica exclusiva de la nación. 

Tambi@n será competencia exclusiv3 de -
las autoridades federales, la aplicación de las disposiciones -
de trabajo en los asuntos relativos a conflictos que afecten a-
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dos o más Entidades Federativas; contratos colectivos que hayan 
sido declarados obligatorios en más de una Entidad Federativa;­
obligaciones patronales en materia educativa, en los términos -
de Ley; y, respecto a las obligaciones de los patrones en mate­
ria de capacitaci6n y adiestramiento de sus trabajadores, así -
como de seguridad e higiene en los centros de trabajo, para lo­
cual, las autoridades federales contarán con el auxilio de las­
estatales, cuando se trate de ramas o actividades de jurisdic-­
ci6n local, en los términos de la Ley reglamentaria correspon-­
diente. 

B.- Entre los poderes de la Uni6n, el Gobierno del Distri­
to Federal y sus trabajadores. 

Asl tenemos que la Constitución en el apartado "A" del ª!. 
t1culo 123 indica la competencia de las Juntas Locales o Fede­
rales, en concordancia con los artículos 527 y 528 de la Ley 
Federal del Trabajo. 

En el titulo XI de la Lev La~ornl Capítulo I se explica -
que: A las Juntas de Conciliación y Arbitraje compete la a~li­
cación de las normas de trabajo en sus respectivas jurisdiccio­
nes (artículo s:s, fracciones X v XI). 

La Junta Federal de Conciliación y Ar­
bitraje le corresponde el conocimiento v resolución de los con­
flictos de trabaio que se susciten entre trabniador~ pntro-­
~. sólo entre aquéllos o sólo entre estos, derivados de las -
relaciones de trabajo o de hechos íntimamente relacionados con­
ella, salvo cuando se trate de conflictos que tengan por objeto 
el cobro de prestaciones curo monto no excede del importe de 
3 meses de salario (articulo 600 fracción IV y 604 de la Ley La 
boral). 
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La Junta Federal de Conciliaci6n y A.bitraje se integra -­
con un representante del Gobierno y con representantes de los -
trabajadores y de los patrones designados por las ramas de la -
industria o de otras actividades, de conformidad con la clasif! 
cación y convocatoria que expida la Secretaría del Trabajo y -­

Previsi6n Social. 

Habrá uno o varios Secretarios Generales segQn se juzgue -
conveniente. Cuando un conflicto afecte a dos o a más ramas de 
la industria o de las actividades representadas en la Junta, 
~sta se integrará con el Presidente de la misma y con los res-­
pectivos representantes de los trabajadores y de los patrones -
(articules 605 y 608 de la Ley Federal del Trabajo). 

El funcionamiento del pleno o en Juntas Especiales, de -­
conformidad con la clasif icaci6n de las ramas de la industria -
y de las actividades a que ~e refiera la ccn,·ocatoria antes me~ 
clonada. La Secretaria del Trabajo y Previsión Social, cuando­
lo requieran las necesidades del trabajo y del capital, podrá -
establecer Juntas Especiales fijando el Jugar de su residencia­
y su competencia territorial. Las Juntas Especiales estableci­
das fuera je la capital de la RepQblica conforme a lo anterior, 
quedarán integradas en su funcionamiento y réRimen jurídico de­
la Junta Federal de Conciliación y Arbitraje, correso0ndiéndo-­
Jes el conocimiento y resolución de los conflictos de trabajo -
en todas las ramas de la industria y actividades de la compete~ 
cia federal, comprendidas en la jurisdicci6n territorial, que 
se les asigne, con la excepción de los conflictos colectivos, -
sin perjuicio del derecho del trabajador, cuando así convenga a 
sus intereses, a concurrir directamente en la Junta Federal de­
Conciliación y Arbitraje (artículos 606 de la Ley de la ~ateri~. 

11· 
La Junta Local di Conciliación y Arbitraje funcionar~ en-

cada una de las Entidades Federativas. !:!~~~~~ 
cimiento ,. resolución de los conflictos-de trabaio que no sean-
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de competencia federal (articulo 621 de la Ley Laboral). 

Su integración y funcionamiento se rigen por las mismas 
disposiciones aplicables a la Junta Federal de Conciliación y -
Arbitraje ¡articulo 605, 606, 608, 609, 61l y 616 de la Ley Fe­
deral del Trabajo). 

De lo anterior se desprende que las autoridades laborales­
deben conocer de los conflictos de trabaje que surjan entre -­
trabaiadores v patrones. A mayor abundamiento transcribiré ju­
risprudencia relacionada con LA INTEGRACIO:\ DE LAS JUNTAS DE -­
CO:\CILIACI0:\ ·¡ARBITRAJE. El articulo 1~3 de la Constitución -
Federal de la Repóblica, crea en favor de los obreros y patro-­
nes, el derecho de resolver sus conflictos por medio de tribu- -
na les compues-:cs o representados por cada •.::1=' de esos S?:rupos .. , 
(5) . 

.l.::ií que .::::is~ i tucionalmente. las Jun:s.s je Conciliación y­

Arbitraje, ~on !as anicas autoridades que ~~e~en resolver las -

.:ontro\·ersi:;s obrero-patronales ... (6). 

Por otra '31·te la Ley Federal del Tra~ajo, es de observan­
cia general en toda la repóblica mexicana v rige lns relaciones 
de trabajo de los obreros, jornaleros, emple3dos, dom~sticos, -

artesanos y, de manera general todo contra:~ de trabajo (artíc~ 

los 113 Constituci.onal y 1° de la Ley Labor"!;. 

La rela~ión de trabajo, se entiende cerno la prestación de 
un trabajo personal subordinado a una persona mediante el pago­
de un salario, cualquieraque sea el acto que le d6 origen (art!. 
culo 20 de la Ley Federal del Trabajo), además la relaci6n mer­
cantl 1 no excluye por s1 misma una relación de naturale:a labo­
r:il, pues ithlependientemente de tnl rclaci6n, deben tomarse en­

cuentn 111s ~3racteristicas con las que se realizan las labores-
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dentro de la empresa, ya que siempre ser& considerado como tra­
bajador cuando la labor que se preste sea bajo la subordinaci6n 
de quien la recibe, obteniendo a cambio una retribución fijada­
al efecto (7). 

Independientemente de la denominación que se dé a la rela­
ción de trabajo, la Junta de Conciliación y Arbitraje, para di! 
tinguir la relación de otra de naturaleza mercantil, debe aten­
der primordialmente a los términos reales en que se lleva a ca­
bo la prestación del servicio y al carácter permanente o tempo­
ral del vinculo existente entre las partes. 

Por lo mismo, la circunstancia de que en el documento en -
que consta el contrato respectivo se le haya denominado "Contr~ 
to Mercantil", no debe impedir a la Junta que conoce del caso -
analizar la esencia de la relación entre las partes, para deter 
minar cuál fue su verdadera naturaleza, sea cual fuere la deno­
minaci6n que le hayan dado (S). 

No obstante lo anterior, existe la certeza de que, las au­
toridades laborales deben conocer de los conflictos entre tra­
bajadores y patrones. 

Toda ve: que el Contrato Mercantil de Flete JlO Ja origen a -
una relación de carácter laboral, ya que el porteador efectua-­
los trabajos mediante sus propios medios o con recursos ajenos, 
es decir, puede hacerlo directamente o por conducto de diversos 
objetos y personas, por lo tanto el trabajo de transportista de 
ninguna manera es subordinado respecto del cargador, indepen­
dientemente de que no se encuentra el porteador sujeto a un -
horario. 
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b) JUZGAOOS CIVILES 

Iniciaremos por mencionar que el t~rmino Derecho Civil no ha teni· 

do siempre su moderna significaci6n. Fue conocido y usado desde los ti"!]! 

pos del Derecho Ranano; pero entonces expresaba idea muy diversa de la -

de ahora. Es importante conocerla ya que el Derecho Civi 1 aunque de for· 

ma sootera será tratado en este capitulo. 

El Juz civile comprendfa para los Rananos el Derecho propio de cada 

µieblo; cano el concepto de pueblo o país independiente se asimilaba al -

de la ciudad, Derecho Ch'il significaba Derecho de ésta. La instituta -­
de Justiniano lo define diciendo : " Pues el Derecho de un pueblo cual-­

quiera constitU)'e el mismo para si, es propio de la ciudad misma y se 11!!, 

ma Derecho Civil " (9). 

El Derecho Civil así considerado, era todo lo que hoy constiture P!!. 

ra cada naci6n el Derecho Interno o '.lladonal. 

En cambio, el Jus gentium, o Derecho de gentes estaba constituído • 

por los principios obser\"ados en todos Jos pueblos ; de el usaban " todas 

las gentes ", cano dice la misma ínstituta de Justiniano. 

El Derecho Ci\'il prcpio de R001a, era el Derecho quiritario. 

llespués de la caída del Imperio, por Derecho Civil se entendió el 

Derecho Ranano que, como Derecho Laico, se opuso al can6nico o Derecho ·­

de la Iglesia; en las Universidades Europeas del siglo XII se estudiaron_ 

rnlbos, respectivrunente, por civilistas y canonistas. Posterionnente, la -

idea de Derecho Civil se asimiló a la de Derecho Privado. Esta coinciden· 

cia de conceptos tiene también origen histórico, puesto que todas las re­

glas del Derecho Prirndo se buscaban durante la edad media en lo que se • 
había llamado hasta entonces Derecho Civil, esto es, en el Derecho Ranano 

contenido en la canpilación de Justiniano. El cambio en el significado •• 
del ténnino se explica por la compenetración lenta del Derecho Rootano y • 

del Europeo, en cuanto a las relaciones del carácter privado se refiere. 
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Se inici6 esta canpenetraci6n en la edad m ·día, operándose en hora 

mas o menos temprana en diversos países de Europa; en España se hizo ya_ 

sensible en el siglo XI; canenz6 hasta el siglo XVI en Alemania. 

El sentido moderno de Ja e~lJresión Derecho Civil, se precisa des-­
p.tés de que en la rama de este, considerada cano un todo único equivale~ 
te al Derecho Privado, se desgaja la del Derecho Mercantil; entonces, -­
ambos Derechos, el Civil y el Mercantil, partes del privado e indepen- -
dientes entre si, adquieren su actual entidad. 

Una de las características del Derecho positivo moderno es la mul­
tiplicaci6n de sus preceptos y de las materias que son objeto de estos. 

ktividades que antes se consideraban fuera del daninio directo del ller~ 
cho, son ahora reglamentadas minuciosamente por el, 

Esto ha dado lugar y lo dará en lo futuro, al funcionamiento de -­
las clásicas ramas del Derecho y a la fonnaci6n de otras nuevas, en de-­
trimento del contenido de aquellas. 

Existe una corriente sensible de opiniones que sostiene la necesi­
dad de elaborar el Derecho obedeciéndo estrechanente a ideas socialistas 

o al preferente o exclusivo provecho de la colectividad, alin sobre el -­
Derecho individual. Se deja sentir la tendencia en todas las ramas del -
Derecho sea público o privado; el Estado no vacila en considerarse dire!:_ 
ta parte interesada en relaciones que antes habrían correspondido exclu­

sivanente al Derecho Privado, cuando lo crea necesario para el beneficio 
colectivo y para la protecci6n de detenninadas clases que, cano la trab.e_ 
jadora, adolecen de una real inferioridad jurídica ante las clases capi­
talistas, aunque te6ricamcnte gocen de los mismos derechos de éstas. 

Ahora continuaremos con el análisis del artículo 104 Constitucio-­
nal que establece la caq¡etencia de farultades de los tribunales de la -
federaci6n, o sea resolver controversias a travéz de su conocimiento y -

dirimirlas mediante de la aplicaci6n de las leyes, hasta emitir una sen­
tencia en la que declara lo que es el Derecho. 
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A •ontinuaci6n transcribiremos el precepto sefialado con la inten-­

ci6n de analizar contando con los elementos que fonnan esa disposici6n; 

Artículo 1 o~. Corresponde a los tribwiales de la Federaci6n conoc<!': 

1. De todas las controversias del orden civil o criminal que se -

9.lScitcn sobre el cumplimiento y aplicaci6n de leyes federales o de los_ 

tratados internacionales celebrados por el Estado mexicano. a.iando di- -

chas controversias s6lo afecten intereses particulares, podrán conocer -

también de ellas, a elección del actor, los jueces y tribunales del ar-­

den can1in de los Estados y del Distrito Federal. Las sentencias de prim!:_ 

ra instancia podrán s<r apelables ante el superior inmediato del juez -­
q.¡e conozca del aswito en primer grado. 

Las leyes federales podrán instituir tribunales de lo contencioso­

administrativo dctados de plena autonanía para dictar sus fallos, que -­

tengan a su cargc ¿irimir las controversias que se susciten entre la ad­

ministraci6n pública federal o del Distrito Federal, y los particulares, 

estableciendo las nonnas para su organizaci6n, su fwicionamiento, el pr.!!_ 

cedimiento y los recursos contra sus resoluciones. 

Procedera e 1 recurso de revisi6n ante la Suprema Corte de Justicia 

contra las resoluciones definitivas de dichos tribWlales administrativos, 

s6lo en los casos que señalen las leyes federales, y siempre que esas r_!:. 

soluciones hayan sido dictadas cano consecuencia de wi recurso interpue!!_ 

to dentro de la jurisdicci6n contencioso-administrativa. 

La revisión se sujetará a los tr!imitcs que la Ley Reglamentaria de 

los articules 105 y 107 de esta Constituci6n fije para la revisi6n en -­

amparo indirecto, :.- la re5oluci6n que en ella dicte la Suprema Corte de_ 

Justicia quedará sujeta a las normas que regulan la ejecutoriedad y - -

CLUllplimiento de las sentencias de amparo; 

I1. lle todas las controversias que versen sobre derecho marítimo; 

I!I. f\e aquellas en que la Federad6n fuese parte; 

IV. De las que se susciten entre dos o más Estados o Wl Estado y la 
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Federaci6n, asi cano de las que surgieren ent1 · los tribunales del Dis­
trito Federal y los de la Federaci6n o \Dl Estado; 

V. De las que surjan entre un Estado y uno o más vecinos de otro,_ 
y VI. De los casos concernientes a miembros del cuerpo diplanlitico y_ 
consular. 

Podemos decir que los Tribunales Federales conoceran de dos clases 
de asuntos: 

1. - Aquellos en que se apliquen Leyes Federales y trata­

dos o nonnas de derecho maritimo; 

Z.- Aquellos en que la Federaci6n sea parte, y exista -­

conflicto entre los vecinos de un Estado y el Gobie! 
no de otro; cuando en la controversia intervienen -
agentes diplanliticos, etc. 

Finalmente, este dispositivo contanpla la posibilidad de que las -
leyes federales puedan instituir tribmales de lo contencioso que, dota­
dos de plena autonania para dictar fallos, tengan a su cargo dirimir -­
las controversias que surjan entre la aaninistraci6n pliblica federal o_ 
del Distrito Federal a los particulares, estableciendose las nonnas pa­
ra su organizaci6n y funcion1111iento, así cano el procedimiento con los_ 
recursos contra sus resoluciones. A la luz de esta disposici6n han sido 
creados en México el tribmal fiscal de la Federaci6n y el tribunal de_ 
lo contencioso adninistrativo del Distrito Federal. 

Ahora bien, respecto del transporte que tiene su origen en el con­
trato mercantil de flete es aplicable, cano ya ha quedado seftalado el -
Código de Canercio Mexicano, que tiene caracter federal, y en su propio 
artículo z: declara que, a falta de disposicimcs del citado ordenmnie!!. 

to, deben ser aplicados a los actos de c001Crcio las de Derecho com<in, -

sin perder de vista que el Código Civil para el Distrito Federal en su_ 
artículo 1: manifiesta que " •.• regiran ••• en toda la Repliblica en -­
asuntos del orden federal", por lo tanto el único derecho canún a que -
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se refiere el artículo Z~ del Código de canercio, está configurado por -

las disposiciones contenidas en el c&ligo Civil para el Distrito Federal, 

asi cano en las leyes, reglamentos y disposiciones derivadas del mismo -

ordenamiento. 

Por otra parte referente al régimen legal supletorio procesal, no -

tiene rnaror problema: ya que el propio G6digo de Canercio sefiala que 

" .. , se aplicará la Ley de procedimientos local respectiva". 

Con el prop6sito de no caer en situaciones que pudieran desviamos_ 

del objetivo del presente trabajo, me refiriré' exclusivamente a la Ley -

Orgánica de los TribWlales de Justicia del Fuero Canún del Distrito Fe­

deral, ya que si pretendiera canentar el ordenamiento que se equipare al 

sefialado, respecto de cada Estado de la Federaci6n,esto ocurriría. 

La Ley Orgánica que se canenta, en su título PRIMERO, Disposiciones 

Generales, artículo l~ sefiala que : 

Corresponde a los TribWlales de Justicia del fuero Canún del Distri 

to Federal, dentro de los términos que establece la Constituci6n General 

de la República, la facultad de aplicar leyes en asWltos civiles y pena­

les del citado Fuero, lo mismo que en los asuntos del orden federal en -

los cases en que expresamente las leyes de esta materia les confieren - -
jurisdicci6n, en el propio artículo Z~ que dice; la faailtad a que se re­

fiere el artículo anterior se ejerce : 

1 , - Por los JUECES de PAZ, que deben ser nanbrados por el Tribunal_ 
Superior de Justicia, as1 mi5!'1<' senalnrd la sede de los JuzRailos de Paz, 

quiénes conocerán en materia Civil : 

a). - De los juicios contenciosos que versen so-­

bre la propiedad o· demás derechos reales S,!! 

brc imuebles, así cano de los negocios de_ 

jurisdicci6n contenciosa canún o concurren­

te aiyo monto no exceda de 1 BZ veces el sa­
. lario mínimo diario general vigente en el -

Distrito Federal. Se exceptGan los interdi~ 

tos, los asuntos de competencia de los Jue-
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ces de lo Familiar y los juicios sobre_ 

arrendruniento de inmuebles, y de los r~ 

servados a los Jueces del Arrendamiento_ 

Inmobiliario. 

b) .- De las diligencias preliminares de con-­

signaci6n con la misma limitaci6n a que_ 
se refiere la fracci6n inmediata anterior. 

e). - De la diligencia de los exhortos y despa­

chos de los demás asuntos que les enea- -

mienden las leyes. 

lI. - Por los JUECES DE LO CI\'IL, que serán nombrados por el Tribu­

nal Superior de Justicia en acuerdo pleno, de igual manera el pleno de-­

terminará la sede de los juzgados. 

En el Distrito Federal habrá el número de ju:gados de lo Cidl que 

el Tribunal Pleno considere necesari0s para que la administrnci6n de Ju~ 

ticia sea e:>.1Jedi ta )' estarán muneraccs progresi\·amente (artículo 5:! de -

la Le~· Organica de los Tribimales de Justicia en cuesti6n). 

L% Jueces de lo Civil conocerán : 

a·¡.- De los negocios de jurisdicción voluntaria,­

cuyo conocimientCI no corresponde específica­

mente a los jueces de lo Familiar, del arre!!_ 

damiento Inmobiliario )' de lo Concursa}. 

b). - !Je los juicios contenciosos que \'ersen sobre 

In propiedad o <'.e!:lás derechos rea les sobre -
inmuebles, sier.nre que el valor de éstos sea 

mayor de ciento ochenta y eles veces el sala­

rio mínimo diario general, dgente en &l Di~ 
trito Federal, excepto si se> contro\~irtieren 

cuestiones relacionadas con el patrimonio -

de far.tilia• en que la competencia correspon-
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. de a los jueces de lo Familiar. 

c). - De Jos demás negocios de jurisdicción con-­

tenciosa, ct111Ún y concurrente, cuya cuantia 

exceda de ciento ochenta y dos veces el sa­

lario mS:nimo diaric general, vigente en el_ 

Distrito Federal, excepto en los concernie!!_ 
tes al Derecho F""1iliar, del Arrendamiento_ 

Inmobiliario y de Jo Concursa!; 

d). - De los interdictos; 

e). - De la diligenc iacién de los exhortos, roga­

torias suplicatorias, requisitorias, y des­
pachos. 

f). - De los demás asuntos que les encanienden -­

las !eres. 

Seo eoxceptúan de su OC!:lpetencia todos los - -

nsuntos o contro\·er:::.ias relati\'os al arren­
de.miento de irunuet> les en que la competencia 

corresponde a lo$ jueces del :\rrendruniento_ 

Irur.oeiliario. 

III.- (cq· loF JtrJTES ílE LO f.~·IILIA!~, ni.sr.!os que deben ser nanbra-­

dc~ ;icr el Pleno del Tribunal Superior, de idéntica foima deteiminarlí la 

sede de los ,Juzgados )' el número de éstos que el mismo pleno considere -

neres3rios parn l~ pronta aCministraci6n de Justicia. 

Le; Juece,; d~ Jo F~1i 1 iar conocerán : 

o). - lle Jos nep.ocios de jurisdicción voluntaria, 

relacionados con el Derecho Fruniliar. 

h). - lle los .Juicios contenciosos relativos al ma-­

trimonio y :il di\'orcic, inclurendo los que se 
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refieren al régimen de bienes en el matrimonio; 

de los que tengan por objc,o modificaciones o­

rectificaciones en las actas del Registro Ci-­

vil; de los que afecten al parentesco, a los -

alimentos, a la paternidad y a la filiaci6n l~ 

gítima, natural o adoptiva; de los que tengan_ 
por objeto cuestiones derivadas de la patria -

potestad, estado de interdicción y tutela y -­

las cuestiones de ausencia y de presunci6n de_ 

muerte; de los que se refieran a cualquier - -

cuesti6n relacionada con el patrimonio de fam!_ 

lia, croo su constituci6n, disminución, extinción 
o afectación en cualquier forma. 

c). - De los juicios sucesorios; 

d). - De los astmtos judiciales concernientes a otras 

acciones relativas al estado civil, a la capa• 

cidad de las personas y a las derivadas del p~ 

rentesco; 

e). - De las diligencias de consignación en todo lo_ 
relati\·c al Derecho Familiar; 

f) • - De la diligencia ce exhortos. sup licntorias. -

requi,;i torias, y despachos, relacionados con 
el l'erecho Familiar; 

g). - De las cuestiones relativas a los a>untos que_ 

afecten en su~ derechos de persona a los meno­

res e incapacitados¡ así cauo, en general, to­
das las cuestiones familiares que reclamen la_; 

intervención judicial. 

I\", - Por los JUECES !1EL .>..~'<IJA\IIENfO IN'>!OBILIARIO, que serán nom­
brados por el Tribunal Pleno y hahrlí el número ele .iuzgados que determi-
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ne de la misma fonna. 

Los Jueces del Arrendamiento Inmobiliario conocerán de todas las -

controversias que se susciten en la materia de arrendamiento de inmue- -
bles destinados a habitación, c001ercio, industria o cualquier otro uso,­
gi ro o destino pcnni tido por la ley. 

V.- Por les JUECES DE LO CCNaJRSAL, en el Distrito Federal habrá -

el ntímero de Ju:gados de lo Concursal que el Tribunal Pleno considere n! 

cesarías para que la administración de Justicia sea expedita. 

Los Jueces de lo Concursal conocerán de los asuntos judiciales de­

jurisdicci6n cm.ún o concurrente, relativos a concursos, suspensiones de 

pago r quiebras, cualquiera que sea su monto. 

\"!. - Por los ARElTROS, quiénes no ejercerán autoridad pública, pe­

ro de acuerdo con las reglas r restricciones que fija el C6digo de Proc! 

dimientos Ch·iles, conocerán, según los ténninos de los COMprornisos res­

pecti\'os 1 del negocio o ner.ocios ci\•iles que les encanienden los intere­

sados. 

Los negocios que no se pueden canpr001eter en 5rbitros son los si-­

guientes : 

l. - El derecho de recibí r alimentos; 
I l. - Los dh·C'I'C tos, excepto en cuanto a la separa­

ción de bienes r a las demás diferencias pur!!_ 

mente peclUliarias; 

ll!.- Las a-:ciones de nulidad de matrimonio. 

I\', - Los concernientes al estado cfril de las per­

sonas, con la excepción contenida en e 1 arti­
culo 339 del Código Civil; 

\', - Las demás en que lo prohiba expresranente la -

Ler (artículo ó 1 S del Código de Procedimientra 

Civiles vigente en el ílistrito Federal). 
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Los árbitros necesarios o voluntarios, sal .. 0 convenio de las par-­

tes, cobrarán cano únicos honorarios por conocer y decidir los juicios -

en que intervengan, las cuotas contenidas en la Ley Orgánica de los Tri­
b.lnales de Justicia del Fuero Común del Distrito Federal. 

VII.- Por los JUECES PE.\ALES, los cuales son nanbrados por C'l ple­

no del tribunal superior de Justicia, y a su ,·ez señalarán la :;r~lc de -­

esta materia. 

Los juzgados Penales, tendrán la canpetencia y las atribuciones -­
que les confieran las leyes. 

VIII.- Por los PRES!DE-."fES DE DEBATES, los Jueces asumirán la Pres.!_ 

dencia de Debates en los asuntos de que hayan conocido can0 instmctores 

y que deben llevarse a jurado Artículo 81 de la Ley Organica Je los Tri­

hmales de Justicia del Fuero Canún en el Distrito Federal. 

Compete a los Presidentes de Debates : 

I. - Llevar a Jurado, dentro de w1 mes de la fecha 

en que les sean turnadas, las causas de la - -

competencia de aque 1; 

I l. - ni rigi r los debates de 1 Jurado; y 

I II. - Proponer y dictar los fallos que correspondan 

con arreglo al veredicto del Jurado, obsen·~ 

dose lo dispuesto en el artículo ~OS del Códi_ 

~o de Pro~cdimicntos renales para e 1 Ns tri to 

Fc<leral. 

IX. - Por el JURAIXl POPUL.\R, la misión primordial Je este Jurado, -

es resolver por medio de tm veredicto las cuestiones de hecho que con a­

rreglo a la Ley sancta el Presidente de Debates de que se trate. Los de­

litos que se conocerán por el .Jurado serán los mencionados en 13 fraccién 

~1 del artículo lO de la Constitución General de la RepiÍblica y son los_ 

delitos. siempre que el infrActor pueda ser castigadc con tmn pena ma--

yor de un afio de prisión. En todo caso scrrtn _iu:~ndos pcr el Jurado, los 
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delitos canetidos por medio de la Prensa contra el orden público o la -

seguridad exterior o interior de la nación. 

X. - Por la OFICINA CE-.'TR.\L OE CCNSIG1\ACICNES, misma que tendrá -­
competencia para conocer de las diligencias preliminares de ccnsignacim 

cuando el \'alor de la cosa o la cantidad que se ofrezca exceda de cien­

to ochenta y dos \'eces el salario mínimo diario general, vigente en el_ 

Distrito Federal, debiéndose estar a lo dispuesto por el 2: párrafo del 

artículo 15i del C6digo de Procedimientos Civiles para el Distrito Fed~ 

ral en los casos de prestaciones periódicas. Esta oficina estará a car­

go ¿e un di rector. 

XI.- Por el TR!Blf.i.U. SUPERIOR DE JUSTICIA; ·los nanbramientos de -­

los ~lagistrados del Tribmal Superior de Justicia del Distrito Federal_ 

serán hechos directw.ente por el Presidente de la República qued5ndo e!!_ 

comendados los trád tes que correspondan a la Secretaría de Gobernación. 

El Tribunal Supericr de .Justicia tendrá bajo sus órdenes el . .\rchi­

\'C Judicial del Disn·itc federal, depositándo en ese .\rchi\'o : 

a··.- íC'..:i:::: les e~-pc:-diente.:' de1 orden ch·il y cri 
minal concluídos por Tribunales del 11istri-

tC'. 

l°'), - Le~ e:-..-pe-diente.:; que :.1C:r, cuando no estell ~e~ 
cluídos hayan dejado de tramitarse por rua.!_ 

quier mcth-o durante un año; 

c). - Cualesquiera otros expedientes concluidos -

que confom1e a la Ley deban fon:mrsc por - -

los Tribunales del f'is!rito y cura remisiér. 

o entrega no haya de hacerse a oficina deteI 
minada o a los particulares interesatlos, -­

l'L'~PP\·ri\',w.ente, :· 

d). - les lh'íl1ás documentos i;:ue lns leyes dete1ui-

1wn, hnb1.,í en el .\rchh·o cuatro departanentcs 
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una del Ramo Civil, otro del Rano fmniliar 

y otro del Penal y otro , ·l AtL'1inistrativo. 

El primero se dividirá en las secciones siguientes : Tribunal Sup~ 

rior, Juzgados de lo Civil, Juzgados Mixtos de Primera Instancia y Juzg!!_ 

dos de Paz. 

El segundo se coopondrá de las secciones de Tribunal Superior, Ju.E_ 

gados de lo Familiar, Juzgados )lixtos de Primera Instancia y libros de -

Registro Civil. 

El tercero se integrará con las siguientes secciones : Tribunal 5!:!_ 

perior, Presidencia de Debates, Juzgados Penales, Ju:gados MLxtos de Prl_ 

mera Instancia y Juzgados de Paz. 

El cu:trto contendrá las siguientes secciones ..\cuerdos Generales, 

Acuerdos de Interés Individual y Asuntos Secretos. 

Los incidentes se archh·arán con el juicio principal n que perte-­

ne:c::i, cu3.lquier3 que se-a su naturalc::i. 

XII. - Por les demás SERl'IOORES PUBLICOS )' ..\tLxiliares de la ..\dmini~ 

:ración de Justicia, en los tenninos que establezca la Ley. 

Los síndicos de concurso desempeñan una ftmción pública en la Adn1.!:, 

nistración de Justida c'cl fuero común, de la que debe considcrárseles -

cano atL"<iliares, quedm1do, por lo tanto, sujetos a las detenninaciones -

áe la Ley en cuestión. 

El Tribunal Pleno mediante su prudente arbitrio selecciona a prE'. 

fcsionalcs ~11e deben formar la lista de Síndicos, perc en ningún caso ni 
por ning(m raotivo fonnarán parte de ella personas que no llenen estrict!!_ 

mente los requisitos exigidos por el Artículo 146 de ésta Misma Ley. 

Para los efectos que prescribe la Constitución )' demás Leres secw_! 

darias, son Jueces Je llnica Instancia, los de Pa: en ~!ateri3 Civil y Pe­

nal, en las resolu..:iones en contra de las cuales no procede mas recurso_ 
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que el de responsabilidad y los Jueces Penales en las resoluciones de 

los tleli tos de vagancia y malvivencia por ser inapelables, 

Son Jueces de Primera Instancia para los efectos que prescriben la 

Constitución }" demás Leyes seClUldarias : 

a). - Les Jueces de lo Civil; 

b) .- Los Jueces de lo Familiar; 

c), - Los Jueces de arrendamiento inmobiliario; 

d). - Le; Jueces de lo Concursa! 

e). - Lo; Jueces Penales; y 

fj, - Lo; Presidentes de J:'ebates (artículos ~S 

:: ;? de la Le)' Orgánica de los Tribun!!_ 

:E; :ie Justicia del Fuero Comiln en el -­

:'i::trito Federal. 

Una \'e: señalados l.o; negocios de los cuales debe conocer el Juzg.!!. 

do Ch·il, ne hay lugar ; . .:·.:.=as, en cuan te a que es la autcridad que debe 

conocer ios ..:onflictos ':::L•e surjan de la interpretación o e_iecución de un 

Contrato ~tercantil de fle:1;, en atención al precepto Constitucional en­

narcado en el artículo 1c..:, así mismo, porque es un contrate reglamenta­

dc por el Código de Ccmercio ~lexicano, el cual tiene carácter Federal y­

en su artículo segunde 'ei'.,üa que a falta de disposiciones del nismo, s~ 

rán nplicadas las del Dere.:ho Ccrnún, refiriéndose al C6digo Ci\'il para -

el Distrito Federal )' respecto a la aplicación del régimen legal suplet~ 

rio procesal, el nismc. ,:édi~o de Cóncrcio indica que •.. se aplicará la -

Ley de Procedilnientos Looal respectiva. 

Por le anterior en el presente trabajo analizrunos exclusinunentc -

el C6digo de Procedimientos Civiles del llistrito Federal )' consecuentc-­

r.ente no;; referimos a la Ley Orgánica de los Tribwiales de Justicia del 
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R.lero Can(ui, para el Distrito Federal. 

Sin embargo, con su:1a frecuencia surgen conflictos jurisdiccionales, 
es decir, que entre tribunales u 6rganos estatales pertenecientes a juris­

dicciones diversas, y son concernientes a cual de ellos debe conocer de un 
juicio detenninado. Por ejemplo : 

Un Juzgado Civil libra oficio inhibitorio a una Junta de Concilia--­

ci6n y Arbitraje, cano consecuencia de un conflicto que se presenta porque 

los dos 6rganos que pertenecen a distintas jurisdicciones, sostienen que -

a ellos pertenece el conocimiento del proceso que a consecuencia de la in­

terpretación o ejecuciór. ¿e un Contrato ~lcrcantil de Flete, surge, pero 

también puede consistir e:o que las dos autoridades se nieguen a conocer -­

clcl proceso en cuesti6n. 
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1.- El Contrato Mercantil de Flete, es un contrato naninado, toda vez que 

se encuentra expresamente reglamentado en el C6digo de Canercio Mexi­

cano. 

2.- El Contrato Mercantil de Flete, es aquél por el que alguna persona fí­

sica o Moral dedicada a la explotación del transporte se obliga a trai 
ladar de un sitio a otro convenido, y bajo su inmediata dirección o la 

de sus dependientes, mercaderias o cualquiera otros objetos, mediante_ 

una retribución, para entregarlos a persona detenninada. 

3. - La legislación aplicable al Contrato Mercantil de Flete es el C6digo -

de Canercio Mexicano, que en su artículo Segundo, declara que, a falta 
de disposiciones del propio ordenamiento, ser!in aplicables a los actos 

de canercio las del Derecho Can!in, refiriendose al Código Civil pata -

el Distrito Federal, ya que en su artículo primero indica, las dispos}. 

cienes " ... regir!in .•. en toda la RepGblica en asuntos del órden Fede­

ral", carácter de éste que, tiene la ~tateria mercantil, de ln misma -­

fonna son aplicables las Leyes, reglamentos y disposiciones derivados_ 

del mismo Código Cidl. 

En cuanto al régimen legal supletorio procesal, debe aplicarse la Ley_ 

de Procedimiento~ loca1 respectiva, haciendo notar que las circunstun­
cias procesales en nada inflttycn en las m3Jlifestaciones sustantivas de 

los actos de coo1cr.:ic sc;,nctidos al conocimiento judicial. 

4. - En 1 a actualidad algunos transportistas pretenden denominar "Contrate_ 

Colecti\'o de Trnha:io por obra detc11ninacb, consistente en acarreos de_ 
inaterialt>s de construcción", al Cont1·ato :,lercantil de Eletc, situaci6n 

nlejada totalmente de la Legislaci6n nplicable. 

S. - La celebraci6n de tm Contrato Mercantil rle flete, no implica una rela­

ción de carácter laboral entre el Cargador )" el Porteador; Inuependie!!_ 
temente que el Porteador utilice diversas personas para la ejecuci6n -
de los trabajos, con los cuales efectivamente existe la prestación de_ 

- 117 -



un trabajo subordinado y e 1 pago de ésta, mediante una cantidad de di­

nero, p01· lo que el Porteador tiene las obligaciones y responsabilida­

de; propi:l!' del patrón con respecto a su personal. 

6. - Lns Autoridades Laborales, en su loable propósito de proteger a la el! 
se trabajadora, impiden la libre aplicaci6n práctica de el Contrato -­

Mercantil de Flete, que existe r es regulado por nuestra legislación -

positi\'a¡ 

Pel11litiendo incluso que se active la maquinaria jurídica en el 1imbito_ 

laboral con "emplazamientos a huelga" que fonTllllan los transportistas_ 

con moti\"C de una contro\·ersia que tiene su origen en el Contrato Mer­

cantil de Flete. 

1. - El empla:amiento a huelga que se maneja en fonna frecuente a las empr~ 

sas de la industria de la Construcci6n con motÍ\'o de los conflictos -­

que surgen de la interpretación o ejecuci6n del Contrato Mercantil de_ 
Flete es a todas luces inaplicable e ilegal. 

S. - El contrate. se debe cumplir confonne a la Ley, es decir, las partes -­

además de ~J?lir con le e'~'resamente pactado, deben también cumplir 

con el régimen Jurídico que la Le)' establece para el contrato que se -

efectué. 

9. - La Competencia es la porción dC' jurisdicción que> se atribuye a los tr.!_ 

bunales que pertenecen a1. r.is1!!0 órden jurisdiccional. 

10. -Lns i\utorida<les Laborales dcl,en conocer de los .:cnflictos de trabajo -

que surjan entre trabajndores y Patrones. 

11.-La Relaci6n de trabajo, es la prestación de un trabajo personal subor­

dinado a tma persona mediante el pago de un salario, cualquiera que -­

sea e 1 acto que le dé origen. 

12. -El Contrato )lernmti 1 de Flete no da origen a una re ladón de carácter 
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laboral entre el Cargador y el transportiéta. 

13. -Los TribW1ales Civiles son la Autoridad Copetente para conocer de los 

conflictos que surgen por la interpretación o ejecución de Wl Contra­

to Mercantil de Flete. 

- 119 -



CITAS BIBLIOGRAFICAS 

(1) Bonnecase. "Elementos de Derecho Civil". Edito 

rial Cajica,S.A. Décima edici6n. Tomo II. México_ 
1983, p1íg. ::1. 

(2) Leyes y t6discs de México. "C6digo Civil para el -

Distrito Federal". Editorial PorrCia, S.A. Quincua­

gésima Segunda edici6n. ~éxico, 1986 p§g. 325. 

(3) Duguit Le6n. "Las transformaciones Generales del -

Derecho Privado desde el C6digo de Napole6n". Edi­

torial Posada S.A. 1'ovena edición. México, 1984. -

pág. 115. 

(4) Pallares Eduardo. "Diccionario de Derecho Procesal 

Civil". Editcrial PorrCia S.A. Undécima edici6n. M! 
xico, 1978. ;iág. 162. 

(5) Suprema Corte de Justicia de la Nación. Cuarta Sa­

la. "Apéndice 19i5, Quinta parte". Tésis 133, pág. 

138. 

(6) Suprema Corte de Justicia de la Naci6n. Cuarta Sa­

la. "Informe 1978, Segunda parte". Tésis 49. pftg. 

31. 

(7) Tribunal Colegiado del Octavo Circuito. "Boletin -

S.J.F. Numeros 23 y 24". Amparo Directo Laboral --

198/75. Diciembre de 1975. pág. 103. 

(8) Tribunal Colegiado del Octavo Circuito. "Boletin -

S.J.F. NCimero :" . .-\mparo Directo 1334/79. Enero de 

1980. pág. 26. 

- 120 -



BIBLIOGRAFIA 

BARRERA GRAF JORGE. 

BEJARA'.\O SA'.\CHEZ. 

BORJA SORIA'.\O MA!'\UEL. 

DE PI:\ . .\ \'.-IRA RAFAEL. 

PI.-1: BR . .\\'O ARTURO. 

• 121 -

"Estudios de Derecho Mer 
cantil, Derecho Bancario 
y Derecho Industrial". 
Editorial PorrGa, S.A. 
Séptima edici6n. 
México, 1983. 

"Derecho de las obliga · 
ciones'' · 
Editorial Harla. 
Segunda edici6n. 
~léxico, 1986. 

"Teoría Ge1~era 1 de las 
obligaciones". 
Editorial Porrda, S.A. 
Décima edición. 
~léxico, 1955. 

"Dcrechc ~!ercanti l ~lexi­
.::ino". 

Editorial Porrda, S.A. 
Décima octava edici6n. 
~léxico, 19S5. 

11 Contrntos >:ercantiles". 
Editorial Sagitario,S.A. 
Sexta Edici6n. 
~léxico, 1983. 

"Apuntes de Introducci6n 
al Estudio del nerecho". 
Editorial Porrda, S.A. 
Viglsima quinta edici6n. 
México, 19i5 . 



GERARD BERTRAND ALEJANDRO. 

GUTIERREZ Y GONZALEZ ERNESTO. 

MANTILLA MOLINA ROBERTO L. 

MORENO PADILLA JAVIER. 

OLVERA DE LUNA OMAR. 

PALLARES EDUARDO. 

RODRIGUEZ Y RODRIGUEZ JOAQUIN. 

- 122 -

"Ley Federal del Trabajo 
corre lacionada 11

• 

Editorial Themis, S.A. 
Segunda edici6n. 
México, 1985. 

"Derecho de las obliga-­
cienes". 
Editorial Cajica, S.A. 
Tercera edición. 
México, 1968. 

"Derecho Mercantil". 
Editorial PorrOa, S.A. 
Décimo quinta edición. 
México, 1985. 

"Constitución Politica -
de los Estados Unidos M~ 
xicanos". 
Editorial Trillas, S.A. 
Segunda edici6n. 
México, 1987. 

"Contratos Mercantiles". 
Editorial PorrOa, S.A. 
Primera edici6n. 
México, 1982. 

"Diccionario de Derecho 
Procesal Civil". 
Editorial PorrOa, S.A. 
Undécima edición. 
México, 197 8. 

"Curso de Derecho Merca!!_ 
til". 
Tomos I y U. 

Editorial PorrOa, S.A. 
Novena edici6n. 
Ml!xico, 1985. 



ROJ I:\A rILLEGAS RAFAEL. 

SAN CHE: ~IEDAL RAMON. 

TE~A FELIPE DE JESUS. 

TE:\.\ FELIPE UE JESUS. 

"Derecho Civil ~lexicano 
VI Contratos. 
Tomos I y II. 

Editorial Porrna, S.A. 
Décima edici6n. 
~léxico, 1986. 

"De los Contratos Civi­
les". 
Editorial Porrna, S.A. 
Octava edici6n. 
néxico, 1986. 

"Leyes Fundamentales de 
~léxico 1808-19i6". 

Editorial Porrna, S.A. 
Primera edici6n. 
~léxico, 1976. 

"Derecho ~1ercant i 1 ~!ex,i 
cano 11

• 

Editorial Porrna, S.A. 
Séptima edición. 
~léxico, 1986. 



LEGISL'.:!Or\ CONSULTADA 

"C6digo Civil para el Distri~o Federal". 

Editorial PorrOa, S.A. 

Quincuagésimo segunda edici6n. 

México, 1986. 

"C6digo de Comercio" 

Editorial PorrOa, S.A. 

Cuadragésimo séptima edición. 
)léxico, 1986, 

"C6digo de Procedimientos c:-.·iles para el Distrito Federal". 

Editorial PorrOa, S.A. 

Trigésimo primera edición. 

)léxico, 1986. 

"Lcr Orgánica del Tribunal S:i:ierior de Justicia del Fuero CE_ 
mdn en el Distrito Federal". 

Editorial PorrOa, S.A. 

Trigésimo primera edicifn. 
)léxico, 1986. 


	Portada
	Índice
	Introducción
	I. Teoría General de los Contratos
	II. Legislación Aplicable al Contrato Mercantil de Flete
	III. Aplicación Práctica del Contrato Mercantil de Flete
	IV. Autoridades Competentes
	V. Conclusiones
	Bibliografía



