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La desmedida concentracibn humana en algunas ciudades, en
tre otras causas, origina 1la necesidad de diferentes satis--
factores que llegan a requerir de una infraestructura en gran
escala, por lo que resulta necesaria la construccién de dife~
rentes obras, que crean los satisfactores comentados.

Por mencionar sélo algunas de las obras de Construccién a
que me refiero citaremos las siguientes : Presas, Complejos -
Petroleros, Petroquimicos, Carreteras, Edificacién de Hoteles,
Aeropuertos, Muelles etc.

A consecuencia de lo anterior, se requiere trasladar, tan
to materiales de censtruccién al lugar en donde se ejecutarf_
la obra, asi como de materiales que deben ser extraidos de --
ese lugar a diferentes bancos de materiales.

Por lo antes comentado y dada la importancia que represen
ta el acarreo de lecs mateviales, para la ejecucifn de los tra
bajos de construccién, se pretende analizar en este modesto -
trabajo, la aplicacién préctica del Contrato Mercantil de Fle
te en la Industria de la Construccibn, por ser la figura juri
dica que surge de la contratacifn de las empresas con los =--
transportistas, en relacién al transporte de materiales sefia-
lados.

Ahora bien, en este trabajo comentamos inicialmente la --
Teoria General de los Contratos, para conocer de los elemen--
tos de Existencia del centrato, asi come de los elementos de_
Validez del mismo, lo anterior observando el Cddigo Civil pa-
ra el Nistrito Federal en materia ComGn y para toda la RepG- -
blica en materia Federal.

Posteriormente se analiza la importancia que el Estado -~
concede al transporte en general v en consecuencia la regula-
cién especial, inclusc la intervencibén del propic Estado en -



los organismos descentralizados de carfcter pfiblico y todos -
los demfs transportes pricticamente estfn sujetos a concesifn:

Se define la mercantilidad del Contrato, materia del pre-
sente trabajo, en atencibn a que implica la existencia de una
empresa, que se denomina Porteador.y obligacibén de trasladar.

Se sefiala que la Legislacién aplicable al Contrato Mercan
til de Flete es principalmente el C6digo de Comercio Mexicang
y que a falta de disposicidn expresa, se estard a lo dispues-
to por el Derecho ComGn, refiriéndose al C6digo Civil (Legisla
cibn Supletoria) para el Distrito Federal, y en materia Proce-
sal Supletoria es la Legislacidn Local de cada Estado de la -
Federacién, sin embargo, por considerar que la mayor,parte de
los contratos en cuestifn tienen su origen en esta Ciudad de_
México, Distrito Federal, se comenta en forma particular, el_
C6édigo de Procedimientos Civiles y la Ley Orgénica del Tribu-
nal Superior de Justicia del Fuero Comlin del Distrito Federal

Por considerar importante, se comenta la aplicacién préc-
tica del Contrato Mercantil de Flete en la industria de la --
construccibn, asi como los elementos personales que intervie-
nen en este contrato, y para un mejor marco de anflisis se --
transcribe un modelo de contrato que con suma frecuencia se -
utiliza en la Industria de la Construccibn.

Haciendo mencibn de 1la responsabilidad juridica del por--
teador en diferentes situaciones, tal cual es en’la ejecucibn
normal del contrato en cuestifn o bien en algunos conflictos_
derivados del mismo contrato.

Finalmente, en el capitulo V se pretende analizar a las -
Autoridades Laborales como a las Autoridades Civiles, respec-
to de su jurisdiccibn, para estar en posibilidades de deternmi-
nar cual es la Autoridad competente para conocer de los con--
flictos derivados de la ejecucifn o interpretacién de un Con-
trato Mercantil de Flete.
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TEORIA GENERAL DE LOS CONTRATOS

La norma juridica se elabora para regir la conducta hu-
mana, pero sdlo en aquellos casos que el mismo derecho consi
dera que esta conducta debe producir consecuencias; no todas
las conductas humanas producen consecuencias juridicas; hay
también ciertos hechos de la naturaleza que el derecho, al -
relacionar con los seres humanos les atribuye ciertas conse-
cuencias juridicas, podemos afirmar sin temor a equivocarnos
que todas las obligaciones tienen su fuente u origen en los
hechos jurfdicos en su doble divisifn de actos y hechos jurf
dicos estricto sensu.

SeglGn la tesis francesa de los hechos jurfdicos, al la-
do de los fenfmenos de la naturaleza que no producen efectos
de derecho, y la mayor parte de las conductas humanas irrele
vantes en lo juridico, sc tiene a los hechos juridicos que -
son los que si producen efectos de derecho, los cuales pue--
den consistir en la creacifn, modificacifn, transmisi6én o ex
tincién de obligaciones o derechos.

Los hechos juridicos lato-sensu son todas las conductas
humanas o ciertos fenémenos de la naturaleza, que el derecho
considera para atribuirles consecuencias juridicas.

Los hechos juridicos lato-sensu se clasifican en actos
juridicos y hechos juridicos en estricto sentido.

Segtin Bonecasse, acto juridico es la manifestacibn exte
rior de voluntad que se hace con el fin de crear, transmi---
tir, modificar o extinguir una obligacién o un derecho y que
produce el efecto deseado por su autor, porque el derecho -
sanciona esa voluntad. (1j.



Los actos jurfdicos se subclasifican en :
2} Unilaterales y
b) Bilaterales y plurilaterales.

los actos jurfdicos unilaterales son aquellos en los -
que intervienen para suformacién una sola voluntad, o varias
pero concurrentes a un idéntico fin por ejemplo el testamen-
to.

Los actos jurfdicos bilaterales o plurilaterales en cam
bio, son aquellos que para su formacién requieren dos o mds
voluntades, que buscan efectos jurfdicos diversos entre si.

Estos actos se denominan también "Convenios lato-sensu',
v se definen segfn el Artfculo 1782 como: 'el acuerdo dedos
o mfs personas para crear, transferir, modificar o extinguir
obligaciones (2).

El hecho jur{dico en estricto sentido es una manifesta-
cién de voluntad que genera efectos de derecho independicnte
mente de la intencién del autor de su voluntad para que esoOs
efectos se produczcan o un hecho de la naturaleza al que la -
Ley vincula efectos juridicos.

El Cédigo Civil vigente en el Distrito Federal distin--
gue entre convenio y contrato, pues considera a éste la espe
cie y a aquél el género, de tal suerte que como ya se mencig
né anteriormente, convenio es el acuerdo de dos o mds perso-
nas para crear, transferir, modificar o extinguir obligacio-
nes (Articulo 1792), mientras que el Artfculo 1793 precepta
que los convenios que producen o transfieren las obligacio--
nes o derechos toman el nombre de contratos,



Esta distincién tiene su antecedente en el Cédigo Civil
Francés, que disitngue la convencién o acuerdo de voluntades,
que es el género, del contrato que es el acuerdo de volunta-
des para dar nacimiento a una obligacién. No obstante lo an
terior, la mencionada distincién ya no es reconocida en la -
actualidad, pues el Artfculo 1859 del Cédigo Civil del Distri
to Federal hace desaparecer toda importancia de ella al esta
blecer que los principios relativos a los contratos se apli-
can a todos los convenios.

Una vez repasados en forma breve los puntos anteriores,
que considero importantes, entraremos al estudio de los ele-
mentos del contrato.

a) ELEMENTOS DE EXISTENCIA DEL CONTRATO.

Seglin el Artfculo 1794 del C6digo Civil delDistrito Fe-
deral, para la existencia del contrato se requiere

I.- Consentimiento;

I1.- Objeto que pueda ser materia del contrato.

El consentimiento puede entenderse en dos sentidos : co
mo voluntad del deudor para obligarse y como concurso o - -
acuerdo de voluntades, Para efectos de estudio del tema en
cuestién (Contrato Mercantil de Flete), es aplicable la se--
gunda acepcién, por lo que estudiaremos ésta principalmente.
As{ tenemos que el consentimiento no existe cuando no hay -
coincidencia en las dos voluntades, lo que ocurre principal-
mente en los casos del llamado "Error-obstdculo' que corres-
ponde al "Error-Incorpore" o "Error sobre el objeto-cosa del
contrato', y el "Error In negotio' o "Error sobre la clase -
del contrato que se celebra", sin embargo no toda deficien--
cia en el consentimiento hace inexistente el contrato, pues
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hay vicios del mismo que afecta sélo la validez de un contra
to cxistente segfin acontece con el error-nulidad o error-vi-
cio, y defectos que ni siquiera lesiona su validez, como ocu
rre con el error-indiferente.

El consentimiento como acuerdo de voluntades se descom-
pone en dos partes @

La oferta o policitacién o propuesta, y la aceptacién.-
As{ mismo el consentimiento puede ser expreso o técito., Es ex-
preso cuando semanifiesta verbalmente, porescritoo porsig--
nos inequivocos, mientras que el tdcito resultari de hechoso
de actos que lopresupongano que autoricen apresumirlo (Art{-
culo 1803 del Cédigo Civil vigente en el Distrito Federal).

Cuando la oferta se hace a una persona presente sin fi-
jarle plazo de aceptacién, el autor de la oferta queda desli
gado si 1a aceptacién ne se hace de inmediatoy es lomismo que
ocurre cuando la oferta se hace por teléfono (Articulo 1806del
Cédigo Civil del Distrito Federal). En estos casos se trata
de contrato entre presentes. El contrato entre ausentes tie-
ne lugar cuando la oferta se hace a una persona que no estd
presente, en cuyo caso si el autor de la oferta pone un tér-
mino para aceptar queda obligado durante todo ese término, -
pero si no fija ningln término para aceptar, la Ley estable-
ce que queda obligado a mantener la oferta por el término de
tres dfas ademés del tiempo necesario para la ida y vuelta -
regular del correo pfiblico, o del que se juzguc bastante no
habiendo correo péblico, segln las distancias y la facilidad
o dificultad de las comunicaciones.

Muy importante es Jeterminar ¢l momento y el lugar en -
que se perfecciona el contrate entre ausentes, pues por lo
que se refiere al lugar, hay que precisar cfial es el tribu-
nal competente para conocer de la interpretacién y cumpli---
miento de dicho contrato y cuales son las formalidades que -
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deberdn 1lenarse para el mismo contrato, y por lo que se re-
fiere al momento en que se perfeccioné hay también que preci
sarlo para saber si habfa capacidad de las partes en ese mo-
mento o para determinar en qué forma se aplica la teorfa de
los riesgos o para fijar el inicio de 1a prescripcién o para
esclarecer si el contrato se celebré durante el perfodo sos-
pechoso en los casos de concurso de acreedores o de quiebra,
A este propésito hay cuatro sistemas : el de la declaracién,
conforme al cual el contrato se perfecciona cuando el desti-
natario declara que acepta; el de la expedicién, conforme al
cual el contrato se perfecciona en el momento en que el acep
tante de la oferta pome en el correo o envfa a un nuncio pa
ra dar a conocer al policitante su aceptacién (Artfculo 80 -
del Cédigo de Comercio); el de la recepcibn, que considera -
perfecto el contrato en el momento en que el policitante re-
cibe la aceptacién, aunque no se haya enterado todavia de su
contenido; y el de la informacién, gque considera perfecto el
contrato hasta que el oferente se entera de la aceptacifn --
por el destinatario de la propuesta,

Conforme a la definicién legal del contrato, contenida en
el Artfculo 1793 del C6digo Civil del Distrito Federal, el -
objeto directo o inmediato del contrato es la creacifn o ---
transmisién de obligaciones o derechos (sean éstos reales o
personales), pero por una deformacién que viene desde el C6-
digo Napolefnico, se menciona como objeto del contrato loque
propiamente es el objeto de la obligacién creada o transmiti
da por é1. Este objeto indirecto o mediato del contrato, -
puede ser la prestacién de una cosa (Artfculo 2011) o la cosa
misma (Artfculo 1824-1); ambos del C8digo Civil del Distrito
Federal; o bien la prestacién de un hecho (artfculos 2027 y
2028) o el hecho mismo (Artfculo 1824-11) todos ellos del Cé
digo Civil del Distrito Federal.

En cuanto al segundo elemento de existencia del contra-
to, EL OBJETO, éste debe :



lo.- Existir en la naturaleza;

20.- Ser determinado o determinable en cuanto a su espe
cie.

3o0.- Estar en el comercio.

En primer lugar, la cosa debe existir, porque si la co-
sa objeto del contrato ya perecid antes de existir éste, no
habr{a objeto del contrato, y el contratante que tuviera co-
nocimiento antes de celebrarlo, de la existencia de la cosa,
deberd pagar a la otra el "interés negativo", o sea la utili
dad que hubiera obtenido si se hubiera celebrado el contrato
con dicha cosa,

Sin embarge, las cosas futuras puede ser objeto del con
trato, exceptuéndose la herencia de una persona viva. aunque
ésta preste su consentimiento (Artfculo 1826), y los bienes
futuros del donante en la donacién (Artfculo 2333), ambos --
del Cbédigo Civil del Distrito Federal,

Son fisicamente imposibles las cosas que no existen, o
no pueden llegar a existir en la naturaleza. Son jurf{dica--
mente imposibles las cosas que no son determinadas o determi
nables en cuanto a su especie, o las que estdn fuera del co-
mercio, y por lo mismo nopueden ser objeto de un contrato,

Ademés ia cosa debe ser determinada, o determinable, pe
ro no sélo en cuanto a su especie sino también en cuanto a -
cuota o cantidad. La determinacién de la cosa puede hacerse
a través de un hecho que estd por realizarse, o a través de
la fijacién que haga una tercera persona elegida por las --
partes., En derecho romano cuando se asumfa una obligacién -
de dar cosa indeterminada, sflo determinable en cuanto a su
género, se hablaba de obligaciones de género (OBLIGATIO-GENE
RIS), pero si bien esa obligacibén era genérica habfa necesi-
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dad de individualizar la cosa al momento de exigirse el cum-
plimiento del contrato. De esta indeterminacién de la espe-
cie deriva la consecuencia de que el contrato no serd trasla
tivo de dominio y por ello el Artfculo 2015 del (Cédigo Civil
del Distrito Federal dispone: "En las enajenaciones de algu
na especie indeterminada, la propiedad no se transferird si-
no hasta el momento en que la cosa se hace cierta y determi-
nada con conocimiento del acreedor™.

Asimismo, es necesario que la cosa esté en el comercio,
pues en caso contrario no podré existir el contrato. As{, el
Artfculo 748 del Cédigo Civil del Distrito Federal preceptGa
que ''Las cosas pueden estar fuera del comercio por su natura
leza o por disposicién de la Ley", mientras que el Artfculo
749 del mismo ordenamiento dice: "Estan fuera del comercio -
por su naturaleza las que no puedén ser posefdas por algln -
individuo exclusivamente, y por disposicién de la Ley, las -
que é1la declara irreductibles a propiedad particular".

Algunos autores consideran también como elemento de exis
tencia de algunos contratos a la solemnidad, definida por Er
nesto Gutiérrez y Gonzdlez como el conjunto de elementos de
carécter exterior, sensibles, que rodean o cubren la volun--
tad de los que contratan, y cuya ausencia, por ministerio de
Ley, implica la inexistencia del acto que desean celebrar,

A continuacién se presenta un cuadro sinéptico de los -
elementos de existencia del contrato.
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b) ELEMENTOS DE VALIDEZ DLL CONTRATO.

No es suficiente que un actec exista, sino que precisa -
ademdis de ciertos requisitos para alcanzar su validez y pro-
ducir sus efectos normales.

Asf, el Artfculo 1795 del Cédigo Civil del Distrito Fe-
deral, establece que "El contrate puede ser invalidado :

I.- Por incapacidad legal de las partes o de una de -
ellas;

II.- Por vicios del consentimiento;
1II.- Porque su objeto, motivo o fin, sea ilfcito; y

IV.- Porque el consentimiento no se haya manifestado -
en la forma que la Ley establece.

Interpretando a contrario-sensu el precepto transcrito,
tenemeos que los elementos de valide: del contrato som : LA
CAPACIDAD, AUSENCIA DE VICIOS DEL CONSENTIMIENTO; OBJETO, MO
TIVO O FIN LICITO Y FORMA,

En cuanto al primero de ellos o sea la CAPACIDAD, ésta
es definida como la aptitud jurfdica para ser sujeto de dere
chos v de deberes y hacerlos valer., b.l)

Se puede dividir la capacidad de dos tipos

I.- Capacidad de ejercicio, que es 1la aptitud jurfdica
de ejercitar o para hacer valer los derechos que se tengan,
y para asumir deberes juridicos. tabrd capacidad para obrar
o de ejercicio a propbsito de les contratos, cuando una per-
sona no pueda celebrar por s{ mismo un contrato, pero esté -
en aptitud de hacerlo a través de un representante.
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La capacidad de contratar es una sub-especie de la capa
cidad Jde obrar o de la capacidad de ejercicio yconsiste enla
aptitud reconocida por la ley a una persona para estipular -
por si el contrato sin necesidad de substituciénode asisten
cia de otras personas. Carecen de tal aptitud legal los inca
pacitados, esto es, las perscnas conincapacidad natural y le-
gal que son: los menores de 18 afios, los dementes, los sordo
mudos que no saben leer ni escribir, y los ebrios consuetudi
narios y los dogradictos (Artfculo 430 del Cédigo Civil del
Distrito Federal). No obstante como excepcién a ésto hay me-
nores que ticnen capacidad de ejercicio para contratar, tal
es el caso de los emancipados, quienes requieren de una "For
malidad habilitante", que cs la autorizacién judicial para -
celebrar contrato traslativo Jde propiedad ode hipoteca sobre
bienes rafces (Artfculo 643 del mismo ordenamiento); as{ mis
W0 son capaces para contratar los menores cuando lo hacen --
respecto de bienes que han adquirido ellos con producto de -
su propio trabajo, pero también con la limitacién que requie
ren igualmente de la autorizacién judicial para enajenar o -
gravar sus bienes inmuebles.

Ahora bien, la regla general en esta materia la contiene
el Cédigo Civil del Distritc Federal, en sus Artfculos 1798
v 1799, que disponen "Son hitiles para contratar todas las -
personas no exceptuadas por la Ley" (1798), mientras que el -
1799 determina que "La incapacidad de una de las partes no -
pucde ser invocada por la otra enbeneficio propio, salvo que sea
indivisible el objeto delderecho ode la obligacién comin.

En relacién con la capacidad para contratar hay que con
siderar la cuestién relativa a la posible intervencién de un
tercero en el contrato. Al efecto, cuando en la celebracién
de un contrato intervienme un tercero, la funcién de éste pue
Jde ser muy diversa: Mediador, si simplemente aproxima o po--
ne en contacto a las partes, Nuncio, si sélo transmite la vo
luntad de una de las partes: ¢ Representante, si es quien ce
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lebra el contrato por cuenta v en nombre de una de las par--
tes. En los dos primeros casos, ni el Mediador ni el Nuncio
requieren tener la capacidad para contratar, pero las partes
si deben ser capaces de contratar para que el contrato sea -
vilido. En cambio, en el casc del Representante, se necesi-
ta que &ste sea capaz de contratar, porque es &ste quien ma-
nifiesta su voluntad, la cual produce sus efectos juridicos
con relacién al representado, quien no siempre necesita ser
capaz de contratar.

En materia de contratos hay que distinguir tres figuras
limftrofes:

a) La capacidad para contratar, que es una sub-especie
de la capacidad de ejercicio aplicada al contrato.

b} La formalidad habilitante, que consiste en una auto-
rizacién o permiso que a una persona capaz se otorga
por una autoridad judicial o administrativa, para la
celebracién de determinado contrato.

¢) La legitimacidn para contratar, que es la aptitud re
conocida por la Ley en una determinada persona para
que pueda ser parte de un contrato determinado. La
falta de legitimacién para contratar produce en el -
contrato la nulidad absoluta, porque las normas que
privan la legitimacién a determinadas personas en -
relacién con ciertos contratos son verdaderas normas
prohibitivas.

Asi como se menciona la "Capacidad de ejercicio para -
contratu'', entendida como la aptitud reconocida por la Ley a
una persona para estipularpor si el contrato sin necesidad -
de substitucién o de asistencia; también se alude a la inca-
pacidad de goce para contratar cuando una persona no puede -
ni por si ni por medio de representante ser parte en un de--
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terminado contrato, En este sentide, la 'egitimacién nuede
equipararse a la "Capacidad de goce para contratar" y se dis
tingue de la antes mencionada capacidad y ejercicio para con
tratar, en que &sta dltima el contrato no puede celebrarse
directa o personalmente por el incapaz, pero puede, en cam--
bio, celebrarse a través de su representante legal, en tanto
'que cuando hay falta de legitimacién no puede celebrarse el
contrato en cuestién ai por si ni por medio de representante.

II.- Capacidad de goce, En ocasiones la Ley establece
que determinadas personas no pueden tener ciertos derechos,
creindose asi una incapacidad de goce.

La capacidad de goce es el producto de muchas politicas
que se han sostenido por siglos, y de ahi que hoy dia ningiln
pais civilizado niegue totalmente esta capacidad, si bien es
cierto que en funcién también de razones politicas y de segu
ridad nacional, se establecen algunas restricciones a la mis
ma, originindose asi la capacidad de goce.

En Francia hasta hace algunas décadas, existi6 la incapa
cidad total de goce, y se le designaba con el nombre de - -
YMUERTE CIVIL", que consistia en privar a una persona por -
sentencia judicial, de todos sus derechos, al grado que la -
persona que la sufrfa, se le estimaba como si hubiera muerto.

En derecho mexicano existen especiales casos de incapa-
cidad de goce para:

a) .Corporaciones religiosas y ministros de los cultos.
A este respecto la Constitucién Politica de los Estados Uni-
dos Mexicanos, en su Articulo 27 inciso II y XV Segunda Par-
te, determina que "Las asociaciones religiosas denominadas -
iglesias cualquiera que sea su credo, no podrin en ningin -
caso, tener capacidad para adquirir, poseer o administrar -
bienes raices, ni capitales impuestos sobre elloes...", etc.:
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de la misma manera el Artfculo 130 pdrrafo II determina que
"Los ministros de los cultos tienen incapacidad legal para -
ser herederos, por testamento, de los ministros del mismo -
culto o de un particular con quienes tengan parentesco den--
tro del 4o. grado".

b) Instituciones de beneficiencia (Artfculo 27 Fraccién
111 del citado ordenamiento}.

c) Sociedades comerciales por acciones (Articulo 27 --
Fraccién 1V). :

d) Los extranjeros (Artfculo 27 Fraccién I de la Consti
tucién Polftica de los Estados Unidos Mexicanos).

e) Incapacidad por sentencia judicial, civil o penal.
b.2) VICIOS DEL CONSENTIMIENTO

Aunque exista el consentimiento en un contrato, puede -
ser deficiente por falta de conocimiento o por falta de 1li--
bertad, esto es, por un vicio que afecte a la inteligencia -
(error o dolo) o por vicio que afecta a la voluntad (violen-
cia) o por un vicio que afecta a una y a otra facultad (la -
lesién), seglin lo dispone el Articulo 2228 del multicitado -
Cédigo Civil del Distrito Federal.

La presencia de cualquiera de estos vicios puede invali
dar ¢l contrato (Artfculo 1795 Fraccidn II del .Cédigo Civil
del Distrito Federal) y lo hiere la nulidad relativa (Artfcu
lo 2228 del mismo ordenamiento).

Por vicio se entiende la rcalizacién incompleta o defec
tuosa de cualquiera de los elementos de esencia de una insti
tucién.
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La doctrina clésica considera que lus vicios de la vo--
luntad son: error, dolo, mala fe, violencia y lesién.

Otra teorfa considera finicamente el error y/o 1la violen
cia o intimidacién.

El C6édigo Civil vigente en el Distrito Federal conside-
ra al error, la violencia y el dolo (Art{culo 1812) como vi-
cios de la voluntad, razén por la cual en este breve repaso
sélo se hablar4 de estos filtimos,

I,- ERROR,- Se entiende por error la opinién subjetiva
contraria a larealidad, o la discrepancia entre la voluntad
interna y la voluntad declarada,.

Hay tres clases de errores posibles de cometer en un -
contrato: El “error-obsticulo o error impediente", cuando -
recae sobre la naturaleza del contrato o sobre la identidad
de la cosa, que hacen inexistente el conocimiento y por tan-
to el contrato (Artfculo 1794-1 y 2224 del Cédigo Civil del
Distrito Federal); el error nulidad o error-vicio, que puede
consistir en un error de hecho o de un error de derecho (Ar-
tfculo 1813 del Cédigo Civil),

La tercera especie del error que afecta un contrato, es
¢l error-indiferente que no afecta la validez de un contrato
y ordinariamente se reduce a contratar en condiciones méis --
onerosas o desfavorables de las que se pensé, pero no al ex-
tremo de que de haberse conocido la realidad no se hubiera -
contratado.

El Cédigo Civil del Distrito Federalen suArtfculo 1814,
reconoce unacuarta categorfa de error al hacer mencién al Error
de CAlculo, que aGn cuando no anula el contrato, noes completa-
mente indiferente, puesto que di lugar a la rectificacién.
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En nuestro derecho se requiere que el error sea recono-
cible o impredicible para que constituya el vicio del consen
timicnto que origina la nulidad dél contrato, ya que simple-
mente se exige: primero, que el error recaiga sobre el moti
vo determinante de la voluntad, o sea sin importar que el --
error sea previsible; y segundo, que ¢l referido motivo haya
sido declarado expresamente o se prucbe que por las circuns-
tancias del mismo contrato se celebrd éste en el falso su---
puesto que lo motivé y no por otra causa, es decir que a tra
vés de la mencionada declaracién expresa o de la pruebas in-
dicadas pueda reconocerse su existencia.

2, DOLO.- E1 Cédigo Civil aplicable en el Distrito Fe-
deral en su Artfculo 1816 define al dolo en los contratos cg
mo “'cualquiera sugestién o artificio que se emplee para indu
cir a error o mantener en é1 a alguno de los contratantes',
definicién que estd inspirada en la clisica definicién roma-
na "Omnis calliditas, fallatia, manclinatio ad circunmenien-
dum, fallendum, dicipiendum alterum adhibita'.

Se distingue el dolo accidental del dolo principal, --
siendo ¢l primero el que recae sobre otros aspectos, circuns
tancias que hacen a un contratante contratar sélo encondicio
nes menos favorables o mis onerosas, mientras que el segundo
(dolo principal) recaec sobre la causa o motivo determinante
de la voluntad a celebrar un contrato quec de otra manera no
se hubiese celebrado, y engendra, por consiguiente, un error
vicio o error nulidad.

Cuando las dos partes procedieron con dolo, ninguna de
ellas puede reclamar indemni:zacién de la otra (Artfculo 1817
del Cédigo Civil vigente en el Distrito Federal),

La mala fe de una de las partes, gue consiste en la di-
simulacién del error de uno de los contratantes una ve:z cong

cido, se equipara en sus efectos al dolo como vicio del con-
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sentimiento.

El dolo proveniente deun tercero, conocido ono por uno
de los contratantes, s6lo vicia el consentimiento cuando pro-
voca en otra parte unerror nulidad que hasido la causa deter
minante del mismo contrato (Artfculo 1816 del Cédigo Civildel
Distrito Federal), o sea cuando recae sobre el motivo deter-
minante de la voluntad de este (ltimo contratante.

3., LA VIOLENCIA.- De acuerdo con la distincién romana
hay violencia fisica o "VIS ABLATIVA" o "VIS ABSOLUTA" cuan-
do se emplea la fuerza fisica o alg@in agente material que --
prive de libertad al contratante, y hay violenciamoral, cuan
do por medio de amenazas o fuerza fisica se coloca a un con-
tratante en esta disyuntiva: o aceptar en ese momento unmal,
presente o futuro para é1 o personas muy allegadas al mismo,
o bien celebrar el contrato.

E1l Artfculo 1819del Cédigo Civil vigente enel Distrito
federal dice que "Hay violencia cuando se emplea fuerza fisica
o amenaza que importen peligro de perder lavida, la honra, la -
libertad, la salud ouna parte considerable de los biencs del -
contratante, de su cényuge, de sus ascendientes, de sus descen-
dientes ode sus parientes colaterales dentro de segundo grado".

Ahora bien, como requisito objetivo para que 1la violen-
cia constituya un vicio en el consentimiento, es necesarijo -
que las amenazas sean ilegf{timas o contrarias a derecho, por
lo que las consideraciones sobre los problemas y perjuicios
que puedan resultar de celebrar o no un determinado contrato,
no constituyen o cngendran este vicio de la voluntad, As{ -
para que la coaccién sea ilegftima es preciso que exista una
relacién directa entre el derecho que el autor de la violen-
cia amenaza ejercer y el contratc que obtiene bajo esa amena
za, En cambio no es un requisito objetivo que la violencia
proceda de la otra parte ya que puede provenir de un terce--
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ro, afin sin saberlo la parte beneficiada,

Como requisito subjetivo de la violencia se requiere por
una parte, que la amenaza importe el peligro de perder 1a vi
da, 1a honra, la libertad, la salud ouna parte considerable
de los bienes del contratante, de su cényuge, de sus ascendien
tes, de sus descendientes ode sus parientes colaterales dentro
del segundo grado. No se considera come violencia el temor re
verencial de desagradar a las personas a los que se debe sumi--
sién y respeto (Artfculo 1820 del Cédigo Civil parael Distri
to Federal), ya que tal estado de 4nimo no vicia el consenti
miento ni es causa de nulidad del contrato,

La violencia d§ origen a la nulidad relativa de un con-
trato, nulidad que sélo puede invocar quien sufrié aquélla.
Ademés este vicio del consentimiento unavez que ha cesado y siem
pre que noexista otra causa de invalidacién es susceptible de
ser purgado tanto amerced de 1a confirmacién como al través del
cumplimiento voluntario oratificacién tdcita (Articulo 1823,
21233 v 2234 del C8digo Civil vigente enel Distrito Federal).

4. LA LESION.- En un sentido amplio es el perjuicio que
en un contrato experimental una parte que recibe una prestacién
muy inferior alaqueellaasuvezproporciona alaotraparte. -
La lesién en un sentido estrictoorestringido es la causa de
la invalidez total oparcial de un contrato conmutativo.

La lesion no est4 reglamentada en nuestro derecho den-
tro de los vicios del consentimiento, sino al principio del
C8digo Civil para el Distrito Federal, en las ''Disposiciones
Preliminares" (Artfculo 17), pero a pesar de ello, debe con
siderarse a la lesién como un vicio del consentimiento que -
se integra con un elemento objetivo (obtener un lucro excesi
vo que seca cvidentemente desproporcionante a lo que por su -
parte se obliga el perjudicado, pero sin sefialar el monto o
la cuantfa de tal desproporcién y otro subjetivo (explotar -
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la suma ignorancia, notoria inexperiencia o extrema miseria_
de otro.

La lesién puede llegar a constituir el delito de fraude
castigado por el Cédigo Penal para el Distrito Federal (Artf{
culo 386); sin embargo en materia mercantil no existe la le-
sién como causa de invalidacién de contrato, dado que el pe-
ligro de anulacién de los contratos mercantiles por esta cau
sa (o de rescisién como lo llama también el Articulo 385 del
Cédigo de Comercio), introducirfa inseguridad en las transac
ciones mercantiles y, ademis, no se compaginaria tal accién
con el propésito de lucro que regularmente alienta a las ope
raciones mercantiles,

b.3) OBJETO, MOTIVO O FIN LICITO

Para que un contrato tenga validez requiere que elobjeto,
motivo o fin que persiguen los contratantes sean lfcitos.

La ilicitud en el objeto no es un elemento de existen--
cia, es s6lo un requisito de validez que exige la Ley, ya que
no obstante que sea ilfcito no deja de ser un objeto posible
de contrato, independientemente de las consecuencias que de
ello derivan.

Un hecho o abstencién imposible no puden permitir la -
formacién del contrato en que se pretendiera fueran objeto,
en cambio un hecho o abstencién ilfcitos s{ pueden, no obs--
tante su ilicitud, participar como clementos.

El Artfculo 1830 del Cédigo Civil para el Distrito Fede
ral dispone que "Es ilfcito el hecho que es contrario a las
leyes de orden pfiblico o a las buenas costumbres', mientras
que el 1831 dice que "El fin o motivo determinante de la vo-
luntad de los que contratan tampoco debe ser contrario a las
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leyes de orden plblico ni a las buenas costumbres".

Como sancién a la violacién a los preceptos antes trans
critos, el Cédigo Civil para el Distrito Federal establece -
en su Artfculo 8 que '"Los actos ejecutados contra el tenor -
dec las leyves prohibitivas o de interéds p@iblico ser4n nulos,
excepto en los casos en que la lLey ordena lo contrario.

En cuanto al motivo o fin licito, puede considerarse -
que ¢l motivo o fin es la razén contingente, subjetiva, y -
por lo mismo variable de individuo que lo induce a la cele--
bracién del acto juridico.

DUGUIT ha dicho que "... En todo acto de voluntad hay -
un motivo Jdeterminante, y éste es precisamente el fin del -
acto jurf{dico, que es el acto de voluntad considerado’. (3).

Siguiendo estas idcas de Leén Duguit, el Cédigo de 1928
establecié en la Fraccién III del Artfculo 1795 que el con--
trato puede ser invalidado porque el motivo o fin sea ilfci-
to, v en su Articulo 1831 agrega para reafirmarlo que el mo-
tivo o fin determinante de la voluntad de los que contratan
tampoco debe ser contrario a las leyes de orden piblico ni a
las buenas costumbres.

b.4) LA FORMA

Cuando la ley exige determinada forma para dar a la ce-
lebracién de un contrato, dicha formalidad es un elemento de
validez del propio contrato, ya que la omisién de esa forma-
lidad exigida por la Ley hace que el contrato en cuestibén --
pueda ser impugnado de nulidad relativa (Artfculo 2228 del -
Cédigo Civil para el Distrito Federal).
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Actualmente la forma ¢n los contrat. 3 tienen un sentido
distinto del que tuvo en el antiguo Derecho Romano, donde se
reconocfa o se atribufa un valor auténomo a la forma, inde--
pendientemente de la voluntad o el contenido de la misma, -
por una creencia en la fuerza propia de las palabras mismas
que si no eran pronunciadas o escritas exactamente como lo -
ordenaba el "JUS-CIVILE", no se producfan los efectos del -
contrato. La forma se exige en nuestros df{as no por que se
atribuya a las palabras escritas o pronunciadas determinaba
fuerza propia, sino por otros motivos; interés plblico en -
evitar los litigios, dotar de precisién a las obligaciones -
asumidas y de seguridad a ciertos bienes de mayor importan--
cia, inducir a mayor reflexién a2 las partes contratantes, --
ventajas todas éstas que implican la formalidad exigida en -
la mayor parte de los contratos reglamentados en el actual -
Cédigo Civil para el Distrito Federal, ¢l cual permite pur--
gar en un contrato el vicio de la falta de forma exigida por
la Lley, bien sea a través de la ratificacién expresa, median
te la reiteracidén del contrato con las formalidades legales
omitidas (Articule 2231}, extinguiéndose asf{ por confirma---
cién la accién de nulidad, o bien a través del cumplimiento
voluntario de dicho contrato, mediante su ratificacién téci-
ta (Articulo 2234)del mismo ordenamiento. Tanto en la con--
firmacién o ratificacién tdcita o cumplimiento voluntario, -
son las dos partes mismas las que han convalidado el contra-
to que sc cclebrd sin la formalidad exigida por la Ley.

Hay casos de formalisme indirecto en los que, aunque la
ley no exija para un contrato una forma determinada, la fal-
ta de dicha forma hace que se presenten inconvenientes gra--
ves, por atribuir la Ley efectos importantes a la forma, ra-
zén por la cual se cumple ésta en la pritica. Por otra par-
te, los franceses llaman “formalidades habilitantes" a las
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autorizaciones judiciales que se requiercn para celebrar un_
determinado contrato.

En resumen aunque la falta de la formalidad exigida por
la Ley hace que el contrato pueda ser invalidade (Artfculo -
1795 Fraccién IV del Cédigo Civil para el Distrito Federal),
y que mientras no revista esa forma legal no serd vélido (Ar
tfculo 1833), sin embargo, tal defecto de formalidad sélo --
produce la nulidad relativa del contrato (Artfculo 2228), --
que no impide que el mismo produzca provisionalmente sus.efec
tos hasta que se declare su nulidad (Articule 2227), todos -
ellos del Cédigo Civil para el Distrito Federal, razén por -
1a cual el cumplimiento voluntario de ese mismo contrato por
pago, novacién, o por cualquier otro modo, entrafa la ratifi
cacién técita del mismo y extingue la referida accién de nu-
lidad.

Una vez que se ha estudiado en forma somera la teorfa -
general de los contratos, se enfocard el presente trabajo al
estudio del Contrato Mercantil de Flete en especial.



€}.- CLASIFICACION JURIDICA DEL CONTRATO MERCANTIL
DE FLETE

Para la clasificacién adecuada del Contrato Mercantil
de Flete, es necesario establecer una definicién, de 8ste,
afin cuando sea en forma somera. Para tal efecto, es conve--
niente acudir al diccionario Larousse, el cual define la pa-
labra flete, como '"precio de alquiler de una nave o avifn,
Carga de un barco o avién. Carga transportada por tierra".

Como el tema central del presente trabajo estd enfocado
a la industria de la construccién, tomaremos la Gltima acep-
ci6én de la palabra flete, por lo cual se establece, sélo en
forma inicial, ya que mids adelante abundaremos en el tema,
la siguiente definicién: Contrato Mercantil de Flete es -
aquel contrato por el cual una persona fsica o moral) se -
obliga a trasladar de un lugar a otro, bajo su inmediata di-
reccidn, por tierra, diversos materiales que son utilizados
en la industria de la construccidm.

Tomando como base la definicibén anteriormente expuesta,
procederemos a clasificarlo jurfdicamente.

Es un contrato Silzzeral, porque en &1 las partes se obli
gan rec{procamente; es oneroso, ya que se estipulan en &1 -
provechos y gravdmenes reciprocos; conmutativo, va que las -
prestaciones que se deben las partes son ciertas desde que -
s2 celebra el contrato, de tal suerte que éllas pueden apre-
ciar inmediatamente el beneficio o la pérdida que les cause
éste,

Ademds de estas clasificaciones generales gque expresa--
mente contempla nuestra legislacién positiva, se encuentran -
en ésta también elementos para otras clasificaciones de inte
rés:



En contraposicién con los contratos innominados o atipj
cos, el Contrato Mercantil de Flete es un contrato nominado,
toda vez que se encuentra expresamente reglamentado en el C§
digo de Comercio; es un contrato consensual toda vez que no
requiere de ninguna formalidad determinada para su valide:;
asimismo es conscnsual en contraposicidén a los reales, va -
que no requierc de la entrega de la cosa para su perfecciona
miento, aunque tal entrega pueda ser objeto de una obliga---
cién nacida del contrato ya celebrado.

La gran divisién de los contratos puede considerarse en
tre los contratos civiles y los contratos mercantiles, sien
do &stos aquéllos que constituyen alguno de los actos de co-
mercio enumerados en el Articulo 75 del Cédigo de Comercio -
(en el caso concrcto del Contrato Mercantil de Flete, éste -
se encuentra reglamentado en ¢l Articulo 576 de dicho Cédi--
go}. Esta clasificacifn es importante no s6lo para efectos
procesales y principalmente con el fin de determinar la via
procesal que ha de scguirse para plantear ante la autoridad
judicial las cuestiones derivadas de un contrato, segln sea
civil, mercantil o mixto, sino tambi&n por algunas razones -
de fondo, como por ejemplo que en los contratos mercantiles
no cabe la lesidn, que si es posible en los contratos civi-

les.

En contra posicidén de los contratos accesorios, el Con-
trato Mercantil de Flete ¢s un contrato principal, toda vez
que puede existir por si y tiene un fin propioc e independien-
te de cualquier otro contrato,

La teoria juridica mexicana hace mencién de miltiples -
divisiones que sc puedenaplicar a los contratos en general,-
pero por considerar que las anteriores divisiones expucstas
son las mds importantes, y las que contempla expresamente -
nuestra legislacién positiva, preferimos no desviarnos del
tema principal del prescnte trabajo, motivo por el cual se
procederd a desarrollar el motivo del mismo.
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II.- LEGISLACION  APLICABLE

AL CONTRATO MERCANTIL

DE FLETE.



El transporte de personas, cosas y noticias es un ele--
mento indispensable en todo pafs civilizado, Esta importan-
cia del transporte es tan marcada que afecta a la economia -
pliblica y aln a veces a la defensa del pafs. Por ello, no -
es de extrafiar que la materia relativa al transporte haya si
do objeto de muy especiales regulaciones y de una interven--
cién del Estado en los organismos encargados de efectuarlo.-
Puede decirse que en la mayor parte de los paises, el trans-
porte de noticias, sobre todo el de correspondencia, estd -
reservado al Estado, en tanto que éste otorga concesiones pa
ra efectuar transportes ferroviarios y por avién, cuando no
son empresas del Estado las que se encargan de estos servi--
cios.

En México, el estado federal se ha reservado con carfc-
ter de monopolio el transporte de correspondencia y de noti-
cias telegrificas; realiza el transporte ferroviario casi en
su totalidad, mediante la intervencién de organismos descen-
tralizados de cardcter plblico y todos los demis transportes
pricticamente estdn sujetos a concesién por parte del Estado,

El Cédigo Civil para el Distrito Federal en su Artfculo
2646, define al contrato de transporte como el contrato ''por
el cual alguien (perteador) se obliga a transportar, bajo su
inmediata direccién o la de sus dependientes por tierra, por
agua o aire a personas, animales, mercaderfas o cualesquiera
otros objetos, mediante una retribucién,

En el estudio de cste contrato debemos examinar los ele
mentos personales del mismo y que son: el cargador, el por-
teador y el consignatario; 1los ‘elementos objetives, que son
la cosa porteada y el precio del transporte; y el elemento -
formal, representado por la carta de porte,.
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El cargador es la persona que entrcga la cosa para su -
traslado a otro lugar. Las principales obligaciones del car
gador son las siguientes: entregar las mercancias en las -
condiciones, lugar y tiempo convenidos; dar los documentos -
necesarios, especialmente fiscales para el libre tréinsito Y
pasaje de la carga; sufrir los comisos, multas y demis penas
que se le impongan por infraccién de las leyes fiscales e -
indemnizar al porteador de los perjuicios que se causen por
la violacibén de las mismas; sufrir las pérdidas y averias de
las mercancias que procedan de vicio propio de ellas o de -
casos fortuitos, a no ser que se trate de dafios causados por
culpa del porteador o por incumplimiento de &ste; indemnizar
al porteador de todos los dafios y perjuicios que hubiere su-
frido por falta de cumplimiento del contrato y todas las ero
gaciones necesarias que para cumplimiento del mismo, y fuera
de sus estipulaciones hubiese hecho en favor del cargador; -
remitir oportunamente la carta de porte al consignatario de
manera que pueda hacer uso de ella al tiempo de llegar la -
carga a su final destino (Articulo 588 del Cédige de Comer--
cio).

A su vez, los principales derechos que tiene el carga--
dor son: variar la consignaci6n de las mercancias mientras -
estuvieran en camidn, si d& con oportunidad la orden respec-
tiva al porteador y le entrega la carta de porte expedida a
favor del primer consignatario; variar, dentro de la ruta -
convenida, el lugar de la entrega de la carga, dando oportu-
namente el porteador la orden respectiva, pagando la totali-
dad del flete estipulado y canjeando la carta de porte primi
tiva por otra, debiendo entregar al porteador el nuevo con--
signatario, si lo hay (Articulo 589 del Cédigo de Comercio).

El porteador es la persona que se obliga a hacer el -
transporte, vy tiene las siguientes obligaciones: recibir -
las mercancias en el tiempo y lugar convenidos; emprender vy
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concluir el viaje dentro del plazo estipulado precisamente -
por el camino que sefiale el contrato; efectuar el viaje, des
de luego, si hay término ajustado, v en el mis préximo a la
fecha del contrato, si acostumbra hacerlos perfodicamente; -
cuidar y conservar las mercancias bajo su exclusiva responsa
bilidad, desde que las reciba hasta que las entregue a satis
faccidén del consignatario; entregar las mercancias al tene--
dor de la carta de porte o de la orden respectiva, en defec-
to de eclla; pagar en caso de retardo que le sea imputable, -
la idemnizaci

ién cenvenida, o si no se ha estipulado, el per-
juicio que hava causado al cargador, deduciéndose en uno y -
otro caso el monto respectivo del precio de transporte; en--
tregar las mercancias por peso, cuenta y medida, si asi es--
tin consideradas en la carta de porte, a no ser que estén en
barricas, cajones o fardos, pues entonces cumpliri con entre
gar &stos sin lesién exterior: probar que las pérdidas o ave
rias de las mercancias o el retardo en el viaje, no han teni
do por causa su culpa o negligencia, si es que alega no te--
ner respensabilidad de esos acontecimientos; pagar las pérdi
das o averias que sean & su cargo, con arreglo al precio, -
que a juicio de peritos, tuvieran las mercancias en el dia y
lugar en qus debia hacerse la entrega, debiendo los peritos
atender en este caso las indicaciones de la carta de porte;
y en general, cubrir al cargador o comsignatario los dafios y
perjuicios que resulten por culpa del mismo porteador o por-
que no dé cumplimiente al contrato respectivo (Artfculo 590
del Cédigo de Comercio}.

El porteador tiene derecho: a recibir la mitad del por
te convenido si por negligencia o culpa del cargador no se -
verificare el viaje; a recibir el total del porte convenido,
si por negligencia o culpa del cargador no se cfectfia el via
je, siemprc que, en virtud del convenio de transporte, hubic
re destinado algGn vehiculo con el exclusivo objeto de efec-
tuar el transperte de las mercancias descontindose lo que el
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rorteador hubiese aprovechado por condu.:idén de otras mercan
cias en el mismo vehiculo, a rescindir el contrato, si comen
zado el viaje impidiere su continuaciér un acontecimiento de
fuerza mayor; a continuar el viaje, removido el obstficulo -
mencionado, en caso de que no opte por la rescicién, siguien
do la ruta designada en el contrato, ¢ si no es posible, 1la
que sca mis conveniente, y si ésta resultare mds dispendiosa
y mds larga, puede exigir el aumento Je los costos y del por
te en proporcidn al exceso, pero sin cobrar nada por los gas
tos y tiempo de la detencidn; a exigir al cargador la apertu
ra y reconocimiento de los bultos que contengan las mercan--
cfas, en el acto de su recepcibn, v si el cargador, previo -
requerimiento, rehusa u omite tal diligencia, el porteador -
queda libre de responsabilidad que no provenga de fraude o -
de dolo; a que el consignatario le reciba de la carga averia
da, las mercancias que estén ilesas, siempre que, separadas
de las averiadas, no sufran disminucién de su valor; a rete-
ner las mercancias transportadas, mientras no sec le pague cl
porte; a promover el depésito de las mercancias ante la auto
ridad judicial del lugar en que hava de hacerse la entrega,
si cn €1 no encuentra al consignatario o a quien lo represen
te, o si halldndolo rehusa recibirlas, previo siempre el co-
nocimiento de su estado por peritos.

El porteador, salvo pacto en contrario, puede estipular
con otro la conduccidn de las mercancfas. En tal caso con--
serva su caricter de porteador respectoe de la persona con -
quien haya contratado primero, ¥ toma el de cargador con re-
lacidn a la segunda. El Giltimo perteador tiene lu obliga-
¢ibn de entregar la carga al consignatario (Articulo 577 del
Cdédigo de Comercio).

El consignatario o destinatario e: la persona a quien -
van dirigidas las mercancias. El consignatario tiene las -
obligaciones siguientes: recibir las mercancias sin demora,
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sicmpre que lo permita su estado y que tengan las condicio--
nes expresadas en la carta de porte; abrir y reconocer los -
bultos que contengan las mercancfas en el acto de su recep--
¢idn, cuando lo solicite el porteador; devolver la carta de
porte u otorgar, en su defecto, el recibo correspondiente; -
pagar al porteador el porte y los demis gastos; hacer valer,
dentro de veinticuatro horas, desde la recepcifn de las mer-
cancias, los derechos que competan contra el porteador, exi-
giéndole las responsabilidades que haya contraido, debiendo
reportar, en caso de negligencia, los perjuicios que el por-
teador cause; y cumplir con las érdenes del cargador, déndo-
le cuenta, sin pérdida de tiempo, de cuanto ocurra con rela-
cidn a las mercancias porteadas (Articulo 595 del Cédigo de
Comercio).

El Cédigo de Comercio atribuye al consignatario los si-
guientes derechos: exigir que se le entreguen las mercancias
mientras sea tenedor de la carta de porte expedida a su fa--
vor, cualesquiera que sean las &rdenes que en contrario dé -
el cargador con posterioridad; no recibir las mercancias si
hay raz6n legal para ello y, ademds cuando su valor no alcan
ce a cubrir los gastos ¥ desembolsos que deba hacer para su
recepcibn, conservacidén y venta, si no tiene fondos suficien
tes del cargador; obtener el reintegro de los anticipos que
haya hecho con motivo de la entrcga de la carga, sin esperar
a que se cubran con su precio.

Desde el punto de vista objetivo, el contrato de trans-
porte es mercantil cuando tiene por objeto mercaderias o cua
lesquiera efectos de comercio. Sin embargo, hay contratos -
de transporte que no tienen por objeto cosas, sino personas,
y de ahi la clasificacién en transporte de cosas y transpor-
te de personas.

El precio del transporte es la cantidad de dinero que -
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el porteador recibe en compensacién a su: servicios. El C6-
digo de Comercio también le llama flete v porte.

La carta de porte es un titulo de crédito que el .portea.
dor expide al cargador al recibir la mercancia porteada y -
que di derecho al tenedor legitimo a recoger la mercancia -
porteada en el lugar de destino.

La carta de porte debe extenderse en libros talonarios
y tener los siguientes requisitos:

a} Nombre y domicilio del cargador.

b) Nombre y domicilio del porteador.

c) Nombre y domicilio del consignatario, o la mencién
de que la carta es al portador. La carta de porte
puede ser nominativa (no negociable), a la orden v
al portador,

d) La designacifn de los efectos, con expresibén de su
calidad genérica, de su peso y de las marcas o sig-
nos exteriores de los bultos en que se contengan,

e) El precio del transporte.

f) La fecha en que se hace la expedicidn,

g) El lugar de la entrega al porteador.

h) El lugar y el placo en que habrd de hacerse la entre
ga al consignatario.

i) La indemnizacifn que el porteador deba cubrir en ca-
so de retardo, si sobre este punto media algln pac--

to.
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La falta de alguno de los requisitos anteriores no inva
lida la carta de porte, ni destruye la fuerza probatoria, -
pudiéndose rendir pruebas sobre los que falten (Articulo 585
del Cédigo de Comercio).

Una vez estudiados los elementos personales del Contra-
to y ennumerado los requisitos que debe contener la carta de
porte, entraremos al anilisis del fondo del Contrato lercan-
til de Flete.



a) MERCANTILILAD DEL CONTRATO

En México, mOltiples disposiciones sobre transportes --
fueron contempladas en la Ley de Vias Generales de Comunica-
cibén, cuya Gitima revisién esté contenida en la Ley del 30 -
de diciembre de 1939, publicada en el Diario Oficial del 19_
de febrero de 1940, aunque después ha sido objeto de diver--
sas modificaciones, Esta Ley debe considerarse como un - -
auténtico cédigo de transportes por su extensibn y por su -
contenido. Reafirma esta conclusibén el Articulo 4 de la Ley
citada que dice '"Las controversias que se susciten sobre in-
terpretacién y cumpliniento de las concesiones y toda clase
de contratos relacionados con las v{as generales de comunica
cién y medio de transporte se decidirén:

I,- Por los términos mismos de las concesiones y los
contratos,

I1.- Por esta Ley, sus reglamentos y demis leyes espe-
ciales,

I11.- A falta de disposiciones de esta legislacibn, por
: los preceptes del Cédigo de Comercio.

IV.- En defecto de unas y otras por los preceptos de -
los Cédigos Civil del Distrito Federal y Federal
de Procedimientos Civiles, y

V.- En su defecto, de acuerdo con las nccesidades mis
mas del servicio pdblico de cuya satisfaccién se
trata".

Naturalmente, este orden de prelacibn y esta primicia -
de las disposiciones de la Ley de Vias Generales de Comunica
cién solo tiene aplicacidén a los contratos que se realizan -
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con ocasifn de transportes efectuados sobre Vfas Generales -
de Comunicacién. Para los demds contratos de transporte se
aplica ante todo ¢l Cédigo de Comercio MNexicano.

El anflisis de los diversos tipos de transportes consi-
derados en la Ley muestra la razén de la afirmacién de Vivan
te, en el sentido de la permancncia de la estructura de un -
contrato de transporte, ya que todas las modalidades nos --
ofrecen constantemente comc contenido de este contrate la -
obligacién que contrae una persona de llevar de un sitio a -
otro del espacio, a personas, cosas o noticias, mediante una
retribucibn.

El Artfculo 2646 el C6édigo Civil para el Distritoe Fede
ral dice que en virtud del Contrato de Transporte una perso-
na se compromete a trasiadar de un lugar a otro a persenas,
mercaderfas, animales u otros objetos mediante una retribu--
cién. Si examinamos la: notas (ltimas de este contrato, ad-
vertimos que son dos sus elementos tipicos: 1la traslacién -
de personas, animales, cosas v noticias, de un lugar a ctro
del espacio y la realizacién de sus servicios por un precio,
La Ley de Yfas Generales de Comunicacién regula servicios -
completamente distintos del transporte y de las comunicacio-
nes (ahorro postal, valores postales, seguro postal), que -
més bien considéranse come modalidades de las operaciones de
crédits ¥ de seguro.

A resolver el problema de la calificacién mercantil del
contrato de transporte atiende el Artfculo 376 del Cédige de
Comercio Mexicano, que en un principio contiene las normas -
calificadoras; pero hay gque interpretar este precepto en re-
lacibn a lo dispuesto en el ~3 del propio Cédigo y en el ---
2646 del Cédigo Civil del Distrito Federal,

La estricta consideracién del Artfculo 576 del Cédige -



de Comercio nos llevarfa a la conclusié. de que la califica-
cién mercantil del contrato de transperte puede hacerse en -
derecho mexicano con arregic a dos criterios, pues el referi
do Artfculo dice que "El contrato de transportes por vias te
rrestres o fluviales de todo género se reputard mercantil:

1.~ Cuando tenga por objeto mercaderias o cualesquie-
ra efectos de comercio;

II.~ Cuando siendo cualesquiera su objeto sea comer---
ciante el porteador o sc¢ dedique habitualmente a
verificar transportes para el péblico",

De tal manera con arreglo a la Fraccibén I tendrfamos un
criterio objetivo de calificacién, y serfa mercantilel trans
porte cuando tuviera por objeto mercaderfas o cualesquiera -
objetos de comercio, en tanto que de acuerdo con la Fraccién
11 tendrfamos un criteric subjetive de calificacién a través
de la existencia de un comerciante como porteador o de perso
na que habitualmente se dedicara a efectuar transportes para
el pfiblico,

Pero ¢l criterioc ebjetivo que nos Jd4 este Artfculo es -
totalmente infitil; e¢s subjerivo, evidentemente ilégico.

Es infitil el criterio objetivo, porque al ponerlo encon
traste con el Artfculo 2646 del Cédigo Civil del Distrito Fe
deral nos encontramos que éste califica como civiles los cop
tratos de transporte cuando los objetos transportades sean --
mercaderias, si no constituyen un contrato mercantil; pero de
esre wodo tenemos que cl transporte de mercancias serd civil
cuando no sea mercantily como no hay norma alguna para califi
carlo como mercantil, llepamos ala conclusién de que conarre-
glo a este criterio no hay posibilidad de distincién alguna,



Por otro lado, es evidente que el Cédigo de Comercio,

en el Artfculo citado, d4 dos criterios y no uno con dos re-

,quisitos como se comprueba cuando se lee al comienzo de 1la

Fraccidn II que el contrato se reputari mercantil "cuando -

siendo cualquiera su objeto", luego no hay posibilidad de -

distincién entre el transporte civil y un transporte mercan-
til por razén del objeto transportado.

Ademds, el criterio subjetivo es ildgico. En efecto, -
no hay razén alguna de orden sistemitico que obligue a cali-
ficar como mercantil el transporte realizado por un comer---
ciante cuando sea patentemente otra su actividad profesional.
Asi, un comerciante en granos si se compromete mediante re--
tribucidn, a llevar en su coche a una persona de un lugar a
otro, stendri que ser considerado como porteador mercantil -
de acuerdo con este criterio? Del mismo modo, el duefio de -
una casa de empeiios que se compromete a transportar cual----
quier objeto o persona, .serd también considerado como por--
teador mercantil? y asi podrfan multiplicarse los ejemplos.

Para resolver esta situacién sin salida aparente, debe-
mos acudir al Articulo 75 Fraccidn VII, del Cdédigo de Comer-
cio Mexicano, que declara actos de comercio "las empresas de
transportes de personas o cosas, por tierra o por agua, ¥ -
las empresas de turismo". En este Articulo encontramos ya -
el dato fundamental que nos permite llegar a la calificacién
del transporte mercantil, en consideracién a su esencia, y -
este dato no es otro que la presencia de una empresa y la -
consideracifn de los actos de transporte, como actos masi---
vos., Lo que efectivamente hace aparecer el cardcter mercan-
til del transporte es, la presencia de un sujeto econbmico -
tipico, la empresa, y la realizacién de actos en masa.

De lo anterior, se deduce:



lo.- La calificaci6n del contrato de transporte, como -
mercantil, no puede depender de la naturaleza de -
los objetos transportados,

20.- Los Articulos 576 y 2646, califican contradictoria
mente de mercantil o civil, un transporte cuando -
recae sobre mercaderias

3o.~- El Articulo 576 esti en contradiccibn con el Arti-
culo 75 Fraccién VIII, en cuanto que &ste califica
de acto de comercio los transportes sin considera-
cidn al objeto y si sblo en atencibén a la existen-
cia de una empresa, por lo que di de lado a la ca-
lificacién de mercantil que se basa exclusivamente
en la realizacidn del transporte por un comercian-
te;

40.- Con arreglo al Artfculo 75, los contratos de trans
porte serin mercantiles cuando sean reali:zados por
empresas de transportes, es decir, cuando la empre
sa se dedique habitualmente a hacer transportes,
esto es, cuando la empresa realice actos de trans-
porte cn masa.

50.- El transporte del C6digo Civil supone una actua---
cién ocasional. El1 transporte regulado en el Cédi
go de Comercio y en la Ley de Vias, es un transpor
te profesional. Por esto, éste e¢s de prestacibn -
obligatoria y aquél no.

El concepto de transporte de cosas pucede deducirse del
Articulo 2646 del C6digo Civil del Distrito Federal que di -
el concepto general, as{ como de lo dicho sobre permanencia
de la estructura del contrato y sobre las diversas clases -
del mismo. Podemos decir, en consecuencia, que por contra-
to de transporte de cosas sc entiende aquél por el que algu
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no se obliga a trasladar de un sitic a otro convenido, v ba-
jo su inmediata direccidn o la de sus dependientes, mercade-
rias, o cualesquiera otros objetos, mediante una retribu---P
cibn, para entregarlos a persona determinada,

El andlisis de esta definicidn permite poner de relieve
los siguientes datos:

To.- Implica la existencia de una empresa. La califica
cibn mercantil del contrato esti definida por la existencia
de una empresa, que recite la denominacidn de porteadora,

20,- Obligacidn de trasladar de un sitio a otro. Lla -
obligacidn de trasladar es caracteristica de este contrato;
en virtud de ella podemos distinguir el contrato de trans--
porte de relaciones de trazsporte, que no merecen la califi
cacidn anterior, sino que son de indole muy distinta. As{ -
la empresa que, para la Zdistribucidén de sus ventas, tiene un
servicio propio, no debe considerarse que por ello realiza -
un contrato de transporte, ¥a que la traslacidn de los obje-
tos de un lugar a otro, se hace en virtud de una obligacién
distinta a la de transportar, derivada del contrato que ten-
ga con los empleados que destina al cumplimiento de esta fun
cién.

La afirmacidén de que se contrae la obligacién de trasla
dar, alude ademds a otro cardcter del contrato, ya que la -
perfeccidén del mismo ocurre por el simple consentimiento de
las partes sobre aquellos clementos esenciales al mismo, sin
necesidad de que las mercancias sean entregadas.

Al decir que es obligacidn de trasladar de un sitio a
otro, estamos aludiendo a un dato, que en combinacién con lo
que se acaba de decir, expresa la finalidad del contrato, la
causa del mismo,
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La distancin es en si misma un requisito indiferente. -
Importa poco que sca grande o pequefia. Por esto, se califi-
ca también de transporte al contrato de mudanza, va sea la
de un sitio o otro de la ciudad, ya incluso dentro de los de
partamento de un misme edificio.

3o0.- Bajo su direccidn o la de sus dependientes. Supo-
ne ello que las cosas transportadas se entregan al portea---
dor. Pero, esta entrega s6lo la afirmamos en el sentido del
pase de la cosa a la disposicién del porteador, en cuanto se
refieren a la direccidn técnica del transporte. Pero nada -
se alude a una entrega juridica.

Puede en efecto ocurrir, y la legislacidn mexicana pre-
vé estos supuestos, que los transportes se hagan encerrados
en carros propios del cargador o con la presencia de una per
sona que en representacidn del mismo cuida y vigila los obje
tos transportados mientras el transporte se reali:za.

Al decir "o la de sus dependientes", nos remitimos a lo
dicho antes; los dependientes realizan el contrato de trans-
porte en relacidn con su principal, pues la obligacibn no de.
riva para ellos de un contrato de transporte, sino de una re
lacidn distinta, como serd el contrato de trabajo.

Por Gltimo, el cumplimiento de este rtequisito exige que
el porteador realice el transporte, no con los medios de
transporte propios del cargador, pues, entonces, la relacidn
que -entre ellos surgiera podria ser de distinta naturaleza.

De la definicién y andlisis anteriores, hemos deducido
la existencia de una persona que entrega las cosas para que
sean transportadas y de otra que se compromete a transportar
las. La primera se llama cargador o remitente; 1la segunda,
porteador o transportista



Seglin vimos, la entrega en el lugar convenido, se puede
hacer o al propio cargador o a una tercera persona; de aqui
se deduce la existencia de otro sujete, en las relaciones
contractuales derivadas del contrato de transporte, que es -
el que se denomina consignatario o destinatario.

El porteador expedicionario es la persona que asume 1la
obligacién y las responsabilidades propias de la reali:zacidn
de un transporte,

Lo esencial en 1la figura del porteador es, pues, la -
asuncidén de las obligaciones y responsabilidades propias del
contrato. Importa poco que el transporte lo realice por si
o por sus dependientes, si sobre &1 repercuten econdmica v
juridicamente los riesgos del cumplimiento de la obligacidn
de transportar,

En el Cédigo Civil del Distrito Federal, al definir el
contrato de transporte, se prevee la posibilidad de que se
realizase bajo su inmediata direccidn del porteador o la de
sus dependientes. Y el Articulo 577 del Cdédigo de Comercio
Mexicano tiene mucha mayor trascendencia en cuanto dice que
el porteador, salvo pacto en contrario, puede estipular con
otro, la conduccién de las mercancfas. En este casc conser-
vari tal cardcter respecto de las personas con quien haya
contratado primero, y tomard el de cargador con relacién a -
la scgunda".

Por otra parte, el supuesto normal en el cumplimiento
de los transportes a grandes distancias es la intervencidn de
varios porteadores. A ello aluden los Articulos 32 Fraccibn
I1I, 53, 54 y 68 de la Ley de Vias de Comunicacién.

De todas maneras la situacibn juridica del cargador, -
cuando existen varios porteadores, depende de que en la car-
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ta de porte conste la intervencidén de otro o no. Si no cons
ta, el Articulo 577 del C6digo de Comercio serd de integra
aplicacién y frente al cargador, sBlo aparecerd un titular
juridico de los derechos y obligaciones derivadas del cumpli
miento del contrato. En cambio, si en la carta de porte se
prevé cxpresamente la sucesiva intervencidén de varios porteag
dores, serd de aplicacién lo dispuesto en el Articulo 74 de
la Ley de Vias de Comunicacidn, relativa a la responsabili--
dad de cada uno de ellos ¥ a la del Gltimo de los porteado--
res, frente al destinatario o consignatario (transportes com
binados).

El cargador es la persona que solicita el transporte y
que adquiere el dereche a exigir su realizacidén., Para 1la -
Ley es indiferente el concepto en que actia y su relacién ju
ridica con la cosa., Por esto, el Articulo 296 del Cédigo de
Comercio dice que "si el comisionista actda en nombre propioc
asume las obligaciones del cargador.

A €1 se refiere la Fraccidn I del Articulo 581 del Cédigo
de Comercio Mexicane.

El Artfculo 581 del Cédigo de Comercio Mexicano en su
Fraccién III, dice que "la carta de porte deberi contener:
el nombre, apellido y domicilio de la persona a quien o a cy
yva orden vayan dirigidos los objetos, o si han de entregar-
se al portador de la misma carta”.

Esta persona es la que sc¢ llamn consignatario o desting
tario, E1 Cédigo de Comercio Mexicano considera el contrato
realizado entre cargador v porteador (Articulo 583); el car-
gador puede variar la consignacién y el lugar de entrega,
aGn estando en ruta las mercancias (Artfcule 589 del Cédigo
de Comercio Mexicano), la que prucba que el titular juridico
del negocio es é1., Claro que el consignatario tiene el derg
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cho a la entrega de las cosas en tanto que tenga en su poder
la carta de porte y es evidente que el cargador quiso primi-
tivamente imponer al porteador la obligacién de entregar la
cosa, no a él, esto es, al cargador, sino al consignatario.

Ya hemos citado los Articulos de la Ley de Vias de Comu
nicuacién que disponen taxativamente la competencia de la Se-
cretaria de Comunicaciones para la aprobacibn de tarifas de
las empresas concesionarias, ¥ otros relativos a los requisi
tos de aplicacidnde estas mismas tarifas.

E1l Artficulo 587 del Cddigo de Comercio Mexicano refuer-
za lo dicho al disponer que, en los transportes que se veri-
fican por ferrocarriles y otras empresas sujetas a tarifas o
plazos reglamentarios, basta que en las cartas de porte se
aluda a las tarifas reglamentarias y que en caso de no fere-
rencia expresa habridn de aplicarse las mis baratas.

El transporte de cosas puede realizarse con todas las
que tengan esta calidad. El Cédigo de Comercio habla de mer
caderias y mercancias en diversos Artficulos; pero seria una
afirmacidén totalmente errdnea, la de creer que el transporte
de cosas sdlo sc refiere a transporte de mercancfas. Si re-
cordamos el concepto de mercancia como cosa corporal, mue---
ble, susceptible de trdfico juridico, los titulosvalores, el
dinero y los buques, que no son mercancias quedarian exclui-
dos del transporte de cosas.

Ademis, los objetos fuera del trédfico juridico pueden
transportarse; asi, un caddver, los objetos de ilicito comer
cio, etc. De aqui que, aunque el Cédigo de Comercio muchas
veces se refiere exclusivamente a mercancias, hemos de afir-
mar que son transportables no sblo las mercancias, sino to--
das las cosas, mercantiles o no. Los animales queda compren
didos en esta clasificaci6n.
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El Cdédigo de Comercio Mexicano, cuando en el Articulo
576, Fraccidn I, alude al transportc de "mercaderias o cuales
quiera efectos de comercio”, amplia el concepto de las cosas
transportables mds alld de la nocién restringida de mercan--
cfas, determinando asi correctamente el concepto de los obje
tos transportables, que queda incorrectamente restringido en
articulos posteriores, en los que el Cddigo de Comercio sblo
se refiere a mercancias. También el Artifculo 581 se refiere
al transporte de mercancias o de efectos, indicando, asi la
amplitud del objeto.

El contrato de transporte no es un contrato formal. -
Cierto que el Articulo 66 de la Ley de Vias de Comunicacidn
determina que las empresas porteadoras extenderdn al remiten
te una carta de porte o conocimiento al recibo de las mercan
cfas para su transporte (igual precepto en el Articulo 600,
Fraccién II del Cddigo de Comercio Mexicano), y que el Arti-
culo 583 del Cédigo de Comercio dice: '"los titulos legales
del contrato entre el cargador y el porteador, serdn las car
tas de porte, por cuyo contenido se decidirén las cuestiones
que surjan sobre su ejecucidn y cumplimiento, sin admitir -
mis excepciones que la falsedad ¥ error material en su redac
cién"; pero la lectura del Articulo 584 del Cddigo citado, -
que admite toda clase de pruebas en las cuestiones que sur--
jan cuando sec hubiesen extraviado las cartas de porte, y, so
bre todo, la afirmacidn establecida en el Articulo 385 del -
mismo cuerpo legal en el sentido de que la omisién de algu--
nos de los requisitos indicados en el Articulo 581, no inva-
lidard la carta de porte, ni destruird su fuerza probatoria,
pudiéndose rendir sobre las que falte las pruebas relativas,
nos permiten afirmar la no esencialidad de la forma para la
existencia del contrato y el cardcter probatorio de la car-
ta de porte.

El Articulo 66 citado anteriormente habla de expedicién
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de la carta de porte "al recibir mercancias para su transpor
te'; pero ello sélosignifica que el contrato, que puede exis
tir y ser vilidamente obligatorio para las partes que en &l
intervienen, no permite la redaccién de la carta de porte -
sino con ocasidn del recibo de las mercancias. Y es que -
efectivamente, junto al aspecto puramente probatorio de la -
carta de porte, debe perfilarse su carficter constitutivo en
lo que se refiere a la entrega de los objetos que deben - -
transportarse {Articulo 581 Fraccidn VII, 584 in fine, ambos
del Cbdigo de Comercio Mexicano, y Articulo 66 de la Ley de
Vias de Comunicacidn)., Por eso, su redaccidén hace presumir,
sin que sea posible la prueba en contra, la entrega de las -
mercancias, y aunque el Articulo 602 del Cédigo de Comercio

dice que en caso de pérdida imputable a la empresa, el carga-
dor o pasajero acreditari la entrega y valor de los efectos,
esta prueba estd ya preconstituida en la carta de porte, cu-
ya exhibicidn serd suficiente a los efectos indicados.

El Articulo 581 admite que las cartas de porte puedan -
ser nominativas, a la orden o al portador.

Su naturaleza juridica es muy discutible, No me atrevo
a afirmar que en derecho mexicano puedan considerarse como
titulosvalores representativoes de mercancias; argumentos en
pro de csta afirmacidn podria aln sacarsc de los Articulos -
582 in fine, 583, pirrafos 2 ¥ 3, 383 y 589, todos del Codi-
go de Comercio Mexicano; pero las objeciones que podrian ha-
cerse superan, a nuestro juicio, tales argumentos. En efec-
to, la carta de porte no es csencial para el ejercicio del -
derecho, ni literal, ni concede un derecho auténomo (Articu-
los 582 y 585 del (5digo de Comercioc Mexicano).

Sus requisitos estin enunciados en el Artfculo 581 del
Cédigo de Comercio (igual al 2656 del C6édigo Civil para el -
Distrito Federal), que determina que en la carta de porte -
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han de constar el nombre, apellido y dowmicilio del cargador
y del porteador, asi como de la persona a quien o a cuya or-
den vayan dirigidos los efectos, o si han de entregarse al -
portador de la misma; la designacién de los efectos, el pre-
cio del transporte, la fecha en que se hace la expedicién, -
el lugar de la entrega al consignatario y la indemnizacién -
que haya de abonar el porteador en caso de retardo, si sobre
este caso mediare alglin pacto.
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b) LEGISLACION SUPLETORIA

Como ha quedade sefialado, los transportes y la comunica
cién en general han cobrado en la actualidad una enorme im--
portancia para la vida econémica y social del pafs. A ello
se debe que en México el Estado haya prestado una gran aten-
cién al transporte de noticias, cosas y de personas, crean
do toda una legislacidn especial que se ha orientado hacia -
el Derecho Administrativo principalmente con la Ley de Vias
Generales de¢ Comunicacién {LVGC) de 1939 y con numerosos re-
glamentos administrativos.

Este creciente interés piblico en materia de transpor--
tes se ha manifestado en diversas formas: el Estado se ha -
reservado el monopolio del transporte de la correspondencia
y de las comunicaciones telegrificas; realiza el transporte
ferroviario casi en su totalidad, a través de organismos pG-
blicos descentralizados; y todos los demds transportes pric-
ticamente estdin sujetos a concesifn o permiso por parte del
Estado, que se exigepara el uso o explotacién de cualquiera de
las posibles vias generales de comunicaci6n. (Articulos 1 y
§ LVGC).

Este iltimo tipo de transporte que se lleva a cabo al -
amparo de una concesién de servicio piiblico, tiene como do-
ble caracteristica que, por una parte, se realiza en forma -
de monopolio, por cuanto que ninguna otra empresa sin conce-
si6n o permiso puede prestar el servicio, y que, por otra -
parte, como contrapartida se impone a la empresa concesiona-
ria la obligacién de contratar con el piblico, o sea de es--
tar obligada en principio a prestar el servicio a quien se -
lo solicite cuando éste cumpla las condiciones legales y re-
glamentarias (Articulo 57 LVGC) y la obligacién de respetar
las tarifas oficiales (Articulo 57 LVGC y Articulos 42, 43 v
53 de la Ley Federal de Protecci6n al Consumidor de 1975).
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De esta manera se ha disminuido corsiderablemente la --
aplicacién del Derecho privado al contrato de transporte,
que en su mayor parte sc¢ cncuentra regido hoy dfa por el De-
recho Administrativo.

Con todo, el Cédigo de Comercio continda regulando el -
transporte terrestre y fluvial (Artfculos 576 a 604) vy el -
maritimo (Artfculos 727 a 793)y, a su vez, el Cédigo Civil -
del Distrito Federal dedica también el contrato de transpor-
te un capftulo especial (Artfculos 2646 a 2665), por lo que
es necesario también el estudio de las disposiciones de uno
y otro ordenamiento, pues, por una parte, sus normas s¢ apli
can en forma supletoria a los transportes péblicos (Artfculo
4-1I1 y IV, LVGC) y pueden darse todavia contratos de trans-
porte de caricter privado, y por otra parte, conserva afin --
gran interés el transporte civil porque su estructura jurfdi
ca sirve de esquema general para toda clase de transportes,-
sean piiblicos o privados, sean mercantiles o civiles.

Dentro de este reducido marco de estudio, hay que dis--
tinguir, desde luego, entre el contrato de transporte mercan
til y el contrato de transporte civil,

En efecto, puede definirse el contrato de transporte -
civil, aquel contrato por el cual una persona que, sin dedi-
carse en forma habitual a realizar el servicio para el piblij
co, se obliga a trasladar de un lugar a otro, "bajo su inme-
diata direccién o la de sus dependientes, por tierra, por
agua o por el aire, a personas, animales o mercaderfas o cua
lesquiera otros objetos', a cambio de un precio llamado pasa
je o flete, segfin sean el caso.

Este transporte civil es de cardcter ocasional y priva-
do, que no se realiza para el plGblico ni en forma habitual o
profesional,



En 1a reglamentacién de este contrato, hay que tener en
cuenta que ics preceptos actuales del C6digo Civil reproducen
varias disposiciones del Cédigo CivildelDistrito Federal de
1870, época er que no se expedfa clprimer Cédigo de Comercio,
y, ademés, que el transporte, puede ser considerado como un ac
to mixto (Articulo 1050 del Cédigo de Comercio) por 1o que ha
ce al cargadcr, lo cual explica también que todavi{a se siga
hablando de reglamentos aplicables al empresario (porteador),
a pesar de que hoy dfa los reglamentos de la materia obligan
no sélo a dicho empresario que realiza el acto mercantil, si
no también a la otra parte que celebra el acto civil,

El Artfculo 2646 del Cédigo Civil del Distrito Federal,
establece que "El contrato por el cual alguno sc obliga a --
transportar tajo su inmediata direccién o la de susdependien
tes, por tierra, por agua o por aire a personas, animales, -
como mercaderizs o cualesquiera otros objetos, si no consti-
tuye un contratc mercantil..."; de la anterior definicién de
ducimos que tcio contrato de transporte, siempre que no sea
de naturaleza mercantil, serd civil, toda vez que se encuen-
tra regulado por el C6digo de la Materia, de lo que deduci--
mos que a faita de disposiciones quc en materia mercantil se
encuentren reguladas en el C6digo de Comercio, serdn aplica-
bles a los actcs de comercio las reglas del Derecho comfin --
(Artfculo 2o0. del Cédigo de Comercioc).

Para establecer en forma clara cuales son los actos de
comercio, dos sistemas son légicamente posibles: 1a defini-
cién o enumeracién. )

"Dos sistsmas son ldgicamente posibles -anota a su ve:
Arcangeli- parz establecer cudles son los actes de comercio:
la definicién ¢ la enumeracién®.

A primera vista, parece nejor el primero. A la mayor -
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brevedad de locucifn se aduna lo que m&s importa: una mayor
eficacia. Hay la certeza de que un acto puede reputarse mer
cantil, y come tal disciplinado, aunque no aparezca indicado
por el legislador, ni semejante a alguno de los que éste enu
mera. Para eliminar toda duda y toda dificultad de interpre
tacidn, bastari que aquél acto responda a la definicién for-
mulada. Las mismas razones por las que se prefiere que la -
ley se dicteen términos generales, alejidndose de una casufs-
tica verbosa, debe inclinarnos a preferir el sistema de la -
definicién al de la enumeracién de los actos de comercio.

Y, sin embargo, siempre que el legislador ha tratado de
dar tal definicién, ha tenido que renunciar a su préposito,
ante la imposibilidad en que se ha visto de comnrender en -
una nocién sintética y general todos los actos que pretendia
declarar mercantiles. Y ha seguido el sistema de la enumera
cidn.

¢Es aquélla una imposibilidad de orden teérico® No, -
seguramente; porque puede llegarse con sobrada facilidad a -
dar una definicidn precisa de la actividad mercantil, La im-
posibilidad es solamente de orden prictico, porque el legis-
lador ha pretendido siempre extender la aplicacién del dere-
cho comercial a relaciones que en realidad no son comercia--
les, pero que mejor se disciplinan por la ley mercantil que
por la civil. Desde este punto de vista, resulta verdadera-
wente imposible construir una definicién del acto de comer--
cio, porque ies criterios précticos, que han inducido al le-
gislador a ampliar la aplicacién de la ley mercantil, son de
lo mds variados, y no se prestan por lo tanto a quedar com--
prendidos en una nocidn Gnica",

Frente a la imposibilidad de formular una definicién de
acto de comercio, que, en consonancia con nuestro sistema -
legislativo, comprenda todos los actos previstos por el C6di
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go, necesitamos convenir en que el dnico medio que tenemos
para conocer la naturaleza comercial dv un acto, es el de
recurrir a la enumeracidén del legislador. Todo depende aqui
de la voluntad de &ste. El acto es mercantil, si se haya
inclufdo en el catédlogo del Articule 75 del Cédigo., No im--
porta que la letra de cambio, pongamos un ejemplo, se haya
aceptado por mera complacencia; que en la compra de una ac--
cién de sociedad mercantil o de un titulo de la deuda pGbli-
ca no entre para nada el prop6sito de especular mediante la
reventa, si no simplemente el deseo de colocar fondos en esa
forma; que la entrega efectuada en un almacén general de dé
posito sblo tenga por mira la mis segura custodia de la cosa
depositada.

Las leyes v reglamentos que de algdn modo guardan rela-
cién con el régimen juridico del contrato de transnorte, se
enumeran a continuacidn, pero debe advertirse que la gran ma
yoria de tales regulaciones forma parte de cuerpos legales
de derecho ptiblico, no sélo por su forma y contenido, cuanto
porque la autoridad se reserva el derecho de vigilar su cum-
plimiente y de aplicar sanciones por su inobservancia, inclu
so la cancelacién del permiso otorgado a los norteadores pa-
ra operar:

a) El transporte por agua, le nersonas v de carga estd
previsto por la Ley de Navegacién y Comercio Marftimo (1963),
asi como por el Cédigo de Comercio, en 1o no previste o que
no se oponga a la primera.

Por razdn de que léxico no la suscribié, nunca ha teni-
do vigencia en nuestro pafs la Convencifn Internacional para
la Unificacién de Ciertas Reglas en Materia de Conocimiento
de Embarque, mids conocida como Reglas de Bruselas, suscrita
en dicha ciudad el 25 de agosto de 1924, Ello no obstante,
al influjo de la prdctica, internacionalizada en ésta como -
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en tantas otras instituciones del derecho maritimo, en los
conocimientos de embarque mexicanos, expedidos sobre mercan-
cia con destino a nuestro pais, o procedente del mismo, se
consignan, como cldusulas contractuales, muchas de tales re-
glas; obviamente son nulas todas las que resulten contrarias
a las leyes nacionales, por disposicién del Articulo 10 del
Cédigo Civil, que en este punto es de ovrden federal: "Con--
tra la observancia de la ley no puede alegarse desuso, cos--
tumbre o nrictica en contrario"”. Adends dichos conocimien--
tos de embarque mexicanos suelen redactarse sdlo en idioma -
inglés.

b) El transporte aéreo de personas vy de cosas reconoce
también, como principal fuente legislativa, a la Ley de Vias
Generales de Comunicacifn, mas, dada la importancia de los -
tratados y convenciones internacionales, debe atribuirseles
el mismo rango, y en su caso, cardcter derogatorio de las le
ves domésticas; cabe mencionar, entre ellos, la Convencién -
para la Unificacién de Ciertas Reglas Relativas al Transnor-
te Aéreo Internacional, mis conocida como Convencién de Var-
sovia, por haberse suscrito en dicha ciudad el 12 de octubre
de 1929, bien que importantes modificaciones se le introduje
ron segln protocolo de la Haya de 28 de septiembre de 1955,

¢} El transporte terrestre de personas y de carga en--
cuentra su principal regulacién en la Ley de Vias Generales
de Comunicacién (1940), asi como en el Reglamento del Capitu
1o de Explotacifén de Caminos de la precpia Ley (1949), en el
Reglamento del Articulo 127 de la misma Ley de Vias Genera--
les de Comunicacidén (Seguro Obligatoric del Viajero) y en el
Cédigo de Comercio.

Ello, por lo que se refiere al transporte de vias genec-
rales de comunicacibn, esto es, ferrocarriles, caminos y -
puentes de jurisdiccién federal (Articulo lo. de la Ley de -
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Vias Generales de Comunicacién), pues, cuando el transporte
es de jurisdiccidn de los Estados -como en México se conocen
las provincias o departamentos- o de los municipios, leves,
reglamentos y disposiciones de las respectivas jurisdiccio--
nes contienen también regulaciones sobre la materia.

Naturalmente, la Leyv de Vias Generales de Comunicacién
debe considerarse, por su fecha, derogatoria de aquellas dis
posiciones incompatibles con la misma, contenidas en el C&di
go de Comercio.

Ahora bien, respecto del transporte que tiene origen:en
el Contrato Mercantil de Flete es aplicable, como ya ha que-
dado sefialado,el C6digo de Comercio Mexicano, que en su Arti
culo 20. declara que, a falta de disposiciones del propic -
C6édigo, serin aplicables a los actos de comercio las de dere
cho com@n. Sabemos que, por disposicién del rango supremo (Ar
ticulo 124 de nuestra Carta Magna), corresponde a las legis-
laturas de los Estados de la Federacién dictar normas sobre
el derecho comfin; si hubieramos de seguir un orden 1lé6gico-ju
ridico, la conclusién supletoria del C6digo de Comercio esté
configurada, en materia sustativa, por los Cddigos Civiles -
de los Estados Federales, si no fuese por el claro mandamien
to del Artfculo lo. del Cédigo Civil para el Distrito Fede--
ral, en el sentido de que sus disposiciones "...regirén...en
toda la Repiblica en asuntos del orden federal', carficter de
éste que, como es bien sabido, tiene la materia mercantil, v
por ello es sostenible que el Gnico derecho comfin a que se re
fiere el Articulo 20. del Cddigo de Comercio, estd configura
do por las disposiciones contenidas en el Cédigo Civil para
el Distrito Federal, asi como en las leyes, reglamentos ¥y -
disposiciones derivados del mismo Cédigo

Como fruto del frecuente uso del Contrato Mercantil de
Flete en las prédcticas comerciales, las leyes mercantiles -
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acuden en ciertos casos, como fuente supletoria, a los usos
locales, con le que no se rompe la unidad del sistema, sino
que, por el contrario se complementa, como ya ocurre en el
terreno procesal mercantil,

Por lo que respecta al régimen legal supletorio proce--
sal, no ofrece mayores dudas: cuando el acto es absolutamen
te mercantil o tiene tal naturaleza por los elementos perso-
nales u objetivos que en &l intervienen, el juicio tendrd -
que ser mercantil (Articulo 1049 del Cédigo de Comercic); -
cuando, en cambio, el acto tenga caricter mixto, el juicio -
serf de la naturaleza que tenga dicho acto para el demandado
(Articulo 1050). En tode caso, la ley supletoria seri la lo
cal (Artfculo 1051 del propio Cédigo de Comercio).

Aqui no cabria pretender la supletoriedad del Cé&digo Fe
deral de Procedimientos Civiles, pues el texto del fGltimo
precepto mencionado no deja lugar a dudas: ".., se aplicari
la Ley de Procedimientos Local respectiva". Por otra parte,
las circunstancias procesales poco o nada han de influir en
las manifestaciones sustantivas de los actos de comercio so-
metidos al conocimiento judicial,

Como ya ha sido mencionado en el desarrollo del presen-
te trabajo, el Contrato Mercantil de Flete es un contrato no
minado, por encontrarse expresamente reglamentado en ei C6di
go de Comercio, sin embargo, ) afin cuando no existe disposi-
cibn expresa en alglin ordenamiento juridico, en la vnrictica
del contrato en cuestién, se aplica en forma supletoria la -
Ley Federal del Trabajo.

Lo anterior obedece a la estrecha relacién que existe
entre el Contrato Mercantil de Flete en la Industria de 1la
Construccién y las actividades que desarrollan los trabajado
res al servicio de las empresas constructuras que ejecuten
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alguna obra, siendo de capital importancia el buen funciona-
miento del flete, respecto de los materiales necesarios para
la cjecucidn de los trabajes, asi como, el desalojo de diver
sos materiales que se extraen de los lugares en los que se -
efectiie alguna construccidn.



III.- APLICACION PRACTICA

DEL CONTRATO

MERCANTIL DE FLETE.



Considero prudente trazar y seguir un lineamientoc que -
permita conocer los aspectos mds importantes de la aplicacidn
prictica del Jontrato Mercantil de Flete en la Industria de -
la Construccidn, ya que debido a la diversidad de criterios -
con los que se celebra el Contrato objeto del presente traba-
jo, tanto en el Tistrito Federal como en los diferentes esta-
dos de la Replblica Mexicana, nos encontrariamos ante un am--
plisimo campc e apreciaciones que nos podrfan ocasionar ex--
travios inadecuados a un trabajo como el que se tiene en las_
manos, por l¢ que he aqui el camino a seguir:

1.- Breves comentarios respecto a la importancia que tie
ne el Contratc Mercantil de Fletes en la Industria de la Congs
truccidn.

2.- Elementcs personales del Contrato,

3.- Objetz del Contrato.
4.- Transcripcibén de un Contrato Mercantil de Flete cele
brado por unz empresa constructora, )

3.- Lds foermas de terminacién del Contrato.

1.- En lz industria de la construccidn existe la imperig
sa necesidal de contar con los diversos materiales en los lu-
gares que se reguieren para la ejecuci6én de los trabajos, y -
para la transpertacién de dichos materiales es necesario pun-
tualizar la ferna y términos en que se ha de llevar a cabo, -
por 1o que se celebra en la préctica ¢l centratc nmercantil de
flete con persenal especializado para que se efecte el aca--
rrec fisico de los materiales, sin embargo, las operaciones -
que celebran las empresas constructoras con los transportis--
tas son habituales y distan mucho de ser aislados y singula--
res, mediant¢ velaciones juridicas que constantemente se esti
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blecen en los diversos contratos. Ahora bien, muchisimas de_
esas relaciones s6lo descansan en acuerdos verbables, es de--
cir, en la confianza que inspira el "transportista" de que --
cumpliri sus compromisos, y en otras ocasiones se debe a que_
el "transportista" se niega a celebrar tal contrato en virtud
de considerarlo innecesario.

Por otra parte, no todos los "transportistas' estin de -
acuerdo en que la transportaci6én de los materiales se deban -
ejecutar mediante los lineamientos juridicos contenidos en un
contrato mercantil de flete, por lo que pretende darle otra -
denominacidén, tal como 'Contrato Colective de Trabajo por - -
obra determinada, consistente en acarreos de materiales de -
construccién’, no sélo para hacer inaplicable el contrato mer
cantil de flete con sus inherentes consecuencias, sino para -
que conozca del supuesto "Contrato Colectivo' la Junta de Con
ciljacidn y Arbitraje de la jurisdiccién, dando el cardcter -
de trabajador al transportista, incluso se da el caso de que_
las Juntas de Conciliacién y Arbitraje, llamese Federal o Lo-
cal, dan entrada a emplazamientos a huelga por la firma y ce-
lebracidén del "Contrato Colectivo', iniciando asi el Procedi-
miento contemplado en el Capitulo II, del Titulo Octavo de la
Lev Federal del Trabajo, y en el caso de controversia respec-
to de los contratos mercantiles de flete actfan en muchas oca
siones las Juntas de Conciliacibn y Arbitraje como conciliado
res.

2.- Los elementos personales del contrato mercantil de -
flete en su aplicacién pridctica son los siguientes:

1.- EL PORTEADOR O TRANSPORTISTA,
11.- EL CARGADOR.
Laz dos partes que intervienen en este contratc no re- -
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quieren de capacidad especial, ni una calidad especial, sino_
les basta la capacidad general para contratar,

I.- EL PORTEADOR O TRANSPORTISTA, es la persona fisica o
moral que por sus propios medios, y haciéndose cargo de la --
custodia relativa, se obliga a llevar de un lugar a otro, los
diversos materiales de construccidn, recibiendo como contra--
prestacién un page en dinero de parte del solicitante del sexr

vicio.

En la actualicad la mayorfa de los transportistas se in-
tegran mediante diversas organizaciones y forman personas mo-
rales que tienen como objetivo explotar el servicio de trans-
porte, y los cuales en términos generales se denominan, UNIO-
NES, ASOCIACIONES y SINDICATOS que se adhieren a diferentes -
corporaciones o centrales de trabaiadores y por mencionar al-
gunas, sefialaremos a la Central de Trabajadores de México - -
(C.T.M.), Confederacién Revolucionario de Obreros » Campesi--
nos (C.R.0.C.), Confederacidn Nacicral de Campesinos (C.N.C.)
y Confederacibn Nacicnal de Organizaciones Populares (C.N.O._
P.}, adquiriendo de esta forma el falso caricter de trabaja--
dor, situacién que serd comentada m&s adelante.

Ahora sefialarermos las obligacicnes que efectivamente tig
ne el porteador y la primera consiste en recibir los materia-
les, va que tal recepcifn es indispensable para poder reali--
zar el transporte; ia segunda obligacidn consiste en realizar
el transporte conforme a lo convenidc o a lo establecido en -
el Contrato respective, es decir, deten enviarse los materia-
les en el viaje estipulade v con destino al lugar convenido,
siguiendo la ruta establecida, ¥ entregar los materiales en -
el lugar vy fecha convenides; la tercera obligacidn es la de -
custodiar los materiales transportalcs y entregarlos en las -
mismas condiciones en que los recibif; 1a cuarta shligacidn -
consiste en entregar los diversos mazteriales a la persona se-
fialada en el Contrato respectivo.
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II.- EL CARGADOR, es la persona fisica o moral encargada
de ejecutar las obras de construccidn y quien recibe del por-
teador el servicio del transporte de los diversos materiales_
de construccién y para lo cual entrega &stos, ya que para la_
ejecucién de las obras requiere, en su caso, de que sean sus-
trafidos del lugar de los trabajos las materias que no serdn -
utilizados en la construccibn (tierra, azolve, etc.) o bien -
de que se le rproporcione los elementos o ma::riales que se re
quieren para la cjecucisn de los trabajos gue se pretenden de
sarrollar,

A continuacifn enunciaremos las obligaciones reales que_
tiene el cargador, siendo la primera la de pagar el precio --
convenido, la segunda pagar o reembolsar los gastos que sean_
necesarios para la conservacién de los materiales transporta-
dos, con especial atencifn en la transportacifén de mezcla as-
fdltica que debe conservar a una temperatura determinada, y -
la tercera recitir los materiales transportados, ya que en ca
so de no hacerlo, el porteador puede exigir al cargador el pa
go de tiempo perdido que se denomina tiempo muerto.

3.- Objeto del Contrato.- Como ya quedS mencionado ante
riormente, el obtjetc del Contrato Mercantil de Flete es el --
transporte de materiales de construccién, los cuales deben --
ser acarreados por el transportista de un lugar a otro (que -
por lo regular es de un banco de materiales al lugar en que -
se estd ejecutando la obra).

Por ser tan abundantes, solo seflalaremos algunos de di--
chos materiales, y son los siguientes:

Grava
Arena
Material en greiia
Roca



Varilla

Cementc

Madera

Maquinaria

Mezcla asfdltica etc. etc.

4,- Para una mejor exposicidén del tema se transcribe a -
continuacién un Contrato Mercantil de Flete, celebrado reciepn
temente entre una empresa CONSTRUCTORA y un SINDICATO de - --
transportistas.

CONTRATO MERCANTIL DE FLETE QUE CELEBRAN POR UNA PARTE LA EM-
PRESA DENOMINADA LA GOLONDRINA, S.A, DE C.V., REPRESENTADA --
POR EL SEROR INGENIERQ PEDRO SOTO G., EN SU CARACTER DE SUPER
INTENDENTE Y POR LA OTRA EL SINDICATO DE TRABAJADORES DE LA -
INDUSTRIA DEL TRANSPORTE DE MEXICO, REPRESENTADO POR EL SEROR
ANTONIO GONZALEZ CARMONA EN SU CARACTER DE SECRETARIO GENERAL,
CONTRATANTES QUE EN LO SUCESIVO SE LES DENOMINARA "LA EMPRE--
SA'" Y "EL SINDICATO", RESPECTIVAMENTE, AL TENOR DE LAS SI- --
GUIENTES DECLARACIONES Y CLAUSULAS.

DECLARACIONES

I.- Declara la Empresa, por conducto de su representan-
te que:

a) Es una Empresa legalmente constitufida conforme a las le-
yes de les Estados Unidos Mexicanos y actualmente tiene_
encomendada la reencarpetacibn de la Autopista México- -
Querétaro, para cuya obra desea encomendar a una entidad
especializada en el ramo de transportacidm, los servi- -
cios de acarrec de materiales entre diversos sitios, den
tro y fuera de la zona de obra, en términos de este docu
mento.,

IT.- Declara el Sindicato por conductc de su represen--
tante que:
a) Estd legalmente constituido y registrado en la Direccibn
de Registro de Asociaciones de la Secretaria del Trabajo
y Previsidn Social.

b} El sefior Antonio Gonzdlez Carmona fué designado Secreta-
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rio General del Sindicato, como 1: acredita con la toma_,
de nota adjunta,.

(3} Cuenta con el personal, equipo y demis elementos necesa-
rios y adecuados para llevar a efecto el transporte de -
materiales que requiere la Empresa, razén por la cual de
sea celebrar este Contrato.

Expuesto lo anterior, las partes manifiestan su voluntad de -
celebrar ¢l presente Contrato, mismo que consignan en las si-
guientes:

CLAUSULAS

PRIMERA.- La Empresa encomienda al Sindicato, quien se_
obliga a realizar para aquélla, los trabajos de acarreo de ma
teriales que la primera requiera en relaci6n con la reencarpg
tacib6n de la Autopista México-Querétaro. La Empresa podri, 2
su sola discresién, seflalar al Sindicato los volGmenes de tra
bajo por ejecutar, asi como los sitios entre los cuales debe-
ré efectuarse el acarreo de materiales.

SEGUNDA.- La Empresa pagari al Sindicato por el acarreo
de materiales que es objeto de este Contrato, la cantidad de_
§ 43.00 (CUARENTA Y TRES PESOS 00/100 M.N.), por tonelada por
kilémetro recorrido, a partir del punto de carga hasta el pun
to de descarga. E1l precio agui pactado cubre al Sindicato to
dos sus costos directos e indirectos, necesarios y suficien--
tes que tenga que efectuar para cumplir con las obligaciones_
que en el presente Contrato asume, asf como su utilidad.

Serd responsabilidad del Sindicato pagar todos los im- -
puestos que se originen con motivo de los trabajos que son ob
jeto de este Contrato,

TERCERA.- La Empresa pagard al Sindicato los trabajos -
que son objeto de este Contrato, de la siguiente manera:

- Con periodicidad semanal, el Sindicato formulari esti-
maciones de los volGmenes de material transportado y -
kilometraje recorrido, aplicado a éstos la tarifa pac-
tada en la Cléusula Segunda anterior. La Empresa paga
ré ¢l importe de las estimaciones, previa aprobacién -
dgélus mismas 8 dfas después de aprobada la estima- --
cibn.



CUARTA.- El presente Contrato tendri una vigencia de --
quince dias contados a partir de su fecha, y en el caso de -
que ninguna de las partes manifieste a la otra, por escrito,__
de su voluntad de darloc por terminado, con cinco dias de anti
cipacifén a su vencimiento, se entenderi prorrogado por otro -
perfodo igual, y asi sucesivamente hasta que cualquiera de --
las partes opte por su terminacién.

QUINTA,- El Sindicato se obliga a realizar los trabajos
materia de este Contrato, con trabajadores que se encuentren_
o lleguen a encontrarse a su servicio, y utilizando vehiculos
de su propiedad u otros de los que legalmente pueda disponer,
pero en todo caso bajo su responsabilidad y poniendo para - -
ello el personal y equipo que se requiera para el acarreo de_
los materiales, asi como todos los demds elementos que sean -
necesarios para llevar a efecto los trabajos que se le enco--
miendan.

SEXTA.- En virtud de lo establecido en la Cldusula ante
rior el Sindicato tendri a su cargo todas las obligaciones y_,
responsabilidades propias del patrdn con respecto al personal
que ocupe en la ejecucién o con motivo de los trabajos que --
son objeto de este Contrato. AsiI mismo, el Sindicato asume -
cualquier responsabilicad por los dafios y perjuicios que lle-
gare a ocasionar a la Empresa o a terceros. Por lo anterior,
el Sindicato se obliga a indemnizar a la Empresa si por cual-
quiera de dichos conceptos ésta se viere precisada a efectuar
algln desembolso o sufriere cualquier daflo o perjuicio.

SEPTIMA.- De una manera especial se establece que la Em
presa podrd dar por terminado anticipadamente este Contrato,
sin necesidad de declaracidn judicial y sin responsabilidad -
de su parte, en el casc ie que el Sindicato interrumpiere o -
suspendiere por seis herzs o mis los trabajos que son objeto_
de este contratc, cualguiera que sea la causa de la interrup-
cifn o suspensidn y aungue éste se deba a caso fortuito o de_
fuerza mayor.

OCTAVA.- Se estatlece como condicibn de validé:z del pre
sente Contrato, el que e. Sindicato y el personal que utilice
en la ejecucién de los trabajos, objeto de este contrato, se_
encuentren Y permane:zcan agremiados al Sindicato de Trabajado
res de Construcciones federales y Conexas de la Repfiblica Me-
xicana, con el cual la Empresa tiene celebrado Contrato Coleg
tivo de Trabajo.

NOVENA.- ia Empres: Jdeberd retener de cada pago que - -

.~ 59 -



efectfie al Sindicato, el 2% (DOS POR CIINTO) por concepto de_
cuotas sindicales, las cuales serin entregadas a la persona -
que el Sindicato titular autorice por escrito.

DECIMA.- Las partes acuerdan, y el Sindicato acepta en_
forma expresa, que la Empresa podrd rescindir el presente Con
trato sin necesidad de declaracién judicial ¥ sin responsabi-
lidad de su parte, por cualquiera de las causas que a conti--
nuacifn se enumeran:

1.- Si el Sindicato no inicia el transporte de materia--
les el dia sefialado para ello,

2.- 5i utiliza trabajadores que no estén a su servicio,_
o equipo del que no pueda disponer legalmente.

3.- §i no cumple con las obligaciones propias del patrén
en relacidén a los trabajadores que utilice en o con_
motivo de los trabajos objeto de este Contrato, y --
por tal razén la Empresa tenga problemas laborales -
con dichos trabajadores.

4.- Si el Sindicato interrumpiere o suspendiere por un -
lapso de seis horas los trabajos de acarrec de mate-
rial objeto de este Contrato.

5.- En general, por el incumplimiento del Sindicato a --
cualquiera de las obligaciones que a su cargo se es-
tablece en el presente documento.

DECIMA PRIMERA.- Las partes establecen, v el Sindicato_
acepta en forma expresa, que la Empresa podra dar por suspen-
dido o terminado anticipadamente este Contrato, en el caso de
que el duefio de la obra para la cual se contratan los traba--
jos, o cualquier autoridad competente, ordenen la reduccién,_
suspensibén o terminacién anticipada de la mencionada obra.

DECIMA SEGUNDA.- Para todo lo relacionado con este Con-
trato, las partes seflalan como sus respectivos domicilios los
que a continuacifn se indican:

" LA EMPRESA "
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El edificio nGmero 38 de las calles de Génova, Colonia -
Juérez en esta Ciudad.

' EL  SINDICATO "

La casa marcada con el nmero 17 de las calles de Guiller
mo Prieto en 1la Colonia Del Maestro en esta Ciudad.

DECIMA TERCERA.- Para todo lo relacionado con la inter-
pretacidn, ejecucién y cumplimiento del presente Contrato, --
las partes se someten a la jurisdiccidén de los tribunales de_
la Ciudad de México, Distrito Federal, con renuncia expresa a
cualquier otro fuero que pudiere corresponderles en el presen
te o en el futuro,

Enteradas las partes del contenido y alcance legal del -
presente Contrato, lo firman en la Ciudad de México, Distrito
Federal, a los catorce dias del mes de Agosto de 1986.

LA53  PARTES

LA GOLGONDRINA, S.A. DE C.V. EL SINDICATO DE TRABAJADORES
DE LA INDUSTRIA DEL TRANSPOR
TE DE MEXICO.

—_
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SR, ALFREDO TOLEDO SANCHEZ SR, GERMAN GUTIERREZ HDEZ.

5.- Respecto de las formas de terminacidén del Contrato -
comentaremos lo siguiente: Un Contrato Mercantil de Flete --
que se ha celebrado vdlidamente y ha empezado a producir sus_

efectcs, puede dejar de procucir éstos o extinguirse estos --
mismos a consecuencia de hechos o acontecimicentos posteriores
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a dicha celebracién y que constituyen p.opiamente las causas_
de terminacién del contrato, mismas que pueden reducirse prin
cipalmente a los siguientes supuestos:

I).- El agotamiento natural del contrato, es decir, la_
ejecucibn total de las obras derivadas del mismo contrato. -
Es el modo natural y ordinario de terminacién del contrato, -
al igual que el vencimiento del plazo en los contratos por --
tiempo determinado.

IT1).- El vencimiento de un término. En este contrato -
normalmente se establece un plazo para la terminacién del con
trato, de la misma forma es comln sefialar un término al trans
portista o porteador para el inicio del transporte. Ahora --
bien, es tan esencial sefialar tales términos, que una vez ven
cido el plazo y no ejecutado o iniciado el transporte, el con
trato debiera tenerse por rescindido.

I1I).- Por mutuo consentimiento de las partes, es un --
acuerdo, en virtud del cual ambcs contratantes se ponen de --
acuerdo para revocar o resolver el Contrato Mercantil de Fle-
te en ejecucibn.

1V).- La Rescisién del Contrato. Puede producirse por_
incumplimiento de una de las partes, ya que como consecuencia
da derecho a la otra a pedir la rescisién del Contrato Mercan
til de Flete.

La forma general para pretender este modo dc terminacién
del contrato es que la parte perjudicada que quiera resolver-
lo por incumplimicnto de la otri, debe promover el juicio co-
rrespondiente ante la autoridad judicial, sin embargo, en la_
industria de la construccién y de acuerdo a la reiterada necg
sidad de contar con los materiales para la ejecucién de la --
obra de que se trate, se opta por prescindir de la interven--



cign judicial, mediante el PACTO COMISORIO EXPRESO.

En este caso, el pacto comisorio expreso o cliusula reso
lutoria expresa, no se requiere de la intervencifn judicial,_
por haberse pactado asi expresamente por las partes, no obs--
tante, es menester, para que opere la rescisién del contrato,
que la parte perjudicada haga saber la resolucién de rescin--
dir el contrato a la parte incumplida, pues bien podria ocu--
rrir que a la primera conviniera més exigir el cumplimiento -
del contrato y no la rescisifn.

Asf mismo el Contrato Mercantil de Flete es rescindible_
por el cargador, antes o después de comenzarse el viaje, pa--
gando al porteador la parte proporcional del transporte efec-
tuado y en el dfa en que la rescisifn se verifique debe reci-
bir los materiales transportados, en caso contrario no se pre
senta la rescisifn, situacifn que no ocurre con frecuencia, -
ya que siempre persiste la necesidad de contar con los mate--
riales de construccidn en los lugares de ejecucibn, sin embar
go, las empresas constructoras tienen como fundamental prop&-
sito hacer cumplir lo pactado en el Contrato Mercantil de Fle
te.



a) AUTONOMIA DEL CONTRATO

Para estar en posibilidades de comentar la autonomia --
prictica del Contrato Mercantil de Flete en la Industria de_
la Construccidn, resulta importante recordar que el C6digo -
Civil vigente en el Distrito Federal, en sus artficulos 1792_
y 1793, considera que el contrato es la FUENTE por excelen--
cia de las obligaciones mercantiles.

Como ya se ha sefialado, los citados preceptos ademds in
dican que, el contrato es una especie del género convenio, y
que el primero de tales vocablos s6lo debe emplearse para --
aquéllos acuerdos de voluntades por virtud de los cuales se_
producen o transfieren obligaciones o derechos; cuando se --
crean, transfieran o extingan obligaciones, ser& menester -
utilizar el término de convenio.

Ahora bien, después de que ha quedado sefialado como - -
principal fuente de obligaciones mercantiles el propio con--
trato, debemos comentar que resulta muy frecuente omitir a -
la Ley como fuente de obligaciones y derecho privado.

Sin embargo, debemos precisar de que la Ley es fuente -
Ginica de obligaciones en muchos casos, y como ejemplo anali-
zaremos el siguiente; de la obligacién, por parte del que --
acepta un pago indebido, y que consiste en abonar intereses_
legales sobre las sumas percibidas, segGn lo establecido en_
el articulo 362 del Cédigo de Comercio, pero también la Ley_
es fuente Gnica, en diversos casos, de acciones judiciales -
para obtener la modificacién de obligaciones contractuales -
asumidas en forma diversa, e incluso de obligaciones literal
mente estipuladas precisamente en forma contraria y en no po
cos casos, para beneficiarse con nulidad.

Una vez, hecho lo anterior, acudiremos a nuestra legis-
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lacibn positiva, con el prop6sito de recordar la clasifica--
ci6n juridica del Contrato Mercantil de Flete en la Indus- -
tria de la Construccibn, y toda vez que expresamente se le -
considera:

1}.- Ser un Contrato Bilateral, porque las partes se
obligan entre si.

2}.- Ser Oneroso, debido & que se contemplan benefi- -
cios y gravimenes reciprocos.

3).- Ser Conmutativo, ya que desde que se celebra el -
contrato, las presentaciones que se deben las partes son - -
ciertas, de tal manera que se conoce en forma inmediata los
beneficios o las pérdidas que se deriven del contrato.

Por otra parte, existen elementos para clasificar al -
contrato objeto del presente trabajo como:

1.- Nominado, ya que se encuentra expresamente regla--
mentado por el CGdigo de Comercio.

2.- Concensual, porque no requiere de la entrega de la
cosa y

3.~ Principal, toda vez que puede existir por si y tie
ne un fin propio e independiente de cualquier otro contrato.

De lo que se desprende que el Contrato Mercantil de Fle
te en la Industria de la Construccién es un contrato auténo-
mo, ya que se debe interpretar de acuerdo a su propio conte-
nido, toda vez, que las partes en el ejercicio de un libre -
arbitrio y en forma voluntaria establecen sus derechos y - -
obligaciones en el propio contrato.
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Asimismo, haremos mencifn de que en la préctica se cele
bra con suma frecuencia el Contrato Mercantil de Flete, si--
guiendo las directrices que se contemplan en el formato - --
transcrito en lineas que anteceden, y considerando que el -
CONTRATO es 1la fuente por excelencia de las obligaciones mer
cantiles, es conveniente, tener presentes los puntos de ma--
yor importancia para este breve anflisis, por lo que a conti
nuacibn se transcriben &stos:

1.- El "Sindicato" se obliga a realizar los trabajos -
materia de este contrato, con trabajadores que se encuentren
0 lleguen a encontrarse a su servicio, y utilizando vehicu--
los de su propiedad u otros de los que legalmente pueda dis-
poner, pero en todo caso bajo su responsabilidad y poniendo_
para ello el personal y equipo que se requiera para el aca--
rreo de los materiales, asfi como todos los demds trabajos -
que se le encomiendan,

2.- En virtud de lo establecido en la cliusula ante- -~
rior el "Sindicato" tendrd a su cargo todas las obligaciones
¥ responsabilidades propias del patrén con respecto al perso
nal que ocupe en la ejecucifn y con motivo de los trabajos -
que son objeto de este contrato.

3.- Se establece como condici6n de validéz del presen-
te contrato, el que el "Sindicato'" (el porteador o transpor-
tista) y el personal que utilice en la ejecucifn de los tra-
bajos, objeto de este contrato, se encuentren y permanezcan_
agremiados al SINDICATO TITULAR del Contrato Colectivo de --
Trabajo que rige en la obra de construccidén que di origen a
los trabajos de acarreo.

4,- Las partes acuerdan, y el "Sindicato' acepta en -

forma expresa, que la Empresa podri rescindir el presente -
contrato sin necesidad de declaracién judicial y sin respon-
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sabilidad de su parte, por cualquiera de las causas que a -
continuacifn se enumeran: ..,

Asi tenemos, que existe la obligacibn del Porteador o -
Transportista de responder en su carfcter de patrbn, respec-
to de los trabajadores que utilice para la ejecucién de los_
trabajos contratados, en el entendido que la relacién labo--
ral que existe entre el Transportista y sus trabajadores, es
totalmente ajena a la empresa constructora que contrata los
acarreos.

Ademds de que, si bien es cierto, que existe como condi
cibn de validé: del Contrato Mercantil de Flete, que el Pox
teador afilie a los trabajadores que utilice en la ejecucién
de los acarreos contratados, al SINDICATO TITULAR del Contra
to Colectivo de Trabajo que rige en la obra de construccibn,
que di origen a los trabajos, también lo es, que de ninguna_
forma se ve involucrada la relacién laboral contraida entre_
el Transportista y sus trabajadores.

Cabe hacer notar que algunos transportistas son propie-
tarios de los vehiculss que se utilizan para la transporta--
cién, siendo las menos de las ocasiones, y en otras muchas,_
los transportistas tlenen a diversas personas contratadas pa
ra efectuar los acarreos, tales como: choferes, checadores,_
mecdniccs, ete., de 15 gue se desprende que la prestacibén de
un trabajc subordinadc ¥ ei pago de ésta, que se percibe en
una cantidad de dinero, se presenta entre el transportista y
su perscnal y no entre &ste y la empresa contratista, por lo
cual el Forteador tiene las obligaciones y responsabilidades
propias del patrén con respecto a su personal,

No obstante lo anterior, con suma frecuencia los trans-
portistas pretenden que las autoridades laborales, ya sea la

Junta Federal o Local de Jonciliacién y Arbitraje, les den -
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el cardcter de trabajadores, respecto ue las empresas con -
que celebran el Contrato Mercantil de Flete, consiguiéndolo_
en la mayorfa de las ocasiones.

Esta afirmacién tiene su origen en la actividad que de
sarrollan las autoridades laborales en los conflictos que se
originan en la interpretacién o ejecucién de los trabajos -
pactados, mediante el contrato que es objeto del presente -
trabajo,

El excesivo 'proteccionismo'" de las autoridades labora-
les, permite que se les utilice para fines polfticos muy di-
versos a la intencifn de proteger los intereses de los traba
jadores respecto de sus patrones. Esto es debido a que como
ya se ha mencionado, los transportistas se integran en Sindji
catos y Uniones, ademis de que se afiljan o son afiliados a_
Corporaciones o Centrales Obreras, consiguiendo con ésto, un
aparente pero falso carfcter de trabajadores respecto de las
empresas contratistas.

Algunas personas, con el afdn de tener mayor fuerza po
litica, provocan conflictos entre camioneros o transportis--
tas, mismos a los que lamentablemente no solo afectan en for
ma econfmica sino que llegan a costar vidas humanas, ademfs_
de dafiar econfmicamente tanto al propietario de las obras co
mo a las empresas que las ejecutan. Siendo en algunos casos
necesaria la intervencién incluso de los Gobiernos Estatales,
ésto cuando ya intervinieron las autoridades laborales en -
forma CONCILIATORIA y no fué posible dirimir las aparentes -
diferencias existentes entre camioneros, y una vez que lo- -
gran la atencifn al problema, no s6lo de la localidad sino -
de quienes interesan a los fines '"polfiticos" de esas perso--
nas, aparecen en el problema y mediante su intervencién con-
siguen la terminacién del conflicto, obteniendo asf una posi
cién que posteriormente le redituard en beneficio personal.
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Por otra parte, se presenta la situacién de que las - -
autoridades laborales, no se limitan a su intervencién como_
conciliadores, sino que, a pesar de que en las plfiticas con-
ciliatorias, se les hace saber que el conflicto existente en
tre transportista y empresa, tiene su origen en un Contrato_
Mercantil de Flete, persister en conocer del asunto, incluso
llegando a conceder que se active la maquinaria juridica en
el &mbito laboral con "empla:amientos a huelga" que formulan
los transportistas con motivo de una controversia que tiene_
su origen en un Contrato Mercantil de Flete, situacién que -
serd comentada de manera mds amplia en lineas posteriores.

De tal manera, que la autonomia del Contrato Mercantil_
de Flete en la Industria de la Construccifén no es total, y -
no se debe precisamente a lo pactado en el propio contrato -
sino a que tanto las autoridades laborales como algunas loca
les, en su loable propfsitc de proteger a la clase trabajado
ra, dejan sin la libre aplicacién prdctica de un contrato, -
que como ya se ha mencionado Zurante el presente trabajc, -
existe y es regulado por nuestra legislacién positiva. Asi_
pues que pasemos al siguiente punto de este modesto trabaic.
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b)  DAROS Y PERJUIC:OS OCASIONA-
DOS CON MOTIVO DE UN PARO DE
LABORES Y LEGALIDAD DE ESTE.

Como ya se ha comentado la aplicacién practica del Con-
trato Mercantil de Flete tiene un enfoque muy particular ya_
que'los tribunales del trabajo conocen en su mayorfa de los_
conflictos que tienen origen en el Contrato objeto del pre--
sente trabajo, y antes de sefialar los dafios y perjuicios que
se ocasionan con motivo de un paro de labores llevado a efec
to por los transportistas, considero importante establecer -
de una forma breve el procedimiento que ante las autoridades
laborales inician las organizaciones de los citados transpor
tistas, Asimismo, sefialar la errénea aplicacién del ejerci--
cio de un derecho tan importante como es la huelga,

Sin lugar a dudas el arma mis importante que la clase -
trabajadora esgrime en su constante bdsqueda para mejorar --
sus condiciones de tiempo, vida y trabajo es la huelga,

Concebido por el Legislador para igualar ante los orga-
nos jurisdiccionales a los obreros y a los patrones, por lo_
tanto es objeto de constante exdmen y de utilizacién perma--
nente para esos fines, a veces, y otros para objetivos com-
pletamente distintos de aquéllos para los que fué creado,

El uso de la huelga como medio para obtener reconoci---
miento a sus demandas, por parte de los trabajadores, es --
siempre objeto de atenci6n muy especial, ya que los informes
que sobre ello se publican, reflejan la realidad de las rela
ciones Obrero Patronales de nuestro pafs,

Como es bien sabido los Tribunales Laborales estén cons
titufdos; por las representaciones Obrero, Patrenal y del -
Gobierno; por lo tanto la funcién jurisdiccional de los Tri-
bunales Laborales se deja a una participacién tripartita,
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Por ello a continuacién expondremos algunos puntos de --
vista y criterios de aplicacién de la Ley Federal del trabajo
en los conflictos de Huelga que han sustentado los Tribunales
Laborales,

La huelga, establece la Ley, €s la suspensién temporal -
del trabajo llevado a cabo por una coalicidn de trabajadores.
Para ése efecto los Sindicatos de Trabajadores se consideran_
coaliciones permanentes,

La Ley indica también que la Huelga debe limitarse al --
simple acto de la suspensidn del trabajo.

La Ley Federal del Trabajo en vigor entre otros, admite_
como objeto de la Huelga los siguientes

1.- Conseguir el equilibrio de los factores de la produc
cién,

2.- Obtener del patrdn la celebracién y firma de un con-
trato colectivo del trabajo (es el cbjetivo que esgrimen 1las
asociacidnes que tienen el cardicter de transportistas en el -
contrato mercantil de flete en la industria de la construccid

Establecidos as! los principales objetivos que se aducen
en los emplazamientos a huelga, creemos que efectivamente el_
obtener la celebracidn de un contrato colectivo de trabajo, -
solo puede esgrimirse en el ejercicio del derecho de huelga -
por un Sindicato Obrero.

Como ya dijimos es comGn que los transportistas integra-
dos en sindicatos o demfis personas morales emplacen a huelga
a las empresas de la industria de la construcci6n para que --
las auteridades laborales los reconozcan como trabajadores o_
de esta forma obtener la celebraci6n y firma de un contrato -
colectivo de trabajo, por obra determinada, consistiendo en -
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‘la transportacién de diversos materiales de construcci6n, --
sin embargo como ya ha quedado establecido 1la figura jurfdi-
ca que se di realmente es el contrato mercantil de flete, ya
que si bién es cierto que el transportista ejecuta los traba
jos de acarreo, esto puede ser en forma personal o bien por_
medio de personas que trabajen para 61, existiendo relacifn_
laboral entre los trabajadores y el transportista, no asf --
con la empresa que contrate los servicios del transportista.

Las autoridades 1laborales no han encontrado el funda--
mento legal, para conocer de los emplazamientos a huelga que
por conflictos derivados de la interpretacidén o ejecucifn de
un contrato mercantil de flete, sin embargo, de hecho inter-
vienen en tales conflictos, llegando a "justificar" su actua
cifén ante las empresas, comentando que son asuntos muy impor
tantes polfticamente debido a la trascendencia que en el lu-
gar donde se ejecutan los trabajos las organizaci6nes de los
transportistas tienmen influencia tanto en la poblacién como_
con algunas autoridades interviniendo incluso personajes po-
1fticos a favor de &sas organizaciones, presionando asf a --
los tribunales para que se orille a las cmpresas a dar solu-
ciones de hecho a los conflictos y no de derecho.

Con lo anterior se pretende establecer que los tribuna-
les laborales conocen de tales conflictos no tan solo por su
esencial afdn de proteger a quien dicen es trabajador, sino
a que tanto en el Distrito Federal como en el interior de 1la
Reptiblica, son objeto de presiones por diversas personalida-
des polfticas,

Las consecuencias que el mal uso de los emplazamientos_ -
a huelga producen afectaci6n principalmente a la clase traba
jadora que efectivamente labora para las empresas de la in--
dustria de la construccibn, es decir, a quien ejecuta un tra
bajo subordinado’ a la empresa en contra prestacién de un sa-
lario, y a las empresas que ejecutan los trabajos de construc
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cién, ademis de que afectan al propietario de las obras.

Es com@n que las empresas ante la insistencia de los --
tribunales laborales acudan al procedimiento especial de huel
ga, con la idea de conciliar con el transportista, ya que de_
otra forma el proteccionismo hacia los supuestos trabajadores
se hace evidente, haciéndo la aclaracién de que generalmente_
los tribunales del trabajo «citan a las partes a pldticas --
conciliatorias en las que interviene directamente la Presiden
cia de la junta de que se trate.

Con lo manifestado, debemos entender que de ninguna for-
ma es legal el emplazamiento a huelga que se maneja en forma_
frecuente a las empresas de la industria de la construccién -
con motivo de la interpretacién o ejecucidén de los trabajos -
pactados en un contrato mercantil de flete,

Sin embargo, en la mayorfa de los conflictos que con mo-
tivo de la ejecucién de un contrato mercantil de flete, se --
presenta la situacién de que el transportista efectda paros -
de labores, ocasionando con ello, pérdidas en dinero por gran
des cantidades a las empresas constructoras, asf como a los -
propietarios de las diversas obras, ya que como en mGltiples_
ocasib6nes se ha mencionado, la actividad del demds personal -
que trabaja en una obra de construccién, depende en gran esca
la de la aplicabilidad del transportista, ya sea por hacer --
llegar los diversos materiales a la zona de la obra, o bien,-
por sacar del lugar de los trabajos, materiales que no serfn_
utilizados.

Ahora bien, ya se ha manifestado que la huelga es a to--
das luces inaplicable a los conflictos que por la celebracidn,
cjecucién o cumplimiento de un Contrato Mercantil de Flete --
surjan entre la empresa y el transportista, sin embarge, es -
notahle el incremento de los emplazamientos a huelga recibi--
dos por las H. Autoridades Laborales, en relacién al tema del
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presente trabajo.

Por lo que a continuacitn pasaremos a formular un breve
anflisis sobre Dafios y Perjuicios,

Los Artfculos 2108 y 2109 del Cédigo Civil vigente pa-
ra el Distrito Federal, sefialan :

"Se entiende por dafios la pérdida o me-
noscabo sufrido en el patrimonio por -
la falta de cumplimiento de una obliga
cién" y

"Se considera perjuicio la privacidn de
cualquiera ganancia lfcita, que debie-
ra haberse obtenido con el cumplimien-
to de la obligacién",

De los anteriores conceptos de dafio.y perjuicio son es-
trechos, y no comprenden la idea de un dafio proviniente de -
la violaci6n de un deber jurldico, ni tampoco se puede enten
der en esa nocién, la idea de los dafios que resultan sin me-
diar culpa y que deben ser reparados,

En efecto, el concepto de dafios y perjuicios que brin--
dan los artfculos antes transcritos, se ocupan s6lo de los -
hechos que son ilfcitos por violar una obligacién previa, ya
sea contractual o no, pero no considera los hechos ilfcitos_
provenientes de violentar un deber consignado en la ley, y -
no condidera tampoco la idea de responsabilidad por dafos --
sin culpa,

Asf se comprende con facilidad, que el concepto de da--
fios y perjuicios de 1la Ley s6lo puede referirse a los dafios_
y perjuicios derivados de incumplir una obligacién previa, -
contractual o no, pero una obligacién en su sentido lato y,-
resulta por lo mismo estrecho,

-7 -



De ahf la necesidad de dar un nuevo concepto de dafio y-
perjuicio, ya sea que tenga su origen en un hecho ilfcito de
cualquier tipo, o bien en otros hechos que no lo sean, pero_
los considera la ley para responsabilizar a quien los produ-
ce,

Por lo que transcribiremos el concepto vertido por el -
sefior Licenciado Ernesto Gutiétrez y Gonzdlez a continuacién:

" Dafio es la pérdida o menoscabo sufrido
en el patrimonio por conductas lficitas o
ilfcitas, que la ley considera para res
ponsabilizar a su autor"

Y en cuanto a los perjuicios, se debe decir

"* Perjuicio es la privacién de cualquier
ganancia lfcitra, que debiera haberse ob
tenido de no haberse realizado la con--
ducta 1fcita o ilfcita, que la ley esti
ma como generadora de responsabilidad -
para su autor",

Es el caso, gque 21 la industria de la construccién se -
preserta la siguiente situacién :

Una empresa contrata a una unién de camioneros o trans-
portistas a efecto de que realice los transportes o acarreos
de diversos materiales, de la zona de trabajo al banco de --
ugregados o viceversa, la empresa programa las necesidades -
de persenal en atencién al voltmen de material seflalado como
minimo, al igual que programa la maquinaria necesaria para -
1a ejecuci6n de los trabajos, Resulta que cualquier dfa el -
transportista con cualquier "justificativo", decide dejar de
prestar sus servicios como lo ha venido haciendo, ya sea me-
diante los famosos paros o emplazamientos a Huelga, sin ob--
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servar que dentro del propio Contrato Mercantil de Flete, se
sefialan las regulaciones de los trabajos contratados.

La empresa se ve cbligada a cubrir los salarios del per
sonal contratado, el importe de las rentas de la maquinaria_
contratada, y ademds, deja de obtener una ganancia represen-
tada por las sumas de utilidad que iba a dejar la ejecuci6n
parcial de los trabajcs de construccién.

En este caso el transportista, debe indeminizar a la --
empresa en vista de su conducta ilfcita de no cumplir el con
trato, por los dafios causados, representados por la disminu-
ci6n que sufre la empresa en su patrimonio, y ademds los per
juicios que son las ganancias 1lfcitas que hubiera obtenido -
de haberse llevado a cabo los trabajos. Estos son los dafios_
y los perjuicios que cerivan de una conducta ilfcita, en vis
ta del incumplimiento de obligaciones contractuales previas,

Los dafios y los perjuicios gque se causan, son consecuen
cia directa e inmediatsz de la conducta ilfcita de accibn u_
omisién, cumpliendo asf con lo preceptuado por el Cédigo Ci-
vil vigente para el Distrito Federal en el artfculo 2110 que
se transcribe :

" Los dafios v perjuicios deben ser conse
cuencia inmeiiata y directa de la falta
de cumplimiento de la obligacién, ya --
sea que se havan causado o que necesaria
mente deban causarse",

Con el andlisis efectuado en los anteriores pirrafos, -
de 1o que es el efecto de la responsabilidad, se puede con--
cluir que el efecto de ella es que la persona (en este caso_
el transportista) sobre quien tal imputacién recde, indemni-
ce de los dafios y perjuicios que haya provocado con su con--
ducta ilfcita, o por las personas que desarrollan los traba-
jos para 61.
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Para comentar la aplicaci6n prdctica de los dafios y per
juicios a la situacibn derivada de un Contrato Mercantil de-
Flete, analizaremos brevemente el concepte de Indeminizacidn

Desde el punto de vista técnico-jurfdico, indeminizar -
es restituir las cosas al estado que guardaban antes de que_
se produjera el hecho dafioso 1lfcito o ilfcito, y s6lo cuando
ello no fuerc posible, es pagar dafics y perjuicios.

El hecho ilfcito puede dar lugar a dos diversos tipos -
de indemni:acién ;

Una cuando ya se violé el deber y cuando la obligacién_
ya no es susceptible de cumplirse y otra, en los casos en --
que la obligacién es aln susceptible de cumplirse aunque con
retardo, En ambos casos se debe indeminizar, pero el tipo de
indeminizaci6n es diferente,

Asf pues, tenemos que la indeminizacidn puede ser :
A,- Compensatoria;
B.- \Moratoria.

A,- La indemnizacién compensatoria, es la que se debe -
cuando el incumplimiento de un deber jurfdico stricto-sensu
o de una obligacién, es definitivo; tiene por objeto como su
nombre lo dice, compensar el valor patrimonial que se afecta.

B.- La indemnizacifn moratoria s6lo se puede prestar --
respecto de los hechos ilfcitos por violar una obligacién --
previa, y se d4 cuando no hay incumplimiento definitivo de -
la obligaci6n, sino sélo cumplimiento tardfo, y por ello se_
traduce en la evaluacién del interés que tenfa el acreedor -
en que la obligacibn sc hubiera cumplido en forma oportuna.



Respecto a la manera de cubrir la indeminizacién, se de
ben distinguir dos hipétesis:

1.- Atendiéndo al objeto de la obligacifn que se -
incumple. y

2.- A la obligaci6n que resulta de violar el deber,
pues la forma de indeminizar varfa en uno y en otro caso; --
por ello debe analizarse la forma de indemnizar en :

A.- Obligaciones con objeto de dar o prestacién de
dar :

a)} Prestacién de dar cosas, cuando éstas se --
pierden o deterioran,

b) Prestacién de dar, cuando se debe dar una -
su a de dinero.

B.- Obligaciones con objeto de hacer, o prestaci6n
de hacer;

C.- Obligaciones con objeto de no hacer, o absten-
cién,

De acuerdo a lo sefialado, el punto de mayor importancia
pﬁra el presente trabajo es el B, ya que precisamente ¢l ob-
jeto del contrato materia de este estudio, consiste en obli-
gacién de hacer o prestaci6n de hacer por lo que se procede_
a analizar

(B).- En cste caso se presentan dos posibilidades :

1.- 5i el autor del hecho ilfcito se niega a -
cumplir con la obligacién, cuando se le exige, pues estd afin
en posibilidad de realizarla; entonces, la victima del hecho
ilfcito (la empresa) puede pedir que otra persona, a nombre_
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ESTA TESIS M0 DEBE
SSLR DE (A BIBLIGTECA

del transportista y a costa de éste, realice la conducta que
aquél debi6 realizar para no cometer el hecho ilfcito; é&sto_
de acuerdo a lo dispuesto por el artfculo 2027 del C6digo --
Civil vigente en el Distrito Federal, que indica :

" 8i el obligado a prestar un hecho no -
lo hiciere, el acreedor tiene derecho -
de pedir que a costa de aquél se ejecu-
te por otro, cuando la substitucifn sea
posible,

Esto mismo se observari si no lo hicie
re de la manera convenida",

2,- Pero en el caso de no ser posible esta subs-
titucién, porque se trata de un hecho que sélo el transpor--
tista puede realizar er vista de sus elementos materiales, -
entonces serd s6lo vosible exigirle el pago de la indemniza-
¢i6n va traducida directamente en dajfios v perjuicios,

En 1a industria de la construcci6n, es muy frecuente que
las empresas insten a que se presente la substitucién del --
transportista, para la debida ejecuci6én de los acarreos pac-
tados en el respectivo Contrato Mercantil de Flete,

Fretendiendo con lo anterior, no se afecten los progra-
mas calculados con respecto a la ejecﬁcicn de los trabajos,_
ésto es que 1a realizacién de las obras de construccién, no_
se vean afectadas per atrasos ocasionados por los transpor--
tistas,



c) RESPONSABILIDAD JURIDICA
DEL PORTEADOR.

En anteriores capftulos se estudi6 cudl es la estructura -
del Contrato Mercantil de Flete, y cuiles requisitos precisa pa
ra valer; en el inciso a) de este capftulo se analizé la forma
de interpretar el sentido y alcance de la voluntad de las partes
que forman el consentimiento del contrato,

Ahora, cabe preguntarse, ¢ y a qué obliga el contrato a --
las partes que lo celebran ?

La respuesta es : los obliga a cumplir con las obligacio--
nes que pactan en ese acto jurfdico, Sin embargo, para tener un
mejor marco de razonamiento, transcribiremos a continuacidn el_
artfculo 1796, del Cédigo Civil vigente en el Distrito Federal.

" Los contratos se perfeccionan por el mero
consentimiento; excepto aquellos que deben
revestir una forma establecida por la ley,.
Desde que se perfeccionan obligan a los --
contratantes no s6lo al cumplimiento de lo
expresamente pactado, sino también a las -
consecuencias que, segdn su naturaleza, --
son conforpe a la buena fé, al uso o a la_
ley .

Se aprecia entonces que las partes se obligan no sélo a lo
pactado expresamente, sino también a las consecuencias que se--
gdn su naturaleza son conforme a la buena fé, al uso o a la ley.

Para sefialar estos deberes adicionales que marca el artfcu

lo 1796, del ordenamiento sefialado con anterioridad, considero_
mejor exponerlos en 6rden inverso al que se observa, esto es :
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A,- La Ley
B.- El uso, y

C.- La buena fé.

A,- El contrato se debe cumplir conforme a la ley. Asf --
las partes ademds de cumplir con lo expresamente pactado, de-
ben cumplir también con el régimen jurfdico que la ley estable
ce para el contrato que se efectud, y de ahf que en todo lo --
que sca omisa la voluntad de los otorgantes, deben cumplir de
acuerdo con lo que disponga la ley.

Ahora bien, de acuerdo con la ley, las partes pueden esta
blecer en el contrato diversas cldusulas que modifiquen o no,-
el sistema legal que se establece para regir a un determinado_
tipo de contrato, y éstas son

1.- Cldusulas esenciales, son aquellas que dan su cla
sificacién jurfdica al acto que se celebra y sin las cuales no
se puede concebir la existencia del contrato, o bien en su au-
sencia, el contrato tendrd una denominacién jurfdica diversa,

Estas cldusulas que se deben cumplir porque la -
ley las impone, pueden o no consignarse expresamente en el con
trato, pues las plasmen o no las partes, se requieren para la
existencia misma del acto.

2,- Cldusulas naturales, son aquellas que sin ser --
esenciales a la vida del acto, derivan de éste no obstante que
los otorgantes nada hayan dicho al respecto, pero también por
acuerdo de €stos se pueden excluir de la convencifn.

Es decir, que estas cldusulas contemplan obliga--
ciones de los contratantes, pero pueden no ser observadas por_
acuerdo de las partes.



. 3.- Clausulas accidentales, son las que existen sola-
mente cuando las partes las estipulan, No son ni de esencia, -
ni de la naturale:za del contrato.

B.- El contrato se debe cumplir conforme al uso, Asf deri
van consecuencias obligatorias del contrato, no solamente de -
lo expresamente pactado, y de lo que dispone la ley, sino tam-
bién del uso.

El uso, se puede entender para los efectos de este traba-
jo como una cldusula tdcita sobreentendida en un convenio, por
el cual las partes arreglan sus relaciones segdn la prdctica -
establecida,

De aqul resulta que los contratantes ademds de lo que ex-
presamente estipularon, quedan obligados a cumplir con los --
usos establecidos entre ellos,

C.- El contrato se debe cumplir conforme a la buena fe. -
La convenci6n sc debe cumplir no s6lo conforme a lo que las --
partes pactaron, a 1li ley y al uso, sine que, estdn en la ne-
cesidad de cumplirlo conforme a la buena £€ no obstante que no
lo digan; de ahf que es preciso tener un concepto de ella,

Mencionaremos a continuacién el concepto vertido por Pla-
niol respecto a la buena fe.

La buena fe es la obligacifn de obrar como hombre honrra-
do v consciente, no s6lo en la formaci6én sino también en el -
cumplimiento del contrato, sin atenerse exclusivamente a la le
tra del mismo,

Es un concepto muy amplio, y en realidad la consideraci6n

de si se actué o no de buena fe, debe dejarse en caso de con--
troversia a un sano criterio judicial,
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La buena fe, implica que no se cometa abuso con preten--
siones juridicas formal o aparentemente fundadas,

Ahora, pasaremos a describir las obligaciones del por--
teador,

As, tenemos que las obligaciones reales del transportis
ta son cuatro:

Recibir los objetos; realizar el transporte; custodiar -
los objetos del transporte; y entregar los mismos objetos.

La primera obligacidn consiste en recibir los objetos cu
ya recepcion es indispensable para poder realizar el transpor
te, La recepcid6n de los objetos y, por tanto, la entrega de -
éstos debe hacerse precisamente al mismo porteador o las per-
sonas autorizadas por €1 para recibirlos (artfculos 265t y -
2652 del Codigo Civil vigente en el Distrito Federal), ya que
si se entregan por el cargador a personas no autorizadas por_
el porteador, no contrae éste ninguna responsabilidad. Dichos
objetos que van a ser transportados, deben entregarse conve--
nientemente empacados o envasados por el cargador, pues de lo
contrario el porteador queda libre de responsabilidad de los_
daflos que sufran tales cosas, a menos que €ste dltimo tuviere
conocimiento de los defectos de envase o de empaque (artfculo
2658 del citado ordenamiento).

La segunda obligacién consiste en realizar el transporte
conforme a lo convenido o a lo establecido en los reglamentos
respectivos, es decir : deben enviarse las cosas en el viaje_
estipulado v con destino al lugar convenido ( artfculo 2649);
debe cl viaje realizarse sin retardo, ya sea al comenzarlo o_
durante su curso, siguiendo la ruta establecida, a menos que_
exista caso fortuito o fuerza mayor para una desviacién de --
ella(artfculo 2650); deben remitirse las cosas y entregarse -
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en el lugar y fecha convenidos (artfculo 2656 fracciones VI,-
VII y VIII), sin que pueda alterarse o retardarse el viaje, -
ni alterarse las rutas, ni hacerse detenciones o paradas que_
no se hayan previsto en el contrato o en el reglamento respec
tivos (artfculo 2655, los citados artfculos del Cédigo Civil_
vigente para el Distrito Federal)., Hay que reconocer, sin em--
barge, que gran parte de estas vinculaciones del porteador co
rresponden actualmente al transporte que se verifica en la in
dustria de la construccion,

La tercera obligaci6n consiste en custodiar los objetos_
transportados, dado que los porteadores responden de los da--
fios causados a las personas transportadas y responden asimis-
mo de las pérdidas o averfas de las cosas objeto del transpor
te, a no ser que el deudor pruebe que aquellos dafos o estas_
pérdidas y averfas derivan de caso fortuito, de fuerza mayor_
o vicio de tales cosas, puesto que se presume siempre la cul-
pa del perteador, por ser la obligacién a su cargo no una --
obligacién de medio o de actividad sino una obligacién de re=
sultado | artfculos 2647 y 2648 del C6digo Civil para el Dis-

trito Federal).

Tanbién queda exentn de respcnsahilidad el norteador, --
cuands prueba que los dafnos derivan de la naturaleza peligro-
sa ¢ de la mala calidad de las cosas transportadas o de que -
éstas no hudbieren sido empacadas o envasadas counverientemente
por el cargador, pero siempre que de estas circunstancias no_
haya tenido antes conocimiento el porteador ( artfculo 2658 -
del (6dige Civil para el Distrito Federal), ya que si a sabien
das Jde elias, llevd a cabo el porteador el transporte respon-
de €1 de los dafios que sufran las cosas transportadas, agravd
dose as! su deber de custodia por haber aceptado el mismo por
teador tales riesgos al efectuar el transporte no cbstante --
estar advertido de la existencia de las mencionadas circuns--

tancias.
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La cuarta obligacién consiste en entregar los objetos -
en la fecha y lugar convenidos y a la persona sefialada como
destinatario o consignatario (articulo 2656 fracciones VII
y VIII del C6digo Civil Vigente para el Distrito Federal).

Toda ve: que han sido brevemente comentadas las obliga-
ciones del porteador,pasaremos a mencionar de upa forma so--
mera la responsabilidad del transportista, que en algunos
casos llega incluso a ser de cardcter penal.

Sucede con alguna frecuencia que por controversias de--
rivadas del contrato materia del presente trabajo, el trans-
portista llega no tan sélo a dejar de prestar sus servicios,
incluso en ocasiones hasta no permitir que las empresas con
vehiculos de su propiedad realicen los acarreos inaplaza---
bles y sumamente necesarios para la ejecucién de la obra en
construccién, mediante diversas formas que impiden el acceso
de los vehiculos al lugar en donde se efectfian los trabajos.

Las empresas que ejecutan los trabajos de construccidn,
con el propdsito de estar en posibilidades de reclamar ante
el propietario de las obras las cantidades que resulten de
la suspensidén de las mismas, por causas ajenas a la empresa,
solicitan de alghn Notario PGblico una fe de hechos.

En ocasiones v a peticibn del propietario de la obra,
las empresas constructoras denuncian ante el Ministerio PG--
blico, hechos que pueden ser constitutivos de delito, 1legan-
do incluso hasta el ejercicio de la accién penal por el delji
to de "opeosicién, a que se ejecute alguna obra o trabajos pg
blicos", contemplade en el articulo 184 del Cédigo Penal pa-
ral el Distrito Federal, derivados de la negativa de 1los -
transportistas a que las empresas por sus propios medios pue

-85 -



realizar los acarreos necesarios.

Asi las cosas, pasaremos al anilisis del capitulo si---
guiente.



T IV, AUTORIDADES COMPETENTES.



Para estar en posibilidad de referirnos a las autoridades
competentes para conocer de las controversias que surjan como-
consecuencia de la interpretacidn o ejecucidn de un contrato -
Mercantil de Flete, es necesario recurrir a un diccionario juri
dico con el prepdsito de conocer el significado de COMPETENCIA-
y es el siguiente:

La Competencia es la porcién de jurisdiccibn que se atribu
ye a los Tribunales que pertenecen al mismo orden jurisdiccional.
La jurisdiccidn civil com@in se distribuye entre los Juzgados Civi
les, de Paz, Salas de los Tribunales, Juzgados Pupilares y Fami--
liares. Esa distribucibn otorga determinada jurisdiccidn a cada
unc de ellos v fija su competencia(d4).

Mauresa dice que la competencia es "la facultad de conccer
de determinados negocios" ; Chiovenda la define, como el "conjun
to de las causas en que, con arreglo a la ley, puede un Jue: ejer
cer su jurisdiccién, y la facultad de ejercerla dentro de los 11-
nites en que le esté atribuida®. "Se 1lama competencia, dice --
Carnelutti, la extensidn del poder que pcrtenece (competel a cada
oficio o a cada componente del oficio en comparacidn con los ----
demids: el concentc de competencia incluso sealin el significado de
la palabra, inrlica el concurso de varios sujetos resvecto de un-
mismo objeto, que, por tanto, se distribuye entre ellos. Por --
censiguiente, @
al oficial, considerado en singular, Se explica asi la diferen

erencia es el poder perteneciente al oficio o -

cia entre competencia y jurisdiccidn: ésta es el poder pertene--
ciente, no a cads oficio, sine a todos los oficios en conjunto, o
en otras palabras, & cada oficio considerando como genus ¥ no ce-
mo specie.

Sin embargo, para poseer los eclementos de anAlisis necesa-
rios, enseguida transcribiremos el Articulo 104 de nuestra Cons--
titucidén Politica en su Fraccién I.
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Corresponde a los Tribunales.de la :cederacién, conocer:

1. De todas las controversias del orden civil o criminal
que se susciten sobre el cumplimiento y aplicacidn de leyes fede
rales o de los tratados internacionales celebrados por el Estado
Mexicano, Cuando dichas controversias sdlo afecten intereses
particulares, podrédn conocer también de ellas, a eleccidn del ac
tor, los Jueces y Tribunales del orden comfin de 1los Estados y -
del Distrito Federal. Las sentencias de primera instancia po--
drdn ser apelables para ante el superior inmediato del Juez que-
conozca del asunto en primer gradeo.

Las leyes federales podrén instituir tribunales de lc con
tencioso-administrativo, dotados de plena autonomia para dictar-
sus fallas, que tengan a su cargo dirimir las controversias que-
se susciten entre la administracibn pGblica federal o del Distrito
Federal ¥ los particulares, estableciendo las normas para su cr
ganizacidn, sus funcionamientos, el procedimiento y los recurscs
contra sus resoluciones,

Procederd el recurso de revisién ante la Suprema Corte Zs
Justicia contra las resoluciones definitivas de dichos tribunales
administrativos, sdlo en los casos que sefialan las leyes federa--
les, y siempre que esas resoluciones hayan sido dictadas como con
secuencia de un recurso interpuesto dentro de 1a justicia conten-
cioso-administrativa.

La revisidn se sujetard a los trdmites que la Ley Reglamen
taria de los Articulos 103 v 107 de nuestra Constitucidn, fije para-
la revisidn de amparo indirecto, y la resolucidén que en ella dic-
te la Suprema Corte de Justicia, quedard sujeta a las normas gue-
regulan la ejecutoriedad v cumplimiento de las sentencias de umpa
ro.

'

o
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Como es bien sabido, e¢l Cédigo de Comercio Mexicano, posece
el carécter de orden federal v toda vez que el citado ordenamien-
to regula el transporte que tiene su origen en un Contrato Mercan
til de Flete y en forma supletoria seglin lo expresado en su Ar---
ticulo 2° que dice "A falta de disposiciones de este Cédigo, se -
rdn aplicables a los actos de Comercio las del derecho comGn", el
Cédigo Civil para el Distrito Federal, en el sentido de que sus -
disposiciones "...regirdn... en toda la Repfiblica en asuntos del-
orden federal", es decir, que el derecho comlin a que se refiere -
el Articulo 2° del Cddigo de Comercio, estd configurado por las -
disposiciones contenidas en el Cédigo Civil para el Distrito Fe--
deral, asi como en las leves, rveglamentos v disposiciones deriva-
das del mismo Cédigo.

Los jurisconsultes ¢stdn de acuerdo en que la competencia
se determina:

1. Por ra:dn de tervitorio.

2. Por ra:dén de la cuantia del litigio. En nuestro dere
cho positivo la competencia de los Jueces de Paz, Menores v de lo
Civil, se fiia por la cuantiz del negocio.

3. Por razén de la funcién, o sea: 'por la especial acti
vidad que le estd encomendada a un tribunal", lo que da lugar a-
la conocida divisidn.en tritunales de primera y de segunda instan

cia. Los Jueces de lo Civii, conocen de la primera instancia y-
las Salas del Tribunal Supericr de 1a segunda.

Ademdis de las distincicnes mencionadas en los pdrrafos an-
teriores, hay que tener en cuenta la competencia de los tribunales
civiles y penales por razén Je la funcién especial que tienen a su
cargo,



Otro tanto cabe decir de los tribun:les de trabajo, de los
federales y locales y los administrativos.

4. Por eleccién que hagan las partes antes o en el juicio
mismo, del Juez que ha de conocer.

5. Por raz6n de prorroga tfcita o expresa que hagan las -
partes de la competencia del Juez. Es el acto técito o expreso-
de las partes, por virtud del cual hacen competente a un Juez, --
que conforme a las reglas generales de competencia, no lo es para
conocer del juicio sino cuando aquéllas se someten a su jurisdic-
cibn, (existen principios que rigen a la prérroga).

6. Por razén de conexién de los procesos entre si. Hay -
conexién propia entre dos o mis procesos, cuando tienen en com(n-
la causa Petendi y el objeto materia del juicio, o uno sélo de -
estos elementos. Los procesos conexos en dicha forma, deben acu
mularse no sdlo por economia del procedimiento, sinc también para
evitar sentencias contrarias respecto de una misma cuestidn 1liti-
giosa.

7. Por acumulacidn de acciones ¢ procesos. Son dos los-
principios que justifican la competencia por acumulacién, el de -
economia procesal y el de evitar que sobre causas conexas o idén-
ticas se pronuncian sentencias contrarias o contradictorias.

8., Porque el demandado reconvenga al actor. En el caso-
de reconvencién, el Jue: competente es el que lo sea para conocer
la demanda principal aunque el valor de aquélla sea inferior a la
cuantfa de su competencia, pero no a la inversa., Rige en este pun
to el principio de "el que puede lo mis puede lo menos'", pero no-
su contrario.



9. Por remisién. Esta tiene lugar en 1os casos en que
por su excusa ¢ recusacidn de un Jue:z, pasan los autos al que -
corresponda seglin la Ley Orgénica de los Tribunales, o cuando -
por exceso en el nlmero de juicios que conoce un tribunal, la -
ley ordena que el exceso se distribuya entre los otros.

10. Por vazbn de las personas. Tal sucede, con los --
juzgados pupilares, que son competentes para conocer de las cues
tiones relativas a los menores e interdictos que no estén suje--
tos a la patria potestad.

11. Por razdén de la causa o sea de las cuestiones juridi-
cas que constituyen la materia del proceso.

12, Por razén de la prevencidén, surge la competencia ---
cuando hay varics jueces que sean a la vez competentes para cono
cer de un juicie, pero lo serd con exclusidén de los demds el --
primero que admite la demanda v se avoque al conocimiento del --
juicio;

13. la que se determina por el orden nlmerico de los jue
ces o de las salas que tengan competencia para conocer de un jui
cio. Existe dicha competencia cuando la designacién del juez o-
de la sala no 1a hace el interesado facultativamente, sino que -
se lleva a cabo por riguroso turno.

Hay que considerar que ''todo jue: tiene jurisdiccién para
decidir si es ¢ no es competente para conocer determinado proce-
so".

Este principio se aplica en los siguientes casos:



a) Cuando el Juez admite o rechaza vna demanda por con-
siderarse competente o incompetente seglin los casos.

b) Cuando el demandado promueve la excepcibn de incompe-
tencia, y el Juez no se declara incompetente y envia los autos -
al Tribunal de competencia.

¢} Cuando el Juez sostiene su competencia después de ---
haber recibido una inhibitoria o por el contrario, decide no sos
tenerla. En los casos anteriores la autoridad estd juzgando de
su propia competencia, en un sentido o en otro.

Para promover una cuestién de competencia, no basta tener
algln interés juridico, es necesario estar legitimado en la cau-
sa. "En definitiva, podri promover una cuestibn de competencia
todo aquel que esté designado como parte en la pretensién que --
dié origen al proceso, o todo aquel que "esté ligitimado como --
parte, aunque no se le designe en dicha pretensidn, siempre que-
en uno y en otro caso no haya mediado sumisibén al Jue:z o tribu--
nal cuya competencia se discute'.

Para estar en la posibilidad de promover legalmente la -
inhibitoria de competencia, es indispensable que el juicio ya -
exista y no haya concluido legalmente. Desnués de concluido -
el juicio puede promoverse la incompetencia del juez, bien afiy
mando que no lo ha sido desde el principio del juicio o sostenien
do que ya no lo es para conocer de la ejecucién de la sentencia,

Respecto al primer caso, cabe decir que el Juez al pro--
nunciar su sentencia decide que es competente para conocer del-
juicio; por tanto, si el fallo ha alcanzado la autoridad de cosa
juzgada, ésta existe respecto del punto de la competencia, v no -
puede promoverse cuestidn sobre el particular porque se atacaria-
la eficiencia juridica de la cosa juzgada..
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Sin embargo, debemos agregar que Gnicamente se refiere a --
las auténticas cuestiones de competencia y no a las jurisdicciona-
les, porque respecto de éstas rige el principio de que los autos de
un Juez que carece de jurisdiccién para conocer de un juicio, son-
radicalmente nulos, y por tanto, la nulidad no puede convalidarse-
por ningGn medio.

Si la cuestién de competencia concierne a la ejecucién de la
sentencia, entonces si es posible promoverla después de que se haya
pronunciado el fallo definitivo.

La competencia puede ser:

a) externa o
b) interna

La competencia externa es aquella que corresponde a 6rganos
judiciales que pertenecen a diversas jurisdicciones: v

La compbtencia interna es la que se distribuye entre 6reganos
jurisdiccionales que pertenecen a la misma jurisdiccién.

En la distribucién de la competencia, la legislacién actual
tiende, por una parte, a descentralizar los 6rgancs jurisdicciona--
les, v por 1la otra, a establecer tribunales superiores que centrali
cen la administracién de justicia. Los juzgados de pa:t responden -
a la primera tendencia, mientras que la Suprema Corte de .Justicia,-
es un ejemplo de la tendencia opuesta.

Respecto a la competencia por razén del territorio, la Ley -
procesal equipara el domicilio a la residencia.

En los casos en que la competencia de un tribunal se funda -
en circunstancias personales como el domicilio, la nacionalidad de-
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las partes, o su estado civil, la competencia es relativa y puede-
ser renunciada,

Son conflictos de competencia los que surgen entre dos o --
mis S6rganos jurisdiccionales, respecto de cual de ellos es el que-
deba conocer de determinado proceso., Dichos conflictos suponen -
que dos o mis tribunales sostienen que son competentes o, por el
contrario, se niegan a conocer de determinado negocio,

El1 Cédigo de Comercio vigente reglamenta la manera de solu-
cionar los conflictos de competencia y la tramitacién es la si- --
guiente:

i. Los interesados pueden acudir al procedimiento de inhi-
bitoria o declinatoria para obtener una vesolucién judicial que de
clare la incompetencia del juez que conoce del juicio. La decli--
natoria no produce una verdadera contienda de competencia, porque-
d: lugar a un procedimiento, en el cual el jue:z no obra como parte
sino como autoridad, es decir, se promueve v decide en los mismos-
términos que las demis excepciones dilatorias,

La inhibitoria debe intentarse ante el jue: que se conside-
ra competente, pidiéndole que diriga oficio al que estime no serlo,
para que éste se inhiba del conocimiento del juicio vy remita los -
autos al competente.

La declinatoria debe proponerse ante el jue:z a quien se con-
sidera incompetente, pidiéndole que sc abstenga de conocer del jui-
cio v remita los autos al considerarlo competente (articulos 1096, -
Ti1d v 1115 del Cédigo de Comercio}.

2.- Las cuestiones de competencia no se tramitan de oficio,

lo que no obsta para que el juez que se estime incompetente, se ---



inhiba de oficio del conocimiento del negocio, siendo apelable la-
resolucién que al efecto pronuncie (artfcu » 1102 del Cédigo de Co
mercio).

3.- El litigante que se ha sometido expresa o ticitamente a
la jurisdiccién de un tribunal, no puede promover cuesti6n alguna-
" de competencii respecto del negocio en que se sometié, sino a jue:z
que la tenga del mismo género que la que se prorroga (artfculos --
1093, 1094 y 1095 del Cédigo de Comercio),.

4.- El juez ante quien se promueve la inhibitoria, si se --
estima competente dentro del término de tres dias perentorios o en
el caso de que se considere incompetente y el tribunal superior --
respectivo, confirma o revoca la sentencia , el juez inferior, ya-
sea que &1 mismo haya declarado su competencia o porque €sta hayva-
sido declarada en segunda instancia, dirigird al juez que conozca
del negocio del oficio inhibitorio, exponiendo las razones en que-
funde su jurisdiccién e insertando copia de su sentencia o la del
superior en su caso (articulos 1115 v 1117 del C6digo de Comercio),
mandard librar oficio requerido al incompetente para que se absten
ga de conocer el negocio ¥ remitird luego las actuaciones al tribu
nal de competencia que corresponda, haciéndolo saber al interesado,
Luego que el juez requerido reciba el oficio inhibitorio, suspen-
derd el procedimiento v remitird a su vez los autos originales al
tribunal de competencia. Recibidos estos, se celebrard una au- -
diencia con citacién del Ministerio Pdblico y de las partes, en -
la cual se recibirédn las pruebas y los alegatos, y se pronunciari
sentencia, contra la cual no se admitirid mds recurso que el llama
do de responsabilidad.

5.- El litigante que hubiese optado por la declinatoria,-
no podrd usar de 1la inhibitoria, sea conjunta o sucesivamente. Lo
mismo rige respecto de la inhibitoria {articulo 1096 del Cédigo -
de Comercio).
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6.- Todo juez o tribunal estd obligado a suspender sus pro-
cedimientos luego quc expida la inhibitoriu v luego que en su caso-
la reciba. Igualmente suspenderi sus procedimientos luego que se -
le presente por escrito de la declinatoria para ocuparse s6lo de es
ta (articulo 1097 del Cédigo de Comercio).

Ahora, pasemos ya a analizar a las autoridades que conocen -
de los conflictos derivados del tema del presente trabajo,
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a) LAS JUNTAS DE CONCILIACION Y
ARBITRAJE.

Iniciaremos por referirnos a las normas constitucionales -
que se relacionan con la materia de trabajo,

Es facultad del Congreso: legislar en toda la repdblica --
sobre hidrocarburos, mineria, industria cinematogrdfica, comer-
cio, juegos con apuestas vy sorteos, instituciones de crédito, -
energfa eléctrica v nuclear, para establecer el 3anco de Emi- -
si6n Unico en términos del articulo 28 y para expedir leyes del
trabajo reglamentarias del artfculo 123; (fraccién X del articu
lo 73 de la Carta Magna)

Artficulo 125 Constitucional, toda persona tiene derecho al
trabajo digno y socialmente Gtil; al efecto se promoverdn la- -
creacién de empleos v la Organizacién Social para el Trabajo, -
conforme a la Lew,

El Congresc e la Uni6n, sin contravenir a las bases si- -
guientes, deberid expedir leves sobre el trabajo, las cuales vre-
girédn:

A.- Entre les obreros, jornaleros, empleados, domésticos,-
artesanos v, de una nanera general, todo contrate Jde trabajo; -

XXX1.- La aplicacién de las leyves del trabajo co--
rrésponde a las autoridades de los Estados, en sus respectivas-
jurisdicciones, pero es de la competencia exclusiva de las auto
ridades federales en los asuntos relativos a:

a) Ramas industriales:
1.- Textil;
2.- Eléctrica;

3.- Cinematogrédfica;
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.- Hulera;
.~ Azucarera;

.= Minera;

.- Metalfrgica y SiderGrgica...;
.- De hidrocarburos;

.- Petroquimica

10, - Cementera:

11.- Calera;

12,- Automotriz,,.:

13.- Quimica....;

14.- De celulosa y papel;

o W NN
}

15.- De aceites y grasas vegetales;
16.- Productora de Alimentos....;
17.- Elaboradora de bebidas....;
18,- Ferrocarrilera;

19.- Maderera b4sica...:

20, -~ Vidriera..,.;

11.- Tabacalera...;

b) Empresas:

1.- Aquéllas que sean administradas en
forma directa o descentralizada por el Gobierno Federal;

.- Aquéllas que actlen en virtud de un
contrato o concesifén federal vy las industrias que le sean cone-
xas, y

3.- Aquéllas que ejecuten trabajos de -
zonas federales o que se encuentren bajo jurisdiccién federal,-
en las aguas territoriales o en las comprendidas en la zona ecg
némica exclusiva de 1la nacidn.

También serf competencia exclusiva de -
las autoridades federales, la aplicacién de las disposiciones -
de trabajo en los asuntos relativos a conflictos que afecten a-
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dos o més Entidades Federativas; contratos colectivos que hayan
sido declarados obligatorios en mis de una Entidad Federativa;-
obligaciones patronales en materia educativa, en los términos -
de Ley; y, respecto a las obligaciones de los patrones en mate-
ria de capacitacién y adiestramiento de sus trabajadores, asi -
como de seguridad e higiene en los centros de trabajo, para lo-
cual, las autoridades federales contar4n con el auxilio de las-
estatales, cuando se trate de ramas o actividades de jurisdic--
cién local, en los términos de la Ley reglamentaria correspon--
diente.

B.- Entre los poderes de la Unién, el Gobierno del Distri-
to Federal vy sus trabajadores.

Asf tenemos que la Constitucién en el apartado "A" del ar
ticulo 123 indica la competencia de las Juntas Locales o Fede-
rales, en concordancia con los artfcules 527 y 528 de la Ley -
Federal del Trabajo.

En el tftulo NI de la Ley Laboral Capitulo I se explica -
que: A las Juntas de Conciliacién v Arbitraje compete la apli-
caci6én de las normas de trabaijo en sus respectivas jurisdiccio-
nes (art{culoe 523, fracciones X v XI).

La Junta Federal de Conciliacién v Ar-
bitraje le corresponde el conocimiento v resolucién de los con-

flictos de trabajo que se susciten entye trabajadores v patvo--

nes, s6lo entre aquéllos c s6le entre estos, derivados de las -
relaciones de trabajo o de hechos intimamente relacionados con-
ella, salvo cuando se trate de conflictos que tengan por obieto
el cobro de prestaciones cuyo montc no excede del importe de --
3 meses de salario (artfculo 600 fraccién IV y 604 de 1la Ley La
boralj.



La Junta Federal de Conciliacién y A.bitraje se integra --
con un representante del Gobierno y con representantes de los -
trabajadores y de los patrones designades por las ramas de la -
industria o de otras actividades, de conformidad con la clasifi
cacién y convocatoria que expida la Secretarfa del Trabajo y --
Previsi6n Social.

Habrd uno o varios Secretarios Generales segfin se juzgue -
conveniente. Cuando un conflicto afecte a dos o a mis ramas de
la industria o de las actividades representadas en la .Junta, --
ésta se integrard con el Presidente de la misma y con los res--
pectivos representantes de los trabajadores y de los patrones -
(artficulos 605 y 608 de la Ley Federal del Trabajo).

El funcionamiento del pleno o en Juntas Especiales, de --
conformidad con la clasificacién de las ramas de la industria -
v de las actividades a que se refiera la convocatoria antes men
cionada. La Secretaria del Trabajo v Previsién Social, cuando-
lo requieran las necesidades del trabajo y del capital, podrd -
establecer Juntas Especiales fijando el lugar de su residencia-
v su competencia territorial. Las Juntas Especiales estableci-
das fuera de la capital de la RepGblica conforme a lo anterior,
quedardn integradas en su funcionamiento y régimen juridico de-
la Junta Federal de Conciliacién y Arbitraje, correspondiéndo--
les el conocimiento v resolucién de los conflictos de trabajo -
en todas las ramas de la industria y actividades de la competen
cia federal, comprendidas en la jurisdiccién territorial, que -
se les asigne, con la excepcién de los conflictos colectivos, -
sin perjuicio del derecho del trabajador, cuando asi convenga a
sus intereses, a concurvir directamente en la Junta Federal de-
Conciliacién y Arbitraje (artfculos 606 de la Ley de 1la Materia).

1:(
La Junta Local d& Conciliacién y Arbitraje funcionari en-
cada una de las Entidades Federativas, Les corresponde el cono
cimiento v resolucién de los conflictos de trabajo que no sean-
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de competencia federal (artficulo 621 de la Ley Laboral).

Su integracién y funcionamiento se rigen por las mismas --
disposiciones aplicables a la Junta Federal de Conciliaci6n y -
Arbitraje (articulo 605, 606, 608, 609, 611 v 616 de la Ley Fe-
deral del Trabajo).

De lo anterior se desprende que las autroridades laborales-
deben conocer de 1los conflictos de trabajc que surjan entre --
trabajadores v patrones. A mayor abundamiento transcribiré ju-
risprudencia relacionada con LA INTEGRACIQON DE LAS JUNTAS DE --
CONCILTACION ¥ ARBITRAJE. El articulo 123 de la Constitucién -
Federal de la Repblica, crea en favor de los obreros v patro--
nes, el derecho de resolver sus conflictos por medio de tribu--

nales compuestos o representados por cada uny de esos grupos...
(3).

Asf que constitucionalmente, las Juntzs de Conciliacibén y-
Arbitraje, son ! Gnicas autoridades que pueden resolver las -
b

as
controversias obrero-patronales...(6).

Por otra nirte la Ley Federal del Tradtaic, es de observan-
cia general en toda la repfiblica mexicana v rige las relaciones
de trabajo de los obreros, jornaleros, empleados, domésticos, -
artesanos y, de manera general todo contrato de trabajo (articu

los 123 Constitucional y 1° de la ley Laborald.

La relacién de trabajo, se entiende come la prestacién de
un trabajo personal subordinado a una persona mediante el pago-
de un salario, cualquieraque sea el acto que le dé origen (artf
cuio 20 de la Ley Federal del Trabajo), adem&s la relaci6n mer-
cantil no excluve por sf misma una relacién de naturaleza labo-
ral, pues independientemente de tal relacién, deben tomarse en-
cuenta las caracteristicas con las que se realizan las labores-
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dentro de la empresa, ya que siempre serfi considerado como tra-
bajador cuando la labor que se preste sea bajo 1a subordinacién
de quien la recibe, obteniendo a cambio una retribucién fijada-
al efecto (7).

Independientemente de la denominacibn que se dé a la rela-
cién de trabajo, la Junta de Conciliacién y Arbitraje, para dis
tinguir la relacidn de otra de naturaleza mercantil, debe aten-
der primordialmente a los términos reales en que se lleva a ca-
bo la prestacién del servicio y al cardcter permanente o tempo-
ral del vinculo existente entre las partes.

Por lo mismo, la circunstancia de que en el documento en -
que consta el contrato respectivo se le haya denominado "Contra
to Mercantil", no debe impedir a la Junta que conoce del caso -
analizar la esencia de la relacién entre las partes, para deter
minar cudl fue su verdadera naturaleza, sea cual fuere la deno-
minacién que le hayan dado (8).

No obstante lo anterior, existe la certeza de que, las au-
toridades laborales deben conocer de los conflictos entre tra-
bajadores y patrones.

Toda ve:z que el Contrato Mercantil de Flete no Jaorigen a -
una relacién de carfcter laboral, ya que el porteador efectua--
los trabajos mediante sus propios medios o con recursos ajenos,
es decir, puede hacerlo directamente o por conducto de diversos
objetos y personas, por lo tanto el trabajo de transportista de
ninguna manera es subordinado respecto del cargador, indepen- -
dientemente de que no se encuentra el porteador sujeto a un -

horario,
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b) JUZGADOS CIVILES

Iniciaremos por mencionar que el témmino Derecho Civil no ha teni-
do siempre su moderna significacién. Fue conocido y usado desde los tiem
pos del Derecho Romano; pero entonces expresaba idea muy diversa de la -
de ghora, Es importante conocerla ya que el Derecho Civi 1 aunque de for-
ma somera seri tratado en este capitulo.

El Juz civile camprendfa para los Romanos el Derecho propioc de cada
pueblo; como el concepto de pueblo o pais independiente se asimilaba al -
de la ciudad, Derecho Civil significaba Derecho de &sta. La instituta --
de Justiniano lo define diciendo : ' Pues el Derecho de un pueblo cual--
quiera constituye el mismo para si, es propio de la ciudad misma y se lla
ma Derecho Civil " (9).

El Derecho Civil asi considerado, era todo lo que hoy constituye pa
ra cada nacién el Derecho Interno o Nacional,

En cambio, el Jus gentium, o Derecho de gentes estaba constituido -
por los principios obserados en todos los pueblos ; de el usaban '* todas
las gentes ", como dice la misma instituta de Justiniano,

El Derecho Civil prepio de Roma, era el Derecho quiritarie.

Después de la caida del Imperio, por Derecho Civil se entendié el -
Nerecho Romano que, come Derecho Laico, se opuso al canfnico o Derecho --
de la Iglesia; en las Universidades Europeas del siglo XII se estudiaron_
mmbos, respectivamente, por civilistas ¥ canonistas. Posteriommente, la -
idea de Derecho Civil se asimilé a la de Derecho Privado. Esta coinciden-
cia de conceptos tiene también origen histérico, puesto que todas las re-
glas del Derecho Privado se buscaban durante la edad media en lo que se -
habia 1lamado hasta cntonces Derecho Civil, esto es, en el Derecho Ramano
contenido en la compilacidn de Justiniano. El cambio en el significado --
del término se explica por la compenetracitn lenta del Derecho Romano y -
del Europeo, en cuanto a las relaciones del cardcter privade se refiere.
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Se inicié esta compenetracidn en la edad m-dia, operindose en hora
mas o menos temprana en diversos pafses de Europa; en Espafia se hizo ya_
sensible en el siglo XI; comenzb hasta el siglo XVI en Alemania,

El sentido moderno de la expresidn Derecho Civil, se precisa des--
nués de que en la Tama de este, considerada como un todo finico equivalen
te al Derecho Privado, se desgaja la del Derecho Mercantil; entonces, --
ambos Derechos, el Civil y el Mercantil, partes del privado e indepen- -
dientes entre si, adgquieren su actual entidad.

Una de las caracterfsticas del Derecho positivo moderno es la mul-
tiplicacibn de sus preceptos y de las materias que son objeto de estos.
Actividades que antes se consideraban fuera del daminio directo del Dere
cho, son shora reglamentadas minuciosamente por el,

Esto ha dado lugar y lo dar& en lo futuro, al funcionamiento de --
las cldsicas ramas del Derecho y a la formacién de otras nuevas, en de--
trimento del contenido de aquellas.

Existe una corriente sensible de opiniones que sostiene la necesi-
dad de elaborar el Derecho obedeciéndo estrechamente a ideas socialistas
o al preferente o exclusivo provecho de la colectividad, afin sobre el --
Derecho individual. Se deja sentir la tendencia en todas las ramas del -
Derecho sea phblico o privado; el Estado no vacila en considerarse direc
ta parte interesada en relaciones que antes habrfan correspondido exclu-
sivamente al Derecho Privado, cuando lo crea necesario para el beneficio
colectivo y para la proteccibn de deteminadas clases que, como 1a traba
jadora, adolecen de una real inferioridad juridica ante las clases capi-
talistas, aunque tedricamente gocen de los mismos derechos de &stas.

Ahora continuaremos con el anflisis del artfculo 104 Constitucio--
nal que establece la competencia de facultades de los tribunales de la -
federacifn, o sea resolver controversias a travéz de su conocimiento y -
dirimirlas mediante de la aplicacién de las leyes, hasta emitir una sen-
tencia en la que declara lo que es el Derecho.
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A vontinuacidn transcribiremos el precepto sefialado con 1a inten--
citn de analizar contando con los elementos que forman esa disposicidn.

Articulo 104, Corresponde a los tribunales de la Federacibn conocer

1. De todas las controversias del orden civil o criminal que se -
susciten sobre el cumplimiento y aplicacién de leyes federales o de los_
tratados internacionales celebrades por el Estado mexicano. Cuando di- -
chas controversias sélo afecten intereses particulares, podrén conocer -
también de ellas, s eleccién del actor, los jueces y tribunales del or--
den comfin de los Estados y del Distrito Federal. Las sentencias de prime
ra instancia podrin ser apelables ante el superior inmediato del juez --
que conozca del asunto en primer grado.

Las leves federales podréin instituir tribunales de lo contencioso-
administrativo dectados de plena autonomia para dictar sus fallos, que --
tengan a su carge dirimir las controversias que se susciten entre la ad-
ministraci6n pGblica federal o del Distrito Federal, y los particulares,
estableciendo las nomas para su organizacibn, su funcionamiento, el pro
cedimiento ¥ los recursos contra sus resoluciones.

Procedera el recurso de revisi6n ante la Suprema Corte de Justicia
contra las resoluciones definitivas de dichos tribunales administrativos,
sblo en los casos que sefialen las leyes federales, y siempre que esas re
soluciones hayan sido dictadas camo consecuencia de un recurso interpues
to dentro de la jurisdiccifn contencioso-administrativa,

La revisidn se sujetarf a los tré&mites que la Ley Reglamentaria de
los articulos 103 y 107 de esta Constitucitn fije para la revisitn en --
amparo indirecto, » la resolucitn que en ella dicte la Suprema Corte de_
Justicia quedard suieta a las nomas que regulan la ejecutoriedad y - -
cumplimiento de las sentencias de amparo;

11. De todas las controversias que versen sobre derecho maritimo;
I11. De aquellas en que la Federacibn fuese parte;

IV. De las que se susciten entre dos o mds Estados o un Estado y la
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Federaci6n, asf como de las que surgieren ent:: los tribunales del Dis-
trito Federal y los de la Federacifn o un Estado;

V. De las que surjan entre un Estado y uno o mis vecinos de otro,_
y VI, De los casos concernientes a miembros del cuerpo diplomfitico y_
consular.

Podemos decir que los Tribunales Federales conoceran de dos clases
de asuntos:
1.- Aquellos en que se apliquen leyes Federales y trata-
dos o normas de derecho maritimo;

2.- Aquellos en que la Federacifn sea parte, y exista --
conflicto entre los vecinos de un Estado y el Gobier
no de otro; cuando en la controversia intervienen -
agentes diplomiticos, etc.

Finalmente, este dispositivo contempla la posibilidad de que las -
leyes federales puedan instituir tribunales de lo contencioso que, dota-
dos de plena autonomia para dictar fallos, tengan a su cargo dirimir --
las controversias que surjan entre la administracién piblica federal o_
del Distrito Federal a los particulares, estableciendose las nommas pa-
Ta su organizacitn y funcionamiento, asi como el procedimiento con los_
recursos contra sus resoluciones. A la luz de esta disposicifn han sido
creados en México el tribunal fiscal de la Federacifn y el tribunal de
1o contencioso administrativo del Distrito Federal.

Ahora bien, respecto del transporte que tiene su origen en el con-
trato mercantil de flete es aplicable, camo ya ha quedado seflalado el -
Cédigo de Comercio Mexicano, que tiene caracter federal, y en su propio
articulo 20 declara que, a falta de disposiciones del citado ordenamien
to, deben ser aplicados a los actos de camercio las de Derecho comfn, -
sin perder de vista que el Cédigo Civil para el Distrito Federal en su_
articulo 17 manifiesta que "... regiran... en toda la Repfiblica en --
asuntos del orden federal', por lo tanto el inico derecho comfn a que -
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se refiere el articulo 27 del Cédigo de Camercio, estd configurado por -
las disposiciones contenidas en el C6digo Civil para el Distrito Federal,
asi camo en las leyes, reglamentos y disposiciones derivadas del mismo -
ordenamiento.

Por otra parte referente al régimen legal supletorio procesal, no -
tiene mayor problema: ya que el propio €édigo de Comercio sefiala que --
".., se aplicard la Ley de procedimientos local respectiva",

Con el propbsito de no caer en situaciones que pudieran desviarnos_
del objetivo del presente trabajo, me refirir€ exclusivamente a la Ley -
Orgénica de los Tribunales de Justicia del Fuero Comim del Distrito Fe-
deral, ya que si pretendiera comentar el ordenamiento que se equipare al
sefialado, respecto de cada Estado de la Federacitn esto ocurriria.

La Ley Orgénica que se camenta, en su titulo PRIMERO, Disposiciones
Generales, artfculo 19 sefiala que :

Corresponde a los Tribunales de Justicia del fuero Comfin del Distri
to Federal, dentro de los términos que establece la Constitucifn General
de la Rep@iblica, la facultad de aplicar leyes en asuntos civiles y pena-
les del citado Fuero, 1o mismo que en los asuntos del orden federal en -
los cascs en que expresamente las leyes de esta materia les confieren --
jurisdiccién, en el propio artfculo 27 que dice; la facultad a que se re-
fiere el articulo anterior se ejerce :

V.- Por los JUECES de PAZ, que deben ser nombrades por el Tribumnal
Superior de Justicia, asf mismo seflalarf 1a sede de los Juzgades de Paz,
quiénes conocerin en materia Civil :

a).~ De los juicios contenciosos que versen so--
bre la propiedad o demds derechos reales so
bre immuebles, asf como de los megocios de
jurisdiccibn contenciosa comfin o concurren-
te cuyo monto no exceda de 182 veces el sa-
.lario minimo diario general vigente en el -
Distrito Federal. Se exceptGan los interdic
tos, los asuntos de competencia de los Jue-
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ces de lo Familiar y los juicios sobre_
arrendamiento de immuebles, y de los re
servados a los Jueces del Arrendamiento_
Inmobiliario,

b).- De las diligencias preliminares de con--
signacién con la misma limitaci6n a que_
se refiere la fraccifn immediata anterior.

c}.~ De la diligencia de los exhortos y despa-
chos de los demds asuntos que les enco--

mienden las leves.

1.~ Por los JUECES DE LO CIVIL, que serin nombrados por el Tribu-
mal Superior de Justicia en acuerdo vleno, de igual manera el pleno de--
terminard la sede de los juzgados.

En el Distrito Federal habri el nimero de ju:zgados de lo Civil que
el Tribunal Pleno considere necesarics para que la administracidn de Jus
ticia sea expedita vy estarin numeraces progresivamente (artfculo 52 de -
la Ley Organica de los Tribunales de Justicia en cuestién),

Los Jueces de lo Civil conocerfn :

a).- De los negocios de jurisdiccidn voluntaria,-
cuyo conocimiente no corresponde especifica-
mente a los jueces de lo Familiar, del arren
damiento Immobiliario y de lo Concursal.

b}.- De los juicios contenciosos que versen sobre
la propiedad o dends derechos reales sobre -
imuebles, sierpre que el valor de &stos sea
mayor de ciento ochenta y dos veces el sala-
rio minimo diario gemeral, vigente en el Dis
trito Federal, excepte si se controvirtieren
cuestiones relacionadas con el patrimonio -
de familia, en que la competencia correspon-
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“de a los jueces de lo Familiar.

- c).- De los demds negocios de jurisdiccidn con--
tenciosa, comiin y concurrente, cuya cuantia
exceda de ciento ochenta y dos veces el sa-
lario minimo diaric general, vigente en el_
Distrito Federal, excepto en los concernien
tes al Derecho Familiar, del Arrendamiento_
Inmobiliario v de lo Concursal;

d).- De los interdictos;

e).

De la diligenciacién de los exhortos, roga-
torias suplicatorias, requisitorias, y des-
pachos.

f).- De los demds asuntos que les encomienden --
las leyes.

Se exceptfian de su competencia todos los --
asuntos o controversias relativos al arren-
damiento de inmuebles en que la competencia
corresponde a los jueces del Arrendamiento_
Inmebiliarie.

II1.- For los JURCES NE LO FAMILIAR, nismos que deben ser nombra--
dos por el Pleno del Tribunal Superior, de idéntica forma determinard la
sede de los Juzgados ¥ el nlmero de £stos que el mismo pleno considere -
necesarios para la pronta administracién de Justicia.

Las Jueces de 1o Familiar conocerdn :

#).- De los negocios de jurisdiccién voluntaria, -
relacionados con el Derecho Familiar.

b).- be los Juicios contenciosos relativos al ma--
trimonio v al divorcic, incluyendo los que se
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refieren al régimen de bicnes en el matrimonio;
de los que tengan por objeio modificaciones o-
rectificaciones en las actas del Registro Ci--
vil; de los que afecten al parentesco, a los -
alimentos, a la paternidad y a la filiaci6n le
gitima, natural o adoptiva; de los que tengan_
por cbjeto cuestiones derivadas de la patria -
potestad, estado de interdiccién y tutela y --
las cuestiones de ausencia y de presuncifn de_
muerte; de los que se refieran a cualquier - -
cuestién relacionada con el patrimonio de fami
lia, como su constitucifn, disminucién, extincitn
o afectacidn en cualquier forma.

c).- De los juicios sucesorios;

d).- De los asuntos judiciales concernientes a otras
acciones relativas al estado civil, a 1a capa-
cidad de las personas v a las derivadas del pa
rentesco;

e).- De las diligencias de consignacién en todo lo_
velative al Derecho Familiar;

f).- De 1la diligencia de exhortos, suplicatorias, -
requisitorias, y despachos, relacionados con -
el Derecho Familiar;

g).- De las cuestiones relativas a los asuntos que_
afecten en sus derechos de persona a los meno-
res e incapacitados; asf como, en general, to-
das las cuestiones familiares que reclamen la_.
intervencibn judicial.

I\, - Por los JUECES DEL ARRENDAMIENTO INMOBILIARIO, que serén nom-
brados por el Tribunal Pleno y habré el nimero de juzpados que determi-
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ne de la misma forma.

Los Jueces del Arrendamiento Inmobiliario conocerfn de todas las -
controversias que se susciten en la materia de arrendamiento de inmue- -
bles destinados a habitacifn, comercio, industria o cualquier otro uso,-
giro o destino permitido por la Ley. )

V.- Por les JUECES DE LO CONCURSAL, en el Distrito Federal habré -
el nfmero de Juzgados de lo Concursal que el Tribunal Pleno considere ng
cesarios para que la administracidn de Justicia sea expedita,

Los Jueces de lo Concursal conocerdn de los asuntos judiciales de-
jurisdiccidn comin o concurrente, relativos a concursos, suspensiones de
pago ¥ quiebras, cualquiera que sea su monto.

VI.- Por los ARBITROS, quiénes no ejercerfin auroridad plblica, pe-
ro de acuerdo con las reglas y restricciones que fija el Cédigo de Proce
dimientos Civiles, conoceran, segn los téminos de los compromisos res-
pectivos, del negocio o negocios civiles que les encomienden los intere-
sados.

Los negocies que no se pueden camprometer en Arbitres son los si--
guientes

I.- El derecho de recibir alimentos;

I1.- los divewcios, excepto en cuanto a la separa-
cidn de bienes y a las demds diferencias pura
mente pecuniarias;

1I1.- Las acciones de nulidad de matrimonio.

IV,- Los concernientes al estado civil de las per-
sonas, con la excepcidn contenida en el arti-
culo 339 del Codigo Civil;

V.- Las demds en que lo prohiba expresamente la -
Ley (articulo 615 del Cédigo de Procedimientcs
Civiles vigente en el Distrito Federal).
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Los arbitros necesarios o voluntarios, sai:.n convenio de las par--
tes, cobrarin como Ginicos honorarios por conocer v decidir los juicios -
en que intervengan, las cuotas contenidas en la Ley Orgdnica de los Tri-
bunales de Justicia del Fuero Com(in del Distrito Federal.

VII.- Por los JUECES PENALES, los cuales son nombrados por cl ple-
no del tribunal superior de Justicia, y a su vez sefialardn la sede deo --
esta materia,

Los juzgados Penales, tendrin la campetencia v las atribuciones --
que les confieran las leyes.

VIII.- Por los PRESIDENTES DE DEBATES, los Jueces asumirdn la Presi
dencia de Debates en los asuntos de que hayan conocido come instructores
y que deben llevarse a jurado Articulo 81 de la Lev Organica Je los Tri-
tunales de Justicia del Fuero Comfin en el Distrito Federal.

Compete a los Presidentes de Debates @

I.- Llevar a Jurado, dentro de un mes de la fecha
en que les sean turnadas, las causas de la --
competencia de aquel;

II.- Dirigir los debates del Jurado; y

III.- Proponer v dictar los fallos que correspondan
con arreglo al veredicto del Jurado, cbservin
dose lo dispuesto en el articulo 408 del Cédj
go de Procedimientos Penales para el Nistrito
Federal,

IN.- Por el JURAIO POPULAR, la misidn primordial de este Jurado, -
es resolver por medio de un veredicto las cuestiones de hecho que con a-
rreglo a la Ley someta cl Presidente de Debates de que se trate. Los de-
litos que se conocerdin por el Jurado serdn los mencicnados en la fraccitn
VI del articulo 20 de la Constitucitn General de 1a Repiiblica y son los_
delitos, siempre que el infractor pueda ser castigade con una pena ma--
yor de un afio de prisidn, En todo caso serdn juzgados por el Jurado, los
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delitos cometidos por medio de la Prensa contra el orden pfiblico o la -
seguridad exterior o interior de la nacién.

X.- Por la OFICINA CENTRAL DE CONSIGNACIONES, misma que tendrd --
competencia para conocer de las diligencias preliminares de consignacifn
cuando el valor de la cosa o la cantidad que sc ofrezca exceda de cien-
to ochenta y dos veces el salario minimo diario general, vigente en el_
Distrito Feceral, debiéndose estar a lo dispuesto por el 2¢ pirrafo del
articulo 157 del Cédigo de Procedimientos Civiles para el Distrito Fede
ral en los casos de prestaciones periSdicas. Esta oficina estard a car-
go de un director,

XI.- Por el TRIBUNAL SUPERIOR DE JUSTICIA; -1os nambramientos de --
los Magistrados del Tritunal Superior de Justicia del Distrito Federal
serdn hechos directamente por el Presidente de la Repfiblica quedinde en
comendados los tramites que corrvespondan a la Secretaria de Gebernacién,

El Tribunal Superier de Justicia tendrd bajo sus &rdenes el Archi-
ve Judicial del Distritc Federal, depositindo en ese Archivo @

a*,- Todes los expedientes del crden civil v cori
minal concluidos por Tribunales del Distri-
e,

bl.- Los expedientes que afm cuande no esten con
cluides havan dejado de tramitarse por cual
quier mctivo durante un afio;

c}.- Cualesquiera otros expedientes concluidos -

que confome a la Ley deban fomarse por --

los Tribunales del Nisrrito ¥ cuya remisién

o entrega no haya de hacerse a oficina deter
minada o a los particulares interesados, --

respectivamente, v

d).- Los demids documentos aue las leves detemi-
nen, habrd en el Archivo cuatre departamentes
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una del Ramo Civil, otro del Ramo Familiar
v otro del Penal y otro « '1 Administrativa

El primero se dividird en las secciones siguientes : Tribunal Supe
rior, Juzgados de lo Civil, Juzgados Mixtos de Primera Instancia y Juzga
dos de Paz.

El segundo se campondri de las secciones de Tribunal Superior, Juz
gados de lo Familiar, Juzgados Mixtos de Primera Instancia y libros de -
Registro Civil.

El tercero se integrard con las siguientes secciones : Tribunal Su
perior, Presidencia de Debates, Juzgados Penales, Juzgados Mixtos de Pri
mera Instancia y Juzgados de Paz.

El cuarto contendrd las siguientes secciones : Acuerdos Generales,
Acuerdos de Interés Individual y Asuntos Secretos.

Los incidentes se archivardn con el juicio principal a que perte--
ne:ca, cualquiera que sea su naturale:za,

NII.- Por los demds SERVIDORES PUBLICOS y Auxiliares de la Adminis
tracidn de Justicia, en los temminos que establezca la Ley.

Los sindicos de concurso desempefian una funcién plblica en la Admi
nistracién de Justicia del fueroc comfin, de 1a que debe considerarseles -
como auxiliares, quedando, por lo tanto, sujetos a las detemminaciones -
de la Lev en cuestidn.

El Tribunal Pleno mediante su prudente arbitric selecciona a pro
fesionales que deben formar la lista de Sindicos, perc en ningiin caso ni
por ningfin motivo formardn parte de ella personas que no llenen estricta
mente los requisitos exigidos por el Articulo 146 de &sta misma Ley.

Para los efectos que prescribe la Constitucidn y demds Leyes secun
darias, son Jueces de Unica Instancia, los de Pa: en Materia Civil y Pe-
nal, en las resoluciones en contra de las cuales no procede mas recurso_
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que el de responsabilidad y los Jueces Penales en las resoluciones de ~-
los delitos de vagancia  malvivencia per ser inapelables,

Son Jueces de Primera Instancia para los efectos que prescriben la
Constitucién y demis Leves secundarias @

a).-~ Loz Jueces de lo Civil;

b).~ Los Jueces de lo Familiar;

c),- Los Jueces de arrendamiento immobiliario;
d).- Les Jueces de lo Concursal ;

.e).- Los Jueces Penales; v

f).~ Los Presidentes de Debates (articulcs 48

v <2 de la Ley Orgdnica de los Tribuna
Je Justicia del Fuero Comln en el --

Distrito Federal,

Una ve: sefialados ios negocios de los cuales debe conocer el Juzga
do Civil, nc hay lugar =

Zudas, en cuante 2 que es la autcridad que debe
conocer los conflictos sue surjan de la interpretacidn o ejecucidn de un
Contrato Mercantil de Flete, en atencidn al precepto Constitucional en-
marcado en el articule 101, asi mismo, porque es un contratc reglamenta-
do por el C6digo de Comercio Mexicano, el cual tiene carficter Federal y-
en su articulo segunde s2fiala que a falta de disposiciones del mismo, se
rin aplicadas las del Derecho Comin, refiriéndose al Cédigo Civil para -
el Distrite Federal y respecto a la aplicacidn del régimen legal supleto
rio procesal, el misme C&digo de Cdmercio indica que... se aplicard la -
Ley de Procedimientos Local respectiva.

Per le anterior en el presente trabajo analizumos exclusivamente -

el C6digo de Procedimientes Civiles del Distrito Federal v consecuente--
nente nos referimos a la Lev Orgdnica de los Tribunales de Justicia del
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Ruero Comin, para el Distrito Federal.

Sin embargo, con suma frecuencia surgen conflictos jurisdiccionales,
es decir, que entre tribunales u Grganos estatales pertenecientes a juris-
dicciones diversas, y son concernientes a cual de ellos debe conocer de un
juicio detemminado. Por ejemplo :

Un Juzgado Civil lipra oficio inhibitorio a una Junta de Concilia---
citn y Arbitraje, como consecuencia de un conflicto que se presenta porque
los dos Srganos que pertenecen a distintas jurisdicciones, sostienen que -
a ellos pertenece el conecimiento del proceso que a consecuencia de la in-
terpretacidn o ejecucién de un Contrato Mercantil de Flete, surge, pero --
tambign puede consistir en que las dos autoridades se nieguen a conocer --
del proceso en cuestifn.
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V. CONCLUSIONES.



1.-

El Contrato Mercantil de Flete, es un contrato nominado, toda vez que
se encuentra expresamente reglamentado en el Cédigo de Comercio Mexi-
cano.

2.- El Contrato Mercantil de Flete, es aquél por el que alguna persona fi-

sica o0 Moral dedicada a la explotacién del transporte se obliga a tras
ladar de un sitio a otro convenido, y bajo su inmediata direccién o la
de sus dependientes, mercaderias o cualquiera otros cbjetos, mediante_
una retribucién, para entregarlos a persona determinada,

La legislacién aplicable al Contrato Mercantil de Flete es el Cédigo -
de Comercio Mexicano, que en su articulo Segundo, declara que, a falta
de disposiciones del propio ordenamiento, serén aplicables a los actos
de comercio las del Derecho Comtn, refiriendose al Cédigo Civil para -
el Distrito Federal, ya que en su articulo primero indica, las disposi
ciones '...regirfin ... en toda la Repfiblica en asuntos del Srden Fede-
ral", caricter de &ste que, tiene la Materia mercantil, de la misma --
forma son aplicables las Leyes, reglamentos ¥ disposiciones derivados_
del mismo Cddige Civil.

En cuanto al régimen legal supletorio procesal, debe aplicarse la Ley_
de Procedimientos Local respectiva, haciendo notar que las circunstan-
cias procesales en nada influyen en las manifestaciones sustantivas de
los actos de comercic sometidos al conocimiento judicial,

En la actualidad algunos transportistas pretenden denominar "Contrate_
Colectivo de Trabaic por obra detemminada, consistente en acarreos de_
nmateriales de construccidn', al Contrato Mercantil de Flete, situacién
alejada totalmente de la Legislacifn aplicable.

La celebracién de un Contrato Mercantil de Flete, no implica una rela-
cidn de cardcter laboral entre el Cargador y el Porteador; Independien
temente que el Porteador utilice diversas personas para la ejecucién -
de los trabajos, con los cuales efectivamente existe la prestacién de_
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un trabajo subordinado y el pago de &sta, mediante una cantidad de di-
nero, por le que el Porteador tiene las obligaciones y responsabilida-
des propias del patrén con respecto a su personal.

Las Autoridades Laborales, en su loable propSsito de proteger a la cla
se trabajadora, impiden la libre aplicacibn préctica de el Contrato --
Mercantil de Flete, que existe y es regulado por nuestra legislacidn -
positiva;

Pemitiendo incluso que se active la maquinaria juridica en el fmbito
laboral con "emplazamientos a huelga' que formulan los transportistas_
con motive de una controversia que tiene su origen en el Contrato Mer-
cantil de Flete.

El emplazamiento a huelga que se maneja en formma frecuente a las empre
sas de la industria de la Construccin con motivo de los conflictos --
que surgen de la interpretacifn o ejecucién del Contrato Mercantil de_
Flete es z todas luces inaplicable e ilegal.

El contratc se debe cumplir conforme a la Ley, es decir, las partes --
ademis de cumplir con lo exyresamente pactado, deben también cumplir -
con el régimen Juridico que la Ley establece para el contrato que se -
efectué,

La Competencia es la porcifn de jurisdiccitn que se atribuye a los tri
bunales que pertenecen al mismo Srden jurisdiccional.

Las Autoridades Laborales deben conocer de les conflictos de trabajo -
que surjan entre trabajadores y Patrones.

11,-La Relacién de trabajo, es la prestacién de un trabajo personal subor-

dinade a una persona mediante el pago de un salario, cualquiera que --
sea el acto que le dé origen,

12.-E1 Contrate Mercantil de Flete no da origen a una relacién de caricter
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laboral entre el Cargador y el transportista,
13.-Los Tribunales Civiles son la Autoridad Copetente para conocer de los

conflictos que surgen por la interpretacifn o ejecucifn de un Contra-
to Mercantil de Flete,
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