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CAPITULO |

El Derecho Aéreo.

El Derecho Aéreco es el conjunto de normas y princi-
pios que rigen lo novegacidn aérea y los relociones ju-
ridicas que nocen de la misma.

De lo anterior vemos que el Derecho Aéreo cbarca
pot tante, todos los cuestione: legales que tlienen su
origen en la oeronovegocidn, ya sea esto octividod de
caréeter pGblico o privode, nocionol o internacional, e
incluye también lo condicidn juridico del espocio aéreo,
el régimen lega! de las ceronaves, lo circulacién y los
transportes aéreos, el personal de o bordo y tierca, el
régimen de geropuertos, el salvomento de aeronoves, los
seguras ceronduticos, etc,

Este amplitud de lo disciplinag se encuentro reflejo-
do en la voriedod de normas que lo integran y es por ello
que el Derecho Aéreo comprende reglos de Derecho Inter-
nocionol y Nacionol, de Durecho Poblico y Privado, de

Derecho Substancial y Formal, abercando situociones



juridicaes de muy distinte notureleza,
Por lo cnterier podemos decit que el Deracho Aé~
rec, se encurgo de regulor juridicemente todos los foc~

tores esenciales de lo actividad oérea, toles como et

ambiente en donde clio srgenize y desenyuvelve que
es el espocic situcds sebre ic superficie de lo tierra y
fa porte de e sipacificaments destinado o

tol petividad, los meronoves con gue se desorrolle, el

personal cipeciciizedo gque sirve puce su operacidn y re~

parocion y en {in, todas lgc relaciones juridicas, pob
cgs o privadas, nacioneles o internacianales gue tienen
su origen en la actividod aédrea.

te aviociédn ¢s el arte o ciencia del vuelos humono,
el cual ho posado por tres foses gue todavia coexisten
y que son lo aviccidn deportiva, la militar y la comer~
cial.

Las aeronoves usadas en un principio por deportistas
fucron pronte vtilizode: en le guerra, por ejemplo, en
le gusrtra Ttolo-turco de 1911 y posteriormente en for-
ma muy extensa en to Primera Guerre Mundial, duraente
to cual su desarrollio Fue extraordinario, razén por lc

que al terminar esie conflicto armado, {os cerondves



pudieron uvtilizarse en cctividodes comercioles, tales
como el servicio postal, transporte de pasajeros, carga,
ercétera,

Asi mismo, el Derecho Aéreo tiene por objete regu-
lor las relacivacs entre les ceronaves, . les personas v
biene: sabre la superficie de lo tierrs, tratande de re-

sofver ios conflictos juridicos due puedorn surgic con ol
uso de las cercnaves, teles como posibles dafios sue se
Heguen o coausar a los bienes y personas en fa superii-
cie de la tierre, como a los transportodos por fas aero-
naves. Regulc también las condiciones para lo opera-
cidén del servicio aéreo y la consiruccidn y operacién de

fas aeronaves, haciendo de io aviacién un medio de trons
’ -

porte mds eficiente, seguro y c¢émodo pare los usuarios.

2.- Antececdente:s del Derecho Aéres.

En el afo de 1782, la Humonidad contemplé lo in~
vencitén de una mdquno volodora que despegé de la tierro
por sus propios medios. Se trate de uvn globo lleno de
aire caliente construido por los hermanos Montgolfier y
que llevebe el nombre de sus inventoras,

Ls primera norma de Derecho Adreo que se dictd en



el mundo occidental fué lo ordenasaza dictodo el 23 de
obril de 1784, por el Prefecto de Policic de Paris,
Monsieur Lenoir. Este disposicidn prohibia la ascencién
en globo sin outorizacidn previa, siendo el objeto primor-
dial de to) disposicién la de proteger {os bienes de ter-
ceros en la superficie.

Ef primer coso de dafos suscitado y resvelto por el
Derecho Aéreo, tuvo lugar cn los tribunales americanos
y se resolvid conforme ol derecho comdn, siendo el caso
el siguiente: "Un globo de aire =zaliente tripuledo aterri~
z5 en un jardin y los tribunales resslvieron condenar ol
aeronauta y propietario del globo como responsable de
los dafos causados al aterrizor y los ocasionados por lo

e
gente que pisoted el jordin pore rescatorlo, condendndolo
por tanto, ol pago de tales dadas”,

De lo expuesto se observo que en un principio se apli-
cé el derecho comdn o la nueva actividad técnica de la
aviacién en cada estado, pero al transcurrir el tiampo y
deserroliarse lo aviacién, se vid6 que no era posible apli-
cor a fa nueva cctividad el derecho comén, dadas los co=-
trocteristicas de las aeronaves y las naciones ademds, se

dieron cuente de lo necesidad de uniformar las normas



que tegulan != actividad aéreo, celebrondo diversas
convenciones,

Estos convenciones son de cardcter general vy espe-
cial, algunas de las cuales sefialamos a continvacién:

A). Convenciones de Cardcter General,

Le primera convencidn de cardcter general sobre De-
recho Aéreo suscrita en el mundo fué la Converncidn sobre
Navegacidn Aérea, firmoda en Paris, Francio el 13 de oc-
tubre de 1919, comiGnmente conocida como Convenciédn de
Paris de 19219,

En ello se estoblecia el principio de la soberenia de
los estodos contratontes sobre el espocio céreo que cubre
sus respectivos territorios{orticulo primero), reconociendo
el mismo tiempo a los aeronaves de los poises controtan-
tes, en tiempos de paz, lo libertad de trdnsite inofensive
{(orticulo segundo). Se establece en la misma convencidn,
en el orticulo quince que el trénsito de las veronaves que-~
do sujeto @ los necesidodes del estado subyocente el que
fijard las rutas, itinerarios o que deberd sujetarse la ocero
nave ol atrovesar el territoric sin aterrizar, Se establecis
que los estados contratontes podion impedir por rozones mi~

litares o de seguridad piblica el vuelo 42 los ceronaves



de los demds estados controtantes sobies ciertas zonas
de su territorio,siempre que no hicieran distincién entre
ceronuves privadas del pofs y locs de otros estados con-
tratantes {erticulo tercero).

Por primera vez en la Convencién de Paric de 1919
se tratd o relativo a la nacionalidad de las ceronaves,
determindndose en el articulo sexto que lo nacionalidad
de las aercnaves erc la de! péis en la que se hubiera ma-
triculado en el registro respectivo, debiendo estar las ae~
ronoves provistas de un certificodo de navegabilidod ex~-
pedido por el estodo donde se encontraran matriculedos
{artfculo décimo primero).

Se pocté en dicha convencidn que cada estado contra~
tante podia subordinar a su previo outorizacibn la explo-
tacién de lineos céreas regulares internacionales sobre su
territorio con o sin escalas (articulo decimo quinto), y po-
dioan los estados contratantes establecer en favor de sus
seronagves nocionales reservas y restricciones concernientes
ol transporte comercial de personos y bienes entre dos pun-
tos dentro de sus territorios. Se estoblecieron asi mismo
en lo Converncibn, los documentos que debian llevar ¢ bor-

do y se imponie la obligucién de conservar los libros de



navegacidn hosto dos afos después de la Gitima anotacién.
Se reconocia o ios autoridases locales el derecho de visita
o las aeronaves y el de verificar los documentos de vuelo
tanto @ la llegada como a la partida de los ceronaves dis-
poniendo también en el articulo vigésimo tercero, que el
salvemento de los oparatos perdides en e! mar seria regu-
lodo por los principios del Derecho Maritimo.

En o Convencidn de Paris de 1919 o que nos referi-
mos, por medio del articulo trigesimo cuarto, se cred la
Comisién Internacionel de Novegacién Aérea (CINA), lo
que tenfa por funcién ajustar los reglamentos técnicos
de lo Convencidn a las exigencias de lo navegacidn vérea.

Esta convencién ha sido una de las mds importantes,
pues fue la primera que obarcé la mayor parte de los pro-
blemas relativos a la navegaocién aérea. Estuvo en vigor
hasta que comenzd a regir la Convencidn de Chicago de
1944, relotiva al régimen de lo aviacién civil internacio-

nal,

Convencién lberoomericono de Novegacidn Aédrea.

Esta convencién de cardcter general fue suscrita en

Madrid, Espafia, en el afo de 1926, siguiendo de cerca



Gobierno de los Estados Unidos de América, lo que teniao
por objeto revisar y actualizar el estatuto internacional
de la navegocidn aérea establecido por la Convencién
de Paris y considerar diversos problemas relacionados coa
fa explotacisn de los servicios aéreos internacionales.
Cincuenta y dos estados participaron en esa conferencia
en la que lvego de Grduas discusiones entre los partida-
rios de la libertad totol de trdfico aédreo y los defensores
del derecho de los estados a subordiner o su previa auto-
rizacién el funcionamiento de lineos aéreas interncciona-
les sobre sus respectivaos territorios, se suscribieron entre
otros, los siguientes acuerdos:

o) Una convencidn sobre aviaci6én civil internacional;

b) un acuerdo sobre transito de los servicios aéreos

internacionales, y

c) un acuerdo sobre transporte aéreo internacionol.

a) Convencién de Chicago de 1944 sobre aviacidn ci-
vil internacional,
Esta convencidn constituye octualmente lo carta or-
génico de lo avigeién civil internacionel estondo com-

puesta por un predmbulo y 96 articulos que af igual que



la de Paris de 1919 se encuentra complementoda por
diversos cnexos que establecen los modalidodes de apli-
cocidn de sus disposiciones. Esto ctonvencién, trotc de
las siguientes cuestiones: Primera parte, Navegocidn aé-
rec.
}. Principios generales y aplicacidn de To convencidn,
1t, Vuelos sobre el territorio de los estodos contratontes,
I1}. Neccionalidad de los aeronaves.
IV, Medidas destinados o faciliter la navegacién oérea.

V. Condiciones gque deben llenar les ageronaves.

V1. Normas internacionales y procedimientos recomenda-
doc.
Segunda parte: Organizacién de lo Aviocién Civil.lnternacional.

VIl. Organizacién,
Viti. Lo Asamblea.
X, El Consejo.

. Lo Comisidn de Navegacidn Aéreon,

Xi, El personal.

XIli. Fondos.

XH1., Otros gcuerdos internccionales.
Tercero parte: Transporte Aéreo Internacionol.

XiV. Informocién y dafos.

XY, Aeropuertos y otras facilidades poro 1o navega-

cidén aérea.



-1y

XVI1. Consorcios y servicios moncomunados.
Cuarta parte: Disposiciones finales.
XVil. Otros convenios y acuerdos sobre cerondutica,
XV, Resolucidn de Controversias.
XIX. Guerra.
XX, Anexos.
XX, Ratificacién, odhesidn, enmiendos y denuncias

de la convencién,

XX1l., Definiciones.

b) Acuerdo sobre trdnsito de los servicios aéreos in-
ternacionales. Segdn este ocuerdo, los estados conkéufon-
tes se reconocen reciprocamente en lo que respecta a los
servicios aéreos internocionales regutares, los siguientes
derechos: de volar scbre su territorio cin aterrizar y de

aterrizar con fines no comerciales, por ejemplo, el de

abostecerse de combustible.

c¢). Acuerdo sobre transporte aéreo internacional.
Por este acuerdo, los estados contratantes se reconocen
reciprocamente en cuanto a los servicios aéreos interno-

cionales regulares, los siguientes derechos: de volar



sobre su territorio sin aterrizar; de cferri;ur para fines

no comerciales; de desemborcar pusajeras, correo y corge
tomados en el ierritorio del estodo, cuye nacionalidad po-
see lo ceronave; emborcor poscieros, correc y carga con
destino al territorio de estodo cuye nacionclidad posce ia
geronave, y tomor y Zxsembarcer posajeros, correo y corge
que fengon su origen o destino en el territorio de cualquier

otro estado controtante.

B)}. Convenciones de coracter especial.

Hosts lo fecho hon sido suscritas las siguientes conven—
ciones para la unificacién internacionol de Derecho Aéreo
de cardeter especial:

a) Convencidn de Vorsovio de 1929, sobre responsabi-
lidod del tronsportodor géreo internccionasi.

©) Convercidén de Roma de 1933, sobre dahos causodos
por ceronaves extranjeros a lo persono o propiedad de ter-
ceros situodos en la superficie.

c) Convercidn de Nome de 1933, sobre embargo e inmo-
vilizacion de ceronoves.

d)} Convencidn de Bruselos de 1938, sobre asistencic

y salvemente o de oeronaves en el mar.
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e) Convencidén de Ginebra de 1948, relative ol reco-
nocimiento internaciono! de derechos sobre ceronaves.

f) Convencién de Romas de 1952, sobre danos cousa-
dos o aeronaves extranjeras o los terceros en lo superfi-
cie; esta convencidén reemploza a la de Roma de 1933,

g} Protocolo de Lo Haya de 1955 que complementa «
la Convencién de Varsovia.

h) El acuerdo de Montreal de 1986 entre companios
aéreas sobre responsobilidod del transportador aéreo inter-
nacional.

i) Convencidn de Guadalajars de 1961, relctiva o la
unificocion de ciertos reglas al trunsporte internacional,
realizado por quien no seo el transportista contractual,

i) Convenio de Tokio de 1963, sobre ir\fracciopes v
ciertos actos ocurridos a bordo de ceronaves. Esta con-
vencidn tiene como objeto el de sancionor los delitos co-
metidos o bordo de aeronaves y que pongan en peligro lo
seguridad de la aeronave, las persenos o los bicnes en e
misma, o que pongan en peligro el orden y la discipiine o
bordo, en este conveaio se excluyen las cuestiones civiles,
excluyéndose las aeronaves de estado.

k) Convencién de Lo Hoya de 1970, sobre apodera~

miento {licito de acronaves.
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1} Convenio de Montrecl de 1971, para le represidn
de actos ilicitos contro 1o seguridad de le aviacidn civil.

m) Protocolo de Guotemala de 1971, que modifica la
Convencidn de Vorsovia.

n) Protocolo de Montreo! de 1975, que modifice la
Convencidn de Versavig f{cuotra protocoalas),

i) Protocolo de Montreal del 23 de septiembre de
1978, que modificd le Convernciédn de Roma de 1952, sobre

daofos.

3. Caracteristicas de! Derecho Aédreo.

Se pueden enumercr como caracteristicas del Derecho
Aéreo, las siguientes:

a). Uniformidod.

b). Influcncias de foctores polfticos.

c}. Dinamismo.

d). Autonomio.

B A) B} Derecho Aérec se corocterize por unc acentua-
do tendencic a le uniformidad internacional, ya que el
avidn que es el medio con el que se desarrolla la activi-

dod gérea, es un fransporte que por su velocided puede



cruzar varios paises en corto tiempo, Esta corocteris-—
tica de lo navegacién aérec ho llevado o los estados a
adoptar normas uniformes tendientes, por una porte a
evitor trobas o la circulccisdn aérec y por otra, a eli-
minar conflictos que podrian surair entre leyes, entre
los estados sobrevolados por las ceronaves.

En o ectualidad to navegacidn se rige en el campo
del derecho piblico por o Convencidn de Chicago de
1944, que en razdén de hcber sido ratificade por 156 pafi-
ses, tiene ol cardcter de un verdadero estatuto juridico
mundial de la aviecién. En la &rbita del derecho priva-
do es igualmente valiosc el resultodo obtenido por las la-
bores de unificacién, pudiendo citarse a titulo de e{emple
lo Convencidn de Varsovic de 1929 sobre responscbilidad
del transportador wéreo, en el rransporte céreo internacio-
nol, lo que ha obtenido numerosas ratificaciones y ha sido
reproducide en muchas legisfaciones nacionales.

Las convenciones de Derecho Aéreo han tenido mucha
influencia en el derecho interno de los estados, puesto que
Vo rotificacién de une convencién, impone o las partes
contratantes el deber de asegurar su estricta observancio

dentro de los respectivos dmbitos de jurisdiccidn y si bien
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cado estado contratante conserva su autonomic legislativa
en el orden interno, los inconvenientes que se derivarian
de unc ducolidad de regimenes y ¢! valor de los soluciones
surgidas de las convenciones, he hecho que ta mayoria de
los leyes aeronéuticas nacionales odopten los principios

y normas establecidos por tales convenciones, logréndose

con ésto une cierta uniformidad entre diversas legistacio-

nes interngs.

B} influencio de factores politicos,

Otro rasgo carocteristico del Derecho Aéreo en el
predominio que ejcrcen los fuctores de orden politico en
el proceso de formacidén de esta discipline, Ciertos prin-
cipios del Derecho Aéreo de coardecter pibliico como el de

lo scberania en el espacio oéreo, se fundan en los peligros

cidn represents paro lo seguridsd de los es-
tados. Por otra parte, el avidn que en tiempo de guerra
es un crmo de gren poder destructivo, constituye en tiem-
po de poz ur instrumenio de piestigio e influencio poli~
tice internacicnal, razén por la cual fos legistadores han

trotade de encavzor el desarrollo de lo aviaciia, segdn

ciertas directivas y presupuvestos cornsiderodos esenciales



paroc los intereses del estado, circunstancia que se
reflejo nccesariamente en la creccién de un derecho po-

sitivo que favorezcao el |ogr;:o de tei finaolidad.

C. Dinemismo.

El amplio desenvolvimiento clcanzado por lo navego-
cidén aérea y las transformociones que sin cesar experimen-
to en su aspecto técnico, exigen una constante revisidn de
las normas que lo rigen a fin de adoptarios o las nuevas
situaciones legales que van surgiendo, como ejemplo, la
uvtilizacién cada vez mds frecuente del helicéptero que ha
planteado ya la necesidad de determinar el régimen juri-
dito que mejor se adeciie o las necesidodes y carocteristi~
cas de este apoarato, el cual por poder elevarse y descen-

der verticalmente en esspocios minimos, obliga o revisar

los normas referentes a lc aérea, aduona, mi=

grucién, policia, sonidad, etc.

D. Avtonomiu,
Sostiene Ambrosini (1), que el derecho aerondutico et
autdnomo por cuanto reine los reguisitos y condiciones

exigides u tol efecto por lo doctring, o saber, novedod
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orgdnico de lo materia, especialidad de los principios
-generules que la gobiernan y plenitud de la discipline
en su aspecto pdblico y privado.

a). El primer requisito se desprende de lo naturoleza
mismo de lo aviaciédn que ha creado una serie de proble-
mas juridicos nuevas, imponiéndose 19 necesided de crear
un conjunto orgdnico de normas propias dirigidas o regirla
en formo adecuvada,

bY. En cvanto a los principios generoles que dominen
la discipling se deben sefialor como uno de los mds impor-
tantes y significotivos en el de la soberania de los estados
sobre su espacio aéreo, que unido a otro principio general-
mente odmitido el derecho de trénsito inofensivo de las
aeronaves comerciales no regulares o través de los fronte-
rat y del cielo de los estados extranjeros, forma un sistema
de sono equilibrio que promueve el desarrolio ordenado de
lo aviocién internacional.

Otro principio general especifico de fa maoteria es
el de que la circulacién de las lineas céreas internacio-
nales no es libre, sino que estd sujeto al consentimiento
de los estados o que se dirigen o que simplemente deben

atrevesar. En materia de responsabilidad existe ua sistema
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de principios que es tipico del derecho aéreo y que es
lo distincién entre danos causados por aeronaves a los
terceros ubicados en la superficie y deafios producidos a
los personas y bienes transportados, estando fa responso-
bilidod gerondutico limitada, por lo general, a una sumo
méxima salvo que el dano heye sido causado por dolo o
culpa grave.

c). El Gitimo de los requisitos exigidos por la doc-
trino se¢e d& en el derecho aéreo porque existe un canjunte
de principios y normas de derecho pdblico y privado que

constituye un sistema completo,

4, Fuentes del Derecho Aéreo.

Las fuentes de!l Deiecho Aéreo, en razén de las carac~

teristicas que hon quedado expuestas en el punto anterior,
son las convenciones internacionales, el Derecho Comdn,
y ‘el Derecho Maritimo., Las convenciones inlternocionales
sobre Derecho Aéreco pora que secan ohligatorios deben ser
ratificados por los palses centrotantes, de conformidad a
lo que lo constilucién politico de codo uno determine,

En México, las fuentes especiales del Derecho Aérea

son los tratados y convenciones que el gobierno mexicono
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haya suscrito y ratificado constitucionalmente, la Ley

de Vios Generoles de Comunicacidn y sus reglamentas

y los demés leyes y reglamentos aplicobles de conformidad
c lo previsto por el articulo 307 de fa Ley de Vias Gene~
rales de Comunicacisn.

Lo Constitucién Mexicana establece que son ley su-~
prema: los tratados celebrados por ¢! Presidente de la Re-
piblica con potencios extranjeras, de ccuerdo o las facul-
tades gque le confiere el articulo 89 fraccidn X de lo Cons
titucién Politica de México y que sean ratificados por el
Senado, de acuerdo a las facultades que le conficre ol
articulo 7¢ froccidn | de lo Constitucién Federal.

Quedon por tanto, comprendidos los convenciones in-
ternacionales suscritos por el Presidente de México o sus
represenfontes diplométicos y ratificados por e! Senodo de
le Repdblica.

La ley de Vias Generales de Comunicocidn es la prin-
cipal ley que regulo en México la ceronovegocibn y fué
promuigedo en el Diario Cficial de o Federocisn el dic
19 de febrero de 1940, sregulondo en el libro cuarto las
comunicaciones aeronduticas, libro que fue modificado

en el afio de 1950.
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La Ley de Vies Generales de Comunicacidn estoblece
en sus articulos Cuvarto fraccidn IV, Quinto y 309 Gltimo
pérrafo, que el Cédigo Civil del Distrito Federal se apli-
caré supletoriamente paro resolver las controversios que
surjan en lo relativo a la aeronovegacidn, cuando tal ley
no prevenga el caso por resolver o se refiera a la inter-
pretacién y cumplimiento de los contratos,

El Cédigo Federal de Procedimientos Civiles, es tam~
bién otro que se aplice parc resolver las controversias
que se susciten con motivo de los actos o hechos que sur-
jon al realizor la actividad aerondutica, conocerdn por
tanto, los tribunales federales, toda vez que el espacio
adreo es via de comunicacién y ademds para su explota~
cién comercial es necesaric una concesién otorgada por
la Secretarie de Comunicaciones v Transportes, en virtud

tey dc Vias Generates

de asi ardenarlo exnresamente |
de Comunicacién en sus articulos Cuarto fraccion 1V,
Quinto y 309,

Ef Cédiga Penal para el Distrite Federal es tombién
fuente del Derecho Aéreo, en virtud de ser aplicable a

fos delitos federales conforme a su dmbito de validez y

aplicacién, tipificando y sancionando los delitos que se
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cometan e bordo de aeronaves o usando las mismas de
conformidad a lo establecido en el articulo 146 fraccidn
1, 147, 165,y 170 del citado Cbhbdigo Penal; quedando
determinedo que: “serdn considerodos piratas los corsarios
que en caso de guerra entre dos o0 mds naciones, hagan el
corso sin corta de marca o patente de ninguna de ellas,
pero practicando cctos de defravdacién contra buques de
la Repidblica o de otra nocidén, para utilizar a lo cual
no estuvieren outorizados. Estas disposiciones deberdn
igualmente cplicarse en lo conducente a las oceronaves,
sanciondndose la conducta onterior con penc de 15 a 30
afos de prisién y decomiso de la nave o los que perte-~
nezcan &6 una |lripu|ncic’m pirata",

£l mismo Cédigo Fenal conmc fucnte del Derecho Aéreo,
establece que "al que empleundo explosivos o mctcri:;les in
cendiarios o por cualquier otro medio destruya total o par-
cioglmente una aeronave, una embarcacién u otro vehiculo,
de servicio federal o focal, si se encontrasen ocupodos por
une o més personas, se le oplicard pliﬁién de 20 ¢ 30
afios. Si en el vehiculo del que se trate no se hallare
persona alguna se oplicaréd pricién de 5 o 20 c#os."

Asi misme se aplicord prisisn de 5 @ 20 oados sin



perjuicio de la peno que corresponde por otros delitos
que cometa elque hiciere cambior el destino a uno cero-
nave, voliéndose de amenozas, violencia, intimidacién o
por cualquier otro medio ilicito o lo hiciere desvior de
su ruta, De io antes expuesto se comprende que el Cé-
digo Penal del Distrito Federal en forma implicite se
convierte en fuente del Derecho Aéreo al tipificar y sen-
cionar los delitos cometidos o bordo de las aeronaves.
Vemos también que en forma expreso el articulo Quinto
de la Ley de Vies Generales de Comunicacién determina
que de los delitos que se cometon contra las vias gene~
rales de comunicocién, conocerdn los tribunales federacles,
siendo aplicable e! Cédigo Federal de Procedimientos Pe~
naoles.

El Cédigo de Comercio es fuente del Derecho Aéreo
por remisién expresa que hace fa Ley de Vias Genercles
de Comunicocidén en su articulo Cuorto fraccidén 111, al
determinor que por medio del Cédigo de Comercio se re-
sueiven las controversios que se suctciten sobre interpre-
tacion y cumplimiento de los contratos relacionados con
las vios gererales de comunicacisn y medios de transpor-
te.,

La Ley Federal del Trabajo como fuente del Derecho
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Aéreo reglomenta las relaciones de trabajo entre las tri-
pulociones ceronduticas y los patrones en el capitulo 1V,
del Titufo Sexto,

En fos articulos relativos al trabajo de las tripulocio-
nes ceronduticas, se tomé en cuente que el trobajo a desa-
rrollar es de caracter técnico, que requiere una especioli-
zacién y se presta dentro de condiciones poco comunes,
pues ¢l trobojo deberé desarrollarse a diferentes horas de
acuerdo o los necesidodes de servicio y en diversos lugores
inclusive, en un pais extranjero. Se toma también en cuen
ta que la aviacidén es una actividad en constante desarro-
o previendo por tanto lo necesidad de capacitor al perso~
nal a fin de que pueda operar equipos mas nuevos © com~-
plicados.,

Tiencn estas normas de derecho como finalidad ademée
de las relotivos a conseguir e! equilibrio y fa juslicic so=-
cia! en los relociones entre trabajadores y potrones, goron-
tizar lo seguridod de laos operaciones aeronduticas y son
irrenunciables en lo medido que corresponde a este propé-
sito.

Lo Jurisprudencio, por medio de les tesis sustentadas

por lo Suprema Corte de Justicio de lo Repdblica Mexicana



ol resolver juicio

fos s que son de su competencia, es otra
fuente de esta rame del derecho.
Por Gitimo, tenemos o la doctrina como fuente del
Derecho Aéreo, pero no en sentide formal, ye que lo mis-

ma no es obligataria, salo

legislodor como base pora
elaboracidn del
fas

Aéreo al llenar

necesario.,

derecho formal

focgunes

sirven les tesis doctrinales ol

normar su criterio durante la

perfeccionando el Dereche

de lo ley, cuondo dsto es
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CAPITULO 11

Lo Aeronave y suRégimen Juridico.

- Concepto de A=zsronave.

La Ley de Vios Generales de Comunicacidn define
en el arficulo 311 a las seronaves paro efectos de eso
ley como cuvolquier vehiculo que pueda sostenerse en el
aire.

Este concepto de ceronave, es desde mi punto de
vista desccertado, pues no todos los vehiculos que se
sostienen en el cire son ceronaves, como por ejemplo los
globos de ges cautivo, los cuales no novegan en el aire,
pues se encuentran unidos a tierra no reuniendo por tan-
to la colidod téenica de aeronaves, asi mismo la citada
ley en el ariiculo de referencic ao distingue cntre aero~

naves mdés ligeras o m&s pesadas que el aire,

Ll Cad

igo Argentino es mds ocertado al considerar

en el articulo 35 como ceronaves "o los oparotos o meco-
nismos que pueden circuler en el aire y sean aptos para
transporter personas © coses", Por tanto, se puede con-

cluir que pore que un cporeato o mecanismo se pueda cali=-

ficar como aeroancve conferme o la legislacidn argenting,
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necesitae fo concurrencia de dos elementos que son:

la capacidad de circular en el aire y lo aptitud parao el
transporte de personas o coscs y faltando cualquiera de
fos requisitos no puede afirmarse que uno mdquino se ca-
{ifigue como cercnave,

Dodo lo expuesto serio conveniente nodificar el con-
cepto dc aeronove conienido en 1o Ley de Vias Generales
de Comunicacibn,

AV quedar determinodo el concepte de aeronave, quedc
por aclaror que dose de bien es conforme o su noturaoleza
juridica para lo cucl debemos decir que es un bien mueble
de noturalezo complejo integrado por un conjunto de cosas
simples que estdn unidas orgdnicamente con una finalidad

comin, concurriendo unas a integror la estructura fisice

de lo verormave de tol formo que foltando alguna de la
misma no puede sustentarse en ef aite por ejemplo, las
alas de un avidn, en tanio que otres cosas que integran
la oceroncve destinodus permanenetemente al uso de lo ae-
ronove no san técnicamente indispensobles para la reali-
zocidn dz! vuelo, contribuyen Unicamente a la seguridad
o comodidaed de los usuerios como por ejemplo los radios
de coemunicacidn, radar, aire wcondicionodo,cabings presu-

rizados, etc.
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Los primeromente citadas son partes constitutivas o
integrontes de lo ceronave y los segundas son accesorias
de fa misma, que unidas ambas clases de cosas consti-
tuyen un nuevo bien que tiene unc individuvalidad juri-~
dica y un volor econdmico distinto de los elementos que
lo forman. Por tanto, lo geronave es un bien mueble por
naturalezo, sometido a ciertas reglas propias de los in-
muebles, como la publicidad de los derechos reales que
lo afecten. Pertencce entorces o uno cotegoric de bie~
nes muebles que por su importancia se hace necess"io so-
meterlos o un régimen especial de publicided y control
sin desconocerle por tol motivo su naturalezo esencial de

bien mueble, pora otros cutores, se treta ademés de un

bien registrable.

de Aeronave

Las aeronaves se pueden clasificor desde distintos
puntos de visto.

En primer término, se les prvede clasificor desde un
punto de viste fécnico y se les pucde considerar tombién
desde un dngulo juridice. En uno y otro cose, distinguir
entre lus divertas categorios de oefonaves, tiene impor-
tancic paro loy conseccuencias juridicas que de ello ema-

nan,



Desde el punto de vista téecnico se puede clasificar

o las geronaves de la siguiente manerc:

A, sin motor: globos
1. Aeronaves mds ligeras que el aire
{o aerostatos).
B. con motor: dirigibles
A. sin motor: ploneador
1. Aeronaves més pesadas que el oire.
{o acrodinos)

B, con motor: avidn,
helicépters,
hidroaviones
anfibios.

Esta clesificacién tiene importancic, yo que las normas
sobre trénsito aéreo tienen presente estos distintos tipos de
aeronaves y dan preferencio por ejemplo, al aterrizaje de
los aeronaves sin motor sobre las que si lo tienen. Es
conveniente tamhién, tener presente la clasificocidn de ae-
ronaves de ciertas normas especiales que rigen lo operacidn
de clpunas de eilos, comelos hidroaviones o los helicépte~
ros,

Desde el punto de viste juridico las seronaves admiten
varias clasificociones:

ta Convenciédn de Chicogo en :u articulo tercero, laos
divide en aeronaoves civiles y de estude: Lo dictincidn

tiene nran troscendencia, vye que lec Convenci én de Chicago
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se aplico o las oeronaves civiles, quedando las aeronaves
de los estodos excluidas de sus regulociones.

Tombién hay que agregor que los requisitos de ingre-
sos de uno aceronave de estado extranjera ol territorio de
un pais, son genesolmente distintos a los que sc refieren
a los cecronaves civiles extranjeras, pues paro estas Glti-
mas hay uvna mayor fibertad de ingreso y circulacién.

La clasificacién de las aeronaves desde un punio de
vitta juridico se ho reclizado por medic de las convencio-
nes internacionales de Derecho Aéreo y por las legislocio-
nes internas de los estados, exponiéndose o continuacidn
los criterios de closificocidn considerados en las conven-

ciones y por fuo Jegislacién mexicane en particular,

A). Closificacién de ageronaves en las convenciones.

Los aeronaves en Ja Convencidn de Chicago de 1944,
gue acivolmente regula o aviscidr civil internacional,
quedon clasificadas en el arifculo Tercero como neronaves
de) estado o civifes, Llas primeros son aquellos aeronaves
que se uvtilizan en cctividades de policio y militares y
de¢ oduana, Laos diversas convenciones internacionaies

eristentes en Derecho Aéreo sélo se aplicaon a los aero-

noves civiles.
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Pueden clasificarse también las aeronaves nacionales
o extranjeros, desprendiéndose esta clasificocién de di-

versas disposiciones de lo Convencion de Chicago.,

B) Clasificacién de aeronaves en la Legislacidn

Mexicana.

La Ley de Vias Genercles de Comunicacidn en su or-
ticulo 311 closifica o los aeronaves estableciendo que
son de estado o civiles, siendo aeronaves del estado las
de propicdod de lo federacién, de los estados, de los mu-
nicipios o de los organismos piblicos descentralizados, sin
mencionar las ceronaves militares, las cuales por pertenc-
cer a lo federocién se deben de considerar pertenecicntes
al estado, quedando las ceronaves militares sujetas al Re-
glamento de Trénsito Aéreo, cuendo vuelen sobre aerovios
o stilicen acropuertos civiles controlados.

Todes lo: demds ceronoves se consideran civiles ya
sea que estén afectadus o lc prestocidn de un servicio
pdblico o servicio privado, agregendo lo ley que las aero-
noves civiles destinadas permongnicmente @ un servicio de
estedo se considerardn aeronoves de estodo. £l concepto
de aecroncves de estado del ortTculo 311 citado, es distin~

ta al que establece le Convencisn de Chicogo.
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Dentro de la closificocién de deronaves civiles en
México destinados o un servicio pdblico, éstas pueden
prestor un servicio de tronsporte aéreo regular o no re~-
gular. Los ceronaves civiles privodas, de ccuerdo a la
Ley de Vias Generales de Comunicocidn son oquellas que
fas vtilizon sus propietarics, para vuelos de placer, o

grm—
oelofotogrofia o a la aplicacidr. ciantifica de lo aviacidn
como por ejemplo Jo fumigocidn cérea.

De lo onterior se infiere que la legisiacion mexicana
clasifica a las oeronoves como civiles o del estodo, segin

la colidad del propietario de lo ceronave.

3. Estatuto Juridico de la Aeronave.

Podemes decir que el estatuto juridico de fu aeronave
es el conjunto de normos que en particular se reficren @
lo misma, determinondo su nccionalided, motricula y con-
diciones necesarias que deben reunir parc su operocidn,

En el Gmbito internscionc! esios requisitos estdn regla-
wentados por lo Convencidn de Chicago de 1944 con su por-
te | en el articulo Tercero, capitulo Il y capltulo V, en
que se determira que la convencidn se aplicaréd dnicamente

a Jas oeronaves civiles. El capitulo 11l se refiere a la
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nocionalidod de los aeranaves y el V a los condiciones
que deben reunir las aeronaves,

Lo importancia de ctribuir nacionalidad o las cere-
naves, ho sido recorocida por la doctrina desde los prime-
ros tiempos de lo novegoacion céres, por lo que ya en el
Congreso Internacional peru o Reglementacién de lo Lo~
comocibébn Aérea, reatizado en Yerona, ltalia, en el afio de
1910 y en el primer congreso convocado por ¢! Comité Ju-
ridice Internacioac! de lec Aviacidn celebrado en Paris en
1911, se llegd o lo conclusidn de que toda aeronove de-
bie terer unc nccionclidad, principio que posteriormente
fue conscgrado por le Convencidn de Paris de 1919 en sus
articulos sexto y octavo y en la Convencidn de Chicago
de 1944 on los articulos décimo séptimo y décimo octavo,

Esto se justificd porque la aviacidn es un foctor im-
portante de la potencialidod de un estodo, por tante, debe
reconocerse e¢ntre éste las gercacves que forman pacte
del potrimonio necional, la existencia de un vinculo de no-
cionclidad que permite a los cstades protegerios interno-
cionalmente en lc misma forme gque a sus ci\‘)dodonos.

Asi mismo, lo nccigac!idad

condicidn imprescindible

para volar fuerc de loc: fronteras nocionales por lo que es necesario
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que los gobiernos se hagan responsables de los dafos
que puede causar y asegurar también el respeto de los
derechos sobre fas ceronaves, Por ditimo, desde e} pun-
to de visto del Derecho Privodo lo atribucién de una
nacionalidod permite determinar en algunos casos fa ley
competenete para regir los hechos y actos juridicos pro-
ducidos e bordo de Yas aeronaves,

Al iniciarse el estudio del problema sobre {a nacione-
{idod de Jos geronaves, surgieron en la doctrina diversos
criterios pora establecerts, que fueron lae siguientes: la
necionalidad del propictario; el domicilio del propietario;
el lugar de estaczionamiento hebitual de 1o ceronave; la
matriculc v el luger de construccidén de la caronave.

Actuelmente tal problenu se cneuentro resuvelto por lo
Convencidn de Chicags de 1944, que estahloce en el ar-

ticulo déci

o séptimo que los aercnaves tendrdn lo nacio-
nalidad del) estado en que estén matriculadas,
£n la misma Convencidn de Chicage, se esicblecc que

las ceronaves sélc podrén tener unc nacicnclidod, no pu-

diendo ser motricutodas en més de un estedo. Ordena asi
mismo, que los ceronaves dedicades o lo nevegacidn oéreo

internocionol deben llevor distintives adecuados ¢ su
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nacionalidad y metricula.

Fundamentalmente en lo legislacién mexicana ‘el
estotuto juridico de la aeronave estd constituido por la
Ley de Vias Generoles de Comunicacién y por el Regla~
mento de Segurided y Policic de 1o Navegacién Aérec
Civil en su capitulo Cuarto, publicado en ¢l Diario OFfi~
cial de| 27 de agosto de 1942,

En México la inscripcién en el Registro Aerondutico
Mexicano confiere @ lo ceronave la nacionalided mexica-
na, de ncuerdo ¢ lo establecido por lo Ley de Vias Gene-
rales de Comunicacién.

Pare que ung aeronave extiranjera puedc matricularse
en México, se requiere la previe cancelecién de lo matri-
cula extranjera, pudiendo ser solicitoda la inscripcién por
el propietario de la aeronave o por gquien tengo el titulo
para hacerlo.

tnscrita la aeronave, sv otorgard la mcfr:"cuh.curres-
pondiente y sc expedird el certificodo de nacionalided y
matricula que la identificeré y probaré su inscripcidn.

Lo nacionolided mexicona de lo aeronave se pierde
como consecuencia de le concelocidn de la mctricula en

el Registro Aerondutico lo que podié hacerse conforme o
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lo previsto por la Ley de Vias Generales de Comunicocién,
en el articulo 373, de acuerdo o las siguientes cousas: a
solicitud escrito del propietario de lo aeronave o del titu-
lar del certificodo de matricula; por orden de lo autoridad
competente; en caso de destruccidn o pérdida de fa cero-
nave; cuando la aeronave no llene los requisitos y condi-

ciones de ceronavegebilidad reglamentarios; por vencimien
to del plazo cvando esté sujeta a término la vigencia de
la motricula respectiva; por abandono de la ceronave; o
por cualquier otra causs que sedalen fos reglamentos,
Cuando una ceronave csté grovada no podrd cancelarse la
matefcule sin el previo consentimiento del ocreedor.

En el dmbito internacionol la Convencidn de Chicago,
en el articufo 29, estoblece las condiciones que deben
Ilenar las ceronoves, determinando que las de los estados
contratantes que se dediquen o la novegacidn aérea inter-
nocional, deberén llevar certificado de maotricula, su cer-
tificado de navegabilided, licencias de los tripulantes, un
diario de a bordo, si tiene oparatos de radiog la licencia
de! aparato; silleve pasojeros, una listo de los nombres y
lugares de embarque y puntos de destino y si lleva carga,

un manifiesto y declaracién detaliaoda sobre la corgan. Los
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estados contratantes se comprometen a su vez, a recono-
cer los certificades de navegoebilidad expedidos por el
estado ol que pertenezca la aeronave, asi como los cer-
tificados de aptitud y licencias del personal de vuelo
de lo aeronave, reserviéndose cada estado el derecho @
reconocer tales documentos, siempre que los requisitos
bajo los cuales se expidan, sean iguales o superiores a
las normas minimas que estoblezca la Convencidn de Chi-
cago.

En México los condiciones que debe llenar uno gero-
nave para volar, se determinan por el Reglomento de Se~
guridad y Policia de la Navegacién Aérea Civil, que or-~
dena los requisitos técnmicos minimos para el vuelo,

Hobiéndose determinado lo nacionalidad de las aero~
naves procede hablar sobre lo individualizacién de cade
una, que tiene por objeto que las autoridades y personos
en general, conozcen o los propietarios.

La matricula respectivo para cada ceronaove se otorga
por conducto de la Secrietaria de Comunicaciones y Tronz-
portes, lo que se fijard en la deronave de acuerdo al re-
glamento respectivo que es el de Seguridad y Policio de

la Navegacion Aérea Civil, debiéndose observar también
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lo ordcqodo por Iu‘Ley General de Vies de Comunicacién
en el copitulo Tercero del Libro Cuarto denominade de las
Ma:rcas de Noacionalidad y Maotriculas,

El articulo 315 del copitulo citedo, ordena gque toda
ageronave civil deberd llevor marcas distintivas de su na-
cionalided y matricula, pora los aeronaves mexicanas, las
siglas XA, para los servicios poblicos; XB para las de ser-
vicio privado y XC pare las del estado.

Lo Secretaria de Comuniceciones y Transportes asigna-
tré a coda ceronave su motricuie, Ta que junto con la de na
cionalidad se fijaré en la aeronave en la forma, términos
y caracteristicas que determine el reglomento respectivo
el gue establece que después de las siglas indicadas, se
agregardn ires letros que determinaré la Secretaria de Co-
municaciones y Transportes, Jas quec deberdn ser en carac-
teres romanos, de un color que conlraste fuertemente con
el color de lo ceronave y se colocardn en ombos costados
del fuselaje entre los plonos de cola y las das.

En México, la Ley de Vias Generales de Comunicacién
en el articulo 313 determina que paro inscribir una aero~
nave en ¢l Registro Aesondutico Mexicano, se requicre ser
civudedano mexicano o uno persona moral mexicane cuoando

ta ceronave voya o dediccrse al servicie piblico de
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fronsporte oéreo o o lo prestacidn de servicios aéreos
privodos que se dediquen o lo realizacién de trabajos
de aerofotogrofic, aerotopografia, acerofumigacidén u otros
anéiogos.

La ley en el articulo citado no prohibc expresamente
que un extranjero puedo inscribicr unoc aeronave privado,
por io que se deduce que si unc aeronave propiedad de
un extranjero solo se vo a utilizar para viajes de placer
o asuntos personales, puede inscribirse en el Registro Ae~
rondutico Mexicano.

En el 6mbite internacional fa Convencién de Chicago
determina que todas las aeronaoves dedicades a la nave-
gacidén internacional, deberdn llevar distintives adecvo-
dos de su nacionalidod y motriculo.

En los anexos relativos de la Convencién de Chicage
se establece que lo nacionalidod de las aeronaves se dis-
tingue por medio de uno o dos letras del alfabeto, asi
por ejemplo, las ocrunoves privodos argentinas ilevan los
fetras LV, las franceses la letro F, las uruguayos los
fetras CX, las mexicanas las fetras MXB, si son privadas,
XA si son privados destinadas a trensporte pdblico y XC
si perienecen o algin estado, municipio, empresa descenira-

lizada o a cuclquier deprndencia federal,
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CAPITULO 1)

Los Gravamenes en General.

1. Concepto y Origen del Gravamen,

El gravamen es una carga impuesto o un bien, el
cuél limite el uso o fibre disposicién del mismo, por
porte del propietorio, a favor de uno o varios acrecdo-
res, los cuales tienen un derecho real sobre diche bien.

Los grovamenes pueden constituirse por contrato o
extracontractualmente, por efemplc por mondoto judicial.
Generalmente los gravemenes se constituyen contractual=-
mente con el fin de garantizar el cumplimiento de otro
centrato, y en general, son controtos accesorios, que en
coso de no cumplirse lo obligocién gerantizada, do dere-
cho ol acreedor real @ vender el bien grovedo y que con
el producto se pague lo cantidad que se le adeuda, o
bien o adjudicarse el bien, pugdndose con el mismo, su
crédita,

El aereedor reol tiene o su fovor un derecho preferen
te sobre el bien gravado oponible o terceros, asi como a

ejercitor acciones reivindicotorias en caso de que lo
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adquiera untercero, es decir, tiene un derecho perse-
cutorio sobre el bien gravado.

Los grovamenes extra-contractuales pueden consti-
tuirse adn en contra de lo voluntad del duefio del bien
sobre e! que se impone, teniendc generalmente como fin
el de garantizar el cumplimiento de uno obligacién, como
por ejemplo, el embargo de bienes de un deudor para ga-
rantizar el pago de una deudc de dinero. Tombién puede
constituirse con el fin de permitir el mejor aprovecha-
miento de un bien o otro propictario, tal es el caso de la
constitucién de una servidumbre de paso a través de un
predio dominante con el fin de ccomunicar o un predio con
un camino, gravamen que se puede imponer por orden ju-
dicial en caso de que el propietario de! predio dominante
no acepte extrajudicialmenie tel paso.

£l origen del grovomen e: ircierto, pero ya en Roma
existia esta limitacidn a la disposticidn de un bien por
parte de su duefio, yo que en principio el patrimenio de
un deudor servia de garantic ¢ todos sus ocreedores y
en caso de hacerse insolvente, ccdo uno de los acreedores
carria el riesgo de perder roQo o parte de un crédito.

En Roma, los acreedores podian encontrar una garontia
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més o menos eficaz obteniendo garantias especiales,
distinguiéndose do: clases, o sober: la garantio personal
en lo que una o varias personos se obligaban con el deu-
dor, pudiéndo d'rigirse el acrecedor al méas solvente para
hacerse pagar y la garantia reol que era la afectacién
de un bien ol pago de una obligacidn.

Durante mucho tiempo tos romanos sélo emplearon
para dar seguridad real al ocrecdor el contrato denomina-
do vente confiducic, reconociendo despuvés e! “pignus®,
desarrolléndose posteriormente la hipoteco bajo la in-
fluencic del derecho pretoriono.,

Lo venta con fiducic consistic en celebrar un con-
trato en que el acrecdor le exigie al deudor la entrega
del bien pora gorontizarse el pago o el cumplimiento de
la obligacién, queddndo chligado el acreedor a venderio
nuevamente al devdor cuando éste cumpliera la obligacidn,
pudiéndo en tanto dejar al deudor la detentacidn o vso del
bien o titulo de arrendamiento. En este tipo de contrate
el devudor corria el riesgo de que ¢l acreedor vendiera el

bien antes de que se venciera of término para cumplir lo

obligocidn, no teniéndo el devdor cccidn contra el nuevo
adquiriente pre razcuperar el bien vendido con fiducia,

teniéndo sélo accidn contra el acreedor siendo este lo

accidén personol de fiducia,
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ignus o prendc_es el nombre del gravomen impuesto
a un bien, figura juridica que nacid en Roma sin poderse
precisar lo fecha, El procedimiento era mds sencilio y
fovoraoble pere el deudor, consistie en que el devdor en-
tregaba al acreedor o titulo de prendo un bien, obligdn~
dose el acicedor o devolverla después del page. El
acreedor es tratado cemo si poseyera por si mismo, para
lo cval tenfa la proteccién de los interdictos contra cual
quiera que le orredbatara la posesidn, adn conirc el deu-
dor, pudiendo recurrir ante el Pretor parc que lo pusiera
nuevamente en posesién del bien que tenia en garantia,
Lo garontis que el acreedor encuentra en la prendc
es el derecho que tiene de retence la posesidén de la pren
da hasta que se le hoyo cumplido la obligacién, teniendo
para el deudor el inconveniente de Guc conservaba la pro
piedod pero perdiu ef uso y la posesidn. La institucién
tenfa tombién el inconvenicente que adn siendo mayor el
precio de! bien que lo contidad adeuvdoda, el mismo sélo
pedia servir zome prenda a un ccreedor, por lo que se

bused entonces, una figuro juridizco mds conveniente que

fué lao hipoteco.
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Lth&o!ec , es una institucidédn que viene desde
Grecia y consistfa en dar en garontio un inmueble, poro
goarontizar el cumplimients de una obligacién., Tenia la
desventaja de desposeer al deudor del inmueble dado en
gerantia. Cuondo esta institucidén juridico paso ol De-
recho Romano, los romonos fa perfeccionaron, yo que of
constituirse una hipotecc sobre un bien inmueble no era
necesario hacer entrega del bien hipotecado al ocreedor
para garantizar o obligacidn y su preferencia en el pago.

Esta institucido fué recogida por las legislaciones
de los paises o pueblos conquistados por los romanos,
entre ellos Espong, lo cuel aplicéd su legislacidén en las
colonios americonos, México, al independizarse, siguié
los principios del Derecho Espoiiol en los Cédigos Civi-
les de 1870 y 1884 para el Distrito Federal y Territorios.
Al promulgorse el Cédigo Civil de 1928, actvalmente en
vigor modifica los artfcvlos del cddigo onterior en los
que se establecia gue la hipoteca recufa exclusivomente
sobre inmuebles, predios o derechos reoles constituides
sobre los mismas, para decir selaomente que lo hipoiecce
se consfituye sobre bience determincdos, pero sin exigirc

que sean inmuebies.
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Conforme al articulo 289¢ del Cédigo Civil en vigor,
la hipoteco se extiende ademds, aunque nodo se expresec
en el titulo constitutivo de la misma, a las accesiones,
mejoras y muebles incorporados al inmueble grovado.

La ventaja de lau hipoteco es que sobre un mismo
bien se puede constituir varias hipotecas con diferentes
acrecdores, permitiendo con esto aprovechar mejor el va-

{for del bien gravado.

2. Bienes Susceptibles de Grovamen.

Paro que puedan grovarse los bienes, es necesario
que existon vy puedon venderse o comprorse, esto es gque
se encuentren dentro del comercio. Esta caracteristica
ya ero necesoriag desde el Derecho Romano en donde de-
bia existir y ser susceptible de apropiacién, ser deter-
minables o poder hacerio en un momento dado.

En. cuanto o los bienes que pueden graveise, existen
fimitaciones impuestos por la ley al establecer el Cédigo
Civilt del! Distrito Federal, en el articulo 747, gque estdn
fuera del comercio por su naturalezc aquellas cosas que
no pueden ser poseidcs por vn individuo exclusivamente
y por disposicién de la ley quedan fuera del comercio
fos bienes deal estodo, tanto federdes, estatales o munici-

ales aguellos gue lo ley asi declare.
p y ag
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3. Graovaomenes en o lLegislacién Mexicana.,

Sabiendo que el gravamen es unc limitacidén al uso
o libre disposicién de un bien por parte de su propie-
tario en virtud de estar garontizardo una obligacidn o
favor de uno o més acreedores y que éstos tienen un de-
recho sobre el bien preferente y oponible a terceros,
concluimos que los grovomenes son derechos reales, sin
embargo, no todos los derechos recles son gruvamenes,
ya que el Cédigo Civil del Distrito Federal clasifica
como derecho recl o lo propiedad y a la posesién, sobre
los cucies si puede recoer un gravamen, en virtud de lo
cual debemos saber cuales son los derechos reales reco-
nocidos por el citado Cédigo Civil ectualmente en vigor,
y en su oportunidaod determinor cuoles derechos reales
constituyen un gravomen,

El Cédigo Civil del Distrito Federal habla en varios
articelos de derecchos realos, pero no tiene un articulo o
disposicidn gque determine cuates son los derechos reales
por é! reconocidos, no limitando en forma express el nd-
mero de elios,

Los derechos reales se encuentran nominodos por el
Cédigo Civil en diferentes capitulos, estando la mayoriu

de ellos en el libro segunde denominaodo "De los Bienes™,
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fos cuales son los siguientes: to posesidn, el dominio o
propiedad, el vsufructo, el uso, la habitacidén, las ser-
vidumbres. La prendae y {a hipoteca, como derechos rea~
les se tratan en el libro cuarto relative o los contratos,

De lo anterior podemos inferir que de los derechos
reales, determinados por el Cédigo Civil del Distrito Fe-
deral en vigor, los que constituyen gravamenes son los
siguientes:

El usufructo, es el derecho real y temporcl de disfrv-
tor los bienes ojenos, tal como lo define el articulo 980
del Cédigo Civil.

El vso, este derecho real, da derecho para percibir
fos frutos de una cosa ajena, que basten a las necesido-
des del usvario y su familia, aunque ésta aumente, arti-
culo 1049 del Cdédigo Civil,

Lo habitecidn, este gravamen da a quién tiene este
deracho la focultad de ocupar grotuitamente en una casao
ajeno las piezos necesarios para s:'-y para las personas de
su fomilia, articulo 1050 del Cédigo Civil.

La prenda, es un derecho real constituido sobre un
bien mueble enajenoble, paro gorantizar el cumplimiento

de uno obligacidn y su preferencia en el pago, como lo
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define el Coédigo Civil en el Articulo 285¢.

La hipoteca, es unc garantia real, constituida sobre
bienes que no se entregan al acrecdor y que da derecho
a éste en caso de incumplimiento de lo obligacién garan-
tizado, @ ser pagado con el valor de los bienes, en el
grado y preferencic establecida por la ley, segin el ar-
ticulo 2893,

Hobiendo quedado determinado cuales son los grova-
menes en el Cédige Civil, podemos decir quc existen
otros grovamenes permitidos por la ley, teniendo su ori-
gen en diversos actos o hechos juridicos, tales como los
provenientes de vno conducta ilicite en que se condena
en este Gltime case, al delincuente a la reparccidén del
dafic. Un ejemplo de lo anterior seria e! embargo de
bienes del deudor durante la ejecucién forzada de la sen-
tencia o vio de apremio 6 un embargo precoutorio durante
el procedimiento al tener temor fundode de que el deudor
dilapide u oculte los bienes y no puedo hecerse efective
la sentencia o e¢mbargor bienes en ¢l momento oportuna,
tenemos también el coso del emborgo de hienes de un deu-
dor de impuestes en virtud del proveido dictado por lc

cutoridad fiscal, si este no se cumple dentro del término



-49

concedido al deudor. E! embargo es también un grava-
men pues al fincarse sobre bienes del deudor, éste no
puede disponer de tales bienes y el acreedor o ejecu-

tante tiene derecho sobre los bienes emborgados.

4. Efectos Juridicos de los Gravamenes.

Al constituirse un gravamen sobre un bien, debe ins-
cribirse en el Registro Pdblico de lo Propiedad y def Co-
mercio, en virtud de asi ordenario el articuls 3002 del
Cédigo Civil del Distrito Federal en sus fracciones |, V
y IX, quedando comprendidos en le freccién |, fas hipo-
tecas, servidumbres, vsufructo, uso y habitacidén; los gra
vamenes impuestos o los bienes en los términos de lea
froccidn V relotiva o [os controtos de prendo cuvando el
bien dodo en garantio queds en poder del devdor porque
asi lo hoyan aocordado o perque expreseamente lo autorice
la ley. Por Gltimo lo fraccién IX del articulo citado,
ordena que se inscribirdn los grovamenes provenientes
de una resolucidn judicial, como por ejemplo, el embarge
de un inmueble, seo dentro de un juicio ejecutivo, o cn

ejecucidn de uno sentencia.
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Los efectos juridicos que produce lo inscripcidn de
un gravamen, ¢s el de que el derecho reol sea oponible
a terceros en rozén de su inscripcidn os? como también
el de ser ocreedor preferente ante otros de igual colf-
dad pero de inscripcidn posterior.

El Cédigo Civil del Distrito Federal en su erticulo
3003 establece las consecuencios de lo no inscripcién
en Jos siguientes términos:

Los documentos que debon conforme o esta ley, re-
gistrarse y no se registren, solo producirdn efectos entre
quienes losotorguen, pero no podrdn producir por perjui-
cios o terceros, el cual s7 podréd aprovecharse on cuonto

le fueran favorables,

De lo anterior se deducen los efectos juridicos que
ocasionon la inscripcidn o no, de un gravomen o detccho
real, pudiendo lo no iascripcidn ocesicaar lo pérdidae de
un derecho, pues si bien es clerto que un contrate gue
gravae un bien se celebro con las formalidodes de ley v
no se registran oportuanamente, ¢f mismo es perfecto en-
tre las paortes, pero no surte efectos contra terceros, sino

hosta el momento de su inscripaidn en el Registro Péblico

de lo Propiedod. Asi misma, podemos concluir que la



inscripcién en el Registro Piblico de un acto nulo por
asi considerario la ley, no se convalida por lo inscrip-
cién de acuerdo a {o previsto en el articulo 3006, del

Cédigo Civil det Distrito Federol.



CAPITULO IV
Grovamenes en el Derecho Aéreo Internacional.

V.- Loonvenciones,

El creciante desarrollo de {o aviacisn, el aumento
de! precio de los seronaves y el incremente de su costo
de operacién, exige a los concesionarios de lineas oé-
reos, contar con créditos basados en el volor de sus oe~
ronoves e instalaciones para procurarse el dinero nece~
sario para la prestacidén del servicio o paro su crecimien
to y desarrollo, mediante e! ofrecimiento en garantiao de
las ceronaves, sin perder al mismo tiempo lo posib:ilidad
de explotarles y obtener los corre;pund?en?cs beneficios.

En tal virtud, en un priacipio se garantizoron los
créditos mediante los contratos de gorantia existentes
en el Derecho Civil, de cada estado, imponiéndose grave 2
menes que por su regulocién y caracteristicas no eran
adecuados paro los ceronaves, ya gque éstas se desplazan
répidamente de un pais o otro, quedandd en un momento
dado fuero del olcance de! acreedor con gorantio sobre
lo aeronave con motivo del c.rédiio otorgado al propietorio

de lo misma.



Por lo enterior se vié lo necesidod de crear una
ley que unificarc los principios de los gravamenes im-
puestos sobre las aeronaves y lo forma de hacer efecti~
vos los «créditos y reconocerfos internacionalmente, con
el fin de proteger los derechos de los ocreedores y en
esta forma coniribuir ol desarrollo de la aviocidn al
fecilitar les créditos para lo compra de equipos mds
nuevos y perfeccionados, Lo anterior se ho logrado me-
diante te celebracidn de convenios internacionales en-
tre diversos paises que se obligen al firmarlos a reco-
nocer los derechos de los acreedores de los pafises
miembros,

Al elaberarse los convenios, se toméd en cuente la
naturoleza especial de la actividad que se pretendia re-
gular por lo cual ain siendo simifares las garantias entre
e! Derecho Comén y el Derecho Adreo, en este dltimo el
uso de determinados garantias y el derecho de retencidn
preventivo hon sido limitados con chbjeto de poner a la
navegocién aérea al abrigo de peligros que pudieran oco
sionar trostorno: o irregularidades en el servicio aéreo,
fimiténdose asi mismo los privilegics sobre ceronaves que

pudieran cfectar los derechos de los ccreedores con



goroniie sobre estos vehiculos, salvo los privilegios re-

conocidas expresamente en los convenciones.

A} Convenio Relativo ol Reconocimiento Internacianal

de Cerechos Sobre Acronaves de Ginebro_de 1948.

Lta importancic de una reglamentecidn relativa al reco-~
nocimiento de los derechos sobre neronoves era evidente,
ya que si es nacesario asegurar la circulocidn rdpide y sin
frabas de las aeronaves, tombidn o3 importante wsegurar
tos derecho:s que sobre las mismos tienen los acreednres,
vo gque doda la movilidad da las verenaves, en un moments
dado podria ser muy dificil o tal vexr imposible ls recupe-
racidr de un crédito, como poar ejemplo, ol construir diver-
sas hipoatecos sobre una geronave en variors nafses, momen=

to en que et necesorio establecer un arden do preferancia

y rungo do los earcedores, fugores de constitucisn, o
monto y los medios para hacer afective el erédito garanti-
ZOUD .

€En razén de lo anterior se convocd a una canvencinn
internacional paro tratar de establecer las bases paro el
reconocimiento de los derechos sobre las ceronmaves, por

lo que en junic de 1948 se reunieron los representantes



de diversos. polses, aprobdndose un proyecto de conven-
cién que. ahora conocemos como Convencién Relativa ol
Reconocimiento Internodonal de Derechos Sobre Asrora-
ves de Ginebro de 1948. -

Esta convencidn tuvo como fin lec proteccidn de los
garantics constituidas para gorantizar créditos asrondu-
ticos, en la misma se establece un derecho internacionof
uniforme y se fijon reglas pora resolver conflictos de le-
yes indicando las leyes cplicables.

a). Aplicacién

Conforme ol erticulo décime primesro de ta convencidn,
los disposiciones del presente convenioc se aplicard en coda
estado contratante solo a las veronaves matriculadas en otre
estado controtante., FEl presente convenio te colica ademds
en los territorios que el estodo cantraiunte roprecenta en
sus relaciones internacionales o exteriore, conforme al or-
ticulo 23, fraceidn Il de la mismo que establecs, que es-

cniz 72 aplicaréd a todos los territorios de cuyas

relaciones exteriores es responsable on estado contraotante,
con excepcidn de los territorios respecto de los cuales se
ha formulado una decloracidén conforme cl inciso primero

del presente articulo, esto es que cuvalquier estado podrd



dedarar en el momento del depdsito del instrumento de
ratificacién o adhesidn, que la aceptacicon de este con~
venio no se extiende a afguno o algunos de los territo-
rios de cuyos relociones exteriores es responsoble. Lo
Organizacién de Aviacién Civil Internacioncl, notificaré
tal declaracién o cadae uno de los estados signotarios y
adherentes.

Si en un territorio representado par un estado contra-
tonte =2n sus relaciones exteriores, existe un registro de
matriculo distinto, toda referencioc hecha en el presente
convenio o la ley del estado contratante deberé entender-
se como una referencia o la ley de ese territorio.

Las disposiciones de! presente convenio no afectardn
el derecho de Jos estados contratantes de aplicar « vae
geronave los medidos coercitiveos previsiuas en tvs leves
nacionales relctivas o inmigracién, edvanas & navega-
cién aéreo. Los estodos centratantes se comprometen o
tomar las medidos necesarias para asegurar la ejecucidn
del presente coavenio y hacerias conocer sin retardo al
Secretario General de lo Organizacidn de Aviacidn Ci-
vil tnternacional. Conforme al articulo décimo tercero
el convenio no se aplicaréd a las aeronaves destinodas a

servicios militares, de oduana y de policia.



b} Vigencia de la Convencidn.

Cenforme al articulo décims novenc el convenio se
sujetaraé a la ratificacién de los estados signatarios,
depositindose jos instrumentos de rotificacién en les ar-
chivos de lo Orgonizacién de Aviacién Civil taternacio-
nal, la que comunicard la fecha de depésito o coda uno
de los estados signatarios o adherentes,

Quedo establecido en la convencian que tfon pronto
como dos estados signatarios depositen sus instrumento:
de ratificacién del convenio, éste enfraré en vigenda
entre ellos ¢ los novento dfas del depésito del scgunda
instrumento de ratificacién. Para cada uno de los esta-
dos que deposilen su instrumento de ratificacidn después
de eso fecho, cntrard en vigencia o los nevento dics
del depdsito de tal instrumento.

Lo orgenizacién de Aviceidn Civil Interncciong!, no-
tificaré o cada uno de los estados signaotario:z la fechs
de entrade en vigencia de! convenio. Ll convenio estarg
en vigor entre las partes hasto que algdn-estado contra-
tante lo denuncie conforme al articule 22, denuncia que
deberé notificarse o la Organizacién de Aviecién Civil

fnternacional, la que comunicoré la fecha de lo notificacién
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o cads estado signotario o odherente., La denuncia sur-
tiréd efecto scis meses después de la fecha en que lo
Organizacién de Aviacién Civil Internacionol recibo la
notificacién de la denvncia,

Cualquier estado podré denunciaor el convenio sepa=
radamente por todos o por alguno de los territorios de cu-~
yas relaciones exteriores es responsable,

e}, Derechos reconocidos por la Convencidn.

Los derechos reconocidos por la convencién se en-
cuentran en el artievio Primero que establece que fos
estados contratantes se comprometen o reconocer:

El derecho de propiedad sobre ceronaves.

El derecho acordado al tenedor de una ceronave a
adquirir la propiedad por compra.

El derecho @ lo tenencia de unc ceronave origincdo
per un contrato de arrendamiento de seis meses como mi~
nimo.

La hipoteca, morgage y derechos similures sobre una
seronove creados convencionalmente en garantia de una

B
devda.

Laos anteriores derechos, serdn reconocidos por les

pertes o condicidn que los mismos hayan sido constituidas
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conforme o la ley del estado contratante en el cual la
ceronove estuviese matriculade al tiempo de su consti-
tucidn y debidamente inscrita en e! Registro Publico del
estado contratante en el cual esté motriculado lo aero-
nave.

Ninguna disposicidn del convenio impediré o los es-
tados contratantes reconocer por aplicscidén de su fey
nocional, lo validez de otros derechos que graven unag
ceronave. No obstante, ningén derecho preferente de
aquelios enumerados en el inciso 1 del articulo Primero
del convenio deberé ser ocdmitido o reconocido por los
estados contratantes

Todas las inscripciones relativas @ uno ceronave de-
ben constar en el mismo registro. Salvo disposicién en
contrario del convenie, los efectos de lo inscripcién de
alguno de los derechos enumerodos en el inciso 1 del ar-
ticulo Primero, con respecto o terceros, se defterminord
conforme o la ley del estado controtante donde tal dere-
cho esté inscrite, Codo estado controtante podré impe-
dir la inscripcidn de un derecho sobre una aeronave que
no puedo validamente constituirse conforme a sy ley nou~

cional,
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A fin de que los terceros puedan informarse de los
eventuales gravemenes que pesen sobre los ceronaves,
dispone la convencidén que er el c rtificado de matricu-
o de lo mismao deberé indicarse lo ubicocidn de ta ofi-
cino encargoda de flevar el registrog certificodos, copias
extractos de la inscripecion, debidamente autenticados,
los cuales haran {é del contenido del registro, salvo prue-
ha en contrario, pudiendo fos estados cobrar derechos ra-
zonobles por cuclquier servicio efectvodo por la oficina
. -
encargado del registro.

Se reconoce en el articulo Tercero inciso 3 que si {a
ley del estodo contratante prevée que la recepcidn de un
documento equivale a su inscripcidn esta recepcidn sur-
tiré los mismos efectos que lo inscripcién para los fines
de la convencidn y en este coso se tomardn medidas aode-
cuadas pecre #4ue tales decumentos seon cccesibles al pi-
blico.

d) Privilegios.

Se establece en ef articulo Cucrto de la Convencidn,
que fos estados contratontes reconocerdn que los créditos
originados por {os remuneraciones debidas por el salva-

mento de lo aeronave, por fos gastos exfraordinarios
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indispensables para lo conservacién de fa ceronave,
serdn preferentes o cualquier otro derecho o crédito que
grave la aeronave, o condicidn de que sean privilegio-
dos y provistos de efectos perseccutorios de ocuerdo n
la ley del estado contratonte donde hayon finalizado les
operaciones de salvamento o de conservocidn.

En razdn del origen de los créditos preferentes éstos
tienen un cardcter ocufto y con e! fin de proteger o los
ocreedores hipotecarios y prendarios existentes o futuros
acreadores, {a convencidn en el orticulo Cuarto inciso 3
ordena que los titulares de los créditos preferentes o
privilegiados deben anotarios en el registro dentro de fos
tres meses a contar de la fecha de terminacidn de los
operaciones gue los hoyan originado.

La no inscripcidn de los créditos preferentes o privi-
legiodos reconocidos por fa convencidn troe come conse-~
cuencio de conformidad al articule Cworto, inciso 4 gque
fos estodos contratantes no reconozcan fales gravomenes
después de la expiracidn del plozo de tres meses que es-
toblece af inciso 3 del articulo Cuorte para su inscripcién,
solvo que dentro de ese plozo, el crédito privilegiodo haya

sido objeto de anotacién en el registro, o el monto del
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crédito hoya sido fijado de comin acuerdo, o una accién
judicial haya sido iniciada con relacién a ese crédito; en
este caso, la fey del tribunal que conozca la causc deter-
minaré los motivos de interrupcidn o de suspencién del
plazo.

Ademds de los créditos prefarantes establecidos en el
articulo Cuarto de lo convencién, se admiten implicitamente
otros tres privilegios al indicar el articulo Séptimo que
cuando se realice la vente forzosa de una ceronave por
ejecucidén de alguno de los derechos mencionados en el ar-
ticulo Primero, la legislacién del estado contratante en
que lo veata tenga lugar podré disponer que los créditos
provenientes de daiios ocasionados a terceros en la super-
ficie de ase estado tengan preferencia con respecto a fos
titulares de derechos previstos en el citado articulo Pri~
mero, hosta la concurrencia del 20% del precio de venta
de la aeronave. Sin embargo, esa disposiciédn no serd
aplicable cvando el dao causado en la superficie esté su~
ficientemente asegurado si el monto de la indemnizacién
corresponde al valor de venta de la aeronave ejecutada.

También se dispone en el articulo Séptimo inciso 6,

que los gastos de justicia legaimente exigibles sagin la
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ley del estado contratonte en que lo ventao forzose se
realiza y devengados durante el procedimiente de sjecu-
ciédn en visto de lo venta y en interés comdn de los acre-
edores, serén reemboisados sobre el precio de venta antes
que cuvaliquier otro crédito, incluso los privilegiados de!
articuio Cuarto,

Asl mismo, los disposiciones de la convencién na
afectan el derecho de los sstodos contratantes de apli-
cor a una aeronave las medidos de ejecucidn previstas
por sus leyes nacionales refotivas a la inmigracién,
aduana o navegacidn aérea, conforme al articulo Décimo
segundo., Por tanto, el cobro forzoso de una multa que
imponga un estodo por alguno de las conceptos indicados
tandcé preferancia absoluta con respecto de cualquier
otro crédito previsto por fo convenciédn,

e). Procedimiento de ejecucién.

Se estoblecen en Vo convencién reglas para fa ejecu~
cién de sentencios dictadas con motivo de caréditos incum~
plidos, estableciando el grticulo Séptimo que el procedi-
misnto de venta en ejecucién de una aeronove, serd de-
terminade por la ley del estodo contratante, donde la
vento se afectie, debiéndose observor las disposicidnes

siguientes:
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1.~ La fecho y lugor de fo venta serdn determinudas
por lo menos con seis semanas de onticipacién.

2.~ Ef acreedor ejecutonte proporcionaré ol tribunal
o a cualquier otra ocutoridad competente, extractes debi-
damente cutenticados, de lo: inscripciones relatives o
lo aeronave, Ademés, debe por io menos un mes antes
de la fecha fijoda pore le venta, enunciarle en el lugor
donde io oeronave esté matriculada conforme a tas dis-
posiciones de la ley local y notificarlo por carto certi-
ficada, enviode por via aéreo si es posible, o los direc-
ciones indicodas en el registro, ol propietario y o los
titulares de derochos sobre la oceronove y de créditos
privilegiodos onotados en el registro conforme al inciso
3 del articulo Cucrto.

Lo inobservencia de los anleriorcs disposicidnes serdn
sancionados por lo ley del estado contratante, donde lo
venta se efectie.

Sin embargo, todo vents efectuade en contravencidn de
las regles contenidaos en el inciso 2 del articulo Séprimo
antes citado, podrd ser cnulada en virtud de demando
inicicdo dentro de los seis meses, contodos desde la fecha

de 1o vento, por cualquier persona gque hubiere sufrido
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perjuicio a cansecuenda de tal inobservuncio,

Se estoblecce en el orticulo Séptimo inciso 4 gue no
podré efectuarse venta en ejecucién aiguno, si los dere-~
chos justificados ante autoridad competente y que segin
fos términos del presente convenio, tengan preferencio
a los del agreedor ejecutanie, no se cubren mediante el
precio de la venta o no son fomados a su cargo por cf
odquiriente,

El inciso 5 de! articulo Séptimo establece que cuando
se couse un dado en lo superficie del estado contratante
en el cuol se realice la vente en ejecvcién por uno ge-
roneve gravada con alguno de los derechos previstos en
el articulo Primero en garantio de un crédito, ta fey no-
cional de ese estoado podré disponer, en caso de embargo
de dicha aeronave o cualquier otro perteneciente ol mis-—
mo propietario y gravoda cor derechos andlogos en bene~
ficio del mismo acreedor gue los disposiciones del inciso
4 del acticulo Séptimo antes citado, no surtan efectos con
respecto o las viectimas o causchabientes en calidad de
acreedores ejecutontes y que los derechos previstos en el
articulo Primero que goranticen un erédito y graven lao

aeronave emboargaede no sean oponibles a las victimas o
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sus causchabientes, sino hasta el 80% de su precioc de
venta,

Sin e mborgo, los disposiciones precedentes de este
inciso no serdn aplicables cuondo el dafio causado en la
superficie esté conveniente y suficientemente osegurado
en el sentido del presente inciso, si el monto del seguro
corresponde ol valor de lo aeronave cuando estaba aveva.

En el inciso & del articulo Séptimo se estoblece que
los gostos legalmente exigibles segin lo ley de!l estade
contratante donde lo venta se efectie, incurridos duran-
te el procedimiento de ejecucién en interés comin de los
acreedores, serdn deducidos del precio de venta antes
que cualquier otro crédito, incluso los privilegiodos en
los términos de!l articvle Cuonrto de {a Convencidn.

En virtud de que las aeronaves en sus vuelos interna-
cioncles tienen necesidad de repuestos tales como motores,
hélices, llanta, etcétera, en la Convencién se tomd en
cuente tal necesidad y se estoblecid en el articulo Bé-
cimo, que si en virtud de la ley de un estado contratan-
te donde esté matriculada una aeronave alguno de los
derechos previstos en el articulo Primero, regularmente

inscrito con respecto @ una oeronave y constituido en
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garantTa de un crédito, se extiende o las piezas de
repuesto almacenadas en uno o mdés lugares determinados,
esa extensién serd reconocido por todos los estados con-
tratantes a condicién de que toles piezas sean conserva-
das en dichos fugares y que unapublicidod opropiada,
efectuada en el lugar mediante avisos, advierta debido-
mente a terceros lo naturaleza y extensidn del derecho
que lo grava, con indicacién del regisiro donde el de-
recho estd inscrito y el nombhre y domicilio de su titular.

Un inventario que indique el nimero aproximodo y la
naturalezo de dichas piezas se agregard ol documento
inscrito. Tales piezos podrdn ser reemplozadas por pie-
zas similarcs, sin afectar los derechos del acreedor,

Las disposiciones del articulo Séptimo incisos 1 y 4
y las del articulo Octavo, no se aplicardn a la vento en
ejecucién de las piezos de repuesto. No ohstante; cuan-
do el crédito de! ejecutante nc csté previsto de una garan-
tia real, se considerard que los disposiciones del articulo
Séptimo inciso 4 permiten la odjudicacién sobre postura de
los dos tercios dal valor de los piezas de repuesto, tal
como sea fijodo por peritos designados por la autoridad que

intervenga en fa venta. Ademds, en fa distibucién del
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producto la outorided que intervengs en la vento padeé

limitar, en provecho del screcdor ejecutante, el impotrte
pagadero o fos acreedores de jerarquic superior, a los
dos tercios del producto de 1o ventn, después de lo de-
duccién de los gostos previstas en el orifeulo Séptimo
inciso &.

Para los fines del orticulo Décimo de la Coavencién,
ta expresién piezas de repuesto, se aplica a las partes

integrantes de la aeronave, motores, hélices, aparatos de

radio, instrumentos, equipos, avios, ¥ en general o los ob~

jetos de cualquier noturaleza conservados paro resmplazor
fes piezos que componen lg ceronave,

La venta en ejecucién de una ceronove conforme o
fas disposiciones del articulo 5éptimo de la Convencién,
fransferiré 1o propiedad de tal ceronave libre de tode

derecho que no sea tomodo o su corga por el comprddor.,

Salvo an el coso de venta en ejecucién de conformidad o
de inscripcion de wno meronave del registro de un estado
contratante a! de otiro estado contratonte podréd dectuarse
a menos que los titulares de derechos inscritos hoyan si-~
do satisfechos o fa consientan.

Hgobiendo expuesto lo establecido en las convenciones

celebrados con el fin de proteger los derechos constituidos
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sobre fos aceronaves internacionclmente es importante
estudiar los gravomenes sobre ceronaves en ia legisla~-

cién de algunos paises.

2.- Gravamenes sobre Acronaves en la Legislacién

Interna _de Algunos Palses,

Los gravamenes que pueden afectar a las aeronaves,
son casi similares en los paises occidentales, los que
como hemos visto han sido reconocidos en la Convenciédn
de Ginebra de 1948. Expondremos primeramente oque~
llos reconocidos por la legislacién sajona, esto es In-
glaterrc y Estados Unidos de América, pora posterior-
mente exponer los gravamenes establecidos en la legis~

laciédn de pafses con tradicién latina,

A.- Chattel Morgage.

Es un grovamen reconocido por la legislacién de los
Estados Unidos de América, y es un contrato por el cual
se garantiza al acreedor el pago de la devuda con un bien
mueble, en este caso una aeronove, perfecciondndose el
mismo con lo entrega del "biil of sale", de la aeronave

al acreedor el que fo conserve hasta que se le hace pago
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del crédite o o centidad debida, quedando asegurado al
acreedor yo que de esta forma el deudor no puede vender
la aeronave doda en garantio, pues es necesario el “"bill

of sole" pero cereditar lo propiedad y su legol tenencio.

B.- Blire Purchase.

El "hire purchase” es un contrato usuval en lInglaterra
y Estodos Unidos de Américo, por el cuol se adquiere una
aeronave celebrande un contrato de arrendamiento con op-
cién o compra, teniendo el arrendador derecho a obtener
la propiedad mediante el pago del precic de compra,

Este contrato y el Chotel Montgage antes citado, son
reconocidos implicitamente en el articuleo Primero de la
Convencidn de Ginebra de 1948 ol establecer que las
estados controtontes se comprometen a reconocer el dere-
cho de propiedod sobie ceronaves; al derecho acordade
ol tenedor de uno ceconave a adquirir su propiedad por
compra; y el derecho a lo tenencie de unao veronave ori-
ginada por un contrato de arrendamiento de seis meses

como minimo.



C. - Conditionc! Sale.

La “conditional sale” o venta condicionsde, es un
contrato en virtud del cual el vendedor se reserva la pro~
piedad de lo eeronave hosto que el comprader hoce pago
total del precio de venta. Es un contrato usvel en Estados
Unidos de América teniendo la aeronave un gravamen con=-
sistente cn que el comprador de lo misma no puede ejercer
sobre ella actos de dominio, ya que el vendedor se reserva
fa propiedad hasta que el comprador haga pago total del
precio,

Este contrato ocosiond en un principio problemos ol
propictario o vendedor en virtudde que duronte lo operocién
de la ocetonave podsio esto causar dofos o terceros en la
superficie, teniendo que responder por ellos, rozén por lo
que o fin de evitar responsabifidad al propietario vendedor el
16 de junio de 1948 se introdujo una nuevo seccidbn, ja
504 de la Civil Agronautic Act de fos Estados Unidos, es-
tableciéndase en dicha seccién que el propietaric de una
ceronove, Uricomente a titulo de gurantia, no es responsa~
bie de los danas que cavse la misme o terceros en lo super-
ficie en tanto lo aeronove no esté en sy poder o bajo su

control en el momento que cause el daio. Este derecho
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también se encuentro reconocido en el artfeule Primero

.
de la Convencidn de Ginebra al establecer que se reco-
noce el derecho acordado «l tenedor de’ una aeronave a
adqguirir su propieded por compra.

En el Derecho Mexicens también existe este conirato
el cual se ancuentro réguloedo en o} Cédigo Civil para el
Distrito Federel .en el ‘capn"tula Séptimo relativo a las mo-
dclidades del contrato de comproventa que estoblece en
el articuis 2312 que se pueds pectar vdlidamente que el
vendedor s reserve io propicdod de lo cosa vendida hes
ta que su precic haya sido pagado.

Cuondo Jes bieres sean muebles » se venden con re-
serva de dominis, pura que esta resarva suria ekctos le~
gales contra terceroc, atf carfrato deberd inscribirse en
el Registro POblico de la Propiedad y de! Comercio, si
fos bienes son de los seficlados en el articulo 2310 frac-
ccidn li del Céddigo Civil para el Distrito Federal, que

bigne: muebler que sean suscep-

tibles de identificarse de menrers indubitable po‘dré tom=
bidn poctorse fo cldusule rescisoriv de que hobla, con-
tra terceros si se inscribid en el Registra Péblico.

Por lo anterior es posible en el Derechs Adrea Me:i

cano el contrato de comproventa con reserve de dominio
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sobre peronaves, al ser aplicable el Cédige Civil del
Distrito Federal en lo no previsto por la ley de Vias
Generoles e Comunicacién, debiéndose reconocer tal
contrato por los pafses signatarios de la Convencidn

de Gintbro de 1948, siemprc que el mismo se celebre
con las formalidaodes de ley y se encuenire debidamente
inscrifo, ademés de que en nuestro Derecho Aéreo, como
ha quedado expuesto, la aeronave es conforme o su na-

tursleza juridica, un bien rnueblle registrable.

D.- Fleet Morgage.

Esta figurae juridica tha tenido sv dessrrollo en Esta-
dos Unidos de América, pwdiéndose denomisor también
hipoteca sobre flota cérea.

La Fleet Morgage se ha desarroliado y aplicado en
los Estados Unidos de Américo como consecuencia del cre-
cimiento de las lineas adreas y la necesidod de tener
ceronaves més grandes y modernas, mismas que tienen un
valor muy sievado por lo que los explotadores han tenido -
que obtener créditos, los que garantizan con las acerona=-
ves que integran la flotoc aérea de una compaafia.

Le Fleet Morgage se refiere a la constituciédn de un

gravamen sobre un conjunto de ceronaves que garantizan
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la totalidad de un crédito, sobre cada una de las uni-
dades que componen la flota cérea de una empresa, res-
ponde cada una de ellos a lo totalidad del crédito ins-
crito.

Puede suceder también que la hipoteco se diluya en~
tre todas las aeronaves que constituyen la flota aérea,
esto sucede cuando la hipoteca es de crédito reducida,
en este caso se senalo en el contrato la parte del crédito
del que debe responder cada una de ellas.

Sélo en el caso de que el crédito alcance el valor
integro de lo flota aérea, comprenderd la ejecucién el
valor total de los elementos de la misma.

De este contrato que grava los deronaves se pueden
deducir dos principios, uno es el principio de solidaridad
y el otro, el de lo especiciidad,

En el primer caso se trota de una hipoteca global
sobre todas los unidodes de la flota oérea y cado aero-
nave responde solidariomente del total del crédito conce-
dido.

El segundo, es mdés favorable pare el deudor, porque
la hipoteca se reparte entre todas las aeronaves que com-

ponen la flota aérea, con distribucién de lo parte de
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responsabilided que corresponde o cada uno de ellos
de lo totalidad del crédito. Lo ventcjo de este contra-
to de garantia que grava las aeronaves es que el deudor
puede conseguir un segundo crédito hipotecando cual-
quiera de las aeronaves, en virtud de que la garantic
del crédito que seria dificil oktener si cads aeronave

respondierc solidariomente del total del crédito.

E. Equipment Trust.

Este es un contrato de garantia por medio de! cual
quedos gravada la ceronave y los repuestos de {o mismo,
Este contrato de garontia se usé mucho en {os Estados
Unidos de América para financiar e las companias fe-
rrocarrilerss, y se uso chora en el crédito aerondutico.

Las caracteristicas de este contrato es que se dan
en garantia, {unto con fa oceronave, los respuesto, y se
deben detallar éstas en uno lista, y son dichas piezas
sustituibles sin afectar el derecho del acreedor.

Este contrato que grave lo ameronave y los repuestos,
es muy importante poaro el explotodor ya que los aerono-
ves en el curso de Ja rutoc pueden necesitar partes con
motivo de descomposturas, las cuales al tenerfas los ex-
plotodores a su disposicién, pueden continuar prestando

el servicio wéreo.
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Este grovamen se encueniroc reconocido en el articulo
Décimo de la Convencidn de Ginebra, el que estoblece
que si en virtud de la ley de un estado contratante donde
esté motriculoda una ceronave, olgume de los derechos
previstos en el articulo Primero, regularmente inscrite
conrespecio o unco aeronave y constituido en garontia de
un crédite, se extiende a lac piczas de repuesto almace-
nados en vno o més lugares detefminados, esa extensién
seré reconocida por todos los estados coniratantes.

Tal reconocimiento esté condicionodo a que las pie~
zas sean conservadas en dichos lugares y que una publici=-
dad apropiada efectuado en el lugar mediante ovisos, ad-
vierta devidamente a terceros lo naturaleza y extensidn
del derecho que las grava con indicacién de! Registro don-
de el derecho estd inscrito y el nombre y direccidn del
titular,

Un inventario que indique el ndmero aproximado y la
naturoleza de dichas piezas, se agregard al documento
inscrito, Tales piezas podrdn ser reemplazadas por pie-
zas similares sin afectar el derecho del acreedor.

A fin de que no haya duda sobre que son los repues~

tos de lus ceronaves, el articulo Séptimo inciso 4 de la
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Convencién de Ginebra, establece que lo expresidgn

"piezas de repuesto” se oplica o las partes integrantes
de las aeronoves, toles como motores, hélices, aparatos
de radio, instrumentos, equipos, ovios, las portes de es-
tos, diversos elementos y en general los objetos de cual-
quier naturaleza conservados para reemplazar las piezas

que componen la aeronave.

F. Lo Hipatecs.

Le hipoteca es un contrato de tradicidn latina, y la
define Rojina Villegas como un derecho real que se cons-
tituye sobre bienes determinados, generaimente inmuebles
enajenables para garantizar el cumplimiento de una obli-
gacién principal, sin desposeer ol dueno del bien gravado
y que otorga a su titular los derechos de persecucién, de
venta y de preferencia en el pago, para el caso de incum~
plimiento de la obiigacién (1).

Lo hipoteca como derecho real, otorge o su titulor
derechos de venta, persecucién y preferencia en el poago
teniendo también los acreedores hipotecarios acciones
persecutorias, de venta y de preferencia en el pago sobre
el bien gravado.

(1) Rojina Villegas Rafael. Compendio de Derecho Civil. Ed. Porria, S.A,
México 1973 p. 356.



Lo cceién persecutoric es propic de todo derecho
real, le venta es inherente sdlo o los derechos reales
de gorantic y en cvanto a la preferencia es necesaric
distinguir: preferencic en ¢l pogs y preferencio en cuants
al grado, calidad o feche de constitucion de los derechos.

La preferencio en el pogo es peculiar de los derechos
reales de gorantia, ye que e supenc que el valor de wna
cosa se destina o pagar wun crédito u obligacién principal.
En cambkic, lo preferencia er cuento al renge, grade o fe-
che de constitucién se presento en los diversos derechos
reales, tanto principales como accesorios.

La accidén de wventa es propia de lo: derechos de ga~
rantio, conasistente: en lo focultad de exigir la vento ju-~
dicial o extrojudiciol del bien gravado o hipotecado, La
hipoteca se constituye sobre biencs determinados y enaje-
nables.

Lc hipotece modernc se coracterize por el principico
de fc especiaiidad tonto en o que se reficre ¢ que los
bienes objeto del gravamen sean determinados, comec en

lo referente o precisar e} importe de la obligacién go-

rontizada.
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Ademds de lo determinocidn de Jos bienes, la hipo-
teca s6lo puede recoer sobre cosas o derechos enajeana-
bl?s, Como el fin de lo hipoteca es el de pader exigir
lo vento de los bienes gravados en coso de incumplimiento
de la obligacién principal, no se podric alcanzar tal fin
si los bienes grevados fuesern inclienables, por o mismo,
tos bienes deben cstar en ¢! comercio, pucs existirio
una imposibilidad juridice cr coso contraric, quedando
confirmado el principio gencrcl de que las coscs objeto
de un contrato, deben existiv en lo naturaleza, estor en
el comercio y ser determinodas o determinables.

Lo hipoteca es un contrcto vccesorio que se constitu-=
ye para garantizar une obligacién principal, por tanto,
la hipoteca corre la suerte del contrato principal en cuanr

to @ su existencio, validez, nulidad, transmisidn, duracidn

y extincidn.

Al constituirse hipotecou sobrc uvr bien no se desposee
al propietario y la no desposesién en lo hipoteca, tiene con
secuencias de vital importancia en el fomento del crédite
en general, yo que el duedo del bien hipotecado sigue po-

seyéndolo, asi como o los bienes o Jos cuales se extiende

la hipoteca por incorporaciédn, destino o pacto expreso,
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por lo que el duedo puede explotar el bien hipotecado y
obtener con ello, todos los beneficios inherentes sin perju-
dicar la garentic que ha constituido.

Por las caracteristicas del contrato de hipoteca, ha si-
do la figure juridice que mejor se ha adaptodo al Derecho
Aéreo como medio de garantizar los créditos otorgados para
la compra de aeronaves, sus repuestos o el mejoramiento de
lo seronave dada en garantfa y pueda el deudor continuar
exploténdola, estando en mejores posibilidades de cubrir
el crédito, ademds de que puede constituir varias hipote-
cas sobre el mismo avidn con diferentes acreedores, los que
tendrén gerontizades sus derechos y el explotador aprove-
che al méximo el volor de la ceronave dada en garan-
tTa, por diversos créditos.

Por lo anterior, en lo legislacién aérea de diversos
paises ho sido adoptada {a hipoteca, siguiendo en gene-
ra! los principios de la hipoteca civil.

A continuacidn se expone la hipoteca aérea en la
legislacién de diversos paises.

En la legislacién céreac argentina, su Cédigo Aero-
néutico establece que la hipoteca sobre geronaves sélo

puede constituirse por convenio, quedando excluida la
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hipoteca legal o judicial, También permite lo constitu-
cidén de hipotecas sobre ceronaves en construccidn, esto-
bleciendo en el articulo 53 los requisitos para su cons~
titucién, debiéndose celebrar el controto en escritura pé-
blica o privada debidamente autenticada, e inscribirse
en ef chis?rev'l:locioncl de Acronaves.

La inscripcién de lo hipoteca en el Registro Nacional
de Aeronaves, confiere ol acreedor un derecho preferente
segin el orden en que se ha efectuado.

E} Cédigo Aerondutico establece que en el contrato de
hipoteca deberd constar: nombre y domicilio de las partes,
monto del crédito garentizado, intereses, plazo de! contra-
to y lugar de pago convenido. Si lo aeronave estéd en cons
truccién, se indicaré o etapa en que o misma se encuen-
tro.,

En el Derecho Aéreo argentino, los motores de las
aeronaves también son susceptibles de hipoteca, debiendo
éstos estar previamente inscritos e individualizodos, en
este caso el deudor deberé notificar ol acreedor en que
oeronave serd instalodo el motor gravado y el uso que del
mismo se hoga. La hipoteca de motores mantiene sus

efectos adin cuando ellos se instalen en una aceronave
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hipotecade o distinto acreedor, En virted de la vida
Gtil de uno aeronave, la hipoteca constituide sobre ella
se extingue de pleno derecho o los siefe aios de la Ffe-
cha de su inscripcién, si esto no fuese renovada conforme
al articulo 56 del Cédigo Aerondutico Argentine.

En cgso de incumplimiento de lo obligacién garanti-
zada con la hipoteca puede el acreedor conforme al De-
recho Argentino pedir el remate de la oeronave, procedi=~
miento que se lleva a cabo conforme a los reglas del
Cédigo Procesal Civil, y Cédigo de Comercio de Argen=-
tina.

La sentencia de trance y remate de lo aeronave trae
aparejada la inmovilizacién de la mismoe, requisito im-
prescindible para hocerla efectiva conforme el orticulo
73, inciso | del Cédige Aerondutico., Dispone el mismo
Cédigo en el orticulo 54 que en cosos de destruccién
de [a ageronave el derecho del acreedor se extenderd a
los seguros, debiendo notificar o los aseguradores en for-
ma outéntica log existencia de los gravamenes, se extien~
de asi mismo, el privilegio del acreedor hipotecario a las
indemnizaciones debidas al propietario por dofios causcdos

al mismo por un tercero, asi como @ sus accesorios, salvo

estipulacién expresa en contrario.
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En el derecho italiano, la hipoteca de ceroncves se

encuentra en e} Cédigo de lo Navegocién ltaliana, en el
que se establece que la hipotece sobre ceronaves sdlo
puede constituirse por voluntad de las pertes, por tanto,
queds excluide lo hipoteca legal o judicial.

En cuanto o los requisitos de constitucién de la hi-
poteca aérea el articulo 1027 del Cédigo de Navegacién
establece que ésta debe otorgarse en escrituro piblico o
privada, fo cual debe inscribirse en el Registro Aerondu-
tico Nacional, enotdndose constancia del gravamen en el
certificodo de matricula., Lo hipoteca aéreoc puede cons~
tituirse sobre aeronaves o sobre los accesorios de le mis-
mo, por ejempio el motor, debiendo quedar debidamente
individuolizado. Es posible también constituir hipoteca
sobre aeronaves en construccidn conforme ol articulo 1028
del Cédigo de Navegacidén, le cual también debe inscri-
birse en el Registro Aerondutico, pora que surta efectos
contra terceros desde el momento de su inscripcidn,

Los requisitos que debe contener la escritura en la
que se hace constar la hipoteca son los siguientes: el

nombre, nacionalidad y el domicilio del acreedor y del

deudor, el nombre y los datos del notario piblico ante
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quien se ha celeb rado, el importe del crédito, los
intereses, el tiempo de la exigibilidad y los documen-
tos de individualizecién de o ceronave o de los acce-
sorios gravados,

En Francia lo hipotecc aéreo estd expresamente ad-
mifida en el articuic Décimo Cuarto de fo Ley sobre Na-
vegaocién Aérea del 31 de moyo de 1924, adoptado en el
orticulo Décimo Segundo del Cédigo de 1955. En esta
ley se asimilan los efectos dela hipoteca sobre aercno-
ves a los de borcos fluvieles aoplicéndose ta Ley de Hi-
potece Fluvial del 5 de julio de 1917, modificado el
19 de julio de 1924,

En virtud de los preceptos de este ley, la hipotecea
sélo puede constituirse por cenvencidn de lac partes, gque-~
dando excluida la hipoteco legal o judicial. Lo hipoteca
sobre aeronaves sélo puede constituiria el propietario o un
mandaterio con poder especial. Lo hipoteca constiteide
sobre uno ceronave se extiende a los instrumentos o ac-
cesorios de fa misma. Debe lo hipotecoa hacerse constar
en =scritura piblica lo cual produce efectos contra ter-

cero: desde el momento de su inscripeidn en el Registro

de Matricula, otorgendo le hipotecas al acreedor derechos
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de vento, persecucidn y preferencia en el pago, quedan-
do el orden de preferencia subordinodo en caso de que
exista otra hipotecs a le fecho de inscripcidn de!l regis
tro.

En el derecho géreo francés estd permitide lo consti~
tucién de hipotecas sobre aeroncves en construccién. La
hipoteco se extingue como consecuencio de la zxtincidn
decl contrate principal que gerantiza, por renuncia del
acreedor, por lo pérdids de la ceronove, por lo confis-
cacién de la oceronove y por la prescripcién,

Et Espada la hipoteca sobre aeronaves estd reglomen=-
tade por lo Ley de Hipoteca Mobilisria del 16 de diciem-
bre de 1954, que establece que podr6;1 ser hipotecadas
las seronaves de nacionalidad espaficle que se encuentren
inscritfas en la seccién correspondiente del Registro Mercan-
tif de lo provincio en que se encuentre matriculoada la
ceronave. En fo relativo a lo hipoteco sobre aeronaves
extran{eras, se deberd estar a lo establecido por las con-
venciones internocionales suseritas por Espada y por el
principio de reciprocidad.

La hipoteca puede constituirse sobre seronaves en

construccién, siempre que se hubiere invertido en la



construceidn de o mismo un tercio del total presupues-
tado. Esta hipoteca serd provisional y se inscribiré
como tal en el Registro Mercantil y se convertiré en de-
finitive al término de la constriccidn de la oeronave.

La hipotecc sobre aeronaves comprenderé salvo pac~
to contrario los motores, hélices, oparctos de rodio v
demds acceserios de la aeronave.

Sobre la hipoteca aérea, gozarén de preferencia los
remuneraciones debides por salvamento y gastos obsoluta~-
mente necesorios pora la conservecidn de la aeronave por
érden cronolégico inverso que se inscribon en el Registro
Mercantil correspondiente, dentro de los tres meses si-

guientes o aquel en quec se hubieren terminade las opera-

ciones de salvamento o reparacién de la naove.

G. Lo_prenda.

Se considerc lea prenda como un contrato o como un
derecho real, y la define Rofael Rojino Villegas come
un contrato real accesorio, por virtud del cual el deu-
dor o un tercero entregan al acreedor una cose mueble,
enajenable concediéndole ol acreedor un derecho real

de persecucién, venta y.preferencia en el page para el



caso de incumplimiento, con la obligacién de devolver
lo cosa recibide uno vez que se cumple dicho obliga-
cién {2).

Lo prenda da. nacimiento ¢ un derecho reol gque re-
cae sobre cosas muebles siendo por noturoleza accesorio,
indivisible y especial., Siendo lo prende accesorio su-
pone lo existencia de una obligacién principal que se
garontiza con ¢l contrato de prenda. Lo prende sélo
puede constituirse sobre objetos muebles y es condicidn
indispensoble la entrego de le cosa o bien, en virtud de
que se trata de un controto real en el que no besta el
simple consentimiento, siendo n ecesario que el bien sca
entregado ol acreedor y si ésto no es entregecdo, el acree-
dor estd focuitado pora exigir lo entrega de la prenda
o a pedir lg rescisidn del controto. Lo prenda debe ha-
cerse constar por escrito, y en el contrato respectivo se
deben de cnotar los nombres del ccreedor y el devdor,
descripcién del bien dado en garantia, e fin de que de-~
bidomente identificado el monto del crédite que garantiza
y fecho del cumplimiento de fec obligacisn,

El acreedor tiene derecho o ser pogado con el precio
del bien, deducir las acciones posesorios asi como el

{2) Rojina Villegas Rafael, Compendio de Derecho Civil, Ed. Porda, S.A,
México 1973, p 456-57,
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derecho ‘@ que le sean reembolsados los gastos hechos
pore la conservaciédn de la prenda, os¥ como exigir al
deudor u'no nueva prenda en coso de que el bien se pier-
do o se dostruya sin sv culpa, a su vez, el devdor tiene
derecho a exigir los frutos del bien y pedir que é&stos se
apliquen en pogo de los intereses.

En el derecho oéreo, s2 ha considerado a le prende
como uno de los grovemenes que pueden constituirse to=
bre los aeroncves, yo que conforme a lu naturalexze ju=-
ridico de lao misma, éste es un bien registrable.

Este contraote de garentia no es el més adecuado
para constituirse sobre uno aeronove para garantizar una
obligecidn principal, yc que ol entregor al ecreedor lc
aeronave grevade, el deudar se ve en la imposibilidad
de continuar vséndola, acdemds de que no terfa posible
constiteir unec nueva prenda sobre la ceronave, !o que
evito que el propietario de uno geroncve puedao aprove-
char el volor del bien en la obtencidn de otros créditos,
Es conveniente la prende sélo cuando se constituye so-~
bre partes no esenciacles de uno ceronave. Se dejo cons
tercia de aue la prendc en oclgunos paises se constituye

sin desplazamientos del deudor al acreedor,
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En casos como ese, seria conveniente constituir

prenda sobre las oceronaves.

H. Privilegos o Derechos Preferentes.

Los privilegios o derechos preferentes que groven
aeronaves, constituyen derechos mediante los cuales el
acreedor aerondutico privilegiade puede perseguir su
derecho de crédito y hacerio efectivo sobre Ja ceronave
no importéndo en poder de quien se encuentre, teniendc
estos créditos privilegiados el poder de inmediota reali-
zacién de lo ceronave, y tienen también los acreedores
privilegio @ ser pagados antes que los acreedores hipo~
tecarios o prendarioi, condicionado tal privilegio o que
el mismo se inscriba de acuerdo o lo previsto en las con-
venciones internacionales y la legislocién interna de los
estados.

Para establecer la diferencia entre los privilegios
y lo hipoteca y lo prenda se debe examinar el origen de
cade vuno de tales gravemenes.

La hipoteca y la prendo tienen su origen en un con-
trato en el que consta la voluntad de las partes, el obje~
to y las condiciones constan en un documento piblico o

privado inscribible a fin que el derecho del acreedor sea



. ~90-

aoponible o terceros. Los priviledos tienen su funda-
mento en iu tey que los reconoce o determinodos acre-
edores en otencidén o vinculos derivados de actos y si-
tuaciones relacionados con le actividad eérea sin que
en su origen concurra la voluntad de los deudores ni la
de los que resulten perjudicados.

Al hocer la exposicién en aste !robajs de la Conven-
cidn de Ginebro de 1248, vimos que en cllo sc estable-
cen las bases y requisitos para el reconocimiento inter-
nacional de los privilegios acronéuticos en el articule
Cusrto, en el que se seiala que tales créditos deberdn
inscribirse en el Registro Aerondutico correspondiente
dentro de! término de tres meses contodos o poartir de le
feche de lo: hechos que los hayon originade, soncionari-
do la no inscripcidn de teles privilegios, estebleciéndo
el articulo Cuarts inciso 4 que los estados comtratantes
no reconocerdn tales privilegios o derechos preferentes

después de lo expiracidn del pleazo de tres meses en que

debieron heberse inscrito, salvo que dentro de ese plazo
al crédito privilegiado haya sido objeto de anotocidn en
el Registro correspondientie, o gue e! monto de crédito

haya sido fijodo de comin acuerdo, o una cccidn judicial

haya sido inicioda con relocidén o ese crédito. En este



coso, ia tey del tribunal que conczce la causo deter-
minard los motivos de interrupcién o suspensidn del
plazo.

Por {o anterior, los acreedores privilegiodos deberdn
sujetarse o} pro-edimiento establecido por la convencién
cuvando lo aeronave esté matriculada en otro estodo cen-
tratante. Cuando el crédito privilegiads se origine den-
tro de un pois y el acreedor y el decdor propiectario de
la ceronave motriculade en ese estedo son nacisnaies,
deberdn sujetarse o [0 previsto en la fegislacidn aéren
interna.

Los privilegios o créditos preferentes han sido regla-
m entados en diversos legislaciones, exponienda o conti-
nuacién algunos de ellos.

En Italio se ho reguledo lo navegacidn aérea en el
Cédigo de lo MNavegacidn la que divide a los privilegios
sobre las cosas transportados en la aeronove.

Los privilegios sobre lo aeroncve y 2! flete los re-
guta dicho Cédigo en el articulo 1623 que establece que
son preferentes o cuolquier otro crédito Ios siguientes:

}. Gastos judiciales debidos ol estado o efectuados
en interés comin de los ocreedores por octos asegurativos

sobre {o ceronave o por trdmite de juicio ejecutivo, ash
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como los derechos de ceropuerto y lot demds derechos
y contribuciones de 1o mismo especie y los gastos de
custodio y conservacién de la aeronave, después de la
ltegoda ol lugar del Gltimo aterrizaje.

11, Lo: erfeditos dearivados del contrato de trabajo
del personal de vuwels.

tH, Los erédites por las sumas anticipadas por lao
agdministracidn cerondutice o por la avtoridad consular
pora la manutencidn o lo repatriacidn de los miembros
de la tripuvlacién,

V. Las indemnizociones y compensacionas por c¢sis=
tencia y salvamento,

V., Los indemnizaciones por dafos o terceros sobre
la superficie cuando el propietaric de la oceronave no
haya contratodo o mantenido en vigor el seguro obligato-
o, la indemnizacién del chogue de zcrorave, la indem~
nizocidn por muerte o lesiones a los posajeros o tripuvio~
cidn y en lo relativo o la pérdida o averia del cargamento
o equipaje.

V1. Los créditos derivados de contratos o por ope-
rociones realizadas en virtud de poderes legales por el
comandante de la aeronave por las necesidodes de con-
servacidn de la aeronave o para los gasfos necesarias

'
para la continvaciér del vigje.
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Los privilegios sobre la carga de la aeronave los
establece el articulo 1024 del Cédigo de lo Navegocién
son los siguientes:

. Llos gostos judiciales debidos al estado o hechos
en interés comdn de los acreedores por actos osegurati-
vos sobre los cosos o por el juicio ejecutivo seguido.

I1. Los derechos de oduona debidos sobre las cosas
en el lugar de su entrega.

Itt, Los indemnizaciones y compensacincnes por sai~
vamento y asistencia,

IV, Los créditos derivados del contrato de transporte
comprendidos los gastos de descargo y del alquiler de los
almacenes en los cuales se hayon depositados laos cosas.

Establece et Codigo de la Navegacidn ltaliocna que
los privilegios sobre las aeronaves y sobre el flete deven
godo dourante el viaje en que nace el crédito, se extingue
transcurrido el término de 90 dius.

En la legislacién francesa se reconocen los privilegios
aeranduticos por la ley del 3 de mayo de 1924 que serd
oplicable a los ceronaves.la ley de Hipoteca Fluviaf, del
5 de julio de 1917, siendo los privilegios o derechos pre~

ferentes a cualquiera otros, los siguientes:
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!. Gastos de conservacién de la cose después de

retencién o emborgo, tasas de novegacién y derechos
de puerto y pilotaje, Parae los hidroaviones serén los
derechos de remofque y de izamiento, y para tode clase
de aeronoves los derechos de aterrizoje, amaraje, tasa
de obrigo ¢ recaudo, estoccionomiento en roda, dérsena
maritima o hidropuerto.

I1. los créditos derivados de los contratos de alis-
tamiento de! comandonte o patrén, tripulontes y otras
personas alistades por el propictario de lc ceronove o por
el comandante por los servicios de a bordo y los que con
ciernen a los salarios por una dureciédn que tengan como
mdximo seis meses.

I, Las primas del seguro social en fevor de las per
sonas integrontes de ia tripulacidn, comprendiendo la du-
rocidn del privilegio s6lo el Gitimo trimestre, cuando las
cuotas sean pogaderos trimestraimente.

IV, Los remuneraciones debidas por osistencia y sal-
vamento segin bs términos de la Convencién para la Uni-
ficacién de Ciertos Reglas Relativas o lo Asistencia y
Sglvamenio de Aeronaves en el Mar, firmeda en la ciudad
de Bruselos el 29 de septiembre de 1938, En coaso de con-

flicto entre los acreedores privitegiados por salvamento
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de asistencia, el articulo Décimo de la ley de 1917
decide que los indemnizociones serdn reembolsadas por
orden de preferencia inversoc al orden en que lo hicie-
ron.

V. Las indemnizaciones debidas por daios causo~-
dos como consecuencio de abordaje u otio cccidente de
aviacién o los bugques o a otras aeroncves, o personas y
bienes no comprendidos entre fos que se hallasen o bor-
do del buque o lo ceronave y por dados cousados a las

obras y a los instalaciones de! puerto y vias navegables.

l. Embarge.

El embarge es un grevamen que puede recaer sobre
las ceronaves y tiene un origen distinto a la prenda o
hipoteca e! cval se puede definit como la fetencidén de
bienes del deudor ordenade por lo autorided competente-~
pora aseguror y garantizar el pago de lo reclamado.

E{ embargo de {oz bienes de un deudor limita a éste
a disponer libremente del bien embargado el cual no pue
de vender o gravar en virtud de que el mismo queda a
disposicidn de la autoridad que lo ordend, quedando dicho

bien en poder de! mismo deudor en depésito o bien, en

poder de un tercero para que en su oportunidad se remate
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y con el precio pagor ol escreedor lo debido. on el
embargo se tiende o garontizar el creditc del acreedor
Yy o impedir que el deudor puedc ocultar o enajenar sus
bienes a fin de eludir el cumplimiento de sus obligocio~-
nes.

£l embargo puede ser preventivo y como hemos dicho

anies, servir para garentizer quec ol dictarse sentencic
haya bienes sobre gque ejecutor, evitondo que se lleve
un juicio y que al final no se pueda cbiener lo prestacién
debido por no tener bienes cl devdor. También pvede or-
denarse el embargo de un bien en cjecucidn de sentencic
el cval se llevard a caobo de ncuerdeo o Ya legislacidén in-
terna de cada pois y en el dmbito internacional!, conforme
a les reglos estoblecidas por lo Lonvencién de Ginebro
en el articulo Séptimo, que Ffijo el procedimiento de eje-
cucidén de sentencio dictada con motive de un juicio se-

guido por créditos aeronduticos incumplidos, procedimien

to que ya hc sido expuesio ol estudiar lo Convencién de

Ginebro de 1948 en este capitulo.
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CAPITULO v

Gravamenes en el Derecho Aereo Mexicono,

La Ley de Vios Generales de Comunicacion en el
Libro Cvarte, trata lo relotivo o fos comunicociones
geronduticas y en el Capltulo Décimo quinto de dicho
libro denominodo “De los grovamenes" determina cua-
les son los que pueden constituirse sobre los aqeronc-
ves, sus portes y sobre la unidad completas de una em-
presa de tronsporte aéreo, los que son: la hipoteca,
la prenda y el embargo, gravamenes que trataré en este
capitule, Se estoblecen ademés en dicho capitulo los

privilegios o créditos preferentes.

1. Lo Hipoteca.

En el Derecho Aédrec Mexicano se encuentro reco-
nocidas la hipoteca como un grovemen susceptible de
constituGrse sobre ceronaves en-el articulo 362 de lo
Ley de Vias Generales de Comunicacién al decir que
s.on susceptibles de hipoteca:

1. Las aeronaves y

lf. La unidod completa de una empresa de . .
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tronsporte odéreo en cuyo caso la hipoteca comprende las
concesiones o permisos respectivos y salvo ecstipulacién
expresa, el equipo de vuelo, las instalaciones de ayuda
a la navegacidn, los motores, hélices, aparatos de ra-
dio, instrumentos, equipos, avios, combustibles, lubri~
cantes y demés bienes muebles o inmucbles destinados a
lo explotacién y considerados en su unidod.

La Ley de Vias Generales de Comunicocién no defi-
ne a la hipoteca, no establece los requisitas para su
constitucién, existencia, validez, duracidn, etc. por
lo que debemos recurrir al CSdigo Civil para el Distri-
to Federal, ley supletoria conforme al articulo Cuarto
de la Ley de Vias Generales de Comunicacidn, que di-~
ce que las controversias que se susciten sobre interpre-
tacién y cumplimiento de las concesiones y toda clase
de contratos relocionados conlas Vias Generoles de
Comunicacidn y medios de transporte se decidirén:

I.~ Por los términos mismos de las concesiones y
controtos,

fl.~ Por esta ley, sus reglamentos y demds leyes
especiales,

1f1.- A falta de disposiciones de eso legislocién
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por los preceptos del Cédigo Civil paro el Distrito
Federal y Federal de Procedimientos Civiles, y

V.- En su defecto, de acuerdo con las necesido-
des mismas del servicio piblico de cuys satisfacidn se
trate.

El Cadigo Civil para el Distrito Federal define en
el articulo 2893 la hinoteca como unc garantio real,
constituida sobre bienes que no se entregan al ocreedor
y que do derecho a éste, en caso de incumplimicento de
ta obligacidn gorontizeada, o ser pagado con el valar
de los bienes, en ef grodo de preferencia estoblecido
por la ley. ’

Al quedor definidae la hipoteco como une gorantia
reaf por el Cédigo Civi! para el Distrito Federal, pare
existir necesito una obligocién principal que garantice,
siendo por tanto un contrato accesorio que en virtud del
derecho real que otorga @l ocreedor, da a éste un dere-
cho de persecucidn sobre el bien hipotecado en caso de
que el del;dor vende o sea desposeido del bien gravado,
ejercitdndo la occidn correspondiente contra terceros,
yae que conforme al articulo 2894 de! Codigo Civil parc
el Distrito Federal, los biecnes hipotecados quedas suje~
tos ol grovamen impuesto aunque poses a poder de terce-

ros.
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La no desposesién del bien en lo hipoteco tiene
consecvencias de vitol importancic para el fomento del
crédito aerondutico ya gue el dueno del bien hipotecodos
sigue poseyendo éste, asf como los bienes o los cuales
se extiende la hipoteco por incorporacidn, destine o
pacto expreso. Por Jo anterior, el propietario puede
explotar el bien gravado y obtener el beneficio inheren-
fe, sin perjudicar o garantia que ha consfityido.

Paor 6ltimo, de la definicién que hace e! Cédigo
Civil se desprende que el acreedor tiene dsrecho o ser
pagado, con el valor del bien e¢n el grado de preferencia
establecido por la ley en caso de incumpliimiento de le
obligecidn principel.

El derecho o accidn de venta de los bisnes es sslo
inherente a los derechos reales de garantio. Lo prefe-
rencia en el pago es cardacteristica de las derechos rea~
fes de garentia como la hipoteca, y las caracteristicos
en cuanto ol grado, calidad o fecha de constitucidn, se
presentan en fos diversos derechos reales, tante princi-
peles como osccesorios.,

Las caracteristicos de preferencia en el pogo, por

grado, calided o fecha da constitucién ds la hipoteca
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es muy importante, ya que e! duedo de un bien hipote~
cado, puede constituir sobre &l mismo otras hipotecas,
obteniendo con ello un mejor aprovechamiento econémi-

co del bien, que puede ser para nuvestros fines, une -
aeronave.

En cuanto al acreedor hipotecario su credito siempre
estd garantizado y no necesita entrar & concirso con otros
acreedores para obtener su pago, ya que de acuerdo al
articulo 2981 de! Cédigo Civil, para el Distrito Federol,
los acreddores hipotecarios y prendarios no necesitan en~
frar en concurso para hacer el cobro de sus créditos.
Pueden deducir las acciones que les competen en virturd
de su crédito hipotecario o prendario, en los juicios res-
pectivos a fin de ser pagados con el valor de los bienes
que garanticen sus créditos. Estoblece asi mismo el ar-
ticulo 2982 del Cédigo Civil que si hubieren varios ccre-
edores hipotecarios garantizados con el mismo bien, pueden
formar un concurso especial entre ellos y serdn pagados
por el orden de fechas e&n que se otorgaron las hipotecas
si éstas se registraren dentro del término legal o segin el
orden en que se hayan regisirado los grovemenes si la ins-

cripeidn se hizo fuera del término de ley.
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A,~- Constitucidn de fc Hipoteco.

En el Derecho Aéres Mexicano, Jo hipoteca sobre
uno oeroncve, sus paries o lo unidad completio de uno
empreso oéred séb puede constituirse en formos volunto-
ria y quedo excluido Ja hipoteco necesario,

Pare constituir o hipotece sobrec oeronaves deben
observarse los formalidades establecidos en la Ley de
Vios Generales de Comunicacién y en el Cddigo Civil
para el Distrito Federal. Al respecto el nriicuto 364
de lo Ley de Vias Generales de Comunicecién ordenc
que los contratos de hipoteca y prondo deberdn conte~
ner una descripcién de lo aeroanave y los equipor hi-
potecados © pignoradas, lo mencién de kb marca de na-
cionolidad y matricula, el nombre del fobriconte, el
nimero de serie o en su defecto tos dates que de manera
indubitable identifiquen la ceronove y en su coso los
demés bienes comprendidos en lo hipoteco o prenda.

El artisulo 22 fraceidn ! del reglamento del Regis~
tro Aerondutico Mexicano establece que se inscriban
los yitulos a que se refiere el articulo 371 fraccién |
de la Ley de Vias Generales de Comunicacién si rednen

fos formelidades que pora lo validez del acte juridice
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exige el Cédigo Civil peoro el Distrito Federal, Por
tanto, los contratos de hipoteca deberdn hacerse ante
Notario Poblice conforme ol articulo 2917 del Cddigo
Civil y el articulo 78 de lc Ley de! Notariado para el
Dictrito Federal, que establece que la:x enajenaciones
de bieres inmuebles cuye valor convencionel seo mayor
de quinientos pesos y la constitucién v transmisidn de
derechos reales estimados es més de ess suma o que go
ranticen un crédito por mayor cantidad que lo mencio-
noda, pare su validez deberdn constar en escritura po-
blica hecha ante Notario Publico.

Lo escritura en la que se constituyo hipoteco de~
bera contener ademas de lo descripcien que identifique
a la aeronave conforme ol articuio 3u6l de! Cédigeo Ci
vil y 31 de!l Reglamento del Registro Aerondutico Mexi-
canao, tratandose de hipotecas, la obligacién garantiza
da, !c cantidad msxime csogurcde cvands e trote de
obligaciones de monto indeierminudo y los réditos si se
causaron y la fecha desde que deben correr.

Contandré osi mismo, los nombres de las personas
fisicas o morales @ cuyo favor se hage le inscripcién

y de aquellos de quienes procedan inmediatamente los
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bienes, la noturaleza del hecho o negocio {uridico y lao
fecha del titulo, nGmero si fo tuviere y el funcionario
que lo haye autorizedo,

Constituida lc hipoteco sobre unc aeronave, el con
troto deberd inscribirse en el Registrao Agrondutice Mexi-
cano conforme ¢ lo previsto e:n el articuto 371 de lo Ley
de Vias Generales de Comunicociédn que ordena que sc
inscribirén los tTtulos por fos cuales se adquiera, modi-
fique, grove o extings el dominio y los demds derechos
reales o lo posesién, asi como los arrendomientos o olgui
leres sobre ceronaves mexicanas, los aerddromos civiles,
fos instalaciones aeronduticas, acerofaros, aeroguias, ¥
demds ayudas o la navegocidn y los motores de los cero-
naves,

Establece el articulo 343 de le Ley de Vias Gene-
roles de Comunicacidén, que lo hipoteca y lo prenda
surtirdn efectos contra terceros, o portir de la fecho
de inscripcidn en el Registro Aerondutico Mexicanc.

Del osiento respectivo se remitird copla outorizada gl
Registro Pdblico de la Propiedad de o Ciudod de Mé-

»ico parao los fines que procedon.
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Previene el articulo 372 de la Ley de Vias Genera-
les de Comunicacién que los documentos que deban ins-
cribirse en ¢! Registro Aerondutico Mexicano conforme
al articulo 371 de la citada fey, y que no se registren,
sélo producirédn efectos entre quienes lo: otorguen pero
no contra terceros, los cuales s podrdan aprovecharse en

cuonto les fuere favorchle.

B, - Extincién de la Hipoteca,

La hipoteca dura lo gque la obligecién principal que
garantiza a no ser que hoayo pacio expreso que cstablez-
co una duraecién menor que aquella. Ng¢ puede hober
pacto expreso que establezca para le hipoteca una du-
rocién moyor que la do la obligacién principal que ga-
rantiza, pues como contrato acceserio que es, no sobrevive
o la obligocidn principal. Al respecto establece el arti~
culo 2927 del Cédigo Civil parae el Distrito Federo! que
lo hipoteca durard todo el tiempo que subsiste lo obli-
gucidén que garantize y cuando éstec no juviare ftérmino
para su vencimienia, la hipoteco no paderd durar més de
diez afios; los contratantes pueden senalar o la hipote-~

ca una duracién menor qua la obligacién principal,
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La hipoteca constituids sobre seronaves o sobre
cualguier otro bien se extingue también como conse-
cuencia de Iz extincidn de la obligacién principal o

per cousos directos.

Lo primero formo de sxtincién indirecta o por vig
de consecuencic, ocurre siempre gue sz extingue o

ebligocidn principel que puede ser por pogo, remisidn,

compensecidn, novecidén, nulidad, rescisidon y prescrip-

Le tegunda forme de exiincidn por cousar dircctas

es cowo consecuencia del porecimianto o destruccidn

las derechos reo-

do fo hipsleca.

ien hipotecado

puede ser, por iz dssiruccidn motericl d

qua éste cuede fucra del comercic, pérdida del bien

de modo gue no puada locail

sepa dondr extd el bien pero ns

motericl de recupercrio,
Sy el bizn hipotecode se destruve y éste se encuen~

ire sseaurado, esteblecs el articulo 2910 del Cédign

Civil gue sicndo une Tinca, subsisticd la hiporeca en



fos testos de la misma y ademéds, el velor del segure
quedord afectodo gl pago. St el crédito fuere de plozo
cumplido podra el ocreedor pedic la retencidn del seguro
y sino lo fuere, podrd pedir que dicho valor se imponga
a su satisfaccidn pora que se verfigque el pago al venci-
miento del plazo; lo mismo se observaré por couse de
uvtilidad pidblica o venta judicial.

Lo estabiecido an el ariicule citado, odn refiriéndose
o inmuebles considero que e: aplicable o las ceronaves
hipotecadas que son bienes muebles registrables, es su-
mamente importante aplicario a lus acronaves en virtud
de que las aeronaves of sufrir un occidente dada su na-
turaleza se destruyen totalmente y los restos generalmen-
te no tienen volor o éste es minimo.

2.- La Prenda.

tn el Derecho Aéreo Mexicane, lo prenda es un gro-
vamen que puede constituirse sobre fos motores, hélices,
piezos de repuesto, aparatos de radio, instrumentos y de-
més equipos de fa a=rorave conforme o lo estoblecido por
el articuio 363 de lo Ley de Vies Generales de Comunico

cién.
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Del texto del articulo 363 de lc Ley de Vics, se
desprende que lo prenda no puede constituirse sobre
uno aeronove completa, ya que de ser esic posible en
el texto del mismo se haria mencidn de los aeronaves
como bienes susceptibles de ser grovado con prenda,
considero que es ocertado dicho textc, pues yo existe
lo hipoteco como contrato de gorantia suscepiible de
constituirse sobre uno ceronave y secic innecesario la
existencio de dos controtos de gorantia similares, ode-
més de que como antes he comentodo ol constituir pren
da sobre une aceronaove ésta se inmovilize, siendo con-
trario o los fines paro los que ‘ue creade siendo de
interés general que no se suspenda el servicio de trans-
porte adreo, no obstante que en el Derecho Civil en
México se considera que el contrate de prenda se per-
fecciona con lo entrega de la cosatignoreda en forma
real o juridica.

Al dar en prenda partes de lo eercnaove €stas no
deben ser en mi concepto esenciales poro valar,

En virtud de que lc Ley de VTas Gernerales de Co-
municacién no do uno definicién de ic prenda, debemos

remitirnos al Cédigo Civil para el Distrito Federal, ley
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supletoria en [o no previsto por la Ley de Vias Generales
de Comunicacidn el que en el articulo 2856 dice: “"la
prenda et un derecho real constituido sobre un bien mue-
ble erajenable para garontizar el cumplimiento de una

obligacién y su preferencia en el pago.

De esto definicién se desprende que la prenda por
ser un derecho real constituido sobrz un bien, da al acre-
edor un derecho persecutorio sobre el mismo, ésto es se
puede recobrar el bien gravado de cualquier detentador
sin exceptuor al mismo deudor. Como contrato real el
bien dado en prendo debe scr entregodo al acreedor pars
que se perfeccione el contrato conforme ol articulo 2858
del Cdédigo Civil poara el Distrito Federal, el que esta-
blece que la entrega debe ser hoache en forma real o
juridica. Se entiende entregaoda juridicomente la pren-
da ol acreedor cuando éste y el deudor convienen en que
quede en poder de un tercero o cuands quede en poder
del mismo deudor, porque asi lo hayan ocoerdudo los con-
trotantes o expresamente !o autorice Iz ley, En estos
dos Gltimos casos pare que el contrato produzca efectos
contro terceros, debe inscribirse en el Registro Piblico

de lo Propiedad.



=111~

Eston fuera del comercio por su naturaleze las cosos
que no pueden ser poseidas por algdn individuo exclusi-
vamente y por disposicién de la ley, los que ello de-~
clarg irreductibles a propiedad particular.

Ademés de los requisitos que los bienes deben tener
conforme a la definicidn del Cédigo Civil, éstos deben
ser determinados o determincbles en forma indubitable,
en virtud de ser un clemento esencial de existencia de
los contratos y de que el articulo 364 de lo Ley de Vias
Generales de Comunicocién ordena qua. los contratos de
hipoteca y prenda contendrdn ademds de los requisitos
e xigidos por las leyes aplicables, una descripcién de la
aeronave y de los equipos hipotecados o pignorados, lao
meancién de lo marce de nacionalidad y matricvia, el
nombre del fabricante, el nimero de serie o en su defec-
to los datos que de maneroc indubitable identifiquen la
aeronave y en su coso los demds bienes comprendidos en
lo hipoteca o la prenda.

O tra de las carocteristicas de lo prenda de acuerdo
g su definicién es la de ser un conirato accesorio en vir-
tud de que se constituye pora gorantizar el cumplimiento

de una obligecién principal, por tanto le existencic y



validez de lo prenda dependerd de que el contrato
principal exista y sea vélido,quedaqdc la prenda sujestc
o lo insxistencia o nulided de la obligocidn principai.

Al ser lo prendo un conireto nccesorio sélo puede
constituirse paro garcntizar hoste el monro de la obli-
gacién principal © une cantidad inferior.

La prende como ha gquadodo definida @35 un derecho
real gque do ol acreaedor un derecho persecutorie del
bien grovado, pero e do también dereche o ser pagads
de wu devdo con el precio del bien pignoradoe conforme
a 1o esteblecide por el erifculo 2872 del Cdédige Jivil,
y con lo preferencia que esteblece el articelo 2581 del

citodo Codigos que dice: “los ucreednres hipotecarios y

fos prendorios no nacesitan enfrur o

cer el cobre de sus créditos, pueden deduzir las secio=

nes que les campeten on viciug de b4 hipeicus o io

ectfivos o rin de ser pagaedoes con

notUs oriditos.

Gue garantic
? s cende o conirate bi
Por su noturalsze la prends e un cenirayo bilate-
ral an viriod de que origina dereches y abligacionces
para ambas paries, el acrccdor tiens los dercchos es-

tentes en un ducecho

toablacidas en el articulo 2873 ¢
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d‘e persecucidén, retencidn, venta y preferencia en el
pago osi come a io indemnizacidn de los gastos neca-
sarios y diiles gque hiciere para conservar el bisn pig-
norado y e! de exigir de! deudor otro bien an prenda
o el paogo de la deuda cin anies dol ziczo convenide
si el bien empefiado se pierde o se deterioro sin su cul
pa.

En cuanto a las obligociones que tiene el acreedor
son los estoblecidas en el articulo 2876 del Cédigo Ci-
wil, siendo estas, los de conserver e¢f bien empeiodo

.

como si fuere propic, a responder de los deteriorns y

perjuicios que suira ol bien pignorodo por su culpa o

negligencio vy ¢ tn prenda luego que estén
godos integraemente la deuda, sus intereses y los gos-
tos de conssrvacidn de la cosa pignerada, si se han cs-

tipulodo tos primerces y heches los gazios de conserva-

cién.

La ebiligacion devdar prando

dal contrate principal, os pagar los

y Gtites hechos por el acreedor pere consarvor el bien

pignotudo, osf mismo tienc la obliguwidn de constituir

otra prende si sl bien empenade se picrde o deteriora
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sin culpa del vcreedor prendario y si ol acreszdor as por-
turbodo en la posesién debe dafender el bien pignorade
de confarmidad a lo previzte en el articulo 2874 del
Cédigo Civil ¥ si no cumple con eso obligacidn, seré

responsable de lfos dafios y perjuicios gque se cousen

al acresdar.

A. Elementos de l¢ preads.

La prendae como ha quededo estobliecido es un con-
trato vy come fol tigne elementos esencioles y de validez.
La folte de elemootas esancicles en los contrates ecasic-
na gque el contraio o lo abligacidn no exitia vy lu folia de

jlos efemenios de validex trac como censacuencia qua el

controto ¢std afeciado de nviidod, sca ohsole

@ reloli=
va,

Expondremos @ continuacidn fes elementos esenciales
y los de validevz de contrate du prande.,

v

A). Elemenios esencio_!‘e_:; de la prenda,

Los elementos esencigles o de existencio conforme
ol Cédigo Civi! en el articulo 1794 son el zonsentimien—~

to y el objeto que puede sar moterio del controto,
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El consentimianto puede ser expreso o tdcito., E:
expreso cuondo se manifiesta verbalmente, por escrito
o par signos inequivocos. E} tdcito, resultaré de hechos
o actos que lo presupongan o que gutoricen a presumirlo,
excepto en los cusos en que por ley o por coavenio, lo
voluntad debs manifestarse expresamente. En virtud de
lo anterior, ol contrato de prenda debe constar por es-
crite conforme ol articulo 2840 del Cédigo Civil para
el Distrito Faderaoi.

En cuanto al objeto moteric del contralo establece
el articulio 18238 del Codigo Civil que é:te debe ownistis
en la naturaleza, s:r defterminode o desterminable, en
cuanfo @ su especic y ester sn el comercio.

Por le unvarior, al czlebror un controts de prende
y en especial sohre los bienes conforme a los que la
Ley de Vies Ganerales de Comunicacidn se refiers en
el art{culo 363, esto o5 motores de aeronaves, hilices,

picras de

demds vquipos, se debe delerminar tu myistencio flsica,
después determinarlios por cus carecteristicas toles co-
me marcos, modelo, nimero de serie, ote,, debiendo

ademds estar 2n ol comercio. fPor imato, si hic guedade

determinado ei obiets, fute existe enla naturaleza y
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esté dentro del comercio y les portes exprescn su cop-
sentimiento, el contrato existird y para su validez de-

berd reunir los requisitos correspondientes,

B). Elementos de valider de l¢ prenda.

Paro que los contratos tengan validez ¢ necesario:
capacidad de las partes, o de uno de ellos; ousencic de
vicios en ¢l consentimiento; licitud en ¢l objeto; mciivo
o fin del contrato y formalidad en la celebracién del
contrato conforme a fa fey. Si el contrato correspondien
te se cekbre careciendo de alguno de los elementos antes
citados, seré invalidado.

La prenda implica un acto ce dominic por lo que &s
necesario tener capacidad {uridica, lo cual en caso de
una persona fisice se adquiere por nacimicnto y s¢ pier~
de por la muerte conforme al articulo 22 d2t Cédigo Ci-
vil, asi mismo el articuio 24 dei mismo Codige estebleoce
que el mayor de e.dc.d tiene lo facuitad de disponer fi~
bremente de su persona y sus bienes salvo jos limitacio~
nes que establece la ley.

Por tanto, sélo puede dar on prenda un bien lo per~
sona que pueda disponer de sus bienes siendo duedo o
las personas autorizadas por ellos y cdemés tener capa-

cidod de goce.
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Tratdndose de personas morales, éstas deben estor
constituidas conforme o la ley correspondiente.

En ambos casos, para celebrar un contrato de pren-
da se requi;re de un mandato en el que se otorgue fa-
cultodes para ejercer actos de dominio.

La ausencia de vicios en el consentimiento es nece-
sario o fin de que al celebrarse el contrato de prenda, seo
vilido por lo que la voluntad de las portes debe ser ex-
puesta, ausente de error, debe manifastarse sin violancic
y ausente de dolo, adoleciendo de alguno de estos vicios
el contrato de prendo seria nulo.

Lo licitud en el objeto, motivo, o fin de los contra-
tos es otro elemento de validez de! contrato de prenda
y determina a tal efecto el articulo 1827 del Cédigo Ci-~
vil, que el hecho positivo o negativo objeto del contra-
to debe ser posible y ITcito.

Es imposible el hecho que no puede existir porque
as incompatible can une ley de la noturaleza o con una
norma {uridico que debe regirlo necesariaments y que
constituye uvn obstdculo insuperable para su realizacién.
En cuanto o la ilicitud del objeto materia del contrato
e! articulo 1830 del Cédigo Civil establece que es ili-

cito el hecho que es contrario o las leyes de orden



plblice e o las buenas costumbre: y wgregs ol arifouls

1831 del mismo Cédigo que of fin o motivo determinante
de fo veoluntad de los gue contratan tompoco debe ser
contrario o las leyes de orden piblico ni a ias buena:
costumbres,

Por ditimo, lo prends e: un contrate formal, en vir-
tud de gque conforme ol articulo 2860 del Cédige
debe constar por cscrito debiédndose formar dos sjcmpla-
res, uno para cada contratonte si se otorge en documen~

to privadec, HNo surtird sfectos la preanda contre terceros
¥

si no consta con certezn Ja fecho de inscripoidn en ef

registro, ogscritura piblica o de slguno otra manere fo-
haciente.

T

Ademds de lo enitericr lo Loy do Vias Genercles de

Comunicacidn en el articulo 3 que los son-
tratos de prenda so celekren por escrito, ol decir gus

ios contrafos de hipoaiecco y prende confendrdn odemés

dz fos requisitos exigidos por ez leyes aplicablex una
dascripeidn da la aeronave y fos squipoas hipotecados o
pignorades, lu mencida de lo mures du nacisng
matricula, el nombre dol fabricania y el nimero do se-

rie o e su defecte, los datos de monera ingubitoble



~-119-

que identifiquen ie gerornave y en su caso, fos demds
bienes comprendidos enlsc hipoteca o fo prenda.
Conforme ol articulo 31 del Reglamento de Regis-
tro Aerondutico Mexicano, el confrofo de prenda para
su inscripcidn deberd expresor lo naturaleza, extensidn
y condiciones, lo naturaleza del ocio o confrate, la
épocg o0 que podrd exigirse el pogo del cepital goran~
tizado y ti causore réditos, lu tass o ol wonto de dstos
y lo fecha desde gue deben correr, los nombres, edodas
domicilios y profesiones de los personos que por sT mis
mas o por medio de representantes hubieren celebrade
el contrato o ejecutado el acto sujeto a inscripecidn y iz
fecho del titulo v nombre del funcionario que lo haya
autorizado. Por tantos, de no celebrarse el contrato de
prenda con los formolidades exigidas por la ley, este

5etd T,

Fore que la prenda surte efectns contra terceio:,
deberd inscribirse en el Registro Aerondutico Mexicano
conforme al articulo 371 fraccién | y artifule 372 de

fa Ley de Vias Generales de Comunicacién, debiéndose

inscribir también en el Registra PUblico de lo Propiedad

de fao Civdud de México,
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La prenda como controto cccesorio de gareatia se-
axtingue como consecuencio da la extinciba del contra~
to principal o por lo destruccidn o perecimiento del bien

pignorade.

3. Privilegios.
Los privilegios o c¢réditos preferentes a los crédito:

hipotecarics en el Derecho Aéreo Mexicano, esid detar~

minodos en lo Ley de Yias Generales de Comunicacidn
3 comoe en al Céddige Civil en los ar~-

en el articulo 365 as

tfculos 2985, 2989 v 29%3, Ley Supletoria wplicebiec en

el Derecho Adreo ¢n lo no prevista por la Ley de Vi
Generates de Comunicacidn y en el articelo 113 de to
Ley Federal del Trabajo.

Los privilegios como ha quedads indicode en el
capftulo anterior son derechos prefereantes o los hipote=~
carios y prendarios, las cuales tienen suv fundamento en
la ley que los recanoce a determinados acreedores en
atencidén a vinculos derivados de hechos relacionados
con Yo octividad cérea, sin que concurra la voluntad

del doudor y de los terceross que resuiten perjudicados,

tales como los acreedores, hipotecarios o prendarios.
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En el Derecho Aéreo se ha tratado que los
privilegios sobre los derechos hipotecarios sean mi-
nimos @ fin de que ios ocreedores coa dorecho reol al
tencr la certezo de que su derecho serd preferente, fo
ciliten los copitoles necesarios pars finonciar el desa-
rrollo de ta aviacién, limitdndose loz privilegios @ he-
chos propios de la actividod aerondutica que los origi-
na,

La Ley de Vigs Generales de Comunicocibn en ol
articulo 365 determinc que son prefercentes a los crédi-
tos hipotecarios los fiscoles, los derivados del salva-

mento de lo aeronave y los que provengan de erogacic

nes extroordinarios indispensobles paro la conservaci
de la ageronave.

Ademés de los cnteriores créditos preferentes y con-
forme al orticulo 2985 del Cédigo Civil para el Distrito
Federal, supletoriomente aplicado, teambién se pogardn
preferentemente del precio de los bienes hipoiecarios u
dados en prenda los gastos del juicio respectivo y los
que causen lo venta de tales bienes,

Conforme ol articulo 113 de la Ley Federol del
Trabajo, los salarios devengados en el Gltimo odo y las

indemnizaciones debidas o los trabojadores son
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preferentes sobre cualquier otro crédito, incluidos los
que disfruten de gorentic reol, los fiscoles y los cré-
ditos a favor de! IMSS sobre los bienes del potrén.

De lo expuesto se concluye que en ef Derecho Aé~
reo.Mexicano no se reconocerdn otros privilegios o de-
rechos preferentes a los hipotecarios o prendarios que
fos citados en lo Ley de Vias Generales de Comunica-
cién, Cédigo Civil poara el Distrito Faderal y Ley Fede-
rol del Trabejs.

El acreedor de un crédite preferente derivodo del
salvamento y los acreedores de créditos provenientes de
erogaciones extraordincrios indispensobles para lo con-
servacién de la aeronave gozordn también del dereche de
rotencidén conforme ol articulo 365 de la Ley de Vios Ge
nerales de Comunicacién.

Lo Ley de Vias Generales de Comunicacién, es omisa
al no sedaler el tiempo o término en que se deben hacer
voler fos derechos privilegiodos provenientes de actos
motivados por lo actividad aérea, asi como el procedi-
miento que debe seguirse para hacerlos valer. Tampoco
ordena fa ley que tales privilegios deben inseribirse en
el Registro Aeronéutico Mexicano para que sean oponi-

bles o terceros,
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Al remitirnos al regiamento del Registro Aerondutico
Mexicano tampoco encontramos en forma expresa indica-
cidn relative a los requisitos para la inscripcién de los
derechos preferentes o privifegiodos consignados en la
Ley de Vios Generoles de Comunicacidén, ya que el re-
glemento en el articulo 21 establece que solo podrén ins~
cribirse en el Registro Aerondutico Mexicano los actos y
contraros que por disposicién legel deban constar en es-
critura pGblica y los previstos en el articulo 371 de la
Ley de la Materia, asi como las sentencias y providencios
judiciales certificadas legalmente que se refieran a elios.

El articulo 22 fraccién | del reglamento del Registro
Aerondutico Mexicano,estoblece que se registrardn los
titulos @ que se refiere la fraccién | del articuvio 371
de la Ley de Vias Generales de Comunicacidn si rednen
los formalidades que para la validez del acto juridico
que consigna, exige el Cédigo Civil y deméas ‘leyes apli~
cables,

En virtud de lo expuesto, encontramos que en la ley
de Vias Generales de Comunicacién, en el Reglamento
del Registro Aerondutico Mexicano y en el Cédigo Civil

en el titulo segundo, relativa al Registro Pioblico de la
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Propiedad, no se menciona gue los privilegios v credites
preferentes debon inscribirse, yo que le Ley de Yias Ge-
neraies de Comunicacién, el C8digo Civil y el Reglamento
del Regisiro Poblico de o Propiedad, que se inscribirdo
tftulos cefiebrados con fas formalidedes de ley, &n que
conste el derecho osi como los embargos v drdenes jodi~

ciales o odministrarivas que decreten vna inscripeidn

Los privilegios en rezdn de 2v nrigen generdmante no
constan en titulos gque sesn inscritos cenforme a o ley,
sino en documentos privados o en actos que servirdn dos~
pués pora probar que ol crédito es derivado del solvamen
to do la aeronave o por gastos extraordinorins indizporn-

7

sables hechos parn lo conservacidn, conferme ol art

ento
365 de Vo Ley de Vias Generates de Comunicacian., Los
créditos fiscoales y los derivados por salarios o indemaizg

ciones de los trobojadores, serdn inscritos en mudn de une

orden judicial o adminiztrativo que se dicic dentro dal

Lo amisidn en la lay con vebeidn o que los privile-
gius ¢ derechos preferentes sean inscribibles y el proce~
dimiento o seguir pare tal fin, debe subsonarse paro gue

los acreedores prendarios o hipotecarios se enteren del



derecho pret  snte o su crédito y tomen las medidas
necesarias pe protegerse y para que los posibles
acreedores futu.2s sepan gque la aeronave sobre fc que
van & constituir un gravamen en gorantia de su crédito,
reporta un crédito privilegiodo.

Considero que debe modificarse la Ley de Vias
Generales de Comunicacidn y ef Reglamento del Regis-
tro Aerondurico Mexicano, estableciendo en la ley en
el capitulo Décimo Quinto relativo o fos grovamenes
que los privilegios o derechos preferenics reconocidos
en el articulo 365, deberdn inscribirse dentro de cierta
tiemp