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1.- EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE 
'.. . , 
,,.,_ .. -- .·.":e-

·.:._--_, __ :, .. 
r !i1:aoilu cc'ioii :-.;' 

:c-
Indudá.bl~·me.nt·e h-8ri ex·1·stidO un sin tin de tactores que han intlu.f.. 

d'ó'--<eri··~-.1~\:.~:i~~~~-~-rÍ.~ de· 1a .,humanidad y que se han retlejado en las -

s:~ci·~-~:-ade_'~.:-~-~:dernas. 

El 'tactor económic·o y comercial es sin duda alguna, el pilar de

los E~tados contempor§neos • Las grandes potencias mundiales, ti~ 

nen su origen en un sólido desarrollo económico • El derecho mer-

cantil como rama de la ciencia jurídica, ha permitido normar y r~ 

gular ·aspectos de esta {ndole, siendo lnegable que los países de-

sarrollados han aportado al mundo, instituciones y conceptos de-

gran relevancia, desde las antiguas Ciudades-Estado Italianas. p~ 

sando por las no menos importantes naciones Europeas como España, 

Inglaterra, Portugal y Holanda. 

La teor1n sobre los títulos de crédito, contribuyó a la rápida 

circulación de los créditos y la riqueza misma, convirtiendo a é~ 

ta, en un tenómeno ideal y consecuentemente, cambiando la concep-

ción misma del tcnómeno económico, aquél que construye empresas , 

sociedades y pais~s. 

Dentro de los títulos de crédito, existe un documento poco conoc! 

do y apreciado por la mayor parte de las personas, es por esto.que 

consideramos tundamcntal hablar acerca del conocimiento de cmbar-

que, que es un t!tul.o de crédito que ha jugado un papel de suma --

importancia en el desarrollo del hombre y su constante evolución. 
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I.l. ANTECEDENTES. 

E,l co~er·~-io ma~·~·~iñi.~·-' e.amo tal, nació y·:se.desarroll6 desde la antJ:: 

güed8d··, -~~>~~;~·i:·~;,~:1.6~,· :~~:~_:.··~~-::~~~-~.~ ~.~_irm_~i; q~e tue uno de los tacto-
; .... ~ __ .,, . ' . ~ ., 

res _b:lis·1'.~.'~~ :~en :ii~- d·J.:~~:~'l~~:.-/~:~ .;i..~· ·h·¡,~-to~·ia -del hombre. 
:,: . \. . ::,:;:·· - _~,-~ ~ -~ - ; ... : 
-~ . ., .; .- -~.'. -·· -~·.~:~: 

,,,_ .. º·: ~- -~-- ~~~- ,-;~,,,~~; ~·:· ?L -:{L' .. -e:--·-º 

ºAl _1g·u_8,1, que· en-. los·· ti1;1eq~--~ª }'d~--~ t1érr·a, as! los de loe mares rec.! 
: • y ; .1 ~- ;<" )• 

b ier.on e_l m-~~-~~11~~,- im.Ji'·~¡-~~-:.·x~-]\:,f;~,~t·~"r.,·· eConómico, o sea de la especu
-, --_ ;:¡~;:;;-. ---:-:;~~,~~~;.;¿~-;-.;:~.-' ,·::-_·. -

lación sobre-'ta;-d1t·e·r·e·n·c··1a·i,~tlt'í-'é\:.~·L costo de los productos en los 
-~·- _. ____ .::_,_: -º-'_._\_-_..:--i:i::-_.:.....s'-·~ 

lugares de cona·u~-o)·:·'En-:·tolnci· ~~'~i~·.·-~:~v~: que cons_titu!a el medio P!!, 
:- ·-_e.;,__, .. ~ 

ra realizar la .especUl~:c_ió_?:-~. Se'_ha ·venido tormando una tupida red-

de intereses, entre··los .cuale's preyalecian los del cargador". (1 ) 

Respecto de la aseveración que se desprende de la cita anterior,d! 

cha condición se podrá observar posteriormente al tratar el tema -

del análisis del conocimiento de embarque tipo. 

En la edad más antigua (era mediterránea, hasta el 850 antes Je J~ 

sucristo), Egipcios, Asiriós, Caldeos, Fenicios, en diversas pro -

porciones, contribuyeron al incremento del comercio por mar y ríos. 

Los te~icios aparecieron desde el siglo XV A.C. como los más auda

ces naveg~ntes y los mis atortunados comerciantes del Mediterráneo 

a lo largo de sus costas hasta España, tundando en ellas vastos 

l.- Brunetti Antonio. DERECHO HARITIHO PRIVADO (Traducción de R. 
Gay de Montella) Tomo 1. Editorial Bosh, Casa Editorial Barce
lona, España , 4a. Edición, 19.62 , Púg. 80. 
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emporios -.y-... t ló re'C"ien .. tes-: colótíiaS algunas de las cuales, como Ca!. 

tago~ ·;llegó :-~<·s~r:: u·~::~~.·-·ciU-dac{;tamosa·. Nada ha quedado de sus leyes 
. ". 

no· -ob1it.iñ'te --se-r.· 'eilai· ia'~-;--q~·e'·:--P~-~s idieron el tráfico marítimo .más 

impOrtant·~ .: y ':.:~;'5-~-~:~·r·-~ :-'d·~:;·J.a-:.~nt¡··gÜedad. · 

'.'· -.. ·- . .. . ,-. -
Para cftar: ot.ra ~iud8d -~~-.-,~~~n- ·1~po~tan~·~~·.h~mos de.- re'c'ord.ar. a'. la 

de "Rodas cuy·a~ le.gislación"már!tiin.a--tue· recogida posterior~·ent'e ·-
·--· -· ·. . ·' 

por el· ?er~cho,,. R~mano·: y' Bl'gunas d·~ 'sus ·ins titucioltes ·perduran ·aún 

en nue~_tro t·fempo'.* ."e 

El ~ucesivo período (hélenico-cartaginés : 850 A.C.),que va desde 

la tundaci6n del estado conquistador aeiro y de Cartago, a la de~ 

t~ucci6n de esta Ciudad y de Corinto, se caracteriza en sus ini -

ciOs, por relaciones marítimas menos intensas. Los griegos tueron 

los art!t ices de su propia potencia naval y su nave·gación se ex -

tend!a por el Mediterráneo y por el Mar Negro. las condiciones e~ 

peciales de su península pobre y montañosa, empujaba a este pue -

blo a trecuentes emigraciones hacia occidente, en busc~ de zonas-

más tértiles y más hospitalarias. 

En semejantes condiciones se comprende como la legislación mar!-

tima, había conseguido en Grecia tan notable importancia pero de 

ella, tuese porque estuviese tormada en gran parte de reglas con-

suetudinarias,no ha quedado más que algunos tragmentos (sobre pre~ 

tación a cambio y copropiedad naval), transmitido a través de las 

oraciones de Demóstenes. 

2.- Cervantes Ahumada Ra&l. DERECHO MARITIMO. Editorial llerrero,SA 
México, D.t.la. Edición Retormada 1984, Pág. 9 
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''Una ley mar!tima orginica, debía ser indudablemente la llamada 

Lex Rhod{a (475-489 A.C.) [que no debe contundirsi cbn;la ~ompil~ 

ción homónima de la época posterior bizantina], de la-cual el ju

risconsulto romano Volusio Meciano, reprodujo un fragmento, rela

tivo a la regulación de la hechazón, con el t!tulo de Lege Rhodía 

de Jactu , del Dig. (XIV 2,9,), que también Paulo recuerda en sus 

11 sentetiae 11 (L.II, cap VII), y que es la Gnica obra llegada hasta 

nosotros. El préstamo a cambio marítimo (toenus nauticurm) proba

blemente de origen fenicio (Rehme), se desarrolló en Grecia bajo

el empuje de la necesidad de proporcionar capitales bastantes a -

las empresas marítimas, en aquellos tiempos'' (3) 

El per!odo romano,puede considerarse aquel que transcurre desde -

la destrucción de Cartago, hasta la compilación justiniana (146 A. 

c. 527 D.C.) .·con los romanos, la navegación alcanzó gran desa -

rrollo, especialmente durante la época Imperial. Las flotas de -

comercio ( a remos y a vela)t armadas por los particulares, gene

ralmente para el transporte del grano (navi onerariae) y de los -

mármoles , surcaban el Mediterráneo. 

Convertido en un lago romano, el Mar Rojo hasta el Oceáno Indico, 

se atrevian audazmente a penetrar en el Atlántico y mares septen

trionales. 

El sucesivo per!odo bizantino, se enfrenta con una evolución de -

la técnica y de la economía marítima, y ésto explica la mayor 

3.- Brunetti Antonio Op Cit No, 1 Pág. 82 y 83 
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imp.ort~.nci~, ql(e: oi;~Eié::~>l~. ·~ayeg~Ción_ del pequeño trático a base -
~-. '·" .' ; i 

as~-Ci~-t-i~-~~~~· .. "-~~-5-~-,,,~--~~MB.~~~s--7.·&Qñ.>ios ~h-érederos de Grecia· y utilizaron 

1as · tns c:tt~'c·1·o~·e~-,~¡"&"r 1·eg·a·s-,:.'Y 'r fnd1e ron homenaje en su ies ts tac tón-
•e-···--· -

a loa j~·r:1:Jc}~~~>;·;~~~~:i~:f _16~es ... rodios" (4). 
':'i·-·- ~~'-~!-:_:,~,' .~\ .,,- - ~-.. - -

;''''-: --~~'~.;- . __ .... ; .. _. :~\;·-
;,·;_:~· --- "• .-

En<~.e~~~-~).:6:~:-~;-~~-J~-~i_t·p~·-;_e~~:; máe·s-tro ·A. Brunetti señala que: la legisla

·cilhl·_ ui~~-!~'.·i::~~;~~\i~~-:i·:a.-R\l,~a -iMperia~ • como también ~u·· cul tu_ra. exp~r! 
m~~~ab·~;.\l'.~~~;·.¡¿~-Í .. u~-~:C'i~'-de _Gre-cia~ La regulación jur!dic!1·-· de la e -
~h·~~i6·~~t~· .:d·:~].·:_~·~,f'.e~;;~:~ai·o, a cambio marítimo, pasaron c:on leyes modit.!_ 

__ ." · . .: ... - . -,._,. ___ ::: ·.. . _:'._:~ ';. . - - -_ - -

cB:C:i.O:~es,·<,~f:de-r·ec-ho· romano , que pasó a ocuparse ._de otras va --
,.,._ .. ; .. ·•,. 

·r i~-9.-·1·k·s tf~tc-iO'neS---~ d ir~'c tameñ te ·c-Onexas- con ·-1 a·· :lric~i·u'S t rla ·-.d~ ~los -

t~an~-~-~~t-~~;-- ~~~8les • Son de señalar las instituciones por las 

,-, cud~-~:::~-:·:~~'.;~e·f¡~:~ el dominio público, la cost_a _(lido), la playa 
.. 

e~i~~~cho~d~~pesca (Dig. I.8 de divisiones rerun el qualitate). 
( 5 í. 

Con-_laa· c_úales se regulan las obligaciones del transportista de -- - . -· 

. re.8°ti~~1r- :e·l cargamento, la responsabilidad del armador, el nau -

tragi~ 1 entre otras como la ''Ley Rhod!a 11 sobre la averla comGn. 

En la edad media, la legislación mar!tima ·evolucionó a la sombra 

del Derecho romano y del bizantino. La ley pseudorodia, era adop-

tada como costumbre en la Italia meridional continuando su mayor-

influencia sobre la cconom!a de la navegación, desarrollándose al 

lado de los principios de la comunidad de riesgos, los gérmenes -

de aquella sociedad naval, que es la institución alrededor de la-

cual se plasma la posterior legislaciOn estatutaria. 

4 .- Cervantes Ahumada • Op Cit No. 2 Pág. 10 
5.- Ctr. Brunetti Antonio . Op Cit No. l Pág. 85 
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Con la ca!da del .imperio ·romano "de . .,_C?.c~~.dt7,n\!!., Y.:-:~~ ~.~ta·.~.leé.i~ie~ 
. '.- '.·;:~:""! ·>>"- ,; : ... ''-,, :-':.':, 

de las t r fb'us · bár.bar a·S., en l~ .:_:'c~e~ia :"-~:~¡~::~·J~-~ ;·-~-~:~--~--~:n·;¡~;~, ~-;:~:~----~~~~~pu_~·-

. juris ~om~~º pterd~· sÜ: vii;~i:A.~· ·~:;\;; i~.u!i;~1~!!.~~~ff·~~~~~é~;f~~~º :·~ .. 
local cori;Üet4dln~Úo~,( '6 ) j! ;},':,'.,, i.:i; . . ~;·;:;;~~ ~--: .. '/· ;,?!,~·-.,:~~::~-~ ,:-_·2~·:. 

·. -- ·. '·.'-;;;~_: ·'/ .- ~ -. 

Al'coJe;n:i~ w'.Ei~~ K~di~,!·, ¿~dó parii~~ada' la p;odEcI l:·gis-
1a'~1V~;.:;· ~;·~?~:_.·-~~~---;~~,·;:'.,·~~¿.'~~-~-5-- :{~' -~-~--i·i·C·;~i-~-~-- de f~0 p.re·¿-~~-·~nte y .·en-

iaa·· é~-~-1a~<- d~Xio·~:.· cO·~-~u18dos: del mar, constitutdos en ias princ.!. 

pales.:: ·ciuda.des. m~r!t-Í:m.as_ del Mediterráneo se formaron y se reco-
'. - . '.-··-- ; 

gi_ero~:~ .~5~-~º<~e.r/~ho.6onsuetudinario los buenos usos del mar 

ampl{a~ente p~acticados en el tiempo de las cruzadas. Caracter!!. 

tÍ.;cas ·de t"á.{::p:~r!o~o _es, pre-C.isamente el doble orden de la legi!. 

~a_ciónt. la :,roDia.na·,.escrita para el derecho civil o terrestre¡ el 
.;~~ : - -- .--: ---.. 

derecho~ c"Onsue:eudinario_ , para las cosas marítimas. 

En It-aiia-· meridional el derecho de Trani y de Amalfi tiene una -

tiama· de derecho consuetudinario, mientras que para el restante

li-toral , el jus navale Rhodiorum. se mantiene incólume como de-

recho consuetudinario. De tal modo vino a madurar aquel derecho-

en la cuenca del Mediterráneo, que posteriormente fue recogido -

en el Consulado del Mar. 

No obstante, en la época antigua este document.o que en la nctua-

lidad conocemos como ''conocimiento 11 no exisc[a, primordialmente 

por las características propias del comercio marítimo de esos 

6.- Cervantes Ahumada, Ibidcm No. 2 Pág. 11 
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tiem~os y el· manej~ de la gente de ma~, ya que generalmente el 

barco se encontraba en manos de su propio dueño que actuaba como-

explotador directo de la nave, como destinatario de las mercancías 

como capitin de la misma y como cargador .• ~es_ decir las diversas -

personas que f1sica y jurídicamente en': ia· a_c.tualidad tienen canee.e_ 

tos propios y diterentes e~tre s!·y actividades diversas.-Hist6r! 

camente el capit§n_ era una politaci~tica tigura; ~l era el propie-

tario del nav!o, el dueño de la carga, el principal interesado en 

la aventura marítima. Poco a poco 1 se tui convirtiendo en empres~ 

rio del transporte marítimo y transportó entonces mercancías aje-

nas. Al ir creciendo el tamaño de los barcos, aparece el armador-

o naviero y el capit~n se conOierte en un dependiente comercial~ 
( 7) 

11 Esta centralización de actividades a las que nos referimos la ci 

ta el maestro Garrigues,al referirse a la navegación por mar cua~ 

do ésta era una empresa aventurada y los comerciantes no se des -

prendían de sus mercancías, sino que las acompañaban durante el -

viaje. A este tin contrataban un buque cuya cabida total se dis -

tributa entre varios negocian~es, si asl era preciso por razones-

de economla. 

Siendo los mismos propietarios de las mercaderías los que se en -

cargaban de todas las operaciones relativas a su transporte,puede 

decirse que la misión del naviero y de sus auxiliares quedaba re-

ducida al mlnimo 11 
• (a). 

1 .• - lbidem No. Z PiÍg. 816 

B.- Garrigues Joaquín. CURSO DE DERECHO MERCANTIL. Tomo 11, Edit~ 
rial Porrúa México, D.l'. 5a · Edición 1977 Pág. 650 
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"ES' ev.id~ti'te ~t'es'·d~-.: e-1_-:-:-p ü"~ú:·o d-e··::. v'i's ta" :~1:~_:tórico' . la. relación entre 
~'<~- ·,·:::::::,:~, '" 

el-. ej ~:~_ci~·:i·o, de lfii':· n'a';~gn_-éi6_n.·;,::y_~t_e:¡:_\.fei ·:c·o·~é~-cio; .. durante mucho 

~~;::~f :;r1;~ir;1it~t~~¡; :~:~~:~;:~::;:~~~;::;:;:~:~~.:~ 
de:. ve'ti:de;;·;·:·~: ~¿;n;p·r·:f-~- :~~-~bi .. ar ~-:~:~-~.~-~-nc!as por cuenta ajena 11 • e 9 

;--:~:;{-:- .:--.:o.~ :~,;'"' ,{¡.::.-::·;e:\:.: :.··:.v.· 
-.,:ig;~~~;~~;,;. -~±-.::,·; ;.~;;~t '_ -, ":/·' •/'·· ->·. . 

.c.~·mo ;:~e. :~:f:: ~~'ri-C~~~~~·~:§>.~-~:~f-~~-me al derecho mar !timo se consolidó -

· --- --a-~tmi~mo-~·:s·~-~~r.ea·r·on .. :Y-' r·e·g·u1aran- diversas ttguras Jur!dtcas. pero-

-s_i'.-'bi;-~<~S~_c,¿[~:~t_o_·, q_~-~. e-~·is.t_í~_n ~sos, y cos~umbres marítimas de esa 

G~oc•, no-exi~t!a un docum~nto que nos permita decir que las fun-

ciones y. ~aracterísticas es~eciales de ese título de crGdito ya -

tueran contempladas. Es la misma evoluci6n y desarrollo del ce -

mercio por mar,los que generan la necesidad de que las funciones-

y actividades del propietario del barco se biturquen para su pro-

pio beneficio, debido ya a la imposibilidad de que estas siguie -

ran centralizadas y que se convirtieran en un obstáculo parn obt~ 

ner mayores ganancias y riquezas. Aparecen entonces sus represen-

tantee en otros lugares o plazas, en un país extranjero o bien 

donde su actiVidad económica y comercial lo requiera. 

Así encontramos que la evolución de las personas .:1ue participan en-

la empresa mar!tima,cambian a través del tiempo hasta constituir-

se como actualmente les conocemos. 

9.- Rocco Altredo.PRINCIPIOS DE DERECHO MERCANTIL.Parte General 
Traducción de la revista de Derecho Privado Editorial Nacio 

_nal, S.A. Buenos Aires, Argentina. 2a. Edición 19S5, Pág. tf5. 



El derecho romano, el exerCitor navis, era el verdadero jete.de -

la empresa. 

En él concentran los poderes de organización y de gestió~ sin que 

sea ·necesario que 1~ nave le pertenezca en propiedad, el,·magister 

en cambio, es un delegado suyo, puede ser también;~n~ persona non 

sUi juris (esclavo o· filius, tamiliar), pero tiene', el gobierno, é,i 

tO, e_s_~,: ~1:- mando _ y la gestión técnica. 

!'_En _la éP-·oca imperial florecen las grandes sociedades de armado -

r~s,_'\pe~O: e~ la bizantina, con la decadencia del trático marítimo 

mediterráneo, la tigura clásica del excercitor, desaparece. Arma-

dor y capitán se hallan generalmente reunidos en la misma persa 

na, lo que bajo el imperio del Derecho Romano existía solo en or

den a las embarcaciones menores". (10 ) 

En el derecho bizantino y pseudo-rodio, difundido por los puertos 

adriáticos y de ta Italia meridional, el magíster asume el nombre 

de ''nauclero'' cuando es propietario o copropietario de la nave 

o bien haya asumido el mando por designación de la mayor!a de los 

propietarios. 

En la alta edad mcdiat es patente también la contusión entre arm~ 

dor, patrón y capitán. El nauclero del derecho pseudorodio y 

adriático, es sustitu!do por el patronus que dirige la navegación 

10.- Brunetti Antonio. Op Cit No. 1.Pá'g. 115 
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Y cumple en interés'"de '.los- propietario! (o par~ícipes) ·todos lo·s 
'.. . . : ~. ·.• -. . . 

ac-t~_-a·· inh·er~·ntes:_-a ~-ia e~PI-~Sa.~·~a-v~·g'a'to-ria~:. que se· co'nVie-fte con-

el tie~~-~ ~·~:.empresa ·c~g~r-Cú1i~' 
':::;;. :. )~\::-~'· :··~\ ,,, . ";"'.;'" . .. 

~:: í::;¡~~¡~~t~i~~,¡~~~;~~(¡~¡If 1;:::::~:::::,;::::::: 
~~-~~~~::;~;~Ji'~-¡.~~:-i:~~·~z~:~~:-~~~f~'.~~¡y¡ff¡~z~~~~:~V~~~::~~-1~· dependencia del Pª --

_,, ., ~:-~."· -.." ·.':_ 

tr6nc'a d~. f~~' p';'~t!~1P~r;;¡;,~ii}. ,,. · 
-¿:_,' :,'>·- --<··~_-;;; ---~.:,~'_:: --.:¡:-

- ·-- - ·-·-· ---- .~,,..- - ' ~"-'~;--:;. =.-.• - --

Ei régi~~-ri--.-~; -¡.~:----~!;_·~-~lDe~dº~--··;·~·-·-.-ha~e nulos o casi nulos, los poderes 
'". j 

de re_pr_~s:erit-~ci6~ Y.'-~diti~~ción ·administrativa del patronus, debido 

a=- qlle normai-iDeni~' ~ia·j-a'baO: con éf los comerciantes (llamados su-

persalientes en el derecho pisano) o socios de la colonia. Estos 

comerciantes junto con el nauclero al principio y posteriormente 

con éste y con el patronus , formaban el consejo de la nave, que-

adopta por mayoría, las deliberaciones más importantes que se t~ 

maban durante el viaje. 

El gran maestro A. Halvag.ni define las figuras jurídicas y pera~ 

na}es de la empresa mar!tima así: 

11 Se llama armador a la persona o entidad que dirige la explota -

ción de un buque, es decir que realiza el conjunto de actos y 

operaciones distintas a colocar el buque en condiciones de nave-

gar, y obtener lucro comercial en el transporte de personas 

11.- Ibidem No. 1 Pág. 118. 
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o de mercaderías, e~ la p~sca, en el s~lvamento de buques·o en 

cualquier otra ~P.l~~~cl5n. 

':...· ._:·· ..... :>·<:.:·_-:'. _·;_:-: ___ ;:- ·, __ ·,._ ' 
El emplea.do super io~ Úfect~me~;e fa,;'r~in~~o ,;,{l gJr~~\~ de l~ 

··'t: -.-;_i ;:·:,-:-,;j,-;'.' 

empres a, _ ~e_~-it>e ._:-.~-1- :~'.~-~;~:~::~,;-~_~;~>-~~;:~.:~ tiiil''.-~~~-:i:a{~'.~~e~~·to:·~<~Su.~(2~ ·f·u-~Cio~ 
nes cons~s te~ .en··<di~.i~~-~--- ·e~~--º i·~ ~-~·Í_-~i;¡~-0-{¡-~:~::~~·~

1

!·~:~~. >i-~·roV.icÍ~ 
. . .. -~:-; .:~~ :·_ -.; :;. r ; . .. : -·. 

namiento -y re.par-ación del buque, par·a··.¡>"oner10· :e_n ·condiciones -

de hacerse a·la ·mar. 

La-multiplicidad de funciones que antiguamente se atribuían al 

capitán, tanto durante la navegación como durante su permanen-

cia en puerto, respecto del buque o de la carga, ha obligado -

a la práctica comercial a desdoblarlas, dejando al capitán las 

técnicas de la navegación otorgando las restantes, relativas 

a la recepci6n y entrega de la carga en puerto, a otras perso-

nas, que, según los países y las costumbres, reciben distintos 

nombres, estas personas se designan con el nombre de consigna-

tario del buque, pero en nuestros puertos las funciones de és-

tos son desempefiadas por los llamados agentes marítimos''.(12) 

Los agentes marítimos son los representantes de los armadores-

que tanto el derecho internacional como el nuestro manejan. 

Las tunciones de los agentes marítimos son: 

12.- Malvagni Atillo. CURSO DE DERECHO A LA NAVEGACION. DERECHO 
MARITIMO ARGENTINO. Editorial Roque de Palma. Buenos Aires 
Argentina • Ja. Edición 1957. Pág. 41, 42 y 43 
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Realizan ante la aduana Y .. l.as autoridades portuarias los trámi

tes indispensab.le~·-par'a el a.traque y des.carg·a del nav!o, espc -

cialmente la to'rmál'id~d aduanera 'de ·1a 3pertura de registro pa-

ra la déscarga, 

e te. . -~ ~" 
\:~,)~/- •'..•.' , .. _ \' ¡ .. : .. "·' 

::.::·:::,:: ,iJ:.~~t~l~~:j::&Ht.:i~·;:::::.::. · ::.::::::~ 
d ien ces·. ':··~.{~~:~«' ':i~;}~' :r\~{-~'..!_\:::~". r:\'i~; -:? ',-. ':}?: ·::->-', 

~·.:_./;~ -:~~f~!~:~'.f~t ~-.:l~;:~: ~?~~i--."~¿~~-{.'·_ .,, .. :· ;--~:,;:: ~-~·-,-\-. 
- : 1: ,~,_-, .!_ -~.:{;· ~}:-~;-,·. :·_~\\~.-~ --.i~·;~-::>:-~~;::~.:' :::¡;:;:· '•.' -=,-l.; 

Entre-g~:~= 1Íis~cal"t!.rC'8iic!áS_.}~~~s~~1:de·s·ciriB.Cai-ios o representa tes y -.. ,-:,z: ,_.,-.";'~ - ,·. - ' . - -

evetlct:;·~·1m·~-~·tii/·.;.~t~¿tU'~~--:éi- reí:..0Do~1mi·~n-to contradictorio de las 

mi~~ª~~~'" c~~~dt~~i~~·:~; d-~-j~~-::compro"lúldo-·e1- estado en que se entre-

gan _. 

Perciben el tlete por el armador cuando no se ha convenido y 

realizado su pago por anticipado, y concertan nuevos fletamcn -

tos en nombre de los armadores y expenden los boletos correspo~ 

dientes al transporte de pasajeros. 

Contratan, en el puerto en que actúan, el aprovicionamiento del 

buque y representan en juicio a los armadores , como actores o-

demandados, contratando al personal de estibadores que etectua-

rá el arrumaje y desestiba ~e las mercaderías. 

11 si no pueden zarpar con el buque, tirman los conocimientos o -
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,, ,·, .. -

hacen ti~ma:'r .i·~-9 .'éO"iñPJ:.c:O;iniS'.~s··:d·~- aV~r!a- ,y -·eXi'Sen,-;::·l:os: d.epósitos o-

tianias{~ • .:::i~en~~~; ~;~~¿;{;¡n;:{~~!do~~'.¡¿h;~j~ey/ sobre estadías • 

. Los ~g~~~~:i:~:~:~t"~~,~}f~~:~:~:~ ;~,j~:·;·~,.Ocs·-·:.:~~~e:f"~·oá:':~~1·~---,~es·ca1a:· ·O :·de -des't.ino so -

-'br·e ~ ·to~~~'.<~i·-~,r~'~:j ~:?b_~-~~'.?:t:_~~:~'t"n~'~)·¿·{~'~;:~-~-~~:r_~.-:~-~ ,i~- ·. t·r:ansPO r té de la -

:mer·-~a·d~:i1~·~/~:·: ~-~~ ¡~~, -~~-er,11"~~~-~-~~~--:.-~-~~~-~~~~-e-i:ó~ del capitán. Su desia 
•' ·, -::·. . "< ',.' _ .. , ,,· 

nac·i·ó~·--,~s -~~rie._i·a·l~~~te_;;h~:~h~' P.~~:-·e:1 ~-Cma·~_ot-". para un solo buque y 

un sol~ viaJe,.:o para varios :buques o ·vi8je·s, o durante un tiem

po determinado, pa"x-a todos los ~.u.que&_ que_·._dicho armador envíe al 

puert6 donde reside el agente. Puede ·ta~bi~n en determinados ca-. . . ' 

sos ser designado por el capiti~:o· c~~~d~-.media un contrato de -

tletamento o por entero (tull~c~-~-BOf, -_e_~,:··uaUa_l pactar que lo de

signará el fletador, sin perjuicio de que el armador (tlehante), 

conserve su agente para vigilar sus Propios intereses" ( 11). 

Los cambios qúe se originan con el desarrollo de la actividad m~ 

rítima y que el armador y cargadores se mantengan en su lugar de 

residencia atendiendo y coordinando sus negocios, evitando con -

ello el acompañar en la travesta a sus mercancías y aunando a é~ 

to el perfeccionamiento de la 11 comenda 11 se deriva la institu 

ción del 11 Escribano de a bordo 11 (escriba, scribanus), "En los e!_ 

tatutos venecianos, donde por vez primera es objeto de apropiada 

reglamentación, aparece como el órganu administrativo de la 

"compañia de la nave'1 
, en su nombramiento interviene el Estad-o, 

el cual hace controlar su nombramiento por la autoridad o recto-

ral, imponiendo determinadas garantías. 

13.- Brunetti Antonio. Op Cit No. l Pi!g. 44 y 45 
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' ' 

El "scribarius 11
. 'es ::~o·~Sidet-ad·~·'JcOuiO- un otic~ál· p,úblico que p_resta 

juramentO·;'.~~e~;~f~-. iJ~:-_·;·:f'~:~~ji::'.._~:~t~~1~~¡~:-;·· _·es. el '.Verdadero notario de 
- -..:;~-~--,h; -,"· )";· ,.., . . ~,,., 

hna7, ;;cºll,,;lºRt~tº~:!if~:é"::i~1~i~ffnc:ón y certificación del carg~ 
mento; .. ·p·or,.:: ésto .~_-eif;".t~-~bién '·-:a·c'tUar io· .... Todos los Esta tu tos de la9-

-. ;- -:~ -.. __ f_,-~,: ·-,~;,·:g-;..·:..· .. ::\~~~-'- :>~~~1l·~-~.:>>-:. ;-__ /". ,-··:-/': . .. 
Ciudadés ;dr!aticas,'c'lo mismo que las d.el Mediterráneo se ocupan 

de :~l· •. _ ~ E~;_'.~-'~i;~~~:~~~"i~Ji\X:~~~~ -~::~, ·sus atribuciones de carácter ad-
·-c~- ~<c.,·, ,,-~~l';')'. ,~)~·>;·. 

Úlinis't'ra\iV~'/~:Ori/.:~úfiL~á-s .. va~tas· y a veces más absorventes que 
,~,; ___ '. ,.:~:-rJ:-·. ,.\:.- --·.a:.1 -

las atribu1d¡;s"aÚ c~,pÍ.Cá;,: de los Códigos Modernos" (14 )". 

'º· ;}\>' '·' . 
~.OO. i·a:C-re·acºi'sn·. dél escribano, se pretende ·dar autentic:Í.-dad a 

los ·:-¡(~--~~~::~-,p~:;¡~~-¡-~·ale-~ e_n· -los q~e intervierien el ·patrón-· de-',···la· -na

ve y >los ·car.gadores, básicamente por lo ~u~ s: r-~-;-i~'~:-~ --~·'-: .. i~~B ~-·~;!_ 
raciones de-c~rgá· y transporte· de ·la merca~c!a. 

El escribano:apaite de la obligaci~n de llevar el cuaderno del -

cargai:nento -d_onde _se anotan las mercancías embarcadas, las atrib.!!. 

clones ~spe~~ales de este magistrado consistían en la denuncia -

de la carga excesiva, en autorizar los contratos durante el via-

je·1 en cons~rvar los roles de la tripulación, en el registro de 

las 11 entregas 11
, en la autenticación de los contratos de enrola -

miento, en la autorización de los testamentos de a bordo, el in-

ventario de los bienes de los tallecidos durante la travesía, e~ 

tre otras. 

Con la práctica consistente en que los comerciantes acompañaban-

las mercancías y podían por tanto, custodiarlas personalmente. 

14 .- lbidem No. L Pa'g. 120 
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Cuando est~ sistema cay6,en desuso, se di6 p~so··~l principi? ac~ 

gido por t·~dos: .. los: c-s~_ig~:~·~ M.0<1,~r-~~~.~'-~--! .. :_se8.~n ~el·--cUal~ ~~ .~:,~~p_l-e · !'.!!. 

trega . al tr an~~:~rtis ta, .. n~_, b~~~ _t_~~-~:~~:-~ f~}i_·~~:?i~~~~r:~-~->~~-~;_·~~-~-~,~~~:~b i_~l:. 
dnd, sino:. que es p:reciso_ -~~á~~~-é~-~-~r·-~-~:i5~~~~~~~-a:l;~·k';:·:'.;·:;-. ·.;-· ·· =·.,\, 

:>1· _. _ . _ ,.~~~:_- · ·/;_· .- ~:)~:,:> ,~;.~-[} ;ti:~~{ .. ¡~-.~~-~- .:s~~:-_- '~'.·;: ·:. 

Con .el registro de las ~~~,c~f"~éi:~J~f;:;¡~d~r.f~,q~'~F.·ie~':: . 
. do":umento ·.que ·~ct~llb~;.có)n,~?n,~.~\~,;~~-.fl{:~~~c.~~~~á;~r: ~-~i ~f'.c~nside,-
ra 'ei .p r :fmer :antecedén te~«_dei ~:·c-oh·o:C(~-:~~~!t:~ l~i~ ~-mb··a·~q-~ie, ·c_Omo .. jo 

~~- ··.·~--·· ··:.;-' . -'·' ,-¡,, .;::.;,.;¡':" :·~!·' 
atirmá Br-UOet·ti; a:1 deci~'-'.:q~;~:·.1_·~·¡_~-S'Éri:é·lti'~ ~d·é~'.~18:'.·.Pól)·z·á~:~·de carg~-

deb'e._ser __ :-b~·scado_: ~~ -i~- i~&t·i-rué).~~ri·:':~~;~.1{}j;:~~~j~~iul~:i'i-o~;-·;-.d~-o--~la _nave -
~,-- "'°:'.,·~ ''. ·,-:-.'. - _• - - ·. - - e 

llevado por eÍ esci:-ibano, a .'cuy~~'_:~.~'--i~~i~s todÓS lOs Estatutos -

adr'i.á_tico·a y mediterráneos at~:Í.b~-~~:~_::-P~'~:-~~, f'e-.· Todo cuanto. se e!!_ 

cribe en el cartulario hace ·pi~,-~--a_':¡)~~~~:eb_-¡i·; ~EJOrq·u-e el esCl:ibano es 

considerado por doquier como-·.un :·óti~¡·al,<pú~lico con funciones n2_ 
'•, 

tariales: en muchos documentos, ·.~e,s. --llamado propiamente 11 el nota-

rio de la nave" (IS) •. 

' ·., _~_-;,:_-~( ' -

La denominación .. d~ ·:¡~~~r:~~-lc~--~loº del latín "chartularium" de"cha!. 

tula" (que· si~~if"i6'~·~;:;·es'ir1tU'ra pública) o también llamado (quzte!_ 
:'.·<:·::_,·~.:>:-. ": 

quá'd··~rr\~--~' A.~--~~-~t_o •' cap~-brevium). ( 16). 

¿r~-~_}_;:·:-
nus, 

-.,-.~-=o-.- :...~-=¿..:;~~+~;= 

L~s~~s~~~~t~s venecianos, contentan disposiciones relativas a 

la_s :oPe_rlicfones de cargamento. El comerciante debía dar aviso de 

que las-~~rcanc!as estaban dispuestas para el embarque y colocar 

las al costado (juxta navem vel ad scalam) y el patrón estaba 

15.- lbidem No. l Pág. 162 y 163 
16.- Real Academia Española .DICCIONARIO DE LA LENGUA ESPAílOLA -

Tomo t. Editorial Espasu calpe , S.A. Madrid (984. 



- 17 -

obligado a cargarlas a su~ co~ta~. El escr~b~no tomaba noca del· 
. . . . . 

número, p~so .. y~'.marc'asf etc. ··y_ entre'&B.ba ·a requer.:i.mientó· del co-
. . :_·: ':-:.". _ .. _ '"·'.·. :.;· ... _'> - . ...-·.-, . ·, .. ·. 

mer,c;iiinte --~ª~: _ .. coP_~a ,d·e __ cuanto h~bía_ ano'l:~-a-do '"en -:~l cuadeJrio:. Cua11 

do las :m~·;ca·n·¿·f.a·~~'~es_~~~:~-~~:_::_·e·;~_erf~da~:~_e[(.:bultos o ~ª}as !-:·_siri q~~-
t_U~s e~:~-·~i:~·ú;i~-~:~1~:~~~~l2·~·~:¿~~¡¡~-.. ;:~-~:-~:- .:~_'.;·t-~S-ii·: ~'.~·:_· 'e-~a -respo~:~~~Í~ ··de su -

,..,, ·---"';;~·-,;·< ,,¡. ' • >"·.,: . - ::·: - .--~.:. · •. : 

de~e~ ~?,r~!,p·Vi!,1~r~~tf{:f~~.·~~};1t.tI{ª ;;,~e respondta exactamente • d.el 
contenido~~~tiand~~i~te:ieia~manitiesto 

->-ii¡ >~·.L· -,<·:'?"I'~·-, '!:~J :':~~}~~;/.'·:':':?~~~: _~:·~-~,-,:: ;,,:, 
- .;,.¡;.,. ~i::~t-::~: .. -:~:tr~-, · · --

En los' e~~~~~;~'~s'~~~~1~e'~'cÓ'.;;~'(sei'~u~~de d sist;,ma de i¡. escrú~. 
' :'.~~~~-.~; :.;:.-;:·-'' .. :,:_{,.,. ¿:~~·~::_ _, 

ra ·e~-~::1a.:~~-ed~~~:i~:~-~~-d'.~~~ .. _contra to ·:'"de (l·~·(~-m.ellto •. -~.~~d~-~-~-t~·:.:_~~:.:~~n~d~~-i·-· 

~'~:-G-~-:'~:~"~?~~~;~t~-=~J:f¡~~fi~~.rii~iJ~fe~~~ e1~- ''Ca-~-t-~l;¡-r10 11 ; SLstélri~ 'qU:e'·"~u~~-. 
- ,.; . .-·-,<'.-, : ____ ;·:·,)··::·-: _. \_., ; : 

de· _díaj~_ir~e que y~ ~f? :_t-ue :aband_onado en el tuturo. 

Por consiguiente ~icho manitiesto de carga cobr5 una gran impar-

tanela por la relación directa que guardaba con las mercanc!as-

embarcadas, tanto en su volúmen como en su naturaleza. De ahí 

que el cargamento de la mercancia debía ir acompañada del regia-

tro en el cartulario.sin el cual las mercancías no declaradas 

pagaban un tlete más elevado y si las mercancías sufrían echazón 

no daban derecho a contribución. 

Con el tiempo y la práctica operativa del transporte por mar de 

mercancías, los diversos cargadores solicitan como medio de 

comprobación y sobre todo en torma resumida un documento que se-

apegara a lo establecido en el manifiesto de carga, dichas s{nt~ 

sis o t!tulos volantes se entregaban a los cargadores. 
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Por tal razón el _r_et~_ejo .. del _man~t_iesto ~e .la carga· debía hacer

se con gr&;n metic'úlo.sidad ·_-pa·r·a ·obté_n~r 1:1na completa· identifica -

ción de las 'mercaricí-as. 

De esta forma penetraba en la práctica el sistema de probar por 

escrito la carga efectuada. Pero el registro en el Cartulario, -

si bien pod!a proporcionar un medio válido de prueba para el p~ 

trón, no lo era en manos del comerciante, el cual necesitaba po -

seer un documento que constituyera una precisa atestiguación de 

lo cnrgado,aparece as! una segunda tase en la génesis de la pól! 

za. Al comerciante era atribuido el derecho de obtener del eser! 

bano de la nave. un recibo, el cual en sus principios, no era -

sino un extracto de la inscripción del Cartulario. 

"Como puede verse, el gérmen de la póliza (conoci.miento) 1 se de_! 

prende de este documento que el cargador suele expedir al desti-

natario de las mercancías, al objeto de que puede constatar su -

consistencia a su llegada. En el siglo XIV, tal sistema se puede 

considerar generalizado, apreciándose el recibo del cargamento -

(apodixa appodisia, apocha oneratoria, conocimiento, pulixa, pó-

liza, etc.), no como un extracto del cuaderno de a bordo, sino -

como un documento autónomo, emitido por el escribano, que se en-

trega al destinatario1a quien sirve para justificar su derecho -

ante el patr5n 11 (17). 

17.- Brunctti Antonio,Op Cit No. 1 PC:g, 164 
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Algunos atirman que -Ya en el- siglo· XIII exi·s-tE!n a·nt.eced~nt~S de 

la relación de"· lo .·Car.8ad~::~·~ ~e>-Po:i:-¡·~~~-- A~--~~~-;-~~,: ·J··et-~~-~=~-l~án :·Y -

del armador.· que ti:~~~/:~-~~~;·:~·-~}~~~:~.-~:~, d·~:::-_;t ¡~~:-1J_-;:~~~--~~¡-~--~-~~----~,~g-an -
se· desprende de _1i/:_~0·6-;i; .:--~f~::!!k~:f:~-~~~~i5; ~~:;:{·~{~~ .~;--~~_iva~o.-~~é .A.- Brun!. 

. ';/). ·:·:;;;'.0°• ::~~~~;;.;;~:f,i;,_;. ;-<~-~;- "·,.;,_'.-
tti. (18). >':\'',~;-- ··- ·'-;:~.~~. :J:._;\'! .. ~;.:- - :- <"· 

.······.·.L~f.~>2'.··.• 
i~ -d~-ª-~~-~~-~Í5n ·9~-ª~·.,~Ó-~ .-~-=~ce~0de -~Í~ operación de la carga-As! de 

de las mercanc!as en el' buque. que··las transportó, se entiende -

que solo el paso de los aaos -permiti6 qui disposiciones legales 

considerar3~ la p6liza como título ~e legitimaci5n emancipado -

del cartulario. Siendo hasta el siglo XV, cuando este documento 

adquiere gran importancia y -su manejo es m§s usual y comGn , y 

es conservado por expedidores, o bien los cargadores que los h~ 

cían llegar a los consignatarios. 

''Mientras que las mercancías van cargindose en la nave, por 

quien asiste en ella a su recepci5n, tunción que corresponde al 

ayudante del escribano, costumbre es para la buena regla ánota~ 

. lo todo en el libro de '!bocca-porto 1
' que lleva el Penese, dando 

el citado ayudante, a quien la introduce , una hoja de recibo , 

la cual por ella misma puede obligar al capitán y a la nave, e~ 

mo la misma p6liza de cargo, pero porque en dicha hoja no se -

pueden anotar todas las circunstancias Y cosas necesarias, de -

anotaci5n específica, siendo solo una pura anotación de lo que -

se embarca viene a servir solo prointcrim, sin que represente -

la propia póliza de cargo. Terminada la carga se avisan todos -

los mercaderes que han cargado, para reunirse en algún sitio Y 

18.- Ctr. Ibidem No. l Pág. 152 
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' ' 

entonces ,de mano a mano~ se-van entregando· los ·recibo·s- al; eSc:i~' 

bano, confr·ont_liÍido;·ós_~:-~-o~::,~i~·h_~_ liJ>r'o:~,_de ~~b_~-~~¿·a¡~·~·~¡~:~,- ··y ;en ·-co~ 
tracambio · ei eser i~~nJ e~~reg~·· ls,H4i~~. 0ci.;I~.ir~·~:- ~K i~· cü~l. 
extensiVam·e·nte'- se·:.- anotan ;.:u1s"::c':irCuns:t:8llC"1'lls.,,:~·s·e:·n~~'.iUie·s /:·~··Sea ,

quién d-~~-~~:;,-, :~--~ qu-l~~¿:_:;v~. itrigi·d~-':·':é·i· CargíÍ~en:to,· ··pa~-~~::d5·~~ª-~_.:_ .. por 

c~e~t~ y ~)·~~~:~.' d·;/~~i'.~~··/>~~~ .qu~-·~. -~l~-t~e,"~·en.·<q·u_é :·~·onSis~:~ ei. --.. 

ca~ga~~-~t-o/si:·_.es merc8ticía· de peso, número o medida, si es ~~gr!. 

ne~, -o bien en bultos sellados Y marcados, debier\do - re·p-~tir·~e .. , ~· 

la carga o_ sellos al margen de la póliza; y si ·la ~erca~·c{~_':~~!. 

ga-da -~ª Por gravamen de hipotecas, en este caso con t~OaS las~:-

particularidades, destacandose por quien esté hipotecada, Y- por 

cuanto y bajo que forma, de modo que se ponga todo con la debi-

da claridad¡ el escribano ata los recibos; entregada dicha póli 

za, la registra literalmente en el libro del manitiesto,el cual 

sirve como el original de los actos del notario, y el libro de 

11 bocca porto'' y los recibos operan como la matríz y dicha póli-

za como el extracto auténtico que se entrega en tres copias por 

quien cumple la formalidad~ (19). 

Es indudable que esta torma de operar el cargamento de las mer-

canc{as denota una gran intluencia del Consulado del Mar, que -

en el capítulo referente a las pólizas de cargo o conocimientos 

expresa que "Mientras te va cargando el Nav!.o el que ft,t-S
0

iftºé---a_:;'--

recibir las mercnder{as , cuyo cargo pertenece al ayudante 'del-

atcrivano, tuelc por buena regla nttentarlas en el libro del 

Bucaporto, que tiene el Penes y dar recibo de ellas a quien las 

19.- lbidem No. l Pdg. 1&5 
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entrega, cuyo recibo aunque ·.de por sí, obliga al capitán, y al N!!. 

v{o, como el conocimien~o; .por que como.·na puede contener todas -.. ·· --. . - ' 
. . . ' 

las pre~ifas ciré.unf.tanc'ias ,:. rlo .~ti.C:V_'é más de un pro interín, hat.-
. ., - - : ·; ·, 

ta qu~ te ~~rllte_·e1 ·~:o_noc_imi~n_t~ 1.' ·(2~)_. 

Por lo q~e· c~mo una necesidad pr&ctica para evitar fraudes con 

los doc~
1

~-~ntos que circulaban de mano en mano, se convino este 

~i~o·,~on:el cartular~o, dando origen al conocimiento de 'embarque. 

11 Considerado· en su origen como un mero documento probat~rio del

recibo de las mercanc!as, en el siglo XIII se ofrece ya como un -

i!t~l~ q~~ Ínc~rpora un cridito y que concede derechos de poses! 

ó~---·y·:-disposición sobre las mercancías que representa 11 • (.21). 

Siendo desde nuestro punto de vista· un título representativo de -

las mercanc!as ~!pico y caracter!stico del comercio por mar, que-

en la actualidad es y seguirá siendo un documento de vital impor-

tancia para la humanidad , de ah! el gran valor del conocimiento-

de embarque como título de cr~dito, ''(en inglés Bill ot Lading 

en trancés Conzissement; en italiano Pelliza di Caricco; en alemán 

Konnossement)'' • (22). 

20.- Targa Celebre Don Carlos. REFLEXIONES SOBRE CONTRATOS MARITI 
MOS ( Sacadas del DERECHO CIVIL Y CANONICO DEL CONSULADO DEL 
MAR Y DE LOS USOS MARITIMOS) Traducción del Lic. Don Juan -
Manuel Girón. Editorial Imprenta de Francisco Xavier García • 

. Madrid 1753. Pil'g. 84. 

it.- Barrera Grat Jorge. ESTUDIO DE DERECllO MERCANTIL. Editorial 
Porrúa. México, D.1'. 2a. Edición ÍIJb.J, Pag. 4'J 

22.- Malvagni Atilio. DERECHO MARITIMO CONTRATOS DE TRANSPORTE POR 
AGUA. Editorial Roque de Palma. Buenos Aires , Argentina 2a. 
Edición 1956. Pág. 127 



11 Es más se puede_ considerar que "el 'conoc·i~<Íe'~~-~<c-de~~embelrqUe e'S el 

primer titulo repres~ntativo y i;; Ústl~uc{ón~e ~s~i~~t~r·a -

abre pasO en la -P'.'-ii~:~:.ic~,·-·- -~-~_ie_-~ ·:··d~ ,que:·:··:ió·s-.t~Jut:·.fsc~~~ó E!°!S~t-abie¿'ie-ran 
>-.. :: 

los per t ile~ de la -~o ~-t~ in_~_: que- ~o,.·- exP'.·~ 'i"é~;~-·-:·:.Pc ~~:í.~-C'~Pa~:~·en·~·~ '10 s --
·-,. .··'.-·-, .e:,· 

italianos y alemanes. (23) ,". 

23.- Corvantos Ahumada RaGl. TITULOS ! OPERACIONES DE CREDITO. Edi 
torial Herrero , S.A. Mexico, o.r. l3a. Edición 1984 Pág. lS) 
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de entregar el cargam~nto al final d~l viaje. La promesa de entr~ 

ga suscrita por el capit.án en su propio nombre se convirtió. pues, 

en la declaración primordial del conocimiento, transformándolo de 

simple recibo,en título de legitimación trente al capicán. 

Desde tines del siglo XVII la posesión del documento atribuye ad~ 

mg~, un derecho de posesi5n y de disposici5n sobre las mercancías 

en viaje, las cuales serán representadas por el conocimiento en -

todos los actos jurídicos en que la tradición es necesaria (venta, 

prenda, etc.). 

De este modo quedó ya reconocida en el tráfico marítimo anterior-
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a la ob~a cod:fficii.'dorá ·la tri(>le ,turíc'ió'ñ ,qu-e. los ·_cóAigos· mercantf 
:··--,:-: :·-,/-':>~-- ·.,, : ·.· :·:· :. ,_·_, __ ·· .- _,_,: ···- ::.._ .. --· :·.:., 

les- modernos ·a~i~~ .. ~~-:~:f_, cono-¿Í.~1e~t~~~~' ei· ser ·al(propÍ.o -_-t·:Le_mp'o ,~!, 
tul o p.iOb~·'tor_¡:~'- ~--~-/~~~;~-o'~~:.{~~{~-·t1:~:~.:~\J u--~:;;-~~;-:~:-sPt:rt-~'; -~ái!'t {u;~-, tí-

tulo de· C~:~1:·{::;:~:- 'c·~·~_ér:á?:_e-f;'.j·'~ai;'.i\~·~~-~~!: .. ~ti··t~iO fa";~~·-: -~~~~d-¡i:i:5··h~ de''•las·.-~--
mer ca nc.ía'S. ~:- '_, :· -~-<--.. ::.·:·.•.'.,i_;.,:._.: '.- \~~\ ... · ·3J:Y- <~,·;j-=:··~ .:~e·.·<;~·.;};~; '.·;,, ,_ · ¡· ... 

. . .'.·:;:> (¡i¿'é. :}i'// .,,,.::Y- .-'.:~g: t:·~- -:··~¡\: >::~"/· 
" ~ - :)~/-;- .:}tL:~; ,_, ·'-,:;.~. , __ 

El tráfico moderno' de'los t~~;J.;:~~,:~f, :~; ii~l:~w~~;~~jl:::1~ há co!l 
:::::::r::t:.d::~;~:~'~r~~;;u:1~,i~~~~¡~5:~~:,~~;~:t:l~":·~.~:r:~;u::6:: 
de conocimiento-f~pó~~&¿~i~~sj)o~W~#~d;RJa~;''~~ó]'eliminaridolas' p§_ 

lizas de ~-ie t~~·-e~¡{~:~i'.i. _ _::, ____ -~;~~i - ;r,:;:o'-- ··'.'{~~~:- <-': 
,., ··- :, :,~,~\;,' L'.:~;. ·;:.:~- - .. :•:: 

··~ -~, ~~~~~- • "•• :-~~;:. T,';:(< .• ,-.. -,--- -- -·-:.--;·:: -~:~~~< 4E;~¿ :•cy,-~t~"~º~;:~-,' ~,__ __ _ 
El- conoci.JD.ié:'nYO'._º moderno 'se ha-co-:pvertido en .el títUro _ú_ñ.icO. para-

t ij ar·--t~s:/d·e~~i~~t~~:·~~f)~-t·i-i:!;~-~Íb;~',~~-~ ~-,~~~-: n·aviéro, 'det·. capitán- y del 
·': •• '.}:'· < :,.51::.,,,.;.- ,-/1,''. .:~;~:- - . ' - . . 

t le tador _ ~-i:i-. __ t,~do ~-21.}~,0D.t··~~ici'ó:·'- d~i:, co.~t i:ato." de t 1:-ansporte marítimo~'-, 
(24) ,•~:;:;¡':' --, .. 

~· ··-' 

. <~:{~-- :: 

Consecuentemtinte·· ál ~Iia1'i·Zar 0:dié:tia evolución, se puede~_. d~-~gl'?zar

las etapa-a de desarroflO---~e· la -~iguiente manera: 

1.- La primer etapa que ~e remonta a _sus origenes Y .. ·a·.1~ par del -

desarrollo del·-camercio· pOr-·mar, hasta-e-1 :-año -de--1590,en°-la --

que simplemente se le consider6 como un·recibo de .las mercan -

cías a bordo. 

''El escribano tomaba nota del namero, peso y marcas, etc. Y 

24.-0p cit No. 8 Pág. 6SO. 
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. ·. 
en treg 11~~ a,.· rec(µe_r·~~(~·:1'.t-~.·-:.:d ~ ~- '.._co_ni_~ -~c-~~ant~-, u.na copia de cu a!!. 

to ha~ta ·arl~ta'do .e·~ el·'. c~a-,d~~n~.:-:: 
- . ""~"'·· 

Cuando :1as:~im~~-~:~n~·ra~\:;~s ~,¡·ba'~::-:_~¡a-~,~-~,r~~:~~-;- ::-~~ ~b~-1'~~-s a·. cajas , 

sin que .tu.,se .vhi~~iefsu g·on~~~¡:;;, el.;,;~:tón n~ era respons~ 
ble de::·su: ;~_e_-~z~:ii~~~~~,~iic~issi::~~ · --~~,-~--- . 

; . ·:>·_·;; ·;7;:: '.:":':{·2'..; ;, ,. ' .... _\:. 

Asímis~o ~{· ~~:~a1rr:. ~~i:~~~ !lá'fl~~i nos ~e.ita en su. obra de -
c:·-..·,;.·t, ''..:;'.~ • .:~:. J:··::·f:~<- ,' 

:::·:z~~:~~~~~~t~R~!:f i~¿i(f~:~i};~;f ~:~: :.~: i::::n: :~:·~e e:~ 
cument~ ~i~ .. ~;~~.~;~~~~~;~'.it,{r~,~ib~~dji:~~~~~rg."Lª ·¡,~rdo;• .. ·é26) 

. ;_,~,~;-. -~$~~ ,.·,~¡;~~-- -~'° !~~'' f'1:: ---~~-¡~2~:~ .. -~ ¡'.~·:> ~:·.~_: '· ''·'; 1, 

e o ~-t_-o i~ ~-?: i- :~ J~Y~:~f-~~f{~·t~.~~·d=~iii.~~ b ~f q~~-:~-)~s~ ~;~~~~~ ~~.-~·i_-~~~~'6 t~~ ~ ~ n·· -.do c ~- , 
~·' .• ,_ 

ment~: imp:o.~_tan'.té( -~;n/ ~-~·d·~·;~-~--iá·~-.' ~~~-;-~·~·i,~ri-~;~; .. -d';:o: :é:¡-~-~~·-::y-: transp~r 

te de ~:~~-~~--~~e·{~-~- por ·_:·~~·~-~-~~~~i'¡iG'·z_«;-~~~;~~~~!;;::~%-~o:~~~·~"~ .-~~\ .. 

2.- Posteriormente adquirió el caricter ·de prueba del contrato -

de transporte 11 
1 siendo ésta la segunda etapa de nuestro do-

cumento de estudio y que se estima su inicio en 1590, cuando 

ya encontraban contigurados verdaderos formularios tipo, ya-

que según los usos y costumbres marítimas, 11 se requiere de 

una prueba escrita para todos los contratos marítimos y al -

momento de redactar el contrato se establecen ciertat candi-

clones en la llamada póliza de fletamento, cuando se reciben 

las mercancías se extenderá el conocimiento de embarque, que 

entonces tiene una gran importancia en las operaciones mar!-

2S.- Brunetti Antonio • Op Cit No. 1 Pág. 157 

2ó.- Op cit No. 22 Pág. 1'29 



- 26 -

timas al constitu!r 1a p~~tba. :_·~::c._r~ta del ,·con~ra~O, cuando no 

se escribe ~la--.p·~~~z~~·d.e.: .. tietame'1to1! -(27,). ~· 
: ·,·.:_:_~~_:'.·_. '.-:.:-:<· '/ ... -,, . 

Y ésto .~ iss1~.:;é d~,i~up~n • .'/. y~' qu'~ no iex1s tiira ~·ia~1ón •l 

su na ent·re: ··;'i;. ca~fg~·d'o-~-~;;;< ~~E'.:'t r"~ilá,.P.Oi ti~ 't~-~·:a 1 ... ~s t~- ;_Gi:~:f~d~~~~~º~--' 
:,:.,~ . ::_•., 

ha a'cep{~'do~-'. :~·-e·~·¿,il'~~i~- ~-~1.cguh~-;'~n~:··.s_u:~)a~-~--~ /'::":'~"er·~:- ·si ·:-existe;. un 

· docu·me·n·ea·, ,ib~:?.i/~-~:~,b~1(~,·e~i'ta ·f2~:Ji~~i·~~-,· P:o:i c:~~~:;~~-~-~:J:~:}~-:-ii~-- ·:~!~-- ;:,_. 
-. -;,;__--: :s~-:" "'~ ;,. ·-" '{~,, .,::--;.:~:"-- ,_ ~<-.· "'-- ~-:::_. - - -~-, _,, ~, ·;~--,:~~- ... 

lun t·a'd ·d~. ~~ha_~;~.:~~ ~:'~~-s'.~;·:~--~ i~a~i·f: i~~-t~> ~'n e(:m:i.SOio -~--~'.,~ná::,"d,~-: 'ca.E.·-

gar ó. ~~~ar!~;o{(i;lj;¿~r'~Fi'é~,de,·~r~~~Péi;t~ce\~ füo~'.f~ :f~· ~{~1'-• 
bir y: c·r~ns·p~'rt"~-~--df~ha·~:_;;~f{i_Ca~~~!a·~.'"° L~~~ ·-:·L··:_,,:, · ;~,,::·:;~~)_-_,· 

- . - -;o:-c. . .. -~.- --;;-;:-=:--. -·:,~~~:-_-"""..:.~_: ___::-.·;-.- '::":°"'::.· . ·o- ,"--·E.:·t'.~~~~_;:.~~~ 
--.. ;:-.:-:.: -.- ·_-;: <11}· .. , ... -- '=.::~;-~.. ·:_~-:~-r /"1.:.~--·-: ., ~~- 0''-

- La ~ere~~~"- ~-~:~·P:~-: Poé'.:1a:~~qút(' Bt·~·av::r.~·~~-: a·í7 :c·:~~C?~;,imÍ·~~:to ,-: es. -la-

d~ri ;tadi-_: ~ ;-~-~:~·ti'.~ ~--~~-i-~ ;r~·i·~~T-~-~i'~:~:,~;~~~-:~; __ ;_~"J.~ ~~-~:i-~ '~--~ -:~-¿-ep fa que -
. . ;: -· .. .::;.-_:_::_ 

este doc_u.ÍneiitO 'é-~ -.·,~º[\ il-í's-t'FU~etltti-:,. ré-p'reSentativo de la mer -

cánc!a y 'pqr lo tantO :·d:~--:c/~-~i_~ .. ~-;-¡· •"' «~~--,. 

Con ésto, al desarrollarse el comercio marítimo,el conoci -

miento es aceptado como un verdadero título de crédito,sien-

do el resultado de las necesidades reales del comercio mun -

dial, agilizando todas las operaciones que pueden hacerse --

con la mercadería, independientemente de la llegada a su de~ 

tino de ésta y de su entrega a los adquirentes y desempeña -

una tunción económica de gran relevancia y muy importante,al 

poner en circulación valores económicos que en otra forma d~ 

ber!nn quedar inmobilizados durante todo el tiempo del trans-

porte de la mercancía. 

2i.- Ripert Georgc. COMPENDIO DE DERECHO MARlTlMO. Traducciln 
de Pedro c. San Martín . Editorial 1'1pogrática Editora. 
Argentina , Buenos Aires. 1954. Pág. 208 y 211 

28.- Malvagni Atilio. Op Cit No.22 , Pág. 723 
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l. 2 El conocimie~to de Embar.que ~~n· las ~r.denanza_s de. Bilbao 
\- . ' 

a) ~ig~~cia en la :·Nüe--~-~ ·_=E~''P~,fi~-. 

La reg~ament¡lfó~ '~u~H~di::.; {~~:~f~o ';j~r!,dico en ~uan co .. a la existe!C 

de-1-_· c'ci·n·~~-:t.~i·~·h:~"b'~\~f~-·-,~;j~·inbK"r_·~~·~;;~·ª }~-~~~·i~ o·.¿:~·. su ;:··-evó tu~-ión _ -h is e or i-cia 

las 
-:~,\--

0 rd enañ:~-a~'.~ .E'~·J~ti~i¡~'·i~)~.;~E~C:~---:\;;·g t·;·laci6n:._d·e :~-~s -~i-ud·~~i~'s · ocC.iden ta -
·-1-c::. 1 

1 es·-- d¿_..··1a·>:é-~ie~n.:~·.¿a ;.~a~~-1'.~:-:Med{~'e=~~á~e-~'.' r~8fcúii1Ú1 tó: ~as pee t-~s d~-1 ". com~ ~cio-
;:;-\' 

ma i í t im·o ,'~·e·. &:i:-~.~-1~l~P:~·f\a·~--~ ~'<~·!:.: ~d~~-~~:i.~~ -_-.-~ ~-iinoi'd_ia1·ii'i·~-n~-~) a· ;:q~~-;-.:~~l co -

meréiod~ ·¡;.¡;;;¡¡ª·r~v~'~º~~ªY;;~ ci~·~~~.:1i:~.~,:~i~Fs~º· x~vt'ij,•\ le -
giSló según los~-p~atrones otre~idos por ras ~~~~úb1icas '~:.:~_ :o,~.~~~.~;--y_..-0-, 

::::: 0 :u:.h:~·~:~1fp!~{t;;~•:jt:~~~ii~~;f~'~:~~!friti:~~~~~~:Hii·t;º~ó~::. 
les y ~reando~c~ii~·uÚiaos ~n."á,~~~J1f:<~j:~•~1~::;1~'~"%~J1~~.;.t.'.8~.ª·~~~,d~l -
siglo XII;, ; '(i.9 ¡''_')' ~(.i · ;,, 1<;~'>, :> '<''V•'' ;;', 

·s-o\--_, . ::(-'·· ·-·. '.'·-¡~;;..· ''\·-:;;::;;·;· ., ,~- .· 
•.:· 

El der.echo mar!timo común en 'diéha cuenCa del Mediterrá.neo,originó-

el Consulado del Mar (Consulat de Mar); que fue aplic~do de manera-

sobresaliente, posterior a él aparece el ºGuidon de la Mer 11 ,compil!!_ 

ción de origen trnncés que utilizó en gran parte material legislat! 

vo precedente,como los Estatutos de Florencia y Génova, las ordena~ 

zas de Flandes, Sevilla y Bilbao. 

En este lapso de tiempo, y posterior al Consulado del Mar, desde el 

siglo XVI en adelante. España publicó numerosas e importantes Orde-

nanzas, promulgadas en las ciudades en donde se hallaban estableci-

29.- Brunetti Antonio, O¡) Cit No.l, Pág. 96. 
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El Co.nsul_ado' de Bi~bao·~ tundado en 1511 redactó ~res .... o:r.~eri'anzas, 

.las ·primeras- en,. 153.1,<posteriormente en ls6o: y P.~.r·_ ú.~tiaí~"·las de 

17 3 7. 

:· - :~ . 

En cua~-t~· c.~-~~~¡á:~~~:.p··~x~-~.,~-~-9·~ . es ·d-eci -é léi!i ié ~15 ~ 1 ~~.~·;~~.e r_on compuestas 

por AO art!éu·Í-~-;~·;:·~.a~ ::-~-~s~·. c_üales. del ··2ó al }7- ·t_r-~.~-~~·an problemas-
" '! •. -,•o \' ' ' , 

marfimo~·>e~p~~Ü/f"~D\~~nt;; sus a~t!cul~~ 36 ·y. 37. se ocupaban so -

bre··-10-'-s- se!siir'Os~~r:fáV-.ú<Las.::.;~ ... -·-=:-f.""'- ··º-"s."'"= .. - __ _ 

..-.~··lt >;\~~-·:: h .--.. '''· 

La segunlf ~ec'~:pti~,x;iln J~cl560 <:onti~ne 75 disposiciones, del 23 

al 43:-~:~ ·~·~~\ti~.b-~~:-a~-:~-~C~·~-~· r:et~~r~~teS ~· l.os ~eguros murítimos , 



- 29 -

en las ordenanzas ·dé 1737,_,-·que/~-~-···~1~,idi~~-,.en .29 cap!tulos·, los -
/'·: .. - ~ ' ,·_: 

que -á tañeri ·i1 cO~~·~·~i~-Ti_ d:~r·~~i{ci "';~~~r"~-1m~·: son :·.~·et'º is :,_que-. trataba-

.sobre el tl~i:am~ntt'f~·;?'.no~{mifnt'~.>el 19. ~ob~~ l;~~ ·njufragios,el 

20 de . iáis"' d~.~·rr~~-.;~s'.·~-:2~1~; .. _re:;~·~·c'é~: ~·~i-~~~::·~ ~~~~-r~~:~< g~~~~-~-~\· ~l.. cap Ít!!_ 

10 22 _s·~:i;i~~;~~--~~~~,~t;;>~~(~;;~~~'i'. -~~-~--~:~~~ e~i':· ;:~-:~~··i{~:;·ci· }' -l~_;:ir.·~-~-sa·,- __ e1· 24 -

de 1.0• ~~P{~;~lli~'/c&t-~l~~ó~;~:';·.,:~e~·; .!1 26 >de .los :'l'rácÚcos , . el -

27 Se_ñ.aÍtibS:·Y~1-.?fli&.iíD-en·:~;de. 18_ llamada ~-i~·:·d_~- B:~~b-~·~·-.'~ los demás s~ 
--:-·:; .~,,:..,,.,. \ . ._·--·: :·' . 

br_e :- ~~ :~~-?:n·~~:~,~~:~·'.;~-~--:·.~-~·-,j Ur isdiCc.ión. 
-" ::.-~~/:}~~~~,!_\~·,~\; 

- .. ',.,' .. 

: 11 Los-· -4~:~:~~-~;;:;:.:.de.-~.'~st.as célebres ordenanzas aprobadas por Felipe V, 
·.·: -,--·-

_e.?-._L?j7~_·y cotlt-:frmadas por Fernando VIII en 1814,tueron comercia.!!. 

t'es- d--e-·fa Villa de Bilbao que emplearon más de un año y medio P!. 

ra terminar el trabajo y que tuvieron presentes en su elabora 

ción las Ordenanzas Francesas de Luis XIV de 1673 y 1681* a juz-

gar por la influencia de dichos ordenamientos en su texto 11
• (JO ) 

*(También conocidas como Ordenanzas de Colbert de 1681, Obra en 

la que se recogió las normas vigentes y constituyó a la vez el -

modelo seguido por el Código Francés y los posteriores de origen 

latino). 

Las Ordenanzas de Bilbao son importantes para el estudio que nos 

ocupa en virtud de que ''aunque tueron dictadas solamente para-

la Villa de _Bilbao, adquirieron r&pidamente autoridad en toda -

la península y de all! se extendieron a América'' (Jl). 

JO.- ENCICLOPEDIA JURIDICA OMEBA. Tomo XXI . Editorial Bibliogr! 
tica Argentina. 1979. Pág. 130 y 131. 

31.- Op cit No. 30 P.i'g. 131. 
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Asimismo el maestro Burnetti,nos hace 

tanela que tuvieron las Ordenanzas 

mo para el Nuevo Mundo al decir 

''Mayor importancia, 

Ordenanzas de 

zas de Bilbao 

la América 

nea sucesivas'' 

As! siendo la 

recho español no tan solo en esta materia sino en todo el ámbito -

jur!dico, siendo el derecho marítimo pionero en la historia en re-

lación con los títulos representativos de mercancías, el primero -

de los cuales tue el conocimiento de embarque, que tan solo de im~ 

ginar el movimiento de mercancías que se daba entre España y sus -

colonias,hcmos de pensar en la importancia !negable que tenía di -

cho documento • ''En nuestro derecho se reglament6 desde la ~poca -

colonial en las Ordenanzas de Bilbao de 1737 que rigierÓn en nues-

tro pa[s hasta fines del siglo XIX'' (33). 

Siendo la máxima legislación marítima en nuestro país durante el -

per!odo de la Colonia y los primeros sesenta años de vida indepe~ 

dientemence, al regir como Código de Comercio en ese tiempo. 

Antes de la pr~clamación de la independencia entre los códigos ---

32.- Op clt No. l Pág. 100 

33.- Cervantes Ahumada. Op Cit No. 2, Pág. 609 
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enian~dos __ dei _G:obier11:_0 e~pañ~l que tueron _comunes a E~paña y sus.

coloniaS;:. ~xisten dOst. el primero es la Rec_opilación de _·1-as _LeY~s 

de Ind1a·s_,.-dande se .. recopilan t~das las di.sposic1ones~:'d1-Cta·d·a\s 

-por l_os·:_aey·~:~ d~- ESpaña-.desde la c~nqufst·a· de.'Am~:0Íc-~:-;:~-~~:~·~::1a. t.!_ 
¡0 ·~~-

cha --,i -~_l>~cr,o es- 1a -Real Ordenanza de IntE!~_d·~.n~~e-~:J,,<fe'~tin~:d_~-. P'.·ri~~~-

ra~e-~ te, ·p·a~·~~:.1-~ ·'.:·Nue~Va España, cuando se·· ~:~·:·.:·a'~~i'·~c;iif'~-l¡~~~· ;~:.~,~ -~'.~~º·.:~-~:.~~ 
;::·.:· 

tos __ . __ tu ncian·~-~ io,S, cuya~ d is~ os ic.ion_es.: .. ~~ t)(~~n_L~.-~-~-~-~~~a:A-~.s ·\~:s·p:~~~i-a ~ 

mente al. es~~ableci;.iento d~l sist~m~ ~~' Í~ aJ:¿t';;~~·~i1;~'i;'i:~~"{i>r;;:;.: 
V1nC~~s .; ;,~~º.-~P_r·e·.~_4i~~da· .:·~ iñ:-::~_m.1;~~-(.~~~:~-~/~-:~~.~~~1~-:i-~'-~:~~~·~--~e-.:_·-~ t~:á·'. ()~d-~n ;-. 

"f'.._·=-f:· 

"Fu~·-~~- .:\Y~~~ es-=to's ~-~=ó~~{~-~-d~é~ó~~~--es;;~,~if¡~-{~:fa·~J~~-r- los= Retes de España 
·.::"·.::_·'-::·· <·_':',.. ·,·. - • 

~urante, ~u >,domiriBéi~·n.;/ell:,)téX'ico·,"· ~-~~h·a·~:-• é-éd~-las y proVisiones , 
;;:_-;;-o<¡·--: .. ~~--~~--~;:.~- ";:.''~~ ·<;;:-;;.;·- -~~;:.;- -· -

:ast cooÍO_.:t'i(S·· 1:~~~Ui~éf~s_\p_í:~Y~~e-e_,_!1"'éia'$ -?e~· Supremo Gobierno emitidas-

--por<;'l,a·s./Y~-~J:~~~(~~~~~~~~r~.:~-iff~{~~-~~-{en·c~a ,- que tenían una cierta tuerza 

le&:~.i. ~-~-~~- :.~~:'.·.'~~~~:~-'.~_'.?~·,s· -~-~~:"d (~P~-.s·i~.i.ones no se t ormó unn compila 

ció,~·:/q~.~.::~t~·~):e#~·:e-~.'.~:,~~··~~cier y. autoridad de un código" (34.). 
),--,_. 

;,., _. ... :;-

Por:. lo ··q~~ s_e :·,!'~b-e .:mencionar como códigos especiales las Ordenan-

zas" de Silba.o y._ las \'.)rdenanzas de Minas. Las Ordenanzas de Minas 

se reter!an a la rama industrial y comercial de la Miner!a.tueron 

constitu[das por los Diputados del Cuerpo de Mineros y aprobadas-

po~-c~dulas del 22 de mayo de 1783. 

Por su parte las Ordenanzas de Bilbao originaron que se estable -

ciera el Consulado de Veracruz, siendo el primer código mercantil 

J4.- Orozco Enrique. LA LEGISLACION MERCANTIL EN LA REPUBLICA. 
Promovida por la Academia Mexicana de Jurisprudencia y Legi~ 
lación . Editorial Mexicana tipogr5ti5a de !a Viuda de T. 
D!as de León. México 1911 , 2a. Ed1.cion , Pag. 4 



''El Consulado de H~xico, así como el que se estableci5 en Guad~ 

lajara se rigieron por las Ordenanzas del Consulado de Burgos 

pero el 15 de octubre de 1785 mandó el Virrey de México que Ln -

tormase al Consulado sobre el uso que había hechos hasta emtonces 

de las Ordennnzas de Bilbao y hablendo contestado dicho tribunal 

que las observaba a talta de ley, se mandó por orden del 22 de -

tebrero de 1792 y 27 de abril de 1801, que se conservasen dichas 

35.- Tena telipe de JesGs. DERECHO MERCANTIL I.Pub~icacl6n de la 
tucultad de Dere~ho UNA~. (Sistema de Univ~rsidad Abierta ) 
México, D.1'. 1981, Pág. 130 
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As!mismo menciona las diterentes tormas en que el tletamento pue-

de establecerse y los supuestos en que el cargador o el armador -

asumieran las pérdidas derivadas del tletamento, la echazón de 

las mercancías al mar y la venta de mercadertas para vituallas 

entre otras. En cuanto al conocimiento de embarque lo detine, 1tc~ 

mo una obligación particular que un capitán o maestre de navío 

otorga por medio de su tirma en tavor de un negociante que ha car 

gado en su navio algunas mercaderías y otras cosas, para llevar -

las de un puerto a otro , constituyéndose a entregarlas a la per-

sana que se expresare en el conocimiento, o a su orden o a la 
36.- Orozco Enrique,Qp Cit No. 34 Pág. 7 y 8 
37.- Tena relipe de J, Op Cit No. 35 , Pág. 130. 
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riaif._"·las'··~que .deban cotÍlpreriderse con techa' de -día,- mes y año. 

En_-·este .. sentidó nos permitimos ha·cer';'.una cita~comparlitiva con -
' -~- - --::··.-' -- ,;_--> - ,: _. -. -. -~-,' . '•; >. 

el- tormulario de la póliza de Carg.o :o-'-'conocimie·n~o,-/qúe_-=-_otrec!a :~ 

al Consulado del Mar, como io señ'¡~a·~-i~n,·-.c~·~1-~s .-:~·~-i::S~_-;·_'"·in s~-
obra denominada Retlexiones sobr~: '.lo~;:·· ca·~·tr~:tos ·.Mar!timo's. 

11 Conclu[da enteramente la carga, te~·~i a~is~·.a· todos los Mere~ 

deres, que han cargado, de que acudan a tal· parte, en donde en-

tregarln al Etcrivano_los recibos, que te cotejan con el libro-

del Bue.aporto y por el Etcribano te las da el Conocimiento, en-

que te etpecitican todas las circunstancias ettenciales. etto -

es, el tugeto que carga, a quien va la carga, a donde, por que-

cuenta, o a rietgo de quien, con que t!ete, en que contiéte la carga ti e• 

38.- ORDENANZAS DE LA ILUSTRE UNIVERSIDAD Y CASA DE CONTRATACION 
DE LA H.N. y M.L. VILLA DE BILBAO. Aprobadas J contirmadas
por las magestades de los señores D. ~elipe V. el 2 de dici 
embre de 1757 y ~ern~ndn VII el 27 de junio de 1814, Fdit~ 
rlal, Librería de Gnlván México 1837 1 Pág. 15'• y 155. 
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mercadeÍ"!a a peto, número, _o medida; ti a monton 1 o bien en tardos 

teliadoS·, 0°·m-aicado's, con poner al margen del ConocimientO los Se-

llos, 
". ::.·. ',. : 

y-_'Ma·~~as_· •. ·::c~~o- 't'BiDbién tí la ropa cargada va fujeta ~··.hipci-
<-· ' -· .. '· .. '· 

- teca, dkcl~·-.;,á·ir~: ,t·~,~~r de quien efta hipotecada, y por quarit·a·, e_ñ 
- -.---,_-_ .:\ 

: q·ue~'.-t_o~ma')r'.~:_t'O:~~ ,.-con· la mayor claridad, y luego el Et'cr.iv-iiD.0-'.teco-

·ge --~-~s.>~-~-~i~:~~\ ·;y·:··dando a los Mercaderes tres copias·-··_ig_u~1e·,J'~-- fi:r~ 
ma·d~~~ 'cfei_·§~nO-di.mi~rico, le regittra literalmente :e·n:_~Í!l i·1bro 'd.el~-

:_· __ ,.·:->·:F-~' '<·:.:·>·)_'-.· -·: .. -.:· -,-· .· --· ·;.-·~-- .-.-.-,>-, 
Ma"nitietto;-:;"qU·e·.: firVe ·de original, como los Protoc~ios · <f~. i¿~ Ef-

~ ·crivilnos· :·~~:~\~~:~.s. tir_ven 
~ ~ . :~:; ·.::. . ·-_-::- .. ~ -

··eo._~~:_:.r~~~ =-~'.~:~~~-~.iA~ -S~gU:e- aqUí 

En··-·~·1 -,_~.~-~b~;~~_;--~'.~: _ni,~·a fea. En 

un formulario -de -los ·:CÓ.riocim'ieiitos ~ 

de.~·:._,.'_";:.·:~·-·.-::;·;\.~·······.······N· natural de N ..... .- .... _ .... ha carga·do -

en·._._·~~ t-¡"~~~u·~:~tc(<- por cu en ta y r1etgo de ••••••••••••• en la,1barca -

n~~b·r~·;f'a ••••••••• : • •• del Patrón N. de ••••••••••••••• las mercade -

r:taS a.baxo·'exprettadas en •••.•••••• tardos teñalados de número 

••••••••••••• y marcas como el margen; bien embaquetadas atadas 

··con cuerdas, y telladas de lacre en las cotturas con tellos, por 

cada tardo, y con tello puef to al margen, enjutos, y bien c0ndi 

cionados, y cada uno de ellos contiene ••••••••••• los que dicho P~ 

trón N. debe conducir en la mitma conformidad en dicha barca et-

te a ............ y llegando al Puerto de la expretfada Ciudad, los-

ent-regará al rcterido N. o a quien tu poder preterente, y hecha -

dicha entrega, te le pagar5 por tu tlete •.•••••••• por cada tardo 

como también la cantidad de la hipoteca exprcffada, Dios la guar-

de. 

39.- Op cit No. 38 Pág. 164 y 165 
~o. - Ibidem No. 38 Pág. 165 
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Nota: QUe l~~ ·:dic-hO~. tiirdO!f~ . •.• ••. ->·.va~- hfpotecados, a 

por., .. '.,"~.~.- a·,·-_.:-d~-~:;~;- B>>:a·UÍ~i'?; .~~-~.iti~d~·a{.:-;d{é:~:o N • <tobr·e los· mit-

~os taTdo's ·y·· mi& ·p~r .'-;;:-7:~· )~<·:· •• ~:-~:uti:-Íid~d :de· ·dich~·: ;cambio a ts i._ cot:'Y!.. 
. ' >- . <'.'.' ·., -· ;·º··.: .. · .. ~-'.. . :· -~ .. -:· .• _. .«: -. ' .''- ·:,.. ·, . _,_; - ; _·. -

n1d-~'•: -: ~~·-~a·S_:~':p~g~·.oi~·~~-t·~~J;"::-~-~- e-:~-~ª r~~- ·:~:~~~ t ~:-~mp~":: i~:-Ji:(·en t·r:es a , y ·de i·a 
' ~-· 

pret"er·ene~_-. te :-~~n-::~e·c~_O: ,o·~~-ae·?~~o,~;;.·co:n·~-,~-1~.:~e_Jl:~-~·s/~te~~-~ antes __ 'y ·cump li e 

do _u'na .•. qué~a~·, ~os d~-~á_~·_'.·;_n~·~~:s./_:\~ó~~:~--:1.~\i"i'-~~:i:~;:'.··f~.l.v~~enc~--. Ya· -

el patrón N·. arriva expre,t~a.d~··~ ;.:r;:.,a~·i'~m¿_~~:~1.ó:,.:~·~~·k~.nld_o·· .. ~.~·· ette CÓn.!;!_ 

cimiento, en quanto al nú.m~ro_,y·p·~r.·\.o·-'~:~~á-~~ 'd,ice t'e'ru ~ (4t) 

Los conocimieñ.tos debían:.ser-exp.É!did~~ .. -~'n .~ri nútilero de tres o ·más-

seg~n convini~re ·al ~argador de cada partida, los cuales debían e~ 

tar al mismo ten~r y iec~a. El número uno ser6 conservado por el -

capitin o--el maestre y los demás quedarán en poder del ~argador-p~ 

ra usar ~e ellos contarme lo necesite • 

Cuando los conocimientos que amparaban una misma mercancía se en -

contraban en diterentes condiciones, las ordenanzas establecían 

que se deber!a estar al que obrare en poder del capitán siempre 

cuando este estuviera llenado de mano del propio cargador o sus d~ 

pendientes, sin enmienda en parte sustancial y por el contrario se 

estará al del cargador, si estuviere tirmado por el cavitán, tamb! 

én sin enmienda alguna. 

''firmados los conocimientos por el capitán y conviniendo despu~s -

el cargador sacar de a bordo las mer~anc!~~ po~ cualquier motivo -

4L ·- Targa Celebre D. Op Cit No.20, Pág.·.94 y 95. 
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que tenga, n.o. lo p~c(r~. J~--~¿er sin q~~ P~,~m~~o_· l~ res-titUya al. cap.!. 
, . . . . -- '. :· -- .;:·: . -;· ._ -·. _-:~_-,- . .; 

t án dtchos c~nocimien.to:_~y, le pSg·ue~-~~---medi~.--tlete :<iue-;en este e!!. 

so le es ~ebÚ~L .•• t~'I J.·~ di·ªP~.n!a~jl~~for<Í.enad~a;;'; de .Bilbao de -
j ando_ ·ver ·-1~~:,'.~~~::;:~·~:~-,~~-~-~i~·¡:·J::d ::~-~-t:?d~C\'i·~-~~-~~ ;_\r~~ -J_~-~ __ m-~'rc·a'nc!as a 

bordo y_ d_e _1a« ·aut'On-:::~~a//-~e--·~ i'os. ~}~-:~J: : ~:,::ráfci~~~-~~--~·r c~n validez , 

si ·no f:ue~a~-,::~a~-~·ei-~-~o~)-··c¡·~:) . :--;:'~~: ,,-;.-:( :_~'.L> '-~·7 

... ·.· ·• . . .. . ., '.i1'. ;: .:~ .·.··•··.· 

Por lo que, para evitar eSt.a situa~·i.o'n.'.fse .~dispuso ·que ·cuando alg!!_ 

no o algunos conocimientos tirm8d0á·.· pO-~ ~el :;~·~'~:~táh:·:·,;- mae~tre se -

hubieren remitido ya al consignata~i~:~ el ~a~gador o parte inte-
~ . ~. : : ~·~ 

resadas de las mercaderías, conyin:(~_re~ ·desca~garlas o mudar de -

dirección y si el capitán se reSist_i·~-r~ a -Su eritrega, -o la mudan-

za de conocimientos por talta de los ya remitidos, podrán el car-

gador o partes interesadas obligar~~ a la descarga o mudanza de -

conocimientos, mediante tianza que garantice el monto de las mer-

cancías que en su caso se reclamarin ant¡ el ''Prior y Cónsules 11 

para pagar los daños, gastos y menoscabos que por la descarga o -

cualquier otra situación se causaran. 

El conocimiento, servía también como documento probatorio de ave-

rías, ya sean regulares o extraordinarias, independientemente de-

ser el documento por medio del cual se obligaba al negociante que 

recibiera las mercanc!as en él consignadas y a pagar el tlcte res 

pectivo, siendo notoria ya en este cuerpo normativo. una de las -

tunciones del conocimiento de embarque al sustitu{r a la póliza -

de tletamento. 

42.- Op Cit No. 38 Pág. 165. 
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''Todo negoc~an~e q~e recib~e~~.mercad~r{as estaba obligado a pagar 

al_ c~p:f,t_án s~·,::.'rep'resétjt'acicSn·:;el ·tlete y av·e-iías r~~gÜ14:1:-~s que e~ 

p r~sare··._ ~~ ;c~n'~-~~¡~~,~-~--~~,·-~y~-\:l.'as:(~·~x ~:r:a~-~J-~ n~-r ia·~;;· s·~-~:.1~~- -~:~~ ie ~e, en 
,.,. ,.'.,'• ':.-:<- -

~1 r ~u d-·-~:~i"i1 fr_·es tá·me'n'~~;~;:que~."~~'."é :.:~i é i-~·~ e·<f~d t"C-i~ 1·:--:~ re·-~ t r-~-:fi.üÜ. e 1 a ime n te 
.. "'' 1'.'.,,:_;: .,·:·'"- •,• '·\ 

::d~-·ae sn·~.·.ºu· ·•.n~'~o •. ~.'.·' .. -~y: ·;.-~o'i.:~t rr_. '._m.o'·~··'·;~c.ºut'.a~'.t;tr·_~ºoJ.~:d.e!la'~,s;~.p.· rd: ie. os rp·_ ,_u'·ye·s:'.~.C-oq~-~u~-;se···.~~ -~·s / i.i~· P ~·-+< ~-~:f-~ d ~ ~ S no m b r a -_ _ :~~-,~}-:h:':~~~!.;:~:~·~,~:~-s-~d\; las ta-

.i~• me~~~c1r;:~~.~:;< ;~~}·~~e'~ ~~.t/~.P re~ia~~ ~~:;,~~t€ .. ~5~~> t~do';\1s~r y de 
i~aa~r cos t'as, ~:··ga·s fo ~.:~·Y d;e·m~o~.a~~ '~·u-e ~~p~·ci-r'.~).,·~ .'. ·¿_·-~t~í"'f6'~';_~;l~· ~:~~~ª-~--:·a·t :·cap i -

···can·!-,_-:· · -"(43-)'<-::-· o· :,,~,:,:;:-;J ,_,._,.-;:,·- · ·· - -~~¡2:: -~~~f:f./:~~I;_~t:~~;¿i'.:~-::.:~~}-~ ... :-~~~:.. - ,.. · -" 
-: '··<· . ,\ ;·'.<•<'' íi:'' ·;"; .. :,.:;>·;· : <:e;,;;;.":.\''"'' '::;·•· 

.. _ .. ,. .... " .. ,,,,:. .. ~;.;:··\, :J-:,;.::,_. ' •. 'F: ~<·.:,,:· 
-~.:;~;\; :~~:~;,: .. ~\':-~·-' ~-,,:t~-' · .. ;_.. . . :.:· 

otro .. aspecto. interesante. q~.:.{~t,<iJ:,b•.:mkki:lar ?.:~ {( evoludón de la 

·responsabilidad del, capit~nz-."·i1¡d;~iif;Ja á;pÜ~r to .con, la mercancía 

amparada por un con'ocil!l"~-en~-~ ·:,d_~_:-~e~b'B:r.<fúe en su poder el consulado

del mar cita que. 11 i'lega·---~1-_~;~eil\~-.:r·o~/?~-~fO- C:a-pitán, como· siempre suce-

de, de 

percibir la ropa cargada, ni ~tro por el, y habiendo hecho la deb! 

da diligencia de buscarle po~r 'medio de la justicia. (a quien en e~ 

te caso ha de acudir) si no ·pareciere, debe depositarla en la adu! 

na 1 en su propio nombre y avisarlo al que cargó; y si no hubiere -

tiempo para expresar la respuesta la pone a disposición del juez 

que la ha de retener en depósito y siendo cosa que pueda deterio -

rurse 1 la ha de mandar vender y depositar el producto de ella,para 

entregarlo a quien pert~neciere, llevando de todo puntual cuenta''. 
(44). 

4J.- Ibidem No. 38 Pag. 166 

44.- Targa Celebre D. Op'Cit No. 20 , P5g. 99 
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., . . 

Ya eS ce caso en;/t~~:~ ~r-d·~·nanzas·-.:·.~·u~=--~\ie .'.~·p ((~,~~~·:n- ~'~:: n~~~~S ¿~~ -p-~ .. !s ·:~·!?. 

mo el· pr1me·r.~ códisO ;·:~:j·¿~~;-~:Í~ (!::~." e-~ia'~::i::·c'.~ :~¡¡_:_~ob·l~~:~·a·~i6'n~;·~-~1::~~~-es·tf 
-.-··; ""' ;'--' . .. . ' 

natario .>de lilS ··me·~Ca'.~c~~_iúi -~~:'.··~·pr~~~e~:_éarS,~_.e~_ ~fe·~:t6:_:.--ti.~~;o_ ·-y d-~:. no -

hace-rlo. ~i ~iaPi.tá.n ·9u·~d·~-~i',:~Xe~Ú)· de reapo.nsabilidad con tan solo 

depositarlas en la 'aduana ·iel muelle. "As! bien será de la obliga

ci5n de todo n~~ocia~t~-que _iuvl~re conocimiento a su orden acudir 

a los t~empos de. 1~~- descar~as. a loe muelles de esta villa, por s! 

o sus dependientes, con el ·mis.mo conocimiento o razón de sus mar -

cas y nGmer~s ~~ra·reclbir las mercaderías, pena de que justifi -

cando el ·caP-it~·ri.;:h-~;~·~_:~-{~·s ·Ciesc-~rgado en dichos muelles en la torma 

que se -señ~ló;· .. ,~-}~::~Í>-~~~-~~:.';~_traviaren-.o perdieren, serán por cuenta ---

del dueño o,;.~:orf~1:~ri{t·a~~-~~-~ ·ere·· eilas" 

;~-,:: :·· y: ,;.·.- ·~~tt. :~-,~~:- . ';;;:·_· ,~.~ 
_'-~ ___ :~~ ·-·;·:._' . :,·,. ·-

. (45) 

... . ,;.::: ~~i· :'.ir'.¡... ;:. ··. . 
Por.-10 que i8S .-ord·e·nan"~as ·-i~. B_ilbaO desde. e1 punto de 

:"e'; 
vista jur!d!. 

ca prese~t~b'°~n :-~<~-~~-~t~~!Sti~as 
_- . -~-<. ..;· -: ' -

que son. propias de los títulos de -

cr~ditos. ~od~in~s ~i tratar el conocimiento de embarque, básicame~ 

i:e al r'ét.erii~e--·a la restitución del documento al capitán y que --

las entregaá parciales se anotarán y tirmarán a espaldas del mismo. 

45.- Op cit No. 38 Pág. 167. 
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b) Epoca independiente; 

_Al .. alcapza_r_,-- ~"~1s' su i¡;dependenciad~ España eri 1821', la l~ 
- .-:~' -~ ~' 

·8 1s~ac·~5:~ ~:~··u'_e ·:~,·;~. ::·~P}{C~~- ~~.·:-·.tan· s·o~-º en mate-é1a "-~~~iner·c1a~·;·~-:_:'Oiercan:.. 
til~<ma·~:t·t·i~~-~·- -~-¡~·o";:·-~~-~·c:~-5-i e t~~-os los rubros ·S'e · co_n'se'J:,Vó .'._."pBt'~- cam' -

biar p-~-~~la·~-i~-~~~nt~, de acu.erdO a- las· ne-cesid_B.des_.' y; ~~r.~"~:ec·~:·r~as·_-' de 

la nueva nación. 

Es importante·destacar que al analizar el conocimiento ~e embarque 

en tunción a las Ordenanzas de Bilbao, no obstante de haber señal!_ 

do la importancia de este ordenamiento antes de la independencia 1 

su espíritu sobre dicho documento se conservó a través de las legi~ 

laciones posteriores, cabe señalar que históricamente las mismas --

tueron retomadas en varias ocasiones y aplicadas en nuestro país. 

Posterior a la emancipación política subsistieron los llamados Con-

sulados de Comercio y los Tribunales aplicaban las Ordenanzas, cuya 

vigencia algunos la discutían. Fue hasta 1841 cuando su vigencia se 

ratlticó con la aplicación del artículo número 70 de la ley del 15-

de rioviembre de ese año que preceptuó que: 

ºLos tribunales mercantiles , mientras se torma el Código de Comer-

cio-de la República, _se arregl~rin para la decisión de los negocios 

de su competencia a las Ordenanzas de Bilbao en cuanto no estén de-

rogadas" • (46) 

46.- Orozco Enrique. Op Cit No,34, Pág. 94 y 95 



En- tanto en ·ESpaña desde ·el -JO· de mayo ."de 1829- 1aS Ord.ena11zas: 'de 

Bilbao tuero.ti su·~-st¡-~:-~¡~'~-~---p-~r. su C6di&:o de- ca··~er.~io,-.:;::~ .. n -~k~:e~-'.~-~o 
pala tue IÍas~~ ~l. ;r~. mayo dé tasi. que se e~pÚÜ el.Codtg~' de 

Comercio de' ~1x·¡·~:·, ,··:·.:·~-a~·b_¡·~n :.'_co·n~·-~ ido, como el e--~~¡~--;-· .d:e,::. La~-~~,_-:" .. 
>. ~ ,,.: .' ·¡:·-~; .<·.' 

Este-C5digo recibe el nombre del Lic. Don Teod~s16-tares·,~~irii~-

tro de Justicia en la administración de -Don Antonio L5pez de'-Sa~ 

ta Anna, debido a que él se empeñó en la expedición de este cue~ 

po noi:-ma.tivo, cuyo libro tercero trataba del comercio 'marítimo, 

•·1 retiri~n-d0Se al contrato de transporte habla del comerc_io por -

tierra, r!os y canales navegables, sin comprender a los agentes-

del transporte mar!timo; de las bases o requisitos que debe con-

tene~- Ün~ carta de porte y engloba en distintas disposiciones --

los derechos y o~ligaciones de remit~n~~s. consignatarios y por-

t·ea~_o_~es_. 

Puede- decirse sin que por ello-~:Se- ~ÍSminuya eL.merito d·e la obra 

que en esta parte era d_etic.ient:~--- ~{~::b6dig0 __ :d.e ~ares 11 
• (47) 

Por lo que se debe entender que la parte relativa al documento -

que nos ocupa, no tue de ·ningGn modo enriquecida, no obstante -

ésto, la intluencia de dicho Código en el renglón del comercio -

mercantil mar1timo no tue relevante, ya que al entrar en vigor -

''la Ley Juirez de noviembre 23 de 1985, derog6 con los tueros 

túda la legislación expedida desde enero de 1853 sobre administr~ 

ción de justicia , no quedando duda de que (artículos 12 y 16 de-

la Ley Juárez) entre los escombros del régimen de Santa Anna, 

47.- Ibidem No. 34 ?a'g. 90 y 91. 



- 42 -

yacía el C5digo de Lares"· • (48) 

Por lo que la.a Or'de~~h~~a~ d~ Bilbao volvieron a ser aplicadas como 

Código de Comercio'.~~pe~a~ ~~staurada ·la RepGblica eras la extin

ción del· Imperi~·de Ma~imil~ano, el gobierno mexicano se dió a la 

tarea de empezar los trabajoS para un nuevo código de comercio co

mo Ley unitorme en todo el territorio, ~or lo que para sa~y~r.~la ~ 

diticultad que presentaba la Carta Fundamental del 5 de tebrero de 

1857, que no ten{a contarme a ella el Congreso Federal para laS L~ 

yes de Comercio, má.s tacultad que la de establecer las bases gene-

rales de la legislación mercantil. (Artículo 72 trac~i6n X). 

Razón por la que el 15 de diciembre de 1883,se retormó el citado -

art!culo constitucional y se tacultó al Ejecutivo para expedir có-

digas obligatorios en toda la República de Minería y Comercio, 

comprendiendo en este último las instituciones bancarias. 

''Cuatro me~es despu~s de esta retorma a la Constitución, el 20 de-

abril de 1684, expidió el Ejecutivo (usando de autorización que 

concediera el Congreso, el d!a siguiente de la retorma constituci~ 

nal) el código de comercio de los Estados Unidos Mexicanos, que 

desde el 20 de julio de ese año de 1884 hasta el último de este 

1889, ha sido nuestra legislaci6n mercantil'' . (49). 

48.- CODIGO DE COMERCIO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS.(Concordan 
do con el de 1884 antes de vigor y con los de Lluatemala,Chi~ 
le, Argentina, España, Bélgica, Alemania, Italia, Holanda y -
Portugal) Comentado por el Lic. D. Antonio de J. Lozano Tomo
I. Revista General de Legislación y Jurisprudencia,~ibrer!a -
Madrileña de Juan Boxo 1899. Pa·g. 7,8 y 9. 

49.- Op Clt No. 48 Pag. 9 
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-, . ·, .. ,, 

Este códi8;~ eXpédfdO ·.é\17ári~:i~ S·e;· eilconCraba en la Presidencia el Sr. 

General: Don M~-·~··uei~~~(i¿;~~á-f·~:~ .-j_~~::s·Í.:~:~do: .SeCr.etario de Justicia e Ins-

::·:::':.;:::ff: :1::.}¡~:1:~:!;:::~:::·:; :::: :::: ::. ::::. ':·::·: 
el t!tU.r~' ·;,q·u'i'rt{~·/dé'f{fib-.~~~~:.~:~::¡:~~,;~b .s·e.:·ocupaba.·del contrato de tran.!_ 

:'.'.'.'.::~;;~~)iftt~i~!~~~'.I)~:~)~'.¿íi!if ::0ii~i:~:'.~i~'.t 
sin. qu:: ~~¡~~~~~~~!.a~J'M~'Jó~~ J,~['tdJ,~~ f~totE.;&~ 'i~ip~~~ei1Ji •co-
no-~:1m1e~t:~--··_·de:·:~:eriib~:rcl·J~. -<<:..:--:~:~~~~~-··:{: .-;~.- ~~-,:..< ·-<· :·:{~:· 

- o:.,_.. ~ ''::_~f~·;., •. •'(~-:~.·'.'. 

Debemo·s cita~, qu~ el> C5CúSo -~-~- {?~i~:t~o\·~~:· ·-·¡:·~~~ ·~a·dOie'c!a ·de varías 

tallas importantes. ~obre todo en lo relativo a las sociedades, r~ 

zón por la cual el 4 de junio de 1887 el Congreso autorizó al Ejec~ 

tivo para retormarlo total o parcialmente. De los trabajos de esta 

comisión surgió el código actual, que está. en vigor desde el lo. -

de enero de 1890, copiado del código español de 1885 con intluen -

cia del código italiano de 1882 y que ha sutrido multitud de reto~ 

mas a tin de llenar sus lagunas existentes y modernizar la~ mis --

importantes meterlas comerciales. (SO)-

1.3 . Reglamentación del conocimiento de embarque por otros c6di -

códigos anteriores a la L.T.O.C. y L.N.C.M. 

El conocimiento de embarque al ser reglamentado en ordenamientos -

jur!dicos modernos es indudable ya su carácter de título de cri!dito, 

SO.- Barrera Grat Jorge. TRATADO DE DERECHO MERCANTIL. Volumen Pri
mero Generalidades y Uerecho Industrial . Editorial PorrGa. SA. 
2a. Edicición, !"éxico 1957, Pág. 85 



De lo 

mento que mercanc!as entregadas a bo~ 

do de la nave que ha • siendo un recibo que se d~ 

ba a cada interesado como garantía de su derecho. 

Asimismo contemplaban las condiciones sobre conocimientos que se -

presentaban en legislaciones anteriores, como lo son el hecho de -

que el capitán tirmara varios ejemplares para entregarlos al cargador-

51.- CODIGO DE COMERCIO LEYES Y DISPOSICIONES QUE LO REtORMAN O 
COMPLEMENTAN. 
Biblioteca Jur!dica de la Revtsta General de Legislación y 
Jurisprudencia. Madrid, España 1869, 2a. Edición, Pág. 295. 
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consignatario, y dl naviero •. Mostrando semejanza· con otros· t!tti-

los de crédito
10

cuya naturaleza· era -indi9cutibie com~ la-8 ,-letl:as .. _ 

de cambio y pagB.rés a,-:i·~ -'o·rdén·, ·al p~~mi·~~r-'
0

·~:. --~·:·~- -"·¿~'~ic·~~¡-~. · _802,. 

Que los corlo cimientos á ~~,' o;-~en se pued."~~ ce"der··::Po:~:~::~·nd-~;~-o:. o ne~ 
gociarse." (52). 

Tambi~n ~e ~s~~blecia que 16s conocimientos, ·cuya tirma tuera re

conOcidB.. c-omO 'legítima por el que los suscribió tiene tuerza eje-

cutiva en juicio. Dejando de manitiesto su carácter de título de 

cr~dito 1 debido a que en esa época. 1'por regla general las ej-~cu -

clones se despachaban tan solo por deudas o cantidades líquidas -

de numer3rios; más por arreglo a este art!culo procede despac~ar

se c~ntra los __ i::_ap~--~anes p~r l~ ca~ga- que c_?nfesaren haber r~·cibi

do en _el co-~oc~mie.nt~--~·1 (5~) .--

J_.;· . . _: ,._,·-.· .'• ,.·:' 

P0Steri.~rme~t·e_~~-~o~:'~·,:e1.·>~·ódi&o·-:·d_~ ··c:o_m_ei,~_10;.- derogado hoy en la parte 
·._::·-.'.'·. <-·-; 

rei~-ti\i~-- p:ij-r/G;) L:~-Y _: d'e·-~·Na·~-~8·8:-~i5ri_·' YL C~merciO; Marítimos. se regl!. 
«:..-;- ., .. , ;~.- -·;·· . . ' 

men·tab-á~·;"e·1/6~kO¡;i~i~t1:t~-~--~~ :~e_~'.~~r-qV-~'.~~~~:~:·;~~-ve·s - cambios ~orno s ~ pu!. 
··~'- -- .. ··- ' 

de' o·b~e--~-~~-i~~a·~~~:~·~r~:fedt'úr·¿¡~'.·d~it1;á;~ti¿~1~~ 781 ·-· El capitán y el 

cargador .. del bÚque \~J~~¡~~.ohfr~j¿¡5~' de extender el conocimiento 

1.-' El matrícula y porte del bUque. 

II.~. El d~l· capit¡n y su domicilio. 

52.- Op Cit No. 49 Pág. 296 
53.- Ibidem No. 49 Pág. 38 



III.- El 
IV.- El 

p_~er_t.~_ 

nombre 
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·d~~.c~rga_y descarga. 

d."~1-- e~~ g.ador_ ~·-
--<,>º:" ,. 

v.- El ·n,imhre -~~i,·~:¿~·ri·s:i'g:~-~-{~ri.J·::. s'i el· conocimiento tuera nom! 
Oil ti\Po'~('.{i·;· -_:e ,~f'"- :{~~:~~: -~. ~:·> 

;•·,r:··_,' i·':'.·' - 11'.·;,1 

::~~- gd;~%ti~;;i~f'.;!r:~~t;i;~:::~·:~:~bultos y marcas de las me~ 
. '·l~.j; ,, 

'..·-:· .. -''.(,~·.··, ·,:.:~:. ··-' 

El \-~-:'.·orden o a nombre de -

-P~~~~~~r~~:· ~-;~~~~~-~-~ii--;~~~~~_:;~-~-:~~~-ii:;·~dé.''.'.:}i:-r!ri.4rs~;_:--deit.tro- de· 18s venticua

'tro hOr_.ás· :·de: J-~¿·¡·:~r-~-~-~,&~- :~~-~-~-/~-~.~-= ;a;\"~-,o~dó 11 · cs4 r. 
~ -)_:\:~~ -~~:~;·:. -· -; ·y~r 

Agregaba ei \ódlgo; (ar~'.}_~J),qJ~S~'fi;.'dqu{r~nte del conocimiento, 
por entrega ma~teri~l;<.:&1 -~:~- 'ál\\_P._0-~~~.a·~~-r ·a.· Por endoso , si es a la 

orden, adé¡urr:i.l::·á sobr·~·-~--f~'~~.;.m~-~cá'~-~:í~~ expl:'esadiis en él todos los

derechos. y ~aCC:icute·s-_ del- ¿~:cl~-~fi~ º~~:--~fe·i- endosan te. 
"•:e;.,- ···--'..-·· 

· . ·•·· ·.··.· i ! e \ ... •• 
Actualment_e, .. n·o e·_~_·_ .. nec'esar_io .qUe

0

.el conocimiento contenga el nom:... 

bre. dei'-· b:Ú:~,~e~>::ni -:~l ·:-~-~¡' ca~i-~·in, como elementos esenci.ales del -

mi~'!'o,_._n.i e"s r'~qu.{áito.:b~sico que se extienda éste después de 

embarcadas.las mercanc~as, ~seo se podrá comprender al analizar -

posteriormente el conocimiento de e~barque en la ley· vigente y 

aplicable hoy en dta y' al tratar el conocimiento recibido para 

embarque. 

En el código actu·,~·l, el conocimiento de. embarque del derecho mar f. 

timo, se· dit~·-erC·~~iab~-.~ie-l'."1a ca'rt-a de porte del Tr.ansporte Terres-

54.- Cerv'~n-tCS ·Ah:~rii.~d·-~·~_Op:··cf.c:·.~:o_. 23 , Pág. 154. 
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tre y dCl .ConOcim'iento .. del Transporte· Aéreo. A la carta de. porte-

no se le -·~~r~~.~ye:.:°'l_a :·~át.egár.!a de título rep~ese.ntat-iv~ y '71 con~ 

cimlen.tO· ~·~;e6'.:-:c·~·/;'~e >1e -~F.eglamentación especrti~a• 
:_. :;~·:';'' 

'.;)\.,"'. - .. :¿.~~ 

una ~ .. de,:~ u:~'.~'.'.."~:b;~~·-é~ -:~~~· {_-?;-. "·-'.-·- ,. . .. 

"En el proyect'~ ~~'~O. :.el ~Jevo\:ódigo de ~oinerí:io ~e da al trans -

, p·Or ;·é:<,t(O .' {~.'.~·~;~~ie-~1~:~: .¿-J-{·~-~~~-io>;·~-'._.:.~:¿_t/::d~¿-~ia·¿·¡bn'~ s :espe·c~ t i·c·as -Para-
.· <~ 

'cada un~·. d~{:.1~'~'..\ ~-~-~- ~~~i~·g'~-~~-; ·1·~-p ~rfan·t~-~ 
- ~ :o::-;~--·- .. ",' ~:j::;}; _-:_+~t:,:~ ~~/:.·::· ~:-'', 

Aéieo .Y,:.:-~:~_r-~-~i~~:::_s~~·::~ .,>;-~---*;;::>:-' , :.·.::. _ _¿- ,,-. 

-~~t,;-,.,~-:&7 . ..:~:i;~::;¡_.·,;¿..'_i-".S;-· - -=-· ::.:: . .. --.-.. - __:-: - - -
., ~~-- ':\:~'·:~:· ';..;:_.:.:;,'~ >,'.~;>t> ''•' ... ,,:;_~- - -.-- ~.\· - . ,- ._,:_. -

Y se s~-~-t'i~·~y~~::·~:~-~:"µ:-d,:'.~bi~;:(!f~i·~ .al ci~e iildisl:intBmente Se ··deÍlom!_ 

n_~ __ (~~~-t~~~·i~~~(~~i~ff,~;~~,l~"~-J~~.[~f~- le&al)-, :-~-~-n·~:~~--1·m¡ento- O .-~~rta .de .; 

Todos ·1os conocimientos o cartas de porte que expidan las empre -

sas concesionarias de servicios de transporte tendrán según el --

~royecto, la consideraci5n de títulos de cr~dito representat!vos-

de las mercancías objeto del transporte. Además expresamente se -

reglamentar& el conocimiento recibido para embarque.'' (~) 

55 .• - Ibidem No. 23 Png. 154 y 155. 
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1.4 Reglamentación del._Cono~imien~o ~e embarque en la L.G.T.O.C. 

y la L.N.C.M, 

Origina.lmente ·en ei ~-ódigo.:de-._Comerci.o expedido en. virtud de la 

autorizact5n conced-Í.d~- al Poder E:jeciitivo por e1 o·ecreto -del 4-
-. ·--' . ·-_., . 

de ··juri.fo de l8.~7,é~contrándose ;en ... lB. )re'si~e1:1.cia _de 1:~ R~_pública 

el General Por~.ir"io D'l'az·,- se .. r.egl4?1en"taba el conocim.iento de --

embarque eri. -~~·-:~~~:r~.--~er __ ~,~r~ _como ___ se. ha· me1:u:_ionado con anterio-

ridad, 'en~dicho l~bro;~e ;~rat~ba.·todo lo reterente al Comercio-

.. Már1t-imo. ·Er artÍ~l{iO 2o •. transitorio de la Ley de Navegación y 
- -· . 

~omercio-Mar!timo-del .LO __ de _enero _de· _l96J, publicada en el Dia-

ri~ Otici~l de la federación, el día 21 de noviembre del mismo

año siendo presidente constitucfonal de los Estados Unidos Mex.!:_ 

canos el Lic. Adolto López Mateas, derogó el reterido libro teL 

cero del C5digo de Comercio, ''Art. 2o. Se derogan los artículos 

del libro tercero del Código de Comercio y las demás disposici~ 

nea legales en lo que se opongan a este ordenamiento'' 

Aplicándose en consecuencia este cuerpo normativo en lo toca~ 

te a los actos derivadcis y relacionados con el comercio mariti-

mo, segGn lo dispone el articulo lo. de la Ley: ~S~r~n objeto -

de esta ley la navegación _maF!t~!l1-º _p~r-~~.8:~1~---~-~~~ª--~_oniobras c~ 

nexas; las emprusas navieras; los buques~ los a.et os• hechos y -

bienes relacionados con el comercio marítimo, 

En el trático marltimo actual,el contrato má.s utilizado es el de 
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transpor.te _de -~erc~n~~-~s b_~jo _i::_onocim.iento de embarque. Debemos -

entender··qüe ~l conoci~ien~o,t~en~ co~o origen o ·~au~a de su exi~ 

tencia por·lo que se encuen-

o 

y para ti-

nes de prueba constará-por escrito. El escrito, prueba del contr~ 

co, recibe la tradicional denominación de póliza de tletantemento 11 

(57), 

Nuestra Ley de Navegación y comercio Mar!timo detine al tletamen-

to en su articulo 157,que a la letra dice: 

''Por el contrato de tletamento, el naviero se obliga a realizar -

con el buque un transporte marítimo en los términos que se pacten 

el cargador se obliga a entregar oportunamente las mercancías -

o etectos que deban transportarse y a pagar el tlcte~ (58) 

56.-

57.-
58.-

Olvera de Luna Omar.- MANUAL DE DERECHO MARITIMO, Editorial 
Porrúa, S.A. )a. Edición México 1981, Pág. 167 
Cervantes Ahumada,Op Cit No. 2 Pág. 609 
LEY DE NAVEGACION Y COMERCIO MARITIMO. C&digo de Comercio y 
Leyes Complementarias, Leyes y Códigos de México. Editorial
Porrúa, S.A. México 1982. 



al serviC:io- de-. ·transporte por mar el -

tletante o cargador deberá pagar un tlete, que según lo detine el 

pr~tesor Omar Olvera de Luna es: 1'En sentido restringido. el pre-

cio que se paga por el transporte marítimo de mercancías; se pre-

senta usualmente en el transporte de carga general realizado por-

buques de línea regular 1 en que el naviero pone el barco a la ca~ 

ga, con salidas e itinerarios tijas, para diversos embarcadores 

caso en el que por lo común no se extiende póliza de tletamento 

sino conocimiento de embarque, documento que en tales circunstan-

cias, sirve a la vez como contrato de transporte y como t{tulo 

que conti~rc d su tenedor el derecho de reclamar la mercancía 

tranup~rtadn'' . (59) 

59.- Op Cit No, 56 Pág. 171 



Si bien es ,cierco_que,.la,.~.:ti~ .. ~~c~,~~ ·h.echa'por el'. autor aporta v.! 

liosos elementos .'eit c~~n.to::~·:J'~i'e·:t·f.~ir _el .tl,ete y ·~a posibilidad -

de sustitu!r el co~tr·~:t-~.','.:J'~· fi·:~~~'~:~-~:~ Con el. conocimiento, con-
~ - . ' --- ' . ·: ,,·. ' , . 

sideramos que el tleté_"o.~Cost6; dt!i" transpo:rte es procedente aún-

cuando no se tratare· de:· un." servicio de l!nea regular, siempre y-
,_·:·: .. 

cuando dicho servi~io-~~-~.e~-tivamente se realice. 

Por otra parte, debemos destacar que bajo el nombre genérico de-

tletamento se engloban tormas del mismo que son tradicionales en 

el comercio.·marítimo. Y que en todos los casos la causa del con-

trato es la misma; la promesa y obligación en consecuencia, de -

obtener un resultado del transporte a cargo del naviero, como a~ 

tiguamente lo haCían los propietarios de las naves al iniciar la 

aventura marítima , ya sea que el viaje se realice en uno solo o 

en varios, hasta cubrir el objetivo que pretendían dentro de un-

determinado plazo. 

El tletamento consecuentemente puede ser: 

a) Por tiempo 

b) Por viaje 

e) Por entero 

- d) --Por -c-ompa rt iiií-ie-n to 

La póliza de tletamento será el documento por medio del cual se-

tormaliza el contrato de tletamento, en la misma se establecen -
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las condiciones-a las que.~e~s~je~a~5 el ser~icio y sus consecue~ 

cias. P.or sü parte;·e~ 'C-onocim.iÉ!nco seI-á ta constancia de que s~

han recibi'do 1-~-~- _--;~-rc~~-~~{~·s paJ"a ser transportadas, siendo la se -

gunda ·1ns ~~~c·i~. del.·- ~.~~-~o:,;~~~01·0.:~-~i~o .- d_e -las partes. 

·~·.:.: ,; 

"En el .si~tem~ d~-:u~WJ códl.go,ln red~CCicfo de los documentos -
:_:~.:; · •• ~ ; ~-'< . :. :: ... ~ ' ' 

diverSO& _ r'elat1Vos-, ... 1{f.:·:üi{SMO ,-·c'é>nt'rá tO. reSPond íaO .a ·la necesidad_· de 

p robar··\d'?·~·; h~--~·~_09· ;-;t~~z:ó:i~'::~· ~ ~'~·t ~~i~ ~:·:~·la:. ~~~~-i-us :¡~~:\d'e·1··· ·contra tO -

'_,___ -· - .. 
como ·acto 0 • ~i.i~~ ~-~~-~-:~cd'.~\;~-~~n~t~~-:~~-- ~edia.1úe -:É!l cono e imien t!) _de 

embat-que·~!-: ·¿·E;:~·;)\~ ,,,·._/; .. _ 
;~~-\" ··:;::: ~ ''~ '~ ~- ' 

__ E_n e~~~--~~-d'.~·¡fj'.'.d~:i·~-~2~· -:k·¡,_~~:~t~Ü10 :163-~_:ie i'~--~-~.N.c.M~ establece -
,,:=--<:, 

que, "El c.6·ni·~-;t·Ó', "~i"e>tt-ansp·~rte-~---de .-c·~~,a~ 'deber&::-constar por escri

to ·y el "'J,~:v~:~}~;;" 'por "el O ·p¿r coni~-~to del:· capitán del buque exp!:_ 

diri un conócimiento de ~mti~r~ue:q~~ .deberi contener: 

I.- El nombre, domic.ilio y- tirtilá. ~:et t'-ransportador. 

II.-El nombre domicilio del cargado~. 

111.-El nombre domicilio d~ la p~~son~ a_ cuyo orden se ·~xpida el 
,.,,_· ,· .. 

conocimiento o la indicación de: eBr. ill" po-rttidor: 

con 
' ·,. "., . ·.- .. 

la indicación, de·· sú. ·na·~-Ura:l~zi,-· ·cal,idad y .. dem.á& cOns;ancias que --

sirvan p ':l r a"-:':~u·,: \-~-~-~-,~·"i t¡~a ~ ¡ón; 

&o,- Garrig.;es-Joaqu1n.Op Cit No. 8 , Pág. 665 
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VI.- La indicaci5ri d~ los tletes ,Y g~st~s del transporte, de -

las 

por 

, ·_-;; , 

·En r~la~i~n-~ ~o -¿efialad~ p~r e~te artículo, debemos comentar 

que -por·una pa~te el cargad~r tendri derecho a recibir el docume~ 

to que ampare la mercancía embarcada, en el cual se podrán esta-

blecer condiciones relativas al contrato de tletamento y al que 

en su caso puede suplir. Aclarando también,que existe una inexa~ 

titud en la ley al limitar el número de personas que pueden exp~ 

dir el conocimiento de emb'arque, pues como ha quedado claro con 

anterioridad, el naviero tiene representaciones en diversos lug~ 

res,denominados Agentes Marítimos. 

AsI el articulo 251, sefiala que,''Los agentes generales de las 

empresas navieras serán considerados como mandatarios mercant! -

les o comisionistas de los navieros y consecuentemente, los actos 

que celebren obligan a sus mandantes o comitentes, cuando contr~ 

ten por cuenta de ~stos'' . 
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Cabe hacer la mensión que la ley al tratar de detinir a los agen

tes del naviero en su artículo 255-A,errónenmente contunde las t! 

guras y equipara a los agentes marítimos y agentes consignatarios 

de buques. 

Retomando la idea de representación del agente marítimo, tanto 

nuestra legislación como los usos costumbres marítimoé permiten 

que los contratos de tletamento y los conocim-ie.nt·aa -de --em~.-l~.'_rQ~e-, -

sean expedidos por ellos. 

''Se haya o no expedido p6lii~. de· 

derecho a pedir al tletante que.se~~ exp~da,un.conocimiento de -

embarque, el que,-· d-ic_e la. ley _(ar_t. _168)-,_ se eX'.Í>-~dirii por el na -

viera o por el capitán. La ley es inexacta, pues el conocimiento-

podri ser expedido tambi~n por un agente del naviero'' • (61) 

El artículo 170 de la L.N.C.M. establece que, "el conocimiento te!!. 

drá el carácter de título representativo de las mercanclas y con-

siguientementc, toda negociación , gravamen o embargo sobre ellas 

para ser vSlido, deberi comprender el t!tulo mismo'' . Esta consi-

deración de nuestra ley reviste una gran importancia al asignar -

una categor!a legal especltica al conocimiento, que da pie a la -

cita sobre doctrina jurídica que sostiene Messineo, mencionada en 

la obra de Derecho Marítimo del protesor Cervantes Ahumada,que 

atirma, 11 son títulos representativos aquellos cuyo objeto princi -

pal no es un derecho de crédico,sino es un derecho de disposición 

61.- Op Cit No. 2 Pllg: 60l 
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sobre las mercanc!as. Estos titulas no dan derecho a una prest~ 

ción en dinero, sino a una can~idad de mercanc!as que se encue~ 

tran en poder del creador del documento que el tenedor del tlt~ 

lo posee¡ a través del mismo a las mercancías y que incorpora -

al tltulo 1 un derecho de disposición sobre las mismas. Los de -

rechos incorporados son dos principalmente: 

a) un derecho de crédito para exigir la entrega de las mercan -

clas consignadas en el t!tulo y b) un derecho real sobre las --

mercancias" • (62) 

La relevancia de este punto, estriba en que nuestra Ley General 

de T!tulos y Operaciones de Crédito acoge esta corriente doctr! 

nal, según se desprende del artículo l9 de la citada ley, que -

establece, ''los titules representativos de mercanc{as atribuyen 

a su poseedor legítimo, el derecho exclusivo a disponer de las-

mercanclas que en ellas se mcncionan 11
• 

ta reivindicación de las mercancías representadas por los títu-

los a que este artículo se retiere. solo podrá hacerse mediante 

la reivindicación del título mismo, contorme a las normas apli-

cables al etecto. 11 (63). 

62.- lbidem No. 2 Plg. 609 y 610 
63.- LEY GENERAL DE TITULOS Y OPERACIONES DE CREDITO. Código de

Comercio y Leyes Complementarias • Leyes y C6digos de M~xi
co. Editorial Porrúa, S.A. 1982. 
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Sobre el párrato s~gundo del precepto, se debe aclarar que la i.ntenc.ión 

del legis18dor tue la de,que para reivindicar las mercancías, se

requiere torzosamente de la exhibición del t!tulo que las repre -

sen ta. 

En terma complementaria el 11 art!culo 20.- agrega que: El secues -

tro o cualesquiera otros v!nculos sobre el derecho consignado en 

el t!tulo o sobre las mercancías por él representadas, no surti -

rin etectos si no comprenden el t!tulo mismo'1
• 

Por s•1 parte el articulo 169, reglamenta el conocimiento recibido 

para embarque, el cual es un conocimiento que algunos tratadistas 

como Atilio Malvagni propiamente lo clasitican como '1especial 11 
• 

Dicho conocimiento se originó básicamente por necesidades prácti

cas del comercio mar!timo, aunando a una serie de elementos coyu~ 

turales que dieron lugar a su aparición. Durante mucho tiempo, él 

mismo tue rechazado y prohibido en algunas legislaciones, por no

adecuarse a la doctrina general del conocimiento de embarque tra

dicional. 11 Tras larga::; peripecias en la jurisprudencia, el conoc! 

miento recibido para embarque se atianzn en la práctica y es adm! 

tido (después de haber sido prohibido en algunos países) por di -

versas legislaciones'' (6A). 

Como se lta mencionado, el principio generalmente aceptado por las

legisldciones anterior~s. después de concederle una categoría ju

rídica al ~onocimicnto de una terma nada sencilla, es que para --

64 .- Cervantes.Ahumada .. Op Cit No. 23, Pág. 155 
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la expedici~n del conocimiento era. necesario que las mercancías-

estuvieran ya embarcadas. 

Nuestra legislación ha aceptado la nueva corriente que permite -

la expedición de un conocimiento de embarque especial (conoci --

miento recibido para embarque), que es expedido contra la entre-

ga de las mercancías amparadas previamente a la llegada de los -

barcos y consecuentemente de su carga a bordo 11 Art. 169 L.N.C.M. 

Si las mercanc!as hubiesen sido recibidas para su embarque, el-

conocimiento deberi contener, ademis (se retiere a los requis~-

tos del artículo 168). 

l.- La indicaci6n de ''recibido para embarque'' • 

II.- La indicación del lugar donde hayan de guardarse mientras 
sean embarcados. 

III.- El plazo tijado para el embarque'' . 

En relación a este tipo de conocimiento de embarque (conocimie~ 

to recibido para embarqu~), nos permitiremos tratarlo mis ade -

lante con mayor amplitud en el presente trabajo, por considerar 

que su importancia así lo requiere y se hayan proporcionado por 

otra parte,un número mayor de elementos sobre ambas corrientes 

para permitir así una mejor comprensión del título. 
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EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE EN LA LEGISLACION MA

RITIMA INTERNACIONAL. 

LAS REGLAS DE LA HAYA DEL 25 DE AGOSTO DE 1924 A

TRAVES DEL CONVENIO INTERNACIONAL DE BRUSELAS PA

RA LA UNI~ICACION DE CIERTAS REGLAS EN MATERIA DE 

CONOCIMIENTO DE EMBARQUE. 

OTRAS LEYES O CONVENIOS INTERNACIONALES. 
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It.- El conoc.imierlto. de.-.e~~.arqu~:- e'ii;.,la LegiSla_Ció~ Már_ítima Inte!, 

nacfonal .• 

. -·' ~~- ~:j,_:: 

EL co'ñociDiie·O-~-o base para el desarr~ 

Ílo _d_.~l -~,~:~·e'~_c:Í.i:\~.o·~·;:_mar ha -~eni.do que ser regulado tanto en tor

ma i~terUa;como externa. Es decir, por la indudable relación que 

se da _e'ntre ··ios diversos sujetos de las relaciones comerciales en 

ambos· niveles. 

El trBtico marítimo, ha tenido que apegarse como otras tantas ma-

terias a una legislación internacional. Un derecho que ha sutrido 

evolución y transtormaciones a travis de la Historia de la Human! 

dad hasta llegar a obtener como resultado un cuerpo normativo con 

aplicaci6n a nivel mundial. 

Por lo anterior,podemos decir que en realidad los antecedentes --

del régimen internacional del conocimiento aparecen con las prim~ 

ras normas marítimas como el Consulado del Mar, los Roles de Ole-

ron, las Ordenanzas de Barcelona, las Tablas de Amalti, las Orde-

nanzae de Colbert y las de Bilbao. entre otras tantas. 

No obstante de que los usos y costumbres marítimas se aplicaban -

en torma supletoria a estos ordenamientos, las relaciones comer -

ciales y sus diterendos ocasionaban graves contlictos de leyes al 

reglamentar este documento en torma interna. 
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Contarme se desarr~ll6 ~l c~m~rc~o ~ar!timo ·y aparecieron las~gra~ 

des Compañ!as '.·N~y:~e~a~. <y, el>.:~e'~·~c~·~ m~~·r.t.Ímo l~g-~~ _u~;~·gra-cfo con

siderable> de ~nüica~ió~J l~s, tr¡n~~or~iH;s procu~aron que sus 

privilegios y ven~-~-j_'~-~ .. ~-~-- :~·~{~:~-~dier~n.:.-~l contlat·~·{ l~:~ tletes, 
-::·;·· '«. - .<· · .. ·· 

por lo q_ue api.tcaba-~ :cr'B.ús~ia·e -dé ._ex'ón~~a~:~?n··~~ _Í'~sponsabilidades. 
- <· ... -:~ . -: .. :,t·:· 

._:., ._. ,·· ·. - ~' -~ . . -: .. - -

Consecuenteme.nte la: nece-sidad d,~:-lf~Sar:'.a·_un_ dere~ho marÍtimo uni-

torme ·crecio, para eVitar que existieran tantas claús'ulas de exo-

neración y eliminarlas en lo posible, pará lograr.as{ un trato 

equitativo entre las partes contratantes. 

Los Estados Unidos de Norteramérica, tue el pa1s precursor de la -

legislación que pretend!a este objetivo, indudablemente influenci~ 

do por su situación dentro de esta problemática, ya que era un 

pa1s netamente cargador al no contar con una marina mercante de 

gran potencial. As! tue que el lo. de julio de 1893 se expidi5 la 

Ley Harter, que era aplicable al transporte marítimo desde los E. 

U.A. o cualquier travesta con destino tinal un puerto de los E. u. 

1\. sin importar la nacionalidad del buque. El objetivo de esta ley 

era evitar que una parte estableciera condiciones leoninas, limi -

tando las taltas naúticas y las comerciales, sobre las cuales cua~ 

quier claúsula de exoneración carecía de valor. ''Los Navieros han-

luchado a través de la historia para eludir su responsabilidad pr~ 

tesional es decir, como navieros y han pretendido, incluso limitaL 

la o eludirla por medio de claúsulas convencionales, cuya validez 

ha sido discutida por la jurisprudencia y la doctrina;' (65) 

65.- Cervantes Ahumada. Op Cit No. 2 , Pág. 614 
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d~ Bruselas, par~ l~ uniticaci5n de:¿iercas r~glas en ~ateria

de co~ocimientos de embarque del 25 de ag6sto de 1924, emitie-

ron otra Ley sobre transportación de meicanc!as· por mar en ju-

lio de 193f,que no derog5 la Le~·Harter qu~- se contlnu6 apli -

cando supletoriamente. 

lntluenciados por la legislación americana, otros países opta-

ron por seguir la misma tendencia, as1 la '1 Shipping and Senm~nt 

Act'' de Nueva Zelanda en 1903, la ''Sea Carriage ot Goods Act 

Paramount Act. '' de Australia en 1904, la ''Canadian Water Ca 

rriage ot Good Acc 11 en 1910 en Canada. Todas las cuales se mod! 

ticaron al adoptarse por estos países la Convención de Bruse -

las de 1924.(67) 

Así pues con esta nueva línea y con un comerclo marítimo inter-

66.- Salgado y Salgado José E. EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE Y SU 
REGLAMENTACION INTERNACIONAL. Estudio comparativo entre el 
convenio internacional de Bruselas para la uniticación de
ciertas reglas en materia de conocimiento de embarque (Re
glas de Wisby) y el contrato de las naciones unidas sobre-
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. '~ -· 
vo .. con e~·te ccar'i'ck~-~-~qu'é-ic.o~t.-emplar8 este documentó y otros as-

pectos ·{nheretit:e.9· 'ál-~ pr"OP1Ó'--"C'~-nie-rc'io marítimo. 

el transporte marltimo de mercanc!as de 1978 (Reglas de 11amburgo) 
Tisis para obtener el doctorado en relaciones internacionales. 
M~xico, D.F. 1984 UNAM. facultad de Ciencia~ Políticas y Sociales 
Editorial Central de Tésis Leandro Valle, D.F. Pag. 81 y 82. 

67.-Ctr. Barrerd Cr.'ll:. Op Cit No, 21, Pág. 52 y 53. 
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tt. l Las Reglas de la Haya del 25 de agosto de. 1924, a través-
' ' 

del Convenio Internacional de·,~r-~s_.elas P,a:ra la 'u_ni.ticació_n de -
.. ·.- ' 

ciertas reílas en ~a-teria ··de .conocimiento de emt?a_rque •. 

- ... ~· . 
Para llega:i· a··::fa~<\1~mad~:~_ Re~;la·~ de la.- Haya, no tue tácil ya -

que ._dtisd~.-"YB&·~-:~-·cu~;~d:~~-:~--~~\:"ta :~·iud~d ·de ~~rk se aprobaron las on-
- -~-

e e pr~m-er~~',."Feg·1a~::bás~cas s_obre .iver!a gruesa o comúri,, comenza
».:!--". 

ro_~ u~~--- s~:r~e¿~e _:~:.de'CuaCione"S y reviciones a los ot"denamientos

in~er'~-~'t:i~:~-~i--i~; .. ,,ié:··~-5-os tiempos, como lo tue en la Conterencia--- - -- ""''" -_-__ . - ~··,-.·_,. . . . ; 

dé-;lil-Haya'._/e~-::197_3_, en Bremen en 1876 y en Amberes en 1877 donde 

sé·_ ad~\l:~5Fi~~':d6.~i~-~- segunda regla, de ahí se deriva su nombre -

"Reglas 4e_'_York y Amberes" • 

Sucesiva~ revisiones de estas reglas, desd~ Franctort del Ma!n-

en 1878, pasando por la de Amberes en 1903 hasta 1948, cuando -

tinalmente el Comité Marítimo Internacional (CMI) 1 en su trigés! 

ma conterencia en Hamburgo en abril de 1974, realizó la última-

revisión a dichas reglas. (68) 

Paralelamente desde 1865 se contiguraron otras reglas , llama -

das reglas Shettield,sobre un modelo de contrato de tletamento. 

Que tueron revisadas en la conterencia de la Asociación de Der~ 

cho Internacional (ILA) (antes Asociación para la Retorma y Co-

diticación del Derecho de las Naciones) de 1979 en Londres, en-

68 .- Ctr. Salgado y Salgado Joaquín , Op Cit No. 66, Pág. 85 y 86 
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Berna 1880,· tiverpooi 1882 y Ha~burgo 1883, adopc~ndose-en este 

lugar· las :llam'ada~ reglas de Hamburgo que pretendían delimitar

la -r~-~p-~n~á'.S:b~F~d-~~ can:vencional del porteador o transpOrctSta. 

Po't' los Sr'a;,e·a·--problemas originados por los contlictos de leyes 

eL. cdMr)>/.¡~.(lLA), en la trigésima conterencia de la Haya en 

1921·_:~-. t_-~,~-~·é~, de. las llamadas Reglas de la Haya o Reglas sobre

~¡:'.:_·~~-~-~~-~~:rt·-~ Marítimo bajo Conocimiento de Embarque, presenta-

~o~ álteiriativas para reglamentar el transporte marítimo de me~ 

cSncías, ·pero desatortunadamente los intereses marítimos no 11~ 

garon a un acuerdo, por lo que se concluyó que solo a través de 

un tratado internacional se podrían aplicar las Reglas de la H~ 

ya. 

Así con la Conterencia Diplomática de Derecho Marítimo de 1924, 

celebrada en Bruselas, se aprobó el Convenio Internacional de -

Bruselas para la Unilicación de ciertas Reglas en Materia de C~ 

nocimiento de Embarque, del 25 de agosto de 1924, por 14 pa1ses 

que en ese entonces constituían las dos terceras partes del to-

nelaje de la marina mercante mundial y dentro de los que se en-

contraban, Alemania, Estados Unidos, rrancia, Japón, Gran Bret~ 

ña, entre otros. 

Al respecto el Protesor Cervantes Ahumada nos dice que ''La lnte~ 

-national Law Association aprueba, en la Conterencia de la Haya-

de 1921, un reglamento para el título y en Bruselas, el 25 de -

agusto de 1924, se s11scribe un convenio internacional en que se 

aprueban las Reglas de la Haya'' . (69) 

69.- Op Cit No. cJ Pág. 55 
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Hasta. l982 -sumaban 80 los. pá!ses ,que; ~·a·;··.:·a~·:-~-~-~áo;>--~dheriio, -
;" -A -

aprobado ó ratiticado la Co~~end-ió;t:.·• pe:~o ~~Xi1·~ n'ó-_ lo~ ha hecho • 
• _- --:,.¡-,, 

5'~:.:·<, ,:'-~;:·:-~' 

La c~hvenci5~--- de::Br~'sel"ás -de~' l924 i:{~ib.16 ·e1· nombre de "Reglas

d_e_ la:·Raya po~ -~-e~:~O}~~-~{~: i;i~:- -~te tU-eron ·aprobadas en 1921 con

el· miS.mo/~o~~:r~:-~-~> i·i· -~\-¡g·~:;:-~~~---·.-·coilterencia de la (!LA) celebr~ 
da en e~~-·¿~~dad:~ entr~ en vigor el 2 de junio de 1931. 

Hemos querido tratar el convenio de Bruselas de 1924 en este 

punto,· p~r-que en la ~poca contemporinea consideramos q~e es el 

primer a·rdenamiento internacional con una clara intluencia a n,!. · 

v.el· mundial en la práctica marítima comercial, sin olvidar por-

supuesto las moditicaciones que éste sutre,- y de-las que nos 

oC-u.piiremoS en el punt.o siguiente. por ésto haremos un breve an! 

lisis de este convenio. (70) 

,En ·s~:art~~ulo primero, el citado convenio establece el signit! 

ca~o de aliunos t~rminos empleados regularmente en el mismo, as! 

se detine.al porteador, como el propietario del buque o el tle-

tador .·en un contrato de transporte eón un cargador. 

El concepto de contrato de transporte se aplicará únicamente al 

contrato de porte tormalizado en un conocimiento o cualquier d~ 

cumento similar, emitido en virtud de una póliza de tletamento-

a contar desde el momento en que este documento regula las re -

laciones del porteador y el tenedor del conocimiento. 

70.- Azcarraga José Luis de. LEGlSLACION INTERNACIONAL MARITIMA 
Estudios de Derecho Internacional Marítimo.Edit.lnstituto 
Francisco de Vitoria, 2a. Edicici6n, Madrid. España, 1955 
Pág. 6'!9. 
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Po-e mercanC!aS s~--deb~ -e'~_te~de~\~-~10·~~~,~-~~'n·~·~·-~: ~ij~~¡;-~c,-,"-~~~·~;~'nc'!as · 
y nrtlculos ~~ C_u~.l~:~-~~e~~·,: ci·i;·:~;,-~::~'.;~ó~·::.-~~~,~--~~J~n ,~-~--- ~:~:-~<-~:rlim~l:e~_-/~.t
_vos '!- él.;i/ e~-~ ~a·~~,'~--t~~~<~ ~'~·:(~~-~~:~-;~~-~-L:-:~6-~ ~-~:; t~ -:;~~ ~-(~-~~~:-.P~-~t'e. ~~--.;~'e- :_de

clara 1!iil<Ú~~·¿ ~'.~bre'.;~uiít~t~~ y]~i!íi)Cieréo ~od·~ tr1;:~~~~~~~0 ~~!. . 
- - :~.;>;,O: ·' {:'.t~-~~-~·~, ;~--','~~.;·:2{~- r,·. (:5~: ·::~_{' ,·.'. -.; .- ·,:_.: :-·:~-.::: 

_;·. ~- . '/\~~:~: - ".f{c'.J~ -}:.~{-;;~ ':'"'::'~' 1, ;,.~;-> A'_: ~:· ·. ,. <:'.(·· ·, -.'- ··· -_,,. 
El c~n".e~{oi.f~~·{~'24'Jri.~H?~~~\lfn• deÚnicióii ~e buqu~; qj~ :isn~Ú-
ca c~-alé\~i~~~-;:-_é~ba·r~~~'.:·.s_~\~mpi:-~:~,~-a :~ar.~\ .. ~i-:. tr~nsp'ort~·_ae mercan -

.--~ .. ta~-~- p o'f .. ·;'-m~ .. ~:·(:· t'i~~·.~,~:~'~'~'~2:··~-~~rar··~ic~·1 o i·~: .- ~-~·ñ~la_ ·qu·e e 1 e rana por

te de. m~:-Cc4ll~!~é/-~-~~Pi;~~fld~:·\;1 _·t·1emp~. t·~··~~~-;~rf.ido. desde la carga 
~--~:¡'' ·!"~< 

de las -·merciú1c!&ls -.~ ..... b;·r·d~: del ·'bu'que' niista la· descarga del mismo. 
;·'-:'.:'. 

··Ea importante d·eatacar. que el. Art{culo Jo. del convenio estable-

-ce -ciertas _9blig'aciones_ a car_go del porteador como son 1 mantencr

el buque en buen estado de navegación, el de armar, equipar y --

aprovisionar el buque convenientemente, limpiar y poner en buen-

estado las bodegas y cualquier lugar donde se carguen las mercan 

etas y cuidará que la carga se maneje adecuadamente para su con-

servaci6n. 

As1mismo señala que después de haber recibido y tomado como car-

ga las mercancías el p1Jrteador, el capitán o el agente del Pº!. 

teador 1 deberán a petición del cargador, entregar a este un con~ 

cimiento que exprese, entre otras cosas: 

a) Las marcas principales necesSrias para la identiticación de -

las mercanc!as 1 tal como las haya dado por escrito el cargador -
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antes de comenzar el cargamento de dichas mercancía~ , ccin~.~ª~ de 

que las expresadas marcas est~n impresas o ~uestas:.claramen~e •en 

cualquier otra terma sobre las 

o embalajes que 

can normalmente 

dor. 

cas, un 

para suponer 

comprobar. 

Asimismo se 

razón tundada 

las mercancías actua! 

medios razonables de-

establecerá la presunción-

salvo prueba en contrario~ de la recepci5n por el porteador de -

las mercanc!as en la terma en que hayan sido descritas según mar

cas, números, condiciones aparentes, etc. 

En-relación a este punto de gran importancia existen dos corrien

tes doctrinales, la del sistema Alemán que aplica la responsabil! 

dad del capitán por la cantidad señalada en el conocimiento Y -

la del sistema Inglés que se inclina por considerar que la 
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tuerza probatoria'del conOc.imie.nto es solo pr,esunc.iv...l, con pre

sunció~ impugn~bl,e·:.·mec(~a~-,~.:~ P·~:~~~-~~ en, contra·?.-.io_-:·- (f.l) 
·-- -'-' :,_- -~. '>-.::-- _ .. , 

Es decir una presunci5n ºiuri~ ta'L~{, .c•b~ acla.rar que. ésto-

no implica una contradiCción ii .l~,_. c·a·r~cé.erística de_ lfteralidad 

del t!tulo y de la que hablaremos en ~1 ~api~~lo tinal'de este-

trabajo, 

Por otra parte el mismo convenio estima que el cargador·garant! 

za al porteador, en el momento de la carga 1 la exactitud de és-

ta contarme lo consigna y tendrá la obligación de indemnizar al 

transportista de todas las p~rdidas 1 dafios y gaitas .que result~n 

de la inexactitud de la carga. El derecho del porteador a es.~a -

indemnización no limitará en modo alguno su _resp_O_~s_ab_i~i~a~ ~ -

sus obligaciones derivadas del contrato de tran~port~ -respecto-

de cualquier otra persona que no sea el cargador. (72) 

En este orden de ideas, el hecho de que la pers~na autorizada -

retire las mercancías, constituirá salvo prueba en contrario 

una presunci6n de que han sido entregadas ·por el- porteador en -

ta terma consignada en el conocimiento de embarque. 

A_mcnos_ que antes o en el momento_ de retirarlas y pOnc.rlas __ bajo 

custodia de la persona consignataria de acuerdo al contrato de-

71.- Ctr.Garrigues Jonqu{n. Op Cit No. 8 Pág. 673 .Y 674 

i2.- Ctr. Azcarraga José .Op Cit No. 70, Pág. 700. 
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transporte. se dé aviso por escrito al porteador o a su agente-

en el puerto de descarga de las pérdidas o daños sutridos y de-

la naturaleza general de estaS pérdidas o daños. Si éstas no 

son notorias o aparentes, el aviso deberá darse en los tres 

d{as siguie~tes a_ia_entrega. 

Las res~~v~s-.p~~- es~rito son infitiles si el estado de las mer-

.una_ ac~1:ón dent~O. ··d~l·_,~8ñ~~-.. -~_igU_tent:e:;~_:;:i~-~e~·trega· de las mercan

c!as o a. la techa .e~--1~·~,--q~~->é~-_{8.'~-~-h~·~:i~:~e'~- d1Ú;-_ido ser entrega_ -

das. 

Cuando las mercancías hayan sido cargadas .. se pondrá en el con!: 

cimiento que entreguen al cargador, el porteador, el _capit5n 

el agente, la leyenda ''Embarcado'' , debiendo el cargador resti-

tu!r cualquier documento que se le haya entregado previamente. 

El convenio alude también al conocimiento recibido para embar -

que señalando que el porteador, el capitán o el agente tendrán-

la tacultad de anotar en el puerto de embarque sobre el docume~ 

to entregado en primer lugar, el nombre o los nombres del buque 

o buques en los que las mercancías han sido embarcadas y la te-

cha o techas de embarque y cuando este documento tenga estas --
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anotaciones ser§ considerado como.un conocimien~o emb~r¿aa~,· si 

reune l~s r~~uisito~·ci~ados 

del conv~nio,· en.~l-cual se 
' -.,-·-':. •\·. ,: 

mi!rcanctBs ·p_Or ~--él 
-' '·. "' -. .· .· :: < - .-

ch o can:<!~.i·~-¡-~rit~\-

E.l punto, 
_':::- ·.-· 

-~~~~~~ y al que. nos hemos reterido en la iritrodu~ci¿; de_este -

c-ap1tulo como uno de los objetivos de la legislación inte·rnaéi~ 

nal, ·que es el que toda claGsula, convenio o acuerdo en un con-

trato de transporte que exonere al porteador o al buque de la -

responsabilidad por pérdida o daño reterente a las mercanc1as 

que provengan de negligencia, talta o incumplimiento de los de-

beres y obligaciones señalados en el art!culo o atenuando dicha 

responsabilidad en otra terma que no sea la determinada en el -

presente convenio, serán nulos y sin etecto y se tendrán por no 

puestos. La claúsula de excepción del beneficio del seguro al -

porteador cualquier otra claúsula semejante exonerarán al --

porteador de su responsabilidad. (73) 

Citaremos algunas de las exoneraciones en tavor del porteador y 

del buque que ¡>ermite el Convenio de Bruselas de 1924 como son; 

la de los daños o pétdidas que resulten de la talta de condici~ 

nes del buque para navegar , a menos que les sean imputables por 

negligencia, estando u su ~argo las costas de la prueba para 

comprobar la razo11ablc diligencia para conservar en buen estado 

73.- Ctr, lbidem No. 70, Pág. 701. 
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de navegación el buque y sus lugares de carga. Asimismo no serán 

responS_~bi.e~ -po_r daño·s o p~rdidas que _se der:iven _de· ~e tos, ~egl!_ 

marinero, piloto o del person~l desti 
,": ... :· :· 

nado por ei:[ Í>~~tea.dor a la navegación o a la administraé'1ón d~l-
.· ,,"<'' 

buclue,:/d_e '.Í.~ce.ndio··tor·cuito, de peligros, daños o accide.ntes de-

,ma~:··ó ~:-~:_- ~~~-~-~ª·_. agU:á_s navegable's, causas de tuerz~- mayor, de he -

chO~---d~-~::gJ_~··5·ra~:'._d·e _hechos de enemigos pública·s', de detención por

·aut~·r1dB.-de-s'~·o:embargo _-judicial1 restricción -de cuarentena, de m~ 
-. ':/·:>!.-~'::· .. · -~{·._._·:-.:·,. . -. 

: t tne·s . ~O ~--p e·rt-Urbac iónef('c i vil es, de s al:vamen l:a-á, p·a __ r ~-f~m-inu ción -
: •.. _· ... -.. :._:, ._::·,,' 

en---~·~¡~Jú~n·-~,- p·~s-o·, ~.de cualquier otra· pérdida resultante de 

.--.C'i~.-~--~:~~-~~'.~~~~', :.·~·~}li~~a~le_z_a esp.e_cial ~-vicio .propio _de la mercancía. 

causa_.;_.,~·~~"}~-~:·~~-~~¿·~da.-··de .hecho -.o ·talta de,l porte~dor,. ag~nces 
--: ,,. ' . 

,,~.ng~·~&.~.~,~-~-:~~.?:-pA'~-~:._ ~~~'.~· e Os tas. de P_i;:_'u_e.~~ _.· s-~~:~_n , ~~:_c~~igo _ fi_el "9ue_ -;-e_ -
,·' ,._ ·-·: '·'. 

--clame .. -'ét- -b~h~f:Y~·i·~~~:·· · 
·-::·:>;· .s·;: .. .- : . 

Por su p~ r:t~' el cÍirgad-or no se"rá. ~:sp~:~s~b;1-~fd~ ~~s ,~'érdidas> o 

.da ñD:s .. · ·~-J;~~,.:~·~:t r·~?;·:~t~~:·p o·r·~·ea·a-~··; ~:6::-.e, i?-bu'q J~-- : d.~I~;C J-~'i é{ü·1~·~.-.:~ e a u;s a -'sin -
· q'u~·:.:~_~¡~~ t~ i~~~~g¿i~i'g·~:~~1a: -~ .·i~·l t::~ d~)>:~-'a~~:~~~~;-~~r:·~~ ':·:~--~~-:-:_~-~·e~ ~-es ~. e!! .. _, __ 

Nos permitimos acotar que es .importante que la declaración de la 

n3turaleza y valor de las mercancías realizada antes de embarca~ 

las deberá estar insertada en el conocimiento (se considera 

tambi~n una presunci5n ''iuris tantum'1)9 por que de no ser así ,-

tan solo el porteador responderá por una cantidad máxima de 100-
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libras escerlirias ~or. unidad _o el-equivalente .~n· otr~ moneda. 

En -consecuencia tampoco tendrán resp~nsabilidad" 's1 4··~n ei c
1

0n~C1; 

miento el c&.rgador ha hecho una declaración talsa d.e l.;:; nai·~r-~·:.... 

leza y valor, Gsto se aplicari tambi~n en caso de emba~~ar mer~ 

canelas peligrosas sin consentimiento del porteado~. por· lb que 

podrán ser transtormadas en inotensivas, des~ruidas o desemba!, 

cadas. 

El articulo So. establece que el porteador libremente podrá 

abandonar parte o todos los derechos y excepciones o aumentar -

las responsabilidades y obligaciones que le correspondan con --

arreglo al presente convenio, siempre y cuando éstos se inser -

ten en el conocimiento entregado al cargador. 

Una acotación importante es la de que ninguna de las disposici~ 

nes del Convenio de Bruselas de 1924 se aplicará a las pólizas-

de tletamento, pero si se expiden conocimientos en el caso de -

un buque sujeto a una póliza de tletamento se someterán al pre-

sente Convenio. Ninguna disposición de esta reglas se consider~ 

rá como impedimento para la inserción en un conocimiento de ---

cualquier disposición l(cita relativa a averías gruesas. (74). 

Los cargadores, los porteadores, capitanes o agentes podrán li-

bremente celebrnr convenios para transportar mercancias detcrml 

nadas y especiales como mejor les convenga y estos convenios --

tendr&n plenos etectos legales. 

74 ·- Ctr. Ripert Gcor¡ze, Qp Cit No. 27, Pág. 341 
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El convenio no pro~ibe. al _port~ador .-~l .cargador insert~r en un 
\ ' : - ' 

conocimiént~·~ .es~ipula~io·ne~ y_··· .. ~eS.P:on ~bil·ida.des .. deL:Port.eadOr o 
. -, .-. . . . .. /~. . - .-.·: 

del buque por la pérdida o:lo~·~dafios ~ue,-sobreverigan~a las·mer -

canc!as o concernientes a su ~~s~·~·~~-~:_r_cti_i~~~-0 }·~'.·co·~-~ 1~-r~~'ci_ó~-- a~
tes de la carga y después· de .·ia_ d-~~~ .. ~-·~~~-~-::·:.deí-'.~buq~·:~ · ~~~--7 ~l·<··q·~·e ·\·as. 

mercanc!as se transportan!-

Asimismo establece que. las disposiii~nes del Convenio se aplican 

a todo conocimiento tormalizado en· uno de los Estados Contratantes 

aunque debemos señalar que la· gran mayoría de los tormularios t! 

pos de conocimientos que se utilizan en las compañías navieras,-

se apegan a los lineamientos generales del convenio de Bruselas-

y sus ulteriores moditicaciones. 

Finalmente los artículos 11,12,13,14,15 y 16,as! como el protoc~ 

lo de tirma, presentan el pTocedimiento que dento del derecho 

internacional se requiere para la tirma del instrumento, su rat! 

ticación, entrada en vigor o adhesión al mismo. 
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II.2 Otras L~ye~.~ ~onvenio~ Internacionales. 

- - -

Sibien el~i~~to~u~el 1Con$eiíi~
1

2.ll~~~elasd .. 1924; no tue m~ 
d it tC:~·d~ iu·r~h~e }~o ~ ~·ño ~::::r:·J.~-~~·-·:d~~.-~~~·~1:~'~-.'. ~-~-·~:<d"~.;~-.~·~:f·~ 11·~ 'come.re ial -

mar!t.it110 no p~rm~-te una r·~glam~~~:~:diii~/~-~t:Íí"~·'iéá:~p·c•~ ,,lo·· :Cual la -

misma no es sencilla de elab~rar, :s'~::~-.~~-':~f~:·~:~~~,·~:;~:.~ri1v~~ ':fnternacio-
··.··- . 

nal donde el contlicto de intereses·:,au~'e~t·a·,~coÍ\torine· los propios 
:~. ,>··· -

intereses comerciales de los Estados. e~~a~:~ecesidades propias-

del comercio consideradas como tactores de intluencia entre o --

tras, como la problemática derivada del artículo lOo. de la Con-

vención, que se retiere a la aplicación de la misma tan solo a -

conocimientos tormalizados en uno de los Estados Contratantes 

as{ como la manera de calcular la reparación debida por el tran~ 

portista cuando es responsable, la responsabilidad del armador , 

ocasionaron que en la Conterencia de Estocolmo de 1963, se apro-

bara un proyecto tirmado en Wisby para moditicar algunos aspee -

tos de la Conterencia y el 23 de tebrero de 1968 se adoptó el --

protocolo de Moditicación de la Convención Internacional de Bru-

selas para la Uniticación de ciertas Reglas en Materia de Conoc! 

miento de Embarque. Dicho protocolo entró en vigor el 23 de junio 

de 1977 y recibe el nombre de ''Reglas de Wisby 1
' (75). 

El protocolo de moditicación consta de 17 artículos, de los cua-

les los cinco primeros establecen algunas moditicaciones y adi -

clones a la Convención y que tan solo citaremos.Así el artlculo-

75. - S4lgado Salgado J. Op Cit No. 66, Pág. 89 y 90. 
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Jo. del protocolo establece ,·la respons~bilidad: def porteador.el 

4o. los !Imites de la misma, conservando la tendencia general -

de resp~nder.hasta la tortuna de mar, én el 4o. Bis que es agr!. 

gado, señala que deben tomarse nota que las exoneraciones y li-

mitaciones de responsabilidad establecidas en el convenio serán 

aplicables a toda acción que se ejerza en contra del porteador, 

reclamación de daños o pérdidas de mercancías. 

Por otra parte se hace la aclaraci5n de que la Canvenc~ón seri-

aplicable al conocimiento de embarque y en caso de existir pól! 

za de tletamento,ésta se aplicará a las partes contratantes es-

decir al porteador y al cargador, pero a un tercero poseedor 

del conocimiento, se aplicará lo estipulado en la convención 

salvo que se incluya la leyenda '1segGn p5liza de tletamento'' 

Y ésto es lógico por que el tercero no guarda ninguna relación-

con las partea si el título tiene como destino circularr pero -

al establecer que dicho t!tulo se condiciona a las e~pecitica -

cienes de la póliza su aceptación en dicha relación queda co!!. 

dicionada. 11 Aunque haya mediado póliza de tletamento, no respo!!. 

de el portador del conocimiento por ninguna condición u obliga-

ción especial contenida en la póliza, a no ser que el conoci --

miento tuviere la claGsula: segan la póliza de tletamento'1 .(76) 

En cuanto a la aplicación de la Convención el Dr. José E. Salg~ 

do nos menciona tres puntos a considerar en la aplicación de 

ese ordenamiento y que son: 

76.- Malvagni Atilio, Op Cit No. 22, Pág. 132 



1,- Cuando el 

te. 

to de un Estad~- Contratante. 

.·contrata!!, 

pue!. 

3.- Que el conocimiento de embarque estipule que el contrato se 

regirá por disposiciones del Convenio sin importar la nacionali

dad del buque, del porteador, cargador, consignatario o cualquier 

interesado, ( 7;l) 

En estas reglas aparece también la celebración del arbitraje pa

ra toda controversia que surja entre las partes de la Convención 

según el articulo So. del protocolo, y los artículos tinales se 

retieren a toda mecánica de los tratados internacionales. 

Posteriormente se recomendó la revisión de las Reglas de la Haya 

pues las moditicaciones hechas por el protocolo de 1968 o Reglas 

de Wisby no eran suticientes y asl según un estudio realizado 

por la (CNUDMI) o (UNCITRAL) sobre el transporte de mercancías -

por mar, se observó la necesidad de adoptar reglas unitormes con 

un mayor alcance y amplitud, básicamente por algunos aspectos t~ 

les como: 

La incertidumbre provocada por la interpretación de las Reglas 

mantenimiento en los conocimientos de embarque de claúsulas de -

77,- Op Cit No, 66 Pág. 102 
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·... .·:,, ,,' 

exoneraciÓ'l de :4ud_osa"ya __ ~~.áeZ:, exe~.·~.~~·neS q~-e- n~ce·s~riamente d!, 

berá asumir el. '.P~rt·~~:<i~r-: :·~·om·~-:~r-·esp-O'n's~ab·l:L'id-8des ·. ·pr~·p)a's, der1VB. 

das d~;-¡,CJ~. :¿~ s;¿ ~;,;¡,1~'.ddo~; of!};e-~ies;-entre ~-igu~~. inás; -

. ·~" '"' · .. ~r_.:;_ •.•.· -;_~~\<;:-~~~-·-·::_ .. ~:,_:_:_~'. :-~:::-f:: -.~-:i:"··· .;~~--.-- : ... >-t 
)~'~; . . _'-~~:~~;- .:e·-. ~-~~·:}:: ~ - . .:i:,·(~; :-~-~;> ,'· ,/· >>:·. 

No·, obSÍ:an~:~ --~~~-t~;,'.~;-~,~~~'.-~:~~~4.~~:t·~~;i·.~t·¿_~~-~-'~:-;:~·i:~r de ·la O.N .u. sobre -

Tr\in~por~~}l!~f{ti~'~ cl.~~M~~~-;;;~.;1,¡~}·o\,~.eglas de Hamburgo, denom!_ 
, na'cio -·t~·mb~L~~~- -d'~ ··i~-~ .. a--'. for·m·a· ¡;·o:r'._'-s~:~- .~se iusar donde se rea11zó

,~-1a·"'co·ni·~ ~~·~e·~"~:>· e,~. -ia ·~·.C¡"u~:·:.'_~·~::.)d-~,~:~.ó el 30 de noviembre· de 19 7 8, 

(La Haya y Wisby). 

_- --- _- ,_ .::.::, __ -;_;_:.', '''º· 

~ste .. ~onveniü-.s~ divide··en ·~iete parte, con 24 artículos en t~ 

tal y .aba-rea· desd~ las_.~~sp_osiciones generales. la responsabil..!. 

d~d del- porteado~, r~sporisabilidad del cargador. documentos de 

transp~rte, reil~~aciones y acciones , disposiciones compleme~ 

tarias y la p'art·e de claúsulas tina les, (78) 

De lo que consideramos más destacado de este convenio, se en -

cuentra la aportación de algunos conceptos o términos utiliza-

dos, aún cuando no se hace una detiniciónde lo que es el buque. 

Las reglas de Hamburgo nos indican que por porteador se entie~ 

de, toda persona que por s! o por medio de otra que actúe en su 

nombre, ha celebrado un contrato de transporte marítimo de me~ 

canc!as con un cargador. 

71L- Ibídem No. 66 Pag. 110, 111 , 112 y siguientes. 
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Ahora se.conte~pla al denominado, por~eador etectivo, que es t~· 

da persona ;a-. quie~ el ~_ort~-~_ad~·r·. ti·a·:e~~-~mé'.~d·a'~-~ l~:_, ej e'~uc:ióri. del 

transporte_)• ¡·r~ f~~~~~i:i:. ~ .. _~~Y~n~J~,r~e.~el~raif'po~te, .. asr·• 
. ·como --~~~-~~Ai~~;:~~-:-~·:·~·~J~§~:~}'.'~:, ~~'"fen. \e e _h~·::encome.~~~ado ;-.~-~-~,~:.: ~j·-~-~~~;ió~ ! 

; -~:.\~-.-··.-·."· .· ·..--~-~ .:,:,:'.;'.~ « . ~-~:~?-:~ <':. f/(:-"'". "· 
; .. ::.:~:·;: , , - ':'{ . ' 

Detine a-1 ;·:~c;·~~~--~r~~~ \1~-~--~r~ri'~-p~r~·e-.m~-~'it·1~0· como el contrato en -

vfr.~u·d :'~-~i- ~:~~~;~·,·'.el: portead~r se éo~promete 1 c,ontra el pago de -

un·t1ei~ a:tran~portar mercancías por.mar de un puerto a otro 

no'-obstantti, el contrato que comprenda transporte marítimo y -

tambi6n transporte· por cualquier otro medio, se considerar~ co~ 

trato de transporte marítimo a los efectos del presente convenio 

solo por lo que respecta al transporte marítimo. 

El concepto de mercancía: Comprende los animales vivos, cuando-

las mercancías se agrupen en un contenedor. una paleta u otro -

elemento de transporte análogo o cuando estén embaladas. el té~ 

mino 11 mercancías~ comprenderi ese elemento de transporte o ese 

embalaje, si ha sido suministrado por el cargador. 

Por cargador se entiende toda persona que por si o por su cuen-

ta ha celebrado un contrato de transporte por mar de mercancías 

con un porteador, o toda persona que por si o por medio de otra 

actuó en su nombre o por su cuenta, entrega efectivamente las -

mercancías al porteador en relación con el contrato de transpo~ 

te mar!timo. 

La idea que se maneja de consignatario es la de considerar a t~ 

da persona autorizada para recibir las mercancías. 
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Una detlnici~n de gra~ _l~p~rt~nc~a para nuestr~ estudi~ e~ la 

del c·anoCimierito· /·de'· ~-uibaZ:.que ;·· Se entiende por ·conocimiento un d!!. 

cumen~o que:hac~-prueba de· un 6ontrato de transporte por mar y -

acredita que el porteador ha tomado a su cargo o ha cargado las 

mercancías y en virtud del cual, éste se compromete a entreg3r -

las contra la presentaci6n del documento. Constituye tal compro-

miso la disposición inclu!da en el documento según las mercan --

cías han de entregarse a la orden de una persona determinada , a 

la orden o al portador. 

Finalmente en esta parte. el.-:convé.n10·.-_s-e __ --ret)e.re, a la expresión -

por escrito, que comprende -~nú_é~~,f~ás·~~¡j~~ll. e.l telegrama y el 
~~; 

~el ex. •-.--_-

de transporte, continúa d~~:~io d~ l.os parámetros expuestos por-

las legislaciones anteriores, en cuanto al contenido del conoci-

miento de embarque, el art!culo 150. menciona lo siguiente: 

l.- En el conocimiento de embarque deberán constar entre otros -

datos: 

a) Naturaleza general de las mcrcanc!as, marcas principales nec~ 

sarias para su identiticación expresa, si procede sobre su carás 

ter peligroso, el número de bultos o de piezas y el peso de las 

mercanc1as o su cantidad expresada de otro modo, datos que se h~ 

rán constar tal como los haya proporcionado el cargador. 
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b) Estado aparente de las mercancías.~ 

e) Nombre del establec.imiento del' p~·~~t_e·~dor. 

d) Nombre del cargador '''·· :c~·j· ., ... 
·r·/:· -¡_-· 

e) Nombre del CoU-á~g·~~lt~(i~-; --·;¡~¡,r~ ,'.~~~;:·: ¿.·g~~·~¡-~~~~º-- el-·cargador. 
·. ... ,~,, ·- :/-~'.:· . ·'.·,;;{-._· . .: ·;:_~:-~·:.(~~'.,:-.. ~~~. -·.: :é.:: > ~;:'.--~~-{; e:.;,·_.:.':. ,.·:· 

t) Puerto de car&á···se8ún:.:(tontrato';·:de-ú:ranspo·rte .. :mar!timo y techa 

en que el porteado~ s~ hf¡J;~~~6;,if:Xl"~'!i,~~~Wij~~~~·;c~nc!as en ese -
puerto. >~~\Y-~:~:! '.~, 

·'?~;; r~::;- ::·:~; 

s > Puerto de descarga 'se~'~.; ;~·~.n~Wzd~~~1&fa¡:párte marítimo. 
h) Número de orig.i'naÍ~~<-J~-1 c·ono~7i~'i~\:.¡tO ~~e :-emb".f-rque si hubiere-

más de uno. 

1) Lugar de emisión del conocimiento de embarque. 

j) Firma del porteador o de la persona que actúe en su nombre. 

k) El tlete en la medida en que deba ser pagado por el consigna-

tario o cualquier otra indicación de que el flete ha de ser pag~ 

do por el consignatario. 

1) La declaración del artículo 23 párrato tercero. 

(Toda la estipulación del contrato de transporte marítimo del c~ 

nacimiento de embarque u otro documento que haga prueba del con-

trato de transpor~e será nula y sin efecto en la medida que se -

aparte de las disposiciones del presente convenio). 

m) Declaraci6n si procede. de que ias mercnnc!as podr&n o se 

transportar¡n sobre cubierta. 
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n) fecha o plazo de,ent:r_ega de.lÍls.mercanc!as ·e·n.el.puerto de -

destino, si en ello h-~n., ~o~~~ni:ci~:-~:~~r~-~~m·~-nte.·.: la~ ·.:partes. 

o) Todo límite o"-i~~~t~~:--_~.u~Cr·Í6re~ 'de-_re~p-Ons.~bii·i:da:d qu'e· se -
.. , - . . 

han pactado de c~t\t~~-midad.·¿·on el articulo.-. se·K't~. 

2. - Una vez embarcadas las mercancías a bord-o ¡:. ei 'por'teador em_!. 

tirá un conocimiento '' embarcado~ donde tambi~n se consignará -

que las mercanc!as se encuentran a bordo de un. b~que a··. bu_ques -

determinados, techa o techas en que se .haya ete~tu'ad~-.)a« _cat'ga. 
- - . .. 

-.... ; ._.· : .-

Si se emitió cualquier otro título represeiit~'~1,,:~(de~·~•!'merca~. 
cías el cargador lo·- devolverá a-.·ca_ml?ic:>--de-~~~-º~-';~~~~-k'~-{~j~K~:-~-:-;e-m:~~B~ ~ 
cado. 

Cuando el cargador solicite un _conocimiento embarcado el-porte~ 

dor·podrá, atender esa solicitud moditicanco cualquier documen-

to ·emitido con anterioridad, introduciendo o adicionando las m2 

diticaciones necesarias,cuya intormaci6n debe constar en un ~o-

nacimiento de embarque 11 embarcado 11 
• (73). 

La omisión en el conocimiento de embarque de uno o varios de 

los datos que se requieren, no atectará la naturaleza jurídica-

del documento como conocimiento de embarque, d condición no ob~ 

tante d~ que se ajuste a los requisitos del párrato séptimo del 

artículo primero del convenio, es decir a la detinición que nos 

hace él mismo de este documento como titulo representativo de -

79.- Ctr. lbidem No. 66 Pág. L6L y 162. 



<.\ ;i.'. .· •{i ' .. 
El. ari:1~~.~ó~.}(; ~Jl,~Ón~~;,io, trata sobre las reservas y el valor 

prob:at,o.rf:0"'~-~.'.:.1.'~·~·.':_d~~U.~~~ntOs. ,de embarque, y en su punto primero-

·.•· '·-·-> .. ··, 
vcia·!~la~n~~~raleza general, las marcas p~incipales de identi~i-

caci~n. el número de bultos o piezas, el peso, cantidad y el que 

lo emite sabe o conoce o tiene motivos razonables para sospechar 

que esos datos son inexactos. podrá incluír en el conocimiento -

una reserva especiticando esa inexactitud, .los motivos de su so~ 

pecha o la talta de medios adecuado·s pal:a veriticar los datos . 

En relaciOn a ésto, nos permitimos indicar que la inclusión de 

cualquier reserva o anotación en el documento, produce efectos -

importantes en el mismo, ya que como se expondrá en el próximo -

capttulo, un conocimiento sucio limita la capacidad del t!tulo -

en su circulaci6n 1 independientemente de limitar la responsabil! 

dad del .porteador en relaci5n con las mercancías a las que se re-

ticre el conocimiento. 

Por otra parte el Convenio establece una salvedad en lo concer -

nicntc a los datos acerca de los cuales se haya hecho una rese~ 

va , el conocimiento d~ embarque establecerá la presunción salvo 

prueba en contrario, de que el porteador ha tomado a su cargo en 

caso de haberse emitido un conocimiento de embarque ''embarcado,'' 

qu~ ha cargado Jas mcrcan~ías tal como aparecen descritas en el-

conocimiento. 



- 83 -

Y no se admitirá··al pO'Cteador la ptÚ.eba en· .caTI.ti:B.rio si el 'con~ 

cimiento ha··:~:Í.do:.«tr·~:~'si·Ér_r,,i.·d~:.;.:~ ::u~· ~e;~c~:i:a,,·:'.·Í.nc-li.t{d·~-! un~ consig'.""'· 
. ' ,, .,_, .. 

., 

na tartO q·~e_= h~>Pr·~:c~-~,,f:d<?:{~e·rb-~~.n·r;~:_(~:~-:~:b-~~s}.~ª-.9-~~:i:~~-n~:~(~ -A_.es~rip -

ción de i:·~ ---~-~-~:~:~-~~i~:¿-~·-·d'~~Í. ?~-:~~-~~~i-~}{~~-~~~J.?;~:·{~~~-:. )~-f::: ~:;)f .. :~·5_, 
-.'."':'.:·.· ,_:_i,;'. ;:~~~~:/_\~~:t:~· ,-~-;-~,·~-: ,_~.,; ' ·,;·;;-, ;.>;·<:;' , '· ;·t, 
_· /\:.. .:,::,.- ~:~~ ~~~.~-~.--~r · _.,'f'°-: .:·.-};: - ··" ;i:· .. \,_, ... :~. -·.: ~;::-~: -::,:.:: -/;~¡' .-:,~:-~,--
.--'~::,.: -· ;~'..:~,:--:. - - -:-;;;._~}- . -.<;::c--·o :\;t~;~~·;c:o: h 7·-- ,,,-.;.,~ 

::.: ::· ;¡~·!lJ l~1¡[~·~füi~:~f ;~~~f )ljjlf~!4~\;~::.:: :.: 
sados·.-y- n~_;:ª;~~~;~:~?~;~~~-c-:r·~,fa~·: ~~f;.~~~.~m~./>~~ ::'cuar~~º .al· _ámbito intern!_ 

e ion81 -·di.Ce,: qu·e<en:~ ·e_1::~_v:a1~a·r~:~pro ~-ator·i:o~\dé1> cOridc'imien to, deberá 
, · ¡ :·' ~-, ·:, ;r,.; .. , ··;-.,--:::·;-'.\"'r~.;'-:·: ,'.-c--'-}--,_:,.·.:··2 . .;_~-- :-;.:·-;; 

prevaie:cer:, ~J~:~-~::t~·e:~i~ .. -;~·~.~--:-_ i_;§P~:.~:-~uri~~:i.5~:,-. salvo prueba en contra

~io~· d:~ i~- ~~~--~~;·¿·¡~-rú:;·p~--~~-;-:e~-;-~~~-~'.~a~-~r de las mercancías en la -

torm~-~--:~º' que::~:~P·~·~ez_qa,~ -~d-~:~~}\_~a-~-~ siempre que se trate de cono

cimientos extendid~s ·p~ri-:to~mal~zar un contrato de transporte

de mercancías por'-"ma·r ·-en-tre'.:-na·c_i-ones que ratiticaron el Conve -

nio de Bruselas de i'924·-=~y 10~ han incorporadO a su legislación -

nacional. 

Sin embargo, la moditicación operada en el .Convenio de 1924 por 

el Protocolo de 1968, establece en este punto la t'ue~za probat~ 

ria {iuris et de iure) del conocimiento, cuando ha pasado a- me-

nos de un tercero distinto del cargador. (80) 

El artículo 17 de las Reglas de Hamburgo establece las garant!as 

proporcionadas por el cargador, el cual deberá garantizar al 

porteador o transportista la exactitud de los datos de la carga. 

80.- Ctr. Op Cit No. 8 Pág. 672 y 673. 
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E indemnizará. a~-, portea:ctor.;:p_Qr· ~-~~I~pe-~J·u~cios que.<re.~ulten de la 

::::::::,:w :f ¡:.~::tl:ilt:f ;I:~t:~:·!f ¡,~:¡~;::::'::·:. :::,: 
::, .: ·:::::::.:~ • :~;i rt:i~z,¡:1~:~~::¡f t:f ~:,~::;:::'. ::::::: 
del cargador; ~8,1 );'.'J;,;;, Sf> ·:¿/,,. · ,_,, .... " -;; .. '" •:2~ _.;e .• 

,, __ ,·,· .. ' ;S' - ·''\" ~::~~;.: ~'·"··"· ·:«-:;-:::· ·':;({, . . ,i}~f;~; :"- ·t ,::·:-~1·' . 
. -~. -'·>·~ .. ~- ·::~:~S ;;;,~.'.::: .. ·:.~;-::>_.~;.:oE,:::', ,~ :-_-:· ... ·._,1 -; 

· ·, .·""·~ .:.~ . . :.-~·-f·-r~·· .. ~~r:· ... :;_~· :,;.·.::._;<. 

Otro aspee~~ q~~- ~-~-? f:_~.s1:s~ª-~~~~~:~-~-:~-.c- arl'teF:fi,:dr&~;::~'c{:·:contemp·1nban eS 

el tocante a i·~cltú:r ~1·· a~Ts~· ·de .. r·e~--;:;~_;¡~~:,:t1~~-~~-.:~~~:~;;'i~,)~-~-- ~~-~ 
mercanchs, Así el articulo 19, nos ~~nci:!'['~;i~!'.'~,iJ~~~¡:;; la to!. 

_ ma de_ oper~r de los avisos de--Pérdid~ -daii~-o)'.·~-~-t\;:as .. ~--;; '·.<-"·:. 
~-_;-;.c.-,'::..:;-:;;;,,:··-·· 

El consignatario deber§ dar aviso por escrito:~l~porteador a m&s 
-.-. : :;e·.-. ;;_,:~· -.>'. '.· _. __ -

tardar el primer d!a laborable sigui~rit·e_~:-ai-.'.-.<i~·~:10 tUeron °Puestas -

las mercancías en su poder. De no ser .as! 4~~emos ent~nder o pr~ 

sumir que las mercancías se entregaron en b~~n· estado, (presun -

ción iuris-tantum). 

En los casos en que la pérdida no Sea aparente, el consignatario 

contará con LS d!as consecutivos a la techa en que tuvo en su p~ 

der las mercancías para dar un aviso por escrito. 

hay examen o inspección conjuntos. para determinar un daño en 

las mercanc!as. 

81.- Salgado y Salgado J,Op Cit No. 66, Pág. 163 



En caso de y· prestaián 

apoyo para ~::~·~ad~- e/U~ -
guardan las 

En etectividad 

de se aparten-

directa o Reglas de -

Hamburgo, declarando nula y sin valor·-1~ cl~.'úsula de cesión del-
- .. ·'• ··-- -

beneticio del ·seguro de las mercan.c·!ás :en t-avor' del porteador 

cualquier claúsula análoga. 

Finalmente como lo acota el Dr. José E. Salgado en su obra comp~ 

rativa de estos convenios, la diferencia más importante se en --

cuentra en el artículo cuarto de este convenio (Hamburgo 1978) , 

que corresponde al quinto de los ordenamientos anteriores sobre-

los tundamentos de la responsabilidad, eliminando la enumeración 

casuistica de los peligros o riesgos exceptuados y de la no res-

ponsabilidad por las culpas naGticas, sistema típicamente sn!ón, 

estableciendo el principio general de que la carga de la prueba-

de que no ha existido culpa por parte del porteador o sus agen -

tes corresponde a éste, (sistema latino) por que es más tácil --

que el porteador pueda probar los hechos en virtud de que es él, 

quien tiene una mayor probabilidad de hacerlo al contar con re -

presentantes en la ruta de traneportaci&n. (á2) 

82.-ctr; Ibidem No. 66, Pág. 116 y 117. 
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Sin olvidar ~ue el límite de la· resp~~;abilidad d~l riaviero seri 

coma to hemos citad·a e anter10rmenteTha·~-:~,a->i·i-·.,1i;~m"~da, .. :t\:>rt·~na 'de -

mar 

por nuestra, Ley' Nacionál de Comerc'io Mu{~imo, (B'~r>, 

Cabe señalar que las Reglas de la Haya de 1924 y su Protocolo de 

Moditicación de 1968,son ordenamientos que expresan los aspectos 

de la práctica mar!tima internacional y que las Reglas de HambuI 

go es ya una legislación con una técnica jurídica depurada, pero 

que como todo marco jurídico podrá y tendrá que evolucionar, pa-

ra ajustarse a las necesidades de la dinámica evolución del 

hombre en todos los aspectos en el caso presente en el comer -

cio internacional marítimo. 

En este orden de ideas y considerando que es conveniente citar -

algunos otros ejemplos de normas internacionales que permiten el 

desarrollo y tomento del comercio internacional y que están rel~ 

cionadas con nuestro título estudiado, se pueden mencionar los-

INCOTERMS que son disposiciones de la Cámara de Comercio Intern~ 

cional (CCI) y que sirven para uniticar criterios en el ámbito -

comercial, as! por ejemplo los INCOTERMS sobre Tirminos de Ven -

tas Internacionales y Obligaciones que implican para el Vendedor 

y Comprador, establecen que la terminologia utilizada genere 

ciertas obligaciones para las partes en los casos espccíticos. 

''Ex-Works 11 
, por ejemplo signitica (En punto de origen, tibrica 

almacGn 1 plantaci5n, etc.) , ''EREE ALONG SIDE SHIP-fAS ''(Libre 

al costado del buque indicando el puerto de embarque), en la que 

83.- Op Cit No. 58 Pág. 517 
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una de las obli~a2i:one·.~ del v~nded~r es ayudar al comprador, a -

costa y rie:'sgo ·; ~·-~· ··~~~~·~~-~·~.·á.1:~~i~o, ~~ns~gu :f:'r el . co~ocÍ.~.ien t.o de -

embarque- y-;~(~-~~'~· d,¿~~~~~~-t¿_~-'. ~-e~·e-~u~.ri~:5: .,P~r·a .,i~tfoducir fa ~e.rea.!!: 
cia· en .el ~t:~-~-·~:~- ~~~~'.-~-~-{~¡~¡-~ proveer· el :·~onoci~Í'entO· o d-~cumen-

.:;--- ;'.-: .. 

to limp_io usual, a't~sc.i'gu-~ndo 'ia _e'ntrega '·de-_la merca_á."c!á·:·a _bo.t:dO 

del :buqUe designado, entre·' otras o .El :cermino_' .11 EX.:-SHIP 11 s'igri·~ti~a_ 

(Libre en ei buque. puerto: de destino ·co~venÍ.do); en:·el ·cuB.1: 

también dentro de lás obligaciones de_L v-~~de.dor'· s·e _ ~ncu'enc·~::~·: la

de avisar al comprador, sinc'demora r a. su costo, :1·a\¿'c~~·.;R'evi!_ · 
. . 

ta de llegada del buque d~signado'_,y: p'I-~_oveerle' en .tiempo ·.-.útil·: del· 

conocimiento de embarqu'e y::'.~r~-~;~m~-~-t·o·S --ne-César~oS: pa-ra que· -el 

comprador pueda tomar po·1ie.Si~A~-~-de";_i:a·:~:~erc8.ricí8:.-0 -· • 

El térn1:ino .11 COST .A~D- !R~i~~~-~-·~_'.>y ·.-f·- ·_11 · '~ debe entenderse como (Co!_ 

to y ir'lete, -puerto ~~~e-:;--~~~'.~{-~~:~-'~--~~~~~id~), -._en- el cual la obliga·-

ción signit_icativ,a_' 
1

Pa~·~:···~J}~:~~~k~ ,en· rel~ción con el presente es-
,,, ,,.t;:·":'._ \C•' 

tudio,- _es ·la d·e~._qtie_ ei:::Ven'd"ed~·r -debe~á procurar al comprador a -

su c~s_ta , ·_:_~·~<·'J:'~-~g-~<~.~-~·p·1~~~~~~:~#-{-~¿¡;o~imiento de embarque .limpios 

Y. eñ- torma·;-~-~-~~~·1--~:·~_i:·~;r;.:~·{{~~··6·~¿, la -tac tura de la- mercanc!a ',emba!. 

cada y.-·:'l'.~ ':~-~:~ t~·,-.~·~ ~: ~mPaq ue.-~ 

Otro .t~r~ino empleado en las compra-ventas mar!timas 

___ !!COST I~SURANCE AND !'REIGHT C.I.F." qu~ sig~it~c~~:(f.~~-~~~!.,,.~!.8_1:1_;_~;._-=--c

ro y Ele te, puerto de destino convenido), que im-pli'c"a la:'·º~.liga-· 

ciSn para el vendedor en los mismos t~rminos que la _cit~d~ ~nte~ 

riormente 



El termino "EX. Q~A:.!" és ~~,n m:~elle,. ~ndiC.and-o el ptierto de .des

tiUo ) • Esta not~.·~-~~rúl{t~::_·~ap·~·~clái i~· iiDPor··tancia d'~ normas in te.E, 

nacionales.: p
0

·;.~:.~:~~'.~··:;-:.~~~~~.·~\~~- ~.~~-!-~,i~~~.::.Y e.~ p_~_rt~-~.ul~~. para ~~l co

no-~im¡~·ri·t·~~~ d~·,~~~~~,i~·'é¡~·~::··d·J~:o -.~'i-tJ"Lo.-. :i:epre.se~~atiVo de las mercan-
.,;-.~- ' '.,._: ··._, .. --

e_~~:~ y:~.'~~~~--~~_.d:.ci:~.~~~-~·to:~· ~·~·g·~.:c(~bl_~~:- (84 > 

.>:- ' .. _:., .. ~_-"', 

u~·~·::«:-i··~·~e-~ más -.:de cue.~p-os_ ·norula.t:i.~os a ni~el internacional que t~ 
.m~-~-ta'n __ '':1ná<.\egisi'a~i,5n ·común-- son los denominados Convenios Bila

terai~~ sob~e ·~ransp~rte-.Mar1timo. A manera de ejemplo citaremos 

el Conveiio sobre Transporte Mar!ti~o entre los Estados Unidos -

Mexicanos y el Reino de los Patees Bajos, tirmado en la Cd. de-

La Haya el 18 de octubre de 1984. 

O.icho _con~.enici~ ci~n~~.-·,co~~· objetivo ~rimario alentar y tortalecer 

la co~pera'~1'6~'•eri~~ .. 1~~aoí~;o'del transporte mar!timo. de acuerdo -

con los Pt;~'\cf pi~'.~\;de;tiJdd~d r bend1Úo mutuo. (85) 

,~,> :>-;·~ ·:r::¡ ·_,f.:~; ~< .. · .·· .< 
\:'~. :;~. :'·;,, ., -~:~_f-•-,c ~:(::::-,'.'> 

Po;r o-t r~\:;~pa·~·ee~,:ú1H-'c~.riia r~~:-~·n'~-~·.·r~iC'iori:~i.3 ~~ ~e o.me rcio '' pro movió una 
"-· ' !,~,:-:· ~· ' 

·aer1c'_:-.d·e ·:~·~·g'i:as en·. ;e·1ac1ó~ ···C~r("10~ - C--C:éditos documentarios, así-
:·.' ·: -~ : 

_tue. 'G~~ :9:e ~expid-ieron- las Re_glas y Usos Unitormes Relativos a --

l~s Créditos- Documentarlos, llamados también ''Reglas de Viena'' • 

que tueron revisadas en 1962 1 con el objeto de uniticar criterios 

84.- C4mara Internacional de Comercio C.C.I. INCOTERMS 1953 RE -
GLAS lNTERNAClONALES PARA LA lNTERPRETACION DE LOS TERMINOS 
COMERCIALES. 

85.- DECRETO DE PROMULGACION DEL CONVENIO SOBRE TRANSPORTE MARI
TIHO ENTRE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS Y EL REINO DE LOS -
PAISES BAJOS . tIRMADO EN LA CD. DE LA HAYA EL 18 DE OCTU -
BRE DE 1984.Diario Oticial de la tederación del 21 de agosto 
de 1986.Tomo CCCXCVII ~o. 38 Sria. de Relacionas Exteriores. 
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sobre ~_sto~ crédit~s a los ,cuales detin·e como ¡<e'l o t"~s éonV!:,. 

c-_ual<Íuie __ i;a que sea su denomin-~é-ión'.~o: d.es:Ígnac·1:5n~· -por·:m!_ 

dio de_l cual -~.J-n banco._::'(e·t bcifico em-¡~-~-rY::~-b~:h·~d~'.:~-~ .--9--~ii'~:i~~d 

nios. 

y 
.-· , .. , - ' 

de acue.rdo·.-.con-·las· in.Strucciónes de un c·11e_~:~e _·(-~1·'-~,~-licit~~-te · 

del crédi_t~·»,·se encarga de etectuar· er pago a u~·~ t~-rcero' (~l -

benett"ciai-.io) O bien· Se compro.mete a _pagar, iice_Pt·a~. o ne"gociar 

etectos de comercio girados por el bene~iciario, o autorizar -

que se 'etectuen- pagos o que los giros sean p_agadoS aceptados o 

negoci~dos por·.otro ba~co, contra la- e~trega d~ los documentos 

e~tipulad~s:y~bajo ~la~-c9ndiciones cün~~~idas: 

··-,.- '',' <·-·· , _. ·.:: . /' ·. . ' 

mo cap í i:u l~': de:f\:'. P~-~'~-'-é'f~:~~··:~,S~:t-~-á-i:~ >:·::~ s ;.:-¡~P!>rt Ein te_ des tacar que -
.'-'-:',', ,-.~:· 

en ·~a p~~.t-~; t·.1~.~-;i.~)i~. -1-~·-· '~-~t.~n¡-¿rsn-.-'--q~e ñOs dan ·las Reglas de -

Vie~a, i~----~-~-~¡~-ic-~~- de_ ··es·t·a~· -créditos se encuentra Intimamente 

relacionada ca~ nuestro documento analizado, ya que el artíc~ 

lo 130.- que se retiere a los documentos o instrucciones contra 

los cuales se efectuará el pago y que recomienda sean esp. itl 

cadas. En el articulo 14 1 15 1 16 y suct!sivos, tratan el ...:onoci-

miento de embarque como el documento base para proceder al pa-

go, haciendo la aclaración que los bancos rehusarán los conocl 

mientas de embnrque sucios o con claGsulas o ~notaciones supeE 

puestas que hagan constar el estado detectuoso de las mercan -

claa o el embalaje , a menos que el cridito indique expresame~ 

te que dichas anotaciones sean aceptables. 

As! mismo todo conocimiento para ser aceptado por ~l banco 
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deberá ser un coriocimiento embar~ado o bien con la tirma y te~h~ 

en .. qu".! e~··. tra!1Spi::,.,~·t_.ist~ h~ga constar que- ha reC:ibido las m~rcan-

de un-

ca -

otros --
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tantos do~umentos que nos atreveríamos a caliticar como ·compl~ 

mentarios ·e.amo lo s_o.n: los resguardos de transporte. __ los cert! 

ticEldris, de.:péso .-y 8.náliSis9 los documentos de· segUros·, r'ecibos 

de alm~~én, ~te. • éS6). 
. >:f;: . ,' 

,:.,. ·'' 
,. _,.,-.·. ,·· .. 

·~~n~l~~~t~~-~~r~·~c~rminar este capítulo nos permitimos citar que 

.. reCien~~:~:~~--~~•-::.las Naciones Unidas han elaborado un Proyecto -

·de 'cSd·¡g·~~~t t.i~:~"fttmo Unitorme para los Páises Centroaméricanos. Y 
. "'-,".• .-. 

··~n--~\~tj.~;~·'p~~yect;o ·se presenta al conocimiento de embar'que como 

~ü~:~{t~lb ~~presentativo de mercancías y _se ~dmite o acepta el 

·.· cori6 ~ i~i~-~-tóº· --~ ~--~ Í.
0

_b tdo par a emba rq Ue, cons cicuen temen te al_· o t-o r

Sarle· eSte._.cá.rácter legal, toda negociación gravamen o embar -

So- ~ob-i~ -"~·ila~: d~ber_á~ ~ompr~nd~_t; ~-~· t~.~ulo- m~~pio -~~-r-~· ser -

'váÚdos can .. 

86.- Ctr. Cámara Internacional de Comercio (CCI). RBGLAS Y USOS 
UNI>ORMES RELATIVOS A LOS CREDITOS DOCUMENTARIOS. (Reglas
de Viena Revisión 1962). Traducción del Dr. Raúl Cervantes 
Ahumada. 

87.- Cervantes Ahumada. Op Cit No. 23. Pág. 155 y 156 
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EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE EN LA LEGISLACION AC

TUAL. 

DE~INICION O CONCEPTO DEL CONOCIMIENTO DE EMBAR

QUE PARA LA LEGISLACION MEXICANA. 

~UNCIONES DEL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE. 

DOCUMENTOS SUSCEPTIBLES DE SER CON~UNDIDOS CON -

EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE. 

APARTADO ESPECIAL: EL CONOCIMIENTO RECIBIDO PARA 

EMBARQUE. 

a) LAS ORDENES DE ENTREGA 

b) LA BOLETA DE EMBARQUE 

e) EL RECIBO PROVISIONAL 

d) LA CARTA DE GARANTIA 

CLASES DE CONOCIMIENTOS DE EMBARQUE. 

POR EL MOMENTO DE LA CARGA 

a) EL CONOCIMIENTO EMBARCADO Y ORDINARIO 

b) EL CONOCIMIENTO RECIBIDO PARA EMBARQUE 

POR LA PERSONA TITULAR 

a) NOMINATIVO 

b) A LA ORDEN 

e) AL PORTADOR 
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POR SU MODO DE.TRANSPORTE 

a) MIXTO 

b )- DIRECTO'. 

POR SU·MOMENTO DE PAGO 

a) PAGADO 

b )' POR COBRAR 

POR SU FORMA 

a) FORMA LARGA 

b) FORMA CORTA 

POR SUS ANOTACIONES 

a) LIMPIO 

b) SUCIO 
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III.- El conocimiento'. d.! e~b~'t-f:l~e en l~ Leg~sl~ción actual. 

. ··' "; -t:·,.\..': ~_,_~"<- ·_ :·:."'. 
En nuestio d~'~ec-~o ~b:~~-~-~~o·r-~ne·O, \·~-6 -~elacione·s, actos y .hechos 

derivados deÍ:.;,-co~~:~-~-¡~ -~ilritimO:'".só'n'··reS1amentá'dos t;aa·i~amerite en 

ia·· L.N~·c.M. P~r 16·-_q~-e ~l c--~~t_~--~;t~. ~·e .t·1e~~~~e~¿~--en. s-~~-- d.Íversa& 
: . . · .. ·' ; -.---

tormas es cont-emPlad~ en es'ta n~v!idma,..ley_···y e'i: 'd'~·cum-énto que 

nos ocupa y que como hemos se5alado· con atiteri~ridad tiene su r~ 

zón de ser y de existir por la relación entre cargador y trans -

portista marítimo, indudablemente ligada c~n el contrato de tl~ 

camento, es también tratado en dicha legislación, la cual a de -

cir de autores tan renombrados como Cervantes Ahumada reglamenta 

de una torma moderna y ágil el conocimiento de embarque, a pesar 

de que este ordenamiento dedique solamente unos cuantos artículos 

a este documento, 

De esta relación causa etecto, en la que el tletador que se pue-

de detinir como la persona que contrata con el naviero (tletante) 

la utilización del buque para el transporte o directamente al --

transporte de sus mercancias. Pero en este último caso y a seme-

janza del transporte terrestre, recibe el nombre de cargador. La 

intervención de un tercero que, por cuenta njena, contrate el 

transporte con el tlece como comisionista de transportes, es 

cambi~n aqu{ trccuente. Reciher1 el nombre de transitorios los 

que desempeñan esta comisión, (88) 

88.- Ctr.Garrigues Joaquín.Op Cit No, 8 , Pág. 662 
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Otra de las tigu~a~- ,que· ~nt·tirvyenen en· Eista· r~+aci~n c"omercial 

es la del ~e·s·t inát~r io :~d'e -~:~s. --~.~r-~·<:1-.~C~a~, j::i;~_n_ .la.' ?l_~suí~ t ~so~?-

mta ~ue • ;ualqu¡~'.~ ¡·~~·:"~¡, L~~~,fÁ~~~~: l~r~~C:r~ º, ~ereo' 
~ - ·--~'>" .~·.·.··j''.·;·,_:; ;,_~"e,'; . ., ' '. . . •.. ·. 

'_¿_ ·_.-, -,j/" ·:.i~::·-'- :; ,,, - .. --- ' ., . ., ·:e«·-'- - .. 
-~':'% ::\;~-~- -+J!~'c,' ~¡~ ~-':'.,;-; ;"-:,:::;¡:~- -~\";' -.·:-,.,-·;·.- .. ;-~-.-· 

H.e.mos in~i.s t'[do, ~ti~~:~ i~i~;;;i6n {~<il;éfihfe d~i :•~rit~.:ct~ .. de 
tÍe ta1nent,~ y~1.·J.'J;¡;có'.ri;~~~~;i~~j.º ;~:·~.~ba;,~ué)~~n;~ir~ud .de que 
nue~>~;~a·:_~·::t~y ·;f~a·i~:i~·a'i';~~:~ gri'b''c-i~·'1·-~-~:~·ó :-~i'e·n é-~~ d'~i. c-ap): t_u10"_-_ i I ::deno

minadÓ ;.~·.iJ.· ~ ;,¡z~n;~~i.~fr'.~cé;~;·c·.·~ ;) . 
.. . '-~:?~ :_ "f:: ·r __ , .. C./ ~ • 

. '.~ •: '6,'k.'· ~ ·-- ':::::':.:· ,·y 
Es Pº.~· .~·i1ó"'}~:o~~~,(~·~·~y;l-;i~-~ dE!be··mos ·señalar que el carácter consen, 

·:¡: -.,.: 

- ., •,,,,_ ... ,.-,,.." '_.'' , 

~;~~d ~;·-~~~'=~.:~~~~~~~ t,:~~~se··. h·a·Y ~ · requerido que sea _por escrito • Prime-

. ramente -en i\;~ ~'.Li:·b~'Os ·de a :bordo (Como en el Consulado del Mar) 

despUés .-en un; documen'to :sustantivo, ( la carca partida). Que -
-.'.. ·.-.~·-: , .. ,.·:.-· -·-><·: .· . - ' 

es l·a - tra.dic-ión.-.que->_~ecoge -Ouestra legislación cuando impone -

i~-ext~~sió~ 'd~i--cb~irato ~o~ duplicado en un documento tirma-

do por los contr.atantes al cual llama siguiendo la terminolo -

g!a de la antigua Ordenanza trancesa, póliza de tletamento. Y 

sobre la cual Ripert noé dice que '1La charte partie, deriva su 

nombre de la antigua práctica consistente, en que una vez ex -

tendido el acto escrito se cortaba en dos pedazos y se remitía 

un trozo a cada uno de los contratantes (carta partida), y el-

acercamiento de las dos partes restablecía el tenor del acto 11 

(89). 

89. - Op Cit No. 27. Pág. 209 



De lo que ·debenío's e·~tender C¡ue' al t·erminai ·,·de .redactar el· con -

trato de"t1-~,~~·~,~::ci~t·~=.: s·e·:·:~~·p·é~-t/ia'· ~,~-1:::-··::~~;.r~-i~~( i1amad:a Po11za de -

He tamento ~::~¡;I~t~-- paú~·-~;f· qÚ:: ~'ts:, ¿arde .al momento de la re-

cepc i6n }e ,l.!.ªo,~~,rc.~:~~f~E\:r ~% e¡~¡¿¿, ~e e~tende~!a otro e~ 
e r 1 to d enom;,::~-~~d~~~ ~~nocimien to·.,~,· 

,·;;,··;. ''..:•;: ,,;,, ... , 
' ~·.'.-:'-.' ~:: .. -_,:;,,~~·'." :.' .. i~~.'~.·:~-; :S,n·•,• •;·::~- ,' 

-<~í-~f''.. ..~:::~:, 0 ~-e/;_; 

Pero~ ta ·>p-·Sí'{~-~-,/d~~-'._~i'~~--~--~-~:~·rir~;·n,o.;:h~~ si·do, ni es esencial para .la 

exi~t~n¿f~ J;fü.ª;~ti$Jd·~~:~~ntrato, por lo que nuestra legisla -
~~5~---?i~.;.~V&: :1a·. falta~·~ae·:1a mismá y _remit·e en este caso a lo-s co!!. 

~r~t~~2~;· lff~·:~~e~f;~~·iit~:del conocimiento. 
;t-:(. -·,:·.;.!~ .,.":.";·::::-_:__-··· y~-'-

.··-·.;;'-"··:~· .. :· .. \{.',::',~' 
.{~·--L:~~~~·t~~~:~~~~~;;;~~:i'.~;~·. \;·;-'-Co~~·:~-Cio-_ Ma-i-!ti'mo Sigue 18 corrien-te de~ 
¡·deas .. ¿~¡.~f'~·J:~-~:·.·~~~~· <~~·~er.ioridad , tanto en lo que se retiere a -

'o<.o',· 

que· el.,--~~-~t:r·~-to~tde~er_i -~onstar por escrito y a la expedición 

-del ·~~;oñ.ci~~i~:¡:~nto qu·e ampare las mere anclas. En relación a la 

primera intluencia consideramos que se apega al principio gene-

ral de todos los contratos mar!timos y en particular a que el -

contrato de tletamento solo puede ser probado por escrito. ''Es-

ta existencia de la prueba escrita, responde al deseo de evitar 

todo de~ac~erdo entre las partes sobre las condiciones en las -

cuales debe realizarse el transporte'' .(90) 

Es ·importante destac¿¡r que la evolución-·del.-transporte _marítimo 

ha producido que la duplicidad de documentoB que regulan el ---

transporte marltimo. es decir la póliZa de tletamento y el con~ 

cimiento se unitique y se sustituya cas(·en su totalidad la 

90.- Ibidem No. 27 Pág. 208 
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p6liza de tletamento -~~f 

permitimos citar -

lQ ·qu_e sob!'e el particular expone el tratadista A. Malvagni 

11 en principio, las p6liza~ de tletamento son utilizadas en el-

transporte de mercancías a granel, como el trigo o el carbón , 

en la que todas las bodegas quedan a disposición del tletador. 

Es la terma corriente de explotaci5n de los 11 tramps 1
' • En 

cambio el conocimiento es otorgado en el caso de transporte de-

9¡ .- Ibidem No. 27 Pág. 208 
92 .- Garrigues Joaquín. Op Cit No. 8, Pág. 665 
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cantidades determinadas 11 parciales'1,de dichas mercaderías que

ocupan una o más bodegas o de cantidades de bultos, cajones, -

bolsas, etc .. o de unidades aisladas de autom6viles, m~quinas 

etc. todo lo cual ~uele ser materia de transporte en los bu -

ques de lineas "liners" . (93) 

De cualquier terma, en las legislaciones actuales el conocimi

ento de embarque es un documento con indiscutible importancia, 

tanto por sus tunciones naturales como por las económicas que

desempeña en el comercio marítimo mundial. 

9J.- Op Cit No. 22 Pág. 129 
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III.1.- Derinici5n o_~once~to del conocjmiento de embarque para 

la leg is lacfón "·rrie'Xicana. 

.. ; ' _:; 

Si bien.'·.es ci-erti:> :~C¡ue ·l'a p·rete.nsión es·enci'iat:-:·de1/:··p·re.~ent·:e :trab~ .. 

jo ,··radica e:~ :::9-:¡~~·.~·;r a ~~~s--~~{.-~-~~~l~~-:·d~s.;é~-i~;:it·;~\~; e~~j(-~·li~~-'~it;'.:'~a;~'~o-
j u rr_d ic~ 1 •:e·f:.'_~-~-~-~-~~-~-:~1~', .. ~~ r:t i_~::'~•·e •\:á•~ 1~'.-;-,-~A~~:; ',4;~;;: :a'i84~)¡•:~-, ··ai11ri~ ~~~~ iE_ 

;_1u~-_en. ~f;: s __ ~ :··_r~,~:!~~j~~~ ~--¡<~: º~-~~~-~~'.~:- ~;~·~ ~'.~:;~~~~:~'.~,~ ~.;::;~~i~:~:~Fr=~-c~i~~:z~,~ ~-;~: -.: 
de Otr!!cer .. :~·1·· ·coné·é-p t~-:.·dei, con·oci~~¡-~~:~-~ /d;~ _--e·~-b~rqtle /~,~-: ¿·::~;--~~~! 
dad con ·la L. N .··e. M ~--_ci t:ar·émos_:··~:etiriiC.·{·¿-ni~·~ -de:>~-~~;.:~~· 't~~~-~·~s· "Y - _ 

__ ,._ . -·- - ,; - -: - .• -- - ; .• : . ·,·· .,>, -

de ord ~-n·~~~.~~ t ~ ·s qué -~~~és ~ i a~ :.--u~~-::~1~))_u~-~·,c ~~~'.~ t:e~~r a'-~.:· -¡~~~~:~~-f ·~-ie!!: 
' _.._.. ' • • • -·-. -> :~ .·_' • ' 

te jur!dica.q1:1e··origina en c1-er_c~.-~e~i-da:'.:1~ !=:Ónc'.~p·c~~n._cj~-.~ ·.s .. ~ -

bre el título se· desprende· o p;u,ede.-· de~'uc'i~.se 'de :~~estra-~·-t~~~-

. ' . - -

Al respecto, nos permitimo·s i.rÍiciar· -~-~~·~:.par~-:-~--.:--~;l estUdi.O· c·on- • 

la aclai8.ción de separar la to·~·ma···;~.ori~·~e-~-~·::y :clá'~á- i.~-'.·.: q-,i..i~'.:·i:B ·-la 

póliza de tletamento y lo que pro~~amenc·~ -es·'tii·· ~~~;~:ci~(im:{·'.~-rit·~-. de 
.. ;º_.>·.;~ ·.:>:.: :,~--- ,.--:· .. 

embarq·ue .• Indep end ien teme nt t? de que' amb.ó S <es-~iri. :~~-><}re i·~~-1:~-n~do.s; 

son dos documentos distintos, cuya~ ~~-:·.~.~~-~~~~~; "~ ~~~--~-:~{~·~ s;· en \!~~-
secuencia son diterentes. 

Por una parte la póliza de tlet'am~.~to: es_.-~1 dO_Cu.mento. p.o-~ el qu~ 

se tormaliza el contrato de tletámentO d--;'~----o-~;;_--]>arc-o p-or :C~mP-iE!-

to dejando de manitiesto las vol~ritades del tletante (naviero , 

propietario, armad?r ) y .e~ tl'e't'ad'?r.· .(94) 

94.- Ctr, Olvera de Luna o. Op Cit No~ 56 Pág. 172 



- 100 -

Es decir,_ como bien -~o apunt·a 'el> maestro Garrigues, la p5liza 

de tletam~ntO~ obed.ec_e _·a ·fa .n_ecesidad de ·probar la:·conclusión -

del c~ntÍ:-_ato de tletB:~en-i:o. ,¡Es un··a-cto ·paSa'do ·bajo instrumen

to privado ·que debe ·estar revestido, en .. c·on_Secuen~Í.a,-'·por la :

tirma de la_s dos partes, y redactado en _· __ d~~-~-e oii~inal -, ·pues

si bi~n. la regla del dobl~ origirial .. es~~na· ~e~la civil, hay -

que apiicarla en materia comercial t~da :_·v~·~;::Gu~~--e~:-·:·aC-~o d'ebe -

ser reda e ta do por -·esCrit~-0 •. (95_) 

',' _ .. _·:(_'..'.:-:> .. ' 
En dicha .póli~a de -tl_t'.!tam-enco·-~ 0 1a-~;·p-~-~-ee~·:·:p·u~-~fe,Il --e~-t~--biecer __ las 

- -~ .·- .-

c la ú sulas ·que :consider-en p_~r~~_ine·'~t~s~~-Y~ qtie ,_·cO~nt·a·rm~-L~voiuciOnó 

cost~mbre éte insert~r·-.en-"ia _p:Ol'i-~'~': __ ,{~:· t·l~-ta.ii~nto: cl.Súsulas 

que- ·~r_e-~én~--·to40-s i-~~5- :-e·v~~-i:;~:~~~~~-:_:_~·~~ed·~-n··~··alcaDza~ al buque y la 
- ~.- -_--:>· :- :··-~ -:--.-. ~-:. - --- . 

solución para ··cad,a_:;·.caso. --~~u-d'iBndo. en determinado momento aña -

dirse claGsulas· ma~us~~itas·. Ocurriendo muy a menudo que las -

partes, ar Bgreg~f. eS·t~s .~1aG __ su1_as, olViden suprimir las claú

sulas impresas a las cual~s. derogan las manuscritas. ''La juri~ 

pruedeacia admit~ ¿amo reg}a d~ interpretaci6n de voluntad que 

las claúsulas manuscritas tienen prioridad sobre las impresas. 

Las partes han atribuido sin duda más importancia a estas cla~ 

sulas que o la lectura de un impreso'' • (96). 

El protesor Ornar Olvera de Luna nos hace la indicación que el-

derecho positi~o sobre tletamento, tiene un marcado carácter -

95.- Ripert George. 02 Cit ~o.27 P~g. 210 
96.- Ihidem No. 27 Pág. 210 
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- . -' - - - :., .. ; -- -- ; .. ~- '• - ':_ -. " 

dispositi~·o. :y-_!)~~-,pe~~~e~':e~-:·j-a~·~:pólJ.'·~as-',' hacen trecuente uso de 

esa ta·~;i·t1·~~L:~e~ü.-~·n-t~J-_t~1-~-~:1~~~6~- ·de. "C~-nd'icio~es y cla.úsulas_ en -

las m¡·s~~~~--~ 1r:~id~'ki~=~rz>-~·~:/l~: :regi~f~·c'ión -.es ~:;-¡.t~a· a. -~n -~-~~o ¡ns -
.f'. ·:_- ... '~.: -··,F': • c'.fJ,-."' 

tru m·en tO -·.de :'.l~i,t~-'~·~r·~~t-~--~~6~ -.~;-; é91 j ~; 

,;-~> 
Nuest'ra i-ey ·.~-~·tab·ied·~ -.q-~:~:··e·c~:cri~"tr~to de tletaniento -deberá con!. 

"·-->- .' ·\:;.> -,;:;· - .,~ ·._;' . :· , .:·. . . ·. ' 

t~ r ·pOr ~-~·-cr·:f:~--º />~is'<A~c i i_·, · con._ el_ d~ocu_~en t'CJ "que sé .~exp id_ a ~al 

lada~~-:.e·n_\~~1~->-- P-~_-to ~-~-~---:~~~-~-~~)i'a~-_:A~ {~- -~-~i_:~anc-:ra· .. ··~oI~-~ent-~ se 
. -. -- '. ·~ ' - '.- ' \ . . ' - ,· . ' ' -. - . .. 

P r·ueb·a _-.c-on- ~f~-.',{o'n-oci~i·é~"it>- ::-~~:--Eri·~-:~·~:sr~~: s~~~·-t·1d6:·_:s1{- r·~'Si~~-~~ t·¡¡::.:--qtú! ~-

e 1 nav·ie-r·ci ó ;}~·-·:~~p·1}~in~:).~. '}~:~; __ ft:~~~:~)·i:éh~·~·án. ~~P~·d i'r. -~~-n ·_¿·º,~º¿-i 
/·'·-~:._;:.., ·~ ~ .,.··· .. -.-·.-

mie~ ~-~'._· , __ _i>'r'o~~F4_-~:~;'~~-~~i~-~-~-'~'.~ j;:~·:·,_~-.~-~ep"~iórl~:~ del' C~_E~~~-~.~-~~-:• ·, .c~-1!10 ·~s_-
to ej;~cu:-~~~~-.~j~:-~1~4~~:~'.#~/t~~:. :::::··... -~~ 

~\:'.:/ .. 
. . ' ~": ' 

De lo,_.~~u~~'.; ~:~~~;~~~~~-~~~~:::fi&i~(~~{ .. ~~·:n~~~~-mi·~:rlto ·-es ;-un: r:eCoriOcimiento 

provi.s.to ~o~·~T:~~;~t~~Ef~u~~,~~:!~rik~n~ s~pro~io concepto, ya 
que el. c~~,~~~-;~~;:~'.~-~)~};~~\·d:~ :.::~~:~~Ó~~~:~~}_·;~::·-e-1:~:::¿ap_i

0

t_án reconoce 1ue 
.. ',. _· ... :· . ._;,,.-_. ,.--,·-· . • :_.i",. :: .. ,'"·': · . .' ' - . 

recibió mercancías,·a.~~bOrdb, con:da-.salvedad del conocimiento r~ 

cibido pa_ra ·~~b·a·~Que·~::~ q~e- e~ · .. eátiict~. a·~·ntido no se apega a es-

ta idea. 

Se ha dejado de manitiesto la posibilidad de que la póliza de -

tletamento pueda ser suplida por el mismo conocimiento , y en -

un principio aceptado por todas las doctrinas jurídicas y las -

97.- Ctr. Op Cit No. 56 Pág. 173 
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legisl8ciones' .. 'mer·~a~'t_'.{les· marttiínas. Esánci.álth_ente ·por. que el -
.. ·:·:. -.. :·; ,-

aCeptar ai:---coilocimie-nto conio·, co~ntrat·o de----tl'eta.menio que sustit!!_ 
,_-_,' .. · 

ye a la vez a la póliza de tletainén_-t-a,·~'b~d-~;C·e ~-·-_-que- e·ste docu- -

mento _ampara las mercanc!as embarcadas_ y- Po-r ende est~s son ---

embarcadas bajo ciertas condiciones;_las cuales _indudablemente -

serán las mismas que se hubieren pactado en la póliza • En el -

entendido que como ambos documentoS· __ p.roducen etectos distintos, 

la póliza no puede suplir al conOcimiento, en virtud de que se 

puede tletar un buque y ria cargarlo-~ en consecuencia no se .. ex -

pedirá conocimiento alguno·. ya ··que no se ene.regó mercanctB que __ -

e!Jté amparada po_~.- este ,d:~-~~~-~nt·p·~ 

11-El · ·conoCimi_eiÍto-: sU-ple la póliza, lo qÍ..te qUiei:-~ .. : d:e~~_ii::·;que .. las_ -

estipulaciones -contenidas en aquél valen como conir~to d~-tlet~ 

mento con respecto a las mercaderías pertinentes. Pero en cambio 

la póliza no suple al conocimiento, por que ella no prueba en -

trega de mercanc!a alguna 11 
• (98) 

El conocimiento de embarque o póliza de carga para Atilio Malvaa 

ni es,''El documento que justltico con respecto o las mercaderías 

que constan en él : a) un contrato de tletamento para su trans-

porte por agua¡ b) que han sido embarcadas. 

Se otorga tanto en los casos de existir póliza de tletamento e~ 

mo cuando el buque ha sido puesto a carga general 11 
• (99) 

98.- Malvagni Atilio Op Cit No. 12 P~g. 103 
99.- Ibidem No. 12 Pág. 103 
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Para Joaquín Garrigues el conocimiento de eobarque es : ''El dJ-

cumento en el que el capitán reconoce (de~quí el nombre de con~ 

cimiento), haber recibido a b~rdo determinadas cosas para_ ~u --

tran~porte, las cuales, una vez terminfldo éste, promete entre -

gar al legitimo tenedor del título.'' (~00) 

En realidad ~abe la indicación de que todos los conceptos de -

conocimiento siguen la corriente tradicional del derecho marít! 

mo, q11e desde legislaciones tan antiguas como el Consulado del-

Mar, seiialaban que ''es el documento que expresa el recibo de --

las mercancías a bordo del navío, en el que se especitican las 

circunstancias esenciales de las mismas y que era una ~bliga¿i6n 

del capitin y del escribano el tirmar las obligaciones y ~onoc! 

mientas a tavor de los· mercaderes!: de cualquier otro que ~argare~' 

(101). 

Las mismas Ordenanzas de Bilbao lo detirie· como ·"Una obligación-

particular que un cap i t iín· .O'" ma~ s t're d~. na~!o otorga por med -

do su t irma on tavor de un negociante que ha ,carg~do en su na -
vio algunas mercaderías y otras cosas P.~ra (levar las- de un pue!. 

to a o~ro, constitu~€ndose a e~tregarlas a la persona que se ~~ 

prcs.:lre en el conocimiento o a su orden o ··a la del cargador, 

por -~-1 -i-ie_t_~c C0-rlC-~-r-=t-ii.ci"O--.--Oitté6-·de- c-argars~-,!---.--

Un concepto contemporáneo y que para nosotros representa la de-

100.- Garrigues Joaquin.Op Cit No. 8 , Pág. 667 
·101.- T.argn Celebre D. Op Cit No. 20 Pág. 78 y 94. 



tinici6n del documento de estudio que. nos ha intluido para tocar 

lo.s aspect_os ma_rJ.;.imos del m~smo, es_ la· de nuestro respetado y. -

admirido ~rotesor:~a-derechb:·maríti~~ .ei Dr. Jos~ E. Salgado y

Saigad-o._ ·' 

"El co~ocinli~\.~to .... dé enib~.r·que·.es ún docu'mento expedido por el Pº!. 
' .. ·'' ' 

teador1 su representante··.o ·e1. cap.itán de un 'buque mercante 1 por 
. '• . 

ei··c~il r~~º~?6en-hab~r reci~~do-~et~rminad~s mercnnc[as para su 

transporte ~6f mar y"~estitulrla~ a su.·leg1timo. tenedor despucs-

de hab-crlo ete_ctuado 11
· • (_t02) 

Nos hemo_s_ per_mit.i_do ··-_C'~-t~r_ .e_S_~os.- conceP-tos para mo~(tr_a~ los ele -

mentas y.-t-eOde.nc.:i._8.'s ·que. la d.octrina tradic.ionai ha manejado has

t-a ·1a·' aC.t'l1iil·::i.d--ad-;"'"ya-_-q1.üf curiosamente -y- a pesar de que nuestra --
. :-- ' -'. --· :.'.~ -~, 

ley se· apegj~a la misma, €ata no estabiece un concepto del cono-

cimie·~_to .~e: ·~·mbai-.que, el cUal se puede deducir del artículo 168-

de l~;.L;·~{;c:.)-L y siguientes. Considerando también la aparición -

d~l 6ci~~~imiento recibido para embarque y los sujetos que pueden 

expe~irlo, por lo cual nos atrevemos a detinir a este título de-

cridito comd: [El conocimiento de dmbarque es el documento que -

expide el capit4n. el naviero o sus agentes maritimos, que ampa-

ra el haber recibido determinadas mercanclas para ser embarcadas 

entregar al leg1timo tenedor del título]. 

lQ2.- Salgadu y Salgado José E. EL ARBITRAJE Y EL CONOCIMIENTO DE 
EMBARQUE ~tARITIHO. (Memoria del IV simposio de arbitraje 
mercantJl intei·~-1ñctonal). MJxico1 Cámara Nacional de Comer
cio de l;l ciud.:id de Méxlco. Pa'g. 121. 
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se 

pueden 

es por 

tancia 

deducir la. gran i~~o~ 

y -

ar 

qüe pretende y la necesidad 

En la práctica y sobre todo en el servicio de l!nca, la sal!da

'de los buques es anunciada anticipadamente, seaalando la techa

de partida por la que el cargador lleva sus mercancías para que 

sean cargadas contratando el servicio en terma verbal o bien en 

caso de tletamento totales o por entero es usual que el servi -

cio se tormalice verbalmente cuando se trata úe armadores 0 

agentes marítimos con prestigio y responsabilidad. En ambos ca

sos no existen pólizas de tletamento, ya que en el primero, el-

cargador recibe tan solo la boleta de embarque 

das las mercane!as se extiende el conocimiento 

una vez carg!!_ 
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Y en el caso siguiente el coriocimiento se otorga una vez -llenas 

las bodegas del barco, 

Así el cargador al contar con la boleta u orden de embarque se 

presenta al costado del buque para que éste comience a ser car-

gado, extendiéndose a cambio por parte del representante del e~ 

pitin, armador o agente maríiimo los recibos provisorios de ~car· 

ga, los cuales son. cambiados_ posteriormente por los conoci~ien-
"·><·-· '"-

tos respectivos~ ·En- v·1rtud- dÉi que la póliza de tl·etamento p·'iu~_:.<': 

ba el derecho del. Í:letAdor. de usar el barco en la épOca_,'}• --~·o'n'di: ... 

e iones pactad8~_ Y- de· '<i~-e ei t·1-etante cargúe Segú_n __ 1~:.::.~~-:~ .. ~p~~x~;~9--~--

por las partes la me-·rcaiiCía prevista. 
.,,. 

=-~:-:"--- "~:_,_-<:". -_i·. 

Por su parte 1 '
1el conocimiento es otorgado cuando ·ei-~ont~•to ya 

ha empezado a cumplirse con el embarque de la carga •. Por lo ta~ 

to no puede existir póliza de tletamento sin conocimiento de 

embarque cuando el contrato ya ha comenzado a ejecutarse, ya 

que ella no prueba la carga del buque, que es un hecho posterior. 

En cambio puede existir y existen corrientemente, no solo tra -

tándose de buques a carga general, sino también de tletamentos-

por entero, conocimiento sin p61iza de tletamento'' . (103) 

Partiendo del supuesto de que la carga aceptada a bo:do que amp~ 

ra el conocimiento y que incorpora la obligaci6n de restituirla-

al tinaliznr el viaje,será transportada bajo ciertas condiciones 

103.- Malvagni Atilio.Op Cit No. 22 Pág. 130 



que son establecidas en ·_el- Prop{o<_::-~~rioc.i~iÉ!n~·~:. r ·.d"e .alguna mane-

ra ·se debe ·.entf:nde·r.::qúé. ··~~ "~-~~\~-i~·:~·~:¡:~·:('í_·~~\·~~·~i,~~-t:~_d_·-_··d~~--:\·a·s partes

P ara , é·¿ ~·t r ~·.-~~ j·:~::· ~-i'~k~S-:~::~-~ ~;~-~:~:~;f~:~;;r~-Ó~_~fj;~~·d-~~!·~~:'./~~</~~t·r ~~ri~·~-~ r tS~i"a s ·• 
~,_ '· ·:. '-:---~:.~ -,! -~- :';;<- --;'C-':'o.o-0.· "'.~,__~;.;~:::~~'~·º': .,, - '~-· 

:::· .:·::.;~.:: ;~fü~:~~;~~i~!tii~~il~~';i¡.:;:::·::·::.:: 
tades· de:.lDs: .Contratantes\'.~·Ripert'<no~sYindica!,:qu·e.;a .. talta de la -

: :_: .. _ -_-;. ··.):._._::-.~\:}~~-:~:.'-:-_:\\t:?~::'.:/:· :,~;;,:,:;~~::~:~.;!;·;::}i~~~;:_:r~;,::/·1~~Sn?'. }/}~/ ::?r:;-_, ·--·>-, ·· · 
charte~par~~e/::;.elLconoc.i~-~:~n ta;_; c~~ns_t~.~~y.e·:.~~· !p~~~ba .·escrita del-

con trato, •f1ó4')': ,;c. \"'. ••>. "· • ~.··.''. .·•· 
. '... ~ . :.-:~·-· 

,, - .:·;~~> ' .. -·~ 

. :y\:.·'.'·~,, ;~u ;:::'. :·. <.,. ·, ~-~}:.:-·~ '.!' _:. -,~ 
Y és ~68_i.'.é~~:~-, en. ~~~if_tUd ·._<1·~--qu·¡·- es 'et d.'ocumento con la magnitud S!!, 

-·· .,_:.~~.~ :¡_;__. 

tiC1etl~té- ,pa~~·:.,:p·r~"b·ar la tOrma y Con-diciones en que ambas partes-
< .,,.. _ _. ¡:--¡.- -

q·~t:;'{~~~-~·~ :~~-bi'fg~-~¡-e-~~." 

En es·t~ s~n~ido,Atilio Malvagni hace la acotaci6n que la prueba-

no.puede surgir sino del conocimiento de embarque, que en la ---

práctica además de contener los datos destinados a individual! -

zar la mercancía objeto del transporte, el puerto de carga y de~ 

carga , su destino y la designación del cargador y de~tinat~rio. 

lleva impresas una cantidad de cla~sulas que indican las condi -

clones a que queda sujet~ el transporte y que constituyen otras-

tantas estipulaciones contractuales, contigurando propiamente un 

contrato de transporte , el cual está tirmado por el capitán, n~ 

viero o su representante por el cargador, ea decir loS que son 

partes según corresponde a todo contrato. (105). 

104 .- Ctr.Op Cit No. 27 Pág. 211 
lOS .- Ctr. Op Cit No. 22 Pág. 128 y 129 
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Es necesario observar que el conocimiento único otorgado por t~ 

do un cargamento suple la póliza de tletamento en·cuanto es do

cumento probatorio de las estipulaciones convenidas entre las ~ 

partes para regir el transporte. Pero no sustituye absolutamen~ 

te a la póliza ya que no prueba, c6mo esta última 1 que el tle

tamento ha sido total y que por consiguiente todo el tonelaje -

de arqueo y el porte del buque estln a disposici6n del t~~tador 

y que nada se podri cargar por el tletante , capit&n o ·terceros 

sin su autorización como se especiticar!a 

tamento en caso de ser en terma total. 

Además, se debe señalar que, coexistiendo o ~o con una-póliza -

de tletamento, puede otorgarse un solo conocimiento por todo el 

cargamento o varios conocimientos por tracciones del mismo dir! 

gidos a diterentes destinatarios. En cualquiera de los casos ,

siempre existirá un solo contrato de transporte, pues el tleta

dor es uno solo, que por comodidad de distribución de la carga

se hace expedir varios conocimientos. 

Con esta situación de sustitu!r la póliza con el conocimiento -

se presenta, la problemática práctica.consistente,en que docume~ 

to.debe prevalecer en caso de alguna discordancia entre ambos -

en sus claúsulas. Esta situación se ha producido en múltiples e~ 

sos dando lugar a una jurisprudencia abundante y contradictoria 

de los tribunales de los principales palees marítimos. Si el -

contlicto surge untre el tenedor del conocimiento y el armador, 

no podrá el armador tletante oponerle claúsulas de la póliza de 
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tletamento por ser -un -c-e-rc'ei:o -efe- b~·~n~ -}.~.·~~rª· sea .P~r-·ser ·e1 de!. 

tinatario de:· la·~· m'~~:~a·n~·Ia~:.::~-:· 'Uh ~-íi'da·s·~~a-rio. dél :·docu,mento. 

":_~~~-;¡ .. ;'.:< .:"--:.~ ;:-_~:;:"-'". ---· ·-····:-r-2~ 

Sal~o que ei~ ~,r'~~;¡;f{.,1~·~~~'.iiz~~.·1.i'' ó{J.ts~Kód •'de cumplir una 
-""o.·:··' .. ;:, 

~ 

condician -p:S:r;:th:..hi~f-:·: 5·{.:··~ñ-~-d~·<·~:i>'é¿ri-o·c"i~i-~~-t~~-: la -:exP~esión o 1!_ 

~enda: .--~-~g~:~i ra ~:,~:~t~:~~ ;:j~·::·--l~:-~t'.~-~~~~~~~ -~-;~:;6·0:-~-"::'i~:, es en la pr.ác t ica 

.. · '. -~.-.--:-.·· --\:' 
lo .r._e.te·;-~nte· af tlE!te, esÍ:-~d"!éis -~ód'o .cfé:--contarl8s e indemniza -

c_ion~s p_i:evÍ.st·as. o 'alguna otra ~ituaci\5n ciue '.no contetnple el e~ 
nacimiento de embarque .. A pesa.·r,: de·'no existir un criterio uni -

torme al respecto,consideramos.·que esta ~osici5n es la m5s ade-

cuada y equitativa en las relaciones de los cargadores y trans-

portistas, así como los terceros que pudieren llegar a exiscir. 

''Solamente se a~licar!a ~a claasula de la p5liza,cuando el pun

to no estuvier~-previ~to -ya- en el conocimienco. Es lo que ocu -

rre en la práctica con la forma de pago del tlete , plazo de e~ 

tadías y sobrestad!as, despach money y modo de descarga que se-

establecen en ·1a p5liza de tletnmento pero no en el conocimien-

to. Tratándose de derogar una claúsula del conocimiento por 

otra de la póliza, la reterencia a esta última debería ser e~ 

pec!tica y no de car§cter general'' , (106). 

Asimismo el protesor Joaquín Gurrigues,expresa la inclinación -

existente en la actual 1.egislación sobre la posible concradic -

ción entre la póliza de tlctamento y el conocimiento en apegarse 

a este principio y a lns reglas de interpretación contractual. 
(10;1.) 

1%, - Ibidem No • 22 Pág. 134 
107.- Op Cit No. 8 Pag. 668 



- 110 --

Siendo e~ la ~ctualidad una realidad palpable y constante el qu~ 

el conocimiento se convierta en t!tulo único del contrato de 

tra~~~orte mar!timo. 

Como una última acotación, nos permitimos señalar lo que Ripert -

cica como otro tactor que resuelve el contlicto entre embos doc~ 

mentas: "En caso de contlictos entre dos claúsulas igualmente m!_ 

nuscritas o impresas. se puede dar preterencia al conocimiento -

por que ha sido redactado con posterioridad a la charte o póliza 

de tletamento" • (IOQ) 

b) El conocimiento como recibo de la carga. 

Como se expuso con anterioridad al tratar el tema sobre las eta

pas histór~cas del conocimiento, dicho documento ten!a como tun

ción primaria la de servir como un simple recibo de las mercan -

etas. 

Por lo que si el conocimiento contiene la leyenda ''segGn p6liza

de tletamento'' • 15gicamente debe prevalecer íntegramente todo -

el contenido de la póliza de tletamento sobre las claúsulas del

conocimiento . En tal caso el conocimiento no participa en ning~ 

na torma del cnrñcter de contrnto de tletnmento y solamente cum

ple la tunción de recibo de la carga. sin embargo se debe tener-

en cuenta, que el papel que desempeña el conocimiento cuando media 

108.- Op Cit No. 27 Pag. 214 y 215 
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una pó~~ZD: de tlétllmen.t"O, es _ésce·,, el de ser. un recibo Y- sobre -

esa base habrá'. Que_,int\~'rpretar_.'ta;~n~·encián de" las· Partes. para-
-- ... > .--.. - . - :_·._ '·-. ' ' . ·. ·-

dete'rminar :5_._i ella·s-:'ha_~-'-queri~O moditicar'. el cont'eni~o de la _pó-

liza:_ coÓ lél -~pl:i~a~-~ón -_espec!'tic~ de a_lguna claúsu-la del- Conoci

IÓiento qu.e -~qu'e_i~_a ~o c~nt{ene, ra.zón por la cual Pudiera-:: apa_re

cer Cata ~cl_S:úsula maditicatoria de tortna manuscrita en el conoc!_ 

miento. 

;~Si la póliza c~~t¡-~~e _la ciaúsula que'.esti.-~ula _q-~e ei·:~ap'itán· -

ti rma rií · · 1 os can~ C1~-¡~·n,~·~s,. ~.;in:, ·p,er ju ·1,CiO de _·_1~··· c~~~~e~,j~-~j~~ · .cl,1~ 
(as pres en ted with~u~ ~;ej~d~~e t~ ·th:;~ha.:te~ p~Ah;;.¡~~;;_~,f •.!!_ 

tipulaci6n de u~ í:onoci.;te~~o 
0

;~i:~":Pr,~y/i~e~er)'.. ;{lo;{· 
<:~\ .. , , .{~~· ~·~ ~~ - ·~·:!¿'··~:~~\:· 

,-_~;--; • z: ~:.,;;::·~ -c.~,:.- -,;~·--

I nd ud a bl emen te es ta ,_-Í:unciód~,··~·s ::-1-~·nº ~~J~· p~·~.¡~~~~Íé~·,i~~~~~·~:~~:~:~_;:_,~~~~-~~{t"e :.- -1.:i-· 
. ~. ;;.. :-"_{: , ·- -· -- .-,~..-"--':;C~c: _:. 

id en t it ic-ac ióñ ~l~!- 1: ~-s -~-~-r-c~ri~--r~-S '-'.·q Ue ~ S'~:;~t·rans p·Or t a'n··:\;_~;en··. co- nse · --

cuencia de sus caraC"teríStic·:ás· ~-;~r'~--p\a~:~;¿,;~~~" ~:6:'~~-~'fi~~<~~-<-Oatu·~!. 
leza, volumen, peso y demás .·:aspect~-~ _p:aéa --s-~;'._ i-d~·n·¡:¡~i~~~-C_¡~n, ya 

.. : ,-.-< _;_ 
que actua como prueba de ·que se recibió; ·a1g·o.· detertD:i'nado p'_o_r e1-. 
naviero, el capitán o su·representante. 

En apoyo a lo expresado citaremos lo que dice sobre el ·particular 

el maestro Joaquín Garrigues. 

11 El conocimiento como titulo probatorio, Esta originaria tunci5n 

del conocimiento subsiste en el derecho moderno, donde el conoc! 

miento sigue siendo primordialmente un recibo de la carga: es el 

único título en orden a la carga para tijar los derechos y obli-

gac!ones del naviero, del capitán o del tletador 11 
• (110) 

l 09 • - Barrer a Gr a t J . Op e 1 t No • 21 P á g • 5 2 
llO .- Op Cit No. 7 Pa-g. 672. 
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"Cuando una merc-a·n·~{a ae embS.t-c·a ·a bo.rdo.: ·de '-Un buque, .Para su-

t ransp ~r t-~-~:ió_ri· ~ --~-~·-' ca·;:·i t·-~-n: _ t-~:;~a ~.:·~---~d.;~ c.:~-~~~-.}-~ <iUe ~,~ t ~~ de~-.. - a_s 
' ~- ': ' . - ' -- ' . . . 

to~-__ a1 .:-~Ue. :_·s}~ ·;~~ti~ ~e>,é-?._~f~_c,.··é~U-~~-c:i_~--~e-~~-~ __ d_':- ~~~ar_~~-e ~-:· ·miS"iño ·,que..: 
'pue;de "~'on~1~~~;'~rs~· t-~~~a'.~~;~J~'l·~-¿~-:~--~-,:: ~~~~~-~;_u~:~~~~e~{~~j :P~.~-;·· ~~~~~-· 

\ ···-· -,, ,.._,, ¿:<: 

más·. como ?~~~~~:~_-; :~~::: lii/~i-·1·~-t-~ri-:~';i~'/d:e -~-n c·ont'~·áto·~~_de. -~t.ra~S-p'oi:._Í:e 
1 

tóda v·e-~ q~-~. --~:~·a:>·~~ rc·;·nci~-~ ~º :· ~-~~i~~-·m'l/ar~-~:~ 1a··::-~·1/p~-~;~,i~~-~~ii-~~~~~-,h_~-~--
ex.f.s t¡~,~a·:(~-nt~·~ · s.:l(:dúéñ~:._.;: el' 'prOP 1etar·1a· ,cie1·:._b_U.que' .. pO'ri:é:ád~r-
un -~cü·~-~d~~·~:· ~-¡{-~en~'.s -~,~·-~-¡ ~-~, , s~b~:-: la-~·, co'~ld ¡~ io~;~~~:_'.~~-~-; ~,~;,~hs·p·~~; 
te. y -~·b·~ i~~~-~-¡-~;n:~~~ y d~~-~ec~os-.:-dei-1v8.'dós dé·-. i~~-~ ..... ~iB,~~Ef~. 

_' . ._· - - .· - '/ ' :_:.:, -
FL conoc1U:1ento .de_· emI;arq~e_. es u_n cit.ui~-- .-er··a~·~te·r1hfe '.Y .. -n~~:g'~ -

ciab-i ~-;- c~~-p~].~· i~---'.'t~~-~-i6~ .- d~--. t-!t~lO" -a-~--.. :~~;~c;-·ii~~~:-~á~ ~-;~~~:--~~2-i~a-~-i~6ri a 

la~ merca_n·c~as __ e~_bar~adf!:,~--11 - i111)'.-

De la -C:ita·: ant--erio·r ·a·e 'd.espr_ende"-la-· primera tunción del conoc,!. 

mient~ ya_ expuesta y la seg~nda de la que-nos hemos ocupado en 

este inciso y que sería la de un simple comprobante de las mer 

cancías a bordo de un buque, o bien recibidas para su embarque 

por el armador o Su agente maritimo, dejando entre ver la últ,!. 

ma de sus tunciones, que eS la de ser un instrumento represen-· 

tativo de la mercancía y :que-' comentaremos en el siguien_ce- ·inc!_ 

so. 

e) El conocimiento cdmo· t1tÜlo-~epresen~at~vo'd~ las ~ercanc!as. 

E~ta ·tunci6n del conocimiento reviste-una:·gr~n importancia. ese~ 

cialmente por que al representar. las mercancías amparadas en &l 

tn.- Olvera de Luna O.Op Cit No. 56 Pág. 173 y 174. 



tativo., puede actuar. como'.:.t{~·~·i.~:\~.e Crédito que se d.a trente· al-

armador o agente marÍ~·~~cb~~:·d~~;~=~·::~\.:.·.·:·>·)· 
e·· ·S> ;;. 

Bonnecase advierte, -.~~:~;>~'j'- a)· 

la de ser prob.ato~_~o ,f)_~~i;~~d-~?:~:ra~·~· ~e ·tletamento res·~~-ct_iva .• ·· -b). 

la de ser probatoiio de ·~a entrega de las mercancía~ a~- portea

dor Y. e) la de se_r un· "tttulo representativo de la ca~ga y "ti:>do

ello dentro de la unidad jurídica del documento. (1C3) 

En estricto rigor por ser el conocimiento un tttulo representa-

tivo de las mercancías, éstas solo debetán ser entregadas al 

consignatario c9.ntra la .entrega del título y así es en la gene-

ralidad de los caos, pero cuando el consignatario no posee el -

conocimiento, en la práctica los navieros entregan la mercancia 

si existe algún indicio o principio de prueba respecto de la e~ 

lidad del consignatario y si se otorga tianza a satisfacción 

del transportador. 

''El derecho marítimo ha hecho del conocimiento un titulo repr~ 

sentativo de las mercancías. Mientras el derecho terrestre lle-

gó solamente mucho más tarde a esta concepción, por ejemplo en 

los ''warrants'' de los almacenes generales, el derecho mar!timo-

sostiene desde hace mucho tiempo que el conocimiento representa 

a las mercanc!as que son detentadas por el capitán. 

114.- Ctr. Cervantes Ahumada. Op Cit No. 2. Pág. 611 
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.. · .. :-·.::;:,"·::~:\-, '; ... ·'.-·-

El_cap_itá_n 1'as~_d8_tenta _no: Pºl". ·ci.i'Einfa· -d~J,::: t-·~ÍIÍ'itente; qµé;C_1a·s _."eriv_ió 

silla··_por .cu~·~ta--:~el Pos~--~~~~ -~-~i:.·b:f~-~-l~·-~-·11'.~'.~-~~~;;:,~-:~;\-~ iit!IÚ\ ef der~ 
~:,.;.:,>,. -::,;;-,., 

cho de reclamárselas. De manera qu~,"bást~;t:'ra~·~mÚ.1r ;,1 ~onoci-
miento para tr~nsmitir :o ~'~-¡a-~-;¡~~-~:;~~,~~;~~/r:~~~:¡~·J~~d·j.'.'~ ~-i·~~~,--ta-mbiéri-
la posesión de la mercanc!a, ya qj~-Xe{'.;ca~{i;~ ~º~º es un sim -

ple detentar o según la expres·i-ón alemaO.a_ .. el servidor de la pos!. 

sión ajena• (113). 

Esta tunción como documento representativo y como tal es un t!-

tulo de crédito, se maneja muy comúnmente en las compra-ventas -

marítimas y en respuesta a las necesidades reales del comercio, 

ag!liza todas las operaciones que pueden hacerse con la mercad~ 

r!a indepeñdiente"mente de la llegada a destino de ésta y de su-

entrega a los adquirentes, desempeñando una tunción económica -

important!sima al poner en circulación valores económicos que -

no tendr!an este movimiento, que genera riqueza durante el tiempo 

que durara el embarque y transporte de las mercancías. 

113.- Ripert Georges.O¡> Cit No.27 , P,g, .245 
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- · .. ', '>,'. -

miento· de ;·em-b:arqu·~·. 
~~.';. 

A tia'l~S de;'.'fo;'te~¡s ~~:ter¡ormente expuestos, se toc6 en. algún 
'=·~-- ·.;;,;,.¿··~ ·;__: 

mOmE!~c.o\·~~~- ~il;~-~~.:~i~~~"~to: ... ,-·eS'.P·e~ial. por as! decirlo, el cual' con

s._id~~·am~~};'~~,;~_tI~-~·~~-e:::ana:~_(Z'ar en este apartado de .una torma más. _ 

_ Coai'p~-~~,;~:;;/~;-~_i''.~~4.~~{~-~:r¡:~··:·:·-~:·.:18. vez con el conocimiento de .embarque 

tra~:¡·~_i_~{~-'l~::·~i:«~'~'.~{~·~:~~1'.~. e.L ~ue_ ~e apega estr!ctamente a la co~rie.!!_ 

••::e 8 ::.:~·~~2f:¡~"ff }~~::n::r:::n::::::::: ... ::c,:~:d:n :: : ª ª:::: :: ue" 
es -rg·u-~lment~---~-:i~p~-'~-tant_e _y __ c~'--~~lé: c·o_~~-:'!!1~:.·_ mi~mas · tune iones que -

el conocimiento-comGn.· 

Se ha indicado que inicialmente·-el -·conoC..imiento era la prueba de 

que las mercancías se habían embarcado en un buque con el objeto 

de ser transportadas en él. Y que por lo tanto apegándose a esta 

corriente tradicional del comercio mar!timo, el capitán deber!a-

expedir los conocimientoa dentro de las 24 horas siguientes ai -

embarque. Este principio común a todos los códigos tales como el 

~rancés y el nuestro, sutrieron una moditicación en la concepción 

misma del titulo para expedirlo, como respuesta a las necesidades 

generadas por la constante evolución del comercio marítimo. 

'
1 Despues de la primera Guerra Mundial habla escasea de barcos, --

principalmente en los Estados Unidos de Norteamérica y las merca~ 

c!as destinadas a Europa se hacinaban en muelles y almacenes 
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y tarda?an semanas. o.,m~~:Se~:,::·~n~·~.~·~.::~.mb~r.cad-as·'; 
--

. _.-· ··.-· .': : :_- ... - ·:.""'. ·:,. ' - .-

guardar-tan-por :ef navfero:··par~ sU-<emb·arque posterior" (114). 

Esencialmente esta evoluci6n' en las pricticas del comercio por -

mar ha ido moditicando el riguroso principia al que nos hemos 

reterido por aspectos reales en muchos puertos del mundo, el 

aborratamiento de las mercancías en ellos 1 en determinadas épo-

ces y circunstancias y la implantación de líneas regulares de n~ 

vegación han tavorecido un procedimiento que consiste en que el-

cargador, en lugar de esperar la llegada de cada buque para emba~ 

car su mercancía en él, la remita anticipadamente a los dcpósi -

tos de la empresa de navegación, la que se compromete a embarcaL 

la en el primero de sus buques que zarpe del puerto o en uno de-

los subsiguientes si por cualquier circunstancia, como podría -

ser la talta de espacia, no pudiera hacerlo en aquél. (115). 

Ripert considera dos causas básicas que han intluido en la crea-

ción y utilización cona tante del conocimiento recibido para emba!. 

que • 

ll4.- Cervantes Ahumada, Op Cit No.2 Plg. 610 
115.- Ctr. Malvagni Atilio. Op Cit No.22, Piíg. 162 
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"La priÍctica-.d~t::.·:~-~-~:i_¡;:/p~-r~ ·emb~i-<ille.>Se---h~-- dé-~s-·Srro·1i8'do en 1a-

::::d:eiott:i'e:'n• .. :·e.•.:• .. • •. ·p}o[:qtul_;•¡,i;m;.~:o~~{~j!~~~r~í~~~tt~:~:0~~::'.:; 
se . ____ ._ ."·-----· __ ,._,,,~._>' p:~~;r( ~-~~;t·.~-~-~~~~ /~t?~:if:~~~·a.~~:a·~,;\~~f:· ~·~rgador 
11~-~-~-- --~'.~: ~;~~~~:n.:;;'.~;ia !: ~>~-;:_:,_, . .'~~,~- ,.-~,¿-~'.;;·t~'dfth·ií"de~~/'.~rm~·r·· ~:¡:_e con-~~ 

, _ " ''n·~~';; ~-:-~;_·¿> :::'·· .. ;>f/ 
'c1mien t~: · p-~~~~~~~-(!!~:-fi"P.~i~~~~~~c· ;fj~~k~i:~~)-,::: ~~f--~' _ -:_,.,.-. ···;·-~;;·::_- , . 

.... ·.·. ;.} .. ;~{r•·.t%):1$~fe ·-~~JI~fü~~>~•'' }¡j < "> 
Desde n:,ieª~_.r,,~ pdnt~';d~' •. ,vi;,t~ éonsi.de:#os' ~uh~mbas ra;ones son 
-1~-~-.. ~c;:-~t~~-5\~p_r-iil\.~ip-~1-e"·s ~-d:e.-·'.1-a ~:x·1s:~~e·-nc ~~~ y'~ :~~-i1'i·~:ac-ion: de'r- cono-

,,--~-- ' '~,, -; ; 

. · .. -· '(. ':· , 

ja ~en~ionada es de gran importancia en las operaciones comer -

ciales para agilizarlas. En los puertos de escala por ejemplo,-

al disponer de poco tiempo obliga a tener la carga dispuesta 

preparada para embarcarla con rapidez • Sobre todo tratándose -

de los 11 tramps 11
, que al contrario de los buques de l!nea tienen 

generalmente techas de arrivo y salidas inciertas. 

En sus orígenes existieron graves inconvenientes y serias dudas 

desde el punto de vista jurídico de este conocimiento. pues vi~ 

laba las disposiciones de los respectivos códigos que exigían-

que previamente la mercadería haya sido embarcada. Como por 

otra parte. los conocimientos respectivos son negociados inme -

diatamente por los cargadores para percibir el precio correspo~ 

diente, al comenzar a circular presentaban el grave inconvenie~ 

116.- Op Cit No. 27 Pág. 212 



te de que los Co~~ra'd:,~re~.·a~cfu{i-"tan. nle:C.canc1as que aún se,enco!!. 

trabari' .en tie?:rá-~if:~·~Q!'~'1A:>P50'Sti>!i1da~i· (fe· qu~·{ por. alg-Un·~ causa no-
··.·;, ~ 

se: emb~r~~·i~"ri~~~'.·~{~~'e·~~1~i~ o:-~~--ti.i_~'~:{da:~-.-;~Uahdo t'il!i _.~-etrCen~·1aS·'id·e .'-81-
> .... ' :.~~.;::. ·+5i ·.•:_,. 

gurÍaS ··:.i'eg"~sl_-~-~~~:Ji-~i~·h,~~ ;:~~di~o .' _S~te"· ~·os:_ ~UcvoB .. ·camb}os"<y '(~·5 · ci!. 
·.-.:,-;:,'• '·~~\·,, . . 

cuna t~~ciX~- P'~-¡v·¿~-~c.'i.-~·~t:~~-_.:.;~( ta~ ·pr·iicticn· come·r·~i·a-t:, - se. h~.:·res1.!. 

me,~tad--~· ei conoc'imiento :_~c~c--~~i~·~·:. par~· em~a·t:que cód'igOS-

nacionales como a nivel intern'~cionS:i. ·. 

As! tenemos que si bien es cierto en·-su.pri~er~ eta~a, la juris-

prudencia comparada negó validez al conocimiento recibido para -

emb~rque, también bancos de Australia y Nueva Zelanda se negaron 

a aceptarlos, la práctica ha conducido a la universalización del 

titulo , siendo la ley ''neozelandeza de 1922 la primera en regl~ 

mentarlo, siguiéndole la inglesa (The Carriage ot Goods by Se Act 

de 1924). la Australiana de 1924, la Belga de 1928, la Francesa -

de l 9 26 la de los Estados Unidos de Norteamérica de ese mismo -

año. 

A nivel internacional, La International Law Asociation aprueba en-

la Conterencia de la Haya en 1921, un reglamento de este título 

en Bruselas, el 25 de agosto de 1924 se suscribe un convenio in -

tcrnacional en que se aprueban las Reglas de la Haya, el cual no-

tue tirmado por México. 

No obstante ~sto, _nuestra Ley N.C.M. ha aceptado este tipo de e~ 

nocimiento en su art!culo 169, qu! establece.''Si las mercanc!as-
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hubiet'en sido recibidas ·pai'a ·~~ .embar_~ue, .. el c1Jno~imiento deberá 

mien'tras -

pai::a·embar-

Entr-!? -1as·~:ventajas -más ~si&nii1catiVas qu·e se dan para las partes 
-:_ . . - .- - - ,,- ·--e - ·_.-:. =- -~ -

en el C'!_ñtt'at·o dé- transp.6rt'e de mei:can~ías, en~on~ramos q~e e-1 -

trarispor~adoi se:~e -tav~recido con él, por que puede ir acumula~ 

do la carga que va a ·embarcar en sus buques y además puede perc_!. 

birlos tletes respectivos, sin necesidad de esperar el embarque 

en la mercanc!a. Por su parte el cargador puede negociar inmedi~ 

tamente los conocimientos que amparan sus mercancías tambiéc sin 

esperar a que estas se encuentren a bordo del buque, pudiendo en 

consecuencia entregarlos al banco intermediario en los casos de-

que se haya establecido una carta de crédito. El destinatario de 

las mcrcanc1as, al cargar con el costo tinanciero del pago anti-

cipado, puede acordar con el cargador condicicnes económicas que 

repercutan en el precio de la mercancla. 

Otra ventaja seria el que el conocimiento llegara a tiempo, es-
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decir ·antes-;,,qu,e':'la:·.m'er·c:anCí-at.··.ya~·que·: con·-el conocimiento tradi-
-_' . <:'·. <· --~·-_: __ . .·_:·:: . ··>'. ::·· ·_:··.'.'. .. _-._,._ 

cional. ~e pl.i"ed~:od~,~~---~-1~~\·ca·~~·-:'~~:--q~e'~ éS:te __ sé r~_tr_ase' y si la car-

ga llega ~-~-~-n:tcf;,~:0ei'·:·'.'d'~;S'ti~"~ca~'io'·~\l·~:,:~-~d;:ía -rétirarla y se ve --

obliga_!io ~-: ~ª~-~-~ .-~->~i~:ri:ri-·i~-~:> -~~~'to·:,:\!'.:sa·-~-t-Os ::~~.':a·lmacenaj e, ·seguro-
. "'··: ,-,·.·<·c.' 

-~-'2\""2 : '..."~: ,· - '.,:-Suplementario,·· -e te·~· 
:·.~:}~

frente a estas ventaj~s e( m:)r~r ',in~Eveíli.;l'IÍ:e ~~réd destina-

tario es que él is_~ºi:.~:_s{~~~~'.~.-~x~-i~~~-~:~~~-3--,!~~~~~\i-~~~~:~-~~-~'.~.~--1i-mér··ca!!_ 
c!a, la techa en q~é ·;est~-~::~-~--~::·:~~b·~;~,~·~:t ~.iüb'~,q¿·e ·en -~-J~ ,:~~·: ~~-b~i:~ 
c5 y su techa de lleg~d~.';i~~J.-ii 'c~L ;~ "j;'-j'" .:{, 

'~:~(;') (:-

máS espe~!.flc~:_.·p.r·o~cur~ndo ·ev.itar cuaiqu~e·r, ·~nc~n:veili~nte para -

las pait~-~B~' -p~ó~r· e}empl~ h-aciendo señitlamieiltOs-_ en el documento

ª?bJ'.e ··eat·a condición y el plazo para embarcar las mercancías. 

Finalmente debemos señalar que el valor jur{dico del documento-

es !negable, existiendo una corriente doctrinal unitorme en el-

sentido de que el conocimiento recibido para embarque cumple 

con las tres tunciones propias del conocin1iento ''embarcado o 

clisico'' , es decir constituye una prueba del contrato de eran~ 

porte 1 eB un documento representativo de las mercanc!ns y es -

también una prueba de que tue recibida por el trnnspnrtador, 

aclarando que en este sentido existe una diterencia con el con~ 

cimiento embarcado que prueba que las mercancías tueron cargadas 

117.- Ibidem No. 27 Pág. 112 
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ha .. ce -~-~ns·tar __ >qiie-:'"~·u·e~ ~~~-~'i~-g--ad·_a".- lf-.:t:./~ri-~~~·~·t1~· ~ª~ 
pero e~ -·a~b~~-:'.~-aS;~·,{; l~~-'.-~~'i~~·1\i:~~-;-· es·:-_q·u~ ·I~·~ ~-'~-~-r:c~h~tá:á -·'.:~~Cibi-

. '.. ; -~:-. ·:' ;_,,: ~: ."- : -. ; ., ·-~:;--

embarque se 

das· s~a~~ ~·rarlS_~.or;,t,adas. 

Es co~veniente hacer la acotac16n de que el conocimiento reci-

bido para embarque podrá ser canjeado a pedido del cargador 

por· un conocimiento embarcado, o bien que el transpor~ador 1 e~ 

pitán o agente podrin anotar, en el puerto de embarque., en el 

conocimiento para embarque que se entrega, el nombre del buque 

en que se embarc5 la mercanc!a, indicando la techa o"te~has de 

embarque. Este conocimiento con estos datos pasa a ser-enton ~ 

ces un conocimi~nto embarcado, es decir justitica el' recibo d~ 

la mercancía a bordo con el mismo caricter que el con~~i~iento 

clásico y usual. ( 118) 

Como se ha mencionado, la práctica marítima para cargar las --

mercancias a bordo de un buque requiere de un cierto proce.:G , 

siendo muy común que se contundan por desconocimiento, ciertos 

documentos ligados o relacionados con el conocimiento de emba~ 

que y el contrato de transporte marítimo. Dentro de estos docu 

mentas encontramos los siguientes: 

a) Las órdenes de entrega. 

118.- Malvagni Atilio. Op· Cit No.22 Pág. 703. 
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Cuando se embarcan gran.des cantidades d_e una me·réancía·~ ·que por 

naturalézli p'uede :sei·:··v~·~~·i·d·,~·: a·'.-J~r1~s'· c~·m;~·adOt--~s .-:mientra~ eStá 

en viaje. s~--~·s~<~h~ -.:~:xp;·i_i:do po/".e~·i:~ u~·-: s-0·10·.'COiio:~:iÍnierit-0-··de:·~--
;'..: _·_:: ... __ . 

embarque .se compli'c~[r1·~~- -indúd·á..bi~·~;ent·~ l'iiS·- º.~-~'.r~'~·:~º~--~·~ comer -

ciales sobre:.1a 0'misma·~ :·:-s·-.ar~~:_ ~·~~: ~·~;,_.re~~:a~d:-~ · .. h:-~_s:t~'·.··ei ·mame·nto 'de 

la deScarga:·.su, ~~=t;~~~~~-~ ¡.:~.'~-~:~~ª -~·;m·p}~~~:-~t. ~~~-:;·.-~O.~,-~~.d~:: d-:~.i- ~;~ue 
por el tenedélr ~:-1~·g !{1~~·::·.dei_-." c~·~-~~.Í.mi~~·-ú,. :·q.Ue· .. :;~'. ""¡·a· única_ PerSo-

''.,•' 

na que pued~ ·-~~.t~r~~-i~~:t\ éi·d:ri·s-~é'"~~:~ .. ~-.~~·~;~.t~ ,:· . .!~'.-{~·. p~:~a1:i:~-~-~J:~ las 

subSec u~ri te.¡;: op:·~a;~;{~~-~~- ·.dé~~· co~·p;r~á~~e-~c··~: ~/ · 
"'( '·_:. ::--;:-}~::-" <:y. :·.'·< -, 

Por .º tr.a ·parte se ;f~~~~¡;{1_¡··~rti~':~~.i~1~~' ~~~~~o\,~ci~'r ~xi:ender. 
e ono c-im'i~~ :fo.~ -·d·~- i: e~ka ~'q~\íe~~p-~-~}~~·ar(t),d~;~.~!S ::~.a r,c'~-~ 1 ~fS__c-d~-~:--la ~~;.·me r · _

ca nc 1 as e~-ba,-re~~~-~-;,:-~-Y~·-~~--~ü~·_.:~.:~{-:~~~~~;i:·~·,l::\i"~' ~:·~.-Mb-~,~-c~·r-·l:as- el· vende -

dor desconoce las canttdád~s e~~e§i?H~s ;~~e '.adql1ir1rá~ los --

compradores. 

Es por ésto que la práctica ha creado un documento conocido en-

el comercio marítimo con el nombre que recibió en Inglaterra , 

su pa!s de origen 11 the delivery orders'' , mediante el cual el -

tenedor del conocimiento puede vender traccionada a diversos --

compradores. la mercanc{a que ampara el conocimiento mediante -

111 entrega do aquel documento a cada comprador, el que lo util!. 

za para revenderla o para obtener su entrega de quien tenga po-

sesión material o para darlo en prenda de una operación de eré-

dito. 

Cabe hacer la aclaración que hd delivery order puede ser atarg~ 
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d3 carnbiGn por quien no ~s el tenedor material del conocimiento 

si i!ste , ha sido entregado al agente del buque :il consignata-

rio de la carga, qu~ en ciertos puercos europeos se encargan de 

entregar la mercadería a los destinatarios. En este caso, uno u 

otro retienen el documento en nombre del verdadero tenedor que~ 

es quien puede dispo~er de la mercancía y en conse6uencia_emi ~ 

tir tas órdenes de entrega .. C-119) 

Regulurmente este documento suele coneener .. la e~peciticaci5n de 
' . . . . '" 

la mercancía,-· ei-_notribie:_.d·e·i-6-~que: ·í-a -t~·~h~ del conocimient.., 

re_-sp1fctiv~Y y !!º o·éas·i'óne·s~ s~-~~n~~.e-ro~·- espeCiticando también la~

marcas y nGmero ·~e. la· me~~anc!a, siendo impre~indible que esti

t i~mad~ ~~r e~~e~i~o;~ 

Las 5rdene~ d~ ~ntreg~_son documentos concretos y concisos , 

emple~4os~~ara. transt~ri~ ~·.constituír garantía~ sobre una par

te de·'ia .~:~:&~· ~~~-'ª_-~pa~:~ un' conocimiento de embarque. que es -

un- c!,tulo-·~de. ;cr.é'di_t~ ~indivisible-y- n.~, suceptible a ser traccio

nado.":·,· 

P~ra-·Jaa~~ln\G~r~~guei ''~as·~idenes de entrega son títulos rrn~ 

Cio_ná~:).p_7ª_~"·9_~{~$-~~95(~)-~~-;~_1 __ q_~-~ dán derecho a obtener una parte 

de las mer'.cánCíaS>:a que éste se retiere. Su empleo es útil cua.!: 

do el cargamento se vende a diterentes compradores antes de 11~ 

gar a su desiino. En tal caso el vendedor no podr5 remitir el -

119.- Lbidem No. 22 Pág. 719 
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conocimiento a ninguno de, ellos r.p·er.o podrá dirigir al capitán

º ai consignatario··ó~~~-~·~·~: ~{~-:·.~·~~·¿:~eg~~ parcial és d~l,cargamento a 

tavOr de cS:da urio···4e\·10s~~:;'.<?.·~:~:~~~d-~;~·~~:;.: .L~· venta Cif contra docu-
..,:'-·· 

mentas es la q·~e h~· d~·d·~·: f~ga,r .ª· :ia ·:.d~t.~sión de estos documen -

tos" .. Hlo) 

La doctrina ha diterenciado e~ ''delivery arder propio 11 y el lla 

medo ºimpropio" . El primera· icontiene la tirma del poseedor ma-

terial de la mercancía y el capitán tiene conocimiento. de su e~ 

pedición. El segundo, no tiene ninguna garantía como lo será el 

hecho de que el poseedor material o simbólico de la mercancía -

exija al emisor del documento que entregue o muestre el conocí-

miento de embarque al que se retiere. Limitándose el vendedor o 

tenedor del conocimiento a entregar al comprador el documento 

pudiendo otorgar órdenes de entrega por cantidades superior~s a 

las amparadas en el conocimiento o bien hacer circular éste, la 

expedición del delivcry arder impropio no es notiticada al cap! 

tán del buque. 

Las tunciones del dclivery arder son principalmente p3ra rea-

!izar las compra-ventas marítimas internacionales como la Clt , 

actuando tambiin como simples indicativos de una entrega y que-

por lo mismo no dan acción alguna a su tenedor contra el trans_ 

portista. Tanto la doctrina como la jurisprudencia de los paí -

ses en que se acostumbra utilizar las órdenes de entrega, no 

han aceptado que éstas sustituyan al conocimiento de embarque. 

120.- Op Cit No. 8 Pág. 675. 
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finalmente se d~be citar que tanto las Reglas. Unitormes·para -

los .Acreditivos Comerciales de 1930, ~pl'obad,~s·:.~-?-~ la .C~-~,ara -

de -ComerCio Internacional no "admiten en:_~a·s. ·~~-~·nt·á·~ i~·~;-~·~ac·i~

nale·s con intervención de bancos ;_··1a -~us'~{~~~'J~~}_·(;_:~-~i/ ~-o·~~~'..é¡--~~e!!_ 
- ·;:}' 

to por un delivery arder, poi.:_s~ P.ª~·-t-~~--~a·~..:~i::~:~·l_~-~'::.éte \,~-"~:~~~¡a;.. 
de 1928, en su regla .. 7, tamb1€n':·.~:;-:·>a~~-~~-~\~:'i~~::~;i~:ist~--"-_:~-¡ :t;ici'ta~ 

mente tal sus ti t uc iótl t por 1:~:.~~-~-~~:~~-'~·e:<:-~{~'b~~·:-~ri~~:~nd~~~ ,;~'·~~ l:~' o~ -
den de entrega o déli·v·e·ry:_or_j~:i-~.-~:~)e:~;- ú~:i: -¿r~~e·-:.·¡-~ ... ~~-~~·~:.imien-· 

,;·°:l'.1 ___ ._, ~{: ,--.~;;.; 

.:-~~'~~;•-,-·,-.--e: 

Cuando se pretende c;;gar la~ me~cancías a bordo de un buque -

se contrata_ co~ el tra~spo~tista para que estas s~an transpor-

tadas por vta-·mar!tima . Esta boleta de embarque le permitir5-

al cargador presentarse con sus mercanc{as al costado del bu -

que para que puedan en su caso proceder a su carga. ( 122) 

La boleta la extiende el agente marítimo o el armador dirigida 

al capitán, basándose en datos intormativos para la individua-

lización de la carga que proporcione el cargador, como lo son: 

naturaleza, cantidad, peso, volumen, marcas, calidad, etc. 

Posteriormente el capitán auxiliado por el primer ot!cial, co~ 

siderando o basándose en esta boleta autoriza la carga o asig-

na el día hora para depositar las mercancías al costado de -

la nave para cargarlas a bordo. 

!Zl.- Ctr. Malvagni Atilio. Op Cit No. 2Z Piíg. 722 
122.- Ctr. Ibidem No, :.:!l Pág. 130 
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Por lo que indudablemente e~te d~cumento n~=puede--equ{pararse 

con el conocimiento de embarque, .pues su tina~idad.~~s netamente

operatlva y no tiene 1:'1 calidad de .·docúlri~ni:b.'.··-rep-re's~ntativo de -

l~s merc~nc_ías, ni láS condicione·s P~.c~:~:~a~~:;~;PD:~~- et·- trans~~rte -

de la·s mismas. 

e) U :recibo .:pro.visional·;· 
e :_;o:;' ;({:~<· .. ?· 

::_:;,< .v 

Dent;,o .de esta pr~~ti~~i;.~:~1ti.~a •enco~~ramos. queposterio.rmente 

a ._--q u~'-- e1·:-·ca-;;it.dh~~ .. ki;·~,~~;~·~~ ':j~·~:~~~;~~-~-~·sé~~i:-~ ,;,~~ ~-{b-e:· la · bolee a de _emba!: 

qUe. _·e-nt:~·eg:~-~-:~~ ~-~~~-~i~~:-~:~:·~f. ·i:a\\·~-~;~~ ;;l~~----r~-~-i~:~. -~;~V¡~--~o~-~-1 : ,-,..- 11 ~ate
r~-~eip~~"-~-:J-~~~:¡:~~>~·e;1.:·-~-t~:ci~i -<i"e ·::~·arSa·)·:~~ -recibo_ proV~~·-~r:~~·-: como-_·_ 

--io· d-~-noiñ~i~a.-~;A'-.·_---~Bl~-.~~ri-i.~., . _ -~~~,;- .-:~~:· 

.Este documento aparte de ind.ividualizar la- me"~-*an~Í~:>e.·a_.-:)·o: .que 

se retiere a naturaleza, volumen, cantidad, et~.---t1e·n-e 'como ra -

zón de ser, el de amparar las mcrcanc!as en el lapso de tiempo en 

el que el conocimiento de embarque se expida por dichas mercan-

c1as • Al tener esta tinalidad el recibo provisional no es nego-

ciable y se entregará o canjeará por el conocimiento de embarque 

dentro de las 24 horas siguientes a la entrega del recibo según-

lo señalan algunas legislaciones y los marítimos. Y solame~ 

te se entrega el conocimiento de embarque a la persona que esti-

señalada en ol recibo provisional. 

F.s importante destacar que tanto la orden de entrega, la boleta-



- l27 - . 

de _emb~rql!~:.Y ~~ ~~B:~.Í:~P p~·~~i.:~·~o.p~l n.o son contemplados par nue!_ 

tra legislác.ión, éÍ>:-er~-.;:~P·~·-i~-a~·~i'o ·i·¿g ·r~~s~umbres marítimas· se pue-
"- -_· -·:· -' ;~, .. - ,. 

den sol ic i'ta r.·-~,e·n "C:~~·o.:~:'d'~ :-~~-O ~::~~~p_~:d~i~~s_~-'. y _·~·h_~ce r e~· eli~s ; las -aco t!_ 

ciones)n-~~~-~,~~:¡:~~,-~~~in:{~~d~:~;~·;o :,~.'",'.ia:~-',~a~~a que .ampara el conocimien

to··~e.-:3~~b:~:~~:}~~:~;;~~J·J i~-:ri~-~-~~ú~~-~-~~:~~~té ~o· tend-~á ·estas anotaciones 
,:,¡-··. -:"'/i:- ;,'·,yf; :' '•'" 

y -~e_r&,:· uri ~·corl~'c.·1·m·rentO· ti:~,~-~~-~?ad~- co~o 1·1mpio. 
-,_··:;,J:' .=:.;. 

- .··.!,' 

d) t.a<; .. ~~~ 
:-~-,~ - ''°':~;;~ 

se: complementa algún -
: __ -- :-_,_·- ·-:-~- · .. - .-. -·-- :':) . .::·. 

ca&o deterininada· ·que el<conO·~·imi~:n·_t~-~··d~·:;.-emb.8rqui? no ·contempla, -
:· .,, -- ·---: 

l'a carta garantla nunca sUs-i:ri·Jy-~~--~~--,~-i-st-e, ctlil cual depende 

siempre como un documento aclaratorio que permita mantener el e~ 

nacimiento de embarque limpio de anota¿iones o reservas. 

Por este documento el cargador se hara responsable del pago de -

cualquier cantidad que el armador transportista tenga que pagar-

al destinatario a causa de un hecho determinado.que h~ caus.1do -

algún daño a la carga y que no es considerado en el texto del c~ 

nacimiento. 

No existe una corriente unitorme sobre la lega1idad o validez 

de la carta garantía, pero en algunas legislaciones se reglamen-

tan estos documentos, siendo obligatorios únicamente para el ca~ 

gador que lo extiende y al armador o ~ransportista que lo acepta 

pero no son oponibles a los terceros o consignatarios. 



En nue·s·tro p:i(é ri·~- e~~fát·!!·~ di.~-poa··1c:160- ~'1·g-una- o· ;jurfsPru.dencia -
.¡ --· ,. - .. -··· ~' .·' _.-. ' • ' . 

.al 'respect·o, ·más ·.·-,e.i: u·s"O::'.- :-i~:!>pr.i.-ct~i¿~ ¿~m~~·~·1ai".:· ie.' han-dado un 

-~rado de a.c·eP.t·~~i~_ii por :ia- ~~~~~-1da:d:::· .. ~~~~:i,· d~'.--ei.(Os-; 



- 129 ~ 

l!l.4. Clases de' c'onOcimiencos·:de ·emb~_rq'ue., 
•,:. -~-.<'.·; .'::\ .:,, 

En relación con esté teJ:,:_;~~; v~z, q~~ i~a1l.iamos las obras de 

varios tratad is Í:as · :·~~. _:~~~~~:~~~·~:.:~-k~~-féf~'i,':.:·~:'n·~~ :.·."e-~\·-~·r~·to _:'~;~.te·~:~a r 

que la base para el d~s,rrolá7 h¡~'misíno ~:. la ¿¡5 éf t~~bajo -

del Dr. José. E.,. ·sa1g8d'~~;~_~:y:/~-~~~;~:~~¡~-.:_·~~~'.~-~:7i~ '~~-r ;dJo·2·d~: l·Q·s estudio-

sos más destacad~si~n'_~,;~:t'.~~ ¡;"~¿; :o~~e :t t-~~a;'\es,~Í primero

en clas1t1c·ar a--~-e~-¿:~ . ."ci-tulO;d~:-·,~-n~~.i~~-:~a c~·n--X~.m-~-~-:~c~-~:< (.~·-2:1)·:.· 
;:;,:· -.-,-~, , __ :?,~;,.~.:·>}::; 

': .··:.'» 

Por el mome~t·o.-:;:::cre ··:i~. 
::.... .... :---

.Es ~l conocimiento que se apega a la doctrina tr_a.d1c·1anal·, como-

lo hemos expuesto en temas anteriores. Es decir el que se expide 

cuando las mercancías etectivamente han sido cargadas a bordo --

del buque. 

b) Conocimiento recibido para embarque. 

Por la importancia de este tipo de conocimiento, dedicamos a él 

un apartado especial 1 razón por la cual tan solo citaremos as -

pectas relevantes para su clasiticación. A diferencia del conoc! 

miento tradicional , es aquél que se extiende cuando las mercan-

cías se entregan al transportista o sus ·representantes antes de-

123.- Salgado y Salgado J. Op Cit No. 66, Pág. 10 
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la llegada o disponibilidad de ·un b~q~"e\. pa_~~ _.s.er carg-~da_s y 

transportadas, c~n la tirialidad ··de_ loSrar Ü~na --"~á-püia ~ego~ia 

ción del documento y créditos docum0e-nt<iri~-;~~-.-._ba.~c8.-~ios··: _ cu~Plie.!!. 
. . 

do una tunción econ5mica muy importante y .que ~l pr~t~sor Joa -

qutn Garrigues detine como ''Los llamados conoc~mientos para 

embarque, acreditan la recepción de las mercader!as en los loe~ 

les de la empresa naviera para ser conservados all! hasta el m~ 

mento de embarque. Su necesidad en el derecho moderno se expli-

ca por el gran acumulo de mercancías en las líneas regulares de 

transporte y a la brevedad dela escala de los buques 11
• (124) 

Nuestra Ley de Navegación y Comercio Marítimos reconoce este t! 

po de conocimiento de embarque en su articulo 169, dándole por-

consiguiente el valor jurídico necesario para nuestro derecho -

independientemente de que el Convenio Internacional de Bruselas 

para la Uniticación de Ciertas Reglas en Materia de Conocimien-

to de Embarque del 25 de agosto de 1924, lo reglamenta, así co-

mo otras legislaciones de países marítimos. 

En nuestro pa!s este tipo de conocimiento no es muy usual en 

las exportaciones, en virtud de que en nuestros puertos los al-

ma~~nes, patios, cobertizos y bodegas, son administrados por el 

Estado, a través de la s.H.C.P. y éstos son otorgados en canse-

clones a empresas de s~rvicios portuarios, por lo que el arma -

dor no puede respund~r por las mercanc!as que están bajo la cu~ 

todia de un tercero. 

124 ,- Op Cit No. 6 Pitg. 671 
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Por la persona titular: 

a) Nominativos.-, 

-; .. '. .- . ' -. 

Es aquel. conocimiento ~:qúe cOnt-~e~e __ el::n·oai.b_re·:--dei:·C_onsi_gnatario -
·.'! . 

de las mercancías o .dei c·S.rgador, que.· soñ.:_·p'o·r;._este h.~~Cho las pe!. 

sanas capacitadas para exigir de~ t-ra~~p~f:~¡}:~: .. _:i-~ entrega de -

las mercancías en el puerto de de.·stino. ~-1r:~~'.:~~'~,~-to Atilio Mal -
: ;;··:,, ·:/·_--; 

vagni nos dice que el '1conocimient¿ no~iñ.ati~ci ·e~ el qu~ lleva -

el nombre del consignatario de la_~me·id·-~-d-~~~-~a<j:in indicar la tor-

ma en que puede transterirlo a terceros."·~ ,:(1"25) 
-~~-:-_ .. :. ;:_-·:; - ".· , .. , " ' 

Por otra parte &!:! debe se-ñalaT~ q~e,-: i~~t~-~-~-¿!:fiú'~-~ n~ ·-é·s-_ transterido

por la simple entrega, ya q·,~-e\·;;eq"Ji:~.f~~;·~::~i;'.'~~i~-Ó~~··o'- y -la n"Oti.t:ica-

ción del obligado de _18 ~,·k~~¡-5~:'.f~·:~J}}'~~~~~J~~~~~~~'..:-~;};: 
- ,-- -.--· 

b) A la orden. 

Son aquellos en que se hace constar el nombre del consignatario-

o del cargador, anteponiendo la expresi6n, ''a la orden'' y cuya -

transmisión se hace por endoso, que puede ser ilimitado, ~iendo-

éste el más utilizado por permitir una mejor negociabilidad del 

título. (127) 

1'El conocimiento a la orden , corrientemente usado permite que -

125. - Halvagni Atilio Op Cit No. 12 Pág. 104 
126.- Cervantes Ahumada Op Cit No. 22 Pág. 30 y 31 
127.- Ctr. Ibidem No. 22 Pág. 30 y 31 
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la persona a cuya orden se ha extendido transtiera· el documento 

a _terceros con un simple endoso. tacil_~-i'~n<i'~: ... -1'.~"~' o.Per·aciones de 
-_- --· ··:··::·: :::':> :-..·> ·.. -

crédito que con él se realizan. La-·p_ers_·ona~:~n· .·favor de la cual-

se hace el endoso, adquiere todos los ~~r~ch~s~.i~acciones del -
:"· ' .. _.:.· __ ·- .' 

endosante sobre la carga respectiva'~-:- y/,Se-.¿-~n:v·fert'e en general-

en propietario de é&te. Por con~·1S·J~eri:~e? tie"D.e derecho a re -

clamar al capitán su entrega" • :_~¡·~!~:; 

e) Al port•dor, 

Es el conocimiento de emb8.rqu_e· qUe no contiene en su texto, ni-

el nombre del consignatario,-·-nf ·a la orden del cargador a pers.2_ 

na alguna, por lo que su tenedor se legitima con la simple pos~ 

sión del t1tulo. 

En la práctica este tipo de conocimiento no es muy utilizado 

porque a pesar de tacilitar la circulación del mismo 1 conlleva-

un alto riesgo si este llegara a extraviarse, pues como hemos-

indicado cualquier persona que lo tenga en su poder puede dis-

poner de las mercancías que el documento ampare. 

''El conocimiento al portador no indica nombre del destinatario 

de la mercader!a y se transtiere con la simple entrega del do-

cumento. Crea peligros para el caso de extravto o robo'' • (129) 

Por su modo de transporte: 

128.- Malvagni At1lio 1 Op Cit No. 12 Pág. 106 
129,- lbidem No. 12 Pág. 106. 
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a) .Mixto. 

Es el conocimiento~que''ampara ~representa ciertas mercanclas 
> ·,- . ':_::.-· .. :_.· :, : .· 

abarcandO diterentes _m_~"cÜC?_~·-d·~~ tr~~sP·O-~te«.ap~~:te· d_ei :~~~0Ítimo en 

el tranaporte ~: ~{~ oit~ma~. Y ;qu~ P~,r c~nsec'.ue~cia ~odfá ser u

tilizado·· p_ara~ :¡~:s '.:¿·~-~d\:~~-ri-~::_·d~-¿~~~-ri-~,~-~i~s·_·:.i.;: ~-6·,~-ó 'éfO.Cu~ento· de pru!. 

ba d.e ia eX'is ten cf~~,·d~'l ·:.,:.~;f~ ~:¡~-º: ~:~ -~~,;~~-~-~:-~;~::-.. " ~« .-
-,•:;;o._'- -.'' "~-:'";; . :." . . .:. ·-' -- ··-·'- .. 

Nuesta L.N.C.M. en sus artLlos -~-:! ~f 12. l:gula el transporte 

combinado y se retiere ·a· ~~~t-~·.-:··t1(>:~·::~d·~·/_jé-on~~i~1li:erito. Po:- ·otra Pª!. 

te es preciso aclarar que eS"·te·- ti.pe d:~- t~-~nsporte combinado y el 

conocimiento mixto son di~,~intos ·al ~-enominado transporte mu-lti

modal, en el cual pued-en- -requ-erfrc-Para- transp-ortar las mercan --

cias varios modo~ de transporte, dentro de los que no se encuen-

tre el mar!timo. 

b) Directo. 

Es el que comprende el transporte marítimo en su totalidad. ~s -

decir desde el puerto de ·carga o de origen, incluyendo los tran.! 

bo~dos necesarios, hasta el puerto de destino. 

''Cuando dos o m5s tramos importen trayectos por agua realizados-

por distintas compañias de navegación, el docucento que expida -

la primera, que recibe directamente la mercadería del cargador -

se llama conocimiento directo'' . (130). 

l3Q.- Kalvagni Atilio, Op Cit No. 22 Pág. 707 
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El sistema de> conoc~~iento di-rec:co es m.uy u·t::ilizado en aquei..los-
1. <:> . .-'-:-- -;··· _: .... , <·· 

c~sos.en;que~se :nec~site.enviar:~ierta_~ca~~a ~-;~n lug~r que no -

cliente e?~ s:~:~v-{~:{ó'.-~;_'CÍe ::~-~~e·~-~~ di~~-~¿·{~" ;';;;:no\:~~--~ ~-~-ga_. un· .t le tsmen to-_ 

~ar /nte~o de» u~~~uq~~; ,Por/lo ¡'que!·~·~;>'~~~{~}· c;¡¡j~ Ó:argar en un -

pu-er -~~ s~fi'a"i--~-~,d~':;:~{ ,(p_--U_tj{~: .. (¡;·a~~:~--d~·\~·a··~-;~~;:·a.~~-~ ~-~~~:y --~eg_110- 1a·s -cu tas 

q ~ ~- ~~~-:~-~-~;~-_:-'.~.:~'.~d·:-~~;~::1 ~ .. :~. "~'~;~h-ci<·;:~-.d~~-~ /i>~~~\:-~ ~'~'~\~-'.~~-'iin:·_.')o i t r an , b o r -

dos" ~-~e-~~~;~-~-~·~~ -h-~e ~-~\_:~~:~ c'~ri _.~{-:: c~_ko-~i~ie'.~-~6~--~:¡ recto ·se solicite 

·y· ._s~a·. en~r.e~-~da ~--ia- 6'arga. 

Este conocimiento directo documenta un solo contrato de transpo~ 

te, independientemente de que el servicio lo presten diversas --

co~Pañ!as de navegación. En consecuencia, las estipulaciones de-

este contrato rijen todo su desarrollo, desde el embarque en el 

puerto de carga hasta la descarga en el puerto de entrega, cua -

lesquiera sean las estipulaciones que el primer transp~rtador ha 

ya convenido con los transportadores subsiguientes. 

El protesor Omar Olvera de Luna detine a ambos tipos de conoci -

miento& considerando su modo de transporte de la siguiente mane-

ra: 11 Los conocimientos pueden ser directos o mixtos; los prime -

ros corresponden a transporte entre puertos directos de carga y 

descarga; los segundos a transporte entre puertos en los que es 

necesario hacer algGn transbordo intermedio'' . (131), 

Consideramos que esta detinición no corresponde a los tipos de -

conocimientos segan humos expuesto en este inciso, es m~s tal --

l)\.- Op Cit No. 56 Pág. l74 
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tarl3 aclarar que son detinici~nes inveriidas, los directos se

reticren a los trans)or~os _Y los m~xt~s a ei empl~o de varios m~ 

dos ·d,e tr~~sp_o~.;~ ¡ 
~~- ._ -:-: ''- - '._.,; - O-

· ... , -.· .. ~::_:,-~-~~~_>:-··:,~~-~: >~:-:· • ·.' ·_.·,",_'·.'_·:. ,:.; . . : .'r ' 

La Ley ál rete~Ú;eX~ .i~;,il'~.Pº~{e J~mliÍ.~:~¡, e~tablece que el últ!. 

mo ~~-r·~-~~d~-~'.~-- el~~:~-~~:·~~-~\f.~'.~~~:~<~~,-.. ;~~:~~t;~.t~ la:'. ca·rga Contarme al co

noci'~1~--~-t',c{ d\~ ::~~~;~~-~-~'.~ /~;p·:~dl~-~ -~-~-~·;:-~! -~~-~m~~--- p'.~r,;eador .. Y _agr~ 
ga -~1- ·a<";·t!C:~_i:~),,'i"~i'.~;:Lt~~-¡·~;; i~}r~:_:p-~n-~ab~i1di~l-d~~-~- cad~ po_rteador co-

mieriZa·-~:-~·~--·~i> m·~-~-~nt~ ~-;;:que recibe- la- Carga y termina: cuando la

~ncr.ei~·: ~:~,,~·~ .,:~,~s~~--- a~;é!cuio sCñal~ qU-e e1 p~rte~·do.r -hará .:o~~ ·_ 
. ·' .. 

tar en e1 .. c'onociuliento'."de embarque los· términos y condicione_s en 

que recibe .Y entrega la carga. Estas _anotaciones se :h8r&n-- .- no -

precisamente en· -~l conocimiento orig.inal -si.nO- eó -1a ·_COp-iá- Corre!: 

pondie~te. 

"Aunque la ley no lo indica, debemos entender que el pri_mer por-

teador, en el transporte combinado, actua como comisionista de -

los porteadores subsecuentes y quedar5 obligado a que estos filt! 

mes porteadores acepten el contrato y le den debido cumplimiento'' 

( l32). 

Por su momento de pago: 

- a)· Pagados. 

13~.- Cervantes Ahumada, Op Cit No. 2 Pág. 612 
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;_ .. .· - . 
Como. ·nos' he"rilos,.:r.e t e·r-id_o_:_; __ C:_orr;-.a.ri_t~er'fO rida·d._ al p_ago del ~ 1 e: te y ca.!!. 

siderandó: q'Üé .~1~\~:e~-~-d~-~~-i~\f~~\;i~ _:~·-rá·¿¿:·ic.:B.':-iDar·ítima es _1a ---de pa -

gar de~de 4ih ii'.;111'~;..~:~1,;~~1~- son ,é,~ba~¿adas, el ¡;onoéimi~nto que 

con ti.ene l~s é~~Ji~!~~n'és J~J. -.,'.~~tr~t/podr~ s~r pagado en este -

~ome·ri·to·~"~- ··;./~~ -<6·±.: >:;:'.::;- ·":>' 

\~{~" .. "'."", :-. 

b) Por ~()~~;~~; 

~;( ·~-. 

En e1 c8so 'd_-~ fas C;Ompra-ventas marítimas' tenemos el caso de la 

-venta f-O_B· d~- la-·expreeión inglesa (tree on board),en la cual el ven, 

ded.or oentr~ga ·1a mercanc!a a bordo y el ádquirente to_ma posesión 

de ella antes del embarque, En la venta fOB, el adquirente tiene 

derecho a tijar él mismo el navío que transportará la mercancía. 

(133). 

De lo que se deduce que es el comprador quien paga el tlete en -

el destinu de la carga. 

Por su. torma: 

a) 1'orma larga. 

Es _el tormato de conocimiento de embarque el cual· contiene todas 

las claúsulas impresas que la empresa naviera utiliza en sus co-

nocimientos de embarque. 

b) forma corta. 

133.- p.ipert Georges, Op Cit No. 27, Pág. 249. 
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Son 

nes 

tos 

.- -. . 
La importancia ~~ ~s~a clasiticaci5n que sefiala el Dr. Salgado , 

es indiscutible, debido principalmente a que un conocimiento de-

embarque limpio, permite a su tenedor realizar operaciones ere -

diticias sin problema alguno, independientemente de que es nece-

.sario contar con ~onocimientos sin anotaciones para algunas de -

ellas en torma concreta. 

a) Limpios, 

s·on aquellos conocimientos que no tienen anotaciones extraordin~ 

rias en su texto, es dec~r que no sean las que la propia Ley re-

quiere de contormidad con el articulo 168 y 169, L.N.C.M. 

Con un conocimiento limpio se puede obtener un crédito document~ 

rio en instituciones bancarias que de otra terma no sería tacti-

ble, o bien para etectuar cualquier compra-venta mnr!timn inter-

nacional. 

b) Sucios. 
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Reciben este nombre los conocimientos que ~~pntiene~ a~guna ano

taci6n o reserva en cuanto a rubro~;.tal~s ~~m~:~··t~lt~ntes, so-. ;, ;,·,.: '.-." 

brantes, de-rramas, roturas, deieri~-?-o·i~:--~-~fi~~: :,envalaj e det icien 
" .. ' .. ,.- - - -

te, 

que se retiera a la car·ga que ,~l. -.~:d~~~~nto ampara y que lógica

mente repercutirá en la rieg-oci~btiidad del título y en la res -

ponsabilidad del transportista. -
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-EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE ~OMO TITULO DE CREDI

TO EN LA' LEGISLA<; ION:. NACIONAL. 

-',~ :- -·:.:: . 
CARACTERISTICAS. DEL·· CONOCIMIENTO DE EMBARQUE COMO 

TITULO DE ca'EllI~O· .'l{sÚ APÍ.téÁCION EN EL AMBITO 
.]·; 

PRACTICO.'.·:· 

a) INCORPORACION 

b) LEGITIMACION 

e) LITERALIDAD 

d) AUTONOMIA 

e) REPRESENTATIVIDAD 

EL CLAUSULADO TIPO 'l ANALISIS DEL MISMO 

PRACTICA 'l ENCUESTA, SOBRE LA OPERATIVIDAD DEL C~ 

NOCIMIENTO DE EMBARQUE EN LA ADUANA MARITIMA DEL

PUERTO DE VERACRUZ. LOS CAMBIOS QUE PROPONEMOS P! 

RA LOGRAR UNA MA'lOR OPERATIVIDAD DEL TITULO DE 

CREDITO ESTUDIADO. 
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IV,- El Conocimiento de Embarque co~o i!tulo de Cr~dit~ en la -

Legislaci6n Nacional, 

Al iniciar la exposición del último capítulo de nuestro trabajo 

cabe hacer el señalamiento que en la historia moderna de la vi-

da jur!dico comercial, uno de los tenómenos de mayor importan -

cia es el nacimiento y desarrollo de esa gran categoría de co -

sas mercantiles que son los títulos de crédito. 

La evoluci6n mercanttl ha logrado básicamente convertir la ri -

queza material en un tenómeno ideal, es decir en conceptos jur! 

dices incorporados en t{tulos de crédito. 

Esta acapci5n de cosa,signitica que sobre ella recaen, o pueden 

recaer relaciones jur1dicas; que es objeto de relaciones jurld! 

cas 1 siendo una cosa mercant!l aquella que siempre estará regi-

da por el derecho mercant!l, por que las relaciones en que par-

ticipa tendrán el carácter de comerciales. (134) 

Es importante considerar en todo momento el concepto de crédito 

pues como bien dice el gran maestro italiano Tullio Ascarelli 

la prgctica comercial ha sentido la necesidad de una rápida y -

segurn circulación de los créditos,que ponga al tercero en la -

condición de poder c0ntar de manera segura con el crédito que -

se le ha cedido. 

134.- Mantilla Molina Roberto L. LOS TITULOS DE CREDITO, Edito
rial Porrúa, S.A. 4a. Edición, réxico 1977, Pág. 37 
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Apuntando tambi~n que. ~s permitida la circulaci4n de los créd! 

tos y con ell~ _la., de la ~ique_.za misma. 

> ~--~ >·> ·_;_: 

:::n 1 :e:u::::j~:íj::.~j~:1~·c·:~:{~·j~·~tjl'i:~~l:~ift!i~:1·.g~i;':;.~·ta-
.. - ,'ó'. - >' - _- ,·'. '. . _. '!,,.,-:. ----· ~<::J/ -~:'··:p.·· '--:,,~.:. _·:[_'."i~-.· _:·~~::: ,; 

· -. -<~~ :·:.~ -. ,--:-~~1-· ·. · .. -f~'-·' ·;~)~ .;:;¡:_: ·~:::r>>' 

Dentr~ deL.~l marco de 't~ea~; )'/;:~~~'i";,~'~¡~~d}ia;;:·~n ,ladiscuti
' da te i~fri~:;~-~~-i~ ~~~--~--!fui·~:~,:· ~·er} ~~,~-dI t:~:~~q:~:~~- -~~~{h-~~"~-t·; a ·doctrina-

::·._: .· .-; - - ·,-. - . -:'.: .. _-.. ..': -... .-,::.;,._;_;.~! :J_ :.:··; __ 
han ci-iticiido-::.eni:re Ótros·;· 1:~~~ P'.~~-te:~P::~:~:-Te·na y''Joaqu'!n Rodr.f 

guez por coris iderarla .·inex.ac;~a\ ·e·~-~:~~~:~-~~fO a ·.·la expresión del -

con ten ido o na tu rále ~a· d ~--.'.·t~ 1.-:e,s·· -~~:~~~~iJ~-¿~~·~. _Y proponen su bs ti-
,, - --,i~ 

tu !r dicha denomiÍlaciOn· por -1·~'.~. d~'\::/~.T~ tu los ·.val o res", adoptada-

por nuestra Ley de Qu"ieb_r,as 'y-·~--sUS!úiDSióii:·de Pagos, que a cien-
• -- ' ,...:·J·"'·-··-

cia cierta tampoco se_ PO:d~!a·.,'"~-e~j.Í';',q_~-~ _s_ea ·la más exacta, so -

bre todo ··tratándose de -un.;t!-C~10·~:'.f~O--'.·:-~-~p~Ciai como el conoci -

miento de _embarqu~. 

11 El antecedente remoto del concepto sobre. título. de .crédito e_! 

tá en Ssvigny, quien aportó la idea del derecho ·.inc~rpo~ado en 

el documento y en Brunner y Jacobi, que agregaron respectiva -

mente los elementos de literalidad y legitimación.· 

El antecedente inmediato está en César Vivanta, quién atirma : 

El titulo de crédito es un documento necesario para ejercitar-

135.- Azcarelli Tullio. DERECHO MERCANTIL, traducción del Lic. 
tclipe de Jesús Tena, Editorial Porrúa, S.A. Ja. Edición M€xico 197r Plg. 451 y 452. 
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el derecho ·literal y ª"!t~nomo. í!xp .. ~esado en el mismo 11
• (136). 

Hemos cons~der;do. que ~.~~;~iet~~tos de nuestro trabajo los térmi 

nos, t!t~l·o~':·~-~ _t~·~·~i'it·o ~·;~~L~'.{~!~1~:-s.:·.~alores son fiquij>ara.bles, claro ,,, .. ··{·~·' '. . . . 
esti si-~ .. :.º~--~_j_d:~~-.!{;ii.;i~s'·,.~:~;p-e'Ct~s··~octriria~es que lo_S_ déf:tnen, :-t~l-:-
es el c·ása·· ci·f! _fOS .t·r~c-'atiiS''t.as espa~oles como Ur!a~., :.y.·¡c~~~~~- y_· -

Gella y--~-ex·i~·a~J~- · 6oma::C:er~ant.es ·Ahumada, A9.tu,d1ii'~ :···ri:rs'.~~:-:6'" Ma.!!.·, 

tilla Moi in~·:_ ·-p~ r. ~-~~·~~·a·~.'.~-~, . 0. J·oaq u rn Ca rr igue s, -~-É!·Ít~-:: y_ .-~~-'.~:~ '¡- .'.-·~ -_-·: 

guez por-la otra. 
_:_-::· 

-~<-· 

Para los opositores ·a esta denc:iminación por considerarla- poco: -- -

comprensiva como--·lo dice· Garrigues, por que 11 por un lado al ret!. 

rirse ·a.los t!tuloe de crédito, no se alude otro aspecto disti~ 

to del cr~dito 1 cual es la denominación jurídica de la cosa mi~ 

ma, propia d~ los títulos llamados de tradici6n; mientras por -

otro- lado, existen títulos como las acciones, que no atribuyen-

un solo derecho de crédito a su titular, sino más bien un con -

junto de derechos subjetivos de 1ndole varia, que componen una 

cualidad o posición jurídica compleja. Por lo que se pretiere , 

por esta razón, el nombre de títulos valores para designar jurí-

dicamente ciertos documentos cuyo valor, estando representado --

por el derecho al cual se retiere el documento, es inseparable -

del título mismo 11 
• (lJJ). 

136.- Astudillo Ursu·a Pedro. LOS TITULOS DE CREDITO (Parte Gene .. 
ral). Editorinl Porrúa, .LA. Sa. Edición México 1983 Pa·g.10 

137.- Garrigues Joaqu!n. CURSO DE DERECílO MERCANTIL. Tomo I, Edi 
torJal Porrúa. S.A. 5a. Edición México 1977 Pág.719 -



' '-· .... , . 
liana, eS,.- cr 1 t'iC'ad~ .. ·p ritÍ.'Cip illmerita -po r~···~a to re~:,._ in f 1 ~-ene iad os 

por ·la co_rr·:i"~'·nt·~~~:d-~:~\ri··~:·~¡~:.g_érai~n'Í.~ca, :~~C;ue":·.-·~--s 'vál:id8 en cierta -
•', ,--, '•'. ',, . . 

medida des'd~'".n~'e&trO·.mU-y particula~·-pu~i:o -de vista, en el sent!. 

do .. cid-e :no.:-t;~'ca. ·_:l·o·s.:·aspe~-tos "reletiVos a· ros t!tulos representa

tivci;i._d¿:_>'úiercanc!as o de tradición co~O lo denOminan algunos ª!:!. 

.~'?re~, .. ·.~ero por otra parte, como expresamos anteriorme.nte la d.!!, 

nomi~ación de títulos valores es in_ex·acta-· ~n .1:7Uan.~o a su. sig11;_i

ticac'ión meramente gramatical, por que existen tí,tulos .que in~~ 

dablemente tienen o representan_ un_ y~~-O_r .. y_. __ no_,-'-~~-s·t:~~-~c·~-ui~~endi_ -

dos dentro de la cacegor!a de los tJt·~:-~·.~s<'~'e_'.':.~-".'Ed_~',t:o:.:~--:~s,í -=-~omo

hay muchos títulos de crédito que ~-;--\~:~·¡·_;~:~-4 ._JlO ~::~--~-~~~~er -d~cirse 
que incorpore11 un valor. ( 138 )'-. 

~"~~;~! --·-· 
··,.:-: \: 

~ o;~-=<'c~:.-o·,~-' 

Por lo que como cita el maestro Sa··¡-a·rid·i·a. ){;'é(.-ú>Í".C>"tesOi. Cervan -

tes Ahumada, la caliticación de>t~-:~·~-·~l~· -~-~~:;··cr_~-~-it''Ó~_"a:~;talt.i·: dt?"° -
:.- '.,\.-

en nuestro-- ie·~g·u~·~·,e_ ::j'i.ír'!,dtc~)f,~ed'e" .~:-:fr ·a~~~g·1do. 
·•' ,'':;-:. 

otra más exacta 

La ley G.T.O.C. en su artículo lo. ~~~':::;ce l~e son cosas mer-

detine como, 11 los documentos necesarios para ejercit~r el dere-

cho literal que en ellos se consigna'' • 

Como se puede observar nuestra ley como otras tantas legislaci~ 

nes, sigue la detinición que nos da de los mismos César Vivante 

pero omite la palabra '1autónomo'1 
, cuyos alcances son contempl~ 

dos a través de la propia ley. 

138.- Cervantes Ahumada. op Cit No. 23 Pág. 8 Y ~ 
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Se ha mencionado que .los .. t!~ulo~_.d~=cr~dito ti~ne~ ~na .tunci5~ -

ju r !die a y otra econ:d~ic~ Y. ·:·q.ue\am~_-.!l_s. ~~n --:~-~Se p~r_a~:~. e_s_-~I e reemos-

que éste es uno .. de ~Os ~ºª-~,~::Í·~4~~5:~.-~-~~-~'lj'~-~~'.t-~;Ó·i.{,k:,~}~.-i:f~-i~~~- de- las·. -

t!tulos de crédito. 
- . , - ,,;.;.¿?~ ;? ·. -(~~::: .:~- -:: <Xi. 

: ::, _y::;~~ ::I·\;.: .'\::? \Tt~::-· 
-· -'/: :·¡~;(, . /.~.: . , ... • '',· :~ ·.·:··:o 
. -;-;~:: :lt'~,' '~:~;-~:'.' ~:::;t;·~ -

La tutición econó.niic-li:_~~Óri:~·~·(~~ ~'·~:~·é_(~f~-~-·:~Jij~;~-~ ~-~·-· ap·e·raciones que 

suministran riquáza pr~'~'en~'.~Jó:{:;~m'~i~ iJ{~~ ,.'..'embolso tuturo 

la tunción jur!dica -~-á-:f~---d·l;/~:~~~'.\·~~'ri"a·i~-erados ·como actos de co

mercio. como cosas m~rc·~~tÍ~;~cy c·o,ino .documentos. (139) 

Asimismo, nos permitimos aclarar que hay documentos que sin ser 

t1tulos valores o t!tulos de crédito en sentido técnico se re -

tieren a un derecho, el valor está en el derecho y no en el do-

comento. Todo documento reterente a algún derecho se encuentra 

por este solo hecho, en cierta relación de dependencia con el -

derecho documentario. Más esta relación es diversa según se tr! 

te de títulos probatorios, titulas dispositivos o de títulos de 

crédito. (140) 

Como documento probatorio debemos entender aquél que sirve para-

acreditar la existencia de un derecho, tacilitando su prueba, -

la cual puede presentarse por medios distintos. La existencia -

del titulo no es presupuesto para la existencia y el ejercicio-

del derecho .• 

139,- Ctr. Pina Vara Rat•el de , ELEMENTOS DE DERECHO MERCANTIL 
MEXICANO. Editorial Porrúa , S.A. 2a. Edición México 1958 
Pú•. 294 y 295 

140,- Ctr. Garrigucs Joaquín . Op Cit No. 137 P~g. 719 y 720 
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Al respecto Carrigues nos, dice qµe· l.~.S -~:~tu~os, .valores no son -

solo ~ocumenCos :CS~ P.rue_b.~~ ·-.~-~.~ ·t'!tul;Os -i-nh_~·r_enc:es al ejercicio

del derecho y nos 0 ha·Ce· la.;'.ac;:~,1~~~.~-5~·l;~~~c_qu~·>{~ d~terencia se ve

cl~ramente en el c·ont~~-t~~:. d-'.~\-~~:~~-~:~·~:;~·~:',marítimo. Donde la pól! 
-:.· .. ".-.< _-'•.'!.' 

za de· tletamento -men'ctorlB: fciS. :d~r~~b_(i~ --__ (i-~1. tletante y los del -

tletador·. Pero es:c·o·~~-;-~~-~-~:¿~'c/~ :~~~~--~--~-h~::·h~-~erse_ valer por otro-s m_! 

dios de prueba. El_c_'.'~ocfai~f-~o·:;~e ~mbarque es el título indis-

pensable_ p_ara_ ex-181r·-;ia~-e~~c·:¿·e-gSt·:'i_dé ·ras -mercB.ncía's. 14 l) 

-- ·-;_::;~{;<'"~~¡:~ ' ~,__, : , -,_, -- ~ -. ; ;' • -7o • , .; • 

·,: /~:',,: ?:~~f·'. ~:~~~~:.~ .... -J~:.i·\· ... >~.;, ·, :.,:,~'> . >:-: :· :;.·: /· :.(~ .. :· "~<. . ... ·· . .. . . '" 
En es~.~-_ m·.~.:~:~·-· ~· ~-.~ .. t,~d.~:;.~~:~.~:;;_ ifr~lc: .. ª,;·,~~.~.~/ · .. ~.~-,:~-1~·~.:':t í-.t~l~-.~~''.::.d~i-~P.~~~ ~ i .' -

ve º1-0: n ºd,.·ce ºlºd~·otci_u~'.mu,•t 'n~~t~o-·,:;:d~ª.-:;€~f i~~faL~·. {,~~ .;;~;;~-iv';~~1~~~X~··r~~- ~re~ 
_, ,- . _ ,~a~ .. ~-~.d ~,·;_-q ~ ~-: ~~-~-·;':·~}~~~:.~-~~¡~~~:~). ~- ~~~i~~~:~~·~/~:~ 

.,_:;:;:~:-·_,.~:\·: ~ .. '"-' ,· .,-·, .·.· ... '/',.'.-' 

sin eT s~gun~º·>f _};,;;• _"i- ;¡t ?_i-

' :'. ---. ·: .. ·-~·.' . '' 

no tener un· cárácter meramente probatorio, s_ino.:·.pOr_··~~~y_a_r .en: -

s{ incorporados unos derechos, pertenece a la c,atege>~:1a.·, d~:_ doCi!_ 

mentes constitutivos, es decir documentos que consiitµye~~el_-~~ 

recho del cual es titula·r. su tenedor y aclara _'CiUe io's. der.eéh-oS-
.' ·, :--. ' 

incorporados al documento, como es el .-d-e -e~-Íg(1(-lá:,:en·e-rega' de~--

la mercanc!a, se llaman derechos .cartUlar~~_.~·:i~-s· ·,fu'~-_.:~·~~~~n· d~l 
,· .,., ' . 

contrato, como es el pago del tlete·/·s_e_.'d~no~_i.~~n·:~~d-e:re:"t:-Íi_o~ ex -

tracartulares" ( 142) 

>_:.:·~·· .. -.. -h.::~.:<.:'.:<-: 
Nuevamente retomando algunas de la& cons1de'r1icion'.!-1f ~del P'rote·: -

sor Garrigues se puede decir 1 1ue en los' ti.tul~'~::::~-~~{·~~::~~ (o tít~ 
14l.- Ctr. Ibidem No. 137 Plig. 720 
142.- Ctr. Op Cit No. 22 Pag. 725 



' . 
los de crGdito)·el •ici~iento del d~recho~uede o no ir ligod~-

a la creacÚn dl!i/c'ft~í.'{ih~~ tftufos~yál;res,'diSposÚivos - l~ 
'';.··.-

tras de· ~"8-mb'(o <.~;:;'y-_-ú'ó' d'iSpO_~it~·Vc>a:.~>' .. :~c~i-ó,~'-,,·.d~·:_~ún'il'_-~:s~-~'i-ed~d ;,, ). 

Pero ~l eje~:hl~ d~i J~;ec~·~ ~·~ i~di~iiü~Ümenti ~nÍ.do a la P2. 
·.:· :··. ·- e_·.::: ,'· . ','.' 

sesión del titulo, .Est·o es c-on~ecUe"~ci~.-d~'que~-en Íos títulos -

valores el derecho y el titulo están ligad6s ~n una donexi5n e~ 

pecial, distinta de la propia de los demás documentos relativos 

a un derecho. En ellos la comunidad de destino entre el título-

(cosa corporal) y el derecho (cosa incorporal) es absoluta, como 

es distinto el sentido de la relación de dependencia entre ambos 

elementos. En títulos ordinarios el documento es accesorio del-

derecho : quien tiene el derecho, tiene también derecho de obt!:_ 

ner el tttulo. En los tI.tulos valores o de crédito, el derecho-

es accesorio al t1tulo,quien tiene el tI.tulo es titular del de-

racho, y no hay derecho sin titulo, La dependencia es aqu! del-

derecho respecto al documento. Y como el documento es una cosa-

mueble, el derecho queda sometido al tratamiento jurídico de --

las cosas muebles. Con ello se amplta el ámbito del derecho de-

cosas al extenderlo a las cosas incorporales (derecho de los tf 

tulos valores) y al introducir en él, una mera especie de cosas 

(el t!tulo), cuyo valor no reside en s1 mismo, sinu ea el dere-

cho que documenta. 

Todas las detiniciones para Garrigues de los títulos valor,gi -

ran al rededor del mismo concepto; la atribución del título a -

una persona como presupuesto del· ejercicio del derecho mencton~ 

do en el título. 
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El derecho deri'vndo del titulo. (derectiO- d_e -crédito·, generalm'ente) 
' ' 

s igu~ aC"d e·~-~ ~h~;: St?br·e·~-~ i :.t.,rt u l'o- (':d-~ reCho ,' r"ea'¿r'~ .:{~í:tu·i:ü<·~:alo'~ ;. es 
•e'::.. 

un d~c.umen ~-~':::-~·ob-re ~-'.-u··n --d~re~'.ho >P·r· 1v·~-da··~ c~uy·¡¡;~~j'·~;..-~-i-~'-ú,<~-,~·s 'tá,;-~-o~-it. -
cion-~d.o ·_·j_~-r~~-~ié·~.-~.e_n'~e ~\~~- ~;oS~-~'il~~:: d~·l.' ¡,-~~~--~~~:i~~~~-/-;('it~'3\)~;-

__ ._ ... · ..... ;; ,--.:F '.,,~:;'" "'·1<·1~P:· -:t.L: '···;·:;/ t.:""·: 
>-~"··: : ,:·: --~··;. ~'.::.-~(;~f::.::~ :·~-,,"' ·->r"'· '~:--

A mayor ·abuD:d'1~ie_n~O.{ ~--~,~ p~~:~m,¡Í:.-i:rñ·~:~_~: ~-i~~-~r\'.::~-~>~~ii~J_:,d"~;'.t'~~~-~- .na~·: ¿·~ie -
~ ;;_,-'"t· .:·.;.-( -~-~; "'-~;: · • .,{-_:.:-·.:-:~:ó·J'.Y ,·o-~· '<'- '--.·/ 

b"res'.'. ·au e o· re R .de~·.1·a: _:'d~ ~--t{1~º~I(d·~'-?f~·s~~~ ~l¿'~ci ~·~~~'d·1r?¿:r"~<fi.'t'6:~>~:o~'o· ¡-()'.:es-

Ascare lli; que dice q~e~lo~Xt~%21~~f2:~~;~1·it~' 5¡;7 dis.:1ri~uen .de -

o tras d·.~·~uin~n ~e; s:·,::~;~;~\\'./s.é''~~~. ~~~· i~·~- ·:~~.~~~·-~:-~·~::::.:·~~º ~~;~-~.-~ ~-~.s·<q·,~-~ .· ~ i_r5;en -
so 10 p a rn· ·p~·~~~~'{.· e:if\i~~·-~ch~;·: ciU{' .~~~~·~ ~.6_~·~:~·~'>y~··~-:-q ~e;(ro~ -~enom~nadO s 
dOcumen tOs····.;iii~~::~~¡.~·~-~~·~~~~·~·::~-~·üy:a-~·re-dac~ión ··-es de 1: i:·o~ o necesaria p~ 
ra._ i'~ -:~-iis--é~~~--~~;:.-:_· ¿:~{~ lnism.o·~d ~techo._ -En· _et_ e et~_. tr4 tándos e de 1 tí

tulÓ de crédito , ·el derecho en él mencionado casi puede decirse 

incorporado en el título, por que circula con la circulación de -

éste, corresponde al propietario del título y en las claúsulas ---

del mismo se encuentra su disciplina, lo que no acontece en los -

otros documentos. 

También se distingue de aquellos documentos que suelen llamarse -

de legitimación, pues éstos tacilitan el ejercicio del derecho en 

ellos consignado hasta es necesario la posesi6n de estos títu -

los para que éstos puedan ejercitarse. Sin embargo los documentas 

de reterencia desempcfian una simple tunci6n probatoria. 

El deudor puede invocar las claúsulas del contrato, aún en contra~ 

te con lo que resulta del documento. 

143.- C~r.Op Cit No. 137 Pág. 720 y 7¡1 



La titularidad .del derecho· se t·ransmite según las' reglas· gener~ 

l.es y no .en .yirtud de la ti'ansm.isión del ··titulo. (-14~) 

~a detinici6n que nos di.Ascar~lli de titulo de cridito es la -

siguiente:•oocumento necesario para ejercitar el derecho lite -

ral y autónomo en él mencionado. Y agrega que diversos derechos 

representados por los títulos .de crédito pueden ser entre otros 

cualquier derecho, ya sea un crédito en dinero (por ejemplo la-

cambia!, las obligaciones, los cheques); un crédito en mercan -

eta especiticadas (como la carta de porte, el conocimiento de -

embarque, el certiticado de depósito), la condición de socio ,, 
(por ejemplo en el caso de las acciones). (14S) 

Después de tratar en torma genérica los títulos de crédito, me~ 

clonaremos que éstos como bien dice Ascarelli, Garrigues , Ba -

rrera Grat y otros tantos distinguidos jurisconsultos, algunos 

titulas valores o de crédito, incorporan derechos reales o de r~ 

presentaci6n de mercanc1as o cosas,· a los cuales se les denomi-

na como t1tulos de tradición o represeutativos. 

''El titulo de crédito puede ser objeto de vínculos reales como 

las cosas muebles; puede ser objeto de usutructo, de prenda, de-

secuestro y en estos casos el usutructo, la prenda y el secues-

tro,grnvitan también sobre los derechos mencionados en el títu-

lo " • ( 14 6) 

144.- Ctr, Azcarelli Tullio,Op Cit No. 135 Pág. 4S6 
145.- lbidem No. 135 Pág. 455 
146,- lbidem No. 13S PÓg. 456 y 4S7 
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Con ~seos titulas se continGa ac~pcando el princip~b ~e qtie para 

la adquisición de la propiedad y der~chos reales no-'bi~ta el 

simple _acuerdo de voluntades, sºino que se precis.~ U_O ~Ceo real -
- -·. 

de etectivo desplazamiento de la posesión d.e la·.·co:Sa p·~·r· ~~-dio -

de la tradici6.~, a la que se equipara en el.·dcrech~.-_::_g:~r~-ª~.~co 7-

la transmisión de la 11 gewer corporal" • Y que tue sust:i.~u:/end.o -

paulatinamente la entrega material por acto~ 'jur!dic~s_que iaci-

litaban la·adquisición de derechos reales sin necesidad de tra-

dició~·etectiva (tradici5n Longa manu, bre~i manu y con~titutum-

possessorium ·en el derecho romano). En la Edad Media se elabora-

un amplio .sistema de tradici6n de la posesi6n por medio de sig -

nos y -de .{>alabraS -(tr8-ditioticta funto a t:radiifo vera, tradicio 

nes pe~ cha~tam, -~la~~ulas de estilo, etc.). 

Posteri·o~mente b~~o ~Sta·-·.int-luen~ia.- y las ne.cesidades del comer

c·i·O, i·a g-~~erJlidad de 1a·s l~gi:3laciones admitieron la tradición 

simb6lica y _.la 1,1.~vai;i.a a -·cabo. median_te una pur_a declaración de-. . 
voluntad. En ~l caso~de ~~s·.~tltulos de tradici5n se convinar 

. .·. :·- . ,-.·: -::-, . 

ambos_· tipos :'de tr-·¿di~·i_·o-ó_e-S ~·y·~·· .. q·~-e-- s~ transffiite -la posesidn y lOs 
;. :--· - ;: .- --. :-:: 'º.-~·> . ,: '. .· 

derechos- a ella-~áje-n'~s,,_.s~ust:i-tu'Y:e.ridO 13. .tradición de la,-cosa mi!!_ 

ma, el títui·o:··t~ti:~.i~~~- ~~· ~·;.~ .. -~~:-~i1é--~·:" como si tuese la cosa a que 

se-retiere. (147). 

Por lo que se puede decir que los títulos reterentes a cierta 

mercancía y cuyo suscriptor se encuentre en posesión de la cosa-

produce los mismos etectos que la entrega real de ésta~ de aquí-

el nombre de títulos de tradic15n. 

147.- Ctr. Garrigues Joaquln. Op Cit No.137 Pág,756 y 757 
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En cuaniri a•:i;¿;,pod~mci~ ciiar la doctiina_que trata acerca ~e -

l~S <1ia·~·~do'~~~;t{'·t~~1:i>~;_ .. abs.tra~·e·os- y causales- dentro de la teoría -

de l:~~s:·:-~t~-üi~~---'.~¡~-:!·~~¿~,Íi~fi;~o'., ·:-de=.:1~ que -~e d'eduCe- qtie l~ -pl:esta·ción 

pro~'eül~p'~i~ t~ d¿~;clor puede consistir en la entrega .de una suma 

d·e t:~-~mi.-~·rid'~:~y~~--.:~\ii~·~=~·~,' :que se de be.~ in-d ep end.ien temen te de cual -

~u~~--~· -~·~--~-d-¡,~~i_·ó·~'.~-'.·y ~-:,~:~al·q-~ie.ra .que sea la razón por la que la deu

da.:~se- h~:._._c'6:·~~r~·!do··: {como lo sería. en la letra de ·cambio el ch~ 

que):_o -~~~~~:-~_~:~--"~:1tulos se les denomina como "abstractos" y en los 

mismos .Se .e''a-tá..blece directa.mente la disciplina de la ·obligación

.der' :·dSUdo~·;< Pe-r'o- ·en e-a-so --de- que· la prestación debida por el deu

dor-. cOrisista.- en-la·ccrelación._de cualquier· _acti\tidad que es caract~ 

r!~~icj·de un···~ont~atb~ deierminado (como lo serla en el trans -

porte, en ·al c.uBl ,~i_·-~·eU.d~-~ ._S\!'. Obliga a transportar y entregar -

_la mercanc.!a ~n~,~~:~-~~~i~·~~f~-.~-~:~~~ª ·~usto-dia y entrega de ·la mercnE 

eta entregada,,'-_en.--__ er·. d:ep6~1t-~). ~·n eS_tos casos la prestación del 

deudor est·á .suj~t·~-- a 1aB '.}~~}~-~-,propias del _contrato res_pe~tivo, 
y a estos 't!t.ulos·,,se les -\-lam~- "causale~ 11 • 

Dentro de--est_os __ ,!~ t~~- m~~ ~mportante_s s_in _duda a~g~na ·son los -

de transv.orte: .Y d·epó_sito, ya que s~ reti_Sren 8. la obligación del-

deudor de cuaiodiar·o transportar y entregar las m~rcancías, por 

_ 1~> ~~~--el _r_~_o_r_ietario del t!tulo puede hace?: valer todos los de

rechos que derivan , de no cumplir el deudor las ob~igncloncs de 

depositario o de porteador. El a su vez, no podr~ ejercitar esos 

derechos sino eomatiéndose al pago en cuanto debe (el precio 

del dep5sito Gel tl~tu ). (148) 

148.- c¡r. Azcarelli Tullio . Op Cit No.135, P&g. 464 y 465 
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Una v~z identitlcados' los t!~ulos.de tr~~ici6n o representati -

vos es 

tos. 

··- ·-· ·. 
actUal. La ráplda realiza -

:~_:o_~--~~; i-a~~ -_mercaricías- y "bierieS,---~f1n-º~rieé·~ -
,_ -- ._- _, 

materialmente ~-.~u~~"-.Pª~.tic~· 

de cr~dito sobre· ·las m~rc~~ --

e í~S. s~.~rÍ- -~;~., ·m~-~il_i~a~:¡.5n· :~-!a i~a de ~-s-t·as ;· ~-~:1 Sme:~; ~-~-\~-~ pa·s 1S1es 
_<.; .. - ' . _'.· ... ··<: 

_en vir_~ud·-·!·de fos tí ttfl0s rf!:piesen ta t ivos,- -~fe··:_ia:·a_·-~i'sin-B.'~·. 

:' > . ·· .. z·. .· . : . 
Es tas ~:-o pe·r·a~ foó._és'.-. ~-~---: ~"~-~ i~r~ a-ri_ ?~-~·~-~ la>~~;.-o.~. ·: ~~·iui id ad ju r id ica y 

eco·-~·ó~i:~a-' -Par~·. la··a· :' p·~;i- :es_ p_or ; la·>~~~l~ :«~-ti~:~. :t-C'i-~n d_~' Íós do.e umen-

11 ·:' " 
tos, .(149)•· 

149.- Rodríguez y Rodríguez Joaquin. CURSO DE DERECHO MERCANTIL 
Tomo I, Editorial Po~rfia,·s.·A. lOa. Edici6n M~xlco 1980, 
Pág, 397. 
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Est~ categor~a de ~!tulos~·val~res ~om~ lo den~mina e1 autor ~n

tes: citado·.- son. lla.mat:fo.s ·.·por la técnica a,lemana; .0 . .'
1Warenpapiere- _ 

o Traditio·ñ papie~~.¡, y.· po'r .. la doc~-~i~a italina· 11.Titofi -~epr~;~e!!.. 
ta ~-iv·i- ~ i -~_'~,~-~{··y -:t.amb .. J.·én ·:de -t f ad 1z .. ione 11 ~-'..:.re:¿ ib·¡·:·~d_~\- en;. el --.-~-e r!.. 

·:;'!-·. 

·, cho··esp~-ñ~l ·.~; :~eX_f:ca_¡;o··_ deno~Í.nacio~es a·ná~·i?·~-~;-:~- .>'.\\. 
<'. '.';_;;;:~-- .::.(··· ; .•:··e\; 

As iuíisriú:J. no-9 :·m:~:¡, c1dii~-- ·q tie 'Soii ~~-~va i ~:¡S ::·las·· -,fe fi~-i.é·i~-ñ~'~: qlle ~ de.- --
-- i·oa. ti~~'.¡'~;~~~~.- ~--~e~; ~-~-~:·x¡,~¡Sn se hári :~'~·d·~{/---- .. --- " 

i-~ . ~·., 

., . -·<·;-~: -~~-~; ~~; .. !.•.;._ ,_··-.. ·. --- ;·-~.·:,' ~·:, ; ···,·. ,,. ·'.·.-.-:- - - .. 

--,Tal:;-cOaío ia:·-~:cfué·· dice qlle ;_·s_é)n'; (áqú~'e11'?·~. t!tu1o·s: vS:l'ores QUe· O.o -
' ·::~.:c~o -- . -- "°"' _-_::;::~c.;-

.:B ~ i~:'· i~:c'or·-~;~rº8~·: un 'd.éieéhó-; sino··en<c1er.t~'::m·éd'.!"d-.ií· .·1'~·gá'i~e~'te -

d~t8rmin·a-da, incorporan el dominio' _re'ál :·~obr_'e~·.,Un·a.',:.co·_~·a·;-~~-o bi.en-. - ' - ·,· .,. - .. - --·,·-··,.·.-,;,:,--···· 

se·--trata de --documentos en que se des~_rÍ·b:~~-.:1·~.~~-·~e-f~~~·~·ia ;,y--.e·i--_que

los posee ·dispone de ella co·mo si ·ta··~t·~~~¡:~r··~~~~;:en·~-~:su-::;·pode_r •. La "':' 
: .. _;-_ /:, .·:.';~ 

definición más completa es a. su juicio la -.~igui~rite.:,: 11 Aqu.elloS-

t1tulos en los que alguien se obliga a la deVolúción de -ciertas 

mercanc1as de tal modo que el t1tulo entregado por nque~ que. r!:. 

cibe las mercancías que legitima para la obtenci5n de las mis -

maS, tiene mediante su tradi~ión los mismos efectos que ia tra-

dición de las mercancías en cuanto a la. adquisici6n de derechos 

sobre 6~cas 1'. (lSQ). 

Una vez que se: ha -~~P-~-,~--se;· ·:15> ·qu~ ª1:?1:1 los -títulos de tradic.ión 

o repr.es~nt~·t'i:~-~·~:.~~- d~_:_~-~-·e/i:¿~·rih·!a~:_o:/-y'='Ía tu_nción básica de los-· 

mismos y':<·~~o·~,~·¡,d~~;~~'.~\;'~'. Ii~::.':~:~·~;~~I-e·~-~~· jurídica del conocimie!l 

como un -
"~ 

150.-Rodr!guei it~cl,~1.11ti~'~!,roaq11!n.Op Cit No. 149 Pág. 397 y 398 
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t!tulo.-d~ cridito, -~n apariencia n~ es t¡iil de a~ep~ir 1 't~l vez 
. : - - . . ' . 

por_ que·_:_~o~i·:;:~-~-t"ulc:>:~:.:.d~· cr~cfito ~que normalmen~~ s~.- ma-~'efan c5~mo - · 

- tal-~s--son ... !~~·b~-~·~·ac-t:~s-\'_· ~~ce ~S'uPoµer_.}~n ·C·onsecu~n~·1·;:r: q~e, un·. t!:.:,:. 
--. ·, >: -· .. ; ,.·' -- -- 7-" • ._,;~;~.Vi . - ~· 

túlO~. r~P~~{;-~:n't·~·CiVo c~mo el. conocimiento qu~_,_e-~ ~·-~~#~,~~Li,f" -~·.:·&~~: -.~ 
sea un t'!tulo .de ci'édit~, ;or lo due n~ se d;~e ?ívtd~·~·~1~ '•~P<!; 

_ sadó · 11 trBVé·s d_~ -i.:~-~- .;é~~~! .. ~~los. a~_c.~ricÍ-r_e:~;;(y:.-,~~~b:~'.~):t·~~~O' ;_{:~,~-~~:~ii-n!:· 
_ción. qJ·~- h:émo'a· ;·c::-oO.'~iderado Sobre ~l- mi'sin~~: ~-1.Ei->C~~óc·1Ini;:~,t~:>de -'~ 

•: .·.,· .. _ : .. ·_: ._, 

embB-rq·ue e_s:.e1 ·documento que exPide et\ c·~:E»1;:iÍn. el ·~:~~i·~:r.o _,p· -su_s 

agentes marítimos,, que ampara el-haber recibido.d~t~rmihada~ me~ 
·, :·.:·.- ;··: 
ca~~Iaj¡para ser embarcadas, o a bordo de un buque para ·su tra~~ 

po.rt'e -por mar y que deberán entregar al leg-~timo ten_e.dor~ del tí:.. 

tul0 11 

De esta detinición se puede deducir que el conocimiento es sin -

duda al~una un titulo de tradición y representativo de las mer -

cancías • A mayor abundamiento y en apoyo a lo expresado, nos --

permitimos citar lo que el maestro Joaquín Garrigues comenta re~ 

pecto a la detinición que hace del conocimiento de embarqu~. 11 Es 

el documento expedido por el capitán de un buque mercante, por -

el que reconoce haber recibido determinadas mercancías para su -

transporte y promete restituirlas al tenedor legítimo del mismo, 

despu~s de haberlo etectuado~ En la anterior dctinición se pone-

de relieve el carácter de titulos representativos de las mercan-

c!as y se destacan tanto el aspecto recepticio de los mismos co-

mo el compromiso de transporte y de devolución. La emisión del -

conocimiento es obligatoria, lo mismo para el capitán que para -
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el car·sa,dor -de l~·~ mercan~i·~s¡-~.-1~· ~-~;~_:-.:~{~'~·~ ~nt~·~:d-~'~'s~- en e;_ se!! 

t ido de que -:~~-te ··:;-al~'im\;:~~-1·-¿; 'c·pi-·d ~·á:'.:~ne-iar·~,¿~-:~~ :·:-~-~r~:\:o:s~'~·.úl't~'.s necea!. 

riós -p.ar~-/~t(:"~-~;~~-~:~:~~'n_~-'.~._in_.C<.'q~~/~ré\':Cor·rer ·,~:~ · -~-ie.sgo d'~ q~-~= el

contr~:t_~<>~~- -[~~S·d.;Í~-d~->:~n-·':'u :-p-~·rj~-~c-iO< El a-~'~!cUlo 168 de la L . 

N •.. C.M .. i-~!~i:~-~-;-:ai.· __ :_~-~ap~tiin 18 oblig~ción de entregar el documento 
, ,· ,-·«.- .-'< 

dé~idame~_-te ··:·t{rm8do al se·r recibida la carga a bordo, de manera 

que si no lo hiciese as{ el cargador podrá pedir la descarga a 

c·osfa de aquél y exigir en todo caso los daños y perjuicios que 

hubiere experimentado • (l~l) 

Por su parte el maestro Jorge·Barrera Grat, nos expone cuatro -

teorias que sostienen diversos autores en relación a las corri-

entes que procuran dar una explicaci5n a la natu~ale~a jurídica 

de los titulas de tradición. (l52) 

Teoria relativa.- Esta teor1a es sostenida por Bolattio, Carne-

lutti y Greco, en la que consideran que los llamados documentos 

representativos solamente conceden a su titular un derecho de -

crédito consistente en la tacultad de exigir la entrega de las-

mercanc1as al emisor de dichos documentos. 

Teoría absoluta.- Representada por Vivante y Messineo en Italia 

y por Ripert en Francia, sostiene que el carácter del derecho -

consignado en los t!tulos representativos es de naturaleza real 

y consistente en el derecho de disposición sobre las mercancías 

LSL- Ctr. Garrigues Joaqu1n . Op Cit No. 137 Pág. 405 
lol.- Ch. Op Cit No.l9 Pág. 42 



el cual ~e 

ón. 

real 

po-

de-

la· tunción -

·der __ c_o~oC.imientO de embarqi.ie deriva de una relación o mejor di

Cho1 ·de la Intima cooperación entre el t!cular legítimo del doc.!!_ 

mento y el porteador en· el contrato de transporte, quien posee

las mercancías a nombre de aquél. La teoría se tunda en la dis

tinción entre posesión a nombre propio y posesión a nombre de -

otro y en la distinción entre posesión mediata e inmediata. 

En este orden de ideas, consideramos que la teoría relativa lim! 

ta indudablemente los etectos de los títulos representativos ya 

si bien es cierto como lo dice Messineo 1 César Vivan te Y Ascarelli 
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el derecho~de-.e,ntiega:_.·solo es consecuenc-ia del derecho de pose

sión 'y_.'es-~_e·· d-~~~-~~o .::S.ta·~:~a :des~~ovisto de buena parte de su 

colite~-id:~~¿ s~;z,~e ·quisiere limitar a 
·-¿. ,·-

a' otros. eÍ·'c'r&aito (de restitución) contra el capitán. (153) 

__ . _._,' t". ;.··.··· 
~é-~pé,c.to'- 'aº··ra· teor1a absoluta. la cr_!tic_a· ~:~-~--:~~JÍ~a,,-~ .. ~--- 1·~:: de:.-

Ascarelli , ·que dice que la tunción rep~~s:~-~--~,~-i:Í:V~~~~-~~'-,-~-¡s~~;~- tJ-
"·' <>: 

tuloS de crédito solo estará lim-itad'a a _lós ·:cBS'OS_:\~/1· qu·e ··e·s ~-º-
·"- -'~:V': 

sible la transmisión de la poees16n. 

Asimismo no se puede excluir que las partes~al;tr~~st~ri~~un t! 

tulo representativo, no quieran transterir la propiedad o no 

quieran constituir o transterir un derecho real sobre las mer -

canelas. 

Sobre la teor1a de la representación se puede decir.que ln re -

presentatividad del documento quedará sujeta a la posibilidad -

de poder realizar la transmisión de la posesión y que la pose -

sión del transportista de las mercanctas a nombre de otro, se -

termine al momento de la entrega de la misma, algo que pensamos 

es independiente de la representación propia del título . 

El razonamiento anteriormente expuesto coincide con la teoría -

de la propiedad sostenida por Tullio Ascarelli; ya que estos --

153.- Ctr, Ibidom No. 21 Pág. 43 
154.- Ctr. Ibidem ~o. 21 H~. 4' 
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títulos _ademii.s ~e con'Sig.~ar .un _derecho real de disponibilidad-

es decir. 

mente;_-_una_ ~·'?-.~_ie·~~:~'-'i:~:;,:·~~~fai1·-~~d:~-de las utilidades económicas de 

una cosa'~'~~,~; e'~?~;::,~~'F pi_esente sedan las mercancías ind iv! 

dual iZ ada~·-_,en· ·· ~i{-~.:c·á"'n·~·ci-~·ien'.-to, :·. s 1e~do inmediata la relación --

existen~,~ ~~t~~/i::~os~o inercanc!a y la persona titular del -

-do et"..~-~ O. tºó .-.":P··ré-S'e'n'-t··and·o-ti.iñ. ·doble· con tenido ju r id ico 
; . ' ,' ' . ,· -: -· :'.. ' .- ~- ':.: .' .. - ': ; '':. 

dica ace~tad~me~te··~~ m~es~~o Garrigues 

como lo in-

sobre lo cual hare -

mas algunas ·aco~ac(ones posteriormente. (155) 

Este derecho es ajeno etectivamente al derecho de posesión en-

cuanto a la transmisión de los documentos, no importando la 

transmisión de la posesión, pues el derecho de crédito consig-

nado en el título permite por una parte el exigir la entrega -

de las mercancías , el cual es el único en explicar la tutela-

concedida al tenedor del documento en caso de la pérdida del -

objeto representado. Es más,podemos decir que el ser un título 

de crédito y de contormidad con la teorla general de los ~is-

mos ninguna acción sera procedente si no cuenta con el docume~ 

to. por lo que éste puede ser endosado y consecuentemente este 

endoso podrá asumir cualquiera de las tormas que del mismo 

nuestra ley de titulas y operaciones de crédito permite. Por -

lo cual si el documento se endosa en prenda P garantía, ~ste -

estará sujeto a los términos especiticados para estos casos 

dejando a salvo los derechos que el titulo incorpora como t{-

culo de crédito. 

155.- Ctr. Op Cit No. 137 Pág. 757 
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Para el protesor Barrera Grat, 11 la teor1a ·de la propie.dad de A!. 

carelli es la que mejor explica la realidad de las cosas y la -

práctica del comercio que se vale.de la compra-venta contra do

cumentos y que permite las adquisici~nes y enajenaciones de me~ 

cader1as, sin tener en cuenta la posesión material y sin cono -

cer¡ en la mayor!a de los casos, quien· es su poseedor, en que -

condiciones se encuentran y el lugar en donde se hayan 11 (156). 

Al etecto si consideramos y se acepta que el conocimiento es un 

documento que representa las mercanc!as, por tal razón como lo

~xp~esa Malvagn1, 1•es y debe ser considerado como un instrumento 

de cr,dito. Con tal carácter en la práctica, el conocimiento 

circula de mano en mano en sucesivas transterencias, que sign! 

tican otras tantas negociaciones de las mercancías que represe~ 

ta, con las cuales ella es vendida o entregada en garantía de -

una operaci5n de cr~dico, mientras aGn se encuentra en viaje'' 

(151). 

En nuestra propia legislación y en particular la Ley de Títulos 

y Operaciones de Crédito rel~cionando antre sí los art!culos S, 

19 y 20, se puede obtener un concepto de lo que son los títulos 

representativos de mercancías, entendiendo por estos; aquellos-

tttulos de cr6dit11 por los cuales una persona acredita la rece~ 

ción de ciertas mcrcanctas o bienes 

156 .- Op Cit No. 21 Pág. 44 y 45 
157 .- Op Cit No. 22 Pág. 723 

se compromete a devolver-
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los, al tenedor ~eg~timo, p~~ ~~~ s~ t~~encia 9 transmisi6n:pro~ 

dui;en-los mismos.,,e-tec~cos que·.la.'>tenenciri o.~tra·n·~-mi~}iin·-:~e lo re

P ~~se~ tad ~. ·ri:~-s ta_c·a ~~<b., ~-~·~:· '.-u·~·--.ll~-~-~ ~ é~ -~~enc¡::~l~ ~é t.::'.· t 1 t~).o, ·_e·s .. · :la 

incorp.o_ra_C'_i6_n- a·l -~-~is~-~:.:~:-~·~i?d~~-~-~:~}~(/.~:e_ .. do~;~-~io :sobre ciértaS me!. 

canc!.ls a·: oie'n·es· ,_~íetl~·m·:f~~d-c;:~·-.. C~be ·seña~ªl'.'- _que. ésc·a e's ·c!Pico-'._

de .--1~-~/ t t ~:~¡:~'.~:. -~~~:~·~:;~:~··ic'i~~ /~--Y~:,<q ue no dan· de ré cho a un~ pres ta~ 
,_ -- :·,:: 

ción en _d.ine:r~·-,· s{n-0'
1

• ~ l'a. ob_tención de una ·cantidad de ·mercan 
' " 

eStar_º:almace·nadas- o en vinJe, pera-.·-en 

c'~a t(¡~_:¡~ ~-~~-{~~'S:/.e·~'b:á~,~·per_t_e·c tamente determinadas, de, con t orm.id ad
con: i·o:~.-iftfi:~io·~--~~;\:CitUdOS·:ant·-eriOrme~nte y el- 168-de la Ley ·~-·.-c.M: 

";-·-~:/~.-;-::(e·>;::·. C:,";.C -,-- -

S~en~ ~:,e (/P-~I~'.e-d_~~-~-_-_de_-}.C?.~<· t: (t.ulc:>_s_ ~e~ re Sen~-ª ti ~Os~--~ 

df{ .. ·1as· :m-~~fa·a=k~Í~s-~\:1~~·ª:.rÁd~~ por ·aq~·e11os aún· 
. ~ _;., '"~~~: ,_ ,·:.---:·:_·~'-._~ ... - , . . 

d10·:de ·reP'~e_se~t·á,-fi"t-~:9,,_·.-. quf!: P-~º~·ªª~ 

~ ' . ·;·'.· ···.: _:.;~. : "/.:j.·; :··:., .. -:~;:.'..-

Según se dE!s¡iren~e· de·:\~-.--exP~-~st·~.·- . .. .. 

segundo y lo"s 239 y 240 de la,.L.T.o.c. y.170 L.N:c.M; Asimismo -

se puede concluir que.lo~ títulos· de· tradición no tan ·solo incoE 

poran un derecho de crédito para la devolución de las mercancías-

de retcrencia, sino que como consecuencia de la posesión de los-

títulos se tiene un derecho de disposición sobre aquellos que i~ 

dudablemente puede ser transmitido a otro. 

Así pues y siguiendo el pensamiento del gran doctrinario Atilio-

Malvagni sobre el particular, diremos que aplicando los princi -

158.- Ctr. Rodríguez y Rodríguez J. Op Cit No. 149 Pág. 398. 
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- ·-º-. _-_ -.:· .. ,_ " 

pios gener~lés de_:: lc(_teor{a de ·.los .. t'!tulos ·de crédito ·al_ con.OC!, 
. . 

miento de- em~-~rq\(e. --.. _,_EL _c.ar&a,dor •.. ~Í .. eritrega_r la nlercádert8 'al 

buque_, cumplien~o u~-~ de la~ o_b.i1·gac-·iones·-dt:!'t" Contr'ato-que ha·.

celcbrado con el transportadoi, rec~b~-c~~~ ~~b~~~~~,~~~ conoc! 

miento. Este documen~o, mientras permanece.en~eus manos, no de-

sempeña sino las tu~ciones de ser un documento probatorio del -

contrato de transporte y de la entrega de la mercader!a. El do-

cumento hasta ese momento no ha circulado, en el sentido que se 

da a esta expresión respecto de los t!tulos de crédito tales e~ 

mo la letra de cambio o el pagaré, El titulo se encuentra aún -

en poder de las personas que son partes en el contrato de tran~ 

porte, y es dentro de los derechos y obligaciones emergentes de 

este contrato que ellos se mueven. 

Cuando el conocimiento ha sido endosado por el cargador si se -

ha extendido a su orden, comienza la circulación del documento-

que se desprende as1 de su contrato causal y empieza a ser res! 

do por los principios de todo titulo de cr~dito 11 
, (159) 

Por lo que es indudable su naturaleza jur1dica como titulo de -

crédito en nuestra legislnci6n nacional, tanto por lo estipula-

do en el articulo 19 de la L.T,O.c. y por la inserción de la m~ 

terin tocante a los t{tulos de tradición, como títulos de créd.! 

to según el capítulo sexto de lo misma ley, as1 como lo establ~ 

cido on el atticulo 170 de la L.N.C.?-1. que le concede al 

l59.- Op Cit No. 22 Pág. 724 y 725 



__ .l6l ~-

conocimiento :de. _em~ ~~que . e1 ::·'.e.a r.·Ac ~-e·~ d~- tr iu10·- ·~ep res en tá t·ivo.:. 

de i~s ~~rc.~--~~{~_s y:·-~~~r>:·en·d·~~-~J:.~{ de·--~-~--~-~¡.¡:>· dé '-.~:;·~~:'.i-~t~t--
·r •}.,;" 

El conociriliento tiene el c~-ráct'er '¿. ~~,~~f~~ ~,~;' tw~~1c:i'~n. re -

presentativo 'de las mer~~nda~, que 1;¿o~~-i1'~;:; ér;:dei:echo de -

disposición. de _las mismas por él _am.pai-~~a~·,':> -Q~."~~~.?:::~_o·~:~·~:~~~i: t{
tul01 en consecúencia será el poseedor le'gítim.~·:-·d'é<_:.1a:'~"l'~t!"rc_an-> 

'. .\. . ' - ' ... _._. ·:c.~' 

cías y contarme al· arttculo 20 de la L.T.O.C. e1·--~é:~ü·~·se·i~" o··"'." 

c_ual_quie~ otros vinculas sobre el derecho cofisig'nado e·n --~1- ti---· 

tulo .o sObr"B l~:~ mercancías por él represent'adaS·, no. s·u~·c-irá~

etecto "st-.no comprenden el titulo mismo. (1.60) 

E~- cbnco~d~~cia con lo anterior y a riesgo d~ parecer un tanto 

repetitivo, considerando lo expuesto ~or ·~ues~c~B.:".~~,~is_lac-:l.'ón 
mercant11 podemos decir que esta corri:~n."t·e. e~~·/_~c·~·Ptada e-n tar-

. . '.- -;~ --: -: 

ma general en nuestro derecho, as!:ei:~rt{~uio l~ al que tan-
.. (- -·~ <-·. _, .. ·-.·-

to nos hemos re ter ido de la. L.T.a·'.-c . .-. ~-S~~P~.~-~ que : 11 Los títu-

los representativos de mercanc'fa.s ~8:1:'._r-~bu_y._en a su poseedor leg!, 
.. '. ; 

timo el derecho exclusivo a di~ponir-'de ias mercancías que en-

ellos se· mencionen. 

La reivindicación de las mercancías repre~entadas por los tít~ 

los a que este artículo se retiere, solo podrá hacerse median-

te la reivindicación del título mismo, (se debe entender que -

para reivindicar las mercanc!as se requiere la exhibición del-

titulo) contarme a las normas aplicables al etecto'' . 

160.- Ctr. Cervantes Ahumada. Op Cit No.23 Pág. 157 
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Complementando el tratatDie-nto leg~l,-de"'-.es'te t'!tulo· de cr~dito -

con lo establecido en ~l art!c~'lo Zo:ci~ l~ pi~'~J.'a' ley que' a la-
·;>. " 

letra dice: 11 El se~~es~~'o··,:~=.~.~-~-~~~ti\~~~-:;\ó"~~-~·s ·~-y-i~-~~.r~·s- -sobre el-

derecho cona ignado en e~ eieu~~-. <~:::~;~:~~-d~· m~i~anc!as p~r él-

Ambos aspectos son conside~ad¿s como lo hemos seftalado con ant~ 

rioridad en el arttcuto· 170 de la L.N.C.M. por cuanto al conoc! 

miento de embarque se retiere. 

En adición a lo expuesto durante el presente cap!tulo,citaremos 

algunas notas que distinguen los t1tulos de tradición de los d~ 

más t1tulos valores, según la concepción de los mismos por el -

tratadista español Joaqu1n Garrigues: 

a) El poseedor del t!tulo tiene la posesión legal o jurídica ya 

que la posesión material corresponde nl depositario, al capitán 

o al porteador, los cuales son, etectivamente, poseedores según 

el amplio concepto de posesi5n. Hay pues 1 una posesión directa-

de estas personas y una indirecta, a trav~s de un titulo, por -

parte del tenedor de éste, 

b) No atribuyen 31 titular solo un derecho de crédito sobre la-

devoluci5n o QntroRn de la mercancta, sino, adem~s un derecho -

actual de disposición sobre éstas. que se consideran en la 



1'~olattio, cuando decia que los títulos de tradici6n tienen una

tinalidad totalmente distinca de la de los titulos valores. en -

cuanto los primeros se limitan a anticipar la transmisi5n de 

ciertas mercancías y a transferir la disponibilidad de las mis -

mas. 

Otros autores según lo señala el maestro Rodríguez y Rodríguez • 

pusieron de relieve que los titulas de tradición conceden un jus 

in re, en tanto que los títulos valores daban un jus ad rem. 

161.- Ctr. Op Cit No, 137 Pá~. 757 
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También· se d:i}:o -·q-U:e.··i-ós:.-~-t'-rt~fOS- -~;81~·~~-¡: eran abS-tr;:lctos, 

to - que lo~ -'ti éulÓ:~~-.:- d-e~' t ~'a:d i~:T15~.;~:.~:o·_;·~l'~::~ f~~~ 1.~-:- '.'-. ·(Tfi2 )-: 
~ ~º:·-=(:_· ~: "0:::_"; _'.};~-:c <.:;~'¡ -~;:_.~-~~::.: ••. ,:::/'_;~ 

en tan-

<:': .-:~: .. _::_~ ºY·.·,,_>:::-::''"«-<{. 
Para retutar eStaS -~b}~\Ú.~~:~-~-~::i~·1;--~~bl~:.· de:·cir~:que como lo hizo la-

- ··x ·' :--· (';; .. -;~:i;· 'J'·"'> 
doctrina j.ur!d-~ca·'/ l'~~/t~··nCió~-;~·.:'tf.~'Si~~~--1v'~-:, },"-"_la crediticia no son-

inc: om;a t ib ~·es <en ~~:~:~~-~:~t--~--~-;~Y~~'.itf1;,Ú¡~~{~~'(/~á~--~;;'.: la' primera podía cump 1 i!. 

se en atencióil a .;:~"~-~-·~-~::·~:~~~y-~~~~'.:.t~~~~:~-~;~:.:,·r~~-~-ª--:~gunl manera se adv i!: 

t ió en el .. ·j us}~i~. ~~(é ·:.:~}_'~.~:j~}~:~;J;\,~~~.:~:t~~/>.S~~?:·ée ~.tec ta coord inac 16n 

t 1 nalmen te. s.~\,cOr(C.1u·~:6\in:(e·;.B,i~:)·~)1:'.> tif u~·~~ de t radie ión son tí tu-
<:.,;-->· -,,_.,·~·; >,:/l<. -.;;. 

lo~ .. ca_~~.ª~~e:_?~~-:r~.~~,~~r~~A~-~--~··e~~~~:.~~!;_~~~~~\; ~.~f~i.~~,·~ valores º de e rédito -

sean 

Los 

. . ·.· 
an'te·~' ··cit'~d·o -de una tortiia pok ci~'más. clar-~ y_ sólida. 

1.- Los tltulos de tradición a~ribuyen no un derecho de cr~dito, 

sino un derecho real, pero es posible que ambas clases de dere -

chos estén incorporadas en un solo documentu y es desde luego p~ 

sible la incorporación de la titularidad de derechos reales. 

2.- Que la mera analogía ca~ los titulas valores no autoriza su-

asimilación a éstos; no tiene en cuenta esta objeción, que la --

asimilación con los títulos valores se hace en consideración a -

162.-_,Rodr!guez y Rodrlguez J. Op Cit. No.149 Pág. 399 
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e incorPorac:lón:'que _Se .. pon_1úl· de. rel·ieve c~mo .sus notas tundamen

tales, s·egún·:.se,deéiué.e··,de lOs prOyéctqs po~itivos.~· 

J. - Por 

titular ;~bi1g·a~;-.i~ne,~·'., como realizar ciertos pagos de transporte, 
.·, ·.·.) .-,_._,. . . :-

de ·afm·aC~naJ~-. -~~Ci··:.~Y -ésto es incotnpat~b_le::·co·~.--la; riatuiale'za_ de-
:· .. -: -·- .. · 

~-os···:t-ítu"i~~~'-."yal._~-res que_·· no ·ad.mi ten obl_igación alg~·~a a .c<ií:go del 

. ' 
Esta --objeci6n ór~ida·: que los títulos ·de· tradición ~no ·imponen co!!. 

tra prestac.ión aigu~a ·en sentr'do pr:op{o\ _ése~ =es, __ en .el se.nt-i.do

que podrla __ 4eri_varse ~e=· una ~~-~_ación c~nmutativ~,- bilatercú. "La

ttiente de t~les contrapre~~aciorie~-~ebe buscarse en relaciones -

laterales a los títulos de tradición. (163) 

Con los argumentos presentados a lo largo de este punto y ~onsi-

derando que etectivamente. el co~ocimiento de embarque es un c!t~ 

lo de crédito, representativo de mercancías nos ocuparemos de e~ 

poner con apego a lo establecido en nuestro derecho y a la doc -

trina las ·caracteristicas que como título de cr~dito posee nues-

tro documento de estudio. 

163.- Ctr. Ibidem No.149 Pág, 3YY y 400 
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IV.l. Caracter~sticas_del· Co~ocimiento d~ Embarque, como titulo 

de Crédita··y su apliCáciCi"n en el·-·ámb~to.-,prác_.tic'a:·:· 

a) lncorporaci5n.~ 1'Se dice-que'el derecho está incorporado al-

t1tulo de crédito, por que se encuentra tan !ntimamente ligado-

a él que sin la existencia de dicho título tampoco existe el d~ 

recho, ni por tanto, la posibilidad de su ejercicio . (El dere-

cho no se puede exigir ni transmitir, dice Langle, sin el docu-

mento y a su vez, cuando se dispone del documento se ha dispue~ 

to del derecho materializado en el mismo)'', (164) 

Por su parte el maestro Rodríguez y Rodr!guez nos señala que 

1'no basta que exista un documento, un título, en relaci5n rn~s o 

menos estrecha con un derecho para pensar en la existencia de-

un titulo de crédito, ya que estos se relacionan con los docu -

mentas constitutivos en loe que la adquisición o creación de un 

derecho exige ln existencia de un documento aún cuanto no todos 

los documentos son títulos de crédito, lo serán aquellos en los 

que se da una especial relación entre el derecho y el documento 

equivalente a una conexión permanentc,de tal modo que no pueda-

invocarse el derecho, sino por aquél que tiene el documento y -

en tales condiciones que el derecho derivado del documento si -

gue como accesoria a la posesión del documento, al revés de lo 

que ocurre en los documentos ordinarios en los que éstos son 

algo accesorios que corresponde, sin excepción, al titular del-

derecho'' • (165) 

164.- Pinn Vnra Ratnel de Op Cit No. 139 Pág. 295 
16S.- Op Cit No. 149 Pag. 254 y 255 
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uri derecho en tal 

cho va íntimamente unido al tltulo y su ejercicio está condicio-

nado por la exhibición del documento. sin exhibir el título, no 

se puede ejercitar el derecho en él incorporado y su razón de p~ 

seer el derecho es el hecho de poseer el titulo, de ésto se der! 

va la expresión de Mossa: (poseo porque poseo), ésto es, y se P..2. 

see el derecho por que se posee el título 11 
• (167) 

b) Leg!timación - Esta característica consiste en permitir al -

titular del t!tulo exigir del obligado el pago o el cumplimiento 

_de la prestación consignada en el documento. Es decir, esta ca -

racter!stica sería una consecuencia de la incorporación. Para --

ejercitar el derecho es necesario legitimarse, exhibiendo el tí-

tu lo de crédito, ( 168) 

166.- Op Cit No. 137 Pág. 712 
167.- Op Cit No. 23 Pag. 10 
168.- lbidem No, 2• Pág. 10 
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"Ttata~dose de t!tuloa valorea, la simple exhibici6n del docu -

mertto , ert &tetminadas condicionas. da por probadas la existen• 

cia del derecho y la pertenencia del mismo al actor, as! como -

la capacidad pare al ejercicio. 

Lá legitimaci5n conaiste, en la puaibilidad da que se ejercite-

el derecho por el tenedor. aun cuando no sea en realidad el ti-

tular jurldico del derecho contarme las normas del derecho co -

mGn "• (169) 

Al respecto citaremos lo que Astudillo Uraúa dice sobre el do -

ble aspecto de la legitimec15n, "se llama leg1timac15n activa -

o a favor del acreedor. en cuanto que la paraona que derive tal 

calidad del t!tulo (por lo que es llamada portador legítimo de-

41) est4 autori•ada para ejercitar el derecho representado en -

el t!tulo, pasivo o a tavor del daudor, en cuanto que el deudor 

que paga a quien resulte legitimado, paga velidamente y por ta~ 

to queda liberado" • (17Q) 

En el caso presente del tonocimiento de embarque aste doble a~ 

pecto de la legitimación •• debe entender an el sentido de qua 

al titular del conocimiento puede exigir la entrega de las mer

canc!as y ol porteador ae libera de la obligación de pago entr~ 

gnttdo las mismns que ampare el documento. 

169.• Roür!guez y kodr!guc •• Op Cit No. 149 Pág.256 
110.• Op Cit No. 136 PÓg. 11 
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e) Literalidad.- E~tu .característica a la que se refiere nues

tra ley_~ según -·se·:.-dedUce -d_e la interpretación legal del artic!!. 
," . ' -

lo 5~._ de ·1~ CiG.T~O·~·. que establece como bien apunta el mae~ 
' _·,. .. -

t:ro. ·cervan·tes-~Áhu~B.i:la,·,--que- ei ·de-recho incorporado en el título 
. ':; : .-. -. - --. :_: : .. -:- :: ~-' ; . .-

es lite,ra1:~ Es:~·~ :ci'~(ie~~---decir· que ea·l derecho se medirá en su-

. ext_ens~--~~;r'.·d;~á~<-:::-~·1·k~~-~,n~'t8.nc_i~st por la letra del documento 

por .. ·f~.·."9_ue·, ~!it~.e_-~a_i_~~rl:t·e _s.~-_::encue!lt_-ra en él consignado. ( 171) 

. - ·:·· .- ' ,'_/_.- -.- .. -.:-..- .::··::;·:· ~ '. :: .: .... ->:>. -
C_.ád_~~-?-~~~~;~S~~~~-~~~ . .::~:~ .fÍ_t-i~.~l~~-~c(·Camo: "literal es el derecho-

en. ~·u_a·~.~~o. ,~U· .. c.~-~·.t~ñ.idÓ, ·au' 'alcance, sus límites están deteL""mi

nadéJs'. exclúsivamente por_ Ll· letra del documenco, por las pala-

finalmente sobre esta característica daremos el concepto de -

literalidad que aporta Langle¡ ''El derecho es tal y como resu! 

ca del título, según lo que en él aparece consignado, o lo que 

es expresamente invocado por ~l mismo y por tanto cognosc:iblc-

a trav~s de él' 1 
• (173) 

d) Autonomía.- Como lo hemos apuntado con anterioridad • aun -

que nuestra Ley no señala esta característica ~n la detinición 

que nos otrece de los títulos de crédito, se desprende del ce~ 

texto mismo de la legislación y por otra parte la propia doctr! 

171.- Op Cit No. 23 Pág. 11 
122.- Op Cit No. 134 Pág. 39 
173.- Pina Vara Ratael deOp Cit No,139 Pág. 296 
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na considera que es una caraccer!stica-.de estos· documentos. En 

este orden de ideas, cenemos que el:_· derecho incorporado a un -

titulo de crédito es autóno.mo~ porque al :s-er transm.itido el .. .:..

t!tulo atribuye a un nuevo ·ceriedor· un· derecho ·propio y aut6no

mo (no derivado), y consecuentemente, el deudor no podrá opo -

nerle las excepciones personales que podr!a haber utilizado 

contra el tenedor anterior. Esto es, los obligados solo podrán 

oponer al último tenedor las excepciones señaladas en el ar -

tlculo So. de la L.T.O.C. y las personales que tengan contra -

él, pero no las que pudieran haber ejercido contra sujetos te

nedores del titulo anteriormente, (171~) 

En adici6n a lo anteriormente expuesto, el maestro Cervantes -

Ahumada señala que la autonomía se debe interpretar desde un -

punto de vista activo y otro pasivo, en el entendido de que -

autonomta es la obligación de cada uno de los signatarios de -

un t1tula de crédito , por que dicha obligación es independie~ 

te y diversa de la que tenía o pudo tener el anterior suscrip

tor del documento. Y aclara que no es propio decir que el tít~ 

lo de crédito sea autónomo, ni que sea autónomo el derecho in

corporado en el t!tulo; lo que debe decirse que es aut6nomo 

(desde el punto de vista activo), es el derecho que cada titu

lar sucesivo va Jdquiriendo sobre el título y sobre los dere -

chas en él incorporados y la expresión nutonom!a indica que el 

derecho del titular es un derecho independiente, en el sentido 

174.- Ctr, lbidem No. 139 Plg. 296 
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de que cada persona que va adquiriendo el. documento, adquler~ -

un der,echo propio distinto del derecho 

quien le transmiti6 il título (175). 

His#6ri~~me~te~: la-a~tono~ía ·encue¿tra su in~~ced~nt~ en~e1~· 

princ.ipio ·d·e la inoponibilidad de exc~pc{oneS·, ¡,-~~ ··t~, que--: tá." ª.!:!. 

ton-omr.a .. se retleja en la independencia de relaciones ·_qu;·::~_ad~· -

adqu~ren~e sucesivo tiene uno del otro 

~) Represen~atividad.- En relaci6n a esta característica,· cons! 

deramos-que se han expuesto de alguna torma anteriormente aspe~ 

-tos relativos a ella cuando nos ocupamos de la representativi -

dad de los~titulos de tradición. No obstante ésto, diremos que 

éscá- ,si8;nifica que incorpora un derecho real sobre las mercan -

etas que represente el titulo, o en otras palabras, implica la 

incorporación de un derecho de propiedad o como dice Ascarelli, 

''un titulo representativo, por cuanto a la posesión de iste se-

considera como equivalente de la posesión de la mercanc!a 11 

( l 76 ) • 

Es más nuestra legislación nacional asigna esta categoría y ca-

racterística al conocimiento de embarque. ~ 

Uno de los aspectos que consideramos de gran importancia ~s el-

175 :- Op Cit No. 23 Pág. 12 
176 .- Op Cit No. 135 Pág. 605 

Artículos 170 L.N.C.M., 19 y 20 L.G.T.O.C. 
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de pre,se1.'l.·:car.:~·a1 -~~·~n-~:~~mienco·-·de>·:enlbarq~e como u.n ~~~u~ento · rél!_ 

v~nc~:en ~~ s~n ~in~~ oper~~iones ~otidianas, ionsiderando que 

geogrática privilegiada y -

que la· .m·~'~·ór parte de nuestras exportaciones se etectuan a tra

vé~ del mar, as{ como otras tantas operaciones de comercio in -

cernacional. incluyendo también las relativas a la importación. 

E~ por ello que indudablmente este titulo de cr~dito, tiene una 

importancia tal que deberla ser valorado en esa medida. 

En este sentido expondremos algunos casos de la aplicaci6n prá~ 

tica del conocimiento, básicamente en lo referente a su función 

económica y crediticia. 

La práctica del comercio se vale de la compra venta contra doc~ 

mentas, que permite la adquisición y enajenaciGn de mercancías, 

sin tener en cuenta la poseeiGn material de éstas, su poseddor-

y lugar donde se encuentran. 

En la apertura de crédito documentado, el banco acreditanta pr~ 

cisa contar con garantías pare la concesión de un crédito en b~ 

neticio del comprador o del vendedor, la adquisición de la pro-

piedad de las mercancías por parte del banco, mediante el ende-

so respectivo, permite rodear a la operación de seguridades y -

otorgar al banco la protección necesaria. 

En estos casos, al bie11 es cierto que es impresindible contar 

con la lactura, como documento probatorio, el conocimiento de -



- l 73 -

embarque_ es tambi~n·,un docu~ent~ ~sencial 'para el cr~dito docu

men tado_.~ia -·q·-u·e· ~ct-úri·:ComO documento·_ probatorio de la existencia 

de l'á.S m.~-rc~.ri.c{~~~--· y ·~e ·su e·ncrega al porteador. siendo además -

en los caS~C?~-:'~e--la C._~mPra-venta _-documentada, el instrumento 'con 

que suele· not_iticar, ,~l c_omprador o .. a q1.:11e·n lo represeritet _ia _i.!! 

dividuali~a~i5n_-~e las mer¿~n~las y su. e~i~ega para el· transpó~ 
, , 

te, requisito~ _amb~s necesaiios para la ajunci6n de loi riesgos 

por ~1· comprador. 

Por-.-_otr_¡:, P-~-~~~-~:<_e_l ~:~-n~C_fm~en:co prueba el- éontrato ·'de tJ~:f·~~~nto. 
y la~ .cá~di~io~e~ e~· _que t~e pactado, P.rueba··.de <gran· ;.~-{~'~·a·ü~¿--¡~--

por qUe :';~,~·::.;x~s~\d .. réd:lt-os docum.entados él P-ª~º.~·,.~_é.1·.:Jt~~~~~~~, a-~--~avi~ 
dé \a-;~·,_:CoÍÍ-~(iCiónes eS-tipuladas en ·e1 , 0 tleta~Éi~to~-'resp~ct'ó'_ ~ ro . - - -

las· mercanc!as. y los derechos que sob.~e--·.el'tas· -ad'quiera~ e 1-~ porte!!_ 

dor, depende que el banco conieda el· cr~~~to:a tavor' del vende-

dor. En cuanto a la compra contra documentos, porque el trans -

porte de las mercancías es siempre un ele~ento esencial e impr~ 

sindible cuyo incumplimiento daría derecho al comprador· a rescin-

dir el contrato. (177) 

En adición a lo anterior el maestro Rodríguez y Rodríguez nos -

dice que esta tunción práctica del conocimiento, se relaciona --

con el carácter representativo del documento y así que los ban-

cos que etectúan continuamente operaciones de anticipo o crédi-

tos sobre mercancías no necesitan tener materialmente en su p~ 

der las mercancías que sirven de garantía a la operaci5n que 

177.- Ctr. Barrera Grat , Op Cit No.21 , Pág. 45 , 49 y 50 
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:. . . - ._ .. : . . . ' -' .. , : . . . ' · .. _· :· ,.. . -_~: ' 

, nea y .de et ec ua r .. b-·pe r~·~16~·e~~ de_~·./tr·a.~"~-pcJ'I-.te~;=f -.de' -cOl~(ic:aC ión. de-

la s (m~~~~~~-:~~:\:b~:;··ta'-· ~:o~:)~u~·-··:e·~.c;.:~~ani~<_;~~&:~ -{~~¿~:~~~- _.¿·~~. C ~-éd ¡-¿-~-- r-ec 1~ 
:-: ... ·>> -.~.:r .. . ··,:·,.. ; -,.:y-. ~\" 

ba en ·p_renAa' .l_o-s ·tltuios iep-~-~~e~t'a~JYo~:'.~~d~:i~--(~:~~<~-~r~~n·~.i_as·, ... _pa-

ra que --~etigB.n las mis.toas Sararitías, q~.é ~f~--l·~;--~·h·1:1·~-¡~-~-~~~ '_s~do- en -

tregadas de modo material. (178) 

Otro rubro de importancia práctica es que gracias al conocimie~ 

to de embarque y a la creciente tendencia a la generalización -

como lo denomina Cervantes Ahumada, se pueden amparar determin~ 

ñas mercancías en un solo conocimiento sin importar los medios-

de transporte, (siempre y cuando intervenga el mar!timo), o el-

número de porteadores. (179) 

Asimismo al determinar la calidad, cantidad, número de bultos 

y marcas de etectos o mercancías, el conocimiento contribuye a 

dar cumplimiento a ciertas exigencias de carácter aduanero,que-

imponen que los conocimientos contengan esos datos y aun otros-

como el precio de la mercancía. * (180) 

En la práctica la tuerza probatoria del conocimiento es muy 

importante, ya sea por que Este tiene un valor probatorio como-

cualquier otro contrato, ~ontra sus tirmantes, armador y carg3-

dar, como lo dice Malvagni o bien en el supuesto en que inter -

178.- Op Cit No, l4'l ~a'g, 397 
179.- Op Cit No. 2 Pa.''g. 611 
180.- Halvagnl Atilio Op Cit No. 22 Pig, 144 
'k Arttculo So. y lOo. Ley Aduanera 
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vengan· ~~~~er~~ ci personas interesadas en el cargamento como el 

asegurador, q~~ c~~siderará el texto del conocimiento para ase

gu~ar ;la ~·~~.~~-~~·{_~. y:_i:"tjar' el monto de la prima respectiva, las

estipul'aciones--.del conocimiento que pueden aumentar el riesgo y 
. - ' ·::_=-· :<> 

~a~er ln.ás:--:.:P- m-encJs_\_gra\1 osas sus obligaciones o más ·di.t!Cil su d~ 

recho~-·~:.,.~'.~:~·et'ir::--~~~t-ra el armador· la indemnización que. ha teni

do ·:·qu~e" p~'Sa:r .. ,~:-.'.··co~o_· ocur;re ca·n las claúsulas.-:-de exoneración- o l_! 

m.~-~ac-~~n -~-á~. ~:~:~~º!1ª~-~ tiÚr~d .. -d·e¡- arm8do r. ( 1,~ 1) 

Ef coriocimiento. hai:e )e .asfriai"srrÍ·o~:·.~~ri: ~e-sP_~~·t"o a __ teri::eros, _- e!ltte 

todos ·1os qUe:·eac·á~;~.~'°'d:-t~~i·e~-~~d-~~~~I~~~~:~ ··cB;.rSam"ento,- -iilclu-Yerid-o --
.·,·: 

los ~s~gu~adores • p_~,(~l:~_.:~·q~,~~, "b~·;:~.:~~:-~-~-~t~a-~.'--~-1 co_nocimÍe~t~ pa_ra 

estable ce r trenté a_ terc·er~'S ·.q~:~-~: ~-ªi:(cá·~-~i~~d· .d~--- ~e E~a~_~)'. ~- hll -

sido cargada. 'osi>' 

Desde nuestro punto de vista, dentro de las tunci~nes prácti~as 

del conocimiento de embarque la de mayor relevancia· es ·su part! 

cipación en el crédito documentarlo, ya sea en su torma simple-

o contirmada, en las que los documentos son presentados de 

acuerdo a los términos del crédito, más sin embargo existe la -

posibilidad de armar una serie de operaciones de comercio naci~ 

nal o ~nternacional en las que el conocimiento .sea un elemento~ 

clave para su buen tuncionamiento. Un ejemplo un tanto extraño-

por ser novedoso, ser[a el siguiente: 

181.- Ctr. Ibidem No. 22 Pág. 154, 155 y 157 
182.- Ripert Georges,Op Cit No. 27 P4g. 215 
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Un grupo in.ternacional- que cue.ntá. _con tina· el?presa pi-es_tadorS de 

Servi_cios_ de trB.nsport·e mar!tiÍno Y' cone·xos, Y. oi: ra e-m-presa co -

mercializadora .y .. distribuidor&-· d'e. prod.uctos- _elá.bc;>rad·os, ·se int.!_ 
.:_ -, :· . . . < ' -

resa~ ~n ad_qUirir materia :priln_a ·e '.in&ú'·m·a·s. de·'.·una-·:e'mPieSa ·nacio-

nal rel8.cionada. con otra ~~p~-~--~~ ~ii~i:--~~a~;;·~. q~-~ r_eq'u~--~~;e -·~n ° t1 -
nancimiento: pa_ra_ p~~º:.:~e t_~:et~~~. 

,· : .• -
En este_ .. -Orde~. ~e i-~eas·,· la··_empresS: ~rest·adora de servicios oto!. 

ga ·er t-1-nanciainien'to a-·1a empresa nacional que lo requiere en -

d61ares~norteamericanos. 

Esta empresa mexicana pagará dicho tinanciamiento con materia -

prima e insumos a través de la otra compañía nacional, equiva -

lente al costo del tlete más un incentivo por comercialización, 

con costo tinanciero según ln tasa y el margen pactado aplica -

ble al momento de la operación, computado desde la techa del p~ 

go del tletamento. hasta la.techa del conocimiento de embarque -

que ampare la materia prima. Debiendo pagar la empresa acredit~ 

da, en moneda nacional al tipo de cambio controlado la especie-

empleada para cubrir el tinancimiento. 

Este tipo de operaciones pueden aplicarse para obtener ventajas 

tales como; un ahorro directo en divisas, tinancinmiento de tl~ 

tes marítimos, ahorro en el diterenctal entre la adquisici5n de 

divisas y el pago en moneda nacional. 

Destacando que el papel del conocimiento en este caso ser!a 
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imp-or.tant.e, 
!:t • .,.;. 

en cuanto a que seg6n su ~echa de ~xpedici6n se· co~ 

putarán los intereses que se retlejan en el c~sto real del ti -

nancimiento. 



IV.- 2, El claúsulado ·.tipo y el ~n41i_sis .. del mismo. 

-No obst4nte de que el conocimiento de embarque cuenta con una 

reglamentación internacional, no existe de manera espec!tica un-

tormato del mismo, aunque cabe señalar que en la práctica comer-

cial marítima internacional tal vez los modelos más utilizados -

son los ingleses. En nuestro pala consecuentemente no se maneja-

un solo tormato, pero nosotros hemos procurado seguir el conoci-

miento de embarque de la empresa armadora más importante del 

pa!.s, que es 11 Transportación Marítima Mexicana, S.A. (T.M.M.)" 

q~e utiliza indistintamente, tanto para el llamado servicio de -

l!nea, como el de transporte combinado, según sea el caso, inde-

pendientemente de haber observado comparativamente otros modelos 

como lo son de 11 Elota Mar!tima Mexicana. S.A. de c.v. (ELOTAMAR) 11 

o el de la empresa armadora ''Mersk Line 11 

Desde nuestro punto de vista, un t!tulo de crédito que contiene-

toda una serie de condiciones y claúsulas no es t&cil de anal! -

zar, por lo que no se debe olvidar que este documento contiene -

aspectos relativos al contrato de tletamento, requisitos que se 

han ido adoptando a la práctica mar!tima y no son t~n estrictos-

como los requ~ríun legislnciones anteriores en las que se lleg6-

a solicitar el nombre del capit5n y su domicilio. (183). 

lBJ,- Lorenz~ Benito, MANUAL DE DERECHO MERCANTIL. Tomo 11,Edit. 
Victoriano Suárez,Ja, Edición , España 1924 Pág. 832. 
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En este orden de ideas t h·emos ~·4e-·de_cir que el tormato del cono-
: ;. ; ' ' :: _- _:. " . ~ -:· . ,, 

cimiento de emb'arq\fe ~~ t'ii~n .. 6010-"de ':.T-~M~t.fo'sfno··t8mbién de FLOT! 
·---¡'' 

MAR, as! como el ~'e_-:~M-~;~-·-·:\·-~-_;a({p~t:a~~~);·l~)~ap:_l~c~:~~ión _del·-cOnVeriio _-

In te rnac io nal de i~'ú~a~i:¡~¡~~;:i~~-'.;f.;_'r~::_~;fr~.{~).c-~:~:~~¿J: ·d~:-· e iet-ta S:- · Re&las 

en materia de Cono'Ci·m:i~ne·ci~:~-d·é~,~~~:'.Z~~~:~ ·:d·~Y ;:i: de-. ag'O.~to.'-.de 1924 
:;~r;; • ; ,,· • :: - ,: ··-.:·. :' :- . 

(Reglas, de_ .la ·a·~-y~):-;: _-;¿5'iJ·¿~~,~~- ·:d-e--.f~-\¡- P-i-o'tóCo-10·--qú-~_--.1~':-)\d-ic·iana y 

Moditica del 23· de .. 'teb)'ero' efe' 1968 (Reglas de Wisby) y en .el -
. :.:.:,·: •"" 

caso del tó.rmát~ -cÍ~~,_:·M·~':~l~~k··: Lin·e se menciona la sujeción dei co
-~.'.: .. ·~:~. ;; -.. -:::. ·,, :,;~. -

nocimiei:i~o -a ~-~,,'~~-a~'r{~~e_,CJ:t Goods by_ Sea Act. de 1936'., de .los-

Al respecto: nos permitimos reco~dar que nuestro ~~!~-n~_es par~ 
'· - . 

te contratante de los Convenios Internacionales que norman el -

conocimiento de embarque, más se puede decir' qu·e en la Práctica 

los usos y costumbres marítimas, as! ·como las nec~sidadis ó pre 

siones reales originan que en las cargas de rutas marítimas in-

ternacionales se aplique esta legislación internacional. 

En este sentido, citaremos lo estipulado en el a.rt!culo 60. de-

la L.N. _Y C.M. que dice: Toda controversia que se suscite en lo 

relativo ~ la interpretación y cumplimiento de concesiones y 

permisos, todo lo relativo a las v!as generales de comunicación 

por agua, l~s medios de transporte y los servicios marítimos 

portuarios, conexos y auxiliares se decidirán, entre otras co -

sas, contarme a lo dispuesto en los usos marítimos internacion~ 

les . 
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Por lo. q.ue se cons.ider_a que ·-es ésta·-.la razón por la que no se -

contradice···la doc~,;-ina ·de·:··-oe·~-ech~ .Internacional en. cuanto a tr!!_ 

tad~s---~-~ :r_-~t¡;~-~~)_~-~~~e;·:;~~~::'._;·n~~~~m~~:~e su apli~aci~n se limita a -
l~s ·p(r_-t-e~-~ ~contrAtBnt~-s. 

. / .···~·.··.······.· .··· . 

Otro come~~Carfo q'ue es conveniente hacer, es sobre la denomina

ci~n d~ los lados del documento, en que el anverso del mismo es 

ia-···ca~a relativa al claúsulado y su reverso aquella que se re -

ti~re-~l nombre de las partes contratantes, puerto de embarque-

y ·de~tino, mercanc!as y su descripci5n, peso, volumen o valor -

en su caso, número de bultos y marcas, así como el tlete a pa -

gar y los datos correspondientes. 

El tormato del conocimiento, inicia su texto estableciendo cie~ 

tas condiciones, y que a la letra dice "co·ndiciones : Todos los 

acuerdos o compromisos de tlete gue no sean mencionados exprcs~ 

mente en el presente y que se relacionen con el embarque de me~ 

c~ncias es reemplazado por este conocimiento de embarque y to -

dos los términos , ya sea escritos, mecanogratiados, sellados o 

lmpresos son aceptados y acordados por el cargador como obliga-

torios como ~i fil lo hubiere tirmado 1 n pesar de cualesquiera -

costumbres o privilegios locales que digan lo ~ontrario~1 
(184) 

Desde la introducción ~uc se da al documento se puede notar que 

184.- Ulll ot Ladin~ tor Combined Transport or port to port Shi.E_ 
m~nt. Hexic~n Linc (TRANSPORTAClON ~ARlTl~A MEXICANA, S.A. 
CONOCIMIENTO DE EHBARQUE PARA TRANSPORTE CO~IBINADUQ_!JE PU~ 
TO A PVERTO.) 
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,·' ,. ' 

:::º: 0 ::e:::::r:~~}~:~i~~~~~1J~;~~~.;~Kji~!;:I~:EI;ii0 m:,:::;:: .. ::d:: 
camas ~1 · ~{1.'~cip{-c(~:d~';~}~U-~~~.·.~~;~~Jl.ti:~·~~~~{~·{;·· :' :~~; ·\/' ·'f·· 

·- ~· .. i:·. ,·:.~> :_\ih:- .;~~.~.:'., ~?~-:_,, ·?;~~:~ ~ .··:r:1\. :fi;f~:¡(~ ~,-'. .. ~ ·.- ·.·· ·:~. ·,· -- · 
,::·:,··:.;.'.',~~~' . -~.-.. ,.r.~·.~·.¡,.~-;':.·f.:.-~··.·.'.·.(.{ ,:._,·-¡" ~.- •• ·.:r:-,,,., ·i:-(<·,· -. . ... ,, - ·;f~-~ -':<~ - " :.~~·,::º .. ;·,:_:- - ,; ··: -.' .. ·. 

-En °la" ~1aiiS'u1-;t~::r~i'~t·1~·a :a5~18::Liu~'i"~- á-¡~ ~'ip~-d:~-~~--r- o ,~~-~-rteada·r, e~ 
conocimiento ·~~r:l:i~;e ~ qu~\~;ca~~ ¿ in~ongruen.;ia entre el

conocimie~t~ y la cubta aplic~ble, preval~cer§ este conocimiento. 

Con lo cual- se reitirma una vez m&s que -el coriocimiento de embaE 

que es el documento base para establecer las condiciones en las-

que se realizará el transporte 1 que según lo detine el propio 

tormato 1 
11signitica el total de las operaciones y servicios que 

lleva a cabo el expedidor o porteador con re~pecto a la mercan -

cía 11 

Debemos e~tender que esta tarita se retiere-~l tlete a ~ubrir 

por ei··setvicio de transporte, por lo cual según hemos visto se-

apega· a la característica de literalidad del documento. 

-La claúsula llamada 11 paramount and carrier's responsability 1
', se 

retiere a que el conocimiento de embarque ya sea en el transpor-

te combinado como en el de puerto a puerto, tendrá vigencia y e.! 

tari sujeto a las Reglas de la Haya o cualquier estatuto como el 

Transporte de Mercancías por el Acta Maritima de los Estados Un! 

dos, aprobado el 16 de abril de 1936 que hagan obligatoriali esas 

Reglas o las de la Haya-Wisby . 

En cuanto a la responsabilidad de los embarques de puerto a pueE 
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- ... · ~ .... 
to· , ·.se #ta~·~~~~-:q~-E(~;~~:=·resPon'sahi-lidad del porteador se apeg!_ 

rá·. a -~.O. ~-~:~i~~l~~-~ "s6·b~e- _;~·{:':'._'.;·~~:~·,,:¡-c~-i·~r. en las Reglas de la Haya. 

Po·r fO 'q~-~~- ~~-~'.e<.~~~ -d-·etio-minado transporte combinado, se señala-

que el-- t~-::n~:~;~_t'tista ex~~~didor· será responsable de las pérdidas 

o da·ñ-~s que ocurran durante el transporte, he.eta el punto deteE_ 

minado en la medida que lo establece el propio conocimiento, por 

lo que se permite estipular otra cosa para exonerar al transpo~ 

tista, básicamente por causas de caso tortuiro o tuerza mayor o 

bien por aquellas que sean imputables al cargador. 

Sobre el particular nos permitimos acotar que la exoneración de 

obligaciones o deberes del transportista no son procedentes si-

van mis alla de lo-establecido en el artículo lo. de las Reglas 

de ~a Haya y lo señalado en nuestra propia legislación. 

En la claúsula de excepciones y limitaciones en las que el por-

teador se libera de responsabilidad sobre la carga, menciona 

que éste o sus representantes no serán responsables de la carga 

antes de ser puesta en el buque o después de descargarla. 

Esto nos permite u~~eciar que etectivamence la responsabilidad-

del porteador se inicia cuando carga las mercancías y termina -

cuando cumple con el contrato de transporte marítimo. 

Como hemos mencionado el tormato estudiado engloba también as -

pectas tocantes al transporte combinado~ por lo cual cuenta con 



- !8 3 -

una claGsul~ sobre crans~ordos. ,en la que estos cambios o tran~ 

terencins·no constitu!ran una desviación. 

En la claúsuln ielativa ~ la pr~cisi6n de la· descripci5n de la-

m~rcanc!n, que es ·de gran importancia para nuestro anilisis. ya 

que como.hemos expuesto, -el _carScter de titula de tradici6n o -

representativo de mercancías del conocimiento de embarque, es-

primordial para considerarlo como título de cr~dito por lo cual 

el conocimiento se limitará a amparar tan solo las mercancías ~ 

especiticadas en el mismo! es decir, aq~ellas d~ las que se· me!!_ 

ci~ne las marcas 1 _ números, tipos de bultos-, cantidad, "cB.~idad, 

peso;- naturaleza o. datos análogos. de identificación. La inexac-

titud de la·c~rga.o s~ mal embalaje ser~ responsabilidad del 
'..- - ~ .. _. . . ,- -. 

c~'tG.adQ·r·~<Po-r:~_l_o· __ que el ·por.teador podrá ser·--uidemnizado por lo-s 

d.:iifós - ·;~-~J ~!_~-~º--~:: dCI-ivados de fa mala intormación del carga -

dd~r_, .3;~Í ~O~o pa~a. solicitar que ·el seguro sobre la carga sea -

cubierto·•- -

ABimismo- n\lestra Ley tLC.M. establece en· su artículo 180. que -

el---consign-8.ta_r.io de ·1a~ merc::anc!<ú1· ~uesc-re a pet.ición del por -

teador, la carga iransportada ·al ~o~~nto de su recepci5n y de -

negarse , el porteado~ s~ libe~ará de responsabilidad alguna. 

_EL __ a r t-! cu l0-c-lá4, -·-P.ermit-e ---cobra 1- 0 - el- tle te ca rrt:c t-o, -de a cuerdo- -

a las. caritas respecto de las mercancías transportadoras y rcs

po~der ~an_solo, segGn hemos manitestado anteriormente por el -

valor declarado por el cargador. 
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En este supuesto , se preaenta desde nuestro puntQ de vista una 

problem5t1ca por. deruis interesante, en virtud de que cons!der! 

moa las características de literalidad y reprcsentatividad. &n-

primera instancia, esta atirmaci6n no es tacilmente aceptable. 

Esto es, si el cargador declarS que entregaba ciert~s mercnn --

etas, apegándose al concepto de liternlidad del titulo, el der~ 

cho consignado en él, se mide en la extensión y demás circuns; 

tancias que se expresan en la letra del documento • El tlete 

pagar serla en último de los casos el que se ajuste al precio -

real según las mcrcanc{as transportadas, (cabe acordar que en -

algunos conocimientos de embarque el tlete se cubra al ttnal) 

pero el que el transportista responda can eolo por el valor de~ 

clarudo y no por el monto real que corresponda, de contormidad 

con esta caracter!etica, nos podr{a hacer pensar que en un caso 

se pasa por alto la literalidad del documento y en otro se ope-

na ostríctamente a ln misma. 

Hás consideramos que. ~stu obedec~ a ln mala- te~ dolo· o error --

del cargador en cuanto a t'alsear. la representatividad-del t!tu-

Lo, que bien puede acasirinat dafios o. perjuicios al porteador 

por lo que d~be respon_der p·or ello, procurando seguir tos prin

cipl\}S de justicia y cq~1-1.~ia-d·~· 

Comrlementando lo ~ntes seKnlndo, la claasula de los tleces y -

~ar~11s, permito qt1e &ste sea pngadcr1l a e!~cci5n del porteador-

con bns~ al poso bruto J~ nJmisi5n. el pQSO bruto de descarga -
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o ad-valore~ .. -,o·~c~~:;·b·as~~-;Ef:·l:~,paqu:eee :ó .. 1·~ unidad de tlete usual 

o cua_lqúie~'.'~cr.ici~ad~1a~bÚ-'1e~; __ ··~r:;.·1~aA~ ~~ el ·derecho de «,-,.-
adua·na· i·e: l'o~-·'·-e;p:e·,rii·o~r~~:,:::·~¡{P'udtend·~:t~c-~',1.CJ1·~rse eón base a la 

descr .. ip·~·_ió~; 'de:~\·~··. ,~--~~r'd·~~:~'{'·~; ·p~;-ó·;~~~~--¡~·:ri·~d{,;:p·ar· el Cargador. 
-~··:' _., '-, ;'-

Hnalmente, el conocimiento estab0:'cnu.i

0

'/lo;; tl~tes cargos -

serán pagados por completo· sin'"~·i··j~~lfi:-;~~c~~~ri··~~¿'J:·ó·n_~- O deducción 

en la moneda mencionada en el ,doc'~~~~~f~;;fr;;,~~e~~~ó~ del portea

dor, en su equivalente en -moneda', i'6·¿~i~-'a~:.1~-~---,;'t~a·~-~-~ "d~-:-~a~b-iO · del 
-~•e- ·,_;;' .• '" :;:'¡.•,·¡ 

del d!a de pago. 

marítimas. 

Sin embargo diremos que_ a :~pÉ!_~~~~,.·.:~.~~:'.~)~~: ec~-t"á-~·~ecido en el canoci -

miento o a solicitud del por·te8:·d~<r;···.·i.os cargadores siempre podrán 

pagar en moneda nucional~:i~~;conc~~tos de tletes, cuando dicho -

pago se realice en .nue·~-tr~·'"''P·~íS-.-:-.-h-~bl-án de solventarlos en los -

tGrminos de los articulas· 18 de la Ley Org¡nica del Banco de Mi-

xico , So. de la Ley Monetaria de los Estados Unidos Mexicanos y 

el l2o. del Decreto de Control de Cambios del 13 de diciembre de 
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1982, actualmente en v~~~r,_ ~n~r~~and~,e~ ~q~~~~~enie. en mon~

da nacional-al tipo~.de·cambio c~ntrola~o de ~a t~cha .~n'que se 

haga el pago. 

En otra claGsula se ·establece el derecho prendario en tavor 

del transportista sobra las mercancías y los documentos rela -

cionados 1 por todas las sumas pagaderas al porteador según el-

propio conocimiento y por avería gruesa contribuciones a 

quien sean pagaderas o por loe costos de recuperación de los-

mismos, para lo cual tendrá derecho de vender la mercancía, 

por subasta pública o convenio privado sin aviso al comercian-

te. 

Por ótra parte, la carga sobre cubierta o que sea ganado será

traneportada sin responsabilidad del porteador por pérdidas o

daños de cualquier naturaleza u por muerte o entermedad del g~ 

na.do¡ 

Los modales -de conocimiento, también contemplan en su cláusula.

do, aspectos relntlvoA a 14. especiticaci5n de las mercancías -

consideradas como peligrosas, sobre las cu~lea existe una cla

-sitlcu_c_ión que ¡)roro_r_C_ú,-~-4-eºl -Código Marítimo Internai.:ion.il de 

Hercunc!ds P~lisr~sas, de ln Organizaci6n Marítima Internacio-

na 1, 

~stc rubro ~s importante por que mantiene una !ntima relaci~ 
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~on la esp~citicación de las mercanc!as transportadas, por la

que el ~a~gado~ _en ~aso d~ entregar mercancías clasiticadas e~ 

mo peligrosas 1 : será responsable y garantizará que estas se en. 

cuentran correct~mente empac~das, segGn -las leyes y reglamen

·cos·:.refat~vos a este tipo de mercancías que se encuentren en -

vigoi_~~ los paises de carga y destino. Estipulándose, que ni~ 

guna me~canc!a ~ue sea o pueda volverse peligrosa será enviada 

·para su -transporte sin expreso consentimiento por escrito y 

sin-el contenedor u otra cubierta en que se vaya a transportar 

y sin qúe ésta esté marcada _en la parte exterior, de manera -

que indique la naturaleza y características de esa mercancía 

Si la mercancía peligrosa se entrega al porteador sin su con -

sentimiento emi~ido ~e esa torma o sin marca, o si en la opi -

nión del transportista los productos pueden ser peligrosos. 

podrán en su caso ser destru!dos, llevados a tierra, lanzados

por la borde, desechados o convertidos en inotensivos 1 abando

nados, sin compensación al cargador y sin perjuicios para el -

derecho a tlete del porteador. 

Dentro de las condiciones establecidas en el tormato de conoc! 

miento, se ha optado por estipular reglas relacionadas con la 

mercancía, paru determinar segGn estas las responsabilid¡1des -

de las partes. En ellas se habla de la responsabilidad del car 

gador por no especiticar correctamente lds mercancl¡1s, a la 

que ya hemos hecho reterencia con anterioridad y del derecho -

de indemnización a cargo del transportista de acuerdo a] cono-
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mercanc!as. Así como la torma·· dé· .. en:'t·.reS~ ·d~~~·1as mercancías, -

eÚ desca·rga y el recibo de estas P~r. i~· p·erso~a autorizada para 

ello. o cuando ésta no la retire en el momento y lugar en que -

se programó, en cuyo caso de no ser recogidas a partir de los -

30 d!as de eu llegada, o por considerar que los daños a las me~ 

canc!as por este retardo repercuten en su precio, valor o natu_ 

raleza, el porteádor podrá vender o disponer de las mercancías-

para compensar las sumas que debe el cargador por el transporte. 

Eh otras claúsulas. se señalan las condiciones aplicables a las 

mercanc!as que requieran calentamiento, entriamiento y ventila-

ción especial, siendo responsabilidad del cargador intormar de-

las mismas y de las instrucciones precisas para su traslado y -

conservación . Por lo que si el cargador empaca de terma corre~ 

ta lua mcrcan~ro~ y proporciona La intormaci6n respectiva, el -

transportista será responsable por los daños que ésta sutra por 

negligencia y t~do pacto en contrario será nulo de contormidad-

con al artÍClllo Jo. pGrrnto 80. de las Reglas de la Haya. 

La clúusuln denominada de responsabilidad mutua. nos pone de m~ 

nitiesto que el cargador queda d~sproccgido en caso de acciden-

ta sutridu por el buq11c transportador,ul comprometerlo a pagar-

jL porteador un~ suma suticiente para indemnizar al transporti~ 

ta. 

Estu e~ desde nuestro muy particular punto de vista , ya que 
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·entendem~s que la preten-ción de esta claúsula, es la de evitar 

situ'aciones _anomalas o irregulares derivadas de un abordaje en 

que-ambos son culpables. (La responsabilidad según el sistema-

europeo en caso de talta común, será en proporción con la gra-

vedad en las taltas cometidas respectivamente . Y para el sis-

tema americano, ambos buques son responsables por igual). 

Como en todo acto jurídico en que la compañ!a armadora se obll 

ga, se establece que la renuncia o moditicaciones de los térm! 

nos o condiciones _que ere_~enta_ ~l conocimiento de embarque, s~ 

lo podrán ser p-roceden·'tes 's:i.- están por escrito y ratit ic:ados -- - -_---- -·· ·=---,-- __ "-

por un rep~,«'.!~_en~-ª~·-~~-- :'(~8-a_~· de la empresa. 

Conésto, ~11;/ iY~i't~:dd~~~~lemente en la práctica, la posibil!_ 
~·- '~. :.:_~; "-·7,:--: 1_ 

dad de··.negilC.Ú{é_ió·tl:'~·;p·or".:··p·ar·te .. del cargador, ya que el porteador 

no acept~rií_ ·.10~5.\"'ciÍ~bi'ÓS. o:: adiciones propuestas por los c.argi:u.1~ 
-·-::-··""---·"-:., .:; 

res, qu'e_ en· ::~j·~:·~~éii":t.Ci:-:··de ··s"u derecho proponga con base a nues -
- . '. -· .. · ,-:,· ~ "· . > '. 

tra i·~-gj.si~·:~·i.5~-~ n·ac~fCiriS.l y· la propi.a legislación lntcrnil ional 

aplicabl°' 

finalmente se·est~blece:que-el conocimiento de embarque cscari 

sujet6 a la j~ris~icción no exclusiva de la Cort~ del Distrito 

de la Ciudad d.c MéXico. ete-Cción- del porceador y la ley. de __ -

dicho pa1s se aplicará excepto cuando se especitique en otro-

lugar del presente. 

En este sencidc.debemos recordar que esta claúsula se ape~a a 
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lo señalad~ e.n el artículo lo. de la L.N.C,M. y tecnicamente se 

ria más Conveniente establecer que la jurisdicción aplicable s~ 

'rá la de.los tribunales con sede en la ciudad de México. 

Ah~ra bien, en ~l que suele llamarse anverso aparecen datos ta

ies como: El:. n·~~bre de la Empresa Armadora, nombre del cargador 
'. ·-<' ,·.< .... ~:<'.:· -;:_-·.· 
c-on8'1g·n~:t,·8._~i?·-.:·~- ·l~·_orden de, dar aviso de llegada a avisar a 

í>uert~· \ié.>~~ba~·q·ue"o de carga, buque. viaje, número, bandera 

m~e-~X~}~~-~~-~-{~~ '"donde las mercancías deben ser entregadas, espa-

'c1o:rp~ata±~d'B't_Q·s ·e it\Strticciones de transbordo . Asimismo no se -
- - - - -_--o_.~-... ,;,,"'-;_, .. :~~-~:=.-.-~.·· 

-:·men<i.~.~;~§.'.)~~ éta'tos proporcionados por el cargador, en lo que -

marcas y 
J··-~ 

-.. =;a~.~~-o.~-~--~::.~~-n-~·~-e·ro ·de bultos, descripción de las mercancías. medi-

: d~~--~::J[,'~:~'~·.--:;·:.-los costos por ta rita y cargos marítimos como los -

son:·.:·c1· ;tie·te, a cargo de quien, tarita, valor, pagadero en, etc. 

En ~st_a~par~c del documento se puede apreciar la aceptación por 

pnrte del porteador y sus representantes de la recepción de las 

mcrcanc{as de retcrcncia y el compromiso de transportarlas por-

IDilri. ~ujctando estos compromisos al claGsulado del conocimiento 

y p,1r ende J la lcgislaci5n nacional e internacional, ¿plicable. 

~n a<lici6n a lu anterlormen~e expuosto, diremos que estos datos 

!ns rcq~ieren _l9s ·~r~~culos 168 ~ 169 de la L.N.C.M. y en el 

ámbito ·intcrnaciOnal , el Co.nvenio Internacional de Bruse 
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las para l·a u.nit.icác.ión dé .. ·cieita5· ... Reg~as ~n }laceria de Cono

cimiento .de Embarque<deL 2:5._:de ~~&osto 'de: (924 -y·_ su. Protocolo -
,. ' - ,- >>: -·.. -"-: ·,\_ ·-. <. ..·.;, .' - ' .-.;~. . , .'. ,-

de Mod iticaí:iS.n ;cl;;1.<í3 '.d'í! t·ebre ;o de/i96S. yfel · p rpp io Convenio 

de la~· N~'¿i-~-~-~s~- ~:ri id'~s ~·'.,·~-~ b~-~F~1~ ::_-~;·~:::~ P~.r~te-- ~~ r i't: ü~~ . de' __ Mercan·-

cÍas del JÓ de. m~¡io'de '.í9is' 
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i '-.. • < 

IV.l. Pricti¿a y~~n~~esta, .. s~bre:·1; op~::it_ivi_~_ad ·del_ ~ono<71 --

m ien t:~_.: __ d_~·-_:.:~nl~\~,-~-4-4~~- -~};>1,~'.).'._~d:·~~-'.n~. ma;{~i"-~~'~- ~-~--~- · p-~'er~;~:~ ~e: ~eracruz, 
' :·;-. \- -.,--... ,_ -->:-~ :·:-/-'·· -:-. ·- :· ·, 

lOs cli~inb·~-~-'S·,·-~·~:~::_::~-~~P;?~~e;·~·~--,·:P:_~r~> lograr -una: '~'a'y·6-~ .. _o-p'er.~tivi~ad~-
del tttuÍb cÍ~'ci~~d~ ::~~tuÚ~db; / ··. > ::}•, :r;,( ;,·;'; . 

"' ;·::--..... - '. 

Én.·primera .inst2i~i~Fes.· imp,onante····eñalDq~S 1~ práctica 
- .. · ' . 

etectu_a·~ª-. par·a --~-b.'t·e~er -aspectos operativos que ·solo pueden e!_-

P_~n~r __ a_q·u~lla:_s personas que tal vez sin sabe'r a ciencia cierta, 

qu~ nat~raleza jurtdica tiene el conocimiento de embarque lo m~ 

nejan-di4ria y constantemente, dando en consecuencia al docume~ 

t~, un empleó ·real en las operaciones maritimas de comercio. Si 

bien es cierto. que cualquier aduana en nuestro país necesaria-

mente maneja los conocimientos tanto para las importaciones ca-

mo para las exportaciones, nosotros elegimos la aduana marítima 

del puerto de Verncruz por considerar que es una de las que ti~ 

no diariamente un gran volumen de operaciones de este tipo y 

por ser entre otras cosas la puerta tradicional del comercio m~ 

xicano. 

En la~-diversas entrevistas que realizamos aplicamos un cuesti~ 

nario , que elabor~mos pura procurar obtener intormación adicio 

nill mediante usta en~uesta, en la que incluimos las siguientes-

p rogunt1ls i 

'
1 T(tulo: Encucdta para obtener intormaci6n pr5cticn del Conoci-

miento da EmbcLrque.'' . 
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Nombre de la .. per~9na~~ue contestaria el cuestionario. 
: . . ·· ... ·:·· 

El pues to .:que \d_e~_émp~ña ·; 

De~cr~Pc16'n d~ ·la·· a·ct.ivi.dad que desarrolla. 

Qué es 'pa~a. él el.· conocimiento de embarque. 

Si conside~ab~ ~l conocimiento como un titulo de crédito. 

Qué."iniP'ort .. arl~~.a.~esd.e su punto de vista tiene el conocimiento -

de emb'arqU~ en la"s· operaciones marítimas que se realizán 

Un aspecto que debemos destacar es que en todos los casos de --

los entrevistados el 100% consideró al conocimiento de embarque 

como un documento de suma importancia, necesario e indispensa -

ble para realizar cualquier operación dentro de la aduana. En -

este mismo orden de ideas, también la totalidad de las persa 

nas consideraron que no es posible sustitu!r al conocimiento -

por algún otro documento o al menos no lo conciben ya que en él 

se basan para diversos trámites aduanales, principalmente por-

que contiene los datos que describen a la mercancía, en tavor-
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· .. ,·. .. ':"• .· 

. Es más. se nos -~:c1á'i:'ó --~.~-e _-:n ~-ª-~º- de ·-·~-s-tr~Vio :del· c~riocimiento-

excep~io~ril~~n-fl 10~. arinado~es ¡_lo :susti¿;en '¡,o~ ~tro conoci -

~ie-~~~ >-<:~~-~i\~d?:\-~n'·-~-~-as· ~iS~os <t·ér·m·i~o~: y condiciones _para poder 

.:e±._ec;."t~~~-~~.'-1'~~'~,t-I-ii:m'ites- necesar.ios, p-ei~ esta sustitución no es -
- _,,,,,, ~- - ·-- -·-· _, ·- . ' - - - ~ -

'pOr::·o·t-rO-~_d-~c_U·m·e-1'.lto distinto o a·lgu-no que- pudiera suplir al con~ .. . ., . . .. 

C·i.rifi:enta-~· A: _mayor abundamfento:: en relación con este punto el 
···-- --- -

.:--S~bj_e~J:e--d_e _la_ Aduana nos indicó que existe la posibilidad de º!:.. 

-g~-c·:L~-r -f~:- preS-entaciSO de: otros documentos a través de la descri_E. 

Ción de _una car.ta .j ura~~nta.da de acuerdo al artículo 88 del Re

glamento de _la·. ~·ey~_A:_d~·~:ri~-~--~-~<··p·,~:.~º-_.,.!!n .. c;.aso_-o_de ._t~atarse del cono-

-_ cimi'Efn to .. de·;:~mb_z{rq~'h~-· ~~~~~:~~t~:~,·i·:;:~~-~-'.~ 
¿, ~¡: 

·.;, '\:." -f .. 

La con~~pciG~ q~e,~n.rr"x.~,~~~~' se tiene del conocimiento, es de 
1.-é•O;,·J"C' .• _;, ;., , ');:~· 

que·.-~ s ·: .. U.~ - -~.§,~~~~~~:~,-.~:::)I~:~~:,~.~:~-~-~ r;a :·: l'a' merc'anc {a destinada a, imp or -

t'ars~-·o\:~xP·~·-~.·~;;~·s~~-.':~'8-o%'~·~";u~ l5% lo cOnsibe como el documento -

q1~e 'detD)'li:i i'á'~·-· .. ·-me~r·~·a-ncías -y para- un 5% es un documento de leg! 

timaC:i.óil. 

-por-otra-parte,- sorprendentemente solo un 10% consideró que ete~ 

tivamente el conocimiento de embarque es un título de crédito , 

el 51. negó que lo tuera y el 854 restant~ atirmó , que el cono-

cimiento es un título de crédito tan solo en algunas ocasiones, 

básicamente cuando exlte la intervención de una institución na-

clonal de crédito. 



En. relación ~.·-~á-:pi:egun't.a _relativa a los problemas operativos -

del con6~imi.~nt~--;'/éi:.95.% c.binCidió en _seña~ar que· los principa-
. . 

les p·~oble.más-.:se:.· .. or~giñán~ ··-cuéln~o el conocimiento no está _debi-

~~mente end~sado, ptincipalm~rite cuando la mercancía ese~ des-

tinada a un banco Y éste la endosa en tavor de un tercero, gen~ 

ral~ente un agente aduanal ·y la tirma plasmada en el documento-

no cuenta tambi&n con el· s~llo respectivo del banco consi~nata-

rio (cedente); _r8.zón po_r ~·~ que no se puede determinar si la 

ti.rma que. ap.are~e en el conocimiento es legltima,.·como lo esta

blece el ar-Úcul'o ·29'-de·-la"L.G,T.O_.c._y siguie~tes_; :P:or .. l_o_que-_ 

se pr-oc·~·d_e-.~ .. ;:\-J-~::t~~;~~·i~~:fó~-~ de-·~1qa··:docUmentos·; ··-

- - ·< .. \ .--: - ---_-·-·· ·. ··.- -------.-.-.-._ :;- --- y ·--
El o'tro->:~·-sp-éCto:,~· e's 'cúando e1 .conocimÍ.entO no·:·.-~-st.i:.déb~damente-. ' .. . . ·.-. . ,, 

revalicÍ~-d~·; ~s -·d-eci~-~- cu3ndo nó Con-tfeile. ei'.--s~~.-i:~:,--d'e_-·1·a-'- a&·encia

m~rltima en que exprese su contormidad para que· las m~rcanclas-

amparadas por él sean entregadas en tavor de la persona .que ex-

presamente señala, dando por entendido-que se le ha cubierto de 

la manera acordada el pago del servicio. 

En este mismo sentido, un 65% también hizo alguna acotación re-

terente a otros problemas que se llegan a suscitar, comó cuando 

el conocimiento de embarque se coteja contra el manitiesto de -

carga y se encuentran en ~l. diterencias con la manifestada y -

la que ampara el conocimiento, generalmente debido a tallas ad-

ministrativas al escribir el número de bultos o kilos, también-

pueden citarse, los casos en que son distintas las techas de -



la entreg~ de, __ t'a .1n:er.~an_~-'!a ··~\1~a<l-~">~duD.na·; y' ia:·: ag~_ncfa· mar1tima

o puertos eq ú'~ vo~-~~f~:~- ... i:}:~:~:': ~¿·;C·a-'.~}a·ri~~~: --i·~--~-~:ii·r-e-~C~:fa··:rd-~l: · ~-o~bre de 1-
;,:;_ _,,-;,;-- :.:.".' ,-.','~;~: 

a_g en t ~- a'~-~·a ~:~ i -:··~~ t_ ~·f;_-_zs'uj·d.~.ld.•e:~·biiited:: __ na:.i.:f ... ;c}.ºodr.,.~r.te;~-c~~~c.;;i;.~;s5/n,·.ª.'.¡uy;r·uª_; es';•í_::::~ ~~·:·· 1·a: .. » -do~C\1 m~n ta
ción- se-: ~-~g~:~~-~<:~-~i~~ _ ._ ~~~: .. st~"r·i~r~~~-~:e -

proceder a ~i-~~-~iia~:~·.:¡·~::,:~ Í:r~:~~{J'.~:~" -~~J~~~i~i-~-~;;;.'._:P.-~-~:-i .. J;~_n ce'~ pa~a ,el -
.. ,., e<··, ·,e_,·,.~ '<0 ' ,., •• , '~iº 

despacho O re.tiro de· i·as me-:r·can.:'"-c' í·a-:'a··:.- \~"~;~~- ~:-~!f;~ -···i\:::. ~·:rt: ~:~v·- · 
. " - - ·- _·,·.~.·.·.~~;í\ ····-· ,---:··<:~~;(< >~:~> J:--"·'?:.> -¡tv,.~-:·--. · 

Cabe señalar que la encuesta se realika;,,d·¡~,~~s~~ s:S~tlas que-. 

por su trabajo manejan conoci~ien·t-o·S.ºd·e; -~~-~~~-~~-~e<~--~t~~ta·~.ie~·d·e
los subjetea de la sección de importación, pasarido por los tar-

jadores de la misma sección de importaciones, que son los encar-

gados de controntnr los pedimentos, así como los asistentes en -

la mesa de tránsito y solicitudes temporales, de trámite de con-

tenedores y trútico interno, navegación y aprovechamos para con~ 

cer los puntos de vista de algunos representantes de la Agencia-

Mar!tima Mexicana, S.A. (Agentes consignatarios de buques de t. 

M.M,) y de encargados de esta compafi1a para realizar gestiones y 

trámites aduaneros de internación. 

~inalmente, consideramos que los cambios más importantes para o~ 

tener una operatividad eticiente del conocimiento de embarque 

consisten en crear un documento intormativo que exprese aspectos 

tundamcntales del documento tanto jurídicos como, prácticos para 

poder manejar correctamente un título de crúdito tan relevante-

tanto por parte de los transportistas. consignatarios. cargado -

r~~, autoridades y público en general, como sería el caso concr~ 



to en qu~ ·1os.banc~s por 

tamente el· título. en 

intormac~sn· y conozcan 

ciencia en las 

lidad plasmada en 

aceptando que una 

cada una no pueden p 
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e o ~·e ·tiu ~;r·o N'E 
.. ,,-. 

. e-,_.'.·.~:-~< 

1. - El cono imÍ.énto' de em~arq,ue ea: un\ 'i!tJ1ci';díi ~rédito de gran 

impar tancia t~~~:~-~ ·:{:- ~~1:~,~i~:~,~·~--~Itn··~f:~ ci~~!~·o:\.\-~·.c·_~V~~,~·~on~i-, es p_or -

ello que ·e_~·¡··s_t~:: __ ·,~-~;·~- ,l~:~_;i-aJ~~~i6~, ¡~~te·r'~·~Ci~ni{(. q~·e··-:10 .. contempla

y qU·~ se e~~~~~-~:~:~-~\~:~~-;'.'~:J=~·~~;-~~-i~ -·e~_Ol_~~:ió·n:·{p:~:~~- Permi·t1r as! que 

el d~sa r_ro i lo :_~l~·i_;:{~m~~~~i·¿·~-~m~~-{t·i~-~-_:·-~:~ ~ a·e·:~a ~~:~nSa. 
-. -~' "' .- ;.· 

; ·: --4 

2.- ~·Él _.C;óno·~:im_~-~~t~'.-_de:' emba~qu~ tr_-~di:~--~~-~~~l' .. ~~~:¡:el- conocimiento -

denomÚ1-~d·o-{:~_éC_1_b ido pil'ra- ·embarq·U~' :·-,-t-i"i!:ii~(i~:: ·1n1:srna --j erarqu!a y 

_ a-ú1(~C·u·~~t[tl_o·,~::;;u !:t;-~nc:~·~ n-·, p ~~-et ica, ~ ~:~::~:~;·:::f~:~:~~-:-:\~"{~~-~-~ ta a u objetivo 

es ··al-·- m'iamO:~: 

3.~ El .conocimiento tiene la tunci6n jur!dica y econ5mica de --

cualquier t!tulo de crédito, al permitir por una parte que se-

etectúen operaciones que suministran riqueza presente, a cambio 

de un reembolso"tuturo, as! como contribuir a la circulaciGn de 

la riqueza misma. Por otro lado. el conocimiento. comparte las-

carncter!sticas propias de los t!tulos de crédito. a los que -

nuestra legielaciún l~s consid~ra corno actos de comercio y como 

cosas mercantiles, y que son : a) incorporación; b) legitima 

ción; e) literalidad¡ d) autonomía y e) rcpresentatlvidad, 

4.- Se incorpora .:i.1 tltulo, un derecho de crédito para exigir -

la entrega de las mercanc!as consignadas en el titulo, y un de-

rccho real sobr~ lus migma~ para disponer de ellas. Es decir 

l0g t!tulo~ representativos tienen como objetu principal un 
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derecho de dispos~ción sobre mercailcias y·, no un derecho·· de. cré

dito a uri~ prestaCió~' en:~d·i~~Ei'ro'./ 

'''.;>-

:~ ~ ::b:::0:~:::°,;.:2::e·~;¡::t;.:;,~J{~E~1:~: 0!.,~~:~~·0 o·J~:;;~.::::.:~~ 
, ,,,," .·:; ·- • ,,:~ 'r :,J 

que atect·e a. las~; ;ner~Ciin~ras~}p·or;·;:-éV·:·.·~:in~P~·;ad~l~:-,_:::~:~-md:.:10·_·s·erra_ en 

l·>:i;: ;-~~~~/'.'.~/ 
c_:-:,-:::: ·-=·"-- --_-:.:.y;_f~·::·~ ~".:--~;. 

6. - El e once imien to de ~m~~-:~.~--~~·-_:_-i~-~~~ -l~:c~~,- -~ igu·1°~n ~~~ tune iones : 

a) Comprobante de que las mei;Canc!as_- ~ª": _si_do._cargadas a bordo, 

o bien que tueron recibidas para su embarque por el armador o -

su agente mar!timo. 

b) Prueba de la existenci~ de un contrato de transporte mar!ti-

mo. 

e) Es un titulo representativo de las mercancías y consecuente-

mente es un tltulo de crédito. 

7.- El conocimiento puede sustituir a la póliza de tletamento 

pero ésta no puede suplir al conocimiento de embarque. 

8.- Por lo que se haya o no expedido p6liza de tletamdnto , el-
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.' :-; , ·- .· 
cargad-Qr ·tien-e d·e.r·eé't-~'o ii'·:ped1'r· qu-e'/se. l"é· e·x-Pida ·un conocimien-

to~ d.e' embartiu.e·. <~1- n.avfe'.~ó t .. ~-~:¡.~--~.'~-~º<~ -·~'.~~-·ri·~~ marítimo. 

. :. : ~'. - . 
9~-- tons~deiarido los argumentos-.ex~uesto~ en nuestros trabajos 

y ·et estudio realizado sobre est-e título, podemos concluír que 

el conocimiento de embarque: Es el documento que expide el ca

pit&n, el navt~ro o sus agentes mar!timos, que ampara el haber 

recibido determinadas mercancías para ser embarcadas. o a bor-

do de un buque, para su transporte por mar y que deberán ser -

entregados al legítimo tenedor del título. 
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