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an.existido 'un 'sin tin de tactores que han:lntluik

tia dé5lauﬁumaﬁ1dad ¥ que -se_han retlejadoven 1a§ -

t Eﬂ”taécof ecbﬁémiéb y. comercial es sin duda alguna, el pilar de-
lés Eé:adbé contempordneos . Las grandes potencias mundiales, tie
neﬁ su origen _en un s5lido desarrollo econdmico . El derecho mer-
cantil como rama de la clencia juridica, ha permitido normar y re
éular‘aspectos de esta Indole, siendo inegable que los pafses de-
sarrollados han aportade al mundo, instituciones y conceptos de-
gran relevancia, desde las antiguas Ciudades-Estado Italianas, pa
sando por las no menos importantes naciones Europeas como Espaiia,

Inslacefra. Portugal y Holanda.

La teorila sobre los titulos de créddito, contribuyd a la rdpida --
circulacidn de los créditos y la riqueza misma, convirtiendo a &s
ta, en un tendmeno ideal y consecuentemente, cambiando la concep=-
cidén misma del tendmeno econdmico, aquél que construye empresas ,

sociedades y palses.

Dentro de los titulos de cré@dito, existe un documento poco conoci
do y apreciado por la mayor parte de las personas, es por ésco.que
consideramos tundamental hablar acerca del conocimiento de embar-
que, que es un tftulo de crédito que ha jugado un papel de suma =--

importancia en el desarrollo del hombre y su constante evolucién.



n# 5

ei&esar:nll& desde la anti.

"alig

agi los de los mares reci

tor:econdmico, o sea de la especu-

1 ci&nigobré 1a

lugares .de consumo

ra realizar.la espeqﬁl Jhé‘ygnido_tormando una tupida red-

de intereses; entre: ‘cuales preﬁalecian los del cargador", (1 )

Respecto de la aaevéracian'que se desprende de la cita anterior,di
cha condicién se podrd ‘observar posteriormente al tratar el tema -

del andlisis del conocimiento de embarque tipo.

En la edad mds antigua (era mediterrdnea, hasta el 850 antes de Je
sucristo), Egipcios, ‘Asirics, Caldeos, Fenicios, en diversas pro -

porciones, contribuyeron al incremento del comercio por mar y rios.

Los teqicide aparecieron desde el siglo XV A.C. como los mids auda-
ces hdyégkntes’y los mis atortunados comerciantes del Mediterridneo

a lo'largo de sus costas hasta Espafia, tundando en ellas vastos -

1.- Brunetti Antonio. DERECHO MARITIMO PRIVADO (Traduccién de R.
Gay de Montella) Tomo I. Editorial Bosh, Casa Editorial Barce-
lona, Espafila , 4a. Edicidn, 1962 , Pig. 80.




1 nias algunas de las cuales. como Car -

T por el Detecho Roman Sy algunaa de ‘sus insticuciones perdu‘an aun

"en,nuegtro tiempof?”.(»z )

esivn per{odo (hélenico-car:agines : 850 A.C.),que va desde

'lla tundacisn del estado conquistador asiro y de Cartago, a la des
‘_trucciﬁn de ea:a ciudad y de Corinto, se caracteriza en sus ini -
\cios, por relaciones mar{timas menos intensas. Los griegos tueron
los artfitices de su propia potencia naval y su navegaciin se ex -
tendfa por el Mediterrdneo y por el Mar Negro, las condiciones es
peciales de su peninsula pobre y montafiosa, empujaba a este pue -
blo a frecuentes emigraciones hacia occidente, en busca de zonas-

mds fértiles y mds hospitalarias.

En semejantes condiciones se comprende como la legislacidn mari-
tima, habfa conseguido en Grecia tan notable importancia pero de
ella, tuese porque estuviese tormada en gran parte de reglas comn-
suetudinarias,no ha quedado mds que algunos tragmentos (sobre pres
tacién a cambio y copropiedad naval), transmitido a través de las
oraciones de DemGstenes.

2.- Cervantes Ahumada Ratl. DERECHO MARITIMO. Editorial Herrero,SA
Mé&xico, D.r.la. Edicidn Retormada 1984, Pdg. 9
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"Una ley marfitima orgdnica, debfa ser indudablemente laillimada

Lex Rhodfa (475-489 A.C.) [que no debe comtundirse con la compila
cidn homdnima de la é&poca posterior bizantina), de la'éﬁa;}ei ju-~
risconsulto romano Volusio Meciano, reprodujo un fragmento; rela-
tivo & la regulacidn de la hechazén, con el tItulo de Lege Rhodfa
de Jactu , del Dig. (XIV 2,9,), que también Paulo recuerda en sus
"gsentetiae"” (L.II, cap VII), y que es la Gnica obra llegada hasta
nosotros. El préstamo a cambio maritimo (toenus nauticurm) proba-
blemente de origen tenicio (Rehme), se desarrollé en Grecia bajo-
el empuje de la necesidad de proporcionar capitales bastantes a -

las empresas marf{timas, en aquellos tiempos" (3)

El perfodo romano,puede considerarse aquel que transcurre desde -
la destruccidn de Cartago, hasta la compilacidén justiniana (146 A.
C. 527 b.C.) , con los romanos, la nuveénciBn alcanzd gran desa -
rrollo, especialmente auran:e la época Imperial. Las flotas de -
comercio ( a remos y a vela), armadas por los particulares, gene-
ralmente para el transporte del grano (navi onerariae) y de los -

mdrmoles , surcaban el Mediterridneo.

Convertido en un lago romano, el Mar Rojo hasta el Ocedno Indico,
ge atrevian audazmente a penetrar en el Atldntico y mares septen-

trionales.

El sucesivo perfodo bizantino, se entrenta con una evolucidén de -
la técnica y de la economfa marf{tima, y &sto explica la mayor -- i

3.- Brunettl Antonic Op Cit No. 1 Pdg. 82 y 83



#tro”A.*Brunetﬁi sefiala que"ia‘legisla-v

1mpéfia}}icomovtambiéﬁugu ultiura experi’’
“Grecia:La fegulsciﬁn Jurfdica dela e =
10" a canbio marftimo, péﬁaron‘qon iéves:ﬁoditi.

de ‘otras.va --

ditectamente “conexas con'la “de los' -

i;cn de sefialar las ‘instituciones ﬁ&r»ias --
L dominio piiblico, la costa (}id )} la playa

esca (Dig. I.8:de diVisiones?reruﬁ:élVdﬁalifate).

':En la eaad media, la legislacidn maritima evoluciond a la sombra
"dél Derecho romano y del bizantino. LQ ley pseudorodia, era adop-
tada como costumbre en la Italia meridional continuando su mayor-
intluencia sobre la economia de la navegacidn, desarrollindose al
lado de los principios de la comunidad de riesgos, los gérmenes -
de aquella sociedad naval, que es la institucidn alrededor de la-~
cual se plasma la posterior legislacidn estatutaria.

4.~ Cervantes Ahumada . Op Cit No. 2 Pdg. 10
S.- Ctr. Brunetti Antonio . Op Cit No. | Pdg. 85



ho cnnsuetudinario los buenos usos del mar —=--.

ampiia ente piucticados en el tiempo de las cruzadas. Caracter!s'

erfodo. es,
sgri;a para el derecho civil o terrestre; el

:,.para las cosas maritimas.

Bn Itulia meridianal el derecho de Trani y de Amalfi tiene una -

o ttama de derecho consuetuydinario, mientras que para el restante-
,Li:qral ., el jus navale Rhodiorum, se mantiene incélume como de-
:écho ?onauetudinariu. De tal modo vino a madurar aquél derecho-
7;6 la cuenca del Meditervineo, que posteriormente tué recogido -

en el Consulado del Mar,

*No obstante, en la &poca antigua este documento que en la actua-
lidad conocemos como "conocimiento " no existfa, primordialmente

por las caracteristicas propias del comercio marftimo de esos

6. Cervantes Ahumada, Ibidem No. 2 Pag. 11

pfé;isadenie el doble orden de la legig i
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tiempoa y el manejo de la sente de mnr. yn'que generalmeﬁte el -

hatco se encontraba en manos de s topio dueno que actuaba como~

explotador dtrectn de la nave. como destina:ario ‘de las ‘mercanclas

como capi:an de la misma ycomo catgador s,decir,las diversas -

persunas que fisica y jur!dicamente en:'1l dfﬁalidad tienen concep

tos propios y diketences entre si’ y actividades diversas. Histdri

camente el capican era una palitacé:ica tigura- el era el propie-
~tatio del navio, el duefio de 1la catga.>e1 principal interesado en
\la,avéntura marftima. Poco a poco, se tue convirtiendo en empresa
Vriordel cruusp;rte maritimo Yy :tanspofté entonces mercancias aje-
nas. Al ir creciendo el tamafio dé los barcos, aparece el armador-

o.naviero y el capitdn se convierte en un dependiente comercial!]

«n

"Esta centralizacidén de actividades a las que nos referimos la ci
ta el maestro Ggrrigues»al reterirse a la navegacidn por mar cuan
do ésta era una empresa aventurada y los comerciantes no se des -
prendian de sus mercancias, sino que las acompafiaban durante el -
viaje. A este tin contrataban un buque cuya cabida total se dis -
tribufa entre varios nagocian;ea, si as{ era preciso por razones-

de economia.

Siendo los mismos propietarios de las mercaderias los que se en -
cargaban de todas las operaciones relativas a su transporte,puede
decirse que la misidn del naviero y de sus auxiliares quedaba re-

ducida al minimo" . ( 8 ).

7.- Ibidem No. 2 Pdg. 8l

8.- Garrigues Joaqufn. CURSO DE DERECHO MERCANTIL. Temo 1I, Edito
rial Porrida México, D.r. 53. Edicidn 1977 Pag. 650




sta h£5;6tibo,,1af

elacidn entre
durante mucho ==
oresy.capitanes y no 80

ar uques, 8ino que comercia

\aba/lé nave, Adquirfan mercan --

otro, admitiendo encargos --

ncfas por cuenta ajena" . ( §5°)

to;melél derecho maritimo se consolidd -
léroﬂrdiversaa tiguras jurfdicas, pero-

ue exis;léﬂ.uéoé‘x’gbacumbres maritimas de esa

qucé.,na~exigc£anuﬁ docpmé@:p que nos permita decir que las fun-

éi&ﬁ;a~yfgé:aé:etisticasiesqéciales'de ese titulo de crédito ya -
i;er$;'£oﬁteﬁ;laaﬁs. Es la:misma ?VoluciSn y desarrollo del co -
mercio por mar,los que generan la neéesidad de que las funciones=-
y actividades del propietario del barco se biturquen para su pro-
plo beneficio, debido ya a la imposibilidad de que estas sigule -
ran centralizadas y que se ponviftieran en un obstdculo para obte
ner mayores ganancias y riquezas. Aparecen entonces sué represen-
tantes en otros lugares o plazas, en un pais extranjero o bien -
dondé su actividad econémica y comerclial lo requiera.

Asi enc06t¥a;os que la evolucidn de las persoras yue participan en-
la. empresa maritima,cambian a través del tiempo hasta consci:uif-
se como actualmente les conocemos.

9.- Rocco Altredo.PRINCIPIOS DE DERECHO MERCANTIL.Parte General

Traduccidn de la revista de Derecho Privado Editorial Nacio
.nal, S.A. Buenos Aires, Argentina. 2a. Edicidn 1955 Pag. 115,




El derecho.romano, el exercitor navis, era el verdadero jéte.de -

la empresa.:.

En- 81 coﬁdeﬁffan los poderes de organizacidn y de‘gestiﬁn,sin que

sea necesario que la nave le pertenezca en propiedad. ei_magister

en :ambio. es un delegado suyo, puede ser tambien

‘sﬁ; juris[(esqlavo o filius, tamiliar), pero tiene 1'ngierno,ég

do"y la gestién técnica.

"En la epoca 1mperial tlorecen las grandes sociedades de armado -
! ‘en la biznntina, con la decadencia: del tratico maricimo
'meaiéérréneo, la tigura clisica del excerci:o?. desaparece. Arma-
got ybcapitﬁn , se hallan generalmente reunidos en la misma pexso
‘ng; 1o que b?jo el imperio del Derecho Romano existIaréolo en or-

den a las embarcaciones menores". (10 )

En el derecho bizantino y pseudo-rodio, difundido por los puertos
adriiticos y de Ia Italia meridional, el magister asume el nombre
de "nauclero" cuando es propietario o copropietario de la nave ,
o bien haya asumido el mando por designacién de la mayoria de los

btopiecarios‘
Enrla alta edad medla, es patente también la contusidn entre arma
dor, patrdn y capitdn. El nauclero del derecho pseudorodio y --

adridtico, es sustitufdo por el patronus que dirige la navegacidn

10.~ Brunetti Antonio. Op Cit No. l.Pié. 115



de ;épé@éénﬁacisn ireccisn ‘administrativa del patronus,debido

dﬁq;é,nﬁrﬁélmen:e viéjaﬁah:céq €l los comerciantes (llamados su-
Vé;tgél;;piés.eg éi deféého»piéano) o socios de la colonia. Estos
iometcianceé junto con el nauclero al principio y posteriormente
con &ste y con el patronus , formaban el consejo de la nave, que-

adopta por mayorfa, las deliberaciones mis importantes que se to

maban durante el viaje.

El gran maestro A. Malvagni define las figuras jur!ﬂicas y perso

najes de la empresa marftima asi:

"Se llama armador a la persona o entidad que dirige la explota -
cidn de un buque, es decir que realiza el conjunto de actos y -~
operaciones distintas a colocar el buque en condiciones de nave-

gar, y obtener lucro comercial en el transporte de personas -

IL.- Ibidem No. 1 Pdg. 118.



a.de»mercaderias.

en’ la gesca. buques ‘o en

‘empreaa.'éeé be

nes consisce

namiento y reparacion del huque. ééth
de hacerse a: la mar. o N .
La-multiplicidad de funciones que antiguamente se atribufan al
caﬁiﬁin, tanto durante 1la na§egaciﬁn como du;ante su permanen-—
cia en puerto, respecto del buque o de la carga, ha obligado -
a la prdctica comercial a desdoblarlas, dejando al capitdn las
técnicas de la navegaclén y otorgando las restantes, relativas
a la recepcidn y entrega de la carga en puerto, a otras perso-
nas, que, segiin los pafses y las costumbres, reciben distintos
nombres, estas personas se designan con el nombre de consigna-
tario del buque, pero en nuestros puertos las funcilones de &s~-

tos son desempefiadas por los 1llamados agentes maritimos",(12)

Los agentes maritimos son los representantes de los armadores-

que tanto el derecho internacional como el nuestro manejan.

Las tunciones de los agentes maritimos son:

12.- Malvagni Atilio. CURSO DE DERECHO A LA NAVEGACION. DERECHQ
MARITIMO ARGENTINO. Editorial Roque de Palma. Buenos Alres
Argentina . 3a. Edicidn 1957, Pdg. 41, 42 y 43




Realizan ante la'a na, y las au:oridades porcua:ias los crdmi-

'ces 1ndispensables para el a:taque y des:arga del nav{o, espe .-

cialmen:e la totmalidad aduaneraM e 1a apertura ‘de registro pa-

de” carga del: huque,

8 o reptesenté:cs y -
e onocimiento contradi:corio de las

amprohado el astado en que se entre-

Pétciben el tlete por el armador cuandoé no se ha convenido y =
realizado su pago por anticipado, y concertan nuevos fletamen -
tos en nombre de los armadores y expenden los boletos correspon

dientes al transporte de pasajeros.

Contratan, en el puerto en que actuan, el aprovicionamiento del
buque y representan en juicio a los armadores , como actores o-
demandados, contratando al personal de estibadores que efectua-

rd el arrumaje y desestiba de las mercaderias.

“Si no pueden zarpar con el buque, tirman los conocimientos o -



un solo viaja. o para vnrios:buques

iaos ser designado por el capica

tletamento o por entero (tu;lfc

signari el fletador, sin petjuidio dé'qué el armador (fletante),

conserve su agente para vigiiaf;éus proplos=intereses” ( 131).

Los cambios qie se originan con el desarrollo de la actividad ma
ritima y que el armador y cargadores se mantengan en su lugar de
residencia atendiendo y coordinando sus negocios, evitando con -
ello el acompafiar en la travesla a sus mercancfas y aunande a &g
to el perfeccionamiento de la "comenda" se deriva 1la institu =--
cidn del "Escribano de a bordo" (escriba, scribanus). "En los eg
tatutos veneclanos, donde por vez primera es objeto de apropiada
reglamentacidn, aparece como el drganc administrativo de la ---
"compafila de la nave" , en su nombramiento interviene el Estado,
el cual hace controlar su nombramiento por la autoridad o recto- -

ral, imponiendo determinadas garantfas.

13.- Brunett{ Antonio. Op Cit No. 1 Pég. 44 y 45



ve y los cargadores, basicamente por 10 que;’ se retie:e a3 la

 la obligaci&n de llevar el cuaderno del -

El escribano apart"

cargamen:o donde se: anotsn las mercancias embarcadas, las atribu

ciones especiales de este magistrado consistfan en la denuncia -

de 1a carga exceaiva. en autorizar los contratos durance el via-
je, en cansetvar los roles de la tripulacidn, en el registra de
las:"en:regas , en la autenticacidn de los contratos de enrola -
miento, en la autorizacidn de los testamentos de a horda! el in-
iéeu;ario de los bienes de los tallecidos durante la travesia, en

tre otras.

Con la préctica consistente en que los comerciantes acompadiaban~
las mercancias y podfan por tanto, custodiarlas personalmente.

l4.- Ibidem No. 1 Pag. 120



lfﬁrihcipip aco

'g;&d psr‘todo

tfega.gl'tfén

Ilevado. por el-escribano, los Estatutos
' adridticos y mediterréneds atribuyen'plena odo cuanto se es

porque el ‘escribano es

‘ considerado por doquier como-un oficial’ pdiblico con tunci&ﬁes ng"

tariales: en muchos ‘documentos,

rio de la nave" (IS)f_

es de cargamento. El comerciante debfa dar aviso de

| queilas mercancfas estaban dispuestas para el embarque y colocar

las al costado (juxta navem vel ad scalam) y el patrdn estaba -

15.- Ibidem No. 1 Pdg. 162 y 163
16.~ Real Academia Espafiola .DICCIONARIO DE LA LENGUA ESPANOLA -
Tomo L. Editorial Espasa Calpe , S.a. Madrid [984.




obligado a cargarlas a sus costas. EL,esctibEnoucomabaunoia del’

niimero, - pes Lentre aba‘a re uerimienéd'dél co-.

“merciante un ctianto hiabfa anotado en*el’ cuadernd: Cuan

1e;amehtq;;

Far;ﬂlariof;‘élsﬁema

‘en el tuturo.

Pér‘consiguien:e Bicﬂo manitiesto de carga cobrd umna gran imp;r—:
tancia p&r la relacisn directa que guardaba con las mercancfas-
embarcadas, tanto en su voliimen como en su naturaleza. De ahi -
que el cargamento de la mercancia debfa ir acompaiiada del regis-
tro en el cartulario,sin el cual las mercancfas no declaradas ,
pagaban un tlete mids elevado y si las mercanclas sufrfan echazda

no daban derecho a contribucidm.

Con el tiempo y la prdctica operativa del transporte por mar de
mercancias, los diversos cargadores solicitan como medio de -
comprobacidn y sobre tode en forma resumida un documento que se-
apegara a lo establecido en el manitiesto de carga, dichas sinte

sis o titulos volantes se entregaban a los cargadores.




Por tpl_;g;ﬁd'elﬂf;f

‘secon gran mé;ibhlbg;d

De eeiﬁ f;fms ﬁeﬁetraba ;n la prédctica él s‘stema‘de probar por
escrito la carga eftectuada. Pero el‘reéis:ro en. el Cartulario, -
si bien podla proporcionar un medio vAlido de prueba para el pa
trdn,ne lo era en manos del comerciante, el cual necesitaba po -
seetrun documento que constltuyera una precisa atestiguacidn de
lo cdrgado,aparece asi una segunda tase en la génesis de 'la psli
za. Al comerciante era atribuido el derecho de obtener del escri
bano de la nave, un recibo, el cual en sus principios, no era -

sino un extracto de la inscripcidn del -Cartulario,

"Como puede verse, el gérmen de la péliza (conocimiento), se des
prende de este documento que el cargador suele expedir al desti~
natario de las mercancfas, al objeto de que puede constatar su -
consistencia a su llegada. En el gsiglo XIV, tal sistema se puede
consjderar generalizado, aprecidndose el recibo del cargamento =
(apodixa appodisia, apocha oneratoria, conocimiento, pulixa, pé-
14iza, etc.), no como un extracto del cuaderno de a2 bordo, sino =
como un documento autdnomo, emitido por el escribano, que se en-—
trega al destinataric,a quien sirve para justificar su derecho -

ante el patrda (17).

17.- Brunerti Antonio.Op Cit No. 1 Pdg. 164



Algpnqs ati£man que’.ya’
;a'relégiﬁn de*lo
de1 atmadur[qhéHti

ée'despfghdé

eres (18)

“asf de”la P ‘n’ e peracidn de la carga—-

de iaﬁ.ﬁergénéiaa'eﬁvel{bqu§que‘lgéztranspﬁrta, se entiende -
'qﬁeT§o¥; el ﬁasé,deJIAA aﬁbs*péfmifi& qué disposiciones legales
,cons;derarﬁn]la’pég;éébcomoV:Ituld,de legitimacidn emancipado =
:Jel carg;iario. Sieﬁdo hasta. el siglo XV, cuando este documento
adquiere gran importancia y su manejo es mds usual y comin , Yy

es: conservado por expedidores, o bien los cargaderes que los ha

cfan llegar a los consignatarios.

"Mientras que las mercancfas van cargindose en la nave, por -~-
quien asiste en ella a su recepcidén, tuncidn que corresponde al
ayudante del escribano, costumbre es para la buena regla anotar
.lo todo en el libro de "bocea-porto” que 1leva el Peﬂese, dando
el citado ayudante, a quien la introduce , una hoja de recibo ,
la cual por ella misma p;ede obligar al capitin.y a la nave, co
mo la misma péliza de cargo, pero porque en dicha hoja no se -~
pueden anotar todas las circunstancias y cosas necesarias, de -
anotacidén especifica,slendo solo una pura anotacién de lo que =
se embarca viene a servir solo prointerim, sin que represente -
la propia pdliza de cargo. Terminada la carga se avisan todos =~
los mercaderes gque han cargado, para reunirse en algdn sitio ¥

18.~- Ctr. Ibidem No. 1 Pag. 152



banor'cont:bnfﬁhdb os

cargament B ‘es mercnncia de peso, nimero ° medida si es al gra

! nel. o bien en bultoa sellados y marcados, debiendo repeti s
“1a ca:ga o sellos al margen de la p8liza; y si‘la mercanc{a

:_gada va por gravamen de hipotecas, en este caso con todaa la

particularidades, destacindose por quien esté hipotecada, y:pgr
cuanto y bajo que forma, de modo que se ponga todo con ‘la deﬂi;
da claridad; el escribano ata los recibos; entregada dicha p&li
za, la registra literalmente en el libro del manifiesto,el cual
sirve como el original de los actos del notario, y el libro de
“bocca porto" y los recibos operan como la matrfz y dicha pdli-
,15 como el extracto auténtico que se entrega en tres copias por

quien cumple la formalidad! (19).

Es indudable que esta torma de operar el cargamento de las mer-
canclas denota una gran influencia del Consulado del Mar, que -

en el capitulo referente a las pdlizas de catgo o conocimientosV

expresa que "Mientras fe va cargando el Navio el que atsitte a=""
recibir las wmercaderfas , cuyo cargo pertenece al nyudante del-
atcrivano, tuele por huena regla aftentarlas en el ‘libro del{i-

Bucaporto, que tiene el Penes y dar recibo de ellas avﬁuien las

19,~ Ibidem No. 1 Pdg. 165




2

entrcgu. cuyo recibo nunque de por s{. obliga al capitdn, y al Na

v{o. como. el conocimiento g que qomo‘no buede contener todas -

las precita vmés ‘de un pro 1ncer£n. hat -~

ta que te torme el conocimiento" '20)

Puifld que’ 4mo una necesidad ptictica para: evitar fraudes con --

los documencos que circulabnn de mano en mano, se convine este re

"cibo'con'el cartulario. dando origen al conocimiento de ‘embarque.

"CO siderado ‘en‘su origen como-un mero documento probatorio del~-

tecibn de las mercancias, en el siglo XILI se ofrece ya como un -

EIculu que incorpora. un crédito y que concede derechos de posesi

'on ¥ disposiciﬁn sobre las mercancfas que representa" . (21).

é{enda desde nuestro punto de vista‘un tftulo representativo de -
lpélmércanclas tipico y caracteristico del comercio por mar, que-
en la actualidad es y seguird siendo un documento de vital impor-
tancia para la humanidad , de ah{ el gran valor del conocimiento-
kde embarque como tftulo de erddito, "(en inglé&s Bill ot Lading ;
en trancés Conzissement; en italiano Polliza di €aricco; en alemdn

Konnossement)" , (22).

20.~- Targa Celebre Don Carlos. REFLEXIONES SOBRE CONTRATOS MARITI
MOS ( Sacadas del DERECHO CIVIL Y CANONICO DEL CONSULADO DEL
MAR Y DE LOS USOS MARITIMOS) Traduccién del Lic. Don Juan --
Manuel Girdn. Editorial Imprenta de Francisco Xavier Garcfa.
.Madrid 1753, Pdg. 84.

21,~ Barrera Grat Jorge. ESTUDIC DE DERECHO MERCANTIL. Editorial
Porrda. México, D.k. 2a. Edlcion 1903, F3g. 47

22 .- Malvagni Atilio. DERECHO MARITIMO CONTRATOS DE TRANSPORTE POR
AGUA. Editorial Reque de Palma. Buenos Alres , Argentina Za.
Edicidn 1956. Pag. 127




italianos y alemanes

23,- Cervantes Ahumada RaGl. TITULOS Y OPERACIONES DE CREDITO. Edi
torial Hervero , S.A. México, D.r. 13a., Edicidn 1984 Pdg. 153




A) Etapasfﬂis:ﬁripas.

De los anteceden

titulo que incarpord

de en:regat el cargamenco al tinal del viaje. La' promesa de entre
ga suscrita por el cnpi:an en su propio nombre se convirtid, pues,
en la declaracién primordial del conocimiento, transformindolo de

simple recibo,en titulo de legitimacidn trente al capitdn.

Desde tines del siglo XVII la posesidn del documento atribuye ade
"m&s, un derecho de posesidn y de disposicidn sobre las mercancias
en viaje, las cuales serin representadas por el conocimiento en -
todos los actos juridicos en que la tradicidn es necesaria (venta,

prenda, etc.).

De este modo quedi ya reconocida en el tr&fico marftimo anterior-



ala oE?aAéodf iqado

- les! modernos

lizas de”fleigme £

Ellconocimient el ti:ulo unic' para~

nnviero. del capi:én Y :déi

oncrato de :ransporte maritimo

Consecuencamen:e alianalizar 1cha évolﬁciﬁn. se pued n desglozar-

las etapas de desarrollo de la siguiente manera: -

l.- La primer etapa que se remonca a sus origenea y'a la pnr del -

desarrollo del- comercio por mar,” hasta el ano v1590 en- la -

que simplemente se le considerd como un- reciho de laa mercan -

cfas a bordo.

"El egeribano tomaba-:nota del nimero, pesoc y marcas, etc. y -
R A .

24.-0p cit No. g Pdg. 650, : - -



te’de mercancfas porimary

Posteriormente adquiriﬁ el Cérﬁétét?de'pruéba d;l.con::atn -
de transporte”" , siendo ésﬁa la ‘segunda eﬁapa de ﬁuestta do-
cumento de estudio y que se estima su inicio en 1590, cuando
ya encontraban contigurados verdaderos formularios Eipo, ya=-
que segldn los usos y costumbres maritimas, "se requiere de -~
una prueba escrita par; todos los contratos marftimos y al -
momento de redactar el contrato se establecen cierta$ condi-
ciones en la llamada péliza de fletamento, cuando se reciben

las mercancias se extenderd el conocimiento de embarque, que

entonces tiene una gran importancia emn las operaclones mari-

25.~- Brunetti Antonio . 0p Cit No, 1 PAg. 157
26.,~ Op cit No. 22 Pdg. 129



timas al ;ops:ihé!frla

se escribella]ﬁpiiza d

e&té'ﬂocﬁmenco es Mun.inet

cancla yi'por-lotanto’

Con: &sto, al‘desarréilgfse glr;coﬁercio maritimo,el conoci -
miento es aceptado caﬁ& Jn,yerdédero titulo de crédito,sien-
do el resultado de lés:n;é;éid;des reales del comercio mun -
dial, agilizando codas‘ips operaciones que pueden hacerse —--
con la mercaderia, independientemente de la llegada a su des
tino de @sta 'y de su entrega 5'105 adquirentes 'y desempefia -~
una tuncidn econdmica de gran relevancia y muy ilmportante,al
poner en circulacidn valores econdmicos que en otra forma de
berlan quedar inmobilizados durante todo el tiempo del trans-
porte de la mercancia. -

2%.- Ripert George. COMPENDIO DE DFRECHO MARITIMO. Traduccidn

de Pedro G. San Martfn . Editorial fipogratica Editora.

Argentina , Buenos Aires. 1954, Pdg. 208 y 211
28.- Malvagni Atilio. Op Cit No.22 , Pig. 723




: g{%lé”‘

Pisa,

.r1E;:aé?§;hérmaritipo’c;mﬁﬁreﬂ”diéhg;cuenéa Aél Medit trineq.oriéins-
ei;éonsulado del Mar (Consulat defM;f), qﬁe:tﬁérgbiigédo'&; magera—
sobresaliente, posterior-a-él apareée el "Guidonide la net".compilg
cién de origen trancés que utilizd en gran parte material legislati

vo precedente,como los Estatutos de Florencia y Génova, las ordenan

zas de Flandes, Sevilla y Bilbao.

En este lapso de tiempo, y posterior al Consulado del Mar, desde el
siglo XVI en adelante. Espafia publicd numerosas e importantes Orde-—

nanzas, promulpadas en.las ciudades en donde se hallaban estableci-

29.~ Brunetcti Antonio, Op Cit No.l, Pag. 96.



' dos emporios . cometcia ultramar.:(Casas de-_

C&nfra:aciqn)

d:Casa’de; Contra"

rsidad

/sobre ‘las’ cuales nos ‘p“er‘mi“t

ﬂéc;f 1as 4&’1551 ron-compuestas
les:deilgb*al 37 trat bdn'problemas-

7:8e ocupaban so -



en las ordenanza

Q‘Eapifulog

e 8.-que-trataba-

,eh:1]37;y gdpti;madas por Fernando VIII en 1814, tueron comercian

'§g§>dé‘13 Villa de Bilbao que emplearon més de un afio y mediso pa
fa terminar el trdbajo y que tuvieron presentes en su elabora ~--
cién’ las Ordenanzas Francesas de Luis XIV de 1673 y 1681l% a juz-—
gar por la influencia de dichos ordenamientos en su texto” (30 )
*(También conocidas como Ordenanzas de Colbert de 168l, Obra en
la que se recogid las normas vigentes y constituyd a la vez el -
modelo seguido por el Cédigo Francés y los posteriores de origen

latino).

Las Ordenanzas de Bilbao son importantes para el estudio que nos
ocupa en virtud de que "aunque tueron dictadas solamente para-
la Villa de Bilbao, adquirieron rédpidamente autoridad en toda -

la peninsula y de allf se extendieron a América™ (31).

30.- ENCICLOPEDIA JURIDICA OMEBA. Tomo XXI . Editorial Bibliogrd
tica Argentina. 1979. Pdg. 130 y 131.

31.- 0p cit No. 30 Pdg. 131.



- 30 -

"Mayor imporcancia.rpbr

Ordenanzas de lé‘haring

pedla intivencia del de
recho espafiol no tan soio en ésta mntefia sino en todo el dmbito ~-
juridico, siendb el derecho m;titimo pionero en la historia en re-
lacidn con los titulos representatives de mercancias, el primero -
de los cuales tue el conocimiento de embarque, que tan solo de ima
ginar el movimiento de mercancfas que se daba entre Espafia y sus -
colonias,hemos de pensar en la importancia inegable que tenfa di -
cho documento . "En nuestro derecho se reglamentd desde la &poca -
colonial en las Ordenanzas de Bilbao de 1737 que rigieron en nues=

tro pals hasta fines del siglo XIX" (33).

~Siendo la midxima legislacidn maritima en nuestro pais durante el -
perfodo de la Colonia y los primeros sesenta afios de vida indepen

dientemente, al regir como Cidigo de Comercio en ese tiempo.

Antes de la prbclnmacién de la independencie entre los c&digos ---

32.- Op cit No. 1 Pag. 100
33.- Cervantes Ahumada. Op Cit No. 2, Pag. 609




- 31 =

emanados del Gobierno eapanol que tueron comunes a Espana y sus

Espana. cuanqo se es

4 ntia,'que tenian una cierta.tuerza
scas~disposic;bhes no se .tormd una compila --

icter,y,au:oridad de un cddigo" (34).

: éhéioééf como cddigos especiales las Ordenan-
:zas de Bilbao y las Ordenanzas de Minas. Las Ordenanzas de Minas
Aae reterian a la rama - industrial y comercial de la Minerfa,tueron
constt;u[das por los Diputados del Cuerpo de Mineros y aprobadas-

por-cédulas del 22 de mayo de 1783.

Por su parte las Ordenanzas de Bilbao originaron que se estable -

clera el Consulado de Veracruz, siendo el primer cddigo mercantil

34.- Orozco Enrique. LA LEGISLACION MERCANTIL EN LA REPUBLICA.
Promovida por la Academia Mexicana de Jurisprudencia y Legis
lacidn . Editorial Mexicana tipoErattca de la Vviuda de T. -
Dias de Ledn. Mdxico 1911 , 2a. Edicidn , Pdg. 4




es fibélipe'd€.

cios-de loaicomerciantes

"El Consulado de Méxicu, as{ como el que se establecid en Guada
lajara se rigieron por las Ordenanzas del Consulado de Burgos 3
pero el 15 de octubre de 1785 mandd el Virrey de M&xico que {n -
tormase al Consulado sobre el uso que habfa hechos hasta emtonces
de las Ordenanzas de Bilbao y habiendo contestado dicho tribumal
que las observaba a talta de ley, se mandd por orden del 22 de -
tebrero de 1792 y 27 de abril de 1801, que se conservasen dichas
35.- Tena telipe de Jesis. DERECHO MERCANTIL 1.Pubdicacidn de la

tucultad de Derecho UNAM. (Sistema de Universidad Abierta )
México, D.r. 1981, Pdg. 130




letamento es pro

capitin o maes-

Aaimisﬁo mehciona 1Qs'diteréﬂ:é; tﬁrﬁas en que el fletamento pue-
de establecerse y los supuestos en que el cargador o el armador -
asumieran las pérdidas derivadas del tletamento, la echazdn de --
ias mercancias al mar y la venta de mercaderlas para vituallas ,

entre otras. En cuanto al conocimiento de embarque lo detine, "

cg
mo una obligacién particular que un capitidn o maestre de navio -
otorga por medio de su tirma en tavor de un negociante que ha car
gado en su navio algunas mercaderias y otras cosas, para llevar -

las de un puerto a otro , constituyéndose a entregarlas a la per-

sona que se expresare en el conocimiento, o 2 su orden o a la --

36.- Orozce Enrique.Op Cit No. 34 Pag. 7 y 8
37.- Tena telipe de J. Op Cit No. 35 , Pidg. 130.



» ngqatg;sentidb nos_permitimos hacet una cita’comparativa

con:-.

él;;ofﬁu;ario de larpﬁliza,de:iargpi

“al”Consulado del Mar, como-.lo's

obra denominada Retlexlones sobre los’ Contratos:Maritimos..

"Conclulda enteramente la carga,'te dd avisg

‘a’todos los Merca
deres, que han cargado, de que acudan’a caljparte, en donde en-
tregardn al Etcrivano los:recibos, que te cotejan con el libro-

del Bucaporto y por el Etcribano te las da el Conoecimiento, en-

que te etpecitican todas las circunstancias ettenciales, etto =~

es, el tugeto que carga, a quien va la carga, a donde, por que-

cuenta, o a rietgo de quien, con que tlete, en que contifte la carga ti es

38.~- ORDENANZAS DE LA ILUSTRE UNIVERSIDAD Y CASA DE CONTRATACION
DE LA M.N. y M.L. VILLA DE BILBAO. Aprobadas Yy contirmadas-
por las magestades de los sefores D, Felipe V, el 2 de dieci
embre de 1757 vy fkernando VIT el 27 de junio de 1814, Fdito
rial, Librerfa de Galvdn M&xico 1837, Pdg. 154 y 155.




- 35 -

‘nGmero, o medida; i a monton, o bien en tardos ;

‘con’poner al margen del Cnnocimienfb loa Se-_"

omo :ahﬁién £ila ropa cargada va Eujeta ‘8 hipo-

y luego el Etcri"'

lg mayor clntidad.

Jrve'de original, como. los ?rd;ocp [

o8 !itﬁéh :comévde botfndor;@?i libraidel Bucapuf-f,;

ue aqui un Eormulafic-de'1§§

‘Dips fea. En- Cé&nova a:...;.

.....ha cargado -

soeiae s Ny natural’ de‘N..
pur ‘cuenta’y riefgo- de.............en lAﬂharca -

“...del Patrén N. de......cn.......las mercade -

...f marcas como el margen; bien embaquetadas atadas =
:hon‘ﬁuérdaé. y. telladas de lacre en lag cofturas con fellos, por
cédautatdo. ¥y con tello puefto al margen, enjutas, y bien condi -
”;iqnndos. y cada uno de ellos contiene...........los q;e dicho Pa
tedn  N. debe conducir en la mitma conformidad en dicha barca ef-—
te A.svieesess.y llegando al Puerto de la expreffada Ciudad, los-
“entregarid al reterido N. o a quien tu podervpreterentE. y hecha -
‘dicha entrega, fe le pagard por tu tlete ......,...por cada tardo
como también la cantidad de la hipoteca expreftada, Dios la guar-—

de.

39.- 0p cit No. 38 Pag. 164 y 165
%0.~ Ibidem No. 38 Pdg. 165



ette Cono

cimiento, en quanto al. ndmer

Los conocimientos debian; r’ nd érp de ‘tres o mds-
segin conviniere al cargador de cada partida. 1os'cuales'debian es
tar al mismo teno: y :acha. El nimero -uno serd consetvado por el -~

capitdn -o--el-maestre .y los demis quedatan en poder del cargador- pa

ra usar de ellos contorme lo necesite .

Cuando los conocimientos que amparaban una misma mercancfa se en -
contraban en diterentes condiciones, las ordenanzas establecfan --
que se deberfa estar al que obrare en poder del capitdn siempre y
cuando este estuviera llenado de mano del propio cargador o sus dg
pendientes, sin enmienda en parte sustancial y por el contrario se
estard al del cargador, si estuviere firmado por el capitin, tambi

én sin enmienda alguna,

"f{rmados los conocimientos por el capitdn-y conviniendo .después~

el cargador sacar de'a bordo las mercénc!as'pﬁy cualquier motivo -

41+~ Targa ‘Celebre D. Op Cit No.20, P4g




nieste ‘ca

'ilbabfde -

Por lo que, ‘para evitar eééaréi;uaciGn

no o algunos conocimientos ‘tirmados

hubteren remitido ya al consignatario argador o parte inte-

resadas de las mercaderfas, convinieren:descargarlas o mudar de -

direccidn y si el capitén se rééisciere a su‘edétega.la la mudan-
za de conocimient;s por taita de i;sz;afreAitidos, podrin el car-
gador o partes 1n:éresadas obligarle a'lé descarga o mudanza de -
conocimientos, mediante tianza que garqn;ice el monto de las mer-
cancias que en su caso se reclamardn. ante el "Prior y Cénsules” ,
para pagar los dafios, gastos y menoscabos que por la descarga o -

cualquier otra situacidn se causaran.

El conocimiento, servia tambil&n como documento probatorio de ave-
rias, ya sean regulares o extraordinarias, independientemente de-
ser el documento por medio del cual se obligaba al negociante gue
recibiera las mercancfas en &l consignadas y a pagar el tlete res
pectivo, siendo notoria ya en este cuerpo normativo, una de las -
tunciones del conocimiento de embarque al sustitufr a la péliza -

de tletamento.
42.~ Op Cit No. 38 Pidg. 165.



dey“tiene uno de l6s conocimi

pércibif la ropd cargéd

hi dtfo por el,

da diligencia de buscarle por ‘medio de 1la

bligado a pagar}
,tegulares que ex
‘ :.en‘
d ciéiﬁ;ﬁte

rsonaé -nombra-

vulucion de la

y no ﬁaya 51 sujeto, que ha de

y habiendo hecho la debji

justicia, (a quien en es

te caso ha de aeudir) si no pareciere, debe depositarla en la adua

na, ‘en su propio nombre y avisarlo al que
tiempo para expresar la respuesta la pone
que la ha de retener en depdsito y siendo
‘rurge, la hs de mandar vender y depositar

encresarlo a quien per:yneciere. llevando
BEGCLPEN T )

43.= IbidemNo. 38.Pag. 166
44 .~ Targa Celebre Di- Op“CIt No. 20, Pig.

cargd; y si no hubilere -
a AISpcsicién del juez ,
cosa que pueda deterio =~
el producto de ella,para

de tode puntual cuenta"

99



,resbbhsésiiidad cohyfan”éolo,

depositarlas an’ la aduana 'l mueiie‘ “aAsi bien serd de la obliga~

cibn de ‘todo negociante que :uvLere conucimien:o a su orden ncudir

a los :1empos de la dgscargas-a los muelles de esta.villa, por si

0 ‘sus dependien:es,\con»el»misﬁo conocimiento o razén de sus mar -

que-se-sefald s:raviaren o perdieten. serdn por cuenta.--

e Bilbaﬁ‘dEsﬁé el punto de vista jurIdi
‘riscicas que: son propias de los titulos de -
tratar el conocimiento de embarque, bisicamen
te al reteritsera la resticucion del documento al cap1Can y que ~-=

las entregas parciales se anotardn y tirmardn a espaldas del mismo.

45.-70p cit No. 38  Pdg. 167



gﬁéndéﬁc;afdeftsbhﬁ;“‘

solo en materia comercial

o asi tpdbs 1os tﬁbEéé'sg

ulatinamente ‘de acuerdo a’las necesidades

““la’nueva nacidn.

»Eé 1mp;r:antE‘descncat que al analizar el csﬁocimiégﬁgx@e ;mbarque
en tuncidn a las Ordenanzas de Bilbao, no obsc;n:e_&e h;ber sefiala
do la impurCnnéia de este ordenamiento ancés'de la independencia ,
su espiricu sobre dicho documento se conservd a través de las legls
laciones posteriores, cabe sefialar que histdricamente las mismas --

tueron retomadas eun varias ocasiones y aplicadas en nuestro pails,

Postexrior a la emancipacién politica subsistieron los llamados Con-
sulados de Comercio y los Tribunales aplicaban las Ordenanzas, cuya
vigencia algunos la discutfan. Fue hasta 1841 cuande su vigencia se
rat{ticé con la aplicacidn del articulo nGmero 70 de la ley del 15-

de noviembre de ese afio que preceptud que:

"Los tribunales mercantiles , mlentras se forma el Cddigo de Comer-
cio de - la Repiblica, se arreglardn para la decisldn de los negocios
de su competencia a las Ordenanzas de Bilbao en cuanto no estén de-

rogadas" . (46)

46 .- Orozco EnriﬁueA Op Cit No.34, PdAg. 94 y 95




 'nomb:e del Lic. Don Tgodqsi

tro,@g_JchiéLa‘en‘ip administracisn de Don Antonis Lépez de San

ta Aﬂn&. @ébi§b‘§ q&e é1 se empeiid en la qxpediéiﬁﬂidé‘es:é Eﬁgg»i
b§ ,h6fﬁ;l1v6; cuyo libro tercero trataba del comercio ﬁaritiﬁﬁ.

“retiriendose al contrato de transporte habla del comercio por -
tierra. rios y canales navegables, sin comprender a los agentes-
:del tpnﬁqurte maritimo; de las bases o requisitos que debe Gon-
feﬁé};ﬁnﬁ-cafta de porte y-engloba én ‘distintas disposicioneé -

los derechos Yy obligaciones de remitences, c&nsign!:arios y por-

tead'res.

»Puede decirse sin que por ello se diém{npfa‘elameritorde la obra

que ‘én esta par:e era deticien’e e ﬁﬁiéééde‘pares" L (47)
Pér_lu que se debe entender que la parte relativa ai documento -
ﬁue ﬂos ocupa, no tue de nringin modo enriquecida, no Qbstante -
gsto, la intluencia de dicho C8digo en el renglén del comercioc -
.mercantil maritimo no tue relevante, ya que al entrar en vigor -
"la Ley Judrez de noviembre 23 de 1985, derogé com los tueros ,
toda la legislacidn expedida desde enero de 1853 sobre administra
cidén de justicia , no quedando duda de que (artfculos 12 y [6 de-

la Ley Judrez) entre los escombros del régimen de Santa Amna, --

47.- Ibidem No. 34 Pag. 90 y 91.



yacia el Cédlgo de Lares

nzas:de’ Bilbaa volvieron a. ser aplicadas como

Codigo de Cometciu Y. ‘staurada 1a Republica tras la extin?

ciﬁn del Imperio de’Makiﬁillanc.‘el gobierno mexicano se dio a 1ai
tarea’ ¢e eppezat ;as crabajos para un nueve cddigo de camercio co-

mo Leyiunitormében todo el territerio, por lo que par;}sa@vardlu f:
diticuitad qu; presentaba la Carfa Fundamental del.’§ de‘tebre:o de .
1857, que no tenfa contorme a ella el Congreso Pedetallpar$ilaé Le

yes de Comercio, mds tacultad que la de establecer 1as bases gene-

rales de la legislacidn mercancil. (Articulo 72 tracciun x)

Razén por la que el 15 de diciembre de 1883,se reﬁormo el cttado ~

artfculo constitucional y se tacultd - al Ejééutivo paia expedir cd-

digos obligatorios en toda la Repiblica de ﬁinef!a y Comercio, =~

comprendiendo en este dltimo las instituciones bancarias.

"Cuatro meses después.de esta reforma a la Constitucidn, el 20 de-
abril de 1884, expidid el Ejecutivo (usando de autorizacién que -~
concediera el Congreso, el dfa siguiente de la retorma constitucig
nal) el cddigo de comercio de los Estados Unidos Mexicanos, que --
desde el 20 de julio de ese afio de 1884 hasta el dltimo de este -~

~1889, ha sido nuestra legislacidén mercantil™ ., (49).

48 .- CODIGO DE COMERCIOQ DE LOS ESTADQS UNIDOS MEXICANOS.(Concordan
do con el de 1884 antes de vigor y con los de Guatemala,Chi-
le, Argentina, Esparna, Bélgica, Alemania, Italia, Holanda y =
Portugal) Comentado por el Lic. D. Antonio de J. Lozano Tomo-
1. Revista General de Legislacidn y Jurisprudencia,Librerfa -
Madrileia de Juan Boxo 1899. Pag. 7,8 y 9.

49.- Op Cit No. 48 Pag. 9



Debemos citar que el Codigo de Come cio de 1 84 adolecIa de-vnr{as

tallas importances. sobte codo en lo rela:ivo ailas’ sociedades, ra
26n por la cual el 4 de junio de 1887 el Congreso autorizdé al Ejecu
tivo para retormarlo total o porciulmeﬁ:e. De los trabajés de esta
comisidn surgid el cdédigo actual, que esti en vigor desde el lo. -
de enero de 1890, :apiaao del cddigo espnﬁolide 1885 con intluen -
cia del cgdigo italianc de 1882 y que ha sutrido multitud de retox
mas a tin de llenar sus lagunas existentes y modernizar las mis --

importantes meterias comerciales. (50).

1.3 . Reglamentacidn del conocimiento de embarque por otros c¢ddi -

c6digos anteriores a la L.T.0.C. y L.N.C.M.

El conocimiento de embarque al ser reglamentado en ordenamientos -
juridicos modernos es indudable ya su cardcter de titulo de crédito,
50.~ Barrera Grat Jorge. TRATADO DE DERECHQ MERCANTIL. Volumen Pri-

mero Generalidades y Derecho Industrial . Editorial Porrda. SA.
2a. Edicicidn, V¥éxico 1957, Pdg. 85




.De’lo ™

mento

do da traﬁiporta:las. siendo un recibo que se da

ba 8 ‘cada interesado cOmcbgarantia de su derecho.

Asimismo contemplaban las condiciones sobre conocimientos que se —
presentaban en legiglaciones anteriores, como lo son el hecho de =
que el capitdn tirmara varios cjemplares para entregarlos al cargador-

51.- CODIGO DE COMERCIO LEYES ¥ DISPOSICIONES QUE LO REYORMAN O
COMPLEMENTAN.

Biblioteca Jurfdica de la Revista General de Legislacidn y
Jurisprudencia. Madrid, Espafia 1869,2a. Edicidén,Pdg. 295.




consignatario. y-al naviero. Most:ando semejanza con otros :ICu.

gociarse,“

Tambiéﬁiéé'és:éslecia que los conociﬁienéos.‘;uya tirma tuera re=
conocida como leg{tima por el que los :suseribid tiene tuerza eje-
,cuciva en juicin; Dejando de manififesto su cardcter de tftulo. de..
crédito, debido a que en esa época."por'regla general las éjécu -
 ciones7se desp?chaban tan ‘solo por deudas o can:idhqes liquida; -

de‘numerarios; més por arreglo a este ar:iculo procede déspachat—

_Se_contra los

api:anes por la carga .que confesaren haber recibi-

~do ren el conocimiento

rogado "hoy en la parte
dmercibeugricimos' se regla
léves‘cémbios como s¢ pue

‘! Elucapitdn y el '~

‘de “extender el conocimiente

'El nombre; ma:ricula y porte ‘del huque.‘

II.Q' El del’ capican ¥y su domicilio.i

52,-"0p Cit No. 49 Pag. 296
53.- Ibidem No. 49 Pag. 38



-el:conocimiento tuera nomi

‘bultos 'y marcas de las mer

rden” o a nombre de ‘-

arse dentpé de{}hs:veqticua-

liadquirente del conocimiento,

or o por endoso , si es a la

‘orden; udquir"

expresadas en &l todos los-

el endosante.

conocimiento contenga el nom-

comb elementos esencjales del -

‘mismb, ni es requiéito‘basico que se extlenda éste después de -~
: embarcadas las mercancias. es:o se podrd comprender al analizar -
pos:etiotmence el conqcimiento de'embarque en la ley vigente y -

aplicable hoy-en dia,ytalitrntﬂr el conocimiento recibido para -~

embarque., 7




tre y del Conocimients del

no’seile ‘atribuye la cntegqr!a‘déit[;ulo repfesgﬁ:éfivo y él‘cung

glamentacidén eépec!ﬁ'qﬁ

iaisé da al. trans-.-

specificas para-

errestre’

e.se denomi *

fcarta'de -

tjbdgs’ios'éonoigmiencos o cartas de porte que expidan las empre -
‘siaa ;:oﬁcesionarias de servicios de transporte tendrdn segin el --
proyecto, la consideracidn de tftulos de crédito representativos=-
de las mercancfas objeto del transporte. Ademiis expresamente se -

reglamentard el conocimiento recibido para embarque." (5)

55..-~ Ibidem No. 23 Pag. 1534 y 155.



omo. se ha mencionndo cpn anterio-

'ridad,fénldicho libroise rat:bd"todo“lo tebearente al Comercio-

“Ha Itimo cransit‘rio dela Ley de Navegacidn y

2’Cometc(o Mari:imo del [10. de enero de 1963, publicada en el Dia-
':r1§ Oticial de-la‘Federacidn, el dfa 21 de noviembre del mismo-
. aﬁﬁiaiehdnvpresidente constitucional de los Estados Unidos Mexi
Vc;nos el Lic. Adolto Lépez Méteés, derogd el reterido libro ter
cero del C3digo de Comercia,‘"Arg. 20, Se derogan los arcticulos
del libro tercero . del C8digo de.Comercio y las demds disposicio

nes legales en lo queise.opongan a este ordenamliento” .

Aplicdndose ~en consecugndig‘este cuerpo normativo en lo tocan
te a los actos detivadps y relacionados con el comercio marfti-

mo, seglin lo dispone' el .articulo lo. de lavLey: ?Sérén objeto -

de esta. ley la navegacién maritimo PPrEHﬁEiEQYLF“S maniobras co

nexas; las empresas navieras; 105 buque v los actos. hechos 'y .~

bienes relaclonadoes con el comercio maritimo.

En el tridrico wmaritimo actual,el'contrito més utilizédo‘es el de.



transporte de mercancias bgjo_gonbcimiéq;d'de'embarque. Debemos -

entenderi que“ el  conocimient omo origen’ o causa de su exis

temcia el 't por ‘1o que se' encuen-

Por diche

prestar

mercaderias

’pacqadéﬁ

"Eé:ebéon:fktq dei;arta-parcida, consensual y. para fi-

nes ‘de prucha constard por escrito. EL escrito, prueba del contra
to; recibe 'la tradicional denominacidn de pdliza de tletantemento "
(57). : - - T
Nuestra Ley de Navegacidn y Comercio Marftimo detine.al tletamen-
to en su articulo 157 ,que a la letra dice:
"Por el contrato de tletamento, el naviero se obliga a realizar -
rrcon el budue un transporte marftimo en los términos que-se pacten

y el cargador se obliga a entregar oportunamente las mercancfas -
o etectos que deban transportarse y a pagar el flete! (58)

56.- Olvefa de Luna Omar.- MANUAL DE DERECHO MARITIMO, Edicorial

Porrda, S.A. 3a. Edicidn México 1981, Pag. 167
57.- Cervantes Ahumada.Op Cit No. 2 Pdg. 609
58.- LEY DE NAVEGACION Y COMERCIO MARITIMO. Cédigo de Comercio y

Leyes Complementarias, Leyes y Cédigos de México. Editorial=-
Porrda, S.A. México 1982.




El contrato de tletamento e

torma:deberdise

nacionalidadidel =
medida.

fseqélp@ofﬁhe en pago.al sérvidiojdé EtanéparCe por mar el -
‘flgtgpgé blé;rgador deberd pagar uﬁ tléte.:que segin lo detine el
EQQBEEsor Omar Olvera de Luna es: "En séngido restringido, el pre-
‘élo aue se paga por el transporte mﬁrinimo de mercancias; se pre-
sel;ta usualmente en el transporte ‘de carga general realizado por-
buques de linea regular, en que el naviero pone el barco a la car
ga, con salidas e Ltinerarios tijos, para diversos embarcadores ,
caso en el que por lo comrﬁn no se extiende péliza de tletamento ,
gsino conocimiento de embarque, documento que en tales circunstan-
cias, sirve a la vez como contrato de transporte y como titulo --

que contierc a4 su tenedor el derecho de reclamer la mercancia --
transportada’™ . (59}
59.- Op Cit No. 56 Pdg. 171



Si-blen esclerto que:la.; or.eliautor aporta va

140505 elementos . L tlete:.y la posibilidad -

de ‘sustitulr:el® contrat mento-con el conocimiento, con=~

sideramos que el ‘tlet delhtfénspdrte es procedente aiin-

cuando no se tratare ervicio 'de lfnea regular, siempre y-

cuando dicho ser&iﬁia tgc;lﬁéﬁehte se realice.

Por otra parté;dqﬁéqoéfdééféca: que bajo el nombre geﬁérico de-
tletamento se engloban tormas del mismo que son tradicionales en
el comercio;mérﬁtimo. Y‘que en todos los casos la causa del con-
trato es la misma; la promesa y obligacién en consecuencia,de -
obtener un resﬂl:ado del transporte a cargo del naviero, como an
tiguamente lo hacian los propietarios de las naves al iniciar la
aventura maritima ; ya sea que el viaje se realice en uno solo o
en varios, hasta cubrir el objetivo que pretendian dentro de un-

determinado plazo.
El 'tletamento consecuentemente puede 'ser:

a) Por tiembo
b) Por viaje
c) Por'entero

“dy“Por comparfimiento

La pdliza de 'tletamento serd el documento po; medio del cual se-

..tormaliza el contrato de tletamento, en la misma se establecen =



; las condiciones -a las que se\sujetarﬁ el servicio Yy 'sus consecuen

'cias. Pot su part conoeimienta serd la conatuncia de que se-

han recibido [ ] para ser cranspottadas.sLendo la se -

establece -

'diru un conocimiento de embarque' [ debera contener:

I - El nombre. domidilib‘y'tifmk ei Efnnsportadof.

.~El numbre y domicilio dal cargadoft

IIL.-El nombre y domLcilio de_lu'pg son a\:ﬁya'orden se’éxpida el

portador:

iv.-

El: numeru de n:den del

60~ Gn:{igdeéainQQin,dﬁ'cit No. B , Pdg.. 665



,glgces y 'gastos-del transporte, de -

Vi.- La tndicacisa de los

‘lag taritas darpaquos;los tletes. o ="

poT cobrars

'Enjtéiaéioﬁ»q ;§ § ﬁaléd§ por'ggtg‘;rt{culq, debemos comentar -
gﬁe7por'u§aiba;te éi-cargadéx tendrd derecho 'a recibir el documen
to qué ampare la mercancia embarcada, en el cual se podrdn esta-
blecer condiciones relativaé al contrato de tletamento y al que
en su caso puede suplir, Aclarando también,que existe una inexag
titud en la ley al limitar el nfimero de personas que pueden oxpe
dir el conocimiento de embarque, pues como ha quedado claro con
anterioridad, el naviero tiene representaciones en diversos luga

res,denominados Agentes Maritimos.

asf el articulo 251, sefiala que,"Los agentes generales de las -
empresas navieras ser@dn considerados como mandatarios mercantf{ -
les o comisionistas de los navieros y consecuentemente, los actos
que celebren obligan a sus mandantes o comitentes, cuando contra

ten por cuenta de éstos" .
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Cabe hacer la mensién que la'ley al tratar de detinir a los agen-
‘tes del navigr& en su artfculo 255-A,errdneamente contunde las ti
guras y equipara a los agentes maritimos y agentes consignatarios

de buques.

Retomando 1a idea de representacidn del agente mati:imo. tahto -

nueacra 1egislacion como. los usos y costumbres maritimos permiten'

que los contratos de tletamento y los conocimiento ﬂde embapque‘-"

sean expedidos por ellos.

derecho a pedir al tle:un:e que
embarque, el que, dice 1la ley (arc.blSB)@‘se'egbrdiyﬁ poi‘gl na -

viéro o por el}gapitan. La ley es {inexacta, pues el conocimiento-

podrd ser expedido tambi&n por un agente del naviere" . (61)

El artIiculo 170 de la L.N.C.M, establece que,"el conocimiento ten
drd el caricter de tltulo representativo de las mercancias y con-
siguientemente, toda negociacidn , gravamen o embargo sobre ellas
para ser valido, deberd comprender el tftulo mismo" . Esta consi=-
deracién de nuestra ley reviste una gran importancia al asignar -
una categorfa legal especftica al conocimiento, que da pie a la -
cita sobre doctrina juridica que sostiene Messineo, mencionada en
la obra de Derecho Maritimo del protesor Cervantes Ahumada, que —--
atirma,"son titulos representativos aquellos cuyo objeto princi -

pal no es un derecho de crédito,sino es un derecho de disposicidn

61.- Op Cit No. 2 Pag. 60



sobre las mercancfas. Estos titulos no dan derecho a una presta
¢16n en dinero, sino a una cantidad de mercancfas que se encuepn
tran en poder del creador del documento que el tenedor del ety
lo posee; a través del mismo a las mercancfas y que incorpora. -
al titulo, un derecho de disposicidn sobre las mismas. Los de -

rechos incorporados son dos principalmente:

a) un derecho de crédito para exigir la entrega de las mercan -
clas consignadas en el tf{tulo y b) dn‘derecho real sohré las ~-

mercancias" . (62)

La relevancia de este punto, estriba en que nuestra Ley General
“de Tftulos y Operaciones de Cr&dito acoge esta corrlente doctri
nal,'segﬁn se desprende del articulo 19 de la citad; ley, que -
establece, "los titulos representativos de mercanefas atribuyen
a su poseedor legftimo, el derecho exclusivo a disponer de las-

mercancias que en ellas se mencionan'.

ta reivindicacidn de las mercancias representadas por los tftu-
los a que este artficulo se retiere, solo podrd hacerse mediante
la reivindicacidn del titulo mismo, contorme a las normas apli-

cables al etecto. " (63).

62.~ Ibidem No. 2 Pdg. 609 y 610

63.- LEY GENERAL DE TITULOS Y OPERACIONES DE CREDITQ. Cédigo de-
Comercio y Leyes Complementarias , Leyes y Cddigos de M&xi-
co. Editorial Porria, S.A. 1982.
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Sobre el pE:ratp segundo del preuepto,sg‘deﬁe aclarar que la intencién
del legislédot tue la de,due para reiv;ndica? lés mercancfas, se-~
requiere torzosamente de la exhibicidn del ticulo que las repre -

senta,

En torma complementaria el "artfeculo 20.- agrega que: El secues -
tro o cualesquiera otros vfnculos sobre:el derecho consignado en
el titulo o sobre las mercanclas por &l representadas, no surti -

rdn etectos si no comprenden el tftulo mismo".

Por 84 parte el articulo 169, reglamenta el conocimiento recibido
para embarque, el cual es un conocimiento que algunos tratadistas
como Atilio Malvagni propiamente lo clasitican como "especial"

Dicho conocimiento se origind bdsicamente por necesidades practi-
cas del comercio marf{timo, aunando a una serie de elementos coyun
turales que dierom lugar a su aparicién. Durante mucho tiempo, &1
mismo tue rechazado y prohibido en algunas legislaciones, por no-
adecuarse a la doctrina general del conocimiento de embarque tra=-
dicional, "Tras largas peripecias en la jurisprudencia, el conoci
miento recibido para embarque se atianza en la prdctica y es admi
tido (después de haber sido prohibido en algunos paflses) por di -

versas legislaciones” (64).

Como se ha mencionado,el principlo generalmente aceptado por las-
legislaciones anteriores, después de concederle una categoria ju-
ridica al conocimiento de una torma nada sencilla, es que para --

64.- Cervantes.Ahumada., Op Cit Ne. 23., P&g. 155



la expedicidn’ del dondc;miénco?e:a]ne¢e§aria que-las me:cancIas—‘

estuvieran ‘va embarcadas’

'Nuegcra legiélacién ha 5:ep;ado la ﬁueva corrién:e qué permite. -
la expediciih de un conocimiento de embarque especial (conoci -~
miento recibido para embarque), que es expedido contra la entre-
ga de las mercancias amparadas previamente a la llegada de los -
barcos y consecuentemente de su carga a bordo" Art. 16§ L.N.C;M;
Si las mercancfas hublesen sido recibidas para su embarq;e; el-

conocimiento deberd contener, ademds (se retiere a los fequis;-'

tos del artIculo 168).

I~ La indicacibn de "recibido para embarque' .

IT.- La indicacién del lugar donde hayan de guardarse mientras
sean embarcados.

II1.- El plazo tijado para el embarque" .

En relacidn a este tipo de conocimiento de embarque (conocimien
to recibido para embarqug), nos permitiremos tratarlo mis ade -
lante con mayor amplitud en el presente trabajo, por considerar
que su importancia asi lo requiere y se hayan proporcionade por
otra parte,un nimero mayor de elementos sobre ambas corrientes

para permitir asi una mejor comgrensiﬁn del titulo.



I1.-

IL.1.

IL.2.

"EL .CONOCIMIENTO DE EMBARQUE EN LA LEGISLACION MA~

RITIMA'fNTBRNACIONAL.

LAS REGLAS DE LA HAYA DEL 25 DE AGOSTO DE 1924 A~
TRAVES DEL CONVENIO INTERNACIONAL DE BRUSELAS PA-~
RA LA UNIFICACION DE CIERTAS REGLAS EN MATERIA DE
CONOCIMIENTO DE EMBARQUE.

OTRAS LEYES 0 CONVENIOS INTERNACIONALES.



‘de-:1os~documentos: base para ‘el desarro

~mat3hafceniﬂo‘que ser regulado tanto en tor-

se.da entre 'los 'diversos sujetos de las relaciones comerciales en

';_amhéslniv51éa.

Ei:trﬁtico marf{timo, ha tenido que apegarse como otras tantas ma-
terias a una legiglacidn internacional. Un derecho que ha sutrido
evolucidn y transtormaciones a través de la Historia de la Humani
dad hasta llegar a obtener como resultado un cuerpo normative con

aplicacidn a nivel mundial.

Por lo anterior,podemos decir que en realidad los antecedentes --
del régimen internacional del conocimiento aparecen con las prime
ras normas marItimas como el Consulade del Mar, los Roles de Ole-
ron, las Ordenanzas de Barcelona, las Tablas de Amalti, las Orde-

nanzas de Colbert y las de Bilbao, entre otras tantas.

No obstante de que los usos y costumbres mar{timas se aplicaban -
en torma supletoria a estos ordenamientos, las relaciones comer =
~ciales y sus diterendos ocasionaban graves contlictos de leyes al

reglamentar este documento en torma interna.



torme crecLo. para evicar que exiscietan tantas clausulas de exo-

neracidn y eliminarlas en 10 posible. para lograr ‘asfun trato -

equitativo entre las partes contrutnnCes.‘

Los Estados Unidos de Norteramérica, tue el pals precursor de la -
legislacidén que pretendia este objetivo, indudablemente influencia
do por su situacidn dentro de esta problemitica, ya que era um --
pais netamente cargader al no contar con una marina mercante de --
gran potencial. Asi tue que el lo. de julio de 1893 se expidis 1la
Ley Harter, que era aplicable al transporte mavitimo desde los E.
U.A. o cualquier travesia con destino tinal un puerto de los E. U.
A. sin importar la nacionalidad del buque. El objetivo de esta ley
era evitar que una parte estableciera condiciones leoninas, limi -
tando las taltas nadticas y las comerciales, sobre las cuales cual
quier cladsula de exoneracién carecia de valor. "Los Navieros han-
luchado a través de la historia para eludir su responsabilidad pro
tesional es decir, como navieros y han pretendido, incluso limitar
la o eludirla por medio de cladsulas convencionales, cuya validez
ha sido dlscutida por la jurisprudencia y la doctrina.” (63)

65.- Cervantes Ahumada. Op Cit No. 2 , Pdg. 6l4



~det ciet:as reglas en sateria-

de conocimientoa de embarque del 25 de agus:o de 1926. emitie-
'ron o:ra Ley saobre cranspor:acion de mercancias por. mar. en ju-

'lio de 193E,que no detogo 1n Ley Karter que se continud apli -

cando supletoriamente.

Intluenciados por la legisla$16n a;;ricaha. oéros paises opta-
ron por seguir la misma tendencia, as{ la "Shipping and Seament
Act" de Nueva Zelanda en 1903, la '"Sea Carriage ot Goods Act o
Paramount Act. ' de Australia en 1904, la "Canadian Warer Ca =~
rriage of Good Act" en 1910 en Canada. Todas las cuales se modi
ticaron al adoptarse por estos palses la Convencidn de Bruse -

las de 1924.(67)

Asi pues con esta nueva linea y con un comercio maritimo inter-

66.- Salgado y Salgado Jos& E. EL_CONOCIMIENTO DE EMBARQUE Y SU
REGLAMENTACION INTERNACIONAL. Estudio comparativo entre el
convenio internacional de Bruselas para la uniticacién de-
clertas reglas en materia de conocimiento de embarque {(Re-
glas de Wisby) y el contrato de las naciones unidas sobre-




ocurdiobtener un cuerpo normati

od:empla;é‘edté decumento. y otros -as-

el transporte maritimo de mercanclas de 1978 (Reglas de Hamburgo)

Tésis para obtener el doctorado en relaclones internacionales.

M&xico, D.F. 1984 UNAM. Facultad de Ciencias Politicas y Sociales

Editorial Central de Tésis Leandro Valle, D.F. Pag. B8l y &2.
67.-Ctr. Barrera Grat, QOp Cit No, 21 , Pdg. 52 y 53.
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IL.1 Las Reglas de la Haya dez 25 de agos:o de. 1924, a través-

del Ccnvenio Internacional de Btuselas para la niticacicn ‘de Lo

Reglas dé ia.Hayﬁ,fnﬁ;tue técil ya -

e’esos tiempos, como lo tue en la Conterencia-

a décima segunda regla, de ahf se deriva su nombre -

“Reglas. de’York y;Ambefes" .

“sucesivas revisiones de estas reglas} desde Franctort del Main-
en 1878, pasando por la de Amberes en 1903 hasta 1948, cuando -
tinalmente el Comit& Maritimo Internaciomal (CMI),en su trigési
ma conterencia en Hamburgo en abril de 1974, realizd la dltima-

revisién a dichas reglas. (68)

Paralelamente desde 1865 se configuraron otras reglas , llama -
das reglas Shettield,sobre un modele de contrato de tletamento,
Que tueron revisadas en la conterencia de la Asociacidn de Dere
cho Internacional (ILA) (antes Asocilacidn para la Retorma y Co-

diticacidn del Derecho de las Naciones).de 1979 en Londres, en-

48 .- Ctr. Salgado y Salgado Joaquin . Op Cit No. 66, Pig. 85 y 8&



'Berna 1880. Livecpool 1882 y Hambutgo 1883.;adopt§ndose'en este

nspor:e MarI:imn bajo Conocimiento de Embarque, presenta-

n al:e:nativas para reglamentar el transporte maritimo de mer
cancias. ‘pero desatortunadamente los intereses marftimos no lle
garon a-un acuerdo, por lo que se concluyd que solo a través de
ﬂh tratado internacional se podrfan aplicar las Reglas de la Ha

ya.

AsI con la Conterencia Diplomitica de Derecho Marfitimo de 1924,
“gcelebrada en Bruselas, se aprobd el Convenio Internacional de -
VBruselas para la Uniticacién de ciertas Reglas en Materia de Co
nécimiento de Embarque, del 25 de agosto de 1924, por l4 palses
“que en ese entonces constitufan las dos terceras partes del to-
nelaje de la marina mercante mundial y degtro de los que se en-
-contraban, Alemania, Estados Unidos, trancia, Japdn, Gran Breta

da, entre otros.

Al respecto el Protesor Cervantes Ahumada nos dice que "La Inter
“national Law Association apruebda, en la Conterencia de la Haya-
de 1921, un reglamento para el tftulo y en Bruselas, el 25 de -
agusto de 1924, se suscribe un convenio internacional en que se
aptueban las Reglas de la Haya" . (69).

69.- Op Cit No. 23 Pag. 55



»Hemos querido tratar el convenio de Bruselas de 1924 en este .-

'puntq. por: que en la- Epoca contempordnea consideramos que es ‘el

pfiﬁét ordenamiento internacional con una clara intluencia any’

E v’l‘mundial en la préctica maritima comercial, sin olvidar por-

‘supues:o laa moditicaciones que éste sutre. ¥, ﬂe.las que nos -~

‘o uparemos “en el punto siguiente. por ésto haremos un-breve-ani-

: 115§5 de este convenio: (10)

:En su éftiéulo'primera. el citado convenio establece el signiti

; cada de algunos términcs empleados regularmente en el mismo, asf
se detine al porteador, como el propletario del buque o el tle-

‘Vcadorven un contrato de transporte cdn un cargador.
El concepto de contrato de transporte se aplicard dGnicamente al
" contrato de porte formalizado en un conocimiento o cualquier dgo
cumento similar, emitido en virtud de una pdliza de tletamento-
a contar desde el momento en que este documento regula las tre -
laciones del porteador y el tenedor del conocimiento.
70.~ Azcarraga José Luis de. LEGISLACION INTERNACIONAL MARTITIMA
Estudios de Derecho Internacional Maritime.Edit.Instituto

Francisco de Vitoria, 2a. Edicicién, Madrid, Espaidia, 1955
Pag. 699.




sefiala que el transpor--

9ﬁrf1do desde la carga

de las:.mercancids ordo’del bddug hiétafla‘deacarga'del mismo.,

“Es Lﬁpbgt;;;e déstﬁca;Tdué,eliA?:iculo 3o. del convenio estable-
';ggAéieffas:;bliéEcionesrA‘éargo del porteader como son,mantener-
elubuqﬁé en buen estado de navegacidn, el de armar, equipar y -~
;proviéionar el buque convenientemente, limpilar y poner en buen-
»eé?ado las bodegas y cualquier lugar donde se carguen las metrcan
clas y cuidari que la carga se maneje adecuadamente para su con-

servacibn.

Asimismo sefiala que después de haber recibido y tomado como car-
ga las mercancfas , el porteador, el capitdn o el agente del polr
teador, deberdn a peticin del cargador, entregar a este un cono

cimiento que exprese, entre otras cosas:

a) Las marcés ptiﬁcfpnles necesarias para la identiticacidn de -

las mercancias, tal como las haya dado por escrito el cargador -




antes de comenzarv el :argdmento de dichas metcancias ’

b) 0’el ad

c) El eéstadoy’las as mercancias. Sin -

aingin Pox 1 gentgldei porteador tendria

emba;go{

l..conocimiénto, las mar -

mente reéihidas;pol ‘han‘tenido médios razonables-de-

comprobar.,

Asimismo se sefiala’que el‘cbh’cimientn estableceri la presuncidn-

salvo prueba ‘en conff&tiq de ia‘fecepcian por el porteador de --

las mercancfas en-la torma ‘en que hayan sido descritas segin mar-

cas, nimetos, condiciones aparentes, etc.

En_ relacidn a este punto de gran lmportancia existen dos corrien-
tes doctrinales, la del sistema Alemdn que aplica la responsabili
dad del capitidn por la cantidad sefialada en el conocimiento y =--

la del sistema Inglés que se inclina por considerar que la -——




'del titulo y de la que hablaremos en el capItulo tinal de este—

ﬂtrsbajo.

Por otra parte el mismo convenio estima que el éargador*garan:i
za al porteadeor, en el momento de la carga, la exactitud de &s-

ta conto:me lo consigna y tendrd la obligacidn de Lndemnizar al

transportista de todas las pérdidas, dafios y gastos que resulten w

de la inexactitud de la carga. El derecho del porteador a eSCa -
indemnizacidn no limitari en modo alguno su yeannaab;Ligad yo-
: sus obligaciones derivadas del contrato de’t;ankpoftg ‘respecto~

de cualquiex otra persona que no sea-el cargador. (72)'

En este orden de ideas, el hecho de que la perséna“ad:arizada -
rétire las mercancias,. constituiri salvo prueba en.contrario -
una presuncidn de que han'sido entregadas por el 'porteadcr en -

la torma consignada en el conocimiento de embarque.

. A menos_que.antes..0 en el momento.de retirarlas.y .ponerlas_bajo_.
custodia de la persona conslgnataria de acuerdo al contrato de-

71~ .Ctr.Garvigues Joaquin. Op Cit No. 8 Pdg. 673 y 674

71

.~ Ctr., Azcarraga José& .Op Citc No. 70, PHg. 700.



-:69. =1

transpof:e, se dé a;iso por escrito al‘pofteador o a su agente-
en el pﬁettd:de'ﬁescarga dé l;s pérdidas o dafios sutridos y de-
la na:urélega general ‘'de estas p&rdidas o dafos. Si &stas no --
son natorias o apa?ences, el aviso deberd darse en los tres --

dias siguien:esya,f&,entrega.

Las régéﬂvés por: ¢ iﬁé,ﬁon tniciles 81 el estado de las mec~

contradictoriamente en el momento de -

clas o, a:lal

7!‘185-

Cuando las mercancfas hayan sido cargadas., se pondrd en el congo
cimiento que entreguen al cargador, el porteador, el capitin o
el agente, la leyenda "Embarcado" , debiendo el cargador resti-

tuir cualquier documento que se le haya entregado previamente.

El convenio alude tambi&n al conocimiento recibido para embar -
que sefialando que el porteador, el capitdn o el agente tendrdn=-
la taculvtad de anotar en el puerto de embarque sobre el documen
to entregade en primer lugar, el nombre o los nombres del buque

o buques en los que las mercancfas han sido embarcadas y la te-~

cha o techas de embarque y cuando este documento tenga estas —--



anotaciones sera considerado como un conocimientn embarcado. si g

'v;ﬁcia y-al.que’ nos “hemos reterido en
‘ capitulo cbmo uno de los objetivos de la 1egislgc16n in;ei§Adi3 ;
”nal. ‘que ea‘el que toda cladsula, convenio o acuerdo’en un con-
‘trato de transporte que exonere al porteador ° al buque de la -
regponsabilidad por pérdida o dafic reterente a las mercancias ,

que provengan de negligencia, talta o incumplimiento de los de-

beres y obligaciones sefialados en el artfculo o atenuando dicha
regsponsabilidad en otra torma que no sea la determinada en el -
presente convenio, serdn nulos y sin etecto y se tendrdn por no
puestos., La claidisula de excepeidn del beneficio del seguro al -
porteador y cualquier otra claisula semejante exonerardn al --

porteador de su responsabilidad. (73)

Citaremos algunas de las exoneraciones en taver del porteador y
del buque que permite el Convenio de Bruselas de 1924 como son;
la de los dafios o péirdidas que resulten de la talta de condicio
nesg del bugque para navegar , a menos que les sean imputables por
egligencia, estando a su cargo las costas de la prueba para --

comprobar la razenable diligencia para conservar en buen estado
73.- Ctr, Ibidem No. 70, Pdg. 701.



i S . il

de navegncion el buqu B Sus lugares ‘de carga. Asimismo ‘no serédn

xespong b d‘nos o perdidas que se’ deriven de actos, negli;

gencia - ta de capitan mnrinero, piloto o del personal destil

;nadb{pof e por:eador a la navegacion o a la administtacion del-J

cendio torcui:o. de peligros, danos a: accidentes de-

navegables, causas de tuerza mayor,

rayde’ hechns de enemigas publicos. de detencion por-

embargo judicial, rescriccion de cuarentena, de mg;

ciones civiles de salvamen:oa, por disminu:iéh'-

v

Nos permitimos acotar que.es.importante que la declaracién de la
-naturaleza-y valor de.las.mercancias realizada antes.de embarcar
las deberd estar insertada en el conocimiento (se considera ---

también una presuncién "ivuris tantum"), por que de no ser asl ,-

tan solo el porteador responderd por una cantidad mdxima de 100~

de’ he -7



_lezn y valor. esto se aplicarn también en caso de gmbs

cancias peligrosas sin consentimiento del por:eadof;>p$rjlb que:

podrdn ser transtormadas en inotensivas, destruidnsﬁb desembar

cadas.,

El artfculo 50. establece que el porteador libremente podrd -~
'abandonar parte o todos los derechos y excepcilones o aumentar -
las responaabilidades y obligaciones que le correspondan con --
arreglo al presente convenio, siempre y cuando €stos se inser -

ten en el conocimiento entregade al cargador.

Una acotacidn importante es la de que ninguna de las disposicio
nes del Convenio de Bruselas de 1924 se aplicard a las pSlizas-
de tletamento, pero si se expiden conocimientos en el caso de -
un buque sujeto a una pdliza de fletamento se¢ someterdn al pre-
sente Convenlo. Ninguna disposicidn de esta reglas se considera
rd como impedimento para la insercidn en un conocimiento de ===

cualquier disposicidén lfcita relativa a averias gruesas, (74).

Los cargadores, los porteadores, capitanes o agentes podrin li-
btemente celebrar convenios para transportar mercanclas determi
nadas y especiales como mejor les convenga y estos convenlos --

tendrin plenos etectos legales.

74 .- gctr. Ripert George. Op Cit No. 27, Pdg. 34l



mercanclas se. transportan

Asimismo establece que las disposiciones del Convenio se aplican
a todo conocimien:o tOrmalizado en’ uno de los Estados Contratantes
aunque debemos sefialar que 1argtan mayorfa de los tormularios ti
pos de conocimientos que se utilizan en 1as compafifas navieras,
se apegan a los lineamientns generales del convenio de Bruselas-
y sus ulteriores moditicaciones.
finalmente los artfculos 11,12,13,14,15 y 16,asf como el protoco
lo de tirma, presentan el procedimiento que dento del derecho -~

) internacional se requiere para la tirma del instrumento, su rati

ticacidn, entrada en vigor o adhesidn al mismo.




jmaf{fig§ no pafmité ana f;glgmentqc
 mis§a‘no es Q;nciila deréléﬁsfaé;
nal d;nde el éontlicto.de in:eresés‘aumen:a’congormg i;s‘propias
intereses comerciales de los EQ:ddds.~eacas necgsi&adeg propias-
del comercio consideradas como tAct;?eéléé_;qglﬁencla entre o --
tros, como la problemdtica detiQada del:articulo 10o. de la Con-
vencidn, que se retiere a la aplicﬂciﬁn'de la misma tan solo a -
conocimientos tormalizados en uno de los Estados Contratantes ,
asl como la manera de calcular la reparacién debida por el trans
portista cuando es responsable, la responsabilidad del armador ,
ocasionaron que en la Conterencia de Estocolmo de 1963, se apro-
bara un proyecto tirmado en Wisby para moditicar algunos aspec -
tos de la Conferencia y el 23 de tebrero de 1968 se adoptd el -—-
protocolo de Moditicacidn de la Convencién Internacional de Bru-
selas para la Uniticacidn de ciertas Reglas en Materia de Conoci
miento de Embayque. Dicho protocolo entrd en vigor el 23 de junio

de 1977 y recibe el nombre de "Reglas de Wisby" (75).

El protocolo de moditicacidn consta de 17 articulos, de los cua-
les los cinco primeros establecen algunas modftfcaciones y adi 2
ciones a la Convencidn y que tan solo citaremos.Asi el artIculo-

75.- Salgado Satgado J. Op Cit No. 66, Pag. 89 y 90.



3o, del p;bfécblo es;a§£égéJIAI;eéﬁbnsgbilidad‘dgi'porteéﬁor.el
494 iosé};mitesfde la mi;ma. cnﬁéefvanéﬁ in‘:égdéﬁcia general -
‘de féép§nderfhasta'ia tﬁftuna-ﬂe‘mar.>éﬁ el 46. Bis que es aérgy
‘g;do{'sgﬁalgzduevdeben tomarse nota que las exoneraciones y 1i-
hitqcionés de responsabilidad establecidas en el convenio serdn
aplicables a toda accifn que se ejerza en contra del porteador,

»réclamﬂciGn de dafios o p8rdidas de mercancfas.

Por otra partte ;e hace la aclaracidn de que la Convencidn serd-
aplicable al conocimiento de embarque y en caso de existir pdlji
za de tletamento, &sta se aplicard a las partes contratantes es-
decir al porteador y al cargador, perc a un tercero poseedor --
del éonocimient;. gse aplicard lo estipulado en la convencidén -~

galvo que se incluya la leyenda "segln p5liza de tletamento" .

Y €sto es ldgico por que el tercero no guarda ninguna rvelacidn-
con las partes si el titulo tiene como destino circular, pero -
allestablecer que dicho tIftulo se condiciona a las especitica =
ciones de la p&liza su aceptacidn en dicha relacidn queda con
dicionada. "Aunque haya mediado pSliza de tletamento, no respon
de el portador del conocimiento por ninguna condicidén u obliga-
cidén especial contenida en la péliza, a no ser que el conoci --

miento tuviere la clafisula: segdn la pSliza de tletamento".(76)

En cuanto a la aplicacidn de la Convencidn el Dr. José E. Salga
do nos menciona tres puntos a considerar en la aplicacidn de -

ese ordenamiento y que son:
76.- Malvagni Atilio. Op Cit No. 22, P&g. 132



,2;4'Qpeie!ﬁtréﬁspofta'ﬁvrf

»uﬁ,puntu~6 puer

to-de un-Esatado Contratante...

3.- Queel conocimiento de embarque estipule que el contrato se
regird por disposiciones del Coavenio sin importar la nacionali-
dad del buque, del porteador, cargador, consignatario o cualquier

interesado. (73%)

En estas reglas aparece tambi&n la celebracidn del arbitraje pa—
ta toda controversia que surja enttre las partes de la Convenclén
segin el articulo 80, del protocolo, y los articules tinales se

retieren a toda mecd@nica de los tratados internacilonales.

Posteriormente se recomendS la revisidn de las Reglas de la Haya
pues las moditicacliones hechas por el protocolo de 1968 o Reglas
de Wisby no eran suticientes y asl segiin un estudio realizado =~
potr la (CNUDMI) o (UNCITRAL) sobre el tranaporte de mercancfas -
por mar, se observé la necesidad de aaoptar reglas unitormes con
un mayor alcance y amplitud, bAsicamente por algunos aspectos ta

les como:

ta incertidumbre provocada por la interpretacidn de las Reglas ,
mantenimiento en los conocimientos de embarque de cladsulas de -

77.~ 0p Cit No. 66 Pdg. 102



e;ia 0.N.U, soﬁre .-

Reglhsyde Hamburgo, denomi

se lugar donde se realiz6-

ordenamientos,

(La Haya y Wisby).

con 24 articulos en to

n sie:e parte,

:rnnsbbré » recl mnciunes y'acciones , disposiciones complemen

tarias .y -la parte de claisulas tinales. (78)

De lo que consideramos mds destacado de este convenio, se en =
cuentra la aportacidn de alpgunos conceptos o términos utiliza-

dos, ain cuando no se hace una detinicidnde lo que es el buque.

Las reglas de Hamburgo nos indican que por porteador se entien
de, toda persona que por sl o por medio de otra que actde en su
nombre, ha celebrado un contrato de transporte marftimo de mexr

cancias con un cargador.

78 .- Ibidem No. 66 Pag. 110, 111 , 112 y siguientes.



portéédor‘éted?ivp; que €8 to’

no obstante. al contrato que comprenda transporte maritimo y -
tambien transpot:e por cualquier otro medio,se considerard con
't:a;o de transporte marftimo a los etectos del presente convenlo

solo - por lo que respecta al tranaporte maritimo.

£1 concepto de mercancfa: Comprende los animales vivos, cuando-
las mercancifas se agrupen en un contenedor, una paleta u otro -
elemento de transporte andlogo o cuando estén embaladas, el tér
mino "mercancias! comprenderd ese elemento de transporte o ese

embalaje, 81 ha sido suministrado por el cargador.

Por cargador se entiende toda persona que por gi o por su cuen=-
ta ha celebrado un contrato de transporte por mar de mercancias
con un porteador, o toda persona que por si o por medio de otra
actud en su nombre © por su cuenta, entrega efectivamente las -
mercanclas al porteador en relacién con el contrato de transpor
te mavitimo.

lLa idea que se maneja de consignatario es la de considerar a tg

da pevsona autorizada para recibir las mercanc{as.




cumen:u que hace rueba de- un concra:o de transporca por mar .y -

acredt:a que al po:teador ha tomado a su eargo o ha catgado ‘las
metcanc{ae y en virtud del cual, éste se compromete a entreg&r -
las contfa la presentacién del documento, Constituye tal compro-
miso la disposicién inclufda en el documento segiin las mercan --
cfas han de entregarse a la orden de una petsoﬁ§ determinada , a

la orden o al portador.

Pinalmente en esta parte-e
por escrito, que,coﬁirq
telex, s

La parte ndimero cuatro “de nio, deénominada de los documentos

de transporte, continia dentro-de’'los pardmetros expuestos por-~

las legislaciones ance;ibrgs.'en cuante al contenido del conoci-
miento de embarque,él artfculo 1So. menciona lo siguiente:
1.- En el conocimiento de embarque deberdn constar entre otros -

datos:

a) Naturaleza general de las mercancfas, marcas principales nece
sarias para su identiticacidn expresa, si procede sobre su cardc
ter peligroso, el nimero de bultos o de piezas y el peso de las
mercancias o su cantidad expresada de otro modo, datos que se ha

rfn constar tal como los haya proporcionado el cargador.



=ig0an e

bi Estado’ aparente de las mercancias

¢) Nombre del establecimients d

d) Nombre del chrgadar

e) Nombre : afga&ot.

t) Puerto

'cimo y'techa
en’que el porteador mercancias en ese: -
puertos’ )

g) Puerto de. sporte maritimo.

h) Nimefo'de originale ‘embarque s1 hublere-

-m8s ‘de_uno.

1) Lugar de emisidn del conocimiéhto de ‘embarque.

J) Firma del porteador o de la persona que actiie en su nombre.
k)'EI tlete an la medida en que deba ser pagado por el consigna-
‘tario o cualquier otra indicacidn de que el flete ha de ser paga

do por el consignatario.

1) La declaracién del artfcules 23 pirrato tercero.

(Toda la estipulacidn del contrato de transporte marftimo del cpo
nocimiento de embarque u otro documento que haga prueba del con-
trato de transpotte setd nula y sin efecto en la medida que se -

aparte de las disposiciones del presunte convenio).

m) Declaracidn si procede, de que las mercancIas podrdn o se -

transportarin sobre cubierta.



=Bl

a) Eecha o plazn ‘des entr
destina. ‘si’en ello'r
o) Todo l{mi:e o limites

han pac:ado de conto midadvcon el ar:iculo sexto.

2.-"Una vei,émbatcadas las mercancias a bdfdd, el potteador emi‘

tird un conocimiento " embarcado) donde también se. consignara -

que 155 mercancias se encuentran a bordo de un bu ue o buques -

determinados, techa o techas en que se;haya_v E

Cuando ‘el cargador solicite un conocimientc embarcado el” Pottea

dor podrd, atender esa solicitud modificanco cualquier documen—
to emitido con anterioridad, introduciendo o adicionando las mo
diticacliones necesarjas cuya intormaciSn debe constar em un zo0-

nocimiento de embarque "embarcade" . (73).

La omisidn en el conocimiento de embarque de uno o varios de -
los datos que se requieren, no atectard la naturaleza juridica-
del documento como conocimiento de embarque, 4 condicidn no obs
tante de que se ajuste a los requisitos del pdrrato séptime del
articulo primero del convenio, es decir a la detinicidn que nos
hace 81l mismo de este documento come titulo representativo de -

79.- Ctr. Ibidem No. 66 Pdg. 161 y 162.




trata:.sobre las reservas 'y el valor

cumentos dé gmbatque. y en su punto primero- .

a”gedétal.

las marcas principales de identiti-;
éné 6n; el numeto de bultos o piezas. el peso, cantidad y el que
lo emitaAsnbe ¢ conoce:o. tiene motivos razonables para sospechar
’que esos datos son inexactos. podra incluir en el conocimiento -
una reserva especiticando esa: 1nexaQCLCud los motivos de su sos

pecha o la talta de medios adecugdoq peta veriticar los datos

En relacidn a ésto, nos permitimos: indicar que la inclusidn de ~
cualquier reserva o anotacidn en el documento, produce efectos -
importantes en el mismo, ya que como se expoadrd en el préximo -
capitulo, un conocimiento suclo limita la capacidad del titulo -
‘en su circulacida, independientemente de limitar la responsabili
dad del porteador en relacidn con las mercancfas a las que se re-

tiere el conocimiento.

Por otra parte el Convenio establece una salvedad en lo concer -
niente a los datos acerca de los cuales se haya hecho una reser
va , el conocimliento de embarque establecerd la presunciﬁﬁ salvo
prueba en contrario, de que el porteador ha tomado a su cargo en
cagso de haberse emitido un conocimiento de embarque "embarcado,'
que ha cargado las mercancias tal como aparecen descritas en el-

conocimienco.



ito 'interna -

imients, deberd

dlvo prueba en contra- .

»éimien:og extendidos part

de mercancias porimar-entre naciones que ratificaron el Conve -

nio de Bruselas de la han’incorporado a su legislacidn =

nacional,

Sin embargo, la moditicacidn operada en el Convenio de. 1924 por
el Protocolo de 1968, establece en este punto ‘la thg;ia probato -’
via (iuris et de iure) del conocimiento, cuando ha’pasaéé a me-

nos de un tercero distinto del cargador. (80).

El artfculo 17 de las Reglas de Hamburgo establece las garanc[és
proporcionadas por el cnrgador; el cual deberd garantizar al .-

porteador o transportista la exactitud de los datos de la carga.

80.~ Ctr. Op Cit No. 8 Pdg. 672 y 673.



fnexactitud’id

ponsﬁhie’aﬁ

el ctocante a inclufr ellavisoide
mercnngfas;jASi‘eliarﬁiculg i9[
. ma de,dﬁ?rér de los avisos dé'géré}d
ELl consignatario deberd dar aviso fpt es
tardar el primer dfa laborable Aiguigﬁ:' a ‘ugrpn?buestas -
las mercancias en su poder, De no se;:agi qéBem sré;tghdér o pre
sumir que las mercancias se entteéat&n-eﬁibuen‘;é:a&o, (presun -

cidn iuris-tantum).

En los casos en que la pérdida no sea aparente, el consignatario
contard con 15 dias consecutivos-a la techa en que tuvo en su po

der las mercancias.para dar un aviso por escrito.

En el momento de la entrega no se requiere avisoc por esérito si-
hay examen ¢ inspeccidn conjuntos, para determinar un dafic ‘en =

las mercancias.

€l1.- Salgado v Salgado.J.0p Cit No. 66, Pig. 163



prestardn

stado que, =

Tetectividad

se aparten-

directa o indirectamente de la ones-de las Reglas de =

Hamburgo. declarando nula y sin-vale ‘eladisula ‘de cesidn del-
beneticio del seguro de las‘méfcﬁhélqs’gn tavor del porteador o

cualquier claiisula andloga.

Finalmente camo lo acota el Dr. José E. Salgado en su obra cempa
rativa de estos convenios, la diterencia mas importante se en --
cuentra en el artfculo cuarto de este convenio (Hamburge 1978) ,
que corresponde al quinto de los ordenamientos anteriores sobre-
los tundamentos de la responsabilidad, eliminando la enumeracién
casulstica de los peligros o riesgos exceptuados y de la no res-
ponsabilidad por las culpas nafiticas, sistema tipicamente sa!én,
estableciendo el principio general de que la carga de la prueba-
de que no ha existido culpa por parte del porteador o sus agen -
tes corresponde a é&ste, {sistema latino) por que es mis ?Scil ——
que el porteador pueda probar los hechos en virtud de que es &L,
quien tiene una mayor probabilidad de hacerlo al contar con re -

presentantes en la ruta de transportacidn. (82)

82.-ctr; Ibidem No. 66, P&g. 116 y 117,



Sin ¢lvidar que el llmite dela respensabilidad del’naviero serd’’
como lo hedésic;ﬁad
ﬁér q’vaiofuj 1

por. nuestr

Cab; seﬁalsfﬁque las Reglas de la Haya de 1924 f_su Protocolo de
M;dtticééiﬁn de 1968,s0n ordenamientos que expresan los aspectos
de la prictica mar{tima internaclonal y que las Reglas de Hambur
g0 es ya una legislacidn con una técnica jurfdica depurada, pero
que como todo marco Juridico podrd y tendrd que evolucionar, pa-
ra ajustarse a las necesidades de la dindmica evolucidn del --
hombre en todos los aspectos y emn el caso presente en el gomer -

cio internacional marftimo,

En este orden de tdeas y considerando que es convenilente citar -
algunos otros ejemplos de normas internacionales que permiten el
desarrollo y tomento del comercio internacional y que estdn rela
cionadas con nuestro titulo estudiado, se pueden mencionar los-
INCOTERMS que son disposiciones de la Cimara de Comercio Interna
cional (CCI) y que sirven para uniticar criterios en el dmbito -
comercial, asi por ejemplo los INCOTERMS sobre Té&rminos de Ven =
tas Internacionales y Obligaciones que implican para el Vendedor
y Comprador, establecen que la terminologfa utilizada genere -
ciertas obligaciones para las partes en los casos especificos.
“Ex-Works" , por ejemplo signitica (En punto de origen, tibrica
almacén , plantacidn, etc.) , "FREE ALONG SIDE SHIP-fAS "(Libre

al costado del buque indicando el puerto de embarque), en la que
83.- Op Cit No. 58 Pdg. 517



‘del buque designndo. entre ot:is. ;

de avisar al comprador, sLnidemora Yy

comprador pueda tomar posesi

EL cérmiho-"COST ANDv REIGHT.C debe‘entenderse como- (Cos

to y FleCe. pu 't ; veni¢ﬁ),_envel cual la obliga -
rqiaci&ﬁ con.el preéente es-

>4pud}or

ra y Flete, puerto de destino convenido), que’implica 1

éién para el vendedor en los mismos térmimnos que iavéiégd"

riormente .



'hEk:QUK‘"

El termino

éé (En muelle indicandu el puerto de des—

tino )

e cuerpos norma:ivos a nivel internacional que to

mentan una legislacion'ccmun son - los denominados Gonvenios Bila-

nerales snbre Transporte Haricimo. A manera de ejemplo citaremos

;.el‘Convenio sobre Transporte Marftimo entre los Estados Unidos =

'Mexicanos y el Reino de log PaIses Bajos, tirmade en la Cd. de-

= La Haya el 18 de oc:ubre dé 1984.

oﬁjﬁtivo primario. alentar y tortalecer
trahﬁpprté'maritimo, de” dcuerds:. -

beneticio mitio. .(85)

omercio, promovid una
ncon’los créditos documentarios, asi-

”f;zue que ‘se exbidiéron'las Reglas y'hsos Unitormes Relativos a --

los Ctéd@tos;noéumentarins, llamados también "Reglas de Viena" ,
que’ tueron revisadas en 1962, con el objeto de uniticar criterios

©7847 < CAmara Internacional de Comercio C.C.I. INCOTERMS 1953 RE -
GLAS INTERNACIONALES PARA LA INTERPRETACION DE LOS TERMIXNOS
COMERCIALES.

DECRETO DE PROMULGACION DEL CONVENIO SOBRE TRANSPORTE MARI-~

TIMO ENTRE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS Y EL REINO DE LOS -

PAISES BAJOS . FIRMADO EN LA CD. DE LA HAYA EL 18 DE 0OCTU -

BRE DE 1984.biario Oticial de la tederacidn del 21 de agosto

de 1986.Tomo CCCXCVII Ke. 38 S5ria. de Relaciones Exteriores.

85, -




sobre;gscos créditos 73;1051

—}del cteditu) se encatga de eteccuar el pago

:beneticiario) o bien se gomprume:e a: pﬂgar,_nceptar 0 negociar f

etectoa de comerciu girados por el beneticiario, ] auturizat -

ean pagadus aceptados -0

que se’ etectuen pagos o que 1os gitos?

'negociadns por ocro banco.:ccncra la e trega de los documentos

convenynas

tos 'créditos se encuentra Intimamente

jrelégidngdé ':ony&h;sﬁrov46chméﬁfﬁ analizado, va que el artfecu
lo lJoi"qué:se refilere é los documentos o instrucciones contra
los cuales 'se etectuard el pago y que recomienda sean espviitl
‘cados. En el articulo 14, 15, 16 y sucesivos,tratan el conoci-
miento de emba}que como el documento base para proceder al pa-
go, haciendo la aclaracidén que los bancos rehusardn los conoci
mientos de embarque sucios o con cladsulas o anoctaciones super
puestas que hagan constar ¢l estado defectuosos de las mercan -
cias o el embalaje , a menos que el crédito indique expresamen
te que dichas anotaciones sean aceptables.

AsI mismo todo conocimiente para ser aceptado por el banco




-~ 90 -
deberd ‘sar un conccimiento embarcado o bien con. la. tirma v . techa

en que- el transp :;S:a haga constar que:ha re#ibido las mercan-

‘transportes

as’eondiciones de un-"
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:antos documen:os que nos a:tever{amos a caliticar como cample

los resguardus de transporte. los certi

nalisis; los documentos de’ seguros, recibos’

‘conocimi ntn'rgcibido para embarque. consecuentemente al ocar-f'

legal coda negociacion grav

en o embA: -

llas. deberan comp:ender al cItulo mismo para ser -

‘vaudos ‘(87).

B6.- Crr. Cdmara Internacional de Comercio (CCI). REGLAS Y USOS
UNIFORMES RELATIVOS A LOS CREDITOS DOCUMENTARIOS. (Reglas-
de Viena Revisidn 1962). Traduccidn del Dr. Radl Cervantes
Ahumada.

87.- Cervantes Ahumada. Op Cit No. 23. Pag. 155 y 156




II1.-
I11.1.

EI1.2.

IT1.3.

IIT.4.

EL CONGCIMIENTO DE EMBARQUE EN LA LEGISLACLON AC-
TUAL. i R S

DEkINICION‘O CONCEPTO DEL CONOCIMIENTO DE EMBAR~
“QUE PARA LA LEGISLACION MEXICAVNA.

* BUNCIONES DEL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE.

DOCUMENTOS SUSCEPTIBLES DE SER CONFUNDIDOS CON =

EL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE.
APARTADO ESPECIAL: EL CONOCIMIENTO RECIBIDO PARA
EMBARQUE. :

a) .LAS ORDENES  DE ENTREGA
b) LA BOLETA DE EMBARQUE
c¢) EL RECIBO PROVISIONAL
d) LA CARTA DE GARANTIA

CLASES DE CCNOCIMIENTOS DE EMBARQUE.

" POR EL MOMENTO DE LA CARGA

a) EL CONOCIMIENTO EMBARCADO Y ORDINARIO
b) EL CONOCIMIENTO RECIBLDO PARA EMBARQUE

POR LA PERSONA TITULAR
a) NOMINATIVO

b)Y A LA ORDEN
¢) AL PORTADOR
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. POR" SU, MODO DE TRANSPORTE

a). MIXTO
b): DIRECTO

2 BOR' SU/MOMENTO DE PAGO
a) 'PAGADOD -~

‘- b)+POR- COBRAR

POR" SU “FORMA

a) FORMA LARGA
b) FORMA CORTA

POR SUS ANOTACIONES

a) LIMPIO
b) SuUcCio



telaciones,

tados’basicamente en

la L NJC M. diversas:

tormas.es contemplado ‘en’esta n ocumento que

nos ocupa.y que: como hémos'sgﬁglgdqf;bp'aﬁ;e;i;}idédrgieﬂé su ra
z6n de ser y de existir por lavreléé16n enﬁretc;tgad;r y trans -
portista maritimo, 1ndudab1eh¢ﬁtg L1§a§a con el contrato de tle
ctamento, es también :ra:;do:en dicha legislaciﬁn. la cual 'a de -
cir de autores tan rencmbtadﬁs cpmoiCervances Ahumada reglamenta
de una torma moderna y dgil el conocimiento de embarque, a pesar
de que este ordenamiento dedique  solamente unos cuantos articulos

a este documento.

De esta relacidn causa etecto, emn la que el tletador que se pue-
de detinir como la persona que contrata con el naviero (tletante)
la utilizacidn del buque pazxa el transporté o directamente al --
transporte de sus mercancias. Pero en este dltimo caso y a seme-
janza del transporte terrestre, recibe el nombre de cargador. La
intervencién de un tercero que, por cuenta ajena, contrate el --
transporte con el tlete como comisionista de transportes, es --
tambi&n aqui trecuente. Recibenn el nombre de transitorios los --

que desempeifian esta comisidn . (88)

88.~ Ctr.Garrigues Joaquin.Op Cit No, 8 , Pag. 662



requeriddfque sea:por escrito. Prime~

-a. bordo” (Como en-el Consulado del Mar)r

u;tan;ivo, ( la carta partida). Que -

_la ex:ension del :ontrato pur duplicado en un documento tirma-

.do por los cont:atantes al cual llama sigulendo la terminolo- -
gIn de'la antigua Ordenanza trancesa, pdéliza de tletqmento. b4
gobre la.cual Riperc nog dice que "La charte partie, deriva su
nombre de la,anéigua-préética consistente, en que una vez ex =
:endi&o el ‘acto gscfito se cortaba en dos pedazos y se remitia
un trozo a cada uno de los contratantes (carta partida), y el-

'acercamien!o de 'las dos partes restablecfia el tenor del acto"

(89)."

89.- Op Cit No. 27 Pdg. 209



De lo

trato de ‘tletamento

crito denominad

a'sfaq. nl es esenclal ‘para .la
o,,pof{lofqué‘nuéstra'legisla -
‘remice en esce caso a los con

onocimiento.

‘hig'ﬂééiriﬁo sigue id corrieﬁce de=
Cefiofiaad .,canio en lo‘que se retiere a -
deﬁers‘éona:a: por escfi:o y a la expedicién -
del conocimien:o que ampare las mercancias. En relacidén-a la -
primera intluencia consideramos que se apega al principio gene-
tal de todos los: contratos maritimos y en particular a que el -
concra:o de tletamento solo puede ser probado por escrito. "Es-
ta existencin de la prueba escrita, responde al deseo de evitar
:odn desacuerdo entte las partes sobre las condiclones en las -

cuales debe realizarse el :ransporce" .(90)

i ESthﬁortan:e degtacar- que -la evoluciﬁn!dé;;;ranéporte,maritimo
ha producido que la duplicidad de documentoa que"fegulan el ~--
transporte maritimo, es decir la péliin'ﬁé ilétamengo y el cono

" eimlento se unitique y se sustituy& castféh'su totalidad la ~--

90.- Ibidem No. 27 Pig. 208



péliza de tlefamenié_por el:c

mismosicon’aceptacidn

: anter‘;tmente éxpfesaﬁouhﬁg bérmitiﬁoé citar -
R 10 quesobre e;»},g;ucular Ve'xpcrme el tratadista A. Malvagni ,
ﬂén.pt¥ﬁciﬁi$, las pSlizas de tletamento son utilizadas en el-
transporte de mercancias a granel, come el trigo o el Earhén ,
_en la que todas las bodegas quedan a disposicién del tletador.
Es la torma corriente de explotacidn de los "tramps" . En ===
cambio el conocimiento es otorgade en el caso de transporte de-

g1.- Ibidem No. 27 Pdg. 208
92.- Garrigues Joaquin. Op Cit No. 8, Pég. 665
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cantidades determinadas "parciales", de dichas mercaderfas que-~
ocupan una o mds bodegas o de cantidades de bultos, cajones, -
bolsas, e:c.va.derunidades alsladas de automdviles, m&quinas -,
etc, todo lo cual suele ser mateiia de transporte en los bu -

-ques-de lineas-"liners" . (93)

De cualquier torma, en las legislaciones actuales el conocimi-
ento de embarque es un documento con indiscutible importancia,
tanteo por sus tunclones naturales como por las econdmicas que-

desempefia en el comercio maritimo mundial.

93.- 0p Cit No. 22 Pidg. 129



= 9G -

I11,1l.- Derinicion ] concepco del canocimiento de. emharque pata

Al”fespe;td,dnos pe;mitimos inicia

la aclaracion de separat 1a torma concreta’y
.poliza de fletamento ¥ lo que proéiamen
Vembarque. Independientemente de que amba

spn'dos documentos distintos, cuyas tuncione

secuencia son difterentes.

Por una parte la pélizu de tleﬁamencb'es 1 dobuméncb pof el ﬁué .

"se tormaliza el contrato de tlet mento de un barco pot comple—

to dejando de manitiesto las vn_u

prupiatario, armudar ) y el tletador. (9&)

ades del tletante (naviero »

94,1 Ctr. Olvera de Luna O: Op Cit No. 56 Pdg. 172



T T

Es deéir, como - bien lo apunca el maes:ro Garrigues. lé:pSlea

de tle:amen:o obe { onclusién -

Hel concrato de tletamen:o instrumen~

to privado que debe escar revestida.

: o‘secuencia. por la =

; tirme de 1as das partes. y redactado e e original pues-

si bien 1a regla del doble original‘es 'qivii,’héy -

‘que aplicarla en matetia comercial tnda vez: qu

serireduc:ado-po;‘esc;ito" .vJ

Vclausulasi -

dirse claﬁéuln#“ma uscrit Ocurriendo muy’ a menudo que las -~

par:es.*al”égrégé :as clnusulah, olviden suprimir lag clad-

sulas 1mpresas a las cuales derogan las manuscritas. "La Juris

~pruedenc1a admite como regla de interpretacidn de voluntad que

las clausulas manuscritas :ienen prioridad sobre las impresas.
Las parces han’ atribuidn sin duda mds importancia a estas clag

sulﬁs que- 2 la,lep:ﬁra de. un impreso" . (96) .

EL protesor Omar Olvera de Luna nos hace la indicacidn que el-
" derecho positivo .sobre tletamento, tiene un marcado. cardcter -

95.- Ripert George. 0p Cit Yo.27.-Pdg. 210
96 .~ Ihidem No. 27 Pag. 210



dispositi#o

o de’tletamento deberd cons

e,}xﬁldaﬁali <

el derecho

cfmigntol -

oncepta; ya

ta idea.  J‘

Se ha dejado de manitiesto la posibilidad de que la pSliza de -
tletamento pueda ser suplida por el mismo conocimiento , y en =

un principio aceptado por todas las doctrinas Juridicas y las -

97.- ckr. Op Cit No. 56 Pim. 173



legislacionee mercantiles marIcimas.'Esencialﬁence por que el -

: aceptar al.co ocimiento como contrato d ecamenco”que sus:itu

ye s la vez Aala poliza de tlatamen o,c ‘ée ) que ‘este chu

mento ampata las marcancias embarcadas y p;r ende es:as son —e-
"embarcﬂdss bajo clercas condiciones;las cuales indudablemence -
serdn las mismas que se hubieren pactado en 1la p6liza . En elr—
en:endido que como ambos documentas producen etectos discintos.

la pSliza no puede suplir al conocimien:o. en vircud de que se

estipulacinnes con:enidas en aquel valan como contrato de tlata'

men:o cqn respecto a las mercaderfas per:inances. Pero en cambio

la pdiliza no suple al conocimiento, por que ella no prueba en -

trega de mercancla alguna" . (98)

El conocimiento de embarque o péliza de carga para Atilio Malvag
ni es,"El documento que justltica con respecto a las mercaderias
que constan en &l ¢ a) un contrato de tletamento para su trans-

porte por agua; b) que han sido embarcadas.

Se otorga tanto en los casos de existir pSliza de tletamento co

mo cuando el buque ha sido puesto a carga general" . (99)

98.- Malvagni Atilio Op Cit No. 12 P&g. 103
99.~ Ibidem No. 12 Pdag. 103



Para’ Joaquln. Garrigues el conocimiénto.de embarque es + "E1 d;—
cuménto éh el qué el capitdn reconoce (deaqui el nnmb;e devcoqg
cimiento), haber recibido a bordo determinadas cosas para su. -~
tfgnsporte. las cuales, ‘una vez terminado éste, promete enttre -

gar al legitimo tenedor del tituloe.” (100)

En realldad ¢abe la indicacidn de que todos los conceptos de -
conocimients siguen la corriente tradicional del derecho mariti
mo, que desde legislaciones tan antiguas como el Consulado -del-

"es el documento que expresa el recibo de --

Mar,-sefialaban. que
las mercancias a bordo del navio, en el que se especiticﬁn las
circunstancias esenciales de las mismas y que era una obligacidn
del cépiﬁén y del escribano el tirmar las cbligacgcnés 5 poncci

miencos a taver©de los mercaderesv'decualquier otro que cargare.

(1013,

Las mismas Qrdenanzas de Bilhaa L

Lderihe’éamdiﬁvﬂa obligacidn-.’

partxcular que un capitun o maescre de navio otorga por med’ » -

dc st tirma en tavor de un negacian:e que ha cargado en.su na -

vio algunas mercaderias v ocras cosas p:ta llevarlas dz an puer
to a o:ro, constituyendose a antregarlas a la persona que se ex

presare en el ccnocimien:o 0 asu; orden oiala del cnrgador, -

por el :letc e e,cnrgarsel

Un concepto conkehpoténeo y que ﬁacu nosotros representa la de-

100.~ Garrigues Jnaquin Op Cic No.48'. Pag. 667
101, = Targa Celebre D. Op'Cic No. 20 Pap 78 ¥ 94



_tinieidn pélfiocuqutq dé;estudic'qﬁg[no;‘hd;iptluido para tocart

Tos aspec: del mist. eé IA'de'nuestro‘reSPetadn .-

admirado protesor d erechn maritimo el Dr.AJosé E.'Salgadﬁ v

Selgado.

YEl conocimient e embarque es’un documento expedido por. el poxr

‘teador, su representante o el capitan de un buque mercante N por

“curiosamence*y'a pesar‘de'que nuestfa:-
gsta no escablece un concep:c del cono-

cual se Puede deducir del articulo 168-

de la'L.N C Ly siguiLntea Considerando cambien la apartcicn -
"'Vdel conocimiento recibido para embarque’y los sujetos que pueden
,'expedirlo. por lo cual nos atrevemos a detinir a este titulo de-

:redicu como’ (El conocimiento de embarque es el documento . que -

expide el_capxt&n, el naviero o sus agentes maritimos, ﬁuc ampa-

f; el habef reciblido determinadas mercané{ns para ser enmbarcadas

;farﬁxrddﬂﬁé'uh buque para 84 transporte por mﬂr'y”ﬁHE'deberén';"

entrégar al legltime tenedor del tftulo].

102.~ Salgado y Salgado José E. EL ARBITRAJE ¥ EL CONOCIMIERTO DE
EMBARQUE MARITIMO. (Memoria del IV simposio de arbitraje -

mercantil intevnacional). México, Cdmara Naciomal de Comer-
c¢io de la ciudad de Méxlco. Pag. l21.




-111,2. ‘Funciones del Conocimient

e‘ép propio concepto, se
‘pueden desprender locimiento de embarque

es por estas mismas ‘de?deducir laAgraﬁ,impog

tancia que reviste este:t el ‘comercio maritimo yo=

que ‘dichas tuncion

letamgﬁ:o:seﬂhi expuesto ampliémep;e-

EiOJqd ! significa, el objeto qué pretende y-la necesidad

‘de-probarlo'por escrito.

En ia practica y sobre todo en el servicio de lfnea, la salida-
‘de los buques es anunciada anticipadamente, sefialando la fecha-
de partida por la que el cargador lleva sus mercancias para que
sean cargadas contratando el servicio en torma verbal o bien en
caso de tletamento totales o por entero es usual que el servi -
cio se tormalice verbalmente cuando se trata de armadores o --
agentes maritimos con prestigio y respopsabilidad. En ambos ca-

sos no existen pélizas de tletamento, ya que en el primero, el-

cargador recibe tan solo la boleta de embarque y una vez carga

das las mercancfas se extiende el conocimiento .



R4 en el caso siguiente el conacimiento se ocorga una“-vez llenas

~laa bodegaa del barco,

As{ el cargador al contar con la boleta u orden de embarque . se
presenta al costado del buque:para que éste comience a ser car-
gado, extendiéndose a cambio por. parte del representancé del ca’

pitdn, armador o agente métitimo los recibos ptoviéorias dettaf]

ga, los cuales son. cambiados poscerinrmen:e por los conocim en-

tos respectivosy ‘En’ v;;:pd 'que la poliza de tlacamen:c

ba el derecho delf

ciones paétaddﬁ y

por las put:ee 1a metcancia previs:a.

Por su parte, el conocimiento es otorgado nuﬁnda‘él'con;ra:o ya
ha empezado a cumplirse con el embarque de la carga.LPat iértag
to no puede existir péliza de tletamento sin cohocimienco de --
embarque cuande el contrato ya ha comenzado a ejecutarse, ya ==
que ella no prueba la carga del buque, que es un hecho posterior,
En cambio puede existir y existen corrientemente, no solo tra -
tindose de buques a carga general, sino tambi&n de fletamentos=—

por entero, conocimiento sin pdliza de tletamento" . (103).

,Partiendubdel supuesto de que la carga aceptada a bordo que ampa
ra el conocimiento ¥ que incorpora la obligacidén de restitulrla-~

:al tinalizar el visje,serd transportada bajo ciertas condiciones

103.- Malvagni Atilio.Op Cit No. 22 Pdg. 130



.quersbn e§€ib1é§L

transportadass .
amental de-

‘oncierto de volun

e que’es el documento con la magnitud su
orma 'y condiciones en que ambas partes-

‘rEﬁfesté séntido;Atiiio Malvagni hace la acotacién que la prueba-.

nd’puede'sutiir sino del conocimiento de embarque, que en la —~--
prictica ademds de contener los datos destinados a individuali -
zar la mercancia objeto del transporte, el puerto de carga y deg‘
carga , su destino y la designacidn del cnrgadqr y desciﬁac;rio.
ileva impresas una cantidad de cladsulas que indican las condi -
clones a que queda sujeto el transporte y que constituyen otras-
tantas estipulaciones contractuales, contigurando propiamente un
contrato de transporte , el cual estd tirmade por el capitdn, na
vieroc o su representante y por el cargador, es decir los que son

partes segiin corresponde a todo contrate. (1l05).

104.~ Ctr.0p Cit No. 27 Pig. 211
105.~ Ctr. Op Cit No. 22 Pdg. 128 y 129



- 108 =

Es ‘necesario observar que el conocimiento Gnico otorgado por to:’
.do’un cargamento suple la pdliza de tletamento en-cuanto &8 do-

cumento prnﬁato:ia de las estipulaciones convenidas entre las =

“partes para regir el transporte. Pero no sustituye absclutaﬁe‘
‘te’a la pBlizé ya que no prueba, cémo eata dltima , que el‘ilé
tamento ha sido total y Que por consiguiente todo el coneléjg
déyarqueo y el porte del buque estdn s disposicién del £IeE do

¥ ‘que nada se podrd cargar por el tletante , cnpitiﬁ‘ozterceros

sin sy autorizacidn comec se especliicarfa en la p611:$ de tle

tamento en caso de ser en torma total.

Ademds, se debe sefialar que, coexistiendo o no coh Qﬁa'ééliza -
.de tletamento, puede otorgarse un solo conocimienﬁo por :od; el
cargamento o varios conocimientos por traccioneé del mismo diri
gldos a diterentes destinatarios. En cualquiera de los casos ,~
siempre existird un solo contrato de transporte, pues el ftleta-

dor es uno solo, que por comodidad de distribucién de la carga-

se hace expedir varfos conocimientos.

Con esta situacién de sustitulr la palizé con el conocimiento -
se presenta. la problemdtica prédctica.consistente,en gque documen
toydebe prevalecer en caso de alguna discordancia entre ambos -
en sus clafiseulas. Esta situacidn se ha producido enmiltiples ca
sos dando lugar a una jurisprudencia abundante y contradictoria
de los tribunales de los principales palises marftimos. Si el --
contlicto surge cntre el tanedor del conocimiento ¥ el armador,

no podrd el armador tletante oponerle clalsulas de la p&liza de



tletamento por -ser. in tercero de buena; teiya'sea por-seriel-des '

cinnes‘previstus o alguna octa_

nocimienCO de embarque; A pead

“torme al ‘respecto, consideramos’

portistas, ‘as{ como los-tercéros’que pudieren llegar a gg{sﬁi%.

"Splamente se apl;céria.lﬁ_claﬁspla de la p&liza, cuando ;l ﬁd#-'
“to no es;uvierQ'pfeQi#;é;yg'eﬁ el conocimiento. Es lo que ocu -
rre eqyla'pyiéficé‘éoﬁJla forma de pago del tlete , plazo de es
tadias y -sobrestadfas, despach money y modo de descarga que se-
Veacablecen en'iavpéliza de tletamento pero no en el conocimien-
7:0. Tratindose de deroggr una clafdsula del conocimiento por -=-
:otrQ de la pdliza, la reterencia a esta dltima deberfa ser es

pecitica y no de caridcter general" . (106).

Asimismo el protesor Joaquin Garrigues,expresa la inclinacidn -
existente en la actual legislacidn sobre 1la posible contradic -
cidén entre la pdliza de tletamento y el conocimiento en apegarse

a este principio y a las reglas de interpretacién contractual.
(103 .)

" 106.~ Ibidem No .22 Pdg. 134
107.- Op Cit No. 8 Pag. 668




RS ET PR
Siendo_en ié'pc:ualidad una realidad palpable y constante el que -
,é1 cqno£im1eﬁtp se convierta en titulo dnico del contrato de -

Eradéﬁoité maritimo.

: Cﬁmo,und Gltima acotacifn,nos permitimos sefialar lo que Ripert -
éi:a como oiro tactor que resuelve el contlicto entre embos docu
ﬁéntos: "En cago ‘de conflictos entre dos cladsulas fgualmente ma

'nﬁac%i:aé o impresas, se puede dar preterencia al conocimiento -
por que ha sido redactado con posterioridad a la charte o péliza'

de tletamento”™ . (108).
b) Elfconocimiento como recibo de la carga.

Como se expuso con anterioridad al tratar el tema sobre las eta-
pas hist3rdcas del conocimiento, dicho documento tenfa como tun=
cidn primaria la de servir como un simple recibo de las mercan -

cias,

Por lo que si el conocimiento contiene la leyenda "segiin péliza=-
de tletamento" , légicamente debe prevalecer integramente todo =
el contenido de la pdliza de tletamento sobre las cladsulas del-
conocimiente . En tal caso el conocimiento no participa en ningu
na torma del carficter de contrato de tletamento y solamente cum-
ple la tunecidn de vecibo de la carga, sin embargo se debe tener-

en cuenta,que el papel que desempefia el conocimiento cuando media

108.- Op Cit Nu. 27 Pag. 214 y 215



_unn polea de tle:amento. es éste,-ellde'ser un recibo y: sobre -

‘esa baae‘habra que’ interpre:at la in:enciun de las parcea. para—

~determ nar s : ue 1do moditicat el con:enido de la po-i

niento qqe,aquelia no contiene,‘razon por'la cual pudier

peso-y demﬁs

volumen,

Leza,
que. actua como prueba- de qne

naviero, el capitin o su’ represen:an:e.

En apoyo a lo expresado citaremos lo que dice sobre el ‘particular
el maestro Joaquin Garrigues.

"E1l conocimiento como titulo probatorio, Esta nfiginariértﬁaciéﬁ

del conocimiento subsiste en el derecho moderno, donde el cenoci

miento sigue siendo primordialmente un recibo de la carga: es el

inico titulo en orden a la carga para tijar los derechos y obli-

gaclones del naviero, del capitdn o del tletador" . (110)

109 .- Barrera Grat J. Op Cit No. 21 Pdg. 52
110 .- 0p Cit No. 7 Pag. 672.



‘un buque, ‘para su-""

n:erior ae‘d sprende la primeru tuneidn del: conoci:

: miento ya: expuesta Y la segunda de la que nos hemos ocupado en
este incisu y que seria la ‘dé un simple comprobante de las mer
'cancfas a-bordo. de un buque, o blen recibidas para su embarque
por el armador o su egen:e maritimo, dejando entre ver la Gl;i:.
ma de sus tuncidﬁés,fqﬁéjeéila de ser un instrumento .represen= ot
tativo de-la merg@p iqby“qvg:coméntaremos en el'siguiép;éfindlf‘

SO.

¢) Elconocimiento cémo titilo rgp'ékehgat;vo?dEZXas'he;éahcias.‘M

Esta ‘tuncidn del ‘conocimiento reviste:iuna-gran importancia, esen
cialmente. por que al: representar. las mercancias amparadas en &1_

Tll\-\Dlvet.a de Luna 0.0p Cit No. 56 P&g. 173 y 174.



generan un derecho real sobre:;las ‘mismas y:como tftula représen’

la de ger probatotio de 1a entrega de las mercancias al por:ea-

dor y,'c) la'de ser’ un citulo representativo de la cargn y codo-

ello dentro de la unidad. jurfdica del documento. (1[2)

Ep estricto rigor por‘ser el conocimiento un titulo represenﬁa—
tivo de las mercancias, éstas solo deberdn ser entregadas al -~
consignntatio'cqptra la entrega del tftulo y asi es en la gene-
.talidnd de los caos, pero cuando el consignatario no posee el -
conocimiento, en la préctica los navieros emtregan la mercancla
81 existe algidn indicio o principio de prueba respecto de la ca
lidad del consignatario y si se otorga tianza a satistaccidn =--

del transportador.

Y"El derecho marftime ha hecho del conocimiento un titulo repre
senctative de las mercancias. Mientras el derecho terrestre lle-
g8 solamente mucho mds tarde a esta concepcidn, por ejemplo en
los "“warrants' de los almacenes generales, el derecho maritimo-
sostiene desde hace mucho tiempo que el conocimiente representa

a las mercancfaas que son detentadas por el capitén.

112.- Ctr. Cervantes Ahumada. Up Cit No. 2, Pdg. 611



51hofporfﬁuen:§;§eiivo

-cho de reclamirselas, De maner

ple detentor o segiin la exprediﬁn‘éleman ; 1:ng§idorde la'poag

sidn - ajena" (113).

Esta tuncidén como documento representative y como tal es un ti-
tulo de crédito,se maneja muy comiinmente en las compra-ventas =
marftimas y en respuesta a las necesidades reales del comercio,
ag!liza todas las operaciones que pueden hacerse con la mercade
rias independientemente de la llegada a destino de &sta y de su=-
entrega a los adquirentes, desempefiando una tuncidn econdmica =
importantlsima al poner en circulacidn valores econdmicos gue -
no tendrfan este movimiento,que genera riqueza durante el tiempo

que durara el embarque y transporte de las mercancfas.

113, - Ripert Géﬂrggs.dgyclt No 27T 'y PHB. 245



11.3.  Docume

miencto de'e

lormente expuestos, se tocd en. algin'’

1al con-.

especiil. por asf decirlo, el

11 ar en este apartado, de una formuiﬁﬁs.‘
ionarloia 1a vez con el conocimienco de embarque
 se. apega escrictamente a la corrien

no sin antes aclarar

e echo maricimo,

mismns tunciones que

el conocimiento’ cominy
i S A

Se ﬁa iﬁdicado que infcialmehﬁe”élfboéotimiéntn era . la prueba de
que las mercancias se habian.emb;fcédo en un buque con el objeto
de ser transportadas en &l. Y que por lo tanto apegindose a esta
corriente tradicional del comercio marftimo, el capitin deberfa-
expedir los conocimientos dentro de las 24 horas siguléntes al =
embarque. Este principio comiin a todos los cédigos tales como el
trancés y el nuestro, sufrieron una moditicacidn en la concepcidn
misma del titulo para expedirle, como respuesta a las necesidades

generadas por la congstante evolucidn del comercio maritimo.

"Despues de la primera Guerra Mundial habfa escases de barcos, ==
principalmente en los Estados Unidos de Norteamérica y las mercan

cfas destinadas a Europa se hacinaban en muelles y almacenes -



Amovilizabad su di

rogs:‘o:gus agentes: un -

que; pero con‘f
ido bidasiila erg}nqiéé‘&'deiqhe se”

iguérddrinh»pdrﬁel‘navia:o;pafa su'emharqug‘pbsterior“ (114).

Esencialmente esta evuludiSn;en las éréé;icgs del comercio éa:k-
mak ha ido moditicando el riguroso principio &l que nos. hemos --
.Vreterido por aspectos reales en muchos puertos dél mundo, el ~--
aborratamiento de las mercancias en ellos , en determinadas &po-
cas y circunstancias y la implantacidn de lfneas regulares de na
vegacidn han tavorecido un procedimiento que consiste en que el-
cargador, en lugav de csperar la llegada de cada buque para embar
car su mercancia en €1, la remita anticipadamente a los depdsi -
tos de la empresa de navegacidn, la que se compromete a embarcar
la en el primero de sus buques que zarpe del puerto o en une de-
los subsiguientes si por cualquier civcunstancia, como podria -

ser la talta de espacio, no pudiexa hacerlo en aquél. (115).

Ripert considera dos causas bdsicas que han intluido en la crea-
cin y utilizacidn comstante del conocimiento recibido para embar

que .

1l4.~- Cervantes Ahumada, Op Cit No.2 Pig. 610
115.~- Ctr. Malvagni Atilio. Op Cit No.22, Pdg. 162



vista: consideramo

ibido pata embarque,—esca documento y 1a practica -

a es de gran 1mportancia en las operaciones comer ~

j;;qiﬁg pété agilizarlas. En los puet:os de escala por ejemplo,

: falf&15paner de poco tilempo obliga a Cener la carga dispuesca y
prebaradn para embarcarla con rapidez .. Sobre todo :ra:andose -
de los "“tramps", que al contrario de los buques de lings tienen
generalmente techas de arrivo y salidas inciertas.

En sus origenes existieron graves inconvenientes y serias dudas
desde el punto de vista jurfdico de este conocimiento, pues vip
laba las disposiciones de los respectivos cddigos que exigfan-
que previamente la mercaderia haya sido embarcada. Como por --
otra parte, los conocimientos respectivos son negociados inme -~
diatamente por los cargadores para percibir el precio correspon

diente, al comenzar a circular presentaban el grave inconvenien

116.~ Op Cit No, 27 Pig. 212



te de,que5
.trabanien’

si;embhrc

AsI tenemos que si bien es cierco en-su; primeta etapa, la jutis—

prudencia comparada negd validez al conocimiento recibidu para -
embarque, tambi&n bancos deuAua:ralia y Nueva Zelanda se negaron
a aceptarlos,; la prdctica ha.conducido a la universalizacidn del
titulo , siendo la ley 'neozelandeza de 1922 la primera en regla
mentarlo, siguiéndole la inglesa (The Carriage of Goods by Se Act
de 1924), la Australiana de 1924, la Belga de 1928, la Francesa -
de 1926 y la de los Estados Unidos de Norteamérica de egse miswmo -

afio.

A nivel internacional,La International Law Asociation aprueba en-
la Conterencia &e la Haya en 1921, un reglamento de este tItulo y
en Bruselas, el 25 de agosto de 1924 se suscribe un convenio in -
ternacional en que se aprueban las Reglas de la Haya, el cual no=-

tue tirmado por México.

No obstante &sto, .nuestra Ley N.C.M. ha aceptado este tipo de co

nocimiento en su artfculo 169, que 'establece."Si las mercancias-




embarque,: e

. conocimiento deberd

cran;psrcador se've tavorecido con el, por_que puede ir acumulan
do la carga que va a embarcar en sus buques y ademds puede perci
bir los tletes respectivos, -sin necesidad de esperar el embarque
en la mercancfa. Por su parte el cargador puede negoclar inmedia
tamente los conocimientos que amparan sus mercancias tambiér sin
esperar 3 que estas se encuentren a bordo del buque, pudiendo en
consecuencia entregarlos al banco intermediario en los casos de-
que se haya establecido una carta de crédito. El destinatario de
las mercancias, al cargar con el costo tinanciero del pago anti-
cipado, puede acordar con el cargador condicicnes econémicas que

repercutan en el precio de la mercancia. _

Otra ventaja serfa el que el conocimiento llegara a tiempo, es-



etiraria y:sgfve'-4

‘almacenaje, ‘seguro-, .

tatio es que &1 ig

cia, la techa ‘eniqu

a’tenido que regularies titulo en torma

dé»eiitafﬂéuéiqp;ﬁr eniente para -

ejemplo haciendo sefialamientosen el documento-

"sgbge”és:arcondiciﬁn y el plazo para embarcar las mércancias.

finalmente debemos sefialar que el valor juridico del documento-
eﬁwlnégnble, existiendo una corriente doctrinal unitorme en el-
gentido de que el conocimiento recibido para embarque cumple --
con las tres tunciones propias del conocimiento "embarcado o --
cldsico™ , es decir constituye una prueba del contrato de trang
porte , es un documento representativo de las mercancfas y es -
también una prueba de gue tue recibida por el transportador, -

aclarando que en este sentido existe una diterencia con el cono

cimiento embarcado que prueba que las mercancias tueron cargadas

117.- Ibidem No. 27 Pég. 212



en un.buque especitics y coniel

embarque sehace; consta

‘Esncon;éniépte hacer la acétaci&nvde qu€ el éonéﬁimiéntbrreci_
bido ppta?;mbarque podrd ser canjeado a pedido'del cﬁfgador -
‘poi un‘conocim1ento embarcado, o bien que el itansporéador. ca
pitdn o agente podrdn anotar, en el puerto de embarque , en el
conocimiento para embarque que se entrega, el nombrebdel bugque
en que se embarcd la mercancia, indicando la“techa 6'tetﬁas'65 -

‘embarque, Este conocimiento con estos datos pagaaa-sﬁfientén;
ces un conocimiento embarcado, es decir jus:iiic;’ei're”ibbsdé‘“'

la mercancia a bordo con el mismo cardcter que el conocimiento

cldsfco y usual. (118)

Como se ha mencionado, la prdctica mar{tima para cargar las =--
mercancias a bordo de un buque requiere de un clerto procexa ,
siendo muy comin que se contundan por desconocimiento, ciertos
documentos ligados o relacionados con el conocimiento de embar
que y el contrato de transporte marfitimo. Dentro de estos docu

mentos encontramos los siguientes:

a) Las 6rdenes de entrega.

118.~ Malvagni Atilio. Op' Cit No.22 Pé&g. 703.




Cuando se embarcan grandes cantidades . de una meréanci

‘que por

naturaleza puede serivendida a varios.compradotes mientras esta

'éohpdiﬁientgs defembarqu
éancln#
dor'desconace

‘compradores, . .

Es por &sto que la ptéctiéa h; creado un documento conocido en=-
el comercio maritimo con el nombre que recibis en Inglaterra ,

su pals de origen '"the delivery orders" , mediante el cual el -
tenedor del conocimiento puede vender traccionada a diver;os -
compradores, la mercancfa que ampara el conocimiento mediante -
la entrega de aquel documento a cada comprador, el que lo utili
2a para revenderla o para obtener su entrega de quien tenga po-
seslén material o para darlo en prenda de una operacidn de cré-

dito.

Cabe hacer la aclaracién que ki delivery order puede ser otorga




.

=

[
'

d3 tambin por quien no es el tenedor material del conocimiento
siy?ste , ha sido éntrégudé al agente del bugque o al consignata-
'rié de la carga, que en clertos puei:cs europeos se encérgén de
:entregar la mercaderia a ios des:inacarios. En este caso, uno u
oTTro racienen el documento en nombre del verdadero cenedor quc-
es qulen puede disponer de la mercancia y en uunsecuengia emi -

tir. las Srdenes ‘de en:rega. (113)

ia eépeciticaéién de

Regularmente esce,dacumehto.SUelg_ccncené

.la’'mercancia, el nombre’ echa del canccimien: --

'reSbéétivgiy:gn déas 6neé sundm ro}'especi:icando :ambien las—

marcas y numera de la’ mer‘ancia. siendn impresindible que esté-

tir o constituIr garant[aa socre una par~

cimiento de embarque. que es -

Mo su:epcible a ser tragclo—

as‘6rdenes de entrega son titulos trac

recho a obtener una parte

de'lua’mércdnciés a quE'Este se-retiere. Su empleo es dtil cuan
doel’ cargamento se vende a diteren:es compradores antes de llg

gar a. 'su destino En':al caso el vendedor no podrd remitir el -

'119.- Ibidem No. 22 Piag. 719



La-doctrina ha diterenciado el "delivery order propio".y el 1lla

mnado "impropio" . El primetdfcon:iene la>tirma dél poseedor ma-
terial de la mercancfa y el capitén tiene conocimiento de su ex
pedicidn. El segundo, no tiene ninguna garantfa como lo serd el
hecho de que el poseedor material o simb8lico de la mercancia -
exija al emisor del documento que entregue o muestre el conoci-
miento de embarque al que se retiere. Limitidndose el vendedor o
tenedor del conocimiento a entregar al comprador el documento ,
pudiendo otorgar &rdenes de entrega por cantidades superiores a
las amparadas en el conocimiento o bien hacer circular éste, la
expedicidn del delivery order impropio no es notiticada al capi

tdn del buque.

Las tunciones del delivery order son principalmente para rea-
lizar las compra~-ventas marftimas intermacionales como la CIf ,
actuando también como simples Indicativos de una entrega ¥ que~
por lo mismo no dan accidn alguna a su tenedor contra el trans_
portista. Tanto la doctrina como la jurisprudencia de los pai -
ses en que se acostumbra utilizar las 6rdenes de entrega, no -~

han aceptado que &stas sustituyan al conocimiento de embarque.
120.- Op Cit No. 8 Pag. 675.



P 2 R R T

105 Acreditivos Comerciales de 1930
de- Comercia Internacional no admicen e
nales con incervencion de bancos. la sus

to por ‘un delivery order.

de 1928. en‘su'reglar7:

“mente tal sustitucidn;
den de'en:;egélo5déii

to de embarquéfo u
b) Boleta de embarqu

Cuando‘sé p;ég;ﬁdé cargar Ias'mé£c§ncias 4 bordo de un buque -
se con:raia;édh_eL'cr;ﬂspoggiéta para que estas Sean transpor-
tadas por via”ﬁa?ftima . -Esta boleta de embarque le permitiri-
al cargador pr;sentarse con sus mercancl¥as al costado del bu -

que para que puedan en su caso proceder a su carga. (122)

La boleta la extiende el agente maritimo o el armador dirigida
al capitdn, basindose en datos intormatives para la individua-
lizacién de la carga que proporciome el cargador, como lo son:
naturaleza, cantidad, peso, volumen, marcas, calidad, etc.

Posteriormente el capitdn auxiliado por el primer oticial, con
siderando o basindose en esta boleta autoriza la carga o asig-
na el dia y hora para depositar las mercancias al costado de =

la nave para cargarlas a bordo.

121.- Ctr. Malvagni Atilio. Op Cit No. 22 Pag. 722
122,- Ctr, Ibidem Ne, 22 pPdg., 130



Por lo que indudablemente este dofuments’ no “squipararse - .
con el conptimiento de embarque, pues su’tinalidad:es netamente-

ope:gELva‘y no ‘tiene la calidad .de documente reprasentativo.de -

~lag mercancias

‘déflnélmiémﬂs.

“Este documento ‘aparte de individualizar lh;hetgadéia.

se retiere a naturaleza, volumen, cantidad, etc. tiene como ra -

'~zan'5e ser,el de amparar las mercancfas en:el lapso Aé Liémﬁc en
el que el conocimiento de embarque se expida por dichis mercan-
cfas . Al tener esta tinalidad el recibo provisional no es nego-
clable y se entregari o canjeard por el conocimiento de embarque

 dcntto de las 24 horas siguientes a ia entrega del recibo segin-
lo sefialan algunas legislaciones y los usos marftimos. Y solamen
te se entrega el conocimiento de embarque a la persona que esté-

sefialada en el reecibo provisional.

Es importante destacar que tanto la orden de entrega, la boleta-



on esteIdocumencagvse complqmenta algdn -

,7f51 bien es cier:o que

caso determinado que el cono imien: mb rque Wo concemple, -

la car:a gnran:la nunca s@sci:uye a este, del cual depende : i
siempre como un documento aclar;torio que petmita mantenet el co
nocimiento de-embarque limpio de’ nnotacianes o reservas. ’
Por este documento el cargador se hara responsable del pago de -
cualquier cantidad que el armador transportista tenga que pagar-
al destinatario a causa de un hecho determinado,que ha causado -
alglin dafio a la carga y que no es considerado en el texto del co
nocimiento.

No existe una corriente unitorme sobre la legalidad o validez -
de la carta garsntia, pero en algunas legislaciones se reglamen-
tan estos documentcs, siendo obligatorios Gnicamente para el car

gador que lo extiende y al armador o transportista que lo acepta

perc no son oponibles a los terceros o comsignatarios.



En nuestro. pals

al'respecto,



sos mAs destacados

en clasifidﬁr‘

‘a)“Elconocimiento 'bhrhéqé y;ordinnrio.‘ :

_Es.el conocimiento ‘que se apega a 1a dbcctina,:ridiéiongl) como -~
lo"hemos expuesto en temas. anteriores., Es decir el qﬁé‘ﬁé‘e*pide?
cuando las mercancfas etectivamente hanm sido cargadas a bordo --

del ‘buque.
b) Conocimiento recibido para embarque.

Por la importancia de este tipo de conocimiento, dedicamos a &1
un apartado especial , razdn por la cual tan solo citaremos as -
pectos relevantes para su clasiticacidn. A diferencia del conoci
miento tradicional , es aquél que se extiende cuando las mercan-

cfas se entregan al transportista o sus representantes antes de-

123.- Salgado y Salgado J. Op Cit No. 66 , Pig. 10



: ._} 1,30‘_4‘.7,

la llagada o disponibilidad de un b!

transpor:adas, con la tinalidad de lograr

cidn del documento y eréditos documenturi ’iios. cumplien‘

do una tuncidén econdmica muy 1mportante y dg?_él p;afésot‘Joa -
qulin Carrigues detine como "Los. llamados c;ﬁoui;iéﬁ:dﬁrpara -
embarque, acreditan la recepcidn de'laé mercadérias eh los loca
les de la empresa naviera para ser conservados’alli hasta el mo
mento de embarque. Su necesidad en el derecho moderno se expli-
ca por el gran acumulo de mercancfas en las lfneas regulares de

trangporte y a la brevedad dela escala de los buques". (124)

Nuestra Ley de Navegacidn y Comercio Maritimos reconoce este ti
po-de conocimiento de embarque en su articulo 169, dindole por-~
consiguiente el valor juridico necesario para nuestro derecho -
independientemente de que el Convenio Internacional de Bruselas
para la Uniticacién de Cliertas Reglas en Materia de Conocimien-
to de Embarque del 25 de agosto de 1924, lo reglamenta, asi co-

mo otras legislaciones de palses marftimos.

En nuestro pafs este tipo de conocimiento no es muy usual en -
las exportacliones, en virtud de que en nuestros puertos los al-
macenes, patios, cobertizas y bodegas, son administrados por el
Estado, a través de la S.H.C.P. y éstos son otorgados en conse-
clones a empresas de scrvicios portuarios, por lo que el arma -
dor no puede responder por las mercanc{as que estdn bajo la cug

todia de un tercero.
124 .~ Op Cit No. 8 Pag. 671



Por la persona titular; -

a) ﬁominn:ivus.

néigdniaiio -

vagni nos dice que el "conocimiento

Por otra parte se debe sefialar. q i p transterido

‘motitica-

b) A la orden.

Son aquellos en que se hace constar él nopg:erdel conéiéna:ario-
o del cargador, anteponjendo 13 expresidn, "a la orden";y éu&a -
transmisidn se hace por endoso, que puede ser ilimitadh. siEUAOf
éste el mds utilizado por permitir unaz mejor negociabilidad . del

tfgulo., (127)

WEl conocimiento a la orden , corrientemente usado permite que -

125.~ Malvagnil Atilio Op Cit No. 12 Piag. 104
126.~ Cervantes Ahumada Op Cit No. 22 Pig. 30 y 31
127.- Ctr. Ibidem No. 22 Pig. 30 y 3l



-1z

1la personu a cuya orden- se ha excendidoAtrunstiera el ducumento

a tetceroa con un simple endoso. ta 11_ operaciones de

crédito que con &l se realizan,’ LqL or de la cual-

endogante sobre la carga respectiv

an propietario de &ste. Pof,cohéig iente

clémat al capitdn su entrega":
¢) Al portador.,

Es el conocimiento de embarque que no contiene'en su texto, ni-
el nombre del’ conaignats:io. ‘ni“ala orden del cargador a persg
na alguna, por lo que su tenedor se legitima con la simple pose

si8n del tftulo.

En la préActica este tipo de conocimiento no es muy utilizade -
porque a pesar de tacilitar la circulacién del mismo, conlleva-~
un alto riesgo si este llegara a extraviarse, pues como hemos-
indicado cualquier persona que lo tenga en su poder puede dis~

poner de las mercancf{as que el documentc ampare.

"El conocimiento al portador no indica nombre del destinatario
de la mercaderfa y se transtiere con la simple entrega del do-

cumento. Crea peligros para el casc de extravio o robo® . (129)

Por su modo de transporte!

128.~ Malvagni Atilio, Op Cit No. 12 Pdg. 106
129,- Ibidem No. 12 Pdg., 106.
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a) Mixco.

Es el conocimiento,

ipoida conocimiento.‘vor‘o:ra paxr

conocimiento mixto son distint

al denomiﬂado transporte multi-

modal, en el cual puedén requerir:-para :ranspo::ar las mercan -=

cf{as varios modos de transporte, dencro de lns que ao se encuen-

tre el marftimo.
b) Directo.

Es el que comprende el transporte marf{timo en su totalidad, 5 -
decir desde el puerto de carga o de origen, incluyendo los trans

bordos necesarios, hasta el puerto de destino.

"Cuando dos o mids tramos importen trayectos potr agua realizados-
por distintas companiIas de navegacidn, el documento que expida -
la primera, gue recibe directamente la mercaderia del cargader -

ge llama conocimiento directo™ . (130),

130.~ Malvagni Atilio, Op Cic No. 22 P&g. 707



El sistemd’ de conocimiento directo €s.muy utilizado en aqueilos-

un®lugar que.no =

amento=

;tg,*ihqépendieﬁ:emence de ﬁue el servicio-lo presten diversas --
““dompaifas de navegacién. En consecuencia, lag estipulaciones de-
ésté contrato rijen todo su desarrollo, desde el embarque en el
puerto ‘de carga hasta la descarga en el puerto de entrega, cua -
'lesﬁuiern sean las estipulaciones que el primer transportador ha

ya convenido con los transportadores subsiguientes.

El protesor Omar Olvera de Luna define a ambos tipos de conoci -
mientos éonsiderando su modo de transporte de la siguiente mane-
ra: "Los conocimientos pueden ser directos o mixtos; los prime =
ros corresponden a transporte entre puertos directos de carga y
descarga; los scgundos a transporte entre puertos en los que es

necesario hacer algln transbordo intermedlo" . (131),

Consideramos que esta detlnicidn norcotregpondexa'los tipos de -

conocimicntos segdn hemos expuasbto -en este incdlso, ‘es mis tal —-—

131.- 0p Clt No. 56-Pég. 174
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taria- aclnrar que son dettniciones 1nvert1das' los direc:as se~

retic:en 3 los 'ransbordos lcs mix:as ael empleo de varios mo

dos«Qercygnspor:

ece ‘due"él dlel

orcaadur. Y agre

'que recibe 3 entregn la carga. Estas ana:aci nes'

precisamente en lbcunocimien:o original sino'enkl gﬁrregf

pondiente._

“Aunque la ‘ley no lo indica, debemos encéﬂdef queﬂél érimér 5;f—
teador, @n el transporte cumﬁinado. actua como cumisionista de =
los porteadores subsecuentes y quedard obligado a que estos dlti
mos porteadores acepten €l contrato y le den debido cumplimiento"

(112).
Por su momento de pago:

“‘a)‘Pagadosi

713{.-‘Cervances Ahumada, Op Cit No. 2 Pdg, 612



Como’inoshem

s compra véntas marftimas, tenemos el caso de la

Véé‘ella,antes del embarque, En la venta FOB, el adquirente tiene
détetho-a tijar &1 mismo el navio que transportari la mercancfa.

(1335

De lo que se deduce que es el comprador quien paga el tlete en -

el destinu de la carga.
Por su.torma:

a) korma' larga.

Es el tormato de conocimiento de embarque el cual contiene todas
las: clafisulas impresas que la empresa naviera utiliza en sus co-
nocimientos de embarque.

b) korma corta.

133.- Ripert Georges, Op Cit Wo. 27, Pdg. 249.



'3lasjc6ndic1§?

lasiticucion que senala el Dr. Salgado N

La iﬁﬁét%énc%gr&
es 1ndisc§:i$le. debido principalmente a‘que un conocimiento de-
-embarque limpio. permice a su tenedor realizar operaciones cre -~
diticias s;n problema alguno, independientemente de que es nece-
sario contar con conocimientos sin anotaciones para algunas de -

ellas en torma concreta.
a) Limpilos,

Son aquellos conocimientos que no tienen anotaclones extraordinag
rias ‘én su texto, es decir que no sean las que la propia Ley re-

quiere de contormidad con el artfculo 168 y 169, L.N.C.HM.

Con un conocimiento limpio se puede obtener un crédito documenta
rio en instituciones bancarias que de otra torma no serfa tacti-

ble, o bien para etectuar cualquier compra-venta marftima inter-

nacional.

b) Sucios.
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Reciben este nombre losconocimlentds que contienen alguna ano-~

moitaltantes, so-

te, talta de marcas 6‘lhdicéﬁio e dier otra anotacién-

que se retiera a-ld carga que el ‘docum ntojﬁﬁpara y que 13gica-

“tftulée y en la res -
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Iv.l.

v.2.

iv.3.

g TD EN LA LEGISLA ot
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-EL CONOCIHIENTO DB HBARQUE COHO TITULO DE CREDI-

ONOCIMIENTO. DE EMBARQUE COMO
ICACION EN'EL AMBITC -

IHCORPORACION

LECITIMACION

)

¢) LITERALIDAD

d) AUTONOMIA

e) REPRESENTATIVIDAD

EL CLAUSULADO TIPO Y ANALISIS DEL MISMO

PRACTICA Y ENCUESTA, SOBRE LA OPERATIVIDAD DEL CO
NOCIMIENTO DE EMBARQUE EN LA ADUANA MARITIMA DEL-
PUERTO DE VERACRUZ. LOS CAMBIOS QUE PROPONEMOS PA
RA LOGRAR UNA MAYOR OPERATIVIDAD DEL TITULO DE -
CREDITO ESTUDIADO.



IV.~ Eil Conocimiento de Embarque. como ftulo de Crédito en lﬁv-

Legislacifn Nacional.

Al iniedar la exposicidn’del dltimo-capftulo de nuestro trabajo
cabe hacer el sefialamiento que en la historia moderna de. la vi-
da jurfdico comercial, uno de los tendmencs de mayor importan: -~
cia es el nacimiento y desarrollo de esa gran categorfa de co -

sas mercantlles que son los titulos de crédito.

La evolucibn mercantil ha logrado bidsicamente convertir la ri =~
queza material en un tenSmeno ideal, es decir en conceptos jurl

dicos incorporados en tftulos de crédite.

Esta acepclén de cosa,signitica que sobre ella recaen, o pueden
rocaer relaclones jurldicas; que es objeto de relaciones juridi
cesy, siendo una cosa mercantil aquella que slempre estard regi-
da por el derecho mercantfl, por que las relaciones en que par-

ticipa tendrdn el cardcter de comerciales, (134)

Es importante considerar en todo momento el comcepto de crédice
pues como bien dice el gran maestro i{taliano Tullio Ascarelldl ,
la prActica comercial ha sentidv la necesidad de una rapida y -
gegura clrculacidn de los créditos,que ponga al tercero en la -
condicidn de poder cuntar de manera segura con el crédito que -

se le ha cedido,

134 .- Mantilla Molina Roberto L., LOS TITULOS DE CREDITO, Edito-
rial Porrda, S.A. 4a. Edicidn, Véxico 1977, P&g. 37
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c;édi

tulos.valores", adoptada-

de Pagos, que a cien=-

miento de ‘embarque.

" "El antecedente remoto del concepto sobre. tI:ulo de credito eé
ti -en Savigny., quien aportsd 1a idea del derecho 1ncorpotado en
el documento y en Brunner. y Jacubi. que agtegaron respecciva -

mente los elementos de literalidad ¥ legitimacion.‘

El antecedente inmediato est@ en César Vivante, quién atirma :
El titulo de crédito es un documento necesarjo para ejercitar-
135.- Azcarelli Tullio. DERECHO MERCANTIL,traduccidn del Lic.

telipe de Jesids Tena, Editorial Porrda, S.A. 3a. Edicidn
México 1970 Pag. 451 y 452



L:ilbz SR

- el derecﬁo‘litera%Jy autdnomo exb?esédovgé el miémcﬁ'(lJ&).

ues:co trahajo los cermi

:es son equiparables, claro :

o-Cervantes Ahumada.*Ascudili
:illa Molina pot u

guez-por: la otra.

Para los opositare h ésté denominhciBn por considerarlAfpocﬁff—""

comprensiva come:. lo dice Garriguea. por que''par un lado Ai'fé;sw
rirse 'a los t!tulos [ grédito, no se alude otro aspecto distin
to del crédi:o. cual es. la denominacidn jurfdica de la cosa mis
ma, propia da . los tftulos llamados de tradicidn; mientras por -

otro--lado, existen tftulos como las acciones, que no atribuyen=

un solo derecho de crédito a su titular, sino mds bien un con -

junto de derechos subjetivos de Indole varia, que componen una

cualidad o posicidn jurfdica compleja. Por lo que se pretiere ,

por esta razdn, el nombre de titulos valores para designar juri-
dicamente ciertos documentos cuyo valor, estando representado --
por el derecho al cual se retiere el documento, es inseparable -
del titulo amismo™ . (137).

136.~ Astudillo Ursua Pedro. LOS TITULOS DE CREDITO (Parte Gene-

ral). Editorial Porrda, 3.A. 5a. Edici6n M&xice 1983 Pdg.l0

137 .- Garrigues Joaquin, CURSO DE DERECHO MERCANTIL. Tomo I, Edi
torial Porrda, S.A. 35a. Edicién MExico 1977 Pig.j19




uestro.muy particularipunte:de:vista, en el senti

'ticacion meramente gramatical, por que existen titulos que indu,

incorporen un valor. (138)

Por lo que como--cita el}mééélro Sal
tes Ahumada, la caliticﬁci&n,de t.

otra mds exacta en nuestr

La ley G.T.0.C., en su ar:iculo lo
cantfles, los tftulos. de” crédito y en su prapio articula So.ulus‘
detine como, "los documentos necesatios para ejetcitar el .dere-

cho literal que en ellos se-consigna" .

Como se puede observar nuestra ley como otras taatas legislacio
nes, sigue la detinicidn qde nos da de los mismos CEsar Vivante
pero omite la palabra "autdnomo" , cuyos alcances son contempla

dos a través de la propia ley.
138.- Cervantes Ahumada. op Cit No. 23 Pédg. 8y9



C-ilagn

Se ha aeqcienado”guel;o;*:xg;1 el
: % éiéem§é~
que éq;efés,dﬁo_deﬁlos post urIdibi,défiégf-
tIﬁule’;e crédito. : :

La tuﬁéiﬁn !éundpica aciones 4ué

aumintstfan rique un. réembolao” tuturo +y

la tuneldn jur[dicﬁle jderados ‘como actos de co-

mercio, comd cosas ‘mercantfles’ 'y como documentos. (139)

Asimismo, nos permitimos aclarar que hay documentos que sin ser
titulos valores o 'tftulos de crédito en sentido técnico se re -
tieren a un derecho, el valor estd en el derecho y no en el do-
cumento. Todo documento reterente a algdn derecho se encuentra
por este solo hecho, en cierta relacidn de dependencia con el -
derecho documentario. Mis esfa relacién es diversa segln se tra

te de tftulos probatorios, titulos dispositives o de titulos de

crédito. (140)

Como documento probatorio debemos entender aquél que sirve para-

acreditar la existencia de un derecho, tacilitando su prueba, -

la cual puede presentarse por medios distintos. La existencia -

del titulé no es presupuesto para la existencia y el ejercicio-

del derecho..

139.- Ctr. Pina Vara Ratael de , ELEMENTOS DE DERECHO MERCANTIL
MEXICANO. Editorial Porrda , S.A. 2a. Edicidn Mé&xico 1958

P3r. 294 y 295
140,~ Ctr. Garrigues Joaquin . Op Cit No. 137 Pag. 719 v 720




aritimo. Donde la poli

qu7§u~bar:éiAt;11b Malvhgﬁi'afifma‘quﬁ

"el*eonocimiento
no tender’un/caricter-meramente probatoris,

si incorporados unos derechos, pertenece.a:la;c

mentos constitutivos, es decir documentos. que constituyen-e

recho del-cual es titular su tenedor y.-aclara. que
incorporados al documento, como es,el‘ﬂe_

la mercancia, se llaman derechos .cartularesy

contrato, como es el pago del flete)

tracartulares' = (142) A

141.- Ctr. Ibidem No. 137 P&g. 720
t42.- Ctr. Op Cit No. 22 Pag. 725




los de crédito)el

a’la’creacidn

n;do_ﬁflaﬁpg

'sésié;'delriitélo. Esto es: consecuencia . o; f{:ﬁlos -
'vnlares el derecho y el tItulo estﬁn ligadus en una conexisn es
pecinl. distinta de la propia de loa demas documentos relativos
‘a un derecho. En ellos la comunidad de destino entre el tftulo-
(cosa corporal) y el derecho (cosa fncorporal) es absoluta, como
es digtinto el sentido de la relacidn de dependencia entre ambos
elementos. En tftulos ordinarios el documento es accesorio del-
derecho : quien tiene el derecho, tiene tambi&n derecho de obte
ner el titulo. En los pitulos valores o de crédito, el derecho-
es accesorio al titulo,quien tiene el tftulo es titular del de-
racho, y no hay derecho sin titulo, La dependencia es aqui del-~
derecho respecto al documento. Y como el documento es una cosa-
mueble, el derechio queda sometido al tratamlento jurfdico de -~
las cosas muebles. Con ello se amplfa el 4mbito del derecho de-
cosas al extenderlo a las cosas incorporales (derecho de leos tf
tulos valores) v al introducir en &1, una mera especde de cosas
(el titulo), cuyoe valor no reside en si mismo, sinv ea el dere-

c¢ho que documenta.

Todas las detiniciones para Garrigues de los tftulos valor,gi -
ran al rededor del mismo concepto; la atribucidn del tftulo a -~
una persona como presupuesto del elerciclo del derecho menciong

do en el titulo,



El dérecho dérl&ﬁdo’delf:iﬁhloJkdérécHSng

SLgue”aﬁid;rg h

A:mayqrfnb

bres:autgres

'oSVﬂenéminndbs

:éﬁohneéééaria pa.
eggéié; QQQCEnébserdel ti-
‘th¥6}de76féglc;:.'él deraéﬁé enlél'mé;ci;h;d; casi puederdecirse
}nﬁ&rpofﬁdouenrélriiculo. poi que citcﬁl# con la circulacidén de -
éste, corresponde al propietario del titulo y en las'claﬁsulas -—

del mismo se encuentra su disciplina, lo que no acontece en los -

otros documentos.

También se distingue de aquellos documentos que suelen llamarse -
de legitimacién, pues é€stos tacilitan el ejercicio del derecho en
ellos consignado y hasta es necesario la posesidn de estos tftu -
los para que é&stos puedan ejercitarse. Sin embargo los documentos

de reterencia desempefian una simple tuncidn probatoria.

El deudor puede invocar las cladsulas del contrato, adn en contras

te con lo que resulta del documento.
143.- Crr.op Cit No. 137 Pag. 720 y 721




La titularidad del detecho se

Hansmi:e segun las’ reglas geneta

les ¥y no en vir:ud de 1a tranamision del ‘tftulo. (146)

“La agﬁiﬁiciéh que hns'dEFAscafclliyda‘:Igulobde crédico es la -
éigﬁiehte:‘Documento né?es#rio para ejercitar el derecho lite -
ral y autdnomo en &l mencionado. Y agrega que diversos derechos
‘representados por los titulos de cré&dito pueden ser entre otros
cualquier derecho, ya sea un crédito en dineroc (por ejemplo la-
cambial, las obligaciones, los cheques); un créditoc en mercan -
cia especliticadas (como la carta de porte, el conocimiento de -
embarque, el certiticado de depfsito), la condicidn de socio -

(por ejenplo en el caso de las acciones)? (145)

Después de tratar en torma genérica los titulos de crédito, men
cionaremos que &stos como bien dice Ascarelli, Garrigues , Ba -
rrera Graf y otros tantos distinguidos jurisconsultos, algunos
titulos valores o de crédito, incorporan derechos reales o de re
presentacifn de mercancfas o cosas, a los cuales se les denomi-

na como tfitulos de tradicidn o representativos.

"£l titulo de crédito puede ser objeto de vinculos reales como
las cosas muebles; puede ser objeto de usutructo, de prenda,de-
secuestro y en estos casos el usutructo, la prenda y el secues-
tro,gravitan también sobre los derechos mencionados en el titu-

lo ™ . (l48)

144,- Ctr. Azcarelli Tullio,Op Cit No. 135 Pidg., 456
145.~ Ibidem No. 135 Pag. 455
146,~ Ibidem No. 135 Pdg. 456 y 457



simple . dcuerdo de voluntades, sino que se precisa u

de erectivo desplazamiento de La posesidn dg La

'de‘la’tradiciﬁn. a la que se equipara en’elx

la transmision de la "gewer corporal" Y que, tue susti:u) ndo -

puulatlnamen:e la en:rega material por ac:os jurldico que taci—

litahan la adquisicidn de derechos reales sin necesidad de tra-,,
dicion erectiva (:radicion Longa manu, brevi manu y conscithtum-
possessorium‘gn el derecho romiano). En la Edad Wedia se elaboro—

un umpiiu sisiema de :rddicién dé la posesién por medio dersig,-

nos y de palabras (cradi:ioricta Junto a. traditio veru. tradicis

lausulas de estilo, etc. )

nes per char:am.

Posteriormente bajo sta,intluencia ¥ lds necesidades del comer=

éLb,yla ggnetal{#ad_ e 1 s 1”gislacicnes ndmi:ieron la tradicion

simbélicgﬁypla-l‘f abo mediante ‘una pura declaracion de-

tadicion se. canvinar --

voluntadirfq;élAc;so d

-ransmi e la posesion y los

:ra@ici&n de la:cosa mig

como 'si tueseila cosa ‘a que

Por lo que se puede decit que los titulos reterentes a cierta -
mercancia y cuyo suscriptor se encuentre ‘en posesion de 'la cosa-
produce los mismos eftectos que la entrega real de ésta, de aqui-

el nombre de titulos de tradicidn.

147.- Ctr, Garrigues Joaquin. Op Cit No.l37 Pig.756 .y 7537



1a que se deduce qua lu prescacion,

dor puede cmwiscir, en-.la’ en:rega de una suma

Asestos citulos se les denomina como abs:rac:os y en los

y. a estos titulos’se les

Dentro deﬂeStdé, Las més 1mportances sin duda nlguna ‘son los <
de transparte Y- deposito.ya que..se tetieren a la obligacion del-
- deudor, de custodiar o cranspur:ar v, entregar lns morcancias, por

:19 que el prapietariu del nitulo puede hacer valer todos los de=-

rechos que. derivan °, de no cumplir el deudor las ohligaclunes de
depositaric o de porteador., El a su vez, no_pnd:a‘gjercitar»esos
dérechcs sino somatiéndose al pago en-cuanto debe (el preci9 -
del depdsito o el tlece ). (148)

148.~ Ctr. Azcarelli Tullio . Op Cit No.l135, PEg. 464 y 66‘5




yMLos e

mercancias,son,dqcumen:os sin.los cuar.:
oactual. La réplda realiza =
ercancilas’y bienas

‘mat g::iaiu;en te yimuy;

149.~ Rodriguez y Rodriguez‘doagd,iny.,‘ CURSO DE DERECHO MERCANTILS
Tomo I, Editorial Porrda, ‘SvA..'10a. 'Edicidn Mé&xlco 1980,
P&g. 397. ST g )
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Esta ca:egotia de titulos vulores como Lo dencmina el aucor an-

: 'tes,_citad‘o.._:

o Tr gfii;gio')

valores.:que . no:= -

inco:poran el dominio real sobr

daterminada,

k Vtitulos en los que alguien se obliga a ln devolucion de ciertas R
metcancias de tal modo que el titulo encregado por uquel que: re
 eiba las mercanclas que legitima para la obtencifn de. las mis -
”,:mus, t:l.ene ‘medlante su cradicion/los ‘mismos eteccos que Ta'tra-

"di‘c‘iénfde lag mercancias en c]:‘u'_z‘m’t‘g‘ a‘yyla\ a:d‘qui‘.siciﬁn de derechos .- -

: sobre és:a"s"" _-;(150).'

Una ‘vez 'que"\s:,e h

q»igpfeséntnqivu iﬁﬁ “bisica “de los=

mismﬁkl “Yurfdica del conocimien

to de Embaz’ ser considerado como . un -,

150.-Rodrigue WIn.Op Cit No. 149 Pdg.- 397.y 398




Jen apariencia ﬂg_e;_tédiljde aceptar

ue ‘normalmence se.

'embarque,q

“agentes matit#més} que ‘ampara. el habar recibidordéternifnadasme

-ser embarcadas, o:'a borde de un-buque para’su trans

:De‘ésth detinicidn se puede deducir que el conocimiento es sin -
-duda alguna un titulo de tradicién y representativo de las mer -
cancfas . A mayor abundamiento y en apoyo a lo expresado, nos --
pernitimos citar lo que el maestro Joaquin Garrigues comenta regs
pecto-a la definicidn que hace del conocimiento de embarque. "Es
el documento expedido por el capitin de un buque mercante, por -
el que reconoce haber recibido determinadas mercancias para su =
transporte y promete restituirlas al tenedor legftimo del mismo,
después de haberlo etectuado En la anterior detinficidn se pone=-
de-relieve el cardcter de tftulos representativos de las mercan-
cias 'y se destacan tanto el aspecto recepticio de los mismos co-
mo el compromiso de transporte y de devolucidén. La emisidn del -

conocimiento es obligatoria, lo mismo para-el capitdn que para -



eutitmd&q'él set recibida ‘la carga & bordo, de manera

'qué 8i nolo hiciese asf el cargador podra pedir la descarga a
costa 'de aquiél y exigir en todo caso los dafios y perjuicios que

. hubiere experimentade . (l51)

Por su parte el maestro Jorge-Barrera :Grat, nos expone.cuatro. -
teorias que sostienen diversos au:ores'en relacién a las corri-
entes que procuran dar una explicacién a la na:uraleza jutIdica

de los titulos de cradicinn. (132)

Teoria relativa.~ Esta teorXa es sostenida por Bolattio, Carne-
iqt:i y Greco, en 1la que consideran que los llamados documentos
representativos solamente conceden a su titular un derecho de -
crédito consistente en la tacultad de exigir la entrega de lasg-

mercancias al emisor de dichos documentos.

_Teorfa absoluta.~ Representada por Vivante y Messineo en Ltalia
y por Ripert en Francia, sostliene que el cardcter del derecho =~
consignado en los titulos representativos es de naturaleza real

y consistente en el derecho de disposicidn sobre las mercancias

151, ~ Ctr, Garrigues JoaquIn . Op Cit No. 137 Pag. 405
1>2.~- Ctr. Op Cit No.l19 PaAg. 42



derre'qh‘o real

'etéAho‘QE po-

pg-ho impoftirla

del “q‘or:ipi:‘;;rn‘i\exii’:‘b‘ d‘e‘:.embﬁé‘rqbé dé;:iva de -una férl'acién o mejor di-
“cho, de 1a ntime cooperacisn el’\‘tt"”e“ o1 ticular legitimo dei doecy
mento y el porteador en-el contrato de transporte, quien posee-
las wmercancias a nombre de aqué&l. La teoria se tunda en la dis-
tincidn entre posesidn a nombre propio y posesidn a nombre de -

otro .y en la distineidn entre posesidn mediata e inmediata.

En este orden de ideas,consideramos que la teoria relativa limi
ta indudablemente los etectos de los titulos representativos ya

si bien es cierto como lo dice Messineo, César Vivante y Ascarelli



Csisgr e

a téoris'absélu:a. la cricica

sible la transmisidn de la posesi&n-.

Asimismo no se puede excluir que-las partes a

tulo representativo, no quieran ttansterir 1a propiedad olnol - :
quieran constituir o transterir un derecho real sobre las mer -

canclas.

Sobre la teorfa de la representacidn se puede decir,que la re =~
presentatividad del documento quedard sujeta a la posibilidad -
de poder realfzar la transmisidn de la posesidn y que la pose -
8ién del transportista de las mercancfas a nombre de otro, se -
termine al momento de la entrega de la misma, algo que pensamos
es independiente de la representacidn propia del tfrulo .
El razonamiento anteriormente expuesto coincide con la teorfa -
de la propiedad sostenida por Tullio Ascarelli; ya que estos -=-

153.- Ctr, Ibidem No. 21 Pdg. 43
154.- Ctr, Ibidem No. 21 Plg. 4"
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:{:ulgs,ademés_dé'coﬁéiihétvun;detéﬁhb-real de‘dispbnibilidad—

‘dicﬁ ac'.cadamente '1 maes:ro Garrigues y sobre lo cual hare -

2 MOB algunaa aco:acionas poste:iormen:e. (153)

Este dérecho es ajeno etectivamente al derecho de pcsesién en-.
cuanto a la transmisién de los documentos, no iﬁporcando la v -=
transmisidén de la posesidn, pues el derecho de créddito cbnsig-
nado en el tituio permite per una parte el exigir la entrega -
de las mercancias , el cual es el {inico en explicar la tutela-
concedida al tenedor del documento en caso de la pdrdida del -
objeto representado. Es mids,podemos decir que el ser un titule
de cré&dito y de conftormidad con la teorfa general de los auis-
mos ninguna accidn sera procedente si no cuenta con el documen
to, por lo que éste puede ser endosado y consecuentemente este
endoso podrd asumir cualquiera de las tormas que del mismo =--
nuestra ley de titulos y operaciones de crédito permite, Por -
lo cual si el documento se cndosa en prenda ¢ garantfa, éste -
estard sujeto a los términos especiticados para estos casos ,
dejando a salvo 1los derechos que el titulo incorpora como ti-

tulo de crédito.
155.- Ctr. Op Cit No. 137 P3g. 757
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Para el protesor Barrera Grat.,"la :enria de la propiedad de Az

cnrelli es la que mejor explica 1a:renlidad de las cosas y la -

prdctica del comercio que se vale>de lu campra venta. contra do=-
cumentos y que permite las adquisiciones 'y. enajenaciones de mer
caderlas, sin tener en cuenta la poaesién macerial y sin cono -~
cer; en 1a mayoria de los casos, quien'es su poseedor, en que -
. condiciones se encuentran y el ‘lugar en donde se hayan" (156).
Al etecto si consideramos y se acepta que el conocimiento es un
60cumen:o que representa l;a mercanclas, por tal razém como lo-
cxﬂfésarunlvégni."ea y debe ser considerado come un instrumento
de»erédito. Con tal carfcter en la préctica, el conocimiento -
circula de manc en manc en sucesivas transterenclas, que signi
tican otras tantas negocliaciones de las mercancias que represen
fa. con las cuales ella es vendida o entregada en garantia de -
una. operacifn de crédito, mientras aln se encuentra en viaje"

(152).

En nuestra propia legislacidn y en particular la Ley de Titulos
y Operaciones de Crédito relacionando entre s{ los articulos 5,
19 y 20, se puede obtener un concepto de lo que son lo; tictulos
:representativos de mercanclas, entendiendo por estos; aquellos-
titulos de créditn por los cuales una persona acredita la recep
cidn de clertas mercanclias o bienes y se compromete a devolver-

156.- Op Cit No. 21 Pég. 44 y 45
157.- Op cit No. 22 Pag. 723
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losg, .al cenedor leg{timc por que su tenencia ° transmisinn pco- 

duéen los mismos. tectos que’ la: tenencia ° :ransmision delo re-":

presentado’

ec:amente decerminadas. de contor idad-

arcfcules lQ'éérrdtd -

segundo y los 239 y 240 de la .T.d.qL

Y-"l76"L.“N‘.C.M‘. Asimismo -
se puede concluir que lo; ticuioside‘éfadiciﬁh ﬂo tan solo incor
poran un derechode crédito _para la devolucidn de las mercancfas-
de referencia, sino que como consecuencia de la posesién de los-
titulos se tiene un derecho de disposicidn sobre aquellos que ‘in

dudablemente puede ser transmitido a otro.

Asi pues y siguiendo el pensamiento del gran doctrinario at{ilio-
Malvagni sobre el particular, diremos que aplicando los princi -

158.~- Ctr. Rodriguez y Rodriguez J. Op Cit No. 149 Pdg. 398.



pios gene:nlaside 1,

mien:a de embarq .
buquq.'cumpliendo una de lns obli a

celebrado con el :ranspo::ador. recibe como sabem R un,cbnoci

hienno. Es:e documento, mien:ras petmanece»en'sus manos.uno de—"
sempefia sino las tunciones da ser un documento proba:oria del -
contrato de transporte y de la entrega de la mercndet[a. £l do-
cumento hasta ese momento no ha circulado, en el sentido que se
da a" esta expresibn respecto de los tltulos de crédito tales co
mo la ietra de cambio o el pagaré&, El tituloc se encuentra adn =
en poder de las personas que son partes en el contrato de trang
porte, y es dentro de los derechos y obligaclones emergentes de

este contrato que ellos se mueven.

Cuando el conocimiento ha sido endosado por el cargador si se -
ha extendido a su orden, comienza la circulacidn del documento-
que se desprende asi de su contrato causal y empieza a ser regl

do por los principios de todo tftule de cr&dico" ., (159)

Por lo que es indudable su naturaleza juridica como titulo de -
crédito en nuestra legislacibn nacional, tante por lo estipula-
do en el artfculo 19 de la L.T.0.C. y por la insercidn de la ma
teria tocante a los tftulos de tradicién, como titulos de crédi
to segdn el capfitulo sexto de la misma ley, as{ como lo estible
¢ddo on el artfcule 170 de la L.N,C.M. que le concede al --

159.- 0p Cit No. 22 P&g. 724 y 725



El Edhogihiéq;bitiené

pteSentétivb»de‘las mércanéias.bque i

tulo.‘en :onsecuencia 5et5 el poseedcr legicim

we mprenden el citulo mismo. (150)

ma-general en nuestro derechoy,
to nos hemos referido de-la.L.T i "Los titu-

los representativos de mercnﬁdias ribuyen a.su poseedor legi

timo el derecho exclusivo a dféponet,dé‘I&s mercancias que en~

ellos se” mencionen.

La teivindicacidn de las mercancias representadas por los titu
los a que este articulo se retiere, solo podrd hacerse median-
te la reivindicacidn del tftulo mismo, (se debe entender que -
para reivindicar las mercanclas se requiere la exhibicidn del-

titulo) contorme a las normas aplicables al etecto" .

160.- Ctr., Cervantes Ahumada. Op Cit No.23 Pig. 157




Complementando el :tatAHient'
con lo es:Ablecidu en el art{
letra dice: "El secuestto o eual
-derecho ccnsignado en.e ';él—i'
representadas, no sutt mig
ﬁo" .

Ambos aspectos aon considerndo como la hemos sefialado con ante

rioridad en el ar:lculo l70 de la L.N C M. por cuanto al conocci

miento de embarque se retiere.

En adicifn a lo expuesto durante el presente capitulo,citaremos
algunas notas que distinguen los tItulos de tradicidn de los de
mds titulos valores, segiin la concepcifn de los mismos por el -

tratadista espafiol Joaquin Garrigues:

a) El poseedor del tftulo tiene la posesién legal o juridica ya
que la posesifn material corresponde al depositario, al capitidn
o al porteador, los cuales son, efectivamente, poseedores segin
el amplio concepto de posesidn. Hay pues, una posesidn directa-
de estas personas y uuna indirecta, a través de un titulo, por -

parte del tenedor de 8ste.

b) No atribuyen al titular solo un derecho de cr&ditoc sobre la-
devolucidn o entrega de la mercancla, sino, ademds un derecho =

actual de disposfcidn sobre &stas, que se consideran en la ~-=~



pbsesién del tenadoride

impartance

"b°1ﬁtt1§. cuando decia que loaAttéhios'de;EQadicién tienen :una-
tinalidéd totalmente distinca de la de los titulos valores. en -
cuanto los primeros se limitan a anticipar la transmisidn de -=-
ciertas mercancfas y a transterir la disponibilidad de las mis -

mas.

Otros autores segin lo sefiala el maestro Rodriguez y Rodriguez ,

pusieron de relieve que los titulos de tradicidn conceden un jus

in re, en tanto que los tftulos valores daban un jus ad rem.

161.- Ctr. Op Cit No.l37 Pap. 757



anté#féitido e 'una torma ppf;démﬁ “clara yZSSiidﬁ;
l.=- Los titulos de tradicidn atribuyen no un derecho de crédito,
sino ‘un derecho real, pero es posible qué ambas clases de dere -

chos estén incorporadas en un solo documentu y es desde luego pgo

sible la incorporacidn de la titularidad de derechos reales.

asimilacidén a éstcos; no tiene-en cuenta esta objecidn, que la --

asimilacidn con los tftulos valores se hace en consideracidn a -

162.~ Rodriguez ¥y Rodriguez J. Op Cit. No.l49 PAg. 399



Jquellds Luracb r[sticus de li:eralldad legitimacian.'hu:onoﬁia-i

e incorpotaciun de :elieve uumo sus nutas tundamen-

talgs, seg Los. proyec:cs positivos.,

e cradicton se ha dicho. 1mp6nén'a1“

ransporte v

mponen con’

restacinn alguna en sencido propio. esna es,

: l sentido-],

que pcdria derivarse de una relacion conmu:ativa

tuence de Cales contraprestaciones debe buscarse en relaclones ;'
ln:etales a’'los ti:ulos—de tradicidn. _(163) :

Con los’nrgﬁmantns‘prEsentAdos A lo'largo‘dekésce'puﬁfo y‘cbnsi—L
derando.que etectivamente_el conocimiento de embarque es un pitg
1o de crédito, representativo de mercancfas nos ocuparemos de.ex
poner con apego a lo establecido en nuestro derecho y a la doc ;

‘trina las ‘caracteristicas que como titulo de crédito posee nues-

tro documenteo de estudio.

163.- Ctr. Ibidem: No.149 Pdg, 39y y 400
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IV. 1. Caracteristicas-

eliConocimie @6 dé E;§ardue.:comé‘cicﬁlor

de Crédi:p?y~;d‘anli' gn:gi'§h51:6Aﬁr5§iicd}‘

a) IncorpéfAcf&nA; "Se dice que Vel derecho estd incotporado al-
titulo'Ae;érédito; par que se encuentta ‘tan Intimamente ligado-r
a &1 que sin la exisCencia de dicho tftule tampoco existe'el de
recho.bni por tanto, la posibilidad &e su ejercicio . (El dere-
cho no se puede exigir ni transmitir, dice Langle, sin el docu-
mento y a su vez, cuando se dispone del documento se ha dispues

to del derecho materializado en el mismo)'. (164)

Por su parte el maestro Rodriguez y Rodrliguez nos senala que =
“no basta que exista un documento, un titulo, en relacién mids o
menos estrecha con un derecho para pensar en la existencia de-
un titulo de crédito, ya que estos se relacionan con los docu -
mentos constitutivos en los que la adquisicidn o creacidn de un
derecho exige la existencia de un documento ain cuanto no todos
los documentos son titulos de crédito, lo serdn aquellos en los
que se da una especial relacidn entre el derecho y el documento
equivalente a una conexidn permanente,de tal modo que no pueda-
invocarse el derecho, sino por aquél que tiene el documento y =
en tales condiciones que el derecho derivado del documento si -
gue como accesorio a la posesién del documento, al vevés de lo

que ocurre en los documentos ordinarios en los que Estos son ~
algo accesorios que corresponde, sin excepcidn, al tltular del~

doerecho" . (165).

164.- Pina Vara Ratael de Op Cit No. 139 Pdpg. 295
163.- Op Cic Mo. 149 Pag. 254 y 255



. En este

'Vhé,tq qué‘ilevhvincﬁrporado un derecho en‘talytoEQa; duétélbdérg‘
:ého:;ﬁﬁihcihnmen:e unido al tltulo y su ejercicio.estd cnndicio;
'ﬁado pof la exhibicidn del documento, sin exhibir eirtfc;i;;i;éuw
sé puede ejercitar el derecho en &1 incorporado y su razdn de po
seer el derecho es el hecho de poseer el titulo, de ésto se deri

va la expresidn de Mossa: (poseo porque poseo), &sto es, y se po

see el derecho por que se posee el tftulo™ . (167}

b) Legitimacidén .~ Esta caracterisctica consiste en permitir al =~
tftular del titulo exigir del obligado el pago ¢ el cumplimiento
~de la prestacidn consignada en el documento. Es decir, esta ca -
racteristica seria una consecuencia de la incorporacidn, Para =--
ejercitar el derechoe es necesario legitimarse, exhibiendo el ti-

tulo de crédito, (168)

166.- Op Cit No. 137 Pag. 712
167.- Op Cit No. 23 Pag. 10
168.~ lbidem No, 23 Pdg. 10



<« Log «

"Tratafdose de tftulos valores, la simple exhibicién del docu .-
métito , an dterminadas condicionss, da por probadas la existen-
cia del derecho y la pertenencia del mismo al actor, asf como -

la c¢apacidad para el ejercicio.

L4 laegitimacién consiste, en la puvsibilidad de que se ajarcita-
el detecho por el tenedor, aun cuando no sea an realidad el ti-
tular jurfdico del darecho contorme las normasg del derecho co =

min ", (169)

Al respecto citaremos lo que Astudillo Ursfia dice sobre el do -~
ble aspecto de la legitimacibn, "Se llama lagitimacibn activa =
6 a tavor dal acreedor, en cuanto que la parsona que derive tal
calidad del tftuleo (por lo que &5 llamada portador legftimo de-
81) est8 autorieada para ejercitar el deracho representado en =~
el tftulo, pasivo o a tavor del daudor, en cuanto que el deudor
que paga 4 quien resulte legitimado, paga validamente y por tan

to queda liberado™ . (170)

En al caso presente del conocimiento de embarque este doble as
pecto de la legitimacidn se debe entender en el sentido de que
el tftular del conocimiento puede exigir la entrega de las mer-
cdancias y ¢l porteador se libeta de la obligacidn de pago entrg

gando las mismas que ampare el documento.

169.~ Rodrfguez y Rodrfigucz, Op Cit No. 149 PAg.256
170.- 0p Cit Ne. 136 Pdy. 11
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c) Liceralidad.— Escu caracceris:ica a la que Sse retiere nues-

'tra ley. 'e 1a in:erpre:acion 1egal del articu

lo 5a. de ln qug gscab}gce ;umo bien apunta el maeg

0évei Jérécho anorborado en el citulo
ecir que cal derecho se medird en su-
irbuns:ancias,-por la letra del documento. .,

enéueg;ra,en €l consignado. (171)

cance, sus limites estdn determi-

‘nados’ excl sivgmente»pof,lé‘leﬁra del documento, por las pala-

“'bras”que ‘en @ste se ‘escribieron" . (172)

Einalmente sobre esta caracteristica daremos el concepto de -
literalidad que aporta Langle; "EL derecho es tal y como resul
ta del titulo, segiin lo que en €l aparece consignado, o lo que
es expresamente invocado por &l mismo y por tanto cognoscible-

a través de &1" . (173)

d) AutonomiIa.- Como lo hemos apuntado con anterioridad , aun -

" que nuestra Ley no seiala esta caracterlstica en la detinicidn
que nos otrece de los t{tulos de crédito, se desprende del con
texto mismo de la legislacifn y por otra parte la propia doctri
171.- 0p Cit No. 23 Pag. 1!

122.- 0p Cit No. 134 Pag. 39
173.- Pina Vara Ratael deOp Cit No.l139 Pag. 296
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na considera que es una caruccer(s:ica de estos documentos. En

este orden de ideas, tenemos que el dctechc anorporadn ‘a un -

tftulo de crédito as autdnoma, potque'al ser: ansmitido el---

tftulo atribuye a un nuevo cenedor un’ derechu ptopio y aucono—
mo (no derivado), y consecuentemente. el deudor ne podra opo -
nerle las excepciones pe:sondlea que pbdria héher u:iiizada -
contra el teneder anterior. Eato es, los obligados solo podrin
oponer al dltimo tenedor las excepcilones sefialadas en el ar -~
tfculo 8o, de la L.T.0.C. y las personales que tengan contra =-
&1, pero no las que pudieran haber ejercido contra sujetos te=-

nedores del tftulo anteriormente.(174)

En adicifn a lo anteriormente expuesto, el maestro Cervantes =
Ahumada sefiala que la autonomia se debe interpretar desde un -
punto de vista activo y otro pasivo, en el entendido de que --
autonomla es la obligacidn de cada uno de los signatarios de ~
un ticulo de crédito , por que dicha obligacidn es independien
te y diversa de la que tenfa o pudo tener el anterior suscrip-
tor del documento. Y aclara que no es propio decir que el ctfecu
lo de c¢rédito sea autdnomo, ni que sea autdnomo el derecho in-
corpoerado en el titulo; lo que debe decirse que es autdnomo -
-(desde el punto de vista activo), es el devecho que cada tftu-
lar sucesivo va adquiriendo sobre el tftulo y sobre los dere -
chos en &l {ncorporados y la expresidn autonomia indica que el
derecho del tftular es un derecho independlente, en el sentido

174.- Ctr, 1bidem No. 139 PdAg. 296
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de que cada persona que va adquifiendo elfdncumenio"adqulere -

,un derechu propio discin:u del de:echa que cenia 0" podria t:ener; :

quien le transmitio el t{tulo (175)

;dé?;Qo;faué 5e haﬁ expuesto de alguna torma antefioféenfe‘asé}é'x
;tosryeiétist a ella cuando nos ocupamos de la representaéivi -
',aéd,'ae_logigifulos de tradicidn. No obstante ésto, diremos que
_,é,sr.b'a: si'gnit'ica que incorpora un derecho real sobre las mercan -
_‘vcbiarasrque represente el titulo, o en otras palabras, implica la
inéﬁfpbtaciGn de un derecho de propiedad o como dice Ascarelll,
4un'titu;o representativo, por cuanto a la posesidn de éste se-

considera como equivalente de la posesidn de la mercancia ” .

(:176).

Es mdAs nuestra legislacidn nacional asigna esta categoria .y ca-

-‘racteristica al conocimiento de embarque.- *

Uno de los aspectos que consideramos de gran impd:tancid es el-»

17531~ Op Cir No. 23 Pag. 12
176 .- Op Cit No. 135 Pdg. 605
* Articulos 170 L.N,C.M., 19 y 20 L.G.T.0.C




“embarque como un documento réle

in d; 6§eriﬁiohes’détidiéﬁAs.kdohéideran&o que
6;;‘dé‘ﬁnéysieﬁaci6n geoétééica privilegiada y =~

;ége ia.mgyofiﬁarte de nuestras exportaciones se efectuan a tra-
"‘Qéﬁ‘dél ﬁgt.basi como otras tantas operaciones de comercio in =
‘gérnAﬁional. incluyendo también las relativas a la importacién.
‘Eb por ello -que indudablmente este tftulo de crédito, tiene una

importaneia tal que deberfa ger valorado en esa medida.

En este sentido expondremos algunos casos de la aplicacién pridc
tica del conocimiento, bdsicamente en lo referente:a su funcidn

acondmica y crediticia.

La prédctica del comercio se vale de la compra venta contra docu
mentos, que permite la adquisicidn y enajenacién de mercanclas,
gin tener en cuenta la posesién material de éstas, su poseddor-

y lugar donde se encuentran,

En la apertura de crddito documentado, el banco acreditante prg
clsa contar con garantfas para la concesidn de un crédito en be
nat{cio del comprador o del vendedor, la adquisicién de la pro-
piedad de las mevrcanclas por parte del banco, mediante el endo-
so respectivo, permite rodear a la operacidn de seguridades y -

otorgar al banco la proteccibn necesaria.

En estos casos,sl bien evs cierto que es impresindible contar -

con la tactura, como documento probatoric, el conocimiento de -
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embarﬁue‘es'tambiénlunrdncumenpq esencial ‘para ‘el crédito docu-

men:udo,ya tﬁi»iomb'ddcumencOuprobatcrib—de‘la,existencia

de las mercnncia - enctega al porneador. siendo ademds ~

en los casrs de ln compra—venca documentnda, el tns:rumenco ‘con

que suele notitica

1 comprador o, ‘a quien lu represente, 1a 1n P

dividuallzncion e 1as metcanc v su entrega para el :ranspor

cquisitos ambos necesarios pura 1a asuncton de” los riesgos,

pur el comptadot.

n que tue pac:ado. prueba'

'condiciones es:ipuladas e '1 tletamentn tespec:o

‘aé'ﬁEICAnciHS'y lus derechos que sobre ellas»adquierafel%potcea

'dor, depende que el banco conceda el credito njtavor del vende—
dor. En cuanto a la compra contra dncumentos, potque el trans .=
porte de las mercancias es siempre'unkeleqento‘egencial e 1mpt5'
sindible cuyo incumplimiento daria derecholai ;ompradhr'a réscin;

dir el contrato. (177)

En adicidn a lo anterior el maestro Rodriguez y Rodriguez nos -
dice que estartuncién prictica del conocimiento,se relaciona --
con el cardcter representativo del documento y asf que los ban-
cos que etect@an continuamente operaciones de anticipo o crédi=-
tos sobre mercancfas no necesitan temer materialmente en su po
der las mercanclas que sirven de garantia a la operacidn que -

177.~ Ctr. Barrera Grat , Op Cit No.21 , Pdg. 45 , 49 y 50
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"trgghdas;dé modo materialy (178)

Otro rubro de importancia prictica equde g;;cids éi;conocimieg

tnrde embarque y a la crecliente tendencia a la generalizacién -
como lo denomina Cervantes Ahumada, se'pdeden amparar determina
das mercancfas en un solo conocimients sin importar los medios-
de transporte, (slempre y cuando intervenga el marftimo}, o el-

niimero de porteadores. (179)

Asimismo al determinar la calidad, cancidaa. nimero de bultos =~
y marcas de etectos o mercancfas, el conocimiento contribuye a
dar cumplimiento a ciertas exigenclas de cardcter aduanero,que~
imponen que los conocimientos contengan esos datos Y aun OLros-

como el precio de la mercancia. * (180)

En la prdcctica la tuerza probatoria del conocimiento es muy --
importante, ya sea por que &ste ttene un valor probatorio como-
cualquier otro contrato, contra sus tirmantes, armador y carga-
dor, como lo dice Malvagni o blen en el supuesto en gque inter -
178.- Op Cit No. 149 pag. 397

179.- 0p Cit No. 2 Pag. 611

18C.~ Malvagni Atilio Op Cit No. 22 Pdg. l4d
* Articulo 50. y l0o. Ley Aduanera
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vengan: cercerus o personas inceresadas en el cargamenco como ‘el

asegurador, que considerarﬁ el texto del cnnocimiento para ase-

Desde -nuestro punto de vista, dentro.de. las tun;iqnes‘préc:iqaé

del conocimiento de embarque la de mayor reievingia;eﬁ}éu parti
ciﬁacién en el crédito documentario, ya sea en sy forma siQPIe—‘
o contirmada, en las que los documentos son presentadosrde' AN
acuerdo a los términos del crédito, mds sin embargo existe. la -
posibilidad de armar una serie de operaclones de comercio ndcig
nal o internacional en las que el conocimiento..sea un-élemento-
clave para su buen tuncionamiento. Un ejemplo un tanto excraﬁo?
por ser novedoso, seria el siguiente: :

181.- Ctr. Ibidem No. 22 Pdg. 154, 155 y 157
182.- Ripert Georges,Op Cit MNo. 27 Pdg. 215
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conexos. Y o:ra empreaa CD

’nnnqimiento para-pago de t etes,

-En éé:e'orden~de ideas la empresa prestadora de servicios otor

’ga el tinancinmiento a” 15 empresa nncional que ‘1o requiere en -

“dﬁlares norteamericunaa.

Eaca empresa mexicana pagard dicho tinanciamiento con materia -
prima é insumos a través de la otra compafif{a nacional, equiva -
lente al costo del tlete mds un incentivo por comercializacidn,
con costo tinanciero segiin la tasa y el margen pactado aplica -
ble al momento de la operacidn, computado desde la fecha del pa
go del fletamento, hasta laftecha del conocimiento de embarque -
que ampare la materia prima. Debiendo pagar la empresa acredita
da, en moneda nacional al tipo de cambio controlado la especie-

empleada para cubrir el tinancimiento.

Este tipo de operaciones pueden aplicarse para obtener ventajas
tales como; un ahorro directo en divisas, tinanciamiento de tle
tes marftimos, ahorro en el diterencial entre la adquisicidn de

divisas y el pago en moneda nacional,

Pestacando que el papel del conocimlento en este caso serfla --



- 177 -

Lo

LT | Serie i v J ot .
importante, en cuanto a. que segin su fecha de expedicidn.se com
‘putardn.los intereses que se reflejanien el cbs:o real del ti =
nancimiento.



1Vi- 2, -El:claGsulado:tipo-y @1'5@511pié;del,mismb.

;No:obsﬁintﬁ déjqué el conocimiento de embarqﬁe cuenta con una -
regiameﬁca?i&n internacional, no existe de manara especitica un-
to{ma:o del mismo, aunque cabe sefialar que en la prdctica comer-
clal marftima internacional tal vez los modelos mds utilizados -
son los ingleses. En nuestro pals consecuentemente no se maneja-
un solo tormato, pero nosotros hemos procurado seguir el conoci-
niento de embarque de la empresa armadora mis importante del ~-
pafs, que es "Transportacifn Marf{tima Mexicana, S.A. (T.M.M.)"

qre utiliza indistintamente, tanto para el llamado servicio de =
lfnea, como el de tranaporte combinado, segin sea el caso, inde-
pendientemente de haber observado comparativamente otros modelos
como lo son de "fFlota Marftima Mexicana, S.A. de C.V, (FLOTAMAR)"

o el de la empresa armadora "Mersk Line" .

Desde nuestro punto de vista, un tftulo de crédito que contiene~
toda una serie de condiciones y cladsulas no es f&cil de anali -
zar, por lo que ne se debe olvidar que este documento contiene -~
aspectos relativos al contrato de tletamento, requisitos que se
han ido adaptando a la prdctica marftima y no gon tan estrictos=-

como los requerfan legislaciones anteriores en las que se llegd-

a solicitar el nombre del capitin y su domicilio. (183).

183.~ Lorenzo Benito. MANUAL DE DERECHO MERCANTIL. Tomo II,Edit.
Victoriano Sulrez.Ja. Edicidn , Espana 1924 Papg. 832.




En este orden de ideas

cimiencu de amharq

tormato dél cono-

MAR, asi como: el

Intefﬁacianqladg

e of: Gouds by Saa Ac:. dg 19163

d

Estados: Unido

detAmérica”

Alrgespecgoﬁn&s be{mi:ipos recordar que nues{@q pé{lrﬁo'éé ﬁafi
te can:rat;nte~de;las Convenios In:ernacionﬁles que'norm;n el,-:
conocimiento de embarque, mds se puede decirfqde‘éﬁ la prﬁcticd,
los usos y costumbres marftimas, as{-como ln;rnecééidbdéé o.pre
siones reales,o%iginan que en las cargns'derrutés marftimas in-

ternacionales se aplique esta legislacidén internacional,

En este seﬂtido,‘citaremos lo estipulado en el artfculo 6o0. de-

lu'L N. y C M. que dice: Toda controversia que se suscite en lo

rela:ivo a 1a interpre:aciun ¥ cumplimiento de concesiones y -
permisos, :ndo lo relativo a las vias generales de comunicacidn

pot agua,~los medios de transporte y las servicios marftimos ,

por:uarios. conexos y auxiliares se degiditan, entre otras co ~
sas, conforme a. lo dispuesto en los usos marfitimos intermaciona

les -\
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Porilo que:.se Congidera que es &sta la raz6n por la que no se -

ernacional ‘en’cuanto a tra

‘su'aplicacidn se limita-a -

o'comentario que-es’ conveniénte hacer, es sobre la denomina-

‘95~;aﬂbé~déi documento, én que. el anverso del mismo es
'éf;‘ré1§t£033ni clafisulado y su reverso aquella que se re -
tiérajal'dombre de las partes contratantes, puerto de embarque-
y>aegt£no; mercancias y su descripcién,»peso; volumen o valor -
éé:au:éaso, nidmero de bultos y marcas, asi como el flete a pa -

gar y los datos correspondientes.

“El”"tormato del conocimiente, inicia su texto estableciendo cier
tas condiciones, y que a la letra dice "Condiciones : Todos los
acuerdos o compromisos de tlete que no sean mencionados expresa
mente en el presente y que se relacionen con el embargue de mep
cancfas es reemplazado por este conocimiento de embarque y to -
dos los términos , ya sea escritos, mecanografiados, sellados o
impresos son aceptados y acordados por el cargador como obliga-
torios como al &1 lo hubiere tirmado, a pesar de cualesquiera -

costumbres o privilegios locales que digan lo concrario? (184)

Desde la Introduccidn que se da al documento se puede notar que

184,~ 8411l of Lading tor Combined Transport or port to port Ship
ment. Mexican Line (TRANSPORTACION MARITIMA MEXICANA, S.A.
CONOCIMIENTO DE EMBARQUE PARA TRANSPORTE COMBINADUQ DE PUER
TO A PUERTO.)




ener-en su

: ! a cuota uplicable. prevaleceré este conocimianto.f
Con lo- cual se reatirma una vez mis que el conocimiento de embar
qde‘es el documento base para establecer las condiciones en las-
que ‘se realizard el trangporte, que ;egﬁn lo detine el propio -
tormato, "signitica el total de las opevaciones y servicios que

- lleva 5 cabo el expedidor o porteador c;; respecto a la mercan -

~ela "o,

Debemos entender que esta tarita se retiere-al flete a cubrir =
pori el servicio de transporte, por lo cual segﬁh hemos visto se=-

apega‘a“la caracterfstica de literalidad del documento. -

lLa‘ciaﬁsuln llamada "parémOunc and carrier's responsability", se
fegiere a que el conocimiento de embarque ya sea en el transpor-
te combinado como en el de puerto a puerto, tendrd vigencla v es
tard sujeto a las Reglas de la Haya o cualquier estatuto como el
Transporte dé Mercancias por el Acta Maritima de los Estados Unfi
dos, aprobado el 16 de abril de 1936 que hagan obligatorias esas

Reglas o las de la Haya-Wisby .

En cuanto a la responsabilidad de los embarques de puerto a puer



que:hace el.d nominado cranapotce cumbinado. se gefiala~

'que cl :ranaportista expedidor sera responsable de las pérdidas
:o danos que ocurran durante el transporte, hasta el punto deter
'minadq'en la medida que lp establece el propilo conocimiento, por
lo que se permite ésnipular otra cosa para exonerar al transpor
tista, bdsicamente por causas de caso ftortuiro o tuerza mayor o

bien por aquellas que gsean imputables al cargador.

Sobre'. el particular nqs;pefmit;mos acotar que la exoneracidn de
cbligaciones o deberes del :rahspotcisca no son procedentes si-
vvan mas alla de” 1o -establecido en el artfculo 3o, de las Reglas

de la Haya y lo seiialado en nues:ra propla legislacidn.

En la cladsula de excepciones y limitaciones en las que el por-
teador se libera de responsabilidad sobre la carga, menciomna -
que éste o sus representantes no serdn responsables de la carga

antes de ser pueésta en el buque o después de descargarla.

Esto nos permitc ugreclar que etectivamente la responsabilidad-
del porteador se inicia cuando carga las mercancias y termina =

cuando cumple con el contrato de transporte mar{timo.

Como hemos mencivnado el tormato estudiado engloba también as -

pectos tocantes al transporte combinade, por lo cual cuenta con
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una claGisula sobre ctransbordes, en la que .estos cambios o trang

tetencius'no;conﬁtitulran una des' acidn.

En'la. clausuln rgiativé‘% LéjprécLSESn de la' descripcifn.-de la-
mercanciu, que és'dergraatimpoftancia par?’nuestru énéiisis, ya
qug com0 hgmos expuesga,'él.carécce; de titulo de tradicidn o R
btdﬁteséntatiéb devmefcancIas'del*conocimiento de embarque, 'es;
primordial para considerdrlo como’ ciculo de crédito por lo cual
nl ccnncimienco se limi:ara a amparar tan solo lus metLancIas
especiticadas en, el mismo, es decir.:aquellas de las,qug se;mgg;f

. ,cione lus mnrcas. numeros. :ipos de bultas*, cantidad fcékidad.

R dacus analogas de identichacion. La inexabv

B Asimismo nuestra Ley N.C M eéfublece'én’tu art{culo 180 que -

g eliconsigna ario’ de lus mercancina mues:re a peciclon del por -

teador.(l'

argu ttanspotcada al momenco de su EECEPLLOR y de =~
negérse'. el pot:eadar se libetatn de responsabiALdud alguna.

ermice cobrar el tlete corructo. deacuerde -~

JEllartfculp. 184,
a las :arttas respeeco de las mercanc[as cransportndoras v res-
ponder :an solo. segun hemns manlkestado an:eriormente por el -

valor declarado po: el: cargador.



En este supuesto , Se presenta desde nuestro puntv de vista una
problemitica por.demis Interesante, en virtud de que -consldera

mos las caracterfsticas de lfreralidad y representatividad, En-

prthgra instancia, -esta at'irmacibén no es tacilmente ;cepcable5

Esto es; si-el cargador declars qﬁe entraegaba ciertas mercan --
clas, apegdndose al contepfc de licernlidad del t[culo;‘el‘detg
cho conéignado en é&l, se mide en la extensiBﬁ y-demds circuns-=
‘tanciaa que se exptésnn en la letra del dacﬁmen:ok. El tleta a
pagar seria en filtimo de los casos el que se ajuste al precio -
real segiin las mercanclas transportadas, (cabe acordar que en -

ulgunes conocimientos de embarque el tlete se cubra al-'rinal) ,
pero al que el transportista responda tan solo por.el valor de;
clarvado ¥y no por el monto real 'que corresponda, de cnntormidud
con esta caracterfstica, nos podria hacer pensar que en un caso’

se pasa por alto la Literalidad del documento y en otro se npeo

2a ascriutamente a la mismn.‘

Mis considerumos que astu abedece a 1n mala te. dolo-o‘error -—
da) cur35dor en cuancu a :aLa-ar lu repreaen:atividad del  tftu=
Lo, que bien puede ucgsionur danos o,perjuicios ul'potteador '

por lo . que dube reéponﬁe;ipb:_elio‘,proturando'seguir tos prin-

Cdiploeide Juiiiﬁ{gwﬁ ?Qﬁiﬁhﬁ.

Complementando lo antes gdefialado, la cladsula -de los tletes y -
cargusy permite que Gste sea pagadere a eleccidn del porteador-

con base al peso brute de admisidn, el peso brute de descarga -



Einglméntg;;el’éonoéimient

serdn.pagados pbr compiéﬁ V&edu;clén

“en la moneda mencionada e el’pottea—

dor, en su equivalente en:moneda

mercado” en Nueva York,'a

pago del tlete y pata,égg

marftimas.

Sin embargo diremos que conoei -

miento o a solicitud’ del:

osicon qﬁtés de tletes, cuando dicho =

pagar en moneda naciona

pago se realice en nuestro pais, habrdn de solventarlos en los -.
términos de los artIculos 18 de la Ley Orgdnica del Banco de Mé&-
xico , Bo., de la Ley Monetaria de los Estados Unidos Mexicanos y

el 120, del Decreto de Control de Cambios del 13 de diciembre de
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1982, ac:ualmen:e en vigor.‘entregando el equivalente en’ mone-

da nacional al :ipo de’ cambio con:ralado de la,_eqha‘en'que se

haga el pngo.v j;

En o;ra»cladgﬁla‘aeuestﬁbléée‘;1 derecho praendario en tavor -
dél‘traﬁapoftiata aubré las mercaﬁcfﬂs:y lés documentos rela -
cionsdés. por todas ias sumas pagaderas al porteador segin el-
'prﬁpio conocimiento ¥y por averfa gruesa y contribuciones a --
quien sgean pagaderas o por los costos de recuperacidn de los-
mismos, para lo cual tendrd derecho de vender la mevcancfa, -~
por subasta piiblica o convenio privado sin aviso al comercian-

te.

Por ocravparte. la carga sobre cubierta o que sea ganado serd-
:ranspor:adn sin rasﬁonsahiltdad del porteador por pérdidas o-
“daiios de cuulquier naturaleza o por muerte o entermedad del ga

nndu.

;Lés'mu&clos}de c&naﬁimién;o. también contemplanen su cliusula-
da, aapec:us'ralntivus'd laiespeciticacisn de las mercancias -

consideradas como paligrosns, sobre las cuales existe una cla-

iitLLngLun que praporclo a el C6digu Mar{timo Internacional de
Mercancias Puligroaaa. de ‘la"-Qrganizacidén Marftima Internacio-

nal.

Fste rubro es tmpurtunte por'que mantiene una f{ntima relaci’
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con la'espEciticacisn de las mercancias transportadas. por lo;‘,

1que el cargador en caso de entregar mercancias clasiticadas co

mo’ peligtusas sera~responsable y garantizara que estas se ‘en

;cuentran correctamente empacadas. segﬁnilas leyes y reglamen=-

ﬂ:us relativns a este tipo.de mercancias que se enrcuentren en =

‘*vigor en los paises de carga y destino. Estipulindose, que nin

guna mercancIa que sea-o pueda volverse peligrosa serd enviada

'}para su’ transporce sin expteso cunsentimienCO por escrito y -

sin‘el con:enedo: u otra cublerca enR que se vaya a transportar
;y sin que esta este marcada ‘en la parte exterior, de manera -
'que'indique la nACuraleza y caracterfsticas de esa mercancia .
§i'la merc;ngIa.beliggqga se éntrega al porteador sin su con -
sentimiento em!;ldo de esa torma o sin marca, o si en la opi -
nidn del -transportista-'los productos pueden ser peligrosos,
padfén en su c;so ser destrufdos, llevados a tierra, lanzades-
por la borda, desechados o convertidos en inctensivos, abando-
nados, sin compensacidn al cargador v sin perjuicios para el -

derecho a tlete del porteador.

Dentro de las condiclones establecidas en el tormato de conoci
miento, se ha optado por estipular reglas relacionadas con la
mercancfa, pars determinar segiin estas las responsabilidades -
de las partes. En ellas se habla de la responsabilidad del car
gador por no especiticar correctamente las mercanclas, a la -~
que ya hemos hecho reterencia con anterioridad y del derecho -

de indemnizacién a cargo del transportista de acuerdo al cono-



gﬂd?i'ééxlas -
: mercancias‘ AsI como la !utm ! 3 as. ‘mercanclas, -
“Bu degcarga 'y el recxbo de es:ns par la pe:sona au:oriznda para
ello, o cuando &sta no la retire en el momenCO y lugar en que -
‘se programd, en cuyo caso de no ser tecogidas a partir de los -
30 dfag de au llegada, o por considerar que los dafios a las mer
cancfas por aste retardo repercuten en su precio, valor o natu_

raleza, el porteddor podrd vender o disponer de las mercancfas-

para compensar las sumas que debe el cargador por el transporte.

En otras cladsulas, se sefialan las condiciones aplicables a- las
metrcanclas que requieran calentamiento, entriamiento y ventila-
cidn especilal, siendo responsabilidad del cargador intormar de-~
las mismas y de las instrucciones precisas para su traslado y -
conservaclén . Por lo que si el cargador empaca de torma correc
ta las mercancias y proporciona La intormacién respectiva, el -
transportista serd responsable por los dafios que €sta sutra por
negligencia ¥y todo pacto en contrario serd nulo de contormidad-

con el artfculo Je. pdrvato 8o. de las Reglas de la Haya.

La cldusula denominada de responsabilidad mutua, nos pone de ma
nifiesto que el cargador queda desprotegido en caso de acciden-
te sutrido por el buque transportador,al comprometerlo a pagar-~
al porteador una suma suticiente para indemnizar al transportis
ta.

Esto ey desde nucstro muy particular punto de vista , ya que -



en:endem 8 que la- p:ecencion de esta cladsula, es la de evitar

si:uucicnes anomalas o-irregulares derivadas de un abordaje . en
que ambos son culpables. (La responsabilidad segiin el sistema—
europeo en caso de talta comidn, serd en proporcida con la gra-
vedad en las taltas cometidas respectivamente . Y para el sis-

tema americano, ambos buques son responsables por igual).

Como en todo acto juridico en que la compaiifa armadora se obl£
ga, se establece que la renuncia o moditicaciones de los térmi

n06-.0 condicionés que pregenta el conocimiento de embarque, so

-:lo pod:an se i:estén por escrito y ratifticados =~

por un represe éal‘déjia empresa.
lemente en:la préctica, la posibili

T pArtéfdelléargador, ya que el porteador

diciones propuestas por los cargado
e su derecho proponga con base a nues -
l y la propia legislacidn Interna.ional

i aplic:a.l;l

tinalmente se'eétdbleééZQué‘elvconocimientc de embarque estard

sujeco a la jutisdiccion no exclusiva de la Corte del Distrito

de la Ciudad dc Héxtco. n'eleccion del porteador y-la ley.de.=-
dicho pals se aplicard excepto cuando se especitique en otro-

lugar del presente.

En este sentidc, debemos recordar que esta cladsula se apega 'a



1o séﬁaiqdq ép el 5::1:@10;30.‘de,la L.N.C.M. 'y tecnicamente se
?Ia'ﬁés-ﬁonVEniehté‘esthblecer que ‘la jurisdiceidn aplicable se

'ii,ld’dé;lcé tribuﬁéles con sede en la ciudad de Méxdico.

ueio de carga, buque, viaje, niimero, bandera N

ddentiticacién de las mercancfas como: marcas y

'jﬂe"bdltés. descripeidn de las mercancfas, medi-

'§9n elvtlgte.ra‘carga de quien, tarita, valor, pagadero en, etc.

" Enestaiparte del documento se puede apreciar la aceptacidn por

.

. ‘parte del porteador y sus representantes de la recepcidn de las
mercanclas ‘de reterencia y el compromiso de transportarlas por-
miars sujetando estos compromisos al cladsulado del conocimiento

y puf,ende a’la legislacidn naclonal e internacional, aplicable.

< Enradicidn a‘Iuiuﬁcéftormanpe'éipﬁuséo.”diremos que estosrdafos.
los rchieten,} é‘gr;icq19§ 168 y 169 de la L.N.C.M. ¥y en el -—

Gmbite “-internacional ; el‘cbhvehio Internacional de Bruse -~



las -para ia U:nit.i

cimiento-de tmba?qq

onvenio.

Transporte Mar{:imb'déiMéfcan?'




la’ préc:ida -

‘ob ener aspeccos operativos que solo pueden ‘ex-~

‘poner aquellas persunas que tal'vez sin saber a ciencla cierta,

ﬂue’na;u;algza jur{dica tiene el conocimiento de embarque lo ma
néjﬁn?d{géia'y ébnstuncemente, dando en consecuencia al documen
,;é.?u@ énple@’teal en las operaciones maritimas de comercio, Si
gienrés ciefto, que cualquier aduana en nuestro pails necesaria-
‘‘mente. maneja los conocimientos tanto para las importaciones co~-
ho‘para las exportaciones, nosotros elegimos la aduana maritima
del pﬁerco de Veracruz por considerar que es una de las que tie
ne-dlariamente un gran volumen de operaclones de este tipo y --

por ser entre otras cosas la puerta tradlcional del comercio me

xlcano.

En"las diversas entrevistas que reallzamos aplicamos un cuestio

nar;c'._que el uiémos pura procurar obtener intormacidn adicio

nal.medlante esta-encuesta, en la que inclufmos las sigulentes-

praguntas

"Tftulo: Encuesta para obtener intormacilan prictica del Conoci-

micnto de Embarque." .




Si‘cqﬂaid'pab‘/ como ‘un tftulo de crédito.

Que” importancia désdﬁfsﬁrpunto de vista tiene el conocimiento. =

marfitimas que se realizan en la="

Un aspecto que debemos destacar es que en todos los casos de --

los entrevistados el 100X considerS al conocimiento de embarque
come un dogumento de suma importancia, necesario e indispensa -
ble para realizar cualquier operacidn dentro de la aduana. En -
este mismo orden de ideas, también la totalidad de las perso -
nas consideraron que no es posible sustitufr al conocimiento -
por algin otro documento o al menos no lo conciben ya que en &1
se basan para diversos trdmites aduanales, principalmente por-

que contiene los datos que describen a la mercancfa, en kavor-




tiene del conﬁcimiéhto. es de

ﬁéias'y para un 5% es un documento de legi

'f‘ioi'ocf&fﬁafté};sofprendentemente solo un 10% considerd que eteg

civamenge el éonoeimiento de embarque es un tftulo de crédito ,
el 5% negd que 16 tuera y el 85% restante atirmé , que el cono-
cimiente es un tftulo de crédito tan solo en algunas ocasiones,
bisicamente cuando exite la intervencién de uma institucidn na-

cioral de crédito.



dqincidié*eniseﬁa}ar ﬁﬁe'{os‘ﬁrinciga-

les ptoblema iigiﬁéh;*budndo €l conocimienco no estd debi-

damente endosado. principalmente cuando la mercancifa estd des-
cinada a “un’ banco y aste la endosa en tavor de un-tercero, gene
ralmente un.agente aduanal'y la tirma plasmada en el documenté-r
’no cuentu también con el sellc respectivo del banco consignata- f

wrio (cedenCe)’

razSn par la que no._se puede detetminar si: la -

como Lo esc

tirma que aparece en: el conucimien:a es legicima

~debida e‘n’;e— L
tevaiidado és'de:if;'chéndb no COntiEhe el séll agencia—

maritima en que exprese su contormidad para que las mercancias-

‘amparadas por €l sean entregadas en tavor de: 18 pe:sona,que ex~
presamente sefiala, dando por entendido que se le 'ha cubierto de

la manera acordada el pago del servicio.

En este mismo sentido, un 63% tambi&n hizo alguna acotacién re-
terente a otros problemas que se llegan a suscitar, como cuando
el conocimiento de embarque se coteja contra el manitiesto de -
carga y se encuentran en &l, diterenclas con la manifestada y =
la que ampara el conocimiento, generalmente debfdo a tallas ad-
ministrativas al escribir el nimero de bultos o kilos, también-

pueden citarse, los casos en que son distintas las techas de -




los subjetes de la seccidn de 1mp$f:aci§ﬁ, paéaﬁﬁo p6r los'”car—
jadores de la misma seccidn delimpoftAQiqnes; que‘son los encar-
gados de controntar los pedimentos, asi como .los asistentes en =
la mesa de trdnsito y solicitudes temporales, de trdmite de con-
tenedores y tritico interno, navegacidn y aprovechamos para cong
'cer los puntos de vista de algunos representantes de la Agencia-
Marftima Mexicana, S.A. (Agentes consignatarios de buques de T.
M.M,) y de encargados de esta compafila para realizar gestiones y

trimites aduaneros de internacidn.

Finalmente, consideramos que les camblos mis importantes para ob
tener una operatividad eticiente del conocimiento de embarque »
consisten en crear un documente intormativo que exprese aspectos
tundamentales del documento tanto jurfdicos como, prictices para
poder manejar correctamente un tftulo de crédito tan relevante-

tanto por parte de los transportistas, consignatarios, cargado =

res, autoridades y piblico en general, como serfa el caso comncrg




to-an que 155 bancos porirégla ggﬂé a

tamenteselititulo’ en tpvpfide"

Tal‘vez cuando ‘las partes particd

intormacidn'y conozcan realmente




ellBtie,exisce u

“y queé-se encuentr

de embq?q@é tradicional

:egibidé pétafémba;qu

thugﬁﬁégiqiéﬁto tiene ia funcién ju:fdica y econdmica de -~
‘cunlquief :itulo de crédico, al petmitir’por una parte que Se-
etectlen operaciones que suministran riqueza presente, a cambio
de un reembolso tuturo, asf como contribuir a la circulacidn de
la riqueza misma. Por otro lado, el conocimiento, comparte las-
caracteristicas proplas de los titulos de crédito, a los gque -
nuestra legislacidn los considera como actos de comercio y como
cosas mercantiles, v que son ¢ a) incorporacidn; b) legitima --

cidn; ¢) literalidad; d) autonomfa y e) representatividad,

4.~ Se incorpora al titulo, un derecho de cr@dito para exigir -
la entrega de las mercanclas consignadas en el titulo, y un de-
recho real sobre las mismay para disponer de ellas. Es decir

los ctftulos representativos tilenen como objetv principal un -
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derecho ‘de d{spoéicisn %qbf’ fcghgiasvyuﬁo un'de:eého:dé;éré_

que

log. casos dees

tro. ‘Asimism

6.- El.conocimiento de embarque tiéne las: siguientes tunciones:

aiitoﬁﬁrdbﬁﬁce'a;-dug~Las mercancias haq s;do;catgédns'a bordo,
o bien que tueron recibidas pa:é sﬁ‘ehbarque por el ‘armador o -

su agente marftimo.

b) Prueba de la existencia de un contrato de transporte marlti-

mo.

c¢) Es un titulo representativo de las mercancias y consecuente-

mente es un tltulo de crédito.

7.~ El conocimiento puede sustitufr a la péliza de tletamento ,

pero &sta no puede suplir al conocimiento de embarque.

8.- Por lo que se haya o no expedido p&liza de tletamento , el-



1dﬂ“un?c0n6cimien-

.marfcimo..

f- Cbnéiderandq,io;’AtﬁumeﬁﬁosiexpuesgogbEn nuestros trabajos
y él estudio reafi?gdo saobre este ticﬁio,;podemas conclufr que
e1 cdn5c1miencc de embarque: Es el documento que expide el ca-
pitin, el naviero o sus agentes marftimos, que ampara el haber
recibido determinadas mercancias para ser embarcadas, o a bor-
do de un buque, para su transporte por mar y que deberdn ser -

entregados al legftcimo tenedor del .titulo.
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