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l. FUflDA:iE.'ITACION DEL TEMA 

El autotransporte foráneo de pasajeros en México reviste vital impor­
tancia social, por una parte, como un servicio público al alcance de las 
clases sociales de bajos ingresos y por otra, como un significativo factor 
de desarrollo socioecon6mico dentro de la economla mexicana. 

Como consecuencia de lo anterior, se puso en marcha el Programa Naci~ 
nal de Terminales de Autotransporte de Pasajeros cuya organizaci6n y dire.!:_ 
ci6n dependen de la Secretarla de Comunicaciones y Transportes. Este pro­
grama tiene como fin el agrupar en una sola central los servicios de auto­
transporte dispuestos en diferentes zonas de una misma localidad. 

Por otra parte, actualmente se está dando un gran impulso al traospor 
te por carretera. Se ha incrementado en sólo 10 años en 95,000 km la red 
carretera del país, pasando 71500 km en 1970 a 214,000 km en 1960, 

Espedficamente se pretende incrementar el transporte foráneo de pa­
sajeros a una tasa de 1 2. 2~ anual, por lo que se requiere de la construc­
ci6n de una infraeslructura y un e<¡uipnmiento adecuados al número de usua­
rios que Sl! pretende servir al incrementar las rutas tanto intere~tatales 
como intermunicipales. 

Dentro de las zonas a los que se pretende dar mayor impulso en el 
transporte se .•ncuentra la zona del Bajfo co111prendida por los estados de: 
Querétaro, San Luis Potosi, Guanajuato, Zacatecss, Aguascalientes y una 
porci6n de Jalisco. De hecho, actublmente el transporte carretero es aqul 
de vital importancia ya que contiene el eje carretero troncal del centro, 
el cual comunica al altiplano con el Norte del pals. 

Las principales localidades de esta zona son: Queréta•o, San Luis Po­
tosi, Guanajuato, León, Irapuato, Zacateca& y Aguascalientes. Estas loca-
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lidaJes cuenten con terminales en Jtt mayorta de los caso~. sin e1tbar¡;o, ac­
tualmente! son insuficientes, carecen .ie servicios .:id~cuados )' oca.s1onan 
problemas viales debido u su ubicación. Dentro de este caso está la termi­
nal de la ciudad de lacatecas debido al número de l!noJs que maneja actual­
mente, que son alrededor de l.+¡ }' a la falta de servicios para los autobu­
St!S como son gasoliner1Js ·.· talleres. 

Por otra parte, la ciudad de lacatecas se contempla como polo de desa­
rrollo a nhel regional y estatal. A nivel regional, según el Plan ~acio­
nal de. Sistemas Urbanus, va a (ermar parte de un sistema de ciudades junto 
con San Luis Potosi, Aguascalientes, Guanajuato, lrapuato y Celaya, A ni­
vel estatal va a constituir el sistema de ciudades junto con Jerez, Valpa­
raiso, Rio Grande v fresnillo. 

Es por ello que sus requerimientos en cuanto a demanda de autotrans­
porte se incrementarán o corto y mediaao plazo. La tasa de crecimter.to 
anual es en este rengl6n del 4.5%. Actualmente se manejan 10,000 pasaje­
ros dlarioa pero se preve un manejo de 25,000. a 30,000 pasajeros diarios 
para el año 1995. 

En conclusión, la construcción de una nueva terminal central de outo­
buaes foráneos es de vital importancia en la Ciudad de Zacatecas con el fin 
de dar al usuario un espacio a¡¡radable, adecuado y suficiente, También es 
importante dado que la actual terminal ocasiona proble111as viales y que su 
pretende agilizar el transporte tanto a nivel estatal COCllO lntermunicipal, 
Debido a lo anterior ea por lo que he propuesto como tema de Tesis la Ter­
minal Central de Autobuses de Zacatecas, con el fin de dar una solución 
arquitect6aicu adecuada al problema del transporte foráneo en la ciudad, 
buscando la mejor ubicación posible del edificio ruspccto de las v1as de 
comunicación existent'!s y solucionando el edificio con base en las circula­
ciones de autobuses y a su conexión urbana. 



INYESTIGACION 

1) Ant•c1d1nte1 lhet6ricoa, 

El actual E1l11do du t:acat1caa p1rt1neda en tiempos de la Colonia a lo 
llamada provincia de Nu•v• Galicia, dentro de esta región destacaban los 
centro• •inoroa loc1lizado1 en 101 actualea estados de Jalisco, Aguascalien 
tH, San Luia Potosi y por aupu11to, Zacateca•. Ventro de uste último est;;­
do, la población denoailnada "La1 HinH de loa Zacateca•" se habia converti: 
do on la m&a importen te de la ra9i6n haci1 hnes del siglo XVI. 

Recia 1546, el 8 de septi111br1, loe conquistadores Juan de Tolosa y 
Dieao de !barra, al mando de une expldici6n descubren en esta provincia los 
min1r1les de oro y plata en la Serranli de Zacatecas. A fines de 1547, 
Juan de Tolou y Die¡o de Ibarra conatituyL·n en ese sitio una "Casa Fuerte" 
pera protegerse del ataque d• loa n•turaha v explotar el mineral. La fe­
cha de la Construcción de la "Cau Fuerte", es pue• la fecha de la funda­
ci6n de la ciudad. 

llocia 1550, la incipiente ciudad, no con"! !lulo un núcleo de población 
compacto de carncterlaticaa propia:iente urbanos, sino que se componla de nJ!. 
meroaoa y pequeños gr"pol celulares tlsladoa y diaperaoe, desde el poblado 
de P6nuco en el norte hasta la selidn oriente de la cañada donde hoy se 
uienta la ciudad. · 

Esta au1tncia de un tejido urbano cerrado en los principios fue la CBJ!. 

aa de que Zacatecaa no fuero llamado "Real de 1linns" como se denoaiinaba a 
otraa poblacionH 11ineraa mexicanas. Sin e11bargo, Zacateca& fue en ese en­
tonces uno de 1011 principales centros mineros de lo Nueva Eiipaña. 

Actuelmente, Zacatecas sigue siendo fundaillentalmente un estado minero, 
pero exiaten actividades COllO la a3ricultura, gonader!a y los servicio• que 
tambibn contribuyen a la economía estatal. Particulorniente la ciudad de 



Zacateca& es rica en monumentos coloniale~ y nrtisticos dadas las caracte­
risticas y su fundación y el gran tradicionalismo de su gente, 

b) Localizaci6n y Medio Flsico, 

El estado de Zacatecas está limitado al norte por los estados de Du­
r dogo, Coa huila y Nuevo Le6n, al sur por loa estados de Aguascalieates y 
Jalisco, al este por San Luis Potosi y al oeste por Durango. 

El estado está dividido en 56 municipios, siendo los más importantea1 
Fresnillo, Jerez, Guadalupe y Zacatecas. 

Su extensión territorial total es de 74668.67 kilómetros cuadrados, 

Su población estimada actualmente 'es de 1,500,000 habitantes, 

La entidad cuenta con una amplia red de carreteras que actual•nte · 
tiene una longitud de 6924 km. Los c8Jllinoa reveat1do1 J de terracerh co­
munican entre sl a la mayoría de loa municipioe, El aje troncal del bljf.o, 
del sistema de carreteras nacionales, atraviesa la entidad de sureste a no­
roeste cruzando por las ciudades de: Zacatecas, Fresnillo y Sombrerete. 
Este eje comunica a la ciudad dé Zacstecaa con Aguaacalientes, León, Ira­
puato, Celaya, y Querétaro; a través de Fresnillo se comunica la ciudad 
con: Durango, Parral, Jiménez, Chihuahua J Ciudad Juárez, f:ste eje tron­
cal forma pa• •• ~= ~~ ::Srretera Panamericana. 

Las otrBS carreteras de importancia en la entid.>d son: la :i• 54 que 
comunica al estado con Guadalajara y Saltillo; J la N• 49 que conecta a la 
región central de la entidad con San Luis Potosi, Torreón y Ciudad Jiménez. 

El estado también cuenta con 828 km de vlas férreas y con un Aeropuer­
to Regional que cubre la ruta Héxico•Zacatecas-Tijuana con 4 vuelos diarios. 

El Municipio de Zacstecas limita al Norte con los municipios de !'!ore-



los, Veta Grande y Calera; al Sur con Villonucva y Genero Codina; JI ••t• 
con Guadalupe y al oeste con Jerez, tiene este ~lunicipio una extensi6n te­
rritorial de 447 .Bl:l k!l61111!tros cuadrados. 

Su población estimada es de 200,000 habitantes. Su principal medio 
de comunicución es por carretera. 

La ciudad de Zacateca• es la capital del Estado y es la cabecera del 
Municipio del mismo nombre. Est& en los I02'J4' de longitud oeste y 22°46' 
de latitud norte. Su altitud medio es de 2422 km sabre el nivel del mar. 

Los cerros de la Bufa, lo Araña, lo Virgen, Clérigos, el Padre y el 
Grillo; limitan y forman la cañada donde se asienta la ciudad. 

La población estilllada de la ciudad de Zacatecas es de lJ0,000 habitan­
tes y su superficie es de 6 kil6metros cuadrado~. 

año. 

La dirección de los vientos es de Este a Oeste y Suroeste a Noroeste. 

La temperatura media es de 1B.s2•c y oscila de -JºC a lBºC durante el 

Respecto al medio flsico, el clillla en el municipio de Zacatecaa es del 
tipo ae1111'rido húmedo, templado, extremoso con ré9imen de lluvias en los 
meces de Junio, Julio, Agosto y Septiembre. Tiene una precipitación plu­
vial promedio en verano de 180•, los meses más calurosos se presentan en 
Julio J Agosto. La direcci6b de los vientos dominantes es de Este a Oeste 
y Suroeste a Noreste. 

La oscilación de la t~mperatura es de entre 7°C y 14'C por lo que se 
considera un clima extremoso. 

La temperatura media es de 18.52°C y los meses :nás !dos son: Enero 



Febrero, Marzo, Abril y Noviembre; con temperaturas que van de -1"C a 16'C, 

Orográficamente en el ~lunlcipio •le 7.acatecas se presentan tres formas 
caracterlsticas de reliuve; zonus accidentadas qut> abarr:tm aproximada!?lente 
•l 50% de la sup•rflcle total, zonas semi planas con el l5% Je la superfi­
cie y zonas planas con el JS: de la superficie, 

Las zonas accidentadas se localizan al ~torestc, al Sur y en el 1.?xtremo 
oeste de San Bias, y las zonas del sur de Bcquillas y los cerros Los Alami­
tos y La Virgen. 

Los zonas scaiplanas se localizan al oeste y las zona~ planas se loca­
lizan en la parte centro-norte 'I están formadas por una entrante de plani­
cie dedicada a la agricultura. 

El tipo de erosión que est.A •n "1 municipio es de origen hldrico. Las 
áreas erosionadas están en la zona central, cerr.¡1 .te las Chilitas, Calcri­
lla y ~!achines. 

Las caractcristicas principales de la contaminación del Municipio son 
del agua debido a las aguas residiualcs y desechos sólidos; y atmosférica, 
que se loculiza princiµ.almentc ~n "la Ciudad de Zacotecas por humos )' polvos. 

En cuanto a la hidrología, el ~stado de lacntecas queda ccniprt:n•:ido t!n 
partes de las siguienteti reM1one5 nidrológicas: H{1J Presidio a SJn Pedro, 
Rlo Lcr:na·..Chapala-5ontiago, nio \112a•-Aguanaval y Rio d Salado, 

El municirio de Zacatecas está dentro de lo reg16n hidrológica lerruu­
Chapala-gontiogo, ésta abarc.1 un 40:: del est.Ji:o ,. tient' la ::-.a)·or ~i;ute de 
los aprovechnm1entrm tanta de infraestructura nu!ráulica como C<? escurri-
mientos. Dentro de esta rr.~1ón e.::1tán },,cal idudcs importantes co1:10: Z.Jca-
tecos, Jerez, Tcpetongo y Valparaiso. 

Los n•cursos tndrolbgicos del municipio de i..1cstec:J~ St! CCl!l¡>OnL·n :nin-



cipalmcnte por arroyos de rnudal solamente en la é?oca de ! luvia~ co'Oo ~l 
de la Plata, Cicncguillas, Chilitas y Tinajas. Cuenta además con presas y 
bordos como: 1..:hilitas, Preso }locha y Rancho Viejo. !'io existen pozos para 
la extracción de agua, ¡.¡ero ~:daten tanques de almacenamiento de regular 
importancia. 

En cuJnlo a su Geologia, la historia de Zacatecas está lntimamente li­
gada a la producción de n:etalcs preciosus, Cuenta con 11l<Íb de 15 distritos 
mineros y otras tantus .tonas con minerales potencialmente explotables. 

Se cuenta también con yacimientos de minerales no metálicos como fos­
forita, fluorita, barita, caolln y bentonita que son explotados en pequeña 
escala. 

Especlficamente el municipio de Zacatecas presenta tres tipos de cons­
titución del suelo: rocas lgneas, rocas métamórficas y •uelos arcillosos, 
con una capa resistente de apoyo de entre 50 y 400 cms, 

Ecológicamente, la vegetación caracterlstica del municipio son los 
pastizales naturales, las llanuras de 1118torrales .Y las nopaleras en concor­
dancia con el tipo de clima extremoso, sin embargo, se pueden adaptar dive.t 
saa especies de árboles pequeños como ol encino, el pino, el cedro blanco, 
el madroño y diversos tipos de pastba, 

La fauna tlpica de esta región son la codorniz, el conojo, el venado 
de cola blanca, Ju paloma de collar, el jaball, lo liebre, ul 1118pache y la 
zorra, 

c) Población y Cultura. 

Los principales asentamientos humanos <i• ~.a entidad se localizan en 
las ciudades de Zacatecas, Guadalupe, Fresnillo y Jeroz, 

En 1980 la poblaci6n total del estado se estimó en 1,400,000 habitan-



tes representando el 1.7% con res,eecto ol total nacional, 10 tuvo una taaa 
de crecimiento medio anual da 2.a... El 48.9%, ea decir, 614,531 habitantes 
son del sexo masculino y d 51,1% o sea 641,622 habitante• son del sexo fe­
menino, 

La pirámide de población l:IOStró una fata conc~ntración en los grupos 
de jóvenes de O a 14 años, representando el 45.1% de lo población total, 

L<i tasa de migración presenta una tendencia a disminuir¡ en 1970 se re 
gistró una tasa de 29,4: y para 1980 ésta fue de 18.4%, es decir, salieron­
del estado 231,153 personas, 

A nivel municipal, el municipio de Zacatecas tuvo en 1980 una tssa de 
crecimiento de 4 .8~ con 150,000 habitantes. De este total el 72.6% 18 con­
centra en la cabecera municipal. 

La tasa de cr~-cim.lento medio anual ha variado de década en década, se 
observa que los indices de nr.talidad, !ecunJidad y mortalidad se han abati­
do, sin embargo, exi~te unu fuerte tendencia de crecimiento demográfico en 

· la Conurbación de Zacatecas con Guadalupe, dado que aquí el crecimiento ce 
condiciona por factores económicos y sociales. 

Para 1980 se estimaba una población de I01,o43 habitantes en la conur­
bación Zacatecas..(;uadalupe. Se tenia así una densidad urbana de l!8 .56 hab!. 
tantea por hectárea, 

Respecto al aspecto cultural, éste es de vital i~portencia pnr su :nan.! 
festaci6n en las actividades sociales y las festividades de la ciudad de 
Zucatecas princi~elmente, 

La religión predominante en el esLado y el municipio de Zacateraa os 
la cat6llca. 

Dentro de las tradiciones J costumbres más destacadas están las del 



mes de Marzo, durante la Semana Santa, que es cuando se celebra la romería 
hacia el ver~cl y lo l'roseción del Silencio, Del J• al 15 de septiembre 
tiene lugar la üran feria ~;aciofütl de lacatt.1cas con peregrinaciunes hacia 
el cerro de la bu(o y al Santuario de Plateros; se real l >.an las danzas de 
los M'oros y los llatachines, 

Destaca también la fiesta del 31 de Agosto llar.uidu de la ~ris111a con 
proscciones y si1rulaci6n de guerra entre moros y cristianos. 

Otra fl.'ria imµort.:rnte es la de Jerez que se realiza en el mes de Agos­
to y ~ue cuenta con palenques y una \'crbcnJ po;rnl.u. 

Específicamente en la conurbación lac.atecas-<.:•J,1dalupe se concentran 
prácticar.iente todc1s los servicios educntivus .!el ~~st.JJo. .\ctualmente exis 
ten Jj plantele!> cscC'llJres atendiendo a 5011 alumno::. en 171 dulas: 46 es-­
cuelas primarias atendiendo a 22,000 alumnos t•n 4otJ aul.i~; 14 secundarios 
técnicas con 390U alumnos en 56 aulas: 3 c,:;cuc·las r.ieJia superior terminal 
con 1370 dlumnos en 33 aulas: 8 escuelas media s'J;..¡e1 ior propedéutica con 
3000 alumnos; la escuela normal del est.Jdo ,. la l·nivt•r'.lidad .\utónoma de 
Zacatecas; ási como el Instituto Tocno!ót:,ico :1e~LmJl ~Ut' cuenta con 7000 
alumnos. 

Por ser la capital del estado, la conurbación L.Jcatecus-GuaJalupe con­
centra centros sociales, teatros, auditorios, r.iust:os !' bibllotecas; se tie­
nen diversos 8rupos artísticos auspiciados por •I í:·ISS, el DIF, el CREA y 
FONAPAS. Teniendo así la ciudad un grado cultural alto y el estado en ge­
neral un grado cultural bajo. 

Respecto a la vivienda, se tiene un gran déf:dt a ntv"1 ~statol, di­
ficil de solucionar dado el bajo nivel de in~rnsos de una ,;ran parte de la 
poblaci6n, la escasez de cr•hll tos :iancorios la tenencia de los prodios 
generalmente en ~nos de particulares, 

Del total de viviendas, el 53! cont3ba en 19EO con servicios de agua 
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potable y el 55% con servicioo de electricidad. Los matorialen de conatruc 
cibn predominantes fueron en 1980; el 66% con muros Je adobe, el 24% con -
muros de ladrillo y el 1:; con otro 10aterial; los techos de con eruto repre­
sentaron el 60% del total y el resto de las vivienda~ tenlun techos de di­
versos materiales. 

Se puede decir en general que se tiene una alto toso do crecimiento en 
la cr.nurbacibn Zacutecos-Guadalupe. Principalmente por ser la Capital del 
eatodo y concentrar importantes actividades de tipo cultural, social, re­
creativo, turistico, educacional, asistencial, comercial y religioso. Ab­
sorbe mb del 10:; de lo población total municipal lo que origino una tasa 
de inmigracibn alta, aunque fluctuante. l:n conser.uenciu origina una gran 
demnnda de transporte, servicios educativos, asistenciales y tie infroestru~ 
tura. 

d) l::conomio }lunicipal y Políticos de Desarrollo. 

De lo poblacibn econbmicaaiente activa munici:pal, el 54% se dedica pri.!!. 
cipallllente a servicios del sector terciario, lo que demuestra un predominio 
de las actividadrs de servicio y de las actividades industriales que alcan-
zan el 25% y reducción notable del sector primario hasta alcanzar solo 
el 15% de la población económicamente activo y el 6:: restante se dedica a 
otras actividades. • 

Este municipio prasenta un crecimiento social de fuerte atraccibn lo 
cual refleje una estructura económico alta debido a lo diversificación de 
actividades. 

El municipio está conformado por una serie de localidades entre las 
que destaca la Ciudad de Zacetecns como centro urbano 7 que cuenta con una 
relación entre usos del suelo del 57% vivienda, 13,2:!: vialidnd, 9."/% co­
mercio, 2.9:: industria, 6% equipamiento y 0.2:t agricultura. 

Para el coso de este municipio, en cuanto al análisis de generación de 

'l. IJ 



empleo 111 como a la diatribuci6n del ingreso, como elementos bAsicoa de 
la 11tructura aocio-econ611ica, 18 tiene que dentro del caj6n salarial de 
una vea el salario minimo y menos está el 50% de la poblaci6n y en el otro 
extremo, en el caj6n do 6 veces el solario mininio est& solo el 3.6X. 

Solo la minarla de la P.E.A, concentra altos ingresos 1 accede a al­
tos niveles de bienestar social y de servicios urbanos, 

.El deaarrollo agricola no ea de gran importancia a nivel municipal, 
dentro del Hunicipio de Zacatecaa solo ae cultivan malz, frijol y avena en 
1rano con una superficie cult1'ada de 314.6, 116,2 y 50 hectáreas respecti­
vuente. Casi toda esta superficie •• de agricultura de temporal, 

Reapecto al sector ganadero, 6ate tampoco es relevante a nivel munici­
pal, 1119 eapecieo que se 111U1ejon aa refieren princl palmente al ganado la-
nar y bovino, · 

Dentro de la actividad generadora de aervicios que ocup6 en 1980 a 
19,000 peraonaa, ae tbne que loa servicios comunales, de comercio y de 
tra1111porte concentraron la ma7or cantidad de personal. 

Eapecificamente dentro del sector transportes, se tiene que debido al 
lncraento en la red carretera estatal, se han incrementado laa rutas in­
terestatales e intermunicipales que tienen su origen o pasan por la ciudad 
de Zacatecas. Esta está servida por 14 empresas de pasaje de 11 J 21 cla­
se. Dichas empresas transportan un promedio do 10262 pusajeras en 177 co­
rridas de origen y 288 corridas de paso diariamente, 

En 1982 se transportaron 3,000,000 de pa1111jeros en 176,000 corridas 
dando un pr~io de 300,000 pasajeros mensualmenta. 

Las principales empresas que prestan el servicio de Prioera clase son: 
a) Omnibug de México, con 520 pasajeros diarios, 
b) Transportes Chihuahuenses con 195. 
e) Práxedis Guerrero con 15 pasajeros, 
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b) 

c) 
d) 
e) 
f) 
al 

h) 

El Hrvicio de aeaundo daee lo presten1 
Trenaportea nonturre1-Soltillo con 94 pasajeros. 
Siatna Eatrolla Blanca, que incluyo a loa camlonea d~ loa Al toa y Li­
nea Verde con 708 ¡¡a11jeroa, 
Transportes Zacatecas, con 296 dierloa, 
Tranaportea de Guadalejere con 1568 el dia, 
Autobuaea el Aauile, con 123, 
Per11hionarioa Z.cetecaa..Jerez con 1400, 
Uni6n do Permiaionarloa de Zacatecaa que aarupan 12 11.nua qua 81 di­
rigen a los municipios de Jerez, Tlal tenango, Rl.o Grand1 1 Veta IJrande 
y Freanillo, con 2000 pasajeros al di.a, 
Transportes Norte de Jalisco, con 15 al dla. 

Eete hecho demuestra la urgente neceaidad de dotar de ec¡uipamianto ne­
cesario • la ciudad de Zacatecu, eepoclficamente de una tenlinal central 
de autobuses con la capacidad auficiento y· acorde con el plan de Desarrollo 
Urbano dentro del Sisteca da Transportes tanto reaional como estatal. 

Por lo que respecta al Plan Nacional do Deaarrollo Urbano, lH poli.ti­
ces principales son el pr0110ver una dhtribuci6n. más equilibrada de lH ac­
tividades industriales y de servicio en el pah; ael COllO iapulur J conso­
lidar centroa de población cuyo radio de influencia econilm.ce ua de gran 
illportencia dentro de su regl6n, ' 

Para ello se debe impulsar el desarrollo de las ciudades con servicios 
regionales y aquéllas con servicios estatales y potencial de desarrollo au­
mentando en cierto grado au concentraci6n de poblaci6n y de servicios, 

Por lo que respecta al deaorrollo de centros de poblaci6n, se r.onaide­
ran aquellos centros que requieren de un ordenamiento en su estructura bá­
sica, con fines de desarrollo y crecimiento fisico, Se tienen en este caso 
a Zacatccas, Guanajuato, )lorelia, Colima, Querétaro, Loa .•loch1s y Le6n en­
tre otras. 

• 



La con1olldoción en foru aenual consiste en proinover el crecimiento 
flalco 1 ordenar l!l uso del auulo, aumentar servicios <!e in(raostructuru, 
equipwai11nto y transporto a corto, mediano y lar~u plazo, 

Se requiere propu1cion11r lo localizaci6n de las actividades producti• 
vas 1 du servicios m&s importontus ~u lo reai6n o Je! l::stado, na1 tolllO pro­
mover &onaa de desarrollo Industrial, Se requient adecuar la infraestruc· 
tura interna de vialidad para que se integre a los vlos de comunicaci6n re­
gional 1 promover el desarrollo del sistema de transporte colectivo nacio­
nal, 

Dentro del plan ••total 1 espec1ficamente el municipal de Zacatecaa se 
preve el crecimiento Je la Infraestructura' del transporte, Los oraooiamoa 
que influyen a nivel estatal en este sector son la Secretarla de Planeaci6n 
1 Desarrollo Urbano, la Secretarla de Finanzas, la Secretarla de Comunica­
ciones y Transportes y lo Dirección de Autntransporte Federal, 

Dentro del proarama del siatema de enlace interurbano del baj1o se 
contemplan, con el propósito de integrar los centros de población coaio uo 
aiatema, laa siauientes localidades en el estado de Zacatecns: Zocatecas, 
R1o Grande, Fresnillo, Jerez y Jal pa. 

Los objetivos principales de este programa es establecer ahl una dis· 
tribución adecuada de las actividades sociales, culturales y económicas, 
Aprovechar inversione• en infraestructura y equip11111iento, concentrar obras 
de aran cobertura en estos ciud&des para eurnentar su radio de influencia: 
especlficlllllente dentro del sector comunicaciones y transportes dar iapulso 
a la con11trucción de aeropuertos regionales, terminales centrales de auto­
buses y aumento de lineas de telégrafo y teléfono, 

e) Tecnologln y Recursos para Construir. 

llosta la (echa no se ha instalado dentro del Estado ninguna empl'OSS 
que produzca 1C11teriales para la Industria de la construcciím comu la cal 



el cemento, El estudo do Zacatecae se surto de IDllteriales ¡•nrn ~sta indua• 
trio de Guodalojora, Torre6n, )fonterrey y Guanojuotu, 

Paro la canatrucci6n de Upo colonial, caracter!sticu de la regi6n, su 
harl explotodo tradlclon3lmente las cantaros que exlston en loe c'erroa qua 
bordean la ciudad capital, sin embargo actualmente esa explatuci6n os caai 
nula. 

Se tienen diversas tipos de siste11111s canatructhua, dependiendo del ú 
nero de edificio que se trate aai COllO de la 6poca en que se construy6, El 
sistema tradicional deade la época colonial hasta nuestras diu en algunas 
localidades os a beae de muros de carsa J• 11an de adobe a piedra losrbdo­
ae las marcos de las puertae y vantanH mediante arcos y pilares de cantera 
o dinteles de ma~era. 

Las cubiertas son a base de viguerf.a de madero con enlodrillodo y te­
rrado sobrepuesto, Los piso• eon de lozeta Ja piedra, de tierra o pi sonada 
o de madero. 

Respecto a las construcciones maJorea, sobra todo de tipo religioso da 
los siclos XYIJ y XVIII ea a base de sillares de piedra con cubiertas de c!, 
n6n corrido, do paftul.'lo, con nervad~rea o cúpulas teniendo loa muro1 contr!. 
fuertes externos y arcos botareles. 

En la construcci6n de edificios públicos, principalmente del s. XIX se 
han uoado vigueriaa de 1111dera, sillares de piedra y columnas de metal en 
algunos casos. 

Act1111lmente predlmina el uso de la piedra, del concreto, del ladrillo 
J del block, En algunos edificios por su necesidad de ltbrar srandea cla· 
ros cuentan con estructuras metAlicas con armnduras de alma abiertb, coluJD· 
nas aetélicas 1 cubiertas de l'aina a asbesto. 

El uso de precolados no es muy común ya que se deben importar de Gua• 



dal3jara o Monterrey y su manejo ea dificil dedos lu cerocteristlcas topo­
sráficas de la ciudad de Zacetecaa. 

La mano de obra tiene un grado aceptable de calificaci6n, existe en la 
ciudad de Zacatecaa un centro de capacitación para la industria de la cons­
trucci.6n el cual provee aproximadWIMlnte de 250 egresados como técnicos call 
Cicados en diversos métodos constructivos, incluyendo el uso de estructuras 
eapacioles y de precolodos. 

A nivel estatal eate número es deficiente, sin embargo, a nivel local 
ea aceptable, 

La mano de obra es eventual, est6 dada por rnuvlmientos de población 
que producen las roigraciones a loa principales centros urbanos del estado 
COtlO son: Zacatccas, Fresnillo y Jerez. Este tipo de personal no es cali­
ficado, pero es el más abundante. Otro tipo de ~ano de obra es la Artesanal 
que está perfectamente calificado para el uso ole materiales tradicionales 
como el adobe, la madera y la contera. 

f) Aspecto Estético, 

Un edificio de les caracterlsticas de una central de autobuses debe ser 
amplio, con espacios tenerosos pera 'circulación de personas ' equipaje, pare 
sales de espero y bolotaje. Los andenes y la circulación de autobuses deben 
permitir un flujo constante y evitar aglomeraciones, Se deben salvar sran• 
des claros, y utilizar materiales resistentes a la intemperie y de f&cil 118.!!, 
tenimiento, 

La adecuación al contexto ser& a modo de contraete con el medio ambien­
te dadas las características de patri1><1nio cultural e histórico de la ciudad 
de Zacatecas, No debe competir ol edificio con la arquitectura colonial 
existente por lo que se ubicará en una zona de escaeas o nulas construccio­
nes. 



So tionu que losrar una adecuada soluci6n del funcionamiento do! edifi 
cio y un11 integraci6n a la topograela y al ontorno del terreno. 

Una terminal central debe cumplir con lae caracterlaticas de simbulis-
110 resional J• que es un edificio significativo de una iaportante rama da 
la aconomla local. 

B) Infraeetructura, Equipamiento 1 Servicios Urbanos. 

La zona con11rbada dzcatccas-Cuadalupe está co111unicada por la Carretera 
Panamericana n(mero 45 que va de: H&Xico-Ciudad Juárez; la númeio49¡ da San 
Luia Potoal-Torre6n; 1 la número 54; de Colima a Ciudad Hier. Se tiene aai 
conexi6n directa con los estados de Durango, Jalisco, Aguaacalientes, Sen 
Luis Potosi y Coahuila. 

El libramiento que bordea la conurbaci6n conecta a estao carreteras 
con un volumen promedio diario de 3867 veh{culoa. 

Respecto a lo estructura vial interna, bta eat4 constituida por la 
Calzada Joa6 L6pez Portillo, cuento con tres carriles por sentido con 1925 
vehlculoa por hora y un proaedio aecanal de 18500 vehlculoa. Da acceeo el 
Paseo Arroyo de la Plata, a divcraoa, fraccionamientos J a las instalaciones 
da la FENAZA. 

A partir de este corredor se desprende en Zacatecas la vialidad prima­
ria conatituida por la Avenida Gonúlez Ortega, continuando por las calles 
de Hidalgo 1 Juan de Tolo1511, la av. R4116n L6pe& Velarda, la av. Quebradillo, 
la av, Torreón, Juárez e Independencia. 

La vialidad secundaria en Zacatecas está intoarada por las callea In­
surgentes, Amador, de la Plata, .Ud11111a y Mexicapan. 

De la totaUdad de la red vial de la zona conurbada, el '•9,6% estlÍ pa­
vimentada, el 41.1% es terracnla y el 14.2% está en proceso de urbaniza-



ci6n. 

Respecto ol transporte, bste se pued~ clasificar en: •Óreo, foráneo, 
suburbano y urbano, 

En el transpurti? aéreo, latdtecas cuenta con un aeropuerto nacional lo 
calizado a 25 km de la ciudad, con un pror.;edio ~e 25ú pJsajeros diarios coñ 
destinos a la Ciutlad de México y Tijuana. 

El transporte foráneo cocunica a nivel estatal a la ciudad con: Salti­
llo, Monterrey, \juadelajaru, Guanajuato, :-!é:<ico, León, 1\guascalientes, Chi­
huahua, Ciudad Jujrez, Torreón, Querétaro, ~!azatlón, Durango y San Luis Po­
tosi, A nivel intermunicipal coinunica con: Cdsablanca, Tacoalcche, Jerez, 
Colotlán, Tlal tcnango, R!o Grande, Casa de Cerros, \'ct:i Gr ar.de, Pánur.o, Lo­
reto, Salinas y Fresnillo. 

El transporte suburbano comprende dos rutas princlpalcente: Zacateca&­
Guadalupe con un promedio de n unidades y una frecuencia tle salida de cada 
10 minutos, realizando 15 vueltas diarias por unidad; y Zacutecas-lnfonavit 
que se realiza con dos unidades en una frecuencia de 25 minutos f realizan­
do 25 vueltas diarit1s. 

Dentro del transporte urbano se tienen cuatro rutas principalmente que 
cubren el 90% del ár~a urbana, ce.in pocas· unidades, en mal ~sledo y demoras 
excesivas. 1\o cuentan con terminolt:ts paro ~u distribución '! control, 

Las rutos son: 

Ruta 1 - AutoLuses amarillos, Con 16 unidad~• C""1unican a las colonias 
Diaz Ordaz-Bcnitu Juórez y tiene 120 viajes diarios. 

Ruta 2 - Autobullcs guindas, Con S unidades t<l<llunica a la Colonia Cinco Se­
ñorea-Ulaz Or<laz y tiene 60 viajes diarios. 
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Ruta 3 - Autobuses verdes. Con B unidades, Comunica a las colonias Cárde­
naa-Alma Obrera, y tkne o2 viajes al dia, 

Ruta 4 - Autobuses cafh, Con 7 unidades. Comunica l3s colonias Las Pal­
ID8s-E. T. ¡· tiene )8 v.lajes diarios, 

El servicio de taxis es suficiente, la ciudad cuenta con 13 sitios y 
106 unidades; en la zono intermedio con 3 y 11 unidades y en Guadalupe con 
2 y 11 unidades. 

A nivel estatal existe una falta de integraci6n en las vias de cOllW\i­
caci6n y transporte. 

La red carretera se ha incrementado en 200% de 1970 a 80, sin embar¡o, 
la mayada son caminos revestidos y terrace,ta; loa 8350 km de carretera.e 
comunican a 1390 localidades, que es un 38% del total estatal, 

Por lo que r"specta a la red ferroviario ésto decreci6 notablemente da 
1970 a 1975, pas6 de 820 km a 700 km. Básicamente por quedar fuera da uso 
regiones mineras y no seguirse explotando el mineral adecuadamente. 

Se reafir1DB es! que el princip11l medio de transporte es por carretera 
y que genera el desarrollo f!sico y económico de los centros de poblaci6n, 

En cuanto al sistema estatal de comunicaciones, bte cuenta con esta­
ciones terrestres y repetidoras de microondas. Tell.fanos de México cuento 
con 20,800 aparatos en servicio en H3 localidades del estado. 

Telégrafos Nacionales tiene oficinas en 88 localidades. El estado ti~ 
ne 164 oficinas de correos uubclivididas en 34 administracionu, una sucur­
sal y 129 esencias. 

El estado cuenta con 12 estaciones comMciales de radio en A.11. Se 
tienen 3 peri6dicos locales y publicaciones de la U. A. Z. 



A nivel estatal, la salud y sesuridad social se cubre cori servicio• da 
contacto primario a una pobloci6n de U00,000 habitantes por porte del IHSS, 
la SSA y el ISSSTE, Actualmente funcionan 526 unidades múdicoa, de laa 
cuelea 82 aon centros de Hlud y el reato casas de aalud, 

Eapecifico.mente en la Ciudad de Zacatecaa el servicio médico es propo!, 
cionado por diferentes hospitales, consultorios y clinicas. Se tienen pri!!. 
cipalmente un lloapital del IHSS tipo r de cobertura resional, una cUnica 
del IHSS tipo B, una clinics-hoapital del ISSSTE y Hospitales particulares. 

Respecto a la recreaci6n J al patrimonio hist6rico, a nivel municipal 
ae tiene que al patrilllonio natural está formado por pequeñas zonae arbola­
das en los alrededores de la Ciudad de Zacatecos. Los sitios de paisaje 
deatacadoa aon la Serranía de Zacatecas y el cerro de 141 Bufa, sitio de 
&raD valor histórico J ISC,DiCO JB que domi

0

na toda la ciudad, 

A nivel de la Ciudad de Zac:atecaa ea donde se concentran los principa­
les lugares de recreaci6n, se tiene que el área verde efectiva representa 
el 10% del &rea urbana diae11inada en jardines, plazas, instalaciones depor­
tivas y dos parques nacionales, Se tienen además áreas deportivas J re­
creativas en las instalaciones de la Ferie de Zacatecas, instalaciones del 
IHSS, el lienzo Charro, dos deportivos 1 dos campos de baseball. 

Por lo que se refiere al Patrimonio llistórico, éste es de vital impor­
tancia dadaa las caracurtaticas de la ciudad, y ofrece tres aspectos impo.r_ 
tan tes: 

a) Natural: por sus condiciones de acceaibilidsd y altura, dejando perci­
bir un paiaaje de gran belleza a aua alrededores, destacando el cerro 
de La Bufa 

b) Cultural: debido " los hechos históricos ocurridos ahi como ls llamada 
TOll8 de Zacn tecas, 

c) Social: por constituir un sitio dq esparcimiento 1 8111818111118 cultural, 



Los diferentes servicios y oficinas públicas están divididos en dos 
palacioa Huniclpales, así como en un fracciona1111ento de dependencias fe­
derales localizado en la zonil intermeJla de la conurbación, Existo un 
cuerpo da bomberos, ~ instituciones bancarias, y 4 cemcnterior.. 

Por lo que se refiere a los servicios ¡,;t:nerales, se puede decir que la 
red urbana de aguu potable se abastece de 7 pozos de La Joya en Calera, uno 
en la :.lina la ré, uno en Buñuelo" y Je una c;aJeria Filtrante de la laguna 
La Zacatecana, 

El problema más grave de le ciudad ea la irregularidad en el suminis­
tro de agua, debido principalmente el esfuerzo de las autoridades por man­
tener los niveles freáticos de la Zona Lo Joyo, 

La red general conste de 2 zones la boja comprendido entre los eleva­
ciones de 2390 mts y 2440. La zona alta es la que abarca las laderas peri­
metrales, poniente, norte y oriente. 

El 2.89% de la viviendo es abastecida por pipas del municipio y en me­
nor medida por los propios colonos. 

Respecto al drenaje, el sistema es co111binado y está formado por dos 
colectores; el primero ea el Arroyo• de la Plata que atraviesa Zacatecns con 
ruabo sureste recibiendo aportaciones de la zona centro, oeste, norte y es­
te. Posteriormente sale con ruaba este por la zona intermedia hasta llegar 
a cielo abierto provocando contaminaci6n del suelo. El otro colector es el 
Arroyo de las Haciendas que recibe las aportaciones de la zona sur y suroe.!. 
te de Zacatecas; es:as aguas so dirigen al poblado de El Orito, 

Existen zonas dentro de la conurbación que tienen drenaje pero no cstln 
conectadas a los conductos goncrales prorncando que en alRunas zonas las 
aguas corran a cie 1 0 abierto. 

El sistema de drenaje pluvial de 'ia conurbaci6n es combinado, se tom6 



8AHOP 

REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA PARA UNA TERMINAL 
DE AUTOBUSES FORANEOS A NIVEL ESTATAL (100.000 a eoo.ooo hab.) 
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SAHOP 

REQUERIMIENTOS DE INSTALACIONES BASICAS PARA UNA TERMINAL 
DE AUTOBUSES FORANEOS A NIVEL ESTATAL (100000 a 500.000 hab), 

TIPO DE INSTALACION DOTACION ELEMENTOS DE APOYO 
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e A G U A POTABLE 30 LTS/U/DIA 
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M e a A s TANQUE FIJO ... 
111 ,. ! CONTRA INCENDIO 

INSTALACllONES E LIMINACION DE BASURA M• 4 o 8 l<G i DIA DEPOSITO 
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CONlROL DE TEMFERATURA • EXTRACTOR DE A 1 RE 



el criterio do que In• callea quo tonaan pavimento y t•.'n¡;aa .iltJ8 ~endien­
tes sean las quu cuenten con él. 

La red de el•ctrHicoci6n •irve al 95% J• la población, uncontrnndose 
Areas no servid•• o deficientes al sur do la Ciudad ck ZacatecJs y ~uodoly 
pe, y al norte dv la zona inti:rmedia, Es el mismo 'ª"º rvspccto al alulll­
brado peblico. 

F.n general, se pueden apreciar tres grandes zonns para la ubicac16n de 
la Terminal: la zona intermedio, la salida oeste y la ~arte sur cerca del 
libramiento, Las tres zonas cuentan con infraestructura completa, sin e..­
bnrgo, la zona intermedio ·es inadecuada porque sus actuales tendencias de 
crecimiento son muy altas y n<l cuenta con una vialidad adecuada para el 
tr&nsito pesado; además de que existen •lementos incompatibles con la Ter­
minal como la l:AZ y la Feria Regional. La 7.0na sur tampoco es adecuada por 
estar ah{ un parque nacional y estar muy le]os del contra de la ciudad, 

l.a zona 6ptica es pues la salida oeste, cuenta con toda la infraestru,E. 
tura necesaria, su conexi6n con el centro de la ciudad en donde se concen­
tran hoteles, comercios y oficinas es rápida 'i franca, sin construir nuevas 
vialidades. Se tienen adeioás dos circulaciones importantes que son la nat!. 
gua carretera Ponomericona y lo calzada José López Portillo. 

h) Entorno l'rbano. 

El crecimiento anárquico que ha tenido la Ciudad de Zacateca• se mani­
fiesta en una traza urbana sin orden, ~eneratln en buena parte por la topo­
grafía existente. La zona típica se carücteriza por una alta densidad de 
construcciones antiguas de los siglos XVIJ, H ¡JI y XIX generalmente de dos 
pisos sobresaliendo be leones en el segundo ni ve!. A llledide que se va ale­
jando el centro ln densidad es baja liabiencio r.onstrucciones que osan "8te­
rialcs r:>odernos CDfllo el tabique y el concreto armado. 

Como ele.,.,ntos urbanos de referencia se tienen: el cerro de La Bufo al 



este, el cttrro del Padre al sur, el dl'l Grillu ul oo~Lc, v eol p,,sao D!az 
Ordaz al nortí', A 11ivol interurhana sv tiene: JJ nortL• l.i lnleuia de JebÚs 
y la Catedral, al oriente la escuelo de lngenierla, ,¡ •ur el porque recreJt 
tivo do U! Encantada y la estación de l'crrocarril; al poniente el Se¡uro S,e 
clal y el Acueductu Jel Cubo, 

Son barreras du crecimiento urbano los cerros de La Bufa, el Grillo, 
la Virgen y el Padre, asl COllO el libramiento de tránsito pesedo y la vla 
del ferrocarril, 

i) ~ecesidad Flsica del Edificio, 

De acuerdo con al gran incremento que ha tenido el transporte por ca­
rretera y especlficamente el colectivo, se tiene una nece•idad prioritaria 
respecto a la construcci6n de terminales Centrales .¡ue agilicen el transpor 
te y den un servicio adecuado a la población. El transporte foráneo co­
lectivo es ussdo ya sea COllO viaje de negocios, de recreaci6n o du tr3bajo, 
lo que provoca un intercambio social y ecun6mico entre los centros de pobl,! 
ci6n, 

La Ciudad de ZacatKas ha saturado su actual terminal en solo 10 años 
y manejó en 1982 cnsl 3,000,000 de pasnjeros, Se espera, dado que existe 
una tass de crecimiento actual en ei transporte colectivo regional del 4,Sr., 
que para el año WOO la ciudad lllilneje casi b,UOO,IJOO de passjeros, 

El eotado de Zacatecas cuenta solamente con una terminal central de au 
tobuses, sin e;;ibargo 1 existen pequeños t1paradore1 11 de autobuses en diferen: 
tes localidades que no pueden considerarse propiamente termlnales debido al 
volumen "de pasajeros que manejan y al núr.;ero de autobuses que 9Jrven, ya 
que sirven de 3 o 7 autobusts cot1c máximo si:nultáncament~. No cuentan con 
salas de espern 1 ni restaurante. ni servir.ios al autobús "! ~ los operadores. 
Tienen dos o tres taquillas con una pequeña zona de oficinas, sanitarios y 
en algunos casos un and~n de abordaje, 



La central de autobuses de lo Ciudad de Zllcot•caa se interrelaciono 
con estos "parodoroa" que aun terminolea do paro dcnlro da un rodio de in­
Cluencia de IUO km. 

La actual central de autobuses fue construid.1 ~n uno superficie de 
60úO m' y con una ampliaci6n posterior a 12,000m' mh:na que alborga ofici• 
nas administrativas de las nprosns, policla federul do r.or.iinos, ondenes, 
taquillas, salo de espera ~eneral, .Patio do tianiobrus y estacionamiento 
para taxis, 

Las caracterlsticaa de deficiencia general son: 

Andenes insuficientes 
Taquillas pequeñas que propician aglomeraciones 

, Salas de espera de l • y 21 clu•e, juntas en un espacio de 250m' 
Solo se cuentan con 5 locales comerciales 
Falta de servicio de abastecimiento de combustible y de :nantenimie.!1 
to pera autobuses 
Espacio para maniobres reducido y falta de estacionamiento para au­
tobuses de guardia 
Estacionamiento no diferenciado pera tuxis, autos particulares 
del personal 
Cuen.ta solo con 29 carriles para 14 o:npresas 

Se analiz11rá este género de edificio en referencia a las terminales 
más importantes del pais que están en la ciudad de néxico, ya que dan dife­
rente solución arquitectónica a un 11isw problema, 

LA TERHI~AI. DJ::L :;ORTE.- Se localiza sobre la lV. de los 100 metros, 
albergo 23 Uneas ¡· su movimiento actual es de 60 a 70 mil rasujeros dlari.!!. 
mente en 1700 salidas. El terreno que ocupa es de 12 hect6reos. Deotaca 
como elemento de articulación una estructura .Jetálica tril!i.oensional en lo 
plazo central. Tiene una solo sala de llegada '1 centro del edificio y se 
distribuyen los taquillos y las salas de salida a lo largo de una "U". Se 
tiene el paradero Je taxis y el estacionamiento frente di edificio. 



Eat• funcion11111ionto reduco el recorrido del usuario dentro de la Ter­
minal pero provoca dobles oalidas de autobu•es, cruces y mezcla de vehlcu­
Joa particulares y taxis, 

, L,\ ~IINAL Dé OCCIDENTE.- F.st6 sobre la av, Observatorio en un 
terreno de 70,000 m', 11111neja un promedio de 50 n bümil po.,Jjeroa por día 
en 1300 salidao diarias. Sirvo a 12 empresas. 

Su Cuncionunl!ento es a base de doa arandes bloques en forma de "L" 
qua agrupan la zona de salida y entrada de autobuses, Cúl!ercios, toquillas 
y oficinas generales, Su e•tacionamiento es subterráneo no existiendo me~ 
ele del transporte colectivo con el lndi•'dual. 

Sin embargo, no hay una salo o salas de llegada diferenciadas, lae 
mismas salas de salida se usan de llegado, iiay grandes recorridos para 
loa usuarios por la longitud de los bloques, 

LA TERMINAL DE ALl'ODL'SES DE ORIENTE.- Está sobre la av, Eduardo 
Melina, en un terreno de 70,000 m', Maneja actualmente 80 ail paaajeros 
en 1700 salidas diarias, su saturacl6n se considera para 5300 salidas con 
500 mil paaajeroa diarios, 

Sirve a 18 empresas transportistas, Su funcionamiento ea a basio de 
un cuerpo circular central que concentra los s~rviclos de salida conectado 
con el exterior por cuatro túneles; al mismo tiempo que conecta con las sa­
las de llegada que forman cuatro edificios alrededor del cuerpo central y 
tOllUllicadoa entre s.I por andenes. 

La circulacl6n de los autobuses es d• un solo sentido con una aolll e!!. 
trada y una salida, los serviclos de taxis y cstaciona111ientos están aleja­
dos lo que provoco grandes recorridos y cruces dt! circulaci6n externos. 

l:::n resumen, respecto al funcionamiento, se tiene que lo 6ptimo es CO,!! 

centrar las ! legadas Ue autobuses en un ¡Junto y las salidos en otro, te-



nilndo en un 1010 Hntido la circuleci6n de autobuaee para evitar cruces 7 
conflicto• internos, 

E8 adecuada tembi6n la centraliaaci6n da Hrvictoa con ol fin de redu­
cir circulacionea para loa u1uarioa1 debe tembi6n exiatir el 6rea de cone­
d6n urbana con un paradero da taxi• da tal modo que no ae mezclen con los 
v1Mculoa particularfl8 debiendo aer Hta zona amplia 7 bien definida, 

T .. bi6n ea conveniente que un Hpacio central amplio articule el edif.! 
cio con aua diferentee localea, 

j) Ubicaci6n dentro del Plan Nacional de Desarrollo Urbano. 

El escenario que propone el Plan Nacional da Desarrollo Urbano ea tra­
tar de irradiar el desarrollo aocio~con6mico nacional deaconcentrando act! 
vidadea productivas 7 la poblaci6n qua H ll'grupan en las tres principales 
ciudades del pais, 

El esquema preve para el ello 2000 la conformaci6n del aiatema urbano 
nacional cu7a diatribuci6n de poblaci6n aa agrupan\ por ran¡oa, Las ciuda­
des entre 100 ,000 7 500 ,000 habitantes formar6n el cuarto ranao en al cual 
ee aaantar6 el ll .5% de la poblaci6n total, tal ea al ceao de la ciudad de 
Le6n, ZACATECAS, Durango 7 San Luio •Potosi, 

Loa cantro11 do poblaci6n prioritario• conatitu7en el al-oto territo­
rial b6aico para la eatructuraci6n del Sistema Urbano Nacional 1 por aua 
carecteristicaa preaentan alternativas para dotarlo• de aarvicioa p6bUcoa, 
infraeatructure y equipamiento necesario. En las ciudadH con servicios 
regionales se pretende equiparlas con <1lesaentoa como hospitales de eapecia­
Udad, centros médicos, instituto• da aducaci6n superior, centros cultura­
les, centrales de abasto, aeropuertos regionales 7 tel'llinales centrales de 
nutotransporte, 

La ciudad de 7.acatecas va a forD'.ar parte del sistema integrado de ciu-



dados del bajlo junto con Querétoro, Lo6n, Son Luis PoLoal y Aguaacalion­
Les pr inci palmcnte, Paro ullo el l'IÁ1n do Dc•srrollo• LrL11no pretende dotar 
do equ!pdm1or.to " lnfruestructuro a eatas c111dacles con libru:nicntos urba­
nos, cnrrelcr.:i!i troni:alcs estatalus, Jeropuertoli regionales y terminales de 
pasajeros y de carga. 

Por otro pone, a nivel eat•tal lo Ciudad de Zacntecos va a formar el 
aistcmu de onlucc interurbano intogrando un programo estatal de aervicioa 
con loa localidod11s de Jerez, Freanillo, Jalpn v Rlo Grande. 

La Terminal central responde a los fines del Plan Nacional de lleaarro­
llo Urbano y n los planes de desarrullo a nivel eatalal y municipal al in­
crementar caminos y carreteras as! cumo el número de corridas de autobuaea 
que tienen su origen o hacen escala en la Ciudad de Zacateca&, 

También se responde al programa nacional de Terminales de la Secreta­
rla de Comunicaciones y Transpones que pretende agrupar a loa diferentes 
transportistas en une sola central con el fin de agilizar el transporte y 
evitar probll!Claa viales, Dado también que el plan de desarrollo conte1:1pla 
el incremento de zonas recreativos y de hoLeles con el fin de atraer más 
turismo sobretodo en las temporadas de fiestas regionales, esto i•plita 
tambi~n un incremento notable de la afluencia de gente a la ciudad, 

• 



111. PR<XiHA.'lil ARQUITECTONICO DE NECE.SIDADl:S 

Tomando en cuenta lao normas de la Secretarla de Comunlcacionu y 
Transportes, laa necealdudes principales a resolver se aarupon en seis 2r111 
des áreas, a saber: 

l) Serviclos de conexi6n urbana 
2) Servicios al uauario 
3) Area de dependencias oficiales 
4) Area de servicios administrativos 
5) Servicios de apoyo 
6) Servicios al autobúa 

Para analizar la capacidad de la Terminal se debe tomar en cuenta el 
el-nto b&aico quo es el caj6n de abordaje' correspondiendo éste al diaien­
aio1U111iento de un autobús foráneo. 

El n6mero de pasajeros que se 11anejan diariamente es do 10,000 r aa 
preve que lle duplique en los pr6ximos 10 anos. 

Sea6n la s.c. T. y las uniones de pon:iisionarion un caj6n de abordaje 
va a manejar un rleteminado nÚllero de pasajeras negún el nivel de la loca­
lit!ad, 7a sea regional ~•tatal o rural. 

Ya que la nueva for:ninal de autobuses de Zatot•cas se considera como 
de aivel estatal, la s.c.r. y la SEDlíE consideran en su1 normas Je equipo­
aiento urbano que debe contar con 51 cajones de nbordaJO cuma ai1nimo. Se 
proponea 76 cajones distribuidos de 13 •iauiente mancra1 

a) 11 para autobuses dti 1>11110 
b) 40 para llc~ada general 
e) 10 para salida do 11 claa" 
d) 15 para salida de 2' clase 



Esto propuusla os con base en el futuro cr,,cJnicnl•1 de lu demanda de 
transporto ya ciur l'l uurncnto anual 1!c ¡..nu11 jcros fluctua untr•J ul 1.; y el 
2%. 

u) An6lhi• de .lrc;is Generales, 
\ 

a) Estac10Mmiento.- Se calculú el total de autoir.Óvllcs que oua de 
un auto pur coda JO persono• que ncud.n a In t\•rmlr,Jl, 

As!: 

76 cajones X 40 personas • JU40 
por autobús 

3040 personas ; 30 • 101 autos 

Se proponen 110 autos como capacidad da estacionamiento, 

Según el regl.,.ento, el 6rua que ocupa un auto es de 25m' con su 
circuloci6n, 

Por tanto: 

110 autos ~ 25a.' • 2750 m' de 6rcu. 

b) Sala de espera de poso (llegada y salida aimultAnoas), 

Se considera la capacidad de anden que es de 11 u1,1d.1dcs y se con­
sideran ~5 personas por unidad. 

Por tonto: 

11 unidudcn ~ 4) p • 495 
lncr<>Mnlo do 3 PO! 
sonns por cudu 10 
pllt>i1Jurou atompaño!l 



¡_ 
t'. 

tus del uauorlo • 148 

Pasajeroa 643 

Se conaideran 0,60 mta. por peraona en la sala: 

Por tanto: 

546 X 0,60 • 327 m' 

e) Sala de salida da l• claaa, 

Se considera 11 capacidad de anden como de 10 unidades y con un 
promedio de 45 personas por unidad. 

Por tanto: 

10 unidades X 45 personas • 450 

Incremento de 3 personaa por ca-
da 10 pasajeros • 135 

Pasajeros • 585 

Se considera el 85% • 500 pasajeros 

Se considera 111' por peraona en la sala • 

Por tantg: 

500 X lm' ,. 500 m' 

d) Sela de salida de 2• clase. 

Se considera la cnpacidad de andén col'lo de 14 unidades y con un 



pror11edio de 45 personas por unidad, 

Por tanto: 

14 unidadea X 45 personas • 630 

lncrcmonto de J personas por 
cado 10 pasajeros • 189 

Pasajero& 819 

Su considero el 85% • 697 paraonaa 

Se considera lm' pur persona en la sala de espera1 

Por tanlo: 

697 X lm 1 • 697 m' 

e) Sala de llegado Reneral, 

Se considera la capacidad de .•nd6n de 40 unidades y se consideru 
45 personas por unidad. 

Por tanto: 

40 X 45 personas. •lbOO 

Incremento de 3 pe.r. 
senas por cada 10 
pa•ajcros • 540 

2340 

l 



So toma el b5:t •1989 versonus 

Se conaidera 1111 1 X persona en la sala1 
Por tunlo1 

1969 X 1111 1 

f) Keataurante, 

Se conliJcra el 10% del tot<ll de personas en Solas du espero, 

10% de 3130 peraonas • 313 personas de capacidad 

Superficie por comensal: l .S.' 

313 X 1.Sa' 

La cocina se considera el 45% 
del 6rea total de COMnaalea, 

4S% de 470 111' 

g) Sanitarios en salas de espcr.a. 

• 470 111
1 de área 

·~de área 

Se considera un !Mleble por cada 50 personas en promedio, Se toma 
la sala de ma1or capacidad, 

6~ personas • 14 muo bles sanitar los 



cantld3d de 
mueblu a4-
nltarlua 

60% hombres 14 

40% mujerea 14 

Area por mueble: 1.20 •' 
21 •uebles x l .Wm'• 26 •' 

Circulaci6n 90% dd 
&rea da 1111ebles 

2C. m' 
+ 24 •• 

l11odoro1 

14 

Lav1~or 
50% 

luod~ros 

--;o;r áru de sanitario, 

b) Programa Arqultect6nlco, 

LOCALES 

I .- Servicios de Conex16n llrbar.a 

1 Plaza de Acceso 
2 Estacionamiento Público (110 autos) 
3 Paradero de llinibuses y taxis 
4 Eataciona•>i•nto de Ja Pollcla federal de Caminos 

(12 auto•) 
5 Calle de Senlcio y abastecimiento 
6 Areas jordlnadas 

ARE.\ EH H' 

13:145 •• 

2700 ... 
5200 •• 
1950 •• 
525 •• 

780 .,• 
2190 m' 

T~tal 

21 
muebles 



LOCAU:S 
11,- Servicios 31 Csunrio 

l'119tibulo Guneral 
Sula de es~ura de lle¡¡uda ¡;~nural 

3 Sala du e1pera Je salida primero closu 
4 Salo de eopura du aalida auaund11 do911 
S Sala de uspera de autobuses de pasu (•alida y 

lleguda) 
6 l'aquillaa Je laa Unuaa 
7 Entreaa y guarda equipaje 
8 Recapci6n de paquatudo 
9 Sanitarios público• 
hJ Localea comerclalH 
11 Reataurante y cafeteda 
12 Cocina general 

III, - Dependeociaa Ofic !alea 

Te1'grafoa J correoa 
Medicina Preventiva en 11 Tren•porte 

, Recepc16n 
, Sala de Eapera 
, Primeros Auxilios , 

Oficinas de la Pollcla Federal de Caminos 
, Kecopci6n J espera 
, Oficinas 
, Privados (2) 
, Sala de Junua 
, Sanitarios 
, Sala de rndlo y archivo 

4 Direcci6n de Autotran&pnrte Fedl!rol 
Areo do of le 1na. 
Sala de juntas 
Privado• (i¡ 

, Archivo 
Cocineta 

AUt:A t~ ~:' 
%97 i:1

1 

4125 111
1 

1~91) ,.• 
750 m' 
b~.5 ,,• 

370 111
1 

430 ,.• 
.!16 m1 

101 m' 
180 m' 
360 m' 
470 m' 
2HO m' 

6ij9 m' 

40 •• 
130 11' 

242 111' 

277 m' 
17.5 ... 
28 •• 
56 ... 
9 •• 
9 ... 



LOCALES 

IV,- Servicios Ad111lniatrativos 

Uf lt lno• Ge11crolca <le In T!-r111lnal 
,\rea dv of lcinaa 

, Sulu do juntas 
, Privado• (3) 
, Archhoo 
, Coclneta 

Recepci6n 
, Salu de espero 
, Sanltarloa 
, Patio 

Oficlnea de las cm1orcsaa lrnn•:•ntl lsto•-Roln 
de paso 

, ltl~crpc ión y espcr;t 
, Privados (~,) 

, Ar"• de o( Jclnna 
Arct.lvos (2) 

3 OficinoR de las r.mpn~fin•: trJnr-p' 1 L i ·.t.1:.-~alo 
de ¡a clase 

, Rece¡id6:i r cs¡cr 1 

• Privados ( IU) 
• Archivos (:.!) 
• Arcit de o! JC ir1:1s 

Oficinas dt: la5 ,._. ¡ :-1.:: .. 1 •• u .inu11ortlr.tas-1alo 
dt· 2' closc 

lú~ccpcilm ) l'!i¡ier.1 

, Prh'ados (!U) 
, Arr.hivo1 (2) 
, Aroa de ol lclnn• 

V,- Servicios d~ Apoyo 

1 Cuarto de mqulnu 

AIU:A t::, :-1' 
1765 

t•70 ... 
ldl m' 
29 •' 
84 11' 
18 m' 
'• ra' 

IU m' 
blJ m' 
70 ,,.• 

210 m' 
J).I ,.• 

35 ,,• 
96 11

1 

17~ m' 
24 m' 

381 rn' 

35 rn' 
120 m' 

24 m' 
202" 

1 

381 m' 

35 "' 
120 m' 
~4 m' 

202 r.' 

643 

400 •' 



l.OC,\LES 

2 Area de oporadoree 
, Rov isi6n médica 

11) Recepci6n J espera 
b) Con,ulta y reviei6o 

, Yestibulo y control 
, Sala de descanso 
, Dormitorioo 
, Bañoe vestidores paro operadores 

3 Arco tle empleados 
• Control , 
, llni1os vestidores 
, llodega general 

VI.- Servicios al Autob6s 
1 Patio de 11Sniobras 
2 Andenes 
3 Estacionamiento autobus~s de guardia 
4 Casetas de control 

Yll.- Servicio de Talleres y Hanten!miento para el 
Autob6m 
1 Abastecimiento da combus~ible 

, Oficinas 
, Sanitarios 
, Bodega 
, Andenes 

Lavado 
, Sanitarios 
, llodego 
, Andenes 

3 Hantenlmiento general 
, Bodeg" 
, Andenes 

4 Toller mecár.iro 

ARt:A EN H' 

325 •• 
27 •• 
15 •' 
12 •• 
32 •• 
28 •• 
70 •• 

168 •• 
118 .,• 
20 ... 
63 11

1 

35 •• 

13253 ... 
8340 ir.' 
2720 m' 
2175 •• 

18 m' 

1200 ... 

360 m' 
10 11

1 

40 •• 
40 •• 

270 .. . 
360 .. . 
40 .. . 
30 .,• 

290 m' 
240 m1 

40 111
1 

200 11
1 

240 ... 



IV, TERRENO PROPUESTO 

El terreno se localiza al aeete de la ciudad entre la calzada JCIÑ 1.6-
pez Portillo y la Antiguo Carreter11 Panamericana. Se seleccion6 OMt• luaar 
por lo siguiente: 

Estar fuera de la mancha urbana 
Tener uno superficie de 4 a 6 hectáreas 
Estar cercn de la ciudad y tener una franca conexi6o con ul centro 
de la ciudad mediante taxis o miuibuses 
Tener tres frentes 
Ser d<: !&cil acceso por los vias que lo Umitan 
Tener una pendiente máxtr.ia Jcl 5% 
Ser de ptopiedad municipal 

El &rea total es de 5,8 hect&reaa. 







V, l:L PROYEc.1'0 ARQUITECTOSICO 

Se R~leccion6 un terreno Cuera de lo mancha urbana y en una zona de 
restringido crecimiento habitacional, ademh de que contara dicho terreno 
con poai bles accesoa cuando meno• por tres frentes con el fin de proporcio­
nar una franca coned6n urbana con la vialidad local. El terreno cuenta 
con doa viaa importantes de comunicaci6n que se conectan con laa carreteras 
principalu y el libr&llliento urbano de tránsito pesado, lo que evita tonfllc 
tos viales al dar la alternativa de que los autobuses no crucen lo ciudad. -

El edificio ter,linal se soluciona en un triángulo que sigue la forma y 
topogrofla del terreno, odemAs de permitir la circulac16n de aut~bu11a en 
un solo sentido teniendo una sola entrada y una sola salida del patio de 
maniobras, con el fin de evitar conflictos viales internos. 

Al frente del edificio se ubican la pieza de acceso, el estacionamien­
to público, el paradero da llinibuaea y taxis, asl como el acceso da servi­
cio y el estacion&llliento de la politla federal de. cuinos. 

Internamente el edificio se articula mediante un gran espacio central 
que une lea diverAs lireaa que lo COGponen, Tal espacio permite una franca 
y libre circulaci6n de u1111Srioa a travh de todas las áreas de la terminal 
evitando aglOGeraciones en deteraine.dH zonas. 

Del eapacio central, el usuario pueda dirigirse o lo zona de reatau­
rante que ea parte del lli811D oapacio; ea! como a laa diferentes aales de e.! 
pera, ya aes de salida o a la sala de paso con salidas y llegodaa simul tá­
neas. 

El espacio central remata con la sala de llegada general, do doble al­
tura, que se ubica en un extreA".o del triángulo que forma el edificio. 

En laa salas de espera eat&n los sanitarios ;iúblicos y algunos locales 
comerciales, Lea taquillas y las zonas de entreqa v suarda equipaje están 
en contacto con el espacio central yn que en estos puntos ee r!f'lnr!e se con-



centra gron n6moro de pereonas, 

Se cuenta tambi6n con locales paro correos y tel61rafoa adHh de pe­
quefto1 conaultorio1 de primeros auxilios, todos dando al upado central, 

Laa oficinas de laa emprcBos tranaportiatas ~at~ en ur. M&Hnina so­
bre el 6ru de tequillas y locales cOMrcialH teniendo vista hacia laa aa­
laa de espera y al espacio central. 

Con acceao directo a la calle y cerca de la entrada de autobuae1 eet6 
la zona de aervicios aeneralea que con1ta de bañoa-veatidorea para operado­
rH, revi1i6n •dice, doniitorioa y sala de descenso, Adem6a 111 tienen en 
elle &ona, el control J acceso de upleadoa, loa baños-vestidores para 
alloa J le zona de cocina J and6n de servicio, 

Laa oficinas generalea de le tenlinal 'y de la Direcci6n de Autotrons­
porte Federal • ubican en un pri•r nivel sobre la zona de servicio• gone­
ralH. Eiit6 articulada eata zona eedianta un pequeño patio central cubier­
to con d-. da acrllico de caft6n corrido, 

Laa oficinas de la polida federal de caminoa H proponen independien­
te• del edificio Terminal aunque integrado formal.mente en un extremo del 
tri6aaulo que forma el edificio, ' 

La &ona de tallereo ae propone fuera del terreno de la Terminal en ta~ 
to que ceda linea transportista da 1111ntenimlento y servicio a aua unidadu, 

Dicha zona 1e propone como una soluci6n tipo que puede aer con.truida 
por cada Unu independiente. El edificio consta de un área de aboateci­
•iento de combustible, un Are.s de lavado, un área de mantenimiento •ec6nico 
11eneral J una zona de taller mecánico especializado. 

Todas estas zonas eEtán en un cuerpo alargado con andftnea para loa au­
tobuaee, conectados catos andenes a un patio de maniobraa y a la vlalldad 
pri11111ria de la t<·rm!nal ctntral, 

: .... 



VI, CRITERIO FSl'RucnJRAL 

Debido a la n1c11idad del edificio de librar arandH claro1 con el Un 
da dar eapac101 upUoa para el flujo libra de panoa .. tanto en lH ul11 
da 11por1 c~ 1n el veatlbulo aen1ral, n propone la ao1uci6n de la cubie,t 
ta a b111 da una estructura Mtilica trid1Mnmiona1 cupo a6dulo es de 
2.00 X 2,00 X 1,70 111troa con al Un de librar un claro llbimo da 25 11>1tro9. 

La a1tructura estar6 cubilfto con do110a piramidalH de acrllico en la 
zona del t11tlbulo general, J con luina romsa con una capa da coaipre1i6n 
en el roato de le estructura, 

La 1111111 trldlmonalonal va a conformar parte d• laa fechadaa del edlf! 
cio al bajar en alguna1 zonaa 1 fonar un auro cubierto con cristal 1 prlnc1 
palMnte en la1 •alH d• 11aper1, 

La tridiMnaional se apoya sobre columnaa circularea de concreto ar11111-
do colad11 an litio. 

S. un tubi6n una utructura de concreto a baoo do colwnnas coladas 
en •itio 1 loN reticular con cesetonea de 60 l 60 X 45 cu, en la parte 
de 11nicio1 aeneralea 1 en las zonH de boht1j1 11 que en eatas ¡re11 no 
ea neceNrio el librar grandes claro,., Loa cluoa a 11h1r en eaua zonae 
son de 7,00 X 10,00 metros y d<' J0,00 X 10,00 aetroa reapoctivlJIK!nte, 

Por lo que roa)>l!cta a loa andenoa de abordaje, e.tos est6n techado• 
con una estructura tridimensional con un mbdulo de 1 X 1 X 1 metro librando 
ua claro mht.o dt' 7,00 metros, Dicha estructura está cubierta con lbina 
roeu J uno capa de c0<1prosión, 

La tridimensional se apoya sobre col umnna el re~ lores de concreto aru­
do coloc1du e una distancia de 7,l!O met.ros cRda und, 

En aener11l 1 la cimentaci6n en a ba11 de zepatu oialodns atn contratrt 
bee de Usa en la zona techada con tridi11enalonal, Se tienen Hpataa ai•lt 



daa J contratrabes de ligo en laa zonaa donde ae UH estructura a ba1e de 
losa reticular, 

Los muros de fochadaa se eolucionon a bue de loaa1 pref1bricad11 Upo 
Spancrete con 11.50 mts, de largo, l metro de oncho y 20 Cl>S, de eapHor, 
La• 101a1 van anclodaa aedionto placas metAlicoa • la loaa tridaenaional J 
a una contratrabe de cllllentoc16n sobre una zapato corrida, 

El edificio de talleres se eatructur3 o ba11 de arudurea metálica• dt 
alma abierta con larguero• tipo lllOn•ten J !Amine acanalada de ubeato como 
cubierta. Las ar1111duras ea apoyan en col1111naa de concreto ar1111do coladaa 
on sitio J libran un clero de 12 ,00 nietroa, Su cimentaci6n 11 a basa de q 
patea aialadH con contratrabea de liga. 



vn. CRITERIO DE INSTALACIONES 

a) Hidráulica.- La Terminal Central requiere del auaini1tro de aaua de 
diversa• cualidades y calidades para usos varioa, y de un aht- de eU•l­
naci6n de aguas residuales y de lluvia, 

El agua potable será utl llzada en el .irca de cocina, sanitario• y ba· 
ños-vestidores; en tanto que el n¡;ua no potable se destinará al riego de 
áreas verdes y al sist""3 contra-incendio. 

El 1umnistro de aaua se obtiene de la red municipal. 

El aistema general estará formado por: 

1) Cilterna: que es el depósito que permite disponer de agua duran­
te las horas de uyor dem.1nda y en las posibleJ interrupciones 
por escasez. Su capacidad será de 245,000 lts., teniendo 1111 cuea 
ta que por regluento se toman 6 lts, por persona por dla y que 
la terminal tiene un promedio de 10000 personas por dla. Adeú1, 
se tienen 65000 lts, para alimentar la red contra incendio en 
tanto que se toman 5 lts. por cada metro cuadrado construido. El 
volumen ser& suficiente para tres dlaa de uao norul, 

2) Equipo de b0111bco: constará de 3 bombas, dos eléctricas y una de 
c1111busti6n interna a diese! para casos de emeraencia. Cada una 
tendrá una potencia de 15 h.p. con un tablero de control de bcll­
beo. 

3) Red de distribución: será a partir de un e~ulpo hidr0neum.ítico 
automático. Según sean los diám~tros, será de ct1bre o de fierro 
galvaniuido, cont&rá con "álvulas de seccionaaiento y control. 
La capacidad del tanque •erá de 4300 lta. 

4) Tanque elevado: Se propone solo en el edificio de talleres, va a 

• 



reaulor el vol1111en J la prui6n de •su• en la tuberla. Su capacJ. 
dad eerá de 6000 Ita. J ae alimentar& de una cisterna con capaci­
dad da 75,000 lta, ubicada carca del edificio e independiente de 
la cisterna del edificio de la terr.iinal. 

5) Red de aaua caliente: eerá alimentada mediante caldera. aenera­
les ubicadas en el cuarto de dquinaa, Solo se usará en la zona 
de cocina J de baños-vestidores, dich•s Areas Htán concentradas 
en la zona de servicios ~enerales, 

6) Red de riego por aspersi6n: se pretende aprovechar el agua plu­
vial al111acenándole en tanques Je tormentas J usándola ¡>aro el 
riego de 6reas verdes. Se proponen tres tanques de tormentas de 
73,000 lts, cada uno, dos ubicados en la zoaa del edificio tem­
nal y uno en la zona de talleres. 

Lo tuber1a utilizada será de fierro galvanizado de diámetro •eaún 
se requiera, El diámetro máximo de aspe,rsi6n será de 20 mta. El 
tanque contará con una conexión al drenaje mintcipal J válvulu 
de no retorno. Las bajadas de aauas nesras serán de fierro fUll­
dido, En a3uas pluviales, no quedarán bajadas a más de 80 ats. 
de separación para evitar fuertes rellenos en azotea. La pen- . 
diente recomendable será dpl 2%, 

Por cada 100 11' de azotea habrá uaa BAP de 4" de diámetrc; de fie 
rro salvanizado que se conectará a la red pluvial J al tanque de 
tormentas, 

b) Sanitaria,- El sistema se encargará de llevar las aauas jabonosas 1 
negras al colector general, El diámetro máximo de 111 red será de 2~ C!llS. 

y tendr& una pendi&nte t1lnima del 2%, 

Los albañales serán de concreto con reaistroe a cada 10 mts. como mé­
ximo, asl COllO en los cambios de dirección de la red, 

• 



Lo1 llbohalaa u conectar6n •1 colector por medio de poaoa de viaita. 

Loa regiatroa 1er6n de t;bique con tapa de aeguridad cieaa en el into­
rior del edificio, J du rejilla en plozaa y jnrdines. 

!.aa medida• de registros sor6n1 

l'rofundidad 

A menos do hit, 
Delo2mta, 
H6a do 2 mu. 

Topa 

4U X 60 cu, 
80 X 60 c..,., 
100 X 80 c:ils, 

e) E16ctrica.- la energlo eléctrica tiene bhicaraente dos !unciones: pr.!!, 
porcionar iluminaclbn artificial J 1uminiatrar fuerza p8ra trabajo< electr.!!. 
mec6nicos. 

Se tendrán dos fuentes, lo d" la C,F .~. y una planta de emergencia ub! 
cada en el cuarto de máquinas, 

El a1111inlatro de la C.F ,E, es de el te tensi6n y tiene que ~usar n un 
convertidor con medidor, después pasará la linea nl interior ?ºr medio <k 
una ac0fll8tidn subterránea que tercina en loa equipos de In sub-cstacl6n 
elfctrica, 

!.a aub-esteci6n cuenta cou tablero de alta tensibn, juego de 1¡ •• 1rt'l­
rrayos, juego de cuchillas de operucibn de grupo, trans(or:i:aJur trl!-'1sl«> 
para instalacl6n interior, J tableros de dlstr lbuci6n ,:cncra l en tloe •cc­
ciones: normal y elDCrgt!ncia. La sección de emer~tmcia l!&t.J íop:wda ;1or 
un motor diesel y un @enerador trifásico directamente .1copla:!o~;, :oa •:u .. 
~quipüS auxiliares respect.ivos para paro y arranque .1ut1J::i.jtic..:.;. 

La sub-estación consta de: 

1) Subestacl6n principal 



2) Planto de emergencio 
3) Sistema pril:lario de diatribuci6n 

El sistema de distribuci6n eetor6 controlado y protegido eléctrica­
mente a travh de uno o varios tableros del tipo de interruptorH u¡n6t l­
co1, De ellos parten loa ramalea que alimentan loa diferentH zonoa del 
edificio, 

1) lluminaci6n Artificial, 

Exterior,- Se inLtalor6n arbotantes con luminarias del tipo punta­
poste con llííporaa incandescentes de 500 w montadas sobre postes niet61icos 
de 10 a 12 mts, de altura con uno separaci6n m6xillla de 60 mts, paro obtener 
uniformidad en el alucibrado, Estos arbotantes son alimentados por ;ned lo de· 
rualea monof6sicos de 220 voltios y por la planta de ecergencia en un 2U:'; 
solo en puntos estratégicos, 

Se instolarán reflectores en piso a lo lar~o de la fachada del cdif.!. 
cio terminal. Tendrán luminarias del tipo lncandesc .. ntes de 500 w con el 
fin de resaltar ciertos aspectos formales. 

Interior.- fil nivel lumlnico de los locales vorla de acuerdo a las 
funcion;;-y¡i'Ctividades que se desarrollen, y está sujeto a las reco0>enda­
ciones de la "sociedad mexicano de 'ingenierla en ilumlnacl6n", 

Por ejemplo: 

vestíbulos 
co:iedorcs 
cocinas 
pasillos 
oficinas 

tlO a 120 luxes 
120 a 150 luxes 
100 a 150 luxes 
40 a 50 luxes 

200 a 500 luxes 

La dotac16n de iluminnci6n interior se haca mediante luminarias de 
tipo incandescente de 150 11 en zonas de vestlbulo general, solas de espera 



1 sala de llegada, Aal como de arbotantes con luminariaa incandescentes do 
150 11 ai•ilares a los exteriores montodoa en postea de 5 10t1. de altura y 
ubicados en puntos eatrot6gicoa. 

La Uu.inaci6n en zonas de oficinas, aanitarioa 1 aervicioa aeneralH 
se propone mediante cajilloa con IAaparaa tipo fluoreacente en srupoa de 
4 X 38 11 1 con difusores de acril ico tipo panal. 

La 1luminaci6n interior estA ali,..otada por el servicio norool de 
eneraf.a e16ctrica 1 en un 40i por la planta de emergencia. Se tiene una 
carga total de 385 kv, por lo que la planta de eaergeocia se propone de 
200 kw. 



VIII, MF.'l'AS POl.!TlCAS, FlNANCWIIEm'O Y COSTO GE.~ERAL 

En general loe propiotorios de unn terminal centro! de autobuse1 son 
los propios permisionarios que tienen en conceei6n lea rutaa de autotrana­
porte federal; y especificaroente aquellos permisionarioa cuyaa lineas con­
curren en una dotcn:iinnda localidad, en este caso la iudad de Zacatecas, 

Las principalea r.>etes al construir una nueva terminal central son 
principalmente 1 

,El incremento en el servicio da transporte o localidadea cercanus para 
propiciar su desarrollo fisico y ocon61Dico, 

,Facilitar y agilizar el transporte intermunicipsl e Interestatal, 

,Generar nuevas fuentes de empleo en el 'sector terciario do ucrvicloa 
dado que hte es el que absorbe la 1118yor cantidad de la Población EconómiC!!, 
mente Activa. 

,Dar loa servicias de apoyo neceaorios como talleres, aasolineda, bod,! 
cae y autobuses de guardia que no hay en la actual terminal. 

,Aliviar los problemas de vialidad que ocasiona la ubicación de la ter­
minal actual. 

,Ubicar la nueva terminal fuero de la mancha urbana y en una zona que 
se preve como reserva territorial induatrial y que cuenta con accesos r&pi­
dos y sistemas do transporte adecuados, 

La obtención de recursos pera construir es principalmente mediante el 
crédito bancario a largo plazo con una recuperaci6n de la ineersi6n a 10 
años en prolD3dio, 

Tanto lo S,C.T. como el Gobierno Estatal cancesionnn a los dlrlgenten 



do las llnons do autobusc•s lunto las rutas como lo cunstrucci6n de tcrmlna­
loa necesarios pura el buvn luncion11J111unto de la red de tronilparte, ~llos 
son 101 encuraadoa Je obtener loa recuraoa para la conatrucci6n, donando el 
municipio o 11 gobierno estatal el terreno que se considera adecuado y que 
aea autorizado por la S,C, T, 

Los recursos radican principalmente en la egrupaci6n de tranaportlctu 
bajo una 1ociedad mercantil y solicitando un cr6dito, 

La vida útil de la teniinal ae calcula de 20 a 25 llJ\oa da acuerdo al 
creciailnto actual de la demanda de transporte, La inveni6n inicial .. 
fuerta pero dadaa las caracterhticaa de oferta 1 demanda dentro del Mctor 
tranaportes en la Ciudad da Zacatacae ea da car,ctar prioritario ya que ªY.!l 
dar' al daaarrollo municipal y eatatal, 



PRF.SUPUESTO GLOBAi. 

Se consideran S 82,000,- por coato de 1111tro cuadrado cónatruido para 
el edificio da 18 Terminal, 

Se tienen 14 738 •' conatruidoa totales, 

Por tanto1 

14 738 •' 1 saz,ooo.- • s1,208,516,ooo.-

Bl costo total del edificio Terminal aer6 de $1,208,516,000.­

IHpecta a la obra exterior, H canaideran $15,000,- par •' de abra, 

Se tiaaea 36 ,600 11' de abra uteriar tn total, 

Por taato1 

36,600 •' X $15,000,- • $549,000,000,-

El caata total de obra exterior aer6 de1 $549,000,000,­

El costo total del prorecto Hr'1 $1,757,516,000.-
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