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I.  FUNDAMENTACION DEL TEMA

El autotransporte fordneo de pasajeros en México reviste vital impor-
tancia social, por una parte, como un servicio piblico al alcance de las
clases sociales de bajos ingresos y por otra, como un significativo factor
de desarrollo socioeconémico dentro de la economia mexicana.

Como consecuencia de lo anterior, se puso en marcha el Programa Nacio
nal de Terminales de Autotransporte de Pasajeros cuya organizacién y direc
cién dependen de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Este pro-
grama tiene como fin el agrupar en una sola central los servicios de auto-
transporte dispuestos en diferentes zonas de una misma localidad.

Por otra parte, actualmente se estd dando un gran impulso al transpor
te por carretera, Se ha incrementado en sélo 10 afos en 95,000 km 1a red
carretera del pais, pasando 71500 km en 1970 a 214,000 km en 1980,

Especificamente se pretende incrementar el transporte foraneo de pa-
sajeros a una tasa del 2.2% anual, por lo que se requiere de la construc-
¢16n de una infraestructira y un equipamiento adecuados al nimero de nsua~
rios que se pretende servir al incrementar las rutas tanto interestatales
como intermunicipales.

Dentro de las zonas a las que se pretende dar mayor impulso en el
transporte se sncuentra la zona del Bajlo comprendids por los estados de:
Querétaro, San Luis Potosi, Guanajuato, Zacatecas, Agusscalientes y una
porclén de Jalisco. De hecho, actuslmente el transporte carretero es aqui
de vital importancia ya que contiene el eje carretero troncal del centro,
el cual comunica al altiplano con el Norte del pais.

Las principales localidades de esta zona son: Querétaro, San Luis Po-
tos{, Guanajuato, Ledn, Irapuato, Zacatecas y Aguascalientes, Estas loca-
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lidades cuentan con terminales en la mayoria de los casos, sin embargo, ac~
tualmente son insuficientes, carecen e servicios adecuados y ocasionan
problemas viales debido a su ubicacién, Lentro de este caso esth la termi-
nal de la ciudad de Zacatecas debido al nimero de lineas que maneja actual~
mente, que sun alrededor de l14; y a la falta de servicios para los autobu-
ses como son gasolinerias v talleres.

Por otra parte, la ciudad de Zacatecas se contempla como polo de desa-
rrollo a nivel regional y estatal. A nivel regional, segin el Plan Nacio-
nal de.Sistemas Urbanus, va a {ormar parte de un sistema de ciudades junto
con San Luis Potosi, Aguascalientes, Guanajuato, lrapuato y Celays, A ni-
vel estatal va a constituir el sistema de ciudades junto con Jerez, Valpa-
raiso, Rio Grande v Fresnillo.

Es por ello que sus requerimientos en cuanto a demanda de autotrans-
porte se incrementardn a corto y mediano plazo. La tasa de crecimjento
anual es en este renglén del 4.5%. Actualmente se manejan 10,000 pasaje-
ros diarios pero se preve un manejo de 25,000 a 30,000 pasajeros diarios
para el afio 1995.

En conclusién, la construccién de uns nueva terminal central de auto-
buses fordneos es de vital importancia en la Ciudad de Zacatecas con el fin
de dar al usuario un espacio agradable, adecuado y suficiente. Tembién es
importante dado que la actual terminal ocasions problemas viales y que se
pretende agilizar el transporte tanto a nivel estatal como intermunicipal.
Debido a 1o anterior es por lo que he propuesto como tema de Tesis la Ter~
uinal Central de Autobuses de Zacatecas, con el fin de dar una solucién
arquitecténica adecuada al problema del transporte foréneo en la ciudad,
buscando 1a mejor ubicacidn posible del edificio respecto de las vias de
comunicacién existentes y solucionando el edificio con base en las circula-
clones de autobuses y a su conexién urbana.
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INVESTIGACION

a) Antecedentes Histéricos,

El actual Estado du Zacatecas pertenec{a en tiempos de la Colonia a la
1lazada provincia de Nueva Galicia, dentro de esta regién destacaban los
centros mineros localizados on los actusles estados de Jalisco, Aguascalien
tes, San Luls Potos{ y por supuesto, Zacstecas. Dentro de este (ltimo esta
do, la poblacién denominada "Las Minan de los Zacatecas" se habia converti-
do on 1a mds importante de la regién hacis fines del siglo XVI.

Hacia 1546, el 8 de scptiembre, los conquistadores Juan de Tolosa y
Diego de Ibarra, al mando de una expedicién descubren en esta provincia los
minerales de oro y plata en la Serranis de Zacatecas. A fines de 1547,
Juan de Toloss y Diego de Ibarra constituycn en ese sitio una "Casa Fuerte"
para protegerse del ataque de los nuturales v explotar el minaral. La fe-
cha de 1a Construccién de la "Casa Fuerte", es pues la fecha de la funda-
cibn de la ciudad.

Hlacis 1550, la incipiente giudad, no constitula un nicleo de poblacién
compacto de caracteristicas propiasente urbanas, sino que se componia de nu
merosos y pequeiios grnpos celulares aislados y dispersos, desde el poblado
de Pénuco en el norte hasta la sslida oriente de la cafada donde hoy se
asienta 1a ciudad.

Ests susencia de un tejido urbano cerrado en los principios fue la cau -
sa de que Zacatecas no fuera llamado "Real de Minas" como se denominaba a
otras poblaciones mineraa mexicanas. Sin embargo, Zacatecas fue en cse en-
tonces uno de los principales centros mineros de la Nueva Espada.

Actualmente, Zacatecas sigue siendo fundazentalmente un estado minero,
pero existen actividades como la agricultura, genaderia y los servicios que
también contribuyen a la economia estatal. Particularmente la ciudad de
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Zacatecas es rica en monumentos colonisles y artisticos dadas las caracte-
risticas y su fundacidn y el gran tradicionalismo de su gente,

b) Localizacién y Medio Fisico.

El estado de Zacatecas estid limitado al norte por los estados de Du-
rango, Coahuila y Nuevo Leén, al sur por los estados de Aguascalientes y
Jalisco, al este por San Luis Potos{ y al oeste por Durango.

El estado estd dividido en 56 municipios, siendo los ms importantes:
Fresnillo, Jerez, Guadalupe y Zacatecas.

Su extensién territorial total es de 74668.67 kilémetros cuadrados.
Su poblacién estimada actuslmente ‘es de 1,500,000 habitantes.

La entidad cuenta con una amplia red de carreteras que actualmente "
tiene una longitud de 8924 km. lLos caminos revestidos y de terraceris co-
munican entre s{ a la mayoria de los municipios. El eje troncal del bajfo,
del sistema de carreteras nacionales, atraviesa la entidad de sureste a no-
roeste cruzando por las ciudades de: Zacatecss, Fresnillo y Sombrerete.
Este eje comunica a la ciudad de Zacatecas con Aguascalientes, Leén, Ira-
puato, Celaya, y Querétaro; a través de Fresnillo se comunica 1a ciudad
con: Durango, Parral, Jiménez, Chihuahua y Ciudad Juirez. Este eje tron-
cal forma pai.. 3= ). Carretera Panamericans.

Las otras carreteras de importancia en la entidad son: la N° 54 que
conunica al estado con Guadalajara y Saltillo; { la N 49 que conects a la
regién central de la entidad con San Luis Potos!{, Torreén y Ciudad Jiménez.

El estado también cuenta con 828 km de vias férreas y con un Aeropuer-
to Regional que cubre la ruts México-Zacatecas-Tijuana con 4 vuelos diarios.

El Municipio de Zacatecas limita al Norte con los municipios de More-

ERMIN I';{ CENTRAL [D Alufr dsjuls

T L) LY ES(TAPO T AUATE
ARANMCISEO HAVIER | CORDOVA [FERNANDEZ
TjEsPho PROFE SO MAL




los, Veta Grande y Calera; al Sur con Villanueva y Genaro Codina; al este
con Guadalupe y al veste con Jerez, tiene cste Municipio una extensién te-
rritorial de 447.88 kiléwetros cuadrados.

Su poblacién estimada es de 200,000 habitantes, Su principal medio
de comunicucién es por carretera.

La ciudad de Zacatecas es 1a capital del Estado v es la cabecera del
Municipio del mismo nombre. Esté en los 102°34' de longitud oeste y 22°46'
de latitud norte. Su altitud medin es de 2422 km sobre el nivel del mar,

Los cerros de la Bufs, la Aradla, la Virgen, Clérigos, el Padre y el
Grillo; limitan y forman la cadada donde se asienta la ciudad.

La poblacién estimada de la ciudad de Zacatecas es de 130,000 habitan-
tes y su superficie es de 6 kildmetros cuadrados.

La direccién de los vientos es de Este a Oeste y Suroeste a Noroeste.

La temperatura media es de 18,52°C y oscila de -3°C a 18°C durante el
afio. .

Respecto al medio fisico, el clima en el municipio de Zacatecas es del
tipo semiérido himedo, templado, extremoso con régimen de lluvias en los
weges de Junio, Julio, Agosto y Septiembre, Tiene una precipitacién plu-
vial promedio en verano de 180mm, los meses més calurosos se presentan en
Julio y Agosto. La direccién de los vientos dominantes es de Este a Oeste
y Suroeste & Noreste,

La oscilacion de la temperatura es de entre 7°C y 14°C por lo que se
considera un clima extremoso,

La temperatura media es de 18,52°C y los meses mis frios son: Enero
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Febrero, Marzo, Abril y Noviembre; con temperaturas que van de -3°C a 18°C.

Orograficamente en el Municipio de Zacatecas se presentan tres formas
caracteristicas de relieve; zonus accidentadas que abarcan aproximadamente
el 502 de la superficie total, zonas semiplanss con el 153 de la superfi-
cie y zonas pianas con el 353 de la superficie,

Las zonas accidentadas se localizan al Noreste, al Sur y en el extremo
oeste de San Blas, y las zonas del sur de Boquillas y los cerros Los Alami~-
tos y La Virgen.

Las zonas semiplanas se localizan al oeste y las zonas planas se loca-~
lizan en la parte centro-norte y estan formadas por una entrante de plani-
cie dedicada a la agricultura.

El tipo de erosién que estd en el municipio es de origen hidrico. Las
breas erosionadas estén en la zona ceatral, cerca le las Chilitas, Caleri-
11a y Machines.

Las caracter{sticas principales de la contaminacién del Municipio son
del agua debido a las aguas residiuales y desechos solidos; y atmosférica,
que se localiza principalmente en 'la Ciudad de Zacatecas por humos y polvos.

En cuanto a la hidrologfa, ¢! estado de Zacatecas queda comprescido en
partes de las siguientes regiones nidrolégicas: Riv Presidio a San Pedro,
Rio Lerma-Chapala-Santiago, Rfo \azas-dguanaval y Rio ¢l Salado,

El municipio de Zacatecas estd dentro de le regibén hidrolégica Lerma-
Chapala-Santiago, ésts abarca un 403 del esturo v tieme la mayor parte de
los aprovechamientos tanto de infraestructura nidrdulica como de escurri-
mientos, Dentro de esta region estdn localidades importantes como: Zaca-
tecas, Jerez, Tepetongo y Valparaisa,

lLos recursos hidrolégicos del municipio de zacatecas se ccmponen prin-

™
2

oE [ Alur dsfuls
TZATATE

>
«

TERMINAL CENTRAL

1§ U ] iTARRKTERA
umzm O WAVIER| CORDOVA FERNANDEZ .
or

il i T

L | a




cipalmente por arroyos de caudal solamente en la época de lluvias como el
de lo Plata, Ciencguillas, Chilitas y Tinajas. Cuenta ademds con presas y
bordos como: Chilitas, Presa Mocha y Rancho Viejo. No existen pozos para
la extraccidn de agua, pero existen tanques de almacenamiento de regular
importancia.

En cuanto a su Geologla, la historia de Zacatecas estd Intimamente 1i-
gada a la produccién de metales preciosus. Cuentn con mis de 15 distritos
mineros y otras tantas zonas con minerales potencialmente explotables.

Se cuenta también con vacimientos de mincrales no metdlicos como fos-
forite, fluorita, barita, caolln y bentonita que son explotados en pequeiia
escala.

Especificamente el municipio de Zacatecas presenta tres tipos de cons-
titucién del suelo: rocas igneas, rocas métamérficas y suelos arcilleses,
con una capa resistente de apoyo de entre 50 y 400 cms.

Ecoldégicamente, la vegetacién caracter{stica del municipio son los
pastizales naturales, las llanuras de matorrales y las nopaleras en concor-
dancia con el tipo de clima extremoso, sin embargo, se pueden adaptar diver
sas especies de drboles pequeiios como ol encino, el pino, el cedro blanco,
el madrofio y diversos tipos de pastds.

La fauna tipica de esta regibén son la codorniz, el concjo, el venado
de cola blanca, la paloma de collar, el jaball, la liebre, ¢l mapache y la
zorra,

c) Poblacién y Cultura.

Los principales asentamientos humanos dr 'a entidad se localizan en
las ciudades de Zacatecas, Guadalupe, Fresnillo y Jerez.

En 1980 la poblacién total del estado se estimé en 1,400,000 habitan~
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tes repr do el 1.7% con r p al total nacional, sc tuvo una tasa

de crecimiento medio anual de 2,85, El 48,9, es decir, 614,531 habjtantes
son del sexo masculino y el 51.1% o sea 641,622 habitantes son del sexo fe-
menino.

La pirdmide de poblacidén mostrd una fata concentracién en los grupoa
de jévenes de O a 14 afios, representando el 45.1% de lo poblacién total.

La tasa de migracidn presenta una tendencia a disminuir; en 1970 se re
gistrd una tasa de 29.4% y para 1980 ésta fue de 18.4%, es decir, salieron
del estade 231,153 personas.

A nivel municipal, el municipio de Zacatecas tuvo en 1980 una tasa de
creciniento de 4.8% con 150,000 habitantes. De este total el 72.6% se con~
centra en la cabecera municipal.

La tasa de crecimiento medio anual ha variado de década en década, se
observa que los {ndices de nutalidad, tecundidad y mortalidad se han abati-
do, sin embargo, existe una fuerte tendencia de crecimiento demugradfico en
la Conurbacién de Zacatecas con Guadalupe, dado que aqui el crecimiento ce
condiciona por factores econdmicos y sociales.

Para 1980 se estimaba una poblacién de 1Ul,543 habitantes en la conur-
bacién Zacatecas-Guadalupe, Se tenia asi una densidad urbana de 88.56 habi
tantes por hectirea.

Respecto al aspecto cultural, éste es de vital importancia por su mani
festacién en las actividades sociales y las festividades de la ciudad de
Zucatecas principalmente,

La religidn predominante en el estado y el municipio de Zacatecas os
la catélica.

Dentro de las tradiciones y costumbres mis destacadas estn las del
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mes de Marzo, durante la Semana Santa, que es cuando se celebra la romeria
hacia el verzel y la Prosecitn del Silencio, Del 1% al 15 de septiembre
tiene lugsr la uran keria Nucional de Zacatecas con peregrinaciones hacia
el cerro de la buta y al Santuario de Plateros; se realizan las danzas de
los Moros y los Matachines.

Dustaca también la fiesta del 31 de Agosto llamada de la Marisma con
proseciones y sirulacién de guerra entre moros y cristianos,

Otra feria importante es la de Jerez que se realiza en el mes de Agos~
to y que cuenta con palenques y una verbena popular,

Especificamente en la conurbacién Zacatecas-Guadalupe se concentran
précticanente todos los servicios educatives del £stado. Jictualmente exis
ten 35 planteles escolares atendiendo a 5011 alumnos en 171 aulas; 46 es-
cuelas primarias atendiendo a 22,000 alumnes en 4ou aulas; 14 secundarias
técnicas con 390U alumnos en 56 aulas; 3 escuelas media superior terminal
con 1370 alumnos ¢n 33 aulas: 8 escuelas media superjor propedéutica con
3000 alumnos; la escuela normal del estudn y la Universidad Auténoma de
Zacatecas; asi como el Instituto Tocnolégico 7eaional que cuenta con 7000
alumnos.

Por ser la capital del estado, la conurbacién Zicatecas~Guadalupe con~
centra centros sociales, teatros, auditorios, muscos y bikliotecas; se tie-
nen diversos grupos artisticos auspiciados por el 43S, el DIF, el CREA y
FONAPAS. Tenierdo asi la ciudad un grado culturai alto y el estado en ge-
neral un grado cultural bajo.

Respecto a la vivienda, se tiene un gran déf:cit a nivel estatal, di-
f£icil de solucionar dado el bajo nivel de inuresos de una gran parte de la
poblacién, la escasez de créditos bancarios ¥ la tenencia de los predios
generalmente en manos de particulares, .

Del total de viviendas, el 53% contaba en 19€0 con servicios de sgua
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potable y el 55% con servicios de electricidad. Los materiales de construc
cibén predominantes fucron en 1980; ¢l 68% con muros de adobe, el 24% con
auros de ladrillo y el 7% con otro naterial; los techos de concrato repre-
sentaron el 60% del total y el resto de las viviendos tenlun techos de di-
versos materiales.

Se puede decir en general que se tiene una olta tasa de crecimiento en
1a cenurbacién Zacatecas-Guadalupe. Principalmente por ser la Capital del
estado y concentrar importantes actividades de tipo cultural, social, re-
creativo, turistico, educacional, asistencial, comercial y religioso., Ab-
sorbe mbs del 707 de la poblacién total municipal lo que origins una tasa
de inmigracién alta, aunque fluctuante, [n consecuencis origina una gran
demanda de transporte, servicios educativos, asistenciales y de infroestruc
tura,

d) Economfa Municipal y Politicas de Desatrrollo.

De la poblacién econdmicamente activa municipal, el 54% se dedica prin
cipalmente a servicios del sector terciario, lo que demuestra un predominio
de las actividades de servicio y de las actividades industriales que alcan-
zan el 25% y  reduccidén notable del sector primario hasta alcanzar solo
el 152 de la poblacién econémicemente activa y el 63 restante se dedica a
otras actividades. ’

Este municipio presenta un crecimiento social de fuerte atraccién lo
cual reflejo una estructura econdmica alta debido a la diversificacidn de
actividades.

El municipio estd conformado por una serie de localidades entre las
que destaca la Ciudad de Zacatecas como centro urbano y que cuenta con una
relacibén entre usos del suelo de: 57% vivienda, 13,2% vialidad, 9.7% co-
mercio, 2.9% industria, 6% equipamiento y 0.2% agricultura,

Para el caso de este municipio, en cuanto al anhlisis de generacién de
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empleo asf como a la distribucién del ingreso, como elementos bisicos de
1a estructura socio-cconbmica, se tiene que dentro del cajén salarial de
una vez el salario minimo y menos estd el 50% de la poblacién y en el otro
extremo, en el cajén de 6 veces el salario minimo estd solo el 3.6%.

Solo la minorfa de la P.E.A. concentra altos ingresos y accede a al-
tos niveles de bienestar social y de servicios urbanos.

.El desarrollo agricola no es ds gran iwportancis a nivel municipal,
dentro del Municipio de Zacatecas solo se cultivan malz, frijol y avens en
grano con una superficie cultivada de 314.6, 116,2 y 50 hectéreas respecti-
vamente., Casi toda esta superficie es de agricultura de temporal.

Respecto al sector ganadero, éste tampoco es relevante a nivel munici-
pal, las especios que se manejon se refieren principalmente al ganado la-
nar y bovino. :

Dentro de la actividad generadora de servicios que ocupd en 1980 a
19,000 personas, se tiene que los servicios comunales, de cumercio y de
transporte concentraron la mayor cantidad de personal.

Easpecificazente dentro del sector transportes, se tiene que debido al
incremento en la red carretera estatal, se han incrementado las rutas in-
terestatales e intermunicipales que tienen su origen o pasan por la ciudad
de Zscatecas. Esta estéd servida por 14 empresas de pasaje de 19 y 2% cla-
se. Dichas empresas transportsn un promedio de 10262 pasajeros en 177 co-
rridas de origen y 288 corridas de paso diariamente.

En 1982 se transportaron 3,000,000 de pasajeros en 176,000 corridas
dando un promedio de 300,000 pasajeros mensualmente.

’ Las principales empresas que prestan el servicio de Primera clase son:
a) Omnibus de México, con 520 pasajeros diarios.

b) Transportes Chihuahuenses con 195.

¢) Préxedis Guerrero con 15 pasajeros,
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£l servicio de segunda clase lo prestan:

a) Transportes Monterrey~Saltillo con 94 pasajeros.

b) Sistema Estrella Blanca, que incluye a los camlones de los Altos y Li-
nea Verde con 708 pasajeros.

¢) Transportes Zacatecas, con 296 diarios,

d) Transportes de Guadalajara con 1568 al dia,

e) Autobuses el Aguila, con 123,

f) Permisionarios Zacatecas-Jerez con 1400,

8) Unidn do Permisionarios de Zacatecas que agrupan 12 lineas que se di-
rigen & los municipios de Jerez, Tlaltenango, Rioc Grande, Veta Grande
y Fresnillo, con 2000 pasajeros al dia,

h) Transportes Norte de Jalisco, con 15 al dia.

Este hecho demucstra la urgente necesidad de dotar de equipamiento ne-
cesario a la ciudad de Zacatecss, especificamente de una terminal central
de autobuses con la capacidad suficiente y acorde con el plan de Desarrollo
Urbano dentro del Sistena de Transportes tanto regional como estatal,

Por lo que respecta al Plan Nacional de Desarrollo Urbano, las polfiti-
cas principales son el promover una distribucidn.més equilibrada de las ac-
tividades industriales y de servicio en el pais; asi como impulsar y conso-
lidar centros de poblacién cuyo redio de influencis econdmica sea de gran
importancia dentro de su regién., °

Para ello se debe impulsar el desarrollo de las ciudades con servicios
regionales y aquéllas con servicios estatales y potencial de desarrollo au-
mentando en cierto grado su concentracién de poblacién y de servicios.

Por lo que respecta sl desarrollo de centros de poblacién, se ronside~
ran aquellos centros que requieren de un ordenamiento en su estructura bé-
sica, con fines de desarrollo y crecimiento fisico. Se tienen en este caso
& Zacatccas, Guanajuato, Morelia, Colima, Querétaro, Los ochis y Lebn en~
tre otras.
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La consolidacion en forma general consiste en promover el crecimiento
fisico, ordenar ¢l uso de) suelo, sumentar servicios de infraestructuru,
equipamiento y transporte a corto, mediano y largo plaze,

Se requiere proporcionar la localizacibn de las actividades producti-
vas y de serviclos mis importantes de la regién o del Estado, as{ como pro-
mover zonas de desarrollo industrial., Se requiere adecuar la infraestruc-
tura interna de vialidad pars que se integre a las vias de comunicacibn re-
glonal y promover el desarrolio del sistema de transporte colectivo nacio-
nal,

Dentro del plan estatal y especificamente el municipal de Zacstecas se
preve el crecimiento Je la infraestructura' del transporte, Los organiszos
que influyen a nivel estatal en este sector son la Secretaria de Planeacién
y Desarrollo Urbano, la Secretaria de Finanzas, la Secretaria de Comunica~
ciones y Transportes y la Direccién de Autotransporte Federal.

Dentro del programa del sistema de enlace interurbanc del bajfo se
contemplan, con ¢l propdsito de integrar los centros de poblacién como un
sistema, las siguientes localidades cn el estado de Zacatecas: Zacatecas,
Rio Grande, Fresnillo, Jerez y Jalpa.

Los objetivos principales de este programa es establecer ahi una dis-
tribucién adecuada de 1as actividades sociales, culturales y econdmicas.
Aprovechar inversiones en infraestructura y equipamiento, concentrar obras
de gran cobertura en estas ciudades para cumentar su radio de influencia:
especificanente dentro del sector comunicaciones y transportes dar impulso
a la construccidn de aeropuertos regionales, terminales centrales de auto-
buses y sumento de lineas de tclégrafo y teléfono,

e) Tecnologle y Recursos para Construir,

Hasta la fecha no se ha instalado dentro del Estado ninguna empresa
que produzca materiales para la industria de la construccidn como la cal y
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el cemento, El estado do Zacatecas se surte de materiales pnrn vsts induse
tria de Guadalojara, Torredn, Monterrey y Guanajuato,

Para 1a construccién de tipo colonial, caracter{stica de la regidn, se
han explotado tradicionalmente las centeras que existen en los cerros que
bordean la ciudad capital, sin embargo actualmente css explotacién cs casi
nula,

Se tiencn diversos tipos de sistemas constructivos, dopendiendo del ni
nero de edificio que se trate as{ como de la dpoca en que s¢ construyb, E1
aistema tradicional desde la época colonial hasta nuestros d{as en algunas
localidades ¢s a base de auros de carga ya sean de adobe o piedra logréndo=
se los marcos de las puertas y ventanss mediante arcos y pilares de cantera
o dinteles de madera.

Las cubiertas son & base de vigueria de madera con enladrillado y te=
rrado sobrepuesto, Los pisos son de lozeta Je piedra, de tierra apisonada
o de madera.

Respecto a las construcciones mayores, sobre todo de tipo religioso de
los siglos XVII y XVIII es a base de sillares de piedra con cubiertas de ca
fién corrido, do paftuclo, con nervaduras o clpulas teniendo los muros contra
fuertes externos y arcos botareles.’

En la construccién de edificios piiblicos, principalmente del s. XIX se
han usado viguerias de madera, sillares de piedra y columnas de metal en
algunos casos.

Actualrente predioina el uso de la piedra, del concreto, del ladrillo
y del block, En algunos edificios por su necesidad de librar grandes cla-
TOB cuentan con estructuras metdlicas con armaduras de alma abierts, colum~
nas metilicas y cubiertas de lémina o asbasto.

El uso de precolados no es muy comin ya que se deben importar de Gua-
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dalajara o Montercey y su manejo es diffcil dados las caracter{sticas topo-
graficas de la ciudad de Zacatecas.

La mano de obra tiene un grado aceptable de calificacibén, existe en la
ciudad de Zacatecas un centro de capacitacién para 1a industria de la cons-
truccién el cual provee aproximadamente de 250 egresados como técnicos cali
ficados en diversos métodos constructivos, incluyendo el uso de estructuras
espaciales y de precolados.

A nivel estatsl este nimero es deficiente, sin embargo, a nivel local
es aceptable,

La mano de obra es eventual, esté dada por movimientos de poblacién
que producen las migraciones a los principales centros urbonos del estado
como son: Zacatecas, Fresnillo y Jerez. Este tipo de personal no es cali-
ficado, pero es el mAs abundante. Otro tipo de mano de obra vs la Artesanal
que estd perfectamente calificado para el uso de materiales tradicionales
como el adobe, la madera y la cantera. .

£) Aspecto Estético,

Un edificio de las caracter{sticas de una central de autobuses debe ser
amplio, con espacios generosos para circulacidn de personas y equipaje, para
salas de espera y boletaje. Los andenes y la circulacién de autobuses deben
permitir un flujo constante y evitar aglomeraciones. Se deben salvar gran-
des claros, y utilizar materiales resistentes a la intemperie y de ficil man
tenimiento.

La adecuscibn al contexto serd a modo de contraste con el medio ambien-
te dadas las caracteri{sticas de patriununio cultural e histérico de la ciudad
de Zacatecas. No debe competir el edificio con la arquitectura colonisl
existente por lo que se ubicari en ura zona de escasas o nulas construccio-
nes,
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Se tiene que lograr una adecuada solucién del funcionamiento del ediff
cio y una integracién a la topograffa y al entorno del terreno.

Una terminal central debe cumplir con las caracter{sticas de simbulis-
zo regional ya que es un edificio significativo de una importante rama de
1la economia local.

g) [Infraestructurs, Equipamiento y Servicios Urbanos.

La zona conurbada dzcatecas-Guadalupe esth comunicada por la Carretera
Panamericana nfimero 45 que va de: México-Ciudad Jufrez; la nimew49; de San
Luis Potosi~Torredn; y la nimero 54; de Colima a Ciudad Mier. Se tiene as{
conexidn directa con los estados de Durango, Jalisco, Aguascalientes, San
Luis Potosi y Coshuila.

El libramiento que bordea la conurbacién conecta 8 estas carreteras
* con un volumen promedio diario de 3867 vchh:ulu..

Respecto a la estructura vial interna, ésta estk conatituida por la
Calzada José Lépez Portillo, cuenta con tres carriles por sentido con 1925
vehiculos por hora y un promedio semanal de 18500 vehiculos. Da acceso al
Paseo Arroyo de la Plata, a diversos fraccionamientos y a las instalaciones
de la FENAZA.

A partir de este corredor se desprende en Zacatecas la vialidad prima-
ria constituida por la Avenida Gonzélez Ortega, continuando por las calles
de Hidalgo y Juan de Tolosa, la av, Remin Liper Velarde, la av. Quebradilla,
la av, Torreén, Juérez e Independencia.

La vialidad daria en Z estd intograda por las calles In-
surgentes, Amador, de la Plata, ildama y Mexicapan,

De la totalidad de la red vial de la zona coaurbada, el 49.6% estd pa-
vimentada, el 41,1% es terraceria y el 14,21 estd en proceso de urbaniza-
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cibn.

Respectn al transporte, éste se puede clasificar en: aéreo, fordneo,
suburbano y urbano.

En el transporte aéreo, Zacstecas cuenta con un aeropuerto nacional lo

calizado a 25 km de la ciudad, con un proredio de 250 pasajeros diarios con
destinos a la Ciudad de México y Tijuana.

El transporte fordneo comunica a nivel estatal a la ciudad con: Salti-
1lo, Monterrey, Guadalajara, Guanajuato, México, Ledn, Aguascalientes, Chi-
huahua, Ciudad Juirez, Torredn, Querétaro, Mazatldn, Durango y San Luis Po-
tosf, A nivel intermunicipal comunica con: Casablanca, Tacoaleche, Jerez,
Colotldn, Tlaltenango, Rio Grande, Casa de Cerros, Veta Grande, Panuco, Lo-
reto, Salinas y Fresnillo.

El transporte suburbano comprende dos rutas principalmente; Zacatecas-
Guadalupe con un promedio de 23 unidades y una frecuencia de salida de cada
10 minutos, realizando 15 vueltas diarias por unidad; y Zacatecas-Infonavit
que se realiza con dos unidades en una frecuencia de 25 minutos y realizan-
do 25 vueltas diarias.

Dentro del transporte urbano sé tienen cuatro rutas principalmente que
cubren el YOX del area urbana, con pocas unidades, en mal estado y demoras
excesivas. No cuentan con terminales para su distribucién v conmtrol,

Las rutes son:

Ruta 1 ~ Autoluses amarillos. Con 16 unidades comunican a las culonias
Diaz Ordaz-Benitu Judrez y ticne 120 viajes diarios.

Ruta 2 - Autobuses guindas. Con 8 unidades comunica a la Colonia Cinco Se=
fores-Llaz Ordaz y tiene 60 viajes diarios.
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Ruta 3 - Autobuses verdes. Con 8 unidades. Comunica a las colonlas CArde-
naa-Alma Obrera, y ticne ol viajes al dia,

Ruta 4 ~ Autobuses cafés., Con 7 unidudes. Comunica las colonias Las Pal-
nas-E. T, y tiene 58 viajes diarios,

El servicio de taxis es suficiente, la ciudad cuenta con 13 sitios y
106 unidades; en la zona intermedia con 3 y 11 unidades y en Guadalupe con
2 y 11 unidades.

A nivel estatal existe una falta de integracién en las vias de comuni-
cacién y transporte.

La red curretera se ha incrementado en 200% de 1970 a 80, sin eabargo,
1a mayorla son caminos revestidos y terraceria; los 8350 km de carreteras
comunican a 1390 localidades, que es un 38 del total estatal.

Por lo que respecta a la red ferroviaria ésta decrecid notablemente de
1970 a 1975, pasd de 820 km a 700 km. Bisicamente por quedar fuera de uso
regiones mineras y no seguirse explotando el mineral adecuadamente.

Se reafirma as{ que el principal medio de transporte es por carretera
y que genera el desarrollo fisico y econdmico de los centros de poblacibn.

En cuanto al sistema estatal de comunicaciones, éste cuenta con esta~
ciones terrestres y repetidoras de microondas, Teléfonos de México cuenta
con 20,800 aparatos en servicio en 43 localidades del estado.

Telégrafos Nacionales tiene oficinas en 88 localidades. £l estado tie
ne 164 oficinas de correos subdivididas en 34 administraciones, una sucur-
sal y 129 agenciss.

Bl estado cuenta con 12 estaciones comerciales de radio cn A.M. Se
tienen 3 periddicos locales y publicaciones de la U. A. 2.
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A nivel estatal, la salud y seguridsd sccial se cubre con servicios de
contacto primario a una poblacién de 800,000 habitautes por parte del IMSS,
la SSA y el ISSSTE, Actualmente funcionan 526 unidades midicas, de las
cuales 82 son centrus e salud y el resto casas de salud,

Especificomente en la Ciudad de Zacatecas el servicio médico es propor
cionado por diferentes hospitales, consultorios y clinicas. Se tienen prip
cipalmente un Hospital del IMSS tipo I de cobertura regional, una clinica
del IMSS tipo B, uns clinica-hospital del ISSSTE y Hospitales particulares.

Respecto a la recreacién y sl patrimonio histérico, a nivel municipal
se tiene que el patrimonio natural estd formado por pequeiias zonas arbola-
das en los alrededores de la Ciudad de Zacatecas. Los sitios de paisaje
destacados son la Serrania de Zacatecas y el cerro de La Bufa, sitio de
gran valor histérico y escénico ya que domina tode la ciudad.

A nivel de la Ciudad de Zacatecas es donde se concentran los principa-
les lugares de recreacién, se tiene que el irea verde efectiva representa
el 102 del 4rea urbana diseminada en jardines, plazas, instalaciones depor-
tivas y dos parques nacionales. Se tienen ademis &reas deportivam y re-
creativas en las instalaciones de la Feria de Zacatecas, instalaciones del
IMSS, el lienzo Charro, dos deportivos y dos campos de baseball.

Por lo que se refiere al Patrimonio Bistdrico, éste es de vital impor-
tancia dadas las caracter{sticas de la ciudad, y ofrece tres aspectos impor
tantes:

a) Naturals por sus condiciones de accesibilidad y altura, dejando perci-
bir un paisaje de gran belleza a sus alrededores, destacando el cerro
de La Bufa

b) Cultural: debido u los hechos histéricos ocurridos ahi como la llamada
Toma de Zacatecas.

c) Social: por constituir un sitio de esparcimiente y amalgama cultural.
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Los diferentes servicios y oficinas piblicas estdn divididos en dos
palacios Municipales, asi como en un Fraccionamiento de dependencias fe-
derales localizado en la zona intermedia de la conurbacidn, Existe un
cuerpo de bomberos, 5 instituciones bancarias, vy 4 cementerios.

Por 1o que se refiere a los servicios senerales, se puede decir que la
red urbana de agua potable se abastece de 7 pozos de La Joya en Calera, uno
en la Mina la Fé&, uno en Buduelos y de una Galerfa Filtrante de la laguna
La Zacatecana.

El problema mds grave de la ciudad es la irregularidad en el suminis-
tro de agua, debido principalmente al esfuerzo de las autoridades por man-
tener los niveles fredticos de la Zona La Joya.

La red general consta de 2 zonas la baja comprendida entre las eleva-
ciones de 2390 mts y 2440. La zona alta es la que abarca las laderas peri-
metrales, poniente, norte y oriente,

El 2.89% de la vivienda es abastecida por pipas del municipio y en me-
nor medida por les propios colonos. .

Respecto al drenaje, el sistema es combinado y estd formado por dos
colectores; el primero es el Arroyo de la Plata que atraviesa Zacatecas con
rusbo sureste recibiendo aportaciones de la zona centro, oeste, norte y es-
te. Tosterjormente sale con rumbo este por la zona intermedia hasta llegar
a cielo abierto provocando contaminacién del suelo. El otra colector es el
Arroyo de las Haciendas que recibe las aportaciones de la zona sur y suroes
te de Zacatecas; estas aguas se dirigen al poblado de El Orito.

Existen zonas dentro de la conurbacién que tienen drenaje pero no estén
conectadas a los conductos generales provocando que en algunas zonas las
aguas corran a cie'o abierto.

4
El sistema de drenaje pluvial de la conurbacibn es combinado, se tomd
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8AHOP

REQUERIMIENTOS DE INFRAESTRUCTURA PARA UNA TERMINAL
DE AUTOBUSES FORANEOS A NIVEL ESTATAL (100,000 a 500.000 hab.)
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SAHOP

REQUERIMIENTOS DE INSTAL ACIONES BASICAS PARA UNA TERMINAL
DE AUTOBUSES FORANEOS A NIVEL ESTATAL (100000 a 500.000 hab),

BASICAS

INSTALACIONES

TIPO DE INSTALACION

DOTACION

ELEMENTOS DE APOYO

AGUA POTABLE

30 LTS/U/DIA

TANQUE ELEVADO
CISTERNA

DRENAUJVE

22.5 LTS/U/DIA

TRAMPA DE GRASAS

DRENAJVE PLUVIAL

SEGUN PRECIPITACION

ALCANTARILLADO

ENERGIA ELECTRICA

SUBESTACION
PLANTA DE EMERGENCIA

TELEFONDO

DENSIDAD DE L INEAS

CONMUTADOR

e A 3

TANQUE FlvoO

CONTRA IRCENDIO

INSTALAGIONES

ELIMINACION DE BASURA

408 KG/DIA

DEPOSITO

SESBAIWYYY

bE APOYO CONTROL DE TEMPERAYURA EXTRACTOR DE AIRE
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el criterio de que las calles que tengan pavimento y tengan altus vendien~
tes sean las que cuenten con é1.

La red de electrificacién sirve al 95% de la poblacién, encontrénduse
hreas no servidas v deficientes al sur de la Ciudad dc Zacatecas y Guadaly
pe, y al norte de la zona inturmedia. Es el mismo caso respecto al alug~
brade piblico.

Fn general, se pueden apreciar tres grandes zonas para la ubicacién de
la Terminal: la zona intermedia, la salida veste y la parte sur cerca del
libramiento, Las tres zonas cuentan con infraestructura completa, sin em~
bargo, la zona intermedin es inadecuada porque sus actuales tendencias de
crecimiento son muy altas y no cuenta con una vialidad adecuada para el
trénsito pesado; ademis de que existen elementos incompatibles con 1a Ter~
minal como la UAZ y la Feria Regional. La zona sur tampoco es adecuada por
estar ah{ un parque nacional y estar muy lejos del centro de la ciudad.

La zona Gptima es pues la salida oeste, cuenta con toda la infraestruc
tura necesaria, su conexidn con el centre de la ciudad en donde se concen—
tran hoteles, comercios y oficinas es rapida y franca, sin construir nuevas
vialidades. Se tienen adem&s dos circulaciones importantes que son la antji
gua carretera Panamericana y la calzada José¢ Lépez Portillo,

h) Entorno Urbano.

El crecimiento andrquico que ha tenido la Ciudad de Zacatecas se mani-
fiesta en una traza urbana sin orden, generada en buena parte por la topo-
graffa existente. Lla zona tipica se caracteriza por una alta densidad de
construcciones antiguas de los siglos XVII, XViIl y XIX generalmente de dos
pisos sobresaliendo belcones en el segundo nivel. A medida que se va ale-
Jando el centro 1n densidad es baja habiendo construcciones que usan mate-
riales modernos como el tabique y el concreto armado,

Como elementos urbanos de referencis se tienen: el cerro de La Bufa al
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este, el cerro del Padre al sur, el del Grillo al oeste, v ol Paseo Diaz
Ordaz al norte, A nivel interurbano se tiene: al norte la Iglesia de Jesls
y la Catedral, al oriente la escucia de Ingenterfa, 1l sur el parque recreg
tivo de La Encantada y la estacidn de ['errocarril; al peniente el Seguro Sg
cial y el Acueductuv del Cubo,

Son barreras du crecimiento urbano los cerros de La Bufa, el Grillo,
la Virgen y el Padre, as{ como el libramiento de trinsito pesedo y la via
del ferrocarril,

i) Necesidad Fisica del Edificio,

De acuerdo con el gran incremento que ha tenido el transporte por ca~
rretera y espec{ficamente el colectivo, se tiene una necesidad prioritaria
respecto a la construccién de terminales Centrales que agilicen el transpor
te y den un servicio adecuado a la poblacién., El transporte forineo co~
lectivo es usado ya sea como viaje de negocios, de recreaciém o de trabajo,
loéqne proveca un intercambio social y econémico entre los centros de pobla
cién,

La Cludad de Zacatecas ha saturado su actual terminal en solo 10 aiios
y manejd en 1982 cosi 3,000,000 de pasajeros. Se espera, dado que existe
una tasa de crecimiento actual en ei transporte colectivo regional del 4,57,
que para el afo 2000 la ciudad maneje casi b,000,000 de pasajeros.

El estado de Zacatecas cuenta solamente con una terminal central de ay
tobuses, sin embargu, existen pequeiios "paradores” de amutobuses en diferen~
tes localidades que no pueden considerarse propiamente terminales debido al
volumen de pasajeros que manejan y al nimero de autobuses que sirven, ya
que sirven de 3 s 7 autobuses comc mdximo simulténcamente, No cuentan con
salas de espera, ni restaurante, ni servicios al autobils y a los operadores,
Tienen dos o tres taquillas con una pequeia zona de oficinas, sanitarios y
en algunos casos un andén de abordaje.
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La central de autobuses de la Ciudad de Zacatecas sc interrelaciona
con estos "paradores” que sun terminales de paro dentro do un radfo de in-
fluencia de 100 ka.

La actual central de autobuses fue construida en una superficie de
6000 @’ y con una ampliacién posterior a 12,000m' misma que albergs ofici~
nas administrativas de las empresas, policia federul de caminos, andenes,
taquillas, sala de espera general, patio do maniobras y estacionamiento
para taxis,

Las caracter{sticas de deficiencia gencral son:

Andenes insuficientes

Taquillas pequefias que propician aglomeraciones

Salas dc espera de 1% y 29 clase, juntas en un espacio de 250m’

Solo se cuentan con 5 locales comerciales

Falta de servicio de abastecimiento de combustible y de mantenimien

to para autobuses

Espacio pars maniobras reducide y falta de estacionamiento psra au-

tobuses de guardia

. Estacionamiento no diferenciado para tuxis, autos particulares y
del personal

. Cuenta solo con 29 corriles para 14 empresas

Se analizari este género de edificio en referencia a las terminales
mis importantes del pais que estdn en la ciudsd de México, ya que dan dife-
rente solucidn arquitecténica a un mismo problema,

. LA TERMINAL DEL “ORTE.- Se localiza sobre la av. de los 100 metros,
alberga 23 lineas y su movimiento actual es de 60 a 70 mil pasajeros diaria
mente en 1700 salidas. El terreno que ocupa es de 12 hecthress. Destaca
couo elemento de articulacidn una estructura aetdlica tridimensional en la
plaza central. Tiene una sola sals de llegada al centro del edificio y se
distribuyen las taquillas y las salas de salida a lo largo de una "U", Se
tiene el paradero de taxis y el estacionomiento frente al edificio.

N
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Este funcionamionto reduce el recorrido del usuario dentro de la Ter-
minal pero provoca dobles nalides de autobuses, cruces y mezcla de vehicu-
los particulares y taxis,

o+ LA TERMINAL Dk OCCIDENTE.- FEsth sobre la av, Ubservatorio en un
terreno de 70,000 m', maneja un promedio de 50 a b0mil pasajeros por dia
en 1300 salidas diarias. Sirve a 12 empresas.

Su funcionamiento es a base de dos grandes bloques en forma de "L"
que agrupan la zona de salida y entrada de autobuses, comercios, taquillas
y oficinas generales. Su estacionamiento es subterrdnco no existiendo mez
cla del transporte colectivo con el individual.

Sin embargo, no hay una sala o salas de llegada diferenciadas, las
mismas salas de salida se usan de llegada. tay grandes recorridos para
loa usuarios por la longitud de los bloques.

+ LA TERMINAL DE AUTOBUSES DE ORIENTE.- Estd sobre la av, Eduardo
Molina, en un terreno de 70,000 m'., Maneja actualmente 80 nil pasajeros
en 1700 salidas diarias, su saturacibn se considera para 5300 salidas con
500 mil pasajeros diarioa.

Sirve a 18 empresas transportistas. Su funcionamiento es a base de
un cuerpo circular central que concentra los servicios de salida conectado
con el exterior por cuatro tincles; al mismo tiempo que conecta con las sa-
las de llegada que forman cuatro edificios alrededor del cuerpo central y
comunicadas entre si por andenes.

La circulacién de los outobuses es de un solo sentido con una sola en
trada y una salida, los servicios de taxis y estacionamientos estfn aleja-
dos 1o que provoca grandes recorridos y cruces de circulacién externos.

En resunen, respecto al funcivnamiento, se tiene que lo éptimo es con
centrar las llegadas de autobuses en un punto y las salidas en otro, te-
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niendo en un solo sentido la circulacién de autobuses para evitar cruces y
conflictos {nterncs.

Es adecusda también la centralizacién de servicios con ol fin de redu-
cir circulaciones pars los usuarios; debe también existir el irea de cone-
xi8n urbesa con un paradero de taxis de tal modo que no se mezclen con los
vehiculos particulares debiendo ser esta zona amplia y bien definida.

Taubién es conveniente que un espacio central amplio articule el edify
clo con sus diferentes locales,

3) Ubicacién dentro del Plan Nacional de Desarrollo Urbano.

El escenario que propone el Plan Nacional de Desarrollo Urbano es tra-
tar de irradiar el desarrollo soci dmico nacionsl d act
vidades productivas y la poblacién que se agrupan en las tres principales
ciudades del pais,

El esquema preve para el afo 2000 la conformacién del sistema urbano
nacional cuya distribucién de poblacién se agrupard por rangos. Las ciuda-
des entre 100,000 y 500,000 habitantes formarén el cuarto rango en el cual
se asentard el 11.5% de la poblacién total, tal es el caso de la ciudad de
Ledn, ZACATECAS, Durango y San Luis.Potosi.

Los centroa de poblacién prioritarios constituyen el elemento territo~
rial bisico para la estructuracién del Sistema Urbano Nacional y por sus
caracteristicas presentan alternativas pars dotarlos de servicios péblicos,
infraestructurs y equipamiento necesario. En las ciudades con servicios
reglonales se pretende equiparlas con alementos como hospitales de especia~
lidad, centros médicos, institutos de educecién suparior, centros cultura-
les, centralea de abasto, aeropuertos regionales y terminales centrales de
autotrensporte.

La ciudad de Zacatecas va a formar parte del sistema integrado de ciu-
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dades del bajfo junto con Querétaro, Lobn, San Luis Potosi y Aguascalion-
tes principalmente. Para ullo el Flan de Desarrollo‘lrbano pretende dotar

. do equipamiento ¢ Infraestructurn a estss ciudades con librumicntos urba-
nos, carreteras troncales estatales, aeropuertos regionales y terminales de
pasajeros y de carga,.

Por otra parte, a nivel estatal la Ciudad de Zacatecas va a formar el
sistemy de enlace interurbano integrando un prograna estatal de servicios
con las localidades de Jerez, Fresnillo, Jalpa v Rio Crande,

La Terminal central responde a los fines del Plan Nacional de Desarro-
110 Urbano y o los planes de desarrollo a nivel estatal y municipal al in-
crementar caminos y carreteras 3si como el nimero de corridas de autobuses
que tienen su origen o hacen escala en la Ciudad de Zacatecas.

También se responde al programa nacional de Terminales de la Secreta-
ria de Comunicaciones y Transportes que pretende agrupar a los diferentes
transportistas en una sola central con el fin de agilizar el transporte y
evitar problemas viales, Dado también que el plan de desarrollo contespla
el incremento de zonas recreativas y de hoteles con el fin de atraer
turismo sobretedo en las temporadas de fiestas regionales, esto implica
también un incremento notable de la afluencia de gente a la ciudad.
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T11. PROGHAMA ARQUITECTONICO DE NECESIDADLS

Tomando en cuenta las normas de la Secretar{a de Comunicaciones y
Transportes, las necesidudes principales a resolver se agrupan en seis grap
des édreas, a saber:

1) Servicios de conexién urbana .
2) Servicios al ususrio

3) Area de dependencias oficlales

4) Area de servicios administrativos

5) Servicios de apoyo

6) Servicios al autobis

Para analizar la capacidad de la Terminal sec debe tomar en cuenta el
elemento béaico que es el cajén de abordaje’ correspondiendo éste al dimen-
sionaniento de un autobis fordneo.

El nimero de pasajeros que se manejan dieriamente es de 10,000 y se
prave que se duplique en los préximos 10 aios.

Segln la S.C.T. y las uniones de permisionarios un cajén de abardaje
va a sanejor un determinado nimero de pasajeros segin el nivel de la loca-
1idad, ya sca regional estatal o rural.

Ya que la nueva Terainal de autobuses de Zacatecas se considera como
de nivel estatal, la S.C.T. y la SEDUE consideran en sus normas e equipa-
aiento urbano que debe contar con SI cajones de abordaje como minimo. Se
proponen 76 cajones distribuides de la siguiente maneras

a) 11 para autobuses de paso
b) 40 pars llcgada general

c) 10 pare salida de 1 clase
d) 15 para salida de 2t clase
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Esta propuesta es con base en el futuru creciniento de lo demanda de

transporte ya que el aumento anual de pasnjeros fluctua entre ¢l 1.5 y el

u) Andliris de Mteas Generales,

\
a) Estacionamiento.- Se calcul el total de automéviles que sea de
un auto por cada 30 personus que ncuden a la terminal,

Asf:
76 cajones X 40 personas = 3040
por autobis
3040 personas * 30 = 101 autos
Se proponen 110 sutos como idad de 1 iento

Segln el reglamento, el drea que ocups un auto es de 25a’ con su
circulacién,

Por tanto:
110 autos X 258" = 2750 m’ de breu.

b) Sala de espera de paso (llegada y salide simulténcas),

Se considera la capacidad de anden que s de 11 unidades y se con-
sideran 45 personas por unidad,

Por tunto:

11 unidudes ) 45 p = 495
Incremento de 3 per
sonus por cuds 10
pasajuros acompafep

=
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tes del usuario = 148
Pasa jeros ;4-3.
Se consideran 0.60 mts. por persona en la sala:
Por tanto:
546 X 0.60 » 327 a'
Sala de salida de 1% clase.

Se considers la capacided de anden como de 10 unidades y con un
promedio dc 45 personas por unidad.

Por tanto: '
10 unidades X 45 personas = 450

Incremento de 3 personas por ca-
da 10 pasajcros = 135

Pasajéros - 585
Se considera el 852 9 = 500 pasajeres
Se considers Is’ por persona en la sala.
Por tanta:
500 X 1o’ = 500 o°
Sala de salida de 28 clase.

Se considera la capacidad de andén como de 14 unidades y con un

=
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promedio de 45 personas por unidad.
Por tanto: L
14 unidades X 45 personas = 630

Incremonto de 3 personas por

cada 10 pasajeros = 189
Pasajeros Eﬁ
Se considera el 85% = 697 personas

Se considera Im’ por persona en la sala de esperat

Por tanto:
697 X ln’ = 697 o’
e) Sala de llegada general,

Se conaidera la capacidad de andén de 40 unidades y se consideran
45 personas por unidad. .

Por tanto:
40 X 45 personas. «1800

Incremento de 3 per
sonas por cada 10
pasa jeros - 540

2340
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So toms el b5% ®1989 personas

Se considera 1n' X persona en la salss
Por tuntos

1989 % 1s’ =989 a*
f) Restaurante,

Se considera el 10% del total de personas en Solas do espera,
10% de 3130 personas = 313 personas de capacidad
Superficie por comensal: 1,5a°

IR S = 470 m' de Area

La cocina se considera el AS%
del Area total de comensales.

452 de 470 ' = 212 ' de &res
8) Sanitsrios en salas de espera.

Se considera un mueble por cada 50 personas en prosedio, Se toma
1a sala de mayor capacidad.

697 personas = 14 mucbles sanitortos
50
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602 hombres
40X mu jeres

Area por mueble:

21 nuebles x 1.20m"s

Circulacién 90X del

érea de musdles

LOCALES

Plaza de Acceso

S W N

(12 autos)

own

Areas jardinadas

cantidad de
musbles sa~
nitarios

14

14

1.20 @’
%'

50

b) Programa Arquitccténico,

Servicios de Conexibn Urbara

206
+ 2%
m'  drea de sanitario,

inodoros

Estacionamiento Piblico (110 autos)
Paradero de Minibuses y taxis
Estacionamiento de Ja Palicia Federal de Caminos

Calle de Servicio y abastecimiento

8
6

14

Lavabor
50X
{uodoros

4

3
7

AREA EN K'

Total

2
auebles
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LOCALES AREA EN &'

1.« Servicios al Usuario 5697 n'
1 Vestibulo General 6125 '
2 Sula de espera de lleguda genvral 1590 w'
3 Sala de espera de salida pricera clase %0 m
4 Sala de espura de walids sugunda clase b8 '

5 Sala de espera de autobuses de pasu (walide y
Llegada) 370 w'
6 Taquillas de las linvas 430 o'
7 Entrega y guarda equipaje FCEN
8 Recepcibn de paquateria 10 «'
9 Sanitarios piblicoa 180 o’
10 Locales comerciales 360 m'
11 Restaurante y cafeter{a 470 o*
12 Cocina general W '
111.- Dependencias Oficiales 649 o'
| Telégrafos y correcs 40 o'
2 Medicina Preventiva en el Transporte 130 o’

. Recepeidn

.+ Sala de Espera
» Prizeros Auxilios

3 Oficinas de la Policis Federal de Caninos 22 o'
« Kecepeibn y espera
Oficinas

. Privados (2)

«+ Sale de juntas

« Sanitarios

. Sala de radio y archivo

4 Direccibn de Autolransporte Federal me’
+ Area de oficinas 15w’
. Sala de juntas 28 l:
+ Privados (2) 56
. Archivo 9 a
+ Cocineta 9
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LOCALES ARLA EN ¥°

IV.~ Servicios Administrativos 1765

1 Uficinas Generales de 1n Terminal 670 m'

«+ Area du of icinas 181 n'

. Suls de juntas TN

« Privados (3) 8 n'

+ Archivos 18 m'

« Cocineta 4 n'

« Recepcibn 100’

+ Sala de espera (LY

. Sanitarios EN

. Patio 2 '

2 Oficinas de las cmpresas transhortistas-saln 338 o’

de paso

+ Rucopeién v espera 35 o

+ Privades (%) 96 u’

+ Area de oficinas : 178 o'

Archivos (2) 2% o’

3 Oficinas de las empresas transporti-tas-sals 38l '
de 18 clase

+ Pecepcibn y esjera 35 m’

+ Privados (10) 120 o}

« Archives (2) 2 n’

. Area de oficinas 202 '

4 Cficines de las o) ruiie transportintas-sala 8] o’
de 2% clase

. Kecepcidn y esjera 350’

« Privados (lU) 120 o’

+ Archivos (2) 4’

« Area de oficinas 202 o'

V,- Servicios de Apoyo 643
1 Cuarto de mhquinas 400 o'
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1OCALES AREA EN W'

2 Area de operadores 325w’

+ Revisién médica 27

) Recepcibn y espera o158

b) Conaulta y revisién 12 m'

+ Vestibulo y control N

.Sala de descanso 280

« Dormitorios 70 o’

«Banos vestidores para operadores 168 m'

3 Aren de cmpleados 18 n'

+Control | 20

+ Baflos vestidores 63 o'

. Bodega general sa

VI~ Servicios al Autoblis 13253 o’

1 Patio de maniobras 8340 n’

2 Andenes 2720 n’

3 Estacionamiento autobuscs de guardis 2175 '

4 Casetas de control 18 n’

V11.- Servicio de Talleres y Mantenimiento para el 1200 n*

Autobls

1 Abastecimiento de combustible 360 m’

« Oficinas 10 v’

. Sanitarios 40 a'

« Bodega 40 o'

+ Andcnes 270 »'

2 Lavado 360 u’

. Sanitarios 0 e

+ Bodega Wn'

+ Andenes 290 w’

3 Mantenimiento gencral 260 o’

. Bodegs 40 m’

. Andenes . 200 »'

&  Teller mecénico 260 m*
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IV.  TERRENO PROPUESTO

El terreno se localiza al ceste de la ciudod entre la calzads José Lo~
pez Portillo y la Antigun Carrctera Panamericana. Se selecciond este lugar
por lo siguiente:

+ Estar fuera de la mancha urbana

+ Tener una superficie de 4 a 6 hectireas

. Fstar cerca de la ciudad y tener una franca conexidn con el centro
N de la ciudad mediante taxis o minibuses

+ Tener tres frentes

. Ser de fAcil acceso por las vias que lo limitan

+ Tener una pendiente mixina del 5%

« Ser de propiedad municipal

El 4rea total es de 5.8 hecthreas.
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\B EL PROYECTO ARQUITECTONICO

Se aclecciond un terrcno fuera de lo mancha urbana y en una zona de
restringido crecimiento habitacionsl, ademis de que contara dicho terreno
con posibles accesos cuando menos por tres frentes con el fin de proporcio-
nar una franca conexidn urbana con la vialidad local. El terreno cusnts
con dos vias importantes de comunicacidén que se conectan con las carreteras
principales y el libramiento urbeno de trénsito pesado, lo que avita conflic
tos viales al dar lo alternativa de que los autobuses no crucen la ciudad.

El ediftcio terninal se soluciona en un tridngulo que sigue la forma y
topografia del terreno, ademés de permitir la circulacién de autobuses en
un solo sentido teniendo una sola entrads y una sola salida del patio de
maniobras, con el fin de evitar conflictos viales internos.

Al frente del edificio se ubican la plaza de acceso, el estacionamien-
to plblico, el paradero de minibuses y texis, asi como el acceso de servi-
cio y el estacionamiento de la policia federal de. caminos.

Internamente el edificio se articula mediante un gran espacio central
que une las diversas {reas que 1o componen. Tal espacic permite una franca
y libre circulacién de usuarios a través de todss las &reas de la terminal
evitando aglomeraciones en determinadas zonas.

Del espacio central, el usuario puede dirigirse a la zona de restau-
rante que ea parte del mismo ospacio; asi como a las diferentes salas de es
pera, ya sea de salida o a la sala de paso con sslidas y llegadas simulté-
neas.

El espacio central remata con la sala de llegada general, de doble al-
tura, que se ybica en un extremo del trifngulo que forma el edificio.

En las salas de espers estdn los sanitarios pGblicos y algunos locales
comerciales. Las taquillas y las 2onas de entrega v guarda equipaje estdn
en contacto con el espacio central ya que en estos puntos es drnde se con-
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centra gran nimoro de personas.

Se cuents también con locales para correos y telégrafos adeaks de pe-
quedlos consultorios de primeros auxilios, todos dando al espacio central,

Las oficinas de las empresas transportistas estén en ur mezzanine so-
bre el drea de taquillas y locules comercia teniendo vista hacia las sa-
las de espera y al espacio central,

Con acceso directo a la calle y cerca de la entrada de autobuses esté
la zona de servicios gencrales que consts de bafios-vestidores para operado-
res, revisidn médica, dormitorios y sala de descanso. Ademds ce tienen en
esta zons, el control y acceso de emplesdos, los baios-vestidores para
ellos y 1a zona de cocina y andén de servicio,

Las oficinas genorales de la terminal'y de la Direcciée de Autotrans-
porte Federal se ubican en un primer nivel sobre la zona de servicios gone~
rales. Estd articulads esta zona medianta un pequefio patio central cubfer-
to con domos de acrilico de cadbn corrido.

Las oficinas de ls policia federsl de cazinos se proponen independien-
tes del edificio Terminal aunque integrado formalments en un extreso del
tridogulo que forma el edificie, *

La zona de talleres se propone fuera del terreno de la Terminal en tan
to que cads linea transportists da msntenimiento y servicio a sus unidades,

Dicha zona se propone como una solucién tipo que puede ser construids
por cada linea {ndcpendicnte. El edificio consta de un drea de abasteci-
miento de combustible, un drea de lavado, un 4rea de mantenimiento mecénico
general y una zona de taller mecdnico especializado.

Todas estas zonas estin en un cuerpo alargado con andenes para los au-
tobuses, conectados estos sndenes s un patio de maniobras y o la vialidaed
primaria de la tcrminal central,
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VI,  CRITERIO ESTRUCTURAL

Dabido a 1s necesidad del edificio de librar grandes claros con el fin
de dar espacios amplios para el flujo 1ibre de personas tanto en las salas
de espora como en el vestfbulo 1, se propone 1a solucién de la cublep
ta a base de una estructura methlica tridimensional cuyo mbdulo es de
2400 X 2,00 X 1,70 metros con el fin de librar un claro méximo de 25 metros,

La estructura estard cubierta con domos piramida. de acrilico en la
zona del vestibulo geners!, y con léaina romsa con une capa de compresién
en el rosto de la estructura,

La misma tridimensional vo & conformar parte de las fachadas del edify
clo al bajar en algunas zonas y forsar un suro cubierto con cristal; princy
palzente en las salas de espera.

La tridimensional se apoya sobre columnas circulares de concreto arma-
do coladas en sitio. .

Se usa también une estructura de concreto a base do columnas coladas
en aitio y losa reticular con casctones de 60 X 60 X 45 cma, en la parte
de servicios generales y en las zonas de boletaje ya que en estas éreas no
es necesario el librar grandes claros. Los claros a salvar en estas zonas
son de 7,00 X 10,00 metros y de 10.00 X 10,00 metros respectivacente,

Por 1o que respectn a los andenes de abordaje, estos estdn techados
con una estructura tridimensional con un mddulo de 1 X | X | metro librando
un claro mdxixo de 7,00 metros. Dicha estructura estd cubierta con ldmina
romsa y una capa de compresidn.

La tridimensional mc apoya sobre columnas circulares de concreto arma-
do colocadas & una distencia de 7,80 metros cade una.

En general, la cimentacidn es a base de zapatas aislndas sin contratra
bes de 1iga en la zone techada con tridimensfonal. Se tienen zapatas aisly
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das y contratrabes de liga en las zonas donde se usa estructura a base de
losa reticular.

Los muros de fachadas se solucionan & base de losas prefabricadas tipo
Spancrete con 11.50 nts. de largo, 1 metro de ancho y 20 cms, de espagor.
Las losas van anclades medionte placas metélicas a la losa tridimensiocnal y
a una contratrabe de cimentacién sobre una zapata corrida.

El edificio de talleres se estructura a base de armaduras metilicas de
alma abierta con largueros tipo mon-ten y lémina acanalads de asbesto como
cubierta. las armaduras se spoyan en columnas de concreto armado coladas
on sitio y libran un claro de 12,00 metros, Su cimentacidn es a base de zg
patas aisladas con contratrabes de liga,
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VII. CRITERIO DE INSTALACIONES

a) Hidréulica.- La Terminal Central requiere del suministro de agua de
diversas cualidades y calidades para usos varios, y de un sistemss de elimi~
nacién de oguas residuales y de lluvia.

El agua potable serd utilizada en el Arca de cocina, sanitarios y ba~
fios-vestidores; en tanto que el agua no potable se destinard al riego de
4reas verdes y al sistema contra-incendio.

El suministro de agua se obtiene de la red municipal.
El sistema general estard formado por:

1) Cisterna: que es el depdsito que peramite disponer de agua duran-
te las horas de mayor demanda y en las posibles interrupciones
por escasez. Su capacidad serd de 245,000 1ts., teniendo en cuep
ta que por reglamento s¢ toman 6 1ts, por persona por dia y que
la terminal tiene un promedio de 10000 personas por dia. Ademis,
se tienen 65000 1lts. para alimentar la red coatra iacendio en
tanto que se toman 5 lts. por cada metro cuadrado construido. El
volumen serd suficiente para tres dias de uso normal.

2) Equipo de bombeo: conl!nr.c'l de 3 bombas, dos eléctricas y una de
combustién interna a diesel para casos de emergencia. Cada una
tendrd una potencia de 15 h.p. con un tablero de control de boer
beo.

3)  Red de distribucibn: scrd a partir de un equipo hidroneundtico
automatico, Segin sean los didmetros, serd de cobre o de fierro
galvanizado, contard con vélvulas de seccionamiento y control.
La capacidad del tanque serd de 4300 lts.

4) Tanque elevado: Se propone solo en el edificio de talleres, va a

»
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regular el voluaen y ls presién de agua en la tuberfa, Su capaci
dad serd dc 6000 lts, y se alimentars de una cisterna con capaci-
dad de 75,000 lta, ubicada cerca del edificio e independiente de
1a cisterna del edificio de la terninal.

5) Red de agua caliente: serd alimentada mediante calderas geners-
les ubicadas en el cuarto de miquinas. Solo se usaré en la zons
de cocina y de bafos-vestidores, dichas iress estin concentradas
en la zona de servicios generales.

6) Red de riego por aspersién: se pretende aprovechar el agus plu-
vial sluacenfndoia en tanques de tormentas y uséndola para el
riego de &reas verdes. Se proponen tres tanques de tormentas de
75,000 1ts, cada uno, dos ubicados en la zona del edificio termi-
nal y uno en 1a zona de talleres.

La tuberia utilizada serd de €ierro galvanizado de dimetro segin
se requiera. El didmetro miximo de aspersibn serd de 20 mts. El
tanque contard con una conexién al drenaje municipal y vilvulas
de no retorno. Laa bajadas de aguas negras seran de fierro fun-
dido. En aguas pluviales, no quedarin bajadas a més de 80 ats.
de separacitn psra evitar fuertes rellenos en azotea. La pen~ .
diente recomendable serd del 2%.

Por cada 100 »' de azotea habré una BAP de 4" de didmetrc de fie
rro galvanizado que se conectard a la red pluvial y al tanque de
tormentas.

- b) Sanitaria,~ El sistema se encargard de llevar las aguas jabonosas y
negras al colector general. El didmetro mdximo de la red sera de 25 cms.
y tendrd una pendiente minima del 2%,

Los albafiales serdn de concreto con registros a cada 10 mts. como mé~
ximo, asi como en los cambios de direccién de la red.
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Los albahales we conectarén sl colector por medio de pozos de visita.

-
Los registroa sersn de tabique con taps de seguridad ciegs en el into-
rior del edificio, y de rejilla en plozas y jardines.

Las medidas de registros sordn:

Profundidad Tapa

A menos do Ist. 40 X 60 cns,
De 1 a 2 mta. 80 X 60 ms,
Més do 2 mts, 100 X B0 cas,

¢) Eléctrica.- La energla eléctrica tiene bésicamente dos tunciones: pro
porzlonur 1luminacién artificial y suministrar fuerza para trabajoc electro
mechnicos,

Se tendrén dos (ucntes, la de 1a C.F.E. y una planta de emergencia ubi
cada en el cuarto de méquinas,

E) suministro de la C.F.E. es de alta tensién y tienc que pusar & un
convertidor con medidor, después pasard la linea al interior por medio dc
unz acowetida subterrénea que ternina en los equipos de la sub-estacién
eléctrica, .

La sub-estacidn cuenta cou tablero de alta tensidn, juego de Aparta
rrayos, juego de cuchillas de operacién de grupo, transforzader triZisico
para instalacién interfor, y tableros de distribucidn peneral en dosr see-
clones: normal y emergencia, La seccibn de emergencia estl formada por
un motor diesel y un generador trifédsico directamente acoplados, con su.
equipos auxilisres respectivos para paro y arranque autoadtices. ‘

La sub-estacién consta de:

1) Subestacién principal
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2) Planta de emergencia
3) Sistema pru:urio de distribucién

El sistema de distribucién estard controlado y protegido eléctrica-
mente a través de uno o varios tableros del tipo de interruptores magnéri-
cos. De ellos parten los ramales que alimentan las diferentes zonas del
edificio,

1)  Iluminacidn Artificial,

Exterior.~ Se instalarén srbotontes con luminarias del tipo punta-
poste con 18 de 500 w das sobre postes metdlicos
de 10 & 12 ots, de -u.uu con una separacién mixima de 60 mts. para obtener
uniformidad en el alumbrado. Estos arbotantes son alimentados por acdio de
rarales monofésicos de 220 voltios y por la planta de emergencia en un 205
solo en puntos estratégicos.

Se instalarédn reflectores cn piso a lo large de la fachada del edifi
cio terminal. Tendrdn luminarias del tipo incandescentes de 500 w con el
fin de resalter ciertos aspectos formales.

Interior.- El nivel luninico de los locales varia de acuerdo a las
funciones y actividades que se desarrollen, y esth sujeto a las recomenda-
ciones de la "sociedad mexicana de ‘ingenierfa en iluminacién.

Por ejemplo:

vestibulos 80 a 120 luxes
conedores 120 a 150 luxes
cocinaa 100 & 150 luxes
pasillos 40 a 50 luxes
oficinas 200 a 500 luxes

La dotacién de iluminacibn interior se hace mediante luminarias de
tipo incandescente de 150 v en zonas de vest{bulo general, salas de espera
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y sala de 1legada. As! como de arbotantes con luminarias incandescentes de
150 v similares a los exteriores montndos en postes de 5 mts. de altura y
ubicados en puntos estratégicos.

La 1luainacién en zonas de oficinas, sanitarios y servicios generales
se propone mediante cajillos con limparas tipo fluorescente en grupos de
4 X 38 v y con difusores de acrilico tipo panal.

La iluminacién interior esté alimentads por el servicio normal de
energ{a eléctrica y en un 40T por la planta de emergencia. Se tiene una
carga total de 385 kw, por lo que ls planta de emergencia se propone de

00 kw.

TER
¢ 1A L) EITRPOTTRTK

P\\ RA l‘. NAV !'l DOYA FER 2z

F T[€s ° lalnuu;
ENA-VULEA

LLJc:]ri' RIAL [DE [ A

[ —

~

- J

[

~

o T

L | e

Jodx




VIII.  MFTAS POLITICAS, FINANCIAMIENTO Y COSTO GENERAL

En general los propictarios de una terminal central de sutobuses son
los propios permisionarios que tienen en concesibén las rutas de autotrans-
porte federal; y especificamente aquellos permisionarios cuyas lineas con-
curren en una detorminada localidad, en este caso la iudad de Zacatecas,

Las principales metas al construir una nueve terminol central soun
principalmente:

JEl incremento en el servicio de transporte a localidades cercanus para
propiciar su desarrollo fisico y econbmico.

.Facilitar y agilizar el tronsporte intermunicipal e interestatal.

.Generar nuevas fuentes de empleo en el ‘sector terciario de servicios
dado que &ste es el que absorbe la mayor cantidad de la Poblacién Econémicg
mente Activa.

Dar los servicios de apoyo necesarios como talleres, gasolineria, bode
pas y autobuses de guardia que no hay en la actual terminal.

.Aliviar los problemas de vialidad que ocasiona la ubicacién de la ter-
minal actual.

JUbicar 1a nueva terminal fuera de la mancha urbana y en una zona que
se preve como reserva territorial industrial y que cuenta con accesos répi-
dos y sistemas de transporte adecuados.

La obtencién de recursos para construir es principalmente mediante el
crédito bancario a largo plazo con una recuperacidn de la incersién a 10
aios en promadio.

Tanto la S.C.T. como el Gobierno Estatal concesionan a los dirigentes

2
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do los 1incas de outobuses tunto lus rutas como la construccién de termina-
los necesarias pura el bucn funcionamiento de la red de transporte, Zilos

son los encargados de obtener los recursos pars la construccd n, di jo el
municipio o el gobierno estatal el torreno que se considers adecuade ¥ Que
sea autorizado por la S.C.T.

Los recursos radican principalmente en la agrupacién de transportistas
bajo una sociedad mercantil y solicitando un crédito,

La vida Gtil de la terminal se calcula de 20 a 25 afos de acuerdo al
creciniento actual de la demanda de transporte. La inversién inicisl es
fuerte pero dadas las caracteristicas de oferta y demanda dentro del sector
transportes en la Ciudad de Zacatecas es de cardcter prioritario ya que ayy
darh al desarrollo municipal y estatal,
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PRESUPUESTO  GLOBA!,

Se consideran $ 82,000.- por costo de motro cuadrado cénstruido para
el edificio de ls Terminal,

Se tienen 14 738 @’ construidos totales.
Por tanto:

14 738 ' X $82,000.- = $1,208,516,000.~

El costo total del edificio Terminal serd de $1,208,516,000.-
Respecto @ la obra exterior, se consideran $15,000.- por a' de obra.
Se tienen 36,600 a' de obra exterior en totsl.
Por tanto:

36,600 m’ X $15,000,- = $549,000,000.~
£l costo totsl de obra exterior serd de: $549,000,000.-

El costo total del proyecto serk: $1,757,516,000.-
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COMPOSICION DE LA POBLACION POR EDAD Y SEXO
. LU A}

i i TASA ANUAL DE NATALIDAD X CAOA IOOOMD
. . L ARO i ZACATECAS [ OUADALUPL

WA o0
""" 1970
iI980

1ad HOoMWBALS

S

TASA GENERAL DE MORTALIDAD X CADA (00O hab.

ARo | zAcatEcas | ouADALUPL T 0T AL ..
um “960 .
CRECIMIENTO OEMOGAAFICO CIUDAD DE ZACATECAS - GUADALUPE 1 1970
aho . Tasa

1940
1950
1960

e 8o

@@

L

« [l
L i

a4

CONCENTRACION DL LA POBLACION EN ZACATLCAS-QUADALUPE

RESPECTO DEL TOTAL MUNICIP AL ..
h . s . . ;

TUPAD OF ZACATERA
\ rlnanciafo Davier tordova repwanoE? -
Teee prfor/ e g1 omaAlL L= L T

™
@
-
>)

))\ reg MIIN[A[L[ dE[N[TRA] D&

A oB
56 0€ JLA§ KT ECRS l
o A

G FHA

5
»

Ill uLsaA




ZONA CONURBADA ZACATECAS - GUADALUPE n ’_
DENSIDAD DE POBLACION POR BARRIOS 1982, M 2 ||

{ \ . $1MBOLOGIA

CD.DE ZACATECAS
HADITANTES
POR He

Ay

TMA¥LOA ['," enjor |u!.“,
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