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1.0. INTRODUCCION

El desarrollo que lo ciencio y la tecnologia han alcanzado durante el presente siglo,
ha conducide a los pueblos ho disminuir relotivamente los distancias en el tiempo y en el

espocio,

Une monifestacién palpoble de lo anteriormente dicho lo encontramos en los avan-
ces logrados por los medios de comunicocidn y transporte, siendo uno de los maximos
exponentes do este Gltimo concepto la aerendutica, cuyo uso cada dia se generaliza,
imponiéndose como factor imprescindible de desarrollo ante la imperiosa necesidad de

lograr distancias mayores en menores tiempos.

Consecuentemente, con el incremento del transporte aéreo, aumento lo demanda de
terminales oeroportuarias dotadas de las caracteristicas adecuadas al tipo de aeronaves
que en ellas operan, provistas de éptimas condiciones de seguridad y capaces de cubrir

con suficiencio y comodidod lo demanda planteada por el nimero de usuarios.
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1.0. INFORMACION GENERAL DE PUEBLA.

1.1.  ASPECTOS GENERALES,

El Estado de Pueblo, doda sus tendencias a convertirse en una gran zona industrial,
requerird de unc omplio red de comunicaciones y transportes con las principales ciudades
del pais o través de correteras, vias férreas y terminales drecs, fue necesaria la construc-
cién de un nuevo aeropuerio que cumpla con la seguridod necesario asi como una reser-

va territorial para su desarrotlo.

1.2. ASPECTOS HISTORICOS. .

lo Civdod de Pueblo ho sido pionero en lo octividad aérea del pais, en el afo de
1935 inicid sus operaciones con un poqueio aeropuerto localizado a considerable distan-
cio de la civdad. Ltas operaciones de este aeropuerto generaron la fundacién de una de las
primeros escuelos de aviocién en México, postericrmente se trasladd a la Ciudad de Mé-

xico y actualmente es ¢l Centro de Adiestramiento de Aviacién Civil {CIACQ),

Llas instalaciones del antiguo ceropuerto, tuvieron diversos usos, primeramente como
compo aéreo civil, velédromo y finalmente ccmo campo aéreo militar y Civil. Con el tiem-
po el aeropuerto quedé circundado por el enorme crecimiento de la civdad, efecto que hi-

20 posible su desarrollo.

Actualmente existen dos aeropuertos en Puebla; vno en Tehuacén, de caracter co-
merscial, con capacidad para recibir aviones de tipo DC-68, y el mencionado anteriormente
{Puebla) vtilizado Unicamente como base aérea militar. Se han construido aeropistas sin
las condiciones adecuodas de seguridad en Ahuzotepec, Francisco Z, Mena, Hermenegildo

Galeana, Jalpan, Jopalo, Pantepec, Tlaxco, Venustiano Carranza, Xicotepec de Judrez,
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Cuetzclén del Progreso, Huchuetla, Olintal, Zacapoaxtla, Coatzingo, Huehuetlén, Atoyo-

tempon y Axutlo; todas ellas en regiones de dificil acceso.
2.0. MARCO GEOGRAFICO

2.1. UBICACION GEOGRAFICA

El Estado de Pueblo se localizo en la parte sur-oriental del aitiplono central del pais.
Junto con los Estodos de Querétaro, Hidolgo, Estado de México, Tlaxcala, Morelos y el
Distrito Federal; comprenden la regién “'Centro Sur’’, segin la Comisiédn Econémica para

Ameérica Latina.

Sus limites territoricles son:

—~— Al Norte y Este: El Estado de Verocruz,
— Al Sur: El Estodo de Qoxaca y Guerrero.

—- Al Oeste: El Estado de Hidalgo, Morelos, México y Tlaxcala.

Ocupa una superficie de 33,919 Km', que representa el 1.73', del Territorio Nacio-
nal. Su longitud maxima, de norte o sur es de 328 Kms. y su mayor anchura de 248 Kms.

La divisién politica del Estodo esté constituida por 217 municipios que agrupan 3,034
localidades. Con bose en datos demogrdéficos,econdmicos, sociales y administrativos, se han
determinado varias regiones en lo entidad, formadas por municipios con necesidades y pe-

culiaridades comunes:

— Regién I: Huouchinango, Xicotepec de Judrez, Chignahuapan, Zacatlan.
— Regidn Il Zacapoaxtla, Tlatlauqui, Teziutlan,
— Regién Il: Oriental, lara Grojoles, Tepeaca, Ciudad Serdan.

— Regidén IV: San Martin Texmelucan, Huejotzingo, Cholula, Atlixco.
— Regién V: Pueblo.

— Regién VI: lzicar de Matamoros, Chiautia.
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2.2. CLMA

A cousa de su configuracidn y orografia, Pueblo tiene casi todos los tipos de clima, pe-
ro los climaos que predominan en el Estado son: Al Sur clima cdlido, ol Norte en la zona
montafiosa el clima es templado y himedo yen la porte central predomina el semi-home-

do y templodo.

lo temperoturc media anual, varia segiun las regiones; asi, en la zona del volle de
Pueblo y Tepeaca oscilo entre los 16 y 20 C; las medias anuales mds elevadas se regis-
tron en la depresién del rio Atoyoc, a! suroeste del Estado (26°C) y la mas elevado en
los loderas montaiiosas del Oriente (147 C). las precipitaciones pluviales, que tienen sus in-
dices mas elevados durante el verano, registran una media anual més alta de 3,276 mm.,
en el declive orientol de la sierra de Axuxco, lo més bojo se registra en una gran fran-

jo semiérida que abcrco Zocotepec y Tehuacdn, que anualmente sélo recibe 400 mm.,

2.3. HIDROGRAFIA

El aspecto hidrogréfico del Estado lo inlegran 5§ cuencas y 72 rios de diversas mag-
nitudes, asi como 13 lagos. Entre los rios més importantes se encuentran el Pantepec, Vi-
nazco, Noutlo, Necoxa, Xoloco o Calvario pertenecientes o la vertiente de! Golfo de Mé-
xico; corresponden a lo parte sur de esta vertiente la cuenca del Papaloapon, formada por
los rios Tehuacdan, Tonto, Pilopa o Petlapa. Ala vertiente del Océano Pacifico pertenece o la
cuenca del rio Afoyac, muy importante para la irrigacién del Estodo, ya que cruza el valle
de Puebla.

2.4. OROGRAFIA

La orografio del Estado la formon por el Oeste la Sierra Nevada a la cual pertene-
cen el Popocatépetl y el lztaccihuatl; al Oriente se localiza la Sierra Madre Oriental sobre-
soliendo de ésta el Citlaltépetl y el Cofre de Perote; y al Sureste se halla la Sierra Negra

y la Mixteca.



3.0. MARCO DEMOGRAFICO

3.1. DATOS GENERALES
En 1984 la poblocién fue aproximadamente de 3.967,666 habitantes, de los cuales,
e] 567, pertenece a ic poblacién urbana y el 447, restante forman la poblacién rural,

registréndose una tosa de crecimiento anual de 3.4,

Lo taso de crecimiento medio anual en lo décoda de 1970-1980 fue de 2.83%, y en
los ofios de 1980-1984, bojé o 2.47, Segun las tasas de crecimiento en base a los pro-
nésticos pora los siguientes ofios se espera que disminuya y que para 1988 sea 2.2%, y
parc el aiio 2000 sea del 1,39,

En lo que respecta ¢ lo natolidad, ésto se ha mantenido o un nivel superior a los
40 nacimientos por mil hobitantes hosta 1980, esto hoce que Puebla sea clasificado en-

tre los Estados con uno notalidod elevada y constante.

Lo combinacién de lo taio de natalidad; mortolidad y migracidn hacen que la pobla-
cién crezxca o un ritmo tal, que en 1980 el Estodo ocupd el quinto lugar en la densidad
demografica de la Repoblico, siendo ésta c'e 110 habitantes por Km?',

€s importante también seficlar que se ha observado un incremento de la poblacién
utbana, que transformo la estructuro de la poblacién al pasar de rural a eminentemente
urbana. Este proceso de cambio demogréfico esté inserto en el cambio social que funda-
mentalmente se percibe en_la transformacién de la economia estatal; desde mediados de

lo décoda de los sesentas la actividad posa de agraria a industrial y de servicios.

la répida urbanizacién del Estado se otigina bdasicamente por el crecimiento de un
nomero reducido de ciudades. Del conjunto de ciududes poblanas sobresalen ocho, en tér-
minos estrictamente demogrdficos, debide al numero que hay de habitantes y en térmi-
nos econdmicos por la importancia de los actividades que ahi se desarrollan y son: Pue-

bia, Tehuocdn, Atlixco, Teziutlan, Cholulo, Huauchinango, e lzicar de Matamoros,



4.0. INFRAESTRUCTURA

4.1. AGUA

El inventario que existe poro el Valle de Pueblo, ha determinado que no habré pro-
blemas de abostecimiento, debido que sus mantos acuiferos son alimentados permanente
mente por los deshielos del Iztaccihuall y el Popocatépetl. Por otra parte son de gron im-
portancia en el cbastecimiento de la misma, rios, lagos, cuencas y manantiales por peque-

fios que sean.

4.2. ENERGIA ELECTRICA

Lo energia eléctrica constituye un elemento fundamental en el desarrolio econdémico
del Estodo osi como del bienestar minimo dentro de la poblaciéon. En la actualidad existen
en el Estado 262 concesiones de explotacién vigente con una superficie de 13,781 Has.,
de éstos, ton sélo, lo vigésima porte son susceptibles de aprovecharse, con lo que la su-

perficie de explotacién se reduce 0 6 8 Km".

Del 1otcl de lo poblocién en el Estado, el B6Y, cuenta con servicios de energia eléc-
trica, beneficidndose e! 68.5% de lo poblacién rural y el 99% de la poblacidn urbana.
De los 3,167 localidaodes que tiene la entidad, 1,143 cuentan con este servicio; de las

cuales 1,227 son rurales y 216 urbonas.

En el Estado existen un total de 9 Plantas generadoras de energia eléctrica con una
capocidad de 552,476 KVH'S., de estas plantas 4 corresponden al sistema Oriente-Occi-

dental, y los 5 restantes corresponden al sistema Central.

4.3. SALUD Y SEGURIDAD SOCIAL )
Las instituciones pUblicas que otorgan el servicio de salud a la poblacién en el Estado

de Puebla como resultado de un derecho contractual o como una prestacién que el Estado

imparte son: el Instituto Mexicano del Seguro Social, el Instituto de Seguridad y Servicios

Sociales para los Trabojadores del Estado, Petrdleos Mexicanos, Secretaria de la Defensa
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Nacional, ISSSTE del Estodo de Comisién Federal de Electricidad y Ferrocarriles Nacionales
de México. Las instituciones que prestan sus servicios a la poblacién no asegurada,
mediante el pago de cuotas son: la Secretaria de Solubridad y Asistencia, los

Hospitcles Universitarios, Rurales IMSS-COPLAMAR y las instituciones privadas.

Piexa importonte dentro del Sector Solud es el Sistema Para el Desarrollo Integral
de la Fomilio (DIF), yo que tienen a su corgo el Programa de Apoyo Nutricional con el
cual se beneficio a un gran porcentaje de la poblacién infantil, ademas la labor del DIF se

ha ompliodo dando asistencic medica-curativa y preventiva a la poblacién de escasos re-

cursos,
4.4, INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE

4.4.1. CARRETERAS

El Estado de Pueblo cuenta con una amplia red de caorreteras y resulta uno de los
foctores mas imporiantes de su desarrollo industrial ol igual que su cerconia a los puertos
maritimos de embarque y centros de consum> importantes, Son 1,373 Kms. de carreteras
estatales, de las cuales, 596.2 Kms., son revestidas y 776.9 Kms. son pavimentadas, ademas

1,178.02 Kms, federales, 3,766.9 Kms. son caminos rurales y 158 Kms. son de carretera de

cuota.

4.4.2. FERROCARRILES

lo red fcrr.ovioric en el Estado asciende a 995 Kms., misma que por disposicién de
sus lineas posee 826 Kms. en vias troncales y ramales, 149 Kms., en vias secundarias, 20
Kms. en vios parficulares y 142 estaciones. Cuento con !res sistemas de transportes: el pri-
mero porte de lo ciudad de México pasando por Pucbla y termina en el puerto de Vera-
cruz; el segundo va de la ciudod de Puebla o Oaxaca; y el tercero parte de la civdad de
Puebla o Cuautla, Morelos. Se considera que la red ferroviaria es suficiente para el en-

lace con los principales puertos maritimos del pais.
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4.4.3, COMUNICACION AEREA

E! Estado cuenta con dos ceropuertos de mediono alcance, uno en Tehuacan y el
otro en la Base Militar No. 6 de lo ciudad de Puebla, Ademas tiene un sistema con 20
aceropistas, de los cuales sélo lo de Axutla y lo de Acotldn estdn provistas con pistas pa-
vimentados; la de Cuetzalan y lo de Ceibo son las que tienen moyor movimiento aéreo

tanto de poscjeros como de cargo.

4.5. TELECOMUNICACIONES
4.5.1, CORREOS
Correos cuenta actualmente con 50 administraciones de correos; 12 sucursales, 363

agencias y 157 expendios. Estas oficinos proporcionan servicios a toda la poblacién a -
Y P tra

vés de 38 rutas localizadas en los principales centros de produccién y consumo.

4.5.2. TELEGRAFOS
Existen 50 ogencias telegraficas y 68 ogencias telégrafo-telefénicos mismas que se
encuentran distribuidas en todo el territorio del Estado, logrando asi comunicacién practi-

camente con toda la poblacién del Estado.

4.5.3. TELEFONOS
Existen en la actualidad 203,445 oparotos telefdnicos, 105,294 lineas instaladas,
101,064 lineas en servicio, 101,064 abonados; ademds en el afio de 1984 se abrieron

4,230 lineos disponibles y se piensan obrir parc el afio de 1986 15,000 lineas mas.

4.6, EDUCACION
£l Estado de Puebla se ha constituido @1 un polo de atraccién de jévenes de diversos

entidodes que buscan que su formacién sea en el Estado.

Actuolmente cuenta con 1,728 escuelas a nivel preescolor, 3,464 a nivel primaria,

132 termincl elemental, 973 nivel secundaria, 63 terminal media, 72 normales, 86 media
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superior, 2 lnstitutos Tecnoldgicos Regionales, 7 Universidades y 2 Instituciones de Estudio
Superior.

5.0. MARCO ECONOMICO

5.1. ACTIVIDAD ECONOMICA

Actucimente la entidod cuenta con una poblacidn econdmicamente activa (P.E.A.) de
1.116,018 personas. El sector que mas ha incrementado su participacién en la P.EA,, es
el terciario (servicios y comercio).

La distribucién por sectores se expresa de lo siguiente forma: e! sector agropecuario
emplea el 447, el sector industrial obsorbe 223,321 personas que representan el 209,
de lo P.E.A_, en tanto que el sector servicios represento ol 367, restante; esto significa que
tres cuartas partes de lo poblocién son sostenidas por una cuarta parte de! total estatal.

En industriolizocién, Puebla ocupa el sexto lugar nacional. Es por esto que el sector
industrial como primer foctor de desarrollo de la economia poblana contribuye en forma
imporiante o elevar el nivel de ingresos en fcrmao directa, asi como indirectamente, contri-

buye a lo generacién de octividades terciarias que nacen alrededor del punto de desarro-
llo fabril,

5.2. INDUSTRIAUZACION

la infraestructuro industrial se robustecid en 1984, con las obras de dos nuevos par-
ques industricles en Son Martin Texmelucon y en Tehuacén, con 83 y 35 hectareas, res-
pectivamente. La inversion privada generd lo {ormacién de 75 nuevas industrias, la mayoria
pequeiias y medianas,

Las principales octividades industriales del Estado son: textil, automotriz, alimenticia,
quimica, petroquimica, siderbrgica, metalmecanica, farmacéutica, avicola y de construc-
cién.

De los productos generados en la industria de Pueblo, se exportan los siguientes: café
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crudo, chiles pimientos, cloruro de polivinilo, hilados de algodén, barras hierro-acero, ro-
damientos, automotores, outopartes, automdviles, telas metdlicas, cajas registradoras.

En lo que respecto o los recursos minerales, la producciéon como rama del sector in-
dustrial paro el oiio de 1980, fue de un total de 3.000,000 de toneladas, repartidas en
no metdlicas y metdlicas, destacondo por sucolidod y volumen las no metélicas. Las prin-
cipales zonos de explotacién se encuentran situadas al sur, suroceste y noroeste del Estado,
explotando fundamenicimente arcillas, yeso, cuarzo, marmol, énix, perlita, serpentina y ca-
lizas.

Aunque la actividad petrolera en el Estado es incipiente, se cuenla con 10 campos
petroleros, siete de los cuales estan en explotacidon y tres en exploracién; se encuentran
localizados en los municipios de Actlatoyuca y Venustiano Carranza. De los campos ex-
plotodos actuolmente se obtiene unc producciédn anual de petréleo crudo de 72,000 barri-

les y una produccién de 2.3 millones de m* anucles de gas natural,
5.3. CORREDORES INDUSTRIALES

5.3.1. " PARQUE INDUSTRIAL PUEBLA 2000

Estad ubicodo en la zona industrial, a! noreste de la civdad de Puebla, sobre el libra-
miento a la ciudad de Tehuacdn, y cuenta con una extensidén de 90.6 Has., la superficie
destinada ol establecimiento industrial cuenta con un total de 114 lotes,

5.3.2. CORREDOR INDUSTRIAL QUETZALCOATL

Queda comprendido en 500 Hos. de los municipios de San Martin Texmelucan, Hue-
jotzingo y Juan C. Benilla, dividido en 4 zonas. Es importante sefialar que lo zona 4 del
corredor industricl Quetzolcdatll colinda con el terreno del aeropuerto, por tal motivo se
han realizado ondlisis del uso del suelo, compatible en esta zone, como un estudio de ruido

paro determinar qué tipo de industric se debe instalar.



 CAPITULO II

DATOS.GENERALES DEL AEROPUERTO
. DE HUEJOTZINGO, PUEBLA



11
1.0. DEMANDA AEROPORTUARIA DE PUEBLA

1.1.  ANALISIS DE LA DEMANDA

El Estodo de Puebla por su situacién geagrdfica es un polo natural de desarrolio, que
complementado con g infraestructura bdsica con que cuenta, hacen de él uno de los mas
idéneos y de maoyor seqguridod para la inversién,

Lo civded de Puebloc con una poblocién ds aproximadamente 4 millones de habitan-
tes y con ung importancia industrial y de atractivos turisicos de primer orden, justifica por si

mismo lo necesidod de un transporte céreo adecuodo.

1.2. AREA DE INFLUENCIA

Para determinar el area de influencia del aeropuerto de la civdad de Puebla, se to-
mbé como punto central el sitio propuesto para éste en Huejotzingo. En el caso de Puebla
se pensd en lo construccidn de un aeropuerio nuevo; ya que las caracteristicas del actual
limiton e! uso de instalaciones.

Para lo definicién del érea de influencio se conté con estadisticas realizadas en 15
aeropuertos aproximadamente, y se observd que el 94°% de la clientela servida realiza un
tiempo de recorrido de 40 min. por carretera para llegar o su punto final o proviene
de puntos situados o 40 min. de recorrido por carretera del aeropuertic y el 95% de la
clientelo total proviene o tiene como destino final un tiempo de recorrido de 60 min,
quedaondo el 5% aproximadamente difuse en tiempos de recorrido mayores. En este caso
entonces se llegaron o delerminar 2 dreos de influencia, Tipo | de 0-40 min, de recorrido
y de tipo 2 de 40-60 min. de recorrido.

los localidades importantes que se encuentran a menos de 40 min. de recorrido
por corretera son: Puebla, Tlaxcala, San Martin Texmelucan, Cholula y Huejotzingo, las
cuoles quedan dentro de la zona |,

En lo zona Il se consideran los localidodes de Atlixco, Santa Ana Chiautempan y

Apizoco. De estas consideraciones se deduce que la poblacién comprendida dentro de los
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limites del "‘érea de influencia” gencro ciertas demandas para el aeropuerto y en defi-
nitiva, el transitlo aéreo de un aeropuerto es generado por la actividad socioeconédmica

de la poblacién,

1.3. DESTINO

Al no contar la ciudad de Pueblo con instalaciones propias para la aviacién comercial,
se carecia de informacidn estadistica del movimiento aéreo, de 1al manera que para poder
eloborar un pronéstico que tuviera un rango odecucdo de validez se consideraron varios
aspectos, entre otros, las compaiias oéreas, la actividad econémica del dreo de influen-
cia asi como la posibilided de que el aeropuerto de Puebla fuera clterno del Aeropuerte
Internacional de lo Ciudad de México, dado lo cercania con éste.

Como resuliado de estas consideraciones se determind que los dos primeros aiios
de operacién con vuelos comerciales regulares, constituidos por la operacién de tres rutas
principoles; Tijuona-Monterrey; Puebla-Qoxaco; Guadolojara-Puebla-Villahermoso-Mérida
y Acapulco-Puebla, En el mediano y largo plazo se ha visto la posibilidad de ampliar las

tutas a otros destinos como Cancin, Mazotlén, Veracruz y Tijuana.

1.4, SELECCION DEL SITIO

Llos factores que determinaron la localizacién del oeropuerto fueron: la tendencia
en la exponsién urbana, consideraciones de espacio céreo y meteorolégico, ubicacién de
los centros generadores de usuarios y empleos, compatibilidad con otros aeropuertos, usos
del suelo, posibilidod de disponer de amplics superficies, baja perturbacién de ruidos o
habitantes de la civdad, reduccién de riesgos potenciales, costos de terrenos, inversion, en
infraestructura para ligar el sitio con la ciudad, superficie reservada para su futuro desa-
rrollo, odemés de otras relacionodos con la navegacién aérea.

Los sitios elegidos fueron: "Huejotzingo'” y ""Malitzin”, de los cuales en el sitio de
Huejotzingo se podio disponer de una pista de 3,000 m. en la primera etapa. Ademds de

que lo topografia es practicamente plana.
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Aunque es bien cierto, que el costo de los terrenos es mas alto en este sitio, el go-

bierno del Estado cuenta con una fraccién importante de terreno.

€s por esto Gltima consideracién que se relaciond al sitio de Huejotzingo como el mas
adecuado para clojor el aeropuerto.

2.0. PLAN DE DESARROLLO

2.1. ACTIVIDAD AEREA

Con el sistema de oeropistas del Estado y con los aeropuerios de Tehvacan y fa Base
Militar No. 6, lo ¢comunicacién aérea regionol tiene una alta demanda, en la ciudad de
Pueblo no se ha desarrollodo esta actividad pr falla de instaiaciones aeroportuarias ade-
cvadas, aun cuando existen compaiias de vuelos regionales.

Es importante seinalar que también existe demanda para vuelos comerciales del ae-
ropuerto de la ciudad de México; en un muestreo efectuado durante 1984 por la oficina
de Mexiconc de Aviocidn, sobre lo emisidn de boletos expedidos en Puebla, se registrd
que del total de ventas ¢l 11.37% fue paro Guadalajarg; el 8.75Y%, para Acapulco; el
6.39% pora Mérida y el 5.5, para Villahermosa y Tuxtla Gutiérrez con lo que refle-
jan los principales destinos de lo poblacién poblana.

En un andlisis de la venta de boletos durante el periodo de agosto a julio, se registra-

ron los siguientes incrementos anuales:

ANO VENTAS VA
1980 93.1° 71
1981 136.6 47
1982 229.9 68
1983 279.7 22
1984 498.0 78

* En millones de pesos,
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2.2. PRONOSTICO DE ACTIVIDAD AEREA

Al no contar la civded de Puebla con instalaciones propias para la aviacién comercial,
se carcce de informocion estadistica confiable del movimiento aéreo. Con el fin de contar
con un prondstico mas certero de tréfico aérea de pasajeros, operaciones y carga, se ela-

bord un estudio de la demanda para les préximos 20 afos.

PASAJEROS ANUALES:

ANO AVIACION COMERCIAL  AVIACION GENERAL TOTAL

1987 235,400 88,723 324,123
1992 636,600 337,778 974,378
1997 1.163,000 574,334 1.737,334
2005 1.971,600 966,614 2.938,214

El estudio de demando considerd los perspectivas de operacién de las compaiiias
aéreos, lo actividad econémica del areo de influencia asi como ia posibilidad de que el
ceropuerto de Pueblo sea clierno del Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México
{A'CM) dado la cercanio con éste. Como resultado se determind que durante el segundo
aio de operaciones con vuelos comercioles regulares se moverdan alrededor de 325,400 pa-
sajeros anuales y se estima que parc el afio 2005 se moverdn alrededor de 2.5 millo-
nes de pasojeros anuoles; con respecto a la operaciones comerciales se considera que en

1987 seran 9,490 y en el afio 2005 se incrementaran o 44,520,
OPERACIONES ANUALES:

ANO AVIACION COMERCIAL AVIACION GENERAL TOTAL
1987 9,490 19,745 29,235
1992 22,700 69,108 91,808
1997 34,410 118,942 253,342

2005 44,520 200,734 245,254
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En lo que respecta o lo aviacién general es importante sefialar que actualmente en
la Base Militar No. 6 existen 50 ovionctas de base, de las cucles, 27 estdn bajo coberli-
zo y el resto en plotaforma, ademds se debe considerar el traslado de una tercerc par-
te de lo oviocién matricula XB con base en el Aeropuerto Internacional de la Ciudad de
México (AICM} al oeropuerto de Puebla. Dado csas consideraciones se pronosticé para la
oviacidon general los siguientes parametros; en el aiio de 1987 se moveran 88,723 pasa-
jeros anuales y en el afio 2005 serdan 966,614 pasajeros anuvales. las operaciones anua-
les en 1987 serén 19,745 y 200,734 en el aio 2000.

PASAJEROS HORARIOS:

ARO AVIACION COMERCIAL  AVIACION GENERAL TOTAL
1987 55 325 370
1992 200 900 1,100
1997 310 1,130 1,440
2005 570 1,600 2,170

Considerando los dotos del movimiento anual se obtuvo el prondsitco horario resultan-
do los siguientes datos: los pasajercs de aviacidén comercial serdn 325 en el afo de 1987
y 1,600 en ¢l oilo 2005, Se esperan 10 operaciones on 1987 y 32 en el afio 2005 en la

hora critica.

OPERACIONES HORARIAS:

ARO AVIACION COMERCIAL  AVIACION GENERAL TOTAL
1987 10 1 18
1992 24 40 64
1997 28 &0 88

2005 32 110 142



.
/ CONCEPTO ETAPAS f987 1992 1997 2008 N\
MOVIMIENTO ANUAL
OPERACIONES AMUALES TRONCALES 950 950 8,760 10,200
OPERACIONES ANUALES REGIONALES 9,490 22,700 34,410 44,520
OPERACIONES ANUALES AV . GENERAL 19,74% 69,108 118,942 200,734
OPERACIONES ANUALES TOTALES 29,235 91,808 153,342 245,254
AISAJEROS ANUALES TRONCALES 62,427 138,199 1,119,821 1,896,174
PASAJEROS ANUALES REGIONALES 235,400 636,600 1,163,000 1,971,600
PASAJEROS ANUALES AV. GENERAL 88,723 337,778 574,334 966,614
PASAJEROS ANUALES TOTALES 324,123 974, 378 1,737,334 2,938,214
MOVIMIENTO HORA PICO
OPERACIONES HORARIAS COMERCIALES 0 24 28 32
OPERACIONES HORARIAS AV. GENERAL i 40 60 tio
OPERACIONES HORARIAS COMBINADO - 18 64 a8 142
PASAJEROS HORARIOS COMERCIALES 3z 900 1130 1600
PASAJERDS MORARDS AV. GENERAL 55 200 310 S70
PASAJERGS HORARIOS COMBINADOS 370 1 100 1160 2170
POSICIONES SIMULTANEAS COMERCWULES 6 10 12 14
POBLACION DE AVIONES 2 DC-9-15 2-8-727-20 3-727-200 3 8- 727-200
1 B-T27-200 2-DC-9-15 2-DC-9-30 2-0C-30 YIS
2 F-27 2-F-27 2-F-27 3-F-27
POSICIONES SIMUT. AV. GENERAL | B-99 1-B-99 2-8-99 3-8~ 99
B8AJ0 COBERTIZO a0 50 65 100
EN PLATAFORMA 25 35 45 70
NUMERO TOTAL DE LUGARES PARA AUTOS 210 3%0 5K 1590
PARA PAX. COMERCIALES 110 160 204 798
PARA PAX AV. GENERAL a0 80 140 798
PARA EMPLEADOS 60 110 170 280
VISITANTES/ PASAJERO 0.8 0.8 0.0 0.8
MALE TAS 7/ PASAJERO 08 0.8 08 0.8
CARGA Am (TONELADAS) 1,940 3,300 4,700 7, 700
S
RESUMEN DE PARAMETROS POR ETAPAS.

N
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Por lo que se refiere o la aviacién genercl se espera que sean 11 operaciones en 1987

y 110 en el afio 2005 y se muevan 535 pasajeros en o hora critica en 1987 y aumente
en el afio 2005 o 570 posajeros.

3.0. PLAN MAESTRO

3.1. ESTRATEG!A DE DESARROLLO

Con e! fin de optimizar los recursos fironcieros y comenzar a obtener ganancias por
las operaciones del aeropuerto y recuperar !¢ inversidn o corto plozo, se puso en opera-
cién en noviembre de 1985 lo fase A" de la primera olopa.

la construccidn de ta fase A’ se inicid en abril de 1984 y tiene la copacidad para
otender lo demandao de 45,904 opercciones qie presentoran en el afo de 1990. En esta
fase se construyeron los elementos minimos necesarios para poder entrar en operacidn en
dptimas condiciones de seguridad.

En la zono agerondutica se construyd una pista de 3,600 m. de largo por 45 m. de
ancho, de pavimento flexible cuya designacién es 17-35, Este sistema incluye dos rodajes
de 350 m. de largo cada uno de ellos, uno quedd terminado y otro en terraceria. Con esta
configurocidn pista-rodaje se tiene copacidod para atender 26 operaciones horarias.

Pora la aviacién comercial se cuenta con una plataforma de 180 m. de largo por
90 m. de ancho, con copacided para 3 aviones del tipo B-727-200, DC-9 o similar.

Lo documentacién de pasajeros se hard provisionalmente en el edificio anexc de 272
m’, mismo que servird posteriormente paro alojar las oficinas de la comandancia del ae-
ropuerto, Para el servicio de estacionamiento a los pasojeros de aviacién comercial, ge-
neral y empleados se dotd de un estacionamiento provisional de 4,000 m’.

La aviacién comercial cuenta con una plataforma de 200x90 m. lo cual en esta etapa
quedd sélo compoctada y con capacidad para 35 posiciones simulténeas, la zona de han-
gores cuenta con la infraestructura necesaria para alojar 50 posiciones en una superficie

de terroceria.
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En lo que respecta a los instalaciones de apoyo, en esta fase se tiene una zona de

combustibles con fo instalacién de 5 tanques gue suman una capacidad de 498,000 Its. de
combustible.

Se tiene una torre de control provisional en la parte superior del edificio anexo.

El edificio del CREI (Cuerpo de Rescate y Extincién de Incendios) quedsd instalado con
su cisterna, asegurando con asto la ayudo cn caso de siniestros.

£l edificio de méquinas que suministro ia energia del aeropuerto quedsd instalado en
400 m® y oloja a lo subestacién, planta de emergencia y la central telefénica.

El camino de acceso es de aproximadamente 3.7 kms., el cual estd asfaltado hasta el
entronque con la carretera federal de Pueblo-Huejotzingo, El camino persimetral y cercado

del aeropuerto tiene uno longitud de 14 Kms. aproximadamente.

3.2, PROYECCION A FUTURO

Debido a que el aeropuerio es un polo de atraccidn para el afincamiento de los asen-
tamientos humanos, deberd restringirse desde este momento el 4dreo necescria de terreno
para la expansién del ceropuerto y hacer compotible el uso del suelo,

Tomando en cuenta el incremento de demanda de actividad aérea que se espera o
mediono y largo plazo es necesario contemplar un plan de desarrollo del aeropuerto con-
gruente con el desarrolio urtbono de lo regién en sus diversos usos del suelo: habitacién,
industrial y agricola.

£l olto movimiento de operaciones de aviacidn general o largo plozo justifica la cons-
truccidn de una segunda pisto, que se localizard paralela a la actual, para este fin se ha
considerodo una separacidn que permita la cperacién simuitaneo por instrumentos,

Esta situgcién impocta o los terrenos aledaiios ol geropuerto hacia la civdad de Hue-
jotzingo, por tal molivo, deberéd preverse una reserva territorial para la ubicacién de la
infraestructura necesaria.

La operacién simultdnec de aercnaves ey ambos pistas, provoca impacto ambiental
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por ruido, de tal forma que los poblaciones cledafios deberdan regularse conforme a las res-
tricciones de uso del suclo compatibles al aceropuerto.

El espatio aéreo también regula el dewarrollo urbano de la regién, en la cual no
deberén de construirse edificaciones que rebisen el espacio aéreo necesario para las apro-
ximaociones y despegues de las aeronaves, asi como también deberdn prohibirse la cons-
truccidn de industrias que generen humo, debido a que alteran los condiciones de visibilidad.

Lo configuracién del aeropuerto en su elopa operativa contempla una pista de 3,600
m. de largo, lo que posteriormente requerirad de una ampliocién de 400 m. mds, con el fin
de que puedan entrar en funcién aviones mcd1 grandes. Al mismo tiempo que aumentaran
las calles de rodaje.

Considerando 1o hipdtesis do que lo aviacidn general tendréd una fuerte demanda, la
estrategio de desarrollo de la zona terminal contempla su crecimiento en la plataforma co-
mo on hangores, para lo cuacl esté previsto su desarrollo.

Es en la tercera etapa cuando se constivird el Edificio Terminal el cual serd proyec-

todo y propuesto en este trabajo.

3.3. PLAN DE DESARROLLO DE HUEJOTZINGO

Lo construccién del ceropuerto de Puebla, trajo como consecuencia que esta zonag,
prevista por el Plan de Desarrollo Urbano de Huejotzingo como consolidacién, se convir-
tiera en uno zona de impulso, con el consecuente afincamiento de industria, zonas habi-
tacionales e infraestructura,

Estos aspectos son particularmente relevantes si tomamas en consideracién que el ae-
ropuerto requeriré a un largo plozo lo construccién de una pista paralela para operacio-
nes simultaneas por instrumentos. Por tal motivo, es conveniente reclizar las siguientes ac-
ciones:

— Restringir el crecimiento urbano de las poblaciones aledafios hacio el aeropuerto.

— No expropiar terrenos adicionales con el fin de no tenerlos ociosos.



19

— Prever los reservas de terreno para futuras ampliaciones del aeropuerto, garanti-
zando que no se ofinque ninguna infraestructura y desarrollo urbano.

De esta manera se gorantizard un espocio aéreo adecuado a la compatibilidad del

uso del svelo urbano y de las instalaciones aeroportuarias.

En esencia, el observar estos condiciones de reserva territorial para el ceropuerto
evitaré problemas futuros, yo que el geropuerto es una obra de servicio publico que se

construye lentamente y cuyos resultados son a largo plazo.
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1.0 OBJETIVOS Y ALCANCES

Con e} presente trabajo, se pretende dor sclucién a vna de las necesidades priori-
farias que presenta el Estado de Puebla; ya que como se mencioné anteriormente Pue-
blo es un Estado con grandes perspectivas de desarrollo en el rengién industrial y turisti-
co, y como tal requerird de un sistema de comunicacién que brinde seguridad y rapidez;
siendo el ceropuerto parte de dicho sistema.

Con lo construccidn de un nuevo ceropuerto, la poblacidn de la ciudad de Puebla
se beneficiard de doble manera. En primer lugar el Estado estard conectado con diferen-
tes partes de la Republica Mexicana, proporcionando a su poblacién mayores posibilida-
des de desarrollo pues sus productos seran distribuidos con mayor posibilidad y rapidez re-
percutiendo directamente en su economia, Asimismo los demds Estados de la Republica es-
tarén conectados de igual manera con lo civdad de Puebla. La posibilidad de que el aero-
puerto se internacionalice obrird en un futuro mayores posibilidodes de desarrolle. Por
otra parte los usuarios se beneficiaran por la rapidez que proporciona el transporte aéreo,
sin necesidad de troslodarse a otro Estado para poder obtener este servicio.

Al contar con un servicio de transporte aéreo ofnplio y eficiente se podréd captar un
mayor nomero de turistas extranjeros y se intensificarg el turismo nacional; proporcionan-
do a su vez la difusién cultural de nuestro pais en una forma mas intensificada. La diversi-

ficacién de las fuentes de! turismo internacional dependen del costo del transporte, prin-
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cipalmente del céreo y de las focilidodes de un servicio de reservociones,

Lo solucién del edificio terminal y sus componentes, requiere el estudio de todos
aouellos elementos que contribuyen al buen funcionamiento de las dreas de pasajeros, asi
como las que se relocionan con equipaje, empleados y visitantes; aspectos que debemos

tomar en cuenta para dor uno respuesta aodecvada.

1.1. TRATAMIENTO DE LOS PASAJERQOS (SISTEMAS).

la conexién principal entre el ccceso del aeropuerto y el avidn, es el sistema del tro-
tcmicnto de! pasciero, cuyo propédsito es: Establecer enlaces con el modo de acceso del
pasajero a lo terminal, Recibir al viajero que inicia o concluye un viaje aéreo y transpor-
tarlo desde o hacio el avién.

Existen diferentes tipos do pascjeros, que utilizan normalimente un edificio terminal in-
ternocional, correspondiendo o coda unc deellos una actividad diferente; dividiéandose en
los siguientes grandes grupos:

a) Internacional

— A) Pasajeros de Salida
b) Nacional

a) Internacional

—B) Pasajeros de ilegada b) Nacional

— C) Pasajeros en Transito

Es importante sefialar, que a esta division obedecerd lo zonificacién del proyecto, ya
que es de suma importancia evitar las mezclos de pascjeros, pues agilizan y hacen del ser-
vicio de transportacién cérea, un servicio mdas eficaz que repercute directamente con la

economia del mismo,

A) COMPONENTES DEL SISTEMA A LA SALIDA

— Conexién con los Accesos.—{Es utilizado tanto por pasajeros nacionales e inter-
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nacionales). la octividod que se realiza estd relacionada con la llegada al edificio terminal
de los pasojeros, en cualquiera de sus modalidades (particular, colectivo, de clquiler, etc.)’
'y deberd atender o los octividodes necesarias a la circulacién y estacionamiento. Los ele-

menios necesorios son:
1.—Llugar pora estocionamiento temporal de los transportes.

2.—Aceras para los movimientos propios de los usuarios y/o portadores de equipa-

je {maleteros).
3.—Estocionaomiento con permanencia n ds o menos prolongada.

—— Tromitocién.—{Pora vso del pasajero nacional e internacional), Es éste el compo-
nente mas critico de todos, por la rapidez con que se debe documentar ol pasajero; es
donde se reclizan las octividades de! pasajero de salida antes de abordar el avién y re-

quiere de las siguientes instolaciones;
1.—Vestibulo de recepcién para el posajero.

2.—Mostradores para la venta de boletos (tomando en cuenta las diferentes compa-
fiias nacionales y extranjeras) médulos para la documentacién y facturacién del

equipaje por parte de las compaiias aéreas,
3.—Areas de espera general.
4.—Salas pora visitantes distinguidos,

5.—Mé&dulos para actividades de controi, siendo éstos:

Migracién parc pasajeros internacionales.

— Conexi6n con el vuelo.—Es ésto, la Gltima etapa necesaria a los pasajeros que ini-
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cian un vuelo, siendo sus requerimientos los siguientes:

1.—Solos de dltima espero. Espacio para reunir exclusivamente a los viajeros antes

de obordor el avién.
2.—Tiendo libre de impuestos. Conexidén exclusiva para viajeros internacionales,

3.—Poro lo conexién se utilizan diferentes medios como son:
Pasillos telescdpicos, escaleros manvales, escaleras mecdnicas, autobuses o salas

méviles o andodores o nivel plotaforma.

B) COMPONENTES DEL SISTEMA A LA LLEGADA

— Conexién Avién-Edificio.—Se refiere o la forma en que el viajero que sale del
avién se trasloda ol edificio terminal. Puedo hacerlo a través de: pasillos telescépicos, au-
‘tobuses o salas mdéviles, escaleras, andadores a nivel plataforma.

— Tramitacidn.—Las instolaciones necesarias en este componente serdn de 2 tipos:

o) Pasojero Internocional.

}.—Mostradores de control, sanidod, migracién y revisién de equipaje de mano.
A este Olitmo también estdn sujetos los pasajeros nacionales que lleguen de

un vuelo procedente de un pueito libre.

2.—Reclamo de equipaje. Lugar donde el pasajero recoge sus maletas. Los me-

dios para hocerlo son: por mostrador, carrusel o bandas mecanicas,

3.—Mébdulos de revisién aduanal, Registro de mercancias ya clasificadas, para el

correspondiente pago de derechos aduanoles,
b) Pasajero Nacional.

1.—Reclamo de equipaje. Similar oldel vigjero internacional.
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2.—Revisién aduanal. Sélo en el caso de los viajeros que llegan de un vuelo pro-

cedente de un puerto libre.

3.—E| posojero que llega (nacional o internacional) entra en contacto con las
personos que han ido a recibir'os; o con el medio de transporte que los sa-
car@ de! aeropuerto (automdvil particular o transporte colectivo).
C) COMPONENTES PARA PASAJEROS EN TRANSITO
1.—lIncluye corredores y Greas de esperaen que el posajero aguarda el momento de
continuar su viaje. Es necesario en este caso dotar a las instalaciones de espera

del mayor confort posible, yo que la permanencio en este lugar puede llegar a

prolongarse vorias horas.

. Este tipo de instalaciones tienen lo porticularidad de poder ser utilizadas indistinta-
mente, tanto por los pascjeros de solida como los de llegada, visitantes y uvsuarios en ge-
nerol. '

Aqui hoy que hacer notar, que la clasificaciédn que a continuacién se menciona, obe-
dece sélo al uso que cominmente le dan los pasajeros segin sus necesidades y cue de

ninguna manera son exclusivos para un tippo de ellos.
— Elementos Normalmente Usados por Pasajeros de Salida.
1.—Salas generales de espera, descanso y esparcimiento,

2.—Concesiones: Periddicos, revistas, curiosidades, farmacia, dulceria, vinos y licores,
efc.

3.—Areas necesarias para el consumo de alimentos. Restaurante, cafeteria, bar, etc.

4.—Mbdulos de informacidn,

5.—Servicios de teléfonos locales,
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6.—Servicios Sonitarios.

7.—Servicios Médicos,

—~ Elementos Normalmente Usados por los Pasajeros de Llegada.
1.—Médulos de guardado de equipaje y lockers,

2.—Mdbdulos para reservacién de hotees y renta de autos.

3.—Mébdulos de informacién.

4.—Servicio Bancario.

5.—Servicios Sanitarios,

6.—Servicio Médico,

7.—Servicio de teléfonos locales, larga distancio, correos, telégrafos y telex.
B8.—Concesiones: floreria, aseo de calzado, peluqueria y estética, etc.

Finolmente, serd necesario tomar en cuenta espacios destinados a la circulacién hori-

zontal y vertical.

1.2. INSTALACIONES PARA COMPANIAS Y AUTORIDADES

Dentro del edificio terminal, se encontrardn las instalaciones correspondientes a la tra-
mitacién documentol de los pasojeros, que incluyen los espacios correspondientes para cu-
brir las necesidades de las lineas aéreas.

— Oficinas pora las compaiiias, adyacentes a los médulos de documentacisn,

— Instalaciones para seleccién de equipaje. incluye bandas transportadoras, espacios
para clasificociéon de equipaije, carros para transporte de equipaje clasificado desde este
lugar hasta el avién, en el caso del equipaje de los viajoros que salen; y del avién a la

sala de reclamo, en el caso de los pasajeros que llegan.
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— Area para guordar equipaje no reclemado.

Estas instalociones incluyen:

— Oficinas paro el personal sdminist ctivo.

— Oficinas para el personal de migracién, sanidad y aduana,

—— Oficinas poro personal de segurided.

— Caobina de sonido y sistemas de altavoces.

—_ Area para equipo de mantenimiento y personal de intendencia.

— Arec de pilotos y auxiliares de vuelo.
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RESUMEN DEL CALCULO DE AREAS
DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL, HUEJOTZINGO, PUEBLA.

ELEMENTOS DE SALIDA

Vestibulo General

Médulo de informacién
Correos

Telégrafos

Area de Teléfonos L.D.
Area de teléfonos Loc.
Banco poro cambio de moneda
Tiendas

Area de bobederos
Sanitarios Hombres
Sanitarios Mujeres

Guarda de equipoje
Tablero indicador de vuelos

Circulacién

Restaurante

Comedor

Cocina con almacén
Bar y Cafeteria
Sanitarios Hombres
Sanitarios Mujcres

Circulacién

INTERNACIONAL

Companias

Vestibulo de documentacién
Area documentadores

longitud Mostrador

Mostrador y manejo de Equipaije
Oficinags para compaiias
Seleccion de equipaje exterior

Circulacién

Migracién

Vestibulo

Zona de Espera para oficiales
Oficina con sanitarios

No. de Filtros

Area de Filtros

Advana

Vestibulo
Oficinas Generales con sanitarios

Circulacién

32



Salas de Uitima Espera

Area de Espera

Revisién Especial

No. de filtros

Area de filtros

Sanitorios Hombres
Sanitarios Mujeres
Tiendo libre de Impueslo
Circulacién

Vips
Vestibulo
Vips
Salén oficial
Sanitarios
Circulacidn
NACIONAL
Companias

Vestibulo de documentacién
Area documentodores

Longitud Mostrador

Mostrador y manejo de equipaije

Oficinas para compaiiias
Seleccién de equipaje exterior

Circulocién

Sala de Espera Generol

Area de Espera
Arca de Bebederos
Area de teléfonos
Circuito cerrado
Sanitario Hombres
Sanitarios Mujeres

Circulacidon

Rovision de Seguridad

No, de Filtros

Area de Filtros

Oficinas oficiales de seguridad
Sanitarios Hombres

Sanitarios Mujeres

Circulacién

Salas de Ultima Espera

Area de espera
Revisién especial
No. de Filtros

Area de Filtros
Sanitarios Hombres
Sanitario Mujeres

Circulacién

33



Vips
Vestibulo
Vips
Salén Oficial
Sanitarios

Circulocién

ELEMENTOS DE LLEGADA

INTERNACIONAL

Oficinos de Gobiemo

AS.A

S.C.T,
Vigilancia
Subestacién
Mantenimiento

Circulacién

Sanidod

No. de Filtros

Area de Filtros
Yestibulo

Oficinas de Sanidad
Salas de reconocimiento

Circulacién
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Migrocién

Vestibulo

No. de Fiitros

Area de Filtros

Oficinas de Migracidn

Zona de espera oficiales de migracién
Salas de entrevista

Sala de detenidos

Cuarto obscuro

Sanitarios

Cireulacién

Reclamo de Equipaje

Espera

Area de bandas

No. de bandas

Arcas de carritos

Manejo exterior de equipaje
Circulacién

Depésitos de equipaje no reclamado

Recogida de Equipaje no convenciona-
les

Depésito general

Sanitarios



Aduana

Vestibulo

No. de Mescs

Arca de Mesas

Oficinas de aduana
Hobitociones de registro
Salas de entrevista
Solas de detenidos
Sanitatios personal
Bodega

Caja

Circulocion

Bienvenida

Areo de espera

Sanitarios Hombres

Sanitarios Muijeres

Area de teléfonos
Arrendadoros de cutos

Vento de boletos taxis

Venta para cambio de moneda
Guardado de equipaje
Concesiones hoteleras
Tablero indicador de vuelos

Circulacién

35
NACIONAL
Reclamo de Equipaije

Espero

Area de bandas

No. de bandas

Areo de carritos

Mancjo cxterior de equipaje
Depésito de equipaje no reclamado

Recogida de equipaje no convenciona-
les

Depésito general
Sanitarios

Circulacidn

Oficiras de Seguridad

Oficinas oficiales de seguridod
Sanitarios

Circulacidn

Oficinas de Gobierno

ASA.
S.C.T.

Sanitarios



Bienvenido

Area de espero

Sonitarios Hombres
Sonitarios Muijeres

Area de teléfonos

Médulos de informacién
Arrendodoras de cutos
Venta de boletos 1axis
Concesiones hoteleras
Guordodo de equipaije
Toblero indicador de vuelos

Circulocién

36



RESUMEN DEL CALCULO DE AREAS
DE LA TORRE DE CONTROL

.2.8. Corredor de servicio

.2.9. Elevador controlado

CONTROL
1.1. . Cobina
111, Acceso de subcabina
1.1.2, Consolas de control
e 360°
1.1.3. Zonos de teféfonos co-
municacidén aérea
1.1.4. Espacio 10 a 12 contro-
ladores
1.2. Subcabing
1.2.1. Cuarto computadoras
1,2.2.  Archivo
1.2.3. Sala descanso
1.2.4. Comedor
1.2.5. Cocina
1.2.6. Baiio
1.2.7. Vestibulo
1
1
1

.2.0. Escalero de servicio

2.

1.3. Oficina Meteorolédgica

1.3.1, Vestibulo

1.3.2. Esperade pilotos
1.3.3. Borra de datos
1.v.4, Secretarias

1.3.5, Sanitarios

1.3.6. Tableros

1.3.7. Mesa de trabajo

Oficinas Administrativas

2.1. Oficinas Generales
2.1.1. Vestibulo

2.1.2. Sala de espera

2.1.3. Sanitarios H. y M.
2.1.4. Recepcién

2,1.5. Sala de juntas
2.1.6. Director General
2,1.7. Administrador
2.1.8. Jefe AS.A,

2,1.9. Secretarias A.S.A,

2,1.10. Jefe S.C.T,
2,1.11. Secretarias S.C.T.

37
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N

!
Bviﬁawa

/ DATOS BASICOS ™~

Ho. Pasajeros = 1600
No. AcompaBante = 2000
Total -

///’1==ii=;=iiiiif”““‘i====i=-
\ YETODOLOGIA

359°*w,1

DIMENSION Y NUMERO DE PUERTAS.

R
Al maximo nimero de¢ pasajeros se sumard ol
nimero gue resulte de multiplicar cse mismo nd-
El total se di-

moro por el factor acompananto.

vipi:ircntrcﬁlao seg. para obtener el ndimero m£

nimo. de unidgdca requeridas.

ausr:ncacxon . , L NI

'"Loa accesos que an condiclones normnlun,ﬂ
sixvan tambi&n de salxdua, deberan pe:mitix ol
'denalojo total del local en un‘meimo de 3 ‘min. -

fLas  puertas qua’ comuniquen Gonila vis prlica'ﬂ

scxrén siempre dﬁltiplos dc’GO em. 'y al ancho’ mlv
ﬁ_nimo sarf de 1.20 m

laanchura necesatla ae considerari que cada -

pa:a la detexmlnaclon do -

{pQ;FOpQ»Qqedghpggyt por“gnmeapacio de 60 cm.en’

1l.seg. -
' PROCEDfHIENTO

3600/180= 20

Pasajeros + Acompahantes/ 180 =
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VESTIBULO

GENERAL.

/ DATOS BASICOS N\

No. Pasajeros = 1600
No. Acompanante = 2000
Total = 3600

Area Total 31600+ X

N———

METODOLOGCLA

S¢ toma un porcentaje de la suma de los pasa
jeros do salida mls sus acompanantes c¢onsiderfindg
los como usuarios de &sta frea. De osta cantidad,
al 40% se le aplica el factor. 1.2 mz(pax. centa--

dos),al 607 restante (pax. ge le aprlica -
el factor 1.0 mz

jexos ¥y aqonpaﬁanpg.sﬁmene el drea propia dael vest.

de ‘pia)

obteniendo asf el Area para pasa

SUSTIFICACION

Se entablgcﬁé como nGmero de ‘usuarios promedio
el 30% del totai de pasajeroa, correspondiendo el
GCON pnra usuarlos de pie y el 40\ sentados. En éste
lugar su deberin 1ocalizar los quuicntcn elaomentos

correon,

modulo de informacion, tqléqrafos y sanita

riou, mau elemntou de voschulo.
PROCBDIMIENTO
R 3600 X .30 = 1080
1080 X 0.60= 648 X lmz- G648 m2

2

pasajoros sentados 1080 X 0.40= 432 X 1.2= 518 m

Pasajeros de pie

R e e —————rmeesemee e 4
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MODULOS DE INFORMACION.

.
————
/ N //;;;onoxocza \
W) 0

A AN

Uy acugerde a4 la cantidad de pasajeros anuales
6 cotablecerd ¢l niimero total de médulos necesarios
s v—

toniendo ¢n cuenta los siguientes datos:
Monous de 1 lelon do pax -- 1l médulo, dae 1 a S
nillon»s -- 2 mddulos por’cpda S milloncs mis, se -

sumar§ un mddulo adicional. .

JUSTIFICACION: i

\ ———— "
/ DATOS DASICOS. N |

Prondstico de pasaje

Por obnd:yacléb‘

‘A.diﬁe:minndo la necesidad

ros anuales

2.938,214

PROCEDIHIENTO

Po: Eormula uerin necesurios ‘2 médulon

(1.20 m“) () ‘maisze mz‘ cada uno = 9.00 m
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TELEFONOS LOCALES Y DE LARGA DISTANCIA.

)

Existen 2 criterios para doterminar el nimero

de cabinas da larga distancia:
1) Una cabina po cada 250,000 pax anuales
2) Una. cadbina por.cada posicidn. simultinea..
Para detorminar ol nlimero de teléfonos loca=-i

les, se considozn ana‘ cubinu por cada 100,000 pux('

anuales . “noceanrin pot cnbinn es 1" mz.

!e18nal nimors de cabinas,; estdn-recome

Pax anuales= 2,938,214

Posiciones simult.= 32

2

12 m2 + 30 m2 - 42 m
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COMPANIAS DE SEGUROS - ARRENDADORAS DE AUTOS .

/ DATOS BASICOS. N\

Pronbsticos de pasa-
jexos anuales =
2,938,214 px.

L — S
HETODLDOLOGIA

La D.G.A. en base a obseorvaciones directas en
¢l campo, recomieénda la sigulente clasificacidn.
No. de pasajeron anuales No do mddulos
250 000 a 500 000 1 ‘
500 000 a 1 000 000 F4 :
1 000 000 a .5 Q0G0 000 ) R
6
8

5 000 000 al0 000 000
10 000 000 a20 000.000. .
Para obtencr el &rca oo multip

JusTiPICA¢10N-

Genoralmente cnca claaa\de
idot:minnda po: 1a demunda pzcson
proﬂtan este servicio. Normalmonca lon ‘a
rqua munojan menou de 250 000" pnx nk

cuunta

PROCEDIMIENTO

2

N oo

18m

he]
\\\iiiwif:mulu se requicren 4 mddulos X 4.5 m =
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CORREOS Y TELEGRAFOS

/ DATOS BASICOS.

Pax anuales= 2,938, 21]

N L

drea de médulo = 17 m|

N—

o — o—— S
/ KETODOLOGIA

En baso a)l nlmero total de pasajeros anuales
se detorminarf loes m&dulos, correspondiendo un md-

dulo poricada 2.75 millones de pasajeros.

JUSTIFICACION

La cantidad de

por madulo;*qﬁis

para usuaric

PROCEDIMIENT

‘Por.cad

2,938,214/ 2,750,000 = 1 X 17 m".

1782 x 2 médulos = 34 m°

N ———eeeeeeeeeeeeeeeeee,
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AREA BANCARIA.

//'

"

DA

No.

anuales 2,938,214

No.
5 X

de pasajeros

de emplcados

24 w2 T

///;;Touonocxa.

Esta 8rca cutd determinada por los siguien-

tes clementos: Aroa administrativa ( privado con

escritorio ¥ archivero) socrotaria ( escritorio y
archivero), caja do soguridad, mostrador para 3 -
cnjo:oi. Esta considerada la afluencia de pasaje-
ros al edif&cib cormgnul estableciendo 5 emplea-—-~

dos bancarios pp:qogd#yued;o milldén de pasajeros.

JUSTIPICACION,

1a afluencia de pasajeros’

2 zonas. la administrativa

id:ids:i:3bﬁ??§b: ¢ada 500 000 usuarios) = 2,938,214
P ) 2
entre-500.000"= 5.88 + 18 = 23 m

e _
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AREA PARA CONCESIONES

e
/"‘ﬂ?&?‘ﬁ'ﬁ“‘-\\

Pronostico de pasa-
jeros anuales =
2,938,214

Esta Araa sita determinada por los mostradores

para la oxhibicién de productos, lugar de trabajo pa

ra dependientec Yy lugar para almacenamiento de mer-

cancidas. El cspacio soc dotorminar& de acuerdo a los

pasajeros anuales al aeropuerto.

JUSTIFICACION.

La_P;A:A. recomienda una{Erenrds,GSkmz-pot mi

118n de pasajeros anuales.

PROCEDIMIENTO

(2,934,214 /°1.000 000) (65 m") 'wm 195 m

N
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MODULOS DOE DOCUMENTACION.

/ METODLOLOGIA \
[s]

(¢

Para obtener ¢l nimero de mddulos do documen

GD Q@ tacidén necesitamos: ¢l nmeroc deo paersonas a docu-
ﬂ mentar, tiempo mAximo de proctesamiento total y tiem

N N iYW

>

po de procoesamlento por porsona.
Se¢. mOltiplica el nimero do pasajoros a docu~

ng?] CEE> mentar por ol tiempo (seg) que tarda un pasajero en
MMMMH documentaxse para obtener ol total de seg. roguari-
dos . LA‘cantLdad resultante ge¢ divide entre el tiem

\ G](::) ) po nﬁiibo'de documantacidn, para obtener el nimero
deideulou y documontadores nqcanarios. ‘
///ﬂtingos BASICOS ' Lo SR '

;JUSTIPICACIOF'
Documentados MNal 660  7i'ti 1H ;'7”7 R
por Mexicana Int 460 7 f”:': fi;§};f£meedLO de dbéﬁQéﬁéAdién por poruoﬂh,
Documentados Nal 180 P?fVQ?éAéézf R R :

por Aeromex. Int 300 ) - .. Nacional Aljnogf;,; Internacional ;}3;21

Tioﬁpo,ﬁix{mp dpjbrdCenamLento.
Arca por mod. 9 m” ‘Nacional C45 min Internacional 90
PROCEDIMIENTO

(Ho. de pasajeros) (tiempo promedio) /60 = No. documm’/)

\ / \ Tiompo mix'imo de procesamiento
I L —— ————————
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VESTIBULO DE DOCUMENTACION.

e

¥

ey J
ey |
v Sen .
s® R
B jpentt |
ieat by
't S 1) i
et i3
'g. 1.0 ’
J:: 18 po
o et
A S0}
LY d
e

//f

|

DATOS BASICOS.

No. de m&édulos

MEX =15 )
AM = 6
Total

= 21X3=637°Ff

—

. o
METODOLOGIA.

Su multiplica ol total do mdédulos obtenidos

por 1.5 m. con lo cual quedan incluidos médulos y

bAsculas. La cantidad resultante sc multiplica

porrlo,n. que oguivale a la longitud de cola.

El &rea obtenida, ser& la necosaria para
vestibulo’de documentacidn, cuya distribucid

,d§#5”15i§g£§ ueqﬁn"6;_cr;ﬁg;io’do,d sefo

tékméd;& Eh‘bﬁpq“u las

hﬁih;”?bﬁslaéfqa

“cbﬁi;éérindoia;sﬁi;qioﬂﬁegpérhﬁ¢ubxir

'des 'de los documentados T

- _PROCEDIMIENTO

3
630 m

(No. de m&dulos) (3m) (longitud de cola)=

—eoooo
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RESTAURANTE, BAR Y COCINA . ]

/ \ //;;;ODQLOC!A ‘\\\
Comedor: se considera 25% del total de pasaje-
ros d¢ salida en hora ecrfitica m&s sus acompadantes-—

quo van a racibir a los viajeros. So multiplica por

S T L |
Al . . .
.- un factor proplo para personas _en restaurante obte

| [ . niondo el Arca necosaria. : e 'v'Vf”' i””

o e Cocina: sé¢ le destina el &rea equivulonte al

[:] 30¢ do la superficie del comedor. : . .
ﬁ““——~J N " 'Bars . ge obtiene da manera sLlear al comndo:.f

DATOS BASICOS

N

Pax., salida en hora

critica= 1120

Factor acompafhante=
1090 TR

Area por usuario 1.38:

Y 8rea del comedor. Bar obtenido

PROCEDIHIENTO

Reataurante. {1120) (0.25) = 280 (1.25)= 350
‘ (1090) (0.25) = 273

280+3504273= 903 (1.38) = 1246 m°
2
\ / \\gfr y Cocina:1246 (0.30) = 374 (2)= 748 m” /
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SALA DE ESPERA GENERAL.

/ DATOS BASICOS N\

pax. salida en

1120

Ho.
hora pico =~
Factor acqmpaﬁdntc-
1.25 R
Factor per. 1.00

Factor per.sent='1_,20

pies=

—

//;;;ouonocxﬁ
Para obtener el Area necosaria, se reguiore
conocer ¢l nimero de pasajoros a la salida on hora
Del total se toma el 40
(40)

Agregan~-

pico mds sus acompafiantes.
Yy 8@ ley aplica el factor para personas de pie
¥y 6l factor para personas. sentadas...(60%).

do los elementos que la componen..

JUSTIFICACION

.y sentado. Para ob-

;de §ata drea se sumaran

concesione anitarios, médulos espse
‘ciales'y areas bancarias m&s su circulacidn respec-

tiva. .

PROCEDIMIENTO

2520

1120 (1.25) = 1400 + 1120 = 2520 (0.40)-1008(1.00)-100
! (0.60)=1512(1.20)=181

8m2
97)
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REVISION ESPECIAL .

( )
B

!

§
®®

-
METODOLOGIA

Eota Brea estd determinada por los muebles
que Se¢ requicren mBs la circulacidn de una persona,

e encucntran integradas por un vestibulo de espera

mada por los usuarios. Dada la rapidez de éste tré-
mite y la dosificacidn que se logra en el Acccsofac

viajeros se requerirBn un nGmero reducldo.
JUSTIFICACXION
Esta Area se propone s8lc on aeropuortos in-

:ernncionales. La gala de revision gdlo estara do-

,turulnnda por los ‘muebles 'y cizculacion, ya gque se

:ravlsara”a cada pasajero individualmente por eso =
.cuonta con. un. vestlbulo de eupera qua tondri capa-

 chad’pa:a una fila mxnima de 5m de longlcud

“PROCEDIMIENTO
Los mueblesn Y circulacidn ocupan una drea de 39 m

2
Area de vestibulo 25 m

detorminado en funcidn a la longitud de la’cola’ for!

L .

/
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MODULOS DE SANIDAD Y MIGRACION .

DATOS BASICOS

nales = 760
Procesamiento por pa-

sajero= 20 seg.

cesamiento= 20 min

Area por mddulos= 4m2

Ho. pax. internacio-

Tiempo maximo de pro- |

N e/

- e ———— e
//;ETODOLOGIA

En ambos cacvos el total do pasajeros interna
cionalouy de llegada en hora critica se multiplican
POor un porcentaje dadeo y la cantidad resultante por
¢l factor denclnado a pasajeros de p&c. Para. calcu-

lar el niGmero de filtros se multiplica el nﬁmnrc duJ

pasajoros por el tiempo emplendo an documentntae di

vididos pcr el tiompo m&ximo de procenamionto do

vuelo.

JUSTIPICACION

ha determinndo un. 6Oow: como la ca tidnd

Adom&a e’ obtuvo

ntncion ccrreupondiento.

coms: tiompo promedlo para procesamiento de pnn
ros on ‘sanidaa 20" aoq/pax/uqentc,'mientran q
“migracidn fueron 34 seg/pax/agenta. So'éiéhbj

necesidad de 4 mz por cada documaentador.

PROCEDIMIENTO
Sanidad= <56 (20)= 9120/60= 152 min ./ 20 = 7.(¥ém32m=

. 2
\&i?rncjénn 456 (34)= 15504/60=258,4m/20 = 12.92X4=52m"~ /
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SALAS DE ULTIMA

ESPERA .

Promedio de usua-

rios por aeronave="
211 pax.
Pax seritadosg= 60N

Pax de pile Vet 40N

—

£l nGmero de salas do Gltima espera, estard
doetaerminsda por la cantidad de posiciones simaltéa-
neas mAs 2. El nGmero de usuarios ostard determina
do por el promaedio do pnuajoron por cada cxpo do -
asronave. De la can:xdnd resultantae @l 40% eo con—{

siderarin de pie y el rasto sentados.

JUSTIFICACION.
781 promedio d uéuaxién por tipo do¢ aerona-’

ve so connidozan de 21 ’in‘ambarqo oxiaton avio—'~

o pxoc.n:omnzwro

'TPcnajc:o

_'Pasajezos ide’ pie L17(0,
'127m + 105m + 70m(°) w324 'm

N




CAPITULO IV
ESTRUCTURAS E INSTALACIONES
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1.0. ESTRUCTURA

1.1.  SISTEMA ESTRUCTURAL EDIFICIO TERMINAL

los cloros monejodos en el nivel inferior del edificio terminal son de 15 m. y los del
nivel superior son de 30 m.; ambos son cloros grandes que se determinaron asi, con el
fin de eliminar la subdivisién de los espacios interiores, dando ol mismo tiempo flexibilidad
en la cubierta paro cdmitir combios de nivel csi como la entrada de ventilaciéon e ilumina-
c¢idén natural.

Se determind utilizar uno cubierta ligero con estructura espacial, autosustentable
con un sistema constructivo flexible, adecucdo a las necesidades de montaje y transpor-
tacién y que a su ver fuera capoz de absorber grandes claros asi como esfuerzos en dis-
tintas direcciones. la estructuro esté cubierta de un prefabricado de conglomerado y con-
creto muy ligero, que sirve de aislante térmico y oacistico,

las columngg son de concrelo armado, manejondo 8 puntos ligados por brazos que
conforman la poque superior de la columna como unas ramificaciones, que dan mayor drea
de soporte ademds de ser elementos estéticos de composicién. Para poder obtener una
estructura continua, se determind utilizar unas placas de acero de unidn entre la losa de
acero y las columnas de concreto.

Lo cimentacién no tuvo gran problema debido al terreno de baja comprensibilidad, en

donde se optd por cimentacidn por platoforma,

1.2. - SISTEMA ESTRUCTURAL TORRE DE CONTROL

Lo estructura que sustenta este edificio, estd compuesta por 8 columnas, tas cuales esta-
bilizan el tronco central que sustenta o su vez, a los 3 niveles que componen la torre de
control. Llas columnas ol unirse conforman el fuste de la torre el cual se ramifica en B mén-
sulas, que hacen o la ver de apoyo al volumen arquitecténico superior.

Estos B ejes estructurales son de concreto armado, completamente visibles en el exte-

rior. Las losas apoyadas igualmente o las columnas estructurales con trabes perimetrales



54

son sostenidos por estas 8 grandes ménsulas, homogeneizando la estructura.
La cimentacién se compone de unc gran zapota cislada de concreto reforzado que

sustenta o lo torre en forma independiente del resto del edificio terminal.
2.0. [INSTALACIONES

2.1. INSTALACIONES DEL EDIFICIO TERMINAL

Existen en este edificio 4 tipos de instclaciones, las cuales son:
o) Hidréulico y Sanitaria.

b) Aire Acondicionado.

c) Mecdnico.

d) tluminacién.

a) Hidroulicos y sanitarias.—El servicio de dotacién de agua polable se realiza a
través de una red de distribucién a todos los edificios del aeropuerto, que proviene de
una gran cisterno que subdivide su obastecimiento a los 3 principales edificios el CREl, la
zona de combustibles y la terminal aérea. Este Gltimo edificio cuenta con una segunda
cisterna exclusiva para su servicio y lo torre de control, abasteciendo a ambos por me-
dio de un equipo hidroneumatico alojado en el cuarto de maquinas de la terminal cérea.

El desolojo de aguas negros, se realizo a través de la red de colectores de! aero-
puerto hacia el pozo de absorcidn, localizade en las dreas verdes exteriores del edificio
terminal.

Las bajodas de aguos pluviales se manejan a través de las fachadas prefabricadas,
que cuentan con ductos especiales donde se instalan los tubos de albafia!, que posterior-

mente son dirigidos o la red general del ceropuerto.

b) Aire Acondicionado.—El enfriamients del aire acondicionodo de tado el comple-

jo es a base de mecanismos que al contaclo con el exterior enfria el aire y lo envia a
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lo méquina distribuidora, localizada en el cLorto de méquinas de la terminal aérea, re-
cuperando el cire viciodo para después refinarlo y volverlo o distribuir. Lo distribucién
sesra o trovés de elementos suspendidos en lo losa ligera que expulsordn o absorberan

el aire que se desee enfriar.

¢} Mecanica.—Para lo comodidad de la gente que visita o utiliza las instalaciones
ceroportuarias, se determind utilizar una serie de instalaciones mecdnicas, entre las cua-
les se pueden mencionar dos escaleras eléctricas localizadas en el vestibulo principal y 4
elevadores con uno capocidod de 10 personas cada uno, localizados en los vestibulos de

llegada de los posajeros tanto nocional como internacional los cuales son movidos por

meconismos de pistén,

d) lluminacién.—La iluminacién del edilicio terminal es a base de lamparas incan-
descentes combinodas con reflectores, ambos suspendidos a la losa ligera, distribuyendo sus

cargas por médulo.
2.2. INSTALACION TORRE DE CONTROL
Las principales instalaciones en este edificio son:
o) Hidraulicas y Sanitarias.
¢} Mecanicas,
d) Especiales pora el control aéreo,
e) lluminacién,

a) Hidraulicas y Sanitarias.—Se recli 6 @ fravés de un sistema hidroneumatico de
bombas programados, las cuales por medio de ductos conducen el agua a la presién ade-
cuada o los diferentes niveles de lo torre, provenientes del cuarto de maquinas. De igual

manera se desalojon los aguas negras y jobonosas a través de los mismos ductos, pa-
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manera se desalojon los oguas negros y jobonosos o través de los mismos ductos, pa-
sando posteriormente o una red de recoleccién genercl. Llos aguas pluviales son recolec-

todos por las coladeros conduciéndose por los ductos hasta la red general.

b} Aire acondicionado.—Véase edificio terminal.

¢} Mecanicas.—Lla Unica instolacién mecdnica que corresponde a la torre de control,
€316 determinoda por 2 elevadores con vno copacidad de 10 personas cado uno de uso

exciusivo para el personal movido por medio de rieles adosados al eje de la torre.

d) Especiales.—Llo torre tliene uno serie de instalaciones especiales relacionadas con
la cabino de control; éstos son dirigidas por duclos especiales que van en forma directa
o la cabina del cuarto de computadoras de la subcabina y de ahi g la cabina meteoro-
l6gica.

e) lluminacién.—Es o base de Idmparas fluorescentes en forma directa tanto en los
zonas de trabajo como de descanso a excepcién de la cabina de control en donde se rea-
lizaré en forma indirecta paro evitar deslumbramientos excesivos. Todos enviados a tra-

vés de los ductos establecidos.



CAPITULOV
PROYECTO ARQUITECTONICO



CAPITULO V. .
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