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1 .O. INTRODUCCION 

El d•uorrollo que lo ciencia y lo tecnoloiaio han olconzodo durante el presente siglo, 

ho conducido o los pueblo• ho disminuir relo,!vomente los distancias en el tiempo y en el 

espacio. 

Uno monifestoci6n palpable de lo anteriormente dicho lo encontramos en los avan­

ces logrados por los medio• do comunicación y transporte, siendo uno de los má1<imos 

exponentcn de este último concepto lo oeronóutico, cuyo uso codo dio se generalizo, 

imponiéndose como factor impro,.cindiblc de de•orrollo ante lo imperioso necesidad de 

lograr distancies mayores en menoro\ tiempo1. 

Consecuentemente, con el incremento del transporte aéreo, aumento lo demando de 

terminales oeroportuorios dotados de los corocteristicos adecuados al tipo de oeronove1 

que en ellos operan, provisto• de 6ptimos condiciones de seguridad y capaces de cubrir 

con suficiencia y comodidad lo demando planteado por el número de usuarios. 
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1.0. INFORMACION GENERAL DE PUEBLA. 

1. 1. ASPECTOS GENERALES. 

El Estada de Puebla, dada sus tendencias a convertirse en uno gran zona industrial, 

requerirá de una amplia rctd de comunicaciones y transportes con los principales ciudades 

del país o través de carreteros, vias férreos y terminales áreas, fue necesaria lo construc­

ción de un nuevo aeropuerto que cumplo con lo u•guridad necesaria osi como uno reser­

vo territorial poro su desarrollo. 

1.2. ASPECTOS HISTORICOS. 

lo Ciudad de Pueblo ha sido pionera en lo actividad aéreo del pois, en el año de 

1935 inició sus ope>rociones con un pequeño aeropuerto localizado o considerable distan· 

cio de lo ciudad. las operaciones de este aeropuerto generaron lo fundación de uno de los 

primeros escuelas de aviación on México, posteriormente so trasladó o lo Ciudad de Mé­

xico y ocluolmento es el Centro d'! Adiestramiento de Aviación Civil (CIACCI, 

Los instalaciones del antiguo aeropuerto, tuvieron diversos usoi, primeramente como 

campo aéreo civil, velódromo y finalmente ccmo campo aéreo militar y Civil. Con el tiem­

po el aeropuerto quedó circundado por ol enorme crecimiento de la ciudad, efecto que hi· 

za posible su desarrollo. 

Actualmente existen dos aeropuertos en Pueblo; uno en Tehuoc6n, de carácter co­

mercial, con capacidad para recibir aviones de tipo DC-6, y el mencionado anteriormente 

(Pueblo) utili.tada únicamente como base aérea militar. Se han construido aeropistas sin 

las condiciones adecuados de seguridad en Ahuzotepec, Francisco Z. Mena, Hermenegildo 

Goleono, Jolpon, Jopalo, Pontepec, Tloxco, Venustiono Carranza, Xicotepec de Juórez, 
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Cuet%olón del Progreso, Huehuetlo, Olintol, Zocopooxtlo, Cool%ingo, Huehuetlón, Aloyo­

tempon y Axutlo; todos ellos en regiones de dificil acceso. 

2.0. MARCO GEOGRAFICO 

2. 1. UBICACION GEOGRAFICA 

El Estado de Pueblo se locoli:r:o en lo porte sur·orientol del altiplano central del país. 

Junto con los Estados de Ouerhtoro, Hidalgo, E•lodo de México, Tlaxcala, Marelos y el 

Di•trito federo!; comprenden lo región "Centro Sur", según lo Comisión Económico poro 

Américo latino. 

Sus limite• territoriales son: 

- Al Norte y Este: El Estado de Verocru:r:. 

- Al Sur: El Estado de Ooxaco y Guerrero. 

- Al Oute: El E.todo de Hidalgo, Morolo•, México y Tlaxcala. 

Ocupo uno superficie de 33, 919 Km', que represen lo el 1.73'}:, del Territorio Nacio­

nal. Su longitud máximo, de norte o sur '" de 328 Kms. y su mayor anchura de 248 Kms. 

lo divi>ión politice del Estado está conUituida por 217 municipios que agrupan 3,034 

localidades. Con bese en dolos demográficos.económicos, sociale• y odmini•lroliva1, se hon 

determinado varios regiones en lo entidad, formados por municipios con nece•idades y pe­

culiaridades comunes: 

-Región 1: 

-Región 11: 

-Región lll: 

-Región IV: 

-Región V: 

- Región VI: 

Huouchinongo, Xicolepec de Juóre:r:, Chignahuapan, Zacallón. 

Zacapooxllo, Tlotlouqui, Te:r:iutlón. 

Orien!ol, Loro Grojalcn, Tepeoca, Ciudad Serdón. 

Son Merlín Texmelucon, Huejo!:r:ingo, Cholula, Atlixco. 

Puebla. 

lzúcor de Matamoros, Oliautlo. 
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2.'2. CLIMA 

A cou•o de •u configuración y orografía, Pueblo tiene co•i lodo• lo• tipo• de clima, pe­

ro lo• clima• que predominan en el E•todo •on: Al Sur clima cólido, al Norte en lo zona 

monloño•o el clima e• templado y húmedo y"n lo porll! central predomino el •emi-húme­

do y lemplodo. 

lo lemperoluro medio anual, vario •egún lo• rl!gione•: o•i, l!n lo zona del valle de 

Pueblo y Tepeoco o•cilo entre lo• 16 y 20 C: lo• medio• anuales mós elevados se regis­

tran en lo depre•i6n del río Atoyoc, al ouroesle del E.todo (26ºC) y lo má• elevado en 

los ladero• montoño•o• del Oriente ( I-' ·O. los precipitaciones pluviole., que tienen sus in­

dice• mó• elevado• durante el verano, regi•lron uno medio anual más cho de 3,276 mm., 

en el declive oriental de lo sÍl!rro de Axu•co, lo má• bojo se registro en uno gran fran­

fo semiórido que abarco Zocolepec y Tehuocán, que anualmente sólo recibe 400 mm. 

2.3. HIOROGRAFIA 

El o•peclo hidrogrófico del E•todo lo in:egron 5 cuencas y 72 ríos de diversos mag­

nitudes, o•l como 13 lago>. Entre lo• ríos mó• importantes •e encuentran el Pontepec, Vi­

noz.co, Noullo, Neco•o, Xoloco o Calvario pertenecientes o lo vertiente del Golfo de Mé­

xico; corre•ponden o lo porte •ur de e•lo vl!rtiente lo cuenco del Popoloopon, formado por 

lo• ríos T!!huocón, Tenlo, Pilopo o Pl!llopo. A lo vertiente del Océano Pacifico pertenece a lo 

cuenco del río Aloyoc, muy importante poro lo irrigación del Estado, yo que cruz.o el valle 

de Pueblo. 

2.-4. OROGRAFIA 

lo orografía del E•lodo lo forman por et Oeste lo Sierro Nevado o lo cual pertene­

cen el Popocolépell y el lz.locclhuoll; al Orierle se localizo lo Sierro Madre Oriental sobre­

•-:iliendo de é•lo el Citlohépell y el Cofre r!« Perole; y al Sur&ste se halla la Sierra Negra 

y lo Mixleco. 



3.0. MARCO DEMOGRAFICO 

3.1. DATOS GENERALES 

En 198 .. lo población fue aproximadamente de 3.967,666 habitantes, de los cuales, 

el 56';~, pertenece o lo población urbano y el ..... :,:, restante forman la población rural, 

registrándose uno toso de crecimiento anual de 3 ... '7,,. 

lo toso de crecimiento medio anual en lo década de 1970· 1980 fue de 2.83'~{, y en 

los años de 1980· 198 .. , bojó o 2 ... 7''.:,. Según los tosas de crecimiento en base o los pro­

nósticos poro los siguientes años "' e>pero que disminuyo y que poro 1988 seo 2.2o/0 y 

poro el año 2000 seo del 1.3'Y._,. 

En lo que respecto o lo natalidad, ésto se ha mantenido o un nivel superior a los 

.. O nacimientos por mil habitantes ho•to 1980, esto hoce que Puebla seo clasificado en­

tre los Estados con uno natalidad elevado y corutonte. 

lo combinación de lo toso de natalidad; mortalidad y migración hacen que lo pobla­

ción crezco o un ritmo tal, que en 1980 el Estado ocupó el quinto lugar en la densidad 

demográfico de lo República, siendo é1!0 <'e 11 O habitantes por Kmª. 

Es importante también señalar que se ha observado un incremento de lo población 

urbano, que transformo lo estructuro de lo población al posar de rural o eminentemente 

urbano. Este proceso de cambio demográfico está inserto en el cambio social que funda­

mentalmente se percibe en lo transformación de lo economio estatal; desde mediados de 

lo década de los sesentas lo actividad poso de agrario o industrial y de servicios. 

lo rápido urbanización del Estado se origino básicamente por el crecimiento de un 

número reducido de ciudades. Del conjunto de ciudodes poblanos sobresolen ocho, en tér­

minos 1ntrictomente demográficos, debido al número que hoy de habitantes y en térmi­

nos económicos por lo importancia de los actividades que ohi se desarrollan y son1 Pue­

blo, Tehuocón, Atlixco, T eziutlán, Cholula, Huouchinongo, e lzúcar de Matamoros. 



... O. INFRAESTRUCTURA 

... 1. AGUA 

6 

El inventario que "xiste paro el Vall" de Pueblo, ha determinado que no habrá pro­

blemas de abastecimiento, debido que sus mantas acuiferas san alimentados permanente 

m"nte por los deshiolos del lztoccihuotl y el Popacotépetl. Por otra parle son de gran im· 

portoncio en el abastecimiento de lo misma, rios, legos, cuencos y manantiales por peque­

ños quo sean . 

... 2. ENERGIA ElECTRICA 

Lo energía eléctrica constituye un elerr.ento fundamental en el desarrollo económico 

dol Estado asi como del bienestar mínimo dentro de la población. En la actualidad existen 

en el Estado 262 concesiones de e><plotación vigente con uno superficie de 13,781 Has., 

de éstas, tan sólo, la vigésima porte >On •usceptibles de aprovecharse, con lo que la su· 

perficie de explotación se reduce a 6 8 Km'. 

Del total de la población en el Estado, el 86';-:, cuenta con servicios de energla eléc­

trico, beneficiándose el 68.5% de lo población rural y el 99"/. de la población urbana. 

De los 3, 167 localidades que tiene lo entidad, 1, 143 cuenten can este servicia; de las 

cueles 1,227 son rurales y 216 urbanos. 

En el Estado existen un total de 9 Plantos generadoras de energia eléctrica con una 

copacidod de 552,476 KVH"S., de estm plantas 4 corresponden al sistema Oriente·Occi· 

dental, y los 5 restantes corresponden el sistema Central. 

4.3. SALUD Y SEGURIDAD SOCIAL 

lm instituciones públicos que otorgan el servicio de salud a la población en el E•tado 

de Pueblo como resultado de un derecho contractual o como una prestación que el Estado 

importe son: el Instituto Mexicano del Seguro Social, el ln•tituto de Seguridad y Servicios 

Sociales paro los Trobojadores del Estado, Petróleos Mexicanos, Secretaria de lo Defensa 
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Nocional, ISSSTE del Estado de Comi1ión Federal de Electricidad y Ferrocarriles Nocionales 

de México. los in•tituciono• que presten •us "'rvicios o lo población no asegurada. 

mediante el pogo de cuota• •on, lo Secretorio de Salubridad y Asistencia, los 

Ho,pitale• Universitarios, Rurole• IMSS-COPLAMAR y la• imtituciones privados. 

Pieza importante dentro del Sector Salud es el Sistema Paro el Desarrollo Integral 

de lo Familia (DIFJ, yo que tienen o su cargo el Programo de Apoyo Nutricionol con el 

cual se beneficio o un gran porcentaje de lo población infantil, además la labor del DIF se 

he ampliado dando osiuencio médica·curctivo y preventivo o lo población de escasos re-

curios. 

4.4. INFRAESTRUCTURA DEL TRANSPORTE 

4.4.1. CARRETERAS 

El E.todo de Pueblo cuenta con uno amplio red de carreteros y resulto uno de los 

factores más importantes de •u dernrrollo industrial ol igual que su cerconío o los puertos 

moritimos de embarque y centros do consum~ importantes. Son 1,373 l<ms. de carreteras 

estatales. de las cueles, 596.2 l<ms., son reve,tidas y 776.9 Km>. son pavimentados, además 

1, 178.02 Kms. federalcu, 3,766.9 l<ms. •on caminos rurales y 158 Kms. son de carretera de 

cuota. 

4.4.2. FERROCARRILES 

La red ferroviaria en el Estado osciande a 995 l<ms., misma que por disposición de 

sus linaos posee 826 Kms. un vías troncales y ramales, 149 l<ms., en vías secundarios, 20 

Kms. en vías particulares y 142 estacionas. Cuento con tres sistemas de transportes: el pri· 

mero porte de la ciudad de México posando por Pueblo y termino en el puerto de Vera­

cruz; el segundo va de lo ciudad do Pueblo o Ocxcco; y el tercero porte de la ciudad de 

Pueblo o Cucutlo, Marcios. Se c~nsidero que la red ferroviario es suficiente para el en· 

Ieee con los principales puertos marítimos del pcis. 
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4.4.3. COMUNICACION AEREA 

El Estado cuento con dos aeropuertos do mediano alcance, uno en Tehuocán y el 

otro en lo Base Militar No. 6 de lo ciudad do Pueblo. Además tiene un sistema con 20 

oeropistos, de los cuales sólo lo de Axutlo y lo de Acotlón están provistos con pistos po· 

vimentodos; lo de Cuetzolán y lo do Coibo son los que tienen mayor movimiento aéreo 

tonto do pasajeros como de cargo. 

4 .5. TELECOMUNICACIONES 

4.5. 1. CORREOS 

Correos cuento actualmente con 50 administraciones do correos; 12 sucursales, 363 

agencias y 1 57 expendios. Estos oficinas proporcionan Hrvicios o lodo lo población o tra­

vés de 38 rutas localizados en los principolu con Iros do producción y consumo. 

4.5.2. TELEGRAFOS 

Exhlon 50 agencias telegráficos y 68 agencias telégrofo-lolofónicos mismos que se 

encuentran distribuidos en todo el territorio del E>todo, logrando así comunicación prácti· 

comento con todo lo población del Estodo. 

4 .5.3. TELEFONOS 

Existen en lo actualidad 203,.4.45 o porotos telefónicos, 105,294 lineas insto lodos, 

101,064 lineas en servicio, 101,06.4 abonados; además en el año de 1984 se abrieron 

4,230 lineas disponibles y so piensan abrir poro el año do 1986 15,000 lineas más . 

.4 .6. EDUCACION 

El Estado de Puebla se ha constituido e, un polo de atracción de jóvenes de diversos 

entidades que buscan que su formación "'" en el Estado. 

Actualmente cuenta con 1 ,728 escuelas a nivel preescolar, 3,.464 o nivel primario, 

132 terminal elemental, 973 nivel secundario, 63 terminal medio, 72 normales, 86 media 



A ERO PISTAS 

<D Federal 

e Portlcular 

O Municipal 

9 Ejidol 

S Otros TLACUILOTEPEC_. __ -·-·-----,..<~ 
LA 'JICTORIA-.. ---·/ 

BIENVENIDO DE G . - -
ACALMAN 
ZACATLAN 

PUEBLA 

COATZINGO 
IZUCAR DE M. 

TEHUITZINGO 

--PANTEPEC 
._TLAXCO 
-LA CEIBA 

M. 

AEROPISTAS 

~ 
1 



9 

superior, 2 Institutos Tecnológicos Regionales, 7 Universidades y 2 Instituciones de Estudio 

Superior . 

.5.0. MARCO ECONOMICO 

.5. 1. ACTIVIDAD ECONOMICA 

Actualmente la entidad cuenta con una población económicamente activa (P.E.A.) de 

1.116,018 personas. El sector que mós ha incrementado su participación en la P.E.A., es 

el terciario (servicios y comercio). 

la di•tribución por sectores se expresa de la siguiente formo: el sector agropecuario 

empleo el .(.C'}';,. el sector industrial absorbe 223,321 personas que representan el 20•/0 

de lo P.E.A., en tanto que el sector servicios representa el 36'7,, restante; esto •ignifica que 

tre• cuartas partes de la población son sostenida• por uno cuarta parte del total estatal. 

En industrialización, Puebla ocupo el •exto lugar nacional. Es por e•to que el •ector 

indu•trial como primer factor de desarrollo de la economla poblana contribuye en forma 

importante a elevar el nivel de ingresos en fcrma directa, o•i como indirectamente, contri· 

buye a la generación de actividades terciarias que nacen alrededor del punta de desarro· 

llo fabril . 

.5.2. INDUSTRIALIZACION 

la infraestructura industrial se robusteció en 198.C, con la• obras de do• nuevos por· 

ques indu•triales en Son Martín Texmelucan y en Tehuacón, con 83 y 35 hectóreas, res· 

pectivomente. la inversión privada generó la formación de 7.5 nuevas industrias, lo mayorlo 

pequeñas y medianos. 

los principales actividades industriales del Estado son: textil, automotriz, alimenticio, 

químico, petroquimica, siderúrgico, metolmec6nico, farmacéutico, ovlcolo y de construc· 

ción. 

De los productos generados en lo industria d .. Puebla, se exportan los •iguientes: café 
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crudo, chiles pimientos, cloruro de polivinilo, hilados de algodón, barros hierro-acero, ro­

damientos, automotores, outoporles, outomóoriles, telas metálicos, cojos registradoras. 

En lo que respecta o los recursos minerales, la producción como roma del sector in­

dustrial poro el año de 1980, fue de un total de 3.000,000 de toneladas, repartidas en 

no metálicas y metálicos, destocando por su calidad y volumen las no metálicas. los prin­

cipales zonas de explotación se encuenlr::in situadas al sur, suroest" y noroeste del Estado, 

1Pxplotando lundomenlalmente orcillas, yeso, cuarzo, mármol, ónix, perlita, serpentina y ca­

lizos. 

Aunque lo actividad petrolero en el E.todo es incipiente, se cuento con 1 O campos 

petroleros, siete do los cuales están en explotación y tres en exploración; se encuentran 

localizados en los municipios de //\etlatoyuca y Venustiono Corronzo. De los campos ex­

plotados actualmente se obtiene uno producción anual de petróleo crudo de 72,000 barri­

les y uno producción de 2.3 millones de m' anuales de gas nalural, 

5.3. CORREDORES INDUSTRIALES 

5.3.1. PARQUE INDUSTRIAL PUEBLA 2000 

Estó ubicado en lo zona industrial, al noreste de la ciudad de Puebla, sobre el libra­

miento a lo ciudad de Tehuacón, y cuento con una extensión de 90.6 Has., la superficie 

destinada al establecimiento industrial cuenta con un total de 11 .. lotes. 

5.3.2. CORREDOR INDUSTRIAL QUETZALCOATL 

Quedo comprendido en 500 Has. de los municipios de San Martín Texmolucan, Hue­

jotzingo y Juan C. Bonilla, dividido en .. zonas. Es importante señalar que lo zona .. del 

corredor índustricl Quetzolcóotl colindo con el terreno del aeropuerto, por tal motivo se 

han realizado análisis del uso del suelo, compatible en esta zona, como un estudio de ruido 

poro determinar qué tipo de industrio se debe instalar. 
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1.0. DEMANDA AE.ROPORTUARLA DE PUEBLA 

1.1. ANALISIS DE LA DEMANDA 

El Estado de Pueblo por su >Ítuoción ger>grófico es un polo natural de desarrollo, que 

complementado con lo infrocutructuro bó>ico con que cuento, hocen de él uno de los m6s 

idó11eos y de mayor seguridad poro lo inversión. 

Lo ciudad de Pueblo con uno población de opro.1timodomente 4 millones de habitan· 

tes y con uno importancia indu>triol y de orroctivos rurisicos de primer orden, justifico por si 

mismo lo n«e>idod de un transporto aéreo adecuado. 

1.2. AREA DE INFLUENCIA 

Poro determinar el 6reo de influencio del aeropuerto de lo ciudad de Pueblo, se to­

mó como punto cenrrol el sirio propuesto poro ésle en Huejotzingo. En el coso de Pueblo 

se pensó en lo construcción de un ocropuerlo nuevo; yo que los corocteristicos del actual 

limitan el uso de insrolociones. 

Poro lo definición del órco de influctncio se cor.IÓ con estodislicos realizados en 15 

aeropuertos opro.1timodomenro, y se observó que el 94 º/. de lo clientela servido realizo un 

tiempo de recorrido de 40 min. por carretero poro llegar o su punto final o proviene 

de puntos situados o 40 min. de rocorrido por carretero del aeropuerto y el 95º/. de lo 

clientolo total proviene o tione como destino final un tiempo de recorrido de 60 min., 

quedando el 5º/o oproxirnodornenle difuso en tiempos de recorrido mayores. En este coso 

entonces se llegaron o determinar 2 óroos de influencio. Tipo 1 de 0-40 rnin. de recorrido 

y de tipo 2 de 40-60 min. de recorrido. 

Los localidades imporlonres que se encuentran o menos de 40 min. de recorrido 

por carretero son: Pueblo, Tloxcolo, Son Mortin Te.1tmelucon, Cholulo y Huejotzingo, los 

cuales quedan dentro de lo zona l. 

En lo zona 11 se consideran los localidades de Arlixco, Santo Ano Chioutempon y 

Apizoco. De estos consideraciones se deduce que lo población comprendido dentro de los 
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limites del ··área de influencio" genero ciertos demandas poro el aeropuerto y en defi-

nitivo, el tránsito acreo de un aeropuerto es generado por la actividad socioeconómica 

de lo población. 

1.3. DESTINO 

Al no contar la ciudad de Pueblo con instalaciones propias paro la aviación comercial, 

se carecía de información estadístico del movimiento aéreo, do tal manera quo poro podar 

elaborar un pronóstico que tuviera un ron1¡0 adecuado de validez so consideraron varios 

aspectos, entre otros, los compañías aéreos, la actividad económico del área de influen­

cio o>i como la posibilidad de que el aeropuerto de Pueblo fuera alterno del Aeropuerto 

Internacional de lo Gudad de México, dado lo cerconio con éste. 

Como rowl!odo de esta• consideraciones se determinó que los dos primeros años 

de operación con vuelos comerciales regulares, con>tituidos por la operación de tres rulos 

principnles; Tijuano·Montorrey; Pueblo·Ooxoca; Guodalojcro·Pueblo·Villahermoso-Mérido 

y Acopulco-Pueblc. En el mediano y largo plazo se ha visto lo posibilidad de ampliar las 

rutas a otros destinos como Cancún, Mozallón, Veracruz y Tijucnc. 

1.4. SELECCION DEL SITIO 

Los factores que determinaron lo locchzación del aeropuerto fueron: la tendencia 

en lo expansión urbano, consideraciones de espacio céreo y meteorológico, ubicación de 

los centros generadores de usuarios y empleos, compatibilidad con otros aeropuertos, usos 

del suelo, posibilidad de disponer de amplios superficies, boja perturbación de ruidos o 

habitantes de lo ciudad, reducción do riesgos potenciolos, costos do terrenos, inversión, en 

infraestructura poro ligar el silio con lo ciudad, superficie reservada poro >U futuro desa­

rrollo, además do otros relacionodas con la navegación cérea. 

Los sitios elegidos fueron: "Huejotzingo" y "Molitzin", do los cuales en el sitio de 

Huojotzingo '" podio disponer de uno pisto de 3,000 m. en la primero etapa. Además de 

que la topografic es prácticamente piona. 
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Aunque es bien cierto, que el costo de los terrenos es más olio en este sitio, el go-

bierno del E.todo cuento con una fracción importante de terrena. 

Es por esta última consideración que se relacionó al sitio de Huojotzingo como el más 

odocuodo para alojar el aeropuerto. 

2.0. PLAN DE DESARROLLO 

2. 1. ACTIVIDAD AEREA 

Con ol sistema de oeropistas del Estado y con los aeropuertos do Tohuocón y la Base 

Mjlitor No. 6, la comunicación aéreo regional tiene una alta demando, en lo ciudad de 

Puebla no so ha desarrollado esto actividad pir falta de instalaciones aeroportuarias ade­

cuados, aun cuando existen compoñlos de vuelas rogionolos. 

Es importante señalar que también existe demando para vuelas comerciales del ae­

ropuerto de la ciudad de Mbxico; en un muestreo efectuado durante 1984 por la oficina 

de Mexicano do Aviación, sabre la omisión de boletas expedidos en Pueblo, se registró 

que del total de ventas el 11.37 % fue poro Guadalajoro; el 8.75'7o poro Acapulco; el 

6.39º/. poro Mérida y el 5.5';·;, paro Villahermasa y Tuxtla Gutiérroz con lo que refle­

jan los principales destinos do la población poblana. 

En un análisis de la venia de boletos durante el periodo de agosto a julio, se registro-

ron los siguientes iñcremcntos anuales: 

AÑO VENTAS º/. 

1980 93.1 • 71 
1981 136.6 47 
1982 229.9 68 

1983 279.7 22 
1984 498.0 78 

• En millones de pesos. 
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2.2. PRONOSTICO DE ACTIVIDAD AEREA 

Al no contar lo ciudad de Pueblo con in•tolocione• propio• poro lo aviación comercial, 

.., carece de informoción estodistica confiable del movimiento aéreo. Con el fin de contar 

con un pronó•tico mó• cortoro de trófico aéreo de pa•oiero•, operaciones y cargo, •e elo· 

boró un e•tudio de lo demando poro lo• próximo• 20 año•. 

PASAJEROS ANUALES: 

AÑO AVIACION COMERCIAL AVIACION GENERAL TOTAL 

1987 235,400 88,723 32.C, 123 

1992 636,600 337,778 97.C,378 

1997 1.163,000 574,33.C 1.737,33.C 

2005 1.971,600 966,614 2.938,214 

El e•tudio de demando con•ideró 'º' perspectivo• de operación de lo• compañías 

aéreo•, lo oclividod económico del área de influencio o•i como lo po•ibilidod de que el 

aeropuerto de Pueblo seo alterno del Aeropuerto Internacional de lo Ciudad de México 

{A~) dado lo cercanía con é•te. Como r"'ultodo se determinó que durante el segundo 

año de operocione• con vuelos comerciales regulare• se moverán alrededor de 325,.COO pa­

sajero• anuales y •e estimo que poro el año 2005 •e moverán alrededor de 2.5 millo­

nes de pasajeros anuales; con respecto o lo operaciones comerciales se considero que en 

1987 •erán 9,490 y en el año 2005 se increr:ientorán o 44,520. 

OPERACIONES ANUALES: 

At'JO AVIACION COMERCIAL AVIACION GENERAL TOTAL 

1987 9,490 19,745 29,235 

1992 22,700 69,108 91,808 

1997 34,410 118,9'42 253,342 

2005 44,520 200,734 245,254 
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En lo que re1pecta o la aviación general es importante señalar que actualmente en 

la So'" Militar No. 6 exi,len 50 ovionelo• de base, de los cueles, 27 están bajo coberti­

%0 y el resto en plalcformc, además se debe considerar el traslada de uno tercero par­

'" de lo aviación mclriculo XB con base en el Aeropuerto lnlernccioncl de Jo Ciudad de 

México (AICMl al oeropuerlo de Puebla. Dado 01os consideraciones se pronosticó para lo 

aviación general lo• ,iguienlcH pcrómelros; en el año de 1987 u1 moverán 88,723 pasa­

jero' cnuale• y en cl oño 2005 '"rón 966,614 pasajeros cnucles. Los operaciones anua­

les en 1987 serón 19,745 y 200,73.C en el año 2000. 

PASAJEROS HORARIOS: 

ANO AVIACION COMERCIAL A VlAClON GENERAL TOTAL 

1987 55 325 370 

1992 200 900 1,100 

1997 310 1,130 1 ..... 0 

2005 570 1,600 2,170 

Considerando Jos dolos del movimiento anual se obtuvo el pronósitco horario resultan­

do Jos siguientes dctos1 Jos pasajeros de aviación comercial serán 325 en el año de 1987 

y 1,600 en el año 2005. Se esperen 1 O operaciones en 1987 y 32 en el año 2005 en la 

hora critico. 

OPERACIONES HORARIAS: 

ANO AVIACION COMERCIAL 

1987 10 

1992 2 .. 

1997 28 

2005 32 

AVIAOON GENERAL 

11 

"º 
60 

110 

TOTAL 

18 

64 

88 

142 



-·--~-----· 

CONCEPTO ETAPAS 987 1992 1997 2005 

MOVIMIENTO ANJAL 

OPERACIONES tlJ'AJt;US T~CALES 950 950 8,7ro 10,200 
OPERAOONES ANUALES REGIONALES 9,490 22,700 34,410 44,520 
OPERACIONES ANUALES AV_ GENERAL 19,745 69, 108 118,942 200,734 
CPERACIONES AMJAlLS TOTALES 29,235 91 ,803 153,342 245,254 
~AJEROS AMJALES TRONCAi.ES 62,427 138,199 1,119,821 1,896, l 74 
PASAJEROS ANUALES REGIONALES 235,400 636,600 1,163,0CO 1,971 ,600 
PASAJEROS ANUALES AV_ GENERAL 88, 723 337, 778 574,334 966,614 
R\SAJEROS ~-.:Ut.LES TOTt.LE.S 324t123 974, 378 1,737,334 2,938,214 

MOVMENTO HORA PICO 

OPERACIONES HORARIAS COMERCIALES 10 24 28 32 
OPeRACIONES ~ARIAS A\/. GENERAL 11 40 60 11 o 
OPERACIONES HORARIAS COMBINADO 18 64 88 142 
~ERlS HORARIOS COMERCIALES 325 900 1 130 1600 
PASAJERllS HORARDS AV. GENERAL 55 200 310 510 
PASAJEROS HORARIOS OOM81NADOS 370 1 100 1 160 2110 
POSICIONES SIMULTANEAS COMERCIALES 6 10 12 14 
POBLACION DE AVIONES 2 DC-9-15 2-e-121-2CX> 3-721-200 3 e-727-200 

1 e-121-200 2-oc-9-15 2-oc-9-30 2-oc-30 y 15 
2 F-27 2-F-27 2-F -27 3-F-27 

POSICIONES SIMUT. AV. GENERAL 1 e-99 1-e-99 2- e-99 3-e- 91 
er-IQ COBERTIZO 40 50 65 100 
E1.i PlATAFORMA 25 35 45 70 

NJMEAO TOTAL DE LUGARES PARA AUTOS 210 350 514 1590 
PARA PAX. COMERCIALES 110 160 204 795 
PARA PAlC. AV. GENERAL 40 80 140 7!m 
PARA EMPLEADOS 60 110 170 280 
VISITANTES/ PASAJERO 0.8 0.8 o.e 0.8 
MALETAS I PASAJERO 0.5 0.5 0.5 0.5 

CARGA ANUAL (TONELADAS) 1,940 3,300 4,700 1, 100 

l RESUMEN DE PARAMETROS POR ETAPAS . 

~~~~~~ 
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Por lo que "' refiere o lo aviación genercl se espero que sean 11 operaciones en 1987 

y 1 1 O en el año 2005 y se muevan 55 pasajeros en lo hora critica en 1987 y aumente 

en el año 2005 o 570 pasajero•. 

3.0. PLAN MAESTRO 

3.1. ESTRATEGIA DE DESARROLLO 

Con el fin de optimizar los recursos fir.oncieros y comenzar o obtener ganancias por 

los operaciones del aeropuerto y recuperar '.e invoroión o corto plazo, se puso en opero· 

ción en noviembre de 1985 lo fmo ""A" do la primera olopa. 

la construcción do la fa•o "A" se inició en abril do 1984 y tiene la capacidad poro 

atender lo demanda de 45,904 operaciones qie presentarán en el año de 1990. En esto 

fas.e ie construyeron los elementos mínimos necesario$ para poder entrar en operación en 

óptimas condiciones de seguridad. 

En lo zona aeronáutica se construyó una pista do 3,600 m. de largo por 45 m. de 

ancho, de pavimento flei<ible cuya do•ignoción es 17-35. Este sistema incluye dos rodajes 

de 350 m. de largo cado uno de ellos, uno quedó terminado y otro en terroceria. Con esta 

configuración pisto-rodaje se tieno capacidad poro atender 26 operaciones horarias. 

Para la aviación comercial se cuenta con una plataforma de 180 m. de largo por 

90 m. do ancho, con capacidad para 3 aviones del tipo B-727 -200, DC-9 o similor. 

La documentación de pasajeros se horó provisionalmente en el edificio anexo de 272 

m', mismo que serviré posloriormonto poro alojar los oficinas de la comandancia del ae­

ropuerto. Para el servicio de estacionamiento o los pasajeros de aviación comercial, ge­

neral y empleados se dotó de un estacionamiento provisional de 4,000 m'. 

La aviación comercial cuento con uno plataforma de 200x90 m. lo cual en esta etapa 

quedó •ólo compactado y con capacidad paro 35 posiciones simultóneas, la zona de han· 

gores cuento con la infroe•tructura necesario poro alojar 50 posiciones en una superficie 

de terrecería. 
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En lo que resp<>eto o los instalaciones de apoyo, en esto fose se tiene uno zona de 

combustibles con lo instalación do 5 tanques qu1> suman una capacidad de 498,000 lts. de 

combustible. 

Se ti1>n1> uno torr1> d" control provisional en lo porte superior del edificio anexo. 

El edificio dol CREI (Cuerpo d" Rcncoto y Extinción do Incendios) quedó instalado con 

1u c.hterno, º'~gurondo con esto la ayudo en caso de siniestro1. 

El edificio do máquinas que wmini•tro lo energía del aeropuerto quedó instalado en 

400 m' y aloja o Ja subestación, planto de emergencia y lo central telefónica. 

El camino de acceso es de opro.><irnodornente 3.7 kms., el cual está asfaltado hoste el 

entronque con lo carretero federol de Pueblo-Huejotzingo. El comino perimetrol y cercado 

del aeropuerto tiene uno longitud do 1 .C Kms. apro.><imodomente. 

3.2. PROYECCION A FUTURO 

Debido o que el aeropuerto es un polo do atracción poro el afincamiento de los asen­

tamientos humanos, deberá restringirse desde esto momento el área necesaria de terreno 

poro lo e.><ponsión del aeropuerto y hacer compatible el uso del suelo. 

Tomando en cuenta el incremento de demando de actividad aéreo que se espero o 

mediano y largo plazo es necesario contemplar un pion de desarrollo del aeropuerto con­

gruente con el desarrollo urbano de lo región en sus diversos usas del suelo: habitación, 

industrial y agricola. 

El alta movimiento de operaciones de aviación general o largo plazo justifico lo cons­

trucción de uno segundo pisto, que se localizará paralela o lo actual, poro este fin se ha 

considerado uno separación que permito lo cperoción simultáneo por instrumentos. 

Esto situación impacta a los terrenos aledaños al aeropuerto hacia lo ciudad de Hue­

jotzingo, por tal motivo, deberá preverse uno reservo territorial paro lo ubicación de lo 

infraestructura necesario. 

lo operación simultáneo de ooronoves el ambos pistos, provoco impacto ambiental 
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por ruido, de tol formo que los poblaciones c 1edoños deberán regularse conforme a los res-

tricciones de uso del suelo compatibles al aeropuerto. 

El espacio aéreo también regulo el de:.l'lrrollo urbano de lo región, en lo cual no 

deberán de conslruirse edificaciones que rebisen el espacio aéreo necesario poro los apro­

ximaciones y despegues de los aeronaves, cni como también deberán prohibirse lo cons­

trucción de industrias que generen humo, debido a que alteran los condiciones de visibilidad. 

lo configuración del aeropuerto en su etapa opecotivo contemplo uno pisto de 3,600 

m. de largo, lo que posteriormente requerirá de uno ampliación de ..COO m. más, con el fin 

de que puedan entrar en función aviones mt 1 grandes. Al mismo tiempo que aumentarán 

los calles de rodaje. 

Considerando lo hipótesis de que Jo ovbci6n general tendrá uno fuerte demando, lo 

estrategia de desarrollo de lo zona terminal contemplo su crecimiento en lo plataforma co­

mo en hangares, poro lo cual está previsto su desarrollo. 

Es en lo tercero etapa cuando se constru:rá el Edificio Terminal el cual será proyec­

tado y propuesto en este trabajo. 

3.3. PLAN DE DESARROLLO DE HUEJOTZINGO 

lo construcción del aeropuerto de Pueblo, !rojo como consecuencia quo esto zona, 

previsto por el Pion de Desarrollo Urbano de Huojotzingo como consolidación, se convir­

tiera en uno zona de impulso, con el consecuente afincamiento de industrio, zonas hobi­

tocionolcs e infraestructura. 

Estos aspectos son particularmente relevantes si tomamos en consideración que el ae­

ropuerto requerirá o un largo plazo lo construcción do uno pisto paralelo poro operacio­

nes simultáneos por instrumentos. Por tal motivo, es conveniente realizar los siguientes oc· 

dones: 

Restringir el crecimiento urbano de los poblaciones aledaños hacia el aeropuerto. 

No expropiar terrenos adicionales con el fin de no tenerlos ociosos. 
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- Prev1tr los reservas de terreno poro futuros ampliaciones del aeropuerto, goronti· 

zendo que no se afinque ninguno infraestructura y desarrollo urbano. 

De esto manero se gorontiz.oró un e•pocio aéreo adecuado o lo compatibilidad del 

uso del suelo urbano y do los instolociono• aeroportuarios. 

En esencia, el observar estos condiciones de reservo territorial poro el aeropuerto 

evitará problema• futuros, yo que el aeropuerto es uno obro de servicio público que se 

con>truye lentamente y cuyos resultados son o largo plazo. 



a Ap1Zoco 

o México O F 

o Tehuocoºn 

CJ supetficie de opro•imociones 

D superficie de despogue 

PUEBLA 

O AtlfKCO 

SUPERFICIES DE APROXIMACION Y DESPEGUE . 



, 
1 
\ 

IMPACTO AMBIENTAL DEL AEROPUERTO. 



CAPITULO 111 

PROGRAMA ARQUJTECTONICO 



20 

1.0. OBJETIVOS Y ALCANCES 

Con el presente trabajo, se pretende dar 11:lución a una de las nKesidades priori­

loñas que presento el ótodo de Pueblo; ya que como se mencionó anteriormente Pue­

bla es un Estado con grandes penpectivos de desarrollo en el renglón industrial y turísti­

co, y como tal requeriró de un sistema de comunicación que brinde seguridad y rapidez; 

1iendo el aeropuerto parle de dicho sistema 

Con lo construcción de un nuevo aeropuerto, lo población de lo ciudad de Puebla 

se beneficiará de doble manero. En primer lugar el Estado esteró conectado con diferen· 

tes portes de la República M"'Aicono, proporcionando o su población mayores posibilido­

de5 de desarrollo pues sus productos serón distribuidos con mayor posibilidad y rapidez re­

percutiendo directamente en su economía. Asimismo los demás Estados de lo República es­

tarán conectados de igual manero con lo ciudad de Pueblo. lo posibilidad de que el aero­

puerto se internacionalice abrirá en un futuro mayores posibilidades de desarrollo. Por 

otra porte los usuarios se beneficiarán por lo rapidez que proporciono el transporte aéreo, 

sin necesidad de lrosladone o otro Estado poro poder obtener este servicio. 

Al contar con un servicio de transporte aéreo amplio y eficiente se podrá copiar un 

mayor número de turistas edronjeros y se intensificará el turismo nocional; proporcionan­

do a su vez la difusión cultural de nuestro país en uno forma más intensificada. la diversi­

ficación de las fuentes del turismo internacional dependen del costo del transporte, prin· 



21 
cipolmente del aéreo y de los facilidades de un servicio de reservaciones. 

lo solución del edificio terminal y sus componentes, requiere el estudio de todos 

oouellos elementos que contribuyen al buen funcionamiento de los óreos de pasajeros, osi 

como los que se relacionan con equipoje, empleados y visitantes; ospectos que debemos 

tomar en cuento poro dar uno respuesto adecuado. 

1.1. TRATAMIENTO DE LOS PASAJEROS (SISTEMAS). 

lo conexión principal entre el occe>o del aeropuerto y el avión, es el sistemo del tra· 

tcmicnto del posci.,.ro, cuyo propósito e" E'toblecer enloces con el modo de acceso del 

pasajero o lo terminal, Recibir al viajero que inicio o concluye un viaje aéreo y tronspor­

torlo desde o hacia el avión. 

Existen diferentes tipos da pasajeros, que utilizan normalmente un edificio terminal in­

ternacional, correspondiendo o codo uno de ellos uno actividad diferente; dividiéndose en 

los siguientes grandes grupos: 

- AJ Pasajeros de Solido 
a) Internacional 

b) Nocional 

o) Internacional 
-8) Pasajeros de llegado 

b) Nocional 

-a Pasajeros en Tránsito 

Es importante señalar, que o esto división obedeceró lo zonificación del proyecto, yo 

que es de sumo importancia evitar los mezclas de pasajeros, pues agilizan y hocen del ser­

vicio de transportación aéreo, un servicio noós eficaz que repercute directamente con lo 

economla del mismo. 

Al COMPONENTES DEL SISTEMA A LA SALIDA 

- Conexión con los Accesos.--{Es utilizado tonto por pasajeros nocionales e inler-
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nacionales). la actividod que se realizo está relacionada con la llegado al edificio terminal 

de los pasajeros, en cuolquiero de sus modalidades (particular, colectivo, de alquiler, ele.!' 

·'y deberá atender o los actividades necesarias o la circulación y estacionamiento. Los ele-

mentos ne-cosarios son: 

1 .-lugar poro estacionamiento temporal de los tronsportes. 

2.-Aceros poro los movimientos propios de los usuarios y/ o portadores de equipa­

je (maleteros). 

3.-fatacionomienlo con permanencia n ós o menos prolongada. 

- Tromitoción.-(Pora uso del pasojero nocional e internacional). Es éste el compo­

nente más critico de todos, por la ropidO'z con que se debe documentar ol pasajero; es 

donde se realizan los octividodes del posojero de solido antes de abordar el avión y re­

quiere de los siguientes instalocionesi 

1.-Vestibulo de recepción paro el pasajera. 

2.-Mostrodores paro lo vento de boletos (tomando en cuento los diferentes campa· 

ñios nocionales y extranjeros) módulos para la documentación y facturación del 

equipoje por parte de las compoñias aéreos. 

3.-Areas de espero general. 

4.-Solas poro visitantes distinguidos. 

5.-Módulos poro actividades de control, siendo éstos1 

Migroción poro pasajeros internacionales. 

- Conexión con el vuelo.-Es ésta, la última olapa necesaria a los pasajeros que ini· 
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cían un vuelo, siendo sus rcquttrimicnlos los ~iguientes: 

1.-Solos de último espero. Espacio poro reunir exclusivamente o los viajeros entes 

de abordar el ovi6n. 

2.-Tiendo libre de impuestos. Conexión exclusivo poro viajeros internacionales. 

3.-Poro lo conexión se utilizan diferentes medios como son: 

Pesillos telescópicos, escaleras manuales, escaleras mecánicas, autobuses o salas 

m6vilcs o andadores o nivel plotolorma. 

6) COMPONENTES DEL SISTEMA A LA LLEGADA 

- Conexión Avión-Edificio.-Se refiere a la forma en que el viajero que sale del 

avión se troslado el edificio terminal. Puedo hacerlo o través de: pasillos telescópicos, cu· 

tobuses o solos móviles, escaleras, andadores o nivel plataforma. 

Tramitoción.-las instalaciones necl!1arios en este componente serón de 2 tipos: 

o) Posojero Internacional. 

1.-Mostrodores de control, sanidad, migroci6n y revisión de equipaje de mano. 

A este úlitmo también están sujetos los pasajeros nacionales que lleguen de 

un vuelo procedente de un pueoto libre. 

2.-Reclomo de equipaje. lugar donde el pasajero recoge sus moletas. los me· 

dios poro hacerlo son: por mostrador, carrusel o bandos mecánicos. 

3.-M6dulos de revisión oduonol. Registro de mercancías ya clasificadas, para el 

correspondiente pego de derechos aduanales. 

bl Pasajero Nacional. 

1.-Reclamo de equipaje. Similar al del viajero internacional. 
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2.-Revisi6n oduonol. S61o en el ceno de los viajero> que llegan de un vuelo pro-

cedente de un puerto libre. 

3.-EI pasajero que llega (nocional o inlernocionol) entra en contacto con los 

persono> que han ido o recibirºos; o con el medio de transporte que los sa­

cará del aeropuerto (autom6vil particular o transporte colectivo). 

q COMPONENTES PARA PASAJEROS EN TRANSITO 

l .-Incluye corredores y áreas de espero en que el pasajero aguarda el momento de 

continuar su viaje. Es necesario en este caso dotar a los instalocionos do espero 

del mayor confort posible, ya que la permanencia en este lugar puede llegar a 

prolongarse varias horas. 

Este lipa de instalaciones tienen la particularidad de poder ser utilizadas indistinta­

mente, tonto por los po>ojero> de salido como lo> de llegado, visitantes y usuarios en ge­

neral. 

Aqul hoy que hacer notar, que lo closificoci6n que o continuación se menciono, obe­

dece sólo al uso que comúnmente le don lo> pasajeros según sus necesidades y que de 

ninguno manera son exclusivos paro un tippo de ellos. 

Elementos Normalmente Usado> por Pasajeros de Salido. 

1.-Sala> generales de espera, descanso y esparcimiento. 

2.-Concesione>: Peri6dicos. revistas, curiosidades, farmacia, dulcerio, vino> y licores, 

etc. 

3.-Areas necesarias poro el consumo de alimentos. Restaurante, cofeterio, bar, etc. 

4.-M6dulos de infarmoci6n. 

5.-Servicios de teléfonos locales. 



6.-Servicios Sanitarios. 

7.-Servicios Médicos. 

- Elementos Normalmente Usados por los Pasajeros de llegado. 

1.-Módulos de guardado de equipaje y locken. 

2.-M6dulos poro reservación de hote es y rento de autos. 

3.-M6dulos de información . 

... -Servicio Bancario. 

5.-Servicios Sanitarios. 

6.-Servicio Médico. 

7.-Servicio de teléfonos locales, largo distancio, correos, telégrafos y telex. 

8.-Concesiones: florería, oseo de calzado, peluquería y estético, etc. 
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Finalmente, será necesario tomar en cuento espacios destinados o lo circulación hori­

zontal y vertical. 

1.2. INSTALACIONES PARA COMPA"'IAS Y AUTORIDADES 

Dentro del edificio terminal, se encontrarón los instalaciones correspondientes 0 lo tra­

mitación documental de los pasajeros, que incluyen los espacios correspondientes poro cu­

brir los necesidades de los lineas aéreos. 

- Oficinas poro los compañías, adyacentes o los módulos de documentación. 

- Instalaciones poro selección de equipaje. Incluye bandos tronsportodoros, espacios 

poro clasificación de equipaje, corros poro transporte de equipaje clasificado désde este 

lugar hasta el avión, en el coso del equipaje de los viajeros que salen; y del avión 
0 

lo 

solo de reclamo, en el coso de los pe.ajeros que llegan. 



- Areo poro guardar equipaje no reclamado. 

fatos instalaciones incluyan: 

Oficinas poro el personal odmini>I ctivo. 

Oficinas poro el personal de migración, sanidad y aduano, 

Oficinas poro personal de seguridad. 

Cabina de sonido y \istemos de altavoces. 

Areo poro equipo de mantenimiento y personal de intendencia. 

Areo de pilotos y ou><iliores de vuelo. 
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()pasajero nacional 

~eQulpaje 

ESTACIONAMIENTO, CIRC. VEHICULAR, ZONI 
DE ASCENSO Y DESCENSO DE Pl\S~EROS 

ANDADORES PEATONALES. 

( VESTIBULO GENERAL 1: 

r~ ¿m!. 

1RESERVACION, DOCUMENTACION DE E~UIPAJ·~r 211:, 0 1 SELECCION DE EQUIPAJE 1 ñ®· 
)\ 

IREST. BAR, CAFETERIA [:i 1 SALA GENE-RAL DE ESPERA ro 1CONSECIOHES, SERVICIOS .f 
j ~ 

1 PAGO ~E DERECHOS 1 
F) 

1 REVISION DE SEGURIDAD A LA SALIDA r 
- !) 

l SALA DE ULTIMA ESPERA ) SE R V 1 C 1 O S [ f';; 
o 

)._ __ A_v_1_o_N __ .... l(J (:J 1 MANEJO DE EQUIPAJE ( 

PROCESO DE SALIDA NACIONAL. 



• pasajero ln!ernoclonal 

Q eaulpoje 

ESTACIONAMIENTO, CIRC. VEHICULAR, 
ZONA DE ASCENSO Y DESCENSO DE 
PASAJEROS, ANDADORES PEATONALES. 

J VESTI&JLO GENERAL ( 

·~¿. 

1RESERVACION,OOCUMENTACION DE EQUIPAJEr ~ 1 SELECCION DE EQUIPAJE. r ~ 
• 

BAR Y CAFETERoAj • I SALA GENE¡- DE ESPERA , .-1 CONSECKlNES Y SERV. 

J REVlSION DE SEGURIDAD A LA SALIDA 1 
• • 'TIENDA LIBRE IMP. ( 1 FILTRO DE MIGRACION, SANIDAD ( 

• • 
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[ ~ERVICIOS • 1 SALA DE ULTIMA ESPERA. 1 

J ___ ~_v_i_o_N __ [~ -$ J MANEJO DE EQUIPAJE 1.4' 
PROCESO DE SALIDA INTERNACIONAL (PASAJERO Y EQUIPAJE). 



O pasajero nociono 1 

mJp equipaje 

.) __ A_11_1 _o_N __ J fil11> um} 'MANEJO EQUIPl\JE( nt ~ 
¡-:::_::> 

] AREA DE A PEAJE N ACiONAL 

)Jloo_R_Ec_L_A_Mo_o_?_E_o_u_1P_A_J_E ........ ~l:IDD ·~ <lillJ <fillJ 1fün ~ ~ 
r 

o 
ICONSECIONES, SERv1c1os (.<) ~1-s_A_L_A_o_E_..,ª_•_EN_v_e:_N_•_o_A_ .... f C).)REST., BAR ,CAFETERIA { 

. o 
] VESTIBULO GENERAL [ 

,i:-_> 

r 
1 

l TRANSPORTE TERRESTRE 

·-------···----------

PROCESO DE LLEGADA NACIONAL 
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• pasajero lnternoclcr>al 

e equipaje 

J~ __ A_v_1 _o_N __ _,} ~ ~ l lilANEJO DE EQUIPAJE~ ~ 

• l AREA DE APEAJE INTERNACIONAL 1 
• 

MIGRACION l ] SANIDAD y 

• [ RECLAMO DE E QUI PAJE ( ~ 
• 

J ADUANA ( 

¡RESTAURANTE, BAR Y CAFt: 
• I• • J SALA DE 81ENVENIDA 11 • • ICOHSECIONES Y SERVICK{ 

• l VESTIBULO GENERAL r • 
] TRANSPORTE TERRESTRE 

PROCESO DE LLEGADA INTERNACIONAL. 
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RESUMEN DEL CALCULO DE AREAS 

DEL AEROPUERTO INTERNACIONAL, HUEJOTZINGO, PUEBLA. 

ELEMENTOS DE SALIDA 

VMtíbulo Ccnerol 

Módulo de informaci6n 

Correas 

Tel~rafos 

Area de Teléfonos L.D. 

Area de teléfonos Loe. 

Banco poro cambio de monedo 

Tiendas 

Area de bebederos 

Sanitarios Hombres 

Sanitarios Mujeres 

Guarda de equipaje 

Tablero indicador de vuelos 

Grculaci6n 

Restaurante 

Comedor 

Cocina con almacén 

Bar y Cofcteria 

Sanitarios Hombres 

Sanitarios Mujeres 

Circulaci6n 

INTERNACIONAL 

Compañlas 

Vcstibulo de documentación 

Arco documentodores 

Longitud Mostrador 

Mostrador y manejo de Equipaje 

Oficinas poro compoñios 

Selecci6n de equipaje exterior 

Circulación 

Migración 

Vestibulo 

Zona de Espera para oficiales 

Oficina con sanitarios 

No. de Filtros 

Area de filtros 

Aduana 

Vcstibulo 

Oficinas Generales con sanitarios 

Circuloci6n 
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Salas do Ultimo ~poro 

Arco de Espero 

Revisión Especial 

No. de filtros 

Areo de filtros 

Sonitorios Hombres 

Sanitarios Mujeres 

Tiendo libro do lmpue~lo 

Grculoción 

Vestibulo 

Vips 

Salón oficial 

Sanitarios 

Grculoción 

Vips 

NACIONAL 

Compañías 

Vestíbulo do documentación 

Areo documentodores 

longitud Mostrador 

Mostrador y manejo de equipaje 

Oficinas poro compoñlos 

Selección de equipaje exterior 

Grculación 

Sala de Espora General 

Areo de Espero 

Aroa de Bebederos 

Area de teléfonos 

Grcuito cerrado 

Sonitorio Hombres 

Sanitarias Mujeres 

Grculoción 

Revisión de Seguridad 

No. de filtros 

Area de Filtros 

Oficinas aficiolos de seguridad 

Sanitarios Hombres 

Son1tor!os Mujeru 

Grculación 

Salas de Ultima Espera 

Areo do espera 

Revisión especial 

No. de Filtros 

Areo de Filtros 

Sonitorios Hombres 

Sonitorio Mujeres 

Grculoción 
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Vestíbulo 

Vips 

Salón Oficial 

Sanitarios 

Grculoción 

Vlps 

B.EMENTOS DE LLEGADA 

INTERNACIONAL 

Oficinas de Gobierno 

A.S.A. 

S.C.T. 

Vigilancia 

Subestación 

Montenimiento 

Circulación 

Sanidod 

No. do Filtros 

Arco de Filtros 

Vostibulo 

Oficinas de Sanidad 

Solos do reconocimiento 

Circulación 

Migración 

Vestíbulo 

No. de Filtros 

Areo de Filtros 

Oficinas de Migración 
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Zona de espero oficiales de migración 

Solos de entrevisto 

Solo de detenidos 

Cuarto obscuro 

Sonitorios 

Circulación 

Reclamo de Equipaje 

Espero 

Areo de bandos 

No. do bandos 

Arc1os do carritos 

Manejo exterior do equipaje 

Circulación 

Depósitos de equipaje no reclamado 

Recogido do Equipaje no convonciono· 
los 

Depósito general 

Sanitarios 



Aduana 

Vcutibulo 

No. de Meses 

Areo de Meses 

Oficinas de> oduono 

HobitocionM de regi>tro 

Solo• de entrevi>to 

Solos da detenidos 

Sonitorios pcrsonol 

Sodego 

Coja 

Circulación 

Bienvenida 

Areo de espero 

Sonitorios Hombres 

Sonilorios Mujeres 

Arco de teléfonos 

Arrendodoros de cutos 

Vento de boletos taxis 

Vento poro cambio de monedo 

Guardado de equipaje 

Concesiones hoteleras 

Tablero indicador de vuelos 

Circuloci6n 

NAOONAL 

Reclamo de Equipaje 

8pero 

Arco de bandos 

No. de bandos 

Arco de carritos 

Manejo exterior de equipaje 
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Depósito de equipaje no reclomodo 

Recogido de equipaje no convenciono· 
les 

Depósito general 

Sanitario• 

Circulación 

Oficlr.as de Seguridad 

Oficinas oficiales de seguridad 

Sanitarios 

Circulación 

A.S.A. 

S.C.T. 

Oficinas de Gobierno 

Sonilorios 



Bienvenido 

Areo de espero 

Sanitarios Hombres 

Sonitorios Mujeres 

Ar"o d" teléfonos 

Módulos de información 

Arrendadoras de autos 

Vento de boleto: taxis 

Concesiones hot,.leros 

Guardado de equipaje 

Tablero indicador de vuelos 

Grculoción 
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1. CONTROL 

1.1. Cobino 

L 1.1. 

1.1.2. 

1.1.3. 

1.1..C. 

RESUMEN DEL CALCULO DE AREAS 

DE LA TORRE DE CONTROL 

1.3. Oficina Melcorol6gico 

1.3.1. Veslibulo 

1.3.2. Espero de pilotos 

Acce•o de •ubcobino 1.3.3. Borro de datos 

Con•olo• de control 1.v . .C. Secretorios 

360º f.3.5. Sanitarios 

Zona• de teléfono• CO• 1.3.6. Tableros 
municoci6n aéreo 1.3.7. Meso de trabajo 
Espacio 10 o 12 contro· 
lodo re• 2. Oficinas Administrativos 

2.1. Oficinas Generales 
1.2. Subcobino 2.1.1. Vestíbulo 

1.2. 1. Cuorlo computadoras 2.1.2. Solo de espero 
1.2.2. Archivo 2.1.3. Sanitarios H. y M. 
1.2.3. Solo descanso 2.1.4. Recepción 
1.2 . .C. Comedor 2.1.5. Solo de juntos 
1.2.5. Cocino 2.1.6. Director General 
1.2.6. Baño 2.1.7. Administrador 
1.2.7. Veslibulo 2.1.B. Jefe A.S.A. 
1.2.B. Corredor de servicio 

2.1.9. Secretorios A.S.A. 
1.2.9. Elevador controlado 2.1.10. Jefe S.C.T. 
1.2.0. E.calero de servicio 2.1.11. Secretorios S.C.T. 
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DATOS BASICOS 

No. Pasajeros • 1600 

No. Acompañante 2000 

Total - 3600 

l~!o:TODOl.OG 1 h 

Al mdxico número de pAunjcrou QC uumArá oi 

númoro quu re~ulte de mult~plicAr cao minmo nú­

mero por ol !actor acompañante. El total ao di­

vidirÁ ontrc 180 Bu9. para obtener ol nGmero mf 

nimo do unidades roquoridao. 

JUSTil'ICACION 

"Loá accoaoa quo on condicionoa normaloa 

sir.van también de sAlidao, deberlin .permitir ol 

de~alojo total del local .en un .. m&ximo do 3 miri. 

rLas puortau quo comuniqueri con· la v!s pGblii:a 

serlin aiempro ~Gltiploo do~é~ cm. y ol ancho mf 

nimo sor& de l.20 m.>para l~ dotcrminaci&n do -

la anchura necesaria so considerará que cada 

persona puedo pasar por ~ri espacio do 60 cm. on 

l so9. 

PROCEDIMIENTO 

Pasajeros + Acompañantes/ 180 • 3600/180• 20 

38 
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( ~ESTIBULO GENERAL ) 

~~~~----~~-__ -___ -_-_-_-__ -__ -____ ~-, ·--:::::::~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~;::::::~ 

i 
~lj 
vn~ r . , 

- ~~ 1:1Fl 1- _J 1-J ~ _j 
¡,, .. 

••••• ~ 
fii5 151' e 

DATOS BASICOS 

No. Pasajeros 

!lo. Acompañante 

Total 

1600 

2000 

- 3600 

Arca Total 3600+ X 

,<ETODOl.OGl/, 

se toma un porccntAje do la suma de loa pau~ 

jcrou do aalida mÁu auu acompañantou considorÁnd~ 

los como uuuArion de ésta &roa. De esta cantidAd, 

al 40\ se lo aplica ol factor 1.2 m
2

(pax. aonta-­

dos) ,Al 60\ restante (pax~ de pie) ue le a1•lica -

el factor l.O m2 obteniendo aeí ol Área para pAs~ 
joroa y acompañan~o.Súmeae ol Área propia del vost. 

JUSTIFICACION 

So eutabloció como número de usuarios promedio 

al 30\ del total de pasajeros, corroopondiendo el 

60\ para usuarios de pie y el 40\ sentados. En éste 

luqar se deber&n localizar los siguientes elemontoo 

módulo de información, correos, telégrafos y sanit~ 

rios, m5s elomntou do v~utlbulo. 

PROCEDIMIENTO 

3600 X . 30 . 1080 

1080 O .60• 648 X lm 
2 648 2 

Pa.sujcroa do pie X . m 

Posojorou aontAdou 1080 X 0.40• 432 X 1.2• 518 2 
111 



[ MOOULOS DE 

DATO BASICOS. 

Pronóstico de pa&llj!_ 

ros anuales 

2.930,214 

Hl:TOOOLOGll> 

Du 11cuur<lo d 111 CAntid11d de pasajeros anuales 

ue outAblocord ul número totAl de módulos nucusarios 

ton~ondo on cuontA loa ui9u~ente~ dAtou: 

Mcnou do l milloñ do pax -- l módulo, de l 11 5 

mll1onds -- 2 módulo&¡ por cada 5 m~llonos m&o, se 

aum11r& un módulo adicional. 

JUSTIPICACIOll 

, ·- -· 

Por ,.obuc'rváci'ón· uo,..h·a determinado 111 necesidad 

do q\u,· exiat~ P~.r· lo, m.>X.;¡¡ l módulo do orientación -
' ,-- ·: , -.· . - .~ - ,-._ .... 

Al. Vi.4joro• en 1011· edffi.c.Í.011'.,t<>.rminAles aÓroos •. El i-

z:o~ ri~cioa~rG que, oc~p .. ~"&atoá módul,cis, BO Hmitarin 

4 la'~ n~6:<i~Tdad ~;i~ ·un.a· 'po r .. Pi:'ª/ºn,c~:z::11a.da de dar .. iíl.fo·-
radio 

PROCEDIMIENTO 

Por fórmula 

(l.20 m
2 i 2 

sor&n necesArios 2 módulos. 

4.52 m2 cadA urio • ~.oo 2 
DI 

"'º 
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----------------·-

( TELEFONOS 
~-

L_o_~A~-~~--~---ºE --~-~~~~---~IST ANC_IA_. ___________ ~J 

IJA 

Pax anuales• 2,938,214 

Posiciones simule.• 32 

Exi~~on 2 critoriou para determinar el número 

do cabinA& du lar9a dietancia1 

1) Una cabina po cada 250,000 pax anualea 

2) Una cAbina po~cada posici6n aimult&nea. 

Para dotorminar ol número do teléfonos loca­

les, ae conaiddra una cabina por cada ·100,000 p•x. 

anuales. ·nocoaaria por cabina oa i-" m2
• 

JUSTIFICACION · 

toa·~~iteriou _eseablocidou 

ci6n al número do 

Las 

ci6n a un~ persona 

PROCEDH\l BllJ'O 

L.O, 2 1 938 1 214/250,000 u:. 75 

Local 2,938,214/ 100,000 • 29.38 

l.oo m 

1.00 

2' 
12 m 

- 30 .,
2 



( COMPAÑ 1 AS DE __ sE_G_u~~~-~-R-~=~-º-A-~~~~~--ºE __ A_u_T_o_s _________ J 

DATOS BASICOS. 

Pronósticos de pasa­

jeros Anuales • 

2,936,214 px. 

,,,----------------------------------------------------iiiiiiiiiiiiiii,_ 
P. l·:TOIJO LOG l ;,, 

el 

L4 D.G.A. QO baou 4 obu~rvacionas diractas 

campo, recoml•ndo la siguionto claaificoción. 

Uo. de pauaj~rou anuolou 

2so ooo a sao ooo 
500 000 A l 000 000 

l 000 000 o 5 000 000 

S 000 000 alO 000 000 

No do módulos 

lo ooo ooo a20 ooo oo_o -B:<:. 

en 

Puo obtener el &roa ao multipli~oi:PC>rf:;~\s, m
2 

~L:'~~~(;{!/i¡:·.,;;~:~~ -':."" .:·:-- ~­
.:,::. .': _·, ft~:->.,<;.:.: 

't-;,., -~-r·~$:t;> . . . 
,:. : ~ · ·, ~, . ":" > .. t= ··;:·_, i·r·; ·~-~--

JUSTIFICACION 

Conorolmente e o ta clllso de: coni::Ó'1.~o~i;~<:''¡iJ~.;; 
do trminad.o p.;;, io d;!manda pre sentad-a"'i.)'6'r:\¡U-firi';';a~·;;;c 
prestan esto servicio. Normalmente lo~-\~rc:ip~~i-~~~- . 

que manejan menou de 2so ooo pax no áori''torií~'c!C:.i.':ye'ri 
cuanta 

PROCEDIMI.ENTO 

Por fórmula uc requieren 4 módulos X 4.5 
::! 

m • 



( CORREOS Y TELEGRAFOS 

e-,, 
¡; ij ¡ l 

1 ¡ 
s DJ i 

1 

- ____ d 

DA TOS s;,s I cos . 

Pax anual~sª 2,9JB,2i 

área de módulo ~ 17 

.------
l·: E'I'O!)OLOGI ,\ 

En baso ol número totol da pa11ajaro11 anuales 

uo determinará loe m6dulou, correapondiondo un mó­

dulo por1cada 2.75 millones do paaajeroo. 

JUSTl'.l"J:CACI:OH 

Lo. co.ntidad -do· 2 .75 ··;,;ill.onos ·daé pasajeros -

por módul.o, eat.S tóciécÍo_'J~ p.;~;~;<c~n ·bo.ao a outu­

dios Y AnÁÍi11:Í:a oi~~-OrAjclc:~. p'or cÜcho e:,;tJ¡húíno. · ·'5 

E1 área·_ quodll:~,¡ f'~~i~~·rc!'~•.:~;~,;;,,l.o.á<d.i.i."~~s i~-~--­
no 11 do muabl-.;a i ·s'rl;{-~~: .;;i;~i'e~d~á·0\·•'Úi·c:fr~ÜÍ~~i6f\' 
para uauad.o;.~ ·'"'°·'··:<:-•-¡¿;·":"e -- .• _..:-;•;\·· 

': .:, .. '~~\,~ ·-·· :~._.:~',~ .. : :,_·. _·. ...:. ; , . . . .. ".·'.;','#· 

PROCEDiMÚNTO; 

Z,938~214/ Z,750,000 • l X l~ 
2 

111 - 17 

17 m2 X 2 m6dulou • 34 m
2 

2 
m 

.. 3 



DA 

[] c_-1 

1Jt? LO § 
@ 

No. de pAsajeros 

anuales 2,938,214 

No. de empleados 

5 X 24 m2 

METODOLOGlh. 

Esta Ároa OütÁ dotorminadA por los aiguien-

toa olomontou1 Área adminiotrativa 

escritorio y Archivero) socrotaria 

privAdo con 

eucr.itorio y 

archivoro), caja do soquridad, mostrador para 3 -

cajeros. Esta considerada la afluencia do pasaje­

ros al edificio terminal estableciendo 5 emplea-­

dos bancarios por .cada medio mill6n de pasajeros. 

JUSTIFICACIOll. 

'',' ·. '·.! ' :~·. ' 

Euta Áro~ s6lo~~~-considera en aoropuortoa 

.intórnacionaio'~'d~~'f.~o ~: la afluencia de pasajeros 

extranfe_;,.ó·~.··otvÍdi~~ ·'ó'n 2. zonas la administrativa 

PR:ocE'o iúeNTo·;~ -
s~--·~;u-~O. -o-1 Área de empleados al Área de uu~ 

arios 3 m2 .-p.or cada 500 000 usuarios) 2,938,214 

entre ~00 000 • 5.88 + lB • 23 m
2 
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Pronostico de pasa­

jeros anual.es • 

2,938,214 

Hl-:TODOLOGli, 

Euta ároa cuto dotorminada por los mostradores 

para la cxbibici6n de productos, lu9ar de trabajo p~ 

ra dopendicntec y lu9Ar pArA AlmaconAmionto da mor­

canci&s. El ospacio ao doturminar& de acuerdo a los 

pasajeros anuAles Al Aeropuerto. 

JUSTIFICACION. 

2 
La ~.A.A. rocomiendA una &rea de 65 m por m~ 

ll6n de pAaajoros anuAlcs. 

PROCEDIMIENTO 

( 2,934,2~4 / l 000 000) - 195 
2 

m 



[_~_M_o_o_u_L_o_s~-º-E~DOC~~-=-N~T~-~~-~:-~;~~··~:--:·~~~-~~-~-~-~~~~~~~~~~~~¡¡:::::"::' 
a 1 :-1 x;:;o~~.-;~;:¡;, 

~~ Pa.rn obtonor el númoro do módulos. dg documo~ 
in (]~ 1 t"ción nucQuitamoQ 1 ul númoro de per11onaa a docu-

·- ·-- __ ÜL ! mentar, tiempo máximo do procouamiento total. y tie!!!. 

po do procosamlunto por persona. 

DATOS BASICOS 

Documentados 1141 

por Mexicana Int 

Documentados llal 

por Aeromex. Int 

A roa por mod. 9 

6GO 

460 

180 

300 

2 m 

So múltiplica ol númoro do paeajuros a docu­

mentar por ol tiompo (uegl c¡uo tarda un pauajero en 

documontar11e para obtoner ol. total de se9. requeri­

dos. La cantidad ro11ultanto oc divide entro el tie!!!. 

po máximo do documantación, para obtener ol número 

de módulou y documontadoreu noco11arios. 

JUSTI.FICACION 

Tiempo pro~eái~ d~ do¿umentación por poruona 

por a9ente1 

I.nternacional _SJ 

Tiempo m&ximo de proceeamiento. 

Nacional 45 min Internacional 90 

PROCEDIMIENTO 

(llo. de pasajerou) (tiompo promodio)/60 • No. docum 

Tiempo m&x'imo do procesnzniento 
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(~--V-E_S_T_l_B_U_L_O __ D_E __ ~--~--=-.~--M·---E~~-~-~:-_.=I o_N=-:_-.. --------------------. 

í· o: 

! 
' 1 
1 

¡ 
1 .T 
J 

DATOS BASICOS. 

No. de módulos 

HEY. • 15 

AM 

Total 

G 

2lX3•63 

......... ...---. ·-···--···----··-·-----· ·--· ----
!·H-:TOOOLOG I ;, • 

Su multiplica ol total do módulou obtenidos 

por 1.5 m. con lo cual quedan inclu[dos módulou y 

básculas. La cantidad resultante eo multiplica 

por lO,m. quo oquivalo a la lonc¡¡itud do cola. 

El Área obtenida, sor& la nocouaria par~ el 

vout!bulo de documentación, cuya distribución,q~~ 

dará .. Abrorta .. e9ún ol crit.orio do d.iuaño.. "' .. • .• 

.JÚSTIFICAC:i:ON; '' .., ...•.. ,:::,, ••. .:;· cc•··i'.~)• 

. Lª b&~cu1a da aOr~Ic1°~ ·~···d~·.<·~·~~~f~].Jt~r;.· 
.. t ¡~~:¡:~. =::::.::::::::.:t=-t~~:;f t 5~.f~~~N~f I~~~"~. •·· 

considerándola uuficientc' para cubrir ,'ia~ '.ri~!'~Íl .. id!_' 

doli ·de los docl.imentndoa .· 

PROCEDIMIENTO 

(No. do módul.ou) ( 3 D\) (lonc¡¡itud do cola)• G30 
2 

m 



-------------------------,·-·---·--

c~~-R_E_s_T_A_u_R_A_N __ T~E_._BAR 

,;-·--.------;--_-

BA ICOS 

Pax. salida en hora 
crítica• 1120 
Factor acompañante-

1090 
Area por usuario l.38 

Y COCINA. 

METODOLOC!i\ 

Comudor: oe conoidera 25\ del total do p&u4je­

ros de ualido en hora crítico m&s auu acompa~antes­

quo van o recibir a lou viajeroa. Se multiplica por 

un !actor proplo para personas en routauranto ~bte­

niondo el Área necesaria. 

Cocina; oc le destina el &rea equivalente el 

30\ do la ~uporf icie del comedor. 

Bar: se obtiene de manera similar al comedor. 

JUST:tf'::tCACION 

····'Acudan·. a .ésto lugar aproximadamente 81 25' de 

- a ·l·o t~kit~nf~-t:) en oJ: arca del comedor. Bar obtenido 
.e; - ,::=-. :c-:'·8..c;;; ~-"==-- , ._ -... ' ~~-----

l'ROCEDIMIENTO 

Restaurante: (1120) (0.25) • 280 (l.25)u 350 

(1090) (0.25) - 273 
2 m 
2 

Bar y 

280•·350+273• 903 (J:. 38) 

Cocina:l24ú (O.JO) • 374 (2)• 
- 124ú 

748 •In 

"'ª 



( ___ s_A_L_A __ o_E __ E_s_P_E R A 
,......,.illliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii·--------...... 

' 

DATOS BASICOS 

No. pax. salida. en 

hora pico "' 1120 

Factor acompañantu• 

l. 2 5 

Factor per. pie• 1.00 

Factor per.sent• 1.20 

GENERAL. 

Pººº'~~;,. -- --------
r~r~ obLungr el ¡ro4 nocuunria, ae requiere 

conocor el número de paaajoros a la salida on hora 

pico miM 11u11 Acompañantes. Del total ue toma ol 40' 

y so 1011 aplica ol factor para poruonau do pie (40) 

y el !actor para per11ona11 11ontadA11. (GO'). Agregan­

do los olemontou que la componen~ 

JUSTil"I.CACION 

un QO fía-

ta ároa, de lo·s ·cualeá u;.' 60\.: so: encuentran senta­

dos -y .un 40\ perma~~con de>~ie tpmando en cuenta 

el iíroa-necc-.iai!¿ pilr ... d~· P;io; y sen ta do. Para ob­

tener la superficie tota~~e &~tA área uo sumaran 

].¡,¡, áioaa·-i:ie'conC:eilioneii; IÍAnitariou, módulos Bllp!_ 

ci~los y áreas bancar~as más ~u circulación respec­

tiva. 

PROCEDIMIENTO 

49 

1120 (l.25) • 1400 + 1120 • 2520 (0.40)•lOOG(l.OO)•lOOBm 2 

2520 (O.GO)•l5l2(l.20)•l0l5 



(~ __ R_E_v_1_s_1 _o_N __ E_s_P_E_c_1 AL . 

1 
¡ 

___J 

MI:TOOOI..OG.I,\ 

EutA área entá dctorminadA por loo muebles 

quo so roquior~n máu la circulación do una persona, 

ne oncuontran inte9rAdau por un vestíbulo do espera 

determinado en !unción a la longitud do la cola fo~ 

mada por los uouariou. Dada la rapidez da éste trá­

mitu y la douificación que se lo9ra en el acceso do 

viajeros Ge requerirán un número reducido. 

JUSTIFICACIOll 

Esta área se propone aólo on aeropuertos in­

ternacionales. La sala de revisión sólo estar¡ de­

term·i_nada por .los muebles y circulación, yo. que se 

r~;_,·.i.s'ar¡ a cada pasajero individualmont .. por eso -

c~onta ~on un vestíbulo de espe~a que tondri capa­

cidad para, una fila m!nima do 5m de lonQitud. 

PROCEDIMIENTO 

Los muebles y circulnción ocupan una ÁrcA 

Arca de vest!Lulo 25 m
2 

2 
de 39 m 

50 



(~ __ M_O ~~~-~~-º=--

DATOS BASICOS 

No. pax. internacio­

nales • 760 

Procesamiento por pa­

sajero• 20 seq. 

Tiempo maximo de pro­

cesamiento• 20 =in 

Area por módulo• 4m 2 

Cn ~mbo~ c~uon ul totAl do pn~Ajurou inturn~ 

cionalos do llo~ada en hora cr!tica uo multiplican 

por un porconlaje dado y la cantidad resultante por 

el factor destinado a pauajeroo de pie. Para calcu­

lar el númoro do filtros uo multiplica el númuro. de 

pauajoro• por el tiempo empleado en documentarse .df 

vidido11 por el tiempo mliximo do proceuam.iant~.éd.e 

vuelo. 

JUSTIFI'CAC.I.O!~ 

· So··ha· determinado un 60\ como· l.a c4.ri'tid6d ·.., 

do pa'uajeroa ·que·· oe acumulen ante los módulos ·p'ara 

la 0 doc\ú1ú{ntacióri correapondiento. Ademlis uo' ·obtuvo· 

co~ci tiompo promedio para procesamiento do p6oaj~­

ros· on sanidad 20 se11/pax/a11ente. mientrau"quo·.::on'''.,-•¡¡; 

migración fueron 34 au11/pax/a11ente. Se o .. tabl·a·é::a''•ia· · 

necesidad de 4 m2 por cada documentador. 

PROCEDIMIENTO 

51 

9120/60• 152 min / 20 • 7.CY4•32m 2 
., 

l5504/G0•250,4m/20 • l2.92X4•52m-



(~ __ s_A_L_A_s ___ º_E __ u L ;-, _~----~----~~--s -~E-___ R ___ ~-_.-_------

1~::m 
1~ 

DATOS BASICOS 

Promedio do usuA-

rios por aeronave• 

211 pax. 

Pax sentados• 60\ 

Pax de pie ~O\ 

~ ~ ----
/ ~-u;1·u1;0l.úl.• l A 

¡ I ~:l númuro do walau do Última oapora, estará 

duterminada por la cantidad do poaicionos uimaltÁ­

noau mÁa 2. El númoro do uauarioa estará detormin~ 

do por ol promadio do pauajcrou por cada tipo de -

aoronavo. Do la cantidad roaultanto ol 40~ so con~ 

uidorarán de pie y ol roato aontadou •. 

JUST:X:FICACJ.ON. 

;. e ., .;-. ' 

·- ' 1 

El promedio···do- uiluarióa p_or tipo do aerona-

vu so cónuid,jf~-n'' cii :iü; 11in ombar~o o xi u ton avio­

nes co,:. u~a<~a:P~6¡d~~:· Úiay~r, para óate probl.oma ,.. 

usnrá unA·:·.:·~-~'.it?~ -~-~~'.'~~.f~:4~>.' · ~ 
' .·.:e~ __ _; . :;- ;::: _(~c-~·>':2;~ :;_:/.:_ 

PROCEDIMI~ll;c; ,·'·.•, \;} '• 

Pauájoros-'aontados(c;;.iill0-(0~.·60)• 127 ·X· LOO•l27 •m
2 

Paoajéroa'de-pie•--¡ :-:ni- (o;4o).; -94 x i:20-1os-m
2 

l27m2 ; 10Sm 2 + 70m(2) • 324 m
2 

52 



CAPITULO IV 

ESTRUCTURAS E INSTALACIONES 
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1.0. ESTRUCTURA 

1.1. SISTEMA ESTRUCTURAL EDIFICIO TERMINAL 

Los cloro> manejados en el nivel inferior del edificio terminal son do 15 m. y los del 

nivel superior son do 30 m.; ambos >on cloros grandes que so determinaron osi, con el 

fin de eliminar lo subdivisión do los espacios interiores, dando ol mismo tiempo flexibilidad 

en lo cubierto poro admitir cambios de nivel csi como lo entrado do vontiloci6n o ilumino­

d6n natural. 

Se determinó utilizar uno cubierto ligero con estructuro ospociol, autosustentable 

con un sistema constructivo flexible, adecuado o los nocosidodos do montaje y tronspor­

toci6n y que o su vez fuero capaz de absorber grandes cloros osi como esfuerzos en dis­

tinto• direcciones. Lo estructuro está cubierta do un prefabricado de conglomerado y con­

creto muy ligero, que sirve de oislonte térmico y acústico. 

lo~ column'i. son do concreto armado, manejando 8 puntos ligados por brazos que 

conforman lo po~e superior de lo columna como unos ramificaciones, que dan mayor área 

do soporte además de ser elementos estéticos do composición. Poro poder obtener uno 

estructuro continua, se determinó utilizar unos places do acero de unión entre lo loso de 

acero y los columnas de concreto. 

lo cimentoci6n no tuvo gran problema debido al terreno do bojo comprensibilidad, en 

donde "' optó por cimentación por plataforma. 

1.2. SISTEMA ESTRUCTURAL TORRE DE CONTROL 

lo estructura que sustento este edificio, está compuesto por 8 columnas, los cuales esta­

bilizan el tronco central que sustento o su vez, o los 3 niveles que componen lo torro do 

control. los columnas el unirse conformen el fuste de lo torre el cual so ramifico en 8 mén­

sulas, que hocen o lo vez de apoyo al volumen arquitectónico superior. 

Estos 8 ejes estructurales son do concreta armada, completamente visibles en el exte­

rior. las losas apoyadas igualmente o las columnas estructurales con tro!:>os porimetroles 
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son sostenidos por estos 8 grandes ménsulas.homogeneizando lo estructuro. 

Lo cimentación se compone de uno gran zapato aislado de concreto reforzado que 

sustento o lo torre en formo independiente del resto del edificio terminal. 

2.0. INSTALACIONES 

2. 1. INSTALACIONES DEL EDIFICIO TERMINAL 

Existen en este edificio 4 tipos do inste lociones, los cuales son1 

a) Hidráulico y Sanitario. 

b) Aire Acondicionado. 

e) Mecánico. 

d) Iluminación. 

o) Hidró111icos y sonitarios.-EI servicio de dotación de agua potoble se realizo a 

través de uno red de distribución o todos los edificios del aeropuerto, que proviene de 

uno gran cisterna que subdivide su abastecimiento o los 3 principales edificios el CREI, la 

zona de combustibles y lo terminal aéreo. Este último edificio cuento con uno segunda 

cisterna exclusivo poro su servicio y lo torre de control, abasteciendo o ambos por me­

dio de un equipo hidroneumótico alojado en el cuarto de máquinas de la terminal aérea. 

El desalojo de aguas negros, "' realizo o través de lo red de colectores del aero­

puerto hocio el pozo de absorción, localizado en los áreas verdes exteriores del edificio 

terminal. 

los bojados de aguas. pluviales se manejan o través de los fachadas prefabricados, 

que cuentan con duelos especiales donde se instalan los tubos de albañal, que posterior­

mente son dirigidos o lo red general del aeropuerto. 

b) Aire Acondicionado.-EI cnfriomienb del aire acondicionado de todo el comple­

jo es o base de mecanismos que al contado con el exterior enfria el aire y lo envio a 
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lo máquina distribuidora, locoliz::Jdo en el CLorto de máquinas de lo terminal aéreo, re­

cuperando el aire viciado poro después refin::Jrlo y volverlo o distribuir. Lo distribución 

seró a través de elementos suspendidos en lo loso ligera que expulsarán o absorberán 

el aire que se desee enfriar. 

el Mecánica.-Poro lo comodidad· de lo gente que visito o utilizo las instalaciones 

ceroportuorias, se determinó utilizar una serie de instalaciones mecánicos, entre los cua­

les se pueden mencionar dos e>eoleros eléctr:cos localizados en el vestibulo principal y .C 

elevadores con uno capocidod de 10 penonas cada uno, localizados en los vestibulos de 

llegada de los pasajeros t<Jnto nocional como internacional los cuales son movidos por 

mecanismos de pistón. 

d) lluminación.-la iluminación del edificio terminal es o bme de lámparas incon· 

descentes combinados con reflectores, ambos suspendidos a la losa ligera, distribuyendo sus 

carga• por módulo. 

2.2. INSTALACION TORRE DE CONTROL 

los pri"ncipales instalaciones en este edificio son1 

al Hidráulicos y Sanitarias. 

c) Mecánicos. 

d) Especiales paro el control aéreo. 

e) Iluminación. 

o) Hidróulicos y Sanitarias.-Se reali o o través de un sistema hidroneumótico de 

bombos programados, las cuales por medio de duetos conducen el aguo o lo presión ade­

cu::Jda o los dilorentes niveles de lo torre, provenientes del cuarto de móquinos. De igual 

manero se desalojan los aguas negros y jabonosos o través de los mismos duetos, po-
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manero se desalojan los aguas negros y jabonosos o través de los mismos duelos, po-

sando posteriormente o uno red de recolecci6n general. Los eguas pluviales son recolec­

todos por los coladeros conduciéndose por los duelos hoste lo red general. 

bl Aire ocondicionodo.-Véose edificio terminal. 

el Mecániccn.-La única instoloci6n rrecónica que corresponde a lo torre de control, 

está determinada por 2 elevadores con uno copocidod de 1 O persona• cada uno de uso 

exclu•ivo paro el personal movido por medio de rieles adosados al eje de la torre. 

dl Especiole1.-La torre tiene uno serie de instalaciones e•peciales relocionada1 con 

lo cabina de control; éstes son dirigidos por duelo• especiales que van en forma directo 

a la cabina del cuarto de computadoras de la •ubcabina y de ah! a lo cabina meteoro­

lógico. 

e) lluminoción.-Es o bc•e de lámparo• fluorescentes en forma directa tonta en los 

zonas de !rebojo como de descanso o excepción de la cabina de control en donde se reo­

lizoró en formo indirecto poro evitar deslumbramientos excesivos. Todos enviado• o Ira· 

vés de los dueto• establecidos. 



CAPITULO V 

PROYECTO ARQUITECTONICO 
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