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PREPACTIO

Bspero gque al leer el preaenfe trabajo no sea juzga
do con demasiada severidad, ya que con este trabajo solo
trato de satisfacer un requisito de la carrera, que nos
obliga a adentrarnos en los extensos y dsperos campos ——
del Derecho; no llevando més armas que los conocimientos
adquiridos en las aulas, y la inexperiencia que acompafia
a todo estudiante 21 azbandonar las mismas, pero ademéds -—
llevo una gran fé en mi mismo, porgue se que en la Facul
tad de Derecho de la Universidad Nacional Adtonoma de ¢
xico, me gularon por un buen camino, que adnqne largo y
aspero todos los egresados de nuestra querida escuela de
bemos recorrer y en ese recorrido hemos de poner en pric
tica los conocimientqs adquiridos.

Por 1o anterior estoy pienamente convencido de que
la vida de un hombre no serd jgmés suficiente, para po-—-
geer con perfeccidén los conocimientos de la Ciencia Jurf
dica, es mds, ni tan siquiera una de les ramas en que es
t4 dividida. Por ello, no peco de pusilénime al pedir -

indul gencia en el presente ensayoy, ni de modestia, al re



conocer mi inferioridad ante quienes tienen instruccién
¥y profundidad en la Ciencia del Derecho.

El tema "La Rescisién en el Contrato de Transporte
de Mercancfas™, 1o eleg{ por la importancia que ha teni-
do y tiene el <transporte en todo pueblo civilizado, ya -
que el comercio a través de su historia, tiene un elemen
to que marcha junto con €1 desde sus inicios, este ele—
mento es el transporte.

Aprovecho la oportunidad para agradecer infinitameg
te a la Licenciada PATRICIA ZARATE VIVES, su asesoramien
to tan importante y desinteresado para la elaboracidén de
la presente tesis.

PTambién mi reconocimiento de agradecimiento, a la -
Pacultad de Derecho por haberme permitido ingresar a sus
aunles parz adguirir 168 conocimientos que hoy poseo; y -~
en forma especial al Seminario de Derecho Mercantil, en-
cabezado por su director Licenciado GUILLERMO E., LOPEZ -
ROMERG, en donde se me dio la oportunidad de cumplir con

una de las metas snheladas por todo estudiante,
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INT*RODUCCION

El apremio del tiempo disponible para desarrollar -
una tesis, unido a la trascendental importancia del Gon=
trato y 1o complejo que es, nos hizo en principio pensar
en limitarlo a estudiar solamente el aspecto de la résci
8ién én el contrato de transporte de mefcanciaa (al ha—
blar de mercancfas 1o equiparamos &l concepto de cosas -
por ger eate mds amplio. por Lo gus 1o uitilizaremos in——
distintamente); pero consideramos que al realizarlo asi
limitariamos demasiado el presente trabajo, por lo que =
decidimos extendernos.

Con lo anterior no gueremos decir que estudiamos al
transporte en su totalidad, le reconocemos las siguien—
tes limitaciones a la presente tesis:

l.- El1 transporte tiene cardcter nacional e internacio—
nal; al basarnos en el C6digo de Comercio y la Ley de —
Vias Generales de Comunicacién para elaborar este estu——
dio, nos limitamos a tratar al transporte nacional, aun-
que sin dejar de mencionar las fuentes internacionales -

que se aplican en nuestro pafs.



2.~ Si tomamos en cuenta las diversas clases de tranaspor
te, segin el medio en que tienen su ejecucién, este pue-
de ser por mar, aire o tierra, nos limitaremos a tratar
este Ultimo de acuerdo a1l tftulo X del Cédigo de Comer—
cio; y alguna que otra reflexién gsobre el maritimo al ha
cer mencién de la Ley de Navegacién y Comercio Marftimos
3.= Por la naturaleza de los objetos transportados, este
puede ser de personas o de cosas, limitandonos a estu——
diar el segundo.

Este trabajo se compone de cuatro capitulos, log —-
cuales estdn distribuidos de la manera siguiente:

I.~- ANTECEDENTES HISTORICO3.

iX.~ CORCEPTO, LEGISLACION APLICABLE Y NATURALEZA JURI
CA.

~iilXe= ELEMENTOS DEL CONTRATO.
IV.- LA RESGISION.>
En el Capitulo Primero se estudian los Antecedentes
Historicos del Contratc de Transvorte de Cosas, los cua-
les son esencialmente marfitimos: ya que el terrestre y -
adreo son de regulacién moderna, encontrando sus antece-—
dentes més remotos del primero a partir de la Revolucidén

Francesa con el Cédigo de Napoledén (1L807), y del segundo
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& principios del siglo en gue vivimos, en la Conferencia
Internacional de Parfs (1925},

Por 1o que hace al transporte maritimo, se estudian
diversos pueblos de la antiglledad, en los cuales el desa
rrollo del comercio maritimo tuvo importancia y por con-
siguiente las instituciones que florecierdén tienen rela-
cién con el Derecho Marftimo.

A continuacidn estudiamos brevemente a la Edad Xe——
disa, mencionando ias principales leyes privadas nacidas
de las prdcticas comerciales y de las costumbres, verbi-
gracia: Los Estatutos de las Corporaciones, E1l Consulado
del Mar, L,os Roles de Olerén y Las Leyes Wisbyn.

Pasamos a la época moderna en donde se estudia a —
Prancia nacién a quien se le debe el florecimiento del =
Derecho Comercial; a Espa%a por ser la fuente directz do
nuestra legislacidn, ya que los antecedentes de nuestro
Derecho se identifican con los de esta nacién.

Consideramos importante sste capitulo de los antece
dentas'porque asf se conocen mejor las instituciones ac~
tuales, pues la Historia consiste en ver las cosas rela-
cionadas y con perspectiva, no es recordar fechasa, sino

recordar cufin diferentemente han penesado y actuado los -
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.

hombres de otras épocas, permitiendonos juzgar los nue——
vos hechos y recibir las nuevas ideas y orientaciones.

En cuanto al Capitulo Segundo, hemos reunido l1a de-
finicidén del contrato por la legislacién y los tratadis-~
tas de dos pafses, que como ya se coment$ guardan rela-—-
cién con nuestro Derecho Comercial, las cuales son Fran-
cia y Espafia; y naturalmente la definicién de nuestra —-
ley y tratadistas. Ademds se desarrolla el controverti«
do tema por la doctrina, sobre la naturaleze jurfdica -=
del contrato. Su clasificacién, basandonocs en la clasi-
ficacién que de contratos produce el maestro Rafael Roji
na Villegas., La mercantilidad del contrato, otro punto
a discusidn ya que algunos autores consideran que ya no
es contrato mercantil, como consecuencia de que lo regu-
lan bastantes aspectos de servicio pdblico.

El Capitulo Tercero, comprende el estudio de los —-
Elementos del Contrato dividiendolos en elementos reales
que son la cosa porteada y el precio del transporte; ele
mento formal el cual no existe en este contrato ya que -
es consensual, o sea, gue existe o se perfecciona por el
simple acuerdo de voluntades, pero como en la prdctica -

da lugar a la expediciédn de un documento denominado car-
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ta de porte, 10 estudiaresmos en este capitulo, pero de—-—
jando claro que es un documento probatorio y no constitu
tivo del contrato; y los elementos personalea que COMw——
prenden al cargador, porteador y consignatario, estudian
do las obligaciones y derechos que corresponden a cada -~
uno.

En el Capftulo Cuarto, se va a estudiar el tema cen
tral de estd tesis la rescisién. Como se confunde estd
figura jurfdica con otras en nuestra legislacién, desa~——
rrollaremos con detalle las causas de nulidad y las cau-
sas de resolucidén, que es el género dondé se encuentran
las especies: modificacién, revocacién y rescisién,

Si tomamos en cuenta que en principio los contratos
se celebran para ser cumplidos, la rescisién, aparece en
el régimen de los contratos, como una institucién desti-
nada a defender al contratante de buena fe, cuando la -
otra parte no cumpla las obligaciones a su cargo, o se -
sabe que cumplirid tarde o mal, en cuyo casc el perjuicio
serd mayor.

Dentro de nuestro derecho positivo, el estudio de -
la rescisién reviste gran importancia y estd4d enunciada -

en forma general en el articulo 1949 del Cédigo Civil, -



el cual se aplica supletoriamente en materia comercial.

Consideramos gue en materia mercantil y no sélo por
lo que respecta al contrato de transporte, la rescisién
se deberia aplicar de pleno derecho, tal y como lo sugie
re el maestro Ernesto Gutiérrez y Gonzdlez.

El que en un contrato bilateral ofrece una presta--—
cién a cambio de otra que se propone recibir, por la ———
prestacién recfproca. desde gue falta al cumplimiento —-—
una de las partes, desaparece la causa de la obligacidén’
de la otra y queda por consiguiente sin razén de ser la
gque contrajo, Justo es pensamos que estd sancidén se ve-
rifique de pleno derecho, inmediatamente a la falta de -
cumplimiento, ya que es una garantia gue da la seguridad
del cumplimiento mismo, que facilita la celeridad y el -
crédito tan requeridos en las operaciones comerciales. Ya
que las demoras, la lentitud, los gastos, y los perjui——
cios inevitables en los pleitos, la pérdida de tiempo, -
la inmovilizacidén de los objetos litigiosos, etec. ; todo
ello constituye un ciimulo de inconvenientes incompati——-—
bles con la velocidad y seguridad que deben comprender -

l=g operaciones mercantiles.
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Consideramos que el resultado lento de un pleito no
es tampoco perfectamente equivalente al cumplimiento ——-
exacto de la prestacién por parte del que se obliga a =
ella, ya que el que adquirié§ un derecho a cambié de otro
se did cuenta deasde el momento de la convencidn, que ese
derecho adquirido pasaba a incorporar su patrimonio, con
taba con que el cumplimiento se iba & verificar en el —-
tiempo y en lz forma estipulada y desde que no es asf lo
més juéto ¥y rdpido es dejar en libertad a la parte que -
ha sufrido de la otra la falta del cumplimiento.

Si el deudor disputare esa rescisidn de puro dere——
cho, alegando gue de €1 no ha dependido la culpabilidad
el acredor debera probar que hay falta de cumplimiento -
del contrato, y hard estd{ prueba segin el derecho comin.
En una palabra, podrfamos afirmar que as{ como la nuli—-
dad manifiesta de los actos jurfdicos, no tendrfa necesi
dad de ser declarada judicialmente, limitédndose la inter
vencién de la justicia a reconocerlia; asf en la rescCiec—
sién de pleno derecho resultarfa concretada la misién de

la justicia a una mera constatacién.






CAPITULO PRIMERO
ANTECEDENTES EISTORXCOS DEL: CONTRATO DE

TRANSPORTE DE MERCANCIAS

1.~ Transporte Marftimo

A): Bdad Antigla a) Babilonia
b) India
¢} Penicia-Cartago
d) Grecia-Rodas
) Ronma

B) Rdad Media a): Derecho Estatutario
b) Conmsulado del Mar
c) Roles de Olerdén
d) Lay Wishy

C) BEdad Moderna &) Prancia
b): Bapafia

c) México

2,= Pransporte Terrestre

3.~ Transporte Aéreo



CAPITULO PRIMERO

ANTECEDENTES HISTORICOS DEL CONTRATO DE TRANS
PORTE DE MERCANCIAS

La necesidad de transportar mercanciag es obvia, -
las ciudades pueden existir solamente graciaess a los bue-—
nos transportes. ElL terreno de las ciudades estd en ——-
gren parte cubierto por edificios, por lo que en ellos -
no se pueden obtener ni alimentos ni materias primas de
ninguna clase, por esto, todos los dfas llsgan a una =——-—
gran ciudad innumerables toneladas de mercancfas, para -
lo gque se utilizan diversas clases de transportes.

Sin los transportes modernos, ningin hombre civili-
zado podria vivir como vive, casi ninguna persona se pro
cura todo lo Que come, confecciona su propia ropa o cons
truye su casa, ya que todo lo gue necesitamos prncede de
distintos lugares y a menudo, se requiere que sean trens
portados desde algunos muy le janos.

Es precisamente tal operacién de cambio de un sitio
aiotro de los productos, 1o que viene a darle al contra-—

to de transporte su nota diferencial y caracteristica.
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Originariamente el transporte fud un simple hecho, elevdn
dose con posterioridad a la categorfa de contrato, en un
principio el mismo productor trasladaba de un lugar a —--
otro sus productos poniendo en juego su propia fuerza, o
blen la de las personas que se encontraban bajo su depen-
dencia, o la de los animales démesticos que lo auxiliaban
en las labores. Despuds, cuando sus propios recursos fue
ron insuficientes, tuvo necesidad de valerse de terceras
personas para su transportacién, y fuéd entonces cuando ég

sa 8 ser el transporte un verdadero acuerdo de voluntades

(1).

1.~ TRANSPORTE MARITIMO

Muy poco se puede decir sobre el contrato de trans-—-
porte en la antiglledad; no, claro est4, desde el punio de
vista de la Historia, sino désde el 4dngulo del Derecho ya
gque la eportacién de los pueblos y culturas antiguas, co-
mo Fenicia, Babilconia, Egipto, India y Grecia, es impor--

tante aunque bien limitada, apenas sirviendonos estos an-

(1).- Cfr. Lorenzo Benito, Manual de Derecho Mercantil

T. II, Tercera Edicién, Editorial Victoriano Sua
rez, Madrid, 1924, pigs. 757~758.
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tecedentes para ceaprebar, que la sveluciém del Derechs
Mercantil va de la mane cen el desenvelvimiente del ce—
mercie, y come en esta fpeca, era um cemercie marf{time y
fluvial, en el Nediterranee, Mar Reje, en el Bufrates, -
el Tigris y el Nile, las institucienes mercantiles que -

flerscieren se relasienan een el Derechs ¥arftime. (2).

A).- EDAD ANTIGUA.

&) o= BABILONIA

El prefeser de Dereche Marfiime, Antenie Hrumetti -
afirma al tratar estd oivilizaeién: "EL Cédige de Hamwn
rabi {descubierte en 1901) gque se rementa al 2100 a. C.,
sebre el cual exiate ya una rica y cientifica literatura,
que censta de 232 p‘,rrafo'- (de lem cusles faltam 35), y
que resulta ser sl menumente =£; gutigue que se cenece,
contionf slgumes artfcules (234 a 240; 275 a 277}, rela-~
ciondaj, cem las censtruccienes mavales, la medida de les

fletes, las cenvemcilences Sobreé._ enrelamiente, la respemsa

(2)o~ Cfr. Barrera Graf Jerge, Tratade dc Derechs Mer-

eantil, Primera Edieiém, Editerial Perria, Méxi
se, 1957, pdgw. 50-51.




-14-

bilidad de transportista, etc.".. (3)

Otro tratadista de Derecho Maritimo, el maestro Ga-
mechogoicoechea, por su parte sostiene: "El documento -~
legislativo mds antigllo que se conoce es el Cédigo de Ha
.mura.bi, sexto rey de Babilonia (200 nfoes antes de J.C.)
gquien 10 mand$ grabar en un gran cilindro de piedra que
fud descubierto en Susa el afio de 1302 de nuestra era.
Referente &l Derecho Marfitimo contiene algunas disposi——

ciones aobre la conatrnccién nawel, el contzatc de

[1]

que, la cuamtfa del flete, la responsabilidad del portea
dor, abordajes, etc.™ . (4)

Como podemos Vver, no se ponen de acuerdo =1 tratar
estd civilizacién Tespecto al afio en que fud descubierto
¥y a 1la época en que zse remonta dicho Cédigo, pero lo im-
portante es que ambos coinciden 8l seflalar gue esta cul-
tura tiene el. honor de poseer el documento legislativo -

rés antiglio que se conoce, el ya citado Cédigo de Hamura

(3).~ Brunetti Antonio, Derecho Marftimo Privado Ita-

liano, T. I, Editorial Bosch, Barcelona, 1950, -
pég. 80.

(4).- Gamechogoicoechea y Alegrf{a Francisco de, Tra-—

tado_de Derecho Mar{timo Espafiol, T. I, Primera
Edicién, Editorial Cdmara Oficial de Comercio,-—
Industria y Navegacién de Bilbao, Bilbao, 1943,
pég. 20, '
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bi. Ademds en lo referente al contrato de transporte ma
rftimo sostienen que este documento tiene algunos articu
los relacionados con ¢l contrato de embarque, la cuantia
del flete y la responsabilidad del porteador.

Del breve analis{s anterior, se comprende la razén
que tuvo el magnifico historiador A. Bonilla al afirmars:
"E). Derecho Babilénico nos revela qne; bastantes siglos
entes de Jesucristo, el desarrollo comercial y los trans

portes mercantiles eran muy extensos..." . (5)

b).- INDIA

El profesor y tratadista Ggmechogoicoechea nos exak
pliea ques: "Tambiéﬁ la India posee un Cédigo que, hasta
el degscubrimiento del de Hamurabi, fué considerado como
el més antiglio de los que han llegado'a nosotros, pero -
cuya sntigiledad no remonta més alld del sizlo XIIX antes
de J.C.. Tal es el Cédigo de Mani o mds propizmente, ==

"Mlanava Darmasarta', rsvelado por Mand e.. 21 origen de -

(5).— Alvaréz del Manzano F., Bonilla y San Martfn A.

Miflana y Villagrasa E., C8digos de Comercio Es—

pafiol compaerados con el extranjero, Primera Edi
cién, Editorial Libreria Bosch, Madrid, 1916, -
pag. XXAVII.




los tiempos. En su libro octavo, versfculos 157 y 406 al
409 contiene preceptos alusivos gl transporte marftimo y
al fliete", (6)

Para el tratadista Alvdrez del Manzano: "En la India
favoreci§ la prosperidad del comercio la. circunstancia de
pertenecer los comerciantes a una. de las castas privile«=
giadag: la de los VaicyasS... Y.si 4 esto se afiade la ri-
queza natural del suelo, la abundancia de medios de comu-~-
nicacién y las peregrinaciones 4 los lugares santoS..., =
se comprende que el comercio interior de la India fuese -

bastante préspero, ..." (7)

c).— PENICTA-CARTAGO.

"Los Fenicios aparecieron desde el siglo XV a, C., =-
como los mds audaces navegantes y los ﬁés afortunados co-~
merciantes del Mediterrédneo, a lo largo de sus costas has
ta Espafia, fundando e2n ellas vastos emporiom y florecien-

tes colonias, algunas de las cuales, como Cartago, llegéd

(6) .- Gamechogoicoechea P., ob-—cit., pdgs. 20-21.

(7).~ Alvirez del ¥Manzano P., ob-cit., pigs. XXXVIII y
XXXIX.
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a ser una ciudad famosa. Nada ha quedado de sus leyes no
obatante ser ellas las que presidieron el trdfico marfti.
mo méds importante y préspero de la antigiiedad™. (38)

El maesatro Gamechogoicoechea nos dice: "Pardessus -
atribuye esta carencia de monumentos legalesa, a que Roma
no se consideraba segura misntras subsistieran los muros
¥ el nombre de Cartago..., por 1o gque no gquiso conservar
ningdn vestigio de la legislacién marftima de esta cite—e

dad". (9}

d) .- GRECIA-RODAS,

No cabe duda que esta puseblo tan culto tuviese una =
legislacién marftima, pero integrada probablemente por -—
los usos del mar, por reglas consuetudinarias, por lo gue
no hay constancia escrita de leyes marftimes= ex los grie—
&os., Pero en su literatura se encuentran resferencias a -
leyes marf{timas,

Los investigadores de la materia como el maestro -

Cervantes Ahumada, consideran que independientemente de -

(8) .~ Brunetti A., ob-cit., pdg. 81.

(9) .- Gamechogoicoechea *., ob-cit., pdg. 21.
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las reglas consuetudinarias, que utilizaron y aplicaron -
los griegos en el comercio y en la navegacién, su esplen—
dor se debid a que su trdfico marftimo, estuvo regulado -
por las leyes rodias.

Lex Rhodia (475-473 a. C.) es una ley marftima orgid-
nica que nace en la peqguefia isla del Mar Egeo, Rodas. Se
le considera un monumento de Derecho Marf{timo, por ser la
primera codificacidén de las costumbres marftimes prepoade
rantes en el Mediterrdneo, regulaba diversas institucio——
nes como son la regponsabilidad de los cargadoreé, el de-
pésito de objetos preciosos en manos del patrén, los prés
tamos maritiﬁos, los fletamentos, la responsabilidad por
hechos culposos, la contribuciédn a la averfa gruesa, el -
salvamento de los efectos del bugue y de las mercancfas,
etc.. No debe confundirse esta ley, de origen helénico,
con la compilacién homonima de la €poca posterior bizanti
na, de la cual el jurisconsulto romano Volucio Keeiado, -
reprodujo un fragmer.s, relativo a la rzgulacién de la —
echazén con el tftulo de Lege Rodhia de Jactu, del Diges-
to (XIV, 2, 9) que también Paulo recuerda en su sententia
(1, II, Cap. VII) pues este tf{tulo da a entender qgue di--

cha ley se ocupd Unicamente de la échazén, cuando 10 ————
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cierto, como ya vimos, es que se trata en ella numerosas

materias. (10)

¢) .~ ROMA ]

"Rl derecho mercantil de Roma, 4dice Bixald, era casi
oxoluaivénunte mar{timo, pero no nos ha legmsdo ningin lo;-
numento emcrito..." (il). es més, "no axistis an 21 dere—
cho romano un sistema de derecho oom@rcinl al lado del -n-
ius civile o del ius gentium; las razones de estd oniaidr'l
son varias y my complejas, siendo suficiente sefialar, ==
por una parte, la universalidad del deﬁcho comin,.e”, ==
(12)., A esto se dobo' que 1..5 cuestiones iiﬂ.sioaas om =
asuntos w!tinol-nercantuoa; se .;'oaup;von examinadas a
1a luz de los principios del derecho comin, o ses, 108 —
edictos pretorianos. | |

El masstro Barrera Graf al ssguir snumerando las ra-

(lo) o= CLX, B&.tti’ ob.cit.. p‘s’o 81-82; O.;!Bﬂt'l
- Ahumads Rm, Derecho Marftimo, Primera Edicidn
e et~ ama]
Baitorial Herrero, México, 1970, pdge. 9+10; «=—
§ ' Gaggeghogoicosches P,, obwcit., phge, 21-22- .
(11).- ga‘lclogg&ooocgﬁl !o' OM’-tc. p‘c. 22.
(12).~ Barrera graf., ob-oit., pdg. 51.




zones de la omisién, del derecho comercial, noa dice: —-~—
®... la existencia de la esclavitud, que sirvié para esta
blecer una economfa doméstica con el pater familia, y por
otra parte, el desprecio a los extranjeros a quienes pri-
mitivamente se consideraban como sujetos privados de dere
chos, aunque se les confiaban muchas de las actividades -
comerciales”. (13)

En forma clara el meestro de Derecho Mercantil de nu
esira facultad, el catedrdético Mantilla Molina resume ei
pensamiento anterior al afirmar: "Se ha pretendido expii
car la falta de un derecho mercantil auténomo en Roma, ¥y
aun la escasez de disposiciones referentes al comercio, -
tanto por el desprecio con que los romanos vefan la acti-
vidad mercantil como por la flexibilidad de su derecho —=
pretorio, que permitfa encontrar la solucién adecuada a -
las necesidades de cada caso, satisfaciendo asf las exi-—
gencias del comercio. Esta dltima es la verdadera razén,
pues no es exacto cue los romanos profesaran, de manera -

genersal, aversidn al comercio”. (14)

(13).~ Idem.
(14) ,— Mantille Molina Roberto L., Derecho Mercantil,—

Decimonovena edicién, Editorial Porrda, México,
1979, pédg. 4.
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"El derecho romano, sin embaergo, recogié algunas de
las instituciones marftimas de Rodas y de los griegos, -
como fuerdn la "Lex Rhodia de Jactu" y el Foenus Nauti—
cus", Aquél;g establecfa énfre los cargadores de una ex
pedicidﬁ‘m;ritima la obligacién de contribuir a los gas-
toa y a las averfas de las mercancfas, ocacionados duran
te el viaje por los riesgos de la navegacidn; el foenus
nazticum era 'una operacidn de crédito en cuya virtud un
capitalista entregabe un objeto de valor (genoralmente'-
dinero) a un empresario de transporte mar{timo, quien de
bfa emplearlo en un negocio especulativo del comercio ma
r{timo, con obligacién de reembolsar y pagar cuantiosos
intereses si el viaje resultaba satisfactorio y sin obli
gacién alguna en caso de que 4&ste fuera ruinoso* =, (i5)

“El derecho romano, por su parte, reguld otras figu
ras tipicamente mercantiles, como son:

1l.- La accién exercitoria, por virtud de la cual el
armador o propietario de una nave (exercitor), gue no la

dirigfa personalmente, debfa responder de los actos y ——

(15).~ Barrera Graf, ob-cit., pdg. 52.
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contratos celebrados por el capitdn de la nave (magister
navis), quien era nombrado por dicho armador, generalmen-—
te en la persona de su hijo, su empleado o su esclavo.
2.~ La aceidn institoria, que concedfa derecho a los
acredores de exigir del jefe de la familia el cumplimien-
to de las obligaciones contrafdas por el factor o repre——
sentante (institor) al frente de la negociacidén de aquél.
3.~ El receptum neutarum; nor el aue e=2 ckliooka 23
armador a responder de las pSrdidas y de los dafios sufri-
dos por las mercancfas y los equipajes recibidos a bordo
del nav{o, salvo que dichos da®os o pérdidas derivaran de
hechos propios del cargador o del pasajero”. (16)
Abundando en lo anterior y siguiendo el pensamisnto
del tratadista italiano Brunetti, podemos afirmar que los
contratos de transporte marftimec ern el Derecho Romano se
conocf{an en dom figuras jurfdicas: 1la del arrendamiento
de cosas y la de prestacién de servicios u obra. "Segun
Bonolis en la ley pseudo_—rod.‘l.a, al gunos capftulog... se -
refieren al fletamento concertado por un solo ¢omerciante
Yy ha.y otros que hablan de varios comerciantes que han car

gado mercancfas que se hallan ya a bordo,,., de donde es

(15) o=~ Idem.
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1fcito admitir que al lado del arrendamiento de cosa se

practicaba, el arrendamiento de obra en la forma de

transporten. (17)

B) .« EDAD MEDIA

' La iniclacién de 1a Edad Nedia se manifissta, por -
la desaparicidn casi total adel comercio ¥y la 1ndustril.‘
La interrupcién del comercio y 1la desapariocién de los co
nexrciantes, a.ﬁnque fueron acontecimisntos de cardoter -
temporal, subsistierén hasta finales del siglo IX, épooca
en que me inicid, primerc en 1“ ciudades y luego en el
campo, cierta estabilidad sociﬁl que pomiti& el renaci-
qionté del comercio.

Durante esta dpoca comienzan a florecer y a cobrar
auge las ciudades situadas en las rutas marftimas, flu-
viales y terrastres, las cuales nerccdp su posicidn geo
grdfica, fa.vorocfan‘el trdnsito y el transporte, o bien,
constitufan lugares de permanencia obligada en los via-——

Jes, las peregrinaciones o las cruzadas. Y éomo, el Me-—

(17).~ Brunetti, ob-cit., pdzs. 151-152.
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diterrénee fué, sebrs tode, el centre del trifice univer
8al en esta €poca, las ciudades italianas tuvieron un de
sarrelle comercial extraordinarie. (18).

Cozentande le anterior, el maestrs Alfrede Rocco, -
cone buen italiane, remalta la ixvertancia gue tuve su =
pafls en el desnrrelle del comercio en la Ednd Media, al
afirmar: ™En la Edad Media es cuande el derechs comer-—=
cial aparece y ge afirma cosns un dereche autfnemo, A ——
It&lia corresponde el henor de haber creads y difundide
este nuevo conjunte orgfnice de Instituciones jurfdicas,
nacidas de las yricticas comercinles y de las costunbras
¥ por elloe merace en el camps de la Jurisprudencia coxer

cial el noabre is cuna y difundidoera del Darecho". (19).

a) .- DERECHEO ESTATUTARIO.
La doctrina jurfdica en este gerfode tiene escase =

valer, le cues predomina, es el gran ndmero de reglas cen

(18).~ Cfr. Barrera Graf, ob-cit., pdzs. 53-5%5; Gase-

chogoeicocchea, ob-cit., pédes. 23-25,

{(18) .~ Rocco Alfredo, Princivpios del Derecho Mercantil

“Primera Edicién, E4itora Nacional, Méxies, 1955
pés. 3.
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suetudinarias, obra espontédnea de la propia clase de co=-
merciantes fud 1la formacién del Deraecho Mercantil, y por

tanto, hay que buscarlo en los estatutos de la corpora-——e
cién & de los municipiocs, en la compilacién de las costum
bres y en las colecciones numerosisimas de documentos en

que se exterioriza la vida prdctica de los negocios,

Bl derecho estatutario, primitivamente tenfa una fune
cién subsidiarie, aplicéndoss solamcnic cn 2l Smhito an -
que dejard de aplicarse el derecho romano.

Los principales ordenamisntos que han pasado a 1a
posterioridad y que sefialan con claridad la evolucién y -
el crecimiento del Derecho Mercantil, son: Los Capitula-
res Nauticum de Venecia (1255); la Tabula Amalfint, de —-=
Ama) £3, (siglo XIII y XIV); Breve consulum mercatorum, de
Pisa (1305); los Statuti dell’arte di Calimala, de Floren
cia (i301); los estatutos de los comerciantes de Bergamo
(1457); de Bolonia (1509); de Braescia (1429); de Cremona
(1388); de Florencia (1312, 1320, 1324, 1393); de Milén -
(1396); de Placencia (1321); de Roma (1317): de Verona ——
(13}8). Ademfis se agregan con posterioridad loa estatu—

tos de los municipios de Florencia, Genova, Venecia, Miwe
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1l4n, 8iena, Placencia, Lucca, etc,, etc, (20)

D).~ CONSULADC DEL MXAR

Los estatutos de las corporaciones dierén nacimiento
a importantes colecciones de normas Jjurfdicas, las cuales
fuerén codificadas en las plazas de comerclio de mayor sig
nificacidén, como ejempio de estas ‘compila.ciones tenemos =
el 8onsulado del Mar,

El Consulado del Mar (giglo XIII), es una compilame=
cién particular redactada a base de la jurisprudencia del
tribunal consular maritimo de Barcelona, pero que en defi
nitiva era una reproduccidén de las costumbres vigentes en
todos los pafses riberefios del Mediterraneo; la justicia
¥ sabiduria de les dieposiociones del Consulado dieron lu-
gar a que esta coleccidn fuera universalmente adoptada -
como cuerpo de Derecho Marftimo Mexrcantil, ya que en la -
relacién de los capftulos se hecha de ver sl empefio del ‘—
autor en justificarlos o de exponer las ragones que leg «.

movieron a dictarlos. Estas reglas aparecen elaboradas

(20) .=~ Cfr. Ibidem., pégs. 9-13.
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de una manera coneiente. (21)

Para el tema que vamos a desarrollar, podemos gdecir
que el Consulado del Mar de Barcelona es importante, por
que regula por primera vez 1los problemas Jurfdicos del -
Contrato de Tr;nsporte Marftimo,

El tretadista de Derecho Marftimo, Francisco Parifia
nos dice: "E1l régimen legal del transporte por mar em-—
pleza en este libro del Consuledo despuds de los catorce
primeros capitulos referentes a las Ordenanzas procesa—s—
les de los Tribunales Consulares~. (22)

"El libro del Consulado mencicna en el Capftulo ——-
CLXXXVIII y siguientes el fletamento hecho por tiempo de
terminado y por un tanto alzado, con arreglb a escritura
en otros capftulos se denomina a este fletamento “arrens
damiento de la naver{canftul o CYXCIXIY) 5 parscs referir-

8e a 1o que modernamente es el fletamento por tiempo o ti

" (21) e~ Cfr. Alvarez del Manzano, ob-cit., pdgs. LI a

- LVII; Gamechogoicoechea, ob-cit., pdgs. 25=27;
Tena Pelipe de J., Derechc Mercantil Mexicano,

Sexta Ediciémn, Bditorial Porrde, México, 1970,
pég. 30. )
(22) .= Parifia GUitian Francisco, El Transporte Marfe-

timo y sus sistemas de Responsabilidad, Prime-
ra Edicién, Coleccién de Estudios de Derecho =
Internacional Marftimo, Consejo Superior de In
vestigaciones Cientificas Ministerio de Marina
WMadrid, 1959, pdg. 35.
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we charter, csn algunas variantes.” (23).

"Les fletamentes se sueden eontratar por escritura an
te testigos 8 cambiaznde un apretén de manes, s bien ims-
cribifndeles en el cartularis de la nave. Pueden hacer-
re per el mercader "por quintaladas™ e "canteradas®., —
Cuande el mercader deba llenar ciertas cantidades de ——
guintalzéas en la nave, el patrén estf obligade a trang-
portar una cuaria parte nds, de oanera que si el merca—
éder fleta trescientes quintales, disjponge de cuatrocientss
que el patrén le debe transpertar... Y ai el aercader -
no quiere embarcarlas en el plaze csnvenids, &l patrén -
puede dar fletes a etros aercaderes hasta completar el =
cargamento (capftule LXXXIII). Se regulsan diverses caw—
s3s en relacidn con las mercancfas ebjetes del fletanen-—
te ¥y el page se leam Tletes, aegﬁn.sean éstos altes e ba-
jes; se atiende a lesg cases en que lezs mercaderes gque -
han contratado el viaje se abstienen de emprenderle vor
razén de venta de mercancfas (casftules LXXXIV y LXXXV),

¥y se reglamentam con amplitud les casos en gue el patifén

(23) .~ Ibiden, piz. 36.
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deja sin eabarcar las mercancfas a cuyoe transporte se —=
co#prometi& (capftule LXXXIX)" . (24).

" "Entre las regulaciones del Consulade del Mar se pue
den ebservar alsunas que.éon precedentes jurfdices de —-—
las reglamsentaciones modernas. Auteriza los subfletamen
tes, pudiendoe fletar teda ella o una parte (capitules ——
CCLVIIXI). BEn &l casftule CCLXV, "De la nave fletada =
sin plazo determinade™, resrlaemente 1lzs consscusncias de
les retrasesm, y essecf{fica les cases en que el patrén ns
ouede muainistrar a los mercaderes la nave por impedizen
tos sohrevenidoes y se determinan los motives de anula-=——
cifn & responsabilidades del patrén gue deja de embarcar
las =ercancfas a cuyo transporte se comprometid y les —-
cases en que ge pierden o dalan en tode s en parte, raze
nande muy extensamente las circunstancias en que pueden
ecacienarse accidentes y las responsabilidades que en eg
tes pgpeetes contrae el patrén”, (25).

Tedas las regulacisnes del Consulado estdn inspira~

das en un alte sentide de equidad, Por ejemple, al tra-

(2%3).- Ibidex, »d=. 37.
(25) .= Idem.
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tar "De los counvenios entre patrdén y mercaderes respecto
al transporte de mercancfas", establece, entre otras nor
mag las siguientes: "Si el mercader dijo haber embarca-
do unas mercesncfas y embarcé otras, ea decir, si contra-
to el trangporte por bultos, costales, balas o fardos, ¥y
le afirma y declara qué en ello no hay sino tanto, o Bsea
una cantidad determinada de quintalada, y al patrém le -
parece que hay § debe haber mds de 10 que el mercader 1o
declarsd cusndoc cc ajusitd ¢i contrato y otorgd en docume.:_r
to, o constd ello ante testigos el patrén puede mandar —
pesar loas géneros, y si se encuentra mfs de lo que &l ~=
mercader declard, pusde pedir por el exceso hallado los

fletes que quisra. Ademfs, en caso de que se encuentre

una cantidad mayor que la seflalada en el contrato, si tu
vo gue haocer algin gasto para pesar les mercancias, Co=w

rre £ate a cuenta del mercader...™ (26)

¢).~ ROLES DE OLERON,
Enr Olerén, isla francesa de la costa atlédntica, cexr
cana a Burdeos, aparecid una compilacién de sentencias -

denominadas Roles o Rollos de Olerdén que es una amplia —

{26),=- Ibidem, pdgs. 37-38.
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cexpilacién de las cestumbres marftimas, que ne séle —
ejercieren influencia en FPranole, lugar de su erigen, si
ne que se hize extensiva & les puertes del Mar del Nerte
¥ del Bfltice, asf come a les del Cantdbrice, cue adopta
rén estoe Relem, medificéndolos semin =u cenveriencia y
utilidad, y a2fiadiende etras estipulaciones en cuante a =
la certratacién con Inglaterra, Eacocia; Nermand{a, Flan
des y Calais. Kl maestro Tena para resaltar la impesrtan
cia de estas leyes afirma: "Si el Consuladas de)l Mar cen
tenfa el dersche vigente en el Mediterrénee, el del Océz
no.se congigné en les Juicies o Reles de Olerén™. (27).
Eat4 importante compilacién de Dereehs Marftime, en
le refereante al centrato de transperte marftime centiene
algunes artfcules de interes eeme wl ectave gque me refie
re a la echazén para el salvamente del Buque; el decime.
gus trata de las ebligaciones del patrén y de la tfipuLg
cién de descargar bien las mercanefas; el enceave que =
trata de las pérdidas scurridas psr mala estiba; el vige
sine megunde que hahla sebre las indemnizacienes por re-

tragsos del sargador, etc.. (28).

(27) o= Tena, eb-cit., pdz. 30.
(28) o= Cfr, Cervantes Ahumada, e®-cit., pdzs. 11-12;

Ganecheroiceechea, eb-cit., pigs. 28-29,
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d) .- LEYES WISBY.

"Las leyes marf{timass de la ciudad sueca de Wisby cen
tienem ura transcripcién de les Reles de Olerén, cen ex—
tractes de las leyos de Amsterdam y Lubeck.... E= nsta-
ble la regulacién que sstas leyas hicen del trabaje em =
ol -a:."(295. "Pue ebra de les negeciantes y patrenes -
de barces de @sa isla, y su influencia se limité a les =
mares del Nerte, cen especialidad a les de Suecia y Dina
marca; pere ne puade cempararse, en sl erdean de su tras-
cendencia jurfdica, wmi cen les Reles de Oleréa, ni =menes
cen sl Censulade™. (30).

El histsriader Paul Rehem afirma dque em la Edad
Media ne se cenioce o8l centrate de transperte e fletamen—
te, pues aunque "En los centrates de transperte, senata
la existencia, desde épeca muy antigua, de eartas de per
te, oenecizientes y talenes e certificades de cargas: ne
hay que perder de vista, sin embarge, que sl transperte
de bienss, principalsente ¢l marftime, pedf{a hacsrse tam
biém dentre del marce de una relacién de ssciedad, & se—

bre la base de arriende de baree per les pregies mercade
(29).~ Cervantes Ahumada, eb-cit., pdg. 12
(30)..~ Tena, eb-cit., piAx. 31..
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res, que hasta bien entrada la bvaja Bdad lMedia, partici-
®&an psr lo resular en el vieje, y que por lo tante el ——
contrato de transporte no fuf reempvlazande al arrenda-——

ziente de la nave mine descués, y poce a2 pece™, (31).

C).~ EDAD MODERNA

En el sislo XVI, principie ae los tienpos asdernos
hay dos acontecimientes que revolucionan el =munde del co
nereie: el descubrimientes de Anfrica y el paso hacfa -~
ilas Indias Orientales por el Cabo de Buena Esjeranza. ba
actividad coxmercial abandona sntences el Mediterrdnee; -~
la prosoeridad de las repdblicas italfanas, ya guebranta
das por la cafda de Constantinosla, acaba de declinar rf
pidanente, y los Estades Occidentales (Easnafia y Pertugal
primere; Francia, Holznda y 1la Gran Bretafia. des;gé:) a2
san 8 ocunsar en les vastos dominios del comercio un lu——
zar de primer orden, nmerced a l9s felices atrevimientes

de sus navegantes.," (32).

(31).- Rehea Paul, Historia Universal del Derechs Mer-

enntil, Priaera Edicisdn, Editorial Revista de
Dereche Privade, ladrid, 1941, pdsz. 85.

(32).—~ Tena, ob-~cit., pdsz. 31.
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BEstos mcontaciaisntes repercuten en la erganizacién
polftica, econsmica y jurfdica de lés paises, dandose la
ereacidn @e lss grandes estadss nacionalas, gue luchan -
9or su unificacifn,., Ceae 23 ebvie, la ereacilfn da leg -
eatadosg nacionales va =anarejada, a la decadencia de los
greaios de mercaderes que habian'llegads 2 asunir facul-
tades propias del poder piblico. Empieza la codificacidédn
pues a partir de este monents le3 gsteornonit=s d4e 1o= Ra-
tados se preoscupan de legislar. Para efectos del zregen
te travajo afls nos interesz tratar a la leziglacibn -
Prancesa, por sear la que influye en el Derechs Espa™ol,
que es la fuente donide abrevan nuestras leyves. Es iagzor
tante hacer notar que a-partir de este uouments el Dereche
Marftime— Mercantil deja de ser consuetudinarie, sain fuexr
za eblizateria, para tener carfdcter obligatorie, en cuan
tp es gsancionade por un noder mdblice, encargade de hacer

la respetar. (33).

(33).- Cfr. Mantilla Melina, eb—cit., s4zs. 6-7.
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a) .~ FRANCIA

Es la naciéfn a quien se debe el florecimiente actual
d4el derecho mar{timo-mercantil, ya que es la cuna de la
cedificacién en estd materia y 4ié la pauta cue siguie——
rén pesteriermentes casi todas las legislacisnes del aun-
de. Dentre de sus fuentes en la éssca moderna hay que -
-encibﬁar la notadle cempilacién privada de cogtumbres —
marftimas conecidas cen el neubre de Guiden ds la Mer, =
stras fuentes cue influyeren en la histeria del Derechs
Mercantil son las Ordenanzas Terrestres y Marftimas de -
Colbert, antecsaente directe del Cédige de Napeledn. (34)

Segin 21 maestre Rocce la impartancia de las Orde—
nanzas fracesas de 1673 (terrestre) y 1681 (marftimas)
s8e debe, amfs gue a la nevedad de su contenide, a la sis-
tematizacién de les srinciwios y reglas espareidas en in
ndmerables fuentes legislativas y dectrinzles; "més, a -
=i juicie, ne pvede reconecérseles el mérite de haber me
dificade prefundamente el caricter del Derechs Mercantil
ni el de habker crezide el acteo de comercie edjetive, este

es, actes comercfales, deelarados asf per el legislader,

(34).- Cfr, Tena, ob-cit., pdzs, 31-37.
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Yy sexctides por elle a las leyes uercantiles y a la ju--
risdiccisn de los consules, indenendientemente de la ca-
lidad del que loesg =jecutase™, (35).

Un aconteciziento de gran impertancia para la hists
ria del Derechs, es la proaul gacisn por Napeledn del Cé-
digo de Cemercio Prancés, que entré§ en viger en 1308; ——
nos dice el maegtro Mantilla Melina: ™Con este Z5digo -~
&l Dereche Nercantil se vuelve predsninantenente ebjeti-
vo: &35 el rezalizar actes de comercis, ¥y no la cualidad‘f
de comerciante, le cue deteraina la comaetencia de los -
tribunzles mercantiles y la aplicacifn del CSdige. Sin
enbarges, el elements subjetive no deja de influir, en «——
cuante se pregumen mercantiles les actes realizados ypor
un cosmerciante. Pero le bfsice es el acto de comercise,
¥a queé bastza realizarle para que se aplicue el derecho -
comercial, ¥y la cualidad de comerciante ne es sine una -
consecuencia de la celebracisdn prefesional de actes de -
cemercie: no depende, en manera slsuna, de la pertenen——

cia a un grexie o de esmtar inscrite en la matrfcula de =

mercaderea”, (36).

(35).~ Rocco,ob-cit., pdz. 23.
(36).- Hantilla, ob-cit., »dz. 8.
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b) .~ ESPARA

Corresponde shora estudiar a la legislacién de Espa
fla, con la cual, ain mds directamente se relaciona nues-—
tra legislacién. Importantea Ordensnzas expidieron loa
tribunales (consulados) de comercio, pero meracen men—e—
cién especial las Ordenanzas de Bilbao, "tanto por cong=-—
tituir un C6digo dedicado en forma exclusiva & ia regla—
mentacién del comercic, come porque su vigencia y aplica
cién me extendieron a toda Espafia merced a la Jjurispru-—-—
dencia, y a México, con cortas 1nteri'upciones, hasta el
aflo de 1884 en que se dicto nueetrol segundo Cédigo de Co
mercio™, (37)

La jurisdiccidén consular la obtuvieron, loa comere-
ciantes de Bilbao, en 1511, y aungue hubo varias recopi-
lecicnss 4 estastrdonanzas, la que nos interesa es la
Wltima y mds completa de 1731, Esatds Ordenanzas estdn -~
divididas en 29 capftulos; los 8 primeros se destinaron
& la reguiacién interna del Consulado y los subsecuentes

a distintas instituciones mercantiles,

(37) .~ Barrera Graf, ob-—cit., pdg. 62.
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El maestrs Tena nes dice ocue aunaue las Orienanzas
de Bilbae constitufan sin duda un verdadero cddizo, su -
cardcter local impide que esa cosleceidn pusda llawarse -=
progiansnte un c$4igo esnafiol de comercis, &l que no ana
recié sino hasta el afio de 1829, el cual 1o hize pssidle
el eapefio de don Pedrs Sdinz de Andine, el cual se inspi
ré en el c8digs franc€s y en laas antizliaz compilacisnes

eppafiolas, v su obra nuchs =4z perfectn

el

ue it2dac lac pu
blicadas hasta entonces.

Nos dice el masstre Pariia que en este cbdigo de -
1829 el transporte marf{timo aparece encuadrade en el £rea
jurf{dica del Derecho liercantil, '"se reservo el Libro —-—
III para 1o que se denoznind &el comercio =arftimo. Desa-
pufs de tratar de las buqgques, su endjenacidn del naviere
capitanes y equinaje de la nave, en los artfculas 733 al
811 del Tftulo 3, se& desarrollnba el contrato de trﬁns——
porte per wmar, es decir, el rérinen del fletamente y del
conscimiente de embargque,... Parecido sistema rige en -
el ¢Sdige Mercantil de 1885; el transporte marftime figu
ra como une de 1os "econtrates especiales del cenercie ma

rftime" en el Libre IXI; Tftules 3, can escasas variantes
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de poca monta, sobre la regulacidn del Cédigo anterior”,

(38)

o).~ MEXICO

Aunque en la Nueva Espafia existierén los Consulados
de México, Veracruz, Guadalajara y Puebla; cuyo funciona
miento ae bas8 en los Consulados ds Sevilla ¥ de Burgos,
cuyas ordenanzas se aplicaban supletoriamente, el masg~——
tro Barrera Graf asegura que astos no tuvieron vigencia.
oen México, a pesar de que lo decretaron las Ordenanzas -
del Consulado de México y la Recopilacién de Indias, en
su lugar mse aplicaron las Ordenanzas de Bilbao que cons-—
titufan un ordenamiento mucho més completo y més técnico
v gue zdemfz, scld rozulaban la matsria ds somarsic.

Estas Ordenanzas de Bilbao, como indicamos al anali
zay Espafia, llegaron a dominar en los pueblocs hispanos -
de Amdrica; para nuestra legislacidn son de suma impor—-
tancia, pues estas Ordenanzas tuvieroan aplicabilidad en
México, con cliertas interrupciones hasta el aflo de 1884

an que se dicto el segundo Cédigo de Comercio Nacional.

(38).~ FParifia, ob-cit., pdg.ll.
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Ya que aunque el primer Cédigs de Cemercie se expi-—
di8 el 16 de Maye de 1354, obra del juriscensulte mexica
ne dan Teodesie Lares, que me basé en el CSdigs Prancés
Yy Espafiel de aquella £€peca, ne estuve visgente per raze-—-—
nes polfticas sine escasamente dos aXes, regresande a ——
las Ordenanzas de Bilbae, que c2me ya dijimes estuvierdn
vigentes hasta la premulgacién del CHdige del 20 de wis
abril de 1834, sesunde Cédige de Comercie Nacienal, el -
cual a su vez es dercgade per el vigente Cédige de Cemer

eie de 1390. (39).

2.= TRANSPORTE TERRESTRE

El Transporte Terrestre ne tiene una histeria tan =
rica ce=as el transpartg POT MEr, 2ues AUNIUe CONe &l ===
aaestre Héctsr Cdmara asegura: "El transperte ha existi
do desde los mis antigues tiempes, y se practicaba enten

ces en las foermas méds rudinentarias, a hombre mediante -

(33).- Cfr. Barrera Graf, sb-cit., 72~85; Pallares Ja

cihti, Derechs Mercantil Mexicane, Primera ——

Edicién, Editerial Tipesraffa y Litegraffa de

Jeaqufn Guerra y Valle, Mé&xice, 189L, pdzs. —
' 258-263; Tena, ebh-cit., pdgs. 43-47.
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les anclaves, y a leme per medie de las beatias de cargs
eeese En agquel sistema primitive cada une efectuaba per

sf 1la dislecacién dé lams cesas que le pertemecfum, pere

muy prentes, per el desarrslle légice del cemercie, hude

persenas que se dedicaren exclusivamente al transperts,,

vee®e (40). La realidad es que las legislacienes anti—
gllas ne se ecupan del trangperte terrestrs, pedemes de—
G;F que cen amterieridad a 1la Revelucién Prancesa el -~
transperte terrestre era pesible Ynicaments a lems de -
animales de carga, es per elle gue las distintas legisla
ciones ne ase preecuparen per reglamentarle,

"Entre las causas de esa tardarza del transserte ts
rrestfa an contar cen una legislacién espescifica cabe-——
menciemar la inexistencia, hasta la pasada centuria, de
un pistema de cumines que admitiese el trénsite centinua
de y 1a falta, también, de vehfcules capaces de asegurar

el regular desplazamients de persenas y de mercaderfas.

(40) .~ C&nara Hécter, Centrate de Transperte de Cesas

Primera Edicién, Bditerial Depalma, Buenes Ai-
res, 1946, »dz. 8.
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Por lo mismo, las mejoras en la comstruccién y manteni-~-
miento de los caminos, por una parte, y por la otra so——‘
bre todo, la invencidn de medios de traccién mecénica de
los vehiculos, determinan el surgimiento de reglamenta--
ciones laegales del transporte terrestre hasta dotarlo de

un rdgimen jurfdico propio e independiente”. (4l1)

3.- TRANSPORTE ABREO

E1 tranaporte aédreo es reciente, ya que a princi-e-
pios del siglo en que vivimos se cred la aviacién, la —
ventaja de eate tipo de transportes sobre los ya conoci-
dos es la velocidad pues puede afirmarse gue h# becho de
saparecer las distancias,

"Lo anterior no quiere decir que la aviacién haya =
de reemplazar algin dfa a esos medios de transporte mds
antiguos., El transporte por la superficis, ya sea por -
tierra o por mar, tiene una ventajs de 1la gus la avig——
cién no podréd gozar nunca, la tierra o el mar soportan -

trenes, camiones y barcos, sin necesidad de que &stos —-

(1).-Cc. Malagarriga Carlos, Tratado Elemental de -

Derecho Comercial, T. III, Tercera Edicién, ——
Editorial TEA, Argentina, 1963, pdg. 5.
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gasten energfa alguna; diches vehfcules necesitan la —=e
energfa finicamente para avanzar, vere el adreplane o ——-
cual.quier aparate mfs gsesado gue el aire, tendrd sieupre
gue utilizar la energfa oara mantenerse en squilibrie, =
al mismo tiempe que para avanzar”. (42).

Nos dice el tratadista Jacinte Hécter Pine Muiez: -
"Lés primeras neraas de cardcter aerondutice gue se éic-
tan en M£xic: se encueniran contempladas en el areyecto
de CSdigzo de Coxeércie que se promulgara furante el Geokw—
bierns del presidente Eailio Pertes Gil (1928-1930). En
ese entonces se deteraine gue una sola ley unificase to-
da 1la legislacién relativa al tranapsrte.... Crenelézi-
canente le sigue la Ley de Aersndutica Civil del 12 de —
jJulie Ze 1930, la cual se inspire 2n zrincipioss distin--—
tes ya que en s3td ocazidén se persigue regular separada-
mente la actividad aerenfutica.... Al texte citade le -
sucede la Ley de Vfas Generales de Cemunicacién déel 29 -
de Aresto de 1931 que fundaaentalaente repraduce sl cen-

tenido de la Ley anterior, introduciende muy ligeras mo-

(42).- Enciclepedia Cultural UTEHA, Toms II, Segunda
Edicidn, Editorial Hispaneo Americana, MNéxice,
1967, pdgs. 363-370.
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dificacienes y cambiande el ?dngro pespectivi de les ar—
tfcules para acemedarles a uﬁ nueve cuerpe 1;331 Aue Da-
2R nuevamentes & regulsar les diverses medies de transper-
te.”. (43).

Al finalizer la primers guerra mundial el transper—
Ate aé;qo internacienal alecanzé tal desarrells, que hube
la necezsidad de crear una reglamentacién uniferme que ri
Zieras las medalidades del transporte adres cesmercia=l .

“En la regulacién internacienal de este transperte
les auteres citan lez siguientes precedentes:

1.~ Prancia, que en 13925 cenvecé la Cenferencia in-
ternzcienal de Parfs, para dar les primeres pases al res
»ecte coen asistencia de 43 estades, siends el tema trata
de: "La responsabilidad del transpertists per aerenave™,

2,= Creacién del Cemité Internacienal Técnice de EX
pertes Jurfdices Aérees (CITEJA). que reunide pasterier—
mente oen Bruselas en 1927, se ecupé de: "La Carte de pexr
te adree de les ;f-ites Yy términos de la respensabilidad

del transpertista®™.

(43) o~ Bifie Mufiez Jacinte Hécter, La legisiacién ané-

rea de Méxice y Centredmerica, Primera Edicién
Editerial UNAM, Md&xice, 1978, pdgs. 66=6T7.
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3.~ E1 Preyecte de Cenvencién Internaciensl, apreba
de en Madrid en 1928.

4,~ Y el Cenvenie de Varsevia del 12 de Octubre de
1329 surgide finalmente, come conmecuencia de los ante—
rieres esfuerzes, aplicable ¥nicamente a les transportes
aéree= reglizados.per una empresa dedicada a aquelles —-
prefesienalmente, bien les realice mediante page ‘o gra-—
tuitamente, siende extensiva la Cenvencién a lag mercanr-
cfas, pasajeres y equipaje.™ {(44).

"Ruestre pafs cuya Aviacién Cemercial se desarrella
ba netablemente, se vié precisade a adeptar sus cléusu—
les ratificande el Cenvenie de Varsevia, el 19 de febrem
re de 1934 y pdblicade en el diarie eficial el 22 de feo-

brere del prepie afie.”™ (45).

(44) .= Cortés Gire Vicente, Trangpertes y Segures de

Mercancfas, Primera Bdicién, Editerial BOSCH,
Barcelena, 1958, pdgs. 259-260, )
(45) .~ Escslera Turret Marie, Tesia Prefemsisnal, Cen-

venies Internacionaies de Dereche Aéree, UNAM
1964, pde. 58.
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CAPITULO SEGUNDO
Cenceapte, Legislacidén Aplicable y Natursleza Juridice.

l.- Coneepte
A)u~ Lo dectrina y la legislacién Prancesa.
B).= La dectrina y la legislacién Espafiela.

C).~ Da doctrina y la legislacién Maxicans.

2.~ Legislacién Aplicabla
A).- Transperts ¥Marftime.
B) .~ Transperte Terrestre.

C)e~ Fransperte Adrees

3.~ Naturaleza Jurfdica.

AYe= Clasificaciém

B)e~ Comes centrate de adhesién e guién ad-
minimstrative.

C)e~ La Mercantilidad del Centrate de Trans
perte,



CAPITULO SEGUNDO

CONCEPTQ, LEGISLACION APLICABLE Y NA-
TURALEZA JURIDICA

1.~ CONCEPTO

Si va a ser ebjete de nuestre estudie sl centrate ds
tranmpertc de mercancfas, juste es que ante tede nes pre
suntemes que es el centrates de transperte. PFPara elle ex
pondremes las definicienes gue del transperte nes dan la
d;ctrina ¥ la legislacién de Prancia y Espaiia, asf ceme

en muestra legislaciéam.

A).- LA DOCTRINA Y LA LEGISLACION FPRANCESA

Csusiderames impertante tratar el Dereche Prances,.
Pues Coeme ya vimes en les antecedentes histeriees, es la
nacién 2 quien se debe el flereeimiente actual del Dere-—
ehe Gemercial

Para el tratadista francés Thaller: "El transperte
o2 la cenvemnciém per la que, mediante una remuneraciém -~
1lamada perte (precie del transperte, tarifa de plaza, -

etc.), um perteader premete hacer recerrer um itinerarie
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2 una cesa @ a una persona, emileands una traccidn deter
minada™, (46).

Las tratadistas "Lyon-Caen y Renault, asf{ ceme Je-—
aserand sizuiende la tendencia del Cddigas de Cexercio =
Francé€s de no definir, ne han elaborado un concepte de =
transssrte™. (47).

‘Bl tratadista francés Riperts nes.dice: "Ne es fi-
eil foraular una definicifn del contrate de transperte.,
ey ¢l transporte es en sf mismo un heche zaterial de des
‘plazaniente., La cosa desplazada se entraga en otre lu——
gar, dondé se utilizard mejexr. De ahf el cardcter sre—
ductive del desplazamiente... Para que haya centrate de
transsorte, es 3reciss gue el dssplazaniente sea el obje
te prinecipal de un centrats a tftule asnerase. EL centra
te de transpsrte debe, pues, ser definide come la cenven
cién por la cual una persona, llamada anteriornenée aca~
rreader y actualmente transpartista, se obliga, mediante

una rexuneracifn, a entregar en etre lugar una cesa que

(46) .- Cortes Firuerea Carlos. Tesis Profesisnal, E1

Porteador liercantil en el Transnorie Terrestre
de Congasg, UNAM, 1342, o4z, 19.

(47) .- Ide=x,
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se 1e ha remitido...". (23).

"31»dsgigé‘iejcomercio Prancds, en la seccifn 4a. -~
el TLtuls IV, trata de 1leno la responsabilidad del con
ductor (pbrf?ador) ¥ deja sin definir su carfecter y'él ~
contrats en que toza narte.". (49).

"Rl Cédigo Civil Francés en ia,seéci&#L?z.;dél;dApé
tule III del TLftule VIII denominada: “De’1§§;§ﬁ§fésaries
ds transpsrites terrestres y marftimos";,n5 ééfiﬁe tampo—
ce 21 transporte ni al porteadsr", (50). R

Conoe se puede asreciar los tratadistas y la lerisla
cidn francesa tratan muy suverficialments el concesteo de

transporte,

B).— LA DOCTRINA Y LA LEGISLACION SSPANOQLA .

Considerancs conveniente estudiar esta legi jlacidn,
29r ser la fuente directa de nuestro Deracho, l: cuzl ——
influy$ ensrnenente.

2s7a%ol Joaquin Farrigues define al -
Georrses, Tratais Elexezntal de Derechs

El tratadista
(48) e~ Rizaris

Camercial, Tomo IV, Traduccidn de la Sepunda -
Zdiecibn, Sditorial TEA, Argentina, 1954, »4dg.-
134.

(43).- Cartes Piruersa, ob-cit., véz. 19.

(50) .= Idem.
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contrato de transportse de cosas diciendo ques e3 "un con-
trato consensual por 8l que unu persona llamada portedor

se compromete, mediante un precio, a realizar las operawe
ciones necesarias para trasladar una cosa material de un

lugar a otro, bajo su propia custodia”, (51)

El maeatro espa®ol Lorenzo Benito dice: "El1l contra-
to de transporte es aquel por el qus una persona se obli-
ga con otra a trasliadar de un punto a otro personas, o0~
389,.0+ o1 un cierto tiempo y por un precio determinado™.
(52).

El profesor Rodrigo Uria Gonzdlez asienta: “En el
contrato de transporte, una perasona (porteador) se obli—-
ga, a cambio de un precilo, a trasladar de un lugar a otro
& un bien o persona determinada, o a ambos a la vez", ——

(53).

(51.).- Garripues Joagquin, Curso de Derecho Mercantil ,-

T. IT, Tercera Reimpresién de la Sexta Edicién,
Editorial Porxia, México, 1981, pdg. 203,

(52).- Lorenzo Benito, ob.cit., pdg. 763.

(53).~ Uria Gonz#lez Rodrigo, Derscho Mercantil, Terce

ra Edicién, BEditorial Silverio Aguirre Torres,-
Madrid, 1962, pdg. 444.
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El =maestre espafial lianuel Breseta censidera: "Pede
zeg definir al transperte mercantil diciende que es un -
contrate per el que un empresarie (pofteador) se ebdlirgs,
rediante »nrecie, a trasladar de un lugar a etre a una —
persona & cesa determinadea, o a anbes, par el medio o -—
los nedios de lecoascién pactades". (54).

51 Cédige de Comercie Espael, carece de una defini
aidn del contrate en estudie, prineipiaade ‘emx el Libkre -
II, "De les €ontrates Especiales de Comercie™, con la ca
lificacién mercantil del misme (artfcule 349 fracecienes
-I ¥y II).

Cons se puede ver ide las definiciones anteriermente
transcritas, la dectrina espafiela adeafs de pener de re-
lieve 1a dualidad de lugares ¥y csze materia a las c¢esas,

hace especial consideracién del peorte.

C).- LA DOCTRINA Y LA LEGISLACION MEXICANA
El maestre Joacuin Redrfguez y Redrfzuez, aunque es

pafisl de naciciente, le consideranss dentroe de los trata

(54).- Brosesta Pent Fanuel, Lianual de Dereche liercan-

$il, Segunda Edicidén, Editerial TECNOS, MNadrid
19741 pé.g. 387 -
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distas nacionales, porque ademés d.e venir a radicar a -——
nuestro pafs, su 1ibro Curso de Derecho AMercantil que —
nos sirve de fuente, lo hizd conforme & nuestras leyea.

Afirma: "que por contrato de transporte de cosas -
se entiende aquél por el que alguno se obliga a trasla—-—
dar de un sitio a otro convenido, y bajo au inmediata di
reccidn o la de sus dependientes, merca.derfas 0 cuales—
quiera otros objetos, mediante una retribuveidn, para sn-
tregarlos a persona determinada". (55)

El masstro Luis Muffoz que al igual ques Rodriguez es
de origen espasol, pero a rafz de los problemas de la>-
guerra civil de Espafia, tambien abandona su pafs de ori;
gen; llendose a radicar al Argentina en un principio, pa
sando poasteriormente a México editando un libro de Dere—
cho Mercantil Mexicano, que es la fuente donde tomamos -
su definicién, por eso 1o consideramos dentro de los au-
tores Mexicanos. Considera al transporte: "como un nego

cio jurfdico bilateral sujesto a conditio iurias en vir--

(55) .~ Rodriguez y Rodrfguez Joaquin, Curso de Dere-—

cho Mercantil, Decimoseptima Edicién, Editos——
rial Porrda, México, 1983, pégs. 243-244.
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tud del cual 2l woarteadsr, mediante el page de un flete
vor el cargaior e su repres=ntante..., o bien por quien
utiliza el serviecia, psr le zeneral pdblice, y llevando
a cabe por =2maresa se obliga a trasladar de un lugar a -
otre cosas..., y entregarlas al destinatarie come las re
eibié§ mediante el pago de un flete". (56).

El catedritice de nuestra Pacultad, Oscar Vizquez -
del Mercade sostiene: “El1l contrate ds transaorte eas —
aquel en virtud del cual un sujete, nersona £fsica e ao=-
Tal, se obliga, nmediante un precis a transportar de un -~
sunte a etre ya sean coasas e personas, utilizande el as-—
dio de traccidn alecunde".(57).

Otre tratadista de nuestra Facultad de Derechs, pras
feser de Derecho MNercantid, contratses mercantiles, y Da-
reche Marftiae, Onar Olvera de Luna dice: "Centrate de
transperte es 2l qua se celebra: per una parte, una »er-

sona fisica ¢ noral gue poOT Su9 proyiocs medios, y hacién

(56).~ Mufiez Luis, Derecho lercantil, teme IV, Prinme-

ra Bdicidén, Editerial Cardenas, léxice, 1974,-
pds. T4.

(57)e~ Vézouez del liercade Ogcar, Contrates Mercanti-
lés, Prinera Edicidn, Editorial Porruda, Méxi--
ce, 1982, 24r-. 179.
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deose carzo de la custoedia relativa, se obliga a llevar -

de un luzar a etre, efectos e perseonas, recibiesndo coaa

contraarestacidn un page cierte y en dinere de »arte del
solicitante del servicie™. (58).

El maestre Maris Bauche Garciadiege, ex catedrdtices
de la Pacultad de Derecho de la Universidad Auténeaz de
Guadalajara, sara dar su definicidn del contrate Qe e

transpgerte, se basa y ecsmpleaenta a la definicién legal

del artfcule 2646 del C£2ize Civil, ya aque dice: el o
eeantrate de transporte es un cenvenie pIr el cual una ~-
persena llamada poriender, =e obliga & transportar baje

su inmediata direccién e la de sus dependientes, per tie

rra, POr Igumk @ por aire, a persanas, asniamales, mercade-—

rias ¢ cualesquiers stres sbjetes, mediante una retribu-~
cién”. (59).

Bl Cédige Civil regula este centrate en el T{tule -
Decims, dentre "De los centratos de prestacién de servi-

cieg”™, en el Capituls IV "De les »nortzaderes y alguilada

(58) .~ Olvera de_Luna Omar, Sontratos Mercantiles, ——

Primera Edicién, Editorial Perrda, Lféxice, -~

1982, nds. 297.
(539) .~ Bauche Garciazdiegs Marie, La Emoresas, Primera

Bdicidn, Editorizl Porrda, M&xice, 1977, pic.
396-397.
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Tes", en gu artfculo 2646 lo define como: "El contrato
por el cual alguno se obliga a transportar, bajo su inme
diata direeccién o la de sua dependientes, por tierra, —-—
por agua O por el aire a personas, animales, mercaderfas
0 cualesquiera otros objetos, si no constituye un contra
t0o mercantil, sge regifé por las reglas siguientesa",

El C¢édigo de Comercio lo regula en el T{tulo Decimo
"De los trangportes por vias terrestres o fluviales"; Ca
pitulo I "Del contrato mercantil de transportes terres;—
tre™; y al igual que el Cédigo de Comercio Francés y Es—
pafiol, no da una definicién del transporte.

Por lo que respecta al transporte de cosas por mar,
la Ley de Navegacién y Comercio MNarfitimos lo regula en
el Capftulo II, "Del fletamento™, inciso C "Del transpor
te de cosas en general™, sigzuiendo l1a misma tendencia no
nos da una definicidén del fletamento.

Del andlisis de las definiciones anteriormente cita
das nos permite afirmar, que si: importar el medio de =
traccién que se utilicg, hay dos constantes para identi-

ficar el contrato de transporte, pues dos son sus elemen
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tes tipices, que encentraremes permanentemente:
i.— La traslacién de2 un lugar s etre del espacie.

2.~ La reglizacién de egte gervicis per un »recie.

2.~ LEGISLACION APLICABLE

El tramsperte tiene carfotsr lecal e intermscienal,
eg declr, se préctioa baje el imperie de las Leyes Nacle
nales y de dizpesicienes acestrdas internacienalment=_

Ceme 18s medies de transserta son diverses, e cada
made de transperte cerrespendem mermss marticulares, em
Méxice el centrate de transperte de mercancfas, esta re-
.2ulade per miltiplea leyes, puea segiin el medio de trans
perte (maéree, marftimo y terrzsstre) gue se utilice, he~-
bra una ley, reglamenta e cenvenio que 1ls regule, pere ~
en realidad ms hay diferencias netables, entre las cla——
gses de transperte, pues ningune se centrapene a oetre, —
sine més bien se cemplementan, viemen a ser una unidad.
Esta unificacién sensames que se die, per el desarrelle
que tuve em nuestrs pafas el contrate en estudie, sen el
comstante intervencienisme del Eotade, ya gue ceme on;—

®es nés adelante cuande se amalice el centrate de tranw—
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ports como un contrato de adhesidn, observaremos como di
ce 21 maesgtro Arturs Dfsz Bravo: "... la publicizacidén -
del Derecho Privado, pues la gran mayoria de las ragula-
ciones del transporte, forman parte de cuerpos legales -
de Derecho Pdblico, no solo por su forma y contenido, --;
cuanto porque la auntoridad se reserva el Derecho de vigi
lar su cumplimiento y de aplicar sanciones por su inob-—-—
servancia incluso la cancelacidn del permiso octcrgado a
ios porteadoras para operar“. (60)

Para reafirmar esta unificacién de los diferentes -
tipos de transporte, nos bassremos en 1o que expong el =
tratadistza espsafiol Manuel Broaseta Pont al afirmar; ™...
en la asctualidad adn en los paises como Espafia, en donde
el Derecho Mar{timo surgié auténomo frente al Derecho —-—
Mercantil tsrrestre, gse observa una profunda disminucién
de sus rasgos diferenciales. As{ se comprueba por cug-w
tro datos: En primer lugar como sefiala Rubio, porque el

trangporte terrestre y marftimo zse aproximan cada vez —

(60).~ DIaz Bravo Arturo, Contratos Mercantiles, ==
Primera Rdicién, Editorial Harla, México, —-
1983, pdg. 99.
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ufs, como efectas de la evolucidn de la técniea debili--
t4dndose sus fundamentales particularidades diferencizles,
Bn segunds lugar, porque modernamente pierden vigencia -
institucienes marftimas antafie tfpicas... BEn tercer lu=
£ar, porque amxbos sectores de srdenamiente privade han -

sufride un recigroce fenémenes de 4smosis, asumiende une,

ciertas instituciones del otre.... PFinalmente, las fer-

zas erganizetivas de ls activiidad sconfaica mercantil ac
tual (sociedades. andnimas) penetran y dozinan la activi-

&ad comercial," (61)

Nuestra Ley de VIas Generales de Cemunicacis$n (LVGC)
confirma la tendencia anterier &1 recesilar multiples ——
digpogiciones sobre transporte, y en foerma esgpecial el -
grtfculo 4 de la citada ley que dice: "Lag controver-——«
sias que se susciten sobre interoretacién y cumplimiente
de las concesiocnes, y toda clase de contrates relaciensa-
dos con las Vi{as Generales de Comunicaciédn y medios de -~

transoorte, se decidirin:

(61).- Broseta, ob-cit., pdg. 637.
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I.- Por 168 términos mismos de las concesiones y —-
los contratosg '
II.~ Por esta ley, sus reglementos y demds leyes es-
peciales;
III.~ A falta de disposiciones de esta legislacién, -
por los preceptoe‘del Cé&digo de Comercio.
IV.~ En defecto de unas y de otros, por los precep—
tos de los C8digos Civiles del Distrito Pederal
¥y Pederal de Procédimientos Civiles; y
V.- En su defecto, de acuerdo con las necesidades -
mismas del servicio puUblico de cuya satisfaoe—
cién se trata."

El artfculo anterior es importante, puesto gue nos
indica el orden de preferencia de las fuenteé legislati-~
vas relativas a esta materia; de su lectura advertimos -
que el Cédigo de Comercio Mexicano pasa a la categoria -
de fuente auxiliar del contrato de transporte, y vemos -
como en la fraccidén V, se toma en cuenta a las necesida-
des del servicio, lo que aestablece una auténtica remi—--——
8ién a los intereses como fuente legislativa y de inter-

pretacidén.
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Censiderames necesarie citar las leyss reglamentes
¥ cenvenioa que guardan relacién cen el contrato de ——
transporte, Es de hacer netar que ne gretendemss agetar
un te-a tan extense, amplie y complicade; ya gue existen
numeresag dispesicienes de cardcter administrative, que
sin embarsge, me dejan de tener preceptes aplicables al -

centrate.

A)."= TRANSPORTE MARITIMO

Les preceptes censtitucienales que regulam el trans
perte en general sem: artfeule 73, fraccidn XVII, de ———
nuestra Carta Magna, que faculta al Cengrese de la Unidn
para dictar leyes sobre vfas generales de cemunicacién,

El artfcule 89 Censtituecional gque sefiala entrs las
facul tades del Presidente, en la fracciérn X la de cele—
-brar tratados intermacieaales cen las petencias extranjs
ras, momatiéndele & la ratificaciém del Cengrese Federal

Bl artfcules 133 Censtitucienal que a la letra dice:
"Esta Cenastitucién, las leyes del Cengrese de la Unién -~
gue emanen de ella y tedos loa tratades que estén de —=—

acuerde con la misma, celebrades y gue se celebren per -~
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el Presidente de la Repidblica, con aprobacidén del Senado
serdn la Ley Suprema de toda la Unidn. Los jueces de ca
da Estado se arreglardn a dicha Constitucidn, leyes y ==
tratados, a pesoar de las disposiciones en contrario que
pueda haber en la Constitucidén o leyes de los Estados”,

Ente articulo es &l fundamento legal para que los -
tratados o convenios internacionales, tengan aplicacidén
an tode le Républican, con cardcter deo ley suprema por lo
que en caso de gue existan leyes locales en sentido con-
trario al convenio, se tendrdn por no puestas.

BEsta regulado también por la Ley de VIas Genernles
de Comunicacién (19 Pebrero de 1940), la cual dedica el
libro tercero de su compendio a la reglamentacidn de las
comunicaciones por agua, ademéds diversos articulos de ~-
ctros 1ibiocs 16 aon aplicablas, tales como los que se re
fieren a concesiones, expropiacién, inspeccidén, etc. .

La regula ademds la Ley de Navegacién y Comercio Ma
rf¢imo (21 Ge Noviembre de 1963); el Cédigo de Comercio
(7 de Octubre de 1889), al cual es necesario recurrir —-
para regolver las cuestiones no previstas en la Ley anta

riorments citada; El C6digo Civil ( 1 de Octubre de =
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1932).

Per le que se refiere a los cenvenies internaciosna-
les del transporte posr mar, nos dice el maestro Arturs -
Dfaz Brave: "Per razén de aue Mdxice ne la suscribid, =

nunca ha tenido vigencia en nuestroe pafs la Cenvenciédm

Internacional para la Unificacién de ciertas reglas en -
Materia de censcimientss de Embarque, =As csnecida come

_reglas de Bruselas, suscrita en dicha ciudad el 25 de ——
Agosto de 1924, Elle ne obstant=, al influjo de la pric
tica, vint.gmacianalizada en ésta cemo e&n tantas estras —
instituciones del Dereche Marftimo, en les conecimnientss
de embarque mexicane, expedidos sebre mercancfas com des
tino & nuestro pafs, e precedentes del misme, se censig-
nan, como clfsulam centractuales, muchas de ‘tales reglas
ebvianente son nulas todas las gue resulten centrarias a
las leyes nacienales, por disposicién del artfeculo 10 —-
del Cédige Qivils “"Contra la observancia de 1la ley ne =
puede alegarse desiaa, cestumbre » prictica en contra-——=
rio™. Adends diches conocimientos de embarques mexica—
nog suelen redactarss sélo en idioma inglé€s... En caa~-
bio si suscribié§ nuestro pafs, aunque no lo ha ratifica—

de, ¢l Convenio sobre el Transporte Marftimo de Mercan—
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cias, otorgade an Hamburgo el dfa 31 de Marze de 1978, =~
oon al cue los pafses signataries se proponen sustituir

las Reglas de Bruselas” (62).

B).= TRANSPORTE TERRESTRE

" Al transporte terrsstre le es aplicable la misma re
galacid$n qonstitucianal cqre al marftime. Tazabien esta -
regulade por la Ley de Vias Tenerales de Comunicacidn 1z
cual dedica el libreo segunde de su compendioso & las cemue-
nicaciones terrestres, del cual nos interesa el T{tule =
primeres que regula los ferrocarrileé;'CapItulos I, IT, -
IIX; y 1 Titule :egundo,_CapItulo I, gue habla sobre -~
la expletaciin de caminsa. Ademds del Cé8digo de Comercie
y 8l Cédigoe Civil.,

Por le que respecta a reglaments le son a, 1icables
el Reglamentes Genzral de ferroecarriles (2 de Ne¢ iembre ~
de 1984); o1 Reglamento para la construccién, C¢ nserva-~-=-
cién y servicieo d= los ferrocarrilss (16 de Dic: smbre de
1881)} el Regiamento del Capftuls de expletacift de canmi
nes de la Ley de Vfas Generales de Cemunicacién 24 de -

Agoste de 1949).

(62) .- Diaz Brave, eb—cit., o2dg. 100.
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BEn le que se refiere a les Gonvenies Internacienales
en relacién al transperte por ferrocarril e autetransper
tes, ™aum cuande les problemas legales relatives a egtas
medis de transporte ne s2n tan complicades, se ha ergani
zade la colaboragién intarnacienal, dende la mecesidad -
del transperte a travds de las frenteras nacionales se —

ha heche neteria. Les pafses acuerdan y regulan el trédn

site y per convenies bilatersles cespersn sntre =f o= =

b

teria técnica y en stres diversos aspectes.". (63).

C:) .— TRANSPORTE AEREO

Al igual que las deos clases de transperte tratadas
anterisrmente, tiene la migma regulaciéa constitucienal.

También esta regulada per la Ley d= Viaa Generales
de Coemunicacién, la cual dedica el librs cuarte de su —
cempendie a la reglamentacién de las cemunicaciones asre
mnfutica, ademds de que diverses artfcules de etres li-———
bre= le sex aplicables. Ademds del Cécige de Comercie ¥y

el Cédigo Civil.

(63).~ Vazguez del Mercade, eb-cit., adg. 178.
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Por 1o que respecta a los Convenios Internacionalea
la Convencién de Varsovia, es el acuerdo internacionsl -
mds importante elaborado por el Derecho Aeronfutico, re-
gulador del transporte aéreo internacionmal. Pues bien,
es de suma importancia estadblecer que el transporte ad—
reo internacional, en nuestro pafs, se encuentre regula-
do por'la citada Convencidén, ya que con fecha del 14 de
Febrero de 1933, el gobierno de México, previa aproba=—
cién del Senado, se adhirié al mismo, por lo que empezé
a surtir efectos 90 dfas después, segin dispone el arti-
culo 38 de 1la Convencidn. Ratifica lo anterior la Ley -
de Vias Generales de Comunicacidén, al eatablecer en su -
articulo 307: "La navegacién civil sobre el territorxio
mexicano se rige por log tratados y convenciones interna
oioriales que el Gobierno de México haya subscrito y rati
ficado constitucionalmente...".

El Convenio de Varsovia sin perder su estructurg o=
fundamental, ha sido actualizado por los Convenios conow
cidos como el Protocolo de la Haya (28 de Septiembre de
1955), y por el Convenio complementario del de Varsovis
para la unificacidén de ciertas reglas relativas al trans

porte aéreo internacional, realizado por quien no sea —
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transportista contractual firwado en Guadalajara, Jal.,
el 18 de Septiembre de 1962,
Ademéds M€xico por su posicién geografica ideal para
el establecimiento y explotacién de rutas aéreas interns
cionales, ha celebrado un gran nuimero de Convenios Bila~

terales. {64).

3.~ NATURALEZA JURIDICA

La naturaleza jurfdica de egte contrato ha sido muy
digscutida pues la doctrina ha pretendido llevar el trang
porte al 4rea de otros contratos, como una modalidad com
prendida en el uno o en el otro, calificandolo con mucha
frecuencia de mixtd o complejo. Ya que algunos tratadis-
tas 1o consideran como una modalidad de arrendamiento de
obra, oiros gue &g un depdsito a la vez que un arrenda—
miento de cosas y servicios, otros que es una locacién =
de obré calificada, para otros una subespecie del arren-

damiento de obra, etc...

(64) .~ Cfr. Escalera Turret, Ob-cit., pdgs. 57-100.
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Pere el criterio generalizado gue se ha imduesto es
el de considerarlo como un contrato sui gé€neris, ya ocue
los tratadistas come el espafiol Reodrige Urfa afirman que
es un "contrate autdnomo, especial y tfpico”™ (65); el —
maestro argentino Carlos Malagarriga 1o considera un con
trato autdénomeo al afirmar: "EL contrate de transporte -
no ez, pueg, sino el contrate de transports, como la com
praventa no es m4s que compraventa y depdsito el depdsi-
to" (66); en nuestre Dereche el maestre Joaquin Rodr{——-
guez le considera "un contrato sui gé€neris”. (67)

Zn nuestra legislacidn el Cddigo Civil lo califica
como un contrato de prestacién de servicios, en cuanto =
eatd regulado en el Capfitule cuarto del T{ftulo X de la -
varte segunda, comc una moedalidad del referido contrate.
En cambio en el Cédigo de Comercio estd considerado como
un contrateo sui géneris, al dedicarle sl legislador un -

?ftule propio ¥y separado.

(65).~ Urfa Gonzilez, ob-cit., pdg. 445.
(66).~- ¥alagarriga, ob-cit., pfg. 10.

(67).- Rodrisuez v Rodriguez, ob-cit., vde. 240..
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Para entender con claridad la conclusidén a la aue =
llegan la mayoria de los tratadistas, de considerar al -
transporte como un contrato sui géneris, considero nece-—
sario trangscribir el peansamiento del maestro espafol Emi
lio Léngle: “No es explicable el empefio en presentar es
te contrato como mixto, que es categorfa comprendida en
el gripo de los innominados y gque plantéa el dificil pro
blema de su régiﬁen normativo {teorfas dé la absorcién,-—
cexmbinaciba, etc.) cosa totalmente inditil y fuera de lu-—
gar cuando gse trata de unavfigura previata por la ley ¥
a la cual da &fata regulacién propia... La nocién de de—
p6sito no tiene la més remote aplicacidén si el transpor—
te es de personas y respecto al de cosas, es totalmente
ajena al desplazamientq de una a otra plaza, que aquf es
esencial.

Nos parece que acudir al mandato, es forzar demasia
do un concepto gue gsupone conferir a otra personas el en-
cargo de gestionar un asunto.

El arrendamiento de cosa es una idea que extendida,
como impone la 1égica, al cumulo de materiales utilizai—
dos en los transportes (pensemos en el ferroviario desde

los vagones y la locomotora, hasta la via, el telégrafo,



-70-

las estaciones, almacenes, etc. ) fracasa por excesiva y
absurda.

El arrendamiento de servicios tampoco puéde ser in-
vocado cuando no interesa por sf la prestacién de traba-—
jo, sino el resultado final aque se obtiene,

M4s se acerca a la verdad, por este motivo, la tao—
rfa del arrendamiesnto de obraj; pero también se aleja de
ella por cuanto no tiene cabida en ese particular molde
arrendaticio la obligacién de custodia que recae sobre ~
el porteador de una cosa, ni la figura del consignata~——
rio". (68}

Consideramos que la corriente dominante de califi--—
car &l transporte como contrato sui géneris es correcto,
pues desde 21 punto de vista mercantil, =s de naturale—-—
za peculiar y especialfsima., Los caracteres que nos aro.
porciona la nota esencial, es la circunstancia de que el
psrteador asume directamente la custodia de las cosas
objeto del contrato, obligandose - guardarlas desds que

las recibe del csargador hasta que verifica 1a entrega al

(68) .= Léngle v Rubio Emilio, Manual de Derecho Mer——

cantil Espajiol, Tomo III, Primera Edicién, Edi_
torial BOSCH, Barcelona, 1953, pdgs. 471-472.
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destinatarie.

A) .- CLASIFICACION

Siguiende la clmsificacién ocue de los contratos ha=
ce el maestro Rafael Rejina Villegas, daremos las carac-'
teristicas del esntrato en estudie.

Em bilateral porgue en el misme existen dereche y —
ebligaciones para ambas partes contratantes;

Es onereso sn virtud de la existencia ds un precie
| ¥ @e que se eastipulan prevechos y gravimenes para ambas
parten.

Es cenmutative ¥a qus les proveches y gravidmenes —
Sen ciertes y conacides desde la celebraciédn del centra-
te, o sea, l1la cuant{a de las prestacienes se determinan-
desde la celebraciém del contrate.

Es censensual en epoaicifn a real, poragus la dectri
na ha censiderado que ne se necesita la entrega de la ceo
sa para el perfeccionzmiente ie]. centratn de transperte,
basta'que exista el acuerdo de voluntades, para que naz-—
can les derechea y ebligacienes de las partes, 1la entre-
Zza de las mercancfas que realizza el cargades al jportea-

dor no censtituye =1 momento dAel perfsccionazients del -
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contrato, 8ino que es simplemente un acto de ejecucidn.

Es consensual en oposicién a formal, porque se con-—
sidera que existe por la simple manifegtacién verbal o -
tdcita del consentimiento, sin requerir una forme escri-
ta, opdbliea o privada, para la validez del acto., Esta ~
clasificacién se presta para pdlemica, pues- hay autofes
como Trevific Garcia que lo consideran "formal, ya aque sg
£on el aritfculo 2656 del CSdigo Civil, el portsador debe
r4 extender al cargador una carta de porte ..."”. {69)

La anterior posicién la consideramos errénea, pues
al igusl que la mayoria de los tratadistas consideramos
gue el contrato de transporte se perfecciiona por el sim-—
ple congentimiento de las partes, en donddg la carta de -
porte, es un documento gue entre otras funciones sirve -
como medic de prueba, y se otorge para acreditar la exis
tencia y condiciones del contrato, pero sin gue esfe ———
afecte el carfcter de la consensualidad.

Es principal puesto que existe y subsiste por si —

mismo, es decir, no depende de ningin otro contrato.

(63).~ Trevifio Garcfa Ricardo, Contratos Civiles en -~

Particular, Primera BEdicidn, Editorial Libre--
ria PONT, Guadalsjara, 1372, pidg. 244.
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Es de tracto asucesivo, pues sus efectos se producen
a través del tiempc, que varfa segin la distancia a don-~

de se va a transportar.

B);;VCOHO CONTRATO DE ADHESION O GUION ADMINISTRATIVO

Para el maestro Negstor de Buen Lozano: "Una de las
figuras jurfdicas gue mds controversfas despiorti... s
sin duda, la dei contrato de adhesién... pues se discute
s naturaleza contractual,... ya que las condiciones ge-
nerales de la progosicién estdn determinadas, no por el
proponente, sino, oen “ltima instancia, mediants la deci-
dida intervencién estatal y se sigue un sistema de téri-
fas oficiales respecto del cual es inoperante la volun—-—
tad de laas partses”, {70}

"De acuerdo con Salle las caracteristicas primordia
les de loa contratos por adhesidén son las siguientes:
'ILm ofertz se hace a una coclectividad; el convenio es ~=
obra exclusiva de una de las partes; la reglamentacién -
del contrato es compleja; la situacidn del que ofrece es

preponderante; la ofexrta no puede aser discutida; el con-

(70) .~ De_Buen Lozano Nestor, La Decadencia del Con—

trato, Primera Edicidn, Bditorial Textos Uni-——
versitarios, ¥é&xico, 1965, pdgas. 294-295-
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trato oculta un servicio privado de utilidad ptiblica', A
estas notas diferenciales agregarfamos, como critice, ——
que nuestro sistema Jurf{dico exige que el convenio, que
originalmente puede ser obra exclusiva de una de las par
tes, sea apfobado poxr el Estado, el que determinard uni-
lateralmente laas tarifas de servicio". {(71)

‘Para el maestro Ernesto Gutferrez y Gonzdles en el
contrato de adhesidn, al existir una autorizacién nravia
de un 4rgano del Estado, hay una existencia diversa a la
del. contrato; su verdadera naturaleza,'ea la de un acto
jurfdico administrativo plurilateral, pues en el se en——
cuentran tres sujetoa: El Estado, la Empresa, y el par—
ticular usuario; no pudiendo faltar ninguno de estés elg
hentqs personales; pues se requiere la aprobacién del Eg
tado al empresario; la intervencidn del EBEstado no se ago
ta con esa autorigacidn, sino quo; unﬁ vez completa la -
relacién entre la empresa y el usuario, permanesce vigi——
lando, cuidando que se observe los términos estipulados,

evitando me cause dafio al interds mocisl, e intervinien~

(71) .~ Ibidem, pdg. 296.
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do para exigir su cumplimiento sin necesidad de solici—
tud de parte interesada. (72).

Abundando mds en el santido de ver en el contrato =
de transporte una institucidn des Darecho PdUblico, y no -
un contrato de naturaleza comercial, expondremos el pen—
Bamiento del maestro Joagquin Rodrfguez que al reapecto =
dice: "Las circunstancias que a continuacién enameramos
han hecho dudar del cardcter contractual del transports;
la subordinacién de toda actividad conducente =2 la cons- -
truccién, establecimiento y explotacién de vias genera——
les de comunicacién a la concesidn o permiso del Ejecuti
vo Federal, por conducto de la Secretaria de Comunicacio
nes (artfculo 8 ley citada): el condicionamiento de la ~
sexplotacién de una via general de comunicacién que haya
81do objsto de concesién o permismo a la autorizacién del
funcionamiento concedido por la misma Secretaria (artfcu
1o 48 ley citada); la competencia exclusiva de esta Se—

cretarfa respecto al estudio, aprobacién, remisién o mo-

(72) .~ Cfr. Gutiérrez v Gonzdlez Ernesto, Derecho de -

las Obligaciones, Dudécima Reimpresidén —-
de la Sexta Edicidédn, Editorial Cajica, _~
Puebla, 1986. pdegs. 393-394.
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dificacién de'itinararios, horarios, reglamentos de ser=
vicio, térifas y sus elementos de aplicacién y de los —=
demds documentos que las empresas de vias de comunica——=
cién someten a su estudio (artfculo 49 de la ley citada);
la obligatoriedad de 1la prestacién de servicios, en guag
to gue la ley declara que: "desde el momento en que una

empresa de vias generales de comunicacién o medio de —~—
transporte haya sido autorizada para poner sus lineas, -
instalaciones y vehfculos en explotaciédn y hayan sido —
aprobados sus horarios y térifas, no podr4 rehusarse a =
prestar el servicio corresgpondiente™ (artfculo 62 ley ei
tada), obligatoriedad de los gervicios afirmeda también

en el C&digo de Comercio liexicano, en su artfculo 598; -
la p&sibilidad de existencia de contratos tipos {artfcu-
lo 52, fraccién I, pdrrafo segundo: "tratandose del ser
vicio normal que las empresas de vias deben prestar al -
piblico, &stas pueden someter a la aprobacién de la Se—
cretarf{a contratos tipo que una vez aprobados, se pon-—«s«
drdn en vigor en todos loms casos sin variacién alguna"),

¥ la situacidn de hecho de los usuarios constrefiidos a -

utilizar los servicios en las condiciones preestableciee
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das". (73)

Pese a todo lo anteriormente expuesto, la doctrina
mercaentilista considera que el contrato de transporte, —
sigue conservando el cardcter fundamental de contrato ==
mercantil, adn sin negar que evidentemente redne aspec—
togs de servicio publico, que lo hace reunir condiciones
que difieren sensiblemente de la de los demfs contratos,
pero sin embargo, el papel de las voluntades individuge—
les no quedan en absoluto anuladas, como seria preciso -
para verder el aspecto contractual, o sea, que existe —
contrato adn sin igualdad econémica entre las partes, ——
bastandonos con su igualdad jurfdica y con gue prestean -~
su consentimiento, auncue no medien deliberaciones o co-
laboracidn; ya que la obligacién de contratar, propia de
toda concesién de servicio piblico con cédrdcter de mono=-
polio, no suprime los efectos contractuales de la reali-
zacién de un coavenio con el usuario, ejemplo; le empre—
sa porteadora esta obligada a no elevar sus tarifas por
encima de cierto lfmite, pero si dentro de éste limite =

puede variar los precios como mejor le convenga. La ne-

(73).— Rodrfguez y Rodrfruez, ob-~cit., pdg. 239.
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cesidad de hachs en que se encuentran les usuaries me —
excluys 1la sregencia y leas efectes de la dasclaracién de
velumtad e ley misaes, cen la categeria de cemtrate, —
sjemele, 2l cargader tiene velumtad seberana msara slegir
la ceasaiia perteaders gque le realizara el flete., Ade—-m
afs si le anterier ne basatara la Lay de VL{as Gemerales -
de Cemunicacién, que em» ruestre pals sas la que viene a -
regular el imtervencianmi=mg cztaitad ea el transserte, —
adm sigue hablande de eentrate. (74).

De le anterier se pusde afirmar que la aplicacién -
de l1as dissssicienss sshre transgerta, esntenidas ex las
leyes de caracter administrative, mada tiemen que ver -«
eon la relaciém jurfdica entre quien transperta y el w—-
usuarie, que es de naturaléza srivada, en censecuencis=,,

ol vfneule que =2 establece queda semetide 2l Dereche —-—

Mercamtil.

(74).~- Cfr. Langle y Ruble, eb-cit., »dgs. 59-61; Re~
drfguez y Redrfguez, eb-cit., m»dg. 239; Vieame
te y Guella Agustin, Intreduccién al Dereshs =~

Mercantil Csaparade, Reimasresién de la segunda
Bdicién, Editsra Nacienal, M€xice, 1970, pédgs.
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C)e~ LA MERCANTILIDAD DEL CONTRATO DE TRANSPORTE

Una vez deterxinada la naturaleza xmercantil del cen
trate de tramnspserte, ahera nes psrezuntames cufinde esn mer
cantil el tranaperte.

Bl artfcule 576 del Cédige de Cemercie en s fra—w-
ecién X dice: "El coentrate de transgerte per vias te—w——
rrestres e fluviales de teds génere me reputard ASrcAn—-
til: Cusnde tenga ser sbjete mercaderfas e cualesauisrz -
efecten de cemercie™,

Esta fraceién sara determinar la mercantilidad del
eentrate mcusa ligereza, sues el criterie de distineidn
que mea efrece, resul taria de cada case concrets, ya gue
una 7ismma cesa puede ser aercrderfa y ne serla, mezin el
use a que ge le destine, ejexple: las aercancfas que -
eemere para hacer mi cemida, es sara mf una simsle cesa,
Yy aerd €sta civil; las mismas mercanefas que el abarre-—-
iero compra, m»ara despuls vender, ex vara 1 una merca--
derfia, y serf cesa nmercantil. En veriad, cems ha ebser=
vade el maestre Jeagquin Redrigueg: *“el eriteries sbjeti-

vYe que nes da este artfcule ez tetalmente imutil™ (75).

(75) .~ Redrfguez y Redrfguez, sb.eit., wpig. 240.




La hipétesis contenida en la fraccidn II, del arti-
culo 576, 1la dividiremos para efectos de easte estudio, -
quedando as{: "El contrato de transporte... se reputari
mercantils II, Cuando siendo cualquiera su objeto, sea
comerciante el porteador...”

Esta parte del artfculo en cuestidén, carece de un -
fundamento que valga ante un andlisis critico, bien es -
cierto que a la persona que realiza tranaportes de menc-
ra habitual . v que 4z 22 é;aeucién de ellos obtiene un -
Ilucro, la califiquemos como porteador; pero no se puede
afirmar 1o mismo cudndo la transportacién no constituya
la tarea ordinaria de gquien la hace. De esta manera con
cluiremos que todos los comerciantes, exceapto los portea
dores en estricto mentido, al hacer un acto aisledo de -
transporte, ya sea de cosas propias o ajemas, nc sardn -
en modo alguno porteadores mercantiles. Nos apoyamos pa
ra gsostener esta tesis en la autorizada opinion del mmes
tro Joaquin Rodriguez quidn expresa que: "... el crite-
rio subjetivo es ildégico... no hay razdén alguna de orden
sistemdtico que obligue a calificar como mercantil el _—

transporte realizado por un comerciante cuando gea paten
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temexmte otra su actividad profesional. Asf, un comer——
ciante en granos, se compromete mediante una retribucidn
a llevar en su coche a una pérsona de un lugar a otro, -
{ tendrd que ser considerado como porteador mercantil de
acuerdo con este criterio ? ", (76)

La segunda parte en que dividimos la fraccién dice:
Yeeoe 0 se dedique habitualmente a verificar tranaportes
pera el pYblico™, Esta parte del artfculo es correcta y
se acepta sin objecidén, ya que si el transporte lo ejecu
ta una persona, que hace de 81 su ocupacién ordinaria se

r4 en derecho un comerciante (art. 3, fracc. I del C. de

Com.) y los actos gue realiza son actos de comercio
(art, 75, fracc., I del C, de Com.). BEsa persona serd —-
pues un portead rr mercantil.

Pox otra parte, si el transporte se verifica de una
manera més o menos organizada, darfa por resultado ya an
pfincipio una verdadera empresa, quedando dentro de lo -

previsto por el art. 75, fracc., VII, del C. de Com,: ===
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“Sen actes de cemercie: las empresss de transyerte de —-—
persenas s cesas, per tierra e ser agua", Y ya nli que -
decir de les actes psr ellias celebradss., Esas empresas
serdn, asimiame perteaderas mercamtiles.

Resumiende seri mercantil el transporte semin el -~z
art. 75; "Cuande se=an reslizades per empresas de trans——
portes, es decir, cuande la empresa se dedique habitual=—
zente a hacer transpgertes.... Neo se elvide, sim embarge,
que en el artfcule 75... De este modo, leas transportea-é
Bexr aire... me gquedan cemprendides en la emumeracién del
articuls que cementames; pere, se comprende ficilmente -
que eata exclusién me fué guerida per el legislader, si-
me asimplememte censecuencia de 1la €pesca 2n que el Cédige
ge dicté. La inierpretacién analégica nes permitirfa —-—
fdeilmentie cemprender les transpertes indicades, cuande
sean realizades per empresas, en una calificacién mercam

ti1.™ (77).

(77) e~ Ibidem, pdg. 241.
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CAPITULC TERCERO
ELEBMENTOS DEL CONTRATO

1;- ELBEMENTOS REALES

De las definicienes exguestas en el capftule anta—;
rior,“se.deduce la existencia de les elexentes del cen—~—
trate; las elementss realss del contrate de transperts -
sen dos: a).- La cesa psrteada

b).~ El precie del transperte

A).~ LA COSA PORTEADA

El legislader del Cédige de Cemercis bablm de merca
derfas y mercarcfas en diverses artfeules, sers serfa ——
srrénes »ensar que el transperte de cesas séle se refie-~
re a transperts de mercamcfas, ya que al cencepts de mer
cancfa o3 menes amplie gue el de cesas.

»S1i recerdames el cencepts de mercamcfas ceme cesa
cerseral, mueble, susceptible de tréfice jurfdice, les -~
titulesvaleres, el dinere y les buques, que ne sen RoY—

cancfas quedarfan exclufdes del tranmperte de cesas.
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Adem4s, los objetos fuera de tr4dfico jurfdico pue—
den transportarss; asi un cadédver, los objetos de ilfci-
to comercio, etc.. De aguf que, aungue el Cédigo de Co-
mercio muchas veces ge refiere exclusivamente a mercan-=
cfas, hemos de afirmar que son transportables no sélo -_—
las mercencfas, sino todas las cosasg, mercantiles o no.
Los animales guedan comprendidos en esta clasificaci&n."
(78). |

Bn conclusidn son cosas objeto de transporte mercan
til, "todo cuanto sea susceptible de ser trasladado de -

un lugar a otro”. (79).

B).-~ EL PRECIO DEL TRANSPORTE

El transporte lo hemos calificado como contrato one
roso, es decir, gue hace derivar provechos y gravédmenes
reciprocos:para las partes cue en el intervienen. E1 -
porteador tiene qgue recibir una remuneracién a cambio de
sus servicios de trartladar las cosas, el precio represen
ta lé. contraprestacién del cargador o remitente a la ———

prestacidén del porteador; esta remuneracidén es la aque se

(78).~ Ibidem, vpdg. 247.
(79).-Ga¥*risues, ob-cit., pdg. 209.
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cenece en el cﬁnpo mercantil een el nenbre de perte, en

el marf{time ceas flete, ¥y en les transpsrtes sujetes a -
cencegién per parte del estade cen el neubre de tarifa,,

deneninacienes gue rerresentan el m»racie de la transper=
taocidén..

"El precis es um elemente ssencial del centrate, que
representa la centrasrestacién de las ebligacienes y del
riasge que a2sume la emnpresa pérteadera, Puede ser satis
Tfeche per el ecargader s dipido mer el censignatarie, se=
&in que sl tramspertes se realiee a "porte pazade® o a —
*perte debide®, La prineipal earacteristica del preeis
de transsertes per lfmeas regulares {précticamente la ne
yorf{a del transpsrte) es que ha de ajustarse a tarifas =
impuestas o aprebadas per el Peder P¥blice. Lms tarifas
sfrecen preéies unifermes para tsdes les usuaries del —-
transperte y uma cierta garantfa de estabilidad al me =
l;r susceptibles de medificacién ser decisiém umilateral

ée las empresas™. (80).

(80)e= Urfa Genzflez, ob-ecit., sézs. 449-450,
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Por 1o aue résgecta‘albprecio,fen nuestro derecho -
positivo vigente, enedhcfamos que el C6digo de Comercio
considera al precio éoﬁé*dn élemento esencial del con--—-
trato, al ctratarlo en 15 carta de porte como un reaquisi-
to de 1z misma (art. 581, fracc. V), y hablar del pago -
del porte como una de las obligaciones del consignatario .
(art. 595, frace. IV). HAdemés el artfculo 587 diqunekél'
cue los transportes sujetds a tarifas o plazbs'féglégenav
tarics, basta,qqe”én lﬁs cartas de porte-se aluda;ly é@
caso de no sef asf se deben apiiqar lés tafifad més‘bé-—
ratas.

Por lo gue respecta a la aprobacidn de tarifas de -
las empresas concesgionarias, y otrog relativos a los re-
quisitogs de aplicacién de estas mismas tar{fas, tenemos
-que recurrir a la Ley de Vfas Generales de Comunicacidén
cue es la que dispone la competencia de la Secretaria —--
de Comunicaciones y Transportes para ayrobar los hora-—
rios y tarifas, asf comoc los formularios de los contra—-—
tos; ¥y por lo cual las empresas de transporte (porteado-
res) no pueden funcionar si no tienen el permiso ovortu-

no de la citada Secretaria, aunaue ya tuvieran la conce~
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sién e el permise de expediciém (arts. 49, 50, 52 fracc.
.

Per le gue respecta al m»recie, la LVGC dispene en —
su art. 55 que: ™Las tarifas para el cebre de les servi
cies de las smapresas msertezderas cemwrenderdn las custas
¥ las cendicienes cenferzs a 'las cuales deberdn aslicar=-
se, ¥ estardm sujetas a las reglas sisuientess

Y.=- La= tarifas y 1les elementes de su aplisacién, =
come tablas de dfigtancias, clasificacienes ds sfecto-,.—
tablas de meraas, etec., serdm fermadas yper las eampresas
. ¥y semetidam a la Secretarfa de Cemunicacienes, quisen las
aprebard, siehpre que se euncuentrem de acuerde cen les -
preceptes de esta ley, de su reglamente y de las cence—
sienes respectivas;™, Eata fraccién ratifica la faculse
tad ée la Secretaria de Ceaunicaeienes y Transpertes, =
eoentenida en el artfcule 3 fracciém VIIY de esta Ley, —m
quien sn representacién del EZjecutive,, suede anrasbar, re
visar e medificar las tarifas, circulares, heraries, ta-
blas de distancia, y em general tede le relacienade cen

la expletaciém.del transpertes.
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IX.- "Las tarifas se fermularén y amplicarim ebser——
vande perfectamente igualdad de tratamisnte, exeepte em
les cazes sn que ssta ley auteriece le eentrarie; ™. La
igualdad de trate para tedes les usuaries centenida en -
esta fraceiém, la amplia el art. 57 de eata Ley, dande—
nes mdemfs en 1z parte final de la fracc, III, cases de
excapeidn a esta rezla. Otres arts. que cemtiemen ca-—
ses do excepcién sen el 58, 59, 63, y 64 de 12 ley gue
se analiza. Ejemples de egtol eases o3 la reduccién —=
de las tarifas para les transsertes de artfeules de bene
ficaneia; el tramgssrte de merecancias haclia regienes pe~
ce pebladas; para les artfcules de primsera necesidad a -
les lugares aselades per calamidades; para las mersan——
efas destinsdas a la expertacién ¢ al censume frenterize
ete..

IXIT.~- "Las tarifas y sus mesdifiecaeienes emtrarfa em
viger una vez ;probaia- e regimstradas, ea la fecha que -~
expresamente sefiale la Seeretaria de Cemunicacienes y -

Transpertes...”

V.= "Las tarifas estaréin em viger durante el perfe-
de que las migmas indicuem. Si me le expresanm, regirdm

hasta la fecha que fije el decumente pexr el cual se las
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cancele o modifique.

Todas las tarifas, ya mea que sefialen 0 no el tiem-—
Po de su vigencia, estardn sujetas a ser revisadas, modi
ficadas o canceladas, en los términos que ordene la Se—
cretarfa de Comunicaciones de conformidad con esta ley y
su reglamento;®.

De 1o anterior podemos concluir que para determinar
las tarifss, nuestra LVGC, atiende al principio de pro——
porcionalidad, como lo denomina el maestro Joaguin Rodrf
guez, y que consiste en que en forma eguitativa y razona
da segin los medios utilizados, de las distancias por re
correr y de las cosas transportadas, se determina la ta-
rifa. El otro principio que utiliza nueatra ley ol de -
igusld=d d3 tratamiento, semin el maestro Oscar Vasquez
Gel Hercado: "La razon de la paridad de trato se jus—-
tifica porque se estd frente a un servicio puUblico que -
se presta por el porteador, deﬁido a una concesidén otor-
gada por la autoridad pUblica y por lo mismo, el portea-
dor no puede negarse a dar el servicio a quien lo solici
te, ni tampoco preferir a uno u otro requirente (arta. -
62, 55 frace., II y 57 LVGC), porque como se dice, seria

una preferencia arbitraria e injusta, puesto que el ser-
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vicie se hace eoen medies del patrimemie nacismal, seme -~
sen las vias pdblicas y el dereche misme de cemcesibm.—

('&)"

2.~ ELEMENTO PORMAL

En estriote msentide me hay elemente foflll, on el —
centrate de tramsperte, suds ceme mnalizamss cuamde le -
clapificames, este es un ecentrate consensual que existe
par 1= cizplc mamifestacién verbal e tdecita del cemsenti
miente., Pere em la prdctica el cantrate de transserte -

da lugar a 1la expadiciém de um decumemte denemirade care

ta de perte,

A) .= LA CARTA DE FPORTE
a).~ REQUISITOS:
E1 artfcule 581 mea marca 1;- requisites gque debs
centemer la carta de perte, al decirn “E1 perteader de
mercader{as o efsctes dechard sxtender al cargader uma -~

carts de perte, de la que €ste peodrd gedir una eepiam. -

En dicha carta de poerte se expresard:

{81)e~ Vasquez del Mercade, sb-cit., »ég. 187.
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IT.~

Ii.-

Iv,-

VI--
VIL,~

VIII [ et

II..—
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El nomdbre, apellido y domicilio del cargadors;

El nombre, apellido y domicilio del porteadors;
El nombre, apellido y domicilio de la persona a
quien o0 a cuya orden vayan dirigidos los efectos
o 81 han des entregarse al portador de la misma =
cartes

Ta designacién de los efectos, con expresidén de
su calidad generfca, de su peso y de las marcas
o signos exteriores de los bultos en que se con—
tengan;

El precio del transporte;

La fecha en que se hace la expediciéng

Eli lugar de la entrega al portcadox;

El lugar y el plazo en que habrd de hacerse la -
entrega al consignatario;

La indemnizacién qua haya de abonar el portsador
en caso de retardo, si sobre este punto mediare

algin pacto.

b) .~ CARACTERES:

Ante la ausencia de una definicién legal, de la lec

tura del

artfculo antes transerito, podemos afirmar que
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la carta de perte a8 un decumente que el cargaider Trecibe
del perteader sl entragar las cesas, y que 2 la vez os —
repregentative de las mercancfas ea.rgaias, snurcia las —
‘principales ebligacienes derivadas del transperte.

La redaccién de la carta de perte em el sentide em
que marca ol artfcule 581, tieme su fundamemte en su‘n-.-
cimieiite histerice, "“ya que la carta de perts era amto-
TisTmomtie uma carie misiva™ (32), pues ceme reiata el ma
estre italiane Asquinis: "La carts de verte es um decu-—w
mente que tieme la ferma dea uma carta abierta, dirigida
por 6l remitente al destinatarie, que centieme las cemw=
diciemes esenciales del centrate (ebjete, ruta, destine,
plaza des entrega, perte, stc.) ¥ entrezaida per sl remi-—
tente al perteader cen el fim de receriarle sstas cendi-
cienes cemtractuales y de facilitarle a la bisqueda del.
censignataris, y destinadsa, despufs de haber acemsaiflade
& las mercamcfas, sebre esta base decidirse a retirar iz

carga qus le ha side expedida™ . (83).

{82).~ Riperts, eb.cit., mdg. 140.

{83).~ Asquini Alberto, Del Contrato de Transporte,=—

Volumen 1; Tomo XII, traduccidn de la sexta -
Edicifn, Editorial EDIAR, Arsgentina, 1949, ==
vég. 224,
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Cene ya dejames establecide e=te es un cemtrate cem
gensual en spesicién a fermal, y os la ecasién de demes-—
trar 1e diche, ya que le que primcisalmente pedia cemsti
tuirle ceme fermal, smerfa la expedicién de la carta de -
porte.,

A pesar de que les arts. 581; 600, fracc. II del C4
dige de Cemercis; y el artfcule 66 de la LYGC dctorzinaa
Que 1es asrteaderes axtenderin al cargader una carta de
perte, ¥y que el art. S583. del Cédize de Comercis censide-—.
ra: “que las cartas de perts .2on lLes Titules legales ——
del cemtrate, y en razén de su centenids se han de deci-
dir las cuestienes oue scurran sebre su ejecucién y cum—
Plimiente, sin admitir stras excepcienez que lam de la -
falsedad y errer mzterial en su rsdalcida™; sestenemes
ques es un centrate censensusl, ya que dichas cartas ne -
sen esenciales para la existencis del contrate. Asaf se
desprende <¢el artfcule 584 éel aisme céddige gue admite .
teda clase de pruebas cuande falten las cartas de porte,
Y del 585 sl indicar que la eaisién que algune de les —
requisites gue la ley marca me invalidard 1la c;rtn, ni -

degtruird su fuerza srebateria pudidndese rendir sebre —
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las circunstancias que faltan las pruebas relativas,
Resumiende la carta de perte ne es elemente censti-
tutive del centrate, 2a un elements mprebateris de carde-
ter srivilegiade para cargader y mperteadsr, pues existi-
ende dicha cartm, ella prevalecer# sebre las demds p_rue-
bél-, ¥ melé en su defecte me estard al resultzde de las

pruebas que haga cads sarte,

c).= NATURALEZA JURIDICA

De la lectura del art. 582 del Cédige de Cemercim -
que admite: "“La ca.rt'a de serte »mucie ser a faver del cen:
sigrataris, a la erden de é4tes: ¢ al portmier™; parece g
ser 1la feraa de circular, se trata de un Tftule de Crédi
te. Surge asf{ la interregantes, si la carta dée perte es
un tftule de crédite, pregunta dificil de determirnar, ya
que hay argunentes sn m»re y en centra. Para logra:f dar
una sslucién a sste preblema realizaremss um estudie de
la carta de porte, viende al efecte, las dispesicienes -
legales relativaas, que susdan cenfiraar e negar la oxim-'
tencia en esta clase de decumentes de les srincivies ie
Inceraseraciém, Legitimacién, Autenenia y Literslidad, —

principies que han side censideradss come elzmentes cens
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titutives de les tftules de crddite por la dectrina y —
per nuestrs dereche pesitive.

Bl artl 5 de la Ley Gemeral de T{tules y Operacie—
nes de Crédite (LGTOC)Y, que a la letra dice: "“Sen titu-
les de créiite les decunentes necesaries para ejercitar
8l dereche literal quo.cn elles Qe censisna™; ide esta -
definicidn legal de tftulss ds crédite dessrenderemes =
sus caracteristicas.

De la palabra necesaries citada en la definicidn ——
anterier, se dsduce la caracteriatica de la INCORPORA~m=
CION de les tftules de crédite. "El tftule de crédite =
es un decumente gue lleva incerssrade um dereche, em tzl
ferma, que &1 dereche va futismaments unide 21 tftule y -~
mu sjercicie sztd cendiciscnzde per 1la sxhibicifa del de—
cumente; sin exhibir sl tftule, me se puside ejercitar el
dezeche en €1 incerperade™ (34). Sen decumentes cem fun
¢ién 2ispesitiva, sste es, gue sirvem de instrumente pa=
ra hacer valer les dereches que derivan de la relacién.

Imdiscutiblenente qus la carta ea estudie cemparts este

(84)..~ Cervantes Ahunada Rafl, Tftuleées y Omeraciones

de Crédite, Undécima Edicién, Bditerial Herre-
e, Méxice, 1979, »dg. 10.
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cardcter, de incerperar um dereche al decumentes, ya que
resregsenta para el destinataris e para cualguier tensder
leg{time el dereche a la prestacién a que se ha ebligade
sl perteadsr ya que séle mediante la existencia de la in
cersoracién se puede cencebir gue al adquirirse el decuw=
mente se¢ adquiere el dersche en sl censigaade., (art. 583
arimer pdrrafe; art. 532 parte final),,

Pere ne cumsle cen 8l recuimite des qums #) darachs
va intimamente unide al tftule y msu ejercicis esta coné;‘
éienade per la exhibicién de decumentes, pues la carsa de
poerte, sezin nuestire Cédige de Comercis, ne es un instru
mente indispensable para hacer valer les dersches deriva
des del tramsperte, as{ le demuestran el arts 583, pérra
fe tercere, que pormite al censigmnatarie realizar actes
vilides sin tener la carts, y el art. 584 que admite gue
se Tindan teda clase ds prusbas, en las cusstienes que -
surjan, ante la ausencia de 1a misma. En sintesis en la
carta de perite me se presenta la incerperacién del dere~

che al decumente, ya que existe la sesibilidad de rece_-
gor la carga amparada ser 1la carta de perte, sin necesi-

dad de oxhibir esta giende suficiente entregar un recibe

de las mercancfas.
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"LA LEGITIMACION es uns consecuencia de la incorpo-
racién. Para ejercitar el derecho es necesario "legiti-
marse™ exhibiendo el tftulo de crédito. La legitimacién
activa consiste en la sropiedad o claridad que tiene el
tftulo de crédito de atribuir a su titular, es decir, a
quien l1lo mposes legalmente, la facultad de exigir del ——-
obligado en el tftulo el pago de la prestacién que en €61
se consigna. S46lo el titular del documento puede "legi-
timarse” como tftular del derecho incorporado y exigir -
el cumplimiento de la obligacidén relativa. En su aspec=
to pamsivo, la legitimacién consiste en que el deudor ——-
obligado en ol tftulo de crédito cumple =u obligacién y
por tanto se libera de ella, pagando a quien aparezca —-
como titular del documento." (85)

"No basta poseer de cualquier modo un tftulo de cré
dito fara poder ejercitar el derecho gque resresenta. =——
Quien exhibe el tftulo, no se ostenta wor ello s8lo como

titular del Aderscho. Para que, invocando tal investidu-

(85) .- Ibidem, pdgs. 10-11.
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ra, pueda ejercitar su derecho, precisa que haya adquiri
do el tftulo con arreglo a la ley que norma su circula-—-—
¢cién, 1oy que es diversa segin se trate de tftulos nomi-
nativos, de titulos a la orden o al wortador. La pose-—
sidén del tftulo, en ema forma adquirida, confiere al que
1a obtuvo la facultad de hacerlo efectivo en contra del
deudor 7 czezure a date su libaracién d?finitiva median-—
te el cumplimiento." (86)

La carta de porte =asi reune ciertas caracteristicas
de la legitimacién, pues es un documento representativo
de mercancias, que atribuye al tenedor legftimo la pose-
'8ién jurfdice de las cosas en transportes (art. 582, par-
te final); quien 1la poﬁee legalmente puede exigir la en=
trega de las mercancfas (art. 596, fracc. I1); para va—
riar la situacién de €stas me necesita de la carta (art.
589 frace. I y II); el porteador esta obligado a entregar.
las cosaa al tenedor de la carta (art. 590, fracc. V); -
el consignatario estf obligado a devolver la carta de =
po.rta (art. 595, fracc. III); el cargador estd obligado
a remitir con oportunidad la carta al consignatario, de

manera que pueda hacer uso de ella al tiempo de llegar -

(86).- Tena, ob~cit., pdg. 306.
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la carga a su final destino (art. 588, fracc. VI).

Parece por las disposiciones snunciadas con anterio
ridad, que la legitimacién si se presenta en la carta de
porte, 10 cual no es preciso, ya que varias de estas si-
tuaciones, en la prdctica no suceden, es mAs aunque asi
fuera, la caracteristica de la Legitimacién se »sresenta-
ria en forma incompleta, ye gue basandonos en el art., 17
de ia LGTOC, es necesario "legitimarse" exhibiendo el tf
tulo, requisito no indispensable, comc smse vié al tratar
la incorporacidn'en las cartas de porte (arts. 593, pd—
rrafo tercero; 584 y 595, fracc., III en cuanto dice: —~-—
"o a otorgar, en su defecto, el recibo...").

"LA LITERALIDAD., La definicién legal dics que el ds
racho incormorado zl tf4ulo es “iiteral™. Quiere esto -
decir que tal derecho se medird en su extensién y Ademds
circunstancias, por la letra del docugonto, por lo que -
literalmenta.sa encuentre en 61 conasignado™. (87)

Eate cardcter esencialmente literal consiste, en -
que ei contenido del tftulo o tenor de la escritura es -

decisivo para loa fines de la individualizacién y delimi

(87).~ Cervantas, ob-cit., pdg. 1ll.
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.

tacién del dereche, me pudiende el enmiser e el aceptante
referirse a un elemente e mituacién, que me haya surgide
del decumente,

Veanes ahera el pamel que el elemente literalidad -
depgempeiia en la carta de perte, les tftules legales del
centrate entre el cargader y el wperteader serdn las car-
tas de perts, per cuye centenide se decidirdn las cuecs—

+imrmarn ~e
v 2lCD QW
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art. 583, plrrafe primers): el ultime pertezder estf —-
ebligade a entregar la carga, cenferme a la carta de per
te sxpedida per el primers (mrt. 74 LVGC); y en caszs do

- averim gueda ebligada dicha empresa a entregar la carga
cen arregle a la carta de perte expedids per ella (art. -
77y, frace. IX LVGC)..

Estes gen les fundamentes legales a faver de que la
carta de porte, esntiens la caracteristica de l1iterali——
dad; peze las et jecienes que a centinuacién expendremes,
nes hace afirmar que la carta de perte me cemparte estd
caracteristica, gquedande per le tante reducide =& unu‘pqg
suncién la existencia de la literalidad em el decumente,
Y& que les requisitss que en ella censtan ne sem decisi-

ves, La me decisién de la esmcritura se desprendes del —
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art, 585 del C. de Cs., gque decrsta que la emisién de al
guna de las eircunstancias requsridas sn el artfcule 5851
ne invelidard la carta de porte, ni destruird su fuerza

srobatorir, pudiéndese rendir sebre 1las que faltan las -
prusbas relativas, Ne serfa errénea una interpretaci‘n

del art. 582, sn el sentida de que el partesder legftiae
de la carta se subrogard incluse de les dereches y ebli-
que déstd redactade el artfcule asf le permite.

“LA AUTONOMIA... Es sl dereche que cada titular su
cemsive va adquiriende sebre el tItulery sebre les dere——
ehes en €1 incerserades y la expresién autememfa indica
que el dsareche del titular es un dersche independiente,
en o8l sentide de que cada persona que va adquiriende el
decumente aidquisre un dersahe prepie, distinte del dere-
che gue tenfa o pedrfa tener quieam le transmitfe el tftu
1s... ¢s auténema la ebligacién de cada uno de les signa
taries de un tftuls ne crédiite, psrque dicha ebligmciém
es indesendiente y diversa de la que tenfa s suie tener

el anterier suscripter del descumente™, (88).

(88).~ Ibfiem, pdg. 12,
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Basandonos en la interpretacidén que hicimos del —
art. 582, en el sentido de gque el porteador legftimo se
subrogard incluso de los derechos y obligaciones extrado
cumentales, yz que en la forma amplia en que esti redac-—
tado el artfculo asf{ 1o permite. Por lo anterior, en un
sentido técnico, la carta de porte tampoco es participe
del slemento autonomfa, que implica una limitacién a la
potestad de oponer excepciones,

De los preceptos legales y de las consideraciones -
expresadas, deducimos que éstos documentos no satisfacen
los requisitos que la ley ¥y la doctrina contempordnea -—

- consideran como elementos constitutivos de los ti{tulos -
de crédito. En conclusién, al raltarle elementos carac-—
terfasticos de los tf{tulos de crédito o mapartéindose tan -
8élo en aspsctos de los mismos, impide hacer una afirma-
cién concrata en lo referente a su naturaleza jurfdica -~

como tftulo de crédito.
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3 .- ELEMENTOS PERSONALES

Tenemos tres elementos personales que interviensn -
en este contrato, primeramente una persona que entrega -
la cosa para su traslado a otro lugar, la cual recibe el
nombre de Cargador, Fletador o Remitente.

En segundo lugar una persona gue asume la obliga—--—
cién de realizar el transporte, la cual recibe el nombre
de Porteador, Pletante, Tranaportador o Transportista.

Por dltimo el tercer elemento personal del contrato
viene a ser, a8 quien se le va entregar la cosa en el lu-
gar convenido, el cual recibe 8l nombre de Consignatario
o Destinatario. Por otra parts, es oportuno resaltar —
que algunas veces se equipara la calidad de consignata——
rio, con la del cargador, o sea que esta fusidén se reali
za, cuando el que entrega la cosa para su praslado. es.a
sa vez quién 1la recibe em el lugar convenido.

A continuacién nos ocuparemos del estudio de lasg ==
obligaciones y derechos del cargador, porteador y consig
natario, realizando un estudio exégetico de los articu;-
loas correaspondientes del Cédigo de Comercio. Considera=~

mos conveniente resaltar que elaboraremos el andlisis —-—
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artfculo por artfculo en forma separada, claro es, hasta
donde un examen por separado lo permita, ya que si las -
personas que celebran un contrato quedan estrechamente -
vinguladas por el mismo, desde que se perfeccions hasta

que termina, no podrfa ser considerada una de ellas como
totalmente ajena e independiente de las demés que contra
jeron frente a la misma derechos y obligaciones. En con
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- -3 —— =3 -
fetefeliie] LRLC 10 L[aTSImosS CLAlial Seéa uslesarid sn

mmd s e
b e WG

21 ¢35
forma conjunta, por la razdén de que las obligaciones del
cargador me traducen en derechos del transportista, y =-
las obligaciones de éste corresponden a8 derechos de ——w-
agquél; de igual manera las obligaciones y derechos del -

congignatario ase traducen en obligaciones y derechos del

porteador o del cargador.

A) .- EL CARGADOR OBLIGACIONES Y DERECHOS

Bl cargador figura como primer requisito de la car-
ta de porte, es la perscne que solicita el tranaporte y
por consiguiente adquiere el derecho a exigir su realiza
eidn,

Las obligaciones del cargador estan reguladsag poOr =e
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el artfculo 588, que a la letra dices rEl cargador estf
obligados ‘

I. A entregar las mercancfas en las condiciones, -
lugar y tiempo convenidos;™

En relacidén con esta obligacién del cargador de en-—
tregar las mercancfas, eatd la obligacidén del porteador
de recibir las cosas en el tiempo y lugar convenidos ———
(art. 590, fracc. I). De loa articulos anteriores paree
ciera que es un contrato real,. en donde se necesita la -
entrega de la cosa para su perfeccionamiento, 1o cual as
equivoco, ya que es consensual; por 1o que una vegz gque -
las partes han quedado de acuerdo aobre l1a cosa que debe
transportarse y sobre el precio del traslado, se perfec~-
ciona, y desde eﬁe momento origina derechos y obligacio-
nes entrs las partes contratantes.

Lo que sucede es gque la entrega de las cosas mate--—
rialments al porteador, es condiei&nvindispensable para
que el transporte pueda tener lugar; peio no es elemento
constitutivo del contrato en virtud de que el mismo, co-
mo antes se ha dicho no es un contfato_real sino consen-

sual . Es por ello que la carta de porte que se expi--
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de en el momeﬁto de la entrega al porteador, prueba fun-
damentalments el hecho de la entrega, sin que sea indis~
pensable para oi. perfeccionamiento del contrato.

Por 1o que respecta a las condiciones de la entrega
encontramos la obligatorisdad de recepcidn de parte del
porteadc;r. La mayoria de los tratadistas estfn acordes
en distinguir esa obligacidn que‘ dimans directamente del
contrato celebrado; y la obligacién de contratar que a =
su vez, deriva del carfcter de servicio pudblico que rew—
visten en 1la actualidad los transportes, ya sme trate de
autobuses o ferrocarriles, smpresas que se sitdian en una
esfera conocid.a. doctrinalmente como contratacidn obliga-
da. El C8digo de Comercio previd l1la importancia del as—
pecto ¥y maf e= come ordens gus "nc podrén réhusar Teci—
bir... efectos en la administracién principal y en las -
oficinas que con tal objeto tengan ...," (art. 593); and-
logzamente preceptda sl artfculo 62 LVGC, que las empre«e=
sas de transports, desde el momento que presten servi-—
cios para ¢l pdblico, no pcdrén negarse a prestarlos. —

Estf obligatotriedad de la recepcidn presume que la entre

&a de los objetos me haga en las condiciones normales Yy
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adecuadas para la realizacién del transporte, pues de no
ser asf hay excepciones a dicha obligacién que 1la misma
ley reconoce, como el caso fortufto y la fuerza mayor, -
el vicio propio de la cosa y los hechos del cargador, —
los cuales ge desarrollardn méds adelante.

® II. A dar los documentos necesarios, asf fiscales
como municipales, para el libre trédnsito y pasaje de la
carga;

Consideramog que los documentos menciongdos en estd
fraccién deben ser entregados al porteador en el momento
que este se presenta a recibir la mercanc{a para ser —==
transportada.

" III. A sufrir los comimos, multas y demés penas -
que ge le& impongan por infraccidn de lasz leyss fiscales,
Y a indemnizar al porteador de los perjulcios que se le
cansen por la violacidén de las mismas;"

Esta fraccidn. se complementa con la fraccidn V de =
este mismo artfculo, ya que se expresa en el mismo senti
do de indemnizar y cubrir los gast&i realizados por el - .
porteador para poder cumplimentar el transporte.

" IV, A sufrir las pérdidas y averias de las mer——

cancfas que procedan de vicio propio de ellas o de casos
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fortuitos, saivo 10 dispuesto en los incisos IX y X del
artfculo 590:"

De esta fraccidén se desprende que "ol riesgo de las
cosas <transportadas corresponde al cargador... Soportar
el riesgo quiere decir sufrir en el propio patrimonio —=
las consecuencias de la pédrdida o del dafic sobrevenido -
durante el transporte a esas cosaS... Soportar el ries-
g0 el cargador quiere decir gquedar libre de responaabili
dad el porteador, aunque la mercancfa sufra pérdida 0 =
averfa o retraso" (89). Pero segin la fraccién transcri
ta para que la liberacién de la responsabilidad del por-
teador ocurra, es necesario que las pérdidas o averfas -
de las mercancfas provengan de vicios propios de las cé—
sas o de 1loa3 casos fortuitos; y es mds tiene gue probar
que las pérdidas o averias de las mercancfas, o retardo
en el viaje, no han tenido por caussa su culpa o n?gligog
cia (art. 590, fraccién VIII). Si no 1o probara asf, —
tendrd que pagar las pérdidas o averfias que sean a su -—-

cargo, con arreglo al precio que a juicio de peritos ——

(89).- Garrigues, ob-cit., pég. 222,
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tuvieren las mercamc{as en el dfa y lugar em que debfa -
hacerse la entrega, debiende en estes ease les weriteas -
atander a2 las indicacisnes de la sarta de perte (art. —
590, frace. IX); Y en general, a cubrir &l cargzader e -

censigzmnatarie les dafies e perjuicies que resientam, ya =
eI su culsa, ya pergue ne se de guxpliniento al centra-
te {art. 590, fraece. X).

Mds adelante sstudiareses a fonde la resvensabilje-=
dad del porteader, per sl xomsnts cen le¢ comentade eos qg‘
ficiente para el analfais de este incise.

® V. A indemnizar al perteader de todes lea dafies
7 pexrjuicies que per falta de cuavlimiente del cemtrate
hubiere sufride, y de tedas las esregacionss necesaarias
que para cuapliaiente del misme y fuera de sus sstisula-
cienes hubiese heche en faver del cargader; "

Enste imcise centiene des sresuspuestes: E1L incumpll
miente del centrate per culsa del cargaier debiende este
imdemnizar a1 perteader de les dafies y perjuicies, Estd
indemnizacifa la liaita y cusntifica el misme Cldige ds
Cemercis en su artfcule 578, el cual trataremes cen deba

l1le en el Casftule Cuarte al hablar de la rescisién.
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EX aeggndo presupuesto de este inciso se -refiere-a
la obligacidén del cargador de indemnizar y cubrir todos
los8 gastos necesarios realizados por el porteador, para
poder cumplir con el contrato.

" VI, A remitir con oportunidad la carta de porte =
al consignatario, de ménera que pueda hacer uso de ella
al tiempo de llegar la carga a su final destino.™

Esta obligacién ya fue tratada cuando vimgs la Car=
ta de porte, en donde afirmamos que no es necesario pre-~
eeﬁtar la carta para hacer valer los derechos derivados
del transporte,

. Hay otra obligacién del cargador la cual esta con——
templada en el art. 601 que dice: ™"El cargador egtd ———
obligado a declarar el contenido de los bultos que com--—
prenda la caréa. sl lo exigiere ssf el administrador de

la empresa o los jefes de las oficinas del trdnsito al -
tiempo de recibirla para su conduccidn,...”". Andloga ——
obligacidn contempla la fraccién IV del articulo 581, —
que impone al cargador la obligacidén de especificar depi
Qamente en la carta de porte, los objetos que antregue -

al porteador,
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Los derechos del cargador estan comprendidos en el
articule 5339, que a la letra dice: "El cargador tiene -~
derecho:

I. A variar la consignacién de las mercancias mien-
tras estuviersn en camino, si diere con oportunidad la -
orden respectiva al pofteador ¥ le entregare la carta de
gorte expedida a favor del primer consignatarios"

El derecho de disposicién de las mercancfas en rufa
es una institucidén necesaria, y su importancia estd reco’
nocida en lo general por la doctrina.

El maestro Oscar Vasquez nos dice: "Como la carta
de porte no sélo se extiende a nombre del consignatario,
sino a la orden de 4ste o al portador, ihplica que es un
documento gque puede circular como repremsentativo de las
mercancfas..., pueden pasar de un sujeto a otro, con la
sola tradicién de la carta o bien por cambio de nombre -
del consignatarioc en la misma, Eg una forma de facili-——
tar la circulacién de las mercancfas durante el viaje, =
dandole a la carta el valor del documento capaz de otor-
gar a su tenedor un derecho auténomo para disponer de =—-—
las mercancfas... Si la carta de porte es a la orden, su

transmiocidén se efectia por el endoso de las mismas a fa-
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vor del tercero, trasmitiéndose con ello, la posesién -
del tftulo y los derechos que representa y queda obliga-
da =olidariamente aquel que trasmite el documento. El -
tenedor de la carta es el titula; de los derechos deriva
dos del contrato de tranasporte". (30)

" II, A variar, dentro de la ruta convenida, el lu-
gar de la entregg de la carga,; dando oportunamente gl —
porteador la orden reaspectiva, pagando la totalidad del
flete estipulado y canjeando la carta de porte primitiva
por otra, debiendo indicar al porteador el nuevo consig-
natario, si lo hubiere. “

Estd fraccién se ocupa de otra modalidad del Dere-—
cho de disposicién sobre las mercancfas en ruta, relati-
va al cambio de luzar ds la sntrssga. Hagamos notar gue
méds que una modalidad de la primera obligacién, preve la
substitucién de estd, operdndomse una verdadera novacién,
ya que la primera obligacién ha sido reemplazada por —-——
otra.

Otro Derecho del cargador es el de rescisién, el —

cual trataremos en el capf{tulo destinado a estd figura -

{90) .- Vasguez del Mercado, ob—cit., pég. 190,
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jurfdica.

B) .- EL PCRTEADOR OBLIGACIONES' Y DERECHOS

Bl porteader figura cexne sezunde r:Auisito de la -
carta de perte, es la persona que asume la ebligacién —-‘
de realizar el transsesrte,

Nes dice el prefessr Jeaquin Redrfzuez quer ™“Le -
esenciel en la figura del »srtesader es, pues, 1la asUuNewa
e¢ién de las ebligacienes y ressensabilidades prepias del -
csntrate. Imperta pace que el transyerte le realice »er
sf e per sus dependientes, =i sebre €1 repercuten ecené-
nica. y jurf{dicamente 190z riesges del cumplimiente de la
ebligacién de transpertar*, (91).

Bl artfculs 577 231 C&iige de Gemercie nes dice a ~
emté respacte: ™El perterder, salve pacte en cemtrarie,
puede estipular cen etres la cenduccién de las mercan——-
efams, Bz sgec case censervara tal cardotsr ressecte de ~
la persoma con quien haya cemtratads »rimeres, y temarf -
el de cargader con relaciém & la segunda. E1 fltime per

teader tendrd la ebligacién de entregar la carga al cenw

(91) .- Redrfziez y Rodrfguez, ob-cit., »dsz, 245.
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siznatarie™®, Hay gque censiderar, gque em el sususste del
artfcule anterier ne hay wluralidad de pertecaderes, 19 -~
gue hay es um perteader dnice que respenderd de la ejecu
cién integra del transverte.

El artfcule donde se fundaumenta la pluralidad de pexr
teaderes os el 74 de LVGC que a la letra dices: ™"Cuande
en ol transporte intervengan varias empresas que hagan -
servicie cembinade, el Wltime perteader estd ahlismde =z
entregar la carga, conferme a la carta de poerte exvedida
p;r el primere en las cendicienes y con la respensabilie
dad que fija esta ley, cuedands a salve su derecho cen—
.tra la empresa en cuya 1fnea haya ecurride algdm heche -
u emisién de que respenda ol misme dltime pertesder. La
respensabilidad de cada perteader cemiemza en el memente
en gque recibe la carga, y teraina cuande la entrega™.,

Para reselver la situacién jurfiicn del cargader, -~
cuande existem varies verteadsres, hay gque temar en euen
ta 18 que comste en la carta de perte. Si en estd coens-
ta un sele perteadesr el artfcule 577 serd de integra ——-
apliéaci‘n Yy frente al cargader méle aparecerd un titu—-

lar jurfdice de les deresches y ebligacienes derivadas —-
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del cumplimiento del contrato. En cambio, si en la car-
ta se prevé expresamente la intervencién de varias por——
teadores, serd de aplicaciGp 10 dispuesto en e). artfculo
74 de la LVGC,

Las obligaciones del porteador estan reguladas por
el artfculo 590, que a la letra dice: "E1l porteador es—
t4 obligado:

I. A recibir las mercancfas en el tiempo y lugar -
convenidos;"

La obligatoriedad de recepcién del porteador fue ya
estudiada, en laa obligaciones del cargador, fal tandonos
-por desarrollar las excepciones a dicha obligacidn, cue
excluye la responsabilidad del porteador y son: El view
elo propio de la cosa, el caso fortufto, la fuerza mayor
Y los hechos del cargador.

*Hay ficio propio cuando la mercancfa no es apta —-
por su naturaleza, para ser transportada, a causa de su
fragilidad o de log peligros de fermentacién, putrefac—
c16n,'combﬁsti6n espontanea, etc. " (92); verbigraciaj; -
frutas en estado de avanzada madurez, animales enfermos,

objetos semidestruidos o el mal empaque de las cosas.

(92).- Riperts, ob-cit., pdg. 152.
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Se dice que eximte vielse prepie de 12 ces=a cuande -
se srueba que la causa e causas daterminantes de¢ la per—
dida e averfa srevisenen diresctaments de la maturaleza de
las mismas, e bien per causas inherentes a ellaa.' Tal -
eriterie os sestemide per muestra LVGC en msu artfeule T1.

El maestre Rafael RHejina define &) case fertuite co
ne: "el asemtecimiente matural inevitabls, srevisible e
imwrevisibls, qus impide en forma abseluta el cumplimiexm
te de 1la ebligacién, Se trata, per consiguiente, de he
ches msturales inevitables quas pusiden ser previstes s ne
per el dsuder, pere a pesar de que les haya previste, me
lez pueda evitar, y que impiden en ferms absoluta el cum
plizienta de la deudm, es dacir; censtituyem uma inmpesi-
bilidad fi{sica iasuserable.™ (93). Sen heches ajenes a
la velumtad del tranmpertista cexc terrsasitss, luukdaels
Res, que le¢ van a eximir de la eblizacién de respender <
por les bicnes que tramsperts, per ser humansmente impe-—

sible,

(93)-— Rejina Villeras Rafael, Cemwendio de Dereche hi

Civil, Teme III, Octava Edicién, EBditerial Pe-
rrdia, Méxice, 1978, pds. 378,
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El =isse auter defime a la fuerss mayer ceme: "en-=
tendsmes ¢l heche del hembre, previsible e imprevisibdble,
pere imevitable, que impide también en ferma abseluta el
cumplimiente de la ebligsgacién®,. (94), E1 artfcule 579 -
en su sarte final ejemplifiea algunes casmes de fuerza ma
Yyor aeme: ",., declaracién de guerra, srehimicién de ce
mercie, intercepcién de camines u etres acentecimientes
andleges, ™.

Per case fertufte e fuerza mayer debs entenderse el-
acorteciniente sxterne ecasisnade sin culsa del perteae
der & de sus auxiliares. Al werteader le cerresspeniec —
Justificar plenamente gque ne actus cen negligemcia e gue
por su eulpa sueeadie la 3érdida e averfa sufridas per -
las sesmas=, )

Dentrs de les heches del cargader, se pedrian encua
drar les que me refierom al mal empague de las cesas ya
gue os un prineipie generalments aseptade que las cesas
que se van a transpsrtar deben de ir smvueltas o w»retegi:

das debidawents, y ceme @8 matural, estd exigemcia varfa

(94) .~ Idenm,
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segin se trate de cosas fréglles, animales vivos, subs—
tmio:l.u peligrosas por sf o por su manipulacidn. La no
observancia por parte del cargador, de la obligacidn de
proteger debidamente sus cosas, da lugar a motivos que -
hacen desaparecer o disminuir la responsabilidad del por
teador (art. 71 Lvac).

*II. A emprender o concluir el viaje, dentro del ==

AaY Ammdoa mve oalolts
S Hwe = =

ol contrato;”™

Bsta fracoidn trata dos presupuestos, el término —-
del transports y la ruta a segulr, los cunles segin su -
redaccién prevé, deben realizarse por lo estipulado en -
1la carta de porte (art. 581, frace. VI, VII, VIII). ‘

Por lo que respecta al término no hay problema, es
claro que dol?o realizarse sobre el plazo estipulado en =
la carta, o sea, que el cafgador puede desear que 'aus‘ -_—
mercancfas sean ontngadu dentro de cierto plaszo, a afa
fijo o nrg‘cntlﬂontog en to-d‘oa estos supuestos ‘01 trans--
porte debe emprenderse y concluirse dentro del tiempo oi
tipulado.

La ruta 88 el itinerario o trayecto que las cosas -

han de seguir en su viaje, En el precepto que examina—
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mes la ruta es ebligatsria, sues el camine es escegide -+
per el eargader, a través del cual las mercancfas serdn

trasladadas, y el porteader deberd sesguir el cumpslir el

centrate. BEn case de que la rutz ne se fijara comvencias
nalmente, el pertzader es libre ds esceger la ruta velun
tariamente (art. 67 LVGC).

"III. A verificar el viaje, desde luzgs, 8i »ée hay
términe ajustado, y en el ads préxiae a‘la fecha del cem
trate, si seestumbrare hacerles periddicamente; "

Estd fraccidn trata el sunueste de que el términe o
slaze del transserte, ne haya side estipulade e fijade -
¢snvencienalnmente, en cuye case, si se trata de un per-—-—
teador que reslics transpertes regularmente sara el pe——
Blice debe verificar el viaje desde luege, y sor consi—
gulente, euplear em el traslade el tiempe que usualmente
necesita. (art. 5§00, frace. IIT).

"IV. A cuidar y censervar las zercancfas baje su ex=—
clusiva respemsmsbilidad, desds que las reciba hasta que
las entrezue a satisfaccifn del consignatarie; "%

Esta fraceién regula la resyansabilidad ddl sertea-
dar de conmervar las =mercancfas y cuidarlas mientras es=

tdn en su poder., A eate rassecte nes dice el tratadista
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espaiiel Jeaquin Garrigues "... juate a la eblizaciém ki
sica i-tin algunas acceserfas e cenplementurias. Cemple
mentaria esg la ebligacién de custesdfia cuye incumplimien—
te da lugar a la reaponsabilidadvcaracteristica del por-
teadexr”, (95).

Anflege primcipie regula el articuls 7i LVGC, sl e3
tatuir que: “las empresas de¢ vias gensrales de comumicz
¢idn sen raspensables de las pérdidas e averfass que su—
fram les efectes que tranaperten...”.

En pdgines anterieres se hablé ie‘la influeneisn que
ha sjsrcide el Dercche PUblice en el transperte, atem——
diende al ocardcter de servicie msdblioce que el misme re——
viste; y a 1la cenmsideracién de que estd actividad es de-
seapefinda per’ empresas que me sncusniran en uma situg———
eién i; menepelie. Es »er elle gque en el aspects de su
respensabilidad, el legislader ha.pueste especial riger,
con ol fin de pretager plenamente z les particulares qgue
son ellas centratam.

L‘l cases de resporsabilidad del perteader presen—

tan una graa diversidads sin embarge, es poesibles agrupar

(95).~ Garrigues, eb-—cit., w»dz. 213,
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les en tres categerfas:

1 .- Cuande eecurre el estrnvi; total o pareial de —
lea afegtes sujetsms a traﬁsportaei‘n, de manera gque el —
perteader se encusntra impesibilitade dara ¢l cumplimien
te fe au ebligsciénm,

2.~ Cuande les efectes sufren averfas. Eatendieande
sor averfa la medificacién gque suff.n las cemas 6n SO =
substancia, y »er périids la gue sufrsa-em-su cuantfa., -

3.- Cuande la emtrega de las ooéac ses retrasa, de~—-
biende emtenderse per tal, la entrega pesterier a la fe-—
cha cenvenida. Les artfocules 8L, 383 y 84 de 1la LVGE re—
fulan czsgses en que la ley egquipara el Tetrase en ls en——
trega cen la pérdida.

" V. A satregzar las mercancfss al tensder de la —
earta de perte o de la srden ressectiva em dzfecte de —
ella;: ™

De esta fracciém surge ceme »rincimal interregante
determinar guien em el titular legitime. En les cases
nermales ol destimatarie es el legitime teneder del de-
cumente; ms ha sfectuade un centrate per virtud del qptl
88 le entregan unas mercancias, pers mediante la presen-—

tacién que haga de la carta, que em su opertunidad le -
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dewe de haber ‘side remitida.

Otre sususste puede ser el gue 1la carta de verte, =
pase a peder de um tercere, en razém a un endese en pre-—
pledad., Bn este supuseste el nueve tensder ez un titular
legitime y ne ez eilertamente ¢l destinatarie, sim emdbar-
e la entrera deberd sar hecha a este, ya que esta mer—
fectamente lagitimade ceme tenedsr.(art. 582, perte fi——
nal en relacién cen el 34 LGTOC). En tedes les cases en
que se sfectuen eperacisnes ecen la carta de perte, las =
dque han de erigimar endeses en su gran mayerfa, y en les

_que el perteader me tendrf sine gue cercisrarse de la «—
identidad ds 1a persena y de la centinuidad de les ende-~
ses (art. 39 LGTOé);

Perc a1l igual qus las sparacicnes nar:élas, Fusdei
sresentarse cases anéfnales, per oj?nplo agqualles er que
la carta de poerts se extravie. En éstes pedemes ‘i-tinp
£ulr & su ves: la., ElL censigmatarie ne tioga céne legiti
marse aats sl perteader. Necessiterd dirigirse al remiesw.
tente para que le despache el duplicade de la carta y —
cen €1 receger las mercancfas; ahera bism, si el ecarga--
der ne tiere cepia de la carta pfrdida, me le gquudard =i

ne rendir pruebas,; incumbiende siempre gl cergaier las -
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relativas a l; entrega de la carga.el--trapsportisia.. —
2a. Si el consignatario puede acTeditar su.caricter an-
te el porteador, no obstante la .ausencia de la carta; —
con el aviso de la llegada de las.cosas por ejemplo, 0 =
porque su nombre y domicilio figuren .sn los talones y rs
gistros del transportista, éste pedrd-hacer la entrega =
de los objetos v{lidamente contra uan.-recibo aque e ex——
tianda sl d'stinatario, produciendo -dicho recibo los mis
mos efectos que la devolucién de la carta (art. 583, pé-~
rrafo III).

Otro problema diferente supone el robo de la carta,
en el gue gsi el cargador o destinatario segﬁn el ceso, =
no se apercibe de la falta del documento, el porteador -
entregard en su oportunidad la carga a quien se presgnte
con la carta de porte. Si por el contrario el cargador
o cpnsignétario se dan cuenta a tiempo del robo, lo més
indicado ha de ser un aviso en tal sentido al porteador,
e afecto de que no verifique . la entrega de las marcan—
cfas porteadas hasta gue se rindan las pruebas conducen=—
tes para suplir la falta del documento (art. 584).

*VI. A pagar, en caso de retraso que le .gea impu-

_table, la indemnizacién convenida, o si no se ha estipu
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lade, ¢l perjuicie que haya causade al cargader, dedu—-—
eiéndene en une y etre case el monte ressective del pre-
ecie del transperte; "

El retarde equivale a la entreza pesterier de la fe
cha cenvenida en ol centrate. La primera jsarte de este
incise trata el supues%o de que la indeanizaciém per re-—
tarde fue fijzda en 1z ecarta {art. 581, fracec. IX), y —
este srecede cuande el lugar y el términe convenide zara
la entresza también se hize cemstar en la carta (art. sér
frace. VIII), ya que tsl mencién serviri ceme prueba del
retarde en el viaje y se pedrd exigir al transgertista -
la indemnizacién cerrespondiente.

El smegunde susueste censiste en que ne se haya acer

n

ade indemnizaciém on case de retards, per 1s cas 3L ww
transpertista debera cubrir el perjuicie que haya ecasis
n}io cen su tardanza; en Ciertes casys, les retrases su-
serieres a les plazes gue la ley marcsa, se censideran c§
me equivalentes a la aérdida de la cesa (art. 81, 83 y =
84 LVGC).

- VII; A entregar las mercancfas ser pess, cuenta
Y medida, si asf estdn censideradas &n la carta de aer-

te, a ne ser qgue astén en barrieaz, cajenes o fardes, ——
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pues esntonces cumpliré con entregar &stos sin lesién ex-—
terior; "

Intimamente relacionada se haya esta entrega, con -
la gque a su vez hizo el remitente al porteador antes de
emprender el viaje, asf puss, si recibid las cosas con -
ciertos caracteres, es decir, individualmente, en esta -
forma debe de entregarlos al destinatario; si las reci-—
bid genéricamente por miimero, peso o medida, igual debe
considsrarlas en posterior sntrega. Pero como pueds ——-
acontecer que las cosas protegidas o empacadas en fardos
cajones o0 barricas, aungque no presenten lesidfa exterior
hayan sufrido un deterioro, y en vista de gque si 8l des-
tinatario toma posteriormente conocimiento de las ave--——
rfa=s nade podrs hacer, por habsrlzas rscibide sinm Tscla—
macién (art. 592, fracc. 1), por prudencia debs en este
momento de la entrega abrir y reconocer los bultos que —
contangan los géneros, aunque el porteador no se lo soli
cite.

* VIII. A probar que las pérdidam o averfas de las
mercancfas, ¢ el retardo en el viaje, no han tenido por
causa su culpa o negligencla, si es que alega no tener -

responsabilidad en esos acontecimientos; ™
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Esta fraceién hace referencia ceme ya se vie a las
sexcepcisnes de TIespensabilidad ver parte del porteader
si prueba que las pérdidas e averfas sufridas per la=s ce
sas, ne le son imesutables; ya que el cargador es el gue
va a sufrirlas si preceden de vicio mrsepie de ellas e de
case fertufte (art., 588, fracec, IV). Ademés segsin ta -~
LVGC queda relsvade de la respenzabilidad el psrteader -
$er heches del cargador e destinatarie {art. 7i LVGG). =

A su vez el artfcule 72 del misme erdenamisnte sefia
la les cases en que la respsnsabilidad de la empresz per
teadsra se ve limitada per falsa declaraeidn del remiten
-te.

* IX. A pazar las pérdidas, e averfas que sean a su
carge, con arresle al srecie que a juicie de werites tu-
vieren las mercanefas en el dfa y lugar en que deb{a ha=-
ssrse la sntraga, debiende en oste case les merites atem
der a las indicacienes des la carta de perte; ™

" .Xa ¥, on gemeral, a subrir al cargader ¢ sensig—
natarie les dafies y perjuicies que resientan, ya per su
culpa, yYa perque‘'ne se df cumplimiente al sontrate rels-

tive., "
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Anfl ege oriterie exsrema el artfculs 80 de la LVGC
al decir: “Salve pacte en centraris, la responsabilidad
de las empresas sujetas a cencesidn, en les casos de oér
dida © averfa, comurende la oebligacidn de pagar el valor
declarade de las mercanofas, en el luzar y dfa de¢ 1a en~
trega para su transparte, y les daies cenferme al CSdige
ie Comerciom.

Las fraceienes y el articule transcrits precismsan el
alcance de la respansaocilidad eontrafda por el porteadsr
Y Ja ferma de extincidn de su respansabilidad ver el pa-
z®. Bl artfoule 532 caentiens etras des fermas ds extin-
0ién de la respensabilidad del sorteador. La prinera —
tisne lugar euande el coensignatarie recibe las mercan—S-—
cfas min hacer reclsaacién alguna; y la segundz cue es &
la relativa a la proseripcién extintiva en ol términe de
seis meses en les transgertes naclonales y de un 27 en
les intarnacionales, Esta dispesicién constituye una =
excepcién a la regla general centenida en el artfcule =
1043, fraeciém III, que =efialm el términc des un aiie msara
la prescripeidn de todam 1las accisnes prevenisntes del -

contrate de tramaporte. Esta excepcién que contiene el

artfcules 592 ebedece a las exigenciam del tréfice cemer—
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eial qus reqguiere celeridad y certidumbre en las srera—
cisnes que se realizan.
N

- Les dereches del porteader estin regulmdes en el ar

ticule 591, gue a la letra d&ices ™El perteader tiene ds

reche:

I. A recibir la mitad del posrte cenvenide, gi per

negligencia & culpa del cargader ne se verificare el via

Jo; ™

Este dereehe ya fue analizade en la ebligacién del
eargader de indemnizer al porteader psr el incumplimien-
4 del cantrate (art. 588, frace. V).

"IIl. A percibir la tetalidad del oerte cenvenide, -
sl per negligencia e culpa. el cargader n§ se verifisare
el viaje, miempre quée, a virtud del ecenvenies del trans——
perte, hubiere destinade algin venfcule csn el exclusive
ebjete &e v-fificar el transpo;tc de las= nercauciis} des
centindese 1o gue el perteadsr hubiese aprsvechades per -
cenducclién de etras mercancfzs en el misme vehfcule; *

Estd prsnunciada en el misme semtides que 1la frace.
santeriesr, sele que en este aumenta la indennizmcibm = =

censacuencia de que el poarteader destine un vehfcule en

exclusiva.
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" IIT. A rescindir el contrato si comenzado el via-—
Je impidiere su continuacidén un acontecimiento de fuerz$
mayor;"

Regula el derecho del porteador de rescindir el con
trato - por un acontecimiento de fuerza mayor que impida -
continuar el vimje. Estd fraccidém sera estudiada con am
plitud en el Capftulo IV al hablar de la rescisién.

"IV. A continuar el viaje removido el obstdculo a -
que alude el inciso anterior, si no hiciere uso de la ﬁg
cultad que &1 consigna, siguiendo la ruta designada en -~
el contrato o si no fuera posible, la que sea még conve-—
niente; y si estd resultare mds dispendiosa y mds larga,
podrd exigir el aumento de 1os costos y el del porte en
proporcién al excemo; pero sin cobrar nada por los gas—
toa y tiempo de la detencién;"

Regula la situacién, de que ai el porteador no res—
cindié el contrato, una vez superado el impedimento debe
concluir el viaje.

" V. A exigir del cargador la apertura y reconociwe
miento de los bultos que contengan las mercancias en el

acto de su recepcibn; y si éste, previo requerimiento, -
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rehusare u emitiere tal diligencim, el pertaadsr quedardi
libre de respensabilidad gue ne prevenga de fraude o de-
ez ™

Bstd fraceién regula uma de las causas ner las que
s8 excluye de renpcn-ubiliiad al martender.

" 'Vi. A que el censignatarie le reci’bi la carga sve
riada las mercancias qus estén ilesas, siemsre que, sessn
radas de las averiadas, ne sufrieren disminucién en su -
val exr; ™

Pensames que el legislader a gueride que, cuande -~
unas ces=as resulten averfadas y etras ilesas, sl sensig-
natarie recibi estas Yltinas, pere a cendicién de que se
paradans dea las primeras ne sufruan disminueién an su va——
ler. r Taaginemes un transperte que tiene poi‘ ebjete una
decenas de sgtatuas que ne censtituyem celeceién, ‘i. [ 3 T
tas se destruyea eche; las cuatre :_ro-fantes las debe re~
cibir el destinatarie, sues ne ha dimainufde su valer ——
poxr 1ls retura de las etras. Per le centrarie, si supene
mes que las dece estatuas censtitufam una celeccién, ce-
me la pérdida de sche incenpleta a las restantes, dismi-
muyende su valer e incluss anulificdndele, el eenmigmata-

rie peidri vilidamente negarse 2 recihirlas.
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" VII. A retener las mercanc{as transportadas, mien
tras :io se les page el porte; ™

Este derecho constituye una garantfa legal en favor
del porteador como seguridad a que sus derechos, mserdn -
satisfechos. |

"VIII. A promover el depfmito de las mercancfias an=-
te la.'autoridad Judicial del lugar en que haya de hacer—
seila entrega, 8i en 61 no encontrare al consignatario o
a quien lo representa o si hallémiolo rehusare recibir--
las, previo siempre el reconocimiento de su estado por =
pe.ritos. b

. El artfculo 600 fraccién IV completa eatd declara~—

¢ién en cuanto obliga a los empresarios del transports -
"a; entregar la carga en loa puntos convenidoi tan luego
co‘;no llegue a su destino, al que presente el conocimien~
to; respectivo, siempre que cumpla con las obligaciones -
qu—q contengg. y a depositarla en sus almacenes mientras
ciue no haya quien se presente a recibirlas,..” . Pero el
jdoposito de los almacenes no puede ser indefinido, por -
lo: que transcurrido los plazos fijados en los roglamon;-
top, sin que nadie comparezca a reclamar los efectos de=

positados podrd proceder a su venta mediante la autori--
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dad judicial del lugar, satisfaciéndese con el imperte -
de 1a venta el serts (art. 603). Precediende asf, la ea—
sresa Gueda libre de teda respensabilidad, aunaue ss sre
senten a reclazar el carsgader e su resrssentante, bastan
de para ells la exhibicién del certificade mandade a ex—
pedir per la autsridad judicial a cuys dissesicién se -
hukisren puests 1 as abjstes. que dessués fusren enajena-

“

des.(ars. 604).

C).- EL CONSIQNATARIO OBLIGACIONES Y DERECHOS

Bs el tercer slemente persemal del csntrate, al que
se le van a entregar las cesas en el lugar cenvenide., =
C'ems el gargader puede variar la censignaciém y el lugar
de la sntrsgza le gue prueba que el titular juridice del
negecie es 61, Clare que el censignatarie tiene el de-—
reche a la entregs de las cesas en tante que tenga en su
peder la carta de »sorte, y es evidente gque el cargader -
quise primitivamente immener al wertsader la ebligacién
de entresgar la cesa, ne a 1, este es al eargader, sine
al eensignsitarie.

Per le anterier el maestre Jeaquin Redrfzuasz a ex—

prepades
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1) Bl contrato en 1o que se refiere a la posicién -
del cargador, no se adapta a la clédsica figura de los —-
contratos en favor de terceros;

2) El consigmnatario entra en la relacién contrac—
tual, desde el momento en que el contrato se celebra, si
bien adquiere un derecho intangiblo desde el momento en
que detenta la carta de porte;

3) Su derscho es originario;

4) E1 porteador puede oponerls todas las excepcio-
negs derivadas del contrato de transporte;

5) La respongabilidad del porteador frente al con-—
signatario estd limitada a la cuantfa efectiva de los da
flos sufridos, independientemente de la relacidén que pue-—
de exisatir enfre el cargador y el mortedor.

"Bl consignatario, como hemos dicho, adquieres um ==
QQrecho tangible, irrevocable, podrfamos agregar, cuando
es tenedor de la carta de porte; en tanto que esto no -
ocurre, 38lo tiens un derecho condicionado por el no ~——
ejercicio por parte del cargador de su derecho a alterar
al consignatario o el lugar de entrega. Por esto, la dogc
trina ha podido decir que sl consignatario tisns un dere

cho, sujeto a condicién suspensiva y negativa y a un pla
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ze.” (96).

Las ebligacienes del eensignatarie estén reguladas
on ol artfcule 595,que a la letra dice: "E1 censismata-~
rie estd ebligade:

" I, A recibir las mercancfas sin demera, siemsre -
gue le psrmita su estade y que tenga las cendiciones ex-
‘sresadas en la carta de perte; ®

Intersrctande on sentids centrarie pedemss decir —
que el destinatarie puede negarse a recibir las mercan—
clas transsertadas, suande ne le permita el estade de eg
tds, le cusl es false, pues ne rigsen términes abselutes,
¥a que el censignatarie debe recibir de la carga averfa-
da las mereancfas que asten ilesas, siempre que sSepara——
déq de las averfadas ne sufrieren disminuecién en su va—
isr {art. 551, frace. ¥i)a.

.' ® II. A abrir y recenecer les bultes que centenganm
‘lllvl.fOERCfal en el acte de su'rocepeilu, cuande 1o s
licifo el porteader. Si el cemsignatarie rehusare eum—
PLir estd ebvligacién, el perteader quedard libre de res-

pensabilidad que »e prevenga de fraude o dele; "

(96) .~ Redar{guoz y Redrfzuez, eb—cit., »ds. 247.
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En relacién con ssta ebligmeidn del censignataris,
esti el derechs del partezder en &l mismeo senti;o.

* IIX, A devalver la carta de norta e a etsrgar, en
su defecto el Tecibe a que se refiers el artfcule 533; *

En case de gue per extravfe u etra causa ne pueda =
sl censignataris dovaiver, en el zcte de recibir los gf-
neres, la carta de porte que £1 hubiere recibide subscri
%ta wor el portveader, deberd darle un recivbo de les obje—
tea sntregados, produciende este recibo les mimmes efe;—
tss que 1la develucién da la carta de sorte,

" IV. A pagzar sl serteader, as{ el porte cous los -
denfs zastos sin gperjuicie de las reclamaciones que hi-—
eiere; ™

®» ¥, A tjsrosr, asatre as velnticuatre haras, desde
la recepcifn de las mercancizs, les derschess gue caape—a
tan contra el psrteador, cuzlquisra qus sean, exigiéndo-
le las responsabilidades que naya centrafde, debiendo re
poertar, en cass de negligencia, los perjuicies que estd
cause; "

Este precepte se contrapone al srtfcule 592, frace.
I, que censidera que la resgensabilidad del porteador —-

meor pérdidas, desfalces e averfas, ss extingue: Por el -—
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recibo de las mercancfas sin reclamacién.

» YI. A cumplir con las Srdenes del cargador, Ad4dn<
dole cuenta, sin pérdida de tiempo, de cuanto ocurra re-
lativo a las mercancfas porteadas. ™

Consideramos que estd fraccién reafirma el penﬁ&—-—
miento en el sentido de gue el cargador es el titular ju
ridic; del negocio.

Los derechos del consignatario estén regulados por
el artfculo 596, que a la letra dice: "El consignatarto
tiene derechos: .

I. A que mientras sea tenedor de la carta de porte
expedida a su favor se le entreguen las mercancfas, cua=
leasquiera que seaﬁ las 6rdenes que en contrario diers el
cargador con posterioridad;” ‘

Tiene su fundamentc en que la entrega de mercancias
al destinatario, siempre es contra la devolucién de la -
carta de porte, la razén es sencilla como especifica el
artfculo 583. las cartas de porte son los t{tulos lega—
les del transporte. Asf mismo son representativas de las
prestaciones contractuales a gque se ha obligado el poé—o
. teador. Por tal razén el mencionado prscepto estatuye =

ques "Cumpliendo el contrato se devolver4 al porteador
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la carta de po-rte que hubiere exvwedide, y cn.virtud del
canje de este tf{tule se tendrédn por eanceladas las res—
pectivas aceienes y ebligaciones, salve cuande en sl =-
misxe acte mse hicieren censtar ser ezerite, las reclama—
ciones que las partes quisieran x-'esorvarse, exeepcidn he
cha de le gque s=e deteraina en 1la fra.cciﬁn IIXI &el S95".

S.:.‘xn enbarge rempe ol principsie anteriormente scﬁalé.,
de 1a fltima paril:a de la fraceién del artfeule mnalizade
ya que paraite qu; el destinatarie, si ne puede develver
la carta de perte extiende un recime per las mercancfas.

" IXI. A ne recibir las mercancfas en lea casmes ex—
presades en este tftule, y, ademis, cuande su valer ne s«
alcance a cubrir les gastes y desembelsss que deba haser

- para su recepeién, censarvacién y venta, a n-o ser que .-
tenga fendos suficientes del carzader; "

El srecepte ms clare ¥ ne mesesits explicmeidén, ein
SRBATrgZe peniremsdss un ejemple: Un ecomerciante ie remite
a etre mercanefas pir valer de eien peses, y euya cemser
vacién le va a i-por‘t;ar veinticinee y conisiones ara su
venta Atondri que pagar etres veintieimce; ademés, el p;:z_-
teader al hacer la entrega exige le reembelse mesenta ——

poEeE per gastos de aduana ¢ imsuestes. Ceme al eoemer—
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cignte consignatario al recibir las cosas transportadss
le costarfa ciento diez peaos podrd vdlidamente rehusar
la carga.

* III. A que los anticipos que haya haecho con moti-
vo de la entrega de la carga, se le relntegran desde lue
£0 gin egperar a que se cubran con su prscio; "

" IV. A todo lo demis que estd prevenido en las -—
prescripciones de este tftulo, "

La forme zomplia en que estd redactada estd fraccidn
da la posibilidad de encontrar mds derechos del consigna
tarto. Ejemplo: el tércer pédrrafo del articulo 583, con
tiene otro derecho del destinatario al fﬁculta.rlo a que
en caao de extravio de la carta de porte, podrd recibir
las mercancfaa, extendiendo un recibo de los objatos que
recibe, produciendo estd recibo 155 mimmos efectos que -~

la devolucifn de la carta de porte.
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CAPITULO CUARTO

Regcigsion en el Contrato de Transporte

de Narcancias

l.—= Causas de Nulidad

A) Teorfa Clésica:
a) Inexistencia.
b) Nulidad Abmoluta.
c¢) Nulidad Relativa.

B) Tesia de Japiot.

C) Tesis de Piedelievre.

D), Tesis de Bonnecass.

E), La Nulidad en Nuestro Derscho Positivo.

2= Caussg de Resolucién
A} Resolucidn Parcisl o Modificacién,
a) Modificacién Comin Unilateral

b) Modificacién Comin Bilateral

B) Revocacién o Terminacién.

a) Revocacién Comin Unilateral



a.1) Invocando Causa Legal
a.2) Sin Expresiédn de Causa
b} Revocacidn Comin Bilateral
e) ﬁaacisi&x
a) Bvolucidn Historica

b)Y Caracteristicas y Pundamentos de
la Rescisidén

¢) Casos de Aplicacién y Procedencia

dY A quien se l1& da @l Derecho de —
Rescisidén

e) El Derecho a Opcién

f) Efectos de 1a Rescisidén

3.~ Importancia de 1a Rescisidén en el Contratc de Trans-
porte,

A)W'Seg\in el ¢8digo de Comercio,
BF) Segdn la Ley de Navegacidén y Comercio Marfitimo.
C) Segin 1la Ley de VIas Generales de Comunicaciéne

para el transporte aéreo nacional y el Convenio
de Varsovia para el transporte aéreo internacip

nal. .



CAPITULO CUARTO

RESCISION DEL GONTRATO DE TRANSPORTE

DE MERCANCIAS

Antes de entrar de lleno al estudio de la rescisién
consideramos necesaric resaltar, que tanto la doctrina,-
como la legislacién suelen confundirla con otras figuras
jurfdicas, que al igual aue egta +tiencn comé Cinalidad -
la disolucién de un contrato, entendiendo por disolucidén
la destruceién de un contrato o convenio, por una causa
digtinta a la extincidén derivada de su eumpiimiento nor-
mal.,

Hay dos grandea categorfias de causas de disolucién
de los contratos:

la. Causas que existen antes de celebrarse el con-

trato, ea decir, al realizarse el contrato ya
existe el germen de la destruccidén. Dentro de
esta categorfa estd la nulidad.

2a. Causas de disolucién qué se presentan cuando -

ya se celebrd el contrato, son posteriores a -

su celebracién. En estdf categoria se incluye
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a la rescisién.

Para entender mejor el tema a desarrollar en el pre
sente capftulo, es necesario, que pasemos revista a las
diferentes causas de dimoluocién, distinguioﬁdolu con =
claridad antes de entrar de lleno al estudio de la resci

8ién en el contrato de transporte.

l.- Causas de Nulidad.

El notabls catedrdtico de m?-tr; Facultad de Dere—
cho, Rafael najini Villegas define a la mulidad como: =
"la existencia imperfecta de los actos jurfdicos por p.-‘
" decer éstos de slgin vicio en su formacisn” (97). La mu
lidad consiste en negarle a un acto, que de otra manera
hubiese fungido de supussto jurfdico creador de efectos
Jurfdicos, su .ptitud para engendrar o producir conce——-—
cuencias de derecho, en vista de qus dicho mcto es viola
torio de leyss rohibitivas o de interdés pdblico.

El tratadista frahcéa Baudry-~Lacantinerie considera
ques "Los actos jurfdicos vdlidos tienen eficacia plena

producen todos loa efectos de que son susceptibles, No

(97) .- Rojina Vuloga_g Rafael, Compendio de Derecho -

civil, .I, Decimasexta edicidén, Editorial Po-
rrda, México, 1379, .pdga. 131-132.
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sucede lo mismo con los actos juridicos atacados de inva
lidez. Sin embargo, la suerte de éstos actos, no puede

determinarge con una palabra como la de los actog vAli—=
dos. Hay en efecto grados en la invalidez.™ (98)

La validez entonces no admite grados, el acto es vé
1idoe o es nulo, mientras que la invalidez sf admite gra=~
dos qus originan la inexistencia o la nulidad.

En seguida pagaremos a referirnos en forma breve, a
las teorfas que la doctrina a elaborado, para explicar -

dsta materia.

A.—~ Teorfa Clésica.

El maestro Brmestc Gutiérrez y Gonzdlez nos dice: -
"En esta tesis se hace una clasificacién bipartita de —
las conductas humanas que no pueden producir la plenitud
de sus consecuencias jurfdicas y habla de: Inexistencia
¥ Nulidad.™ (99). Nosgotros diriamos que p&te en princi
pio de una clasificacién bipartita, pero que en realidad

es tripartita ya que a su vez a la nulidad la subdividen

~ (98).- Borja Soriang Manuel, Teorfa General de las —

Obligaciones, Novena Edicién, Editorial Porrda
México, 1984, pdeg. 94.
(99).~ Gutiérrez y Gonzdlez, ob-cit., pdg. 133.
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en absoluta y relativa. Estudiaremos a continuacién de
acuerdo con el pensamiento clésico, las conductas huma--
nas que no producen a plenitud consecuencias jﬁridicas,
en virtud de un vicio existente al momento de su celebra

cidn.

a.- Inexistencia.

El maestro Borja Soriano sintetiza el pensamiento -
cldsico sobre la inexistencia, citando a varios autoreé:
"Acto inexistente es el *que no redne los elementos de -
hecho que supone su naturaleza o su objeto, y en ausen—
cia de los cuales es ldgicamente imposible concebir su -
existencia®’ (Aubry et Rau, ?.I, nm. 345). O en otros -
términos: *El &cto inexistente es agquel que no ha podido
formarse en razén de la ausencia de un elemento easencial
para su existencia. Falta al acto alguna cosa de funda-
mento, alguna cosa que es, si se puede hablar as{, de de
finicién. Semejante acto carece de existencia a 108 ===
o0jos de la ley; es una apariencia sin realidad, la nada.
La ley no se ocupa de €1, No habfa, en efecto, por qué

organizar la teorfa de la nada’ {Baudry-Lacantinerie, —-
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Précia, T.I, nims., 102-12). 'Hay un elemento que €8 ——-
egencial a todo acto jurfdico, cualquiera que asea, es la
voluntad del autor o de los autores del acto... La ausen
cia de voluntad en el autor o en uno de los autores del

acto 1o hard, pues, inexistente... Los otros elementos -
esenciales varfan segin los diversos actos jurIdicqs...

En 1a.venta, elvprecio es un elemento esencial; une ven-
ta hecha sin preqio serfa inexistente' (Baudry- Lacanti-
nerie, Précis, T.I, nims. 102-12; Colin et Capitant, T.I
nim. 68; Planiol, T.I, nim. 348) ,,., ?El acto inexisten—
te no puede producir ningdn efecto., gComo de la pada po
dria salir alguna c¢osa? Asf es aun antes de toda inter=
vencién de 1a 3ua;icia para comprobar la inexistencia o=
del seotef {BandrycLacantinoric, Pricis, T.I; ndms. 102~

13; véase Aubry et Rau, T.I, pdrrafo 37, pdg.119). °*No

hay que hacer intervenir a la justicia para invalidar un
zacto inexistente... No se anula la nada, como no se ﬁqe—
de matar a un muerto, Sin duda, si hay controversia en-
tre dos particulares sobre el punto de saber si un acto

jurf{dico existe o no existe, la jJusticia intervendré ég

ra resolver la difereneia, puesto que ninguno puede ——-
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hacerse justicia por si mismo; pero se limitard a recong
cer, a comprobar la inexistencia del acto; no se concebi
rfa que lo anulase' (Baudry-Lacantinerie, Prdcis, T.I, -
néms. 102-13; Planiol, T.I, mim. 349. Nota)." (1L00)

Segin la teorfa cldsica, la inexistencia es la ine-
ficacia que corresponde a un acto jurfdico que no ha po-
dido formarse en razén de la ausencia de un elemento ~——
egencial para su existencia. Por tanto, dicho acto no -
exigte en derecho, es, segdn dicen los clédsicos, 1la nada
jurfdica. Supongamos, por ejemplo, un contrato de com——
praventa sin precio, o0 un matrimonio ain el consentimien
to de los contrayentes. A la compraventa faltarfa el —
objeto y al matrimonio el consentimiento, o0 sea que fal-
tard a estos actos un elemento esencial cuya esencia im-
pedirfa la existencia misma de estos actos.

No existiendo el acto jurfdico, ningdn efecto jurf-
d@ico se produce, pues ningin efecto, produce la nada y -
por lo tanto la inexistencia impide que el acto produzca
efectos de derecho.

Ademds, y en razén también de que el acto inexisten

(100).~ Borja Soriano, ob-cit., pdgs. 94-96,
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te es la nada, no se requiere la intervencidén de la auto
ridad >judicia1 para invalidarlo. Tal vez en caso de con
troversia sobre la inexistencies, la autoridad interven=-
dr4 para reconocerla. Por otra parte, el acto inexisten
te no puede aprovechar ni perjudicar a nadie, y por tan-
to eatd es la tercera caracteristica de la inexistencie,

de ella puede prevelerse toda persona interesedes

La inexistencia de un acto no puede desaparecer por
la‘confirmagién o ratificacién que de €1 hagan las parse
t;é porque siendo el acto inexistente, la nada jurfdica
no puede ratificarse ni confirmarse lo gque es la nada, -
todo propésito al respecto conducird a lo mismo, es de-——
ci¥, a la nada.

Por #ltimo, el acto inexistente no llega a tener ——
existencia por el solo transcurso del tiempo., O dicho -
en otras palabrae, la inexistencia no desaparece por la
pfeecripcién. Aun asf transcurrieran cien afios el acto
inexistente seguird{ siéndolo. ‘

El catedritico Gutiérrez ¥y Gonzdlez critica que se
utilice el término acto inexistente pues considera: "Si

se califica de acto no puede ser inexistente, y si es -——
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inexistente no puede ser acto". (1Q1)

b.~ Nulidad Absoluta.

E1l maestro Borja Soriano citando a autores clésicos
nos dice respecto a la nulidad abaoluta: " *'A diferencia
del acto inexistente, el acto nulo redne las condiciones
esenciales para la existencia de todo acto jurfdico, pe-
ro se encuentra privado de efectos por la ley'(Baudry—-
Lacantinerie, Précis, T.I, nudms. 102-14; Pleniol, T.,I, =
nim. 326)...'No hay momento algdno en =1 que loé efectos
del acto nulo de plenc derecho puedan producirse'(Pla——
niol,T.I, mim. 339), y 'no hay necesidad de ejercitar, -
propiamente hablando, una accién de pulidad... Sin em——
bargo, si una controve?sia se guscita sobre la validez -
del. acto, de manera que la nulidad-se ponga en duda serd
necesgario litigar, porque ninguno puede hacerse justicia
e s mismo; pero el juez se limitard a comprobar la nuli
dad, no tendr#£ que decretarla’ (Planiol, T.I, mim.338)."

(102).

(101).- Gutidrrez y Gonzidlez, ob-cit., pdg. 134,
(102).~ Borja Soriano, ob-cit., pdgs. 95-96.
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Siguiendo el pensamiento clésico, podemos decir, que
la nulidad absoluta o de pleno derecho, es aquella que -
afecta a un acto jurfdico realizado en contravencién de -
1la ley. Punciona de manera que impide que el acto ejecu-
tado materialmente en contravencién a una prohibicidén o -~
un mandato de la ley produzca efectos. Tales son los con
tratos que tienen por objeto un acto ilfcito, por ejemplo
un arrendamients en el gue sge estipule gque el locel arren
dado se destinarfs para un lenocinio. Asigna esta doctri
na como caracterfstica al acto revestido de nulidad abso-
luta que el mismo produzca algin efecto en derecho.

_ ' Esta nulidad opera de pleno derecho. No requiere la
intervencién de la autoridad judicial para que gse produgw
ca, tal nulidad puede ser invocada por +todo ihtereeado, -
ya que lo iiicito no puede aprovechar ni perjudicar a na-—
die; en virtud de que lo ilfcito nunca podrd valer éomo -
tal, 51 acto nulo con esta especie de nulidad no es suse=
ceptible de confirmarse ni ratificarse y por la misma ra-
zén no desaparece por prescripcién. En el supuesto de «—
que surja una controversia sobre la validez del acto de -
manera que la nulidad del acto se ponga en duda, serd ne-—

cegario litigar, porque ninguno puede hacerse Jjusticia ——
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v
por mano propia; pero el juez se limitard a comprobar la
nulidad, no tendrd que decretarla, lo mismo sucede con la

inexistencia.

G.~ Nulidad Relativa.

F1 maestro Borja Sorianc en lo referente al tema que
tratamos nos dice: “La nulidad relativa es una medida de
proteccidn que la ley establece a favor de personas deter
minadas, por ejemplo, los incapaces (Baudry-Lacantinerie,
Précis, T7.I, ovims. 102-17; Planiol, T.I, nuim. 341; Co—
1lin et Capitant, T.I, nims. 64 et 67) e EL acto jurf-
dico anulable, en tanto que no ha sido anulado por una —
desicién judicial, produce sus efectos. Y, sin embargo,-
ssos efectos no se producen sino provisionalmente, por —
que la sentencia judicial que pronuncie la nulidad obrard
con efecto retroactivo al dfa del acto y, por consiguien-
te, todos los efectos producidos se considerardn como no
efectuados. Asf{ pues, el juez deﬁe necesariamente inter-—
venir para pronunciar la nulidad del acto anulable {Bau-—
dry-Lacantinerie, Précis, T.I, nims. 102-19; Planiol, —

7.1, nims. 342 y 343)."™ (103). Ahora bien, las acciones

(103).- Ividem., pdg. 96.
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‘relativas a esta nulidad no competen como en los casos de
inexistencia y nulidad absoluta, a toda persona, sino ﬁq&
camente a la persona en cuyo favor se establece la nuli—
dad. Asf, 1la nulidad por incapacidad, por ejemplo, sélo
puede reclamarse por el incapaz, asf como la nulidad rela
tiva puede desaparecer si la persona en cuyo favor se eg—
tablece, confirma o ratifica el acto, as{ como desaparece
también si la persoma interesada no reclama la nulidad --—
dentro de los plazos cue la ley determine, eg decir, estéd
nulidad si prescribe. Asf, por ejemplo, el que contraté
por violencia si una vez gue cesa la misma confirme o ra-—
tifica el acto o no reclams la nulidad dentro del término
que la ley fija, la nulidad desapareceérsi.

La nulidad relativa o anulabilidad no resulta, como
la nuvlidad ab;oluta.o,de pleno derecho de la violacién de
una regla legal, cuyo cardcter imperativo o prohibitivo -
obedece a la consideracién de interés general; sino que -
la snulabilidad obedece a consideraciones de tipo particu
lar, cuando no se cumple con los elementos de validez del
acto jurfdico.

Las éausas principales, que hacen anulable un acto -

sons:
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1.~ L.a incapacidad, es decir, las personas que tienen in-
capacidad total de ejercicio, como son: los menores de —
edad y 1los sujetos a interdiccién por locura, idiotismo o
inbecilidad; los sordomudos que no saben leer ni escribir
¥ los que suelen usar drogas enervantes o son ebrlos con-
sustudinarios, a pesar de que tengan intervalos de luci—
dez {ars. 450 C.C.).
2.~ La inobservancia de la forma, es decir, cuaudd la
requiere que la voluntad se manifieste de forma determina
da, verbigracia en escritura pdiblica, ante notario,
3.~ La existencia de vicios en la voluntad, o sea, gue le
declaracién de voluntad del sujeto del acto, ﬁaya. sido vi
ciada por dolo, violencia, erxror o pox; lesidn.
Resumiendo, l& nulidad relative es una medids de pro
4ececién que la ley establece en favor de personas determi
nadas, o8 aquella que afecta a los actos jurfdicos en los
jcnalon hay inobservancia de la forma; incapacidad del su-
jeto o vicios en el consentimiento. EL acto atacado de -
malidad relativa ;iroduce efectos juridicos provisionales,
ya que &stos se destruyen retroactivamente al declararse
la nulidad. La accién para pedirla es prescriptible y so .

lo puede ejercitarla la persona en favor de quien se esta
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blece., Ademéds el acto es susceptible de valer por confir
macién.

Todo lo anteriormente expuesto en términos muy gene-
rales, es lo que constituye el criterio de la teorfa clé-
sica acerca de los actos ir;egularee y no obastante su ge-
neral aceptacién en el campo del derecho priwvado, ya aque
predominé entre los civilistas méds notables del siglo ~——
XIX, ha sido criticada debido a infiuencias de nuevas s——
corrientes del pensamiento jurfdico. Estas nuevas doctri
nas empezarén a criticar a la doctrina clésica, preten———
diendo dar solucidén distinta al problema de las nulidades
de los actos jurfdices. De mayor imﬁortancia en este no-
vimienfo de ideas son las tesis de los juristas franceses
Japiot, Piedelievre y Bonnecase, aln cuando égte ditimo -
autor termina adhiriéndose a la teorfa cldsica, con cier-

tas reservas, como el mismo confiesa. (104)

B.—~ Tesis de Japiot

De la lectura del andlisis que de esta tesis realisa

(104).~ Cfr. Rojina Villegas, ob-cit., T.I, pédgs. 135-
149,
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el maestro Borja Soriano, podemos expresar la teoria de -
Japiot en los siguientes términos: La nulidad es una san
cidén consistente en un derecho de critica que la ley con-
cede en contra de los efectos del acto violatorio de ella
misma. Esta sancidn ha de ser impuesta por la autoridad

judic;al juzgando en cada caso, en razén al fin, gque la -
ley violada pretendfa asegurar y en consideracién al me——
dio en que el acto y sus efectos hayan trascendido y apre
ciado los diversos interesesren presencia para determinar
que efectos del acto han de suprimirse o mantenerse; no ~
es posible por tanto, las soluciones generales y aprioris

ticas, sino s6lo las soluciones distintas para cada caso.

C.~ Tesis de Piedelievre,

Bxamina este autor, en su primera parte, los casos -
en los gue no se aplica el principio quod nullum est nﬁ;-
1lum producit effectum. Nota desde luego gque en ciertos
casos, unos actos nulos producen efectos de orden secunda
rio... cuando un documento auténtico, nulo como tal, vale
como escrito privado... "En otroms casos, actos juridicos

nulos producen todos sus efectos durante cierto tiempoj; -
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hay dos ejemplos muy conocidos, el matrimonio putativo ¥

la sociedad de hechos, en los cuales se demuestra que el

derecho reconoce efectos gue son considerados como nulos.,
El hecho de gue un acto sea inexistente, no le impide pro
ducir efectos; sin embargo, buscando cual es el mfnimo de
base necesario para que de un acto revestido de nulidad -~
subsista z2lguna cosa, no cree posible llegar a un crite—
rio mﬁy preciso; habla de simple tendencia de espiritu, v
sstima que desde que hay, nés gue nada, el acto puede pro

dﬁcir ciertas consecuencias. Esate terreno de cultura méde |
favorable 1o describe ahf donde hay decadencia del forma-
lismo, donde el principio de la autonomia de la voluntad

' tiene una gran aceptacidn y en donde se considera que la

nulidad se dirige no en contra del acto mismo, aino con~-
tra las congecusencias del acto {al - igual gque Japiot), ——
argumentando en favor de las cirecunstancias favorables al
mantenimiento de los efectos del acto, %todo ello en razén
de las jideas de busna fe, de responsabilidad y de aparien
cia, optando este autor por solucliones particulares que -
en cada caso concreto deben darse, rechazando las solucio

nes generales,. (105)
{105).~- Cfr. Borja Sorimno, ob-cit., pdgs. 102-103.
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D.~ Tesls de Bonnecase

Para nogotros representa importancia eata tesisa, ya
que nuestro Cédigo Civil, se fundamenta en ella al tratar
al tema.

El tratadista francés Bonnecase adopta la teoria clid
sica con ciertas reservas, sin ser extrafio al nuevo movi-
miento de ideas. Observa que la sistematizacidn, éritic_a_.
da por Saleilles y sus discfpulos, es no un motivo de cen
sura, 8ino precisamente de homenaje a los clésicos. Re—-
chaza en cambio, la sugestién de los crfiticos de dejar 1la
solucidén de los problemas de las nulidades a la coneidera
cién particular de cada camo hecho por el dérgano judicial
pues ello condicirfa a abandonar los intereses mé&s consi-
derables al arbitrio del juez, o miés exactamenie, a sus -
impresiones de audiencia y a su temperamento. E1l punto -
Qe partida es que la nulidad se opone s la inexistencia,-
estas dos nociones dominan toda la materia. DBonnecase ha
ce el anflisis del acto jJurfdico desde el punto de vista
orgénico del mismo, valiéndose para ello de las concepcio
nes organicistas en derecho, de acuerdo con las cuales ——

las nociones son para los juristas como seres reales.
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Considerado asf el acto jurfdico es un organismo com

puesto de dos clases de elementos, llamados precisamente
_elementos orgénicos y que son de dos Srdenes: pesicoldgi—
cos y materiales. Los primeros se constituyen en el acto
jurfdico por una manifestacién de voluntad, los segundos
por un objeto y segin los casos, por una forma prescrita
por la ley como elemento solemne para ciertos actos. Si-
euiendo este oxrden de idess. desde el punto de aus elemen
tos orgénicos, el acto jurfdico para que exista como tal
debe reunir emos elementoam, pues faltando slguno, el acto
serd inexistente. Sobre esta nocién, afirma el autor quse
tratamos, que no hay duda y comprueba que la inexistencia
es una idea que no a8lo se encuentra implficita en los te_x_.
tos de la ley, mino que loa domina imponiéndose por la na
turaleza misma de las coses,

El acto inexistente por falta de sus elementos orgd-
nicos, no engendra en su calidad de tal acto jurfdico nin
&in efecto; sin que importe que como hecho puramente mate
rial no como acto, produzca ciertas consecuencias,

El acto inexistente como simbolo de la nada, no es -

susceptible de valer por la confirmacién ni la prescrip——
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cién, y su inexistencia puede ser invocada por todos los
interesados, sin necesidad de gque se preocupen éstos de -
recurrir a los tribunales para que se sentencie la inexis
tencia, porque no se condena a la nada, pero gquienes en -
su caso son molestados por el fantasma de un acto inexis-
tente, s8lo tendrédn que invocar la inexistencia para aue
el tribunal la registre. Resumiendo,8l considerd inexis-—
tente aquel acto que ié falte unc & variss claomonteos orgd
nicos o quiz4, mds bien, egpecf{ficos. BEsos elementos son
de dos clases; de orden psicolbgico y de orden material.-
En los primeros queda comprendida la voluntad y en los se
gundos un objeto o un elemento formal., La falta del ele-
mento formal produce la inexistencia del acto cuando di—
cho elemento es elevado por la ley a la categoria de so—
lemnidad.

Continuando con el pensamiento de Bonnecase diremos
que reunidos los elementos Srganicoa del acto, este exis-
te, pero los prooios elementos pueden haberse manifestado
imperfectamente, asi puede haberse manifestado la volun—
tad por error, o sea que este elemento Srganico padece un

vicio interno de conformacién. Por ejemplo, proyectarse
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respacto de un objeto considerado por la ley como ilfcito
es decir, el objeto recibe externamente el padecimionto -
de un vicio. En todo caso de imperfeccidn interna o0 6Xww
terna de los elementos orgédnicos del acto. De 10 antew—=
rior opone 8l autor que tratamos 1as nociones de inexige-
tencia y nulidad. La inexistencia se da por la ausencia
de ;.oa' elementos orgénicos del acto; la nulidad supone 1=
presencia de dichba elementos, pero de una manera imperfes
fecta, como vicio que tiene su origen en la conformacién
interna de los mismos elementos, como el error, o que pro
vienen de una causa externa como la ilicitud en el objeto
Pars mejor comprensién del pensamiento de Bormecase,
transcribiremos 10 que ha este respecto expresa el masg——
%ro Rojina Villegas: "Lo 1licfto es lo posible prohibidos
en cambio, lo imposible Jurfdicamente hablando, es aque-w
1lo que no llega a realizarse, porque la norma de d;rocho
supons clertos supuestos necesarios, que de no observa:;ue
en el acto, ain cuando tengan aspecto material, no tendrd
existencia jurfdica. Un contrato en el cuasl se pacte una
obligacién de hacer consistente en matar, o lesionar, o ~

robar por al pago de una suma de dinero, no es un contra-



-l63=

to cuyo objeto sea jurfdicamente imposible; pero es nulo
de pleno derecho porque se viola una norma de cardcter Pe
nal que es de intérds pdblico. En la imposibilidad jurf-
dica hay inexistencia; en la ilicitud nulidad”. (106)
Siguiendo con Bonnecase, la nulidad supone que el ac
to exiate y que por tanto este tiene una vida regular hasg

ta en tanto no se resuelva sobre su validez, nada impide:)

que ol acto nulo produzcs provisisnsimentes sus efectos —
(aquf se nota la critica a la teorfa cldsica)., Aun més:
tales efectos serdn més o menos mantenidos en razén de la
buena f£fé de los interemes en presencia.

Hecha la distincién anterior, debe reconocerse la ——
distineidn entre la nulidad absoluta y la relativa, o sea
nulidades de interés general y nulidades de interds priva
do., Para este autor la nulidad absoluta reposa sobre la
viblac:l.&n de una regla de orden p¥blioceo, priva al acto de
todo efecto, puedu invocarse por cualquier interesado y -
no es aucﬁptiblo de demaparecer por confirmacidén ni por
prescripcién. Pero en cuanto se trata de definir la nuli

dad relativa, el mismo autor abandona las caracteristicaa

(106).~ Rojina Villegas, ob-cit., T. III, pdg. 68.
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que los clésicos enumeraban para ella. Se abstiene de de
finirla con caracteres positivos indicando todos los pre=
cisamente contrarios a los de la nulidad absoluta, en la
forma en gque lo hacfa la escuela cldsica. En lugar de --
eso, que significarfa encajonar esta egpecie de nulidad,-
Bonnecase afirma gue esta nocién es més extensa y la defi
ne como aquella que no corresponde a la nocidédn de nulidad
absoluta 48l como la hz cerecterizede, Ez decir, gue par
ra que una nulidad sea relativa bastard que no revna tow-—
dos los caracteres enunciados para la absoluta; asf, por
ejemplo, serd suficiente que unas nulidad ne pueda ser in-
vocada sino por una sola persona, aungue no prescriba la
aceién ni sea confirmable el acto, para que esta nulidad

sea relativa. (107)

E.- La Nulidad en nuestro Derecho Positivo.

Adopta nuestra legislacidn vigente la teoria de Ju—
1{an Bonnecase, asf, nuastro Cédigo Civil vigente dedica
todo el tftulo sexto, de la primera parte del libro cuar-

to al estudio de las figuras juridicas, de la inexisten-——

(107).~ Cfr. Borja Soriano, ob-cit., pAgs. 103-107; ——
Rojina Villegas, ob-cit., T.I, pdgs. 120=125,
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cia y la nulidad.

Refiriendose a la inexistencia, el art, 2224 del C.C
textualmente dice: "El acto jurfdico inexistente por 1la
falta de consentimiento o de objeto que pueda ser materia
de 61 no producird efecto legal alguno. No es suscepti--
ble de valer por confirmacidén, ni por prescripcidédn, su ——
inexistencie puede invocarse por todo interesado".

Del artfculo anterior se desprende que nuestiro legis
lador solo toma como causas de inexistencia la falta de -
consentimiento y la faltas de objeto, 1o cual ratifica exw
presamente el C.C., en su art, 1794, al reeonocér que para
la existencia del contrato se requiere del consentimiento
¥y del objeto. Pero estas no son las unicas causas de ing
xistencia, pues hay gque hacer notar que en el precepto en
cita, el legislador omitf{o la soclemnidad cuasndo la ley lo
exige, como sucede en el matrimonioc y en el testamento; -
aunque bien es cierto que en nuestrd derecho no hay con-—-
tratos solemnes.

El legislador en principio no distingue entre nuli~—-—
dad absoluta y relativa, pues las trata conjuntamente; es

to 1o afirmamos de la lectura del art. 1795 del C.C., que
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menciona como causas de invalidez del contrato: La inca-—
pacidad legal de las partes o de una de ellas, que es cau
sa de nulidad relativa; por vicios del consentimiento, -
gque también es causa de nulidad relativa; porque asu obje:
%o, su motivo o fin, sea ilfcito, consideramos que esta -
es una causa dé nulidad absoluta, aunque el art. 2225 del
C.C., disponga que &5: ... 72 cbeolunta, ya relativa, se~
gin lo disponge la ley"; y por dltimo porque el consenti-
miento no se haya manifestado en la forma que la ley esta
blhce, la cual consideramos que es una causa de anulabili
dad.

Aungue como trataremos en seguida, en el capitulo re
ferente a las nulidades, el lesgialador ya separa la anula
bilidad o nulidad relativa; de la nulidad abéoluta o de -
pleno derecho.

Refiriendose a 1la nulidad absoluta el art. 2226 del
C.C., textualmente expresa: "La nulidad absoluta por re-
gla general no ;mpide que el acto produzca proviaionalmen
te sus efectos, loas cuales serdn destrufdos retroactiva--
mente cusndo se pronuncie por el juez la nulidad, De ———

ella puede prevalerse todo interesado y no desaparece por
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la confirmacidén o la prescripcién™,., Como se ve, estable-—
ce la posibilidad de que la nulidad absoluta produzca ——
efectos, ¥y le asigna caracteres precisos,

El articulo 2227 del C.C., nos sefiala que se conside
ra como nulidad relativa, 2l decir: "La nulidad es rela-—
tiva cuando no redne todos los caracteres enumerados en —
el articulo anterior., Siempre permite gque el acto produz
ca provisionzlmente sus efectos™. Consideramos que este
articulo se sustenta en el pensamiento de Bongecase de ;—
que la diferencia esencial que da la teorfa cldsica de ~—
las nulidades es equivoco; pues basta la ausencia de uno
80lo de los caracteres de la nulidad absoluta, para que -
egsto traiga come consecuencia que esta sea nuiidad relati
va. '

Ademds se establece en ei artfculo 2228 del C.C,, ca
803 que corresponden a la nulidad relativa: "“La falta de
forma establecida por la ley, si no-ée trata de actos go-
lemnes, asf como el error, el dolo, la violencia, la le--
sién y la incapacidad de cualquiera de los autores del -
acto, prbduce la nulidad relativa del mismo”.

Como ya vimos en lo gue se refiere al acto ilfcito -~
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nuestra ley lo sanciona, ya con la nulidad absoluta a la

relativa (art. 2225 C.C.); el artfculo 18330 del C.C., dis
pone que se considera por ilfecito el hecho que es contra-
rio a las leyes de orden pUblicc o a las buenas costum——
bres. Ahora bien, habrd ocaciones en las aue se declare

la nulidad absoluta o relativa, pero cuando no sea asf, =
habri que descubrir si el legislador a querido imponer w=
una nulidad absoluta o una relstiva, hay gue investigar -
el fin que se ha propuesto "segin la ley de que ge trate ¥

el bien jurfdico que trate de tutelar.

2.~ Causas de Resolucidén (Rescisién).

Ya una vez analizada la disoluciédn de los contratos,
por causas que existen gntes o contemporaneas a su cele-—s
bracién, pasaremos & estudiar las causas de disolucién ——
que se presentan cuando ya se éelebrd el contrato, es de-
cir, dichas causas son posterioresz a la celebracién del -
contrato, en esta categorfa estén inclufdas la resolucién
parcial o modificacién, la revocacién y la rescisién, es-
pecies del género resoluciédn. Por desgracia el desconoci

miento de los alcances y funcionamiento de las figuras —
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que vamos a estudiar ha creado una confusién tanto en los
autores como en las leyes, acarreando por consecuencia -——
que al mane jar tales instituciones, las confunden entre —
af porque guardan seme janza.

Para diferenciar con claridad estas figuras jurfdie-
cas, nos ilustraremos en el excelenta trabajo que sobre -
la rescisién realizé, el maestro Gutidérrez y Gonzflez en
su libro Derecho de laa Obligaciones.

Por resolucién ~-como género que.es de las figuras‘—
que toca egtudiar-- , ".,.. se debe entender como un acto
en virtud del cual se priva de sus efectos, total o par-—
cialmente para el futuro, a otro acto anterior plenamen—-—
te vAlido. Bl efecto de la resolucidén es que, los efectos
pagados del acto anterior, siendo lfcitos pueden quedar o
no subsistentes, segin la naturaleza del acto, o la volun
tad de las partes." (108)

La resolucién se subdivide, en dos diferentes egpe——
cies que son:

A.- Resolucidén total.

B.— Resolucién parcial.

(108).- Gutiérrez y Gonz&lez, ob-cit., pAg. 51%.
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A su vez puede presentarse la resolucién total en
dos diferentes formas o clases:

a) Rescisién o terminacién'de pleno derecho, por —-
incumplimiento de una de las partes, en un acto bilateral
segin el art, 1943 del C.C..

b) Revocacién, que ea la forma como también se pue-
de terminar un acto jurfdico plenamente vAlido, por razo-—
nes de conveniencia o utilidad ya por una sola parte, ya
por ambas, por convenio o por ministerio de ley.

Pasaremos analizar en detalle cada una de las figu;a
ras juridicas de disolucién de lo= contratos, posteriores

a8 su celebracidn.

A) Resoluciédn parcial ¢ modificacidn.

Esta figura por estudiar no es extintiva de los con-—
tratos, sino simplemente es una forma especial de privar
de uno o algunos de sus afectos para 21 futuro 2 un cone=-
trato. ™Es el acto jurfdico unilateral o bilateral por -
medio del cual se priva de alguno de sus efectos para el
futuro, a otro acto anterior plenamente vAdlido, y gquedan

subsistentes los demfs efectos". (109)
(109).- Ibidem., pédg. 523.
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La modificacién o resolucién parcial puede presentar
gse 2 su vez en forma unilateral o bilateral.

a.- Modificaeidén Comin Unilateral.

"Es el acto jurf{dico por medio del cual, una de las
personas gue intervinieron en otro acto, priva de efectos
a éste, parcialﬁente ¥y para el futuro, dejando subsisten-—
tes los demds efectos, y en vista de razones cue €1 consi
dera subjetivamente y de manera unilateral". (110)

Veg. Francisco dona a su eaposa, un edificio de pro
duétos; posteriormente sin necesidad de externar 1é razén
subjetiva que lo motiva, deja solamente la nuda propiedad
a su esposa del edificio que le habfa donado, y retiene —
para si el usufructo,

b.=- KModificacién Comin Bilateral,

"Es el acto jurfdico por medio del cual las personas
privadas que en la creacién de otro acto intervinieron, =
privan de comin acuerdo a éste, de una parte de sus efec-—
tos para el futuro, y dejan subsistentes los demfs."(111)

V.&. Mario celebra un contrato de prestacién de sar
vicios profesionales con un Licenciado en Derecho, €l —

cual se encargard de llevar todos los negocios jurfdicos

(110),~ Ibidem., pédg. 524.
(111).- Idem,




-172~

de una f4brica de vidrio y de una fdbrica de muebles, ne-
gocios propiedad de Mario; pero por razones de convenien-—
cia y de utilidad, ambos contratantes convienen en dejar

subsistente el contrato de prestacidén de servicios profe—
sionales solamente por lo que a los negocios jurfdicos —
que se susciten con motivo de 1la fdbrica de vidrio, dejan

do en 1o deméds extinguido 21 contrato original.

B,~ Revocacién o Terminacidn.

"La revocacidn es un acto jurdfdico unilateral o bilg
teral, por medio del cual se pone fin a otro acto ante-—l
rior, unilateral o bilateral, plenamente vdlido, por razo
nes de conveniencia y oportunidad catalogadas subjetiva—e
mente por una sola parte, o bien en forma objetiva por am
bas segin sea &) caaso", (112)

De la definicién anterior podemos afirmar aque al —-——
igual que en la modificacidn, la terminacién de un contra
to por razones de conveniencia o de utilidad, a2 su vez —-

puede ser hecha en forma unilateral o bilateral.

(112).~ Ibidem., pdg. 520.
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a.- Revocacién Comin Unilateral.

“Es el acto jurfdico por medio del cual se priva de
aefectos para el futuro, a otro acto anterior plenamente -
vdlido, por razones de conveniencia que subjetivamente ==
considera una sola de las partes que intervinieron en el
acto™. (113)

Puede esta revocacidén a su vez asumir dos tipos: In-
vocando causa legal y sin expresidén de causa.

a.l.- Revocacién Comin Unilateral Invocando Causa Le

gal.

"Bs el acto jurfdico por el cual una persona d4 por
terminade un acto bilateral anterior sin consulta de la -
otra parte, funddndose para ello en las causas que al o=
efecto determina la ley". (114)

Es la terminacién de un contrato por una sola parte,
tomando como base el apoyo de la ley{ V.g. "Procopio do-
na a Facundo una casa, perc al momento de celebrarse el -
contrato, Procopio no habia engendrado ningin hijo; pasa

algun tiempo, y Procopio procrea un descendiente; en ——-

(113) .~ Ibidem., pédg. 521.
(114) .- Idem.



=17 4=

cuanto esto sucede, Procopio puede revocar la donacién: =~
para ello se funda en el articulo 2359 C.C.". (115)
a.2.— Revocacién Comin Unilateral Sin Expresién de -
Causa.

"Es el acto jurfdico por el cual una de las partes -
da por terminado unilateralmente otro anterior en que in-
inc, por razcncs de conveniencia estimadag subjetive-
mente, -y sin que se vea precisado a determinar el motivo
de su conducta, pues la ley no se lo exige, y lo deja ac=-
‘tuar a su libre arbitrio, & su discrecién™., (116)

Veg. Si Prancisco dona a Martha su egposa, una pule
sera de diamantes, Prancisco puede dar por terminado su -«
contrato de donacidén, quitdndole la pulsera Ae diamantes
a su egposa, Claro gque puede tener verias razones, pero
no necesita expresarlase, bastando con que el subjetivamen
te ¥ a su entera discrecién asi lo determine.

b.- Revocacién Comin Bilateral.

"Es un acto jurfdico de tipo convenio en sentido es-
tricto, por medio del cual se priva de asus efectos futuws

ros, a otro acto jurfdico bilateral plenamente v4lido, ce

(115).~ XIdem.
(116).~ Ibidem., pdg. 522.
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lebrado por las mismas partes, atendiendo a rzzones de ——
oportunidad". (117)

V.g. Pedro celebra con Juan que es Licenciado en De
recho un contrato de prestaciédn de servicios profesionge-
les, en el que Juan llevard los negocios jurfdicos que se
suzaciten en la fdbrica de hilados de Pedro, por el termi-
no de un afio; pero por comin acuerdo y por asi convenir a
los intereses respectivos, al terminar el prirer mes de -
haberlo celebrado, lo revocan, dejando sin ningin efecto
para el futuro el contrato de pregtacidén de servicios pro

fesionales.

C.- Rescisién.

A la rescisidén tambien se le conoce con el nombre. de
pacto comisorio, y en nuestro derecho positivo, hay diver
sas egpecies de pacto comisorio, pero para los fines del
presente trabajo, 2o0lo nos interesa el genérico a todos -

loa contratos bilaterales, el cual esta regulado en el —

(117)+~ Idem,
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art. 1949 del Cédigo Civil que a la letra dice: "La fa-
cultad de resolver las obligaciones se entiende implfci-
ta en las reciprocas, para el caso de gue uno de 108 ~-=
obligados no cumpliere 10 que le incumbe. El perjudica-
do podré escoger entre exigir el cumplimiento o la reso—
lucidén de la obligacién, con el resercimiento de dafios y
perjuicios en ambos casos. También podrd pedir 1la reso-~
lucidn adn despude dz habsr cpiedo por el cumplimiento,-
cuando Sste resultare imposible”,

Nos dice Previfio Martinez: "El anterior texto estf
incluido en el Capftulo deatinado a las modalidades de —
las obligaciones y especf{ficamente dentro 'De las obliga
ciones condicionales®, ubicacién que.astimo incorrecta,-~
pues en su letra se ve que regula una materisg relativiz =
al incumplimiento de las obligaciones, debe de cambiarse
8l capftulo relacionado con ese tems, que no al de las -
condiciones.

El motivo de esa inclusién obedeci$ seguramente a -
un acto de inercia inconciente del liegislador, pues aun-
que adelante anotaréd, vié con absoluta claridad lm dife-
rencia entre pacto comisorio y condicién resolutoria t4-

cita con la cual se le habfa confundido, decidid incluir
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el precepto, por inercia digo, dentro de las condiciones”
(118).

"La rescisién es un acto jurfdico unilateral, por el
cual se le pone fin, salvo que la ley lo prohiba, de ple-~
no derecho "ipso jure" —— sin necesidad de declaracidn ju
diciad~~ a2 otro acto, bilateral, plenamente védlido, por =
incumplimiento culpable, en éste, atribuible a una de las
partes". (119)

Para llegar a la conclusién de gque la rescisién ope-~
ra de pleno derecho,' los autores que la sostienen tuvie—-—
ron gue hacer un eétndj.o de los antecedentes hiatéxricos y
de formacién del pacto comisorio que a continiacién desa-
rrollaremos.

a.- Evolucién Historica.

Ee ineludible para cualquiera gue .pretenda abordar -
el estudio de alguna institucién jJjurf{dica, investigar los
antecedentes himtéricos de la misma, pues 1o que hoy sea,
resul tard me jor comprendido, conociendo lo gque haya eido

en @l pasado.

(118).~ Trevifio Martinez Jorge, Tesis Profesional, "Re

solucidn Ipso Jure en los convenios bilatera-——
les*, México, 1958, UNAM.

(119) .~ gutidrrez y Gonzdlez, ob-cit., pdg. 519.
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Es por ello necesario que somerasmente se vean los an
tecedentes del pacto comisorio en los ordenamientos gue -
infiuyeron en dicha institucién, a saber: Derecho Romano,
Canénico y Prancés.

En el Derecho Romano nos cita el maestro Borja Soria
no: "Los principales convenios en virtud de los cusles el
contrato de venta puede ser afectado por uma condicién re
solutoria son: lo. La lex commisoria, por la cual el ven-—
"dedor se Teserva el derecho de rescindir la venta si no -
le es pagado el precio. Esta cldusula le permite no gue-—
dar indefinidamente ligado por el contrato,»de recobrar,—
por falta de pago, su libertad de accién".4(120)

Se aprecia que en el Derecho Romano no sxistié una —
norma que consagre la regolucidén de los contratos por in-—
cumplimiento, s6lo se daba én casos especiales, como en -
el contrato de compraventa, a travéds de la cléusuls deno-—
minada lex commissoria, que consiste en que el vendedor,-
en las ventas a crédito, se reserve el derecho de resciné
dir la venta si no le es pagado el precio (opera ipso ju-

re)-

* " (120).~ Borja Soriano, ob-cit., pig. 478.
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En el'Derecho Canénico, "... se sostuvo el principio
de gque cuando dos personas contrataban, y una no cumplfa
su promesa, esto es, realizaba el hecho ilfcito de no cum
plir lo pactado, la otra parte no s6lo ase hallaba dispen-—
sada de cumplir su promesa, sino que podia en vez de re—
clamar la ejecucidn forzada, citar a su adversario ante -
el tribunal eclesidstico para hacer constar la violacién
de la fe prometida, y exigir oue se le relevase de su +—=-
obligacién. Esta solucidén se aplicé a todos los contra——
tos sinalagmaticos indigtintamente, pero esta resolucidn
no operasba de pleno derecho, no era efecto de la sola vo-
luntad de una de las partes como en el caso de la lex co-
mmisoria, y se necesitaba de una declaracién judicial *.
(121).

Se desprende gque el Derecho Canénico fue el primero en
establecer como regla general la resolucién por incumpli-
miento, pero esta no opera de p1en6 derecho, sino gue es
necesario la declaracién del Tribunal Eclesi#stico.

"En el Derecho Prancés el Cédigo Civil de Napoleén -

en su art. 1184 influenciado por Pothier, confundid lamen

(121).~ Gutidérrez y Gonzdlez, ob-cit., pdga. 528-529,
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tablemente el sistema del pacto comisorio contenido en la
legislacién romana con el gistema que se refirié el Dere-~
cho Candénico, al expresar en ei artfculo de que se trata,
que la resoluciédn por incumplimiento de los contratos si-—
nalagm&ticos operaba por declaracién judiecial". (122)

El legislador francés confundié el sistema romano que
no precisaba de la declaracién judicial (condicidén resolu
toria expresa), con el Canénico que si la regueria (reso-
lucidn judicisl por incumpliimiento). Este error fue co——
piado y trasladado a nuestros C6digos Civiles de 1870 y -~
1884; en los arts. 1537 y 1421 respectivamente, al afir--
mar que: “Si el obligado en un contrato dejare de cum-s=
plir su obligacién, podréd el otro interesado exigir judi-
cialmente el cumplimiento de 1o convenido o la rescisién
del contrato, y en uno -y en otro caso el pzgo de dafios y
perjuicios",

El Legislador del C8digo Civil vigesnte, ya no in-w—
curre en este error, pues analizando el texto del art, —-
1943 se puede apreciar que ya no se requiere gue el perju

dicado deba pedir o ejercitar los derechos derivados de -

(122) .- Trevifio Martinez, ob-cit., pdg. 52.
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este precepto anteilos tribunales,

Fl maestro Gutiédrrez y Gonzdlez gsogtiene: "El legig=
lador de 1928 a no dudarlo, en forma voluntaria o ianvolun
taria, percatéﬁdose de lo3 errores en gque incurrisron los
Cédigos de 1870, y 1884... al confundir dos instituciones
totalmente diversas como era la Lex Commiasoria y les reso
lucidén candnica, quiso poner orden y establecid uno solo
de 103 dog sistemas... Y se decidid con todo tino y viess
8idn de lz= necessidades juridicas modernas, por la lex —
commissoxria. Dé otra forma no es posible explicar el por-—
que la supresidén del requisito de acudir ante la autori-—-
dad judicial a exigir la rescisién del convenio, por in—w
cumplimiento de una de las partes". (123)

"Es indudable gue cuandc se procedid§ a raformar la le-—
gislacién civil, el legicslador de 1928 analizé el origen
de) artfculo 1184 y entonces, con toda precisién separd —
la condicidn resolutoria técita-y su necesidad de declara
cifn judicial para la resolucién, del pacto comisorio aue

no la requiere, y asi{ en el texto del 1949 suprimid la --—

(123).~ Gutiérrez y Conzilez, ob-cit., pdg. 533.
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parte conducente del artfculo 1421 del C6digo de 1884, Es
as{ como debe concluirse que a la luz del actual Cdédigo,-
la resolucién del convenio por incumplimiento en las obli
gaciones, de acuerdo con el artfculo 1949 no requiere de-—

elaracién judiecial®™. (124)

b.- Caracterizacién y fundamento de la Rescisién.

Los textos legales anteriores al vigente y la doctri
na consideran uniformemente que la rescimidn impiica juqi
dicamente una condicién reaolutoria; la inejecucidén del -~
contrato por una de las partes, autoriza a la otra a su -
vez, a no cumplir con su obligacién quedando el contrato
8in efecto, es decir, rescindido; lo cual es equivoco, ya
que se identifica al pacto comisorio con la condicidn re-
soldtoria tdcita, gue como se vio, el pacto corresponde -
al sistema romano y me aplica de pleno derecho; mientras
la idea de comimidn resolutorie técita deriva del sistema
canénico, en donde se requiere de resolucidén judicial.

El doctor Borja Soriano considera: "... debe decirse

que en nuestro Cédigo de 1928 el fundamento de la resolu-

(124) .~ Treviflo WMartinez, ob-cit., pdg. S3.
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cidn de los contratos bilaterales por incumplimionto es -

ees la interdependencia de las obligaciones recf{procas —-—

que nacen de esa especie de contrato; pero que no se con~

sidera gque sea el resultado de una condicién reaclutoria

tdot ta", (125)
Congideramos correcto el pensamientp anterior, pues

agi por condicién resolutoria sntendemos: un acontacimienw

to futuro ® inclerto; vemos que al art. 1949 le faltaria
uno de los elementos esencialea de la condicidn, que es -
la incertidumbre; ya que en el art, citado la condicién -
depende de actos u omisioness voluntarias de lo= hombres,
no hay incertidumbre, pueg para que opere esta se requie-
re que el acontecimiento queds al azar y no a la voluntad
de las partes.

"Giertamente que un convenio bilateral en los térmi-
nos del citado articulo estd sujeto a la institucidén del

pacto comisorio; a la resolucién por incumplimiento de —~—

una de las partes reapecto de su obligacién, BEL convenio

calebradc e incumplido por una de las partes vieme a pro-

ducir el derecho de la contraparte a obtener la rescis=idn

{(125).~ Borjs Soriano, ob—é;ﬁ., pdg. 485,
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cién de loas contratos bilaterales por incumplimiento es -
.es 18 interdependencia de las obligaciones rec{yrocas ——
que nacen de esa especie de contrato; pero qus no se con-
sidera que sea el resultado de una condicién resoclutoria
tdoita". (125)

Consideramos correcto el pensamientp anterior, pues
s8i por condiecién resolutoria entendemos: un acontscimiens
%o futuro e incierto; vemos gue ai arive. 1545 ls faliariz
uno de los elementos emenciales de la condicién; que ea =
la incertidumbre; ya que en el art, citado la condicién -
depende de actoa u omisiones voluntarias de los hombres,
no hay incertidumbre, pues par; que opere esta se requie-
re que el acontecimiento gquede al azar y no a la voluntad
de las vartea.

"Ciertaments que un convenio bilateral en los térmi-
nos del citado artfculo eatd sujeto a la institucidén del
pecto comisorio; & le resolucidén por incumplimiento de —_—
una de las partes respecto de gu obligacién. EL convenio
celebrado e incumplido por una de las partes viene a pro-

ducir el derecho de la contraparte a obtener la rescisién

(125) .~ Borja Soriano, ob-éit.. pég. 485.
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de pleno derecho. BEs decir, es clexrto que la reaolucién
opera cuando se cumple un requisito, el incumplimientos o
sea, que la rescisién en cierta medida estd sujeta al cum
plimiento de una "condicidén™, pero entiéndase bien que L1}
ta condicién 1o eos en sentido gramatical, mds no jurfdico
puesto que como antes se explico, no existe el elemento -
inceriidumbre, elemento integral en el concepto de condi-
gién como modalidad de las obligaciones, en atencién a —
que dicha incer"ciciumbre no exisive para el mundo del dere-
cho en virtud de gue el acontecimiento futuro deriva de =
una causa subjetiva como es la voluntad de una persona hu

mana, ¥y no de un motive "emencial objestivo", (126)

c.— Casos de Apliocacién y Procedencia,

En nuestro derecho no hay nroblsma a emte raspecto,
ya que el articulo que hemos wvenido oitando, se refiere -
al caso de obliguaciones reciprocas, solo a los contratos
bilaterales es aplicable la rasolucidén por incumplimiento
da una de las partes; el pacto comisorio se sobresntiende

implicito en los contratos bilaterales.

(126) .~ Trevifio Martinez, ob-cit., pdgs. 70-Tl.
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d.,- A quien me da el derecho de rescisién.

Existe uniformidad tanto em la doctrina, como en la
legislacién en afirmar, que el derecho a solicitar la res
ciaién del contrato, pertenece al contratante que ya cum-
PLié con su obligacidén, o astdf en disposicién de cumplir-
la. Es abasolutamente indispensable que guien'solicita 1la
rescisién haya cumplido con su obligacién; 'y por otro la-
do, el izcumplim;iento del Aeudor debe aer culpable pues -
unicemente el incumplimiento culpable da origen o m6t1v6 .

para que opere sl pacto comisorio.

e,~ El Derecho a Opcidn.

En este punto tambien existe uniformidad de crite———
rica, al afirmar que el derscho de r_esciaiGz;. es opcional,
es decir, el contratante gue cumpie puede optar megin io
deaes, entre exigir el cumplimiento del contrato o rescin
dirlo.

El maestro Gutidérrez y Gonzdlez dice: “En consecuen
cia de 1la opcién que otorga el art. 1949 la victima del -
hecho ilfcito tiens 1la facultad de ejercitar esas accio——
nes en forma sucesiva; 2sl, puede demandar sl cumplimien-

to del contrato, y si ello resulta imposible, puede enton
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ces declararlo rescindido. Pero no serd posible la situa
ci6n inversa, eato es, que rescindido de pleno derecho el
contrato, se puede pretender la ejecucién del mismo, pues
no se podrd pedir ¢l cumplimiento de 1o que por su sola =
voluntad termind y ya no exiate~. (127)

Consideramos que de acuerdo con el art. 88 del C. de
Co., en materia mercantil; al igual que en la civil, se -
tiene el derecho opcional de exigir el cumplimianto o la
resoiucidn del contrato; lo gue se pierde es la opcidén, —
al ejercicio sucesivo del derecho de exigir el cumplimien
to o declarar la rescisién, pues en el citado art. 88 en
‘s Yltimo pdrrafo, es claro al afirmar: ",.. pero utiliza

da una de estas dos acciones quedari extingu.tda la otra®,

f.~ BEfectos de la Rescisién.

En relacifn a la manera de operar de la rescisién, -
unos e.utorrea afirman, gque la rescisifn una vee declarasa
produce ofecto; ratroactivos=; y otros sosticsnen gue 108 A-
e-fe.cton que i:roduce-la rencisi,.dn sOn unas veces .retroact;
vos, y otras veces no, pues la naturaleza misma de al go-

nos contratos no permite que los efectos producidos por -

(127) .- Gutiérrez y Gonzflez, ob—cit., pig. 543.
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la rescisién sean retroactivos. Consideramos apropiado el
segundo criterio expuesto, ya que en los contratos de eje
cucidn sucesiva, como el arrendamiento, en dondé por su -
propia naturaleza, la rescisién solo produce efectos para
el futuro, pues no se pueden dar efectos retroactivos al

hecho de que el arrendamiento, ocupo el local arrendado,-

durasnte un tiempo en el cuzl el contrato se ejecuto nor-——.

mal mente.

3.- Importancia de la Rescisidn en el Contrato de
Transporte, .

En el capftulo IIXI, al tratar los derechos y obliga-
ciones del porteador y el cargador, rel;gamos para més -
tarde el estudio de los preceptos de nuestro Cédigo de Co
mexrcio, que preven la hipStesis de que el transporte no -
llegue a su fasse dindmica, o no se rsalice, por causas de
rescisidén.

No es exagerado afirmar que casi la totalidad de los
tratadistas no detienen su atencién en el estudio particu
lar de esa inejecucidén del contratp, gsea porques la remi-—

ten a: los casos generales de rescisién, sea por otro mo-
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tivo cualquiera. ZPero si tomamos en cuenta que tanto a -
los comerciantes (cargadores), como a los transportistas
{ porteadores), 1o que les interesa es realizar el mayor =
nimero de operaciones comerciales posibles, para gue les
produzcan mayores ingresos; viendolo desde ese punto de -
vista la rescisién en el contrato de transporte de mercan
cfas, mdquiere fundamental importancia, ya oue el acredor
afectado por el hecho ilfcito del incumplimiento, se ve -
protegido en sus intereses, porque se libera de las obli-
gaciones que contrajo y puede disponer materialmente de —
la cosa objeto del contrato, ya que la ley procura evitar
a quien contrata para cumplir, los perjuicios desrivados <
de la conducta irregular de la otra parte, permitiendole
poner fin en forma prédctica a las cuestiones derivadas —
del incumplimiento de los contratos.

Sin entrar en la polemica de determinar si la inters
pretacién, aque de los Cédigos Civiles anteriores y del -=
actual realiza el maestro Gutidrrez y Gonzdlez para lle——
gar a la conclusién de que la rescisién opera de pleno de
recho, si es correcta o no; pues los argumentos en contra

rio de otros tratadistas son muy respetables. Si conaide
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ramos que en la préactica seria ideal, cue en el contrato
de transporte, y no solé en este, sino en todos los con—
tratos mercantiles, operard el pacto cdomisorio de pleno -
derecho sin necesidad de declaracidn judicial, pues cum—-
pliria con una de las finalidades de las operaciones co--
merciales, la de la raﬁidez. El acredor se evitarfa jui~
cios de larga o corta duracién, pero gue para el implican
gastos de dinero y tiempo; bagtands con gquée nega unag in—
terpelacién a su deudor, constatando el incumplimiento en
que este incurrié, para de esa forma evitar los procedi——
mientog judiciales,.

A continuacién pasaremos analizar, los articulos de
nuestro Derecho vigente, gque tienen aplicéciGn en el con«

trato de transporte y se refieren a la rescisién.

A.,~ Segin el Cddigo de Comercio.

La rescisgidén del contrato de transporte terrestre, -
segiin nuestro C8digo de Comercio, esta regulada por los -
artfculos 578, 5739, 580 y 591 fraccién III.

El artfculo 578 dice: ™"E1 contr&to de transporte es

rescindible a voluntad del cargador, antes o después de —
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comenzarae el viaje pagando en el primer caso al portea-—
dor la mitad, y en el segundo la totalidad del porte, y -
siendo obligacidén suya recibir los efectos en el punto o

en el dfa en que la reacisién se verifique. Si no cumpli
are ;:on esta obligacién, o no cubriere el porte al conta=-
do, el contrato no quedard rescindido'".

De la lectura del artfculo anterior podemos decir, =
que el término reacisidén a sido indebidamente ufﬁizado,
por el legislador, ya que el incumplimiento de una de las
partes permite & la otra o exigir la prestacién debida o
pedir la rescisidn del contrato con las indemnizaciones ~
consiguientes. En otras palabras, la rescisifn es la tér
minacién del contrato a solicitud de una de las partes an.
te el incumplimiento de la otra. Nuestro Cédigo de Comer
cio, en el precepto en estudio, dice gue el cargador, a -
su arbitrio, aparte de que incumple sus obligaciones resg—
cinde el contrato. Lo que ciertamente, en un sentido tec
nico, no es correcto. Por eso, juzgamos que el término =
rescisién debfa de haber gido substitufdo por el de revo-
cacién, que como vimos "es el acto jurfdico unilateral o

bilateral, por medio del cuel se pone Tin a otro acto an-
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terior, unilateral o bilateral, plenamente vdlido, por ra
zones de conveniencia y oportunidad catalogadas subjetiva
mente por una sola parte, o bien en forma objetiva por -—
ambag, segin sea el caso". (128)

Si consideramos: gue la intencién del legislador, no
es gque se deje el cumplimiento dél contrato al arbitrio -
del cargador, sino gque respondiendo aquél a determinadas
situaciones egpeciales, nacidas de la naturaleza misma -—-
del contrato, es muy f4cil o que no sea verificado, 0 gue
lo gsea tan solo an parte. De alli que el legislador mer-
cantil, ante los principios generales del derecho comin,
lo que hizo fue negar al porteador accién para obligar al
remitente a cumplir lo pactado y lo udnico que le concede
es la indemnizacién de dafios y perjuicios limitando, ade-—
més, el alcance de &stos. Por eso, en el examen del arti
culo 578, consideramos un doble aspecto:

l.- El1 contrato puede dejarse de cumplir a voluntad
del cargador, antes de comenzgr el viaje, pagando la miws=
tad del porte al contado y recibiendo desde luego las —-=
mercanciams - materia del éontrato, Consideramos que en es-—

ta parte, la mira principal del legislador fue la de fi—-

(128).— XIbidem., pdg. 520.
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jar el monto de los dafios y perjuicios de manera general
¥ que consisten en pagar la mitad del porte.

2,~ El1 otro aspecto del articulo ordena gue de haber
se inicigdo el viaje, &l cargador que incumpla &l contraw
t0 pague la totalidad del precio del mismo,

En conclusidén poco importa el motivo por el que de——
geea el cargador dar por terminado el contrato, lo que in-
teresd al legislador fué determirar la cuantfa de la fes—
ponsabilidad contractual. Este artfculo utiliza equivoca
damente el 'términoc rescisidén, cuando se deberia de hablar
de una revocacidén comin unilateral sin expresién de causa
que como analizamos en su oportunidad, es una forma de —-
terminar un contrato unilateralmente, sin que medis expli
cacién alguna pucs la ley faculta a una de las partesApa—
ra decidir a su antojo, por motivos o razones de CONVEww—-
niencia apreciada subjetivamente, o sea, por €L mismo.

Véése como en el artfculo gque venimos analizando, la
ley emplea la palabra rescindida por revocada, =in apre——
ciar que son dos términos que aunque pertenecientes 81 ——
mismo género, tienen su diferencia especffica, puea mien-

tras la rescisiédn procede solo por incumplimiento de obli
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gaciones, la revocacién se funda en diversa causa, en ra-
zones de conveniencia u oportunidad.

El artfculo 578 en su parte final agrega que es obli
gacidén del cargador recibir las mercancfas en el punto y
en el dfa en que la rescisidn se verifique, sino lo hicie
re asf, o no pagara el porte al contado, &l contrato no -
gse rescindira, Consideramos que estos requisitos impues-
tos sl cargador para que opere la revocacidén, los puso el
legislador para proteger zl transportista liberandolo p;v
completo el dfa gue la resoluciédn se ve;ifiqua.

Bl artfculo 579 dice: "El contrato de transporte se
regcindird de hecho antes de emprenderse el viaje, o0 due
rante su curso, si sobreviniere algin suceso de fuerza ma
yor que impida verificarlo o continuarlo, como: declara-—
¢cién de guerTa, proniticidn de comercio, intercepciédn de
caminos u otros acontecimientos andlogos™.

Al igual que en e; art{iculo anterior, se sigue utili
zando el concepto de rescimidn en forma equivocada, pues
para que opere la rescisifn se requiere gue el incumpli-—
miento del deudor sea culpable, imputable a €1, y en el -

supuesto a que alude este articulo de incumplimiento por
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fusrza mayor, éarece de aplicacidn posible la teoria de -
1la rescisién; surgird la cuestién de los riesgos, pero —
ese es otro problema digtinto que implica otra solucidn.

*Si una obligacién consignada en un contrato dilate-
ral no se cumple por caso fortuito o fuerza mayor, no es
posible que el pacto comisorio opere, pues éste reposa sg
bre la idea de culpa, sobre la idea del hecho ilfcito, ¥y
en el incumplimiento por fuerza mayor, si bien sus resul-
tados son objetivamente igualea. la sancifx no puede obli
garse, toda vez gque como se anota, en un caso hay culpa y
en otro no", (129)

El maestro Rojina Villegns nos dice 2l analizax la -
teoria de los riesgos que: ",., no tenemos en nmiestro de-—
recho congagrado el principio expreso que facilite en las
obligaciones reciprocas a la liberacién de una parfp, —_—
cuando la otra se vea imposibilitada de cumplir por caso
fortuito o de fuerza mayor... Ahora bien, creemos que o
sss POr Tazones de equidad y de interdependencia de ies =
obligaciones bilaterales, s{ debs existir la consecuencia

liberatoria para unoc de los obligados, cuando 6l otro;, =~

(129).- Ibidem, pdg. S543.
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por causas a;lohaa a su voluntad, no puede cumplir su pres
tacidén". (130)

Pensamos que como no tenemos en nuestro derecho con-
sagrado el principio expreso que faculte en las obligacig
nas reciprocas a la liberacién de uns parte, cuando 1& =
otra se vea ilmpoaibilitada de cumplir por caso fortuito o
de fuerza mayor; el legislador del CS8d1igo de Comercio, en
razén de la naturaleza mizme A0l {ranspoOTie, gque busca mo
ver la mayor CArga .poaiblo en 8l menor tiempo, eonsideréd
que ai debia existir la consascuencia liberatoxria para unb
&e los obligados, cuando sl otro, por causas ajenas a su
voluntad, no puede cumplir su prestacién. Por eso en for
ma expresa en el artfculo que se viene analizando, regula
la liberacidén de las obligaciones, cnandovoat.aa no se pus
den llevar a cabo por caso fortuito o fuerze mayor, El -
legislador reafirma su p‘onaamiento anterior sn el articu-
le 591 fraccién IIX, al confirmarle al porteadoxr sl derc-
cho de resolver el contrato por una causa de morzﬁ mayor
pensamos que el legislador fue repetitivo a este respscto

para no dejar lugar a duda ds su intensién, ya que por 1la

(130).~ Rojina Villegas, ob-cit., T. III, pdg. 400.
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naturaleza del transporte, el porteador la mayorfa de las
veces sera el que afronte el problema para cumplir con el
‘contrato, por emo le ratifica el derecho ya expresado en
el artfculo 579, de dar por terminado el contrato.

En conclusidén los supuestos de los articulos que se
vienen analizando, corresponden a una resolucién del con-—
trato por ministerio de ley; no valdrfa la oposicidén de -
una de las partes para resolver el contrato, este gqueda -~
terminado de pleno derecho. Podemos decir que se trata -
de una revocacidédn comin unilateral in§0cando causas lega-—
les, que como sabemos, es la terminacidén del contrato, ——
por la voluntad de una sola de las partes, tomando como -
base el apoyc de la ley.

La diferenci= entre los artliculos que venimoa anali-
zando, consiste en que el artfculo 579 t4dcitamente facul-
ta & cualquiera de las partes a pedir la revocacién; mien
tras que el artfcule 591 fraceidn II; en forma expresa in
dica que el que puede pedir la revoqacidn es el porteador.

El artfculo 580 nos indica la manera en gue opera la

revocacién al afirmar: "En los casos previstos en el artf

culo anterior, cada uno de log interesados perderd los ——
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gastos que hubiegse hecho, si el viaje nd se ha verificaw
do; y sl esti en curso, el vorteador tendré4 aerecho a que
sSe le pague del porte la parte proporcional respectiva al
camino recorridd.y la obligacidén de presentar las mercan-
cfas para su deposito a la autoridad judicial de)l punto -
en que ya no le sea posible continuarlo, comprobando y re
cabando la constancia relativa de hallarse en el astado -
censignads sn 1a carita de porve, de cuyo hecho dard cono-
cimiento oportuno al cargador, a cuya disposicién deben -.
quedar'.

Del artfculo anterior se desprende que tanto el pors
teador como el cargador, pierden los gastos que hubieren
realizado, si el viaje no se ha verificado. As{ el carga
dor perderd los gastos de proteccidédn de la cosa, los de -~
embalaje y entrega; el porteador los de recepcién y los -
del corto almacenaje, y en =l supuesto de gue el porte —
haya gido pagado por adelzsntado, deberd ser devuel to pues
el traslado no se ha lievado a cabo.

Si el viaje ya se ha verificado, el cargador tiens —
la obligacién de pagar la parte del precio del tranaporte

que corresponda hasta el punto en que no pueda continuarge
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¥ el porteador tiene la obligacién de presentar las mer——
canc{as para su depdsito a la autoridad judicial del pun-
to en que ya no pueda continuarlo, dando aviso oportuno -

8l cargador a cuya disposicién quedan las mercancias,

B.- Segin la Ley de Navegacién y Comercio Marftimos,
La rescisifn del contrato:-de transporte marftimo, se
gén la Ley de Na&egaciGn y Comercio Mar{timos, me encuen-~

tr

~ - A men e (oY ~ T emm o V= W o A rares revyy
rogulada en su artfeulsc 173, gue a 1a leira dice: Lok

2]

cargador podréd rescindir ei contrato antes de la salida -
del buque, mediante la entrega del conocimiento de embar—
- que ¥ el pago de la mitad del flete convenido en el caso
de que la mercancia haya sido recibida de conformidad con
el artfculo 169 con la indicacidén "recibido para embar——
gue” y adn no haya sido carzada en el barco. En el caso
de que la mercancia haya sido cargada, el fletador para =—
poder rescindir el contrato antes de la salida del buque
tendré que devolver el conocimiento de embarque y cubrir
el importe del flete convenido, a menos cue el barco haya
realizado el viaje para cargar una parte de la mercancfa
amparada por el contrato, en cuyo caso pagardi el importe

total del flete".
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A este precepto le es aplicable lo que se expreso al
analizar el articulo 578 del Cédigo de Comercio, pues de
su lectura, noe damos cuenta, gue el legislador confunde
la rescisién con la revocacién; ya que el primero de es—
tos terminos implica el incumplimiento culpable de una de
las partes en la obligacién, este supuesto no se da en eg
te caso, por lo que debemos de hablar de una revocacidén -
privada unilateral sin expresién de causa, ya que por ra—
gones de conveniencia, sin precisar el motivo de su con—-

ducta, una de las partes da por terminado el contrato.

C.- Segin la Ley de Vias Generales de Comunicacidén

¥ la Convencién de Varsovia,

La Ley de Vias Generales de Comunicacién contiene —
muy pocas disposiciones en 1o que se refiere al contrato
de transporte adreo nacional, el cual solo es tratado en
el capftulo XIII, que se refiere a la responsabilidad del
transportiata; pues el 1libro IV de estdi ley contiene en -
su mayorfa disposicioﬁea que regulan las relaciomnesg entre
el Estado y las empresas concesionarias, omitiendo la re-
gleamentacién referente al transportista con el pdblico —

usuario, dejando a las empresas transportistas su reglae—
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mentacién, mismas que elaboran sus propios contratos y re
glamentos que si bien gquedan supeditados a la aprobacién

del EBstado a través del Poder Ejecutivo, sin embargo di——
cha aprobacién no es ninguna ley sino un acto administra-—
tivo por el cual, queda aprobada una documentacién elabo-
rada por la propia empressa, en la que es de suponer ante—
pone sus intereses a los de los usuarios;

Por 1o scts 21 teme Ae la reasimidn. no hsy
ning¥n artfculo que la regule, por 10 que para resolver -
eate problema cuando se pudiera presentar en los transpor
tes adreos nacionales, el artfculo 4 de la LVGC, nos remi
te a1l C6digo de Comercio y al Civil los cuales se aplica-—
rdn supletoriamente.

El contrato de transporte adreo en su aspecto inter—
nacional se encuentra rsgulado en nuestro pafs por la Con
vencién de Varsovia.

La Convencién de Varsovia, es el acuerdo internacio-
nal més importants elaborado por sl Dsrascho-Aercndutico,
regﬁlndor del transporte adreo internacional, y aplicable
en los pafses que lo ratificaron o que se adhirieron al -

mismo en su oportunidad, considerdndose como sujetos de -
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~ derecho para los efectos del mismo, y como objeto directo
de este Ordenamiento Jurfdico al transporte adreoc interna
cional,

Pues bien, es de suma importancia establecer que el
transporte aéreo internacional en nuestro pais, se encuen
tra regulado por la citada Convencidén, ya gque con fecha -
14 de Pebrero de 1933, &l Gobierno de Mdxico, previa apro
pacién del Senado de la Repudblica, se adhirié al mismo, -
por lo que empezd a surtir efectod 90 dfas despuds, segiin
di:spone el artf{culo 38 de la Convencién. Cabe por tanto
afirmar de acuerdo con el artfculo 133 de la Constitucién
He.xicana.. que dispone: "Esta Constitucién, las leyes del
cq_l'xyeao de la Unién que emanen de ella :y todos los trata
do'-e que antdn de scuerdo con la misma, celebrados y que -
se celebren por el Presidente de la Repdblica, con aproba
oién del Senado, serdn la Ley Suprema de toda la Unién..”

Por 10 que respscta a4 1a rescisidn es un tema que no

desarrolla esta Convencidn.






CONCLUSIONES

PRIMERA,- El1 transporte aes de fundamental importan—

cia para el desarrollo del comercio.

SEGUNDA.- Bl Consulado del Mar de Barcelona, regula
por primera vez loa problemes jurfdicos del transporte -
por mar, pero el transporte como contrato se empezé a de
sarrollar a partir de la Revolucién Prancesa con el Cédi

&0 de Napoleén.

TERCERA.~- El1 contrato de transporte de cosas ge de~
fine como el acuerdo de voluntades por medio del cual, -
uns psrsona llamada poriteador se obliga a trasladar de =
un sitio a otro convenido, bajo su inmediata direccidn o
la de sus dependientes, por tierra, mar o aire; a mercan
cfas 0 cualeaquiera otros abjetos, mediante una retribu-

cién y para entregarlos a persona determinada.

CUARTA.~ El contrato de tranaporte de cosas en Méxi

co esta regulado por multiples ordemamientos, regulando
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el articulo 4 de la Ley de Vias Generales de Comunica——
cién el orden de preferencia de las fuentes legislati——

VAS,
QUINTA.~ Es un contrato Sui Generis.

SEXTA.- Bs un contrato bilateral, oneroso, conmuta-
tivo, consensual en oposicidn a real y a formal, princi-

pal y de tracto sucesivo.

SEPTIKA.~ Pese a que reune aspectoa de servicio pu-
blico, consideramos que sigue conservando el cardcter —

fundamental de contrato mercantil.

OCTAVA.~ Serd mercantil el transporte cuando pea =

realizado por empresas dedicadas a estd actividad.

NOVENA.~ Los elementos reales del contrato son:s 1la
cosa porteada que no sélo son las mercancfas, sino todas
las cosas suceptibles de mer trasladadas de un lugar a -
otro; ¥y el precio otro elemento esencial que representa

la contraprestacién de la obligacién de trasladar.
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- DECIMA.~ NO hay elemento formal en este contrato, =
ya& que la carta de porte no es elemento constitutivo, es

un elemento probatorio.

DECIMA PRIMERA.~ Los elementos personales de este -
contrato son tres: el porteador, el cargador y el con——

signatario.

DECIMA SEGUNDA.- Las causas que originan la disolu-
cidn de los contratoa smse clasifican en dos grandes cate~
gorfas: causas que existen antes de celebrarse el) CON=r
trato (nulida.d); ¥ causas que Be presentan con poesterio

" ridad a la celebracién del contrato (rescisién).

DECIMA TERCERA.~ La rescisién es la disolucién de -
un contrato védlido y eficaz, por incumplimiento imputa--
ble a uno de los contratantes, a peticién de la parte no

cul pablro .

DECIMA CUARTA.- Los términos nulidad, resolucién, -

rescisién, revocacién y modificacién mon confundidos en
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nuestra legislacién. El Cédigo de Comerxrcio tambidén come
te ege error, por eso los artfculos 578, %79, 580, 591 =
fraceidén III; y la Ley de Navegacidén y Comercio Marfti~

mos en su artfculo 173 usan equivocadamente el término -

rescisién,

DECIEA QUINTA.- ElL Cédigo de Comercio, la Ley de Na
vegacién y Comercio Marftimos, la Ley de Vias Generales
de Comunicacién y el Convenio de Varsovia no regulan la
figura juridica de la rescisidén, por lo que supletorigm—

mente se aplica el articulo 1943 del Cédigo Civil.

DECIMA SEXTA.— Si consideramos que las exigencias -
del +ré&fico comercial requieren celeridad y certidumbre
en las operaciones que se realizan, se puede afirmar que
en el Contrato de Transporte la rescisién debe operar de

" pleno derecho, sin necesidad de declaracién judicial.
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