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!,- INTROIVCCION 

Los antrop6logoa, opinan que el hombre descubrió la :rueda (.n Aaia., 

5,000 años ao., e inició oon ello la construcción do euperficiee • 

de rodamiento que a.lojaron a las carretas de cuatro ruedas, Eh osa· 

época los egipcios y loe asirios destacaron en ln construcción de­

sus caminos e influencia.ron a. otros pueblos, como a loe cartagine­

ses, quienes construyeron un camino empedrado sobro la costa sur -

del Mediterraneo, 500 añoa a.c. 

Con el advenimiento del Imperio Roma.no, empieza la construcción de 

los caminos en forma cien~ífica, y ou florecimiento fué debido en­

tre otras cosaa a la perfecta red de caminos que construyeron. De­

eafortunadamen te, su caida hizo qi1e la. construoci6n de éatos fuera 

un arte perdido. 

En la ópoca del feudalismo, surgieron póqueños dominios aislados -

unos da otros¡ y loe religiosos fueron los únicoo que con aus por!, 

grinacionca, mantuvieron la comunicación entre las principales ciE, 

dados de Earopa. En esa entonces los camines no ae conoorvaban y -

su astado era deplorable, permi tiomlo la.a comunic11cionea únicamen­

te a pie 6 a caballo. 

En América., los principales· oonstructoros fueron los Mayas y Azte­

cas en el sur y en el Centro de México respectivamente, y los In-­

cae en el Perú¡ quienes dejaron huellaa de una avanzada ·técnica. en 

la. conetrucoi6n. (Posiblemente antoa de la era cristiana.). 

Los Españolee al arriva.r al a.ctua.1 territorio mexicano,. encontrnron 

que se desconooía. el uso de la. ruedll. y loe anima.les de tiro, ein..,,.­

emba.rgo se tenía un buen n~moro de calzadas de piedra, ca.minos en -

terra.ceríae 1 varadas y senderos¡ destacando loe Mii.yas y Aztecas, -­

quienes por sus actividadee comerciales, b~lica.s y religiosa.e nece­

ei taron de estas vías de oomunic:ici6n 1 y cuyos vestígios aún son -­

muestra de la alta t1fonica aloanzada en esa. época1 oomo el camino -

empedrado Maya Saché (camino blanco) en Iza.mal Yucat<m, y la calza­

da México Ta.cuba., en la. que existían puentes levadizos en los oru-­

cee de los canales, 



Pero sí ea cierto que construían bien loo oaminoe, mejor era su­

oonservación, la que llevaban a cabo loa eeclavoo ó el mismo pu,! 

blo, intensificando dicha. a.otividad al pasar la época de lluviae. 

Loe españoles ampliaron es toa caminos y construyeron otros, ae!­

en 1522, Cortez, mandó conetruir el camino Kéxioo - Veraoru1, -­

continuando oon el de México - Tampioo, y la conetruoQión de su­

muelle. 

En 1596, la. preaencia de una. flotilla de naves china.a, originó -

un gran comercio entre el Puerto de Acapulco y la oiud.Ad de Méx,!. 

ºº·' por lo que el Virrey Don LUie de Velasco dispuso la oonetru_g 

oión del camino que uniera dichos pun too, sµoediendoso la cono~ 

trucoión do mús caminos tendientea a ccml.Ullcar la Capital con el 

resto del Pa.is ¡ y !'ué en esta etapa cuando Don Manuel Mascaró, -

mandó oonetruir el oamino México a Valladolid (hoy Morelia.) en -

1766. 

El eiglo XVIII, m~roa la iniciación do la. era moderna, el tn!ns.! 

to se incrementcS oontribuyondo a. S!l deiw.rrollo la aplicación del 

cobro de ouotao de peaje para apoyar la construooión y ooneerva.­

ción de loe oaminoa. 

El siglo XIX, se inició con un incremento inusitado de la pobla­

ción y la. épooa del floreoimiento de la.e diligencia.a (1600-1830), 
hasta que hizo su apa.rioión el ferrocarril, impactando al sector 

oomeroial de la. €poca, y en el período 1636-1876 llega a tal de­

sarrollo que se coloca a la vanguardia del tra.noporte relegando­

ª los caminos convencionales al oegundc término en ia importan­

cia de la. oomunicaoión 

El autom6vil con motor de gaoolina, hizo eu aparición al final -

de este siglo, oonsidera.ndoae inicialmente come un artefacto de­

lujo y deporte, encontrando malos caminos, leyes anacrónioaa, -­

además do la. natural o~osioión de las empresas particulares, ha­

bituados. al ferrocarril y a los carruajes tirados por aniiaales,­

pcr lo que hubo que esperar para su florecimiento hasta prinoi-­

pioe del siglo XX. Elltrando a México en 1898 el primer automóvil, 
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de febricaoión :f'rancosa marM "Dellanau, Villa Ville" 1 hecho a -­

mano en lee fábricas de Curvior en Tolon, 

El desarrollo del automóvil y le aparición de loe camiones, ambos 

oon velooidadee y capacidad de oarga haeta entoncca deaconocidas 1 

oxijieron e los caminoe un alineamiento, pendientes y eupcrficies 

de rodamiento apropiadas, Por cota raz6n loa caminoo antiguos ee­

modificaron1 se raoonstruyoron y ne mejoraron, con la finalidad -

de adsp~rlos a loa nuevos vehículos, iniciandose la petroliza- -

oión de las vías terrea ti·ea, doap11éa de obaorvLLree que loe cami­

nos revestidos, con ma.torial pétreo y cemonta.nto 1 resultaban ina­

deouados para los vehículos en cueotión, 

Estos mejoramientoo no ae llevaron a cabo en México, porque la -

trane!ol'!llaoión mencionada coincidió con el movimiento rcvolucion!. 

rio y para cuando se tuvo un gobiemo ootablo 1 el automóvil oe h!, 

bía adelantado demasiado a los viejos caminoo de México y su adn.l!, 

taciiSn requor!a de un gran eofuerzo1 juatifioandoac la creación -

de un organismo especial dedioado a rooolvor técnica y oconómicm­

mente la oonat:rucoión de los caminos, por lo que el 30 de marzo -

de 19251 ee oreó le Comisión Nacional de Caminos y un impuesto B.2, 

bre la gasolina, destinado a oonatruir1 oonaorvar y mejorar los -

caminos¡ cumpliendo docoroeamente este organismo con loa objeti-­

voa oncomendadoo. 

Pootoriormente en 19321 oe oonvirtió en una Direooión Na.oional d.2, 

pendiente do la. SCOP. Inioiandoee en ose miemo año loa trabajos -

biputi tas (50% el Estado :t 50% l.a Federa.oión )1 oreiíndoae lee Jll!l 

tao Locales de Caminos, ouyc objetivo primordial era la construo­

ci6n de las Carretorae Nacionales para reepondor a las neceaida-­

dee de comunicación, que imponía. ol deoarrollo Sooial 1 Cultural y 

Económico de aquella dpoca. 

~ aquel entonoee, la longitud de la Red de Caminos a Nivel Naoi.2, 

pal, rooibida por lao Juntas para eu Conservaoión, tué de 11491 -
)(me., a·las que se asignó un presupueoto de )21 000, Pesos M.N •• 

A cincuenta a5os de la oreaoi6n de las J,L,C. 1 lae Redeo Eetata-­

l:ée had experimentado. un notable incremento¡ tanto en su longitud 
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oomo en su inversión teniéndose para 1984 1 44 1 000 K.M. do carre­

teras oon una inversión de 6,167. Millones do Pooos M.N. para el 

Sub-programa de Conoorvación Norm,\l 1 siendo notorio que en la ª.!!. 

tualidad la conservación de estos oaminos tiende a rooibir una -

mayor atención y prioridad sobro la oons truooión de nuevos oami­

noa. 

Do los 44,000 K.M. de la Red¡ ea tienen 46 1400 K.M. en faso pavi 

mentada., 16 1 000 K.M. en fase revestida y 2,000 K.M. en fase de -

terracerías. 

Al estudiar el nivel do eervioio do loe Caminos Pavimentados, ee 

apreoió·que su deterioro aotual ea reeultado de diversoo faoto-­

ree que se relaoionan con la e~~d, calidad de loe materiales em­

pleados, condiciones de olima 1 diseño estructt1ral, 1Jistoma de -­

oonetruoción, incrementos del tránsito, carg:te rodantes excesi-­

vas, conservación defioionte. Ampliando las apreoiaoionos ante-­

riores con los antecedentes do quo un 4~ do eeta Red Pavimenta­

da fué construida sin apoyo en algi!n dieeffo estruotural. Fijand.5!, 

se los esposoroo do 1110 oub-baueu 1 b:1aes y carpetas de loa cami­

nos en forma arbitrari~¡ las quo en general fUeron menoreo a loe 

requeridos (1933-1942). En otro 20~ de eotoa caminos pavilllenta-. 

dos 1 su oonatruooión tuvo un diseño regido en o~ empleo de gri!t!, 

cae de origen extranjero, que no eran las más adeouadas a loe -

suelos do las diversas regiones dol Paie 1 ni a sus oondioionos -

ambientales (1942-1960). Y sólo ol 40% do la Red actual Pavimen­

tada¡ ha oido proyeotada :r conatruida conforme a las t.fanioae r.!. 

.eul tantos de Estudios Nacionales, basados en las experiencias e­

in~estigaoiones de los ingenioroa de la extinta SCOP, BOP, BAHOP 

y actualmente s.c.T •• 

En resumen 60% do las carreteras estatales nooesitan una reabil.! 

taoión de sus pavimentos, de esta cantidad aproximadamente el --

5a,( requiere una modernización y el resto tal ve11 bastaría con -

renivelar tramos ¡ construirles una nueva carpeta. 

Las deficiencias do origen de los pavimentos, a loe que se ha.~ 

mado la regular ó mala calidad do los materiales e inadecuada· ~ 
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ejecución de los trubajos de conservación, originan que suA ootru.i:. 

turas sean heterogoneas en os¡:esor ;¡ calidad, conllecuen tomen to di­

fícil de aprovechar en su estado actu•Ll., cona iiierandoso que su ºº.!!!. 
portamion to sería difícil de pronos ti car¡ procddi•mdo la. aplica- -

oión de dos alternativas de planeación y proyecto para la. ojecu- -

oión de rehabilitación que serían 1 

A.- Aprovecharon general la eotructura del pavim1Jnto existente y 

diseñar los refuerz.os necesarios poira incroroon tar su oap--icidud de­

cnrga y dura bi.l i dad. 

B.- Reconstruir totalmente el pavimonto ó construir un nuevo cue¿: 

po ou;:¡ndo el tr;fosi to lo justifique, 

Obviamente quo la oolución quo so :i.pun ta un segundo término ca la­

mía costosa cuando se trata de una carretera ouyo tránsito no ame­

rita dos cuerpos¡ ainembargo 1 con este procedimiento no hay riesgo 

de perder parcial ó totalmente la inversión quo oo haga, porquo -­

siendo la. estructura del pavimento nueva, en el proyecto; se om- -

ploarían loa nuevos métodos do diseño, En oambio 1 ln primorn alto¿: 

nativa es miia económica, poro tiene algunos inconvenientes como -­

son1 La interferencia al trtinaito durante los traba.jos de recons­

trucción y el dudoso comportamiento do toda la estruotur.a. que pone 

en peligro la inveroión, 

En este órden de ideas cabría preguntarnos quó ta.n acertadas han - . 

sido las decisiones para reoonstruir o moderniz~r .! caminos en .! -
Junta, y ei el diseño y oonetrucoión han sido satiofactorioe, Para 

obtener una respuesta confiable, requeriríamos do haber recabado -

da.tos para juzgar al oomportamiento de ostas reoonatruooiones ó m,2_ 

dernizacionee y en consecuencia saber de la bondad de loe diseños­

aplicadce. Esta y otras preguntas, pueden tener reepuoeta mediante 

el empleo de un sistema de a.dministraoión de pavimentos. 

Su importancia resalta aún más si se mide en función de los benef.!, 

cioe de su uso en el desarrollo económico y social de la naoión ~ 

por los ahorros que se logran al distribuir mjs racionalmente los­

fondoa disponibles y obtener mejor oalidad en el diseño, conatruo­

oión y conservación de loe pavimentos. No ee tiene la intención --
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por ah?r" iie imple1nonhr un sistem:i. de este tipo paru. l'la Juntas.1 

;¡ cabe aclal'ar cp10 la idea. de la Dirección Genor.i.l de Carretera.s­

en Cooperación, consisto en aplic.1.1' un mecaniflmo más se11cillo que 

oe la Adminilltración de h Conserva.c]Ón de las Carretel'as Eatata­

lea. 

En las Juntas, la Admin istra.ción de la Con1>ervación es neoesaria­

para recopilar la informaoión que nos pormi ta conocer el :funoion~ 

miento de los co.minos, sus costos y su óptimo aprovechamiento, -

re!<.lüando una oorreota invu1niga.ción que noe brinde la oportuni­

d,•d de enseña!' los conceptos básicos indiaponsableo al personal -

r~lacionado con la construcción y conoervación de las carreteras1 

erradicando paulatinamente loo mátodos predictivos resultantes .de 

prácticas rudimentaria.e. 
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II.- TRABAJOS POR ADMINISTRA(;IOtl DBECTA 

La eatra.tégia fundamental de una administración pública eficiente, 

orientada al logro de objetivos y met.'<s, se funrl.amenta en la. apli­

o•ción de1 .1.- La Phneación, 2.- Lo. Programación, }.- La Ejeou- -

aión 1 4.- El Control y 5,- La Evalu'lción de lao obrao¡ con arreglo 

a. laa prioridades quo impon o el dos;;rrol lo económico y social¡ cu­

ya eatisfaoción demil.llda el P~ís¡ dintribuyondo adecuadamente el -­

g~sta público, en función de tales priorid~dee y neceoid~des, oon­

la fincilida.d de racionalizar la aplio-1.ción de los reoursoa con que 

se cuenta y do obtener de ull oa su óptimo a.provochflmi o>n to. 

Es así como la Loy de Obms Públicas, introduce los conoeptoa de -

la. planinoión 1 la prognrMci 6n, y la preouptl'lO tación de laa acti Vi 

dadea en lae obras públicae, aspeo tos onca.:ninados a. lograr que se­

realicon bajo pol!tícaa y lineamientos comúnes a toda la adminie-­

traoión pública, de tal manera que loa avances del Paía,~en lo eoE__ 

nómico y social ao~n congruentes oon un enfoque global de la pro-­

blemá tica nacion"l y que mediante la evaluación, oo cuento con un­

elemento que permita vis=lizar la congruencia do la planeaoión, -

progra0),J.Oión 1 preoupueetaoión 1 ejecución, conaerv:•ción, m0<n tenimie!l 

to y control de obrae, 

Los recursos deetinadoa a loa obraa públicas y en p-1.rticular a la­

oonsorvación do caminos y carretor'1e 1 tanto por la Federación como 

por los gobiernoe de los Eota.doo, representa un volúmen de inver-­

aión de·magnitud considera.ble, por lo que su aplicación como todo­

el gasto p~blioo, debe estar encaminada al logro de los prop&eitoe 

eepeoífioos de elevar la calidad constructiva. de las obras públi~­

oae1 del rendimiento de las invereionoe, y do la oportwia ojecu- -

oión1 aplicando para ello eetratógiaa 1 métodos y técnicas oongruen.. 

tea y uniformes que propicien que l~a obras cumplan oon las final,!. 

dadas pa.ra lae que han sido proyeotada.o, 

A la Direooión General de CarreteraA en Cooperación le oorreoponde 

intervenir e~ la programación, proyecto, oonatrucoión y ooneerva--

· oi.ón de caminos, puentee y aeropiat,~s, qu"l ae realicen en ooopcra­

oión con las Entidades Federativas, Municipios ó particulares, ba­

sándose para ello, en lae proposicianoo de las Juntas Locales de -
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Caminos, cuando se trate do obras do cooperación bipartita, y en -

las quo presenten loo gobeniadores de. las Entidades Federativaa Y­

loa particulares cull!ldo se trato de obras de cooperación trl.parti­

ta, tomando en cuenta las dispoaicionoe de la Ley de Obras Públi-­

caa y de su reglamento en lo relativo a la planeación, programa- -

ción, presupuestación y a la ejecución de las obres, quien en su -

artículo 28 limita la ejecución de las obras pÚblicaa 1 a obras por 

contrato, ó por administración directa, ~l mismo tie~po, en el ar­

tículo 17 se indica que al elaborarse loe prenupueatoa de las o- -

braa dentro de loe programas de las Dependenciaa y Entidades ee d.! 

berá distinguir ei so realizan por contrato ó por adminietración. 

En el miemo artículo 17 oe reoalta que loa ~resupueotos inoluiri!n­

aegún el ca.so, loa siguientes coa toa 1 

IV.- La ejecución, que deberá incluir el costo entim.:i.do de la - -

obra. que eo realice por contrato, y en caso de re.o.lizarse por ad-­

ministreoión directa, loa costos de loa recursos necesarios, laa -

condioionea de uuminiotro de materiales, de 11U1quina.1•ia., de equipo­

ó de cualquier otro aooeeorio 1 relacionado con la obra., loe cargoo 

adiciona.les para prueba y funoionamicnto, así como loo indireotoe­

de la obra. 

VII.- Lóe traro jos de conservación, operación y·= tenimien to ordi 

na.rice, preventivo y correctivo de loa bienes inmuebles a au cargo. 

Por otra. parte, el ~rtíoulo 54 dispone que lae Dependencias y Ent.!. 

dadas llevari!n registros do los gastos de oonservaoi&n y 11a11teni­

miento, ne! oomo de reetituoión de la eficiencia de la obra ó de -

su mejor aprovechamiento, y en su caso, de loe gastos para ou dem_2 

lición. 

Tradicionalmente ea ha considerado qua el importe de las obras por 

administración directa comprende, loe sueldos· y salarios del pera.!!, 

nal que la dependencia. emplee para la ejeouoión de la obra, loa ~ 

costos de loe materia.lea neceaarica, el alquiler, combustibles, l.!:l, 

brioantee, consumos, mantenimiento, refaooiones y reparaciones de-­

equipo necesarios; la instalación y desmantelamiento de oampamentoa 
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oficinas, bodegas y nlm:.conoa do la obra., regalías que procedan, -

el proyecto, la direcci6n y la supervisión do la obra y los gastos 

menores quo dichoo tra.bajoo originon. 

La. comprobn.oión del gueto so hace con lista.a de raya, nómihas, re­

cibos y facturas, poro esta forma de comprobación no ea congruoute 

con lo indicado on el artículo 17 de la LP.y de Obme Públío:;e, ya­

que no representa el costo de los roouraou (económicos, humanos y­

materiales) neocaarioa, ni a los indirectos quo ec originen en la­

ejccución do la obra. 

La Ley de Obras Públic.'1G vigento, limita la construcción de obrae­

por administración directa a la capacidad de las Dopon<lcncins y En, 

tidades para la ojeo~ción do la obra, capacidad quo está en f'un- -

oión do los rocuroos hum.mes, eoonómiooe y matorialee, de la expe­

riencia de ou pcrconal, de ou organización interna, etc •• 

Al definir on el artículo 17 qua conceptos constituyon ol coato de 

he obras por administración directa, cambia loe criterios marcados 

por el regla.mento do la. Ley do Inspección de Contratos y Obras Pú­

blicas, por lo que oe con<Jider¡¡, necesario anali:.:ar l:oa conceptos -

que tradicionalmente han oido considera.dos para cargarse a las o~ 

bras, ;¡a que has ta a.hora. una. buena. parto de loe coa toa que se ti e­

n en por prestaciones al personal, por financiamiento, por costos -

de propietarios de equipo y ma.quina.ria 1 no se cargan a la obra por 

adminietrsción directa sino a loa gaetoa corrientes de las Depen-­

donoiaa ó Entidades. 

Ací auoeda que se crean oonceptoe erróneos, existiendo Dependen- -

cias ó ~tidades que reportan obras por administraoión con coetoa­

máe (a veces mucho más) b:!.joe que por contrato y que tienen nive-­

lee altos de gastos corrientes, llegando a. suceder que ee adquie-­

ra maquinaria para ejecutar obra.a eupuestamento más barata.a y lo -

quo realmente sucede ea que el ooato del propietario de la maquin!!_ 

ria, los aguinaldos, pago de vacaciones, ISSSTE ó Seguro Socia.1 1 

primas vacacionales seguros de vida1 no se cargan a la obra 1 así -

como una serie de gastos, sobre todo lo que son compromisos diferi 

dos a corto ó largo plazo terminan siendo aplicados a loa gastos -

de operación o al gasto corrien~e. 
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Con la aplicación do la adminiotración do la conservación de la!!­

Carretoras Eotahles, ao pi·otonde eatablecer rutina.e para conocer 

las noceoidadea prioritarias, loa oostoa de la conetruooión de o­

bras por administración directa y los costos do conservación, te­

niendo presente, que las Juntas Locales de Caminos son organismos 

o~iciales con patrimonio propio, de jurisdicción estatal, que se­

encargan do la construcción y conservación de los caminos en coo­

peración. 

COSTOS DE LOS TRABA.JOS FOR ADMINISTRACION DIRECTA -

Se entiende por costo total de una obra a la ouma de los gastos -

necesarios para la correcta ejecución de una obra, debiéndose. OOJ! 

aiderar para elloa 

I,- El costo directo que considera loa gaatoe de la mano de obra, 

materiales y equipo que intervienen en la ejecución de ·la~ 

obra, 

II.- El ooato indirecto que considera loo gastos ligadoe a la di­

rección técnica y a la administración de la obra, sien.4<?. im­

portante aclarar que estos costee directos e indireo'toa· se -

originan durante el tiempo de ejecución de la obra. 

Para evaluar oorrectamonto loe ooetoe de la obra, es importante -

oonsiderar la presencia de gastos inmediatoe y loe diferidos qua-­

realmente integran el costo del elemento coneideradoJ así como ·e­

jemplo tendrémos que la compro. de cemento para la conutruooi6n de 

elementos de concreto, originará un g-aeto que en forma directa se 

aplicará a cada unidad de conoreto que so construya, en funci6n -

del oonsumo de cemento por unidad de concreto, 

Un gasto diferido aon laa prestaciones 001110 el ISSSTE, ó SE~O -

SOCIAL, IlíFONAVIT, Prima Va.ca.oional, Pago de vaoaoionee, AguÍ.rtal~ 
do, eto., gaetoe que hará la Dependenoia 6 Entidad y que no neci..,. 
111ariamente se pagarán dentro del tiempo de eJecuoi6n de la ob~;..: 
pero que ee origina11 durante éste. 

10 



Para controlar el costo de cada uno de loo trabajos de conserva- -

ción 1 a.sí como el coa ~o total de la obr''• oo no cosario definir, o.E_ 

ter.ar, y concentrar loo olornentos que integran ol cooto total y 

loa unitarios aplicando la. contabilidad do costos, de ahí quo sea.­

necosa.rio previo a la realización de los traba.jos, definir los do­

cumentos comprobatorios do todas y cada wia de la.o actividadeo y -

fijar el flujo do los docur.icntos do t:Ll manera <tuo el reeiotro sea 

fácil y completo, integrando wi eficiente control interno. 

Ahora. bión, la inforinción que se debe ger.ura.r cuando oo aplica la 

contabilidad de costoo oa do dos tipoo, 

1.- La inform¡¡ción do ¡pstos (inmodiatot• y diferidos), información 

que oo maneja en el área. adminiotrativa (compra.e, personal, al 

macón), 

2.- La información do unida.des de obra ojocuta.da. 1 información que­

so maneja en el área tócnica., 

COSTOS DE MANO DE OBRA 

Interviene en el couto directo de las obrno .P"~' ac1mitliatru.cicSn di­

recta, está compuesto por la suma de loa ¡rtotos inmediatos y lo~ -

diferidoa q_ue se erogan por la simple preoencia dol. tmba.jador en­

la obra. Alg.moo de eetoa gaotoo no se reflejan en las ,lista.o de -

raya, ya que este documento actualmente contempla exclusivamente -

sueldo, sobre sueldo, tiempo extra y loo deacuentos que marcan las 

Leyeo, 

Al presentarse un tru.ba.ju.dor a lu.borar, crea los derechos a una -­

parte proporcional de su u.g~inaldo, de sus vacaciones, etc. 1 que -

eon gastos diferidoe y que integran una parte del costo directo. 

Por lo to.nto a continuación se ha.ce el análisis del costo directo­

de la mano de obra p~ra personal de las Juntas Locales de Caminos, ' 

El salario real debe contemplar1 

A) Loe .días que realmenta se pagan al af.o, 

B) Los. día.a no labora.bles al año. 

C) Díae laborableo al año. 

D) Factor de incremento al salario diario nominal. 

E} Faotoree por preetaoiones. 

F) Salario real. 
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A),- Días que realmente se pagan al año1 

De oalendario 365 días 

De aguinaldo 40 ti 

Prima vacacional 10 " 
Total 1 415 días. 

:s).- Días no laborables al año. 

Sábados y domingos 104 días 

Festivos (por ley) 8 " 
Vacaciones 20 " 
Enfermedad 3 " 

Total 1 135 días, 

C).- Días laborables al año. 

• días calendario - día.o no laborables al año 

.. 365 - 147 • 218 

D).- Factor de incremento al salario diario no1dnal. 

• días que realmente se paga al año 

díao laborables al año 410 8 218 .. 1.8 

E).- Factor por prostnci~nee. 

- Salario diario • S 

- Sobresueldo .. Ss • X S 
- Infonavit .. I • 0,05 (S + Ss) • 0.05 S + 0.05 Ss 

- Iesste • Is• 0,1275 (S+Ss) • 0.1275 S + 0.1275 Ss 
- Prima por quinquenios transformada a prima diaria 

12 q 
Q "' 218 • 0,06 q (S/día) 

- Seguro de vida .. $ ($/mee) 

- Seguro de vida diario • .. 8/mes X 12 
216 

F),- SalBrio real • 1.88 (salario diario) + eobreeueldo + Infonavit 

+ Ieeste + Prima por quinquenios + Segare de vida. 

• CCSTOS IIOMBIOS DE IJ. XA~UllrARIA • 

Se pretende definir cuales son loa careos que proceden a integrar­

los ooatoe llora.rioe de la u;.!qu.inaria: empleada en loe trabajos real:!, 

lados por loo JLC por adruinis traoiÓll directa. Para tal eteoto ana-
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lizaremoe en forma. separada el costo horario del cJ.rgo por opara.­

ción de un tractor pertenocien te a l11s JLC. 

a.) Coeto por operación/hora para. un opcNdor de tractor. 

- Turnos diunioa/año 218 

- Hora.a efectivas año • 1,450 
- s~1ario re:i.l por año = (218) (2,500) salario real 

aupueato) • $545'000.-
Costo/hora ª 545 1 000 a 375,86 $/hora 

l,450 

A continUJ\ción so obtcndru'. el odlculo del costo horario de un 

tractor D-5 (Cuadro 1, Pág. ), indicandose con un aeteriaoo loo 

cargoa ciue común roen to omi ton corrni.:ler:i.r la.o J. L. C. en los coa toe­

para presupueatar eus neceaidadea de maquinaria¡ anexando un res~ 

men (pág. ) con las oonaidera.cionoo on la determinación del cos­

to horario de la maciuim.ria propiedad do ho J. L. C. • 

Para l'l maquinr1ri11 inactiva so proponen coefioien too para ateotar 

a los cargos correa~ondientea al costo horario de las má~uin~n ª.2. 

ti vas y así deter:ninilr ol valor del ooa to horario correepondien te. 

(Cuadro 2 píg. ) • 
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- CALCULO DE COSTO HORARIO DE MAQUINA ACTIVA -

lll{quina1 Traotor ll.!lldoaor 

Cat. D-5 
Ca¡aoidada 

Marca 1 Caterpillar 

Modolo1 D-5 
Motorr Ca t. de 105 H. P. 

CUADRO No, 1 

J'ooha da ootizaci 6n l Abril de 1981 

Preoio1 13'0071031. 74 

Ve.- Vida económica 101 000 hr. 

Ha.- l!oraa por año 21 000 hr, 

VLL.- Llan tao Vr.- VBlor reac11 to 2o;f, $601 1 406. 35 

Va.-Val°or adqu.1Sioi6n 13'0071031. 74 H. P. OP. -Potencia opor:i.ci6n 1 105 

i .- Taea in terea 16. O '1' anual 

•·- Prima seguro 2. O '1' anual 

lta.-Almaoenaje l. O 'f, anual 

T.- Mantonimiontor Q. 100)< 

C'ip•cid~d lubrica11too 

Motora 27 1 to./100 bre. 

Tr:msllli•ionca 13 1 ts./1000 hra. 

Hiddulioo 76 1 ta./1000 hro. 

CARGOS FIJOS 

D.- Doproclaoi6n a l).. Vn-Vr • PARA IliTEORAR EL FEllM • 
ve 

I.- Inversióna l• Vo.+Vr (i) • PA.'!A INTEGRAR EL FERM * 
21ia 

s.- Seguroe 1 s. Va+Vr (s) • PARA DITEGRAR EL FERM * 
2 Ha 

A.- Alaaoanajea A- ICaD • 

M.- Man tenimim toa Tw QD • 

PONDO ECONOMICO PARA U 
RECUPS.~ACIOll DE MAQUI1URIA 

PARA INTEGRAR EL FERM * 
l.00 (240. 56) 

SUMA CAROOS FIJOS 

CO!IS{)J(OS 

E.- Combuotibloa E-CHP.OP.o 

Dieeela (0,2 lto/Hp) (105 Hp) (Sl.00) 

Ouolin:u 

L.- Lubrican t'oe 1 L-o.p 

Motora 27/100 (s45.oo) 
Tranemiaioneo1 1)/1000 (150.00) 

Hi"dr&.tlioo1 76/1000 (140.00) 

SlJKA CONSUMOS 

SALARIOS DE OPERACION 

Operador• 

A,yudante1 

Peones 1 

de la (pág. 

SUMA OPERACION 

COSTQ BORARI01 

14 

OP..So 
if 

• s 240,56 

• • 162. 36 

• s 16.04 

• s 2.40 

• 1 240. 56 

• • 663. 94 

• 21.00 

• 
' 12.15 

0.65 
).04 

• 
s )6.64 

s 375.86 

• 
1 )75.86 



CONSIDERACIONES PARA LA DETERMINACION DEL COSTO HORARIO DE LA XA­
QUIHARIA, EMPLEADA EN LA CONSERVACION DE CARRETERAS ESTATALES • 

- CONSIDERACIONES. 

EL COSTO HORARIO DE UNA MAQUINA DEBE SE~ INDEPENDIEHTE DEL. PROPIE­
TARIO DE LA MISMA. 
CONDICIONES EXISTENTES PARA1 

MAQUINARIA PROPIEDAD DE PARTICULARES 

l.- Cutmdo un partioular realiza un trabajo oon maquinaria, el ooato 

horario lo integra por1 

a) Cargoo fijos (oinoo) 

b) Cargos por conaUJllo 

c) Cargos por operación, según cuadro Jo. 1 anexo. 

2.- Cuando un particular tiono au m.1quina inactiva.1 los cargos su- -

tren una variación en su valor y aparioión, aasún cuadro Jo, 2 -

anexo. 

MAQUINARIA PROPIEDAD DE LA JUNTA 

1,- Cuando una Junta. roali~a un trabajo ocn maquinaria, el doato ho­

rario lo integra por1 

a) Carros fijos (uno). 

b) Cargoo por consumo 

o) Ca.rgoo por operación, aagún cuadro No. 1 anexo 

2.- Cuando una ,Tunta tiene su máquina ina.otiva, los cargos sutren -

una variación on ou valor y apa~ioión, oeg¡!n cuadro No. 2 anexo, 

Sinemb&rgo, no se oontabilizen oomo gastos realizados. 

CONCLUSION 1 

Para que las Junt3e puoda.n adquirir maquinaria nueva al término -

de la vida. ooonómica de las mismas, se deben. considerar contsbl.!, 

mento todos los gastos como orogadoe para la maquinaria aotiva·y­

los cargos que procedan a considerarse en las inaotivas1 inte~ 

do un fondo económico oon loe gastos considoradoo poro no roaliz!. 

dos, para la compra de maquinaria nooesaria1 oonvencionalmento -

llamado fondo económico para la reouperacicSn · d" maquinaria (FEBK). 
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CUADRO No. 2, 

CALCULO DE COSTO HORARIO DE MAQUINA INACTIVA 

MAQUINA 1 TRACTOR BULLDOZER CATEPILL CH D-5 

FECHA DE COTIZACION1 Abril do 1981 

COSTJ/HORA 
COEFICIENTE 

COSTO/HORA 
CONCEPTO MAQUINA ACTIVA MAQUINA INACTIVA 

DEPRECIA CION • s 240. 56 0.15 s 36.08 

IllVERSION * 162. 38 1.00 162.38 

SEGUROS * 18.04 1.00 18.04 

ALMACENAJE * 2.40 1.00 2,40 

MANTENIIHSN'l'O 240.56 o.oo 
COMBUSTIBLES 21.00 o.oc 

LUBRICANTES 15.84 0.05· 0,79 

LLAN'rAS 0.15 

OPERACION 91,45 l. 00 91.45 

COSTOS1 $ 792. 23 $ 311.14 

* CARGOS PARA INTEGRAR EL FONDO ECONOMICO PARA LA 

· RECUPERACION DE MAQUINARIA (FERM ). 
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III.- CONSERVACION DE CARRETERAS 

La. conoervación de los caminos protege la inversión de eu conetru.!!. 

ción, debe ser sistemática y prioritaria¡ no puede euependeroe ein 

correr el riesgo de perder una parte de loe beneficios esperados. 

La. falta de conaorvaoión tráe consecuencias direotae sobre loe u-­

auarioa y sobre la zona de influencia del camino, tales como incr.!. 

mentoe en coetoa do operaciifo, accidentes·, etc., y pooteriorment&­

neceeidadeo de inversiones adicionales par<t. reconetruooión. 

Por eer sistemática, generalmente oe hace por adminietraoión dire.!!. 

ta. Para dar cumplimiento a la Ley de Obrae Pilblioao, en eue lino,! 

mi en toa para fundamentar los p1•esupues too para oonoarvación y para 

comprobar las ero¡r~oiones oorreopondientea, la Direcoión Oene~l -

de Carreterao en Cooporaoión, ha considerado necesario oetableoer­

un sistema do adminiotraoión do la conservación para las carrets-­

ms estatales,. que comprendo loe siguientes elementoe1 

A.- Planeación 

D.- Programación 

C.- Ejecución 

D.- Control 

E,..: Evaluación 

PLANEACION -

Planear la conservación de las carreteras, significa oonooer el e,!!. 

tado actual de loa caminos encomenda.doe para au conaervaoi~n, t:l.jar 

meta.a y objetivos por alcanzar, agrupando las actividades de aOUe,!: 

do a la freouencia con la que ae presentan, oomo sigues 

- Trabajos Rutinarios -

Son trabajos que ee requieren en loe caminos independientemente ..... 

del tipo de oamino y de sue volúmenes de tránsito como aon1 

1.- Limpieza del derecho de vía. 

2.- Desazolve de las obras de drenaje. 

3.- Conservación y reposición dol señalamiento. 
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Trabajoo Peri0dicou 

Son trabajos quo so roqui ereri -i tender en in tervaloa, don tro di? un -

año y cuyo volumen de connervac:ón de¡,~nde del. tr:ínsi to, del clima­

y de la topografía, corno1 

1. - fu.cheo. 

:?.- Cal:ifatco do g1·il'tc10. 

).- Renivc::1cicmeu de l .i 3U.f,•Jr!'i :;ic de rodamiento. 

4.- Repración de bordillos. 

5.- Retiro do dorrumbas y deoazolvc de cunetas. 

6.- R3struos en car:nr.co revos tidoa, 

Tr!.1. bajos Evon tua]. es 

Son los trabajos cuya frecuencia de ejecución os do varios años, -

como son 1 

1.- .iecargue do reveotimionto. 

2.- Riego de oello. 

).- Recarf:Uc do talúdes. 

Hanh aquí todao las actividcides oon previsibleo, oxieticndo tam-­

bión los trabaJOS de emergencia quo no se analizarln, por no ser -

pro.-:r.,ma bl os. 

Para conocer el astado físico y nocoaidados do consorvaci6n da la­

Red1 oe roc1uiore do un banco de da tos integrado por1 

1.- El inveri t<li·io de los C:lminoo :1 conoorvar. 

2.- Inventario de los trabajos do conoorvación necesarios. 

Inventario de los Ca.minos por Conservar -

La inforinación quo contenga depentlerá del tamaño e importancia de­

los miemos, siendo esenciales los siguiuntcs datoe1 

- Información del proyecto geométrico. 

- Drenaje longitudinal y transversal. 

- Pu~ntes1 cadenamiento y proyecto geométrico. 

- Suelóe1 topografía, y uso de la .tierra. 

-. Clima. 

- Tránsito do vehíouloe. 

El inventario más sencillo, para reportar a la DOCC.; deber~ oont!!, 

ner las longi tudas de los caroinos enoomt1ndadoe para su conserva- -

ción¡ c:idenamientos de inicio y terminación dol tramo¡ lau - - - -
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fases de conGtrucción existentes en el tramo referido y su corres­

pondiente longitud, ~~tos geométricos de proyocto1 organizandoee -

los c3minos con sus respectivas longitudeeJ para conocer loo tota­

les a nivel Resídoncin y J.L.c. (ver Cuadro No, 3 pág.20) 

Loe inventarios do loe caminos que integrarán el banco de da.tos de 

la reaidencia deben hacerse en forma sencilla, concentrando al iná­

ximo la información, utilizando croquis simplificados para caminos 

cortos ó larguillos para camlnoe de mayor longitud o en terrenoo -

con mayores movimicn tos • 

De tal manora quo se formo un expediente con la historia de cada~ 

uno de los caminos en conservación, al que se le irán anexando loa 

trabajos que se ofcctúen, lo que con el tiempo servirá para la pr.2. 

gramación do la oonservación ó reconatruooión. 

Inventario de las Noceaida.dea de Conservación -

Necesariamente debe haoeree con recorridos por loe oaminoe 1 ouant!, 

ficando todos loe traba.jos que se roquioran o.tender. (Vor cuadro -

No. 4 pág.21). Esto inventario se roquiore por lo menos cada seis 

meaos, por lo quo ea oonv_eniente que esta reoopilaoicSn so adapte -

al prooeso de programación-preeupuestación de obras. 

Así eería conveniente que loe invontarioe se efeotden en loe meses 

do noviembre - dioiembre para qile con la. aeignacicSn autorizada pa­

ra ol siguiente ejercicio ao programen loa tro.bajoa del año fiscal 

que comienza. 

El siguiente inventario deberá hacerse.en loe meses de ma.yo - ju-.. 

nio para preparar el presupuesto qua se requoriri para. el aisuien­

te año fiscal. 

Es deseable que al mismo tiempo que se recorren loe caminos para -

obtener las a.otivida.dee de conservación, sus volúmenes neoesa.rioa .. 

y el cadena.miento por ejecutar, ae oalif'iquen óeto•, para oonooer 

las condiciones en que se encuentran loe niveles de servicio del -

camino analiza.do, calificación que sirve primero para asignar pri.l?, 

rido.deo en loe trabajos por ejeoutar y posteriormente para evaluar 

loe trabajos ejeoutados, 
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NUM. 

l 

1-1 

1-2 

l-3 

1-4 

2 

2-l 

2-2 

2-3 

2-4 

3 

3-l 
3-2 

3 .. 3 

3-4 

nrn~:ccroN G~JTtAL 11~; cA:1:t:..:T,"~:1As ~ coopJ'ijRACION 
DEP.~~::'M!.~:wrc :E COiiS.SRVACIOll 

OFICINA n:.~ ES'l'UDIOS PR?:supm;S'l'AL!<~S 

CONS~HVACION DE CAr1.rnos :<:S'I'.\'rA!.1·;~-; A CA3GO DE LA J. L. c. DEL ESTADO DE 

LONGITUD 
LONGITUD (KM.) 

R~SID!:NClA Y CAMINO A e.moa D~ LA J. L. c. F 
TOTAL mn \( M AL K. M. LONG. TERR. EMl 

RESIDENCIA M8XICAL! -__ ._...._.. 
-...--·-

RAMAL AEROPUERTO M~:XIC.~LI 9.5 0+000 9+500 9.500 
PASCUALITOS-REPRESA 27 65.5 0+000 6)+576 65.576 . ...!:St, ... ---- ,...._. 

P.AY.AL A CUCAPAH MSZTIZO 1. 7 (}}000 ·-·-1~69]. 1.693 
--·~ ~-----·____... ---- .. -----· 

COL.ZLIAS VADO S/RIO COLORADO 17.1 0+000 .!!~.~§_ _!!.·.ªJL -··---·--·--
SUB-TOTAL 99 .• 8 94.665 --·-....... ~ ----·-· 

-
R~:SILENCIA TIJUANA - -
:OLONIA FLOR~S MAOON 4.0 0+000 4+046 4.046 

PERIF. TIJUA?i:A (LIBRAMI~TO SUR) 29.9 0+000 29+870 29.870 

ACCESO TECATE-TIJUANA 4.2 0+000 4+200 4.200 

:BLVD. GUSTAVO DIAZ ORDAZ 6.8 0+000 6+800 6.800 - -
SU:S...TOTAL 44.9 44. 916 -,......_ _ _.....,_.._. ·---·· ---··· .... --·-··-

- ..--.--· -
Rli!S !DEN ClA ENSE?-:ADA 

MANEADERO..LA BUFADORA 21.8 0+000 21+800 21,-aoo 

EL TIGRE-EL BEF'JGIO 11.8 0+000 11+800 11.800 - ---
PERIFERICO ENSENADA TRAMO SUR 8.2 0+000 8+200 8.200 ·-- ........ ~ ... ·-··" . --------- ·-·-··--.. ···• - -----
AEROPISTA BAHIA DE LOS ANGELES 1 4.8 0+000 4.800· . 4.800 --

¡SUB.TOTAL _ _4_6~- -4.§....6..QQ_ - --- ·---·--
t 
' -
TOTAL DE LA JUNTA 191. "\ 

186.181 



Fi~~CCION GE?-ºE!tAL 1,S CA:rt'.t'.~TE:-IAS i!.:N COO?Ji:RACION CUADRO.NUM. 3. DEPARTAM!%''IC ~)~ :OiiS:SRVACIOJ\ 
OFiaTNA D~~ ES'rL!DIOS PRF:SUPlir:S':'AL::-;s 

i::Ai.UNOS ESTATALES A CARGO DE LA J. L. C. DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA AÑOi 1984. 

LONGITUD (KM.) o.., ~ t '~I 
iiGITUD 6~ 

<•H 
A CARGO DE LA J. 1, C. ~A ;:; .ti; ~8 ~i~ é~~ PQTAL --· ·-· .. -·--

Tlt.'T 1( M AL K.M. LONG. TERR. EMP. REV. PAV. 
o ~ -- ----.... _____ ... _ ....... --····-·-·-- ··-··-· ····- .... _ .. -· ..... - .... --·--

9.5 0+000 . 9+500 9.500 9.500 6.5 10 0.6 
b5. 5 0+000 65+576 65.576 

~--
65. 576 8.5 10 5 ----~·- ·-· ...... ..__.. ............. - -·~· ·--i---o.- --·-·· ,__ 

1.1 0+000 7+693 7-~2.L. __ .5• 59J 2.100 ~~5. 6 _!__ ...,..._._._. --.. ----- ·-------.. ----..-....- ... --··-
1.1 0+000 H.~.~~ . .J.!:...8J_6_ 11.896 . .1 -· __!Q.. _.2:.Q: ___ ... _____ 

-·--··· .. ···-·- -·········--- ~- .. -···· ·····--
~9 .• 8 94.665 _1.593 89. 072 -- ------.: _.... ____ 

- ·- -
4.0 0+000 4+046 4.046 4.046 9 8 5 

~9. 9 0+000 29+870 29.870 29.87Q.... 22 - l.~-- .. hi 
4.2 0+000 4+200 4.200 4.200 28 4 4 

6.8 . 0+000 6+800 6.800 6.800 28 ~ 4 -· - '---• -
a4. 9 .. 44. 916 4.0A6 40.870 --- --·-··---···· ····--·--- -

- .....----· 

11.8 0+000 21+800 21.-800 2L8M 8 ll tci 

1.8 0+000 11+800 11.800 11.800 . .! u 6 -------
8.2 0+000 8+200 8.200 8. 200 ~:í 10 10. ·- . -........ ... . .... .... -..... . -·-- ·---··--··- ------- ..... -. ....... ·~· .. ·•··· 

4.8 0+000 4.800 . 4.800 4.800 130 - 6 -· 
6.6 -4.§....2.Q.Q_ 11 Ann 1.d..8nn ·---- - ---

-.. ·-- --- ·- -----
~L ~ 186.181 2~.439 1 164. 742 
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INCISO 

01-009-COI,C 

OÍ-009-COLD 

RP-3a)2 

So anexa análiaia 

Se anexa anúliaio 

Be anéxa análieis 

Se anexa análisis 

Se anexa análisis 

INV&ITARIO DF. llECES IDADES DE COllSERVACION PARA UN CAMINO 

SECRETARU DE COM!IllIC.lCIOJIES Y TRANSPORTES 
DIRECCION OEl1ERAL DE CAl!JU<;T!mAS EN COOPERACICl!I 

JUNTA LOCAL DE CA!HJIOS Dr-:L ESTADO DE1 COARUILA 
RESIDE?ICIA 1 SAN BUEllAVENTIJJU 

PRESUPUES'ro DE COllSERY.lCIOll 1985 CAMillOI CUATRO CIENEOAS - OCA>IPO - TECOZCAJIA. 

CONCEPTO 

Desmonto DMrooho de Vía 
Kni. 0+500 - 5+5001 5+000 - 10•000 
Km. 25+000 - 30t0001 30+000 - 35+000 

Desyerba do Talúdoo1 
Km. 5+000 - 49+1-00 

Doaazolve do Cunetao1 
Km. 1+000 - 6+500 

Desazolve y limpieza de Alcantarillas 
ICm, 2+000 - 1+000 . 

Bacheo do oaja aefáltioa1 
Km. 0+000 - 49+100 

Calavereo oon Mortero Aof~ltioot 
Km. 0+000 - 49+100 

Riego do Sollos 2+500 - 3+500 
4+100 - 5+1001 5+600 - 6+600 
8+000 - 9+0001 12+200 -13+100 

15+600 - 16+6001 17+500 -18+400 
41+200 - 42+200 

Adquiaioión Colooaoi&n y Rapooioión do Soilalamionto 
Boiialos Provontivaot 0+150 48+950 
Samles Rootriotivau 0+150 48+·950 
Soiialeo Informativae10+150 48+950 

Conetruooión y colooaoi6n do f&ntaeznaa 
0+150 - 48+950 

Precia. Uni tario11 s. C, T. 1984 Zona 8 

UNIDAD 

!la. 

Ha, 

M3, 

M3, 

M3, 

M3, 

M3 

Pza, 
Pza. 
Pza. 

Pza, 

CANTIDAD P. UNITARIO 

12.0 55,570,92 

34,0 15,164.40 

600.0 723.65 

160.0 1,024,46 

180.0 10,054. 25 

40.0 11,324. 70 

630.0 3,955.60 

45.0 B,275.50 
B.o 6,535.60 

12.0 11,036.00 

160.0 750.00 

Suma 

CUADRO NUll.. 4. 

LO!!O, 1 49, 1 K. M. 

FASE 1 PAVIME!iTADO 

IMPORTE 

666,851.04 

515¡589,60 

434,190.00 

163, 913.60 

1'809, 765, 00 

452,988,00 

2•492,028.00 

372,39.1.50 
52,284.80 

132, 432.00 

¡35,000.00 

7' 227,43g; 54 
~~-



PROG P..AMA GION 

Pr.:>gr.im:;.r es determir.ar ~lu.ndo oo va a ll<>·:ar a cato cad:. trab:1jo, 

el decir cumdo involucr:l las si5Uior.tcs considoracior:ee: 

1.- Qué se requiere para efect:.iar los traba.Jos, 

2.- De qu~ se dicro~o F:ira realizar los tr1b~joa. 

Al compa.r!l.r lo que se dis¡:.or.o contra lo que cu requiero, us nacos~ 

ria establecer el orden on que so atonc!crán loo trabajos, dando ID!_ 

yor prioridad a lo que necesita atención inmediat:i, c¡uo afecto la­

ostr;.¡ctura del camino, o la 2egurídad on su operación. 

Para establecer el orden de eJOC'1ción de los trabajos, conviene r.!!. 

ooz·d:.r que éetos oo dividen en rutinarios, poriódioos, eventuales­

;¡ e'nurger: teo, por lo tun to dentro de 'Jn programa. a.nua.l 1 l:rn prior,!. 

d1dea quod:J.ría.n como oí 1:,"llo 1 

1.- TRABAJOS S:~J-:HOEJJTES (no son programables, se atacan al momonto 

en quo se proconta.n). 

2,- TRABAJOS P~:RIODICOS (por depen<ler del trinoi to, del clima, etc., 

son progra.:inblea, el no atenderlos afoct::i.n con mayor severidad los 

ceo tos de operación). 

J.- 'rJlABAJOS EVE!i1'UALJo:S (por ser trabajos con frecuencia mayor de­

\111 .3?,o, hm':>ién son p::-ogramables, afectan los costos do operación­

si no se programan y ejecutan oportunJ.men~e). 

4.- TRABAJOS RU1'INARIOS (no dependen del tránsito, dependen del -­

clima, tipo de terreno, por lo que· su proeramación dependo de esos 

f:.otoros. Es importante hacer notar que afectan la. operación, Cada 

uno de los traba.JOS independientemente del grupo ar.terior1 tendrá­

ª su vez una prioridad específica. (Ver ouadro No.5 anexo pág. 23), 

Ei que Be asigne distinto ordon do priorid3.d de acuerdo al tipo de 

trabajo, no roquiore decir que loe trabajos rutinarios se dejarán­

de hao.ar hasta ha.bar terminados todos l:>s otros, sino que una vez­

~eoabada la información de campo, de los trabajos necesarios ae -­

concentrarán en el orden do prioridad que se estableció, señalando 

por camino y por reoidenoia las nocesidarles rle: 
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CAMniO rA VIM:":NT..\DO 

SUPERFICIE DE ROD.lNIEHTO 

a) OBIETAS 

b) ONOOLAMIFll'l'OS 

(ahuella11ionto1 long! 

tudinaleu u ondulaton 

nOJ'll&ha Al \.ri!nuito) 

o) ClLAVEREO 

d) BACHEO 

llEDIC!ON UNIDAD TRJ.llAJO 

medioidri dir~cta 11eno11 de 2m/m2 PERIODICO 

P3RIOD!CO medicidn diruot.a meno• d• 5m/'A2 

mqdioidn directa M11 d11 5m/m2 EVfll'!'UAL 

=edioidn directa 

con regla 

Eattutho 

EoUmativo 

F.atiMtt.vo 

EetiaatiYo 

Cortar 

Cortar 

Corur 

Cortar 

aenorom de l. 5 cm PERIOD!CO 

tu1nor•t1• de 2. 5 o• r>:RIODICO 

11e.noroa de ).O clll. l"VF.lf'l'UAL 

m&.voru de ).O c111 R~COH'JTffiJCCIO!t 

oalaver!ls c1iall\ .. 

du M 100 a l'ERIODICO 

Ml wor&a on 5'.( Pt:RlODlCO 

de la nuporuou 

en 100 :11 

oa.hvorae on le>:' EVSXTUA.L 

ele la nup. en lOOia 

oalllveraa 8n Mu EV~TUAL 

dal 1oi, do la eup, 

an 100 m. 

•,enea da 5 en lOOm. RUTINA.HIO 

5 u. 10 en 100 m PEíllODICO 

10 a 15 en loo 111 EVfJITUAL 

da da 15 en lOOm DGRO&NTS 

•) DESD.lDTE O DESPREllDI.. Sat1i:llt1Yo Aren looalea 

raduoidao 

Areia u: tenaa.a 

Pv.RIODICO 

lllE!fTO 

EaUru.'Livo 

t) BXSSO DE ASFAll!O E11t1Mt1Yo 

Ee'LicniiYo 

Areau looalaa 

roduoidu 

Aro.'lB 0:1 tenaaa 

E:VEHTUA.L 

PiRIODICO 

2) 

TIPO 

l.) 

).1 

2.) 

.!,2 

¡,¡ 

2,J 

2,2 

),2 

),l. 

4.1 

2,1 

],2 

2.2 

),2 

2,2 

),2 

Calafat.o ant.n de 111 to111por,111. dll lluv.illa 

Ct\laf"atto 1 Dello ..inlod d& :~ hi:¡:ot•ad.1 dft lh1vine. 

c .... 1 .. rn.teo y llello ant110 d'i la. ton:prad'l. du lluvfaa, 

1ndioa fu.lta de tnep1rncldn. 

Renholll.oione11 con co?"tt.iro 'lftfál ti cri 1 oello. 

Idf'ntif"iCllr la falla 

llonivol.lcioncn con oozcln 11~r.t1 tic..1. y ~ello 

kflllivehción y oAllo, roe&rt:Uti M tt>.lúdao 

ralln. 

T.irl\r con mor\oro o identiflCJlr h. fulla 

:into::J de h. Ópoo.:i. do lluviao::i. 

T:1Jll\r oon eortcro e iditntif"!.c~r l!\ f"nlla 

~tes de b &poCJl do lluviila. 

TAr11r con mortero y ulhr .in tea de la dpo­

ca dl'I lluYh.o, 

Taptt.r, idenUhoar 7 elh1n11r la talla. 

T11par, identif"io.u y eliminar la ra.1h 1 
U&?' toda la. aup.,r!icie. 

Jlocon1truir (urgen lo tapu 1 oellar oi no hay 

renuraoa par<\ reconetruoo16n) 

Sollo local 

Sollo do tod11 h. supor!ich. 

.lre1rndo 

Sello M toda. h ouper!i ch. 

Hojaa .. t/5, 



~RITERIO DE C.\lnllll.D Cli3lPIC•CIOJI PRIO.. 
TRABAJO NECESARIO MEDIC!Oll, T U!IID\D D!:L TRABAJO, RIDAD O~&RVACIO!ISS T RF.COMEh'DAC!ONEJ 

g) ASEllTAMl'lJITOS aod1o16n di reota igual que ondul•o, !CJUAL QU;; .. que lSUol qua ondulaoion":: 1 Vf'rifio&r cun.~U.• 

OJIDUL.\C, ondulo. 1 con trllcunctao. 

ACOTA~IENTOS 

•) ORl"1'AS IS"J..al o.nttrlor lgun.l I¡ual Prioridtdeu 2.4, 2.j y ).2 

b) CALAVEREO Igual a.ntlrior 18'1"1 Igual Prioridados 2.4. 2.1, ).j y J.2 

o) B.lCllEO lgulll anterior lgw.1.l 1,,..1 Priorld.sdac 4.2, 2.2, ).) y l 

d) DESGASTE O D1'2PRENDI- Igutll an t.erior Iir-alll tgulll Prioridnden 2.3 1 ).) 

NlEJITO. 

e) EXCESO DE ASFALTO Igual an \nior Igual Igual Prlorittadu 2.) 3 ),) 

t) ASEllTAIUEllTOS F.llt1uUva AhladQa en 100. RUTIJIARIO 4,1 Renivol'lr, rovt.ss.r c•.mot1111, oontracuneta• 

1 eub-dranaje 

E11Ua1Uvo Va.rica en 100 m. EVENTUAL 3.1 Ronivoll\r, rflvi&1.1.r cunetao, con t.r11cuneta.a, 

1ub-drenaj11 y rftcarg:ir talild.011, 

E11.1iu.tivo1 Freouen tee en un !C!COllSTRUCC!Oll Reconotruir 

tramo. 

's) EROS!Oll EstiMtho Aiahda RU7lllARIO 4,1 Roe11rgue 1 ravinr bordilloa, 111.vadttroe, cu-

netno 1 corl"1!1gtr cauaaa. 

B•Uutho Freauenha KVEliT\JAL 3,1 R•oontruir, hnder t.sludu, cona truir botd! 

11011 1 la.vadt1roa, revaatlr cunet.ao 1 ato. 

b) IllV1S!OJ PGR VE<lE'l'1- F..at.111&tho .A.talad.a RIJT!JAR!O 4,2 Cortar 

C!Oll ALTA Estiutlvo Conda.naad4 R\J'llllARIO 4,1. Cortar (u convenhn ta uaar herbioid.ae) 

1) DKRBUllJml O ESCOXllROS CUdi¡uhra C:W.lq,uiera FllEROENT! R•dre.r 

Wl!!!OS REVESTIDOS 

a) Ol!1'JLl.CIOJIES M1d.ioi6n directa Protundld.&d. 111nor Pllli!ODICO 2,) fla•treo 

de 2 cm. 

aecliotiSn dirtiot& Protundlda.4 aenor PERIODICO 2.2 'Rastreo 1 reoarsu .. aill11.do• 4e renati-

miento. 

aedicidn direota ProfUndtdad. aa¡or JM:RTtlAL J,l Renivala.cidn oon :-eG&rguH aitlad.01 

do • Ollo 

24 
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CTilTERIO DE C.IJlTID.\D CL.\91FICACJO?I rR!O-
TRABAJO KEClSARIO KEDICIOH. T UJIIDAD D::L TRABAJO RIDAD O!fiERVAClONES T HECOM~'DACJPN6S 

b) .l!JUELU.MIENTO Igual ondultlclonen Igut1l IGUAL Iguq.l Igu~l 

e) BACHES Igual a Ol\t11ino Menoa dt 10 •n RUTINARIO 4,2 Rellenar 

JYlVllllttntado 100 m 

10 a 15 bachea PERIODIC03 2.1 Rellen11.r 1 rutreo dando bocabeo adoo~do 

en 100 •· 

lllCe de 15 bA<.:ho11 l)ICJirJ.lL J.l Renhlllac1ón y No.;rg.Je d., reveo hnuon to 

nn 100 11 • 

d) P!raD!DA DE BOllBNO .onoa dal )~ medida dtroo'\.& Pl!l!IODICO 2.2 R.:!livelaoi.én d.-•11HIO bomboo 11.decus¡]:o 

•) PERDIDA DEL RI:.'VESTI- aenoa del 60~ del aondeo11 PERIODICO 2.1 Recarguoo 1 ranivlllAcidn veritlcMdo la 

MIENTO eapuor lleoott<n. 

OBRAS DE DRl:!IAJE 

•) DESlZOI.VE Y LINPIEZA EetirMU.vo •l R!l'l'IURIO 4.1 RoU.Nr a..olvo y vog11taol6n que obetaoulioo al 

DE ALCANTARILLAS dronaJ•• 

b) DESlZOLVE DE CANALES Eoth.:lUTo •l H11'1!11Anl0 4.1 Retirar rnolv• 

DE EllTRADl T SALIDA 

o) SOCAVACION EN OBRAS Eatiir..\\ho •l RllTI!IARIO 4.1 Prot.eger ccn 1a.11poadoo 

DE DRENAJE 

d) SOCAVACIOI Di CAI!ALEll Y.a UmaUvo •l l!UT!llARIO 4,1 RoconstNir obr1 de control de eTn.aidn, con -
DE SALIDA ooncrtito hid~i.alloo o u.111po•hrl1~. 

•) REPARACIOll DE MUROS Orht&19 Cu1tlqulera Hll'l'll!AR!O 4,2 Ll•p1ar y relle:1sr oon lecha.do de oemon to 

l!JI OBRAS DE DJ!ElllJ E o nor\ero 

.ben1.amiento1 en •l lM:!TllAL J.l l'dontit1oar la ralla 1 reparar 

alero• 

hM ta•hn toa en •l 00.,aE!!TE Reoona\rui:r 

e~ ouerpo 

r) DE:lAZOLVI DE COJEIA8 EaUPtlvo •l RIJ1IJ.lRIO 4.1 l•t1rar Hohe 

T OOl'l'llACUIE'IAB 



CRI'J'ERIO DE CAJ¡'rtllAD CL4S!PJCAC!OH PR!O-
TRABAJO NECESARIO MF.D!CION T llliIDAD DEL TRA!l!.JO R!DAD 01!S~VACIOH"J T RECOH'~l\l ~10:1~~ 

g) BOCAVACJOll !JI CUJIETA!! Eatl~i.Uvo R!JTJMARIO 4.1 Rolhnnr 1 :-uveetir 

h) BORDILLOO T OUARl!lCIO.. Eatim.:tUvo m RUTlMARIO 4.1 R11p1rilr 

HES, 

i) LAVADEROS EnUuUvo Rt1TIN'ARIO 4.1 Roparar 

J) ~UB-DRE!IAJB Eatim.'1.tivo mJ RUTJMAR!O 4,¡ Lh1phza :t Jtt•.azolve 

k) ZOO!:ADOS FA!ltiMtlVO mJ ROTillARIO 4,1 Re(lllrAr 

~ 

• ) soé.tVACIO!I EettuUvo •l RUTINARIO 4.1 Conotruir cbraa de control de eroetd'n. 

b) DA~OS E1i SUB-F.STRUC'I'!! Cualquiom CJJt,l'}Ui1)r~ RlrrUHRIO 4.1 q,wn·.u 
HA T APOYOS 

o) DAr.os Ell SUPER;'5Tl!UC- CU.U quien Cualquiera. RIJTDUR!O 4.l Rep<t.rar 

TUllA ? PAllAPETOS 

TAWDr.! 

a) SBOSICR O D!!lLAVES .Eeti11tat1vo J.tnhdoa RUTillARIO 4,1 l!ocareu•1 tgual que aooh.mhntoa 

!eti11<&t1To Freou1111tea !ffi:N'l'IJAL J,l Jgu.a.l qu~ acot~udfln toe 

b) !JIV4Bl0ll POR VEOETA- EaUu.t.iva A t. lada Rll'l'IJIARIO 4,2 Cortar 

ar.ir ALTA Conoen tl'~d.s EV!l''nlAL J,l J 51111.l que li.cotui en too 

o) 1ALLAS E.lltia&11YD CUalqutel'!il. E'IENTUAL J.l Tn11dtdo d11 t'l.lÚd. o conatruooidn de bel'Ut.8 

4) 1.u.z.\ DE JfUltOS DB - Eat1M1ivo C~l11uiera IMllTUAL J,l Reparar 

COl!TEBSIOR 

ZO!IAB LATERALES 

a) l'IOm'ACIOll EaUu.t.ivo Concentrado RUTINARIO 4,2 Cortar (deshierbe) 

b) ARBUll'l'OS t.Uut.ho Impidan v1111- R\l'l'lMARIO 4.2 Du11ontar 

blli4a4 

..... 4/5.~ 



o) 

d) 

a) 

b) 

CRITBRIO DB CAlfTIDAD CLASIFICAO.IO!I PR!O.. 
TRABAJO WECESARIO MEDICIOM Y UNil1\D DKL ''RABI.JO P.ID4.D 

IliVASlONlS Todo To Me RUTIMARlO 4.1 

IlfUllDACIOHS Todu Todan RUTlHARIO 4.1 

SE9AUMIEJITO 

S~~AU!3 5110101 o Corro{ .. )ltfru1ro RlJTIMAlllO 4,1 

(Incluya inform.! tlv11.• 1 dos 

rt1ntrtottvu 1 pnvent! 

vae 1 indioadorea de _ .. 

alineamiento horhon-- Doflo• W..tmero RlJTlliARIO 4,1 

tal, obrae de drena.j• 

k.11. barrem de proteo- hltanh JJdaerr> ROTl!iARIO 4.1 

oidn 1 ato. 

Innhhnh 1idm&ro EVENTUAL ),1 

KABC.lS IJ1 EL PAVIMa!TO F.aiimativo Borro•H RUTl!i.lRIO 4,1 

!UTA CEJIT!UL E1U1Utivo Fa.ltanh PERIODICO 2.1 

Lritorah• Borrosa• 6VE!iTUAL ).2 

hlt&ntaa KVEliTU.lL ).1 

DTBCDIQ1:'E3•- Par& 101 1ntronquH 1nolu)'en4o 101 de aoo&.110 a propSodAdea ~utt.oularH 1 deberán r.vbaree toda• loa 

cono1pto1 a.nhriarea. 

Oll3F.RVACICN!S y RFOJMEJ:DA•!tcr t~ 

Retirar (obi:tdculos 1 ur.ur.oJoR 1 otJrc:ia 1 111to.) 

Ouial t:r.ar 

Limphr o ¡iintllr nu11vo.m1•11 \e (ei oa rotir&n 

~ra pintllr •Jn t.'.1ller, doborá coloc<;i.r otro 

h111:E>di11 t11mflr. te. 

CnQbiar 

SueUtu!r 

Colocar 

Pint.ar 

Pinhr 

Pintar 

Pintar 

. .... ,¡,, 



1. - Ma teri<i.les para. cons trucci 6n. 

2.- Equipo. 

3.- Mano de obra, 

Loe tres elementos se analizarán conjuntamente con las disponibi­

lidades económicas, los rendimientos, etc. 1 y se les dará un ar~ 

den de re.üiz:J.ción según los :racu1·soe existentes, para asign11rles 

el ti.,mpo necP.s.nio pr'l. ejecuta.r oada. trabajo posible, surgiendo 

con eoto el progra.m;1 oficifl.l de tr>J.bajo (Ver Cuadro No. 6 pág.29). 

EJBCUCiotl -

Para la ejecución de la conservaci6n 1 ca básico apegarse al Pro~ 

grama de Aotivida.dee previamente osta.bleoido 1 quedando exentoe 

sólo los trab-'l.joe emergentes por su característica aleatoria. 

Loe trabajos do conservación, se ho.n clasificado oonvenoionalmen­

te1 según la zona de ou realización dentro de una sección trane~ 

versal tipo de un camino (Fig. A pág.30) 1 aplicándoos para eu es­

tudio el Catálogo de Conceptos para la oonservaoi6n de los cami~ 

nos en fase de psvimentao'ión y revestidoa, (anexo en pág.31 ). 

Respecto a los procedimientos comúnes para realizar los trabajos­

de conoervaoión en los caminos¡ a.naliaarémos lae actividades oo-­

rrespondientee a las carreteras pavimentadas por presentar los r,!_ 

querimientoe de conservación más extensos¡ aplicando la zonifica­

ción mostrada en la Fig, A y el Catilogo de Conceptos para la coa 

servaoión de Carreteras Estatales, 

- Zona 1.- 5uper1'ioie de Rodamiento -

1.1.- Calafateo do Grietas.- Esta ac~iviclad consiste en rellenar 

con mezcla asfáltica lae grietas en la superficie de la oarpeta1-

oon el fin de evitar que el agua se introduzca a traves de ella a 

lae capas inferioreo del pavimento, propiciando su sil.turaoi.6n con 

el consiguiente peligro de falla, 

En el caso do grietas aisladas, para efectos de p~ogramaoi&n·ee -

deberá tomar como unidad el metro lineal, 

28 
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CCION GEN1~RAL DE CARRETERAS EN COOPF~RACION 
DEPARTAMENTO DE CON'SERVACION 

OFICINA DE ESTUDIOS PRóSUPUESTALES 

LOCAL DE. CAMINOS DEL ESTADO DE BAJA CALIFORt'HA 

SIONA­
ION 
l,984 • 

P R O G R A M A 

...... - .. ... .. . -·· ... - .. - .. -- . - ·- .. . ... . ... . .1 

CUADRO NUM, 6. 

ACTIVIDAD Y CADEN.AMIEN.TO 

. . - .... -- . -----------------
-· .. 



- FJG. A. -

SECCION TIPO DE CAMINOS PAVIMENTADOS 

Zonas de Mantenimiento 
lrSuperficie de rodamiento 
2'" Acotamien1os 
3--0renaje 
4-Taludes 
5,.zooas laterales 
&-Señalamientos 

.. 
':· 

:'. 

..... ~ . . ~- ............. _ .... ,,.,... 

SECCION DE CAMINO EN TERRAPLEN 

,.- - .... ---- ______ ,,.._ -- -- -- -- - ..... _ -

SECCION DEL CAMINO EN CORTE 

30 
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CA'fALOOO DE CONSEPTOS PARA LA CONSERVACION DE CARRETERAS ESTATALES 

1.-

CONCEPTO 

SUPERFICIE DE RODAMIEN'ro 

1.1.- Calafateo da grietas 

1. 2.- Ranivalación da carpeta 

1.).- Cal:worao 

1.4.- lla.cheo de caja asfáltica 

1. 5·- Bacheo de caja hidráulica 

1.6.- Reparaoi6n de tramos cor toa !al lados 

1.1.- Riego da sello sobre bachea y ranivela 

ciones. 

1.8.- Riego de sallo 

l. 9.- Correcoi6n da exoaso ile aafal to 

1.10.- Rastreo y/o moto conformado de corona 

a) tramos menores de 10 mt. a mano 

b) tramos mayores de 10 mt. a máquina 

1.11.- Recargue de material de revestimiento 

hasta 720 m3/km, (según cada banco) 

a) .con material tendido y afinado a mano 

b) con material tendido, conformado y -

afinado, usan.do equipo mecánico 

1.12.- Reparación de tarraoer!aa de tramos cor-

tos fallados 

1.1).- Reposición de la superficie empedrada 

1.14.- Poreo con arena 

1.15.- Despajar nieve de la superficie de ro~ 

• miento 

2.- ACOTAMIENTOS 

2.1.- Reposioi6n de acotamientos 

2.2.- Recargue ó refuerzo da acotamientos· 

a) a.mano 

b) a máquina 

2.3.- Pavimentaoi6n de acotamientos 

2.4.- Bacheo de acotamientos 

2.5.- Riego asfáltico de proteooi6n 
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2. 6,- Limpieza y perfilado de l:i Goron:1 

2. 1.- Remoción dll derrumbes 

a) ex tr:icoi6n y ca.rga a CJ.'lflO 

b) ex tra.cción ;¡ ~:irga. con m:quin•1ri;i. 

y equipo 

3.- DRENAJE 

). l.- Desazolvo de contra.cunetas 

3.2.- Desazolve do cunetas 

3, ),-

3.4.-
3.5.-
3. 6.-

3. 1.-

3.8.-

3.9.-

a) a mano 

b) a máquina 

Construcoión de contracunetGS 

Reposición de cur.otao 

Rev~stl:niento de contracun0t:u~ 

~evos ti:ni en to do cuno tas 

Construcción de guarniciones 

Repn·1~ión de lavaderos 

Construcción de lA.vu.doroa 

3.10.- Desazolve do alcar.t:J.rillas 

3.11.- Repración de alcar.ta.rillaa 

3,12.- Acondicionamionto de ~ccesos a las 

alcantarilhs 

. 3,13.- Repuación de zampeados 

3.14.- Construcci6n de zampeados 

3.15.- Rep'lración de puentea 

3.16.- Deaa.zolve de puentes 

3.11.- Recons~rucoión y a~ieglo de drenas 

4.- TALUDES 

4.1.- Afinamiento 

4.2.- Retiro de obstáculos laterales para 

mejorar la visibilidad 

4.J.-
4,4.-

4,5.-
4.6.-
4.1.-

Recarguos en talúdee de terraplen 

Estabilización de talúdsa 

Cona truooión y/o .rapa ración de bermas 

Construooión y/o reparación de muroo 

Relleno de deslaves 
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5·- ZONAS LA TERA.LJ!S 

5.1.- Desyerbe 

a) a mano 

b) a mJquina 

5.2.- Desmonte 

5.3.- Canalización de zonas inundablos 
5,4,_ Mantenimiento de obras margina bles 

5.5.- Retiro de obstáculos 

5.6.- Retiro de anuncios 

5. 1.- Retiro do oercae 

6.- SEfiALAMIE!ITOS 

6.r.- Pintura. de raya central 

6.2.- Pintur:i. do rayas lrlterales 
6.3,_ Pintura do elementos· de la oeoción 

transversal 

6.4.- Pintura da puentes y parapetos 

6,5,_ Reparación de señales en el lugar 

6.6,- Reparación de defensa.o metálicas 

6, 7.- Fabricación y colocación de seilales · 

según dimensiones 

6.8.- Fabricación y colocación de defensas 

metálicas 

6.9.- Fabricación y colocación de fantasmas 

6.10.- Fabricación y colocación do pootes de 

kilometraje 

6.11.- Colocación de topos según tipo 

(aefál tioo,· concreto, metálico) 

1·- ADQUISICION Y ACARBEO DE MATERIALES 

7.1.- Adquisición des 

a) arena 

b) grava 

o) piedra 

d) material 3-A 
e) tezontle 

i') cemento 

j) 
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g) oal 

h) asfalto (tipo) 

7• 2e•- ElttraooicSn, cargu. 1 aoa:rreo y descarga 

ler. km, de1 

a.) arena 

b} grava. 

e) piedra 

d}. material ~-A 

e) tezon tlo 

f) agua 

g) material reveatimiento 

7.3.- Acarreo do Kma. subsecuente de1 

a) arena 

b) grava 

c) piedra 

d) m!l.teria.l 3-A 

e) tezontle 

f) cemento 

g) cal 

h) agua 

i) asfalto (tipo) 

j) material revestimiento 
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En el oaao de grietas abundlllltee, eu oorreooión oe hará do acuer­

do con lo indicado en lae normas y para efeatoe da pragramaoión -

ee debor!n considerar oamo riego de sella; ó bacheo de caja aafá!, 

tica según corresponda. 

1.2.- Renivelacionea de Carpeta,- Conjunto do labores requeridas 

para reponer la porción do la superficie do rodamiento que h6 eu­

frido alguna deformación y/o desplazamiento en ou nivel original. 

:Ell el oaeo de deformaciones pequeñas, on la carpeta asfáltica del 

orden de 1 a 3 cm. de acuerdo con lo indicado en las Normas, po-­

drán corregirse mediante riegos de sello, en cuyo oaoo, para efe.!!. 

tos de programación se deberán considerar en lo correspondiente a 

riego de sello. 

Cuando las defonnacionee sean euperioreo a 3 om. Be uearl como m_! 

dida para BU programación el M). refiriénc!.oee Jete al volumen - -

auel to de me:iola asfáltica que oe requiera para ou correocicfo. 

1.).- Calavereo. - Al conjunto do laboreo requeridao para reponer 

una porción de superficie de rodamiento que ha sido destruida y -

removida por el tránoi to,- eo le denomina on forma genérica baahoo. 

Cuando lao porciones no exceden en au dimenei6n 111ayor de 15 om. -

se denominan ca.laverao y par onde calavereo, ea el conjunto do l.!!, 

bores requeridas para su oorroooión. 

Por su tamafio, laa calaveras no a.feotan a. lila capas inferiores ele 

pavimento, limitándose siempre a la oarpeta1 por lo mismo, eiem-­

pro deberán rollenaree con mezcla asfáltica, para otoctos ele pro­

gramaoi~n so uaará como moclida el número de H3 requeridos. 

1. 4·- B:J.chco de caja ao.fál tioa.- Cuando loe bacheo na afecten a­

las capas inferiores del pavimento, '3ino únicamente a la oarpeta­

debor!Úl corregirse mediante mezcla asfáltica, tomando oomo medida 

para programaoi&n el número do M3 roquoriclcs, 

:Ei1 el caso do bachee qua afecten sub-base y/o base, podrl elegir­

se entre combinar material de base hidrlulioa para osas capas '3 -

lllezola asfáltica para la carpeta, ó bién hacer la ropara.oión oon-
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mezcla asfáltica exclusivamente. Lo anterior doponderá de la fre­

cuencia, tamaño y profundidad de loo baches. 

~ cualquier oaeo 1 para efectos de programación, en onto concepto 

únicamente so usará como medida de loe tr~bajoo por efeotunrloo -

M3 de mezcla asfáltica que ao roquierBn. 

En caso de requerireo material pura base hidráulica, esto.volumen 

se programará en el siguiente concepto. 

1.5.- :Bacheo do caja hidr~ulioa.- Como se dijo, loa bachee afe_!! 

tan la.o capas de baso y/o anb-baae, podrá ofocturi.rao el bacheo en 

el espesor correspondiente a esa.e capan, con materia.leo de base -

hidráulica, 

No es posible dnr un valor numérico que indique cuándo eo eoonómi 

co usar, on conservación normal, este tipo de m~teria.les, pues de 

penderá do la facilidad para au obtención¡ ainembargo puede deoi!. 

ee que en términos generales en proferihle que en conoervación -

normal·, aún en la'3 capan de aub-baoo y basa se ut•o mezcla. asf'álti 

ca, 

Cuando por condiciones especialao 1 (como podrÍIUl ser1 bachea en -

gran número) requieran un considerable volumen de material para -

au reparación, la wiidad para ou medida será el M3 da material -

s11eltc para sub-base y/o base • 

. }fo hay que olvidar, que en esto tipo do baohas 1 siempre la última 

capa será de me~cla asfáltica, por lo que deberá considerarse el­

volumen correspondiente a esta última capa en los materiales del­

incieo anterior, 

l.6.- Reparación de tramos cortos fallados.- Se entiende por tr:!_ 

moe cortos fallados, aquellos cuya longitud no sobrepaso los 10 m 

Y en los cuales existan fallas que trasciendan a la capa sub-ra­

sante y a las tsrracerías, 

Para su oorreooión 1 deberán removerse las distintas capas de pav.!. 

mento haat& llegar a aquella .eri quo se locali~a la falla, y proc,!!_ 
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der a la reconstrucción cuidando de utilizar loe materiales adeo~ 

dos para cada capa. 

Por lo mismo, aún cuando para efectos de programación la unidad de­

modida será el M2 de zona fallada, se deberá considerar el heoho de 

que se necesitan distintas calidades y tipos de materiales para eu­

corrección. 

1.7.- Riego de sello sobre baohos y renivelacioneo.- Como oomple--­

mento a loe trabajos de bacheo ae deberá considerar el riego de se­

llo de las zonas que hayan sido reparadas. Esto deberá hacerse a la 

brevedad posible j)!\ra lograr una impermeabilización adecUD.da 1 evi­

tar que el ba.ohe vuelva a producirse. 

Ea el oaso de rsni velaoione11 que hayan uido hechas modian te mezcla­

a.sfáltioa, os neoeoa.ri() sellar la. zona coz·respondionts por las mie­

J11as razones explicadas p1ra los baches, también no debo olvidarse -

qua las renivelacionos pequeñas 'pueden aer efectuadas mediante rie­

gos. 

Para ofeotoe de programación 1 la unidad para medir los trabajos se­

rá el M2 de área por sellar. 

1.8.- Riego de sello.- El riego de sello se considera labor de ooa 

servación cuando la auperfioio tratada no exceda do mil metros aon­

t!nuoa. 

Ea mUJ' importante haaer notar que, en esto inciso so deberá anotar­

lo que se requiera de riego de sello, aparte del ;ra considerado pa,.;. 

re. las superficies 'bachadas o reniveladas. 

Al igual que en el inciso anterior, la unidad para medir los traba­

jos por efootuar será el M2 de área por eellar. 

l. 9·- Correooiones del exceso de aof'i!l to.- Son mili tiplea las causas 

que pueden 01•iginar excesos de aefál to en la superficie de rodami19!! 

to, por lo que, en oada oaso particular; se deberá proceder a eatu.­

diar la oausa de la falla antes de llevar·a cabo au oorreooi6n. 
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Par·¡ ofoctoo de pro.:;ramación se 'J.sará el M2 de áre;i por rep:;rar,­

con llledida de loo tra.bajoB por e!'eo·Nar. 

- Zona 2.- Acotamientoo -

2.1.- Reposición d'! Acot'l:ni•rntoo.- En "n tramo do camino, en el­

quq haya.n perdido lon acot:1mi~nton, por Clol.Ull'lB tale::i como son un-­

deslave, la reconstrucción ó limpieza de :.in dren, se deberá proce­

der a su reposición no sólo por l'• fu.'!ción p!'imordiil.l que el acota 

miento tiene para al usuario dol ca~ino, sino por evitar loo dañoo 

colaterales que 111 falta. do ilCO'::imianto pr;:iduce1 en las distintae -

cap'l.a de pavim•m to, 

Para efectoa de progr:i.mación, ~e debed cQnsida:-a.r como Vi.bor de -

cono¡orvación norm:ll l i reposición de tra.mo!l de acotarüon to que no­

exoechn do 100 m. de lon¡JitLtd continua, en cauo de mayor longitud­

deberá considerarse como 1•eoonG trucción. El M3 será la. unidad que­

deberá usa.rae como medid.a de los tralnjoo por efectuar. 

2.2.- Ilocarguo o refuerzo de acotamiento.- Es frecuento qua los -

acotamientos, principalmente cuando no oat:!n pavimonta.dos, eufran­

dis~inuoión respecto a su nivel original, por diversas oauoa.a como 

son el tránsito y la erosión. 

Por lo mismo deberá efectuarse laboree do recargue y refuerzo para 

volverlos a eu nivel original, logrando oon ello que la seooión -­

del ca1nino coincida con la original de proyucto. El refuerzo ó re­

cargue de acotamientos siempre deberá hacerse oon material que CU!!J. 

pla las especificaciones ~ira baso, cuidando de darle la compacta­

ción adecuada. 

Para efectos de programación, el M3 do material de base será la ~ 

unidad para. su medición, 

2,3,_ Pavimantaoidn de acotamientos.- Siempre que sea posible, d.!!. 

berán pavimei1 tare e los acotamientos para que es tos ofrezcan a.de cu~ 

da resistencia, aumente eu duración y por consiguiente además de -

preeontar 11ojor servicio requieran menea atención. 
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La. pavimentación de loe acotamientoo se podrá hacer media.nte rio-­

goa o mediante mezcla asfáltica según oo considero conveniente. 

Para efectos de programación de lao laboree respectivas, se deberá 

considerar el M2 de área por pa.vimon tar. 

2,4,_ Bacheo do acotamientoo.- Loe acotamientoe pavimentadoq re~ 

quieren de bacheo para eu conservación, oli tendiéndose en este caso 

por bacheo al relleno de oquedadoo aisladas cuyo eepeaor no s~bro­

·paee el del pavimento, el bacheo deberá efectuarse siempre median.­

te mezcla asfáltica. Cuando laa fallas do un acotamiento sobrepa.;.. 

sen en espesor el del pavimento, ee deberá ooneiderar su corree>- -

ción dentro del Inciso 2. 2, 

Para efectos de programación, se deberá uear como medida. da lo re­

querido, el n~~ero do H3 de mezola. asfáltica. 

2,5,_ Riego asfáltico do protección.- Como ya. se menciorió, loe a­

cotamientos deberán oonatruiree con 1?1a.terial que cumpla las aspeo!. 

ficaoionea de material para baso y do oor pooiblo deberán pavimen­

ta.rae mediante carpeta aetáltioa de un riego para eu mayor protec­

ción, 

Sin embargo, cuando no eea factible pavimentarloe, o se trate de -

caminos de bajo tráneito on que éeto no ee Justifique, se las pro­

tegerá mediante un riego de aefálto 1 que debe~ cumplir en loe té.!: 

minos generales las oaraotar!stioas de un riego de impregnaoidn. 

Será muy importante tener especial cuidado en que loe tramos rega­

dos se cierren al tránsito hasta que se baya obtenido una adecuada 

ponotraoi6n ·y fraguado del producto. tina voz que el producto aefá!, 

tioo haya penetrado podrán oor oubiertoe con arena. 

· P3ra efectos .de programaoi6n, el M2 de área. por proteger será la -

unidad para su modioi6n, 

2.6.- Ee frecuente, que al realizar las labores de coneervaoi8n en 

los acotamientos y en loe talddes, la traza entre loa dos planos -

lleje de sor una recta y pase a sor IU!a línea irregular, 
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Esto ademá~ de tener mal aspecto, pu<?de red·lci r el ancho de la co­

rona del car.iino con todoo loo incor:veni..:11\eo qc1·~ ello ropreoente. 

Por ello, se deber~ conoiderar como labor de conoo~aoi6n normal -

perfilar el límite de la corona medi'lr.to rccnr~c10 de material en -

el extremo exterior del acotamiento y al extremo superior del ta~ 

lud, cuidando de obtener el ancho de la corona o::-i¡;innl del proye,g. 

to del ca.mino. 

Para progrJ.mar su roalización, el perfilado do 1:.1 corona se medirá · 

tocnndo como unidad el metro lineal, 

2. ?.- Remoción de derrumbes.- Las Normas indican claramente, - -­

cuándo la remoción de w1 derrumbe dobo conoidcraroo como labor de­

emergencia, en cuyo caso tendr.í preferencia sobre las laboreo de -

conservación norrn'll. 

Sin embargo, los dorrumbea pequeñoo, quo no invaden la suporficie­

de rod~miento sino únicamente loo acotamientos, deben ser program!!_ 

dos como labor do conse::'Vnoi6n normal, 

Se ha ~grupado oste concepto en lo correspondiente a aootamientoe­

por ser ahí donde genoralmen te oo oncuen tra depositado ol material, 

Pura efectos de programaoi6n, la unidad para m~dir este trabajo, ª.! 

rá el Y.3 ~eferido al material que haya quo desalojar, 

- Zona 3.- Drenaje -

3.1.- Desazolve de ccntracunetas.- L:\a oontracunetaa son oanales de 

sección y ubicación determinada, que so construye en loa laderos ~ 

aguas arriba de una obra vial y que tienen por objeto impedir quo -

el agua que escurre llegue a la obra. 

Se entiende por desazolve de conotraounetas a la remoción de mato-­

rial ~jenos, tales como tierra, piedras, hierbas, tronooe u otroe -

que reduzcan la eecoión de la contraounoita impidiendo el esourri- -

miento libre del agua, 

La ejecución de las laboreo respectivas deberá ajustarse a lo indi­

cado en. las Normas, 
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Para efectoa de programa.ci6n 1 será el motro lineal de contracunetae 

la unidad a la. cual referir loe traba.jos por erectuar. 

).2.- Dea&zolve de cunetas.- Las cunetas son la.e zanjas de eeooión 

determinada conotruídao en uno o a.mboe la.dos de la corona. en loe -­

cortes-des tinadas e. captar y· encauzar hacia afuera del corte el .. -

agua.·que eacurre tanto de la superficie de la corona como de loe~ 

tal i!des dol corte. 

Como en el 111ismo caso de contracunetae, el daaaz:olve de cunetas con_ 

siete en la remoción de loe materiales aj()lloB 1 que reducen la aoo-­

ci6n hidráulica y obataculizBn el libro escurrimiento del agua• Tam_ 

bián en este caso, las H9rmae indican claramente los lineamientos -

que deberán oeguirse para ejecutar cata operación. 

El metro lineal de cunota será la unidad a la. oual referir, ostoa -

trabajos de deaa.zolve. 

).).- Construoci~n de con:traounotas,- Cuando un oorta no teng& oon. 

traounetas y presente problemas talos oomo,,quo el agua quo esourre­

por el terreno descargue sobre la ouperficie del camino, se telldrá­

la necesidad de construir las oontracunetas en forma que capten el­

escurrimien to y lo oonduzoan tuera de la superficie del 03mino, 

La 4eoisión de construir oontracunetao y &n su caso la seleooión -

del trazo para la e.xoavaoión de lae mism&o, deberá ser hecho por -

personal técnico experimentado pues ei bien un tramo de contracune­

ta soluciona. los problemas de esou.rrimiento, puede originar la fa­

lla de los cortes donde se ha excavado, ocasionando entonces probJ..! 

mas de más difícil solución. 

Loe trabajos respectivos, ee medirán tomando oomo unidad el M) de -

material por excavar. 

3.4.- Reposición de ounetae.- Cuando la.e cunetas no eetiín reveeti­

dae, el arrastre originado por la elevada velocidad a que es~r~e -

el agua haoe que pierdan su eoooión original, por lo mismo, en ea~ 

toe casos, la labor de oonsarvaoión no debe%'!! limitarse al& elimi-
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-n~oi6n del material extraHo, sino que, deberá incluir la recona-­

truooión de la eeooión tra.noveroal hasta obt&ner la de proyecto, -

ouidando al mismo tiempo, de que en el oontido longitudinal, se -

obtenga la pendiente adecuada. 

Esta labor tendrá como unid.'ld el M.3 do material por excavar. 

3.5.- Revestimiento de contraounotae.- Una contracunota excava.da­

on material permeable propiciará la saturación del terreno en el -

que se encuentre, reduciendo así el faotor de seguridad del oorte­

respoctivo, aumentando la posibilidad de distintas fallao en el -­

mismo, Por lo anterior, es siempre conveniente el rovestimionto do 

contracunotae oon la finalidad de impormeabilizarlae¡ desdo luego­

cuando la contracuneta ea encuentra en ~iatorial impol'llloable no oo­

requiere revestirlas por esta razón. Una cunota ravoatida permite­

adicionalmonte mayor velocidad de a~~a y.reduce grandemente loa -­

trabajos do limpieza. 

Para ?-f'11ctoe de programación, se usará el R2 do ároa por reoubrir­

como unidad a la cual roferir los trabajos neceaarioe. · 

3. 6.- Reveatimien to de cuna tao.- Gomo ea lógioo, una cuneta reve.!!. 

tida además de tenor un mejor funcionamiento requiero menoo aten-­

Oión, pues únicamente será necesario dosazolval'la para conservar -

liompre la 11ección transversal y la pendiente longi tud1nal de pro-

7ecto, 

Por lo mismo, ser-J conveniente revestir las ounetaa que no lo es-­

ténr empleando siempre para ello los ma.terialee y prooedimientoe -

indicados en las Especificaciones. 

Se usará al N2 de área por revestir1 como unidad para los trabajos 

p!>r efectuar. 

3.1.- Conetruooión de guarnicionea.- Las guarniciones tienen por­

objeto anca.usar el agua. hacia l~B lavadoras, por los oual11a. ésta -

escurre sin provocar daños al talúd, Como ss lógico, las ·guamioig, 

nes y su complemento loa la.vaderas se justifican cuando hay algu..­

:nas oondioionea tales oomo terraplenas al too ó oonatril!dos con ·ma­

terial !aoilmenta eroaionables. 
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En tér111inoo genorales 1 puede decirse quo la guarnición De juetiti­

oa en aquellos tramos de terraplén en que hayan ocurrido deelavee­

que afecten a la. corona del camino. Las guarnicionoe deberán cons­

truirse ouida.ndo de cumplir tanto en loe materiales a usar como en 

loe procedimientos a seguir en lo indicado en las Eopeoificaoiones. 

Para efectos de progra.m:ición, será el metro lineal le. unidad a la- · 

cu.al referir loe trabajos, 

3.8.- Reparación de lav~deroe.- Los lavadsroo oon O<Ulalea que 11.!, 

van el agua que cae en la corona del camino fuera del pié del ta­
lúd1 en donde no pueda causar daño ol terraplén. 

Deberá cuidarse que la sección transversal del lavadora es 111a.nten­

ga oonsta.nte sin presentar cambios en el rovootimiento que puede.n­

afeotar el funcion~miento de este elemento. Asimismo, deberá vigi­

larse la zona do descarga del lavadero para obtener un rápido en-­

oauaamiento do agua fuera del pié dol terraplén. 

·Un motivo frecuento de daños a loe la.vaderas ea la filtración del­

agua debajo de loa miemos sobre ol talúd del tor:rapl&i, provocando 

la. erosión y ar:raetre do auoloa dejando sin a.poyo una. pario o la -

totalidad dol lavadero. 

Como ostos daños ponen en peligro la estabilidad del te:rra.plón de­

berá presta.reo especial cuidado a su oorrecciÓnJ reportando la. pi.!!, 

za. como unidad de loo traba.jos por efectuar. 

3. 9·- Construcción de la.vad.eroa.- Como se dijo en el inoieo oo- -

rreepondiente a oonstruooión de guarniciones, loa lavaderos sGn ~º!! 

plemento de la.e mismas y por tanto habrá que programar su oonatru,g, 

ción en foraia conjunta. 

La. oonstruooi6n de lavaderos deberá sujetarse siempre a lo indica­

do en las &:paoificaoioneo. Para efecto de programación, se usa:nC­

la pieza como unidad. 

3.10.- Deeazolve de alcantarillas.- A la remooi~n de materiales -

ajenos ta.loe como iiorra., piedl-as, hierbas, tronooe u otros que ~ 

obstruyan la. entrada ea.lid~ ó el interior de la alcantarilla, im~.!. 
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diendo el libro escurrimiento del agua, ao le denomina deaaaolvo. 

Para efeotos de programación, so reforirán los trabajos a el número 

de M3 de material por remover. 

3.11.- Roparnción de alcantarillas.- Son múltiplea las labores que 

deben ejecutarse on una alean tarilla ;¡ que se conaideran como de -­

conservación normal¡ au deacripción está en lae Korm''ª y loa tr-<iba­

joa deborlÍn efoctuaroo siguiendo los linoamiontos que ahí so dan. 

Por programar las l11boron correspondientea, dellorcí conaideraroe la­

pieza como la unidad. 

3,12.- Acondicionamiento de loo canales de entrada;¡ salida a lae­

alcantarillas.- Se entiende por acondicion~mionto a la remoción de­

azolve u otro material que obstruya. la occción de un canal, aeí co­

mo el perfilamionto do ous paredeo y plantilla para obtener su soo­

ción transversal y pondior. te longitudinal de proyooto. 

Las laborea correspondientes, deberán cfeotuarso oiguiondo loe lino_! 

míen toa dadoe en he Normas. E1 lllotro lineal de canal sorá la uni-­

dad a usar para programar los trab:ljoa. 

3,l).- Reparación do zampeados.- Ea frecuente que en los caminos se 

requiaran zampeados para proteger la erooión el pié del taiúd de un­
terraplén, o bién, en loa accesos de loo puentes para protección de­

las terraceríaD susceptibles de ser eronionadae¡ er. ulgun~s ooasio-­

nee, oua.ndo en un corte haya zonas de material facilmente erosion!1.'W> 

ble, podrá ser conveniente el zampeado ccmo solución para lograr la­

eatabilidad del corte. 

Se comprende la importanoia de ma.n toncr on buP.11 er.t<tdo eaos zampea­

dos, vigilándolos caidadoaam~nte a f.in d~ cnoontmr y reparar a·l<l." 

brevedad posible cual·iuior oquedad que pruseii ten. 

Estos trabajos deberán con>Ji<ior:uee y programárae pol' separado de -­

los zampoa.doa en cunat.'\e ó contraounehs 1 ya. inoluídoe en loe inai-­

soa raapaotivoa, El M2 da área por re~1rar será la Wlidl1d de su medi 

ción, 
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),14,_ Construcción de zampeados.- La reviaión ouida.dosa de las 

zonas a las que se ha hecho referencia en el inciso anterior, -­

prinoipa.lmente en época de lluviaa y en especial después de un&­

fuerte precipitación, eerá la manera lógica do detectar en dónde 

ee requiere construir un zampeado, 

En la construcción de zampeados, deberá eeguiroe lo indicado al­

reepecto en lae Eapeoifioacionee, El M2 de área por zampear ser~ 

la unidad par-~ su medioión, 

3,15.- Deoazolve de puentea.- El cauce natural de una corriente, 

generalmente sufre modificaciones oon la oonetrucción do un puea 
te que al cambiar el régimen hidráulico provoca erosiones ó dep.2_ 

sitos que pueden influir nogativamante en el f:mcionamiento de -

la estructura. 

Por lo mismo, el ouidado de la zona de1oauoe en la vecindad del­

puente será necesario, 

Antes do programar cualquier remoci6n da :n.:i.ter1a.loe en el C!l.Uce­

es indiepeneable consultar al Departamento de.Proyectos de la -­

propia Direcci6n, para as.egurarse que lo que oo piensa realizar­

no afeote negativamente a.l funcionamiento eetructu1al del puente. 

La. unidad para medir loe t:rabajos correspondienteo será el M3. 

3,16.- Limpieza. du drenee.- Como ea asienta en las Normas, la -

vigilancia de la descarga. de un dren &l61J1la& horas después d• ~ 

una fuerte precipitación será la manera de comprobar 81 su tun­
oionamiento ea oorraoto, 

Si el dren tiene tubo y no funciona., se deberá in tentar limpiar­

lo mediante varilla.e, ésto se considerará labor de oonsorvación­

normal y se usará la pieza oomo unidad al respecto. 

Si os necesario denta.par el dren y por lo tanto reoonstruirlo, • 

los trabajos neoeearLoe ya no ee pueden considerar de oonasrY~ 

oi6n normal y no deberán por lo tanto incluirse en eata prOgralll!, 

oión, 
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- Zona 4.- Talúdea -

4,1.- Afinamiento.- Por afinamiento de talúdes en corte se entiende 

la remoci6n de tod:i.e las piedras o materiales sueltos que presenten 

peligro de caer a la corona del camino. En el caso de talúdea de t.! 

rrapl~, el afinamiento consiote en efectuar las laboras neoeaariao 

con objeto de obtener en ellos una superficie uniformo. En ambos -­

caeos, al efectuar labores do afinamiento do talúdea deberán ae¡¡ui.!:... 

ee los lineamientos dados en laa Hormas. 

Para efectos de programaci6n, se usará el M2 como unidad pa.ra medir 

los trabajos por ejecutar. 

4.2.- Retiro de obstáculos laterales para mejorar visibilidad.-Et!­

freouonto, que dentro de los límites del Derecho do Vía, exiotan -­

obstáculos qua i~pidan una adecua.da visibilidad al uaua.rio, Co~o l!. 

bor normal de conoervaoión ee puoden res.lii::ar tareas quo ayudan mu­

cho no a6lo al buen aspecto del camino, aino que en la mayoría de -

1011 caeos aumentan au eegurida.d. 

Como ejeraplo de lo anterior, está el oaao de un tramo en oortt, en­

el cual el volúmen quo so re~uiere mover para dojar el terreno dal­

la.do aguas abajo de la ladera al miamo nivel de la oorona. del cami­

no ea pequeño, consiguiéndose al hacerlo mejorar la visibilidad y -

on algunos caooe proporcionar 1onae para eetaoionamionto. Otro obs­

tdculo frecuente son loa árboles eituadoa on el lado interior de -­

las curvas que impiden la visibilidad. 

Por la variedad de canoa que pueden presentarse, para considerar loo 

tra.bajos renpectivos dentro de una progra.maoidn 110 uea:rd oomo uni­

dad la pieza, 

4-3·- Reoargaee de tal\tdes de. ter:raplenes.- Como se dijo en:lo co­

rrespondiente a afinamiellto, en loa talúdee de loe terraplenes ee -

deberá buscar obtener una superficie uniforme, que ayude a su eat&­

bilida.d • 

. Para lograrlo muchas veooa no ea suficiente oon atinar los mat~rill­

lee existentes, prinoipalmonte porque parte del material pueda ha-­

berse perdido por asentamientos, erosiones 6 deelaveaJ por lo '\tinto, 
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será necesario efectuar recar,;ues, cuidando de qu"l el material 

que se use cumpla con eapecificacion<is y quo en procedimientos se 

siga. lo indica.do en las Nor:nae. 

El M3 será la unidad a usar P'lra. programar lo!J trabajos. 

4.4,_ Estabiliza.ci6n.- Sucede, sobre todo on los ta.lúdes do cor-· 

tes y terraplenes cons truídos en m:itorialoa facilmen te erosiona-­

bles, que la realización de lao tarea.e de conservación ya descri­

ta.a, no sean ouficion tes p:.ra a.aegurar wio. complota estabilidad. 

Por lo mismo, será necesaria la siembra de pastos o especies VeB_! 

talen, adecua.dos tanto al material como al clima de la región, -­

qtie per:nitiondo el libre eacurrimiento del agu:\ 1 evite la erosión. 

Para la prograi:nción los traba.jos respectivoo, se medirán tomando 

como unidad el M2. 

4.5.- Construcción y reparación do berm.~s.- Se llama berma a un­
escalón que so construyo en un talúd y cuyo objeto es lograr eu -

os ta bil Ua.d. 

La berma sorá una solución que deberá intentarse en el caso de t.!?, 

dos aquellos talúdeo .en cortes heohoe en materiales !acilmente e­

roaionables, on los cuales la.a Biembr;1e de especies yegetales no­

baya. sido suficiente para lograr su estabilidad, 

En el caso de berm1s existente, la conservación consistirá en re­

tirar el m~terial que en ellas se haya acumulado, buuoaitdo obte-­

ner una superficie horizontal. 

El metro lineal de berma que se requiera construir.o reparar, se­

rá la unidad p;ra programar loa traba.jea. 

4.6.- Conatruooión y reparación do muros.- Los talúdea inestables, 

principalmente los de los terraplenes, cu.ando oon demasiado altos 

y.cuando por mótodos como los ya indicados siempre de especies V!, 

gata.lee o oonetruooión de guarniciones o lavaderos, no es posible 

conseguir su estabilización, har'n necesaria la construooión de -

muros. 
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Los muros 1 recr.terirán de estudios y proyootos cuidadosos an tos do 

su oonotrucción, para. obtener la solución más adec1nda, por lo 

que, en general, para. su realización deberá recurrirse al Depart~ 

mento de Proyectos do la propia Dirección. 

Los muros exiotentos, deberán ser objeto de revisión cuidadosa -­

por lo menos cada seis meses, y como reoul tado do ella se efe(;tU~ 

rán las ropa.raciones qu"l reqüora.n. Ser!! muy importan te .vigilar -

y m.llltonor limpios los dren<is ¿e loo muros, cuyo descuido puede -

originar un gravo dosporfecto. 

Para efectos do programación, sorá el M3 la unidad para medir los 

traba.jos. 

4. 7.- Rellano do dealavoo,- Se llama deslave, a la erosión :t 30-

cava.ción del matori:ll del talúd do un terraplén producida por el­

escurrimiento del agua. superficial. 

Como queda asen ta.do on las norl!llle, ei un dos lavo afecta la ooronu. 

del camine, ao oonoidorará como oi tw10ión do Amargencia y su ao-­

rrocción tendrB preferencia sobre las laborea de conservación no.!, 

mal. 

Cuando el deslave no afecte la corona del camino, se programnrá -

su arreglo utilizando como unidad para loa trabajos por e!eotuar­

el M), se dober1n considerar los lineamientos dados al respecto -

en laa 'liormae. 

- Zona 5·- Zonas L9.teraleo -

5.1.- Desyerbe.- Al dsepeje de la vegetación existente en el De­

recho de V!a. pg,ra evitar la presencia. de materia vegetal en el -­

·cuerpo de la obra, impedir daños a la misma y permitir buena vis,!. 

bilidad
1 

so lo denomina en forma genérica Deomonte. 

La Roza ea una de las operaciones que comprendo el desmonte y con 

Siete en quitar la maleza, hierba, za.ca.te o residuos de las siem­

bras. 



Las labores de ro~a, deberán efectuarse de acuerdo con loa linea- -

mientos y siguiendo loa procedimientos indicados en las Normas. 

5.2.- Tala,- Otra de las operaciones que comprenden ul desmonte- -

es la tala, que consiste en cortar los árbolee y arbustos. 

Los line<l.mientos y procedimientoo para efectuar la tala, están ind,!. 

cados en las Normas, 

Para efectos do programaci6n, sorñ asimismo la hectárea la unidad -

para medir las trabajos, 

5.).- Canalbaci6n de zonas inundables.- El que se in.unden las zo­

nas laterales del Derecho do Vía 6 aún zonae aledaña.a fuera del--· 

mismo, pueden C3Usar oerioo perjuicios al camino, por lo que el dr,! 

nar eoaa zonas será una labor de conaer"aci6n muy impar.tan te. 

Debe tomarse muy on cuenta, antes do proceder en oete tipa de obras, 

que su ojeauci6n puede causar perjuicios· a propietarias de terrenos 

contiguos al camina, por lo que, al proyootarloe se deberá evitar~ 

que esto suceda. Para lograrlo, en general la canalización en su -

caso se deberá llevar por ~l Derecho do Vía, haeta algún cauce na~ 

ral en el que pueda dáraele salida sin que ocasione problemas. 

Los trabajos por ejecutar, se medirán tomando como unidad el KJ. 

5·4·- Mantenimiento de obras mrgin11.les.- Lan obras marginales son 

aquellas situadas en las zonas lateral.as del Derecho de V!a 1 que -

contribuyen a una mejor utilizaoi6n del camino por loe u~uªr!oe, 

(Ejemplos instalaci6n de procediuientos do conteo del trlneito). 

Su mantenimiento, deberá eer parte do las laboras de oonsorvacidn 

normal, y ao deberá e:fectua.r siguiendo los lineamientos y procedi­

mientos indicados en las lla:nnae, 

Se deberá utilizar el lote, como unidad de medida en loe trabajos -

por efectuar, 

5·5·- Retiro de obstáculos.- As! como en los talddes, pueden exis­

tir obotáoulos que limiten la visibilidad del camino, sobre todo en 

el lado interior de las ourvaa, también puede diiree el oaao, qu-
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existan 9toa obstác:üos f\.ie!'a. de lou ceros del t,~~:íd, p~ro dcr.tro 

del límite dol Dorecbo de V[a. 

En tal c.'.lBo, y de ac~erdo a lo ~uo se dijo en lo cor.cernianto a -

talúdoa, deber;'. procederse a. au reti:-''• y se uua.rá par'' efectos -

da programación, la pieza como '1llida.d do mcdld<l de loa trai>ajcs. 

5.6.- Retiro de anuncios.- Una de lao bases legaleu que norm&.n -

ol Derecho de Ví·\ de lat carreteno dice: "El uso dol Derecho de­

Vía. será exchlsivamente el dorivi.do dt3 la oporación del camino. -

Eotrí por ello prohibido, que loa colind!il'ltes ~la carretera u - -

otra.a peraor.:;.s ó en tidadoa lo ocupen ~ara. cualquier otro fin". 

Como ruede verse, colocar ar.uncias den~ro dol De:-ecbo de Vía, qu!. 

da claramente prohibido por la disposici6n antorior 1 por lo que de 

borá ¡;roccderoc de inmod!ato '' o~ retiro. 

Para efectoe de program:•ción, será la pieza la unidad a. la cual -

referir los trabaJOo por efectuar. 

5. ?.- · !letiro de ceroae.- Con base on la. dfoposición menciona.da -

en el inciso anterior, deberán rotil·arsa la.a cerca.a que invadan -

el Derech~ do Vía¡ para efectos de programar loo trabajos se usará 

el metro lineal como unidad. 

Será muy i:npo:-bnte, en este caso, dietinguir entre la.s cercas que 

invaden el Derecho de Vía y aquellas colocadas Qll ou i!mite pues -

éstas últitilas evitar. el cruce do pe:i. tones y la invasión por el ga­

nado de la carretera. 

Por lo mismo, debe busc~rae que las cercas que se conutruyan o - -

bíén las que se cambien de ubicación se encuentren siempre en el -

límite del Derecho de Vía. 

- Zona. 6. - Sef.alo.mien to -

6.1.- Pintura de raya cer.tral,- Las rayas centrales san aquellas­

. quo sirven para separar los dos sentidos de tránsito en una. vía da 

ci roula.ci cSn. 
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La pintura dora.ya. deberá efectuarse siguiendo los lineamientos y 

prooedimien~os dadoo para. ese efecto en el "Manual de dispositi­

vos para. el control del tránsito" 1 a.l que a.quí se denominará ol -

Manual. 

Para. efectos de progra.ma.ci6n será el metro lineal la unidad de -­

medida de los traba.jos por efectuar, 

ó.2,- ~ntu:ra de raya.e latera.les.- La.e rayas laterales, son las 

que limita.n la. superficie de rodamiento de el acota.miento y su o~ 

jeto estlC claramente e:xpueoto en ~l Manual, 

Asímismo , en el Kanual oe indican los proooc!.imientos que deberán 

regir pa.ra su pintura.. 

Para efectos de programación, oo.rá el metro lineal la unidad de -

medida de' los traba.jos por efectuar. 

ó.).- Pintura de elementos de .la sección transversal.- Loe ele­

mentos que constituyan un obatáculo y que formen pa.rte de la sec­

ción transversal de un ~mino oomo puede ser& pilas o e.stribos de 

puenteB en pasos inferiore1 monumentos, isletas, semáforos y so-­

portes de seí!alos elevadas, se deberán pintar siguiendo los 11n8!, 

mientas dadas en el Manual, del illciso ''JC" - 21 Marcas en obstác.!!. 

loa". 

Para. efectos da progra.maoión 1 será ol M2 la unidad pQ.ra medir los 

trabajos por efectuar, 

ó.4,_ Repar&oión de señales en el lugar.- Una de la.e cosas que -

miCe ma.la impreei.Sn puede causar al usuario de un camino, ea el h.!. 

oho de que permanezcan seña.lee dañadas. Por lo mismo, ouando el -

desperfecto sea menor y susceptible de arreglarse en el lugar, -­

ésto deberl hacerse de inmediato¡ en caso contrario, deberá reti­

rarse la señal y llevarse al taller para eu arreglo. 

Jil arreglo de señales en el lugar, deberá programarse usando 001110 

unidad la pieza. 

ó, 5·- Colocaoi6n de señales.- La oolooaoión de señales, deberiC -

efectuarse cuidando de cumplir íntegramente loa lineamiento& da-
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dos al respecto llll el Mar.ual, y~ quP un~ sefal mal colocada no AÓ­

lo causa ma.111 impresión, aino <pe P""fo o!'i,;in:•r accidor. tes, 

Pan ef9ctos de programación 1 se unn.rá l'l ¡:,ioza cor:io unidad. 

6.6.- Colocll.ción de far:t:un::;s.- 1'ii.r.i!;: ón un al1te caso, el Manunl -

contiene todos loa linea::iionto~ ;• p!'tlr~djnii•.·t :.c1• a 'l"" dabori! 11J11.!!_ 

t11rt1e la crilor<•c:ión do f¡¡r.•«r.m;1,¡, 

Para efaot;)a do pro¡;r:••n:i.oi6n, so u~3rá la pieza. como unidad de me­

dida ie loa tnbajo1i por ojao1lt;i.r. 

6. 7.- Coloc•ición de posta::i d<J kilom.itrii.j.,,- Aa!miamo 1 esto caso -

eat~ oubinrto en ol Manual, ror lo qu~ únicamonto cabe indicar que 

l•• pieza $?.rlÍ l•.1. U.11ida:i P'i!'> pNd'r:imfl.r los tr•.1.b··1jo:J respeotlv?s. 

6.8.- Pintur11 de ¡iut•nteo.- ¡,,, conaorv3oión 3.decuada de loo puentos 1 

ea eoenai;ll p·,~.a logr,1r ~ tr1fosito in in torr~mpido y par'l. proteger 

la inversión hecha. en ellos. 

Po"" lo mismo, oe d<1borán i.nBpecoion:u de '1.cuordo con lo a.sen t;ido al 

rospo·~to or. las Nor1n.,s 1 y como Tamil t•<do de oca inspección progra.­

rur loa traba.joo que ae re:iu1era.n ¡ en gener:•l oot<rn tra.bajoa no oe 

aonsi.der:.r'1n c<Jr.io b.bor de ooneervaoión normal. 

Como oxcopción a lo anterior, ootá la pintura de los para.potoa, la 

quo ni deber<[ consi•ionrse 001110 lJJcbor de conserv .. ci.Sn normal y - -

ofoctuarse .con lrl frec~1encia. neceaaria p3.ra que oatoo preBenten -­

b11en a.1>pecto. 

Para efeotou de pro¿ramacián 1 será el M2 la unidad para medir loa­

trabajos por efeotu!l.r. 

Unll vez oonÓoidaa lila n<icen!d· ... de3 del camino pua cada uno d~ el!-­

tos conceptos y para cada ~no do los kilómetros que lo integran, ~ 

el Residen te deberá inichr la preparaoión del programa. de trabajo 

necesario para solucionar las n~:eelriadea de conservación normal, 

Es baatante pertinente indicar qu•1 al programó< nó podrá incluir -­

l'ls h.boreo n11cea:iriaa p•:-a h llob~i. 6n de ·.m-i em<'lr5encia. llll el º:!. 

mino que impida lll oircul~oión cb vehículos. En este caso debe rae_!!. 
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rrirao a todoe loa elementoo dieponibles para. reata.bleoer el trán­

sito en sus condiciones nor1n:ües, posponiendo para ello, si es ne­

cesario, cualquiar trabajo qua se haya progr~llllldo a.ntioipadamonto. 

Las prioridades que se asignarán a las laboree por realizar se han 

denomln:1do, en orden deoreoien te de urgenoi:l en su eoluoión, oomo­

prioridad A, prioridad B y prioridad c. 

En su oficina el Residente procederá a determinar todoa loa volÚm.!!. 

nas do obra requeridoe para cUlllplir con loo traba.joe provistos en­

cada kilómetro del camino. En caso de requeriroe dos ó más ma.teri.!, 

lal! para la realización de Wla tarea es bastante común, as!miamo -

la situación de tenerse varias etapas dentro de una misma tarea. 

Todo esto debe tenerse en ouonta al definir las necesidades y los­

programaa de trabajo. 

En igual forma se analizarán lae prioridades aoignadas, buscando -

que sQtas sean oongruentoe entre e! y con la si tuaoión del ca111ino. 

CONTROL -

El Control os la parte del proceso administrativo que busca compa­

rar y definir si la planeaoión y programación ee están cumpliendo, 

oon objeto de h!!.oar las oorreocionoa o modifi<".a.oiones al progra.ma­

para alcanzar la.e motas pre-establecidas. 

Tiene ademáa como objetivo :fundament:ü el asogu.ra.r que los reour­

eos sean utilizados en la. forma indica.da y qua su uso alcance loa­

resul tadoe previstos, por lo que las dos aooiones básicas en el -­

oontrol Bon la Supervisión y la Información. 

Supervisión,- Ee indiepenaable que tanto el Reaidenta como su per­

sonal auxiliar estén plenamente familiarizados con la red de oarr.!. 

terae, conozcan perfectamente loe puntos críticos, las zonas oon-­

tliotivas y tenean formada una opinión sobre estas oondioicnes. 

En esta fase es importante verificar que realmente se está ejeou-­

tando lo que oe inforllla y comprobar que los traba.jos sjecuta..doe B!, 

tisfaga.n la calidad requerida, además de que cumplan oon los pro--· 

gramas formula.dos, en las etapas ante~iores. (V~r Cuadros 7 .pág.54-
y a pág. 55). 
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CUADRO 

NTJM. 

3 

ANEXOS 

6 

AN~:XOS 

6 

ANSX:OS 

9 

DIRECCION GENERAL Dm CARRETERAS EN COOPERACION 

DEPARTAMENTO DE CONSERVACION 

OFICINA DE ESTUDIOS PRESUPUESTALI<:S 

CONTROL DE INFORMACION ENVIADA A LA OFICmA DE ES1ruDIOS PRESUPUESTALES 

JUNTA LOCAL DE CAMINOS DEL ESTADO DE AGUAS CALIENTES • 

AÑO l 9 8 4. 

- ~· -··- ---·-·- . ~l--.;::-~yz,..,•'w1:;¡"3'Q'=·gr¡,:-~~r.."'!:~,,..:;.-.."",::_>-_·;..J' •. ;..u~.- 1 ._;.:.,. ...... ~1¡¡a . 'ti¡ . ....... 
" PERIODO 

DE FE CH A DE RECE P C I O N 

ENVIO 1 z:oWWWc=t t:e' = Si?) -

ANUAL (INV.!!:.~TARIO DE CA'.·IINOS) 

27 F.NERO 

AlWAL. (PRO GRAMA CION DE ASIONACION~S PRESUPUESTALES P/CONSERVACION DE L 

9 FEBRERO 

REPROGRA- R;<;PROGRAMACION DE ASIGNACIONES PRESUPUESTALES P/CONSERVACION DE; 
MACION NO HUBO AJUSTES EN LA PROORAMACION FrnANCIERA .PARA-

FINAN G IF'.JtA LA CONSERVACION DE I.A RED. 1 

MENSUAL REPORTE DE LOS TRABA.TOS DE CONSERVACION; IMPORTE Y EROGACIONES ( 

DIF:N'.J.'ES. 

E!\E. FEB. MAR. A!lR. MAY. JUN. JUL. AGOS. SEP. OCT. 

9 FEB 14 MA1 .. 9 MAY 14 JUN 17 JUL 14 AGC 18 SE:E 23 OCT 16 NOV 

- .. -- -- . -- --
.+ LA INFORMACION DE:L FOP.~l.ATO F·-5 D:!'.:L 1'>!:!.:S DE MARZO NO SE RECIBIO fili ESTA OFICINA: : 

SOLICI'l'.l\MOS NOS ENVIEN UNA COPY. 2)P, JI~:!A U:FORMACION. 



DN GENERAL DE CARRETERAS EN COOPERACION 

DEPARTAM!<.:NTO DE CONSERVACION 

CINA DE ESTUDIOS PRESUPUESTALES 

rvrADA A LA OFICINA DE ESTUDIOS PRESUPUESTALES 

'AMINOS DEL ESTADO DE AGUAS CALIENTES • 

AÑO l 9 8 4. 

FE CH A DE R E e E p e I o N 

~os) 

IGNACIONES PRESUPUESTALES P/CONSERVACION DE LA RED) 

ASIGNACIONES PRESUPUESTALES P/CONSERVACION DE LA RED. 

LA PROORAMACION FWANCIERA .PARA­
~ I.A RED. 

~lJA;.TOS. DE CONSERVACION; IMPORTE Y EROGACIONES CORRESPON-

:SR. MAY~ .nw. JUL. AGOS. SEP. Om'. NOV. DIC. 

MAY 14 JUN l 7 JUL 14 AGC 18 SEl 23 OCT 16 NOV -

:-1.!!:á DE MARZO NO SE RECIBIO filJ ESTA OFICINA: 
p, ;)l'.::!l:A INFORMACION, 

CUADRO HUM. 7 

INFORMACION 
NO 

RECIBIDA 

MARZO + -NOJIF;MBRE - DICIEMBR 



--

DillZCCION O~ERAL DE CARRETERAS EN COOPERACION 
DEPARTAMJo:NTO DE CO!ISERVACION 

CUA1)R0 KUM. 8. 

PROGRAMADO 

27 - ABRIL 

REPROORAMACIOll 

14 - JUNIO 

EJECUTADO 

OF'ICINA DE ES'l'UDIOS P!lESUPUESTALES 

CONTROL DEL PR~S\JPUESTO PARA LA CONSERVACION DE LA RED ESTATAL 

MENSUAL 

ACUMULADO 

MENS!JAL 

ACUMULADO 

MENSUAL 

ACUMULADO 

JUNTA LOCAL DE CAMINOS DFJ, ESTADO DE CHIAPAS 

CAMINOt ESCUINTLA - EL TRIUNPO..MANACAL 

LONGITUD 15.8 KMS. REV3STIDO 

ASIONACION 1984 S 11 701 1 000.00 

ENE F'EB MAR ABR MAY JUN JUL AOO 

- - 600 - - - - 602 

- - 600 600 600 €00 60( ll.' 202 

62 52 53 63 290 - - l '181 

62 114 167 230 520 520 52( l' ?01 
·--

- - - - - - - 223 

- - - - - - - 223 

SEP 

499 

l' 701 

-
l' 701 

171 

400 

OCT NOV DIC 

- - -
1'701 1'701 l' 701 

- - -
l' 701 1'701 1'701 

1 

NOTA1 SE HA RECIBIDO IHFORMACIOll DE LOS IMPORTES Y aASTOS EN LA. CONSERVACION DE ESE CAMINO, HASTA EL MES DE -

SEPTH.:MBRE • 

CANTIDADES EN MILES DE PESOS 

México, D. F. Noviembre 13 de 1984. 
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In:f'ol'!lla.ción .- Debe ser un proc~eso con tínuo c;.ue registro 1 quó se u tl 

lizó p:i.ra. ha.car las tra.b:i.jos y cuánto fJÓ ol cooto dil'octo, de d:m­

de se generan reaumenes periódicoe (sema.r.a.lea :¡ monsualos ). La ln-­

fori&llción concentra en un momento lo que ao hizo y debe cumplir cor1 

dos raquisi tos funda.man talos, veracidad y oport·Jnidad, 

EVALUACICN 

La Evaluación en el aspecto administrativo¡ conninto en al procesa­

miento de la información res·lltanto de la etapa de control, enfoOO!!, 

do esta actividad en la obter.ción de loo datos nocesarios y vsrídi­

coa para. conocer los beneficios ottenidon y los gastos r.eceoarios -

en la realización de una obn, (ver cuadro Núm.9 pág. 58 ). 

Ell el caso de la. administración do la conaervación de los camines -

Estatales, el enfoque qua ao cL~rá 1 será ol obtener un factor de eV!, 

luación con el fin do conocer si lon gastos erog~doo en la realiza­

ción de las activid:i.dco de conservación de las Juntas, corresponden 

a los volúmenes de la obra previamente fijados en la otapa de pro-­

gramaci'5n, 

Conociendo lo extaneo del tema¡ y el objetivo del presel'lto trabajo, 

observaremos el aspecto de los coa toa¡ considerando dos ae psctoo i!, 

portante111 

1.- Los Precios Unitarios que resultan de considerar el costo do -

materia.loa, ma.no de ob~~, maquinaria y equipo, que integrt\?l los Co!!. 

tos Directos de loe actividades de conservación. 

2.- Los Precios Unitarios resultantes de la aplio:i.oi6n de la oon't!, 

bilidad do costos. 

El conocimiento del punto No. 1 es importante en la etapa de plane.!!:. 

ción ya que nos permite formul u uno veráz programación presupueot!_ 

ción, en virtud do que-obtener ta.lea precioe unitarios ee implica -

el producto de las experiencias de los Reeidor.tee observadas en el­

oampo, de loe rendimientos de la maquinaria y equipo y del elemento 

hura&no que non fundamentales en la realización do los trabajos do -

conservao16n. 
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A au vez la contabilid9.d de Costos cita.da., ea preciso conocerla para 

usarla en las etapas de control y evaluación de loe recureoe presu-­

puestaleo ejercidos en el Sub-Programa, pol'lllitiéndonos constatar ai­

lcs Precios Unitarios con loa que ec elaboró el rresu~ueato fueron -

loP co:·rectos, esa. verificación se logrará r.iediante la. obtención de­

un !ndice de evaluación, el cual debe reeul tar lógico, en caso oon-­

traric, ooncluirémos quo loa rendimíen too supuestos no estuvieron a­

cordes con la realidad. 

Redundando, los conceptos do Contabilidad de Costos y Precios Unita­
rios de Trabajos por Adminill traoión, aon básicos p-ua disei!ar oorre.2. 

tamsnte loe requerimientoo de un Presupuesto apegado a las necesida­

des realoo de l,ia redes de carr.eteraa a cargo de 19.a Juntas Looa.leo­

de Gaminoa. 
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DIRECCION GENERAL DB CARR'-'TEIUS ;,;¡¡ COOPJ::!lAClON 
DEPARTAMENTO DE CONSERVACION 

OFICINA DB ESTUDIOS PP.FSU!'U;:;STALES 

JUNTA LOCAL DE CAMINOS DEL ESTADO DE1 

EVALUACION DS 7'RAllAJOS DE CONSERVACION 

RESIDEJlCIA1 Huajuapan 

ACTIVIDAD 

HUAJUAPAN-MARISCALA 

Tramo pavimantado 

Suporficie da rodamier.to 

l.4 CH-000 - CH- 350 

Tramo revea ti do 

·superficie de rodamiento 

1.3 50+200 -56+000 

DRENAJE 

2.1 20+-800 -)Ot200 

ZONAS LATERALES 

4.1 1+000 - 3+000 

IMPORTE DE PRODJCCIOJ 

GASTOS DE PRODUCCION 

DIDICS A/Il 

NOTAS IMPORTANTES1 

u. 

m) 

m3 

m) 

Ha 

CANTID~D P. U. 

11,000.00 

1,060.0 500.00 

1,150.0 375.00 

4 15,000.00 

1'119,000.00 (A) 

1 1 020,000.00 {B) 

1.1 

CUADRO NUM, 9, 

MES DEI 

IMPORTE 

97,750.00 

530,000.00 

431, 250.00 

60,000.00 

1'119,000.00 

1,- Loe ejemplos para el llonado do loe Ponnatoo F1, a.nual, F2, &11ual y P5 mensual, 

deber.en· enviaroe (fotocopias) a cada una de las Residencias o Zona.e y al enoa.r­

gado do ellas deberá entregar una. copia a. cada. uno de los enoa.rgadoe de la.e obra.e, 

2.- Oaetoe de Producoión.- Está integrado por loe materiales, mano de obra y equipo 

empleado en la ejocuoión de la obra según reportee adminietrativoe 1 consideran­

do exclueivamonte loe uóadon on la produoción reportada, 

),- El oadenamien.to debe int'onnar de las aotividade!.' roalizadae en el mee correspo!!. 

diente al 1'.eporte, 

4,- Cantidades con decimal máximo. 

P1 R1 T, B1 E1 Letras que acompañará a la clave de la actividad de ooneervaoión 1 --· 

augilit la faee da oonstrucoión correspondiente al tramo ae!'ialado en -

el oa.denamiento , 

Ene. 19' 1985. 



IV.- :;OlrGLUSIO!I • 

La. a.plicaoión de la. administra.~ión de la conservación de carrete -

ras en lao Juntas Loca.l1n de Ca.minJo 1 conotitL1ye un11 ehpa impor-­

ta.nte para el empleo inmedi'1.t.o de téantcas a~t.taliz:.das en este -­

sector¡ ya CJ.Uo? fLja los linea.mi~nto~ en fo1··11·• pr¿oi~a., :::11.:''i y"~!!. 

oilla p;i.ra rea.lizar la. plane.<ción, pro15r'<ma-::ión, oon3 tNoción, cu!!_ 

trol y eva.luación de bs aotivid;id8!J de C')nttorva.ción realhada.a por 

1.•e Junhs. 

En la. eta.p;1. de plane:i.ción, oefüla como objetivo ol conooimfonto -·­

!al ?.eta.do físico real de la red d~ '"3rre~oraa do ca.da. Junta, para 

el:i.bora.r c:orroctíl.mcn te W1 inv•m t:irio de necesid:1dea q•io no>l in di-­

que en for:n:.i prioritaria y Clli.intitativa 1 loo recuroor, do materiales, 

m.mo de obra y equipo, neoes:irioa p'l.r» aatiafacer los re'luerimien­

t<>o de conoervación de ca,fa camino. 

En la etapa do prog1•a.1nci.ón,mueotra loa camino.a aelecoionadon :i -­

conservarse según prioridad seña.la.da. en la ota~~ do planoa.ción 1 

!lBÍ cimo los recursos financi'3rOs necao·a:rios a. lo l>J.rg" del Rño y­

h. obro a. ej ec11 tar, 

En la. et1J)'l. de construcción, establece ol empleo de un catálogo de 

conceptos único para el reporte de las actividades da conservación1 

con l=> finalidad de unifor!D.'ir la. preaen t11oión de los reportea y f!!:, 

oili hr con ello su procesamiento posterior. 

En la et:ipa de control, eeñala como prioridad la. aplicación de un­

método da inspección visual y un control escrito mediante los re-­

portes de las actividades realizadas por las Juntas, esto es oon -

el fin d:e integrar una fuente verídiea ¡rira la. etapa. de evaluación. 

En la etapa de eval'.1aci.ón, se persigae complrar la pro¿¡ramaoión -­

con la construcción, con el fin de observar la ef~ciencia desarro­

lbda por la.a Junta.e en loa traba.jos da conservación realhQ.doo. 

Como se msncionó anteriormente, la. administración de la. conaerva-­

oi ón cona ti tuyf.\ una hor1•ami'3!1 ta importan te para ga.t'an tizar que loe 

preaupuestos·a.signadoe s la conserva~ión de la.a carretera.a eaa.n ª.!!!. 



pleados prioritariamente¡ según lae neoesidadoa de ooneervaoión -

neceeariaa de realizar, seílala.dao en ol invon ta.ria do neoeoidadeia 

da conaorvaoión de la red. 

Para finalizar, diromoa que la aplicación do la adminietraoi6n de 

la ooneorvaoión por lao Juntas Local~e de Caminos, iniciará la 1!!, 

tegraoión de la infraestructura para quo la computación se haga -

presente en ol procesamiento de da.too 1.!tj.leo, práotico11 y senoi-­

lloo, que apoyen al desarrollo oocio-ooonómico de la Nación, fa.o.!, 

litando información oportuna a otras Dependenoiao Otioialee que -

do alguna minera guardan relación con las actividades de ooneerv!. 

oi6n de las Juntas, como son entro otras, la Secretaria de Pro~ 

maoión y Presupuesto (s. P. P. ) 1 .Petróleos Mexicanos (PEMEX), !~tct­
ridadoe Estatales y l!unioipalea. 
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