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INTRODUCCION

Tomando en consideracifn que el 90% del comercio exte-
rior de Latinoamérica se realiza a través de la via marfti-
ma y el 10% a través de la via terrestre, y que los palses
sudamericanos Argentina, Bolivia, Chile, Paraguay y Uruguay,
por su situacifn geogrffica, realizan su comunicacién a tra-
vés de las vias fluviales, especialmente el Rfo de la Plata
y sus afluentes, en el presente trabajo analizaré a la Aso-
ciacifn Latinoamericana de Armadores, ALAMAR,

ALAMAR es una Asociacidn surgida en el seno de la ALALC
que agrupa a m4s de 50 empresas navieras privadas latinoameri-
canas dedicadas al transporte marftimo de mercancifas, con lo
cual contribuyen al mejor desempefio de las marinas mercantes
latinoamericanas, su comercio exterior, y por ende, su desa--
rrollo integral,

Primeramente se hari un estudio de sus antecedentes his--
téricos, c8mo se constituyé, sus estatutos, objetivos, miembros
y estructura, asl como la importancia que ha adquirido ante los
diversos organismos internacionales; analizaremos también su --
participacidén en el Tratade de Transporte por Agua de la ALALC,
al cual dedicaré un capftulo especial, as{ como su importancia
para el desarrollo del comercio exterior latinoamericano en ge-
neral, y de México en particular, sus logros y perspectivas,



] ANTECEDENTES HISTORICOS,

1,- CONFERENCIA DE LA ASOCIACION LATINOAMERICANA NE LIBRE CO-
MERCIO ( ALALC ) DE MONTEVIDEO, julio 1960,

Al término de la II Guerra Mundial, las principales nreocu-
paciones a nivel internacional giraban en torno al orden polf
tico y al logro de un equilibrio internacional de poder, consi
derando ' principalmente los intereses de las grandes potencias,
tomando en cuenta bAsicamente los deseos de ‘independencia polf
tica de los paises en vias de desarrollo y relegando a un se--
gundo plano el logro de mejores niveles de bienestar econfmico.

Durante algdn tiempo, los pafses latinoamericanos experimenta
ron un gran auge en su comercio exterior, debido a la acumula--
cién de divisas derivadas de la imposibilidad de importar muchos
productos durante el conflicto bélico; sin embargo, los términos
de intercambio dentro del sistema econémico internacional habrfan
de provocar un deterioro constante para el comercio internacio-
nal de los paises en vias de desarrollo (1).

La toma de conciencia respecto de los asuntos econ6micos in--
ternacionales de estos paises, se hizo manifiesta en el seno de
la Organizacidén de las Naciones Unidas, a través del estahlecimien
to de comisiones tendientes a resolver problemas de cardcter eco
némico en diversas regiones del mundo y cuyo objetivo principal
era la cooperacién internacional er este 4mbito,

(1) Varios autores, "Derechos Econfmico Internacional”. Ed., Fondo
de Cultura EconSmica. P.p. 71 . México, 1972,



Segfin analiza Seara VAzquez (2), en esta situacibn, los pal
ses latinoamericanos Jdecidieron intentar extender los mercados
en el plano regional, realizando concesiones de ventajas arance
larias y estimulando el desarrollo de los mercados latinoameri-
canos, a través de la Comisi6n Econbmica para América lLatina --
(CEPAL), 1la cual encamind sus esfuerzos al.logro de estos propd
sitos.

Lo anterior motivé que se sucedieran diversas reuniones entre
los pafses latinoamericanos a nivel gubernamental, con miras a la
creacitn de up‘Mercado Com@in Latinoamericano, instrumento median
te el cual se impulsaria el desarrollo de las economfas latinoa-

mericanas mediante el establecimiento de una 2ona de libre comer
cio.

Todas estas circunstancias, dieron origen a la firma del Tra-
tado de Montevideo, el 18 de febrero de 1960, que instituyé la
Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio (ALALC), por parte
de Argentina, Bolivia, Brasil, Chile , Paraguay, Pert, Uruguay;
México y Colombia lo suscribieron posteriormente. La finalidad
perseguida por este Tratado era acelerar el proceso de desarrollo
de América Latina mediante la liberacifn de los intercambios co-

merciales y el establecimiento gradual de un Mercado Comfin Lating
americano,

La liberacifin del intercambio comercial se refiere a "... que
en un plazo miximo de 12 afios, seglin el articulo 2 del Tratado de
Montevideo, la zona de libre comercio deberd quedar perfeccionada,
eliminando totalmente de forma gradual, los gravimenes y restric-

{2) Modesto Seara VAzquez.''Tratado General de la Organizacién In
ternacional"., Ed. Fondo de Cultura Econfmica , P.p. 913,
México, 1974,



ciones de todo orden que incidan sobre la importacién y expor-
tacién de nroductos originarios de cualquier parte contratante"

(3).

Dado que se habfa previsto que estos ohjetivos, a los que se
les habfa fijado un plazo de 12 afios no se iban a cumplir por
la vislumbrante situacién econfmica de los pafses latinoameri-
canos, se amplié el plazo, por medio del Protocolo de Caracas -
de 1969, a B afios mds, hasta el 31 de diciemhre de 1980, fecha
en la que posteriormente se instituirfa la Asociacién Latinoame
ricana de Integracién (ALADI), en sustitucidn de la ALALC,

Para el logro del desarrollo de las economfas de los pafses
latinoamericanos, desde la firma del Tratado de Montevideo de.
1960, se vislumbrd la necesidad apremiante de estudiar los pro-
blemas relacionados con el transporte maritimo de mercancfas --
dentro de la zona, factor fundamental para el desarrollo del co
mercio exterior de dichos pafses, ya que el pronio Tratado no
se detuvo en esta cuestidn. Por otra parte, existfa la necesidad
de que en el menor tiempo posible se contara con un transporte
econbmico y estable, que facilitara la previsible expansién comer
cial derivada del cumplimiento del Tratado de Montevideo.

En diciembre de 1961 (4), el Comité& Provisional del Tratado
reunido en Montevideo, recomendé la formacién de un grupo de -
expertos, integrado por un representante de cada uno de los --

{3) Modesto Seara VAzquez, Op. cit, P.p. 916 a 919,

{4) "Compendio de Transporte Marftimo latinoamericano 1960-1965",
Ediciones ALAMAR. Segunda Edicién. P.pn. 10 a 25 Vol. 1, Uru-
guay, 1970, '



miembros subscriptores, cuva tarea consistfa en encargarse per-
manentemente del estudio de 1os problemas relacionados con el --
transvorte mar{timo, fluvial, lacustre v terrestre de la zona,

La reunifn de expertos se llevé a caho en Julio de 1962, con
vocada por el Comité Ejecutivo de la ALALC, en la resolucidn 16
de fecha 2% de mayo del mismo afio,

A esta reunifn asistieron delegaciones renresentantes de Ar-
gentina, Brasil, Colombia, Chile, Ecuador, México, Paraguay, Pe
rd, Uruguay ,representantes de la Comisién Econdmica para Améri
ca Latina y del Banco Interamericano de Desarrollo.

Entre otras, las resoluciones aprobadas se refierena:

La participacifn de los pafses miemhros en el transporte marf-

timo y fluvial de los productos de intercambio zonal,

- Fomento del transporte marftimo regional,

Mpodalidades operativas de los puertos en los diferentes pafses

para la unificacidn, agilizacién, y reducci6n de los documentos
requeridos para el transporte. .

La necesidad de modernizar y armonizar las diferentes legisla-

ciones entre 1a mayorfa de los pafses de 1a zona.

Fijacién de tipos de fletes y la regularidad de los transpor--

tes,

Costo de abastecimiento de lubricantes y combustibles,

- Liberacifn de impuestos en general.

- El1 enclaustramiento territorial.

Convocar y coordinar reuniones deexpertos en transporte aereo

y terrestre.

Uniformar los términos que se emplean en el transporte mariti-

mo, fletes y servicios.

La importancia de los puertos para el servicio de comercio en-
tre los pafses signatnrios de 1a ALALC,




0.

- Y, principalmente, "Recomendar al Comité Ejecutive Permanen-
te que promueva, en el mis breve plazo posible, entendimien-
tos tendientes a concretar la constitucidn de una asociacifin
integrada por los armadores de los Pafses Miembros de ALALC,
la cual, ademis de otros fines a ser fijades en su instrumen
to consecutivo, colabore con los drganos de la ALALC en el -

constante perfeccionamiento de las condiciones de transporte
intrazonal",

La existencia de una organizacién integrada por representantes
de los armadores de los palses miembros de la ALALC, contribui-
rfa a facilitar 1a formulacifn de un sistema eficaz, para el de-
sarrollo del comercio intrazonal.

Durante su segundo perfodo de sesiones (5}, en octubre de 1962,
los expertos en transporte marftimo, recomendaron la celebracifn
de un convenio que contemplara losqprincipios fundamentales de 1la
politica de transporte marftimo y fluvial de la zona, que poste-
riormente se verfa coronado con la firma del Tratado de Transpor-

te por Agua de la ALALC en 1966, el cual revisaremos posteriormen
te.,

En 1a resolucifn 45 Il adoptada en el mismo perfodo de sesio-
nes, dada la necesidad de definir, ordenar y armonizar los estu-
dios relacionados con el transporte marftimo y fluvial, se hace
imprescindible la creacidén de organismos autfnomos a escala re-
gional, y se encomienda al Comité Ejecutivo Permanente, la crea-

cibn, bajo su dependencia, de una Comisién Asesora de Transportes
(CAT).

(5) "Compendio ... 1960-1965". Op. cit. P.p. 26 a 52,



En enero de 1963, por medio de la resolucidn 27 del Comité
Ejecutivo Permanente de la ALALC, se creS, con caracter de ner
manente, la Comisién Asesora de Transportes (CAT), integrada --
por un representants de cada una de las partes contratantes del

Tratado de Montevideo, entre cuyas atribuciones se encontraban
las siguientes:

- Estudiar permanentemente los problemas de transporte de la -

ALALC,

La integracidn gradual de los transportes marftimos y fluvia
les de la zona mediante la utilizacibn de naves nacionales de
ésta,

Unificar la legislacién marftima y portuaria de los pafses de
la zona.

Simplificar los trfmites y documentacidn para }a recevcidn y

despacho de buques,

La adopcién de una férmula dGnica para los conocimientos de em
barque que amparan el transporte marftimo de cargas entre los
puertos de los palses contratantes,

Promover 1la coordinacién de estadisticas de transporte exterior.

Una nomenclatura uniforme de términos aplicables a las opera-
ciones marftimas y portuarias.

Ademis de la preparacifn del primer Anteproyecto de Convehio-
General de Transporte Acuﬁtico, 1a CAT, en su primera reunidn, -
en junio de 1963, adopt6 varios acuerdos, aprobados en abril de
1964 por el Comité Ejecutivo Permanente:

Y

"Se proponga a las Partes Contratantes autoricen el aprovisio
namiento de combustibles a los precios internacionales, libres -
de gravimenes. ‘

Se suministre, por las Partes Contratantes, informacidn sobre
gravimenes de fletes y operaciones maritimas,



- Se compilen estadisticas sohre comercio zonal, fletes, se-
guros y costos de carga y descarga.

-~ Se realice una encuesta sobre organizaciones portuarias de
la zona,

- Se adopten acuerdos para servicios combinados con transbordo
en determinados puertos,

- 5e adopten f6rmulas que permitan unificar las cldusulas de
los conocimientos,

- Se estudie 1a posibilidad de otorgamientos reciprocos por las
Partes Contratantes de facilidades operativas portuarias que in-
cluyan zonas francas, dep8sitos adecuados, etc.

- Se estudie especialmente 1o relacionado con el abaratamiento

de los fletes y la regularidad y frecuencia de los servicios de
transporte maritimo y fluvial",

Todas estas propuestas y recomendaciones de la primera reunibn
de expertos en transporte marftimo y fluvial, y posteriormente -
de la CAT, como lo veremos posteriormente, son la base de todos
los trabajos que ha realizado ALAMAR a lo largo de su existencia.

2.- LA RESOLUCION 45 DEL SEGUNDO PERIODO DE SESIONES DE LA REU-
NION DE EXPERTOS EN TRANSPORTE MARITIMO Y FLUVIAL DE LA --
ALALC {octubre 1962), Y EL PRIMER ENCUENTRC DE ARMADORES LA
TINOAMERICANOS EN VINA DEL MAR, CHILE (julio 1963 ),

La misma resolucifn 45 que diera vida a la Comisién Asesora
de Transportes en octubre de 1962, sugirié:



g‘

“Las Partes Contratantes darin los pasos necesariocs para nro-

piciar, por parte de las empresas navieras privadas y estatales
de sus respectivos pafses:

a) La organizacién de una asociacidén de armadores de la Zona --
de Libre Comercio, para procurar el desarrollo y establecer
la coordinacién de los servicios de transportes mar{timos en
forma de hacerlos mis eficientes, de obtener su mayor rendi-

miento y de contribuir a la promocién del intercambio comer-
cial intrazonal",

Derivada de esta resolucidn, y a instancias de la Asociacién
Nacional de Armadores de Chile, se llevd a cabo el primer encuen
tro de Armadores lLatinoamericanos entre el 12 y15de julio de --
1963, en Vifia del Mar, Chile (6).

A este encuentro acudieron representantes nacionales de 36
empresas navieras de Argentina, Brasil, Colombia, Mé&xico, Para-
guay, Perd, Uruguay, representantes de la ALALC, de 1a CEPAL,
Yy, por supuesto, de Chile,

Por unanimidad de los asis tentes, aprobaron la constitucién

de la Asociacién Latinoamericana de Armadores, ALAMAR, el 13 de
julio de 1963,

En este primer encuentro, se fij6§ la sede permanente de la
Asociacifn en Valparalso, Chile, aunque actualmente es Montevi
deo, Uruguay;se aprobaron sus Estatutos y se especificé el re-
glamento del encuentro, en el que tendrfan derechoa participar
los armadores o personas asignadas por agrupaciones de armado-

res 0 por empresas navieras de los pafses signatarios del Trata
do de Montevideo.

4

(6) "Compendio... 1960-1965", Op. cit. P.p. 53463,
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Esta primera reuni6n se llevé a cabo por medio de varias po-
nencias presentadas por los delegados asistentes, en las que -
princinalmente manifiestan su conformidad con las recomendatio-
nes sugeridas por la Comisifn Asesora de Transportes de la ALALC,
en materia de transporte maritimo, fluvial y lacustre:

- Contratacifn de personal embarcado y no embarcado que reali-
ce tareas afines con la explotacifn comercial de las naves,
(ponencia no., 11 )

- Administraci6n de los puertos por parte del sector naviero --
nacional para la solucién de los problemas portuarios de sus
propios pafses, (ponencia no, 13 )

- Unificacifn de los documentos relacionados con las operacio--
nes que ofigina el transporte por agua. Recomendaci6én que pos
teriormente culminarfa con la adopcibn de una Documentacifn
Uniforme para la Recepci6én y Desarrollo de Buques, en 1969, y
que prevee el propio tratado de Montevideo en su articulo 49
apartado h, (ponencia no. 14)

Ademds fueron fijados sus objetivos, patrimonio, duraci6n de
la Asociacién y su administraci6n, lo cual revisaremos posterior
mente.

La Primera Asamblea General de ALAMAR (7), se llevé a cabo en
la Ciudad de México en noviembre de 1963, en la cual , ademds de
acordar recomendaciones generales sobre transporte maritimo, se
pidi6 al Comité Ejecutivo Permanente de la ALALC, su participa-
cién en las reuniones de la CAT. (ponencia no. 22 )'

A partir de 1a aprobacién formal de esta peticién, ALAMAR co
-l1abor§ estrechamente con la CAT en todos los trabajos, principal

(7) "Compendio... 1960-1965". Op. cit. P.p. 72y77.
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mente en 1o referente al Convenioc de Transporte por Agua, v los
princinios de Polftica Naviera de Punta del Este,

La celebracidn de 1a Segunda Asamhlea General (3), se 1llevd
a cabo en Rio de Jineiro, Brasil, en noviembre de 1954 v en --
ella, al igual que la anterior, se aproharon diversas ponencias:

« La organizacién de Conferencias de Fletes Zonales. (ponencia
no, 34) '

- Que el tratado de Mercancfas entre Brasil, Perd, Colombia y
Ecuador, a través del Rfo Amazomas, se realice preferentemen
te en buques nacionales pertenecientes a empresas de dichos
paises. (ponencia no. 36 )

- Interconexidn de los sistemas hidrogrificos de los rfos Ama-
zonas y de Ia Plata, para lo cual se acordf la constitucidn
de una comisién permanente parm asuntos técnicos de navega--
cifn interior de América lLatina. (ponencia no. 3% )

- La organizacién de un sistema estadfstico uniforme, referente
a las actividades navieras del la zona. (ponencia no. 40 )

A partir de ésta, se han llevado a cabo mis de 20 asamhleas
generales, es decir, cada afo, ininterrumnidamente, se han ce
lebrado con la participacidn de destacsdas personalidades del
medio marftimo tanto de la :zona latinoamericana, asi como de
otras partes del mundo.

Todas ellas, con el propdsito de cumplir los objetivos para
los cuales fue creada: contribuir al proceso de integracién la
tinoamericana, poniendo a su servicio un sistema de transporte
marftimo independiente, que responda tanto desde el nunto de -
vista econfmico, asf como juridico, polftico y social a los in
tereses de los pafses de la ALALC (ahora ALADI, como lo vere-
mos a lo largo del presente trabajo).

(8) "Compendio... 1960-1965'". Op, cit. P.p. 97 a 99,



12.

Siendo que en sus inicios eran solamente 36, ALAMAR reune,
actualmente, a mis de 50 empresas armadoras latinoamericanas,
representantes de casi todos los pafses sudamericanos y de M&
xico (Surinam y Guayana, ahora independientes, no se han adhe-
rido a ella), abarcando mis del 9n% del territorio, poblacién
y producto bruto de América Latina, lo que consideramos es un
logro muy importante,

Ademis, es menester hacer hincapié en el logro de su subsis
tencia, a pesar de que en 1980, formalmente desparecid la ALALC,
(ahora ALADI). Desde su fundacifn, fue reconocida oficialmente
como un &rgano asesor en cuestiones de trénsporte marftimo de -
la ALALC y reconocida, por Naciones Unidas, como un organismo
internacional no gubernamental desde 1966 a la fecha,

Como hace natar Salgado y Salgado (3): con la creacién de -
ALAMAR se unieron los intereses de todas las empresas navieras
ibercamericanas enuno solo: dar servicio estable y regular para
transportar todo el comercio exterior de la zona... (ya que) el
deseo de integracién econdmica, politica y social de latinoame-
rica ha estado latente desde el momento mismo de la conquista -
espafiola, y no es hasta que los pueblos latincamericanos deci--
dieron por sf mismos unificar sus esfuerzos y lucharon por la -
comprensién mutua es que se puede afirmar que se inicia el perfo
do efectivo de integracibn, que es todavia incipiente,

Asi, a pesar de que el Tratado de Montevideo nada prevefa en
su capftulo referente a la polftica de transportes-y comunica-
ciones, durante la primera reunifn de las partes contratantes
celebrada en Montevideo en septiembre de 1961, se percataron -
de que era necesario revisar el problema del transporte en la
ALALC, para complementar la integracifn econémica.

(9) José& E. Salgado y Salgado, "El Desarrollo de la Marinra Mercan
te Mexicana", U.N.A,M. Tesis profesional. P.p. 310 a 357. M&
xico, 1967, 4
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Con ese fin, se instituy§ el gruvo de expertos en transparte
marftimo y fluvial, lo cual dio como resultado la creacién de -
la CAT, con la preparacifn de un Proyecto General de Acuerdo de
Transporte Marftimo, la declaracifn de una politica naviera uni
forme y, princinalmente, la creacién de ALAMAR, 1la cual, gracias
a la realizacidn constante y paulatina de sus objetivos, ha da-
do por resultado el que las empresas armadoras,las cuales,al --
fin y al cabo, son las que realizan el transporte de mercancfas
directamente a otros pafses, hayan alcanzado beneficios inmedia_
tos, pero sobre todo, el mds importante alcance de polftica na-
viera,la unifén y mutua comprensibn, lo que permitird contribuir
efectivamente a la integracién de Latinoamérica.

3.- LA CONFERENCIA DE MONTEVIDEO DE 1980 QUE INSTITUYO LA
ASOCTACION LATINOAMERICANA DE INTEGRACION, ALADI,

Resulta interesante mencionar la manera en que la Conferen--
cia de Montevideo de 1980 sustituye por completo a la ALALC, ast
como 1a situacidn en que queda ALAMAR,

El Tratado de Montevideo de 1960, por medio del Protocolo --
de Caracas de 1969, amplid por 12 afios mis el plazo para lograr
los objetivosvdella ALALC (aparte de los 8 afios que se hahfan-
fijado inicialmente), es decir, hasta 1980; estos objetivos eran
principalmente, 1la liberacién de los intercambios comerciales
entre los pafses de la zona latinoamericana y el establecimien-
to gradual de un Mercado ComGn Latinoamericano.

Por este motivo, durante 1979, se llevaron a caho una serie
de reuniones de grupos de trabajo y seminarios a nivel oficial
en el senn de la propia ALALC, con 1a finalidad de analizar -
los factores que habfan conducido a su estancamiento, llegando
a la conclusién de que:
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A pesar de los logros alcanzados en materia de crecimiento y
diversificacién de las corrientes de comercio intrazonal, la
disparidad en los niveles de desarrollo de los pafses miem--
bros, impidié avanzar rédpidamente en el logro de los objeti-
vos del Tratado de 1960,

Este desequilibrio en el desarrollo de los pafses se acentué
ya que fueron ineficaces los mecanismos utilizados paracom--
pensarlos,

Los acuerdos de complementacifn industrial entre las economias
de la zona no fueron efectivos, y se convirtieron en simples -
mecanismos de desgravacién arancelaria, utilizados en la mayo-
rfa de los casos por empresas transnacionales, con sucursales
en los pafses signatarios de los acuerdos.

La insuficiencia estructural de los pafses menos desarrollados
les impidieron aprovechar los mecanismos previstos en su favor.

El objetivo principal del tratado, que era el perfeccionamien-
to de una zona de libre comercio, resultd incompatible con las
diferencias de niveles de desarrollo, y con la inestabilidad -
de las polfticas econdmicas de los palses miembros.

En resumen, se decfa que la diferencia en los niveles de desa-
rrollo en los pafses de la ALALC, la inestabilidad polftica y

la insuficiencia estructural, impidieron a los pafses miembros
aprovechar los mecanismos que se habfian previsto para lograr -
el desarrollo econfmico de la regibn, por lo que tuvieron que

recurrir a otros instrumentos que resultaron mis eficaces co-

mo los acuerdos bilaterales, que permitieron el contfnuo cre-

cimiento de comercio exterior entre los pafses latinoamerica-

nos.
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Posteriormente (10), se llevaron a caho 2 reuniones negociado-
ras, la primera en marzo de 1989, y la segunda en mavo del mismo
afto," ... para definir los elementos que configurarfan la estructu
ra y funcionalidad operativa del nuevo esquema de integracién re-
gional", ya que, debido a la pluralidad, heterogeneidad y, dis-
tancias econfmicas y politicas caracteristicas de Latinoamérica,

era imposible una marcha simultidnea hacla un proceso de integra-
cidn global.

En estas circunstancias, se hacia necesario dotar al sistema
de 1a necesaria flexibilidad y multiplicidad que facilitara la
vigencia de acciones de integracifm, con instrumentos que asegu
rasen la convergencia y los tratamientos diferenciales segln el
desarrollo relativo de los pafses de la zona,

Finalmente, se llevd a cabo 1a celebracifn de la XIX Conferen
cia Extraordinaria de las Partes Contratantes del Tratado de Mon
tevideo de 1960, en Acapulco, México, en junio de 1980 que insti-
tuye la Asociacién Latinoamericana de Integracifn, ALADI,

Su principal objetivo es el establecimiente en forma gradual
de un Mercado Comfin Latinoamericano, a largo plazo, objetivo que
tambi&n figuraba en el tratado de 1960 y que, a la fecha, no ha
podido cumplirse.

Sus principios son: pluralismo, convergencia, flexibilidad, -
tratamiento diferencial y la multiplicidad (11),

‘

- BE1 pluralismo es aceptar que los pé!ses latinoamericanos puedan
llegar a acuerdos comerciales en haras del aumento del desarro-
110 econSmico y social, ‘sin hacer objeciones de los sistemas po-
1fticos de cada pafs o los sistemas de conduccidn econfmica --

N

(10) Banco Interamericano de Desarrollo. "Integracifn Latincame-

ricana”. Revista Mensual del INTAL No. 59 P.p, 11 a 17 Argentina, 1981,
(11) ALAMAR, "Décimo Séptima Asamblea General Ordinaria", P.p, -
177 y 178, Ediciones ALAMAR, Uruguay, 1981.
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dentre de cada pafis,

- La convergencia es hacia dos grandes objetivos; uno la conver-
gencia hacia la multilateralidad, es decir, todo lo que se haga
parcialmente debe hacerse con la idea o la posibilidad de trans
formarse en algo multilateral y no quedar anquilosado en algo -
parcial o bilateral.Y la otra es, la convergencia hacia el Mer
cado Comin Latinoamericano,

- El principio de flexibilidad incluye la aceptacibn de firmas --
de acuerdos y tratados varciales o sea, entre dos o mis paises.

- El tratamiento diferencial es el princinio que asegura a los paf
ses de menor desarrollo econfmico relativo a una cantidad de ven

tajas para que puedan equilibrar su situacién relativamente des-
ventajosa,

- La multiplicidad es la multiplicidad de formas instrumentales de
lograr el incremento del comercio.

Los planteamientos del nuevo tratado, estdn de acuerdo a la rea
1idad que viven los pafses latinoamericanos, ya que recogen las ex
periencias del fracaso deltratado de 1960, pero al igual que é&ste ,
no hacen referencia al transporte maritimo, que es el metio mds im

portante de los pafses de la zona para realizar el intercambio de
mercancias,

Esto constituye un error gravisimo, va que a pesar de que se ha
revisado el tratado anterior, desafortunadamente no toma en consi-
deracidn esta forma de transporte tan importante para Latinoaméri-
ca; lo que queda por hacer, es formar comités y organizaciones espe

cializadas que funcionen al margen de la organizacién global que-
es 1a ALADI, . '
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Esto no representarfa en forma alguna una traba o inconve-
niente para que ALAYMAR continfie cumpliendo con sus objetivos,
puesto que a pesar de la problemftica actual de crisis de los
paises latinoamericanos, tanto a nivel social, como econémico
y polfiticoe, ALAMAR ha subsistido v continfia realizando sus la-
bores a nivel empresarial del armamento latinoamericano,

Adn cuando 1la ALALC ha desaparecido, ALAMAR ha llegado a ser
una organizacién indepvendiente y con vida propia, que no depende
de otra para subsistir, gracias al esfuerzo y deseos de los ar-
madores latinoamericanos nor lograr una verdadera integracién -~
y desarrollo de las economias de sus paises,

Inclusive, gracias a los esfuerzos de ALAMAR, se ha logrado
la firma de un Acuerdo Bisico de Cooperacién de la ALADI con &s
ta, 1o que se traduce en una prueba latente de los deseos de --
ALAMAR para lograr el desarrollo econdmico de los pafses lating
americanos y de su comercio exterior, poniendo a su servicio un
transporte marftime y fluvial eficiente.

La ALALC ha jugado un papel importante dentro de las activi-
dades que realiza ALAMAR, ya que todos los estudios y trabajos de
§sta, asf como de la Comisién Asesora de Transportes, son la hase

de todas las labores que lleva. a cabo en materia de transporte
marftimo.,



IT LA ASOCIACION LATINOAMERICANA DE ARMANORES ( ALAMAR ),
ANALISIS DE SUS ESTATHTOS,

La Asociaci6n Latinoamericana de Armadores ALAMAR, quedsd -
constituida comn tal el 13 de julio de 1943 al realizarse el -
primer encuentro de armadores en Vifia del Mar, Chile,

Dicha reunifn se llevé a cabo a instancias de la Asociacidn
Nacional de Armadores de Chile y fue consecuencia de la resolu
cifn 15, adoptada por los expertos en transporte marftimo y flu
vial de 1a Asociacidén Latinoamericana de Libre Comercin (ALALC)
durante su segundo perfodo de sesiones celebrado en octubre de
1969 en la Ciudad de México.

La aorobacifin de los estatutos de la Asociacién se 1levl a
cabo el 15 de julio de 1963 en base a los Proyectons de Estatu
tos para-la Federacidn Internacional de Armadores Latinnameri_
canos, presentado por la firma argentina del Bene, S.A., el An
teproyects de Estatuto de la Asociacién de Armadores de la Zo-
na de Libre Comercio, de origen argentino, y tomando como base
el antenroyecto nresentado por la Asoclacidn Nacional de Arma-
dores de Chile.

Las delegaciones de los pafses asistentes, en representacidn
de las empresas armaderas, fueron Argentina, Brasil, Colombia,
Chile, México, Paraguay, Per@, Uruguay, y representantes de la
ALALC, vy de 1a Comisifn Econfmica para América Latina (CEPAL),

Desde 1a adopcidn de los estatutos de ALAMAR, éstos en escen
cia no han variado en su fondo, en comparacifn con tos estatutos
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anrohados por la Asamblea Extraordinaria No,XI1 celebrada en --
Rfo de Janeiro, Brasil, el 16 de octubre de 1931, que son lns -
que se mantienen vigentes a la fecha, a pesar de las modifica

ciones de forma que se han llevado a cabo a través de la histg
ria de la Asociacién,

En el final de este trabajo se encontrardi el Anexo "A" corres’
pondiente a los estatutos de ALAMAR,

Anteriormente, en los estatutos de 1063, se establecié como
sede permanente de la Asociacidn de la Ciudad de Valparafso,Chi
le, pero hoy dia, la sede es (1) la ciudad de uno de los paises
que determine la Asamblea General, teniendo su domicilio en cada
uno de los pafses a que pertenezcan sus asociados, Las Oficinas
Generales de ALAMAR se encuentran en Montevideo, Uruguay,

ALAMAR se rige por sus estatutos, que estdn conteanidos en --
13 Tftulos, 48 Articulos y una disposicifn especial, v tendrd -
una duracifn de 99 afios a partir de la fecha en que fue creada(2).

. 1.,-_OBJETIVOS

Los objetivos por los cuales se define la Asociacién son (3):

a) "Promover una volitica tendiente al desarrollo, intensifica-
cibn, coordinacién y racionalizacién del transporte mariti-
mo, fluvial y lacustre entre los pafises a que pértenezcan --
sus asociados y procurar que sus marinas mercantes tengan la
capacidad necesaria para atender el transporte de su intefcam
bio 20nal v de una cuota substancial de su comercio exterior
extrazonal asegurando la corriente normal y continua de sus
exportaciones e importaciones, mediante servicios eficientes

y adecvados que contribuyan al desarrollo econfmico de sus -
pueblos;

(1) (2) (3) Ver Anexo"A".Arts. 2%, 32 y 42, P.v. 104,
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b) Colaborar con la ALADI y otros organismos en el constante
perfeccionamiento de las condiciones del transporte zonal
y extrazonal;

¢) Realizar estudios e investigaciones sobre problemas rela-
cionados con las actividades maritimas, fluviales, lacus-
tres v portuarias;

d) -Estimular, proteger y representar los intereses generales
de sus Asociados;

e) Auspiciar el régimen de Conferencias de Fletes;

f) Procurar y facilitar el canje de informaciones que tiendan
a mejorar el rendimiento y calidad de los transportes marf
timos, fluviales y lacustres necesarios al intercambin zo-
nal y comercio extrazonal, asf comoe de los servicios portua
rios y estimular la creacifn y desarrollo de centwsy semi-
narios de estudios referentes a los mismos;

g) Apoyar a solicitud de los asociados sus gestiones ante los
Gobiernos de sus respectivos pafses tendientes al fomento -
y desarrollo de la marina mercante nacional preferentemente
cuando dichas gestiones se dirijan a lograr los fines de 1a
Asociacién; ‘

h) RepreSentar y defender a sus asociados ante la adopcidén de
medidas que puedan afectar sus intereses generales'.,

Los objetivos por 1os cuales se define la Asociacibn, son -
s6lo el reflejo de la serie de Conferencias celebradas en el
seno de la entonces ALALC en torno a la problemtica marftima,
y condensacién de las necesidades que tiene la zona latinoameri
cana para desarrollar el tr&fico mar{timo y,por ende, incremen-
" tar su comercio exterior, '

El propésito que persigue es facilitar el transporte de cargas
entre los paises, De esta manera se lograrfia un desarrollo armo-
nizado y conveniente, de acuerdo a las necesidades de cada pafs.
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Son fundamentales los estudios e investigaciones que realiza
sobre asuntos maritimos, su cooperacién con otros organismos
internacionales, al apoyo que brinda a sus miembros y las facji
lidades que ofrece para lograr el intercambio de informacién

entre los paises que la integran, nara mejorar el transporte
maritimo,

Nesde 1a declaracidn le los objetivos de ALAMAR, en 1963; és-
ta ha tratado de encaminar sus esfuerzos para alcanzarlos, no sg
lo a través de las empresas navieras que la integran, sino tam-
bién ante los gohiernos, autoridades y organismos de los paises
que forman parte de la Asociacidén a través de la serie de Asam-
bleas que ha realizado, proyectos y acuerdos que se han tomado
en las mismas, ejemplo de lo cual son las resoluciones adoptadas
durante la 3a, Asamblea Ordinaria y 4a. Bxtraordinaria, de sep-
tiembre a cctubre de 1965 (4).

2.- MIEMBROS _

Originalmente, ALAMAR qued6 constitufda por las empresas arma
doras nacionales de Argentina, Brasil, Colombia, Chile, Ecuador,
México, Paraguay, Peri y Uruguay; Bolivia y Venezuela se integra-
ron posteriofmente, contando a la fecha con mds de 50 empresas ar
madoras.

EMPRESAS ARMADORAS QUE FORMAN PARTE DE ALAMAR (5)

ARGENTINA:
Empresa Lineas Maritimas Argentinas, S.A. ( EIMA )
DEL BENE., S.A.

{4)"Compendio... 1960-1965", Op, cit. P.p. 119-128,
(5)}"Vigésima Asamblea General de Alamar, 1983", Ed. ALAMAR,
P.p. 125 a 126. Uruguay, 1934,



Yacimientos Petrol{feros Fiscales (YPF)
Ferrylineas Argentinas

Cormoran, S.A,

Maruba, S.A.

A, Bottacchi, S.A. de Navegacién

Compafifa Argentina de Transporte Marftimo (CIAMAR)
Astra, Cfa. Argentina de Petréleo

BOLIVIA:
Lineas Navieras Bolivianas, S.A.M,

BRASIL: ,
Companhia de Navegacao Lloyd Brasileiro

Petrdleo Brasileiro, S.A (PETROBRAS)

Lloyd Libra de Navegacao, S.A. (LOLISA)

Vale Jo Rfo Doce Navegacao, S.A,

Linhas Brasileiras de Navegacao

COLOMBIA:
Flota Mercante Grancolombiana (FMGC) :
Compafifa Agropecuaria y Maritima Santa Rosa, S.A. (AGROMAR)

CHILE:

Compafifa Sudamericana de Vapores -
Compafifa Chilena de Navegacién Interocednica. S.A. de Navegacién
Petrolera (SONAP)

Empresa Marftima del Estado (EMPREMAR)

Naviera Interoceangas (NISA)

Transmares Navegacién Chilena LTD-A

Naviera Chilena del Pacfifico

Empresa Cfa. Marftima Isla de Pascua, S.A,
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ECUADOR:

Transportes Navieros Ecuatorianos (TRANSNAVE)
Flota Petrolera Ecuatoriana (FLOPEC)

Flota Bananera Bcuatoriana

Naviera del Pacffico (NAPACA)

Naviera Interamericana (NAVICANA)

MEXICO: ‘
Transportaci6én Maritima Mexicana, 5.A,
Naviera Delmex, S.A.

Tecomar, S.A.

Petroflota, S.A.

PARAGUAY:
Compafifa Paraguaya de Navegaci6n de Ultramar (COPANU)

PERU:

Compafifa Peruana de Vapores (CPV).
Consorcio Naviero Peruano

URUGUAY: .
AdministraciGn Nacional de Puertos {(ANP),
Montemar, S.A.

VENEZUELA:
Compafifa Anonima Venezolana de Navegacién (CAVN).



24,

Los requisitos para poder ser miembro de la Asociacién se en-
cuentran contenidos en los articulos 5 y 6 de los Estatutos (6),

Los Asociados de ALAMAR pueden ser los armadores nacionales
de algln pafs signatario del Tratado de Montevideo de 1980 que
instituyé la ALADY, debiendo ser aceptados por el Directorio; y
en caso de que los armadores constituyan una sociedad ésta con-
servard su personalidad jurfdicainmdividualante la Asociacién,

Dichos armadores,'... b) deben efectuar transportes marfti-
mos fluviales o lacustres, de carga y/o pasaje; c) ser duefios
de una o mis naves matriculadas definitivamente en su pafs y -
tener titulo de nropiedad registrado, conforme a la respectiva
legislacibn; d) tripular sus naves con mayorfa de nacionales -
del respectivo pafs habilitados por autoridades competentes; e)
presentar una solicitud declarando que conoce y acepta los esta

tutos y cumpla con los requisitos que en este articulo estable-
cen ..."

Para que se considere a un armador como nacional, si‘se trata
de una persona ffsica, deberd ser natural del pais respectivo;
si son dos o mis personas los propietarios de una nave, la mayo-
r{a del capital debe pertenecer a el o los nacionales del pafs
respectivo.

Si es una sociedad de personas, &sta debersd estar formada -
conforme a las leyes del pafs del pabelldn de la nave, tener’

su domicilio en ese pafs y la mayorfa del capital pertenecér
al mismo. '

Este concepto de nacionalidad también esta contenido en el
Anteproyecto que elaborS ALAMAR de Convenio de Transpnrte Acuf
tico en 1964, y ya se habia establecido anteriormente,durante
la primera reunibn de la Comisién Asesora de Transportes de 1a
ALALC, un Junio de 1963,

(6) Ver Anexo "A". Arts, 52 y 6%. P.p, 106, .
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Cabe mencionar la importancia que reviste el hecho de que
las empresas armadoras deben ser nacionales del pals al que
pertenecen en mis del 50%, tanto en su aspecto legal, asi come
de los trabajadores que operen las naves,

Con esta medida se evita la fuga de divisas que se pagarian
a4 empresas extranjeras y se reserva el comercio exterior, tan-
to del transporte de los productos de importacién asi como los
de exportarién, a empresas nacionales, redundando esto en el de
sarrollo econdmico de los pafses que integran ALAMAR,

Desde luego, esto no es otra cosa que la relacidn auténtica
y la ley nacional, tal y como la establece el Artfculo 91 del
nuevo Convenio de Naciones Unidas sobre Derecho del Mar de 1932
y antes, el Articulo § del Convenio sohre el Alta Mar de 1958.

los derechos de los Asociados (7), se refieren a la participa-
cifn activa de ellos dentro de la Asociacidén, por si mismos o
por un representante acreditado; solicitar la intervencién de
ALAMAR para cualquier asunto relacionado con los objetivos que
persigue la Asociacién, e invocar su calidad de miembros en sus
actividades nrofesiondles.

Las obligaciones de los Asociados (8),son:

a) Cumplir con los Estatutos, resoluciones, acuerdos y recomen-
daciones emanadas del Directorio, asi como de las Asambleas,
‘sin perjuicio de lo dispuesto en el Artficulo :#46 (*) de estos
Estatutos,

(7)Y (3) Ver Anexo "A". Arts. 7% y 8%, P.p.107 y 108,

(*) Se refiere a que las resoluciones que adopte la Asamhlea
General o el Niractorio no serén obllgatorxas para los.Aso
ciados, cuando dichas resoluciones se contrapongan a su le-
g1slac16n interna.
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b) Asistir a las Asambleas y pagar onortunamente los aportes Vv
cuotas que sean de su cargo.

¢} Prestar l1la colaboracidn que les sea requerida para asegurar
que la Asociacién pueda cumplir con éxito los fines que se
ha fijado,

d) Bvacuar las consultas que les formule 1a Asociacién.

e) Integrar las comisiones y realizar los trabajos que les en-
comiende la Asociacidn,

f) Comunicar a la Secretarfa General las variaciones que se prg
duzcan en su empresa relativa al tonelaje de su flota.

La pérdida de la calidad de Asociado se contempla en el ~--
Artfculo 9 @), de los Estatutos y puede ser por dejar de cumplir
los requisitos sefialados para ser miembro de la Asociacidn.

También por lo estipulado en el Articulo 47 que se refiere
a la suspensién temporal o definitiva, y los que hayan acepta-
do su renuncia, debiendo en este Giltimo caso, sefialar expresa-
mente la resolucisfn de que algGn Asociado se encuentre en algu
na de las situaciones arriba mencionadas.

3.~ ESTRUCTURA: Organos y Funciones.

La Asociacifn Latinoamericana de Armadores estd integrada
por una Asamblea General, el Directorio, el Vicepresidente Eig
cutivo, la Secretarfa General y una Comisién Revisora de Cuen-
tas. (10},

(9) Ver anexo "A", Art. 9° P.p. 108,
(10) Ver anexo "A",Art. 13° P.n. 110,
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A) LA ASAMBLEA GENERAL

La Asamblea General est& integrada por todos los Asociados
y constituye la autoridad mixima; las sesiones que realiza nue-
den ser Ordinarias o Extraordinarias (11),

a) LA ASAMBLEA GENERAL ORDINARIA

Esta se realizard dentro del Gltimo cuatrimestre de cada
afio, en la fecha y pafs que se acuerde en la Asamblea anterior
inmediata v a falta de acuerdo por el Directorio (12).

Anteriormente, en los Bstatutos de 1963, las Asambleas se
realizaban en orden alfabé&tico, dependiendo del nombre del pais
signatario de la Asociacidn, en el mes de noviemhre de cada
afio, y el Directorio tenfa la facultad de cambiar el lugar y
la fecha de la reunidn por circunstancias especiales,

Las atribuciones de la Asamblea General Ordinaria son:

- Deliberar acerca de los informes del ejercicio anterior,
presentados por el Directorio y la Comisién Revisora de
Cuentas,

- Aprobar el presupuesto anual de gastos.

- Revisar y aprobar el programa anual de trabajo que es pre-
sentado . por el Directorio.

Tratar sobre todos los asuntos que se acuerde poner en dis-

cusién, Yy .que no sean materia propia de la Asamblea General
Extraordinaria,

- Designar una Comisién Revisora de Cuentas que se pronunciari
sobre el balance general.

(11) (12) Ver Anexo "A". Arts. 142 vy 152, P.p, 110,
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b) LA ASAMBLEA GENERAL EXTRAORDINARIA

La Asamblea General Extraordinaria nodrid celebrarse a ini-
ciativa del Directorio en virrud de una solicitud escrita di- -
rigida al Presidente de la Asociacifn, suscrita por un tercio

de ‘los Asociados, y en la que se deberi indicar el objeto de la
convocatoria (13), ‘

Las convocatorias (14), tanto a las Asambleas Generales Or-
dinarias as{ como a las Extraordinarias, se enviarfin por escri-
to a cada Asociado, por medio de 1a Secretarfa General, con una
anticipacifn de 60 dias a la fecha fijada, en el caso de las -
Ordinarias, y con 3n dfas de antelacidén a las Extraordinarias,

En ¢l caso de ausencia del Presidente o Vicepresidente en
las Asambleas (15),éstas podrdn elegir Presidente y Vicepresi-
dente suplentes, s6lo para presidir las sesiones en esas Asam-
bleas, y mientras dure la ausencia del titular.

Los Asociados pueden hacerse representar (16) en las Asam
bleas Generales por otro, mediante una carta poder extendida di

rectamente por el Asociado o por su reoresentante reconocido
por ALAMAR,

Para que puedan llevarse a cabo las Asambleas, el mfnimo
requerido de asistentes (17),es de la mitad m4s uno de los ---
Asociados que representen por lo menos la mitad del tonelaje
DW (Dead Weight) total registrado en ALAMAR, tomando en cuenta
que no se considerardn los que hayan sido suspendidos, de acuer
do con los Estatutos, ni sus tonelajes,

(13)(18)(15)(16) Ver anexo "A".Arts. 162,172,18%,192 P.o. 11,
(17)  Ver anexo "A". Art, 20% P.p, 111, '
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El término DW que significa Dead Weight n Pesn Muerto, es

el tonelaje que incluve la capacidad de carga del buque mis los
sspacios que no sc utilizan para la carga como los camarotes.

Aqui cabe hacer una severa critica a la Asociacién, ya que,
siendo latinoamericana, de pafses en los que se habla espafiol
y portuguds y que pugna por la reserva a los nacionales el trans
porte de las mercancias, se utilizan términos ingleses, en lugar
de términos del idioma esnafiol o portuguéds.

Cada miembro tendrd derecho a un voto para las resoluciones
que se adopten en la Asamblea General (18),y €stas serfin adonta-
das s6lo si cuentan con los cuatro quintos de los votos genera-
les de los Asociados presentes y representados, a menos de que
los propios Estatutos establezcan una votacidn diferente.

Dentro de las disposiciones de los Estatutos aprobados en
1963, no se incluye el sistema de votacifn.

Las resoluciones de las Asambleas (19),serdn asentadas en
un libro de actas, los cuales deberdn estar firmados por el
Presidente en turno, el Secretario, y por dos Asociados que
designe la propia Asamblea.

La primera Asamblea General Ordinaria se llevé a cabo en
la Ciudad de México, en noviembre de 1963,

En ésta, la Asociacién acordf secundar todas las recomenda
ciones que en materia de transporte marftimo habfa acordado la
ALALC, tanto de la Comisidn Asesora de Transportes {CAT), asi -

(18)(19) Ver anexo “A" Art, 21° y 222 P.p. 112,
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como de laos acuerdos adoptados vor la reunidén de expertos en -
transnorte maritimo y fluyial.

Desde que se llevara d cabo la primera Asamblea, se han cg
lebrado mids de 20 reuniongs de los miembros integrantes de ALAMAR,
en las que se han propuestp y discutido problemas y resolucie-
nes en todas las cuestiones maritimas de la regifén, no sflo de
los miembros asociados, sipo tamhién con otros paises extrazo-
nales y con diferentes organismns internacionales.

ALAMAR ha varticipado dctivamente, revisando y estudiando-
las cuestiones maritimas que interesan a sus paises miembros,
para lograr la mejor conveniencia y la respuesta inmediata a
los intereses de los paises| latinoamericanos,

Las personas que participan en las Asambleas Generales como
miembros, y las que son invitadas a exponer sobre diversos temas
maritimos, son destacadas personalidades en cuestiones mariti-
mas, profesionistas, académicos reconocidos internacionalmente,
y funcionarios de gobierno, fluienes manifiestan sus inquietudes

y ponen en conocimiento general sus problemas internos y exter-
nos en cuestiones maritimas,

"Bllos son quienes dan a conocer su onini6én profesional sabre
los temas que son discutidos |en las Asambleas. Por lo regular, &s
tas se 1llevan a cabo por medio de diversas ponencias, al final de
las cuales se acuerdan recomendaciones generales que, desgraciada

mente, son s6lo eso, recomendaciones, carentes de aspecto obliga-
torio.

Asimismo, como lo menciond Jorge Stanley durante la XVIII Asam
blea General celebrada en Riolde Janeiro en 11081, durante su dis-
curso inicial como Presidente en turno de ALAMAR (20):",.. que -~
nuestras reuniones constituyan el foro pdblico donde se desarro-
llan, discuten y plasman los problemas, sus posteriores resolucio
nes ¥ los principios actuales
de los navieros..."

de futuro que hacen al que hacer

(20) "Décimo Octava Asamblea Ordinaria”.Ed.Alamar. Uruguay, 1982.



31.

B) EL DIRECTORID

El Directorio esti integrado (21), por dos representantes de
cada uno de los pafses pertenecientes a ALAMAR; dos Directores
titulares y dos suplentes por cada pais, estos dltimos reemnla-
zardn a los titulares en caso de ausencia y podrin asistir a
las reuniones junto con los titulares, con derecho a voz pero no
a voto,

En el Art. 24%° (22), se mencionan los requisitos para ser Di-
rector Titular o suplente. "Para ser Director Titular o Suplente
se requiere ser nacional del Pafs a que pertenece el armador o -
la empresa que representa y propietario de nave o representante
del mismo o de una empresa naviera asociada’.

L.os Asociados de la Asamblea General, designan 1la manera en
que'se van a elegir los Directores (23), en base al principio de .
que se logre la mds amplia representatividad de los Asociados de
cada pals, y durari en su cargo dos afios, pudiendo ser reelegidos.

En el Art, 27 se autoriza al propio Directorio a designar(24),
de entre sus miembros, a un Presidente y a tres Vicepresidentes,
los cualés deberdn ser nacionales de cuatro paises diferentes, y
celebrarin por lo menos dos sesiones al afio (25), en la fecha y
lugar que el mismo Director resuelva,

La cantidad minima para sesionar (26), es de la mitad mids uno
de directores que pertenezcan a no menos de las dos terceras par
tes de los paises miembros. las resoluciones se toman con los vo

(21) (22) Ver Anex~ "A".Arts. 232 y 242, P,p.113,
(23) Ver Anexo "A'. Arts. 252 v 262, P,p, 113,
(24) (25) (26) Ver Anexo "A".Arts, 272, 292 y 202, p,p, 114,
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tos favorables de los dos tercios de los miembros nresentes, v
que pertenezcan a la mitad de los pafses miembros,

Cuando el tema a tratar se refiere a los actos de un determi
nado socio (27), &ste deherd estar presente en las reuniones.

las sesiones extraordinarias del Directorio (28) se llevarin
a cabo por convocatoria del Presidente o por un tercio de los Di
rectores en ejercicio; las convocatorias para las reuniones nor-
males, se hgrﬁn por escrito a través de la Secretaria General con
una anticipacién de 30 dias,

El Directorio tendr8 las siguientes funciones y atribuciones
de acuerdo al precepto no, 32 de estos estatutos (29):

a) Autorizar la adquisicién, enajenacién y gravémenes sobre hienes
muehles e inmuebles, Yy en general, administrar con las m4s am-
plias facultades de disposicifn los fondos y bienes de la Aso-
ciacién;

b) Proponer a que se realice el objetivo de la Asociacifn, de con
formidad con las normas que sefialan estos Estatutos y de acuer

do con:1o que, dentro de sus atribuciones, resuelva la Asamblea
General;

c¢) Aprobar la admisién de nuevos Asociados, a cuyo efecto se reque
riri el voto favorable del 75% de los Directores presentes;

d) Convocar a sesiones a la Asamblea General, fijar el orden del
dfa y cursar las comunicaciones, acompafiando la documentacién

Que permita a los Asociados el debido estudio de los puntos a
tratar;

(27) (28) (29) Ver Anexo "A' Arts. 309, 312 y 328, P,p. 115,
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£)

g)

h)

1)

1)

Ly}

1

n)
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Cumplir los acuerdos de las Asambleas Generales;

Presentar a la Asamblea General Ordinaria, Memorias y Ralances

anuales en que se expongan los trabajos efectuados v el estado
financiero de la Asociacifn;

Vigilar el cumplimiento de las obligaciones de los asociados v
aplicar sanciones a los gque contravengan los Estatutos, reglamen_
tos y acuerdas de la Asociacifn;

Preparar el presupuesto y Programa de Trabhajo anuales, a praopo-
sicién del Vicepresidente Ejecutivo y someterlos a la aprobacitn
de la Asamblea;

Designar al Vicepresidente Ejecutivo y Secretario General y fi-
jarles sus remuneraciones; podrA asimismo removerlos de sus car-
gos; para lo cual se necesitard el acuerdo de los dos tercios

de los Directores presentes en sesifén especialmente citada pa-
ra tal efecto;

Dictar los reglamentos: internos que estime necesarios para el de
sarrollo de las actividades de la Asociacibn;

Proponer a la Asamblea General Extraordinaria pertinente, las
reformas que convenga introducir a estos Estatutos;

Nombrar las Comisiones de Estudio o Informativas que considere
necesarias para la buena marcha de la Asociacién;

Otorgar poderes generales y especiales en la forma establecida
en estos Estatutos;

Ejercer todas las demis funciones y atribuciones que le enco-
miendan estos Estatutos;
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o) Resolver todo aquello que no est& contemplado expresamente en
estos Estatutos y tomar todas las medidas que estime convenien
tes para los intereses de la Asociacidn; en ambos casos debe-

ri dar cuenta detallada en la m#s pr6xima reunién de la Asam-
blea General,

En los Estatutos de 1963, se establecfa como atribucién del Di
rectorio, la de conciliador o arbitro para dirigir divergencias -
que se suscitaran entre los propios Asociados o entre ellos y otros
ajenos a la Asociacidén (30),

Dicho arbitraje debfa ser solicitado por todas las partes en con
troversia. Un reglamento especial determinaba la forma de constitu-
ci6n del Tribunal de Conciliacifn y Arbitraje. Bsta cuestifn no se
contempla en los Estatutos de 1981.

Bl primer Directorio de la Asociacién quedé constitufdo por 1los
representantes de las empresas armadoras de Argentina, Brasil, Co
lombia, Chile, Ecuador, México, Paraguay, Pert y Uruguay (31) vy
se establecié que durarfa en sus funciones hasta la primera Asam-
blea General Ordinaria y que asf{ quedarfa constitufdo hasta que -
alguno de ellos fuera reemplazado,

Esta misma disposicién estd contenida dentro de un apartado es-
pecial en los Estatutos de 1981, siendo el Directorio, de acuerdo
al Art. 322 , el que designari al Vicepresidente Ejecutivo, y al
Secretario General,

(30) "Compendio ... 1960-1965"., Op. cit, P.p. 67
(31) Vedse Anexo "A", Disposicién Especial. P.p, 123,
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C) EL PRESIDENTE

El Presidente es ¢l encargado (32) de presidir las reuniones
del Directorio y las Asambleas Ordinarias y Extraordinarias, vi-
gilando el cumplimiento, wor parte de los Asociados, de los Esta
tutos y Reglamentos de la Asociacifn asf como de los acuerdos del

Directorio y Asambleas, Dura en su cargo dos aflos, y puede ser
reelegido, ‘

El Presidente deberd tener la representacidn legal de la Aso-
ciacidén (33), pero cuando no viva en el nafs sede, podrd delegar
en el Vicepresidente Ejecutive las facultades de renresentacifn
y administracifn que le confiera, e inclusive, puede delegar di-
chas funciones a otras personas para realizar actuaciones judi-
ciales o0 administrativas,

En caso de impedimento del Presidente (34), &ste serd rcempla-
zado por el primero, segundo, o tercer Vicepresidente, en orden
sucesivo, y a falta de éstos, el Directorio designard a un Direc

tor como presidente interino, el cual tendrid todas las atribu-
ciones del Presidente.

D) EL VICEPRESIDENTE EJECUTIVO

E1 Vicepresidente Ejecutivo (35), es el ejecutor de las reso-
juciones que adopten las autoridades de ALAMAR, conforme a los
Estatutos, y sus acciones deberfin ser aprobadas por el Presiden
te. Es elegido y contratado por el Directorio, y desempefla sus
labores en la sede de ALAMAR, o en los paises que lo requieran,

Las funciones y obligaciones que, de acuerdo al Art.39, --
corresponden alVicepresidente Ejecutivo, son:

(32) (33) (34) (35) Ver Anexo "A". Arts. 35%, 36%, 37¢ , 382 y 39°?
P.p. 117 y 118,




a)

b)

c)

4)

e)

£)

g)

h)
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Concurrir personalmente a todas las reuniones del Directorio
y de la Asamblea,

Dirigir y orientar los trabajos técnicos que se hagan por --
conducto de la Secretarfa y aprobar su redaccién final,

Velar por el debido cumplimiento de los deberes de la Secre
tarfa,

Colaborar y asesorar al Presidente en sus funciones, espe-
cialmente en la promocifn de estudios y trabajos destinados
al perfeccionamiento de las condiciones del transporte zonal
y extrazonal,

Mantener contactos permanentes con los armadores miembros de
la Asociacibn y con los Gobiernos de los naises a los cuales
éstos pertenecen.

Presentar al Directorio los programas de trabajo conducentes

a los objetivos de la Asociacién y las reformas administrati-
vas,

Designar y remover al personal de empleados de la Institucién
y fijar sus remuneraciones dentro del presupuesto aprobado, con
el visto bueno del Presidente. :

Otorgar poderes especiales de cardcter administrativo.

En caso de ausencia del Vicepresidente Ejecutivo, sus funcio-

nes las llevari a caho el Secretario General,

En los Estatutos de 1963, no estaba contemplado este cargo, Yy

sus funciones se delegaban al Secretario General.
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E) EL SECRETARIO GENERAL

A 8ste corresponde el manejo administrativo de la Asociacién
y sus atribuciones, seftalados en el Art. 40% (36), son:

a) Organizar, dirigir y vigilar los servicios administrativos de
la Asociacién.

b) Actuar como Secretario del Directorio y de las Asambleas Gene
rales,

c) Someter al Directorio el proyecto de nresupuesto anual de gas-
tos e ingresos, de la Memoria Anual y presentar el correspon--

diente Balance que deberd cerrarse el 31 de diciembre de cada
afio,

d} Cuidar de la puntual recaudtacidn de ingresos, controlar las fi
nanzas y tener en las condiciones que fije el Directorio, la -
custodia de los fondos, bienes y valores de la Asoniacifn,

F) LA COMISION REVISORA DE CUENTAS

A ella se refiere solo el Art. 412 (37), que habla de su desig-
‘nacibn y su tarea: "La Comisifn Revisora de Cuentas seri designa-
da por 1a Asamblea General y tendri a su cargo la revisién del ma
nejo de los fondos de la Asociacién, debiendo pronunciarse sobre
el Balance General ".

Para realizar esta actividad, la Comisidn Revisora debe tomar
en cuenta lo que los Arts. 10%, 112 y 122 (38), indican respecto
del patrimonio de la Asociacién: Los fondos de la Asociacifn es-
t4n integrados con las cuotas mensuales que aporta cada Asociado
y es fijada anualmente por la Asamblea Ordinaria, tomando en con-

(36) Ver Anexo "A", Art, 402. P.p. 120.
(37) Ver Anexo "A“,Art. 412, P,n, 120,

(38) Ver Anexo "A", Art., 1n® y 129, P.p. 109,
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sideracidn el nimero de Asociados y el peso muerto de sus naves,

Las cuotas de ingresos son en d6lares americanos y se pagan -
por tvimestres anticipados., La Secretarfa General hace efectivo
el cobro, v los Asociados que se datrasen en sus cuotas pueden ser
suspendidos, hasta que éstas sean actualizadas,

También se consideran como fondns las contribuciones, donati-
vos, las rentas que producen el patrimonio de la Asoclacién, los
bienes muebles e inmuebles que adquiera la Asociaci6n a titulo -

de crédito, derechos y acciones, siempre y cuando sean aceptados
por el Directorio.

En los Bstatutos de 1963, el encargado dei manejo de los fondos
era el llamdo Inspector de Cuentas,

G) LAS CONFERENCIAS GENERALES

A ellas se refiere el TITULO XI (39).

las Conferencias Generales se organizarin periddicamente para
promover el intercambio de opiniones y problemas de transporte y
sus acuerdos sflo revisten el caricter de recomendaciones.

Su organizacidn esti a cargo del Directorio, la Asociacifn

Nacional de Armadores del pais sede, y el Vicepresidente Ejecu-
tivo.

H) REFORMAS A LOS ESTATUTOS Y DISOLUCION DE LA ASOCIACION

las modificaciones de los Estatutos (40),se realizardn nor
acuerdo de 1a Asamblea General Extraordinaria, con los tres --

cuartos de los votos favorables de los Asociados que renresenten
. §

(39) (40) Ver Anexo "A". Arts. 422, 43% y 442, P,p, 121,
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a mis de la mitad de los palses Asociados, y la disolucién de 1a
Asociacibn se realizard con el voto favorable de los tres cuar--
tos de los Asociados,

No se tomarin en cuenta los Asociados suspendidos de acuerdo
con los Estatutos, ni sus tonelajes, y se dard citacifn a dichas
Asambleas con 90 dfas de anticipaci6n.

En cuanto a la disolucidén, el Art., 45 establece (41), que la
liquidacién estard a cargo del Directorio o de una Junta Liqui-
dadora que pagard las deudas de la Asdciacibn. Y si aln quedara
algdn remanente, 8ste serf distribuido entre los miembros, nro-
porcionalmente a los ingresos que hayan efectuado,

Desde que ALAMAR fuera fundada, en ningln momento ha habido
intentos de llegar a su disolucién, ya que a pesar de la grave
crisis que sufren los pafses latinoamericanos, ha cumplido con
los objetivos para'los cuales fue creada.

Sin embargo, si se han llevada a cabo algunas modificaciones
a los Estatutos, s61lo en cuestibn de la delegacidn de funciones,
redaccién y forma, Ejemplo de ello, son las que realizaron durap
te 1a V Asamblea General Extraordinaria en 1966, y las realiza-
das durante la XII Asamblea Extraordinaria celebrada en Rio de Ja

neiro el 16 de octubre de 1981, que son los que contindan vigen-
tesl

I) DISPOSICIONES GENERALES

Todas las resoluciones (42), adoptadas por la Asamblea General
o el Directorio, no serfn obligatorias para los Asociados en cuyos
pafses, dichas resoluciones se contrapongan a las leyes o disposi
ciones internas vigentes de cada pafs,

(41) (42) Ver Anexo "A". Arts, 45% y 46%. P.p. 122,
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En estos casos, sélo se realizardn recomendaciones para que
dichos pafses, adecien su legislacién, de manera que se haga pg
sible el cumplimiento de dichas resoluciones,

Para que pueda llevarse a cabo la suspensibn temporal o de-
finitiva de la calidad de Asociado (43), se llevard a cabo una
investigacién, y se dard oportunidad al interesado para que mani
fieste sus puntos de vista, y alegue las causas por las que rea
1iz4 determinada accidn.

Tambi&n tiene la oportunidad de apelar en la siguiente Asam-
blea General, para revocar o confirmar la sancién, con la anro-
bacifn de la simpre mayoria de los Asociados presentes,

La Gltima disposicibn general (44), contenida en el Art, 482,
indica que las Asociaciones Nacionales de Armadores, sea que ten
gan esta denominacién u otra, podrén ser, a propuesta de los Ar
madores que las compongan, los organismos encargados de recomen
dar el cumplimiento en cada pafis de las resoluciones y acuerdos
_ de ALAMAR. '

Asf pues, ALAMAR funciona a través de sus 6rganos que son:
la Asamblea General que es el 6rgano supremo; el Directorio que
ejerce la accifn ejecutiva; la Secretarfia General que se encarga
de 1a administracidn inmediata; la Comisién Revisora de Cuentas
que se encarga de los asuntos financieros, y el Presidente, en-
cargado de vigilar el cumplimiento de todas las disposiciones. ema
nadas de la Asociacibn,

Su estructura, como organismo regional especializado de los
pafses de América latina, es tan moderna y eficiente como cual-
quier otro modelo de una organizacidén a nivel internacional, ya
que reune todas las caracter{sticas necesarias para que ALAMAR
cumpla con los objetivos para los cuales fue creada, delegando

(43) (44) Ver Anexo "A".Arts. A72 y 482, P,p, 122,



correctamente las diversas funciones que realiza a sus diver-

sos érganos y delimitidndoles exactamente la labor que debhen -
desempeflar,

Gracias a &sto, ALAMAR, como lo veremos mAs adelante, ha -
podido 1levar a caho los estudios y recomendaciones necesarias
tanto a nivel regional asf como internacional, para beneficiar

al transporte maritimo de América Latina y velar por los inte-

reses de ella,

41'



42,

ITI ALAMAR Y LOS ORGANISMOS INTERNACIONALES.

La Asociacifn Latinoamericana de Armadores, ALAMAR, ha par-
ticipade activamente, desde su fundacién, en los diversos foros
internacionales que tienen que ver con toda la actividad marfti
ma, en su calidad de organismo internacional regional, represen
tando a las empresas marftimas Sudamericanas y de México,

Esta participacién incluye desde la preparacifn de estudios
e investigaciones, hasta la exposicifn de temas de interés rela
cionados con cuestiones maritimas, para la mejor conveniencia
de los intereses de los armadores de los palses latinoamericanos
a los que representa,

Todo ello lo ha realizado con la finalidad de lograr el desarrg
110 de 1las economfas de dichos paises, sus marinas mercantes
y comercio exterior, ’

" Inclusive, dentro de sus Bstatutos (1), sefiala como uno de sus
objetivos primordiales,'... b} Colaborar con la ALADI y otros or-
ganismos en el constante perfeccionamiento de las condiciones de
transporte zonal y extrazonal... y c¢) Realizar estudios de inves
tigaciones sobre problemas relacionados con las actividades marf
timas, fluviales, lacustres y portuarias..."

Un gran avance en este terreno, es el hecho de que desde 1978,
las Asambleas Generales de ALAMAR, son foros pfihlicos en los que
se pueden dar a conocer las inquietudes y problemas en la activi-
dad marftima de los pafses de la zona.

Anualmente, asisten a las Asambleas Generales, aparte de los
representantes de las empresas asociadas, ohservadores naciona-
les y extranjeros, representantes del sector gubernamental, de

(1) Ver Anexe “A", Art. 4%, P,p, 104,
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organismos internacionales, y destacados catedriticos en cues-
tiones marf{timas,

ALAMAR siempre estd en constante actividad asistiendo a los
foros internacionales como representante de los intereses de -
los armadores latinoamericanos.,

Anteriormente, durante la celebracisén de la VI Asamblea Or-
dinaria de ALAMAR (2), en 1968, se acuerda lo siguiente:

1. Que tanto el CIDA como otros organismos Internacionales pueden

ser invitados a las reuniones de la Asamblea Anual de ALAMAR
en determinados casos,

2. Que 1a Secretarfa General al efectuar las invitaciones debe
consignar en el temario los temas reservados en que no se - .
admitird 1la presencia de "observadores", indicindoles en - .
la convocatoria este particular asunto.

3. La Asamblea o el Directorio pueden constituirse en cualquier
momento en sesidn secreta donde logicamente no se permitird
la presencia de ningln observador.

Como podemos ver, antes s61o se permitian observadores espe-
ciales, y por medio de una invitacidén especial.

El acuerdo de que las Asambleas fueran foros plblicos, se -

tomo durante la celebracifn de la Asamblea General de 1977, en
Guayaquil, Ecuador.

la participacién de ALAMAR en los foros internacionales ha
sido muy intensa, principalmente con la ALALC, ahora ALADI, -

(2)"Compendio de Transporte Mar{timo Latinoaméricano 196%8-1969",
Ediciones ALAMAR, Vol. 111,Uruguay, 1870, P.p. 102,
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1a 'cual fuera la que le did vida y que ha sido determinante
para la elaboracidén de estudios que ha realizado junto con ella,
dentro del &mbito tregional latinoamericano.

Adem&s de que ALAMAR funciona como un centro de informacién
de 1a ALADI, desde 1965 ha sido reconocida por la ALALC come"...
6rgano representativo de los Armadores de las Partes Contratantes,
y como Organismo Asesor en materia de Transporte por Agua,... el
propio Convenio de Tramsporte por Agua, firmado en Monteviden le
dif ese cardcter..." (3).

Entre las actividades que han desarrollado conjuntamente, cabe
des tacar las siguientes:

Su intervencién en la Declaracifn de Principios de Polftica -
Naviera, cuyos trabajos fueron presentados al Comité Ejecutivo
Permanente (CEP) de 1a ALALC, y que fueron adoptados mis tarde
por la Conferencia de las Partes Contratantes del Tratado de Mon

tevideo, en su quinto perfodo de sesiones, celebrado en Montevi-
deo, en 1965,

BEste trabajo fue inclufdo en el Convenio de Transporte por
Agua de 1a ALALC, del cual elaborf dos anteproyectos, el prime-

. ro presentado en abril de 1964 y el segundo en octubre del mismo
afio,

Asimismo, ALAMAR participd en la elaboracién-del Proyecto -~
de Reglamento del Convenic de Transporte por Agua de ALALC, jun
to con 1la Comisidén Especial formada para ese efecto, como aseso-
ra de &sta, en febrero de 198S5. '

Mds ampliamente, me ocuparé del Convenio en el siguiente ca-

pitulo.

(3) "Compendio... 1966-1967". Ediciones ALAMAR. Vol. II. Uruguay,
1968. P.p. 84. | '
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ALAMAR particip6, junto con el grupo de estudio de la ALALC,
en 1a elaboracién de un estudio acerca de la posibilidad de 1a
simplificaci6n de la documentacién naviera, para la recepcidn y
despacho de buques de los pafses de la zona, en 1968,

Posteriormente, estos estudios culminaron en la elahoracidn

del Manual de Documentacién Naviera para los Puertos de América
Latina, en 1970,

Con la desaparicién formal de 1a ALALC, que fuera razén ini-
cial de ALAMAR, y la institucidn de la ALADI, el campo de accién
de la Asociacidn, no se ve mermado.

Esto debido a que 1a ALAD], sigue reconociendo a ALAMAR como
centro de informacién y asesoramiento para resolver la problemi
tica, no s6lo en cuanto al transporte marftimo, sino en rela-
cién con toda la actividad marftima que realizan los pafses la
tinoamericanos, tanto zonal, asf como extrazonalmente, aunque

expresamente no lo reconoce en el texto del Tratado que la ins-
tituye,

El hecho de que desapareciera la ALALC, no signific6 que tam
bién ALAMAR desapareciera, sino que llegd a una consolidacién
tal de su organizacifn, que es completamente independiente, y
no precisa de ninglin otro organismo para subsistir,

Uno de los objetivos primordiales de la ALADI, es el incre-
mento comercial entre los pafses de 1a zona, lo que se traduce
en un incremento del transporte marftimo requerido, con lo que
se amplfa aln mds la actividad de los armadores de la zona (4).

(A)Bancd Interamericano de Desarrollo." Integraci6n Latinoame
ricana”, Revista mensual del INTAL. No,.47. P.p, 4 a 14,

Buenos Aires, Argentina, 1930.
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E1l nuevo tratado de la ALADI, se reconoce como foro en ---
donde todos los pafses, no s6io los que representap a la  --
ALALC, asociaciones empresariales o profesionales, pueden lle
var toda clase de inquietudes a sus reuniones periddicas (5),

Esto posibilita a ALAMAR a llevar al foro de la ALANI estu
dios tendientes a la inclusién de cladsulas vinculadas al trans
porte maritimo, para proteger la handera de los pafses a los
que representa.

Todo ello aunado al hecho de que el nuevo tratado no se res-
tringe solamente alos paises que anteriormente suscribieron el
Tratado de Montevideo de 196N, sino que queda abierto a que otros
palses Centrocamericanos y del Caribe se adhieran a &1, es decir,
a toda la representacifén latinoamericana.

Ello permitiri a ALAMAR vincularse, por medio de nuevos conve
nios de transporte marftimo, a estos pafses, ampliando sus pers-
pectivas de cumnlir completamente con los objetivos para los cua-
les fue creada, siempre en pro de proteger y ampliar los intere-
ses navieros de los pafses a los que representa.

Recientemente, durante la celebracién de la XIX Asamblea ~--
General de ALAMAR, celebrada en la Ciudad de México en 1982, se
inform6 que se habfa celebrado un acuerdo bfsico de conperacifin
de ALAMAR con ALADI, Este tiene como ohjetivo, el de coordinar

y uniformar los servicios navieros en el marco de la integracifn
latinoamericana,

Bisicamente, consta de 3 puntos principales (6) :

_(5)"Integraci6n Latinoamericana", No, 4% Op. cit. P,p, 4 a 11,
(6) ALAMAR: "Décimo Novena Asamblea General Ordinaria“. P.p. 0ft.
Ediciones ALAMAR, Uruguay, 1983,
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- % la instauracién de un sistema Hgil de consultas y concilia-
cién de aspiraciones del armamento latinoamericano que poasibi
liten una accidn coordinada en los temas especificos que se
tratan en la Comisién de Naciones Unidas para el Comercio y -
Desarrolle { UNCTAD ).

~ Bstudio del sistema uniforme de EstadIsticas de Transporte de

Naciones Unidas para adaptarlo a la necesidades y conveniencias
de los armadores latinoamericanos,

- Establecer un sistema de vigilancia y actuacién segn las cir-
cunstancias lo aconsejan, en lo relativo a la fijaci6n de las
tarifas de peaje en el Canal de Panami",

Este acuerdo viene a ser un ejemplo de la disponibilidad que
tienen ambos organismos para trabajar conjuntamente en benefi--
cio de las economfas latinoamericanas,

No s6lo con la AIALC, ahora ALADI, ALAMAR ha colaborado estre
chamente, ya que también ha realizado trabajos importantes en --
cuestiones de transporte maritime junto con la Organizacibn de
Naciones Unidas (ONU), as!I como con sus organismos especializa-
dos dedicados al estudio de las cuestiones marftimas, y con otros

organismos regionales como la Organizacién de Estados Americanos
{OEA) .

- Respecto a estos trabajos, mencionaremos algunos en los que
han participado conjuntamente.
1
ALAHAR ha sido reconocida por la ONU como un Organismo Asesor
no Gubernamental en cuestiones de Transpbrte marftimo de la re-
gi6n Latinoamericana. ‘
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Esto se di6 a conocer durante la celebracién de la IV Asam
blea General de ALAMAR (7), en noviembre de 1966, es decir, a,
escasos 3 afios de haber sido fundada,

La Comisidn de Naciones Unidas para el Comercio y Desarrollo
(UNCTAD), encomend§ a la Comisifn de Naciones Unidas para el De-
recho Mercantil Internacional (UNCITRAL), la reformas a la Conven
cién Internacional de Bruselas para la Unificacién de ciertas re-
glas en materia de Conocimientos de Embarque, del 25 de agosto de

1924, o Reglas de la Haya, y a su Protocola de 1968 que 1la adicio
na y amplfa (8},

La Convencién de Bruselas de 1924, y su Protocolo de 1968, -
fueron suscritos en la Conferencia Diplomftica de Derecho Marfiti-
mo en el marco del Comité Marftimo Internacional ( CMI }, or -
ganizacifbn fundada en 1897 en Amberes, Bé&lgica, y cuya finalidad
es contribuir a la unificacién del Derecho Marf{timo, a través de
conferencias, publicaciones y otras actividades (9).

La sancifn a esta Convencién, por parte de la UNCTAD o CONUCOD,
fue el hecho de que no contemplaba adecuadamente los intereses de
la carga, a pesar de que durante muchos afios fue el estatuto inter
nacional del transporte de mercaderfas por mar.

Como consecuencia de los estudios realizados por la UNCITRAL,
el 30 de marzo de 1978, se suscribié en Hamburgo, el Convenio de
Naciones Unidas sobre Transporte Marfimo de Mercancias, en una --
Conferencia convocada por Naciones Unidas, para considerar la re-
gulacibn internacional del Contrato de Transporte Maritimo de Co-
sas, que recibif asimismo el nombre de Reglas de Hamburgo, con la
finalidad de defogar a la ya mencionada Convencifn de Bruselas de
1924, y su Protocolo en 1968,

(7) "Compendic ...1966-1967" ., Op. cit. P,p.55
(8) "Décimo Quinta Asamblesa General Ordinaria", P,p. 21 a 23,
Ediciones ALAMAR. Uruguay, 1979,

(9) Salgade y Salgado, José E. "Apuntes de Derecho Mar{timo'. s/p
. México, 1982,
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NDesde 1a gestacidén de este nuevo Convenio, ALAMAR siguid
paso a paso las diferentes alternativas por las que pasara di
cho estudio, y oportunamente hizo llegar sus apreciaciones a
los gobiernos de los pafses miemhros de ALAMAR, mismas que se
expusieron durante l1a celebracifén de la Conferencia convocada
por Naciones Unidas en 1978, para la aprobacifn del nuevo Con
venio, a la cual ALAMAR asisti6 como ohservadora,

Como consecuencia de estas gestiones, durante la celebra-
cifén de la XV Asamblea Ordinaria de 1978, celebrada en Viia del
Mar, se estimd conveniente analizar las proyecciones jurfdico
econbmicas de las nuevas Reglas, y considerar la eventualidad

de aprobar alguna resolucifn o sugerencia a los gobiernos miem
bros de la ALALC.

Todo ello, con el objetivo de recomendar a los Asociados -~
la conveniencia de suscribir, ratificar o adherirse al nuevo -
Convenio aprobado en Hamburgo. '

Para ilevar a cabo esa finalidad, se escogié al profesor Nomin
go Ray, quien es una persona versada en cuestiones marftimas de
origen " argentino, miembro titular del Comit& Marftimo Interna-
cional y de la Asociacifn Internacional de Derecho, representan
te'de Argentina ante la UNCITRAL y profesor de la Universidad

de Buenos Aires, para exponer su trabajo acerca del nuevo Conve
nio.,

Después de esto (10), 1la Asamblea General de ‘ALAMAR recomen
a6 avlos'patses miembros de la ALALC, que no suscribieran dicho
Convenio ( por no convenir a sus intereses ) y formar un senmina
rio SObre;el'tema, para examinar a fondo las Reglas de Hamburgo

(10)?“ﬁ§§imo Quinta Asambléa..." Op. cit.‘P.p. 43,
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y su aplicacién respecto del transporte, el usuario, y en
definitiva al consumidor.

Dentro del marco de la Comisifn de Naciones Unidas para el
Derecho Mercantil Internacional (UNCITRAL), ALAMAR, durante la
celebracién de la XVIII Asamblea General, celebrada en Rio .de
Janeiro, Brasil, en 1981, considerf conveniente analizar la Con
vencién de Naciones Unidas sobre Contratos de Compra-Venta Com

binadas con el Transporte (11), que se habfa celebrado en Viena,
Austria, del 10 de marzo al 11 de abril de 1980.

El proyecto de esta Convencifn habia sido presentado por la
. UNCITRAL, desde 1978 ante la ONU, acordindose que serfa revisa-
da en 1980, '

El mexicano Radl Cervantes Ahumada, quien es un reconocido -
catedritico en cuestiones marftimas de la zona latinoamericana,
y profesor de 1a Universidad Nacional Auténoma de México, fue

el encargado de presentar, ante la Asamblea, un anilisis de di
cha convencién.

Al término de su exposicién, la Asamblea considerd que la --

Convencién no se ajustaba a los requisitos bdsicos que deben
ser supuestos de toda ley,

Por ejemplo,”... en el artfculo 4 se dice que 1la Convencién
no concierne, en particular:

a) a la validez del contrato ni a la de ninguna de sus estipula
ciones, ni tampoco a la de cualquier uso;

b) a los efectos que el contrato pueda producir sobre la propie
dad de las mercancfas vendidas.

(11) "Décimo Octava Asamblea General Ordinaria”. P.p.143y 61 a 69,
Ediciones ALAMAR. Uruguay, 1982, :
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NDe gran pronorcién es el absurdo juridico de que una leyv
reguladora de un contrato, nada tenga que ver con la validez
del mismo, ni con los efectos que naturalmente debe producir

como son los relativos a 1la propiedad de las mercancfas vendi
das'',

Adem&s de que en el texto de la Convencifn, no se reconoce
ningln avance con respecto a otras convenciones reconocidas in
ternacionalmente {como la Ley Universal della Haya sobre Compra-
Venta de Mercaderfas, o las Reglas de Viena referentes a los
Créditos Documentarios)y que se considera incompleta con respec
to al tema de las éompra-ventascombinadas que son parte impor-
tante del comercio maritimo internacional, y de los Créditos -
Documentarios,

Por estas razones, la Asamblea de ALAMAR acordé sugerir a
los gobiernos de los paises de la ALALC, que no ratificaran la
Convenci8n de Viena del 11 de abril de 1980,

Tanto en el Ambito nacional como internaciocnal, ha sido ---
preocupacién comstante la unificacién de las normas que regu-
lan el transporte de mercaderfas como uno de los medios desti-
nados a facilitar las relaciones internacionales (12).

Esta preocupacifn también surgié dentro del 8mbito especifi
co del transporte multimodal, "puerta a puerta", que por sus -
implicaciones técnicas, jurfdicas y sociales, hacen necesaria

una normativa internacional para regular la prestacién de dicho
servicio,

(12) "Décimo Séptima’Asamblea General Ordimaria"., P.n.753a 77,
Bdiciones ALAMAR. Uruguay, 1981,
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Tomando en consideracidn las recomendaciones de la Conferen
cia de Naciones Unidas, de la Organizacifén Consultiva Maritima
Intergubernamental (OCMI) (*) sobre el Transpdrte Internacional
de Contenedores, celebrada en 1972, el Consejo Econémico y So-~
cial de Naciones Unidas, »nidid a la Junta de Comercio y Desarro

1lo (UNCTAD), que estableciera un grupo de trabajo interguberna
mental,

A este grupo de trabajo, se le encomend6 la elaboracifn de un

Anteproyecto de Convenio sobre Transporte Multimodal Internacio-
nal,

En virtud de ello, la Conferencia de Naciones iUnidas para la
elaboracifn de dicho Convenio, se reunid en Ginebhra, en donde se
adopté la Convencién el 21 de mayo de 1990, aunque no por medio
de la tradicional votacién, si no nor concenso.

Este Convenio fue apalizado y discutido durante la XVII Asamblea
General Ordinaria de ALAMAR (13), celebrada en Cartagena, Colom-
bia, en noviembre de 1980,

Los expositores del tema fueron Jorge Pahlo Bendomir, Coordi-
nador de la Subfrea Jurfdica de la Secretarfa de Estado de Trans
vorte y Obras Pdblicas del Ministerio de Economia de Argentina,
y Paulo Romano Moreira, Secretario Ejecutivo de la Comisidn Coor
dinadora de Implantacién y Desarrollo de Transporte Intermodal
del Ministerio de Transporte del Brasil,

NDespuls de exponer ampliamente sus conocimientos sobre el te-
ma, consideraron: que las figuras juridicas que contenia, uni-

ficaban conceptos que podrian dar lugar a diferentes interpreta-
ciones.

*Fundada en 1943, su finalidad es el facilitar la cooneracién

y el intercambio de informacién entre los naises en materia de
navegacidén.

(13) "Décimo Séptima Asamblea..."Opcit. P.n., 103,
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Que el 4mbito de su aplicacién es muy amplio, va que el pafs,
sin manifestar su conformidad con el convenio, se nuede ver --
obligado a aceptarle.

Que la aceptacidn del Convenio nor concenso, no puede signi-
ficar adopcidén por unanimidad, ni apoyc al Convenio, y que en
éste se incluyen algunos criterios de las Reglas de Hamhurgo de
1979, las cuales todavia no estdn en vigencia.

Ante estas inconveniencias, la Asamblea de ALAMAR, acordé su-
gerir a los gobiernos a los que pertenecen las empresas asocia-
das, no suscribir por el momento el Convenio, ni adherirse a &l.

Y, en el caso de que se reabra el debate en el seno de Nacig
nes Unidas, hacer conocer las resoluciones ahf tomadas, y suge-
rir a los gobiernos que mejor adopten legislaciones locales que
contemplen adecuadamente los intereses del comercio a la norma-

- tiva interna de cada pafs (14).

Con motivo de la celebracifn del Noveno Perfodo de sesiones
del Grupo de Trabajo sobre Reglamentacién Internacional del Trans
porte Marfitimo, que se llev6 a caho en febrero de 1983 en el --
marco de la ALALC, durante la reuniSn de 1a XIX Asamhlea Ordina-
ria de ALAMAR, celebrada en la Ciudad de México en 1982, se rea
1iz8 un estudio acerca de la posible uniformidad internacional-
de los seguros maritimos (15).

(14)"Décinmg Séptima Asamblea..”Op. cit. P.p..16% ¥ 170,

(15)"Décimo Novena Asamblea General Ordinaria", P,p, 43.
Bdiciones ALAMAR, Uruguay, 1983,
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La exposicifn estuvo a cargo de José E. Salgado, Licenciado
en Derecho y Dr, en Relaciones Internacionales, destacado ca -
tedrdtico de 1a Universidad Nacional Autdnoma de México, Direc
tor de la Asociacién Nacional de Armadores Mexicanos, A.C, =---
(ANAMEX), Asesor de Transporte y Derecho MarItimo de la ONU, -
destacado miembro de la International law Association y de la
Asociacién Latinoamericana de Derecho de la Navegacién del Mar
(ALDENAVE) entre otros (16).

Después de su brillante exposicidn, la Asamblea de ALAMAR, -
considerando que el seguro marftimo es importante en la explo-
tacién de la actividad naviera y que la complejidad de las le-
yes y condiciones de las pélizas de uso mis corriente en los
contratos de seguro marjtimo dificultan su entendimiento, re--
s0lvid sugerir a los gobiernos de los paises de la ALADI propi

ciar reuniones a nivel nacional sobre seguro marftimo de cascos
y carga.

Esto con la finalidad de que se adopte una posicién nacional
sobre el tema, tomando en cuenta a las autoridade§, armadores,
aseguradores y usuarios del transporte marftimo y poder asf ce-
lebrar una reunibn a nivel regional, para adoptar una posicién
uniforme latinoamericana durante la celebracién del noveno perfo
do de sesiones del Grupo de Trabajo sobre Reglamentacifén Inter-
nacional del Transporte Maritimo,

La Organizacién Internacional del Trabajo (OIT), es un orga-
nismo especializado de Naciones Unidas, estahlecido en 1019, y
cuyo propésito es el elevar los niveles de vida v trahajo en to
do el mundo (17).

(16)"Décimo Novena Asamblea..."Opcit. P.p. 24,
(17) "Apuntes...". Salgado. Op. cit, P.p. s/n.
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Su principal ohra es conocida como Cédigo Internacional
de 1a Gente del Mar, y surgid de la Conferencia de 1a OIT en
Ginebra, en 1929, En &1 se instituyen los primeros convenios -
para la proteccién de la gente del mar, por ejemplo, el conve-
nio nimero siete se refiere a la edad minima para realizar tra
bajos marftimos, y el nmero ocho para la indemnizacibn por des
empleo  en caso de naufragio.

A la fecha, existen 26 Convenios de la gente del mar, 4 para

todos los trabajadores, incluyendo los del mar, y 21 recomenda-
ciones (18).

En 1920, se constituyd la Paritaria Mar{tima (19),que es una
comisién nombrada por el grupo de los empleadores, armadores, y
el de los trabajadores (gente del mar ) exclusivamente, En la
que se tratan asuntos relacionados a las condiciones de trabajo
de los propios armadores y l1a gente del mar,

Ante la importancia que revisten las cuestiones laborales en
la actividad marftima, y la eficiente labor realizada por la OIT
en este campo, durante 1a celebracién de la XVl Asamhlea General
de ALAMAR, celebrada en Montevideo, en 1979 se acordé disponer -
que se¢ gestionari la admisién de ADAMAR como organismo inter-
nacional no gubernamental(20),tomando en cuenta que los armado-
res latinoamericanos no han contado hasta el presente con la
debida representacibn en las Conferencias Laborales de la OIT
y considerando también que el armamento latinoamericano no ha
tenido una participacién activa en la elaboracién y adopcidn de
las decisiones que en materia laboral maritima se han tomade,-

y como consecuencia, se ven obligados a aceptarlas tal y como
han sido acordadas,

(18)"Convenios y Recomendaciones sobre Transporte Méritimo". -
0IT. P,pn.208. Ginebra, Suiza, 1983, ‘
(19)"Décimo Octava Asamblea.,.". On. cit. P.p,29 y 30,

(20)"D6cimo Sexta Asamblea General Ordinaria, P D, a4,
Ediciones ALAMAR. Uruguay, 1980,
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Durante los 75 afios de existencia de la OIT, los estados miem-
bros de ella , representados en ALAMAR,a 1a fecha han ratificado
de los 26 convenios marftimos, los siguientes (21):

Argentina 12 México 13 (")
Brasil 9 Paraguay -
Colombia 7 Perd 13
Chile 6 Hruguay 12
Ecuador - : Venezuela 2 (M

(') Entre 1983 y 1984, México ratificé 2 convenios mis, uno de -
ellos, el 152 sobre seguridad e¢ higiene de los trabajadores
portuarios, y el 153 que se refiere al trabajo en carretera
(22).

(") Datos hasta 1983,

Una materia tan importante como lo es el Derecho Marftimo Labo-
ral, como lo podemos ver, ha sido descuidada en los pafses latinoa
mericanos, ya que ninguno ha suscrito ni la mitad de los convenios,
algunos como Paraguay, no han suscrito ni uno, lo que no resulta -
comprensible, ya que a pesar de su situacifn geogrifica, cuenta --
con una marina mercante fluvial muy importante,

Como resultadodelaAsamblea de 1979, durante la celebracidn de
1a XVIII Asamblea de ALAMAR, en Rfo de Janeiro, Brasil, en 1931,

se 1levd a cabo un anflisis acerca de la Paritaria Marftima OIT
de 19380,

Héc tor José de Diego, experto en cuestiones laborales, de ori-
gen argentino, y delegado de Argentina ante la OIT, ademis de for

(21) "Convenios y Recomendaciones..." Op, cit. P.p. 203,

(22) "Convenios de la OIT Ratificados por México". Srfa, del Tra
bajo y Previsién Social, P.p,313 a 317, México, 1981,
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mar parte de la representacifin amatorial en 1a Subcomisién Tripar
tita de la OIT, integrada por armadores, trabajadores del mar, -
y el sector gubernamental, fue el encargado de exponer sus inves
tigaciones sohre el tema ante la Asamblea (23).

Especfficamente, se expusieron las condiciones de emnleo de
la gente del mar que trabaja en navios de bhandera distinta a la
de su propio pafs,el salario minimo preferente, y otros,.

Ante esta gama de asuntos pendientes a tratar en cuentiones la
borales dentro del marco de la OIT, la Asamblea de ALAMAR resol-
vi6 solicitar a las empresas asociadas, sus opiniones acerca de
estos temas, la distribucién e intercambio de dichas opiniones,

y su condensacifén en un solo trabajo (24).

Todo esto, con el fin de exponerlo en las pr6ximas conferencias
laborales de 1a OIT, en lasque sc procurari la armonizacifn de crite
rios, y la adopcifn de una posicibn conjunta, con miras al interés
general de los armadores latinoamericanos,

Es necesario que, cuanto antes, los pafses latinoamericanos -
se preocupen mis por estas cuestiones, principalmente los armado
Tes, ya que todos estos temas repercuten social y economicamente
en sus intereses, ademis de la importancia que revisten las rela-
ciones empresario-gremiales.

ALAMAR también fue invitada a participar en el Simposic convo
cado por la Organizacién de Arbitraje Internacional Mar{timo en
. 1980, celebrado en Paris, Francia, con el tema del Arbitraje y
las Reglas de Hamburgo (25).

(23)(24) "Décimo Octava Asamblea..."” On, cit. P.n, 20 a 23 y 41 a 42,
(25) "Dé&cimo Octava Asamblea..." Op. cit. P.p, 91 a 107,
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la Organizacién de Arbitraje Internacional Marf{timo (OAMI),
estd integrada por el Comité Mar{timo Internacional, y la Cima
ra de Comercio Internacional (CCI).

Particip8 en el Simposio organizado nor la Academia de Arbi-
traje Comercial Internacional {ADACI) y 1la Asociacidn Mexicana
de Usuarios de Transporte Marftimo, celebrado en la Ciudad de
México en 19%0.

Debido a las experiencias recogidas por ALAMAR en estos Simpo-
sios, y a la importancia que reviste el arbitraje como institucidén
para solucionar las diferencias que se suciten en el campo del de-
recho comercial y marftimo, y a la importancia de &ste dentro de
los paises latinoamericanos, durante la XVIII Asamblea de ALAMAR
de 1991, se acordb estudiar la posiblidad de instaurar un siste-

ma de arbitraje zonal, para lo cual se nombré una comisidn especial
de estudio.

Esta comisi6én debfa encargarse de llegar a un sistema arbitral
que podria aplicarse para 1a decisifn de las cuestiones que se ---
plantearan en el continente.

Una vez finiquitados los estudios de la Comisifn, fueron pre-

sentados durante la celebracitn de la XIX Asamblea de ALAMAR, en
la Ciudad de México, 1982,

Se resolvif, en la misma Asamblea (26), aprobar la idea de la
creacifn de un sistema privado de Arbitraje Marftimo Internacio-
nal de ALAMAR,

(26)"Décimo Novena Asamblea ...''Op. cit. P.p. 89.
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Igualmente, se presentd el anteproyecto de reglamento de dicho
sistema, el cual se hizo circular entre los Asociados, con el ob-
jeto de que ellos hicieran sus observaciones y recomendaciones,

las cuales serfan analizadas por la comisidn especial nomhrada -
para ese efecto,

Dentro del marco de dicha Asamblea, se encomendd a la Secreta
rfa General de ALAMAR y a sus Asociados, que soliciten a los go-
biernos de los pafses a los que pertenezcan que ratifiquen la
Convencidn sobre reconocimiento y Ejecucifn de las Sentencias Ar
bitrales Extranjeras de Naciones Unidas, acordadas en New York
en 1958, y 1a Convencifn Interamericana sobre Arbitraje Comer -
cial Internacional acordada por la Organizacifn de Estados -
Americanos (OEA), en Panami en 1957,

Dentro del fimbito regional latinoamericano, ALAMAR desarro--
118, en tres etapas, un proyecto conjunto con la OBA y la Comi-
sifn Econdmica vara Am&rica Latina (CEPAL): E1 Manual de Docu--
mentacidn Naviera para los Puertos de América lLatina (27), -
cuyos estudios se iniciaran en 1979 y concluyeran en 1981,

Se pretende la distribucién de este Manual entre las autori-
dades nacionales, compafiias navieras, agencias maritimas, empre
sas portuarias, Yy los sectores interesados en el transporte ma-

ritimo latinoamericane,

El Objetivo del Manual es:

".«. dar a conocer las exigencias en materia de documentacién y
de formalidades consulares que deben cumplir las naves que atien

(27) "Manual de Documentacién Naviera para los Puertos de América
Latina'. OEA/CEPAL/ALAMAR, ETAPA 1. s/p. 1979,
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den trfficos internacionales en puertos latinoamericanos, a fin
de facilitar sus operaciones y evitar demoras, dificultades, e
incluso sanciones, que inciden desfavorablemente a los costos
del transporte, ... procura promover la simplificacidén y unifor
midad b&sica para la recepcidn y despacho de naves... y 1la
exposicién de las exigencias en materia consular que afin impo-

nen algunos pafses de la regién en los actos de transporte ma-
ritimo,.."

En su primera etapa {1979), el Manual contiene informacién
relativa a los puertos de Colombia, Chile, Ecuador, Perd y
Venezuela por una parte, y los de Costa Rica, El Salvador, -
Guatemala, Honduras y Nicaragua por otra.

En su segunda etapa (1980), contiene informacidén referente -
a los puertos de Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay.

En 1a tercera etapa (1981), contiene informacifén relativa -
a las Antillas, Holanda,‘Bahamas, Barbados, Cuba, Dominicana,
Granada, Guyana, Haitf, Jamaica, Mé&xico, Panami, Santa lucla,
San Vicente, lLas Granadinas, Surinam y Trinidad- Tobago.

El Manual de Documentacién Naviera, es el logro de los es -
fuerzos realizados por la ALALC y ALAMAR, ya que el mismo -~
Tratado de Montevideo de 1960, en su Articulo 49°dispone que
las Partes Contratantes procurarfn “... simplificar y unifor-

mar los tridmites y formalidades relativas al comercio recipro-
€o..." ’

Sobre esta base, las Partes Contratantes del Tratado, cele-
braron en la Ciudad de M&xico en 1962, una reunibn, y vor la
resolucifn 45, encomendaron al Comité Ejecutivo Permanente, la
creacifén de 1a Comisién Asesora de Transpartes (CAT) (28).

(28)"Compendic ...1960-1965", Op. cit. P.p. 27,
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Entre una de las funciones de esta comisifn se encontraha la
de "... establecer una documentacibn uniforme para la recepcién
y despacho de las naves nacionales de las Partes Contratantes,.."

No serfa, sino hasta 1966, cuando el Consejo de Comunicaciones
y Transportes de la ALALC, encomendara a la CAT, la considera-
cifn de la intervencién consular, y las medidas adecuadas para
informar y facilitar la documentacién para la receoncidén y despa

cho de unidades de transporte y de cargas del intercambio zonal
(29).

Finalmente, por la resolucifn 254 del 11 de Diciemhre de 1969,
las Partes Contratantes del Tratado de Montevideo, aproharon la

documentacién b4sica uniforme para la recepcién y despacho de
buques mercantes.,

Bstos formularios, estfin de acuerdo a los que establecib la
Organizacifn Consultiva Marftima Internacional (OCMI) (*), 1la
cual en 1963, formé un grupo de expertos, quienes, tomanio en -
consideracién los trabajos de 1a OEA y con el asesoramiento de -
la Cimara Internacional de Navegacién Marftima de la Cdmara In-
ternacional de Comercio, y otros organismos, prepar§ el proyecto
de Convenio para Facilitar el Tr&fico Marftimo Internacional y
su anexo; que fue concertado por una Conferencia Diplomitica con-
vocada por la OCMI en Londres, en 1965 (3B).

E1 Manual de Documentacifn Naviera es un gran adelanto por
parte de los gobiernos de los pafses latinoamericanos, y en espe
cial de ALAMAR, quien ademfs de intervenir en su claboracifn, es
1a encargada de mantenerlo actualizado, editando y distribuyendo
los suplementos y correcciones que son necesarias. Ademis, el --

{29)"Compendio.,, 1963-1969", Op, cit. P.p. 46,

(30)"Manual de Documentacién Naviera". Op, cit, s/p.

(*) A partir del 22 de mayo de 1982, 1a OCMI camhi8 de nombre por
el de Organizacifn Marftima Internacional (OMI)}, al entrar en
vigor sus reformas estatutarias,
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Manual contiene la informacién no s6lo de los paises integrantes
de ALAMAR, sino de todos los pafses lationamericanos, tanto de
Centroamérica, como del Caribe.

Otros trabajos no menos importantes que ha realizado, son los
referentes a su participacién en la V Conferencia Portuaria In--
teramericana, celebrada en noviembre de 1978,

A razén de esto, ALAMAR solicitd, durante la XV Asamblea de -
1978, que se considerara la conveniencia de adoptar una resoluci6n
recomendando al Instituto Interamericano de Estadisticas (1ASI},
que en colaboracifn con la ALALC y la CEPAL, procediera a la re-
coleccifn y publicaciSn sistemftica de estadfsticas sobre el movi
miento internacional de contenedores en los pafses de América -
Latina. (31).

Lo ‘anterior debido a que no se habfa podido avanzar en el es-
tudio integral sobre transportes de contenedores en los pafses
de 1a ALALC que se habfa decidido efectuar junto con el Banco -
Interamericano de Desarrollo (BID).

9

Durante la misma Asamblea de ALAMAR, se firmé un acuerdo de
Colaboraci6n y Cooperaci8n entre &sta y la Asociacifn Centroameri
cana de Armadores (ACAMAR), como organismos representativos del
sector de tramsporte acuftico en América latina (32).

(31) "Décimo Quinta Asamblea,,.".OP. cit, P.n. 74,¥ 75,
(32) "Décimo Quinta Asamblea,..".On. cit, P.p, 143,
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Este acuerdo se concretd a tres principales &reas de coopera-
cién:

a) Intercamhio de documentacidn e informacidn,

b) Colaborar en la formulacién y elahoracidn de proyectos rela-
cionados con el sector marftimo,

¢) Colaborar para la ejecucién de proyectos vinculados con el
sector maritimo.

1n

En 1969, ALAMAR organiz® junto con el Instituto de Estudios
Pol{ticos para América Latina (IEPAL), el Il Seminario de Conte-
nedores, bajo el tftulo de "los Contenedores y su Aplicacibn en
América latina, bajo el patrocinio de la ALALC".

En ese mismo afioc (33), elabord un trabajo sobre Trificos la-
tinoamericanos y Empresas Multinacionales, para el Instituto de
Integracién lLatinoamericana (INTAL), dependiente del Banco Inte-
ramericano de Desarrcllo (BID), y participb en la reunidén de la
Comisi6n de Transporte Maritimo de Naciones Unidas (UNCTAD) y en:
la II reunién del Congreso Panamericano de Ingenierfa Naval y
Transporte Maritimo.

Estos son algunos ejemplos que nos sirven para enmarcar la
labor que realiza ALAMAR dentro de los diversos foros interna-
cionales, dentro de los que inclusive, ALAMAR ha sido reconoci-
da como organismo internacional no gubernamental, y participa
con ellos como observador, preparando estudios, y dando a cono-
cer sus puntos de vista sobre los temas que en ellos se tratan.

(33)"Compendio... 1968-1969". Op, cit. P.p. 112,
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Estos temas se dan a conocer durante 1la celehracién de sus
Asambleas Anuales, en las que participan destacadas personalida-
des del medio maritimo, reconocidas internacionalmente,

Antes con la ALALC, y recientemente con la ALADI, ALAMAR ha
logrado avances importantes, principalmente la oportunidad que
le brinda para estrechar su acercamiento a las empresas armado-
ras de Centroamérica y el Caribe, para lograr, a largo plazo,
una verdadera integracifn latinoamericana, y conseguir que las
economias de dichos pafses se desarrollen por medio de su comer-
cio exterior por la vfa marftima,

Asf, ALAMAR con mis de 20 afios desde su fundacifn en 1963, -
ha logrado ser un organismo de consulta y asesoramiento en cues
tiones de Transporte Marftimo en los foros internacionales, con
derecho a participar en los trabajos que en ellos se realizan, y
a opinar cuando es oportuno, defendiendo los intereses navieros
de los paises a los que representa,

La misma Asociacifn ha manifestado que ''ninguna materia refe-
rida al Transporte Mar{timo Internacional sea resuelta sin nues-
tro conocimiento y sin nuestra oportuna intervencién'",
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IV ALAMAR Y EL TRATADO DE TRANSPORTE POR AGUA
DE LA ALAIC ( resolucién 44 de 1962 ),

El tratado que instituy8 1a ALALC en 1960, tiene como uno
de sus objetivos llegar a la liberacién del intercambio comer
cial, con lo que se eliminarjangradualmenté los gravimenes ¥y
restricciones sobre la importacién de productos provenientes Je
cualquier parte contratante del mismo.

Tomando en consideracifn que el transporte marftimo es una
de las vias de comunicacifn mis importante para el intercambio
de mercancfas, el mismo tratado de Montevideo, en su Articulo
39, apartado h, prevee la constitucién de un grupe de trabajo
integrado por un representante experto en cuestiones de trans
porte maritimo, fluvial y lacustre, de cada uno de los pafises
signatarios del mismo.

Este grupo de expertos, tenfa como uno de sus objetivos el
estudiar todo lo referente al transporte marftimo entre los paf
ses de la zona latinoamericana, y estaria bajo la dependencia
del Comité Ejecutivo Permanente de la ALALC,

La primera reunién del grupo de trabajo se 1llevd a caho en
julio de 1962, asistiendo representantes de Argentina, Brasil,
Colombia, Ecuador, Chile, México, Paraguay, Pevd, Uruguay, de
la Comisién Econfmica para América Latina (CEPAL), y del Banceo
Interamericano de Desarrollo ( BID ),

Durante su segundn periodo de sesiones, en octuhre de 1962,
considerandn que para hacer eficaz una politica en materia de
transporte maritimo para el desarrollc del comercio intrazonal,
era necesario que las partes contratantes del Tratado de Monte-



66,

video, celebraran convenios en los que adoptaran medidas ge-
nerales (1),

Por tal motivo, en la Resolucién 44, manifestaron que era ne
cesario el que se celebrara un convenio que contemplara los nrin

cipios fundamentales de la politica de transporte marftimo y flu
vial de 1a zona.

Esto es debido a que el propio Tratado de Montevideo no con-
templaba esta cuestifn siendo que en el desarrollo econémico de
los pafses latinoamericanes, la integracién de los transportes
deberfian representar un papel primordial.

Los principios debfan contener bisicamente las recomendaciones
presentadas en el "Informe No,.1" que presentS el grupo de ex-

pertos en transporte maritimo (2), los cuales pueden resumirse
en:

- Que se entendiera por nave perteneciente a un pais de la zona,
aquélla matriculada en dicho pais, en la que sus propietarios

y la mayorfa de la tripulacidn fueran ciudadanos del propio
pais,

- Que el transporte de carga tanto de importacién como de expor-
tacidn procedente o destinada a los palses signatarios de Trata
do de Montevideo, quedara reservado a las naves propiedad de di-
chos pafises.

- Que las medidas que adoptaran los pafses para hacer efectiva la
reserva a la que se refieren los incisos anteriores, no deheria
significar discriminacifn entre los paises de carga, ni atraso
en los embarques, ni cobro de tarifas de fletes superiores a 10
establecido por la competencia en las lineas regulares.

(1}"Compendio,.. 1960-1965", Op, cit. P.p, 26,
(2)"Compendio... 1960-1965". Op., cit. P.p. t6 y 17.
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Tomando en cuenta la resolucién 44, a la Comisifn Asesora de
Transportes {(CAT), que entr6 en funciones en enero de 1963 por
la resolucidn 45 tomada en el mismo perfodo de sesiones de la
reunién de expertos en transporte marftimo, se le encomendS la
preparacién del primer Anteproyecto de Convenio General de --
Transporte Acufitico del Tratado de Monteviden que es el ante-
cedente inmediato a la preparacién del Convenio de Transporte
por Agua de la ALALC,

ALAMAR, tomando en cuenta la Resolucifén 44 y los trabajos de
la Comisifn Asesora de Transportes, a escasos meses de haber --
sido fundada, durante la celebraci8n de la primera Asamblea Ge-
neral en enero de 1964, en Punta del Este, formul®$ la Declaracién de
Politica Naviera que a su consideracién, debfa ser incorporada
al Convenio (3) y que puede resumirse en:

- Para lograr la integracifn econfmica de 1a zona, es necesario

reservar a los buques nacionales el transporte maritimo de --
mercancias entre los mismos,

- Preferencia a los buques de los pafses entre los cuales se rea
liza el intercambio.

- Reconocer a cada parte contratante el derecho de ceder a otra
las condiciones que entre ellas se acuerden.

- Para asegurar transportes estables, los pafses de la zona nue-

den, a titulo de reciprocidad, ceder a las lineas nacionales --
una participacifn en el transporte de determinados volGmenes de
carga entre puertos intermedios, ubicados en el curso de sus iti
nerarios,

(3)"Compendio ... 1960-1965", Op, cit. P.p. 82 a B84,
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Cuando algunos de los paises de la zona carezcan de unidades
adecuadas para el transporte de cargas especiales, o no ten
ga disponibilidad de bodegas, el transporte de dichas cargas
pueda hacerse en buques de otros paises, segin como lo acuer
den las partes contratantes.

Cuando el comercio zonal aumente de volumen, se revisarin
las normas de politica naviera. con el fin de variar las --
cuotas de participacibén en el transporte para el desarrollo
de las lineas de largo recorrido,

Evitar la competencia destructiva entre las lineas que per-
turben la participacidn de otras banderas de los palses de -
la zona,

Los buques de los pafses de la zona dehen tener en cada uno de
ellos el mismo trato de las naves de dicho pafs,

Incluir disposiciones que aseguren la nacionalidad del capital
de las empresas navieras, y la autenticidad de sus banderas.

Bvitar que, por medio del arrendamiento o fletamento de buques,
se filtren intereses extrafios a la zona, o se produzca por este
medio el crecimiento de las flotas desproporcionalmente al vo-
lumen de su respectivo comercio zonal,

Bl arrendamiento o fletamento de buques se reserva a empresas
armadoras propietarias de buques nacionales y en su caso, dar
preferencia a los buques de los palses de la ALALC en iguales
condiciones, después a los otros pafses del continente y, en
tercer término, a los paises no americanos,

Adoptar un régimen de penalidades para quienes incurran en in
fraccifn de estos principios, con la posibilidad de que se sus
penda el tratamiento de reciprocidad de un nafs a otro.
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- Favorecer el crecimiento de intercamhio, la estabilidad y --
desarrollo de las marinas mercantes de los pafses de 1a ALALC,

- Mecanizacifn, ampliacifn, y modernizacidn de las instalaciones
portuarias de los pafses de la zona,

- El derecho de cada parte contratante a regular su cabotaje, -

nacional y el transporte con pafses extrazonales, en la forma
que lo considere conveniente.

- Apoyo a las gestiones de la ALALC ante los gobiernos que la --
integran para la adopcidén de medidas de politica comercial para
promover el aumento del imtercambio,

En la misma Asamblea, ALAMAR preparé un Anteproyecto de Trans
porte Acuitico que, junto con la Declaracidén de Polftica Naviera,
fueron presentados ante la ALALC en abril de 1964,

En abril de 1965, durante la tercera Asamblea Extraordinaria
de ALAMAR, tomando en consideracifn los trabajos elaborados por
la Comisidn Asesora de Transporte y los que ella misma preparé,
decidié solicitar al Comité Ejecutivo Permanente de la ALALC,

-que llevara a consideracidn en la Reunién Gubernamental sobre
Transporte Acufitico a celebrarse en mayo de 1965, las siguientes
resoluciones (4):

- Convenio: 1a necesidad de formalizar un Convenio entre los --
pafses de la ALALC que contenga los principios fundamentales
de la polftica de transporte por agua,

- Principios Generales: la adopcifn de una politica en materia
de transporte con el fin de fomentar el desarrollo de las ma-
rinas mercantes, Y para la aplicacidn de dicha polftica de -
convenio, establecer la reserva de transporte zonal en favor.

(4)"Compendio. .. 1960-1965". Op. cit. P.p. 103 a 105,



-"0.

de los buques de los pafses de la zona y la posibilidad de parti
cipacién de paises extrazonales:

- Conferencia de Fletes: la constitucién de Conferencias de Fle
tes que establezcan las tarifas y condiciones de transporte -
adecuadas al comercio zonal,

Arrendamiento y fletamento de Buques: el tratamiento de buques
nacionales para el tridfico, serd concedido s6lo a los buques -
arrendados o fletados a un pafs de la zomna.

- Igualdad de Tratamiento: la adopcifn de medidas para que los
buques'nacionales transporten mercaderias y/o personas entre
los respectivos pafses reciban igual tratamiento que los bu-
ques nacionales de cada pals dedicados al transporte zonal,

- Reduccién de Costos y Gravlmenes: para permitir un ajuste de
los fletes, a través de la mecanizacidén, ampliacién y moderni
zacifén de las instalaciones portuarias, y la desgravacidn de
las utilidades de la explotacifn naviera que se destinen a in
vertir en la ampliacibn 0 renovacifn de buques,

Uniformidad en 1a Legislacién: la conveniencia de ratificar o
adherirse a 1a Convencidn Internacional de Bruselas para la -
Unificacién de Ciertas Reglas en Materia de Conocimientos de
Embarque del 25 de agosto de 1924, y reformen sus legislacio

nes marftimas para adaptarlas a los principios modernos esta
blecidos,

- Seguros: la equiparacifn de las condiciones, p6lizas y primas
de los sepuros de cascos y bugues, a los que rigen en el mer-
cado internacional,
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- Crédito Naviero: facilitar los créditos internos y externos
en las mejores condiciones para el desarrollo de las marinas
mercantes de cada uno de los paises de ALALC,

- Personal Embarcado: la capacitacidn de personal embarcado,
condiciones de alojamiento, alimentaci6n, previsién social,
y otros,

- Defensa de las Marinas Mercantes: la adopcién de un compro-
miso de defensa de 1la politica de transporte de la zona.

- Régimen de control y sanciones: para garantizar el cumpli--
miento de las obligaciones que se establezcan.

- Transporte de Petréleo: &ste no deberf estar sometido al ré-
gimen de reserva de cargas, sino que seguiri regulado por las
disposiciones legales de cada pafs,

Los trabajos y sugerencias presentadas por ALAMAR son la --
base de 1a Declaracién de Polftica de Transporte Marfitimo, Flu-
vial y Lacustre, que contiene los principios antes mencionados,
presentada en la Reunibn gubernamental de la ALALC de mayo de -
1965, misma que fue adoptada en noviembre de 1965, en Montevideo,
en la Reunidn de Ministros de Relaciones Exteriores de la ALALC,
ademis de crear con carficter de permanente el Consejo de Comuni-
caciones y Transportes (5).

\

La conveniencia de constituir este Consejo, fue recomendacién
hecha al Comité Ejecutivo Permanente de 1a ALALC por parte de la
ReuniSn Gubernamental de la ALALC en mayo de 1965,

Este consejo se integr§ con los responsables inmediatos de --
la elaboracibn y ejecucién de la politica nacional de las Partes

{5) "Compendio... 1960-1965". Op. cit. P.p. 129-a 133,
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Contratantes en el sector maritimo y, en su informe presentado

en mayo de 1966, se inclufa un Proyecto de Convenio de Transpor
te por Agua,

Finalmente, el 30 de septiembre de 1966, fue adoptado y ---
firmado el Convenin de Transporte por Agua de la ALALC (6), --
por los representantes de Argentina, Brasil, Chile, Colombia,
Paraguay, Per@i, Uruguay, vy como observadores la CEPAL y ALAMAR,

Ecuador y Venezuela que asistieron a la Conferencia, no lo firma-
ron,

En general, el Convenio (7) estf contenido en 9 capitulos v
32 articulos, adem@s de 8 disposiciones transitorias; determina
las condiciones en que debe realizarse el transporte fluvial, la
custre y marftimo de cargas entre los pafses signatarios del Con
venio y que se efectde en sus buques, excluyéndose el transporte
del petréleo y sus derivados %).

Asimismo, no menoscaba el derecho de cada pafs a regular in-
ternamente el cabotaje nacional, asf como los transportes desti-
nados a/y procedentes de palses no contratantes.

Ademds, contiene la mayorfa de las recomendaciones hechas --
por ALAMAR, por 1a Comisifén Asesora de Transportes y la Declara
ci6n de la Reunién Gubernamental de la ALALC como son:

- Reserva del transporte de carga de intercambio a los palses --
signatarios del Convenio. (Cap. II)

- Condiciones favorables de transporte a las partes contratantes,
{Cap. III)

(6)"Compendio,.. 1960-1965", Op, cit. P.p, 11 a 25.
{7) Ver Anexo "B" P.p.125,

(8) Revista ALAMAR", No. 121 P.p. 7 y 8 . Ediciones ALAMAR. Uru-
guay, 1974,
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- Normas sobre nacionalidad y arrendamiento de huques o naves,
es decir, que estén matriculados en el pafs al que pertene-
cen y que la tripulacién, en su mayorfa, sea nacional del mis
mo pais, (Cap. 1V)

- Normas sobre igualdad de tratamiento a las naves nacionales
de las Partes Contratantes, (Cap.V)

- Comisifn Permanente del propio Convenio, para vigilar el cum-
plimiento de &ste, integrado por un representante de cada uno
de ellos. (Cap. VI )

- Disposiciones generales para procurar el desarrollo de las ma
rinas mercantes nacionales, sin menoscabo dél cumplimiento de
las legislaciones ndcionales de cada pals, y a Yos acuerdos -
internacionales relativos a la seguridad de la navegacifn.
(Art. 19 )

- Simplificar y uniformar la documentacifn naviera para la recep
cién y despacho de buques. (Art, 22 )

- Llevar a cabo mejoras a 1as condiciones portuarias, administra
tivas y laborales, (Art. 23), entre otros.

En el Artfculo primero del CapItulo XI (9), se especifica que
se nombrari una comisibn especial, dentro de los 3" dias siguien-
tes a la firma del Convenio, por cinco de los pafses por lo menos,
con el prop6sito de preparar, con el asesoramiento de ALAMAR y
otros organismos técnicos que estimen convenientes, un Proyecto de
Reglamentacibén del Convenio,

Para tales efectos, en junio de 1967, ALAMAR elaboré un Proyec

to de Reglamento que fue aprobado finicamente por las delegaciones
de' Colombia, Chile, Ecuador, México, y Perli, sin reserva.

{9) Ver Anexo "B". Art. I . P.p. 144,
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Posteriormente, design®d una comisifn Ad~hoc, que estudi§ los
Artfculos del Proyecto 1 los cuales, los pafses que no lo apro-
baron, les habfan formulado algunas reservas: Argentina, Brasiil,
Paraguay y Uruguay. Habiendo llegado a un acuerdo undnime a ni-
vel empresarial, sobre las modificaciones que podrfa introducir-

seles, este estudio se envié como sugerencia a la Secretarfa Eje
cutiva de la ALALC,

En septiembre de 1968 se aprobé el Reglamento con el voto fa

vorable de las delegaciones de Colombia, Chile, Ecuador, México,
Paraguay y Perd,

Con las Sugerencias de ALAMAR y el estudio presentado por la
Comisién Especial de Relgaméntacién del Convenio, la Secretarfa
Ejecutiva de ALALC elabor$ un documento comparando amhos estudios,
que sirvieron como punto de partida para que las partes signata-
rias del Convenio prepararan elReglamento final de dicho Convenio,

Posteriormente, ALAMAR prepar$ un estudio sobre las modifica-
ciones del Reglamento, en noviembre de 1973, ya gque Argentina -
y Brasil no estaban de acuerdo con el aprobado en 1968, pero a
1a fecha este Reglamento no se ha revisado ni sancionado.

El Artfculo 5 del Convenio (10),sefiala que "las Partes Con-
tratantes promoverdn la constitucidn de conferencias de Fletes
. u organismos similares, entre armadores que cumplan las condicio
nes establecidas en el presente Convenio..., dichas conferencias
tendrin los siguientes objetivos:

a) Armonizar las normas operacionales de los diferentes miem--
bros,

b) Procurar 1a regularidad de los tré&ficos entre las Partes Con
tratantes; y

c) Fijar las condiciones de transporte y las tarifas de fletes,
asf como sus modificaciones... para los efectos del presente

(10} Ver Anexo "B" . Art. 5.P.p.131,
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Convenio, todo armador de cada Parte Contratante deherd inte-
grar la respectiva Conferencia de Fletes",

Como consecuencia de las disposiciones de este Articulo v
la disponibilidad de ALAMAR de que cuanto antes se tomarfan me
didas tendientes a mejorar e incrementar el transnorte marfti-
mo, en abril de 1968, en Lima, se realizé la primera reunifn de
la Comisi6n Especial de Conferencias de Fletes, originada de --
acuerdo al Directorio de ALAMAR, que se tomé en marzo del misme
afio.

En esta reunién, se prepar6 un Proyecto de Estatuto Tipo para
las Conferencais de Fletes (11), cuyas finalidades son las si--
guientes:

1.- Armonizar las normas operacionales a las cuales debe ajus--
tarse el transporte de las cargas del intercambio comercial
entre las Partes Contratantes.

2.,- Fijar las tarifas de fletes, las condiciones de transporte...
3.- Informar anualmente... respecto a los asuntos de su competen
. cia, a las Partes Contratantes y a la Comisién del Convenio,
4,- Prestar a la Comisidn del Convenio 1la amplia'cooperacién pa-
ra facilitar el eficaz cumplimiento de la lahor que le corres

ponde.

5.~ Ejercer 1a facultad que le confiere el Articulo 13 del Con--
venio,

6.- Mantener permanentemente a disposicién de los usuarios las
tarifas, cargas y condiciones de transporte vigentes, as{ co
mo sus modificaciones. B

~ 7.- Establecer un sistema de consultas que permita contactos per-
hanentes con los usuarios,

3,- Poner en conocimiento de la Comisi6én del Convenio las trans-
Bresiones e infracciones a las normas contenidas en el Conve
nio y cuyo conocimiento y/o sancién no sea de su competencia
exclusiva, - ‘

,_(,nf)'_' "Compendio ... 1968-1969". Op. cit. P.p. 88 y 89,
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9.~ Proponer a la Comisifén del Convenio, el plan para hacer efec
tiva la implantaci6n gradual de la reserva,

10.+ Establecer las condiciones bajo las cuales se distribuiri
el transporte de las cargas reservadas...,"

De la misma manera, el Artfculo 22 del Convenio estahlece que
las Partes Contratantes tomardn medidas adecuadas para simplifi-

car y uniformar los documentos necesarios para la recepcifn y deg
pacho de buques,

Ante lo cual, la ALALC formé un grupo de estudio sobre siﬁpli-
ficacifn de 1la documentacifn naviera, el cual, en mayo de 1948,

prepard los formularios bdsicos uniformes para la recepcibn y --
- despacho de buques,

Estos formularios (12), fueron adoptados por las Partes Contra
tantes del Convenio de Transporte por Agua, en su resolucién 254,
y fueron aprobados por ALAMAR, y se limitan
cumentos: '

a los siguientes do-
- Declaracién General,

- ManifieSto‘de Carga,

- Rol de Tripulacién,

- Lista de Pasajeros,

-« Declaracién Minima de Seguridad,,

- Declaracibn de Efectos de Tripulante, y
- Gufa de Correo.

(12) ver Anexo "C". P.p. 148,
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Podemos concluir que,a pesar de que ALAMAR apoyé y colabo
r6 con la ALALC en todas sus gestiones para la celebracién del
Convenio de Transporte por Agua, sus esfuerzos no se han visto
coronados.

Baste mencionar la Declaracién de Polftica Naviera de Pun
ta del Este, la preparacién del Anteproyecto del Convenio, de
los dos Anteproyectos de Reglamento del mismo, el Proyecto de -
Estatuto Tipo para la Conferencia de Fletes, y su apoyo al lo--
gro de una Documentacién B&sica para la Recepcién y Despacho de
Buques de los pafses de la zona. Todo ello, para que pueda lle
varse a cabo una verdadera accifn conjunta de los pafses latinp
americanos para el desarrollo del transporte maritimo de la zo-
na.

Ademis, a pesar de que el Convenio de Transporte por Agua
se firmb el 30 de septiembre de 1966, no fue sino hasta mayo de
1974 cuando entré en vigor, después de 60 dfas contados a par--
tir de que fue depositado el quinto instrumento de ratificacién
necesario para ello, por parte del Gobierno de Colombia en nmar-
20 de ese mismo afio.

No obstante que en las negociaciones del Convenio partici-
paron la mayoria de los paises integrantes de la ALALC y ALAMAR,
a la fecha s8lo ha entrado en vigor para cinco pa(ses que lo -
han ratificado:

México 1967 Chile 1968
Ecuador 1969 Paraguay 1970
Colombia 1974
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No obstante, el Convenio, desde que fue adoptado en 1968 vy,
posteriormente, ratificado y entrado en vigor, a la fecha,no ha
sido sancionado ni revisado por los paises signatarios del mig
mo; la propia ALADI, que sustituyé a la ALALC en 1980, no ha -
manifestado el menor interés en ponerlo en marcha.

Esto es sumamente grave, pues a través del Convenio se re--
solverfan graves problemas que enfrentan los paises miembros en
el transporte marftimo actual,

Puede decirse que este es el ejemplo de un tratado en vigor
que no ha operado, como nos sefiala el tratadista Lord McNair,
y ésto es muy lamentable, no importa que los demfs pafses --
miembros de 1a ALADI no lo deseen o quieran, pero, vor lo me-
nos, los que nos hemos comprometido debfamos hacerlo funcionar
a fin de demostrar su virtud y eficacia, pues de otra manera -
no puede decirse que estamos dando pasos serios hacia la inte
gracibn econémica.

Tampoco se han dado avances con respecto al Proyecto que -
presentd ALAMAR sobre el Estatuto Tipo de Conferencias de Flg
tes, vya que no ha sido sancionado por las autoridades miximas
de la misma Asociacién.

Ante estos hechos, cabe mencionar el Comentario del Lic, Sal-
gado (13): ",,. de nada han servido 1las Conferencias Interameri
canas, las reuniones de consulta de los Ministros de Relaciones
Exteriores, las reuniones del Consejo Interamericano y Social,

pues los pueblos de Latinoamérica no han recibido la ayuda pro
metida",

Y el comentario del Sr., Horacio Salduna (14), referente a que

es necesario: ",,, resolver el futuro definitivo del Convenio ~--

(13) "El Desarrollo de la Marina..." Salgado,On. cit, P.n, 306.
(14) '"Décimo Séptima Asamblea...” O, cit, P.p,179.
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de Transporte por Agua, es decir, si se le reglamenta, si se le
reemplaza por otro, si se le anula, pero evidentemente, se ha de
cidido resolver al respetto porque s un contrasentido que un --
Convenip de Transporte firmado por el suficiente ndmero de pal-
ses como bara que se ponga en marcha, todavfa despugs de tantos
aflos no haya podido avanzar y en cambio las circunstancias han
ido creando una cantidad de nuevas formas de entendimiento marf
timo que obliga a definirse sobre este importante documento ya
firmade y ratificado pero no aplicado',
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V IMPORTANCIA DE ALAMAR PARA EL COMERCIO EXTERUOR LATINOA-
MERICANO Y MEXICANO,

La Asociacifén Latinoamericana de Armadores (ALA'1AR), --
estd integrada por el coniunto de empresas armadoras nacio
nales de los siguientes pafses: ARGENTINA, BOLIVIA, BRASIL,
CHILE, COLOMBIA, ECUADOR, MEXICO, PARAGUAY y VENEZUELA, es
decir, casi todos los pafises Sudamericanos y México,

Los armadores (1) son las personas y/o empresas dedicadas
a 1a explotacién marftima®* y comercial ** de uno mids buques,
siendo propietarios o no de ellos,

Los navieros son los probietarios de los buques y, la mayo-
rfa de las veces titulares de las empresas marftimas, Pueden
convertirse en armadores, lo que de hecho ocurre en la prdcti
ca en un 80%,

Llos navieros pueden ceder a una persona el uso y goce del
buque, convirtiéndola en armador, y los navieros explotan --
sus propios buques marftima y comercialmente a través del con
trato de locacifn,

Asf, los armadores y navieros son, la mayoria de las ve--
ces, los encargados directos de la transportacifn maritima -
de mercancfas, integrando la base de la marina mercante na--
cional de los paises latinoamericanos.

La labor que realizan los armadores resulta de especial --
importancia para el comercio exterior, ya que forman parte -
del aparato de transporte marf{timo, fluvial y lacustre tanto

(1) "Apuntes..,"Salgado., Op., cit. s/v,
' Incluye la tripulacidén del barco, combustible, mantenimien
tO. etc, ’ I

%t Incluye gastos de carga, descarga, de puerto, etc,



81,

privado como estatal, por medioc de los cuales se realiza-

aproximadamente el 9N% del intercambin comercial de estos
pafses.

Esto favorece principalmente a los pafses que cuentan -
con un amplio litoral mar{timo y con localizacibn de activi
dades econdmicas prSximas a las costas, en particular Amé-
rica del Sur: ARGENTINA, BRASIL, CHILE, PERU, VENEZUELA, y
MEXICO al norte.

También es importante mencionar la navegacifn fluvial a
través principalmente del Rio Orinoco hasta Ciudad Bolfvar
en Venezuela; los sistemas del Rfo Amazonas y Rio de la Pla
ta en los que se destacan Argentina, Brasil, Paraguay, Per(i
y Uruguay,

En lo que se refiere al comercio exterior,l0s paises lati
noamericanos han incrementado gradualmente el volumen de é&s-
te dentro de la regién, El porcentaje de intercambio tanto
de importaciones como de exportaciones ha sido incrementado
con regularidad entre 1970 y 1975 y, sustancialmente, de --
1975 a la fecha,

Por ejemplo (2), durante el perfodo de 1961 a 1963 el por
centaje de exportaciones de América latina fue hacia los Eg
tados Unidos 37.2% , hacia la Comunidad Econdmica Europea

29.4% , y a Latinoamérica hasta 13.7% del total de expor
taciones de la regifn a todos los destinos, lLas importaciones
entre estos paises aumentaron de 10.7% durante 1961-1963 a

14,8% para el perfodo 1975-1977,

{(2) "Integracién Latinoamericana". Banco Interamericano de
Desarrollo, Revista mensual 4el INTAL, No. 67.P.p. 24 ¥y
25. Buenos Aires, Argentina, 1981,
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Esta tendencia al comercio intrarregional se retleja en
los paises miemhros de la ALANI, ya que aumentaron sus ex-

portaciones de 7.6% durante el periodo 1962-1%64, a 12.3%
en 1975, va 15.3% en 1978,

Al aumento de las exportaciones de los paises de la ALADI,
debe agregarse la diversificacidn en su comercio, va1 que en
los inicios de la ALALC, se concetraba en pocos nroductos =«
agropecuarios y actualmente mis del 57% corresnonde a produc
tos semielahorados o manufacturados,

El aumento de las exportaciones entre los paises miemhros
de la ALADI, en comparacibn con los realizados a otras regio-
nes del mundg se hace notorio comparando las estadisticas de
los perfodos 1980-1981 (CUADRO #1 ),

Dentro de este marco, es importante sefialar el papel que
desempefia la integracién de los paises latinoamericanos como
impulsor del incremento en el comercio regional, ya que es up
factor fundaﬁental dentro del transporte maritimo, pues su

avance supone prever un sistema de comercio adecuado y efi-
ciente.

En América Latina la integracifn econdmica tiene profundas
rafces histfricas, planteada desde el siglo XIX con los Prin-
cipios Bolivianos, y a la fecha se han creado importantes ins
trumentos de integracidn tanto a nivel regional como mundial,

Tal es el caso de la ALADI, la Organizacidn de Estados Ame
ricanos (0OEA), el Banco Interamericano de Desarrollo (BID), -
- el Instituto de Estudios de la Marina “ercante Iberoamericana
{IEMMI), 1a Comisi6n Econfmica para América Latina (CEPAL),
el Sistema Econbmico lLatinoamericano (SELA), el Grupo Andino
formado en 1970, el Convenio del Mar -de la Plata en 1963, --
el Tratado de Transporte por Agua de la ALADL, y otros,
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CUADRO # 1 (3)

COMERCIO INTRARREGIONAL DE LOS PAISES MIEYBROS

DE_LA_ALADT
EXPORTACI ONES
PALS Y SOBRE TOTAL % SOBRE TOTAL
- 1980 1981
ARGENTINA 16,9 14,9
BOLIVIA 3.5 3.6
BRASIL 31,6 36,1
COLOMBIA 5.0 4.8
CHILE 10,1 7.2
ECUADOR 4.1 3.9
MEX1CO 5.5 4.1
PARAGUAY 1.3 1.3
PERU 5,3 4.8
URUGUAY 3.6 3.0
VENEZUELA 13,1 16.3
TOTAL 100.0 100.0

COMERCIO EXTERIOR DE LOS PAISES MIEMBROS DE LA

ALADY CON S UNDD,
EXPORTACIONES
PAIS § SOBRE TOTAL 1980 { SOBRE TOTAL 1981
ARGENTINA 5.2 a.9%
BOLIVIA 1.0 n.s
BRASIL 24.8 25,3
COLOMBIA 5.0 3.2
CHILE 5.3 4.1
ECUADOR 3.0 2.8
MEXICO 20.8 25,1
PARAGUAY 0.3 0.2
PERU 4.1 3.5
URUGUAY 1.0 1.2
VENEZUELA 25.5 24,0
TOTAL 100.0 100.0

{(3) "Estadisticas de Comercio Intrarregional de los Pafses Miem-
bros'. Unidad de Informacifn y Estadisticas de la Secretarfa
General de la ALADI, 1982, P.,p. 3 y 5,
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Los pafses integrantes de ALAMAR forman parte de todo es-
te sistema de integracibn, inclusive, seflala en sus Estatutos
{(4) que para ser Asociado de ALAMAR, se requiere ser armador
nacional de alghin pais signatarioc del Tratado de Montevideo -
de 1980 que instituyé la ALADI, ademis de reunir a mis de 50
empresas armadords con lo que tiende a promover una polfitica
de desarrollo, coordinacidn y racionalizacifn equitativa del
transporte maritimo, procurando que sus marinas mercantes ten
gan la capacidad para atender el transporte de su intercamhio
z0nal y extrazonal,

Otro factor que ha contribufdoe al incremento y desarrollo
del comercio exterior de esos paises, es el que se refiere
al intercambio de infermacién y anfilisis, en relacifn a esta-
disticas, costos de almacenaje de mercancfas en los diferen-
tes pafses, documentacifn bédsica para la recepcién y despacho
de buques, rutas maritimas, servicios de linea que cada pafs
ofrece, costos de carga, descarga, movimiento de contenedores,
exigencias consulares, etc.,ademis de los estudios que sobre
transporte marftimo se realizan, con lo que se facilita el
transporte y 1a operacifn de los buques.

En este campo, ALAMAR, por medio de sus publicaciones es-
pecializadas ha contribuido al intercambio de informaciones
entre los palises. Tal es el caso de la Revista ALAMAR que se
nublica mensualmente y que contiene estadisticas, convenios
e informacién actualizada del medio marftimo ,el Manual de
Documentacifn Naviera, el Boletin Informative ALAMAR, 1los
compendios que edita anualmente de las Asambleas que reali
za, y otras, todas ellas encaminadas al legro de un trans-
porte maritimo eficiente que satisfaga las necesidades ---

 (4) Ver ‘Anexo "A". Art. 62. P.p. 106,
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existentes de los pafses que la integran y con ello impulsar
su comercio exterior.

Sin embargo, a pesar de todos estos esfuerzos realizados,
los resultados no han sido del todo satisfactorios, ya que
el avance en el transporte marftimo ha sido muy lento, Hacia
1982, la flota mundial de graneleros {5) estd constituida por
93 millones de TRB,y 1adeALAMAR es de 2 millones, lo que indi

ca que la flota de ésta representa el 2% del tonelaje total
mundial,

Por 1o que se refiere a los servicios regulares de linea en
¢l transporte de carga suelta, y los que lo hacen en forma -
contenerizada (multipropésitos), 1a comparacién entre la flg
ta de ALAMAR y las 10 banderas de mayor tonelaje: Grecia, Ja
p6n, Estados Unidos, Alemania, Francia, Gran Bretafia, Norue-
ga, Holanda, Italia, y Espaifla, nos indica que el crecimiento

expresado en TRB de los pafses de ALAMAR, es lento frente al
de los otros pafses,

En el perfodo 1978-1982, 1la flota contenerizada de ALAMAR
pasa de 8,000 TRB a una capacidad‘de 123,000 TRB, mientras que
1a flota de los 10 pafses seleccionados pasa, en el mismo pe-
rfodo, de 7'312,000 TRB a 9'132, 000 TRB, y hasta 1982 ALAMAR
es duefia del 1% de la capacidad que tienen: las 10 banderas,

Del total de la flota mundial que es de 75,151 buques 1los
pafses de ALAMAR participan con 3, 156 que representan sSlo el
4.9% ; vy del TRB total mundial que asciende a 424'74%1,682 par
ticipa con el 2.9%; ( CVADRO # 2 ); ambos son porcentajes mi-
nimos comparados con los del resto del mundo, a pesar de que
‘los paises Sudamericanos y México tienen grandes extensiones
.de litoral cuya explotacidn podrfa reportar los enormes bene
ficios‘que representa el uso adecuado del transporte maritimo.

(5)"Vigésima Asamblea General Ordinaria de ALAMAR", P.p.56
a 60, Ediciones ALAMAR. Uruguay, 1934,



CUADRO ¥ 2

PAIS

BRASIL
AGENTINA
MEXICO
VENEZUELA
PERU
CHILE
ECUADOR
COLOMBIA
URUGUAY
PARAGUAY
BOLIVIA

TOTAL

PORCENTAJE DEL
TOTAL MUNDIAL

FLOTA MERCANTE MUNDIAL (6).

TOTAL # DE BUQUES: 75, 151

TR B : 424741, 628 TONS,
FLOTA MERCANTE DE ALAMAR:

' NO. BUQUES

{unidades)

666
523
545
236
696
192
110
74
81
31
2

3,156

4.9%

86,

TRB
{(tons.)

5,678,111
2,255,758
1,251,630
910,841
336,326
494,939
354,443
313,904
201,677
31,785
15,192

12,344,543

2.9%

(6) "Lloyd's Register of Shipping Statistical Tables 1982",
Lloyd Register Book (hasta 1 de julio de 1982),
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Lo anterior queda atin ms restringido, ya que el intercan
bio de bienes entre los palses latinoamericaneos, por su hajo
nivel de desarrollo industrial, se caracteriza por la expor-
tacifn de materias primas y productos semielahorados (algodén,
café, minerales, tabaco, harina de pescado, fertilizantes,
etc.) hacia paises de mayor desarrollo, y de ellos importan
todos losllamados bienes de capital (maquinaria, complejos
industriales, aparatos electrbnicos, etc. ) necesarios para
su desarrolle,

Si todos los paises latinoamericanos nos exportan e impor-
tan el mismo tipo de bienes, { qué se pueden intercambiar en-
tre ellos?

Bsta cuestién'se agrava con la situaciSn politica y social
de esos pafses que se ha agudizado y la falta de divisas sufj
cientes para importar, lo que se traduce en que esas divisas
se reserven a la importacién de nroductos claves necesarios,
ya no para su desarrolla sino apenas para su subsistencia.

Hay que recordar ademfis que las operaciones comerciales por
la via marftima se realizan por medio de dflares, y a veces
con moneda nacional pero al tipo de cambio internacional que
es superior al local,

La mayor narte de los buques de los pafses latinoamericanos
son de tipo convencional { dedicados al transporte de carga -
general y graneles y, recientemente,los contenerizadns), con
un grado muy lento de crecimiento v, para la importacién de
maquinaria piezas pesadas y equipo especializado es menester
recurrir al mercado internacional de buques para fletarlos,
pagando altas rentasy loscuales, generalmente pertenecen a
pafses altgmente desarrollados.
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Otro inconveniente es la competencia que existe entre el
transporte maritimo y terrestre ya que a través de 8ste dl-
timo se realiza una gran parte del intercambio comercial --
nuesto que resulta mis econfmico y rédpido. Lo anterior se de
be principalmente a la baja productividad y altos costos de
los puertos latinoamericanos, que se traduce en largas esta-

dfas de los buques en esos puertos y la lenta operacién de
los mismos.

Asi pues, la caracteristica general de la marina mercante
nacional de los pafses latinoamericanos, y la infraestructu-
ra portuaria, no reune las cualidades necesarias para el trans
porte maritimo de mercancfas, lo que propicia que empresas
navieras de otros pafses lleven a cabo el trdfico entre ellos
y otros paises con la consecuente pérdida de mercado, divisas
y competitividad.

Al hablar de transporte marftimo, se hace necesarioc mencionar
1o referente a las Conferencias Marftimas en Latinoamérica.

Jas Conferencias Mar{timas de Fletes son organizaciones de
lineas navieras que cubren el trAfico marftimo de una determi-
" nada zona geogrAfica, por el que todas ellas se comprometen
a la aplicacién uniforme de fletes.

Sus nrincipales objetivos son:

a) Servicio adecuado a las necesidades del triéfico del area de
1a Conferencia,.
b) Evitar la competencia desleal entre sus miembros por medio
4 de la regulacidn y programacién de emharques,
¢) Mantener una tarifa com@in vara los diferentes embarcadores,
ofreciendo un servicio regular, eficiente y confiable.

d) El reparto equitativo del trdfico del area, depenliendo de
la capacidad de la flota de cada empresa que la integra.
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La prdctica de las Conferencias Marftimas es muy usual y
actualmente muchas empresas maritimas pertenecen a ellas, tan
to de Latincamérica, de Europa, Lstados Unidos, v el Lejano
Oriente:

THE ASOCIATION OF WEST INDIA TRANSATLANTIC STEAMSHIP LINES
( WITASS ).

CONFERENZA MERCI-NESSICO.

TRANSPACIFIC JAPAN KOREA FREIGHT CONFERENCE,

PACIFIC SOUTH WEST BOUND CONFERENCE.

JAPAN CENTRALAMERICAN COTTON AGREEMENT.

INTERAMERICAN FREIGHT CONFERENCE.

El hecho de que existan Conferencias que regulan el trafi-
co maritimo, no significa que empresas marftimas de los paf-
ses de areas geogréficas que la integran, varticipen en ellas,

Este podria ser un instrumento muy Gtil con l1a adecuada -
aplicacién en el 4mbito de América lLatina, ya que las Confe-
rencias facilitarfan la expansifn ordenada del comercio exte
rior, promoviendo el desarrollo de servicios marftimos regula
res y eficaces que permitan atender las necesidades de su --
trifico, lo que de hecho no ocurre en la mayoria de las Con-
ferencias de esta zona geogrifica,

ALAMAR ha impulsado el régimen de Conferencias Marftimas
Latinoamericanas desde 1968, con la elahoracién de un Estatu-
to Tipo de Conferencias de Fletes, y aunque los paises del -
area no han fijado su atencidn a este sistema, el estatuto
elaborado por ALAMAR sirve como valioso antecedente para la
redaccién de los Estatutos que en su oportunidad adopten --
las Conferencias de Fletes que se constituyan (7).

{7) "Revista ALAMAR", Op. cit, P.p, 53 y 54,
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En general, la influencia de ALAMAR en el comevcio exterior
mexicano, no reviste la importacia que debfa tener, va que sélo
funciona como centro de informacifn y consulta para 4 empresas -

armadoras mexicanas que pertenecen a ella: TRANSPORTACION MARI-
TIMA MEXICANA, S.A., NAVIERA DELMEX, S.A., TECOMAR, S.A.,, vy - -

PETROFLOTA, todas ellas privadas y que representan s6lo el 15%
de las m#&s de 30 empresas armadoras mexicanas.

México tiene una verdadera tradicidn marftima con cerca de
10,000 Km, de litoral, pero el comercio exterior se realiza a --
través de un sistema portuario reducido y anticuado en sus ope-
raciones, instalaciones y servicios:

Las areas del almacenaje en los puertos se encuentran conges-
tionadas, ya que las mercanclas de importacién no cuentan con
la debida documentacidn para su despacho aduanal inmediato,,

Las cargas manejadas no son retiradas dentro de los términos
que marca la ley.,

- Sefialamiento maritimo e iluminacién deficiente,,

No cuentan con el nGmero suficiente de transportes terrestres
que los comuniquen con sus zonas de influencia.,

- Falta de equipo portuario y estibadores.,

- Lentitud en las operaciones,, etc,

Todo 1o cual incide en la baja productividad de los puertos,
largas estadias de los buques. y altos costos overacionales,

¥
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- No existe una verdadera integracién en el sector de la mari-
na mercante tanto de la iniciativa privada, as{ como por nar
te del sector oficial, en 1a que se cimente una estructura
capaz de apoyar el transporte maritimo para su eficaz de--
@arrolln,baste citar que el traasporte marftimo de mercanclas
lo realiza una sola empresa mexicana en més del 60%. A pesar
de esto se ha dado un paso importante con la creacidn de
la Asociacifin Nacional de Armadores Mexicanos VANAMEX" que
integra gran parte del tonelaje de registro nacional, y que

ha sido reconocida internacionalmente por diversos organis-
mos como ALAMAR,

- No se han tomado medidas concretas para dar preferencia en
todos los servicios de transporte maritimo a las empresas ar

madoras mexicanas y la utilizacidn de buques de bandera mexi
cana.

Basta citar (8) que s6lo en 1981, México exports S4.4 mille
nes de toneladas, e importd 15.5 millones, y s8lo un 11% del to
tal de ambas cargas se transportd en buques nacionales; en el
mismo afio pagamos 1,093 millones de d6lares por concepto de fle
tes y seguros, y casi la totalidad de esas divisas fueron a pa
rar a manos de empresas extranjeras,

Asf,1la regla general es que "mis que vender nuestros produc
tos en el extranjero, 1os extranjeros nos vienen a comprar a
México, y en el otro sentido, que en vez de ir al extranjero a

comprar lo que nos hace falta, nos lo vienen a vender a nuestro
pais”,

En la ley para el Desarrollo de la Marina Mercante Mexica-
na {9),publicada en el Diario Oficial en enero de 1981, estid

(8) "El Transporte Maritimo y el Comercio Exterior". Carlos
Morales. s/p. Instituto de Estudios Politicos y Sociales

del PRI, Reunién de Consulta Popular de Transporte y Comer
cio. México, 1942,

9) "D&ﬁﬁio Oficial". Srfa. de Gobernacibn . AI?;‘S P.p 17 Mexico
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inclufda la ley de Reserva Je Carga que otorga preferencias -
a empresas navieras nacionales y sus buques, sobre las extran
jeras en igualdad de condiciones, pero sflo para carga gubernamen

tales o paraestatales, quedando excluidas las cargas de empreg
sas privadas:

"Las cargas de importacifin que sean propiedad de entidades
gubernamentales o paraestatales deberdn tranportarse en huques
de matricula mexicana, en los porcentajes que fiie la Secreta
ria de Comunicaciones y Transportes, excepto cuando no exista

capacidad de la flota nacional comprobada por la propia Secre
tarial,

Esta Ley incide desfavorablemente en el transporte marfti-
mo de mercancias de empresas privadas que las mds de las veces

son las que transportan mayor tonelaje (sin tomar en cuenta -
el transporte de petrdleo),

Adenis, el comercio exterior de México se caracteriza por
1a exportacidn de productos semifacturados y materids primas
(miel, quimicos, autopartes, ceramica, plisticos, glucosa,
minerales, etc.)} y la importacidén de maquinaria, pie-as pe-
sadas y especializadas para la industria y la mavoria de las
veces nuestra Marina Mercante no cuenta con equino necesario
para el trhnsporte de estas cargas, por lo que se tiene que
recurrir al fletamento de buques extranjeros a altos costos,

Dentro del marco de Integraci6n Regional Latinoamericana,
México ha dado avances importantes para el desarrollo de su cg
mercio exterior y transporte maritimo, tal es el caso del acuer

do entre nuestro pais y la Repfiblica Federativa del Brasil sobre
Transporte Marftimo del 24 de julio de 1974.

Recientemente, en abril de 1984, se firm6 un Acuerdo Bila-
teral entre los Gobiernos de México y Argemntina sobre Transpor
te Marftimo en el que s6lo las lineas que designen ambos go--
biernos se reservarin este transporte entre ambos pafses.
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A mediano y largo plazo, es importante que se tomen medi-
das para subsanar todas nuestras deficiencias en esta materia:

- Una infraestructura portuaria eficiente con una coordinacibn
real entre las empresas armadoras privadas y gubernamentales.

- La reserva del transporte de todas las mercancias a buques -

nacionales,

Estimulos a las empresas que embarquen por lineas nacionales.

- Fortalecer la inversién nacional para la creacién de nuevas -
empresas o fortalecer las ya existentes para aumentar la ofer
ta mexicana de transporte maritimo.

- Tratar de exportar no sélo mercancias, sino también el servi-
cio de transporte para evitar la fuga de divisas,

- Fomentar dentro del marco de los diferentes acuerdos interna-
cionales, la difusifn de las reglas de transporte maritimo in

ternacional entre los diferentes consejos de usuarios latino-
americanos, entre otras,

Para el logro de estos fines, ALAMAR representa un instru-
mento o alternativa como centro de informacibén y enlace entre -
los paises latinoamericanos en el que se pueden intercambiar ex
periencias y recomendaciones para 1a soluci@n de la probleméti¥
ca que en general viven los paises latinoamericanos,

Desafortunadamente, no se le ha dado la importancia debida,
baste citar, que al realizar la presente investigacibn, fui al
Instituto Mexicano de Comercio Exterior, y aunque saben de la -
existencia de la Asociacifn, no tienen informacifn acerca de és
ta, y lo mismo sucedié en la Secretaria de Comercio y Fomento -
Industrial en donde se encuentran las oficinas de la ALADI,
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VI, LOGROS DE ALAMAR Y SUS PERSPECTIVAS.

Desde su fundacifn en 1963, ALAMAR ha cumplido con los oh-
jetivos para los que fue creada, los cuales expongo ampliamen
te en capitulos anteriores,

Actualmente son aproximadamente 50 empresas navieras de 11
pafses las que la integran, con un total de 12 millones de to-
nelaje de peso muerto, siendc que en sus inicios s6lo la inte-
graban 36 empresas de 8 paises,

A pesar de haber surgido en el seno de ALALC, hajo su depen-
dencia, ha logrado tener autonomfa nropia, con una organizacién

estable, comparindose con cualquier organismo de corte interna-
cional.

Esto se manifiesta a través del reconocimiento de que es obhje
to por parte de las Naciones Unidas como un Organismo Regional -
no Gubernamental de Latinoamérica y como centro de consulta e in
formacién en transporte marftimo, no s6lo de los paises que la in
tegran, sino de otros organismos como sont la Organizacién de Es-
tados Americanos, el Banco Interamericano de Desarrollo, la Orga-

nizacién Internacional del Trabajo, la Organizacién Maritima Inter
nacional y otras,

Ante estas instituciones, ALAMAR se ha fijado el propbsito de
que ninguna materia referida al Transporte Marftimo Internacional
sea resuelta sin su conocimiento e intervencién para proteger los
intereses de los armadores que representa.

Los principales mnedios de accifn de los que se ha valido -
para adquirir la relevancia que tiene, son las dsamhleas genera
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les que realiza cada aflo, las cuales proporcionan valiosos ele-
mentos de juicio para el accionar futuro del armamentismo lati-
noamericano, dada la calidad de los expositores, asi como su par
ticipacién en los foros internacionales.

En las asambleas se exponen temas de actualidad y de la pro
blemidtica que en este rubro enfrentan los pafses latinocamericanos,
cuya finalidad no es imponer soluciones, peroc si hacer conocer --
1a opinién profesional de los expositores, ya que su misifn es es
tudiar, sugerir y recomendar soluciones basadas en argumentos que
pueden ser aceptables por su experiencia,

A continuaci8n mencionaremos algunos de los temas mis relevantes
que se han expuesto en las asambleas generales y cuyas resolucio-
nes las han hecho saber a los gobiernos respectiveos, nor medio de
los armadores que la integran, a manera de recomendaciones:

La Declaracién de Politica Naviera, de Punta del Este de 1964,
que fue adoptada por la ALALC e incluida en el Tratado de Trans
porte por Agua (1).

Los 2 Anteproyectos presentados del mismo Tratado, el primero en
abril de 1964 y el segundo en octubre del mismo afio, y que poste-
riormente serfan la base del Tratado en 1966 (2).

- lLa Elaboracifn del Reglamento del Tratado en 1968 (3).

La creacién de un Estatuto Tipo de Conferencias de Fletes latinoa
ﬁericana a).

La elaboracidn del 1llamado "Conocimiento ALAMAR" que es un docu-
mento para establecer un Conocimiento de Embarque Unico Latinoa-
mericano, preparado por Atilio Malvagani, y que se encua---

(1)"Compendio... 1960-1965". Op. cit. P,p. 82,
(2)"Compendio,,. 1966-1967", Op, cit, P.p.. 107,
(3) (4) "Revista ALAMAR", On, cit. P.n. 61,
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ra dentro de las diposiciones de la Convencién Internacional
e Bruselas, para la Unificacifn de Ciertas Reglas en Materia
¢ Conocimientos de Embarque de 1924, que fue adoptado durante
a Reunidn del Directorio de ALAMAR en 1967 (%),

La elaboracién de un Trabajo sobre Tréfico Latinoamericano

y Empresas Multinacionales para el Instituto de Integracién
Latinoamericana, dependiente del Banco Internacional de De-
sarrollo (6).

Su participacién en 1la I Reunifn del Congreso Panamericano de
Ingenieria Naval y Transporte Marftimo en 1969 (7],

Su contacto con los armadores centroamericanos, con perspecti-
vas a una unién mfis estrecha de todos los transportes por agua
dentro del fmbito latinoamericano, prueba de 1o cual es el ---
Acuerdo de Cooperacifén entre ALAMAR y la AsociaciSn Centroameri
cana de Armadores ACAMAR suscrito en 1978 (8).

La conferencia sobre desarrollo del Transporte Maritimo Latino-
americano y las necesidades de Comunicacibn e Instruccidn, que
fue impartida por la Seatrade Academy que imparte programas de
entrenamiento y capacitacién para ejecutivos de empresas navie-
ras (9).

La ponencia sobre el anflisis de la Convencidn sobre la Regula-
cién Internacional del Contrato de Transporte Mdritimo. suscri-
ta en el seno de las Naciones Unidas de 1978, y que ticne la --
finalidad de derogar 1a Convencidn de Bruselas de 1924, y su
Protocolo de 1968 sobre el conocimiento de Embharque (10),

-La Conferencia sobre el empleo de Contenedores en América-Llati-

na con el objeto de recolectar y publicar estadisticas sobre el

movimiento internacional de contenedores, conjuntamente con la
ALALC y 1a CEPAL (11).

(§)"Compendio... 1966-1967", Op. cit. P.p. 99 a 197,
(6) (7) "Compendio... 1968-1969". Op. cit. P.p. 112

(8) (9) "Décimo Quinta Asamblea...'"Op, cit, P.p, 143 y
(10) (11) "Décimo Quinta Asamblea...” Op. cit. P.p. 19

144,
a 75,
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- E1 trabajo presentado sobre Contaminacidn del Mar nor Derra-
mes de Hidrocarburos: Medidas Preventivas para su Minimiza--
cién y la elaboraci6n de manuales sobre este tema, ademds del
intercambio de informacidn y experiencia a través de ALAMAR
(12).

- La Formulacién de Polfticas de Fomento y Desarrollo de las Ma_
rinas Mercantes que sean capaces y eficientes en la medida de
sus necesidades, tomando para ello como herramienta principal
la reserva de carga a buques nacionales de los pafses latinoa
mericanos (13).

- La Problemdtica Portuaria de los Pafses Latinoamericanos como
elemento imprescindible para el Transporte Maritimo (114).

- La elaboracién de una accién coordinadora de los Armadores en
Conferencias Internacionales Laborales de la OIT, y su admi--
sifn a ella como organismo internacional no gubernamental (15).

- Los trabajos realizados sobre el uso de Monobovas Petroleras
presentalos ante la Asistencia Recfproca Petrolera Estatal
Latinoamericana ( ARPEL ) (16).

- E1 Estudio Comparativo de las Legislaciones Latinoamericanas
sobre Proteccién y Fomento de las Marinas Mercantes (17).

- La participacién de los pafses en desarrollo en el transporte
mar{timo de cargas a granel (18),

- lLa Privatizacién de los Puertos, su Conveniencia o Inconvenien
cia (19).

(12} (13)"Décimo Quinta Asamblea..." Op. cit. P.p. 79 a 139,

(14) (15)"Décimo Sexta Asamblea...'" Op., cit. P.p., 25 a 34,
(16)(17)"Décimo Sexta Asamblea..." Op., cit. P.p. 49 a 85 y 113 a
(18) "Décimo Sexta Asamblea..." Op. cit. P.p. 121 a 12,

(19) "Décimo Séptima Asamblea...”" Op. cit. P.p. 31a 43,
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- E1 anflisis de la Convencidn de Naciones Unidas sobre Trans-
porte Multimodal Internacional de Mercaderfas de 19810 (20).

- El1 estudio de la Nueva Estructura de la ALARI, y la situa
cidn de ALAMAR ante ella (21).

- E1 anfilisis de la Conferencia de Naciones Unidas sobre los
Contratos de Compra-Venta Internacional de Mercaderfas (22),

- E1 Microcomputador como Instrumento de Gerencia en las Empre-
sas de Navegacidén (23).

- E1 Arbitraje Mar{timo, Sisteha Nacional e Internacional (24).

- La creacidn de un Club de Protecci6én e Indemnizacién Latinoa-
mericano para las banderas de ésos palses, lo cual incidiria
en la independencia y autonomia de operacién de la flota lati
noamericana (25).

- La presencia de ALAMAR en las reuniones que organizanla Federa
cién Marftima Internacional (ISF) y la Cimara Marftima Inter-
nacional, para coordinar la posicidén a adoptar ante los diver-
sos organismos internacionales‘gubernamentales.cuyos acuerdos
y convenciones repercuten en la actividad naviera de los pafses
latinoamericanos (26).

- Su participacidn en el Proyecto RIAL-SELA (Relaciones Interna-
cionales de Anérica Latina - Sistema Econbmico Latinoamericano),
dentro del cual se concretan acuerdos y mecanismos adecuados,
mediante reuniones de los organismos latinoamericanos y a ni-
vel empresarial en cuestiones navieras, Este proyecto se reali
za en el marco de la CEPAL y el PNUD (27).

(20) (21) "Décimo Septima Asamblea...' Op, cit, P.n. 75a 179.

(22) (23) (24)"Décimo Octava Asamblea ..." Op, cit. P.p. 71 a 117.

(25) (26) (27) "D?cimo Novena Asamblea ..." Op. cit. P.p. 47 a 7§
y 16. )
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La creacifn d4e un Sistema Privado de Arbitraje Internacional
Marftimo de ALAMAR (28).

Su intervencién como Unico representante de los armadores lati
noamericanos en la conferencia organizada por el Lloyd Economist
y Lloyd's Press LTD sohre el (6digo de Conducta de las Conferen
cias Maritimas de la UNCTAD (29),

Bases para la Redacci6n de una Politica para Promover el Desarrg
11o de 1a Marina Mercante, su situacién actual y nroyeccién futu
ra (30). -

La Problemitica del Canal de Panamd y su impacto en el Transpor
te Marftimo Internacional, tema que se ha revisado constantemen-
te a través de las Asambleas.

Antecedentes, Resultados y Relevancia de la la. Rewvnifn sobre Coo
peracién Maritima Regional entre paises Sudamericanos, Méxicoy Pa
nami, organizado por la OMI y CEPAL (31).

_ ' L4 .

Otro medio del que se ha valido ALAMAR para adquirir la importan
cia que reviste, aparte de sus asambleas y particivacién en los fg
ros internacionales, son sus publicaciones especializadas en trang
porte marftimo,

Desde su fundacifn le han sido encomendadas diversas investiga-
ciones y estudios especiales, los cuales han sido solicitados por
los gobiernos de los pafses que la integran, del resto del mundo,:

y de organismos técnicos.

(28)"Acta de XIX Asamblea Ordinaria de ALAMAR, P.p. O v 10.
Ediciones ALAMAR, Uruguay, 1982,
(20) (30) (31) "Vigésima Asamblea...™. Op. cit. P.p. 17, 151 y 131,
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Algunas de sus publicaciones permanentes son:

- La edicién de la Revista ALAMAR que contiene articulos de in-
formacién sobre oportunidades comerciales, estadisticas, inte
gracifén, puertos, legislacidén, astilleros, Conferencias de Fle
tes, transportes especializados, y otros temas de interés,

~ ElDiccionario de Terminologfa Naviera Latinoamericana,

- E1 Informativo ALAMAR que es una publicacifn semanal y que --
contiene noticias actuales de interés para los armadores,

- La edicién anual de los temas tratados en las Asambleas Gene-
rales que realizan cada afo,

E1l Manual de Documentacién Naviera preparado conjuntamente con
la CEPAL y la OBEA para los puertos de América Latina.

- La edicifn de la Recopilacidn de la Legislacidén de Transporte
por ‘Agua de los palises de la ALADI, de la cual se han distribuj
do 3 Ademdums. Contiene informacién acerca de las autoridades
en materia de transporte marfitimo, multimodal, y convenios bi-
laterales suscritos entre las partes integrantes. ‘

< #
-~ Mantiene actualizada en forma permanente la Guia Naviera lLatino
americana que ha sido conceptuada como Ginica en su género (32).

- La publicacién de un trabajo sobre Relaciones de Trifico de los
pafses miembros de la ALALC, con los del Mercado Cdmﬁn‘Cehttoamg
ricano y del Caribe, tendiente a la extensifn de servicios de -
las empresas navieras (33).

(32) (33) "Compendio,.. 1968-1969", Op. cit. P.p. 82,
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La accifén de ALAMAR enel amplio campo del transporte marftimo
ha sido basta e importante, ya que, si bien los acuerdos y resolu
ciones que toma no revisten el cardcter de obligatoriedad, su opi
nién y participacién incluyen en la toma de decisiones de los go-
biernos de los pafses que la integran,

Ademis, al participar en los foros internacionales, muchas ve-
ces como @inico representante de paises latinoamericanos, deja en-
trever cual es la problemitica, conveniencia y sentir de 8stos --

pafises, en la toma de decisiones que la mayor de las veces no les
es favorable,

ALAMAR ha subsistido mis de 20 afios, a pesar de la problemitica
que viven los pafses latinoamericanos en el transporte maritimo,
gracir s a su constante renovacidn y adecuscién a la realidad eco-~
némica, polftica y social del frea, Baste citar que la ALALC, al no
poder satisfacer las inquietudes de los pafses que la integran, ha
sido sustitufda porrla AEADI,

Por todo lo antes expuesto, las perspectivas de ALAMAR son muy
amplias, ya que mis del 90% del intercambio comercial se realiza
por la via marftima, cualquiera que sea la situacibn econfmica, po
1ftica y social del mundo, y precisamente son las empresas arma-
doras quienes 1o realizan directamente,

Hay varias resoluciones que ALAMAR ha tomado, las cuales a -
mediano plazo tienen una proyeccién muy importante, consideramos
que una de las principales es la formacifn de un sistema de Arbi-
traje Latinoamericano, y de un Club de Proteccién e Indemnizacifn
de América Latina.
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CONCLUSIONES

ALAMAR es una asociacidn que realmente se ha nreocupado nor
¢l futuro del armamentismo lationamericano cubriendo los vacios
que ni el tratado de la ALALC de 1968, ni el de la ALADI de 1981
han llenado, en referencia al transporte marftimo,

La labor que realiza ALAMAR resulta de gran importancia, --
principalmente por sus Asambleas Generales, convertidas en verda-
deros foros pfiblicos, en las que se ventilan temas y problemas -
de interés para el desarrollo del armamentismo lationamericano.

Sin embargo, es lamentable que las resoluciones que se toman
por las asambleas s6lo tengan el cardcter de simples recomenda-
ciones a los pdises miembreo de ALAMAR.

ALAMAR proporciona gran apoyo a las investigaciones y difu--
sifn de los asuntos:maritimos, a través de la elbaoracién de di-
versas publicaciones especializadas,

Uno de los principales logros que ALAMAR ha alcanzado es el
haber subsistido por mis de 20 afios, con una organizacién s6lida
y estable, abarcando actualmente mis de 50 empresas armadoras de
11 paises latinoamericanos.

Por medio de ALAMAR se mantienen unidas y en contacto estas
empresas, formando un frente comin para defender sus intereses,

dentro de la problemitica que actualmente vive el transporte ma-
riftimo en el mundo.

Deben fortalecerse los acuerdos bilaterales en este campo,
para que realmente exista una integracifn, y mis que 6stos, los
multilaterales, ya que sin ellos resultard muy diffcil lograr un
desarrollo real de las marinas.mercantes lationamericanas.
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ASOCIACION LATINOAMERICANA
DE ARMADORES

ESTATUTOS APROBADOS POR LA ASAMBLEA

EXTRAORDINARIA N¢ XII, CELEBRADA EN
RIO DE JANEIRO EL 16 DE OCTUBRE DE 1981,
Y POR RESOLUCION N¢ 909i82 DE

8 DE DICIEMBRE DE 1982 DEL MINISTERIODE

RELACIONES EXTERIORES DE LA
REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY
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Titulo I - Del nombre, domicilio y duracién

Articulo 1> — Se constituye un organismo con persone.
rfa juridica denominado Asociacién Latinoamericana de Ar-
madores, en adelante ALAMAR, que se regird por estos Es-
tatutos, y, en general, por las disposiciones legales y regla-
mentarias que le sean aplicables.

Articulo 2¢ — La Asociacidn tendré domicilio en cada
uno de los pafses & que pertenezcan sus asociados. La Sede

serd la ciudad de uno de dichos pafses gue determine la
Asamblea General,

E! Directorio podrd establecer delegaciones en las clu-
dades de tales paises que estime conveniente.

Articulo 3° — Este organismo tendrdé una duracién de
89 afios.

TITULO II - Del Objeto

Art!cuio 4° - ALAMAR no persigue fines de lucro y tie.
ne por objeto:

a) Promover una politica tendiente al desarrollo, intensi-
ficecidn, coordinacién y racionalizacién del transporte




b)

c)

d)

e)
£)

B)

h)

105.
maritimo, fluvial y lacustre entre los peises a que per-
tenezcan sus asociados y procurar gue sus raarinas imer-
cantes tengan la capacidad necesaria para atender el
transporte de su intercambio zoneal ¥ de una cuoia subs.
tancial de su comercio exterior cxirazonal asegurando
la corriente normal y coniinua de sus exportaciones e
importaciones, mediante servicios eficientes y adecua-

dos que contribuyan ol desarrollo econdémico de sus
pueblos;

Colaborar con la ALADI y otros organismos en ¢l cons-
tante perfeccionamisnto de las condiciones del traris-
porte zonal y extrazonal;

Realizer estudios e investigaciones sobre problemas re-
lacionados con las actividades maritimas, fluviales, la-
custres y portuarias;

Estimular, proteger y representar los intereses genera-
les de sus esociados;

Auspiciar el régimen de Conferencias de Fletes;

Procurar y facilitar el canje de informaciones que tien.
dan a mejorar el rendimiento y calidad de los transpor-
tes maritimos, fluviales y lacusires necesarios al inter-
cambio zonal y comercio extrazonal, asi como de los
servicios portuerios y estimular la creacién y desarrollo

de centros y seminarios de estudios referentes a los
mismos;

Apoyar a solicitud de los asociados sus gestiones ante los
Gobiernos de sus respectivos paises tendientes al fo.
mento y desarrollo de la marina mercante nacional pre-
ferentemente cuando dichas gestiones se dirijan a lo-
grar los fines de la Asociacion;

Representar y defender a sus asociados ante la adopcion
de medidas que puedan afectar sus intereses generales.
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TITULO 111 - De los Asociados

Articuo 5° — Serdn asociados de ALAMAR, los armado-
res que cumpliendo los requisitos seficlados en <2l articulo
siguiente, sean aceptados por el Dirantorio 2n la forma que
sefiala el articulo trigdsimo sepundo, letra ¢).

Articulo 6° — Para ser Asocziado de ALAMAR, se requiers:
&) Ber armador nacional da algin pais signatario del Tra-
tedo de Montevideo 1980 que instituyé la ALADI.

En caso de integrar una socledad o agruvacidn de
armadores nacionales, del mismo pafs, conservando su
personalidnd o personeria juridica, mantendrd su con-
dicién de socio individual frente a ALAMAR,

Si el Armador actiia en combinacion o comunidad
con otros armadores naclonales de pafses a los ~uales
pertenezca cuslquier Asociado, v de esta modalidad re.
sttitare qite no puede delimitarse o seporarse con nre-
cisidn individual la propiedad de 1as naves, 1a calidad

de ssoctados de ALAMAR la tendra 1n empresa an comun
como un todo;

b) Efectuar transportes maritimos, fluviales o lacustres de
eargh y/0 pasaje;

¢) Ser duefio de una 0 mds naves matriculadas definitiva-
mente en su nais y tener titu'o de propiedad registrado,
conforme a la respectiva legislacidn;

@) Tripular sus naves con mayoria de nacionales del res-
pectivo pais habilitados por autoridades competentes;

e) Presentar una solicitud declarando que conoce y acepta
los Estatutos y que cumple con los requisitos que en
este artfculo se establecen. Fl postulante cuya solicitud

- haya sido rechszada no podrd renovarla si no ha tras-
currido un afio desde que se acordé el rechazo; pero ten-
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" drd derecho a apelar de éste ante la proxima Asambles

General Ordinaria, 1a cual por los dos tercios de los aso.
ciados presentes, podrd aceptar el ingreso,

Para los efectos de éste drticulo se considerara nacional

al armador que redna el requisito que le corresponda de
acuerdo a las caracteristicas que se sefialan;

Primero: Si se trata de una persona natural deberd ser na-

cional del pais respectivo;

Segundo: Si se trata de dos o mds personas naturales que

poseen en copropiedad una nave mds de la mitad
del valor de ésta deberd pertenecer al o a los
nacionales del paifs respectivo;

Tercero: Si se trata de una socledad de personas, elle de-

berd estar constituida segin las leyes del pais de
la bandera de la nave, tener su domicilio en di.
cho pafs y la mayoria del capital pertenecer a
nacionales del mismo;

Cuagrto; Si se trata de una sociedad de capitales, clla debe-

b)

c)

rd estar constituida conforme a las leyes del pails

de la bandera de la nave y tener en é! su sede
real y efectiva, debiendo la mayoria del zapital

pertenecer a nacionales del pals respectivo,

Articulo 7° — Son derechos de los Asociados:

Participar en las reuniones de las Asambleas Generales,
por si o por medio de un representante debidamente
acreditado en las condiciones presentes en este Estatuto;

Requerir 1a intervencién de ALAMAR en los asuntos que
le afecten y que estén dentro de los objetivos y asimis.
mo solicitar a la Secretaria General los datos que sean
necesarios y que se refierun a esos fines;

Invocar su calided de miembros de la Asociacidn, en
sus actividades profesionales;

EY
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Gozar de todos los servicios que brinde la Asociacidn,
Articulo 82 — Son ohligaciones de los Asociados:

Cumplir con los Estatutos, resoluciones, acuerdos y re.
comendaciones emanadas de! Directorio como de las

Asambleas, sin perjuicio de lo dispuesto en el Art, 48
de estos Estatutos;

Asistir a las Asambleas y pagar oportunamente ios apor.
tes y cuotas que sean de su cargo;

Prestar la colaborecién que les sea requerida para ase-
gurar que la Asociacidn pueda cumplir con éxito los fi-

. nes que se ha fijado;

Fvacuar las consultas que les formule la Asociacidn;

Integrar las comisiones y realizar los trabajos que les
encomiende la Asoclacidn;

Comunicar & la Secretarfa General las vaﬂaclones que

se produzcan en su empresa relativa al tonelaje de su
flota, -

Articulo 9° = Perderén la calidad de Asoctados de

ALAMAR:

- Los que dejen de cumplir cualquiera de los requisitos
sefialados en el articulo sexto;

‘Los que fueren separados, de acuerdo a lo establecido

en el articulo 47Te;
Aquellos a quienes se haya aceptado su renuncie.
- En caso de 1a letra a) el Directorio debera tormular ex.

presa resolucién de que un asociado se encuentra en la si-
tuccion allf contemplada. De esta resolucién podrd apelarse .
al préxima Asamblea General Ordinaria.
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TITULO 1V - Del Palrimonio

Articulo 100 — El Patrimonio de la Asociacidn estard
formado:

1) Con una cuota de ingreso en délares americanos que
ahonard cada Asociado y que fijard el Directorio;

h) Con las cuotas mensuales de asociados cuyos montos
fijard anuslmente la Asamblea General Ordinaria a pro.
puesta del Directorio, tomando en consideracidn el ni-
mero de asociados y el peso muerto de sus naves;

La Asamblea establecerd, ademds, los montos mid-
ximos y minimos de las cuotas;

¢) Con las contribuciones, donativos, legados 0 aportes de
cualquier género, aceptados debidamente por ¢l Direc-
torio, que se hicieran a favor de 1a Asociacidn, asf como
las rentas que pueda producir el patrimonio de la Aso-
ciacion;

d) Con los bienes, muebles e inmuebles, que adquiera a
cualquier titulo, créditos, derechos y acciones.

Articulo 11° — Las cuotas se pagardn por trimestres nn.
ticiprdos en 1a forma y oportunidades que la Asamblea Ge.
neral Ordinaria determine, a propuesta del Directorio, la Se-
cretaria General deberd tomar las medidas pertinentes, para
hacer efectivo el cobro.

Articulo 12° - Los asociados que completen dos tri-
mestres de atraso en sus pagos, serdn requeridos por la Se-
cretaria General para que se pongan al dfa, v de no hacerlo,
quederdn suspendidos en su calidad de tales hasta que ha.
yan actualizado el total de las cuotas adeudadas.
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TITULO V - De la Administracion

Articulo 13 — Son drganos de la Asociacién:
a) La Asamblea General;
b) El Directorio;
c) El Vicepresidente Ejecutivo;
d) La Secretaria General.
Habra también una Comision Revisora de Cuentas,

TITULO VI - De las Asambleas

~ Articulo 14° — La Asamblea General es la Reunién de
‘Jos asociedos, llevada a cabo cumpliendo las normas de estos
Estatutos y constituye la autoridad madxima de la Asocia-

cion. Las Asambleas podrdn ser Ordinaries y Extraordina.
rias.

Articulo 15° — La Asamblea General Ordmaria se rea-
lizard dentro del ultimo cuatrimestre de cada afio en el pais
y fecha que se acuerde por la anterior reunion de Asamblea
y a falta de acuerdo por el Directorio,

El Directorio por circunstancias especiales podré cam-
blar el lugar y fecha de la Reunidn.

Lo Asamblea General Ordinaria se octlpara de los siguien-
les asuntos; *

- a) Resolver sobre la Memoria y Balance del ejercicio ante.
rior- presentado por el Directorio con el informe de la
Comision Revisora de Cuentas y aprobar el presupuesto
anual -de gastos elaborados por aquel;

b) Aprobar el programa anual de trabajo tomando en cuen-
- . ta el proyecto que le presente el ‘Directorlo,
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¢) Designar de su seno una Comision Revisora de Cuentas
que se pronunciard sobre el Balance;

d) Tratar sobre los demds asuntos que se acuerde poner

en discusion, con excepcion de aguellos a gue se refiere
el Articulo 44 de los Estatutos,

Articulo 169 — Las Asambleas Generales Extraordina-
rics podrén celebrarse a iniciativa del Directorio, o a virtud
de solicitud escrita dirigida al Presidente de la Asociacién
por un tercio de los asociados a lo menos, indicindose en
ambos casos, el Objeto de la convocatoria.

Articulo 17° — Las citaciones a Asambleas se enviardn
por la Secretaria General por escrito a cada asociado por lo
menos con una anticipacion de sesenta dias a la fecha fija.
do cuando se trate de una Asamblea Ordinaria y de 30 dias
csuando se trate de una Asambiea Extraordinaria, salvo lo
dispuesto en el Art. 44 de estos Estatutos.

Articulo 18° — En caso de ausencia del Presidente o Vi.
cepresidentes titulares, las Asambleas Generales Ordinarias
y Extraordinaries podrén elegir Presidente o Vicepresidentes
suplentes para el solo efecto de presidir las sesiones de las

respectivas Asambleas y mientras dure la ausencia del titular
o titulares reemplazados,

Articulo 19° — Los asociados podrdn hacerse represen.
tar en las Asambleas Generales por otro asociado por medio
de una carta poder extendida directamente por 2} asociado
o su representante reconocido por ALAMAR. Para tener de-

recho a voto, deberdn estar al dia en sus pagos, de acuerdo
con el articulo 119,

Articulo 20° — El quorum requerido para las asambleas
tanto ordinarias como extraordinarias, en primera citacion,
serd de la mitad mids uno de los asociados que representen
por 1o menos la mitad de! tonela’» DWW tolal registrado en
ALAMAR. Para estos efectos no se considerardn los asocia-
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dos que hayan sido suspendidos, de acuerdo con los Esto.
tutos, ni sus tonelajes. En segunda citacidn, que tendrd Jugar
después de las 24 horas y dentro de las 48 horas siguientes
o 1a primera, se celebrard 1a Asamblea con 10s asociados que
asistan, siempre y cuando ellos representen a mdas de In
mitad de las empresas asociadas.

£n ambos casos, los asociados asistentes deberdn perte-
necer a mds de la mitad de los pafses representados en
ALAMAR,

De celebrarse In Asamblea en segunda citacion solo se
tretardn los temas o asuntos especificos sefialados en la
convocatorin, salvo acuerdos de 1a unanimidad de presentes.

En la citacidn a 1a Asamblea deberd constar expresamen-
te que ella se hace en primera y segunda citacion, haciendo
mencién expresa a las disposiciones estatutarias aplicables
en ambhos casos,

En todo caso, la segunda citacidn podrd tener Jugar des.
pués de las 48 horas en caso de fuerza mayor que calificard
¢l Directorio o, en la imposibilidad de reunirse déste, el Pre-
sidente o quien lo reemplace, o a falta de éstos el Vicenra-
sidente Ejecutivo. Esta circunstancia se hard constar necs-
sariamente en la citacion a Asamblea,

Artfculo 212 — En las Asambleas Generales, cada Aso-
ciado tendri derecho & un voto y las resoluciones se adop.
tardn con el voto favorable de los cuatro quintos de los aso-
ciados presentes y representados, salvo en los casos 2n que
por estos estatutos se establezca una mayoria diferente.

Articulo 222 — Las deliberaciones y resoluciones de las
Asambleas seran asentadas en un libro de Actas, Las Actas
serdn firmadas por el Presidente, el Secretario y dos asocia-
dos que designe ]Ja Asamblea. Se cursard copia de las Actas
a todos los asociados,
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TITULO VII - Del Directorio

Articulo 23° — El Directorio estard compuesto de tan.
tos miembros como corresponda a dos representantes por
cada uno de los paises a que pertenezcan los asociados de -
ALAMAR, Habrd dos Directores titulares y dos suplentes por
ecade pafs; los Directores suplentes reemplazardn a los res-
nectivos titulares en caso de muerte, ausencia o impedimen-
to. Los Directores suplentes tendrdn derecho para asistir a las
runiones de Directorio conjuntamente con los titulares, con
derecho & voz pero no a voto. En estos casos, su presencia
no alterard el quorum para ningin efecto.

Articulo 24° ~— Para ser Director Titular o suplente, se
requiere ser nacional del peis a que pertenece el armador
o la empresa gue representa y vropietario de nave o repre-
sentante del mismo o de una empresa naviera asoziada.

Articulo 25 — 1a designacién de los Directores sera he.
cha en oportunidad de 1a Asamblea General, por ¢l o los
asociados de los respectivos prises, quienes acordarin entre
si 1a forma y el modo de 1a eleccién en base al prinzipio de
que a través de titulares y suplentes se logre la mids amplia
representatividad de los asociados de cada nais.

Los Directores podrén ser reemplszados o sustituidos
con anterioridad a la terminacidn de sus periodos.

El Directorio dard cuenta de los cambios gue se hayan

producido en su composicién, en la primera Asamblea que
‘se celebre,

Artierlo 26¢ — Los Directores durardn dos afios en sus
cargos pudiendo ser reelegidos; sus funciones no serdn re
muneradas. Si por cualquier causa o motivo no se llevare a
efecto, en su oportunidad, la renovacién del Directorio sus

funciones se entenderdn prorrogadas hasta la préxima Asam-
blea General.
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Articulo 272 — El Directorio elegird de entre sus miem:
bros un Presldente y tres Vicepresidentes y fifard el orden
de precedencin de éstos, procurando en lo posible la rota.
clén de la Presidencia entre los Asociados de distintos pai-
ses, El Presidente y los Vicepresidentes deberdn ser nacio-
nales de cuatro paises diferentes,

El Presidente y los tres Vicepresidentes no tendrdn sn

plentes, rigiendo a su respesto lo dispuesto por el Art, 38
de este Estatuto.

Articulo 282 — El Directorio celebrars por 1o menos dos
sesiones al afo, en las fechas y lugares que el propio Direc.
torio resuelva, pudiendo éstas efectuarse dentro o fuera del
pafs sede. Si la Reunidn coincidiera con 1a de una Asamblea
General, se llevard e cabo en el mismo lugar y oportunidad
en que se realice ésta,

Las citaciones para las reuniones de Directorio se cfec.
tuardn por la Secretaria General por escrito, enviadas a cade
Director titular y suplente por 1o menos con una anticion-
cidn de treinta dias a 1a fecha fijada, salvo el caso del Art. 31
en que lo citacién se efectuard tan pronto tenga lugar 1a con-
vocatoria o solicitud a que él se refiere.

Articulo 292 — El quorum necesario para sesionar serd
la mitad mds uno del mimero de Directores oertenecientes

2 no menos de las dos terceras partes de los paises miem-
bros,

En segunda citacidn, que tendrd lugar después de las
24 horas y dentro de las 48 horas subsiguientes, se celebrard
la reunidn con los Directores presentss,

Los acuerdos deberdn tomarse con los votos favorables
de por lo menos dos tercios de los miembros nresentes, per-
tenecientes a 1a mitad de los pafses miembros.

Las reuniones de directorio serdn convocadss con anti-
cipacion de por lo menos 30 dias salvo casos de urgencia
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que calificard el Presidente de ALAMAR y en la citacion de.
berdn indicarse los temas ¢ asuntos a tratar, De constituirse
el Directorio en 2da. citacidn, sdlo se tratardin los temas o
asuntos especificos sefialodos en 1n convocatoria,

En el aviso de convocatoria a Directorio, deberd cons.
tar expresamente que ella se hace en primera y segunda ci-
tacién, haciéndose mencidn expresa a las disposiciones cs-
tatutarias aplicables en amhos casos.

Articulo 30° — Cuando el tema a tratar tenga relacidon
directa con actos de un asociado o con senciones a aplicar
al mismo, o con medidas adoptadas por el pafs a que per.
tenece, el Directorto, no podra deliberar si no estuviere pre.
sente en 12 reunién por lo menos un Director aue repre-
sente a los armadores de dicho pais. Si los Directores que
representan a dichos armadores no concurrieren n la reu-
nién se les citard nuevamente 2 una segunda dentro del plazo
que les fije el Directorio bajo apercibimiento de que la reu.
nidn se realizard aunque los referidos representantes no
asistan,

Articulo 31° — E Presidente o un tercio de los Direc.
tores en ejercicio podrdn convocar o soliciter, segiin <1 caso,
sesiones extraordinarias de Directorio.

Articulo 32° — E!l Directorio tendrd las siguientes fun-
ciones y atribuciones:;

a) Autorizar la adquisicion, enajenacién y grovéimenes so-
bre bienes muebles e inmueblzs; tomar y dar en nrren-
damiento bienes musbles e inmuebles y, an general, nd-
ministrar con las mas amplias facultades de Aisposicidn
los fondos y bienes de la Asociacién;

b) Propender a que se realice el objetivo de la. Asociacién,
de conformidad con las normas que sefialan astos Xsta-
tutos y de acuerdo con lo que, dentro de sus atribucio- -
nes resuelva ja Asamblea General;
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¢) Aprobar la admisién de nuevos asociados, a cuyo efec.

to se requerird el voto favorable del 75< de los direc-
tores presentes;

d) Convocar a sesiones a la Asamblea General, fijar el or-
den del dia y cursar las comunicaciones, acompafiando
1a documentacidn gque permita a los asociados el debido
estudio de los puntos a tratar;

e) Cumplir los acuerdos de las Asambleas Generales;

f) Presentar a la Asamblea General Ordinaria Memories y
Balances anuales en que se expongan los trabajos efec-
tuados y el estado financiero de la Asociacion;

'g) Vigilar el cumplimiento de las obligaciones de los aso-
ciados y eplicar sanciones a los que contravengan los
Estatutos, reglamentos y acuerdos de la Asociacidn;

h) Preparar ¢l Presupuesto y Programa de Trabajo anua-
les, a proposicidn del Vicepresidente Ejecutivo y some-
" terlos a la aprobacidn de la Asamblea;

i) Designar al Vicepresidente Ejecutivo y Secretario Gene-
ral y fijarles sus remuneraciones; podrd asimismo re-
moverlos de sus cargos, para lo cual se necesitard el
acuerdo de los dos tercios de los Directores presentes
en sesi6n especialmente citada para tal efecto;

{) Dictar los reglamentos internos que estime necesarios
para el desarrollo de las actividades de la Asociacidn;

k) Proponer ala Asamblea General Extraordinaria pertinen.
te, las reformas que convenga introducir a estos Esta-
tutos;

1) Nombrar las Comisiones de estudio o informativas que

considere necesarias para la buena marcha de la Aso-
ciacién;

Otorgar poderes generales y especiales en la forma es.
tablecida en estos Estatutos;

m

o
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n) Ejercer todas la demds functones y atribuciones que le
encomiendan estos Estatutos;

o) Resolver todo aquello que no esté contemplado expre-
samente en estos Estatutos y tomar todas las medidas
que estime convenientes para los intereses de la Aso-
ciacién; en ambos casos deberd dar cuenta detallada en
la mds préxima reunion de la Asamblea General,

Articulo 33° — El Directorio podrs delegar en el Presi-
dente parte de sus atribuciones. Estas podran ser las sefia.
ladas en las letras a), b), e), 1) y m) del articulo 322, Esta
misma delegacién podrd hacerse en el Vicepresidente Eje-
cutivo con la salvedad que en lo que se refiere a las atribu-
ciones seiialadas en la letra a) del articulo 32¢, éste deberd
tctuar conjuntamente con un Director Titular del pais don-
de haya de tener efecto el acto o contrato.

Articulo 34> — Las deliberaciones y acuerdos del Direc-
torio se asentardn en un Libro de Actas; las actas serdn fir-
meadas por el Presidente, Vicepresidente Ejecutivo y por dos
Directores que se faculte especialmente para este efecto.

TITULO VIII - Del Presidente

Articulo 35 — El Presidente deberd convocar y presi-
dir las reuniones de Directorio y de Asambleas Ordinarias
y Extraordinarias. Durard dos afios en el cargo y podrs ser
reelegido sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 27 de
estos Estatutos.

Articulo 36° — Ademds de las funciones y obligaciones
que estos Estatutos encomiendan al Presidente, le corrés.
ponderd vigilar el cumplimiento de los Estatutos y Regla.
mentos de la Asociacién, fiscalizar su funcionamiento y ve-
lar por el cumplimiento de los acuerdos de la Asamblea Ge-
neral y del Directorio.
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Articulo 37° — E] Presidente tendrd la representacidn
legal de la Asociacién, Cuando éste no tenga domicilio en el
pafs sede de 1a Asociacion podrd delegar en ol Vicepresiden-
te Ejecutivo las facultades de representacion y administra-
cion que estime necesariss.

En el ejercicio de la representacion legal, el Presidente
podrd conferir poderes especiales a otras personas para
actuaciones judiciales o administrativas determinadas,

Articulo 382 — En caso de ausencia o impedimento del
Presidente lo reemplazard con todas sus atribuciones el pri-
mero, segundo o tercer Vicepresidente en orden correlativo.
Si se ausentaren o se imposibilitaren las cuatros personas
que ocupan tales cargos, el Directorio designard a un Direc.
tor como presidente interino quien ejercerd el cargo con to-
dos las atribuciones del Presidente, mientras dure la ausen-
cia o el impedimento del Presidente y de los Vicepresiden-
tes. Los Vicepresidentes durardn dos afios en el cargo pu-
diendo ser reelegidos.

Si se produjere 1a vacancia definitiva de cualquiera de
los cargos a que se refiere este artfculo, pasard a ocuparlo
¢l titular del cargo inmediato sigulente. El o los cargos que
por tal virtud queden vacantes serdn provistos por la desig-
nacién que herd el Directorio de entre sus miembros.

TITULO IX - Del Vicepresidente Ejecutivo
y del Secrelario General

Articulo 39° — El Vicepresidente Ejecutivo deberd ser
una persona de experiencia en transporte por agua y de una
idoneidad compatible con las funciones a desempefiar lo
que serd debidamente calificado por el Directorio.

El Vicepresidente Ejecutivo serd el ejecutor de las re-
soluciones que adopten las autoridades competentes de
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ALAMAR conforme a los Estatutos. Para estos =feztos, adop.
tard las providencias que sean necesarias con consulta pre-
via al Presidente.

El Vicepresidente Ejecutivo podrd ser contratado 2 jor-
nada parcial o completa y su remuneracién, serd fijada por
el Directorio y desempeiiard sus funciones preferentemen.
te en la sede de ALAMAR 0 en aquellos pzises en que lo
requiera el desempefio de su cargo.

Sin perjuicio de aquellas que pueda acordar la Asamblea
o delegarle el Presidente o el Dirctorio o de nquellas otras
atribuciones que le confieran estos Estatutos, las fun:iones
y obligaciones del Vicepresidente Ejecutivo serdn las si.
guientes:

a) Concurrir personalmente a todas las Reuniones de Di-
rectorio y Asamblea;

b) Dirigir y orientar los trabajos técnicos que se hagan

por conducto de la Secretaria y aprobar su redaccidn
final;

¢) Velar por el debido cumplimiento de los deberes de la
-Secretarfa, de acuerdo con lo establecido en los Esta.
tutos;

d) Colaborar y asesorar al Presidente en sus funciones cs.
pecialmente en la promocién de estudios y trahajos des-
tinados al perfeccionamiento de las condiciones de!
transporte zonal y extrazonal;

e) Mantener contactos permcnentes con los armadores
miembros de la Asociacidn y con los Gobiernos de los
paises a 1os cuales estos pertenccen, a fin de lograr los
objetivos que persigue ALAMAR; '

f) Presentar al Directorio los programas de trabajo condu.
centes & 10s objetivos de la Asociacién y las reformas
administrativas de la misma que estime pertinente;
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g) Designar y remover 8] personal de empleados de la Ins.
titucion y fijar sus remuneraciones dentro del Presu-
puesto aprobado, con el visto bueno del Presidente;

h) Otorgar poderes especiales de cardcter administrativo,

En caso de ausencia o impedimento del Vicepresi.
dente Ejecutivo, lo reemplazara con todas sus atribucio-
nes el Secretario General.

Si se produjere la acefalia definitiva del cargo, el
Secretario General pasard a desempefiario, con todas las
atribuciones, hasta que el Directorio designe un nuevo
Vicepresidente Ejecutivo, '

Articulo 40? — Corresponderd al Secretario General el
mapejo administrativo de la Asoclacidn, y tendrd las si-
guientes atribuciones y obligaciones;

a) Organizar, dirigir y vigilar los serviclos administrativos
de la Asoclacidn;

b) Actuar como Secretario del Directorio y de las Asam.
bleas Generales;

¢) Someter al Directorio el proyecto de Presupuesto anual
de gastos e ingresos, de la Memoria Anual y presentar
el correspondiente Balance que deberd cerrarse al 31 de
diciembre de cada afio, previa aprobacion del Vicepre-
sidente Ejecutivo;

d) Cuidar de la puntual recaudacion de ingresos, controlar
las finanzas y tener en las condiciones que fije el Di-

rectorio, la custodia de los fondos, hienes y valores de
la Asociacion.

TITULO X - De la Comisién Revisora de Cuentas

Articulo 41° — La Comisién Revisora de Cuentas serd
designada por la Asamblea General y tendrd a su cargo la
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revisién del manejo de los fondos de la Asociacidn, debien.
do pronunciarse sobre el Balanze General,

Sus miembros no percibirdn remuneracion alguna,.
TITULO X! - De las Conferencias Generales

Articulo 42° — ALAMAR organizarg periddicamente Con.
ferencias Generales para promover deliberaciones 2 inter-
cambios de opiniones y experiencias sobre yroblemas del
transporte. Los acuerdos que se tomen solo vevestirdn ol
cardcter de recomendaciones,

Articulo 43¢ — El Directorio sefialard la sede de las
Conferenclas Generales. La Asociacidn Nacional de Armado-
res del pais sede, conjuntamente con el Vicenresidente Efe-
cutivo tendrdn la responsabilidad de su organizacidn,

TITULO XI11 - De la reforma de Estatutos y
Disolucton de la Asoclacidn

Artfculo 44° — Toda modificacién a los Estatutos re-
querird un acuerdo adoptado en Asamblea General Extraor-
dinaria, tomado con el voto favorable de por 1o menos dos
tercios de los asoclados y siempre que entre ellos haya unn
o mds nacionales de mds de ln mitad de los peaises a que
pertenezcan los miembros de 1a Asociaridn,

Para los fines de la disolicidn de la Asociacién, se re-
querird el voto conforme de los 3 4 de los asociados, rigisn-
do en los demds las normas del pirrafn precedente, Para los
efectos de calcular las mayorias, no se considerarin los aso-
clados que hayan sido suspendidos de acuerdo con los Esta-
tutos, ni sus tonelajes,

En embos casos, se requerird citacién especlnl con 30
dfas de antelacién por lo menos.
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Articulo 45° — La liquidacion estard a cargo del Direc
torio o de la Junt: Liquidadora que la Asamblea designe; en
ambos casos, la Asumblen saiialard sus facultades y atribu-
clones, Practicade la lquidacidn, el Directorio o la Junta
Liquidadora, en su caso, pagara las obligaciones de la Aso-
ciacion y sl quedara un remanente lo distribuird ontre los
asociados en proporcion a los ingresos efectuados, infor-
méndoles por escritc el rasultado de la liquidacién. Si
ALAMAR hubiere tenido ingresos ajenos a las cuotas de sus
asociadoes, la Junta Liquidadora o el Directorio segun corres-
~ ponda, tendrd la obligacion de emplearlos en 12 forma pres-
cripta. '

TITULO XIII . Disposiciones Generales

Articulo 462 — Las resoluciones que adopte la Asamblea
Genaral o el Directorio no serdn obligatorias para aquellos
usociados en cuyos paises iales resoluciones estén en. aposi-
cion a leyes o disposiciones vigentes. En este caso, y siem-
pre que los asociados lo soliciten, ALAMAR formulard reco-
mendaciones para que el o los paises pertinentes adecuien
sus legislaciones o disposiciones, de tal modo de hacer po-
sible el cumplimiento de dichas resoluciones,

- -Articulo 47? — Las senciones mencionadas en ol art. 329,
letra g) consistirdn en la suspensién temporal o definitiva
tle la calidad de asociado, segin la gravedad de lo {alta o
infraccion cometida por el mismo.

A tales efectos se llevara a cabo una investigacion exhaus.
tiva y se dara al interesado oportunidad de formular descar-
gos. El asociado que fuere sancionado tendrd derecho a re-
currir en apelacién en la préxima Asamblea General, la que
podrd revocar o confirmar la sancion por simple mayoria
de los asociados presentes. _

Articulo 482 — Las Asociaciones Nacionales de Armad
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res, sea que tengan esta denominacién u otra, podrén ser a
propuesta de los armadores que las compongan, los orga.-

nismos encargados de recomendar el cumplimiento en cada
pais de 1as resoluciones y acuerdos de ALAMAR,

DISPOSICION ESPECIAL
15 de Julio de 1963

El Primer Directorio de la Asociacién durard en sus
funciones hasta la primera Asamblea General Ordinaria y
estard constituido a menos que alguno de cllos sea yeem:
plazado, por los siguientes Directores:

ARGENTINA: Don Oscar Del Pardo
) Don José Marti

BRASIL: Don Alvaro Florez
Don Otto Azevedo

CHILE: Don Luis Gubler
: Don José Ledn

COLOMBIA: Don Policarpo Gutiérrez
Don Alberto Albdn

ECUADOR: Don Miguel Machuca
Don José Romero

MEXICO: Don Francisco Ldépez Barredo
Don Enrique Rojas Guadarrama

PARAGUAY: Don Carlos Vasconcellos
Don Vidal Bedoya



PERU: " Don Jorge Ruiz
Don Hugo Sommerkamp

URUGUAY: Don Horacio Baqué
Don Ciro de Souza

Dicho Directorio designard al Secretario General.

124,
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DE




El texto definitivo del Convenio de Transporte por Agua de
la ALALC fue aprobado en la Primera Reunidn del Consejo de --
Transporte y Comunicaciones de la Asociacién Latincamericana -
de Libre Comercio -ALALC- celebrads en la ciudad de Montevideo
entre los dfas 16 y 20 de mayo de 1966, El1 respectivo instru-
mento fud suscrito, en su oportunidad, por los Plenipotencia--
rios de los nueve paises entogces miembros del Tratado de Mon-
tevideo (30 de .setiembre de I966).

A la fecha, los siguientes pafses han depositado en la Se-
cretarfa Ejecutiva de la Asociacibn Latinoamericana de Libre -

Comercio, sus ratificaciones del Convenio,en las fechas gque se
indican;:

MEXICO: 5 de mayo de 1967;

CHILE: 22 de octubre de 1968;
ECUADOR : 31 de julio de 1969;
PARAGUAY: 5 de noviembre de 1970, y

COLOMBIA: 29 de marzo de 1974,

Con la ratificacibn hecha por la RepGblica de Colombia el

126,

Convenio entrarf en vigor, en relacién a los cinco primeros -

que lo han ratificado al cumplirse 60 dfas contados desde el -
29 de marzo del afio en curso. '

Vencido este plazo, dentro de los 30 dias siguientes al --
“mismo, las Partes Contratantes que hayan ratificado el Conve--

~nio deberfin designar sus representantes ante la Comisién del -
Convenio,

La Comisién deberé constituirse, a su vez, dentro del pla-

zo de 45 dfas contado desde la entrada en vigencia del Conve--‘

nio.

Por Qltimo.;dentro dql plazo de 30-dfas contad&:vdesde la -
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fecha de constitucidn de la Comisidn del Convenio los armado---
ves nacionales de las Partes Contratantes (debe entenderse que
se refiere a las Partes que han ratificado el Convenio) debe -
rdn constituir las Conferencias de Fletes de que habla el Con-
venio,

TEXTO DEL CONVENIO DE TRANSPORTE POR AGUA DE LA ALALC (1),

PREAMBULO

Los GOBIERNOS signatarios (en adelante "Las Parte Contra---
tantes" ) miembros de la Asociacibn Latinoamericana de Libre Co
mercio instituida por el TRATADO DE MONTEVIDEO de 18 de febrero
de 1969,

DESEQSOS De alcanzar cuanto antes los propdsitos de comple--
mentacifn e integracifn de sus economias que inspiran el Trata-
do de Montevideo,

CONSCIENTES De que el transporte por agua constituye el més
importante medio de intercambio de mercaderfas para los paises
de la Asociacifén Latinoamericana de Libre Comercio entre si y
on pafses extrazonales,

PERSUADIDOS De la necesidad de coordinar y mejorar los trans
portes marftimos, fluviales y lacustres para que contribuyan en
la mayor medida posible, a través de servicios estables y de con

diciones adecuadas, a los fines del Tratado de Montevideo,
. !

(1) "Revista ALAMAR". No. 121, Ed. ALAMAR. liruguay, 1964,



CONVENCIDOS De que resulta indispensable promover el de~
sarrolloarmbnico de las marinas mercantes de las Partes Contra-
tantes, y asegurarles una participacién sustancial en los tré-
ficos de su comercio exterior, para preservar en toda circuns-
tancia el curso normal de sus respectivas exportaciones e im--
portaciones y mejorar sus balanzas de pagos,

SEGUROS Ne que solamente a través de convenios o acuerdos
puede instrumentarse en forma eficaz la politica de transporte
maritimo, fluvial y lacustre de los paises de la Asociacibn La
tinoamericana de Libre Comercio, formulada por sus Ministros -
de Relaciones Exteriores en su Primera Reunidén y adoptada en
el Quinto Periodo de Sesiones Ordinarias de la Conferencia de

las Partes Contratantes del Tratado de Montevideo mediante Re-
solucién 120; y

TENIENDO EN CUENTA 1la Resolucién 44 (1I) de la Conferencia
de las Partes Contratantes del Tratado de Montevideo que reco-
mend$ la celebracién de un convenio que contemple los princi--
pios fundamentales de la politica de transporte por aguaen 1la
Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio y en especial la
reserva de las cargas de intercambio para las naves nacionales
de los paises signatarios, convienen en lo. siguiente:

CAPITULO I
Alcance del Convenio

‘Articulo 1.-

El presente Convenio se aplica al transporte de cargas por
via marftima, fluvial y lacustre entre las Partes Contratantes
de este Convenio, que se realice por sus buques o naves, aun -
cuando éstos prolonguen sus tréficos a pafses no contratantes.

128,
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Articulo 2.-

Queda excluido de las disposiciones de este Convenic el --
transporte a granel de petréleo y de sus derivados, que conti-

nuarid regulado por las disposiciones legales de cada Parte Con
tratante,

Artfculo 3.-

Ninguna de las disposiciones del presente Convenio signifi
cari restriccién al derecho de cada Parte Contratante a regu--
lar su cabotaje nacional, as{ como los transportes destinados
a/y procedentesde pafses no contratantes. Tampoco podrd consi-
derarse como restriccién al derccho de cada Parte Contratante
de facilitar, en cualquier forma, los servicios de cabotaje na
cional que realicen sus bugues o naves.

A estos efectos, se entenderi por cabotaje nacional el --
transporte que se realiza entre puertos de un mismo pafs con--
forme a su legislacibnm.

CAPITULO 1I

Reserva del transporte de la carga de intercambio

Articulo 4.-

Las cargas del intercambio comercial que se efectliee por --
agua entre las Partes Contratantes, conforme a los objetivos -
de la politica de transporte maritimo. fluvial y lacustre de -
1a Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio (Conferencia -
de las Partes Contratantes - Incisos 2 y 3 del articﬁlo prime-
ro de la Resolucibn 120 (V)) quedan reservadas a los buques o
naves nacionales de todas ellas, en igualdad de derechos, ---
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tratamiento y demés condiciones establecidas en el presente --
Convenio y en su reglamentacidn.

Bl ejercicio del derecho a la reserva de las cargas se ha-
rd efectivo en forma multilateral y su implantacibén serd gra--
dual, tanto en el tiempo como en el volumen que represente y -
en la medida que lo permita la capacidad de transporte de las

marinas mercantes de las Partes Contratantes que operan en la
Zona,

Respetada la reserva de transporte para las Partes Contra-
tantes, los buques o naves de paises no contratantes que efec-
tﬁen servicios regulares y tradicionales podrén participar en
forma supletoria en el trifico entre las Partes Contratantes,

en las condiciones que establezca la reglamentacifn respectiva,
siempre que:

a) Su participacifn no sea obsticulo al comercio de las --

Partes Contratantes y a la estabilidad y expansién de -
sus marinas mercantes;

b) Su ruta normal se cumpla entre su propio pais y pafises
- de las Partes Contratantes;

¢) En el pais de su bandera no se apliquen medidas restric
tivas o de efectos equivalentes al tréfico o a los bu--
ques o naves pertenecientes a las Partes Contratantes, y,

d) Cumplan las tarifas y condiciones de fletes entre pai--
ses de las Partes Contratantes, fijadas por las respec-
tivas Conferencias de Fletes u organismos similares pre
vistos en este Convenio, '
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CAPITULO III

Condiciones del transporte

Articule &.-

Las Partes Contratantes promoverén la constitucién de con-
ferencias de Fletes u organismos similares, entre armadores --
que cumplan las condiciones establecidas en el presente Conve-
nio para participar en el tréfico entre paises de las Partes -
Contratantes. Dichas conferencias u organismos similares debe-

rén tener sede en territorio de las Partes Contratantes y sus
objetivos ser&n los siguientes:

a) Armonizar las normas operacionales de ‘los distintos --
miembros;

b) Procurar la regularidad de los tr&ficos entre las Par--
tes Contratantes; y

¢) Fijar las condiciones del transporte y las tarifas de -
fletes, asi como sus modificaciones, las cuales entra--
rén en vigor autom@ticamente en su oportunidad si las -
autoridades competentes de cada Parte Contratante no --
las objetaran dentro de un plazo de treinta dias desde
que les fueran presentadas, Sin perjuicio de lo ante--
rior, las autoridades en referencia podrén determinar -

1a revisién de las tarifas de fletes, cargos y condicio
nes del transporte.

Las Conferencias u organismos similares as{ constituidos -
_deberin, para poder operar, obtener la aprobacién de las auto-
ridades competentes de las Partes Contratantes interesadas. --
Adenmfs proporcionarin a dichas autoridades anualmente, por in-
‘_termedio del Comité Ejecutivo Permanente de la Asociacién --



Latinoamericana de Libre Comercio, informaciones sobre sus ac-
tividades,

Para los efectos del presente Convenio, todo armador de --
una Parte Contratante deberi integrar la respectiva Conferen--
cia de Fletes u organisme similar .,

Artfculo 6.-

Las autoridades competentes de cada una de las Partes Con-
tratantes velarin por el buen funcionamiento de las Conferen--
cias de Fletes u organismos similares, con el objeto de preser
var 1a aplicacibén de su politica de comercio exterior, y con--
trolarin el cumplimiento de las tarifas de fletes y de las con
diciones del transporte, para evitar la discriminacién injusta
y los rechazos injustificados de carga,los atrasos indebidos -
de embarques y, en general, la adopcién de otras medidas que -
constituyan pricticas de competencia desleal que perturben la
participacién de otros buques o naves de las Partes Contratan-
tes.

Articuleo 7,-

El ordenamiento y la regularizacién del transporte de las
cargas reservadas se hardn efectivos a través de las Conferen
cias de Fletes u otros organismos similares y tendrén en cuen
ta el volumen y clase o tipo de cargas a transportar, la capa
cidad de los buques o naves ofrecidos para servicio regular -
en los trAficos cubiertos por las respectivas Conferencias u
organismos similares y la calidad y frecuencia de los servi--
cios que puedan prestar, de modo que la participacibn de los
armadores de las Partes Contratantes en el transporte no ten-
ga otra limitacién que los factores sefialados.

132,
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Articulo 8.~

Las Conferencias de Fletes u organismos similares, de confor-
midad con lo que establezca la reglamentacién pertinente del pre
sente Convenio, dardn a conocer sus tarifas y condiciones de trans
porte y anunciarfn publicamente, con antelacién, las modificaciog
nes que experimenten,

Articulo 9. -

Las Partes Contratantes propiciarén en sus respectivos paises
el establecimiento de un sistema de consultas que permita contac-
tos permanentes entre las Conferencias de Fletes u organismos si-
milares y los usuarios del transporte, para lograr entendimientos
mutuos relativos a las condiciones econfmicas del transporte y la
promocién del intercambio,

Articulo 10, -

Las Partes Contratantes crearin las condiciones adecuadas de -
explotacién de sus marinas mercantes, con miras a que operen en
términos de competencia leal y equitativa, y adoptarin las medi-
das conducentes para que 13 aplicacidn del presente Convenio sea
instrumento para lograr la mayor eficiencia y productividad, la
regulacién de las frecuencias y el menor costo en el transporte
por agua,

CAPITULO IV

De 1a nacionalidad y del arrendamiento de bugues o naves

Artfculo 11.-

A los efectos de este Convenio, se considerari buque o nave na-
cional de cada Parte Contratante, el que refina las siguientes con-
diciones: ‘ :



a)

b)

c)

d)
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Que esté matriculado en forma permamente er el pafs -
respectivo y tenga titulo de nroniedad registrado con-
forme a su lepislacidén;

Que, respetando las exigencias de cada Parte Contratan-
te cuando &stas sean mayores, el canitdn, los oficiales
y por lo menos, la mayorfa del resto de la tripulacién,
sean de nacionalidad del respectivo pals y habilitados

para el ejercicio de sus funciones vor autoridad compe-
tente, debiendo usarse el idioma nacional en las 6rde-

nes de mando verbales y escritas y de trabajo del buque
o nave v en las anotaciones, libros y documentos lesa--
les exigidos;

Que si el propietario fuere una persona natural o £isi-
ca, sea de nacionalidad del respectivo pafs y tenga en
el mismo su domicilio principal y la sede real y efecti-
va de la empresa;

Que en caso de pertenecer a una sociedad de personas, -
€sta esté constituida segln las leyes del pafs de la --
bandera del buque o nave, la mayorfa de su capital sea

de propiedad de personas de la nacionalidad del mismo y
tenga la empresa en &1 su domicilio principal y su sede
real y efectiva;

Que en caso de pertenecer a una sociedad de capitales,
6sta esté constituida conforme a las leves del pais de
la bandera del buque o nave y tenga en &1 su domicilio
principal y la sede real y efectiva; que sean de la na-
cionalidad del resnectivo pafs el nresidente del direc-
torio, la nmersona que desempefie las funciones de geren-
te y la mayorfa de los directores y administradores, y
que la mayorfa de su capital nertenezca a nersonas ffsi-
cas o naturales o personas jurfdicas, nacionales de di-
cho pafs, con domicilio y sede real y efectiva en ese -
pafs; '
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f) Que en caso de coproniedad del buoue o nave, sea de -
personas o de capitales, el sistema de conropiedad es-
té constitufdo seglin las leyes del pnafs de la bandera
del buque o nave y mis de 1a mitad del valor de la co-
propiedad pertenezca a nersonas fisicas o naturales o
personas jurfdicas, del nafs respectivo, las cuales de-
berdn tener su domicilio nrincipal y su sede real y --
efectiva en el mismo; y

g) Que en el caso de ser propiedad de una sociedad de capi-
tales cuyo capital pertenezca en su mayoria a personas
ffsicas o naturales o personas jurfdicas, nacionales -
de dos o mds Partes Contratantes, con buques o naves ---
matriculados en una u otras de ellas, la sociedad esté
constitufda conforme a las leyes de alguna de dichas Par-
tes Contratantes; que tenga en alguna de ellas su domi-
cilio principal y sede real y efectiva y sean de nacio-
nalidad de alpuna de ellas, el nresidente del directorio,

el gerente y la mayorfa de los directores y administrado-
res.

Las Partes Contratantes adoptarin las medidas necesarias para
que las condiciones gsefialadas en los incisos e), f) y g) no puedan

desvirtuarse a través de la accidn de sociedades de capitales no -
nacionales,

Articulo 12,-

Los armadores propietarios de buques o naves nacionales, con
la autorizacién de la autoridad competente del respectivo pafs, po-
drin arrendar o fletar buques o naves en los casos de insuficien-
cia de sus bodegas para el trifico entre las Partes Contratantes,-
concediéndose a los mismos el tratamiento de buque o nave nacional,
en las condiciones establecidas en los pfrrafos sipuientes. Este
tratamiento serd reconocido nor las otras Partes Contratantes.
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Se dard pnreferencia para el arrendamiento o fletamente, en
primer término, a buques o naves del pronic nals y en segunde lu-
gar a buques o naves de bandera de otra Parte Contratante, en si-
militud de condiciones econfmicas v técnicas generales con buques
o naves de pafses no contratantes,.

Estos arrendamientos o fletamentos s6le podrdn ser realiza-
dos temporalmente y hasta el 1Imite del tonelaje en actividad de
los bugues o naves nacionales que operen en la Zona de nroniedad
de un armador de las Partes Contratantes, debiendo tenerse en - -

cuenta también el caso de pérdida total o nérdida total comstruc-
tiva,

La reglamentacién estableceri un sistema relativo a neriodos
y porcentajes de arrendamiento o fletamento de buques o naves, --
dentro del 1fmite indicado en el nirrafo anterior,

Articulo 13,-

Cuando una Parte Contratante no disponga de l1fnea que opere
en determinado trifico con pafses contratantes y pretenda ini-
ciar un servicio regular entre su pafs y aquéllos, dentro de las
condiciones del Artfculo 7, se permitiri a un armador de dicha --
Parte Contratante el arrendamiento o fletamento temporario de bu-
ques 0 naves en la proporafn que el trifico lo permita, a juicio
de 1a Conferencia de Fletes respectiva, en el nmero y plazo que

se determine en la respectiva reglamentacifn, sin que este Gltimo
exceda de dos afios,
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CAPITULO V

Normas sobre igualdad de tratamiento

Articulo 14,-

Los buques o naves nacionales de las Partes Contratantes que
transporten personas y/o mercaderfas entre los respectivos paises,
recibirdn igual tratamiento que los huques nacionales de cada Par-
te Contratante empleados en sus trificos en materias tales como -
trimites portuarios, aduaneros y oneracionales, servicios y condi-
ciones de estiba y desestiba, pago de derechos y tasas de navega-
cifn, atraque, estadfa y otras de naturaleza similar, .

Ninguna medida que adopte una Parte Contratante con respecto
a mercaderfas y/o personas transportadas en buques o naves de su
propio registro podri implicar recargos, sobreprecios, rebajas a
cualquier tratamiento diferencial cuando sean transportadas en bu-
ques o naves de otra Parte Contratante.

No se impondrin restricciones de ninguna naturaleza o medidas
. de efecto equivalente para la recepcidn, operacifn o despacho de
buques o naves nacionales de las Partes Contratantes que signifi-
quen tratamiento desigual entre los mismos o menos favorable que
el aplicado a buques o naves de pafses no contratantes,

CAPITULO VI

De la Comisién del Convenio

Artfculo 15,-

Las Partes Contratantes velarin por el cumplimiento del pre-
sente Convenio mediante una comisién permanente, llamada en adelan-
te la Comisién del Convenio, integrada por un representante de --
cada upa de ellas. '
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La Comisién tendri por atribuciones, ademds de las que le
son asignadas en el presente Convenio, las siguientes:

a)

b)

c)

Estudiar y proponer a los 8rpanos de 1a Asociacidn La-
tionamericana de Libre Comercio la adoncibn de medidas
que faciliten el cumplimiento de los objetivos del nre-
sente Convenio, para hacer efectivo y acelerar el nro-
ceso de integracién que establece la Declaracién de
Polftica de Transporte marftimo, fluvial y lacustre --
formulada por los Ministros de Relaciones Exteriores de
los pafses de la Asociacifn Latinoamericana de Libre Co-
mercio en su primera reunién,

Vigilar la aplicacifn de las disposiciones del artfculo

4 de este Convenio sobre reserva de carga y resolver --

los problemas que se presenten con motivo de su eiecu-
cifn prfctica; y

Coordinar .1a labor de losorgmismos nrevistos en el pre-
sente Convenio, '

Artfculo 16,-

, La Comisi6n del Convenio tendrﬁ su sede en 1a de 1a Asocia-

‘ci6n Latinoamericana de Libre Comercio y se reunirf nor lo menos

‘una vez al afio en sesiones ord1narias y extraordinariamente cuan-
do 1o solicite una o mis Partes Contratantes,

La reglamentac16n del nresente Conveno determinard el sis-
- tema de convocatoria y las modalidades de estas reuniones.

Artfculo i?.-

La Secretarfa Ejecutiva del Comit€ Ejecutivo Permanente pres-

tard los serv1cios que sean requerldos nara elfunc1onam1ento de la
Comxsién del COnvenio.«
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CAPITULO VII

Disposiciones Generales

Articulo 18.-

Las Partes Contratantes adoptarédn disnosiciones adecuadas -
para asegurar el fiel cumplimiento del presente Convenio,

En caso de incumplimiento nor una o mis Partes Contratantes
de las oblipaciones emergentes de este Convenio, las otras Par-
tes Contratantes podrén suspender total o narcialmente los bene-
ficios contemnlados en el presente Convenio hasta que cesen las
causas determinantes de la medida,

Para adoptar dicha medida deber4d concurrir el voto un&nime
de las otras Partes Contratantes. El pronunciamiento se har8 pre-
via investigacién por la Comisién del Convenio y se acordari en --
una reunidn especialmente convocada con citacifn expresa a la Par-
te o Partes presuntivamente responsables. Si dicha o dichas Par-
tes Contratantes no asistieren se realizarf en todo caso la reu-
nién y se nodrin adoptar y aplicar las medidas pertinentes,

Articulo 19,-

Ninguna disposicifn del presente Convenio serd interpretada
como impedimento para la adopcibn v el cumnlimiento de medidas --
destinadas a 1a aplicacién de leyes y reglamentos nacionales y --
los acuerdos internacionales relativos a seguridad de la navega-
cibn, de la vida humana en el mar y a sanidad.

Articluo 20,-

Las Partes Contratantes se comprometen a actuar de consuno pa-
ra defender la polftica comfin de transporte por agua, proteger -
el desarrollo de sus marinas mercantes y procurarles una partici-
pacibn adecuada en su intercambio con pafses no contratantes,
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Para tal efecto, las Partes Contratantes procederdn a esta-
blecer consultas inmediatas, de conformidad con la reslamentacin
resnectiva, con el fin de actuar conjuntamente ante terceras, en
los aspectos relacionados con la aplicacidén de los principios de
su polftica de transporte marftimo, fluvial y lacustre,

Articulo 21,-

Las Partes Contratantes procederfn dentro del mis breve pnla-
20 posible, a simplificar, uniformar y codificar sus disnosicicnes
legales y reglamentarias sobre transvorte marftimo, fluvial y la-
custre, para adecuarlas a las normas del presente Convenio.

Artfculo 22,-

Las Partes Contratantes adontarfn las medidas adecuadas para
simplificar y uniformar, a la brevedad nosible, los documentos y -

trimites de recepcifn y despacho de buques o naves, pasajeros y --
cargas,

Artfculo 23,-

Las Partes Contratantes intensificardn sus esfuerzos para me-
jorar las condiciones vortuérias de sus respectivos nafses, en los
planos ffsico, técnico, administrativo y laboral, asf como la nave-
gabilidad de los rfos y canales y los sistemas de balizamiento y
accesos a los puertos, con miras a aumentar la productividad y efi-
ciencia y reducir los costos omneracionales. Coordinardn sus servi-
cios portuarios procurando que cada puerto se desarrolle de acuer-

do a sus mejores posibilidades potenciales para favorecer el inter-
cambio, :



141,
Articulo 24,-

Las Partes Contratantes proseguirin los esfuerzos nara con-
ceder a los pafses y territorios mediterréneos, las facilidades -
necesarias y mejorar las existentes, a fin de facilitar su trans-
porte marftimo, fluvial y lacustre, as{ como las de naturaleza --

portuaria destinadas a incrementar el trfnsito de su comercio ex-
terior,

Artfculo 25,-(2)

Las Partes Contratantes estimularin el desarrollo armbnico
de sus marinas mercantes para atender adecuada y eficientemente -
el transporte que se reserva por el articulo 4 de este Convenio y
el de cada Parte Contratante con pafses extrazonales, A los fines
de facilitar el desarrollo de las marinas mercantes incinientes -
de las Partes Contratantes, se tendrd especialmente en cuenta en
lo pertinente , los principios establecidos en el Tratado de Mon-
tevideo ¥ en las Resoluciones de la Conferencia de las Partes Con-

tratantes de la Asociacifin Latinoamericana de Libre Comercio,

Artfculo 26, -

Las Partes Contratantes, considerando el artfculo 1 de la -
Declaracifn de Polftica de transporte marftimo, fluvial y lacus-
tre de la Asociacifn Lationamericana de Libre Comercio (Conferén-
cia de las Partes Contratantes, Resolucifn 120 (V)}, al renovar -
o ampliar sus flotas, nrocurarfn ordenar la construcci6n de sus -
buques o naves en astilleros instalados en territorio de las Par-
tes Contratantes, cuyos precios, condiciones, formas de nago y -

calidad sean iguales o mfis convenientes que los obtenibles en as-
tilleros de otros pafses,

{2) ger Constancia de la Delegacifn del Perd al final de Informe.
. AP. ‘ ’ R
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CAPITULO VIII

Vigencia y denuncia del Convenio

Articulo 27,-

El presenté Convenio queda abierto a la firma de los Gobier-
nos de- la Repfiblica Argentina, la RepGblica de los Estados Unidos
del Brasil, la Repfiblica de Colombia, la Rentthlica de Chile, la --
Replblica del Ecuador, la Repfiblica de los Bstados Unidos Mexicanos,
Rep@iblica del Paraguay, RepGblica del Perd y de la Repfiblica Orien-
tal del Uruguay, actuales Partes Contratantes del Tratado de Monte-

video y serd ratificado de conformidad con sus reswmectivos procedi-
mientos constitucionales,

Los instrumentos de ratificacibn serfn denositados ante el -
Secretario Ejecutivo del Comité Ejecutivo Permanente de la Asocia-
cifn Latinoamericana de Libre Comercio, el cual comunicard la fe~
cha del depfsito a las Partes Contratantes firmantes del presente
Convenic y a las que en su caso hayan adherido,

El presente Convenio entrars en vipor sesenta dfas después -
del depSsito del quinto instrumento de ratificacifn, con relacién
a los cinco primeros pafses que lo ratifiquen, y, nara los demds --

.pafses signatarios, el sexagésimo dfa nosterior al dendsito del --
respectivo instrumento de ratificacién.

El Secretario Ejecutivo notificarf a las Partes Contratantes
signatarias la fecha de la entrada en vigor del presente Convenio.

Artfculo 28,-

Los pafses que ingresen a la Asociacién Latinocamericana de -
Libre Comercio podrdn adherir al presente Convenio, para cuyo efec-

to deberin manifestar por escrito su voluntad al Comité Ejecutivo
Permanente.
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Las Partes Contratantes deberin resolver por unanimidad 1la
solicitud de adhesidn, previo dictamen de la Comisifn del Canve-
nio acerca de la compatibilidad técnica y econfmica del régimen -
de polftica naviera del pafs solicitante y de las actividades y
modalidades operativas. de los buques o naves de su bandera con -
los principios, objetivos y exigencias del presente Convenio,

El Convenio entrard en vigor para el pais adherente noventa
dfas después del depbsito del respectivo instrumento de ratifica-
cién, el que s6lo podrd efectuarse con posterioridad a la resolu-
cién favorable de las Partes Contratantes,

Articule 29,-

El presente Convenio no podri ser firmado con reservas, ni

podrin &stas ser recibidas en ocasifn de su ratificacién o adhe-
sidn,

Las reglamentaciones a que se refiere el presente Convenio -
deberin ser aprobadas vor los dos tercios de las Partes Contratan-
~ tes y no se aceptarin reservas,

Artfculo 130.-

El presente Convenio podri ser denunciado por cualquiera de
las Partes Contratantes después de transcurrido un afio desde la -
fecha en que entre en vigor para esa Parte Contratante.

La denuncia se harf mediante notificacién por escrito al Se-
cretario Ejecutivo del Comité BEjecutivo Permanente de 1la Asocia--

cidn Latinoamericana de Libre Comercio, quien lo notificarf a to-
~das las Partes Contratantes,

El retiro de la Parte denunciante se harf efectivo seis me-
ses despus de la fecha en que la denuncia fuera recibida per el
Secretario Ejecutivo, pero cesarin automiticamente nara la Parte
denunciante desde la fecha de presentacibn de la denuncia, los --

derechos y beneficios que correspondan a su condicifn de signata-
ria del Convenio,
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Artfculo 31,.-

Las Partes Contratantes, a nropuesta de nor lo menos dos de
ellas y por convocatoria del Comité Ejecutivo Permanente de la -~
Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio, previo dictamen de
la Comisidn del Convenio, se reunirdn, toda vez que las circuns-
tancias asf lo aconsejen, para estudiar los resultados de 1a anli-
cacibn del presente Convenio y deliberar y decidir sobre las en-
miendas que fueran convenientes,

Las enmiendas deber4n ser formalizadas en nrotocolos que se-
rin aprobados por lo menos por los dos tercios de las Partes Con-
tratantes y entrurfn en vigor para cada una de las mismas en el --

orden en que depositen sus respectivos instrumentos de ratifica-
cién,

Artfcule 32,-

El presente Convenio se denominari Convenio de Transporte -
por agua de la ALALC.

CAPITULO XI
Disposiciones transitorias

Articulo I, ..

Las Partes Signatarias del presente Convenio, dentrc de los
treinta dfas de firmado el mismo por cinco de ellasbpor lo menos,
nombrardn una comisidn especial integrada por un representante de
cada una de las mismas, con la misifn de estudiar y nreparar, con
el asesoramiento de la Asociacién Latinoamericana de Armadores y
de otrosorganismos o técnicos que estime necesario , un proyecto -
de reglamentacién del presente Convenio.
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Esta comisifn especial ser8 convocada nor la Secretarfa Eje-
cutiva del Comité Ejecutivo Permanente,

Articulo IT,-

Dentro del mds breve plazo posible, la comisidn especial - -
creada por el art, anterior presentari el provecto de reglamentacibn,
por intermedio de la Secretarfa del Comité Ejecutivo Permanente a -
las Partes signatarias, quienes convocarin a una conferencia de re-
presentantes de las mismas para que lo considere, de tal modo que
la reglamentacién del Convenio pueda entrar en vigor simulténeamen-
te con el mismo, La convocatoria de esta conferencia se hari por
1a Secretarfa Ejecutiva del Comité Ejecutivo Permanente.

Artfculo 11I,-

Dentro del plazo de treinta dfas de la entrada en vipor del
presente Convenio, se dari cumplimiento a lo dispuesto en-el articu-
1o 5 respecto a la constituci8n de Conferencias de Fletes,

Artfculo 1V,-

Dentro del plazo de un afo a contar de la fecha que entre en
vigor el presente Convenio, cada Parte Contratante adaptari a las
disposiciones del mismo los convenios y acuerdos que tuviere con -
otra Parte Contratante en lo referente a transporte por agua,

Ar;tculo V,-

No obstante lo dispuesto en el articulo 11, se considerardn
también buques o naves nacionales de cada Parte Contratante, los -
pertenecientes a personas, sociedades de personas o sociedades de
capital que al 31 de diciembre de 1965 estaban definitivamente ma-
triculados con tftulo de propiedad registrado como nacional de una
de las Partes Contratantes, conforme a la respectiva legislacidn.
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Las personas, sociedades de npersonas o sociedades de capital,
s6lo podrdn reponer o ampliar el tonelaje de los buques o naves de
su propiedad a que se refiere el pArrafo precedente, en el caso -~

que se ajusten a las reglas y condiciones indicadas en el art{culo
11,

Artfculo VI,-

Las Partes Contratantes que al momento de suscribir o adherir
al presente Convenio, manifiesten ante el Comité Ejecutivo Permanen-
te de la Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio que no pueden
cumplir, en buques o naves de su matrfcula, las exigencias relati-
vas a la nacionalidad del capitdn, oficiales y resto de la tripula-
cién, quedardn exentas de su cumplimiento en la medida de sus ne-
cesidades y hasta por tres afios,

Se podrid conceder,'inclusive para el capitﬁn y oficiales en
la forma que determine la reglamentacién, una prfrroga de hasta dos
afios, siempre que durante el primer perfodo se hayan integrado las
tripulaciones con personal nacional de las Partes Contratantes de-
bidamente habilitado en el pals de la bandera del buque o nave, --
en la proprcidn indicada en el artfculo f1.

Artfculo VII,-

Se consideran nacionales de Colombia y nacionales del Ecuador,
respectivamente, los buques o naves pertenecientes a la Flota Mer-
cante Grancolombiana que al 31 de diciembre de 1965 estuvieren ma-
triculados en uno de esos dos pafses con t{tulo de nropiedad re-
gistrado como nacional, conforme a la respectiva legislacibn,

Artfculo VIII,-

El transporte de productos a granel podrd ser convenido me-

diante acuerdos entre las Partes Contratantes directamente intere-
sadas.,
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Al expirar el plazo a que se refiere el Articulo 61 del Tra-
tado de Montevideo, las Partes Contratantes del nresente Convenio
procederdn a examinar el répimen aplicable al transporte de nroduc-
tos a granel, a fin de adaptarlo a las modalidades que exija la
nueva etapa de integracifn de las economfas de los paises de la --
Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio,

EN FBE DE LO CUAL, los Plenipotenciarios que suscriben, ha-
biendo depositado sus Plenos Poderes hallados en buena y debida -

forma, firman el presente Convenio en nombre de sus respectivos Go
biernos.

HECHO en la ciudad de Montevideo, a los treinta dias del mes
de setiembre del afio 1966 en un original en los idiomas espafiol y
portugués, siendo ambos textos igualmente v4lidos.

El Secretario Ejecutivo del Comité Ejecutivo Permanente de -
la Asociacifn Latinoamericana de Libre Comercio seri el deposita-
rio del presente Convenio y enviari copias debidamente autentica-
das del mismo a los Gobiernos de los pafses signatarios y adheren-
tes.

Por el Gobierno de la RepGiblica Argentina- Por el Gobierno -
de la Repdblica de los Estados Unidos del Brasil - Por el Gobierno
de la Reptiblica de Colombia - Por el Gobierno de la Renfiblica de -
Chile - Por el Gobierno de la Repfiblica del Ecuador - Por el Go- -
bierno de los Estados Unidos Mexicanos - Por el Gobierno de la Re-
plblica del Paraguay - Por el Gobierno de la Reptiblica del Perl -
Por el Gobierno de 1la Repfiblica Oriental del Uruguay.

Constancia de la Delegacién del Perd

La Delegaci6n del Perli entiende que el artfculo 25 del Pro-
yecto de Convenio de Transporte nor Agua, deja claramente estable-
cido que se tendrfn en cuenta las Resoluciones que amparan a los -
pafses calificados de menor desarrollo econémico relativo y a los
de mercado insuficiente a que se refiere la Resolucién 71 (III), -
en lo que sea pertinente, tal como ha resultado del debate suscita-
do. Y que es en ese entendido que aprueba el referido artfculo 25.
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DOCUMENTACION

BASICA PARA

LA RECEPCION Y DESPACHO

DE BUQUES
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hrexs 3/1

ALALC 254 (IX:

Resolucidn 254 (IX) Vocumentacién uniforme pars recegpe
11 de diciembre de 1369 ¢idn y despacho de bugues

L CONFERENCIA de las FARTES CONTRATANTZS, en su Naveno Periode
de Sesiones Ordinariag,

VISTO El informe fimal de la segunda reunidn del Consejo de
Traneporte y Comunicaciones, de fecha 19 de metiembre de 1369,

CONSIDERANDG Que el Tratado de Montevideo, en su Articule 49
b) prescribe que para la mejor ejecucién de las disposiciones del
mismo las Partes Contratantes procurardn en el mds breve plazo posible

simplificar y uniformar los trémites y formalidades relativos al co-
mercio reciproco;

Que el Convenio de Transporte por sgua de ls ALALC, suscrito
el 30 de setiembre de 1966, establece en su articulo 22 que “las
Partes Contratantes adoptardn las sedidas adecuadss para simplificar
Yy uniforear, a la brevedad posible, los documentos y trimites de
receptidn y despacho de bugues o naves, pasajeros y carga'; y

Que el grupo de estudio sobre simplificacién de la documenta-
cién naviers de 1a ALALC (mayo de 1968) preparé los formularios
bksicos uniformes para recepcién y despacho de naves, los que fueron
sonetidos a la IIIa, Conferencia Portusris Intersmericana (Vifia del
Mar, Chile, noviembre de 1968), la que por Reasolucidn II acordd
sdoptarlos, con ligeras modificaciones para concilisrlos con loa
foraularios modelo de la Organizacién Meritima Consultive Inter-
gubernamental (GCHI),

RESUZLVE:

PRIMERO, Adoptar una documentacidr basica uniforme para ls
recepcidén y despacho de buques mercantes en los puertos de su res-
pectiva jurisdiccién, limitada como méximo a los siguientes do-
cumentos:

i) Declaracibn general;

ii) Manifiesto de carga;

iii) Rol de tripulacién;

iv) Lista de pasajeros;

v) Declaracidn de suministros del buque {(lista de rancho/tienda);

vi) Declaracidn de efectoe de tripulantes;

vii) Declaracidn marftisa de sanidad; y
viii) Guia de correo,

Los paises cuyas legislaciones ssi lo estebleican podrén exigir
asimismo la documentacidn referente al despachn consular y & la ndmina
de repuestos en la declaracidn de suministros del buque.

/SEGUNDO.  La




QUINTO. Lla Conferencia Jde ims Fartes
en su Décimo Feriodo de Sesiunes Crdinarias
en la aplicacién de la presente resolucibn,
Comité elevaréd o su conocinieato un inforume
de log 6rganos ccmpetentes de la Acocliacidn
daciones partinentes.
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Anexo 3/3

Contratantes examinard

los resvltados ohtenidos
Fura ente efectio, el
eluboraco con intarvsuciéa
y formulard les rccomet:-

/.DECLARACICN GENERAL




MANIFIESTO DE CARGA(*)

[ s
Amador y Agerve e T i el

B, Nacloaslided W . Peine do oobarqm/puarts de doscings
(0} g 1) , Canec] i.llm-ym 19,1
. () !
IR RN TP PRI

18, Pactss be smiribn : . .
Toem, ALAC/ORA S . ) 13,Fims dal eaplidn @ powens actecisads

“Zst



ARMADOR

DECLARACION GENERAL

[ vonse

154,

D Solide

1, Clam y nombre det buque

2, Pro, de [gecie/enlice

3. Fechay hora llegade/ael,

4, Naclonelided de! bugue:

) Sagun banders b} Bg.CTA {a)

5. Nomixs del cepitén

8. Progrocedencie/desting

7. Puarto masriowie ¥ numersl

9. Tomieis regbruto J 10. Torwisje reg.net0

8. Agente ¥ s direcesidn

11, Bitio de atraqus 0 emarre

1la. Calade: a 1a entrade

al sarps

12, Braves detaiies det visie (o)

13, Brove devcripsidn de la cargs, con indicecion de 10 peligrase ()

. N0 trip, {inel.copitin) 18, NO du passjerce 10, OBSERAVACIONES DEL CAMTAN

Dogumentos adjunsce y n®

L L
17, Menifioso corge 18, Menif.corgn paligrene
19, Mol du wipudasidn (d) 20. Livta do puanjorce 8. Donloc qut o dcersn gesr y e i

oxactas y , g mi Leul ealase y on~
21, Lisvs renchvo/tionds le) 22. Desl.atectos trig, - " !
26, Focha y firme det capitin U Otra Persong autorizgde

23, Onach.meriv.aenided (o) 24, Gula de 0arrecs (o)

27, ORMERAVACIONED DE LAS AUTORIDADES

. AUTORIZACION DE ZARPE

8. Autorizado pers zerper con desting 8

30. Pachs, frmey wilc de 1a Autoridad Mar{tims

Form.ALALC/OEA 1




ROL DE TRIPULACION (*) 156,
Amador y Agente

I; \No,

M Llegada MSalide h

1, Clase y nombre det buque 1, Pustto legeda/slida l:. Facha Hegada/slida

4. -Naclonalidad del bugue 5. Puerto de procedencia/desting ‘ra.vuk No,

8. o7, Apailidos, sombres 2 Y0) 0. Grado o pla-{9.Naclomalidad 10, Fecha ylugar denaciinmd11.Clase yuf‘.
E L] hhmM"

foim,
ALC/OEA 3

12, Fecha y Tirma del capitin w alichil swioisado

»

teavisentites v iuretranan




Armador y- Agents

USYA % PASAIMOS (°)

™} Ligsda ™™ salida

[Fas)

158,

1. Clage y sembee del hogus

L Puarto llegada/Salida

3. Fecha liegada/Ralide

4. Nocienalidad dal buque

40, Viaje N*

4. Puarie de duatico de) bugwe
, Apaliddes, sombres y sose () S Nosionalidad } 1. tode 3 hgor da secimients 5. Puartade |9, Puarts ¢o
. ye () smbares dosembarco

08 Pocha 7 trwe dol capitin o porneos avirionde




160,

DECLARACION DE EFECTOS DE LA TRIPULACION (*)

FTG“.\T».‘"

Armadar y Agente

Clase y Ao dvl buyne 2. Electos personale

y Nacionalidad ded bugne

4, No b, Apellidos v nombris . Grado o T
plaza

born,
ALALC/ORA 6

bo Gecha y firaa el cupitda u oficial autorizadn T
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DECLA ACION DE SUMINISTROS DE'. BUQUE
iLista de rancho/lienda) (*

Armmsdor y Agente -
- . Py N,
{.]leda_.._D.S.al ia ... ]
1, Clase y nombre del hugue A Pren flegada/ aalida - Feang tegada/wlida
4. Nacinnalidad del buque ].. Puertn plnredcllrin/'\uﬂl-- -l;c.o
8. No. personas a bardo ]7, Estada sproximada -
¥, Nombre del antfenio T5. Camidad |10 fiara v ollcia TTTT ot
§onn,
ALALGAOEA o
11, Fecha y Hrma del capitdn y ulicla] autotieada
R I R T S N
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