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PROLOGO

El transporte ha sido, y sigue siendo la actividad princi-
pal dentro de la comunidad Humana, ya que, por medio de tal ac-
tividad el hombre ha podido satisfacer en gran parte sus mGlti-
ples necesidades de transportar las mcrénncfas tle un lugar a 6-
tro.

Hist6ricamente, ¢l transporte sc practicaba por medio de -
los hombres, éstos transportaban en sus espaldas los productos-
b55§cos; posteriormente sc substituycron por las bestias de car
ga y-asi sucesivamente hasta lograr un avance que cada vez fue-
resultando mds bhenéfico para nuecstra comunidad,

En los dltimos afios, el transporte hi Isgrado una magnifi
ca perspectiva, mcjorando siempre, 1la div;}sidad de modos de -
transporte que hasta ahora se ha venido practicando,

Sin menospreciar los diversos comprobantes que hay acer-
ca de transportacién dec¢ las mercancias, vamos a centrar nues-
tra atencién al " Conocimicnto de Embarque ", ya que hoy-en -
dia es el principal documcnto probatorio de la entrega de 1las
mercancfas a bordo ya quec permite comprender mcjor la impor--
tancia y la razfn escencial de ser de este insustituible docu
mento;'

No obstante los principios justos y benignos que regulan
las diferentes convenciones acerca del " Conocimiento de Em--

barque ', adolecen de fallas,



Creco nc;csurio la reformacién o creacién de una nueva -
Legislacidén Internacional cn Materia Marftima que regule lo -
referente al comprobante de la consignacién de las mercancfas,
acorde a la actualidad,

México, pafs cn vias de desarrollo y en donde el Derecho
del Mar es de reciente crcacién, y c¢s precisamente ahf en el-
mar, cn déndc se encuentran una dc las riqueczas principales y
en donde pucde estar la solucién a los grandes problemas por--
los cuales México atravicsa; para recalizar la transportacién-
maritima ya quec es un medio barato y scguro en la transporta-
cién de las mercancias,

México debe volver los ojos al mar y hacerle justicia,
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ANTECEDENTES HISTORICOS DEL TRANSPORTE

A) .-  EPOCA ANTIGUA,

Para iniciar el estudio dc los antecedentes de los prin
cipales medios de conduccién, es imprescindible remontarnos-
a la historia, ya quc es el Gnico medio que sirve de apoyo -
.pa;a tratar de dar una corta cxplicacién acerca de la diver-
sidad de medios de traslado, que en cse entonces exixtfan,

Después del tronco flotante, la nave mas primitiva fue.
una balsa sencilla de troncos atados impulsada por pértigas,

Mas tarde surgif'lapiragua, un tronco ahuecado con he-
rramientas primitivas; alcanzando un alto grado de eficien--
‘cia al principio de la Edad dec Piedra, pero una embarcacién-
pesada y resultaba demasiado diffcil transportarla de un rfo
a otro cuando era indispensable salvar algunas roéas.

Lucgo 1lan piragua fuc rcemplazada por una cmbarcacién mu
cho mis ligera que consistfa en una armadura forrada de cor-
tezas; como tales canoas de cliscara no eran adecuadas para -
el acarrco de mercancias, pronto se construyeron barcas fuer
tes de tablas amarradas,

Se ignora cuando se usaron por primera vez los buques-
para cl acarrco comercial pero, se dice, que en tiempos muy-
remotos, los Egipcios arrastraban en balsas, enormes bloques

de piedra que cxtrafan de las canteras, Sin embargo segGn 1la



nueva enciclopedia temitica menciona que el primer vestigio
de una cmbarcacién mercante cen ligipto data de 7,000 a.c,

Durante ¢l perfodo del 300 al 200 a,c,; los cgipcios -
mejoraron sus buques, que para cntonces llevaban una vela -
cuadrada en un mistil compucsto dec dos pértigas unidas en -
la cima y que se arriaba cuando no se¢ usaba,

Aunque los egipcios cfectuaron notables travesias vic-
toriosas por mar, poco hicicron en la navegacién de altura-
y aunque s¢ les consideré un puchlo navegante como los feni
cios, que habitaron mds al norte de Cannan, En Sidén y Tiro
empujados hacia ¢l mar por la coordillera del Lfbano,

Hasta cntonces, los fenicios posiblemente no habian --.
pensado en el mar, pero debido a su trabazén cn el desarro-
110 del comercio, y al versce imposibilitados de todo avance
terrestre, deciden hacer uso del mar, tomando cn cuenta que
era su {inica pucrta dec salida, sc¢ crec que sus embarcacio--
nes viajaban por todas partes transportando riquezas minera
les de Milaca, y traian principalmente mineral de cobre.

Es preciso hacer rcferencia a los navios gricgos, rohg
nos y primitivos britinicos; los gricgos y romanos sc¢ cm- -
pleaban mis para el transporte, por lo quc solamente tendre

mos una exposicién corta, (1)

(1) NUEVA ENCICLOPEDIA TEMATICA.- 7a. EDICION TOMO VI.-
EDITORIAL RICHARDS, S.A. MEXICO 1967 PAG, 453,



Fue por -medio de los fqnicios como los griegos aprendie
ron la construccién y la navegacién, por eso, sus naves cran
idénticas a los fenicios,

Habia trirremes quc eran buques provistos de dos velas-
cuadradas que podfan guardarse cuando cl bote entraba en ac-
cidn; mis adeclante el trirremo griego fuc reemplazado por ba
jeles mayores, con un n@imero creciente de navios de remeros,
siendo éstos el medio de traslado popular.

Los primitivos galcones romanos sc parecfan a los grie-
gos y &éstos sc destinaban también a fines de gucerra; despues
de la batalla dec Actium los barcos sc utilizardn en el tras-
lado de ccreales y otras cargas de Egipto a Roma. Una barca-
romana del siglo T para grano tenfa 52m, dec Eslora y 15m de-
Manga y un puntal de 12m. Los datos se obtuvieron de un re--
lieve de Pompeya,

Los romanos carecfan de aptitudes marineras, pero com--
prendicron la necesidad de adquirirlas puesto que tenfan la-
finalidad de vencer a los cartagineses, Por otra parte, los-
britinicos usaban pequciios botes cuyos castillajes estaban -
formados por ligeras tablas, muy bien forradas de pieles, Si
bien ecstos bajales cvidentcmente no servian para largos via-
jes, permitfan a los antiguos bretones mantener el comercio-
con la Galia e Irlanda,

Al conquistar Julio César La Gran Bretafia, los britdni

cos ya posefan bajeles grandeé y mejores; es por eso, que =




César los describié como grandes y fuertes, Ultimamente La -
Gran Bretafla se convirti6 cn productor y transportista de cg
reales desde Londres hasta las provincias romanas, poscyendo

para ello una flota de 800 buques, (2)

(2) FUENTES DELGADO RUBEN, ECONOMIA DEL TRANSPORTE MARITIMO
Y AEREO. ESCUELA SUPERIOR DE ECONOMIA. MEXICO, D.F,
PAGS. 1 a 3,



EDAD  MEDIA

Con las invaciones de los pucblos bdrbaros cae el impe-

rio romuano de occidente y pierde vigencia el corpus iuris ro
mano. Cada puceblo, cada comunidad van claborando sus costum-
bres propias, y los primeros que claboran las suyas, fueron-
-‘los mercaderes marftimos, quienes crearon sus propios tribu-
nales, quc sc¢ llamavon consulados, porque los jucces se lla-
maban c6nsules, como los antiguos magistrados romanos. Los -
primeros documcntbs son recopilaciones de costumbres de sen-
tencias, hechas por juristas, jueces y comecrciantes,

Tales compilaciones recibieron en Italia el nombre de -
. estatutos y entre cllos cabe mencionar "los Ordenamenta et -
Consuctudo Maris ', dec 1603, de la ciudad de trani, " los Ca
pitula et Ordinationes Curiac Maritimac Nobilis Civitatis --
Almafaec ", o Tablas Amalfitanas, del siglo XI, " los Curiae-
de Pisa ", etc, Casi todas las ciudades Italianas ( Bolonia,
Florencia, Milan, Venecia, Génova, Siena, etc ), tuvieron --
sus propios cstatutos, y de igunl.mancrn casi todas las ciu-
dades de 1a cucnca del Mcditerrdnco y de los mares del Norte
y Biltico.

Asf tuvicron renombrados estatutos Marsella, Barcelona,
Hamburgo y Lubeck, entre otras ciudades marftimas.

Los Consuctudines et usus Maris ", que desde el siglo -

XII regfan en Barcelona, sc compilaron en el famoso " Consu



lat de la Mer * promulgada por ¢l Rey Don Pedro IV en Barce-
lona en 1340. Comprende el Consulado del Mar 297 capftulos,-
y de los quec los primeros 45 sc reficren al procedimiento ma
ritimo. Es un basto recpertorio, una especic de Digesto Nfuti
co, donde han sido reunidos, con poco orden y poco método,‘*
todas las miximas dec Derecho Marftimo que en la €poca de su-
redaccibén estaban en vigor cn los puertos del litoral del Me
diterrinco.., Sc le pucde considerar como la legislacién ma-
ritima consuctudinaria mds extensa y mids completa cuando en-
las materias que trata, dec las que la Edad Mcdia nos legé. -
(3)

Puede considerarse que, historicamente, ¢l conocimiento
es el primer titulo representativo; y la institucibn sc cs--
tructura y s¢ abre paso en la prictica antes de que los ju--
. ristas establecieran los perfiles de la doctrina que la ex--
plica, y que tan luminosamente ha sido claborada por los ju-
ristas Alemances ¢ Italianos, '

Suecle afirmarce que cl conocimiento data de la 6poca Me
dieval; pero, para nucstra historia, es importantec anotar --
que se, le reglamenté cn las ordenanzas de Bilbao, que datane-
de 1737, y que rigicron cn nucstro pafs, como c6digo de Co-~~

mercio, desdc .la &poca colonial hasta fines del siglo XIX,

( 3 ) DERECHO MERCANTIL PRIMER CURSO. RAUL CERVANTES
AHUMADA, EDITORIAL HERRERO, SEGUNDA EDICION, PAGS.6
Y SIGS.



Dicen las Ordenanzas: ' El Conocimliento es una obliga--
cibn particular quc un capitdn o macstro de navio otorga por
medio de su firma en favor de un ncgociante que ha cargado -
en su navio algunas mercaderfias y otras cosas para llevarlas
de un pucrto a otro,constituyfndose a cntregarlas a la persg
na que cxprcsce cn el conoclmiento, o a la de su orden o a la
del cargador, por flctc consertado antes de cargarse ',

Se previenc ademis, cn las ordenanzas, quc la entrega -
de las mercancfas se hard previa restitucidn del conocimiene
to al capitin, y que las entregas parciales se anotarin y ==
firmarin " a cspéldns del conocimicento ', Notable es c6mo a-
puntan ya, en las Ordenanzas, caracteristicas que son proe -

‘pias de los titulos modernos de crédito modernocs,



TPOCA MODERNA

En La Cran Brectafla, sc mencionan como los precursoresde
la navegacibn a vapor a Patrik Miller y James Taylor, pero -
lo cierto es que la patcente cs de 1737 y la posce Jonathan -
Hulls, ingles.

Mas tarde cn 1788 Patrik Miller y William Symington - -
construycron Barcén de Paletas de Madera impulsadas a vapor-
que facilmente sc rompié, Lucgo en 1801, William Symington -
construyd elGaledn llamado '" Charlotte Dundas ', provisto de
miquinas horizontales de accién directa que movian una rueda
de paletas cn la popa. En 1812 Henry Bell construyé ¢l ' Co-
met !' que fué el primer barco de servicio regular en La Gran
Bretafa,

A pesar de lo anteriormente expresado, los libros de --
historia sigucn citando a Savannah como el primecro en cruzar
el Atlintico en 1819 con una travesfa de 30 dfas,

Sin embargo, Savannah se¢ ayudf de la fuerza eblica y ce
di6 cl honor al Sirios como ¢l primer navio en surcar cl A--
t{éntico solo a vapor ecn 1838, ‘

A partir dec esa &poca, prosiguié la construccién navale-
con gran rapidez construyendo afio tras afio mejores naves. A-
mediadosdel siglo XIX, el tipo de miquina emplecada era adn -

el de palanca lateral, dc Leconardo da Vinci, éste fué el mo-
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delo corriente, hasta quc la rucda de palcetas fue rcemplazae
da por la hélice de Arquimides en 1829, Despuls de cstas mé-
quinas, usaron otras de sistema invertido vertical, que sélo
hn sido supcrado por el de turbina,

Barcos de Hierro y Acero.,- In un principiose crey6 una-
obsecibn ridfcula de querer construir barcos de Hierro, por-
que no sc conscbia que un bote de dicho.metal flotara; ade--
mis sufrfa corrosi6n y tenfa un efecto magnético en el com--
pis; sin cmbargo, en 1839 sc¢ construy6 ( por I.K, Brunel ) -
el primer buque de Hierro a vapor con casco de acero y prope
la, se¢ llamaba ' Great Britain " y pesaba 270 TBR.

Finalmente sc construyeron otras cuatro naves pequefias-
pero ninguna de ellas llamé la atencién como sucedif con el-
" Garry Owen ", que en su primer viaje encuentra mal tiempo-
y es lanzado a la tierra junto con otros bajeles de madera;-
se vid que &éstos sc hacian astillas y que en cambio el " Ga-
rry Owen " fuc pucesto a flote intacto; cen cse momento se¢ com
probé la superioridad del barco-de Hierro sobre cl de Madera.
Muy pronto el Hierro cedi6 su lugar al Acero, por considerar,
se de mayor resistencia, otra gran modificacién la hé&lice, -
el primer Yate que se hizoa 1la mar movido por una hélice --
fué el " Archimides ", y fué el " Great Britani " el primer-
buque de hélice que cruzd el Oceano,

Uno de los primeros en apreciar la posibilidad &el nae-

vio de hierro con hélice fué Williams Inman de Liverpool, a-~

1-9



este inventor sc lc consldera fundador del " INMAN LIME ", -
proyecto que logrd un gran éxito al aumentar ¢l nlimecro de -
barcos hasta convertirse cn scria competidora de la " Cu- -
nard ", al formarse la " Eastern Navecgation Company " el --
" Great Eastern " fué cl buque mis famoso. (4)

Respecto a los Trasatlinticos modernos se¢ pucden decir que-
los vapores mis famosos dcl presente siglo han sido el ' Lu
sitania " y el " Mauritania " , el primero sarpé por prime-
ra vez de Liverpool a Nueva York, alcanzando una vclocidad-
media de 23 nudos; aumcnté su promedio hasta los 24 nudos -
en el scgundo viaje.

En 1907 el ' Mauritania ", fuc objcto de numerosas re-
formas, entre ellas la disposici6n d¢ dos nuevas hélices ,-
un concicnzudo exfimen de las turbinas,

Otro de los grandes vapores del mundo fué cn Trasatlin
tico " Majestic Litestar ' , que desplazaban 56,599 toncla
das; entre los grandes veleros, dcbemos mencionar tambien -
" Leviathan ", con desplazamicnto de 48,943 toneladas,

La introduccifn del motor de combustién interna seiiald

un notable adelanto de la propulsién de los buques, los -

&

(4). WILLIAMS INMAN,- CITADO POR FUENTES DELGADO RUBEN
PAGS. 17 y 18,
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i
piimeros fucron dos navlos tanques de acelite, el " Delo y el

Emanucl Doble '; construido cn Rusia y puesto en servicio en
cl Mar Caspio cn 1908,

Sc afirma que ci primer Trasatlfntico con motor fuc el-
tanque para Bencina Vulcanus, construido cn 1910 el Amstere-
dam, También es importantec citar al " Britania ", vapor de -
doble hélice de la ' Wite Star ',

El buque movido por eclectricidad, se sabe que la aplica
cién mas recicnte de esta forma de propulsidén se cfectub en-
el Rio Clyde en 1911 con una chalupa llamada " Electric Arc",
de estas naves los cjemplares mids notables son los Gigantes-
Porta-aviones; ' Saratoga " y " Lexington ', con un desplaza

miento de 40,000 toneladas,



LEYES ANTIGUAS

EL CODIGO DE MANU ( Siglo XI a.c. ), se ocupa ya de la-
especialidad dec algunos problemas reclacionados con el mar, -
En dicho c6digo se establece un tratamiento especial para *-
las ventas de las mecrcancfas procedentes de ultfamar, las --
que no sc'nulifican incluso si ¢l vendedor no era el dueiio -
de la cosa vendida,

LAS LEYES RODIAS.- Mcncifén cspecial merece el Derecho -
de 1a Isla de Rodas, habitada por el pucblo Heleno, cuya le-
gislacién referente al comercio marftimo alcanzé tal pcrfec%
cién que un cmperador rbmnno. Antonio, hubo de declarar que;
asi como a €&l lc correspondia ¢l imperio ng?c la tierra, a-
la Ley Rodia incumbia el del mar, A

tas Leyes Rodias rcgulaban diversas instituciones: cier
tas especies de prestamo marftimo, delitos comectidos cntre -
marineros, delitos relativos al cargamento y al buque, dispo
siciones sobre polftica naval, formas del pago del fletc,.cg
sos de transbordo de 1la mercancfa dec un barco a otro, hurtos
en caso de naufragio, ctc,, pero quizi lo mis notable del -=
contenido de este cuerpo de leyes sea la primera reglamenta-
cién de una especie de sociedad que es cl mids legitimo ante-
cedente del contrato de comenda, que a su vez es el antece--
dente de nucstra sociedad comercial, y los principios sobre-

las averfas gruesas, recogidos en el Digesto Romano y presen
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tes afin en las Leyes Modernas, incluso en nuestra Ley de Na
vegacibén vy Coﬁcrcio Marftimos.

Atravéz de su incorporacién en ¢l Derecho Romano, las -
Leyes Rodias han ejercido un influjo que perdura en nuestros
dias; la echazédn ( el reparto proporcional, entre todos los-
interesados en la suerte de un buque, del valor de los obje-
tos que sc hechan al mar para salvarlo ) cstd incluida en 1la
regulacién que casi todas las Leyes Mercantiles hacen de las
averias comuncs, y conserva los carfcteres con la que lo es-
tablecieron las Leyes Rodias, La palabra desaparecié de la -
Legislaci6n Mexicana en al ailo de 1963, al entrar en vigor -
la Ley de Navegacidbn y Comercio Maritimo. (5)

LA ACTIO EXERCITORIA,- Sc daba contra ¢l dueiio del bu--
" que, para el cumplimiento de¢ las obligaciones contraidas por
su capitén.

LA NAUTICUM FOEMUS,- Se regulaba por el préétumo a la -
gruesa, es decir, aquél cuya exigibilidad esti condicionada-
por el felfz retorno de un navio y cn el que se conviene - -
fuerte rédito. )

LOS ROLES DE OLERON,- En Olerdn, isla francesa, de la -

Costa Atléntica, cercana a Burdeos, aparecié en el siglo XIII

(5) MANUAL PRACTICO EN LA ESCUELA ADUANERA l1a EDICION,

PES B



una complicacibn de sentencias que contienen, en cuarenta y-
siete articulos, una amplia compilaci6bn de las costumbres -
maritimas, que sc obscrvan en los puertos f{ranceses de la --
Costa del Atlantico, Cleirac sostiene que fueron promulgados
en el ano de 1150, y que su primera edici6n aparecié en 1266,

Los Roles de Oler6n tuvicron un prestigio semcjante al-
que en la antiguedad alcanza en las Leyes Rodias, Fueron - -
aceptados en Espafia, cn Inglaterra y cn los Puertos del Mar-
del Norte y del Baltico,

LEYES DE WISBY.- Las Leyes Marftimas de la ciudad Succa
de Wisby contienen una transcripci6n de los Roles de Olerén,
con estractos de las Leyes de Amsterdam y Lubeck, Se aplica-
ron cn el Mediterrinco del Norte de Europa, Es notable la re
gulacién que estas leyes hacen del trabajo en el mar.

LAS LEYES ATENIENSES,- Los Atcnicnses utilizaron, funda
mentalmente, las Leyes Rodias, Pero cn su literatura sc puc-
den encontrar referencias a las Leyes Marftimas relativas a
los armadores, al flete, a la actividad naval de los banque-
ros, a la pirateria,

" Con imitar a los rosios, dice Bulay-Paty, con adoptar
st legislacién naGtica, la mayor parte de Grecia se aplic6-
al comercio y a la navegacién,, .

Los piratas eran destruidos: ¢l trabajo, la esperanza y
la confianza se fincaban sobrc bases inmutables, y una mine-

ria brillante llevaba a Grecia las riquezas y las artes del-



Egipto y del Asia ",

El esplendor de Grecia se debié en gran parte, sin duda,
a su trifico maritimo, regulado por las antiguas Leyes Rodias.,

EL DERCHO ROMANO,- llercderos de Grecia, los romanos uti
lizaron las instituciones gricgas y rindicron homenajec en su-
legislacidén, a los juristas y a las Leyes Rodias,

Ya en ¢l edicto perpetuo sc contenian leyes sobre los -
pasajeros sobre la accién de " recepto '" que sc daba contra-
el capitin o ¢l naviero para reclamar las cosas que se¢ les -
habian dado en guarda ( accidén que llega hasta nuestros dias
y se exticnde a los hoteleros y a todos los que reciben hues
pedes ); sobrec incendios, naufragios, robos navales, ctc,

en los éédigos Teodosiano y Justiano sc¢ contiencn am- -
plias disposicioncs sobre Trdfico Maritimo, Marina de¢ Guerra,
Policia, Usura, Trifico, ctc,

En Roma aqudéllos a quicnes cl comerciante encomendaba -
el cuidado de¢ algdn negocio, cran llamados ' institoreé " oy-
la persona quc habia tratado con ellos, podia dirigir su ac-
cibén, sea contra los mismos, sca contra cl principal.

El C6digo de¢ Justiniano ecxtiende esta accidn al trdfico
por mar; quiencs habian tratado con el capitdn podian ejerci
tar su accién contra el propictario del navio,

LAS BASILICAS.,- ( Leyes del Emperador Basilio y de su -
hijo Leone ), encontramos amplias disposiciones relativas al

Derecho del Mar y tomadas de¢ los textos anteriores, Estas Le
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yes siguieron en el Imperio Bizantini hasta la toma de Cons
tantinopla por Mahoma chundo, en 1453,

LOS ASSITES DE JERUSALEM,- Uno de los primeros monumen--
tos dc cste llerecho Consuetudinario Maritimo, fueron los lla-
mados Assies de Jerusalem, que compilaron los usos Maritimos
y cuya aplicacibén estuvo a cargo de los Cénsules.

LAS TABLAS DE AMALFI.- Fué Amalfi una pequefia RepGblica
Italiana que dominé ¢l comercio con Oriente por algGn tiempo
a partir del siglo X,

En csta ciudad se establecidé un famoso Tribunal Mariti-
mo, y en 1135 se compilaron sus scentencias en una coleccibn-
. que sc domind TABLA AMALFITANA, Cuyo contcnido fuc aplicado-
en toda la Cucnca del Mediterridnco.

' AZUNI.- ( Citado por Bulay-Paty ), dice que hasta Cons-
tantinopla cnviaba a Amclf{i sus casos Maritimos, para obte--
ner " Juicios Equitativos ', ’

EL CODIGO IANSEATICO.- En ¢l siglo XII las ciudades teu
ténicas de Lubec, Brunswick, Danzig y Colonia formaron la fa
mosa Liga Hansefitica, con el principal objeto de promover su
comercio maritimo, La Liga fund6 bancas en Londres, Berghen-
( Noruega ), Novgorod, cn Rusia, y en la famosa ciudad de --
Brujas, en Flandes. Aplicé 1la Liga las Leyes de Wisby, y ya-
en el siglo XVII promulg6é el C6digo - Hansefitico, que compild
las costumbres maritimas incluyendo las ya contenidas en los.

Roles de Oler6én y en las Leyes de Wisby,



El. LIBRO NEGRO DEL ALMIRANTAZGO, - Es la mds notable com

pﬁlucién de Leyes Marftimas Inglesas, Data de fines del si--
glo XIV ( 1375 ) y ticne una notoria influencia de los Roles
de Olerdn,

GALLARDETE DEL MAR.- ( El Guidon de la Mer ); Aparecib-
en Ruué cen cl siglo XVII, Es como el consulado, una colec- -
cién de¢ los principios de Derecho Marftimo aceptados por la-
costumbre, y ademis conticne la primera rcgulacién sobre Se-
guro Maritimo,. Fué la basc de la ordenanza francesa de Luis-
X1V, promulgada en 1681,

PARTIDAS DEL REY ALFONSO EL SABIO ( 1266 ).- Entre las-
Leyes Maritimas Espailolas, quec entrec nosotros, constituyen -
nuestro antiguo Derccho Maritimo positivo, por la vigencia -
que tuvicron cen la LEpoca Colonial, debemos secilalar en pri- -
mer lugar, las partidas del Rey cl Sabio, las ordenanzas de-
Sevilla, que datan del siglo XIV y las ordenanzas y estatu--
tos de la casa de contrataci6n de Sevilla de 1566, Este Glti
mo documento conticne una completa y notable legislacibén so-

bre el Seguro Maritimo, ( 6 )

.( 6) DERECHO MARITIMO, RAUL CERVANTES AHUMADA, t1a EDICION
1970 EDITORIAL HERRERO, PAGS, 12 Y SIGS,

117




CAPITULO TII

NATURALEZA DEL TITULO,

A) DEFINICION DE CONOCIMIENTO DE EMBARQUE,

B) " RECIBIDO PARA EMBARQUE ',

C) FIGURAS AFINES DEL CONOCIMIENTO DE

EMBARQUE,



A) NATURALEZA DEL TITULO

DEFINICION DE CONOCIMIENTO DE EMBARQUE,~ La doctrina do
minante admite, que el conocimicnto de embarque del transpor
te maritimo es un titulo de crédito, perteneciente a la cate
gorfia dc los titulos representativos de mercancfas, (1).

Entendiéndose por titulos de crédito los documentos ne-
cesarios para ejercitar el derecho literal que en ellos se -
consigna. (2)

Titulos ropréscntativos son aquéllos cuyo objetivo prin
cipal no es un derecho de crédito sino derecho de disposi- -
cidén sobre las mercancfas, (3) )

Ll conocimiento de cmbarque cs cl probante de la consig
nacién de las mercancfas para su plena validéz debe incluir:
La conformidad de la empresa portecadora cn el seritido de que
han cumplido con las obligaciones pactadas entre ésta y él -

remitente.

(1) DERECHO MERCANTIL, RAUL CERVANTES AHUMADA, EDITORIAL
HERRERO, MEXICO, PAGS 6 Y SIGS,

(2) CODIGO DE COMERCIO DE MEXICO PAG, 230 ART. 5% LGTOC.

(3) MANUAL DE LA ESCUELA ADUANERA, Y ART, 19 LGTOC.



Desde ¢l punto de vista legal, cl conocimicento de em-

barque realiza tres funciones que song

a).- De recibido de la mercancia,
b). -~ De contrato de transporte,

c).- De tftulo de propicdad,

Con funcionamiento cn esta dltima puecde afirmarse que -
el conocimiento de cembarque es un documcnto negociable. (4)
Un conocimiento de embarque ticne las siguientes funcig
nes:
1.~ Es un recibo de las mercancfas, firmada por el due-
fio u otra persona autorizada a nombre de los portea
dores., (5)
2.- Es un documcnto de titulo de la mercancfa descrita-
en &1,
3.- Sirve como evidencia de los términos y condiciones-
de portc convenidos entre los dos contratantes,
4,- Despufs de recibir la mercancia a su cargo, el‘por-
teador o ¢l ducflo o agente del porteador, a peti- -
¢iébn del expedidor, lec entregarfi un conocimicnto de

embarquc mostrando entre otras cosas:

.
&

( 4 ) FOLLETO DE LA ESCUELA ADUANLRA,

( 5) CONDICIONES DE CARGA, J BESS. BRITANICO, PAGS 110 Y
111,



a) Las marcas de embarque necesarias para la identifica
cibn de la mercancfa mientras las mismas se proporcionan por
escrito por el cxpedidor antes de que ¢l cmbarque tenga lu--
gar, con tal de que las scflales esten marcadas o que de al--
gin modo sc vean claramentesobre la mercancia descubicerta o-
en ias cajas de embarque en las cuales se cncuentra la mer--
cancia, dé tal mancra permanczcan lcgib}cs hasta el fin del-
viaje,.

b) Ya sca el nidmero de bultos o piezas o la cantidad o-
peso como sca cl caso, deberfin ser declaradas por escrito --
por el expedidor.

c) El orden aparente y condicién de las mercancfas:

Con tal, de que ningdn portcador, dueflo o agente del --
portcador, esté ligado a mostrar en ¢l conocimicnto de embar
que ninguna seiial, ndmero, cantidad, o peso que el tiene una
base razonable para sospechar que no csté representado deta-
lladamente la mercancfa actualmente recibida o que no ha te-
nido medios razonables para checar,

5.- '" Despues que la mercancia ha sido embarcada, el co
nocimiento de cmbarque que ha sido emitida por el -
porteador, duciio o agente del portcador, al expedi-
dor scrid, si el expedidor asi lo pide, un conoci- -
micnto de cmbarque " dec envio " con tal que cl expe
didor haya -previamente tomado alghGn documento de s

tulo de dicha mercancfa, cl rendird el mismo como »
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contrario a la emisifn del conocimiento de embar--
que ' de cnvio " pero a la opcidn del porteador --
tal documento de tftulo pucde ser notificado en cl
pucrto de embarque por el portecador, duciio o agen-
te con ¢l nombre o nombres del barco o barcoes en -
los cuales la mercancfa ha sido embarcada y la fec-
cha o fechas de embarque, y cuando asi sca notifi-
cado 1la misma por cl objetivo de este artfculo se-
ri estimado, constituyendo un conocimiento de cm--
barque " de cnvio ',

Un conocimiento de embarque es " prima facie ' eviden--
cia del recibo por el portcador dec la mercancfa como cstd --
descrito. Por lo tanto la posibilidad de¢ mostrar que los par
ticulares, inciertos cn los conocimientos de embarque estén-
incorrectos, no estd cxcluida- Por otra parte, si los " cono
cimientos de embarque " fueran ' evidencia excluird ', los -
portcadores estarian compromectidos,

Se hace la distincibn entre:

a nombres de expedidores

Conocimicnto de embarque do pedido

a nombre de consignatarios

El conocimiento dc embarque cs el documento bdsico en -

el contrato de transportc para el scrvicio de buques de li--
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nea regular, ya que cumple tres funclones principales:

Recibo de mercancias,
Prucba del Contrato de Transporte.

Titulo Representativo de las Mercancias,

Generalmente su contenido consiste en una descripcibn -
detallada de las mercancfas, ¢l estado de las mismas al mo--
.mento de cntregarlas al porteador, datos del destinatario, =
el flete y la forma de pago, asi como las condiciones genera
les de transporte,

El conocimiehto de embarque no s6lo es utilizable en el
transportc por linea regular, ya que también puede expedirse
por el armador al fletador cn el dmbito de ejecucién de un -

contrato dec fletamento, s6lo que csc conocimiento tendrd el-
carficter de un recibo de las mcrcanéfas, y la p6liza conti--
nuari figurando como instrumento bdsico,

Por ésto cambiari complctamente si el tenedor del cono-
cimiento es una persona distinta al fletador, en cuyo caso--
el conocimiento creard una obligacién para el armador con --
respecto a ese tercero, por lo cual se infiere la necesidad
de incorporar al conocimiento, que se considera prueba de un
contrato de transportc al del fletamento, las disposiciones,
condiciones excpciones de la péliza, a fin de evitar conflic
tos entre las partes.,

Por clle e¢s frecuente que las p6lizas sefialen que los -

conocimientos de embarque expedidos en virtud del contrato -



dé fletamento sc deberdn adaptar al modelo quec sc¢ anexa en -
la misma péliza, ¢l cual usualmente sb6lo incluye disposicio-
nes que no son incompatibles con las de Gsta,

Sin embargo, cabe la posibilidad de que sca el fletador
quien haya cxﬁcdido los conocimicntos de cmbarque, y eon sus-
disposiciones haya rcbasado los limites de responsabilidad -
que ¢l fletantc tiene para con €1 de acuerdo a la péliza., Le
galmentce el armador deberd responder ante el tercero en los-
términos quc disponcen las Reglas de la Haya, quec son cl orde
namiento Juridico que regula lo rclativo a los conocimicntos
de embarque, pero tiene la facultad dec repercutir en contra-
del fletador.

0 sca que cl conocimicnto de cmbarque cn ¢l contrato de
‘fletahcnto pucde considerarse como un complemento de la p6li
za, que da constancia de la cntrega dc las mercancfas al - -
transportista,

Si ¢l flctador dc un viajec rcaliza la entrega de varios
embarques para completar ¢l cargamento, cl piloto deberd ex-
pedir sendos recibos, los cuales sc canjearfin por un conoci-
miento de cmbarque una vez que toda la cargi se cncucntre a
bordo.

El conocimiento s8lo puede dejar sin cfecto o modifi--
car la péliza medliante estipulaci6n en su texto, sciltalando-
que es decisibén del armador y ch fletador modificar ésta,-

mediante aquel documento, pero cliusulas del conocimicnto -



relativas a las cstadias generalmente dejan sin efecto a las
p6lizas sobre csa materia,

Consideramos pertinente destacar que en ¢l caso de un -
conocimiento expedido originalmente a un cargador diferentes
del fletador, y el documento c¢s transferido a éste, las con-
diciones de transporte sc regirdn por lo estipulado en la pb
liza y no cn ¢l conocimiento,

IEn cuanto al punto de vista legal ya mencionamos que =--
las Reglas de la Haya se abocan a regular cn materia de cong
cimiento de embarque mientras que el contrato de fletamento,
considerando que ¢l mercado donde se aplica estd regido por-
1a ley de oferta y demanda, carcce dc un ordenamiento legal-
que lo regule, ( 6 )

El conocimiento podri ser al portador, a la orden o a -
nombre dc persona destinada, Los conocimientos al portador,-
destinados al consignatario, scriin transferibles por entrega
material del documento, y con virtud de endoso, los extendi--
dos a la orden, En ambos casos, a quicn se transfiere el co-
nocimiento adquirird sobre las mercancias expresadas en &1 -

todos l1os dercchos del cedente o del endosante, " Recordemos

( 6 ) LOS CONTRATOS DE FLETAMENTO S.C,T. SUBSECRETARIA
DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE COMISION NACIONAL -
DE FLETES MARITIMOS 1a EDICION DICIEMBRE DE 1981
INSTITUTO DEL COMERCIO EXTERIOR, PAGS. 9,23 y 24
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que del conocimiento primordial se sacardn cuatro cjemplares
de igual tcnor, firmados todos por ¢l capitin y cl cargador,
y que de cllos, dos son puara c¢l cargador que conscervari uno-
y remitiri cl otro al consignatario, y los otros son para cl
capitin, que conscrvarid uno y cantreguard uno y entregari el -
otro a su naviero. Ahora bien, cuando sc dice que los conoci
mientos son transferibles, cs cvidente que esa facultad de -
transferir no se .refiere a los cuatro cjcmpiarcs; los dere--
chos del cargador como duefio de la carga se acreditan con cl
conocimicnto que le cntrega el capitin, donde se¢ hace cons--
tar que la ha recibido para entregarla cn el puerto de desti
no a quicn resulte ser su consignatario, condicién que resul
ta de la designacién dc la persona, si c¢s nominativo; de la-
mera tenencia del documento, si es al portador, o a virtud -
del correspondicnte endoso si sc haya extendido a la orden;~
de donde sec¢ infiere que el portador legitimo del conocimicn
to, es, a todos los cfectos y frente al capitin, el ducfio de
la carga. Resulta, pues, que cl conocimicento de embarque cs-
un titulo de propiedad, como tal cnejecnable y frnnsmisible -
por cualquiera de los medios cnunciados, y es obvio, por tan
to, que, arrancando esta propiecdad del cargador, €l s6lo pue
de ceder los derechos que son suyos, y quc solamente uno d§~
los ejemplares que a &1 sc le entregan pucde ser objeto de -
negociacién, precisa y Gnicamente el cjemplar destinado al -

consignatario.



He aqui, pues la condicién esencial y mis destacada del
del conocimicento de embarque: la de constituir en s§ mismo -
un tfulo dec propiecdad, ademis de ser un contrato en el que -
se consta cuanto es indispensable ¢n orden a las relaciones-
juridicas entre ¢l capitin y el cargador para la rcalizacién
del transporte: cn esto, pero nho en aquelle, podria ser sus-
tituido por un contrato de flctamento, y.por eso, cuando uno
dec los contratantes sca un cargador, podrd quizf prescindir,
como de hecho se prescinde, del contrato de fletamento; pero
nunca del conocimiento de embarque, que es, ademds de contra

to, el justificante de la propiedad de la carga. ( 7 )

( 7 ) REVISTA DE DERECHO MERCANTIL., VOL.IV, No. 14. MARZO-
ABRIL 1948, MADRID ESPARA, PAGS, 250 Y 2571, .
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B) EL CONOCIMIENTO " RECIBIDO PARA EMBARQUE "

Ya indicamos quc ¢l Cédigo exigfa, para la expedicidn -
del conocimicnto, que ya las mercancfas estén embarcadas., A-
este titulo sc le llama, por ecllo, conocimicento de " embarca
do .

Pero lus necesiduades de la préctica, con la necesidad -
de obtecner con prontitud los documentos para su negociacién:
la entrega de las mercancias previamente a la llegada de los
barcos: el establecimicnto de las grandes lfincas de navega--
cibn; la intercumbiabilidad de los barcos ( lo mismo da que-
la mercancfa vaya cn uno u otro barco de lfnea establecida )
el transporte mixto, ctc,, hicicron que sc vicra establecicn
do 1a préctica de que los cargadores entregaran a la cmpresa
transportadora sus mercancfas, antes de la 1legada a pucrto-
del buque cn que serfan transportadas, y que para los trans+
portes mixtos se extendicra un solo'conocimicnto ( el 1lama-
do conocimicnto directo ), Al recibir las mercancias, la em-
prcéa transportadora cxpide ¢l conocimiento, con la anota- -
cién de haber sido las mercancias ' recibidas para cmbarque!!
Este tipo de conocimicnto nace con motivo de las grandes ex

_portaciones de algodén nortcamericano,

Tras largas peripecias cn la jurisprudcncia, el conoci-
miento " recibido para cmbarque ™ se afianza en la prictica-
y es admitido ( después de haber sido prohibido en algunos -

paises ) por diversas legislaciones,



;L Internacional Law Assoclutlon apruceba, en 1ua Confe--
rencia de la laya de 1921, un reglamento para el tftulo, y -
en Brusclas, cn 25 de Agosto de 1924, se suscribe un conve--
nio intcrnucidnul en que se aprucban las Reglas de la Haya.-
Estc convenio no fue firmado por México, L1 titulo ya se ha-
universalizado, ( 8 )

Inicialmente cl conocimiento era la prucba de haberse -
embarcade las mercancias objcto del transporte, y por ello -
el c6digo de comercio indicaba que deberfa expedirse dentro-
de las veinticuatro horas siguientes al embarque, Después de
la Primera Guerra Mundial habia escasez de barcos, principal
mente en los Estados Unidos de Nortcamérica, y las mercan- -
cfas destinadas a luropa sc hacinaban cn muclles y almacenes,
y tardaban scmanas y mescs en ser cembarcadas,

Micntras tanto, los comerciantes cxportudoreé inmovili-
zaban su dinero porque no podfan negociar las mercancfas.Por
ello, comenzardn a obtencr de los navieros o sus agentes un-
documento formulado como el conocimiento de embarque, pero -
con la anotacién de haber sido recibidas las mercancias y de
que se guardarfan por el naviero para cmbarque posterior.

( 8 ) TITULO Y OPREACIONES DE CREDITO. RAUL CERVANTES AHUMA
DA, EDITORTAL HERRERO 1978, 10%EDICION. PAG, 155 MEX.



En una primera ctapa, la Jurléprudcncin comparada negb-
validéz al conocimicento " recibido para cmbarque "; pero, se
gﬁramentc por la persistencia de¢ la prdctica, hoy pucde con-
siderarse definitivamente admitido, La primera ley que regla
mentd este tiﬁo de conocimicnto, fué la Ley Neozelandeza de-
1922, y le siguicron la Ley Inglesa ( The carriage of goods-
by se act ) de 1923; la Ley Australiana, también de 1924; 1la
Belga de 1928; la Francesa del 1936; y la de Estados Unidos-
de 1936, ( 9 ) '

~ (9 ) DERECHO MARITIMO, RAUL CERVANTES AHUMADA, PRIMERA
EDICION. EDITORIAL HERRERO 1970
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C) FIGURAS AFINES DEL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

CONOCIMIENTO DE EMBARQUE DIRECTO,- 8Si un conocimicento-
de embarque de " pedido " sc hace a nombre de los cxpedido--
res, cllos deberdin endosar el sct complemento, ya sea en - -
blanco o algdn consignatario o pedido, Sin endoso, solamente

los cxpedidores podrfan tomar el pedido de 1la mercancia.

Los conocimicntos de embarque de " pedido " son documen
tos necgociables,

Un conocimiento de cmbarque original debe ser consigna-
do debidamente endosado en intercambio por la mercancfa o no
ta de cnvio.

Los conocimientos de embarque cestipulan:

Como testigo donde cl Maestro de dicho barco ha firma--
do... Conocimicento de embarque, todo cl contcnidq y fecha,--~
uno de los cuales ya cumplidos, los otros quedan nulos.

Conocimiento de embarque de " cnvfo ' hecho a consigna-
tarios o a su orden, pueden ser transferidos por endoso de -
consignatarios,

Conocimiento de embarque Directos sc hacen a consignata
rios nombrados sin afadir " a su ovden ",

Como estos no son necgociables y no pueden ser endosados

por terceras personas. Transferencias de la propicedad de la
mercancia, Conocimiento de Embarque ' de envio " o directos-

~pucde cfectuarse solamente por un acto de traspaso. ( 10 )

(10) CONDICIONES DE CARGA, BRITANICO, J BESS. PAGS, 111 Y

112,
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Mercancia cmbarcada con conocimicento de cmbarque es cn-
viada solamente al consignatario nombrado en los conocimien-
tos de embarque, En los tiempos normales cnviados con Conoci
miento de Embarque Directos pucden ser cnviados a consignata
rios sin producir conocimicnto de cmbarque contra garantia -
personal.

Paquetes de mucho valor son cnviados a veces con Conoci
miento de Embarque Directos pero generalmente hablando, en-<
vios con Conocimiento son excepcionales,

Se hace distincién también cntre:

Embarcados a bordo Conocimiento de Embarque que se ha--
cen solamente después que la mercancfa ha sido embarcada a -
bordo, Conocimicnto dc¢ Embarque que se han hecho anteriormen
te al embarque, lincas regulares pucden aceptar mercancfas -
para cmbarque por un barco que haya llegado al cmbarcadero -
mas tarde- y cuyas mercancfas estdn temporalmente tenidas en
las bodegas dec las compafifas son llumadas:

Recibidas para cnvio Conocimicento de Embarque. Tales Co
nocimicntos de¢ Embarque no indican la fecha actual de embar-
que, lo que pucde secr importante para mercancfa vendida para

embarque cn un cicrto mes,



CONOCIMIENTOS DE LIMBARQUE DIRECTOS DE LA CIUDAD DE
MEXTICO AL PUNTO FINAL DE DESTINO EN PAISLS EXTRAN-
JEROS.,

En la RepGiblica de México se ha hecho muy poco uso de -
los conocimientos de embarque directos, cspecialmente tratipn
dose de embarques por tierra, en vista de que los fnicos co-
nocimicntos de¢ embarque dircctos que han sido usados, y cllo
no con mucha frecuencia ( esto acontecia antes de la guerra)
son aquecllos que amparaban embarques por ferrocarril de la -
Ciudad de México a Veracruz y después, por barco a alguno de
los puertos americanos del Atldntico o del Golfo,

La ventaja de los conocimientos de cmbarque consistia -
en no tener necesidad de obtener un conocimiento de embarque
por ferrocarril de la Ciudad de México al puerto y, después,
un conocimiento de embarque marftimo de la compafifa naviera,
en vista de que el conocimiento de embarque directo cubria -
el embarque bajo ¢l mismo documento, desde el punto de parti
da de Mé&xico hasta su destino final,

Tenemos centendido que ¢l uso de esta, especic de conoci
miento de embarque ha sido también muy restringido en los --
E.U. Asi parece indicarlo una de las cldusulas adoptadas por
los bancos americanos en reclacifn con las cartas comerciales
de crédito, en ¢l séntido de los conocimientos de embarque -

directos no son aceptados por los bancos a menos de que la-



carta as! lo cstipule expresamente, con cxcepcién de los em
barques al lcjano orientc a travéz de los puecrtos americanos
del pacifico,

Algunos casos sc han presentado en México recientemente
en quc sc¢ han usado conocimientos de embarque direcctos para-
envios por ferrocarril, de la Ciudad de México a puntos si--
tuados en el interior de los E,U., Estos casos no han sido, -
sin embargo, muy frecucntes,

Cons}dcramos que aun cuando los conocimientos de cmbar-
quedirectos ofreccen suficicntes ventajas en los casos de em-
barques en un puerto situado tierra dentro de un puerto del
pais'y después por mar a un pucrto extranjero, la cxpedicién
de estos documentos para emburques exclusi, amente por ferro-
carril, solamente podria ofrecer un intcrc; cspecial si pu--
diere cvitarse, mediante dicho conocimicnt§ de embarque di--
recto, el mancjo aduusnal de la mercancia G4y = actualmente de-
be hacerse en la frontera, Unicamente cn é;é supucsto el do-
cumento referido representarfa una ventaja para el comprador
y para el vendedor de 1la mercancia,

La cxpedicidn de conocimicnto de embarque directo es -»
bastante complicada actualmente, ya que cs necesario satisfa

cer los siguientes requisitos,

1.- Presentar la mercancfu con toda la documentacién ng
cesaria ( facturas consulares, e¢tc, ) en la Aduana-

de la Cd, de México para su inspeccién y registro.



Pagar en la Aduana todos los derechos de exporta- -
¢ién y los demds gastos causados por 1a mercancia,
Escribir atrav€éz de los documentos las palabras - -
" In bond ", de mancra que las mercancias no sean-
abiertas para su inspecciébn en la frontera,

Si se trata de un embarque de menos de carro entero,
cada bulto dcbe ser scllado oficialmente por la A--
duana, circunstancia que implica un gasto adicional
y una pérdida de tiempo con cl peligro de que si -
cualquiera de los scllos llega destruido a la fron-
tera, se requicere una nueva inspecciébn aduanal. Si-
se¢ trata dc un cembarque por carro centero, el carro-
es cerrado con el scllo oficial,

AGn cuando cs relativamente fficil hacer embarques -
por carro entero, ain en dichos casos es necesario-
negociar con los ferrocarriles mexicanos la obtene-~
cién de un carro americano de ferrocarril, con obje
to de cvitar dilaciones cn la frontera,

De la aduana a la estacién de ferrocarril en la Cd,
de M&xico es nccesario utili:zar 1;5 servicios de un
guardia aduanal, cuyos gastos son, naturalmente,por
cucnta de¢ quien rcaliza el cﬁbarquc.

Las mercancias dcben consignarse a alguna de las =~
ciudades importantes de los E,U, en donde existia -

una aduana interna con el propdsito de pagar los de



rechos de importacién, ¢n de que los cmbarques no-

pucden ser hechos a pequeilas poblaciones cn donde-
no exista aduana,

8.~ Una vez que la Aduana de la Cd, de México expide -
los documentos rclacionados con el embarque, los -
cnvia directamcntc a la frontera cn la valija espe
cial de 1la SccrctariaAdc Hacienda, De esa suerte,-
los documentos llegan a la ciudad fronteriza de --
donde habrid de partir cl carro con las mercancias,

con un retraso considerable, e¢n ¢l concepto de que

el carro no podrid moversc hasta cn tanto no llegue
la documentacién, .

«9.- Puesto que ni la Aduana ni la compafifa de ferro- -
carril vigilan el paso de, 1a mercancfa, no obstan-
te ¢sta estd por un conocimicnto de cmbarque direc
to, es siemprec necesario contratar los servicios -
de un agente aduanal a fiﬁ de que se ocupe de ese-

particular.

Como pucde verse de lo anterior y como consecuencia de-
los proccdimicntos actuales, cl uso dc los conocimientos de-
embarque dircctos para transportes por ferrocarril a los E,U,
no ofrccen ninguna ventaja circunstancia quec hemos podido --
comprobar con difcrentes ugentcﬁ'nduanalcs, todos los cuales
estin cnteramente de acucrdo cn que, cn tanto prevalezca la-

forma de expedicién y mancjo dec los documentos referidos, el




uso de los conoclmicntos directos no ¢s de recomendarse.

Como e¢s bien sabido, cuando un embarque es hecho con su
jecibén a un conocimiento de embarque normal, es necesario en
viarlo con la demis documentacibn a un agente aduanal en la-
frontcru,lquicn sc encarga del pago de los derchos de expor-
tacidén, del puso de la mercancia y también de obtener un co-
nocimiento de embarque americano por ferrocarril al punto fi
nal de destino a los E.U., de suerte que lo dnico que se ges
tiona dec la Cd, de México, ecs la cxpcdicién'de la licencia -
dc exportacibn,

Aun cuando este sistema resulta aparcentemente mis com--
plicado, ya quc es nccesario hacer gastos diversos en la - -
frontera y sustituir cl conocimicento de cembarque del ferro--
carril mexicano por un conocimicnto de embarque americano, -
en la prictica sc mancja con mayor facilidad que en aquellos
€asos en que se recurre a un conocimiento de cmbdrquc direcs
to; y, cn lo que sc¢ refiere al factor tiempo, existe una me-
nor dilacibn, porque si sc cuida de¢ enviar los documentos --
por corrco acrco de la Cd., dc México a la frontera, nunca se
ocasionari una pérdida de ticmpo por la falta de dichos docu
mentos, situacifn que sc presenta frccucntcmcntc. en cambio,
cuando sc utiliza un conocimiento de cmbarque directo y la -
adudna se encarga de enviar los documentos.,

De lo anterior se desprende que el uso de los conoci-~ -

mientos de embarquec dircctos ocasionari numerosas dificulta-



des, ademfis de que cn algunos casos cs précticamente impg
sible recurrir a cllos; por cjom; cuando se trata de embar--
ques a poblaciones en ¢l interior de los E,U., y cn donde no
existe una aduana. Es igualmente imposible hacer cnvios con-
un conocimicnto de embarque dirccto desde poblaciones siyua-
das en el intecrior de México y cn donde no cxiste aduana,

En resumen, pucde ascgurarsc que antes de recomendar el
uso de conocimicntos de embarque directos, es preciso que el
problema se cstudic a fondo tanto en México como en los E,U,,
a fin de que sc tomen cﬁ amhos pafscs las medidas neccesarias
para variar los métodos actuales y que el uso de dichos cong
cimientos sca rcalmcn}c fd4cil y cxpedito,

_Estimamos en consecucncia, que convendrfa adoptar sobre

el particular las siguientes rcsoluciones:

1.- Quec la Asociaci6én de Banqueros de México cstudie -
el problema muy cuidadosamcnte, oyendo las opinio-
nes de los agentcs aduanales que crea conveniente,
de suerte quec pucde convencerse de 1a posibilidad-
de iniciar ncgociaciones con nuestro Gobierno y «-
con los F,F, Nales, dc mancra que el mancjo de los
conocimicntos de cmbarque directos se haga en fors
ma menos diffcil que la actual,

2.- Que la " Bankers Association for Foreign Trade " -
nos informe de las dificultades quc- haya encontra-

do en 1la prdctica en los E.U, para el mancjo de es
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tos documentos y de las posibilidades que existan-
ﬁ;, de vencer dichas dificultades,
: Deberd informarnos, asi mismo, si ello fuere-
posible, cufiles son las poblaciones en quc existan

aduanas, c¢s decir, a qué poblaciones pucden consig

.narsc las mercancfas amparadas por conocimiento de
cmbarque directos,

Quizi estos estudios y negociaciones pueden -
resultar un muancjo mis fficil de los conocimientos-
de embarque direcctos consideramos, sin embargo, --
que ello solamente podria obtenerse si fuese posi-

ble lograr lo siguiente:

1.~ Despacho rdpido de los documentos de la Cd. de Mé-
xico a la frontera,

2.- Mayor facilidad para obtcner carros americanos de-
ferrocarril o, adn mis, cvitar la necesidad de ob-
tener carros americanes para embarques de esta cla
se,

3.~ Eliminacifn total de la intervencién de un agente-
aduanal en la frontera, de sucrte que los documen-
tos de cmbarque destinados al comprador en los E,U,
puedan serlce enviados directamente, una vez que se
hayan obtenido de la aduana en la Cd, de México,

Estimamos que si no se¢ obtiene lo anterior, no es reco-

mendarse por ningdn concepto el uso de los conocimientos de-
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eﬁbafque direcctos, ya que las ventéjas que pucden ofrecer --
son destruidas, en rcalidad, por las dificultades y las dila
ciones que el mancjo de dichos documentos trac consigo, (11)

Para exigir la entrega de la mercaderfa, a destino, o -
el cumplimicnfo de las otras obligaciones al Gltimo transpor
tador por el receptario, la prescntacibn del conocimiento di
recto resulta, a veces, insuficicnte; habiéndose dado el ca-
so de cxcepcionarse cl transportador, de no haber recibido -
las mercaderias, o alegar inmutabilidad por retardo o ave- -
rfas, Extremos que cl conocimicnto dirccto, por sf solo, es-
impotente para comprobar,

Actualmente, en la prictica, se utiliza la documenta- -
¢idén auxiliar ( Masters o Agents reccipts ) marginando la ex
tensién de la rcsponsabilidad de cada transportador, median-
te cliusulas limitativas incertas cn el conocimiento directo
y en la documentacién sucesiva, cn las que sec determina:

" Que cesa la responsabilidad del transportador al entregar-
la carga siguiente ", concretando la exclusiva responsabili-
dad.de quien acasion6é la pérdida, retraso o averia.

. Nuestro éonocimicnto como sus congdéneres, el tradiconal
" recibo para embarque ' intcresan desde el dngulo de su ne-

gociabilidad, por ser titulos represcentativos de mercaderfas

& .
( 11 ) REVISTA EL ECONOMISTA No. 146. JULIO 1945
MEXICO, D,F, PAGS 42 Y SIGS,

2«22



que agilizan el ritmo comercial, permitiendo a los vendedo--
res un ripido reintegro del valor de las mercaderfas. No es-
dable desligar el transporte dc lusvrclucioncs juridicas a -
las cuales sirve de instrumento y que se presuponen; por lo-
general, un contrato de compra-venta,

En cl conocimiento directo la rcalidad del embarque no-
puede ascgurarse ' ab inito ", Si comenzara el transporte --
: cqh un tramo ferroviario, aquél queda pendiente y, sin discu
sién, sc perjudica la eficacia del documento como instrumen-
to creditorio. En este supuesto cifran, los bancos y compra-
dores que ordcnuﬁ ¢l pago, su linea de conducta; no se avie-
nen los primeros a creacersce inGtiles dificultades posterio-
res y vacilan, los scgundos cn obligarsc frente aquellos, --
sin tener certidumbre del cumplimignto por ¢l vendedor es in
dudable quc cl embarquc confiere scguridad para eludir con--
testaciones futuras o repartos del comprador., Es'que en la -
raiz de cste problema influyen los cfcctos de una enconada -
oposicién de intereses, que traba la flexibilidad creditoria

del conocimiento directo. Al transportador sb6lo interesa el-

caudal del transporte y el mayor Qalor de los fletea; al car
gador, su baratura y la negociabilidad del documento que le
permita reintegrarse cl valor de la mercaderia remitida; a -
los compradores, reducir, cn lo posible los riesgos del docu
mento cfectuado y del pago ordenado, mediante un titulo com-
probatorio de la efectividad del embarque., ( iz )

(12) REVISTA DE LA FAC., DE DERECHO Y C.S., ARO VII No, 29

BUENOS AIRES, ARG. MAYO_JUNIO 1952, PAGS 349 Y SIGS,
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CLASES DE CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

A).- CONOCTIMIENTO DE EMBARQUE MARITIMO,

Algunos autores sostienen, no sin fundamento, que ya en
1a antiguédad los capitancs centregaban a los cargadores cier
tos comprobantes, en el momento de recibir las mercancias a-
bordo de sus buques, D¢ ser asi el conocimicento moderno, que
aun conscrva la funci6én de recibo de la carga, tendria carag
teristicas comuncs con aquellos lejanos documentos,

Dicha tesis parccerfia avalada por algunas menciones con
tenidas en ¢l cbdigo Tecodosiano, acerca de las " sccuritates
4rclatoriare " que cl transportador de cercales exigfa del re
cibidor y otorgaba al cargador, Pero sobre todo pareceria --
confirmarla wuna frase del Digesto ( Lib IV, tit IX ' Nautae,
Caupones, Stabularii, Ut reccepta restituant, Par 3 ' ) que -
reproduce un responso de Ulpiano, donde se afirma que si el-
" excercitor " ( armador ) confia en su buque a otras perso-
nas, haciéndose cargo estas dltimas de las mercaderfas em--
barcadas, la acci6n de restitucién de los mercaderes puede-
digigirse igualmente contra " le excercitor ",

Asi el conocimiento de embarque puede muy bien haber si
do un documento probatorio de la entrega de las mercaderfas.
a bordo emitido por ¢l armador o por el capitdn, aunque las-
fuentes antiguas no dan otras noticias que permitan confir--

‘mar esta interpretaci6bn,



El " Jus Navale Rhodlorum ", recopilucién privada del -
siglo VIII, no habla de ninguna clasec de recibos de carga y-
ello podria dcberse a la aparente inutilidad de tales docu--
mentos en una &poca cn que, contrariamente a lo que ocurria-
bajo el impcrio Romano, los mercaderes viajaban a bérdo se -
sus buques; pero la explicacifn cs discutible si pensamos --
que algunos siglos mas tarde, cuando ya existialla firme cos
tumbre d¢ entregar recibos por las mercaderfas, segufa sicen-
do frecucnte la presencia de mercaderes, o sobrecargos, a --
bordo de las naves,

. Por otra parte cn ¢l derccho bizantino se menciona la -
conclusién de un pacto escrito, inherente ; los " deposita ?
( compilacién Rhodia II}-IZ }) ¥y a los fle: ,mentos dec buques-
enteros. :

PRIMEROS RECIBOS DE LAS CARGAS EN LA ;AD MEDIA.- El o-
riger® del conocimiento dc cmbarque, cn su jorma moderna, de-
be buscarse en la cdad media. Algo asf como ¢l cmbrién de es
te complejo ttulo que hoy moviliza tantas riquezas, surgio -
en el mediterrineo durante la primera revolucién comcrciil.

Por cntonces existian, en el ambito de esc mar, varios-
derechos maritimos latinos, bien diferenciados cntre sf: el-
Bizantino o Pscudorhodio, aplicado tambien en la Italia del-

sur; el veneciano, el pisano, el ligur, el provenzal { muy -

influido por los dos anteriores ), el cataldn, ¢l espaiiol --

~ del norte y el francés del oeste ( al cual pertenccian las-

leyes de los estados cruzados de Antioquifa y Jerusalén ),
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1 Todos los dercchos latinos obligaban, ¢n efecto, a dar-
un nomhre a las cmbarcaciones, sometiendolas a un régimen ca
si igual al de los bienes inmuebles y ordenando su inspece -
cién perfodica por las autoridades para garantizar el estado
de navcegabilidad; declaraban las naves inembargables cuando-
cstubiescen juntas para zarpar, rcesponsabilizaban al armador-
por las culpas del capitdn y de la tripulacién durante el -~
transporte:; difcrenciaban los bienes marftimos de los te- -
rrestres; consideraban a la empresa de armamento como una --
forma pcculiar de sociedad, cuyos " Carates " eran transmisi
bles a veces s6lo a connacionales por actos '" inter vivos "-
o por herencia: no aplicaban, por lo general, al contrato de
transporte los rigurosos principios del " receptum ' romano.
Pero 1la innovacién mis intercsante, a fines de este estudio,
consistiben la exigencia de que hubiese a bordo de¢ cada bu--
que superior a cierta parte un cscribano, o notario, para -~
que registrara las mercaderfas cargadas y descargadas en un-
libro especial, el " cartularium navis " extendiendo a veces
copia de sus anotacioncs a los interesados,

El cartulario ya es mencionado y reglamentado por todos
los estatutos mediterrincos posteriores'nl siglo XI,' que lo-
denominan también * quaternus ", '* quaterno ", " catasto '',-
'"* capbrevium ", etc; y le atribuyen el cardcter de instrumen
to padblico,

Allf el notario del buque debfa anotar, en prescncia de
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los interesados, todo lo referente al embarque y a la descar
ga de las mercancias, describiendo la naturaleza de las mis
mas, el nGmero de bultos, la calidad, ¢l peso y al opcracio-
nes realizadas, A los bicenes no anotados sc¢ les aplica un ~-
flete mucho mis clcvado y no sc les computaba para la contri
bucidén en caso de averfa comdn,

En el cartulario debian por lo gcnéral inseribirse los-
acuerdos .entre el patrén y el navio y los cargadores con res
pecto al transporte, cn modo cspecial ¢l flete convenido; y-
dicho fletec era debido aun si el cargador rescindfa el con--
trato cuando no hubicra justa causa para la rescicién. Sin -
embargo, si ¢l cargador ofreccfa al capitdn la posibilidad d?
transportar otra carga de¢ la misma naturaleza, su responsabi
lidad quecdaba limitada al recembolso de los gastos ocusiona--
dos.

4.as echazones cfectuadas cn interés comdn del buque y <
de la carga sc¢ anotaban tambi&n en el cuaderno de a bordo, -
asi como las declaraciones de los mercaderes con respecto a-
la conveniencia de entrar a purto en caso de peligro; tales-
declaraciones a veces daban derecho a pedir el reembolso de-
los dafios sufridos cn un siniestro, cuando cl capitin habia-
obrado en contra de la voluntad dc la mayoria de los mercade
res. .

En base al cartulario sc¢ determinaban los dercchos y -

los deberes de los hercderos del patrén del buque frente are



lqs socios de este Gltimoy y allf sc anotaban asimismo las -
llamadas " convenciones de conserva ', por las cuales varios
armadores sc comprometian a2 hacer navegiar sus niaves ¢n cCon--
voy y a repartir los ricsgos de una expedicidn,

De. acucrdo con las reglas estatutarias, el notario del-
buque podri scer nombrado por las autoridades pdblicas o por-
los armadores; debfa ser humilde y ficl, tanto a los mercade
res como al armador y a los marincros y pasajeros quec se en-
contraban a bordo. Como decpositario de la fé& pdblica, se ha-
cia pasible de graves penalidades cuando no cumplia con sus-
deberes, como la mutilacién de la mano derecha, la marcacidén
de la frente con un hierro calicente y la pérdida de todos --
los bicnes,

Aun cuando el carficter de oficial pGblico atribuido al-
escribdno debfa pgarantizar suficientemente la autenticidad -
de las anotaciones de cartulario, pronto sc difundié entre -
los cargadores la costumbre de solicitar un extracto de di--
chas anotaciones, firmado por ¢l notario, luego de terminado
c¢l embarque., Dicho extracto, denominado " appodisia ", queda
ba en manos del cargador como comprobante de que las mercan-
"cifis habfan sido cfectivamentc embarcadas y remitidas al des
tinatario. Sc trataba tan sbélo de un medio, no siempre utilji
zado, para facilitar la prucba, cvitando contestaciones con-
el comprador o consignatario de las mercaderias, as{ con o--

tros cventuales intercsados,
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CONOCIMIENTOS Y CARTAS DE AVISO,- Su fusién e¢s un ani-
co titulo. Sin embargo los primeros conocimientos, cextendi--
dos por el notario o por ¢l capitfin, no circulaban, quedaban
en poder de los cargadores, quicnes sc valian de " cartas de
aviso " para informar a los consignatarios sobre la cfectua-
¢ién dc los embarques y lo rclativo al flete,

Reproduccién de una carta: " En ¢l nombre de Dios en es
te dia 10 de Octubre dec 1392 emvifimosles cn cste dfa por in-
termedio del buque de Guillermo Riz de Maiolica IV fardos -
de trigo marcados ( marca ), Cuando los reciban salvos, pa--
guen el flete f(florines) 2 y 1/4 por fardo, o sca £ ( flo-
rines ) 9 en total: quec Dios os guarde; y hagan la voluntad-
de Anfonio Di Guccio; Goro Di Stuzio en Valencia,

( Al dorso ) Francisco Di Marco y compaiifa en Pisa: IV-
~fardos. " .

A mcnudo estas cartas pasaban por varias manos, de modo
que las mercaderfas no cran recibidas por el consignatario -
inicial, si no por otra persona a quicn cste habfa transmiti
do el aviso del cargador, on pucrto de descarga podia modifi
carse de acuerdo con los descos del consignatario,

Muy pronto, sin embargo, la préictica demostrd la conve-
niencia de que el recibidor fuera informado a través de un G
nico documento suscrito también por un recpresentante del bu-
que, de las condiciones del transporte asf como del embarque

de las mercaderias,



Ello porque se producfan con cicerta frecucencia inconve-
nientes motivados por retardos en la recepcidn de la carta -
de aviso por cl consignatario, en modo especial cuando los -
capitanes sc aprobechaban de tales retardos para exigirles -
nucvamente al consignatario en pago del flete, ya abandonado
por ¢l cargador.

En consccuencia se hallé la soluci6n de incluir en los-
conocimientos todos los datos que antes eran comunicados --
por intcrmedio de las " cartas dc aviso ", emiticndo tres -
originales de los mismos: uno para ¢l cargador, uno para ecl
capitiin y uno para ¢l recibidor, Dc modo, si a la 1llegada -
del buquc en destino ¢l consignatario no habfa recibido aun
su original del conocimicnto podfa tomar visién del cjem- -
plar existente a bordo, firmado por el ‘capitdn y por el car
.gador.

Con 1u unificaci6én del conocimiento y la " carta de a-
viso " sc iniciaba una scgunda ctapa en la evolucién del --
instituto que los ocupa,

Hasta entonces esc tftulo era un recibo de cmbarque, -
meramente probatorio que se¢ volvié. asi de necesario para le
gitimar al recibidor,

Casarcgis lo confirma implicitamente, al decir que el-
capitin podfa otorgar un scgundo conocimiento, aun cuando no
le hubicse sido devuclto cl primero, obligandose a transpor-
tar las mecrcancias hasta un pucrto difcrente y a entregarla-
a otro consignatario; quien tuvicra derecho a la entrega en-

base al primer conocimiento no podfa accionar contra el capi

3-7



tdn, a menos que el capitin no ignorara que dichas mercade- -
rias correspondian a aquél al cual sc habfa obligado hacer -
la entrega, en los primeros conocimicntos,

En otruas palabras, el conocimicnto legitimaba a su tene
dor, mientras l1a cntrega de la mercancfa cn base al mismo --
era suficiente para extinguir las obliguaciones derivadas del
transporte,

Evolucién paralcla del conocimicento y dc la letra de --
cambio: 1a cliusula a la orden.- El nucvo carflicter de titulo
de legitimacidn, atribuido al conocimiento, implica la incor
poracién al mismo de un derecho de crédito contra el capitién;
por lo tanto cra l6gico quc fucra cobrando importancia el rg
gimen de circulacién del documento, a través del cual se ad-
quirfa el derecho mencionado. Sin cmbargo, la busqueda de un
medio de transmisién mis simple y mds répido que la cesién °
de créditos ( y mas complecto que la transfercncia por manda-
to ) fue tan lenta y laboriosa que dur6é varios siglos. Ello-
porque, de acucrdo con las costumbres comerciales vigentes -
hasta el siglo XIX, los cargadores viajaban coﬁ sus mercade-
rias, o bien las consignaban a un recpresentante o a un socio
residente en ¢l puerto de descarga, mientras otras veces el-
representante cn una colonia, cnviaba las mercaderfas a sd -
repfesentado, en la madre patria,

En consecuencia, la necesidad de contar con un medio ri

pido y scguro de transferencia del conocimicnto s6lo pudo --
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sentirse mis tarde, cuando el fdmbito normul de circulacibn -
del tftulo cnvolvibé a terceros de buena (¢,

La primera formula del cndoso fué la siguiente " me o--
bligo a pagar a fulano, o bicn a quicn presentari este docu-
mento '". Las leyes en un principio, permitfan utilizar el en
doso una .sola vez, para cvitar ¢l enfrentamiento entre obli-
gados cambiarios y terceros de bucna f¢, pues cllo planteaba
un.problema jurfdico nuevo: ¢l dec hallar un medio para impe-
dir que un tercero de bucna fe se viera perjudicado por las-
excepciones del deudor cambiario dirigidas contra el tomador
inmediato, Asi la pragmiitica napolitana n 3 dé 1607 prohibia
taxativamente ¢l scgundo endoso y los subsiguientes,.

La definitiva adoptacibn del endosos en materia cambia-
ria, a partir de la ley Alcmana de 1848, asi como la modifi-
cacién dc los usos comerciales y ¢l aumento de los triéificos-
maritimos desde mediados del siglo pasado, llevaron a apli--
car ¢l endoso también al conocimiento, El principio de auto-
nomia en favor de terceros de buena fe, que el endoso impli-
ca, s¢ reconocid asi mismo cuando sc¢ trataba de un titulo al
portador.

EL CARACTER REPRESENTATIVO,+ A partir del siglo XVI em-
pez6 a claborarse el concepto de representatividad, que hoy-
caracteriza los titulos de transporte y los titulos de depb-
sito.

Actualmente los tftulos representativos de las mercade-



rias constituyen una categorfa dec tftulos representativos de
transporte, entre los cuales sobresalen el conocimiento, son
una subcategorfa de titulos representativos de mercaderfias, -
Se sosticnc quc las caracteristicas, por cjemplo: de un cer-
tificado de dep6sito no coinciden totalmente con las de un -
conocimiento, pucesto que este filtimo documento ésta condicio
nado por la existcncia de un contrato dc transpérte previo,-
mientras que el primero surge como consccucencia de un con- «
trato de depbsito; y la difcrencia escencial entre los dos -
contratos fundamentales se¢ refleja en los tftulos representa
tivos.

PRIMEROS CONOCIMILENTOS IMPRESOS,- Los conocimientos con
servaron hasta mediados Jdel siglo pasado,.u diferencia de --
las letras de cambio, un contenido escencial descriptivo, Ca
da una de las partes podfﬁ exigir la mencidn de los datos --
que l® interesaran, dc acuerdo con las costumbres, cntre los
siguientes:

--- Nombre del capitin ( no era nccesario anotar-
su domicilio ). '

~== Nombre del cargador,

-~ Nombre y direcciédn del cargador,

==« Pucrto de decscarga,

-~= Puerto de descarga y/o puerto dc cscala inter
medio donde ¢l capitéin recibiri instrucciones

definitivas del cargador ( a cste respecto, -



cabe recordar que todos los antiguos formula
rios Holandesces y Alemanes llevan una cliusu
la otorgando al cargador 1a facultad de cam-
biar cl destino de las mercaderfas mediante-
instrucciones dadas en cl curso del viaje ).
«== Descripcibn de las mercaderfas enviadas en =
cuanto a su calidad, ndmero de bultos y mar-
cas, A veces sc mencionaba también el peso.
~~= TFlete dcbido a indicaci6én de las modalidades

de pago del mismo ( cn origen o en destino ),

Ansaldo, autor Genovés del suglo XVIII, afirma que dese
de a mediados del siglo anterior cran utilizados formularios
impresos para la redaccién de los conocimicentos, agregando =
que los tribunales aceptaban toda clasc de prucbas en contra
dc los mismos, cuando sc¢ tratara de demostrar que ﬁo refleja
ban lo estipulado entre cargador y transportador,

En otras palabras, estos primecros formularios de conoci
miento contenian una simple descripci6n de las mercaderias «
cargadas y una indicacidn de los clementos indispensables pa
ra individualizar ¢l transporte, Sc agregaba sin embargo con
‘mucha frecuencia, la expresién manuscritd ' dice ser.', en -
‘'vista de la necesidad en que sc¢ cncontraba cl transportador-
de introducir ciertas rescervas sobre ¢l estado de las merca-
derias cn ¢l momento dc embarque, para salvar o atenuar su =

responsabilidad.



En Inglaterra y cn otros pafscs sc difundi6é pronto de -
entrgar recibos a los cargadores mano a mano que las mercade
rfas eran embarcadas; dichos recibos constaban de una sec- -
cién, el tally, dondc anotaban cada lingada puesta a bordo y
de otra scccibn donde flguraban cl total de bultos y ¢l peso
del lote. Tales. recibos atin se utilizan y son mancjados por-
los conocimientos poco después de completado cl embarque.(1)

El conocimicnto desde mediados del siglo XIX hasta nues
tros dias.

Hacia mediados del siglo XIX, cuando la navegacioén a va
por no habfa logrado aun suplantar la navegacién a vela, sur
gieron las primeras compafifas armadoras regulares, las quc -
poco a poco modificaron los formularios-tipo para los conoci
mientos. En las marinas Italianas y Francesas tales formula-
rios resumian las obligaciones del cargador, incluyendo una-
seric de razonables cldusulas cexoncrativas en favor del - -
transportado; por la rotura de objetos frigiles, por el de--
rrame de lfquidos, por los riesgos y averias del mar, ctc; -
acontecimicntos todos que en realidad no estaban a cargo del
transportador, segln las reglas del derecho comin, Al mismo-

tiempo, se dejo de usar la antigua expresidn ' dice ser ' y-

(1) LECCIONES Y LNSAYOS No. 39 FACULTAD DE DERECHO Y C.S.
BUENOS AIRES ARG, PAGS 91=Y SIGS,



se ecxcluyb expresamente la responsabilidad del buque por el-
peso, el contenido, las medidas y el valor de¢ los bultoes,

lie aqui un formulario mencionado:

" Ha sido cargado por el Sr,., en cl buque a vapor na--
cional.,.., para scr transportado a.,, y cntregado a la felfz-
llecgada del buque al Sr..,., un lote de mercaderfas marcadas y
numecradas del modo siguiente,.., no aceptindose en cuanto al-
péso, medida, contenido y valor de los bultos ninguna respon
sabilidad derivada de las declaraciones del comerciante ',

Los conocimicntos de cmbarque marftimos suelen expedir-
s¢ en varios ejemplares originales; lo mas frecuente es que-
sc¢ otorgucn de dos a cuatro amparando un mismo embarque, pe-
ro no todos puecden considererse como originales., En México, -
generalmente c¢s cl ejemplar original el que debe presentarse
antc la autoridad aduanal para que sc acredite la calidad de
consignatario de las mercancfas; pero sepdn cl afticulo 36 -
del C6digo Aduancro, la falta del cjemplar del conocimiento-
correspondiente al consignatario, podrd substituirse con co-
pia no endosable del cjemplar que tenga cl portecador, quien-
al expedirla asentari en ella su conformidad para la entrega
de las mercancias. .

Desde el punto de vista de sus caracteristicas, pueden-
citarse los siguientes tipos:

a) On Board Marine Bill of Lading, 6, conocimiento de-

embarque marftimo a bordo,- Este documento se expi-



b)

c)

d)

. e)

de y utiliza cuando las mercuancfas se encuentran a
bordo del barco o depositadas en bodegas,

On Dock Marinc Bill of Lading, 6, conocimicento de¢ -

embarque marftimo sobre cubierta,- Este documento
se utiliza cuando luas mercancfas que se¢ pretenden -
transportar no sc¢ colocan en las bodegas del buque,
si no en la cubierta, previa aceptacién cste hecho-
por partc del embarcador, .

Received for shipmen Marine Bill of Lading, 6, cono
cimicento de embarque maritimo Rccibido para Embar--
que.- En este caso las mercanc?as son cntregadas en
las bodegas de la compafifa transportadora 6, tam- -
bién, pucstas bajo su control cn los muelles de los
puertos de salida para su cmbarquc posterior,
Straigth Marine Bill of Lading o Marine of Lading.-
Que éorrespondc al embarque marftimo directo, o sea
que es utilizado.cn aquéllos casos cn que las mer--
cancias son transportadas por un solo buquc desde -
el puerto de origen hasta el puerto de destino y, -
conseccucntemente, no c¢stan autorizados a los trans-
bordos de mercancia,

Trough Marine Bill of lLading, 6, conocimicnto de em
barque corrido,- Este e¢s ¢l caso cn que las mercan-
cfas pueden ser transportadas por diversos buques -

entre leos pucrtos intermedios a partir del origen -



hasta ¢l destino, cfectuando, por tanto iransbordos
dc mercancias,

Todos los mencionudos conocimientos de embarque mariti-
mos son otorgados por la ecmpresa navicra encargada del trans
porte de las mercancias,

Para aquéllos casos cn que exista un contrato de embar-
que para cl fletamento de un buque complceto o sea Charter --
Party Marine Bill of Lading, por medio del cual una empresa-
exportadora ( Broker ) agrupa varios cnvios de compaiifas di-
ferentes o de una sola, entonces corresponde a 8sta la expe-
dicién de conocimiento de cmbarque respectivo,

Las ventajas quc presenta csta forma de transporte pue-
den traducirse en reduccibn de costos, cn ahorro de tiempo y
én mayor scguridad en la conscrvacifn de la carga,

Como ya indicamos el conocimicento de embarque es un re-
cibo por las mercancfas indicadas, es un contrato de trans--
porte del punto de origen al de destino, sicndo usualmente -
especificadas las vias intermediarias ( especialmente en co-
nocimientos interocednicos ), e¢s un documento a tfitulo de --
propicdad,

Como recibo, un documento debe describir las mercancias
de manera que ellas pucdan ser ficilmente identificadas. De-
be estar libre de cualquier salvedad concerniente a la mala-
condicién de 1la envoltura de las cajas u otros embalases, y-

de clidusulas que limiten la rdsponsabilidﬁd del fletador val



gan como cjemplo " que se dice contener ', cargados y conti-
dos por el embarcador, etc, cn otras palabras, ¢l conocimien
to debe ser limpio.

Como contrato de¢ transporte, un conocimiento debe: es--
tar firmado por un flectador responsable debidamente estable-
cido o por su agente, y los puntos de origcn y destino esta-
blecidos con toda precisién y claridad, 3

Cualquier alteracién, adicibn o borradura en un conoci-
miento, después .de extendido, sin autorizacién del fletador-
que lo emitié scrd nula, cualquicra que sca la naturaleza y-
propésitos de la alteraci6bn y el conocimiento seri exigible-

de acuerdo con su texto original, .
!

Como documento o iitulo de propiecdad, los diversos dere
chos emanados de un conocimiento dependen de su clase, Se --
distigue entre un conocimicnto " directo ', ' nomonativo " y
" a fa orden ". [l primero establece que™las mercancias son-
consignadas o destinadas a su consignatario especificado y -
se dedicé primitivamente para cmbarques interiores, mientras
el dltimo consigna las mercancias a la orden de cualquic; --
bersona y e¢s dedicado a -a véz para embarques al intcrior o-

al ecxtranjero. ( 2 )

( 2 ) MANUAL DEL TRANSPORTE EN LA ESCUELA ADUANERA,
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i
i

-Los clementos de embarque deben ser examinados antes de

aceptarlos como garantfa y son:

n

2)

3)
4)

5)

6)

7)

Fecha, debe ser reciente para indicar que el carga
mento no ha sido entregado todavia; una fecha atra
sada despierta la sospecha de un posible fraude.
Nomﬁre del fletador que lo emite, que debe ser una
cmpresa responsable,

Puntos de origen y destino,

Nombres del consignador y del consignatario. En un
conocimicnto " a la orden " los nombres dec ambos -
pucden ser uno mismo en estc caso, el consignador-
debe hacer un endoso cn blanco o uno especial para
transferir su derecho al tenedor,

La descripci6n de la mercancfa, en forma clara y -
conforme cn ¢l caso de conocimicntos marftimos y -
los documentos respectivos por cjemplo: factura --
del vendedor, certificado de origen, factura consu
lar, certificado de peso e inspeccibn, etc.

La emisién ecn lote que debe estar completo como se
indiquen, segdn el caso, dos, tres, o cuatro ejem=
plares. ‘ )

La responsabilidad del fletador, que debe estar --
bien definida, igualmente deben establecerse las -

limitaciones de¢ tal responsabilidad.

En el transporte marftimo los organismos mundiales regu



ladores son las diferentes conferencias que operan en ¢l mup
do, siempre y cuando las lineas pertenczean a las mismas; en
caso de lfncas fuera de conflerencias las propias cmpresas [j
jan sus reglamentos y tarifas én basc a sus polfticas y cos-
tos de opreracién,

Sin embargo, ambas dcben de someterlas a consideraci6n-
de la Sccretarfa de Comunicaciones y Transportes, Direccio--
nes Genecrales de Tarifas, Terminales y Servicios Conexos y -

de Marina Mecrcante.
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B) .- CONOCIMILNTO DE EMBARQUE POR CAMION

TAMBIEN " TALON O GUIA ",

Las mercancfas pueden ser transportadas por carretera -
utilizando los servicios de cempresas dedicadas a éste fin: =
el conocimiento dc embarque se denomina " talon o guia " « -
( ‘truck bill of lading ),

Los documentos que amparan la carga cn transporte te- -
rrestre, ya sca cn autotransporte o en ferrocarriles, se de-
nomina " carta pdrtc " o " talon de embarque " y es el tftu-
lo legal del contrato escrito cntre el remitente y la empre-
sa. Por su contenido se deciden las cupstlones que ocurran -
. con motivo del transporte de las mercancfas en €1 especifica
das. -

La carta dc¢ porte puede ser nominativa, a la orden o al
portador, .

El cesionario, endosatario o el portador de ellas se su
brogard cn todos los derechos y asumird todas las obligacion
nes del remitente o del consignatﬁrio, en su caso,

Todos los artfculos de la misma clase especificados en-
la carta de porte sc considerardn, cn su conjunto, como unas
sdla partida para calcular el flete. Si un bulto contuvieser

"mercancfas de difercntes clases, sujetas a varias tarifas,

seri-aforado y se duplicard, al total la tarifa mas alta,
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El porte o flete por c¢l transporte sc podri tunto en --
procedencia como cn destino y la estipulacién respectiva se-
hari constar cn la cartys de porte,

Cuando ¢l transportec sc concerte " porte por pagar ", -
la entrega de la mercancfa se¢ hara contra c¢l pago de flete y
el portecador ticne derecho de rentarla mientras no se le cu-
bra el flete.

En este Gltimo caso, c¢l portcador deberi entregar al --
consignatario hnn cuenta de gastos cn la cual se cexprese el-
lugar de procedencia y ¢l de destino, la designacién de los-
efectos, su pcso o medida y clasificacién, las tarifas apli-
cadas y ¢l flcte contratado, ¢l ntimero, la fecha de la carta
de porte y fechas dec otorgamiento de la cucenta de gastos, A-
simismo, cn &sc documento sc anotarfiin el término del almace
naje en poder del portcador y cualquier otro cargo que legal
mente sc¢ hublerc hecho por ¢l portder y que el consignatario
debe recmbolsar. '

En autotransportaci6n existe un modelo Gnico de carta «
de porte autorizado por la Secretarfa de Comunicaciones y --
Transportes,

Todas las cartas dec porte expedidas por las empresas au
torizadas y controladas por esa dependencia, ostentan, una -
perforacién practicada con una mfiquina, en la parte superior
derecha, cn la cual sc aprecia la clave asignada a csa emprg

sa. Las cartas de porte cxpedidas por los ferrocarriles no -



requicren de éste requisito, pues en este medio de transpor-
te cs muy diffcil la existencia de particulares o cmprcsas -
dedicadas ilegalmente a prestar este servicio. { 3 )

En México lua Sccrectarfa de Comunicaciones y Transportes,
sc encarga de reglamentarlo mediante las dircecciones genera-
les de autotransporte federal y de tarifas, terminales y ser
vicios conexos , en las arcas operativas y tarifaria respec-
‘tivamcntc; no existiendo ningln organismo internacional que-
se encarguc de dictaminar rcgulaciones a ese nivel ya que ca
da pafis tiene su propio reglamento,

C1 embarcador deberd proporcionar los datos nccesarios-
para cl llenado dec la carta de porte,

El portcador serfi el encargado de.su llenado y recabari
" la firma de conformidad del destinatario, al entregar la car
ga, es rccomendable que los usuarios de ese servicio adquie-

ran la tarifa correspondicnte y su regla de aplicacidn., (3)

( 3 ) AUTOTRANSPORTES TERRESTRES, FOLLETO DE LA ESCUELA
ADUANERA.

( 4 ) GUIA DEL EXPORTADOR MEXICANO, I.M.C.E TOMO II,
CAPITULO 11 PAGS 4 Y SIGS,



C),- CONOCIMIENTO DE EMBARQUE POR FERROCARRIL

TAMBIEN " TALON DE EXPRESS ',

Los conocimicentos de embarque por ferrocarril, se expi-
den en un solo cjemplar y las mercancias sc entregan con la-
presentacién de &ste documento,

Los duplicuados dc los Conocimientos de Embarque por Fe-
rrocarril ticnen Gnicamente el valor de comprobantes de la -
operacibn y carecen de la caracteristica de los documentos -
negociables. En Ingles éstos documentos se denominan Railroad
Bill of Lading. Por dltimo, existen dos scervicios de trans--
porte de carga de ferrocarril, a saber, Express y de carga,

Las mercancfas que se exporten a través de ferrocarri--

“les ‘de nortcamerica no deberdn documentarse " a la orden “
pues en caso de extravié del conocimiento original, exigen,-
para entregar la mercancia sin este documento, un dep6sito -
en efectivo cquivalente al doble o triple del valor de la --
factura consignada, o bien una fianza a su satisfaccién.

Por servicios de cxpress, sc¢ enticnde el transporte en
“phiculos cerrados de pequceiios bultos y paquetes o de mercan
cfa en gencral, cuyo valor declarard en todo caso e¢l remi--
tente y rcalizado cn un plazo menor que ¢l asignado al servi
cio de carga y mediante del pago de una tasa mas elevada.

En 1a ejecucién del transporte de la carga, los plazos-

.de expedicién se¢ estipulan c¢n los reglamentos- y no excede--
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rdn de un dfa,

Por ¢l recorrido de cada fracci6bn indivisible de 200 Km
se requerird de un dfa mas, asi como otras 24 horas para rea
lizar la cntrega; cn caso de tratarse de¢ un transporte combi
nado y hubiere necesidad de transbordar, sc adicionari un --
dia mas puara su operaciébn,

Es muy similar el autotransporte cn virtud de que cada-
pais cmite las disposiciones correspondientes, no existiendo
una autoridad internacional, En México estd regido por la Di
reccidn General de Ferrocarriles en Operacién y de Tarifas,-
Terminales y Scrvicios Conexos, ambas, dependencias de la Se
cretaria de Comunicaciones y Transportes. ( 5 )

La carta de porto'o talon de express es cl documento --
que ampara el contrato de transportc que se realiza entre em
barcador y transportista y a la vez ¢l recibo que ampara las

mercancias.

( 5 ) GUIA DEL EXPORTADOR MEXICANO, INSTITUTO MEXICAO DEL
COMERCIO EXTERIOR, TOMO II, CAPITULO 11,
PAGS. 5 Y SIGS.
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En el reverso sc estipulan las condiciones del contrato.

a) Remitente.
b) Consignatario.
c) Estacién de origen,
~d) Estacibn de destino,
¢) Nimero de bultos,
f) bcscripcién de artfculos y sus marcas.
g) Peso en Kilogramos,
h) Cuota a aplicar.
i) Carga por flete.
‘j) Pago adclantndp por contratacién, i
K) Fletes pagados o por cobrar,

1) Firma del jeofec de cstacibn y cquipos.




i .o D).- CONOCIMIENTO DE EMBARQUE POR AVION, O

" TALON O GUIA ',

Cuando las mercancias son transportadas por 1las lineas-
aercas c1 conocimicento de embarque se le denomina ' Guia Ae-
rea " ( Airway Bill of Lading ).

La guia acreca cubre ¢l transporte de la mercancia desde
el aercopucrto de origen hasta el de destino,

Prescnta el contrato y en su reverso se cstipulan las -
condiciones a las que cstun obligadas ambas partes.

Es un recibo de mercancias para su embarque.

Es una factura'dc carga de transportacidén,

Su certificado de seguro, si estc fue hecho atravéz del
transportador.

Es un documento dc transportacién para requerimientos -
aduanales de embarque c¢n trinsito.

Elementos que integran la guia acrea:

1.- Acrcopucrto de salida,
2.~ TFecha de expedicibn,
3.- Acrca ( IATA ),

4.- Clave dc curgos., !

PP- Para cmbarques con fletes y gastos pagados -
( PRE, PAID _,

CC- Para ombarques con flectes y gastos pagados por

cobrar ( CHARGE COLLECT ).



5, Clave de moncda ( IATA J;

6.- Vuelos posteriores programiados,- In caso que hayu-
reservacién para la continuacifn de la mercancfa -
con otra linca, deberd, anotarsc lfecha y ndmero de
vucio de 1la otra lineca acrca.

7.-" Acrcopuerto de salida, |

8.- Acrcopucrto de destino,

9.- Vuclos posteriores programados ( igual a ndmero 6).

0.- Ruta y destino, .

11.- Nimero de cucnta del consignatario,

12,- Nombre y dircccién del consignatario,

NGmero de cucenta del remitente.,

—
w
]

14.- Nombre y dircccif6n del remitente,

-
.
wv
1

NGmero de cuenta del agente transportador y expedi
dor, '

16.- Nombre y ciudad del agente transportador y expedi-

dor.
_17.~ Codigo IATA del agente,
18.- Firma del embarcador o su agente,
19.- Fecha y firma del transportador o su agente,
20.- Moneda,

21.- Valor declarado para transporte.
22.- Valor declarado para aduana,

£ .
23.- Monto del seguro,

24,- Cargos por peso y valuacibn,



25, -
26, -

27.
28,

29.

30,
31, -
32.-
33.

34.
35.

1]

36.

37.

38.-
39.,-

40. -
41, -

4z, -
43, -
44. -
4s, -

Otros cargos por el origen,

Informacibn para contabiliad,

Nimero de paquetes,

Peso bruto.

Kilogramos o libras,

Clasificacibn de la tarifa.

Clasificaci6én de¢ 1la mercancia,

Peso por cobrar,

Tarifa aplicable,

Total de cargos,

Contcnido de la mercancia,

Cargos por concepto de fletes para ser pagados en-
su origen.

Gastos pagados en ruta,

Cargos por valuacidn,

Total de cargos de acuerdo en lo especificado en -
el ntimero 41, . ‘
Total de cargos pagados.,
Otros cargos tales como indivisibles, desembolsa, «
comomisiones, ctc, )
Fletes por cobar,
Gastos por cobrar en ruta,
Gastos por valuacién por cobrar,.

Para transportador total de otros cargos desembolso

y comisiones, el transportador en basc del ndmero 41!
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para agente, cargos por cobrar, comisiones y pagos
hechos por ¢l agente como especifica el nlmero 41,
46.- Monto del C,0,D.
47.- Informaci6én de mancjo,

48.- Para uso exclusivo del transportador cn cl destino

El término Anglosajon " Charter ", deribado del latino-
" Charta ", gozua de singular fortuna tanto en derecho marfti
mo como en derecho acrco, lin materia mar{tima ha pasado de -
designar ademis del documcnto, los contratos contcnidos en -
€1 que se inccrten dentro de la categorfa gencral de los --
" Contratos dec utilizacién del buque ", Asi mismo. el térmi-
no " Charter " sec utiliza en materia acronfutica para desig-
nar documentos y contratos relativos a la utilizacién de la-
aeronave, habiendo surgido ademis el uso de denominar " Vue-
los Charter " a una determinada categoria de los vuclos. (6)

La Internacional Air Transport Association ( IATA ), cs
el organismo que a nivel internacional se encarga de la regu
laci6én y vigilancia del transporte acrco, tanto de tipo téc-
nico como tarifario, para ¢l cual recaliza reuniones periédi-

camente en difercentes ciudades del mundo,

K

( 6 ) REVISTA DE DERLECHO MERCANTIL No., 134. OCTUBRE-DICIEM-
BRE 1974, MADRID ESPARA,



Posteriormente sc someten los acuerdos tomados por este
organismo a la aprobacién de cada gobicerno, siendo en nues--
tro pais la Sccretaria de Comunicaciones y Transportes, a --
través de las Direccciones Generales de Aeronfiutica Civil y -
de Tarifas, Terminales y Scervicios Conexos, las encargadas -
en definitiva de autorizarlos cn materia operativa y tarifa-

ria respectivamente, ( 7 ).

-~

(.7 ) GUIA DEL EXPORTADOR MEXICANO, INSTITUTO MEXICANO DEL
COMERCIO EXTERIOR, TOMO II, CAPITULO 11, PAG.S.



E) .- CONOCIMIENTO DE EMBARQUE POR CORREO, O

" GUIA AEREA

Las oficinas postales prestan cl servicio de transporte
de mercancias en pequeiia escala y el conocimiento de embar--
que recibe el nombre de " Recibo Postal ™ ( Pargel Post Re--
ceipt ). .

Durante el luapso comprendido de 1804 a 1926, sec estable
cicron los siguicentes servicios postales cn México: El de ~-
tarjetas de identidad, cn 1899, ¢l de rcembolsos, 1908, (sus
pendido despufs por algunos aflos con motivo de las comvulsio
nes revolucionarias ),y cl de vales postales cn 1919; cl dg
giros postales, circulurcs y cl de scguros postales, bajo el
nombre de ' valores declarados ' ecn 1923,

JDe 1926 a 1a fecha y como consccucncia del nuevo derro-
tero'fijado por ¢l cédigo de esc ailo, se han implantado los-
servicios de ahorros postales en 1928, y otro scrvicio que -
es de suma importancia y quc ha venido a revolucionar en ma-
teria de transporte de correspondencia a todos los anterio--
res; nos referimos a la conduccién de dichas corresponden- -
cias por medio de aviones, loq uc permite que las cartas - -
sean eﬁtrcgadns con suma rapidez alGn cuando vayan consigna--
das a lugares lejanos.,

En ¢l afio de 1913 sc expidi6é la ley sobre las vias geng
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r?lcs de comunicaciones y medlos de transporte que vino a  «
concentrar todas las disposiciones vigentes hasta cntonces, -
en las diversas dependencias de 1a Sccrctaria de Comunicacio
nes y Transportes, cntre las que sc¢ cncuentran ¢l corrco.

Con posteridad, cl 29 de Agosto dc 1982, se¢ promulgd --
una nucva Ley de Vias Generales de Comunicacibn que reformbe
a la anterior y finalmcnte ¢l 19 de Febrero de 1940 se pro--
mulgd, bajo ¢l mismo cuerpo de leyes que es el vigente.

El Servicio de Scguros Postales consiste en la obliga--
¢ién que contrae ¢l corrco de responder adn en los casos for
tuitos o de fuerza mayor por deterioro, merma o pérdida par-
cial, o bien por ci valor Integro de la picza que se le haya
confiado para su conduccibn, en los términos del reglamento-
respectivo,

Articulo 481,- " En ningdn caso las indemnizaciones -=
quc se paguen excederfin de la cantidad
en que sc asegurc el envio, ( 8 )

El Servicio de Recmbolsos consiste en la conduccibn de-
un cnvio que s6lo podrd entregarse al destinatario, previo -
pago que este haga, por medio de giros o vales postales a fa
;or del remitente, del valor que este hubiera sefialado en la
picza en cl momento de su dep6sito, asf se refiere ¢l articu

lo 478,

( 8 ) LEY DE VIAS GENERALES DE COMUNICACION, MEXICO,
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articulo 471,+« [l servicio de correspondencia registra
da ( antes llamado certificado ) consis
te en la conduccién de los envios yue -
circulan por corrco, mediuante registros
especiales para cadua pieza, cstando o--
bligados las ofinas postales a otorgar-
al remitente una constancia del depési-
to y a reccabar, la firma del destinata-

rio para comprobar su entrega. ( 9 )

(9 ) LOS SERVICIOS DE CORREOS BN MEXTCO, CGUSTAVO BARCA
AGUILAR, FEBRERO 1943,
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ANALISIS DEL CONOCIMIENTO DE EMBARQUL EN EL TRAFICO

COMERCITAL

A) REGULACION DE LA LEY ESPAROLA,

Ley Espailola de 22 de Diciembre de 1949, sobre transpor
te Internacional de mercancias bajo conocimjento de embarque,
' A partir del " Hater Act " amcricana de 1893, sc vino -
sintiendo 1la néccsidad de adoptar normas internacionales so-
bre clausulas de exoncracién de responsabilidad en los cono-
cimientos de cembarque, y tras diversos intentos plasmaron --
esas normas cn cl convenio de Brusclas de 25 de Agosto de -
1924, que fué suscrito por dieciséis naciones, entre ellas -
Espaifia.

Artfculo 1.- La presente ley ticne por objeto regular-
las relaciones entrec clementos interesa--
dos en ¢l transporte dec mercancfas por -~-
mar, y se¢ aplicard solamente al " contrae
to de transporte intcrnacional ", formali
zado e¢n las condiciones que expresa el ar

" tf{culo siguicnte, a las mcrcéncias que en
€1 sc mencionan y por el tiempo transcu--
rrido desde la carga de las mercancfas --
’hastn su gcscarga, rcalizadas estas opera

ciones por los medios propios del barco,-



Articulo 2.-

Articulo 3.-

cntendiendose que cuando se emplecn me- -
dios ajenos al mismo, cl contrato empeza
rl a regir cuando la mercancia se encuen-
tra a borde del buque,

Por contrato dc transporte, a los cfctos-
de 1a presente ley, ha de entenderse Gni-
camente ¢l contrato de porte formalizado-
en un conocimicnto o en cualquicr otro do
cumento similar que sirva como t{tulo pa-
ra cl transporte de mercancfas por mar, -
aplicandose igualmente a2l conocimiento o
documento similar emitido en virtud de --
una p6liza dc fletamento, a contar desde-
el momento en quec e¢ste documento regule -
las relaciones del portcador y del tene--
dor del conocimiento, Por mercancias, los
bienes, objetos y articulos de cualquier-
clasec, con excepcién de los animales vi--
vos y del cargamento que, seglin el contra
to de transporte, sc declara colocado so-
bre cubicrta y es cgcctivamente transpor-
tado asi, Y portcador el naviero, armador
o fletador compromectido en un contrato -

de transporte con un cargador,

A los efectos del artficulo anterior, se -



Articulo 5.-

articulo 18.-

entenderd por " naviero " cl propietario-
del buque que lo pertrecha, dotu, avitua-
11a y lo explota por su cuenta y riesgo,
y también a la persona cncargada de re--
brcscntur al buque en cl puerto que éste

it

sc halle; fletador " al que fleta un bu

que por tiempo o por uno o varios viajes;

y " armador " ¢l que los toma cn arricndo

por ticmpo dctcrﬁinndo o viajes para ex--

plotarlo, corricndo en su cuenta cl per-
trecharlo, dotarlo vy avituallarlo.

Serdn obligaciones del portcador las si--

guicentes:

4,- Entregar al cargador, después de re-
cibir a bo;do las mercancias, un co
nocimicento firmado por el portcador,
¢l capitdn o agente del porteador en
¢l puerto de carga, quec expresce lo -
que scilala el artfculo 18,

El conocimicento de embarque de que trata-

cl apartado cuarto del articulo 5 cxpre-

sard,

1,- El nombrg, ma;riculu y porte del bu-
quc,

2,- El del capitdn y su domicilio.

.- lLos puertos de carga y descarga.,
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Se-

7.~

8, -

E1l nombre del cargador,

Il nombre del consignatario de la --
mercancia y Su domicilio, si el cong
cimiento fucra nominativo,

El flete y la capa de contratos.

Las marcas principales para la iden-
tificacién de¢ las mercancias, tal co
mo las haya dado por escrito el car-
gador antes de dar comienzo a su car
ga a bordo, con tal que-las expresa-
das marcas estén impresas o puestas-
claramente on cualquier otra forma -
sobre las mercancias no cmbaladas o-
en las cajas o cmbalajes que las con
tengan, de manera que permanezcan --
normalmente legibles hasta el térmi-
no del viaje,

El ndmero de bultos o de piezas, o -
la cantidad o el peso, secgGn los ca-
sos, tal como los haya consignado --
por cscrito el cargador,

El cstado, condicién aparente de las

mercancias.,

No obstante lo dispucsto en los tres dltimos apartados,

ningln portador, capitin o agentc del porteador tendri obli-



gacidn de declarar o mencionar en el conocimiento las marcas,
nGmero, cantidad o peso cuando tenga vazén Lundada para supo
ner que no representa exactamente las mercanceTas recibidas -
por &1, o quc no hayan tenido medios razonables de comprobar
lo. En este caso dche hacer mencién especial en el conoci~ «

miento dc estas razones o dec esta imposibilidad,

Artfculo 19.- El conocimiento puede ser " nominativo Y
a la ' orden ' o al ' portador ",
Scri nominativo " cuando ¢l capitfin conr
signe en 61 que hara entrega de la mer--
cancia a persona determinada, que pucde-
ser el cargador o tercera persona,
Este conocimiento no pucde ser transmitji
do mds que por cesibn,
Serd " a la orden " cuando se consigne -
que la mercancfa serd entregada a la ore
den del cargador o a un tercero y de los
sucesivos endosatarios,
Los conocimicntos ' al portador ", desti
"nados al consignatario, serdn transferi-
¢ bles por la catrega material del documen
to,
Artfculo 20,- Cuando las mecrcancfas hayan sido carga--
‘ das, sc pondrfi cen ¢l conocimicento que en

treguen al cargador, ¢l capitin o ¢l a--«



Articulo 21,-

gente del porteador, si el cargador lo -
solicltﬁ, unia estampilla que diga: " em-
barcado ', con la condici6n de que si el
cargador ha recibido antes algln documen
to que d& derecho a dichas mercancfas --
restituya cste documento contra la entre
ga del conocimicnto, provisto de 1la es--
tampilla " embarcado '". E1 portecador, ca
pitdn o el agente tendrd igualmente la -
facultad de¢ anotar cn el puerto de embar
que, sobre cl documento cntregado en pri
mer lugar, cl nombre o los nombres del -
buque o de los buques en los que las mer
cancias han sido embarcadas y fccha del-
embarque, y cuando dicho documento haya-
sido anotado en csta forma, serd conside
rado, a los efctos de este articulo, si-
reline las mencionces de los apartados sép
timo, octavo Yy noveno del artficulo 18,-
como si fuesc un conocimicnto con la es-
tampilla " cmbarcada ",

El conocimiento ecstablecerd la presun- -

cién, salvo prueba e¢n contrario, de la -

‘recepcién por cl porteador de las mercan

cias en la forma en quec aparezcan descri



tas, conforme a los apartados séptimo,oc
tavo, noveno y dltimo parrafo del articy

lo 18, (1)

( 1 ) MANUAL DE SEGURO MARITIMO, RAUL GONZALEZ HEVIA. EDITO
RIAL MAFRE, MADRID ESPASA, 1976, PAGS 265 Y SIGS,



i PROYECTQ PARA CODIGO MARITIMO UNIFORMME PARA

LOS PAISES CENTROAMIRICANOS

Recientemente, las Naciones Unidas han claborado un pro
yecto de c6digo maritimo uniforme para los PuaSes Centroameri
canos. en dicho proyecto, se perfila el conocimiento de em--
barque como tfitulo representativo de mercancias,

El proyecto dice " Articulo 22 ".- El1 contrato-de trans
porte deberi probarse por escrito y si cl cargador lo exige,
cl portcador, por si solo o por conducto del capitin, le ex-
pediri un conocimiento dec embarque, que deberi contener:

a) L1 nombre y domicilio de la empresa transportadora.

b) E1 nombrc y domicilio del cargador, de la persona -
cuya orden sc expide ¢l tftulo o la indicacidn de -
ser &ste al portador,

c¢) El ndmero de orden del conocimiento,

d) La especificaci6én de los bicnes objeto del transpor
te, con la indicacién de¢ su valor, naturaleza, peso
neto y bruto, estado, lista dec cmpaque y demis cir-
cunstancias que sirvan para su-identificacién,

¢) La indicaci6bn de los fletes Yy gastos del transporte
de las tarifas aplicables y la de ser los fletes pa
gados o por cobrar.

f) La mencién dc¢ los puertos de salida y destino.



g) L1 nombre y matricula del buque, si sc tratase do -

transporte sobre nave designada,

h) Las bases para fijar la indemnizaci6n que ¢l {leta-

dor dcba abonar en casos de pérdidas o averlas.

Y se admite ¢l conocimicnto " recibido para embarque ',

(2z2)

Articulo 23.- ' Si las mercancfas hubieren sido recibi
das para su cmbuarque, ¢l conocimicnto de
berd contener, ademis:

a) La indicaci6n de ser las mercancfias-
" recibidas para cmbarque ',

b) La indicacién del lugar donde habrin
de guardarsc mlentras scan cmbarca--
das, Y.

c) El plazo para ¢l embarque.

( 2 ) TITULOS Y OPERACIONES DE CREDITO. RAUL CERVANTES AHU
MADA, EDITORIAL HERRERO, 1978, PAGS 156 Y 157. MIX,



B) REGLAMENTACION DUL CONOCIMIENTO DE EMBARQUE

CONFORME A LA LEY MEXICANA

En nuctro c¢b6digo de comerclo vigente cn la parte com- -
prendida *' del comercio marftimo ' nos da la pauta acerca =--

del conocimiento de cmbarque,

Articulo 168,- El contrato de transporte de cosas debe
ri constar por escrito y ¢l naviero, ~--
por si o por conducto del capitdin del -
buque, cxpedird un conocimiento de em--
barque que deberd contcner:

I .- El nombre,. domicilio y firma del
transportador,

II .+ El1 nombre y domicilio del cargar
dor, . 4

I1I.- El nombre y domicilio de 1la per-
sona a cuya orden se expida el -
conoc}micnto o la indicacibn de-
ser al portador,

IV .+ El nfimero de orden del conoci~'»
miento,

V .,» La especificacién de los bienes-
que deberin transpbrtarse, con =

la indicacién de su naturaleza,-
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calidad y demis circunstancias --
que sirvan para su identificacion;
Vi,- La indicacién de los fletes y gas
tos decl transporte, de las tari--
fas aplicables y la de haber sido
pagados los fletes o por cobrarse;
VII,- La mencién de los puertos de sali
da y de dcstino;'

VIII,~ El nombre y matricula del buque -
en que sc transporten, si sc tra-
tase de transporte por nave desig
nada;

IX.~- Las bases para determinar la in--
demnizacién que el transportador-
dcha pagar cn caso de pérdida o a
veria,

Articulo 170.- El conocimiento tendrd el caricter de -
tftulo rcprescntativo de las mercancfas
y, consiguientemente, todd negociacibn,
gravamen o embargo sobrec c¢llas, para --
ser vdlido, deberd comprender cl tftulo
mismo, '

Artficulo 171,- Los dafios y perjuicios que resulten por
omisién, incxactitud o falsedad ¢n las-
manifestaciones, serdn a cargo del remi

tente,



Articulo 172, -

Articulo 174, -

Articulo 175.-

Micptras que ¢l consignatario no solici
te la entrega de las mercancfas, cl car
gador podri variar la consignacién; pe-
ro si sc cxpidi6 conocimiento de embar-
que, el cargador s6lo podrf variar al -
consignatario si devuelve el titulo ori
ginal,
Si el consignatario rchusare recibir --
las mercancias, el portcador podri depo
sitarlas en lugar scguro por cucnta del
cargador o, si sc hubiese expedido cong
cimiento, por cuenta del titilar del --
mismo,

El portcador podri pedir al juez -

quc autorice la venta, por medio de co-

- rredor o de¢ comerciante establecido, de

las mercancias suficientes para cubrir-
los créditos del transporte.

El remanecnte, si lo hubiere, se de
positard a disposicién del cargador, --
del destinatario o del titular del cong
cimiento,

El transportador serf responsable de -
los daflos o avexrfas que sufran ias mer- "

cancfas y cfectos cuando le sean imputa



Nuestro cbdigo

cimiento " recibido

Articulo 169,-

I1.-

1. -
Artfculo 173.

bles, Cuando los dailos sc¢ deban a vicios
ocultos, caso fortuito o fuerza mayor, a
instrucciones del cargador, del consigna
tario o decl titular del conocimiento, cl
transportador quedard excento de respon-

sabilidad.

de Comercio también nos cxplica ¢l cono-

para embarque ",

Si las mercancfas hubicsen sido recibi-

das para su cmbarque, cl conocimiento -

deberd contener, ademds:

La indicaciédn de " rgt;bido para cmbarL

que '3 .:i
Sl

La indicacién del luxég dondc hayan de-

guardarse mientras sﬂéﬁ cembarcadas;

El plazo fijado paraipz crbarque,

El cargador podri rescindir el contrato

antes de la salida del buque, mediante-

la entrega del conocimiento de embuarque

y ¢l pago dc la mitad del flete conveni

do ¢en ¢l caso de que la mercancia haya-

sido recibida de conformidad con el ar-

ticulo 169 con la indicacién de "recibi

do para cmbarque ' y aln no haya sido «

cargada c¢n el barco,



En ¢l caso de que la mercancfa ha
sido cargada ¢! fletador para poder --
rescindir el contrato antes de la sali
da del buque tendrd que devolver el co
nocimicnto de embarque y cubrir el im-
portc del flecte convenido, a menos que
cl barco haya realizado ¢l viaje para-
cargar una parte de la mercancia ampa-
rada cn cl contrato, ¢n cCuyo caso paga

rd cl importe total del flete, (3)

También la Ley Aduanera nos reglamenta el conocimiento-

para embarque,

Articulo

37.-

Los conocimientos de embarque sélo se-
rin aceptados por las aduanas como com
brotantes de la consignacidn, cuando -
conste cn cllos la conformidad de la -
cmpresa porteadora respectiva para que
se haga la cntrega de las mercancias.
La falta del cjemplar del conoci-
miento, correspondicﬂte al consignata-
rio, sc substituiri con copia'no endo-~
sable del ejcmpiar que tenga el portea
dor, quién al expedirla, deberi asen-=-
tar su conformidad como sc¢ expresa en-

este articulo,

(.3 ) CODIGO DE COMERCIO Y LEYES COMPLEMENTARIAS DEL TRANS_

PORTE DE COSAS EN GENERAL, MEX, TRIGESIMOCUARTA EDI-~
CION, EDITORIAL PORRRUA, 1978, '
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Articulo 38,-

Artfculo X2,-

II1,-

En los cusos de conocimicento direccto -
que ampare mercancias de importacién -
con destino al interior del pafs, las-
aduanas de cntrada aceptardn una copia
del conocimiento de embarque, cxpedida
por cl porteador cn los términos pre--
vistos cn ¢l artfculo anterior. (4)
Para cl despacho y toda clase de trimi
tes y gcstionés rclacionadas con las -
mercancias, sc recconoce personalidad:
A los consignatarios siguientes: al de
signado con esc cardcter cn un conoci-
micnto nominativo de embarque marftimo;
a quien presentc un conocimiento marf{-
timo expedido " al portador "; al em--
barcador de¢ mercancfas cuyo conocimien
to de cmhnrquc'marftimo csté expedido-
" a la orden ", y al Gltimo endosata--
rio de los conocimicntos marfitimos de-

cmbarque, nominativos o' a la orden%(5)

( 4 ) LEY ADUANAL Y SU REGLAMENTO, MEXICO, 1935 EDITORIAL

INFORMACION ADUANERA DE MEXICO,
( §) CODICC ADUANERO DE LOS ESTADOS UNIDOS MEXICANOS,

PRIMERA PARTE, QUINTA EDICION, 1968,



C) CONFERLNCIAS ACERCA DE]L CONOCIMIENTO DE EMBARQUE.

Convenio Internacional de Brusclas, del 25 de Agosto de

1924, sobre Conocimiento de Embarque,

Articulo 1,-

a)

b)

c)

En ¢l presente convenio se emplean las -
palabras siguicentes, en el scntido preci
so que sc¢ indica a continuacién:
Portcador; comprende cl propictario del-
buque o fletador de un contrato de trans
porte con un cargador.

Contrato de Transporte,.,- Se aplica al --
contrato de porte formalizado en un cono
cimiento o cn cualquier documento simi--
lar que sirva como tftulo para el trans-
porte de mercancfas por mar; se aplica--
jgualmente al conocimiento o documento -
similar cmitido en virtud de una péliza-
de fletamcnto, a contar desde el momento

en que este documento regula las relacio

‘nes del porteador y del tenedor del cong

cimiento,

Mercancias; Comprende bienes, objetos, -
mercancias y articulos de cualquier cla-
se, con oxcepci6n de los animﬁlcs vivos-

y del cargamento que, segGn el contrato-
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de transporte, se declara colocado sobre
cubierta y es en cierto modo transportao
ast,

d) Buque; Significa cualquier embarcacién -
empleada para ¢l transportc dec mercan- -
cfas por mar,

c) Transporte dec Mercancfas; Comprende el -
tiempo transcurrido desde la carga de --
las mercancfas a bordo del buque hasta -
su descarga del buque,

Articulo 3,- El portcador, antes de comenzar el viaje

deberd cuidar diligentemente:

a) De que el buque este en cstado de nave--
gar,
b) De armar, cquipar y aprovisionar el bu--

quc convenientemente,

c) De limpiar y poner ecn bhuen estado las bo
degas, cfmaras frias y frigorificas y --
los demfis lugares del buque, cuando se -

" carguen las mercancias para su recepcibn,

¢ transporte y conservacién, (1)

(1 ) TRATADO DE LOS SEGUROS DE TRANSPORTES, PEDRO HORS Y
BAUS, EDITORIAL GUSTAVO GILI. BARCELONA ESPARA.



EL. PRIMER CONGRESO INTERNACIONAL SOBRE TRANSPORTE

MARITIMO DE MIERCANCIAS

Durante los dfas 6,7,8 y 9 de Junio de 1979 ha tenido -
lugar cn la Ciudad de Las Palmas, el Primer Congrecso Interna
cional sobre Transporte Maritimo de Mercancias, orientado al
estudio del Convenio de las Nuaciones Unidas sobre el Trans--
portc Maritimo de las Mercancias; mas conocido como Reglas -
dc Hamburgo. Fué patrocinado por la Asociacién Nacional de -
Empresas Lstibadoras y Consignatarias de Buques, La Asocia--
cién de Navieros Lspafioles y The Britannia Steam Ship insu--
rance Association LTD; y con la colaboracién de Aserpetrol y
el Departamento de Derecho Mercantil de la Universidad Auté-
noma de Madrid,

En los dfas 7 y 8 se desarrollaron las jornadas de tra-
bajo, en seciones de mafiana y tarde, alcanzfindosec un total -
de 10 pnencias y los correspondicntes coloquios; nosotros =--
nos ocuparcmos tGnicamente del tema que nos interesa, o sea,-
El Conocimiento de Embarque,

Con la conferencia de Mr, Donald O'may Titulada " El1 Co
nocimiento de Embarque . Bajo el convenio de Bruselas de --
1924, el conocimiento de cmbarque donde se expresa a peti- -
- cibn del cargador el nGmero de bultos o la cantidad o peso,-

establece la presuncibn, salvo prucba en contrario, de la re



cepcidn de las mercancias tal y como cstan descritas, Con --
las Reglas de la Haya/Visvy sc vino a scialar de no ser admi
- sible la prueba cn contrario cuando ¢l documento haya sido -
transferido a un tercero de bucna fe, no sicndo necesario pa
ra ¢l tenedor del conocimiento de embarque probar que se ha-
basado c¢n la descripceidn de las mercancias,

Sin embargo, las Rglas de Humhurgo‘si cxigen que ¢l ter
cero prucbe quc sc ha basado en 1la descripcién de las mercan
cias que figuraba en ¢l conocimicnto,

Un cambio importante c¢s que las citadas Reglas exigen --
que en ¢l documento consten en nGmero de bultos o piezas y -
el peso de las mercancfas o su cantidad y si el porteador sé
be o ticne moyivos razonables para sospcchar que csos datos-
.no representan con cxactitud las mercancfas que ha tomado a-
su cargo, decberd incluir cn el conocimicnto de embarque una-
reserva en la quc se especifiquen csas inexactitudes., Bajo -
el Convenio de Bruselas, ¢l portcudor, a petici6bn del carga-
dor, deberd emitir el conocimiento de embarque expresando en
é1 ¢l estado y condicién aparcentes de la mercancia, cstable-
ciendo tal documento a una presunci6bn, salvo prucha c¢n con--
trario, de 1la recepciébn por ¢l portcador cn el estado y con-
dicidn expresados., Recicntemente sc¢ ha desarrollado una pric
tica consistente en incluir en los conocimientos una amplia-
¢idn de¢ l1la declaracibn sobre ¢l aparonte cstado y condicibn-

de la mercancia en la que sc establecen que la declaracibn -



o&prcsadn cn ¢l conocimicento no implica que el cargamcento en
cucstién quede libre de defecto que afecta normalmente al -«
cargamento, prdctica quc sc ha entendido, a veces, vilida ba
jo ¢l amparo de las Reglas de la Haya, Sin embargo , con las
Reglas 'de Hamburgo tales cliusulas no serin vilidas,toda vez
que si el poftador no hace constar ecn cl conocimiento ¢l es-
tado aparente de las mercancias sc¢ entenderd que ha indicado
en el documento que las mercancfas en bucen estado aparente.

(2)

( 2 ) REVISTA DE DERECHO MERCANTIL, No,153-154 JULIO-DICIEM
BRE, MADRID ESPARA 1979, '
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PROYECTO DE CONVENTO INTERNACIONAL SOBRE CLAUSULAS

MARGINALES EN LOS CONOCIMIENTOS DE EMBARQUE

En las ventas marftimas, el comprador sucle ordecnar a -
su banco cl pago del precio mediante la apertura de un crédi
to irrecvocable realizdndose el pago contra presentacién y cn
trega al banco pagador de los documéntos necesarios - factu-
ra, conocimiento de embarque, p6liza o cerificado de scguro,
certificado de origen, de sanidad, ectc.-; el banco es un sim
ple mandatario quce debe scguir al pie de la letra las ins- -
trucciones que reciba del comprador, limitdndose, respecto -
al conocimiento de cmbarque, a exigirle en las mismas condi-
ciones que le haya indicado su mandiinte. Ahora bicn, es fre-
"cuentc que se¢ le seilale la condicién de que este conocimicen-
to de cmbarque sea limpio, e¢s decir, que no contenga cliiusu-
las marginales que llamen la atencibn expresamente sobre cl
estAdocstndo defectuoso de la mercancia o del embalaje, dada
la premura de 1las opreciones de carga, sucle ser imposible -
pﬁra el capitdn del barco cersiorarse bulto por bulto del es
tado real, ¢ incluso aparcnte, de la mercancfa, en la pricti
ca, el capitin firma un conconocimicnto de cmbarque limpio y
el cargador le entrega una carta de garantia en la que sc --

compromete a no reclamar al portcador ninguna indemnizacién




st la mercancia no llega a su destino en la cantidad, condi-
cioncs o cstado cn que figura descrito ran rl conocimiento, y
le garantiza, ademds, de la exactitud de las descripciones -
del conocimiento de embarque, de suerte que, en el caso que-
el portcador hubicre de sufrir algGn quebranto a causa de --
cualquier inexactitud ( por reclamacifn de u tercer ) en el-
conocimicento, debidamente probada ¢l cargador sc compromecte-
- a indemnizar al porteador,

Cuando la carta dc garantla sc cxtiende de buena fe, es
muy Gtil en el comercio marftimo, ya quec evita demoras en 1la
carga y ecl consighiontc aumento de flete, no perjudica al «-
comprador, que es indemnizado por el portcador responzable -
ante €1, ya que cxtendid un conocimiento limpio, ni tampoco-
_al portcador, quc pucde repetir contra el cargador en virtud
de la carta de¢ garantfa, quc suele ir acompafiada de una ga--
rantia bancaria., Pero cuando la carta de garantia sc usa - -
fraudulcentemente cn casos injustificables, puede causar ﬁér-
didas a los consignatarios de las mercancias, aseguradores y
navicros,

Tal es el caso de la carta de garantia que sirva para -
ocultar un vicio real y aparcntc de la mercancia o de su em-
balaje, o la exactitud del ndmero o cantidad o peso de la --
carga.

En resumen, es preciso condenar las cartas de garantfa-

que sirven para defraudar a terceros, pero defender las que-



ticnen por finalidad evitar las cldusulas marginales que sc-
© ponen simplemente como consccuencia de crrores o discusiones
de bucna fc en cl recuento de las mercancias, o de la incer-
tidumbre de un hecho cuya comprobacidn no ¢s posible en cl -
apresurado momento de verificar la carga, ya que con ¢llo sc
facilitard el comercio marftimo y s¢ obviari el grave incon-
veniente de que los banqueros se nleguen a aceptar un conoci

miento con rescrvas, ( 3 )

( 3 ) REVISTA DE DERECHO MERCANTIL, VOL,XX, No,58
MADRID ESPARA, PAGS, 339 Y SIGS.



11 Comite Marftimo Internacional {fué crcado cn 1897 en-
Amberes, y trabaja cn intimo contacto con la International -
Law Association, la conocida corporacién que prepard las cé-
lebres Reglas de York y Ambres. Se componce de miembros titu-
lares y de delegados de las Asociaciones Nacionales de Dere-
cho Maritimo, y tienc ademds, una oficina permancnte, inte--
grada por un presidente, un vicepresidente, un secretario y-
un delegado por cada pafs. Luego en las Naciones miembros, -
hay una Asociacién Nacional, que agrupa a navieros, asegura-
dores, juristas, liquidadores, etc, sus fines son contribuir
con sus rcuniones, publicaciones y demds trabajos a la unifi
cacién del Derecho Maritimo, fomentar la funcién de Asocia--
ciones Nacionales y mantener entre cstas rclaciones regula--
res, Dentro del fin primordial de lograr la unificacién del-
Derecho Maritimo, su misién consiste en adoptar en sus reu--
niones plenarias, proycctos dc convenio que son enviados por
la oficina permanentec al gobierno Belga, a fin de que este -
los somecta a la Conferencia Diplomitica Intcernacional, a la-
cual convoca sicmpre cn Bruselas, y pueden convertirse en --
acucrdos internacionales obligatorios para los paises que =--
los ratifiquen o sc adhieran a cllos,

El 25 dec Agosto de 1924 se celebrSs la conferencia sobre

conocimientos dec cmbarque, ( 4 )

( 4 ) REVISTA DE DERECHO MERCANTIL, 1955, MADRID ESPA
RA. PAGS 331 Y 332,



LAS REGLAS DE LA HAYA,

Las Reglas de la liaya no contienen una regulacidén del -
transporte maritimo de mercancfas, simplemente estublecen --
principios para regular y unificar el principal documento --
del contrato, quc es ¢l ' Conocimicnto de Embiarque ". Con el
casuismo tipico del Derecho Inglés sc regulan Jas cliusulas
que debe contener ¢l conocimiento, configurando una especie-
de conocimiento tipo, quec dcbiera ser instrumentado para la-
Unificacidén Internacional, El Convenio de Brusclas no regula
dirgctamente el transportc de mercancias por mar, pero, aun-
que fuera de forma indirccta, introdujo una cierta unifica--
cacién en la regulacién del transporte marftimo de mcrcan-l-

ciis, por lo menos ¢l recalizado en régimen de conocimiento(S)

( 5 ) REVISTA DE DERECHO MERCANTIL, MADRID ESPARA,
ABRIL-JUNIO 1980



CONCLUSIONES

PRIMERA. - Histéricnmcntc,vlos cgipcios hicieron uso de-
las balsas para ¢l acarrco comercial ya que arrastraban en -
balsas, cnormes bloques de piedra que extrafan de las cante-
ras, ya con ¢l tiempo evolucionaron sus balsas en buques que
’ pa}a cntonces levaban una vela cuadrada en un mistil compues
to de dos pérdigas unidas en la cima y que se arriaba cuando

no sc¢ usaba,

SEGUNDO.- E1 " conocimicnto ' es el primer tfitulo repre
sentativo y data de la época Medieval; se le reglamentd en -
las ordenanzas dec Bilbao de 1737 y que rigieron a nuestro --
pais como C6digo dc Comercio, desde la época colonial hasta-

fines del siglo XIX,

TERCERO.- La doctrina dominante admite, que el conoci--
miento de embarque del transporte marftimo es un ttulo de --
crédito perteneciente a la categoria de los titulos represen

‘tativos de mercancias,

CUARTO.- El conocimiento ' recibido para embarque ' tie
ne la ventaja de que cuando hay mucho movimiento en los mue-
lles y no hay barco para transportar las mercancias se alma-

cenan hasta su viajo posterior,



QUINTO,~ En los conocimlicntos de embarque dircctos exis
te la ventaja de que s8lo sc utiliza un documento para el --
transporte de cosas por F,F,C,C, y despubs por barco; o sca-
no hay transbordos.

Pero tienc una gran desventaja que es que ni la aduana-

ni los F.F.C.C. vigilan el paso de lua mercancia,

SEXTO.- Los conocimicentos de embarquc marf¢imos suclen-
expedirse en varios ecjemplares originales; lo mas frecuente-
es que se otorguen de dos a cuatro amparando un mismo embar-
que. En México, generalmente es ¢l cjemplar original el que-
debq'prcsentarse antec la autoridad aduanal para que se acre-

dite 'la calidad de consignatario de las mercancias, |

SEPTIMO.- En ¢l conocimicnto de embarque " corrido " en
este caso las mercancias pueden ser transportadas por diver-
sos buques cntre los pucrtos intermedios que existen a par--

tir del origen hasta ¢l destino,

OCTAVO.- En un contrato d¢ cmbarque para fletamento de-
un buquc complecto tienc cicrtas ventajas como reduccién de -
costos, ahorro dc ticmpo y mayor scguridad en la conserva- -

cién de la carga.

NOVENO.- Cualquicr alteracidn, adicién o borradura en -
un conocimiento, despues de estendido, sin autorizaciédn del-
fletador quec lo emitidé sersd nula, cualquiera que sea la natu

raleza y prop6sito dec la alteracién y ¢l conocimiento sera -



exigiblc de acuerdo con su texto original,

DECIMA. - En el conocimicnto " directo ' se establece --
que las mercancias son consignadas o destinadas a su consig-
natario especificado; El conocimiento nominativo son expedi-
dos a favor de una persona cuyo nombre se consigna en el tex
to mismo del documento; y ¢l Conocimiento ' a la orden de --
cualquier persona y e¢s dedicado a la vez para embarques al -~

interior o al extranjero,

DECIMIPRIMERO.- En las cartas de porte de autotranspor-
tes, ostentan una perforacién practicada con una miquina, en
la partc superior derecha, en la cual 1la clave asignada a --
_esa empresa, quec cs autorizado por la S.C.T en las cartas de
porte de F,F,C.C. no rcquicren de este’ requisito ya que uni-

" camente cl gobierno los cxpide y no los particulares,

DECIMISEGUNDO.,- En las Reglas de la Haya no .contienen -
una regulacién del transporte Maritimi de las Mercancias, --
simplemente cstablecen principios para regular y unificar el
principal documento del contrato, que es el conocimiento de-

embarque.




6.-
7.-
8.-

10.-
1M.-

12.-

BIBLIOGRAFIA

Nueva Enciclopedia Temdtica, 7a Edicién, Tomo VI Ldi~
torial Richards, S$.A, MCéxico 1907,

Julio, Cesar citado por Fuentes Delgado Ruben, Econo-
mia del Transporte Marftimo Aerco. Escuela Superior -
de Economfa, México, D.F,

Derecho Mercantil ter Curso, Raul Cervantes Ahumada, -
Editorial Herrcro, 2a Edicién, 1978, México.

Derecho Marftimo, Raul Cervantes Ahumada, 1a Edicién,
Editorial Herrecro, 1970, México,

Titulos y Opcraciones de Crédito, Raul Cervantes Ahu-
mada, 102 Edicién, 1978, México,

Williams, Inman, citado por Fucntes Delgado Ruben.
Manual Priictico en la Escucla Aduancra, 1a Edicién.
Manual del transporte cn la Escuela Aduanera,
Autotrnnéportes terrestres, Folleto de 1la Escuein A--
duanera,

Libro: Condiciones de Carga, J Bess, Britanico,

Los Contratos de Fletamento, S.C.T., Subsccretarfia de
Puertos y Marina Mcrcantce, Comisi6n Nacional de Fle--
tes Maritimos, 1a Edicién, Diciembre de 1981, Institu -
to del Comercio Exterior,

Rovﬂsta de Derecho Mercantil, Vol, IV, Marzo-Abril de

1948, Madrid Espafa.



13, -

14, -

15.-

16.-

17.-

18.-

19.-

20, -
21.-

22.-

23.-

24, -

25.-
26, -

Revista de Derecho Mercantil, 1955, Madrid Espaia.
Revista de Derecho Mercantil, No, 134, Octubre-Dicien
bre, 1974, Madrid Espana,

Revista de Derecho Mercantil, No,153-154, Julio- Di--

cicmbre, 1979, Madrid Espafia,

Revista de Derecho Mercantil, Abril-Junio 1980, Madrid
Espana.

Revista de Derccho Mercantil, Vol., XX, No, §8, Madrid
Espafia.

Revista de la Facultad de Derecho y Cicncias Sociales
Afio VII, No.29, Mayo-Junio 1952, Buenos Aires Argenti
na,

Lecciones y Ensayos, Facultad dec Derecho y Ciencias -
Sociales, No., 39, Buecnos Aires Argentina,

Revista el Economista, No,146, Julio 1945, México.
Manual de Seguro Maritimo, Raul Gonzalez Hevia, Edito
rial Mafre, 1976, Madrid ILspafa,

Tratado de los Seguros de¢ Transportes, Pedro Hors y -
Baus, Editorial Gustavo Gili, Barcclona Espaifia.

Guia del Exportador Mexicano, Instifuto Mcxicaho del-
Comercio LExterior, Tomo II,

Los Servicios de Corrcos en Mékico, Gustavo éarca - -
Aguilar, Febrero 1943, Administracién Central de Co--
rreos,

Ley de Vias Gencrales de Comunicacidn, México,.

C6digo dec Comercio y Leyes Complementarias del Trans-



27 .-

28.-

porte de Cosas cn Gcncrul,‘34 Iidici6n, lLditorial - -
Porrua 1978, México,

Ley Aduanal y su Reglamneto, Editorial Informacién -
Aduancra de México, 1935, México.

C6dig6 Aduancro de los Estados Unidos Mcexicanos, 1a-

Parte, 5° Bdicidn, 1968, México.



	Portada
	Índice
	Capítulo I. Antecedentes Históricos del Transporte
	Capítulo II. Naturaleza del Título
	Capítulo III. Clases del Conocimiento de Embarque
	Capítulo IV. Análisis del Conocimiento de Embarque en el Tráfico Comercial Internacional
	Conclusiones
	Bibliografía



