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CAPITULO I

© EVOLUCION DE LOS APARATOS VOLADORES

L.= .Introduccibn. 2. Mitologfia y Leyenda A). India; B)
Crecia; C)'Roma: D) Italia; E) Inglaterrxra; F) México: a) Reldi
gisn; b). Costumbres; c¢) Simbolo de la Nacionalidad mexicanaz;-
d) Primeros voladores en Mé&xico. 3. Evolucibén de los aparatos -
voladores A) Globo Aerost&tieco: &) Concepto; b) Inventores: B)
Globo Dirigible; C) Planeador:; D) Primeros Motores para Avio--—
nes; E) Primera HElice Mexicana; F) Primeros Aviones He;cicanos,
G) Primer wvuele; H) El Hélicéptero. 4. Precursores de la Avia—
cién Mexicana. 5. El Avibn como instrumento de COmbate‘en l1a -
Revolucibn Mexicana; A) Francisco I. Madero Primer Estadista -
gque realizb un vuelo; B) Victoriano Huerta dié importancia a la
Aviacibn;. C) Primer Bombardeo AEreo en el mundo. 6. Correo --
A&reo. 7. La Aviacibn Acrob&tica. 8. Vuelos Trasatlinticos. 9.~
Escuela Militar de Aviacifn. 10 . Escuela de Avi;_ci&n Naval. -
1l. Escuadrb6n Afreo 201.



1. Introduccibn.

El anhelo de volar es antiquisimo. La historia de la -
aviacifn relata gue en todos los pueblos y &pocas han existido-
Personas dedicadas al estudic de como el hombre puede elévaraa
Y mantenerse en ¢l espacio péra después regresér a tierra. El
vuelo de aves e insectos motivaron el pensamiento creativo del

hombre y despertaron en €1 la curiosidad por imitarlos.

La 1nteligencia humana ha permitido la conqui.ta de la tie
rra firme, del mar y del aire. El1 hombre inventé la rucda y uti'
1126 animales comoc el camello, el caballo y el asno, los cuales
1g permitieron reducir distancias. Para adaptarne‘y dominar el
medio acudtico, primefd aprendi$ a nadar estimulado por la for-—
ma en gue lo hacfan algunas aves, luego tﬁvo necesidad de crearx
y utilizar instrumentos rGsticos, como troncos dg &rboles, bal-
sas, canoas,'cayucos: para mis tarde perfeccionar lanchas, bar-
cos,‘trasatlsnticos y submarinos. Posteriormente, para obtener
él dominio de espacio aéreo, fu€ creando peguefios, medianos y -
grandes objetos gue pudieran mantenerse en el espacio: globos,
dirigibles, planeadores y aviones. Finalmente cref satélites -

y cohetes, gue van mi&s alls de 1la estratbsfera.

2. Mitologia vy Leyenda.
A) India.

Hancuman, sugestionado por su maestro Mahabarata, se lﬁnza
al espacio desde los altos de una colina moviendo los brazos -—
como 1o hacen las aves con sus alas, creyendo que, al igual gque

&éstas, podia volar; al no poder mantenerse en las alturqs, cay8



en las playas de Lauka, en donde encontrd la muerte.

B) Grecia.

En la mitilogfia griega encontramos seres fabulosos, como -
vgl Pegaso, caballo alado que naci® de la sangre de Medusa, al-
ser &sta decapitada por Perseo. El1 Pegaso vol8 sobre el monte -
Helicon, causando la admiracifén de Minerva, gquien 10 utiliz8 en
un intento de elevarse has&a el Olimpo. Esto provocl el énojo-
de aﬁpiger, dioﬁ terrible, que privs de 1a Qi.ta al Pegaso para
gque se precipitara a la tierra. Sin embargo, el Pegaso siguil~-
batiendo sus alas hasta colocarse en las constelaciones lidefa—

les.

La leyenda de Icaro yxbedglo nos relata la forma en gque el
hombre querfa alcanzar el espacio. Surgen palabras dirigidas -
por DE€dalo a su hijo Icaro: "Si la tierra & las olas nos impiden
el paso, el cielo nos brinda la libertad y por ahi nos iremos®.
Ambos deseaban evadir la c6lera dei rey Minos, guien los tenfa-
presos 9n:un laberinto de la isla de Creta. Durante Ssu cautiva-
rio cazaron avei de gran tamafo, y con sus plumas, que fijaton—
con cera, construyeron sus propias alas para sustraerse de aquel
lugar. Dgsde la céiina m&s cercana, praﬁistoa de sus alas,»ﬁe
ianzaron,al espacio, no sin aﬁtes adveitir pDédalo a su_hijo qQque
no se elevara demasiado, pues esto ligni!icai!a una ofen-a éu.—
serfa .castigada con todo rigor, Icaro no atendid 1la reccmonda--_
cifén y el calor de los rayos -olnrcs derritieron la cera de sus

alas; cayS de gran altura y se matd en las orillas del mar Egeo.
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Arist6fanes, cé&lebre poeta cémico de Grecia, en su comedia

"Nubi®. .se ocupa de asuntos relacionados con el vueloc de los hom

bres.@.rué objeto de mofas por parte del pueblo, pero no decay6
'Y escxibif otra obra: "Unccelli™, en la que imagin® una ciudad-
"Nubi Gucullia®, edificada entre la tierra y el cielo, donde -

los hombres podian volar a voluntad.

Aristéceles; en su obra “La Storia Ael volo degli animalli®,
en el lib;o segundo, resume la importancia del movimiento que -~
tienen los pajafos en su cola, misma que les sirve dé-timdn du=-"
rante el vuelo. ’

c) Rbma.

Giovanelli, en el libro cuarto de su obra "Storia eclesifs
tica", menciona a Teodate Eretico que vuéla sobre la tierxa.

Plinio el viejo y Galenio, emperadores‘romanos, esctibie——
ron sob;e el vuelo humano. Galenio menciona la tendencia de los
cuerpos cuando caen al suelo; dice queiel esfuerzo es toda —
tensifn fisica gue realiza el cuerpo humano durante sﬁ lanzamien
to a través de la atm&Ssfera.

El libro "Los hechos de los ApSstoles®™, en su capitulo. -~
octavo, habla de un personaje llamado Simbn "el mégoi, a éuien-
debe ccnsiderarse como precursor de 1A aviaci6én y primera victi
ma de l1la misma. Simbén "el mago” prometis al'emperador Nerfn. -
construlr una méquiﬁa'que lo elevara por los aires. Logr8 £a-:
bricaxia y procedi® con su aparato a.efectuar un ensayo en pre-
sencia de Nerdn. Se l1anz® desde lo alto de una torre y pudo ~-

mantenexrse POr UnoOs momentos €n el aire; pero la migquina se



H
desplomb y Sim6n gueds fracturado de una pierna. Esto lo hizo-
sentirse frgea-ado e indigno y, para no vivir humillado, subif-
nuevamente a la torre y se arrojé sin ningGn aparato, muriendo-

instantfneamente.

D) Italia.

Leonardo da Vinci real‘izé estudios sobre el vuelo de los -
pi&jaros, su centro de gravedid y resistencia aérea, y también -
sobre las distintas Airecciones del viento. Esco:‘eltud:lol han
sido aprovechados en el desarrollo de la aviacifn co;:tmporanoai
POY 1o cual a este personaje se le atribuye el de-cubximiento -
de los principios de la aerodinimica. Todos sus manuscritos se
conservan cu:ldadosamenfe en la biblioteca Ambrosjiana de Milin,~
Italia. Ademis, este sabio elabors un proyecto sobre una miguina
' voladora que di8 origen posteriormente al heylicéptezoi también~
dileﬁé la h&lice a&rea. Existen datos éue revelan qhe Leonardo
da Vinci, fué inventor del paracaidas y gue realiz6 expé,rimentés

sobre la resistencia que opone el aire a la cafda de los cuerpos.

E) Inglaterra.’ .
El Inglés Oliverio Malmesburg construy8 un pilr de alas gue -

£ij6 a su cuerpo; sin embargo, su expérimento fue un fracaso.

F) Méxfico.
a) Religibn.
Afiog antes del desc‘ubrimiento de Aniérica, ‘nuqltrda antepa= -’

sados veneraron a dioses revestidos de plumajes, como fueron: =
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Kululcén, QuetzalcSatl, Huitzilopochtli y el Tohtli, entre otros,
quienes fueron representados en grabados y esculturas monoliticas.

Las’ aves influyeron en forma preponderante en el aspecto -

religioso de nuestros antepasados. Hay datos en Chichen Itz&,-

importante centro ceremonial maya, reveladores de que, para ve-
nerar a su dios KululcSn -serpiente emplumada-, los mayas cons-—
truyeron una pir&mide gue mide treinta metros de alto y cincuen
ta y cinco metros con treinta centimetros lineales por cada la-
do de la base, orientada a los 17 grados este, en relacidn con--
el norte. Otra pirdmide de menor tamafio, también le fﬁé constrﬁﬁ
da en Mayapin. Ahora bien, respecto a la primera pird@mide, en la
base de una de sus cuatro escaleras existe una de las cabezas mo

noliticas de la serpiente emplumada, gue mide un metro con cua-
renta y tres centimetros de alto, misma gue representa al dios-

Kukulcdn y gue, desde su fundacifn a la fecha en los eguinoccios

del 21 de marzo y del 22 de. septiembre de cada afio, presenta una
relacifn astronfmica entre los rayos solares y la cabeza mencio.

nada. Esto constituyve un especticulo sui generis en el mundo, .

en virtud de que, al ataxdecer del 21 de marzo y 22 de septiem-
bre, conforme el sol desciende del horizonte, sus rayos se pro—'
yvectan paulatinamente por los nueve basamentos del lado noroes-—
te de la pir&@mide y durante exactos veinte minutos producen una
ondulacién de luz y sombra gue forman siete tri&ngulos isfsceles,

gue van ge arriba - abajo en direccibn exacta a la cabeza de -~

Kukulcin; lo gue hace suponer gue del cielo baja la serpiente ~—

emplumada o pajaro serpiente.



b) Costumbres.

Nuestros aborfgenes crefan qué por medio de las plumas Jde
aves adquirfan la divinidad del vuelo, por ello, seleccionaban
las plumas de aves y 105 plumajes eran adaptados a sus vésti—-
mehtas, cuerpos y armas. Por ejemplo, sus lanzas y flechas al-
canzaban mayor distancia y mejox direccicn porque en la parte -
_ posterior les ndaptnban una fraccibn de pluma que operaba como~
tim6n Adireccional. A sus cabezas adaptaban vistosos penachos -~
construidos con una d;versidad‘de Plumas.

"El ejército azteca estuvo integrado, entre otros, por hom-
bres Sguilas y hombres halcones, quienes consideraban gue tenfc=n
las mismas virtudes de esas aves y de su dibs de la guerra, =--

 Hu1t:11opocht11; dios emplumado.

¢) Simbolo de la nacionalidad mexicana.

En la gran Tenochtitl&n se cornfirm6 la prediccifn de ———
QuetzalcSatl (serpiente emplumada), personaje divino de los me-
xicas, acerca del lugar ml gue llegarfa un Sguila real para de~
vorar a una serﬁiente, lo gue servirfa de referencia para la --
cqnsttuccién de una gran ciudad. De ahi surgif el stfmbolo de =
la nacionalidad mexicana. LA existencia de la serpiente empluma
da indicaba la posibilidad de volar a las grandes distancias y
altu:a: del universo para reunirse con los demSs dioses. Los-
nahoas veneraban .al Tohtli, m;smo gue se representaba por un -
gran halefn gue desplegaba sus alas majestuosas para desprendex
se de lo humano 'y alcanzar el cielo. El Tohtli fué adoptado co-

mo sxmbolo'de la aviacifbn  mexicana.



d) Primeros voladores en Mé&xico.

Nuestros antepasados ‘gestaron, desarrollaron y realizaron
el vuelo; ademd&s, crearon instrumentos voladores gque reguerfan
de actos ceremoniosos.

Al norte'dé veracruz, por ejemplo, realizaban vuelos ri-—
tuales dedicados a sus dioses, como el sol,‘la luna, 1la lluvia,
‘la fruta y los cuatro puntos cardinales. Este vuelo ritual se
realizaba utilizando un palo volador de treinta metros de lon-
gitud, que obténian del &rbol m&s grande gue habfa en los mon- -~
tes. La bisgueda del Srbol constitufa toda una ceremonia efec-
tuada por un grupo de hombres, guienes, al encontrarlo, le daban
doce hachazos; seguidamente le echaban agua h;rviente Y en la
base enterraban gallinas § huevos; después imbloraban al sol,
para luego proceder a derribarxrlo y arrastrarlo hasta la pobla-
cibn en gue se verificarfa el vuelo dédicado a sus dioses. -
Antes de instalar el palo volador, en su base enterraban galli-
nas, guajolotes y huevos, mismos gue eran rociados con aguar—=—
diente; acto seguido oraban_lbs familiares b4 gente allegada a =~
los cinco voladores para gque E&stos fueran protegidos por todos
los dioses y asf evitar que sufrieran algGn acgidente.

Los cinco voladores sﬁbian a la parte mi&s alta del palo,
en donde habfa una plataforma cuadrangular de madera, giratoria
Y resistente. En cada esquina de la plataforma quedaba“gépfd;
do un volador ﬁientras el caporal o jefe Qe Yug{o.pegméngptp -
de pi& para realizar las danzas y soneé al compéds de 1la chiri-

mfa, huéhuetl y teponaxtle gue el propio jefe de vuelo tocaba.



Con el togque marcaba los tiempos en gue sus compaifieros tenfan.
que lanzarse al espacio sostenidos de los pies por lianas, y -
en descensos circulares gue les permitfan bajar lentamente. El~

Jefe de vueloc bajizaba despufs de sus compaiieros.

.3. Evolucifn de los aparatos voladores.
A) Globo aerxost&tico

#) COnéepto. Acrostacibn es la navegacibn realizida en la-

atmSsfera por globos.

b) Inventores. Prancisqo de Lana, conde de Terzi} inven-
t6 un aerostato que signific8,en el campo cientifico, un paso-
imporgante para la navegacifn aérea. El brasilefio Bartoiomé Lo=-
renzo de Guzmao, construy® un-.globo y lo empled. lanzdndose al -
Qgc!é.

El &xito en esta materia correspondi® a Jacobo Esteban y a
José& Migusl Montgbifier, quienes en la plaza de Annoﬁay de Pa-
ris lanzaron su pfimer globo experimenfal.el.s de‘junio de 1783.

En México, el Capitan Antonio Maria Fern&ndez DomIinguez ==
“diapuso de una nave atmosférica, con la gue realizf un especti~
culo a&reo en el puerto de Veracruz. A tal acto asistieron, --—
entre otros, el Gobernador Veracruzano Don Miguel del Corxal y
el Comandante de la fortaleza de San Juan de UlGa, Don Pedro =
Ponce. Esté.éconteﬁimiento sali6 publicado en la Gaceta-de Mé-

“xtco, ae fecha 22 ae febrero de 1785.
Fern&ndez Dominguez repite el acto el 28 de marzo del mis-~

mo afio, elev&ndose a 40 varas, Luego, el 30 de marzo de 1785, =~
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realiza el acto por tercera vez, durante la noche, logrando al
canzg;_l,soo varas de altura y 45 minutos de permanencia en el
airé:

En un principio, estos globos se construfan con papel, --
pexro, al pasar el tiempo, aguel fué€ sustitufdo por el de lien-
Zo.

En el mundo de la aerostacibn existieron personas qﬁe —
-aportaron ideas brillantes. En México, tuvimos al Capigan Fer-—
n&ndez Dominguez, entre otros. En Francia, sobresalit Adolfo-"
Theocdore, gquien realizf ascensiones en Europa y posteriormente
en la Habana y Matanzas, Cuba; m&s tarde, vino a Mé&xico ' a ——
entrevistarse con el general Manuel Barrera, a guien le propu-
so la explotacibn del esp;ctaculo a&éreo. Durante su estancia
en nuestro pais, Adolfo Theodore solicitd al Gobernador del Disg
trito Federxal, Don José& Joaquin Herrera, le expidiera una 1i-
cencia para llevar a cabo ascensiones en la capital, efectuan-
do la primera en la plaza de toros de San Pablo, propiedad del
General Barrera;

En Estados Unidos se encontraba otro Francés, Guillermo -~
Eugenio Robertson, gquien habfa realizado 59 ascensiones e im--~
puesto un record de altura de 7,168 metros; tambié&n tenfa en -
su haber un descenso, en paracalfdas, de 4,875 metros de altura,
ejecutado el 10 de diciembre de 1819. A Robertsoé se le atri-
buye la invencibn del paracaidas.

En México, Benito Lebn Acosta obtuvo la gloria en esta —-

materia, pues realiz8f ascensiones en globo., Efectuf la primera
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el adfa 3 de abril A@e 1842, previa dedicatoria al Presidente de
la RepGblica, General Antonio LSpez de Santa Ana, quien ordené-
que, una vez realizada la ascensifn, Le6n Acosta fuese conducido
al Palacio Nacional a fin de tributarle honores; y, €en efecéo,
;as! fue; 1lo felicité Y le Airigid una alocucibn, cfreciéndoio -
que su Gobierno fijarfa su atEncién en e:te Jjoven de verdadero
mérito. E1 pueblo mexicano 1le tributG honore- b4 festejos Y -~
adem8s, le otorgb un zeconocimiencovgeneral en el Diario Oficial
del 8 de abril de 1842. El Presidente Santa Ana nuevamente vol
vif a demostrar su simpatfa por LeSn Acosta y le otorgb el pri-
vilegio exclusivo, por tres‘aﬁos,ﬁpara ser el pnico Que;realizg
'ra ascensiones en nuestro pés§:>por lo que se prohibid a 6tros”
aeronautas efectuar las mismas actividédes.‘ gn su segunda -
ascensifbn, Benito Lefn Acosta no obtuvo el &xito deseado,en vir
tud de gue se desploﬁﬁ en la barranguilla de. Santa F§&, Diétrito
Federal. Realiz6 la tercera el dfa 13 de junio de 1842, dedic&n
dosela al Presidente de México, con motivo de su cumpleafios. =~
Posﬁeriorménte, Benito Le8n Acosta>1ogr6.consolidarse en su ac-
tividad de aeronauta.

En Guanajuato, ciudad natal de LefSn Acosta, existe .una pla
éa en la calle de Mejfa Mora No. 11, que dice: "En esata casa,-
el 11 dé abril de 1819, nacid para el honor de su Patria, el -
primer aeronauts mgxip&no, Capitan Don Benito LeSn Acosta;‘;ﬁ.
paisanos desean perpetuar en este monumento la memoria de tgn -
digno guanajuatense, al verificar su sexta ascensifn en esta -

capital, el 26 de febrero de 18437,
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Otro francés, que vino a nuestro pais en busca de famavy
dinero, fué Ernesto Petiﬁ, quien en la mayorfa de sus intentos
fracasSs. » )

En 1862, el profesor Samuel Wilson, desde San Francisco,-
California, se trasladf a Mé&xico, buscando apoyo econSmico parxa
realizar sus experimentos a&reos. En Guadalaj&ra, Jal., hizo-

dos ascensiones, y luego pretendif utilizar el éloﬁo para tras-
ladarse a Europa. ’

El mexicano Esteban Padrfn manuracturd su propib glbbo'con
la intencibn de exhibirse en ferias, ya que era cirguero de pxo
fesibn. En la ciudad de Queré&taro, el 20 de julioc de 1869, con

- audacia y valor asombrb a} pGblico, pues sustituys la canasti-—
. 1la el globo por un trap;cio en el gue realizb ejercicios b O
sicos,

» El circo "Orrin“ contraté los servicios de Adolfo Buyslai
pafa presentarlo como novedad por sus ascensiones en globos de
papel., Al estar realizando un acto aéreo, Buyslai perdis la -
vida en la plaza de toros de San Pablo.

Carlos Obregbn, acxbbata ae circo, el 23 de'julio de 1873
realiz6 un vuelo horizontal de una de las torres de la Catedral
Metropolitana al 26calo. Otro gimnasta mexicano, F&lix Méraies,
en San ﬁiguel Allende, Guanajﬁato, se desplazf6 en su globo al =

.que habfa puesto el nombre de "El mostruo®, y &1 mismo se hizd
llamar "E1 aeronauta del siglo XIX".

En el mes de diciembre de 1879, en el teatrxro Hidalgo de 1la

ciudad de ME&xico, se mont8 una obra denominada "El Anillo del -

Diablo", con el fin de ridiculizar los vuelos aerostiticos.
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Las Gltimas ascensiones de aerostatos en nuestro pais se
vgrificaron cuando Alberto Braniff, el 18 de enexo de 1914, tra
jo de Francia u§ globo de 525 kilogramos de peso, en el cual -
efectub su primera ascensifn acompafiado de su ayudante, el se-—
fior Dubois, y del matador de toros Rodolfo Gaona. Los periédi-
cos "El Imparcial” y "E1 Pafs”™, del dfa 26 de enerc de 1914, -~
ovacionaron a Braniff por haber realizado su seaqundo ascenso —-
acompafiado de Don Joaquin de la Cantolla y Rico. Este Gltimo -~
dedic6 su vida a la aeroniaci&n: ademds, realizb mGltiples -
asceksiones en globos. En nuestro pails, Don Joaqufn de la Can-
tolla y Rico, que fue uno de los Idolos mds populares, afirmaba
no ser partidario de ‘'los aviones porgue consideraba gque no ofre
cfan seguridad.

Miguel Lebrija fue otro mexicano gue llev8 a cabo ascensio

nes tanto en México como en el extranjero.

B) Globo dirigible.

Ernesto Pugibet, persona ajena a la navegacifn afrea, dib
a conocer en México la escala ascendente de la ciencia del vue-
lo, la cual en otros paises ya habfa alcanzado avances conside-
rables. Pugibet también desarrolls su iniciativa y talento en -
la industria cigarrera "El buen Tono"; y para dar publicidad a
su compaifi;ia, contrat® el Gnico dirigible traido a ﬁéxico; era
de color café brillante y en sus costados portaba los anuncios
"El Buen Tono, S.A.™ y "Los mejores cigarros Alfonso XIII%, -~
Este dirigible estuvo al mando de Mister Hamilton, guien tuvo

gue efectuar hibiles maniobras en el despegue y aterrizaje. El
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aparato, que era impulsado con motor de un cilindro y alimenta-

do con-gasolina, tenfa en la popa una hé€lice de tres aspas gque

lo hacfia desplazarse lentamente; tambi&n estaba provisto de un

enorme timdn Adireccional.
Hamilton tuvo serios problemas por la altura de la Ciudad
de ME€xico y, tambi&n con aquellas personas amantes de ir en ~-—

contra de lo gue signifigue progreso. A pesar de ello, €l 7 -

de enero de 1907, en el Tivoli del Eliseo se elevd este maravi

llose globo, alcanzando una altura de 200 metros al dirigirse

al centro de la Ciudad.

c) Planeador.

Los iniciadores.de la aviaci®n nacional fueron surgiendo
aisladamente en nuestro pafs, sin contacéo ni comunicacién en-
tre sf. Solo estuvieron unidos por el deseo de volar y_p&r el
valor y sacrificio, empeﬂados para lograr sus ambiciones, mis-—

mas Que darfan origen a la aeroniutica mexicana.
Julio Fuentes, originario de Sombrerete, zacatecas, en =--—
1907 construy8 un aparato raro, al gque le adapt6 alas hechas -

con tela de algodSn. Entusiasmado por haber tenido &xito, en -~
cuanto pudo desplazarse a varios cientos de metros y alcanzar-
en su primer vuelo una altura regular, realiz& su segunda prue-—
ba, sufriendo en €sta varias lesiones. Jplio Fuentes aﬁortc -
valiosos conocimientos empfricos para la construccifn de pla;-
neadores.

Los hermanos Aldasorxo Suirez lanzaron,en 1907, sus prime-

ros planeadores construfdos por e€llos mismos.
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Miguel Lebrija coﬁktruy5 un planeador distinto, logrando
superar los €xitos de sus nnﬁecesorc..

Alfredo Robles Dominguez, éonsidernndo que el vuelo serfa
una fuente de beneficios para la humanidad, estudi8 métodos so~

' bre planeadores y aviones, en Parfs.

En Jalisco, un rico industrial patrociné la construccién
de un planeador que fué§ invenindo por Guadalupe LSpez Mejfa. -
Decidieron probarlo el 14 de julio de 1910, en el llano de -
“Las Juntas®", cerca de Gnaéa1ajara. Este planeador .fué bauzt-.:

zado con el nombfe-de "El Jalisco®.

D) Primeros motores para aviones.

Los aviones cbmo el Farman, Bleriot y Vcicsin, dotados de
rudimentarios motores Ade combusﬁi&n interna, surgieron en r:an-‘
cia.. Todo esto evoluciond en tal forma, gue empezaron a reali-
zarse hazafias aéreas como la de Luis Bleriot, quien, en un ===
avién Bleriot XI, cruz8 el Canal de la Mancha el 25 de julio -
de 1909, en solo 37 minutos, con lo cugl obtuvo un premio de -~
50,000 francos. Este acontecimiento provocd la const:uccidn de
motores‘de aviacifn, mismos gue deberian ser rcliatentél pari
efectuar vuelos a grandes distaqeia-.

Asf, surgiexron motores afreos de seis cilindroa en "V%, -
enfriados opoxr agua, como el Renault y el Gnome. Posteriormen=
te, a Anzani se le ocuyrri6é la idea de construfr motores radia-~
les de seis cilindros, enfriados por aire, lo que permitil eli-
minar el peso del radiador del agua., ‘ v

PR

Francesco Santarini, de nacionalidad italiana, logx8 eli~
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minar el sobrecalentamiento del motor.

En Mé&xico, los hermanos Aldasoro Suirez, originarios de -
Tlalpujahua, Michoac&n, durante los .afos de 1909-1911, constru-
Yeron el primer motor aéreoc en Am&rica Latina, construccibn rea
-lizada en los talleres de la mina "Dos Estrellas”" de Tlalpuja-
hua; el motor tuvo una potencia de 30 caballos de fuerza.

Cuando principi& el Gobierno de Don Venustiano Carranza, -
se construy8 el motor a&reo "Aztatl" dotado de’una hé&lice Anf--
huac, qﬁe»fué adaptado al avidn monoplano-serie "H Parésol', -
Carranza, orgullosamente .1lo obsequif al gobierno de la RepGbli-~

ca de El Salvador.

E) Primera hé€lice mexicana.

‘Juan Guillermo Villasana, obsesionado por aplicar sus co~=
nocimientoa y estudios de 1ngen1er!a adguiridos en el extranje-
ro, se propuso cpqstru!r una hélice de mayor rendimiento: pa:a—
ello empled la madera en énsaﬁbles de diferente taﬁéﬁd‘y forma;
las madﬁral eran'seleccionadas Yy partidas por mitaa,‘en sentido
longitudinal, que luego pegaban en sentido contrario a 1a hebta
de la mndexu. de tal manera que 1os efectos que llegaran a tener
fueran compensados.vbié a las palas una curvatura-determinada,
lde;uiéq a las leyes aerodinSmicas.

La primera h€lice del -éﬁor villasana se cpns;:uyﬁ en uﬂi;
escuela de artes y oficios para varones, el ‘7 de 6ctub:e de 1915,
y fu& adaptada al aviSn biplano. gque vola Leonardo Boney para --
establecer el record de altura en Amé:ica Latina, con 19,750 —-

pies sobre el nivel del mar.
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Juan Guillermo Villasana, decepcionado por no tener apoyo-
del estado mexicano ni de las autoridades militares, decidit -

obsequiar sus proyectos y h&€lices al Jap6n.
F) Primeros aviones mexicanos.

En nuestro pais, el mismo Villasana y el Ingeniero C3&stulo
Obregbn disefiaron un aeroplano, que posteriormente construyeron
con caﬁa de bambf; lo revistieron con manta 1mpermeabilizaéa con
grenetina y goma laca; le adaptaron un motor Curtiss de cuatro
cilindros, enfriado por aire, y de 15 caballos de fuerza. Dicho
aparato fué trasiadado al velSdromo de Pachuca, Hidalgo, el 1lis
de abril de 1910, y ahf, al guerer despegar, Gnicamente di8 tres
saltos. Sin embargo, Villasana no desmay8 vy, dos meses mis tar-
de, 109:6'despega: Yy alcanzar una altura de nueve metros,'desplg
z&ndose a una distancia de 105 metros.

villasana era tan apasionado gue, en una ocasi®fn, se asoqib
con el ruso Santiago Poverejvsky para construfr un mconoplanoc ti
po Duperdussin, al gue montaron un motor Anzani de 80 cabgllos—
de fuerza y una hél;ce Chauviere. Para adguirir estos aécesorios;
Poverejvsky se traslad6 a Francia. En la primera prueba se des
§ren616 un neumitico del tren de aterrizaje; ﬁespués de gfectua;
se la reparacifbn correspondiente, el 19 de abril de 1912 -
Poverejvsky abordS el avién para realizar el vuelo normal, pero
al aterrxizar, c§0c6 contro el borde de una zanja y el avifn que
a6 fuera de sexvicio.

Cuando se inauguraron los talleres nacionales para la cons

truccibn de aeronaves y motores, Villasana y Santarini se dedi-



18

caron a la construccifn de aviones genuinamente mexicanos.

En nuestro pafs, se construyeron aviones como el Quetzal-
catl del tipo llamado fololoche. Emilio Carranza utilizbd un -
avitn de E&stos para realizar su vuelo de México a Ciudad Jufd-
rez. En 1924 se construy86 el avifn monomotor "Mé&xico", de 80
caballos de fuerza, comparable con el avisn francés Avro. Mds
tarde se construyeron aviones mexicanos Avro—-AnShuac, en los -
cuales realizaron sus entrenamientos la mayorfa de aviadores de
esa &poca.

Los ingeniéros Fernando G. Proal, Agustin Enrfquez y Angel
Lascurain, comstruyeron un avibén biplano "75", con motor Sal--~
som, Yy efectuaron un vuelo al puerto de Veracruz, haciendo un -
tiempo de 2:20 Hrs. En.el‘trayecto, Fernando G. Prcal tom® las-—
primeras fotograffias a&reas del Popocatépetl y del Iztaccfhuatl.
Tambi&n se construyvd, en los talleres nacionales de aeronfuti-
cé, un hidroavién gue fu& probado por Pablo L. Sidar, en Puerto
México, Ver. Otros aviones gue tambi&n se construyeron en nues
tro pafs, fueron: el serie "H" Parasol, el Azcirate, el Baja Ca-
lifornia I, el Baja California II y el QuetzalcSatl, entre —--

otros.

G) El helicbptero.

Es un aparato m&s pesado gque el aire, de forma ovoide y -
carente de alas. Su desplazamiento y sustentacifn en el aire-
sé deben a la h&lice mayor y a la hé€&lice que opera como timén -
direcéional, gue es ma&s peguena. Su despegue y aterrizajé es

vertical.
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Leonardo da Vinci fué el realizador de un proyecto sobre
una m&guina voladara‘que hoy se.conéidera base del helicéptero.
Sin embargo, fu€ en 1784 cuando se presentd en la Academia de -
Ciencias de Paris, un proyecto cuyo contenido principal efu la-
estructuracifn del helicéptero. En 1842 se construy® un helictp
tero metSlico, con un peso de 120 kilogramos, equipado con gene
rador y hélice. En 1878, Forline hizo vuelos en un helicSptero
construfdo por €1l. Tom&s Alva Edison, a 1la eda§ de 88 aiios, ini
cid sus proyectos sobre algunos cambios necesarios en la perfec
cifn del helicBptero.

En la actualidad, el hombre ha modificado al helicbptero

en tamafio, velocidad, forma v radio de accibn.

4. Precursores de la Aviacifn Mexicana.
a) lLos esfuerzos y fracasos que el’ hombre ha experimentado-
al tratar de volar, se han ido conjuntando. En diciembre de 1903

se presenta el acontecimiento més relevan;e de 1a aviécién mun-—
dial: el hombre, ! al fin ;, logra el deseo milenario de con --
quistar el espacio aézeo. La gloria del vuelo se reservs a los
hermanos Wilbur y Orville Wright, guienes en Kitty Hawk, U.S.A.
volaron por primera vez en un avi®n creado por éllos‘mismos;

Ll primer aerfdromo de América Latina, asf como un han--
_gar con talleres de mantenimiento y abastecimiento, situados am
bos en los llanos de Balbuenz, en la Ciudad de ME&xico, fueron -
construfdos para el avi®bn Voissin adquirido en Francia por Al-
berto Braniff, mismo que, en el primer vuelc Braniff se vino a-

tierra, y tuvo gue reparar su avifn con ayuda de Juan Guillermo
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Villasana, quien manifests gu el accidente era consecuencia del
emplec de gasclina de octanaje inadecuado gue no permiti6 al mo
tor desarrollar la potencia necesaria para un despegue eficiente.
El problema fué resuelto por la compafifa de petrSleos El Aguila,
Y Alberto Braniff realiz8 el vuelo el dfa 8 de enero de 1910. Ca
be mencionar que Alberto Braniff también llev6 a cabo el primexr-—

vuelo nocturno, asi considerado en Mé&xico y en América Latina.

b) En nuestro pais, el precursor de la aviacién fué& Alberto-—
Braniff, quien naci® en la ciudad de M&xico el 8 de diciembre de
1884. Fu& un hombre de negocios, que realizf su carrera de avia™

dor en Francia. De regreso a Mé&xico trajo un biplano Voissin.

c} Miguel Lebrija, considerado en el medio aeronautigo'como—
el caballero sin tacha ni manéha, es el verdadero introductor de
la aeronfutica en México y tambi&n uno de los primeros en reali-
zar hazafias aéreas. FPué& &) gquien desperxt la conciencia del vug
lo entre la juventud mexicana.

Lebrija estudid mec&nica en Alemania y en Francia obtuvo
el titulo de piloto de globos. DemostrS gue en'lé ciudad de Mg
xico se podfa volar como en cualguier pérte del mundo. Ccompro-—
b8 gue, a la altura en gue se encuentra nuestra capital, un mo-
toxr de combustibn interna sblo perdi; el 18 & 26 por ciento de-
su fuerza; por ello afirm® que cualguier motor de avifin, para -
volar sobre la Ciudad de Mé&xico, necesitaba finicamente un ligero

" aumento de potencia. Lebrija habla ;ealizado en Alemania una -
ascensibn en globo, alcanzando una altura de 1,500 metros y ha-

ciendo un recorrido de 180 kilBmetros. En la capital mexicana -
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también hizo ascenciones en globo ¥y en una .de ellas fu& acompa-
fiado por el Vicepresidente de M&xico, don Ram®n Cexrzral, Yy pPOor -
el maestro Justo Sierra. En el‘aﬁo de 1911 realiz8 un vuelo de
ida y vuelta, del cémpo a8reo dg Balbuena a Chapultepec. Cuando
se anunci® gue en México se instalarfa la primera escuela de ~-

ayiaciﬁn con profesores e instructores extranjeros, se opuso a-
esta pretensitn, ya gue los suecldos a pagar eran muy elevados y
‘ademss se postexgaba'a elementos nacionales de gran capacidad -~
‘intelectual y técnica. '

' Miguel Lebrija, consideraao en MExico comov"el quijote -
de la aviacibn™, tuvo mGltiples accidentes en ﬁu carrera. empfri
ca de aviadof, en uno de los cuales se lesionf la pierna izquier
ga Y la cadera, lo gque le p;oaujo serios .dolores. Sin embaxgo,
ge trasladfé a Europa a cumplir una misi&n. En Francia, con el -
profundo inter&s de obtener el titulo de #iloto aviador, Qe some
+i% a una intervencién quirﬁrgicé, necésarié para pasar un exs-~ '

gan,m&dico. La operacifn fue funesta y Lebrija falleciS.

é)‘. Juan Guille%mo villasana, naéido en Pachucg en 1891, fue
qh hombre humilde de gran inteligencia creativa y que éesde pe~-
§ueﬁo orient8 su inspiracifn a los aparatos voladores. Hizo sus
estudios profesionales en la Universidad de BGffalo, U.S.A., en.

donde obtuvo el tftulo de Inéeh;erq en Aeronfutica. Fue el pri

mero en construir la hélice de dera, en tro pals y en. Amé
rica Latina, y con ella se obtuvo el primer récord. mundial de -
altura. Tambifn realiz6 vuelos en la capital y en el interior-

de l1la RepGblica. Como inventor encontr8® resistencia econSmica-
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Yy venturosoc que por primera vez se llev6 a cabo en Mé&xico.
‘Posteriormente Emilio Carranza accede a 1a5 insistencias
del Lic. Gustavo Mireles y del peridico Excelsior de que efec~—
tuara un vuelo sin escalas en correspondencia al vuelo sin esca
las gue Charles August Lindbergh habfa realizado a nuestra capi
tal. El pueblo y el peribdico Excelsior reunieron fondos para -
la adgquisicibn de un avién Ryan bautizado con el nombre de "ME&
xico Excelsior”™, gue el propio Carranza fué a recibir a San Die
go, California, Con este avibn realiz8 dos hazahas: de San Die
go a Mé&xico, y luego, de Mé&xico a Washington donde fué recibido
. como héroe; asistid a la Casa Blanca como hu&sped del gobierno-
de aguel pais y recibib el titulo de "Embajador de buena f&”. -
Fue visitante de honor de ia Academia West Point; posteriormen-—
te vold a New York, donde 1la multitud le ofrecid honores y aten
ciones. Para regresar a México, Emilié Carranza pretendid espe
rar a gue pasara el mal tiempo gue imperaba; sin embargo, inci-~
tado a desafiar las condiciones atmosféricas Y al no resistir -
las insinuaciones, decidif realizar su vuelo de retorno. Fue -
asf como el 12 de julio de 1928, al pasar por Mount Holly, New-
Jersey, el avifén "Mé&xico Excelsior", durante una tormenta, se -

estrellfS. El cadiver de Emilio Carranza fu€ conducido a México
en un avidn B-27 de la U.S.A.F,

i) " Francisco Sarabia, originario de Lerdo,.Durango, tuvo -
mucha influencia en la aviacifin nacional, a pesar de no haberj
estuaiﬁdo en escuelas militares ni civiles de la rama de avia-

cifbn. Recibi8 del General Juan A. Almaz8n, patrocinio para --= -
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Juan Pablo Aldasoro Sudrez, considerado el primer avia-.
dor. que volsS sobre la Estatua de la Libertad en New York, obtu
vo en la Fuerza A€rea Mexicana el grado de Coronel. Su.herma—

no Eduardo, el grado de Generai Brigadier.

g) Pablo L. sidar, que siendo espaiiol se hizo pasar como me
xicano, se caracterizf por su intrepidez, valentfa, anarqufa e-
informalidad. La Secretarfa de Guerra y Marina lo patrocind Pa
ra realizar un vuelo de buena voluntad por América del Sur, con
escala en las principales capiﬁales compregdidas en 1& ruta. El
vuelc se llevs a cabo en el avifSn "El Mexicano™ y llevS como me

- c&nico a Arnulfo Cortés.

’ En 1930 el Gobierno Mexicano patrocin8 -un vuelo sin esca
las, de Mé&xico a Buenos Aires, (Argentina), al mando dei piléto
Pablo L. Sidar, guien decidib emplear ﬁn avién monoplano de ala
alta, bautizado‘con el nombre de "Morelos®, Despegt de una pis
ta provisi&nal en los terrenos de cerro -loco, en el Estado de -
Oaxaca, con su copilotd Carlos Ruvirosa y cuando volaba sobre -
Punta Arenas, cerca de Pueftc Lim6n, Costa Rica, encontx8 la -~

muerte al precipitarse en el mar.

h) Emilio Carranza, originario de Saltillo, Coah., que rea-
1i26 estudios de piloto aviador en la Escuela Militar de Avia-f
cifn, por su temperamento, habilidad y~vilo£,'llegé a igt‘una“i
de los pilotos mis h8biles de la Fuerza A€frea Mexicana. Manio-
br8® los aviones "Tololoche”, construfdos en México a base de -
madera y con uno de estos aparatos hizo un vuelo directo de ~-

M&xico a Ciudad Juirez. Este recorxido a8reo fué el m&s largo
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en el medio oficial y en el privado, resistencia que lo obligb

a dedicarse por comp;eto a su profesifn de Ingenierfa en Aero-

nSutica.
Los mis destacados experimendaroes afreos se agruparon-—

en M&xico, en torno a Villasana para integrar la primera socie

dad impulsora de la aviaci®n, de la cual fue presidente. Los~-

fines de esta sociedad fueron: formar una biblioteca con el -

mayor nGmero de libros y revistas especializadas en aviacifBn;-—

participarben los especticulos a&reos que se verificaban en la-

ciudad; comprar, con el apoyo de la sociedad, un aparato con -~

- motor o, en su caso, construifrlo; formentar,entre el pGblico,~
concursos de papalotes, globos y planeadores, y otorgar trofeos

(donados por casas comerciales) para estimular el interé&s por-

la aviaciBn nacional.
Este personaje desempeiif, ademss, cargos en la adminis-~

traci®n pGblica; Director de Aeronfutica -Civil en dos ocasio-

nes y funcionarioc en Hacienda y en la bDireccifn de Tr&nsito =~

del) Distrito Federal.

e) Martfn Mendfa, estudif en Parfs la carrexa de Ingenierfa
Industrial ' y la carrera de aviador. En Mé&xico, realiz8 su mi-~

xima hazafia el 30 de diciembre de 1911; cruzd la capital.
£) Los hermanos Aldasoro Sufrez, oiiginarios de Tialpgjahya,
Mich. y precursores de nuestra aviacifn, realizaron hazafias -ta-

la construccif8n de un motor aéreo en lTnea’' y la a¥-

les como:
tambi&n, entre becados~

tructuracifn de planeadores. Figuran,

POr nuestro Gobierno para estudiar aviacidn en el extranjero.



25

realizar servicios de transporte aéreo en el sureste de la Repf
blica (Takasco y Chiapas): cooperaba con los agricultores, cafe
taleros, pxoducto;es de chicle y cacaoc, guienes movilizaban sus
cosechas por aire. Sarabia construy8 pistas de aterrizaje xrudi
ﬁentarias, en plena selva. En la capital adquirif un avifn Bee
Gee que bautiz8 con el nombre de “Conquistador del Cielo”™ y con
el cual realizb un vuelo a New York, que le vali8 festejos y ho
nores. De ahf vol6 a Washington; y de regreso al pafs, en el -
trayecto, cay8 con su avitn al rfo Potomac, encontrando asf la--
muerte.

. A Sarabia se le consideraba el pionero de las rutas -

aéreas nacionales. Sus vuelos relevantes fueron tres, en 1939,

de los Angeles a Mé&xico, de Mé@xico a Guatemala y de Mé&xico a -
New York.

3 ' Roberto Fierro Villalobos, que nacif el 8 de noviembre -~
de 1897 en Ciudad Guerreroc, Chihuahua, siendo sus padres Beli-
sario Fierro y Guadalupe Villalobos, es el hé€roe de 1la aviacifn
mexicana. En la Fuerza A€rea obtuvo el grado de Genexal de Divi
£i6n y en la Escuela Militar de Aviacib6bn realiz® sus estudiog -
de piloto aviador. Intervino en varias cameﬁas armadas contra
los‘rebgldes. Sus ascensos en la jerargqufa militar fueron el -
premic a su valor, disciplina, inteligencia y dest;eza. El gra
do de -Teniente Coronel le fué otorgado por el General Alvaro ~--
Obregbn, Presidente de la Reptblica.

En el territorio norte de Baja California fu€é instalada-

(por el General Abelardo L. Rodriguez, Gobernador de ese terri-
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Guatemala, siendo recibido por el Presidente Constitucional, por
las autoridades militares y civiles y por una gran multitud. En
~dicho pafs fue condecorado con la medalla al mérito militar. Lue
go de permanecer tres dfas en Guatemala, parti& para el campo -

agéreo de llopango, San Salvador, haciendo el vuelo en uha hora
con veinte minutos. Recibié entusiasta bienvenida y muestras -
de simpatia por parte del pueblo Salvadorefio, gque durante cuatro
dlias lo hizo.

El maravilloso BC-II nuevamente fue tripulado, del campo
afreq salvadorefio al aeropuerto de Toncontin, en Tegucigalpa, -
Honduras, en un tiempo de una hora con cincuenta minutos; En Te
gucigalpa fue condecorado por el Gobierno y Pueblo Hondurefio.

Dos Adfas permanecif en Honduras, para después dirigirse-~
al aeropuerto de Las S&banas, en San Jos& Costa Rica . Emple8 -
cuatyxo horas con treinta minutos en el trayecto. Al descender,
la multitud invadi6 1la pis?a de aterrizaje, por lo gue, Roberto
Fiexrrc maniobr& un aterrizaje forzado para evitar un accidente.
El BC~-II sali& averiado al desprendérsele un neumdtico del tren
de aterrizajé. La reparacifn durf cuatro dias, tiempo durante-—
el cual fue declarado huésped de honor en la Embajada de M&xico
en aguel pafs; adem&s, fue nombrado hijo predilecto de Costa -=
Rica.

De Costa Rica, Fierro Villalobos vol8 hacia Phnam‘, lle-
gando al aeropuerto de.Balboa, en la zona militar del Canal. La

estuvo a cargo de los jefes militares Panamefios y ==

recepcibn

Estadounidenses. Roberto Fierro Villalobos pretendia continuar

su vuelo hacia Natal, Brasil, para despufs cruzar el Atlintico-
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continuar a los pafses centroamericanos, con exclusifn de Nica~
ragua, en virtud de gue en esa &poca no habfa relaciones diplo-
vmsgicas con aguella Rep@blica. Ei mal tiempo retras8 el vuelo-
hasta el 11 de agosto, ese dfa el BC-II'qqedG abastecido con ~=
220 galones de gasolina y 15 de aceite. Un grupo de amigos lo-~
‘fueron a despedir al aer8dromo de Balbuena; y a las cinco de 1la
mafiana Fierro Villalobos efectud el'despegue sin novedad, toman-
do de inmediaté los tres mil metros de altura, suficientes para
salix del val;e‘de Mé&xico. En lasvprimeras dos hoias volaba sg
bre el puerto de Veracruz:; media hora después estaba sobre Coag~
‘zacoalcos; en las siguienﬁes cuatro horas se hallaba en.Caﬁpe—;
che, tocando Progreso, Yuc., horaAy media despsés. Se alejs -
‘del territorio nacional y‘se dirigiG a la Habana. Vol6 sobre =~
el mar durante cuafto ho;as Y, en total ae doce horas finalmente
a@errizb en Columbia. S8lo le quedaban 50 galones de gésolina -
y 10 Qe acegte. El avifn no repori8 falla alguna en ese vuelo ~
sin escalas de M&xico a la Habana.

El Pueblo y Gobierno Cubano le brindaron un c&lido reci-
bimiento; y durante su permanencia en la Habana, recibié honores,
gdndecoraciones Yy festejos; tard8 en partir por mal tiempo pero,
éespejado el cielo, a las 9 horas del. 21 de agosto despegd con -
destino a Guatemala; en las primeras dos horas de vuelo pasf -~
sobre Belice y, al éntrnr sobre territorié Guatemalteco, fue sor-
prendido por un hurac&n que le impidi& continuar, vié&ndose obli-
gado a retroceder y aterrizar en una piaya de la Colonia Britf-~
nica.

El 24 de agosto parti8 rumbo al aer8dromo Xa Laura,, en --
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torio), una f3brica d; aviones, denominados "Baja California"™.-
Para probar el primer avif&n, un BC-I, gue fu€ construfdo en tres
ﬁeses, el general Abelardo L. Rodrfguez solicitb los servicios-—
de Fierro Villalobos, gquien se encontraba combatiendo a los cris
teros en Guadalajara, Jal., Fierro Villalobos, al recibir la ——
orden de traslado, de inmediato se dirigi& a Mexicali, en donde,
‘mediante varias pruebas a&reas, comprobd la eficacia del BC-I.-
El General Rodriguez, entusiasmado, prometi8 a Fierro Vvillalobos
un vuelo sin escalas a la Ciudad de México, en el BC.2, una vez
gue &ste saliera de la f3brica. ‘

Roberto Fierro, en enero de 1928,'emprend16 el vuelo de-
Agua Salada, lugar contiguo a Mexicali, a la Ciudad de ME&xico,-
en el avién Baja californ}a II (BC-II), cumpliendo asi su pro-
mesa el General L. Rodrfguez. La Presidencia de 1; ReptGblica =~
di6 Srdenes a todas las oficinas telegr&ficas situadas a lo lar
go de la ruta, de gue informaran a la central de M&kico sobre -
el vuelo, el cual tuvo una duracibn de 15 horas. El1 BC-II, des
pués de haber aterrizado en el aerSdromo de Balbuena, no repor-
t5 falla algu;a. Fierro Villalobos fu& recibido por el Presi--—
dente de la RepGblica, (Plutarco Elfas Calles), POr el Secretario
de Guerra y Marina (Joaquin Amaéo), por el Director de Aerén&uQ
tica Civil (Juan Guillermo Vi}lhsana) ¥ Por una multitud intere
éada en presenciar tal proeza. Este fue el primer vuelo uiﬁbgg,
calas, de Roberto Fierrxro.

Entusiasmado, el piloto mexicano'decidié realizar, con -

el mismo BC-IIXI, un vuelo sin escalas a la capital Cubana, para-
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para llegar a Madrid, pero recibif la orden de regresar inmedia
tgmehte a ME&xico y va no pudo realizar su p:oyecto. En todos -
sus vuelos, el avién s61lo sufris el desprendimiento de un neumi
tico del tren de aterrizaje, per lo que el piloto, con verdade-
ra confianza, regres$ a nuestro pafs entrando por el Suchi;te,-
para continuar hacia Oaxaca y despu8s, tomando como punto de re
ferencia a ofiznba, enfilarse al Valle de México; sin embargn,-
en Tepeaca, Puebla, se vid obligado a efectuar un aterrizaje ~-—
forzoso por falta de gaaoling. Resuelto el problema, llegf fi-~
nalmente al aerS6dromo de Balbuena,

La intencibn dé Fieiro Villalobos de realizar otra proeza
aérea, crecif en tal fofma gque en la capital de la Reptblica se
integr6 un comit€& pro-vuelo 1nternaciona1; Guétavo Espinoza Mi
reles (vicepresidente de la Compafifa Mexicana de Aviacifn), Ma-
Nuel Ramfrez C&Ardenas .(Periodista) y Ad&n GSlvez Pérez, integra
xron éae comité&é. La prensa inicif la propaéanda en todo el teéri
toric nacional. Los Gobernadores de las Entidades Federativas
Y los diferentes estratos sociales contribuyeron en forma espbg
tsnea;‘ En veinte dfas se re;nieron 35,000 d8l1lares, Fierro Vi~
lialobos, graciés a la Compafifa Mexicana de AviaciBn,.recibid -
inmediatamente un entrenamiento de vuelo por inétrumentos, en -
la base aérea de Brownsville, Texas; mas tarde, se-trgslada a-
Burbank, donde se localizaba la planta Lockheed Aircraf Corpora
‘tion, gque tuvo a su cargo la construccifn del avién especial, -
con el cual el ya famoso aviador volarfia 1la ruta: New York -~ -
M8xico - Natal - Dakar - Madrid. FEl aparato (construfdo en ===

veinticinco dfas, con un costo de 30,000 d8lares, cantidad que-
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inclufa dos .seguros de vida, dos paracafdas y unos iﬁstrumentos
de vuelo}, fue bautizado con el nombre de Anidhuac.  En el vuelo
a New Yofk, el avign sufrid algunas averfias, gque obligaron al -~
piloto a aterrizar en el condado de Edwards. Hecha 1la rep;ra——
€ibn, continud el vuelo, pero el mal tiempo obligd a Roberto --
Fierro a aterrizar en un campo a&reo privado de nombre Floy Be-
nnet, en vez de hacerlo en el Michel, lo gque m6t1v6 que los con
sideraran perdidos.

Finalmente, €l dfa 21 de Jjunio de 1930, a las 3:30 hpras
(tiempo de New York), el avidn "AnShuac”, parti6 de New York ha
cia México. El arribo al aerSdromoc de Balbuena fue a las 17:05
horas de ese mismo dfa. Como la multitud invadi6 la pista de -
aterrizaje, hubo necesidad.de aterrizar en una orilla aledana a
la Nagdalenainixhuca. Roberto Fierro y Arnulfo Cortés (su mec8i
nico), fueron recibidos con gran jGbilo y como grandes persona4
jes de la aviacibn mexicana. El pueblo, la prensa y funciona--
rios estuvieron presentes. El General Joaquifn Amaro (Secreta-—
rio de Guera y Marina), quien habfa demostrado poco interé&s por
la aviaci®n nacional, en esta ocasifn llegé hasta el "An&huac”
para abrazar a Fierro Villalobos. El Presidente de la Repfibli
ca, Ing. Pascual Ortfz Rubio, recibif emocionado al piloto y -
le @ijo: "Se acabaron los vuelos sin escalas; deseamos tgnerio
vivo, aungue no se le levanten estatuas®. ‘

Reberto Fierro Villalobos fundS en 1930, su propia es-—
cuela de wvuelo, que llev® su nombre. impartié instruccifn --

aérea con cuatTo aviones Spartan gue adquirif en Tulsa, Oklaho-

ma. En dicha escuela se titulazron a#toximad-mentc cincuenta -~
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pilotos entre los cuales figur® una mujer de nombre Emma Catali-
na Encinas.

Una de las obsesiocnes del General de Divisifn- Piloto Avia
dor Roberto Fierro Villalobos, ha sido ver el desérrollo }v.ggo-
nomifa de la Fuerza A&rea Mexicana, ideal al que contribuy8 eco--
némica,técnica, cientifica y profesionalmente, sin encontrar apo
yo alguno. Sin embargo, cree con firmeza que la fuerza A€rea de
Jars de estar subordinada, para asf iniciar su mejor desarrollo-
por el bien de Mé&xico.

Roberto Fierro fue creador de varias rutas aéreas naciona
les, entre las gue se encuentran; la de Guadalajara Mascota - -
Talpa - Puerto VAllarta, que posteriormente amplif a El Tuito --
Tomatl&n - Colima. Esta rﬁta operaba en»uniﬁn de 1la éompaﬁia de

. Transperxtes A€reos de Jalisco, misma gque tuvo una duracién de --
diez ahos. Otra ruta gue abri8 fue la de Mérida -~ chetumﬁlg -
también creb la de Mé&xico- Acapulco. v

Dentro de la Administracifn Pdblica, desempefi§ el cargo-
de Gobernador de su Estaﬁo natal, y en el sexenio del Presiden-
te Adélfo Lépéz Mateos fue, poi segunda ocasifn, Jefe de la -~

Fuerza Aérea Mexicana.

5. El avifn como instrumento de combate en la Revolucién Me

xicana. .
Antes de finalizar la dictadura del General Porfirio Dfaz,
varios aviadores extranjeros llegaron a nuestro pals con el f£in

de presentar exhibicicnes aéxeas. La Moissant International «-
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Aviators trajo a un grupo de experimentados pilotos como Ren@& -
Barrier, Ren& Sim&n, Roland Gérros, John Pristbie y Moissant. -
Estos pilotos realizaron exhibiciones en Montexrey y Guadalajara,
Y en la capital mexicana intervinieron en la Semana Aérea, inau
éurada por el Presidenge Porfirio Dfaz y su esposa, Dofia Carmen
'Romero Rubio.

El general) Dfaz gustava de presenciar este tipo dé espeg
éaculos, a los gque con su asistencia daba mayot realce. En cier
~ ta ocasifn, mientras Roland Garros efectuaba maniobras que simu-

‘laban un atague aé&reo, el piloto John Fristbie explicaba al Pre-
sidente el funcionamiénto y mecanismo del aeroplaho Demoiselle &
le sugiri® la idea de -utilizar aviones con fines militares. Por—
firio Dfaz felicité a los éviadores, pero no gqued8 impresionado-
ni convencido. Sin embargo los jefes militares se entusiasmaron
(segfin consta en el Diario Oficial de fecha lo. de abril de 1911),
y.consideraron que la‘aviacién tenfia efectividad para auxiliar al
ejército y marina, pudiendo, ademis emplearse para el bombardeo.
Estas ideas motivafon al mayor Federico Cerxrvantes y al capitan -
Nicol&s Martfinez para hacer estudios de aviacifn en Francia, - en-
donde ya desde 1909 se encontraban estudiando aerqstaciﬁq.

. . Los acontecimientos revolucionarios de 1910, forzaron -a-
iés jefés militares del r&gimen porfirista a combatir con todos-
los medios disponibles. Planearon el establecimiento de la avia
cibn como auxiliar del ejército, pero 10s hechos'de la reféluqi&n
y Ias'viétorias del ejército Insurgente, al mando de Don F:nhcig

co I. Madero, fueron tan rS&pidas gue impidieron a los porfiris-—

tas llevar a cabo sus planes.
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A) Francisco I. Madero primer estadista que realizé un vue-
lo.

Por segunda ocasifn llegb un grupo de pilotos aviadores .
Fl mando de Alfredo Moissant, quie; venia acompafiado de Miss —-—
Henriet Quimby, Matilde Moissant, André& Houper, George Dyot y -
Mc. Cundy; este grupo, en sus exhibiciones empleaba aviones como
el Bleriot, Duperdussin‘y Curtiss. En cierta ocasibn, miehtras -
daban una demostracidn aérea, las fuerzas combatientes de la re-
volucibn ocuparon la ciudad Qe Méx;co, al frente dAe las cuales -
venfa Don Francisco I. Madero.

Alfredo Moissant 1nvit§ a Madero, Presidente electo, a -~
presenciar ﬁna demostracifn alrea. Asisti® Madero acompafnado de
sus mi&s cercanos colaboradores y, una vez instalado en la tribuna
-de honor,;fue 1nv1t$do por el aviador George Dyot para realizar-~
un paseo afrec. Entre aclamaciones y gritos de jfibilo de la mul-
titud, Francisco I. Madero zbordb el aviQn Duperdussin, de fabri-
cacibn francesa, para hacer un vuelc gue tuvo una duracibn de -
doce minutos. Bsté acontecimiento, que ocurrif el 30 de noviem~-
bre de 1911, situsva Madero como el primer estadista del mundo -
que realizaba un vuelo. Madero dif fuerte impulse a la aviacifn
mexicana. Orden6 al general Jos& GonzSlez Salas, Secretario de-
Guerra i Marina, la compra de cinco aviones Moissant Bleriot. =«
Posteriormente, con fecha 5 de mayo de 1912 emitio.un decreto --
.(Diario Oficial No.idza) en el que autorizaba elevar el contin--
gente del ejército‘y facultaba al Ejecutivo de la Unibp para -~
introducir 1la Ley Org3nica del Ejéxcito Nacional y modificar sa

tisfactoriamente la organizacifn de las unidades téicticas, asi -
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como establecer el servicio de telegrafia inalSmbrica y explora-

cibn aérea.

B) Yictoriano Huerta también dif importancia a la aQiaciGnﬂ

Después de la muerte de Francisco Y. Madero pas8 a ocu=-
par la Presidencia de la Repfiblica, Pedro Lascurain, gquien solo
gobernf cuarenta y cinco minutos; su finico acto de gobierhobfue
designar a Victorianc Huerta como Secietario de Gobernacifn, --
gquien momentos m&s tarde se convirtif en Presidente de nuestro-
pafs. Huerta, al asumir la Presidencia del Ejecutivo'Federal,-
reunis a Juan Guillermo Villasana y a Miguel Lebrija, con éuie—
nes discuti® la posibilidad de adquirir un grupo de aviones para
combatir la rebelifn del pheblo mexicano. Lebrija y Villasana-
informaron a Huerta gue los aviones requeridos podrfan- desempa-—
fiar, con éxito, atagues aéreos, Yy gque la artillerfa podria ocu-
parse del atague antia&reo. Victoriano Huerta se convenci8. de
gue ia aviacibn serfa un poderoso instrumentoc de combate y de -
inmediato oxrdend que se seleccionara a un grupo de alumnos para
gue fueron a instrufirse a los mejores Colegios de Aviacidn de «
Francia. El grupo se integrd con treinta s@btenientes al mando
del capitin Santiago Mendoza, y partif el 15 de mayo de 1913. =~
Mientras tanto, en la capita} mexicana se integraba la primera-
escuadrilla aérea, en la cual figuraban las siguientes personas:

' Miguel Lebrija, Jefe mayor auxili;r.
Horacic Ruiz Gavifio, capitdn pfﬁméfo.

Eduardo Aldasoxo Suérez, capitin primero irregular.
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Juan Pablo Aldasoro Sudrez, capitdn primero Irfeguxu
Juan Guillermo Villasana, capit&n segundo irregular.
Antonio Sdnchez Saldafia, sargento primero irregular.

Jexr6nimo S&nchez, soldado irregular.

La anterior escuadrilla aérea s3loc cont8 con tres avio
nes: un Duperdussin, un Bleriot comprado a la Compafifa Cigarre-—
ra El1l Buen Tono, y un Farman que le fue decomisado a Alberto =-
Braniff.

Venustiano Carranza tambiéﬁ consider8 que el avidn le =
podfa daf buen resultado en el atague a las fuerzas huertistas
Y, en consecuencia, designS al gobernador provisional de Sonora
para gque adquiriera un aparato en el vecino pa!s del norte, En~
esa Epoca el gobierno estadounidense no permitfa el paso de ar=
mamento hacia Mé&xico, lo cual generd un‘cdmulo de problemas que
fuéron resueltos burlando con gran habilidad la vigilancia poli
cfaca de los Estados Unidos. A pesﬁr de todos los contratiem—
pPos, el avibn Curtiss, desarmado, fue trafdo a Hermosillé, yAng
metido a una prueba en una pista que se acondiciond para ese -
fin. MA&s ta:dé fue trasladado por ferrocarril a la estacifén de
Moreno, principal frente de batalla, lcocalizada entre Guaymas y
Topolobampo. El avibén, gue fue bautizado con el nombre de "El~
éoﬁor$4, 1ﬁf1uy6.cénsidefﬁilemente en el &nimo de los revolucig
narios. El piloté Didier Masson y Joaquin gahche llgvhron --
~--=- a cabo varios vuelos sobre la bahfa de Guaymas, één el -~
£in de localizar a los barcos cafioneros "El Guerrero® y "El —-

Tampico”, mismos gue apoyaban a las fuerzas huertistas.
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c) Primer bombardeo aéreo en el mundo.

En Hermosillo, Sonora, surgif la idea de elaborar bom-
bas para realizar un ataque aéréo sobre los cafioneros menciona-
dos. Se recurrid a.un fontanero, guien, en la elaboracifn de -~
‘1as bombas, empled tuﬁos de agua potable (cortados en trozos -
de 30 cms. de longitud por 8 cms. de di&metro), cargados con -—-
tuercas, remaches, clavos y balines mezclados con pdlvoré, Yy -
provistas de una mecha o cafiuela para su encendido. El bombar-
deo se realiz8. Las bombas eran lanzadas con la mano, ya que-—
los aviones antiguos carecfan de instrumentos para realizar tal
funcibn. El1 primer bémbardeo, que se efectu8 sobre la bahiivde
Topolobampo, pas® a la historia de 1la aviacién‘mundial. ’

Las fuerzas comandadas por Don Venustiano Carranza lle-
garon a Hermosillo el 18 de septiembre de 1913; entre la escolta
de agfiel se.encontraban los pilotos Gustavo Salinas Camifia y -
‘Aiberto Salinas Camifia, gue estaban comisionados en el Estado Ma
yor. Cuandc Carranza, despu€s de vencer a los huertistas, se-
instalf en el puerto de Veracruz, estructurd al Ejé&rcito Mexica-

no y emitif un decreto en el cual creaba la aeron&utica militar.

6. Correo Aéreo.

‘Terminada la primera guerra‘mundial, los aviones milita-
res fueron adaptados para fines civiles. Un avifn bombardero -
estadounidense fue acondicionado para realizar el primer servi-
cio aéreo internacional; este wvuelo Se realiz® de Hounslow, In-

glaterra, a Bourget, Francia, el dfa 25 de agosto de 1919,
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La Compafifa Aerolimited@ iniciéb sus vuelos entre New York
Y Atlantic City, llevando vacacionistas. Tambi&n la compafifa —-—
Aeromariﬂe Sighseeiné, junto con la Navegation Company, realiza-—
ron vuelos comerciales entre Miami y CuSa.

El Departémgnto de Correos estadounidensé organiz8 el --—~
.servicio postal a&reoc poco antes de finalizar la primera guerra,
cubriendo el servicio postal entre Washingtén, Filadelfia y New
York.  Posteriormente, esta ruta se amplif a Chicggo, por lo que
el Departamento de Correos tuvo éue contratar los servicios de
cuarenta aviadores, de los cuales 31 perecieron en accidentes -
4aé£ebs, Ya que los aviones.no contaban con instrumentos adecua-
dos para la navegacién.

Edward Hubbard, iﬁaugnrﬁ la ruta postél entre Puget Soupd
yvVictoria, Canads&, en un avifn construfdo por Williams E. Boing.

Alemania inici8 su servicio postal aéreo entre las ciu--
dades de Berlfn, Leipzig y Weimar.

En México, el 6 de julio de 1917, Horacic Rufz, en un -
avién de fabricaciéﬁ mexicana, serie "A", llev6 consigo la vali-
ja del serviéio postal mexiéano, en la gue iban 618 piezas pos-
tales, volando de la capital de la Reptblica a la ciudad de Pa-~

chuca, Hgo.

‘7. La aviaci8n acrobiAtica.

Al finalizar la Primera Guerra Mundial, también surgif-—
la aviaci6§ acrob&tica. Para tal fin se organizaron circos --
aéreos y compafifas de especticulos, mismos que realizaban exhif

biciones que el pdblico aplaudfa, sobre todo cuando los pilotos
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efectuaban maniobras a&reas, como barrenas, barriles y Loocks -
entre otras.

Posteriormente, varios pilofos decidieron hacer vuelos -
a grandes distancias; pof ejempio, el teniente de la U.S;A;F.,—
Albert C. Read, gque en un hidroavifn NL-4 vol8 de Terranova a -
Portugal, via Azores. M3s tarde lleg6 a Inglaterra, efectuando-
un recorrido de 6,300 kms. a2 una velocidad de 120 kms. por hora.

) Tambi&n aviadores ingleses, como John Alcock y Arthur -

~Whitten, volaron .sin escalas sobre el Océ&ano Atlantico; de Te=-— .-
rranova a Irlanda, €n un avién biplano, recorriende 3,024 kms., -
a una vélocidad de 170 Kms. por hora. '

En septiembre de 1922, el teniente James H. Doolitle,

sobrevolS los Estados Unidés, de costa a costa, en 21:30 horasj;
partibf, en un avibn DH~4B, de San Pablo Beach, Florida a San —=-
Diego, California, v cubrib una distancia de 3,475 kil8metros.

En 1925, cuatro aviocnes monomOtores Douglas, de los Es-
tados Unidos, aventuraron un vuelo alrededor del mundo. Hicieréﬁ
wvarias escalqs en ciudades europeas y asifticas. De los cuatro,
s0lo regresaron dos a la base a8rea de Seatle.

El 9 de mayo de 1926, el comandante Richard E. Bird y su

copiloto Floy Benett, sobrevolaron el polo norte en 16:00 horas;
Yy el 29 de noviembre de 18529, el mismo comandante Bird, sobrevo-

16 el polo sur en un avién Fokker.

8. Vuelos trasatlinticos.

A) En 1927, un rico hotelero, RAimond Orteig, ofrecif un --

remio de 25,000 ad6lares al primer aviador que cruzara el Oc@ano
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Atldntico, de Parfs a New York, o viceversa. El primer piloto-
gue intent$ este vuelo fue el franc&s Ren€ Fonk, quién tuvo 75-
victorias en su haber durante la Primera Guerra Mundial. Otro-
francé&s gue guiso ganarse el premio, fue Charles Nungesset; -
quien habfa derribado 45 aviones alemanes; hacié&ndose acom}aﬁar
del capit&n Francois Coli, despegaron de Paris hacia New York,
pero nunca llegarxon a su destino, lo gque hace sﬁponer que murie
ron en pleno océ&ano. .

Charles August Lindberg, decidisf obtener el premio ofre
cido. Renuncif a su trabajo de piloto del servicio posctal, en -
. virtud de que tenfa ahorrados 2,000 dSlares; se puso en contacte
con hombres de negocioé de San Luis Missouri, a quienes convencis
para gue aportaran otros 13,000 dSlares, nece#arios para adqui~
rir un avibn y asf poder aventurarse a desafiar el Atléntico. =~
Tambi&n se pugo en contacto con la constructora de aviones Ryan
Airlines Inc., de San Diego, California, para acordar la cona;—
truccis&n del avién reqﬁerido, el cual tuvo un costo de 10,500 -
d6lares y se construy® en un t€érmino de 60 dfas. Charies August
tuve la idea de adaptarle t;nques adic;onaleé para gasolina, —--
puesto gue para volar 5,800 kilSmetros regquerfa de 2000 litros
de gasolina. El avibn, de 220 caballos de fuefza, fue bautizado

con el nombre de "Spirit of Sn Louia",

Cuando Lindbergh se traslad6 de San Diego a Sn Lolis —~
Missouri, impuso un nuevo récord de vuelo sin escalas, haciendo
un tiempo de 14:25 horas de recorrido.

EX1 27 de mayvo de 1927, a las 7:52 horas, Charles August

Lindbergh parti6 del campo a&reo Roosevelt, cerca de New York,—
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con destino a Parfs. Durante su travesfa sufri8 una severa

somnolencia gue estuvo a punto de ocasionarle una tragedia; ade-—

m&s, las alas se vieron cubiertas de hielo cuando cruz$ una zo-
pero afortunadamente el sol derriti® el hielo acumula-

na frfa,
con-

do. A las 27 horas de vuelo, se encontraba sobre Irlanda,
una desviacifn minima de 5 kilSmetros; pass por el sur de Ingla-
luego cruz8 el Mar de la Mancha, para, finalmente, enfi-

terrxa,
en donde era espera

larse al aeropuerto de Le Bourget en Paris,
do por una multitud que le brind8 una calurosa bienvenida.
gque en su vuelo trasatl8ntico emple8 33:30 ho-

Lindbergh,
2Ademd&s, el goblerno =

ras, obtuvo el premio de 25,000 dSlares.

estadounidense le otorg8 el grado de coronel de la Fuerza Aérea

de los Estados Unidos.

A peticifn del embajador de los Estados Unidos en M&xico,
Dwigth W. Morrow, guien desempeili§ este cargo en el r&gimen de ~
Plutarco Elfas Calles, se abri8 wuna etapa de mutua cordialidad—

¥, como consecuencia, a fines de 1927, le fue sugeridc a ~ - =

Lindbergh realizara un vuelo sin escalas de New York a México,

en su avibn ;Spirit of Sn Louis”. El1 h&roe del Atl&ntico aceptd

y el aerSdromo de Balbuena result® insuficiente para albergar a

la multitud que acudi& a recibirlo.  Charles August fue en ME&xi-

co huésped oficial y distinguido, Y en su estadia estuvo acompa
fiado por los generales José& Luis Amé&zcua, Alfredo Lezama, Fritz
Bieler y Roberto Flerro Villalobos, quienes fueron invitado- por
el embajador Morrow para gque acompafiaran al coronel Lindbergh.
Este persocnaje de la ;via:ién‘universal, conocif a la hija del-

embajador estadounidense, de guien se enamor8; durante su idilio
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vino varias veces a México, hasta gue formaliz8 su matrimonio=-
con Aniat Morrow.- aﬁos m&s tarde, Lindbergh fue nombrado con-
sejero técnico‘de la 1linea aérea Pan American. Trazf y proyec '
t5 las rutas especfficas de esta compafifa. La Gltima vez gque-
vino a Mé&xico tripuld un avién trimotor denominado "Mé&xico®", -
con capacidad para trece pasajeros. Este fue el primer vuelo~-
internacional de la ruta Brownsville - Matamoros - Tampico - =
MExico.

Enrigue Renterfa Balcizar, naci8 el 7 de mayo de 1930 en
Cocula, Jal. ‘En los afnos 1949-1951 realiz8 sus estudios de pia
loto aviador militar, en la Escuela Militar de Aviacitn, cuando
ésta se localizaba en la ciudad de Guadalajara. En 1951 obtuvo
el tftulo de aviador militar y el grado de subteniente de la -
Fuerga Aérea Mexicana. Renterfa BalcSzar, ha profundizado en
e} estudio y profesibn concreta del vbelo, por lo gue ha teni-
do una preparacibn técnica y cientffica en la materia de avia-
cifn, tanto en nuestro pa!s‘como en el Extranjero. Enrigue =-
Renteria, éin pertenecer a ninguna 1fnea comercial y prestando-
" sus servicios como piloto en PetrBleos Mexicanos, realiz8 un -~
vuelo trasatl&ntico en un avién DC-6 ABX~-DUC, de PEMEX, el Adfa
24 ge agosto de 1954 . La tripulacibn estﬁvo integrada ==
por el capitin segundo Enrigue Vital C., Carles Rufz A., Leo -
Rend6n, Francisco Cejudo y Eoni!acio Beltr&n.. La ruta fue: -~

Mé&xico - New Orleans -~ Gander, Canadi - Brest - Marsella.

9.~ Escuela Militar de Aviacitn de Mé&xico.

En el afio de 1910 un francés, de apellido Roumagnac, su
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giri® al Ministro de Guerra y ﬁarina la creacifn de una escue-—
la militar de aviaci®n que estarfa a cargo de maestros e instruc
tores extranjeros. Esta proposiciéh no lleg® a concretizarse,

La primera escuela militar de aviacibn se consfruyﬁ en el
campo afreo de Balbuena, en 1915, siendo su primer director el-
capitd&n Alberto Salinas Carranza. Dicha escuela cont8, entre -
sus instructores, a Rafael O' Neil, Fritz Bieler, el francés Dun
kerker y el norteamericanc Lievre.

Cabe hacer mencifn gue los talleres nacionales de cons—-~
trucciones aeron&uticas fueron anexados a la escuelé militar de
aviaci6n, y gque &sta fue trasladada al puerto de Veracruz, pos-—
teriormente a Puebla; despfies a Monterrey, de agquf a Guadalajara
Y, por filtimo a la Base A€rea Militar No. 5 de zZapopan, Jal. Ac
tualmente junto con la Escuela Militar de Mantenimiento y Abaste
cimiento vy la de Especialistas de la Fuerza Aérea integran, en -
su conjunto, el Colegio del Aire, gue se encuentra en zZapopan.

Escuela de Aviaci®n Naval de la Armada de México.

Manuel Avila Camacho, Presidente de la RepGblica, cred,—
medianta decreto de agosto 29 de 1943, la Escuela de Aviacibn Na
val de la Armada de México. )

lLa escuela guedd bajo la dependencia directa de la Direc
ci®n General de la Armada de la Secretaria dé Marina, y solo po
Afan ingresar comc alumnos los tenientes de corbeta del Cuerpo-
General y &ée Miguinas, de la propia Armada. ‘

La designaci®n del profesorado era de la competencia de-
la propia Direcci®n de la Armada, de la Secretarfa de Marina; y

los oficiales graduados recibirfan el tItulo de pilotos, que —-—
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los facultarfia para el ejexcicio legal de su érotesibn tanto en

las instituciones armadas como en los civiles de la nacifn.

i . Escuadrfn 201.de la Fuerza Aérea Mexicana.

) El presidente de nuestro pafs, General Manuel Avila Cama
cho, fue autorizado por el Congreso de la Unifn para enviar tro
pPas mexicanas a las fuerzas de los aliados., El 24 de Jjulio de-

1944, el escuadrSn aéreo 201, recibid la orxden de trasladarse a

Randolph Field, con el objeto de entrenarse debidamente para -

después ir a combatir contra los japoneses.
El Escuadr8n A€&reo 201, que estuvo al mando del coronél-
piloto aviadoxr Antonio Céardenas Rodriguez,'fue parte integrante

de la Fuerza Aérea Expedicionaria Mexicana, misma que se hizo - .

constar de: un grupo de mando, un grupo de comando, el escuadrfn

201 y el grupo de reemplazos. E1l 23 de febrero de 1944, el Gene
ral Francisco L. Urguizo entreg8 la bandera al Coronel C&rdenas-—
Rodriguez, en Major's Field, Greenvillefiéexas.

Dfas antes de salir de Major's Field, la Fuerza Aérea Ex-
pedicionaria Mexicana recibif el eguipo individual de campafia -
para jefes, oficiales y tropa. En Topeka, Kanszs, se ministrs-
el eguipo individual e wvuelo a los pilotes, Estas ministracio
nes fueron nechas por los destitos de 1ios Estados Unidos.-con-
apego a las tablas relativas de la U.S.A.F. El personal afreo~
mexicano también éuedb protegido contra el t&tanos, layvgfpela,

el cbBlera, la fiebre amarilla, la tifoidea, el tifo y la peste

bubbnica. Antes de éartir a ultramar, el personal de la F.A.E.M,
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realtz6 sus testamentos militares, aéeg&ndose a lo establecido
por el C86digo Civil del Distrito Federal. Tambi&n se gestiond
lo necesario para que el personal tomara seguros de vida militar

~
_porxr la suma de diez mil pesos mexicanos para Jefes y oficiales

y de cinco mil para elementos de tropa. Estos detalles fueron

de gran importancia en lo referente a la moral de los componen—

tes. Durante el movimiento de la F.A.E.M. de Major's Field al

puerto de embargue, no ocurri® deserciédn alguna y el ntimero de

faltistas desapareci8 totalmente.
A las 8:00 horas del 27 de marzo de 1945, la Fuerza A€rea

Expedicionaria Mexicana sali® de Camp Stoneman al puerto'fluviai

de Pittsburg. Ahf tom& un barco de rfo gue la condujo a Ssan —--

Francisco, California, en un recorrido de cuatro horas aproxima

damente.
Abandon8 este buque y de inmediato abord8 el "Fairisle®,

transporte tipo Liberty, de 10,000 toneladas, siendo despedida-

por el general Alamillo.
A las 18:00 horas de ese mismo dfa, el bugue .desatract -

del muelle nfimero 6 del Puerto de San Francisco y enfil8 hacia-

la Puerta de Oro para hacerse a la mar.

La travesfa marftima tuvo una duracifn de 33 dfas con una

sola escala, de 4 dfas, en Nueva Guinea.
_.Durante la travesfa el personal recibi8 toda clase de =~

instruccifn. La disciplina‘fue formidable, la salud del perso-

nal buena;'para prevenir la malaria, se ministr8 Atebrina ocho-

dAfas antes del desembarco; adem&s tabletas de sal, a raz8n de -



45

una por cada alimento, mismas gque se dieron al personal en el —
momento de empezar a sudar.

La higiene fue mantenida de acuerdo a los recursos dispQ_
nibles a bordo, la alimentacifn fue buena y el nGmero de marea-—
dos fue descendiendo al cuerto dfa de haber emprendido el viaje.
A bordo contaron con algun'as diversiones como m@sica, cine y or
ganizaron eventos deportivos entre las unidades tr&nsportadqs.

A bordo del Fairisle Salierons:

Coronel Antonio C&rdenas Rodriguexz.

Mayor Enrigque Sandoval Castarrica
Mayor Ricardo Blanco Cancino
Mayor Guillermo Linage Olgufn

Cap. lo. Roberto Salidoc Beltran
Cap. lo. Radamés Gaxiola Andrade.—
Cap.v 20. Jesfis Blanco Ledezma.

Cap. 20. Jesfis Carranza Hern&ndez. B .
Cap. 20. Roberto Legorreta Sicilia.
Cap. 2o0. Samuel R. Pacheco Marfn. ‘
Cap. 20. Pablo L. Rivas Martfnez.
Teniente Luis Alvares Maytorena.
Teniente Antonio Villar Gutifrrez.
Teniente Jos€& Luis Barbosa Cerda.
Teniente Julio Cal y Mayor Sauz.
Teniente Amadeo Castro Almanza.
Teniente José€ A. Cruz Abundis.

Teniente Héctor Espinoza Galvan.
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Teniente
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Teniente
Teniente
Subtte.
Subtte.
Subtte.
Subtté.
Subtte.
Subtte.
Subtte.
Subtte,
Subtte.
Subtte.
Subtte.

Subtte.

José E;pinoza Fuentes,
Jacobo Estradg Luna.
Carlos Gardusio Nufiez.
Fernando Herndndez Vega.
Reynaldo Pérez Gallardo.
Grace Ramirez Garrido.
Joagulin Ramfrez vilchis.
Armando Rodrigﬁez Contreras.
Carlos Rodriguez Corona;
Rail Rodrfguez Carredn.
Ignacio Salinas Ramos.
Amador Samano Pifa.
Jesis Tapi; Estrada.
Carlos Varela Landint.
C&sar Velazcé Cexrfn.
Guillermo Albert Robles,
Rambn Caracas Enrfgquez.
Jaime Cenizo Roqu;
David Cer6n Bedolla.
Samuel Cueto Ramfrez.
Manuel Farfas Rodrrgﬁez.
Guilllermo Gargsa Ramos.
Rafil Garcfa Mercado. }
Luis Hur;ado Tinajero.
Mario LOpez Porxtillo.
Praxedis LBpez Ramos.

Miguel Morenoc Arreola,
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Sgto.lo.
Sgto.lo.

Sgto.lo.

Jos& Luis Prat Ramos.
Justino Reyes Retana.
Esteban Rubio Pérez.

Angel Sanchez Rebollo.

Jos& Miguel Uriarte Aguilar.
Roberto Urfas Abelleyra.
Fausto Vega Santander.

Rosendo Alarcf6n Santana.

‘' Eusebio Alvarez Hueita.

Federico‘Arteolalnomero;
Enrique'sarrag!n Agutlar;
Aurelio Becerra Sufirez.
Carlos Beltr&n Guttégrez;
Leonardo Beltr&n Gutiér;ez.
Jos& Carlos Blanco Talavera.
Alfonso Ca;bajal Aransolo.
Teodoro Carrileo GarcZfa.
Miguel Castillo Torres.
Francisco de la Vega Guzmén.
Juvenal Delgado Meza;
Manuel Espinoza Gonz;lei;
Carlos G&lvez Pérez.

César Gonz!léz Mata.

Luis Gonz&lez Sinchez.
Neftall Gonz&lez Corona.
Armandé Grajeda GOmez.

José Gutifrrez Gallegos.
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Jesfis Herrera Sayas.
Jesfis Jurado Pulido.
Felipe Manterila Cruz.
Luis Martfnez Miranda.
Miguel Martfnez Mirgquez. .
Pedro Martfnez de la Concha.
Manuel Miranda Maillar.
Le6n Mondrag8n Hoyos.

Luis Mondrag8n Hoyos.
Carlos Obregén Mart!nez;
Gregorio Ramirez Lowre;
Daniel Ramos Mendez;
Gonzalo Retana Guevara.
Onésimo Espindola Miranda;
Agustin Velasco Alegr!Q.
Fernando Vergara Garcla.
Roberto Welsh Guerrero.
Felipe Y&pez Martfnez.
Rafael Acuiia Aguilar,

José& Alvarez Morales,

Rall Alvarez Ortega.
Enriqgue Azenqsnnorena‘
JeQus Arrona CaldexrSn.
Enereo Avila Aviléz.

Leandro Avila S&nchex.

Francisco Bautista Gonz&lez.

Juan Bautista Y&fiez Camarena.
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20.Jacobo Bocanegra Velfzquez.
20.Alfredo BoybinAsancbez;
20.Alberto Camacho Garcfa.
20.Heriberto Caifiete Lééez.
20.Sergio Carrillo Dfaz.
20.Horacio Castilleja Albarrén.
20.Rub&n Celis Pifa.

20.H&ctor Cepeda Vlzquez;
20.Manuel Cervantes Ramos.
20.Carlos Colin Portillo.
20.Alfonso Cuéllar Ponce de Le8n,
20.Alfredo Chivez Hidalgo.
20.Miguel Angél Ch&vez Delgado.’
20.Gilberto de la Rosa Alvarez.
20.Enrique Dominguez RendS&n.
20.Eduardo Eguiluz Rosas;
20.Aristeo Elfas Flores.
20.Gilberto Escalante Arias
20.Julio Espindola Miranda,
2o.Francisco Esquivel Reyes.
20.Manuel Estrada Sosa. .
20.Jos& Antonio Alfonseca.
20.Luis Gallegos Mendoza.
20.Rafil Gamas Quevedo.

20 .Humberto Gamboa Montoya.
20.Angel Garcia Mart!hez.

20.Jorge Garcia Herrera,
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Luis Garcifa vizgquez.

Ram6n Garcfa Vega.

HEéctor G. GOmez Oaxaca.
Ignacio GSmez Estrada.

José& Le6n GBmez Domfinguez.
André&s GonzSlez Herrera.
Fortino Genzdlez Gudifio.
Juan Antonio Gonzilez Biez,
Carlos Graillet Colorado.
Daniel Grajeda G8mez.
Pedro Guerra Garcfa.

Jes@s Guerrero Uribe;

Jes(s Gui}érrez Figueroca.
Maximiliano Guti&rrez Marin.
Luis Guzmin Rebeles,

Oscar Hermosillo Ficacht.
Ernesto HernAndez May.

Jos& Marla HernSndez Baildln.
Adolfo Ireta Martinez; ‘
Genaro Jacinto Orduna.
Fernando JuSrez Jiménez.
Dionicio Ledezma Yahez.
Rub&n Ledezma Y3&hez,

Andrés L6pez Olivares.
David Lozano Hernandez;
Abel Martinez Hernéndez.

Agustin F; Martfnez Cortes
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ﬁduardo'noreno Brillas.
Adolfo Ortfz Jiménez.
Carlos Ortfz Moreno.
Enrique C, Ortiz Jiménez.

Moisés Osorio Domfnguez.

Armando Padilla Uribe.

Eduardo Peredo Mufioz.
Eugenic Pérez Fern&ndez.
Ismael P&£ez Becerra.

Luis Pé&rez Lara.

Jose Ponce Olmos.

Carlos Qgintana Moreno.

Pedro Raﬁiréz Corona.

José RajGﬁvVarela;

Alfonso Real Martfnez.
Guillermo .Reyna Sinchez.
Francisco Rodriguez Castafeda..
Genaro Romero Parra,

José Luis Rubio del Riego.
Mario Salcedo C:ucei.

Rogelio Salcedo Saldafia,

Jos& SAnchez Garcia,
Johquin‘s!nchez Montes.
Silvestré San Vicente Ovando.
Francisco Sierra Ochd;.

JesGs Silva Ruelas.
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Joaqufn J. Silva Zamora.
Jos& de Jestis Solfs Tapia. |
Julio Sorzano L&pez. .
Leonardo Soto Rodriguez.
Luis Soto Servin.

Salvador Soto Uribe.

Gustavo Toledo Belmont. [P
Jos& Torres Vara..  :

Jos& Luis Trejo Patifio.

Jos& Uriza L8pez. »

Carlos Valdez LeSn.

Agustin VAllejo Montiel.
Bernardo ;ara Rgngel.
Filem®n Vargas Jimé@nez,

Salvador V&zquez Morales.

Raymundo Acosta Ordaz.

Luis Jorge Alfonso LSpez.

Alberto Almeida Sigueiros.

Rodolfo Ambriz Hart!neé.

Javier Armenta S&nchez.

LE&zaro Arrieta Saldafia,

Jos€& Arroyo Garcfa, .

Eligio Barajas Espinoza.

Ramiro Bastarrachea Gamboa.

Justo Becerril Sosu.

Angel Bocanegra del Castillo.

Arnulfo Bonilla Gnrc!n:
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José& Bonilla Dominguez.
Fidel Borunda Salcedo.
Gilﬁerto Corxrea Juirez.
Antonio Cruz Morales.

Juan de Asco Beotegul.
Francisco Elfas Dfaz Aguayo.
Francisco DIiaz Meraz.
Gerardo Diaz Bolafios.
Antonio Escalante Flores.
Jorge Estrada Ochoa.
Ignacio Praéoso Cedaillo.
Carlos Garay Garcia,
Alfredo Garcia Siocic.
Guillermo Gaxcfa Gonzalez.
Samuel Garrido Mendoza.
Felipe Gonzilez Lubastida..
Olegario GSmez Rodr;guez;
Manuel Guerrero Mufioz.
Oth6n Gutiérrez Medina.
Mario Luis Higuera Rgbggo.
Javier Ib&fiez Carrillo.
Luis Jiménez sqnchez;.
Luis andujaho Gallegos.
Ernesto MartiInez Trujillo.
Pedxo Martinez ﬁ!rez.
Wenceslao Mart!nez‘vazqgex,

David Mata Ramos.



Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
‘Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
.Cabo
Cabo
Cabo
c;bo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo
Cabo

Alfredo Mendoza Mendoza
Bernardino Mendoza Herndndez.
Carlos Mendoza J3urxegui.
Erasmo Meza Rivera.
Fernando Miranda GSmez.
Enrigue Molina P8rez.
Higinic Monroy Alvarado.
Lino Morales Guadarrama,.
Sergio Morales Bernal.
Manuel Mungufa Moreno.
Jos& Muhoz Alvear.

Luis Jorge Ovigdo vilia,
Ramiro Pérez Célvillo.
Ricardo Quintal Pinz8n.
Armando Ramfrez Campillo.
Agustin Miguel Reséndiz Mireles.
Juan Reynoso Fuentes. ‘
Manuel Rico Badillo.

Jesfis Rivera Arce.

Jaime Romano Reséndiz.
Jestis Salas Olivas.
Eduardo S&nchez Ortfiz,
David Santana Garcia.

Hugo Seaman Jim@nez

Jorge Serralde Ganot.
HEctor Tello Pineda.

Ricardo Tinoco Lima.
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Cabo Gilberto Tovar Garcfa.

Cabo Rafael Valdez Balleza

Cabo Rafil Vargas GO6mez.

Cabo Resendil Varguez Magafa.

Cabo Alfredo Vega Fern&ndez.

Cabo Carlos Centeno Medina.

Soldado
vSOIdado
SQiaada
Solcdado
Soldado
Soldado
Soldado
Soldado
Sold#do
Soldaado
Scldado
Soldado
Soldado
Soldado
Soldado
Soldado
Soldado
Soldado
Soladado
Soldado
Soldado

Rafael Burguete Pascasio.
Esteban Carballo Reyes.
Gustavo Dxaé Campbmahes;
Ra(il Esteva Aquino.
Antonioc Enrfquez Guerrero.
Bernardo GSmez de los Santos.
Diego Lﬁpez‘?814x.

Juan LSpez Murillo.
Enrique Moedano G8Bmez,
Fernando Nava Musa.
Leoncio Pérez Juirez.
Francisco Ramos Méndez,
Herminio SA&nchez Luis..
José& sanchez‘Garcta.Nuno.
Jos€& de Jesfis Segura Rios,
Rub&n Silva Richards.
Felipe Soto Maftinez.
Alfonso Vega G8Smez.
Arnulfo Vieyra Pozos,
Juan Viilataﬁ. Av:ll;

Marioc Zamora Aguilar,
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Pilotos aviadores cafdos: Capit&n.Pablo Rulz Rivas Marti-
nez, Teniente Jos& Espinoza Fuentes, Teniente Hé&ctor Espinoza -
Galv&n, Subteniente Fausto Vega Santander ' Subteniente Mhrio -

L6pez Portillo.



57

CAPITULO II’
SITUACION JURIDICA‘DE LA FUERZA AEREA HEXICANA
I. Intfoduccién. 2. Secretarfia de Guerra y Mariﬁa. 3. Seéregg
rfa de la Defensa Nacional. 4, Necesidad de otorgar Aﬁtonomla—
a la Fuerza A€rea Mexicana: A) Incompatibilidad del> arma, en:
relaci®fn con el Ejército; B) Diferencia del medio a&reo con el-
terrestre; C) Diferente forma operacional. 5. La Fuerza Afrea
Mexicana y el Derecho Administrativo. 6. Fundamentos Constitu-
cionales para integéar la Secretarxfia de la Fuerza A&rea Mexica-
na o Secretarfa del Aire. 7. Decretos para la integraci&n de -
‘la AeronSutica Militar. 8. La Fuerza Aérea Mexicana: A) Cole-
gio del Aire; B) Aviacibn de Transporte; - C) AviaciSn de recono
cimiento; D) Aviacibn de bombardeo; E) Aviacifn de pelea. 9,-

Jefes gue ha tenido la Fuerza Aérea Mexicana.
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1. Introduccibn.

En la Nueva Espafia, durante casi doscientos afios y en vir-

tud de la paz reinante, no existi& un ejé&rcito propiamente cons

_titu!do y, mas bien, habia animadversi®n hacia la carrera de las

armas. El Gobierno Virreinal autorizé la creacifn de presidios

militares, en lugares estratfgicos, Gnicamente para encarcelar-

y contener a los indios, asegurando con esto la estabilidad de-

Poblaciones espafioclas y de mestizos. Posteriormente, al desapa

recer las encomiendas en el territorio de la Nueva Espaiia, fué-

creado el servicic militar obligatorio y el Virrey de la Nueva-

Espana, por medio de cartas, invitS al pueblo a incorporarse. -

El propio Virrey nombr6 oficiales, Jjefes y generales; Qctiv& la

recoleccidn y compostura de armas, asi como la fabricacifn de -

municiones y pertrechos de guerra. Asf fue como se constituyé-
un ejército, cuyo mando supremo recayb en el Virrey. A parxtir-

de la Independencia, han existido sucesivamente tres ejércitos-

nacionales diferentes. El primexro surge a principios de 1821,-

cuando las fuerzas insurgentes de Vicente Guerrero se unen a -—-
las fuerzas realistas de Iturbide para formar el Ejército Triga
rante, con 16,000 hombres, gue hizo su entraaa triunfal a-la --
ciudad de MExico el 27 de septiembre de 1821, Al dfa siguiente,

se convirti& en el primer Ejército Nacional Mexicano, bajo el--

mando del gobierno jturbidista. El segundo Ejércifo Nacional -

se integr8, al calor de la lucha armada, durante la Revoluci®n-

de Ayutla y la Guerra de Tras Anos; se robusteci8 en la segunda

guerra de Independencia (durante la intervencibn francesa), Yy -
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Se' consolid8 bajo el gobierno del general Porfirio Dfaz. El ter

cerc es ‘el actual, gque empez8 a constitufrse en 1914 con unida-

des del ejército Constitucionalista y al mando de Don Venustia-

no Carranza; en 1920, por efecto de la unificacifn revoluciona~
ria, fue engrosado con fracciones de villistas y zapatistas. Es

te instituto armado se rigif por la brdenanza General del Ejé&r~
cito, promulgada el 11 de diciembre de 1911, poxr Don Francisco-

Después, en 1920, Plutarco Elfas Calles expide la -~

I. Madero.
La Ley de ==

Ley Orgdnica del Ej&rcito y la Armada Nacionales,

Ascensos y Recompensas y la Ley de Retiros y Pensiones; adem&s,’

‘promulgd los reglamentos correspondientes, Tales ordenamientos

jurfdicos se aplicaron al Ejé€rcito, a la Armada y a la Aviaciln

Militar.,

Secretarfa de Guerra y Marina.

2.
que surgif como tal el 18 de noviembre de

Esta Secretartfa,
1928, guedd integrada con los miembros del Ejé&rcito, de la Arma
da y de la Aviacifn Militar .y se rigi8 por las leyes promuiga--
das en 1911 (por Maderol, y en 1926 por (Ellas calles), Tales~
instrumentos jurfdicos eran idSneos para el Ejé€rcito, no asf --

para la Armada y AviaciSn, a pesar de haber sido disefiadas con-
la pretensifn de abarcar los tres sectores.

3. La Secretarfa de la Defensa Nacional.

LA Secretarfa de Guerra y Marina, a partir del 25 de octu-

bre de 1937, deja de llamarse asf para adoptai el nombre de Se~-



cretarfa de la Defensa Nacional. La nueva Secretarfa reuni8 en

un principio a la Marina, .al Ejéﬁcito Y a la Aviacif6n Militar.-
En 1939, el sector dé la Marina adquiri8 su auﬁonom!a bajo el -
nombre de Departamento de Marina, mismo gue, en 1940, pas8 a -
_conatituir una nueva Secietaria de Estado, la Secretarfia ée Ma-
rina. En la Ley de Secretarias y Departamentos de Estado, pu~-—
blicada en el Diario Oficial de la FederaciSn el 24 de diciembre
de 1958, el artfculo 5 otorga a la Secretarfa de Marina las fa-
cultades para adminiétrarse y dirigirse por sf misma. La Ley -~
Org&nica de la Administracién P@blica Federal, publicada en el-

. biario Oficial de la Federacifn el 29 de Aiciembre de 1976 y vi
gente a partir del primero de enero de 1977, en su artfculo 30-
faculta a la Secretarfa d; Marina para preparérse, organizarse
b's admin%strarse por sf misma.

El artfculo 4 'de la derogada Ley de Secretarfas y Departa-
mentos de Estado, confiere a la Secretarfa de la Defensa Nacio-
nal, facultades para la defensa del terxrritorio ngcional Yy lai——
organizacifn y preparacifn del Ej&rcito, para formular planes -
de defensa, mantener y moviiizar't;opas en caso de guerra, asf-

como para la construccién de fortificaciones y fSbricas de arma

y municiones, de vestuario y eguipo; para la administra-
Este articulo 4 tam-

mento
citn de la Justicia Militar, entre otras,
bién_gpncedié facultades a 15 Defensa Nacional para orgadlzar,

administrar y éirigir a la Fuerza Afrea Mexicana; situacifn —=—
anticonstitucional, que se repite en el artfculo 29 de labLey——

Org&nica de la Administraci8n Pfiblica Federal, fracciones I, III,

Iv, v, vII, Viii, Ix, XIII, XIV, XV y XIX. Este error se repite



61

en el nuevo decreto de reformas y adiciones a la Ley Org&nica -
de la Administracifbn PGiblica Federal, publicado en el Diario --
Oficial de la Federacifn el 29 de diciembre de 1982. En resu-
men, a la Fuerza Afrea se le estd aplicando un ordenamiento -

Jurfdico que no es propio para su administracifn, direccibn y-

desarrollo.
4. Necesidad de otorgar autonomfa a la Fuerza Afrea Mexican&.

A) Incompatibilidad del arma en relacifn con el Ej€rcito.

‘ El Ejército y la Fuerza Aérea son instituciones‘armadas -
con diferentes estructuras y diversos hedios qperativos} Es, =—
POxr ello, contradictorio agrupar, en una sola Secretaria de Es—
tado, a ambas 1nstitucion;s armadas, ya gue la fusién, en la -
pr&ctica, provoca divefsidad de opiniones cuando deliberan jﬁn—
tas sobre un asunto de competencia similar. Cuando dos fuer--

zas armadas, reunidas en una misma Secretarfa de Estado, son --
llamadas a resolver un problema, buede ocurrir que una pronuncie
sus votos sin ofr las razones de la otra, provocandose; de esta

manera, contradicciones e, incluso, la expibicidn de sus difi--
ciencias. -
B) Diferencia del medio a&éreo con el terrestre.

Siempre que un Ejé&rcito y una £§erza Aérea operen bajo un
mismo-mando, en una misma o diferente situacién, no se podr8 --
obtener el resultado requerido en virtud de que, por un lado, el
medio terrestre es distinto al aéreo y, por otro, la capacidaad

de conocimiento, en un solo Secreiaric de Estado, siempre serS-
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sin embargo, no es comprensible gque, debido a esto, nuestra -~
Fuerza A&rea tenga que soportar un material inadecuado que, por
su antiguedad y retraso técnico, lo hace inoperante y peligroso.
Tener una Fuerza A&rea carente de adelantos t&cnicos y cienttf&
cos v carente de una industria aeronfutica, es ir a favor del -~

retraso.
Nuestra Aviaci8n Militar o Fuerza A€frea Mexicana puede

ﬁﬂquirir su desarrollc sin necesidad dé estar supeditada a otra

institucifn armada. El retraso de nuestro bats en este renglén,

muestra un total desajuste en relacibn con 1a #noca en gue vivi
- mos.

‘5. La Fuerza A&rea Mexicana y el Derecho Administrativo.

La administraci6bn pGblica, en nuestro pais; es una estiuc»
tura formada por diversos Srganos del Poder Ejecutiﬁovpederal,-
ﬁismos gue tienen la finalidad esencial de atender el cumplimien
to de sus atribuciones y la prestacifn de los sexrvicios ptblicos

a cargo del Estado. Tales servicios deber&n ser permanentes, -

éficaces y de interfs nacional, a gradc tal, que, con fundamento
gn'la‘éonstituciﬁn vigente y leves administiativas. el Estado =~
debe dar satisfaccibn a las necesidades p@blicas y colectivas de

la poblacifn nacional.
Ahora bien, los juristas que realizan investigaciones en la

idministracisn pGblica contemporfnea, estudian graves problemas

en el escenario mismo de la comunidad, en la cual resulta aiff-

cil romper con los prejuicios ya establecidos y aconsejar las -
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medidas gque pueden ser fitiles a la sociedad, misma que, por -
otra parte, no sabe si apoyar los intereses creados y no - - -
apropiados o afrontar los rieséos de nuevos planteamientos le-—

gales y necesarios.

En lo gue concierne a la Fuerza Afrea Mexicana, existen -
conceptos y decisiones impropios, dictadas por personés,ajenas
al medio militar afreo, pero gque ostentan mando y poder y que
niegan a 1la institucién armada del aire, 1la independencia que
le concede 1la Léy Suprema de M&xico. Tal situacifn es un serip
pxoblema para el Derecho Administrativo. -

Dar independencia (necesaria y suficiente) a 1a Fuerza —-—
Afrea Mexicana, no es un obstaculo ni mucho menos un problema
de tan diffcil solucién,;como pretenden . hacer creer gquienes -
s8e ocupan de este asunto y que han estructurado una aberracifn

gue no les permite ubicarse en un plano jurfdico Constitucio--

nal.

6. Fundamentos Constitucionales para integrar la Secretar!a -

de la Fuerza Afrea o Secretaria del Aire.

Desde hace ya varias dé&cadas existe en nuestra Ley Supre-
ma vigente, el fundamento jurfdico para gue la Fuerza Afrea -

se integre, organice y desarrolle por sf misma, en una Secre-—

tarfa de ﬁstado (tal como sucede, por ejemplo, conh las Secre-

tarfas de Marina y de la Defensa Nacional) que vendria a. ser-

la Secretarfa gdel Aire o Secretarfa de la Fuerza Afrea Mexica-
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La base.o fundamento Constitucional de la Fuerza Aérea Me-
xignna, se_encuentra en los artfculos 73 fracciones XIV y XXX,
27 pS&rxrafo tercero, 48 j 133 de nuestra Carta Magna.

El articulo 73 XIV. Sefiala "El1 Congreso tiene facultad®:

Paxra levantar y sostener a las instituciones armadas, a sa
ber: Ejé&€rcito, Marina de Guerra y Fuerza Aérea Nacionales, y
Para reglamentar su organizaciSn y servicio. La misma fraccibn,
en su versifSn original, decfa:: "El Congreso de la Uni6n tiene
facultad: ... XIV. Para levantar y sosténer al Ejército y la -~
Armada, y para reglamentar su organizacifn y servicio®". Como -~
sevve, ni siguiera se menciona a la Fuerza Afrea Nacional, mis-~
ma gue pudq haber existiQo de hecho, mas no de derecho, motivo
por el cuallpodia dépende; de la Marina o del Ejé&rcito, © bien
de ambas, ya que estas fGltimas instituciones sf tenfan, a nivel
?onstitucion&l, su propia lggislacién;

a La reforma a la fracci&n XIV (que consta en el Diario Ofi—
cial de la Federacibn de fecha 10 de febrero de 1844), ubica a
‘1; Fuerza Afrea Nacional entre las instituciones armadas de la
uﬁiﬁh- La misma reforma indica gque "el Congreso de la Unién—~
debe fegiamentar su organizacidn y se:vicio; esg .decir, créarv
vleyesvy reglamentos para tales efectos tfpicos”". Sin embargo,

1a legislaciﬁn necesaria, propia Yy adecuada para la aviacién -
militar © Fuerza Aérea Mexicana, no se ha renlizado. En vez -~
de ello, el legislador federal, en forma anticonstitucional,

cre la ya derogada Ley de Secretarlas y Departamentos de Es-—

tado, cuyo artZculo 4 concedfa indebidas facultades a la Secre
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-tarIa de la Defensa Nacional para administrar y dirigir, en to-
dos los aspectos,.é ;a Fuerza A&rea; este error se continfa co;
metiendo en la vigente.Ley Org&nica de la Administracifn PGbli-
ca Federal, cuyo articulo 29 faculta a la Secretaria de iq Defea
sa Nacional para gque organice y dirija al Ejército y Fuerza —-—
Afrea Naciocnales en todas sus ramas. Y el actual decreto de re-~
formas y adiciones a la Ley OrgS&nica de la Administraci®n Pabl4
ca Federal, publicado en el Diarjio Oficial de la FederaciQn, el
29 de diciembre de 1982, no hace adicifn o reforma alguna al —--
artficulo 29 gque beneficie a la autonomfia de la Fuerza Aérea de—_
. nuestro pals.

La fraccifn XXX del articulo 73 COnstitucional dice:

"Para expedir todas las leyes gue sean necesarias, a ob-
jeto de pacer efectivas las facultades anteriores, y todas las-—

concedidas por esta Constitucifn a los poderes de la Unidn",
Este precépto Constitucional es fundamental para la legislaci8n
Aé&rea Militar de nuestro pafs; sin embargo, permanece violado,
toda vez gque se ha creado la Ley Orgdnica de la Administracifn
PGblica Federal, paré someter a la Fuerza A&rea Nacional al pres
dominio de otra Secretarfa de Estado.

El articulo 48 Constitucional, dice asZ:

"Las islas, los cayos y arrecifes de los mares adyacen-

tes gue pertenezcan al territorio Nacional, 1la plataforma-con—

tinental, los z6calos submarinos de las islas de los cayos Yy -

los mares territoriales, las aguas maritimas inte~~
depen

arrecifes,
riores y el espacio situado sobre el territorio nacional,

der8n directamente del Gobierno de la Federacibn, con excepcidn
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de aguellas islas sobre las que hasta la fecha hayan ejercido
Jurisdicecibn los estados”. Este artfculo sefiala que el espacio
situado sobre el territorio nacional depende directamente del -
gobierno de la Federacibn, mismo que debe contar, légicahente,
con la Fuerza Afrea Mexicana, institucifn armada de la Unién pa-
ra salvaguarxdar nuestra soberanfia aérea y espacial.
El articulo 27 Constitucicnal, pArrafo tercero, prescri-
be:s ‘
“"Corresponde a la Nacidn el dominio directo de todos los -
recursos naturales de la plataforma continental y los z8calos -
. submarinos de las islas, de todos los minerales o substancias =
que en vetas, mantos, masas o yacimientos con;titnyan depﬁ;ito.
guya naturaleza sea distiﬂia de 1los componentes de los terrenos,
ﬁales como los minerales de los que se extraigan meiales Yy meta-
loides, utilizados en la industria; los yacimientos de piedta’
preciosas, de sal de gema y las salinas formadas directamente -~.
§pr las aguas marinas; los productos derivados de la'descomﬁosi—
';isn de las rocas, cuando su explotacibn‘necesite trabajo subte~
’inneo: los yacimientos minerales u org&nicos de materiales sus~
Jéeptibles de ser utilizados como fertilizantes{ los combustibles.
minerales s61idos; el petrfleo y todos los carburos de hidr8geno
s8lidos, liguidos © gaseosos; y el espacio situado sobre el Te~
rritorio Nacional, en 1la exténsibn Y t;zminoquue f£ija el.Dere-é'
cho Internacion;l'. '
Los artficulos 48 y 27 pirrafo tércerc, antes expuestos, -

constituyen la base estrictamente constitucional para la institu-
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cifn armada del aire, sin embargo, la ausencia de leyes y regla=-
mgntos, impiden a la | Fuerza Aéreadesenvolverse en. beneficio de -

la seguridad aérea del pais.

El articulo 133 Constitucional estatuye:

"Esta Constitucifn, las leyes del Congreso de la Uni&én -
gue emanen de ella y todos los tratados gue esté&n de acuerdo con
la misma, celebrados y que se celebren por el Presidente de la
Repfiblica, con aprobacifn del Senado, serin la Ley Suprema de -~
toda la Unifn. Los‘jueces de cada Estado se arreglaridn a dich‘ﬁ
Constitucibn, leyes y tiatados, a pesar de las disposiciones .en
contraric gue puedan haber en las Constituciones de los Estados”.

v Con absoluta certeza este articulo establece la suprema-
cfa de las normds “consCitucionales en relacibn al funcionamiento
de todos"los niveles jerirguicos de nuestra legislacifn. En c62
secuencia, 1$ generalidad, abstraccifn y permanencia del crdena-
miento juri&ico constitucional, jamis deberd afectarse en su ni-
vel Jjer&rguico por'otras leyes de caricter secundario. De ahf -~
que los articulos constitucionales antes expresados, constituyan
el primer grado legal para el levantamiento, organizacifn y. ser~
vicio de la Fuerza A€rea Nacional como "Secretaria del Aire®™ o -
"Secretarfa de la Fuerza Afrea Mexicana". v

No se debe creer que, .con la aplicacifn supletoria de una
legislacifn militar ajena al medio aeron&uticé militar, se cum—
ple con el mandato constitucional. Por lo contrario, se esti -
ante una violaci®n de la Ley Suprema. El ordenamiento de Jjusti

cia militar es propio para la caballerfa, artillerfia infanterfa



Yy demids armas y servicios del ejército, pero no lo es respecto-

de la Fuerza Aérea. Tampoco es admisible que en un solo artfcu

lo de la Ley Org&nica de la Administraci®n Pfiblica Federal, el-

29, regule el levantamiento, organizacifn y servicios de dos -

fuerzas armadas de la Unifn gue actflan en dos medios operaciona

les Adistintos.

7.- Decretos para la integracifn de la Aeron&u;ica Militar.

A) Decreto expedido el 5 de febrero de 1915, por Don Venustia-

no Carranza, mediante el cual se ordena la creacifn de la Aero-

- nSutica Militar.

B) Decreto de fecha 11 de marzo de 1926, a través del cual == -

surge la Ley Orxrgdnica del Ejé&rcito Mexicano 'y que; adem& g ordena

la estructuracifn de la Fuerza Aé€rea.
c) ‘Decreto promulgado en el Diario Oficial de la Federacién -

de fecha 13 de diciembre de 1930, que crea el servicio de aero-

n&utica.
D) - Decreto publicado en el Diario Oficial de 27 de junio de -

1941, gue ordena la construccifn y establecimiento de los Talle~

res Nacionales de AeronSutica Militar.
E). Decreto publicado en el Diario Oficial de 27 de junio de -

1944, que f;ja, para los pilotos aviadores militares, .1a obliga-

_ciﬁn de prestar sus se:viciou en el activo de -la Fuerza Aérea,

Yy que a la letra dice:

"Manuel Avila Camacho, Presidente Constitucional de los Es-

tados Unidos Mexicanos, a sus habitantes, sabed:
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Que en uso de las facultades extraordinarias para legislar
de que ful investido por el artfculo 5 del decreto del primero-
de junio de 1942 del ﬁ. Congreso de la Unidn, y con fundamento,
ademis, en el articulo 4 del propic ordenamiento legal antes in-
vocado, asi como en el artficulo primero de la Ley Organica‘del—
Ejército y Armada Nacional: y

CONSIDERANDO gque existen algunos pilotos aviadores milita-—
res gque se encuentran prestando actualmente sus servicios en las
compafifas civiles de aviacifn, cuya preparacifn represent8 un -~
fuerte gasto para el erario, sin gque dicha preparacifn reporte-—

.beneficio alguno al Ejército, ya gue muchos de ellos, al graduar-
se, han solicitado licencia con la autorizaci®bn especial.

CONSIDERANDO gue divé}sos pilotos aviadorés militares,des-
pués de ?restar sus servicios en las compafifas civiles de avia-—~
cibn, durante el tiempo gue estan aptos para el vuelo, regresa-—
r&n al Ejército agotados fisicamente para desempefiar las funcio-
nes inherentes de su profesifn, y fGnicamente para solicitar su
retiro con goce de un tanto por ciento de sus haberes vy asigna-
cibn de vuelo, de acuerdo c&n el tiempo de servicios querpresta—
ron fuera de la Fuerza A&rea, situacibn que ya se ha p;esentado.

CONSIDERANDO gue dichos pilotos aviadores militares han es-
tado desempefiando por mis de seis meses actividades p;ofesiona—
les gue son ajenas al servicio de las armas, en ias comﬁaﬁ!és -
civiles de aviaci®n, y sin embargo, se les computa el tiempo de
SérviéiOS'para los efeétos del retiro, lo gue es indebido, por-
no estar de acuerdo con lo establecido en el p&rrafo segundo =

del articulo 70 de la Ley Org3nica para el Ejército y Armada --
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Nacional wvigente.,
’ CONSIbERAhDO que los mencionados pilotos aviadores miiita—
res‘qhe se ehéuentran desempefando sus sexvicios en las compa~--
ﬁias civiles de aviacifn, ocupan lugares en el escalafdn‘del ac~
tivo del Ejército, entorpeciendo con esto, por falta de vacantes,
la carrera de pilotos aviadores que si prestan sus servicios en

la Fuerza AE&rea Mexicana, he tenido a bien expedir el presente

DECRETO

Artfculo lo. El personal de pilotos aviadores militaies qua"
se hayan graduado en cualquiera de las escuelas de formaciin de-
vpendientes de la Secretarfa de la Defensa Nacional, tendr& obli-
gacibn de prestar sus servicios en el activo de la Fuerza Afrea~
pof un perfocdo ée cinco afios, gue ser3 forzoso para ellos y po-
testativé, a vo;untéd del) Gobierno, a partir de la fecha de ex-
'pedicién de shs'titulos. »

Articulo 2o. El1 personal de pilotos aviadores militares que
efectfie cursos de perfeccionamiento o especializacifén en cualqguier
escuela nacional o.del extfahjero, en materias conexas con la ;—
aviaci®n, tendri&n obligacifn de servir un aiio mis en el activo -
de la Fuerza Aéfrea, por cada curso efectuado, en la inteligencia
de que el tiempo de duracibn de los estudios seri descontado del

total, para los efectos de obtencifin de licencia limitada.

Artficulo 30. LOs pilotos aviadores militares que deseen -
prestar sus servicios en las compaﬁ!aé civiles de aviacién, debe-
r&n sujetarse estrictamente, y sin excepcifn, a lo mandado poxr «

loe artfculos 82, 83 y 85 de la Ley Orgfnica del Ejército y
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Armada Nacional, solicitando licencia ordinaria si el tiempo -
que van a estar separados del activo sea menor de seis meses,
© licencia ilimitada, en el caso de gque el tiempo de separa--

cibn sea mayor.

Articulo 40. Los pilotos aviadores militares gue habien~
do obtenido la licencia ilimitada se encuentren prestando sus
servicios en las comp#ﬁias civiles de aviacifn, causaridn baja
en el escalafén del activo de la Fuerza Aé&rea, y alta coniel -
grado que ostenten en el escalafén de reservas de Aerondutica,
en}ia misma fecha en gue hayan principiad§ a disfrutar de la -

licencia ilimitada.

Articulo So. Los pilotos aviadores que se encuentren dis
£rutando de licencia ilimitada para prestar sus serviciosven -
las comﬁaﬁias civiles de aviacidbn, no tendr&n derecho a que se
les abone el tiempo de servicios en las mismas; podr8n reingre-
sar al servicio activo de la Fuerza A&rea, siempre gue no hayan
transcurrido mis de seis afnos de su separacifn y siempre que el

Ejecutivo de la Unifn considere necesarios sus servicios.

TRANSITORTIO,

ARTICULO UNICO. Este decreto surtir3 sus efectqsiﬁ partir
de la fecha de su publicacifn en el Digrio Of?cial de.la -Fede~
racién, y en cumplimiento a lo dispuesto por la fraccifn I del-
Artfculo 89 de la Constitucifn Polftica de los Estados Unides -
Mexicanos, y para su debida publicacifn y observancia, promulgd

el presente decreto en la residencia del Poder Ejecutivo Federal .
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en la ciudad de Mé&xico, a los veintinueve dfas del mes de mayo-—
de mil novecientos cuarenta y cuatro. Manuel Avila Camacho --—
(Rﬁbfica). El Secretario de Estado y del Despacho de la Defen-—
sa Nacicnal, L&zaro CSrdenas. (Ribrica). El Procurador General
de Justicia de la Nacibn, Jos& Aguilar Maya. (RGbrica). El C.

Lic. Miguel Alemdn Secretario de Gobernacibn. Presente.

) Decreto contenido en el Diario Oficial de la Federacifn,-
del 4 de julio de 1969, en el qgue se dispone el tiempo gue deben
servir los pilotos aviadores militares en el activo de la Fuerza

Aérea Mexicana.

B. La Fuerza Afrea Mexicana.

La Fuerza Aérea Mexicana, de acuerdo con lo establecido por
el artfculo 29 de la Ley Org&nica de la Administraci6n PGblica -
Federal, depende en su organizacifn y servicio del Secretario de
la Defensa Nacional. ®

Actualmente la Fuerza A&rea Mexicana esti integrada por:

A) El1l Colegio del aire;

B) Aviaci6n de transporte;

C) Aviacibdn de reconocimiento;

D) Aviacibtn de bombardeo;

E) Aviacif6n de Pelea.

A) El Colegio del Aire, es una institucifn militar aérea gque-
se integra con la Escuela Militar de Aviaciftn, con la Escuela -
Militar de Mantenimiento y Abastecimiento y con la Escuela Mili-

tar de Especialistas de la Fuerza A€rea; los jSvenes mexicanos-—.
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que cubren los requisitos establecidos por el Colegio del Aire
y Fuerza Aé&rea, ingresan como cadetes a realizar sus estudios-
en sus escuelas militares respectivas. Esta instituciGﬁ a&rea
se encuentra en la Base A€rea Militar nfimero 5, en Zapopan, =--

Jal.

B) La aviaci®&n de transporte,es una rama de la Fuerza Aérea
que se organiza, entrena y eguipa para efectuar el traslado de
tropas, abastecimientos, equipo de apoyo, vestuario y carga en
general, para las unidades militares; y, cuando las hecesidades
lo reguieren, transporta alimentos y egquipo a demnificados. -.
Esta aviaci6n, bajo el dominio de una adecuada. legislacifn po-
drfa rendixr magnificds requltados, ya que estarfa apta para -—
transportar alimentos, combustibles, lubricantes, mineralés, -
productos del mar y todo aguello que por sus caracteristicas -
pudiera transportarse por via a€rea para el beneficio del pue-
blo. Dada esta situacibn, el Estado obtendria Optimos benefi-
cios econbmicos. Esta aviacibtn opera con aviones DC-3, chﬁ,—

DC—6 y Boing 727.

[+3} La aviaci®n de reconocimiento, es una rama de la Fuerza -
AErea gue se organiza, entrena y eguipa para realizar vuelos =
sobre el territorio nacional con fine$ militares y de investi-
gacibn aérea. Para tales fines emplea aviones T-28, T-33, he-

licSptéros y avionetas,

D). La aviacifn de bombardeo, es una rama de la Fuerza A€rea
gue se prepara, entrena y equipa para efectuar operaciones de

combate aéreo, asf comc para efectuar entrenamientos afreos,-
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en caso de conflagracién. Emplea aviocnes T-33 y T-28.

E) . La aviacidn de pelea,es una rama de la Fuerza Aérea gue se
entrena, equipa y prepara exclusivamente para ‘el combate a&reo.

Opera con aviones F-~5 y T-33.

9.~ Jefes que ha tenido la Fuerza Aérea Mexicana.
1.~ Alberto Salinas Carranza (1915 a 1918).
2.~ Juan Guillermo Villasana (191&)..

3.~ Samuel Am€zquita Liceaga (1920).

4.~ Roberto Dfez Martinez (1920).

5.- Rafael Ponce de LeSn (1921).

6.- Rafael O'Neil (1922).

7.~ Gustavo Salinas (1922 a 1925).

8,~- Samuel S. Goﬁz&lez (1926} .

9.~ Jos& Luis Amezcua (1927 a 1928).

10.- Juan F. Azcsrate (1929 a 1930).

311.- Pedro Caloca Larios (1931 a 1932}.

12.- Leobardo C. Rufz (1933 a 19341].

13.- Roberto Fierro Villalobos (1935 a 1936).
14.- Samuel C. Rojas (1537 a 193?1.

15.- Antonjo C&rdenas Rodriguez (1946 a 1952)
16.- Alberto Vietiz y Vietiz (1952 a 19561.
17.- Alfonso Cruz Rivera (1954 a 1958).

1B.- Roberto Fierro Villalobos (1959 a 1964)-
19.- José Guadalupe Vergara Ahumada (1964 a 11701.
20.- Roberto Salido Beltr&n (1971 a 19761-

21 .- Héctor Berthier Aguiluz (1977 a 1982)
22.~ Miguel Mendosa MErquez (1983 a 1988)



CAPITULO IIIX

. UNIVERSC NORMATIVO

1.~ Texto legal.- 2. HipGtesis legales del articulo 377
del C&6digo de Justicia Militar. .
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l.- Texto legal.

LOos textos legales descriptivos de las normas juridico pe-
nales reguladoras del dafio y destrucci®n a una aeronave del. Es-
tado o al servicio de E&ste, est8n contenidas en el libro segun-~—
do del C6digo de Justicia Militar. Especificamente, en los si-

guientes titulos y capitulos:
Titulo preliminar.

Artfculo 98. Todo delito de orden militar produce respon-—
sabilidad criminal, esto es, sujeta a una pena al gue lo comete

aunque s85lo haya obrado con imprudencia y no con dafiada -intencibn.

Tftulo Primero. ' De los delitos y de los responsables.

Capftulo I. Clasificacif®n de delitos.
'Argiculo 101. XYos delitos del orden militar pueden sers

I. Intencionales;
II. No intencionales o de imprudencia.
Es intencional el gque se comete con el &nimo de causar da-

fio o de violar la Ley.
" Es de imprudencia el que se comete por imprevisifn, negli-—
gencia, impericia, falta de reflexifn o de cuidado, y que causa

igual @afio que un delito intencional.

Artfculo 103.- Para que la imprudencia sea punible se ne-
cesita gue se consume, Yy qde no sea tan leve gue, si fuere de-

1ito intencional, s8lo se castigarxfa con prisifin de un mes.
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Capitulo IIXI. Grados de delito intencional (tentativa).

Articulo 105. Los delitos ser&n punibles en todos sus «—
grados de ejecucién...

Estos son conato, delito frustrado y delito consumado.

Articulo 106. El conato consiste en ejecutar uno o m&s he
chos encaminados directa e inmediatamente a la consumaci®fn, pe-—
ro sin llegar al acto gue la constituye, si esos hechos dan a =~
conocer por si solos o acompaﬁgdos de algunos indicios, cuil -~
es el delito gue el agente tenfa intencifn de perpetrar; si no
lo dieren a conocer, tales hechos se considerarin como actos -
puramente preparatorios gque séran-punibles cuando por sf s86los
constituyan delito.

El frustrado es aguel en gue el agente llega hasta el f{il-
timo acto en gque debia reallzarse la consumaci®fn, si &sta no se
verifipa poxr tratarse de un delito irrgalizable por imposible,
porgue los medios que se empleen son inadecuados © por otra cau

sa extrana a la voluntad del agente.

Capftulo V. Autores,

Artficulo 109. Son autores de unAdelitoz

I. Los gue conciben, resuelven cometerlo,,lo preparan y-
ejecutan, ya sea por si mismos © por medio de otros a quienes -
compelen o inducen a delinquir, abusando aquellos de autoridad
=) poder, (=] valzéndose de amagos o© amenazas graves, de la fuer-
za ffsica, de d&divas, de promesas © de culpables maguinaciones

o artificios;
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IX.- Los gue son la causa determinante del delito, aungue -
no lo ejecuten por sf ni hayan preparado la ejecucifn, y se vale-
gan de otros medios diversos de los enumerados en la fracci®n

anterior para hacer gque otros lo cometan.

IIY.- Los gue con carteles dirigidos al pueblo, o al ejér-—
cito, © haciendo circular manuscritos o impresos, o por medio -
de discursos estimulen a cometer un delito determinado, si &sate
llega a ejecutarse, aungue solo se designen genéricamenée las -

victimas;

IV.~- Los gue ejecuten materialmente el acto en que el deliw

to queda consumado, exceptuando el caso del articulo sigﬁiente;

V. Los gue ejecutan hechos gue son la causa impulsiva del-
delito, © gue se encaminan inmediata y directamente a su ejecu-
cifn, © gue son tan necesarios en los actos de verificarse &sta,

gue sin ellos no puede consumarse;

VI.- Los gue ejecuten hechos, gque aunque a primera vista‘-
parecen secundarijios, son de los mi3s peligrosos, o requieren ma-
yor audacia en el agente, Yy

VII. Los gue teniendo pér su‘empleo o comisifn el deber de
.impedir o de castigar un delito, se obligan con el delincuente
a no estorbarle gue lo cometa, © a procur;rle la impunidad en -
el caso de ser acusado.

ArtSculo 110. Siempre gue el cumplimiento de una orden --—
del servicio implicare la violacifn de una Ley Penal, serfn res-—
ponsables el superior que hubiere dictado esa orden y los infe-

riores gue la ejecutaren, con arreglo a las siguientes ér.v.n—
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I.~ Si la comisifn del delito emanare directa y notoriamen=-
te de lo dispuesto en la orden, el gue la hubiese expedido o man—
dase expedir seri considerado como autor, y los gque de cualquie

manera hayan contribufdo a ejecutarla ser&n considerados como
cbSmplices, en caso de que se pruebe que conocfan aguellas circuns
tancias y sin perjuicio de la responsabilidad en que pudiéren -
haber incurrido tales cSmplices, si, para dér cumpliniento a- ---
dicha orden hubieéen infringido, ademis, los deberes correspon-
dientes a su clase © ;1 servicio o comisibfn que estuvieren desem-—

pefiando.

II.- Si la comisibn del delito proviniese de alteracifn al-
transmitir la orden o de exceso al ejecutérla, por parte de los=-
encargados de hacer una u otra cosa, €stos serdn considerados =
como autores, y los demds gue hubiesen contribufdo a la perpe~-~
tracifbn del delito ser&n reputados como cémplices, en los mis==

mos t&rminos antes expresados, Yy

III.~ Si para la perpetracifn del delito hubiese precedido
2 la orden, de acuerdo © concierto entre el gue la expidis y al-
guno © varios de los gue contribuyeron a ejecutaria, unos y ==

otros ser8n considerados como autores.

Capftulo VI. CGmplices.
Articulo 111. Son cSmplicess

I. Los gque ayudan a los autores de un delito en los prepa-
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rativos de &ste, proporcionidndoles los instrumentos, armas u —-
otros medios adecuados para cometerlo, o d&ndoles instrucciones
para este fin, o facilitandec de cualgquier otro modo la prepara-
cibn o la ejecucidn si saben el uso gue va hacerse de las unas-
© de los otros; -

IX. Los que sin valerse de los medios de gque habla la frac
cifn I del artificulo 109, emplean la persuacifn o excitan las --
pasiones para provocar a otros a cometer un delito, si esa pro-
-vocacifn es una de las causas determinantes de €&ste, pero nﬁ la
fnicas

III. Los gque en la ejecucibn de un delito toman parte de -

una manera indirecta o accesoria;j

IV. Los gue ocultan cosas robadas, dan asilo a delincuentes,
‘les propofcionan la fuga o protegen de cualguier manera la impu-
nidad, si 1o hacen en virtud de pacto anterior al delito, ¥y

V. Los gue sin previo .acuerdoc con el delincuente, pero sabe
dores de gque va a cometer el delito, y debiendo por su empleo o

comisibn impedirlo, no cumplen con ese deber.

Artfculo 112. Si varios concurren a ejecutar un delito de
terminado y alguno de los delincuentes comete un delito distin-
~to sin previo acuerdo con 1los ptros,.éstos quedﬁr&n enteramente
libres de responsabilidad por el no concertado, si se llenan --
108 reguisitos siguientes:

I. Que el nuevo delito no sirva de medio adécuado paraio- .

meter el otros

II. Que aquél no sea una consec cia n aria o natural
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de E&ste o de los medios concertados;

IXI. Que no hayan sabido‘antes de gue se iba a cometer el-
nuevo delito, y

IV. Que estando presentes a la ejecucifn de &ste, hayan he
cho cuanto estaba de su parte para impedirlo, si lo podfan ha-

cer sin riesgo grave e inmediato de sus personas.

Artfculo 113. En el caso -del artfculo anterior, serdn cas-—

tigados como autores del delito no concertado, los que no lo
ejecuten materialmente, si faltare cualguiera de los dos ptime—'
ros requisitos gue dicho artficulo exige. Pero cuando faltare -

el rercexo o cuarto, ser8n castigados como cSmplices.

Artficulo 1l1l4. E1 que.empleando alguno de los medios de =~
gue habla la fraccif6n I, II y III del artfculo 109 y II del III,
compela © induzca a otro a cometer un delito, ser& responsable-

de los dem&s delitos que cometa su coautor o su cbmplice, sola-
mente en los siguientes casos:
I. Cuando el nuevo delito sea un medio adecuado para la -—-

ejecucibn del otro;
II. Cuando sea consecuencia necesaria o natural de éste, =

o de los medios concertados.
Pero ni afin en estos dos casos tendrf responsabilidad, por

los nuevos delitos, si estos dejaran de serlo,si €1 los ejécuta

re.
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ArtIiculo 115. El gue por aléuno de los medios de que ha-~-
blan las fracciones ;, II 'y III del articulo 109 y II del 111,
provogue o induzca a otro a cometer un delito,'quedars libre -
de iesponsabilidad si desiste de su resolucibn e impide épe el

delito se consume.

Capitulo VII. Encubridores.

Articulo 116. Son encubridores de primera clase, los que
sin previo congierto con los delincuentes, los favorecen de =—-—
alguno de los ﬁqdcs siguientes: _

I. Auxiiiahdoi§s_para gue se aprovechen de los instrumen-—
tos con gue se comete. el delito o de las cosas gue son objeto
o efecto de E1 o apro§ech§ndose los encubridores de uncs o de -
las otras;

IX. Procurando por cualguier medio impedir que se averi--
gue el delitoc o que se descubra a los responsables de 81, y

IXII. Ocultando a €stos, si tienen costumbre de hacerlo u

obran por retribucifn dada o prometida.

Articulo 1l17. Son encubridores de segunda clase; los que
adguieren una cosa robada aungue no se les pruebe gue tenfan -
conocimiento de esta circunstancia, si al adguirirla no toma=-
con lasvpzecauciones convenientes para asegurarse de qué.la -
persona de guien obtuvieron 1# cosa, tenlfa derecho para dispé

ner de ella.

Articuloc 118. Los encubridores de tercera clase: los gue

teniendo por su empleo © comisifn el deber de impedir o casti-
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gar un delito, favorecen a los delincuentes sin previo acuerdo
eon ellos, ejecutando alguno de los hechos enumerados en las -

fracciones I y II del articulo 116 u ocultando a los culpables.

Capftulo VIII. Circunstancias excluyentes de responsabi-
ti@ad.

Artficulo 119. Son excluyentes:

I. Hallarse el acusado en estado de enajenaci®§n mental -~
al cometer la 1nfracé16n;

II. Hallarse el acusado al cometer la infraccifn, en un -~
estado de inconsciencia de sus actos, determinado por el empleo
accidental e involuntario de substancias t&xicas, embriagantes
© enervantes, o por un estado toxiinfeccioso agudo © por un ==
trastorno mental involuntario de car&cter patolfgico y transi-
torio;

III. Obrar el acusado en defensa de su persona © de su —=
honor, salvo lo dispuesto en el articulo 292, repeliendo una -
agresifn, actual, violenta, sin derecho y de la cual resulte -
un peligro inminente, a no ser gue se pruebe gue intervino alé
guna de las causas siguientes:

la. Que el agredido provocS la agresifn dando causa inme-

diata y suficiente para ellaj;.
2a. Que previ8 la agresifn y pudo ficilmente evitarla porxr

otros medios legales;
3a. Que no hubo necesidad racional del medio empleado €n

la defensa, Yy
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4a. Que el dafio que iba a causar =l agresor era_tacilmente
reparable después-po; medios legales, o era notoriamente de po-
ca importancia comparado con el gue caus8 la defensa.

Iv. Obrar en cumplimiento de un deber legal o en ejerci-
cio legftimo de un derecho, autoridad, empleo o cargo pGblico.

V. Ejecutar un hecho que no es delictuoso sino por circuns
tancias particulares del ofendido,‘si el acusado las ignoraba-
inculpablemente al tiempo de obrar;

VI. Obedecer a un superior aun cuando su mandato constitu-
ya un deiito. exeepéo en 1bs casos en que esta circunstancia sea
notoria o se pruebe gue el acusado la conocfay

VII. Infringir una Ley Penal dejando de hacer lo gque man-
de vor un impedimento legitimo o insuperable, salvo que, cuan-—
do tratindose de la falta de cumplimiento de una orden absoluta
e incondicional para una operaci®n miiitar, no probare el acusé
do de haber hecho todo lo posible, aun con inminente peligro-
de su vida, para cumplir con esa orden;.

VIII. Causar dafo por mero accidente,sin intencifn ni =-
imprudencia alguna, ejecutando un hecho lfcito con todas las -~

precauciones debidas;

IX. Obrar impulsado por una fuerza fisica irresistible,

Yy

[x. Obrar violentado por el temor fundado e irresistible de

un mal inminente Y grave en la persona del infractor.

Capftulo IX.- Circunstancia gue atenfian o agravan la --

responsabilidad criminal del acusado, serin establecidas y cali-
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ficadas por el juez, a su arbitrio.
Artfculo 121. Para determinar eétas circunstancias se -~

tendri en cuenta:

I. La naturaleza de la accifn u omisifn y de los medios -~
empleados para ejecutarla y la extensibn del aaﬁo causado y del
peligro corridé;

II. La edad, la educacibn, 1la ilusfraciﬁn, las costumbres
Y la conducta precedente del acugado Y los motivos que lo impul-
saron o'determinaron a delinguir;

III. Las condiciones, personales en gue se encontraba en -
el momento de cometer el delito y los dem&s antecedentes gue «-
puedan comprobarse, asi como sus vinculos de parentesco, de -
amistad, o nacidos de otras relaciones sociales; la calidad de
las personas ofendidas y las circunstancias de tiempo, lugar,-

modo y ocasibn;

IV. La actitud del acusado con posterioridad a la comie—-
si6n del delito y especialmente las facilidades gue @éste haya-

proporcionado para la averiguacifn de la verdad.

TItulo XII. Aplicaciones de las penas, substitucifn, re-

duccibn y conmutacién de .ellas.

Capfitulo IV. Aplicaci&n de penas en los grados de conato-

y delito frustrado (sancibn para la tentatival.
Artficulo 158, El conato se castigar& con la quinta par-

te de la pena que se aplicarfa al delincuente, si hubiera con-

sumado el delito. -
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Articulo 159. E1l delito frustrado se castigard:

I. Cuando el delito no se consume por tratarse de un de-
lito irrealizable, porgue es imposible o porgue son evidente-
mente inadecuados los medios empleados, con un tercio o dos -
quintos de la pena que se impondrfa si el delito se hubiere -~
consumado, y

II. Cuandoc el delito no se consume por causas extrafas a
l1la voluntad del agente, diversas de las gue se expresan en la-~
fraccibn anterior, con dos quin§os a dos tercios de  la gue se-
aplicarfa si se hubiera censumado el delito.

El juez tendrid en cuenta 19 dispuesto en los artfculos -
146 y 147.

Capfitulo VII. Aplibacién de penas cuando se estimen ate
nuantes y agravantes.

Artfculo 170. Cuando la autoridad Jjudicial estime gque -~
no existen circunstancias que atenen o agraven la }esponsabt—
lidad del acusado deberin imponer el t&rmino medioc de la pena;
cuando sea E&ste el gue la ley sehale.

Artfculo 171. Si la-autoridad judicial estima atenuantes
podr& disminuir la pena del medio al mfnimo, y si estima agra-
Qantes, aumentarla del medio al maximo, d&ndoles el vqlor que
considere justo conforme a las reglas que en este chtgo se -
establecen.

Artfculo 172. Si la ley fijare los exéremos, la aucoridﬁd
judicial impondr& la que estime justa; debiendo tomar en cuen-—

ta las circunstancias gue atenfien o agraven' la responsabilidad



del acusado, si alguna concurre.

Arcicqlo 377. E1 aviador gue en tiempo de paz, delibera-
damente o por descuido, negligencia o impericia, causare dafio a
una aeronave del Estado o al servicio de &ste, sufriri la bena
‘de cinco afios de prisi&n y si la aeronave quedare destrufda, la
de ocho afios. '

2. HipStesis legales @el artfculoc 377 del C8digo de Justicia
‘Militar.

El analisis 16gico del articulo 377 hace evidente la exis
tencia de dieciseis hipStesis legales de infracciones de debe-
res especiales de avisdores-

1. El aviador gue en tiempo de paz, deliberadamente causa
re dafio a una aeronave del Estado, sufriri la pena de cinco —--
afios de prisifn.

2. El1 aviador gue en tiempo de paz, poxr descuido causare-
dafio a una aeronave del Estado, sufrirf la pena de cinco afios -
de prisién.

3. El aviadoxr gue en tiempo de paz, por negligencia cau-
sare dafio a ura aeronave del Estado, sufrird la pena de cinco
afios de prisidn.

4. El aviador gue en tiempo de paz, por impericia causare
dafio a una aercnave del Estado, sufrirs la pena de cinco afios-
de prisifn. A ‘ »

‘ 5. El aviador gue en tiempo de paz, delibgra@améntn cau-
sare dafio a una aeronave al servicio del Egtado,'sufrita la pe

na de cinco afios de prisifn.
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6. El aviador que en tiempo de paz,  por descuido causare-
dafio a una aeronave al servicio del Estado, sufrir8 la pena de-
cinco aﬁoﬁ ée prisifn.

) 7; El aviadorxr que en tiempo de paz,'por negligencia causa-
re dafioc a una aeronave al servicio del Estado, sufrird la pena-
‘de. cinco afnos de prisibn.

8. El aviador gue en tiempo de paz, por impericia causare~
dafio a una aeronave al servic¢io.del Estado, sufrir® la pena de-
ginco afios de prisifn.

o 9. El1l aviador que en *tiempo de paz, deliberadamente causa-
re la destruccifn a una aeronave del Estado, sufriri la pena --
de ocho afios de prisibn.

10. El1 aviador gue en tiempo de paz, por descuido causare
la destruccibn. a una aeronave del Estado, sufrirsi la pena de —---
6cho afnos de prisifn.

| 11. El1 aviador que en tiempo de paz, por negligencia cau-
sare la destruccifn a una aeronave del Estado, sufriri la pena-
de ocho afios de prisién.

o 12. El aviador que en tiempo de paz, por 1mper;éia'causa—
re la destruccibn a una aeronave del Estado,'sufrir! la bena de
vdého afios de prisifn.

15. El aviador que en tiempo de paz, deliberadamente ' cau-
sare la destrucciSn a una aeroﬁave ai servicio del'tstado,Alu—-
frira 1la pena de ocho afices de prisifn.

14. El1 aviador éue en tiémpo de pkz, por descuido causare

1a destruccifn a una aeronave al servicio del Estado, sufrirf -



la pena de ocho afios de prisifn.

15. El1 aviador que en tiempo de paz, por negligencia cau-

sare la destrucci®n

a una aeronave al servicio del Estado, su--

frird la pena de ocho afios de'prisién.

16. E1 aviador
re la destruccibn a

r3 la pena de ocho a

que en tiempo de paz, por impericia causa-
una aeronave al servicio del Estado, sufri-

fios de prisibn.

De las dieciseis hip8Stesis explicitadas, cuatro son dolo-

sas (hipStesis 1, 5,
te, de las dieciseis
destruccibn.
Ahora bien, 1la
d8 como resultado 1la
1. El aviador
sare dafo a una aero
féiré la pena de cin
2. El1 aviador
re la destruccibn a
té,’sufriré la pena
3. El aviador
gencia ovimperibia,
servicia
4. E1 aviador
gencia o

tadoc val servicio de

si6n.

9 v 13) y doce son culposas. Por otra par—"

hipbte’sis, ocho son de dafo y ocho son de~

recon;truccién metBdica del aft!culo 377,
exist;ncia de cuatro’ tipos iegales:

que en tiempo de paz, deliberadamente cau-
nave del Estado o al servicio de éste, su—-=-
co anos de prisifn.
gue en tiempo de paz, deliberadamente causa
una aeronave del Estado © al servicio de é&s-
de ocho ahos de prisibn.

gue en tiempo de paz, por descuido, negli-

causare daffo a una aeronave del Estado o al

de E&ste, sufrir& 'la pena de ciﬁco afios de prisibn.

gue en tiempo de paz, por aeécuido, negli—-

impericia causare la destruccifn a una aeronave del Es-

éste, sufriri la pena de ocho afios de pri-—



CAPITULO IV

ESQUEMA DE LA TEORIA DEL DERECHO PEMNAL

Temario: 1. Introduccifn. 2. Las normas 4urfdicas penales: A)

Los tipos; B) Las runibilidades. 3. Los delitos; A) Generzli-

.dades; B) Presupuestos del delito; C) Flementos del delito.
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1. Introduccisn.

Las materias gue pertenecen al derecho penal, muy variadas

en su semintica especifica, son cinco: a) Las normas jurfdico- -

penales; b) Los delitos; ¢) Las puniciones; d) Las penas; e) Las

medidas de seguridad.
Las cinco categorfas, en su conjunto, integran el objeto -
cuya explicacifn, l16gicamente estructurada, es la ciencia del de

recho penal. Cabe advertir que se ests haciendo referencia a -

dos 8reas diferentes: por un lado,
constituide por las normas penales,

el objeto de conocimiento

{derecho penal), los delitos,
las puniciodnes, las penas y todo lo inherente a las medidas de =
seguridad; por el otro, el sistema conceptual (ciencia del dere-

cho penal) elaborado acerca de ese objeto de conocimiento. - Esta

diferenciaci®fn permite hacer dos importantes afirmaciones: ni el
derecho penal es ciencia, ni la ciencia del derecho penal es de-
recho. .

La ciencia del derecho penal se integra,

obviamente, con

las teorias explicativas de las cinco materias qgue constituyven -

el derecho penal,. es decir: la teorfa de la ley penal, la del =--
delito, la de las puniciones, la de las penas y la de todo lo ==
concerniente a las medidas de seguridad. Estas teorfas han de =

-~y es admisible y fecundo el planteamiento- en dos

Plantearse
El

niveles teSricos diferentes: uno particular y otro general.
nivel harticula; viene a ser la parte especial de la ciencia -~

del derecho penal; el nivel general corfesponde-a la parte gene

ral de la ciencia del derecho penal.
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La parte especial incluye: a) teorfas particulares de las
normas juridice penales; b) teorfas particulares de los delitos;
c) teorfas particulares de las puniéiones: d) teorifas particula-
res de las penas; e) teorfas particulares de las medidas de se~-
guridad. La parte general incluye: a) la teorfa general de las -
normas jurfidico penales; b) la teorfa general de los delitos; -
¢) la teorfa general de las puniciones; d) la teorfa general de

las penas; e) la teorfa general de las medidas de seguridad.

2, Las normas juridico penales,

A) Los tipos.
El tipo es una figura elaborada por el legislador, descrip

tiva de una determinada clase de eventos antisociales, con un -
contenido necesario y'suficiente para garantizar la proteccibn -
'de uno o m&s bienes jurfdicos.

Esta definici®n contiene, implicitamente, las siguientes—
afirmaciones: a) El tipo es una mera descripcifn general y abs;
tracta; b) Su elaboracifn corresponde exclusivamente al legisla-
dor; c) El tipo regula, tan s8lo, eventos que tienen la propie-
dad de ser antisociales; d) El tipo determina gque un evento an-
tisocial adquiera relevancia penal; e) Para cada clase de even-—
tos antisociales hay un, y s6lo un, tipo legal; f) Cada tipo le
gal sehala una, y s86lo una, clase de eventos antisociales; g) La
necesariedad y la suficiencia especifican la clase de eventos - -
antisociales descrita; h) El1 tipo deliﬁita, con toda precisibn,
el Smbito de lo punible y, como consecuencia, permite conocer,

con--toda-certeza, lo gue no es pupiblg:‘i),zl tipg tiene como -
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funcibn 1a proteccifn de uno o m&s bienes jurfdicos; 3j) Sin -
la exip:encia previa de un tipo, no hay delito.

El legislador, por cuestiones de té&cnica legislativa,
cuyo objetivo es facilitar el manejo de los c8digos median-

:te la claridaqd, la simplicidad, etc., no describe en un dnico
texto legal la materia de la prohibici®fn en toda su integridad;
trata de evitar reiteraciones innecesarias, y por ello ubica -
todos los aspectos comunes en una parte general y deja la parte
especial para los aspectos diferenciadores, gue en muchas oca-~.
siones se complementan con materias reguladas en otras codifi-
caciones.

El tipo se construye a partir del texto legal que con-4
tiene el verbo descriptiéb de la actividad o-inactividad mate-
ria de la prohibici®n, pero dicho texto esté estrechamente vin-
culado con otros textos legales. En primer t&rmino, es necesa-
rio xelacionar el texto legal gue contiene al verbo con aqué-
los otros gque prescriben el dold'o la culpa.  Esta conjuncidn-
de textos legales, no incluye‘en su descripcifn ias actividades
© inactividades fortuitas debido‘a que &stas ocurren fuera del
control del autor. Lo fortuito, por constitufr meros fenfme--~
nos naturales, de ningfin modo debe ser.recogido por elnberécho
Penal.

En consecuencia, el tipo incluye ﬁnicamenfe‘actividaée.
o inactividades dolosas o culposas, excluyendo expresamente --
las fortuitas.

Tambi&n hay gque tomar en consideracifn el texto legal -~

que da contenido a la tentativa que aparece en la parte gene-—
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ral de todos los c8digos penales. Este texto legal, que en -
todos los cbdigos penalés éé relaciona exclusivamente con el -
dolo, fundamenta 1a‘existencia de dos clases de actividades o-
inactividades dolosas: las de consumacibén y las de tentativa.
La culpa y la tentativa son, por definicifn, reciprocamente ex
cluyentes. Consecuentemente, los textos legales describen ac-—
tividades o inactiﬁidades dolosas: de consumacifn o de tentati
va, y actividades o inactividades culposas, que,§610 pueden‘F—
ser de consumacifn.

Los tipos de consumacifn se forman con todos los textos
legales gue especifican en toda su exactitud la materia.de la-
prohibicifn propia de la consumaci6n; lo cual implica la exclu
si6n del texto legal conderniente a l1a tentativa.

Los tipos de tentativa se construyen mediante la fusifn
coherente del texto legal propio de la tentativa con los di&ez—
sos tipos de consumacifn. La coherencia se obtiene eliminunho
del tipo de coasumacibn, o substituyendo en &i, todos agquellos
elementos gue no armonizan con la tentativa. Un ejemplo ;n_es—
te caso concreto es la tenéativa de homicidio. .

Con base en todo lo anteriormente apuntado, vale afir--
mar gque el tipo contiene los siguientes subcqnﬁuntos Yy elemen-—
tonz

‘Deber jurfdico penal.

_Elemento: 5
N = Deber jurfidico penal. .
Bien jurfidico
Elemento: .
B = Bien jurfdico

Sujnto activo - FEICH
Elementos:
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Al = Voluntabialidadj;

A2 = Imputabilidad;

A3 = Calidad de garante;
A4 = Calidad especifica;

A5 = Pluralidad especifica.
Objeto material
Elemento:

. M = Objeto material
Kernel
Elementos:
Jl = Voluntad dolosa;
J2 = Voluntad culposa;
Il = Actividads
I2 = Ynactividad;
R = Resultado material
E = Medios
G = Referencias temporales;
S = Refergncias espaciales;
F = Referencias de ocasifn.

Lesibn o puesta en peligro del bien jur!dico
Elementos:
Wl = Lesibn del bien jurfdico (tipo de consumacifn) j
W2 = Puesta en peligro del bien juridico (tipo de
tentativa).
Violacibtn del deber juridico penal
Elementos:
V = Violacibn del deber juridico penal.

El legislador no s8lo describe, en los tipos, eventos
antisociales, sino gue, ademds, los valora. - Por ello, los ti-
pos legales son tanto descriptivos como valorativos. Esto sig
nifica que sus elementos son de dos clases: inicamente descrig—
tivos o no valorativos, y. descriptivos y a la vez valorativos.

Los ‘elementos puramente descriptivos constituyen el ob
jeto sobre el cual recae la valoracifn dada en los propios ti-
pos por el legislador. Loalvalorativos contienen precisamente
la valoracién legal de ese objeto. Son valdfativos: el deber-
jﬁtIdico penal y la viélacian del deber jurfdico.penal. San -~
puramente descriptivos todos los demSs.

También puede hablarse de elementos subjetivos y elemen
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tos ‘objetivosu Son subjetivos: la voluntabilidad, la imputa-
bilidad, 1la voluntad dolosa Y la voluntad Eulposa. Son cobjeti

vos todos los restantes.

B) Las punibilidades.

) La punibilidad es conminacifn de privacifn o restriccifén
. de bienes del autor del delito, formulada por el leg;slador_pa-
ra la prevencidn general, y determinada cualitativamente por la
clase ae bien tutelado y cuantitativamente por la magnitud del

bien y del.ataque a éste. De aquf se desprende lo siguienta: -
a) La punibilidad es una ;era descripci®n general y abstractap

b) Es elaborada exclusivamente por el legislador; c) Es, tan 11
lo, conminacifn de privacifn o restricci®n de bienes; @) La le-
gitimécidn del legislador, en orden a la punibilidad, esti basa
da en la necesidad.social. Sin necesidad social el legislador-
carece de legitimacifn;: e) La punibilidad est8 dada s6lo para ~
sujetos imﬁutables; f) La punibilidad es el medio gue determina
la inhibicifn Qe tales sﬁjetos; g) La fuﬁciGn de la punibilidad
'es la proteccifn de bienes ‘a través de la prevencifn general; -
h) La punibilidad debe ser id6nea para la prevenci8n general; =
i) La clase de punibilidad depende de la clase de bien tutela-

do; Jj) Cuantitativamente la punibilidad depende del valor del-

bien‘tutelgdo, del dolo o de la culpa y de la lesién (coosﬁma-_

cibn) o puesta en peligro (tentativa) del bien tutelado; k) ﬂo

hay delito sin la existencia previa de la punibilidad; 1) Ls =

punibilidad es distinta de la puniciQn y de 1la pena; m) La pu—

nibilidad es fundamento de la punicifn y de la pena.



Ahora bien, como ya se exprest, la existencia de tres -
clases difererntes de tipos legales: dolosos de consumacifn, =ul
‘poaos‘ de consumacifn, y de tentativa, determina necesariamente
la existencia de tres distintas magnitudes de punibilidad.

La punibilidad corresponde al tipo doloso es m&s grave-~
que la relacionada con el tipo culposo, y la correspondiente al
tipo de consumacién es m3s elevada que la ligada al tipo da -~

tentativa,

Es oportuno, para la mejor comprensi®n de la punibilidad,

anotar, aungue sea en forma puramente esquemitica, algunas de
las‘ nociones medulares acerca de la punicién y'de la pena.
Punicibn es fijacibn de la particular y concreta priva-

cibn o restricci®d4n de bienes del autor del delito, realizada -~

por el juez para reafirmar la prevencifn general y determina-
da cuantitativamente por la magnitud de la culpabilidad. De --
1a Qefinicién anterior se deduce lo siguiente: a) La punici&n
es un mandato particular y concreto; b) Es dictada exclusiva--
mente por el OSrgano jurisdiccional en una sentencia penal; c)
La punicifn es fijaci6n de la particular y contcreta privaciQn
© restriccifn de bienes del autor del delito; d4d) La legitima-
cibén de la punici&n deriva de la comisifn del delito ’plenamen-
te prdbado; e) La puniCiﬁx"l se dicta s8lo contra sujetos mputé
bles; £) La punicifn Adebe ser proporcional a la magnitud de la.
cuipabilidad y, por tanto, el juzgador no debe rebasar el 11—
mite tji:e le trxraza la culpabilidad; g)'La punicién se da en rela

cibn a. los delitos; h) La funci®n de la punicifn es reafirmar



la prevencifn general; i) La punici®n es fundamento de la pe~
na. ‘

En cuanto a la pena, &sta es la real privaciSn o restric
c16n de bienes del autor del delito, que lleva a cabo el &rga-
no ejécutivo para la prevenci®n especial, y determinada en su -~
miximo por la culpabilidad y en su mInimo por la repersonaliza
cibn.

/.{ De aguf se deriva gque: a) La pena es un hecho particu-
1axj,:’/)' concreto; b) Su instancia jurfdica es la ejecutiva; cl -,
i.a.pena es la real privacifn o restricciSn de bienes del autor
del delito; d) La legitimacifn de la pena emerge de la existen
cia del delito, plenamente compropado; e) La pena es tan s8lo.
para sujetos imputables; f) La funci6n de la rena es la preven
cibn especial:; g) EstS determinada en su miadximo por la culégbz-

lidad y en su minimo por la repersonalizaci®n; h) No hay pena

sin punici®n.

_p——

3. Los delitos
A) Generalidades.

El Qelito es un hecho y se sitfia en el mundo de la faéti

ciéad; por lo tanto, su contenido es rigurosamente fictico.

A diferencia de la norma jurfdico-penal, que es general, abs~=-

tracta y permanente, el delito es particular, concreto y tempo~
ral. Particular, porque es obra de sujeto o sujetos individua-
les: concreto, porgue es un hecho determinado; y temporal, por ’

estar limitada su realizacifn a un momento o lapso, también -

plenamente determinado.



Temporalmente,'y por exigencia del principio de legali-
dad} el delito aparece después del proceso legislativo, es de-~

cir, una vez gue el legislador ha creado la norma gue con toda

Precisifn lo describe y sanciona. Por otra ﬁarte, por razones

de legitimacibn, el delito es previo a la actuacién del 8rgano

Jjurisdiccional, quien, después de verificar su existencia, apli

ca la norma general y abstracta al caso particular y concreto.
Los delitos sélo pueden ser cometidos por sujetos impu~

Ademds, con fundamento en las normas gue los definen, .
b} Culposos de

tables.

pPueden ser: a) Dolosos der lesibn (consumacién)};

lesifn (consumaci®n); c) Dolosos de puesta en peligro (tentati

va).
Para que exista delito es necesaric gque haya tipicidad.

La tipicidad es la correspondencia unfvoca uno a uno entre los

elementos del tipo legal y los contenidos del delito; es decir,

que para cada elemento del tipo tiene que haber una porcifn de
contenido del delito gue satisfaga la semifntica de aquél y pa-

ra cada porcifn de contenido del delito tiene gque habexr un ele-

mento del tipo gue exija su ¢oncreci6n. Cuando, por el contra-

rio, no se satisface el reguisito de la exacta adecuacidn al tif

po legal, se estar8 frente a la atipicidad.

Cuando se analiza el hecho constitutivo del delito, para
conocer su contenido, se advierte gque una parte de ese conteni-
do surge en el momento de ser realizada la accifn o la omisifn

Y que otra porcidn del mismo ya existfa en el mundo fenom@nico

antes de la realizacién de la conducta. También se ve con toda

-aguel que lufgc con la conducta -

claridad, que el primero
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tiene la propiedaa de‘ser iesivo del bien o violatorio del de-

ber y gue, el segundo -«-gue ya existfa- no tiene las propieda-
des anotadas. Esto permite diferenciar con toda precisifn esos
contenidos: al gue surge con la conducta se le denomina "elemen
tos tipicos del delito"; al preexistente, "presupuestos tipicos
del delito®™,

AdemSs de lcs presupuestos y elementos tipicos, para gue se
ébnf&gure el delito se requiere un grado especifico de culipabi-
lidad, determinado por el conocimiento de la viclaciOn del de~..
bexr jur!dicﬁ penal. .

Poxr todo lo expuesto, el delito puede definirse como la cule-

pable concrecifn de un tipo legal.

B) Presupuestos dei delito. Aspectos positivos y negativos.

LOS presupuestos tipicos son antecedentes facticos del -

delito, adecuados a un tipo legal y necesarios para la existen-
cia del delito. v ' »

Ellos son:

. Deber juridico penal tipico (N)

. Bien jurfdico tipico (B). »
sujeﬁo'activo>t1pico (A), con su semintica particular:
- Voluntabilidad (Al)s
- Imputabilidaa (AZ);

- Calidad de garante (A3);

-~ Calidad especifica (A4);

- Pluraiidad especifica (A5):

Sujeto pasivo tipico (P), con su semintica particular:
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- Caiidad especfxica P11, ¥
- Piuralidad especifica (P2}.

. Objeto material tipico (h). _

N&tese que los presupuestos del delito; cuya ubicacibn,
como ya se dijo, esti en el mundo fictico, se adecuan a los cin
co primeros elementos del tipo legal; &stos les otorgan su deno
minacibn y determinan su contenido. En tal situacabn, los pre-
supuestos del delito y los correspondientes elementos del tipo
legal, tienen gue coincidir en su sem@ntica. Cuando esta coiﬁ"
cidencia necesaria no se satisface, se estarﬂyfrente a alguna
hip&Stesis de atipicidad por ausencia del presupuesto tipico.

Las hapbtesis de atipicicad, en relacidn con los presu-—
puestos, son:

. Ausencia del deber jurfdico-penal tiIpico.

. Ausencia del bien jurfdico tipico.

. Ausencia del sujeto activo tipico.

. Ausencia de sujeto pasivo tipico.

. Ausencia de objeto material tiIpico.

cy Elemernitos del delito. Aspectos positivos_y negativos.

LOs elementos tipicos del de}ito son, en rigor 186gico,
subconjuntos del delito en los que se concretiza la sem3ntica -~
‘de los subconjuntos del tipo'del mismo nombre, Yy a los cuales - -

se ‘ascecia €1 subconjunto culran:lidad para constituar el sub -=-

conjunto denominado delito. °

Los elemento§ del delito son:

. Kernel tipico (k) integrado pors
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-‘VOluhtad'GOIOsa (J1) o voluntad culposa (J2);

= Actividaa (Il) o inactivtdad.(IZ)

~— Resultado material (R) y, por tanto, nexo causal o =
nexc normativos

- Modalidades-‘medios de comisi&n (E) y/o referencia -~
temporal (G) y/c¢ referencia etpacinl (s) y/o reterea
cia de ocasibn (F).

. Lesi6n o puesta en peligro del bien jurfdico, tfpicas

(W1 + wW2).

. Violaci6bn del debér jurfdico penal, tfrica (V).

- Culpabilidﬁd (c).

Habr& tipicidad en orden al Kernel, a la lesifn o puesta
en peligro del bien jﬁr!di;o penal ¥y a la violacifn del deber ju
rfdico penal cuando, en el caso concrétc, cada uno de estos ele-~
mentos satisfaga con toda exactitud la semintica de las correa—
pondientes desrripczones contenidas en el tipo legal.

Los aspectos negativos. en relacifn con los elementos del
delito, son:

. Atipicidad por ausencia del Kernel ttsico.

. Atipicidad por ausencia de lesifn ¢ puesta en peligro -

del bien jurfdico, tfpicas. ’

. Atipicidad por ausencia de violaci6n del deber juridi-

co penal, tipica.

- Inculpabiliaac.
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CAPITULO V

TEORIA DE LA NORMA PENAL DE DAflO O DESTRUCCION A UNA AERONAVE

DEL ESTADO O AL SERVICIO DE ESTE.

1.- F&rmula del tipo legal: A) Texto legal; B) Expresibn sig'
bSlica. 2. Elementos del 1ipo= A) Deber juridico penal; B) -
Bien juridico; C) Sujeto activo; D) Sujeto pasivo; E) Objeto -
matefial; F) cConducta Tipica; G) Lesifn o puesta en peligro del
bien jurfdico; H) Violacibén del deber juridico penal. 3. Cl?si-

ficacibn del tipo. 4. Punibilidad.

o
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1. F&rmula del tipo legal.

A) . Texto legal. ) . .
"Artficulo 377.  El aviador gue en tiempo de paz, deliberg

damento o por descuido, negligencia o impericia, causare daiio
a una aeronave del Estado o al servicio de &ste, sufrir8 la pe-
na de cinco afios de prisifn y si la aeronave quedare destrulda,

la de ocho afios.

B) Expresifn simbSlica.
T= [NB(A1+A2+A4] P1 M] [(31+32) 11(R+G)] [(W1+W2)V]

2. Elementos del tipo.

A) Deber jurfdico penal.

Deber juridico'pena{ es la prohibicifn o el mandato cate-~
g6ricos contenidos en un tipo legal. En el dafioc o destrucci&n a
una aerohave del Estado o al servicio de &ste, el deber juridi
co penal consiste en la prohibicibn, dirigida a un aviador mi-
litar en tiempo Qe paz, de causar, deliberadamente o por deg-—-
cuido, negligencia o impericia, dafio o destruccifn a una aerxro-—
nave del Estado o al servicio de €ste.

B) Bien juridico.

Bien jurfdico es el concreto interés individuai o colec-~
tivo, de orden social, protegido en el tipo.

En relaciSn con el art!cﬁlo 377 del C8digo de Justicia Mi
litar, el bien jurfdico es el Patrimonio de la Fuerza Afrea.

Mexicana.



106

c) Sujeto activo.

‘Sujeto activo es toda persona gue normativamente tiene la
posibilidad de concretizar el contenido semintico de los ele-

mentos inclufdos en el particular tipo legal.

En el articuleo 377 del C8digo de Justicia Militar, sujeto

activo es el piloto aviador militar, . y la problemitica a con-
siderar es la siguiente:

a) Voluntabilidaq;

b) Imputabilidad;

c) Calidad de garante;

d) Calidad especifica;

e) Pluralidad especifica.

La voluntabilidad consisfe en la capacidad de conocer y -

guerer la concrecibfn de la parte objetiva no valorativa del par-

ticular tipo legal.
La voluntabilidad, en'el articulo 377 del C6digo de Justicia

Militar, se define como la capacidad de conocer la causacidn del

dafio o destruccifSn a una aeronave del Estado o al servicio de

€éste, en tiempo de paz.

La dimputabilidad, se orienta hacia la culpabilidad y, por

lo mismo, constituye la capacidad de comprender la concreta vio

lacifn del deber jurfdico penal.
La imputabilidad, en relacifn al artfculo 377 del C&digo =—
de Justicia Militar, es la capacidad de comprender la violaci®n

del deber jurfidico de abstenerse (el piloto aviador militar),

en tiempo de paz, de causar dafic o destruccidn, deliberadamente



107

o por descuido, negligencia o impericia, a wuna aeronave del -

Estado o al servicio de é&ste.

‘Calidad de garante es la relacifbn especial, estrecha y --
directa en gue se hallan un sujeto y un bien singularmente .de-~
terminados, creada para la salvaguarda del bien.

El C8digo de Justicia Militar no se ocupa de la calidad
de garante. El tipo es, Gnicamente, tipo de accibn.

a) Calidad especifica es el subconjunto de caracteristi--

cas exigidas en el tipo y delimitadoras de los sujetos a guie-~
nes va dirigidoc el deber.

ﬁn el tipoc de dano o destruccifn a una aeronave del Esta-
do o al servicio de E€ste, se exige que el sujeto activo sea —--
especfficamente un piloto aviador del fuero militar.

e) Pluralidad especifica es el nGmero de sujetos réqueri—

dos en el tipo para la realizacifn de la conducta.

El tipo de dafio o destruccibn a una aeronave del Estado o
al servicio de &ste, no sefiala una pluralidad especifica; y, -
por tanto, la conducta puede ser realizdda indiétintamente, por
-ﬁno o por varios pilotos aviadores del fuero militar.

‘D) sﬁ1eto pasivo.

sutietoc pasivo es el titula:‘del.bién_jur!dico protegido -
‘en el tipo.

En el artfchlo 377 del C8digo de Justicia Militar, sujeto
pasivo es precisamente el Estado Mexicano, y la problemitica a

considerar es la iiquiente:
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a) Calidad especificajy
b) Pluralidad especifica.

a) Calidad especifica es el conjuntd de caracteristicas-

delimitadoras del sujeto pasivo, en funcibn de la naturaleza-
del bien tutelado.
En el tipo de dafio o destruccifn a una aeronave del Esta

do o al servicio de &ste, sujeto pasivo es el Estado mexicano

b) Pluralidad especifica es el nGmero de sujetos pasivos

requeridos en el tipo come titulares del bien juridico.

En el tipo que estudiamos, no se pide esa pluralidad.

E) Objetoc material.

Objeto material (objeto de la accién) es el ente corpbreoc
hacia el cual se dirige la actividad descrita en el tipo.

El tipo legal gue analizamos denota claramente la existen
cia del objeto material: una aeronave gue sea propiedad del Es
tado mexicano, o una aeronave gue sea de propiedad particular-
pero.al servicio del Estado mexicano. Esta aeronave puede ser:
un Eoing 727, un DC-3, un DC-4, un DC-6, un DC-~7, un F~5, una-

avioneta o un helicSptero, entre. otros.

F) Conducta tfpica.
Conducta es el subconjunto de elementos del tipo necesarios

para la lesifn o puesta en peligro del bien jurfdico. .
La conducta incluye: accibn u omisién, resultado material

y modalidades, gue se estructuran con los siguientes elementos:
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(J1) voluntad dolosa, (JZ).voluntad culposa, (Il1) actividad,
(X2) inactividad, (R) resultado material, (E) medios, (G) .refe
rencia éemporal, (S) referencia espacial, (F) referencia dé —_—

ocasibn.

a) Accifbn. Es una actividad dolosa o culposamente realiza
da. Sus elementos, por tanto, son: una voluntad dolosa © una
voluntid éulposa, y una actividad. El dolo puede ser: di:ecté,
eventual y de consecuencias necesaéia-.

Dolo directo es conocer y querer la concrecifn de la parte
objetiva no wvalorativa del particular tipo legal.

Dolo eventual es conocer y aceptar la concrecifn de la par
te objetiva no valorativa-del particular tipo legal.

Dolo de consecuencias nécesarias es conocer que con la ac-
tividad que se va a realizar, necesariamente se concretizari la

parte objetiva no valorativa de un tipo legal.

Culpa es no proveer el cuidado posible y adecuado para no’
pzoducir, [ eﬁ su caso evitar, la lesibn tipica, brevisiple Yy -
provisible,'se haya ©o no previsto. . ' o

Actividad es un movimiento corporal descritoven el verdbo -
-del tipo. ‘ -

b) Omisifn. Es una inactividad dolosa o culposamente reali
zada. Sus elementos, por ténto, son: una voluntad doclosa o una
voluﬁtié culposa, y una inactividad. .

’ Inactividad es la no realizacifn del movim;ento corporal -

descrito o exigido en el verbo del tipo.
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<) Resultado material., Es el efecto natural de la activi-

dad, previsto en el tipo.
Nexo causal es el proceso naturalistico relacionante de'tg

dos los efectos consecutivos a la actividad, el Gltimo de los~-
cuales es el resultado material.

d) En las modalidades tenemos:

Medios. Son el instrumento o la actividad distinta de la -
accitn, exigida en el tipo, emplead&s para realizar la cohduqtgf

o producir el resultado.

Referencia temporal. Es la condicifn de tiempo o lapsoc, ==

descrita en el tipo, dentro de la cual ha de realizarse la con-

ducta o producirse el resultado.

Referencia espabial. Es la condicifén de lugar, sefialada —--

en el tipo, en gue ha de realizarse la conducta o producirse el

resultado.
Referencia ée ocasifn. Es la situacidn especial, requerida

en el tipo, generadora de riesgo para el bien juridico, gue el

sujeto aprovecha para realizar la conducta o producir el resul-

tado.
La reconstruccifbn met&dica del artfculoc 377 del c8digo de-

Justicia Militar, da como resultado la existencia de dieciseis-

hip6tesis de conducta:

1) Causar deliﬁerédamente, el tiempo de paz, dafic a una -

‘aeronave del Estado.

2) Causar por descuido, en tiempo de paz, dafio a una aero-

nave del Estado.
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'3) Causar por negligencia, en tiempo de paz, dafio a una -
aeronave del Estado.
v 4) Causar por impericia, en tiempo de paz, dafio a una —-
aeronave del Estado.
5) Causar deliberadamente, en tiempo de paz, dafio a una
aeronave al servicio del Estado. i
6) Causar por descuido, en tiempo de paz, dafio a una aerg
nave al servicic del Estado. - »
7) Causar por negligencia, en tiempo de paz, dafic a una
aeronave al servicio del Estado.
8) Causarxr por impericia, en tiempo de paz, dafic a.una —-—
~meronave al servicio del -Estado.
9) Causar deliberadamente, en tiempo de paz, la destruc-
ciéh de ﬁna aeronave del Estado.
10) Causar por descuido, en tiempo de paz, la destruccifn-
de una aeronave del Estado.
‘ 11) Causar por negligencia, en tiempo de paz, la destruc-~
cifn de una-aeronave del Estado.
12) Causar por impericia, en tiempo de paz, la destruccibn
de una aeronave del Estado. '
13) Causar deliberadamente, en tiempo de paz, la destruc-
cién de uhn aeronave al servicio del Estado.
14) Causarxr por descuido, en t1EMpoAde paz, la destruccifn-~
de una aeronave al servicio del Estado.
15) Causar por negligencia, en tiempo de paz, la destruc~

cién de una aeronave 21 servicio del Estado.
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16) Causar por impericia, en tiempo de paz,'la destruccidn
de una aeronave al servicio del Estado. ) '

La primera hipStesis requiere una voluntad dolosa, una aTc—
tividad, un resultado material (por tanto, un nexo causal) y una
referencia temporal. '

La segunda hip6tesis reguiere una voluntad culposa, una =
actividad, un resultado material (por tanto, nexo causal) y una
referencia temporal.

La tercera hipbtesis ,requiere una voluntad'culposa, una -
actividad, un resultado matefial (por tanto, nexo causal) y una
referencia temporal.

La cuarta hipbtesis reguiere una voluntad culposa, una ac=
tividad, un resultado maﬁerial (por tanto, nexo causal) y una -
referencia temporal.

La guinta hipStesis reguiere una voluntad dolosa, una ac-
tividad, un resultado material.(pqr tanto, nexo causal) y una
referencia temporal.

La sexta hip&tesis reguiere uné voluntaaiculposa, una ac-
tividad, un resultado material (por tanto, nexo causal) y una
referencia temporal,

La séptima hipﬁtesis‘zéquiereAuna véluntad culposa, una -
actividad, un resultado material (por tanto, nexo causal) y una
referencia temporal, .

La octava hipbtesis reguiere una 0oluntad‘cﬁlposa, una -

actividad, un resultado material (por tanto, nexo causal) y una

ref ia temporal.
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La novena hip6tesis requiere una voluntad dolosa, una ac-
tividad, un resultado material (por tanto, nexo causal) y una

referencia temporal.
La dé&cima hipStesis requiere una voluntad culposa, una -

actividad, un resultado material (por tanto, nexo causal) y una

referencia temporal.v
La décima primera hip6tesis reguiere una voluntad culposa,

una activiéad, un resultado material (pér tanto, nexo causal) Y

una referencia temporal.
La décima segunda hipStesis requiere una voluntad culposa,

una actividad, un resultado material (por tanto, nexo causal)

y una referencia temporal.
La décima tercera hipStesis reguiere una voluntad dblosa,

una actividad, un resultado material (por tanto, nexo causal)

Y una referencia temporal.

La dé&cima éuarta hip6Stesis requiere una voluntad culposa,.
una actividad, un resultado material (por tanto, nexo causal)
Y una refergncia temporal.

La décima quinta hip&Stesis requiere una voluntad culposa,
una actividad, un resultado material (por tanto, nexo causal) y
una referencia temporal. .

. La décima sexta hipStesis requiere una voluntad culposa,

una actividad, un resultado material (por tanto, nexo causal)

¥ una referencia temporal.

En las diecis&is hipStesis, la conducta s6lo es factible

a través de una accifn, y asi lo indica expresamente el verbo



del tipo: causar dafio o causar la destrucciébn. £1 legisladorxr
no consider8 la omisién: en consecuencia, las diecis€is hip&-

tesis son de accidn.

El dolo, que estl exigido (en las hip&tesis 1', S, 9, ¥ -
15) a través del adverbio "deliberadamente™, puede ser: direc
to, eventual © de consecuencias necesarias. Dolo directo es
(primera hipStesis) conocer y guerer causar dafio, =n tiempo -~
de paz, a una aeronave del Estado, o (quinta hipStesis) cono-
cer y guerer causar dafio, en tiempo de paz, a una aeronave al
servicio del Estado, o (novena hipbtesis) conocer y gquerer —
causar la destruccién, en tiempo de pai, de una aeronave del
Estado, o (decimotercera hipStesis) conocer y querxer causar la
destruccibn, en tiempo de paz, de una aeronave al servicio del

Estado.

Dolo eventual es (primera hipétesi‘s) conocer y aceptar:' -
causar dafo, en tiempo de paz, a una aeronave del Estado, o -
(gquinta hipbtesis) conocer. Yy aceptar causar dafio, en tiempo -
de paz, a una aeronave al servicio del Estado, o (novena hi-
pbtesis) conocer y aceptar causar la destruccién, én tiempo—
de paz, de una aeronave del Estado, o (decimotercera hipbte-—
sis) conocer y aceptar causar la destruccibn, en tiempo ‘de paz,

de una aeronave al servicio dell Estado..
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En el dolo de consecuencias necesarias: el aviador sabe
que con la actividad gue va a realizar, nece#ériamente'eausa-
r&, en tiempo de paz, dafio a una aeronave del Estado (primera
hipStesis), o el aviador sabe gue con la actividad que va a -
realizar, necesariamente causard, en tiembo de paz, dano a -
una aeronave al servicio del Estado (quinta hip&tesis), o el
aviador sabe gue con la actividad que va a realizar, necesaria-
mente causari, en tiempo Qe paz, la destruccibén de una Serénave
del Estado (novena ﬁithesis), o el aviador sabe que con la -
actividad que va a realizar, neéesariamente éausara, en tiempo
de paz, la destruccifn dé una aeronave al servicio del Esta-

do (decimotercera hip&Stesis).

La culpa est8 expresamente exigida por medio de las pala-
bras "descuido®™ o "negligencia" o "impericia®, de las cuales -
s8lo es necesaria la primera, ya que la esencia de la culpa -
consiste preciéamente en el descuido. Lasvexpresiones "negli-
'gencia“ e "impericia®™ salen sobrando porqge,‘al fin y al cabo,
la negligencia o la impericia se traducen, en tédos los casoé,
en descuido. Por tanto, la culpa consiste en no proveer el ~-

cuidado posible y adecuado para no causar, en tiempo de paz,
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dafio a una aeronave del Estado (hipStesis 2, 3 y 4), © no pro-
veer el cuidado posible y adecuado para no causar, en tiempo -
de paz, dafio a una aeronave al servicio del Estado (hipbBtesis -
6, 7 vy 8), o no proveer el cuidado posible y adecuado para no-
causar, en tiempo de paz, la destrucci&n de una aeronave al --
servicio del Estado (hipStesis 14, 15 y 16).

Actividad. Consiste en el movimiento corpSreo iddneo
para dafiar o destruir 1la aeron;ve del Estado o al servicio del

Estado.

Resultado material. El tipo legal gue nos ocupa deg—
cribe, en forma disypntiva, dos resultados materiales: uno, de
dafio; ¥ otro, de destruccién.

Dafo: es la inutilizacidn parcial de la aeronave. Es-
ta, mediante las reparaciones'pertinentes, queda nuevamente en
aptitud para el servicio.

Destruccibn: es la inutilizacibfn total de la aerona-—
ve. Esta, no es susceptible de reparacibfn y gueda, por lo mis-
mo, fuera de servicio en forma definitiva.

Referencia temporal. La acci®n de dafiar o destruir -

la aeronave del Estado o al servicio del Estado ha de realizar-

se en tiempo de paz.

G) Lesifn o puesta en peligro del bien jurfdico.

Lesi6n del bien jurfdico es 1la destruccibn, disminu-’
cién o compresifn del bien.
El articulo 377, la lesifn del bien consiste en la ~

disminucifn del patrimonio de la Fuerza A&rea Mexicana.
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Puesta en peligro del bien'juri&ico. Es la medida de

probabilidad, sefialada en el tipo, asociada a la destruccibn, -
disminucifn o compresifn del bien juridico.

En relacifdn al artficulo 377, la puesta en peligro del

bien jurfdico consiste en la probabilidad mayor © menor de gque el

patrimonio de la Fuerza Afrea sea disminuido.

.

H) vioclaci8n del deber jurfdico penal.

Violaci8n del deber jurfdico penal es oposicibn, al -
deber jurfdico penal, dé 1? conducta que, al lesionar o péner -
en peligro el bien jurfdico tutelado en el tipo, no fa a salvar
bien juriéico alguno o es innecesaria por existir otra alterna-
tiva de actuacibén no lesiva o menos lesiva. »

En el artfculo 377,'13 violaci&n del deber juridico -~
penal es oposicifn a la accifn a la prohibici&n de causar, en -

tiempo de paz, dafio o destruccifn a una aeronave del Estado o -

.

al servicio de &ste.

3. ) Clasificacifn del tipo.

Bl'tipo se clasifica, segtin su contenido, desde dos -~
puntos de vista: atendiendo a ca@a uno de suslelementos y- to—--
mando en cuenta la totalidad.

A) » En atencifn a cada uno de sus elementos.

aa) SegﬁnAel bien auridico,‘en simple o compuesgo.“zi
tipo simple tutela un solo 5;en; el compuesto, protege dos o
m&s bienes. El tipo que estudiamos es un tipo simple. '

bb) Segtn 1; calidad del sujeto activo, en com@n o es

pecial. El tipo es comlin o indiferente si no exige calidad al-
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‘guna; es espcial si pide calidades especfficas del sujeto ac~
. tivo. El tipo del n:t!éulo 377 es especial.,
cc) Segin la pluralidad del sujeto activo, es monosub-~

Jetivo o plurisubjetivo. El primero no requiere m8s de un su-

Jjeto; el segundo exige dos o m8s sujetos activos. E1l tipo de~

dafio o destruccifn a una aeronave del Estado o al serxrvicic de

&ste, es monosubjetivo.

dd) Segtn la calidad del sujeto pasivo, en personal o-
impersonal. Es personal si exige calidades tipicas; es imper:--'I
sonal si el sujeto pasivbf;c requiere calidad espgc!fica. El -~

tipo del artfculo 377 del C&digo de Justicia Militar, es persg

nal.
ee) Segfin la pluralidad del sujeto pasivo, en monosubje-

tivo o plurisubjetivo. El primero es cuando no reguiere mis de

un sujeto pasivo; en el segundo exige dos o m8s sujetos pasivos.

En el dafio o destruccifn de una aeronave del Estado o al sexvi

cio de Este, es monosubjetivo.
ff) Segin la conducta, en tipos de accibn, de omisifn,~
mixtos de accifn u omisibén, de doble accibn o de doble omisibn;
tipos dolosos o culposos; tipos unisubsistentes o plurisubéis—
tentes; tipos de concrecidn instanténea,‘de concrecibn instant&-
neé con efectos.permanentes‘q permanentes; tipés de resultado
material, de siﬁple conducta, de modalidades, de formulacibn -
libré,_de formulacifn casuistica o de .consumacifn continuada. v

El tipo que analizamos es: de accibn, y puede ser doloso © cul-

pPoso; unisubsistente o plurisubsistente; instantineo, de resul
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tado material, con una modalidad y de formulacibn casufstica.

B) En atencién a2 la totalidad de sus elementos.

Los tipos pueden ser: a) fundamentales; b)‘autéﬂoﬁol)

c)} especiales (calificados o priviligiados); d) complementados
(calificados o priviligiados).

Tipo fundamental es el que 1no deriva de otro tipo Yy sir
Ve para generar nuevos tipos. .Especial es el que surge con viv
da propia al sustitufr, o agregar, uno o varios elementos en el
fundameﬁtal. Complementadp.es el que surge con_vida suﬁo:dina—
da al sustituir, o agregar, uno o varios elementos en el funda-~
mental. Ahora bien, ese tipo especial, © en su caso el comple=-
mentado, es calificado cuando el nuevco elemento trae cComo conse-—
cuencia un aumento en la punibilidad, y es privilegiado cuando

‘el nuevo elemento da lugar a una disminuci®fn en la punibilicdad.

El tipo legal objeto de nuestro estudio, es: fundamental
b4 aut6nomo;
4.~ Punibilidad.

Punibiiidad, en teoria general, es: conminacifn de priva-
cibn o restriccifn de bienes del autor del delito, formulada -
por el legislador para la prevencifn general, & determinada --
cualitativamente por la clase de bien tutelado y cuantitaéivn-
ﬁente por la magnitud del bien y del atague a. éste.

En el aftfculo 377 del Cédigo de Justicia Militar el le-
gisladog establecif dos punibilidédes:Aa) Para el dafio: prisién

de cinco afios; b) Para la destruccibn: prisién de ocho afios. -
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El legislador establecif en el texto legal, la misma punibi-
lidad para los delitos dolosos y para los delitos culposos.

Como se ve, el legislador olvidé qﬁe la punibilidad pa-
ra los tipos dolosos debe ser méas grave gque la relacionada con
los tipos culposos. Si la punibilidad es el medio idéneo para
la prevencifn penal general, resulta irracional establecer puni
bilidades desproporcionadas, ya que &€stas significan un atrope A
llo a los stibditos y_perturban-y debilitan el sistema de pre--—
vencién penal general.

Para mejor comprensidn de la punibilidad, es opé;tuno -

anotar las definiciones de la punicidn y de la pena.
R B) Punici&n, en teoria general, es fijacibn de la parti-
cular y concreta privacidn o restriccién de bienes del autor - 7
del delito, realizada por el juez'para reafirmar la prevénciﬁn-v
general y determinada cuantitativamente por la magnitud de la -~
culpabilidad.

C) Pena, en teorfa general, es la real privacifn o res-
triccibtn de bienes del autor del delitu, gque lleva a cabo el -
§rgano ejecutivo para la prevencibn especial, y determinada en
su m&ximo por la culpabilidad y en su minimo por la repersona-—

lizacidn.
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