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Al Pasante secfor MIGUEL ANGEL MARTINEZ ORIHUELA,
P r e s e n t e

En atencidn a su solicitud relativa, me es grato transcribir
a usted a continuacidn el tema que aprobado por esta Direc—
cidon propuso el Profesor ing. Jorge Arturo Hinojosa, para
que lo desarrolle como tesis en su Examen Profesional de In-
geniero CIVIL.

"PLANEACION DEL PUERTD DEL OSTIONY

I, Generalidades.

tt., Necesidad del puerto,
111, Proyecto del puerto,
IV, E£valuacion,

V. Conclusion.

Ruego a usted se sirva tomar debida nota de que en cumplimien
to de lo especificado por ta Ley de Profesiones, deberd pres=-
tar Servicio Social durante un tiempo minimo de seis meses co
mo requisito indispensable para sustentar Examen Profesional;
asi como de la disposicién de la Direccidn General de Servi—
cios Escolares en e¢l sentido de que se imprima en lugar visi-
ble de los ejemplares de la tesis, el titulo del trabajo rea-
lizado.

Atentamente

“POR M| RAZA HABLARA EL ESPIRITU"

cd. ‘ ersitaria, 12 de abril d 1982
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CAPITULO I

GENERALIDADES

LA OPERACION DE LAS ZONAS INDUSTRIALES PORTUARIAS, O MAS SIM

PLEMENTE, DE LOS PUERTOS INDUSTRIALES, PRINCIPALMENTE EN FRAN
c1A, ALEMANIA, BELGICA, INGLATERRA Y JAPON, CONSTITUYE UNO DE
LOS FENOMENOS MAS INTERESANTES Y SIGNIFICATIVOS OCURRIDOS EN

LOS CAMPOS PORTUARIOS, DE TRANSPORTE DE COMERCIO E INDUSTRIAL
DURANTE EL S16LO XX,

DESDE EL FIN DE LA SEGUNDA GUERRA MUNDIAL HA HABIDO UN SOR- -
PRENDENTE CRECIMIENTO EN EL TRANSPORTE MAR{TIMO, Los PUER-
TOS QUE HAN SEGUIDO DE CERCA ESTA TRANSFORMACION, Y SE HAN -
ADAPTADO A ELLA, CAMBIARGN E INCREMENTARON SU PARTICIPACION -
EN EL MOVIMIENTO PORTUARIO, MAS AUN, ALGUNOS DE ELLOS SE TRANS
FORMARON EN SIMPLES PUERTOS DE TRANSBORDO Y TRANSITO DE MER--

CANC{AS A PODEROSOS POLOS DE CRECIMIENTO Y DESARROLLO INDUS--
TRIAL.

TERMINADA LA SEGUNDA GUEKRA MUNDIAL, SE INICIO UN PROCESO DE
RECONSTRUCCION Y REORIENTACION DE LAS POL{TICAS ECONOMICAS -
INDUSTRIALES EN EurcPA OccipenTAL Y EL JAPON.,  UNO DE LOS -
RESULTADOS MAS RELEVANTES DE ESTE PROCESO ES LA OPERACION -
DE LOS PUERTOS INDUSTRIALES,



PUEDEN CONSIDERARSE CUATRO TENDENCIAS FUNDAMENTALES ESLABONA-
DAS COMO LAS BASES DEL DESARROLLO PORTUARIO INDUSTRIAL.

LAS CARACTERISTICAS TECNICAS E INSTITUCIONALES DE LAS NUEVAS
FUNCIONES DE LOS PUERTOS QUE FAVORECIERON LA INVERSION ESTA--
TAL CON BAJAS TASAS DE RETORNO LIBERANDO AL CAPITAL PRIVADO -
DE UNA PARTE CONSIDERABLE DE LAS INVERSIONES REQUERIDAS PARA-
CREAR INSTALACIONES REDITUABLES.,

LA INFLUENCIA CONSIDERABLE DE LAS ECONOM{AS DE ESCALA. EN PAR
TICULAR EN EL TRANSPORTE MARITIMO Y EN LA PRODUCCION,

LAS COMBINACIONES DE ESOS FACTORES HIZO QUE CIERTAS ZONAS POR
TUARIAS FUERAN DISTINGUIDAS PARA LAS INVERSIONES DEL CAPITAL

DOMINANTE, YA QUE LA INTERNACIONALIZACION DE LOS PROCESOS DE

PRODUCCION TIENE COMO CONDICION NECESARIA EL DESARROLLO DE -

FORMAS APROPIADAS DE TRANSPORTE INTERNACIONAL, LO CUAL EXPLI-
CA LA REVOLUACION DEL TRANSPORTE MARI{TIMO Y LA CONSECUENTE NE
CESIDAD DE DESARROLLO DE INSTALACIONES PORTUARIAS QUE RESPON-
DIECEN A ELLA.

EN CUANTO AL PROGRAMA MEX1CANO DE PUERTOS INDUSTRIALES, SI -
TRATAMOS DE ESTABLECER ALGUNAS CONSIDERACIONES DE PARTIDA:

- BUENA PARTE DE LAS BASES QUE DIERON ORIGEN A LOS PUERTOS -
INDUSTRIALES, SON CONGRUENTES CON LA SITUACION ACTUAL DE -
DESARROLLO ¥ PERSPECTIVA DE CRECIMIENTO DE NUESTRO MERCA-
DO INTERNO Y EXTERNO,



- LAS CONDICIONES Y., EL SUBSTRATO SOCIOECONGMICO DE LOS PAf
SES DESARROLLADOS AL FINAL DE LA SEGUNDA GUERRA NO GUAR--
DAN SIMILITUD CON LAS DE MEXICO EN ESTE MOMENTO, De aauf
QUE LOS OBJETIVOS ENTRE LOS PROGRAMAS DE PUERTOS INDUSTRIA
LES NO SEAN TAMPOCO SIMILARES AUNQUE APARENTEMENTE PUEDA -
PENSARSE LO CONTRARIO,

CONFORME A LO ANTERIOR PRESENTARE ENSEGUIDA LOS PUNTOS QUE EN
MI OPINION PUEDEN RESPALDAR MEJOR LOS ARGUMENTOS QUE SUSTEN—
TAN BUENA PARTE DEL PROGRAMA DE PUERTOS INDUSTRIALES EN MEx1-
COo.

EN LAS TIERRAS LOCALIZADAS ARRIBA DE LOS 500 METROS SOBRE EL
NIVEL DEL MAR, QUE REPRESENTA MAS DEL b60% DE LA SUPERFICIE -
DEL TERRITORIO NACIONAL, SE ASIENTA EL /5% DE LA POBLACION -
DEI. PAfS Y SE CONCENTRAN MAS DEL 807% DE LA INDUSTRIA NACIONAL,
EN TANTO QUE LAS AREAS COSTERAS Y LOS PUERTOS MEXICANOS ESTAN
ILOGICAMENTE SUB-UTILIZADOS,

EL DisTrRiTO FEDERAL Y LOS EsTADOS DE Meéxico v Nuevo LESN, con
CENTRAN 1MAS DEL 607% DEL VALOR BRUTO DE LA PRODUCCIGN INDUS- -
TRIAL.,

EN ANALOGIA CON LA EXPRESION’TRADICIONAL DE “TODOS LOS cAMI-
NOS LLEVAN A RomA” PODRIAMOS DECIR QUE TODAS LAS CARRETERAS,
FERROCARRILES Y VUELOS EN MEXICO PARTEN DEL DISTRITO FEDERAL.



LAS AFIRMACIONES ANTERIORES, CONSTITUYEN UNA PIEDRA ANGULAR
DE NUESTRO DESARROLLO S! ES POSIBLE, CONSIDERADA ANGULAR A -
TODA UNA ESTRUCTURA SOCIO-ECONOMICA DERIVADA DE UN ILOGICO -
PROCESO DE CRECIMIENTO PARA EL CUAL PUEDEN EXISTIR JUSTIFICA
CIONES DE CARACTER HISTORICO, QUE NO MENCIONARE POR CAER FUE
RA DE LOS ALCANCES DE ESTA TESIS,

VALE LA PENA, SIN EMBARGO, INDICAR QUE LO ANTERIOR PODRIA --
SER UNA CONSECUENCIA DE QUE, HASTA PRINCIPIOS DE LA DECADA -
DE LOS SESENTA., EXISTIA RELATIVA AUTOSUFICIENCIA EN LA PRO--
DUCCION DE PRODUCTOS BASICOS PARA LA SUBSISTENCIA DEL PAiS.-
QUE NUESTRA DEPENDENCIA CON EL EXTERIOR EN NADA SE VE{A A-
FECTADA POR ESTA NORMAL FORMA DE DESARROLLO ALEJADO DE LAS -
COSTAS Y QUE EN GENERAL, NO HAB{A PRESIONES IMPORTANTES QUE
HICIERAN NECESARIO UNA REORIENTACION EN LAS POL{TICAS DE DE-
SARROLLO URBANO E INDUSTRIAL.

ESTA SITUACION LE DIO UN CARACTER AL CRECIMIENTO DEL PAiS cO
MO SI FUERA DE UN PAIS INTERIOR DESPROVISTO DE COSTAS HASTA

EL MOMENTO EN QUE LAS GRAVES PRESIONES SOCIALES Y LAS DESECQ
NOMIAS RESULTANTES DE LAS AGLOMERACIONES EN TRES GRANDES - -
AREAS METROPOLITANAS, EMPEZARON A HACERSE PATENTES EN TODAS

SUS CONSECUENCIAS Y EFECTOS SOBRE EL MEDIO FISICO Y EL APARA
TO PRODUCTIVO DEL PAfs,

POR OTRO LADO ES EVIDENIE TAMBIEN QUE ESOS MECANISMOS DE DESA
RROLLO MOTIVARON EL FORTALECIMIENTO DE UN SISTEMA DE TRANSPO®



TE QUE RESPONDE, A ESA TENDENCIA DE PA[S INTERIOR. LA IN-

FRAESTRUCTURA PORTUARIA ESTUVO ASOCIADA MAS BIEN A NECESIDA-
DES MUY ESPEC{FICAS DE COMERCIO, EN ESPECIAL CON EUROPA HAS-
TA ANTES DE LA REVOLUCION Y A LA NECESIDAD DE EXPORTACION DE
MATERIAS PRIMAS EN LA ETAPA POST-REVOLUCIONARIA, LAS IMPOR-
TACIONES POR VIA MARITIMA NO PUSIERON EN PREDICAMENTO A NUES
TROS PUERTOS SINO HASTA QUE EL ESTADO DE AUTOSUFICIENCIA A -
QUE NOS HEMOS REFERIDO DEJO DE EXISTIR COMO CONSECUENCIA DEL

CRECIMIENTO DE LA POBLACION Y DE FALLAS EN LA PRODUCCION AGR{
COLA.,

EL DESARROLLO DE NUESTROS PUERTOS A OBEDECIDO A NECESIDADES -
MUY LOCALIZADAS DE MOVIMIENTO MARI{TIMO, PERO NO A UN PROCESO

RACIONAL DE INTEGRACION DE UN SISTEMA NACIONAL DE TRANSPORTE,
Asi, ENSENADA NACE POR ALGODON DEL VALLE DE MEXicALI, GUAYMAS
POR EL TRIGO DEL YALLE DEL YAQUI, PARA CITAR DOS CASOS DE LA

ETAPA POST-REVOLUCIONARIA, COMO TAMPICO Y COATZACOALCOS LO HL
CIERON EN APOYO A LAS EXPORTACIONES PETROLERAS Y AZUFRERAS A

PRINCIPIOS DE ESTE SIGLO,

UNA MANIFESTACION POR DEMAS EVIDENTE DE ESTA FALTA DE COORDI-
NACION EN LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE, ES QUE DESDE UN PUNTO -
DE VISTA ORTODOXO Y DE ACUERDO AL TIPO DE INSTALACIONES QUE -
DISPONEN NUESTROS PUERTOS, EXISTE SUB-UTILIZACION DE LA INFRA
ESTRUCTURA PORTUARIA Y LOS CONGESTIONAMIENTOS OBSERVADOS EN -
LOS ULTIMOS ANOS SE DEBIERON BASICAMENTE:



- QUE NO ESTABAN PREPARADOS PARA RECIBIR Y REGULAR ENTRADAS
MASIVAS DE GRANOS, QUE NUNCA SE PENSO QUE FUERAMOS A NECE
SITAR EN NUESTRA TRADICIONAL SUPOSICION DE SER., NO SOLO -

AUTOSUFICIENTES SINO HASTA EXPORTADORES DE PRODUCTOS AGR{
COLAS.,

CoOMO COLOFON A LO ANTERIOR MENCIONAREMOS SOLO LOS CONOCIDOS
CASOS DEL FERROCARRIL CHIHUAHUA PaciFico siN PuErTo Y MAzA--
TLAN SIN FERROCARRIL DIRECTO HACIA EL INTERIOR DEL PAfS.

POR OTRO LADO SI BIEN MAY UNA CIERTA SUB-UTILIZACION DEL SIS
TEMA PORTUARIO EN SU CONJUNTO, SU PROCESO DE MODERNIZACION Y
DESARROLLO NO SIGUIO DE MANERA ALGUNA EL RITMO OBSERVADO POR
EL PAfS A PARTIR DEL GOBIERNO DEL GENERAL LAZARO CARDENAS Y
BIEN PODR{AMOS AFIRMAR QUE COMPARATIVAMENTE CON OTRAS RAMAS
DE LA INFRAESTRUCTURA DEL PA[S, SE ESTA DANDO LOS PRIMEROS -
PASOS HACIA LA MODERNIZACION, YA QUE ELLO REQUIERE NO SOLO -
DE UNA INFRAESTRUCTURA FISICA Y DE EQUIPAMIENTO SINO TAMBIEN
HUMANA TECNOLOGICA Y DE ORGANIZACION,

BAJO ESTA SITUACION Y CON LAS PERSPECTIVAS QUE SE PRESENTAN
AL MExico pEL Afo 2000, CIERTAMENTE NO HAY MOTIVO PARA SEN--
TIRSE TRANQUILOS. SE HA LLEGADO A UNA SITUACION DE CRISIS -
MOTIVADA POR UNA FORMULA DE DESARROLLO ECONGMICO Y ESPECIAL
QUE HACE TIEMPO DEJC DE SER VALIDA Y ES LA CRISIS LA QUE MO-
TIVA LA NECESIDAD DE UNA PROFUNDA REVISION EN LA FORMA DE RE



SOLVER LOS PROBLEMAS Y EN LA DIRECCION HACIA DONDE VER., NI
MEX1cO ES UN PAfS AISLADO QUE NO PERTENECFE AL MUNDO., Y NUES-
TROS LITORALES TIENEN MAYOR USO QUE EL RECREATIVO A NIVEL CA
SI ARTESANAL., SE DEBE POR CRISIS Y POR LO QUE VIENE, CAM- -
BIAR DE MENTALIDAD,

DE ACUERDO A LOS PRONOSTICOS DE DESARROLLO, DERIVADOS DE LAS
TASAS DE CRECIMIENTO ESTABLECIDAS EN EL PLAN GrLoBAL DE DESA-
RROLLO, PLan Nactonat DE DEsaRrOLLO INDUSTRIAL Y PLAn Nacro-
NAL DE DESARROLLO URBANO. DENTRO DE DIECIOCHO ANOS, EL MERCA
DO INTERNO SE HABRA TRIPLICADO, LA PRODUCCION INDUSTRIAL DE-
BERA QUINTUPLICARSE, EN TANTO QUE LA CAPACIDAD DE GENERACION
DE ENERGIA ELECTRICA TENDERA A INCREMENTARSE DIEZ VECES LA -
ACTUAL,

POR SU PARTE. LA PRODUCCION DE ACERO Y CEMENTO CRECERA CINCO
VECES A LA DEL VIDRIO, MIENTRAS QUE LA CAPACIDAD DE LA INDUS
TRIA PETROQUIMICA Y DE LA CONSTRUCCION DEBERA LLEGAR A CASI
OCHO O DOCE VECES SU TAMAMOQ ACTUAL.

CIERTAMENTE, LA LOGICA Y LA RAZON INDICAN QUE NUESTRA SALIDA -
ESTA EN DESARROLLAR INTENSAMENTE LAS ZONAS F{SICAMENTE MEJOR
DOTADAS DEL PA{S, QUE SON LAS UBICADAS POR DEBAJO DE LA COTA
500 METROS, ESTO ES. LAS PLANICIES LITORALES.  SIN EMBARGO,
ESTE PROCESO DE DESARROLLO INTENSIVO REQUIERE DE UN DETONA--
DOR Y ESE DETONADOR. PENSAMOS., SON LOS PUERTOS INDUSTRIALES
(ALTAMIRA. Tamps,, LAzaro CARDENAS, MicH., EL OsTidn, VER..
y Satina Cruz, Oax.).



1.1, SiTuAciON GEOGRAFICA

LA ZONA ANALIZADA COMPRENDE UN FRENTE MARITIMO DE APRQ
XIMADAMENTE 54 KILOMETROS, DIVIDIDA EN DOS PORCIONES -
POR EL R{0 COATZACOALCOS: EL ANCHO DE LA FAJA TIERRA -
ADENTRO, ES DE ALREDEDOR DE 10 KILOMETROS.  EL LIMITE
OESTE SON LAS ESTRIBACIONES DE.LA SIERRA DE SAN ANDRES,
EN TANTO QUE AL ESTE, EL LIMITE LO CONSTITUYE EL RfO -
TONALA.

ESTA ZONA SE ELIGIO DE MANERA QUE EL FUTURO DESARROLLO
INDUSTRIAL TUVIESE UN RAZONABLE APOYO DE INTEGRACION -
CON LOS NUCLEOS EXISTENTES EN MINATITLAN, JaLTipPaN, Co
SOLEACAQUE., PAJARITOS, Y A CORTO PLAZO, CANGREJERA Y EL
COMPLEJO MORELOS. POR LO QUE TOCA AL ASPECTO URBANO.-
EL APOYO LO DAR{AN PRINCIPALMENTE COATZACOALCOS Yy MINA
TITLAN,

EL Rfo TONALA SE CONSIDERG COMO UN LIMITE FISICO QUE -
HARIA, EN RAZON DE LA DISTANCIA A LOS PUNTOS ANTES CI-
TADOS Y DE LA NECESIDAD DE ESTABLECER UN CRUCE AMPLIQ
Y EXPEDITO QUE CUALQUIER DESARROLLO INDUSTRIAL AL ESTE
DE EL, QUEDAR{A FRANCAMENTE DESARTICULADO DE LA ZONA,
A LA VEZ QUE DE LA REGION {sTMicA., AL OESTE, LA Sie-
RRA DE SAN ANDRES CONSTITUYE EN S{ UNA FRONTERA FisI-

CA NATURAL QUE NO REQUIERE MAYOR EXPLIcACION, (Fis.1.D
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CARACTERISTICAS MORFOLOGICAS Y FISIOGRAFICAS

DESDE EL PUNTO DE VISTA FISIOGRAFICO LA ZONA ELEGIDA - -
FORMA PARTE DE LA UNIDAD QUE SE INICIA DONDE LA SIERRA -
DE SAN ANDRES, ENTRA EN CONTACTO CON EL MAR Y TERMINA EN
LA DESEMBOCADURA DEL Rfo TonALA.

EL PRIMER RASGO DIGNO DE MENCION ES LA LAGUNA DEL OSTION,
A PARTIR DE ELLA LA COSTA ADOPTA UNA L{NEA CON SUAVE CUR
VATURA Y CON CAVIDAD HACIA EL NORTE, DANDO LUGAR POR ELLO
A LA DENOMINACION DE BARIA DE COATZACOALCOS, MISMA QUE -
TERMINA EN LA BARRA DE TONALA,

LA ZONA COSTERA ES BAJA Y ARENOSA, PRESENTA ABUNDANTES DU

NAS, MUCHAS DE ELLAS ACTIVAS, SOBRE TODO AL OesTE DE CoAT.
ZACOALCOS.,

EN EL RESTO, CONFIGURAN UNA FRANJA DE uNos 500 A 1000 me-

TROS DE TERRENO ONDULADO CON ELEVACIONES PROMEDIO ENTRE -
10 v 15 METROS.

OTRO ASPECTO NOTABLE ES LA MENCIONADA LAGUNA DEL OsSTION,
QUE PARECE HABERSE FORMADO EN UNA DEPRESION DE LA PLANI-
CIE COSTERA, POR LO QUE LAS AREAS DE TIERRA A SU ALREDE-
DOR SON BAJAS Y PLANAS.,  [NTRE ESTA LAGUNA Y EL Rf0 - -
COATZACOALCOS HAY AMPLIAS ZONAS PANTANOSAS POR LAS QUE -
CORRE EL RO, CALZADAS., FORMANDO PEQUENAS LAGUNAS., (LA
MAS IMPORTANTE ES LA DEL TEPACHE),



1.2,

11

DENTRO DE ESTA MICROREGION, LOS SITIOS QUE DESDE EL PUN
TO DE VISTA FISICO OFRECEN POSIBILIDADES PARA EL DESA--

RROLLO PORTUARIO SON DE ESTE A OESTE. LAS SIGUIENTES --
SON:

A) LA LAGUNA DEL TORTUGUERO. CON UNA SUPERFICIE APROXI-

MADA DE 1,5 KILOMETROS CUADRADOS, DISPONE DE AMPLIOS
TERRENOS BAJOS A SU ALREDEDOR.,

B) LA SEGUNDA OPCION SERIA UNA EXTENSION HACIA EL ESTE,-
EN FORMA PARALELA A LA COSTA DE LA ACTUAL ZONA PORTUA
RIA DE LA LAGUNA DE PAUARITOS.

¢) UNA TERCERA.ALTERNATIVA LA CONSTITUIRIA EL PROPIO R{O
COATZACOALCOS, AGUAS ARRIBA DEL PUENTE ACTUAL ESTA EL
Rio CALZADA EN LA MARGEN IZQUIERDA Y HASTA EL NANCHI-
TAL EN LA DERECHA,

D) LA CUARTA POSIBILIDAD SERfA LA LAGUNA DEL OSTION SITUA
DA A 23 KILOMETROS AL OESTE DE COATZACOALCOS, TIENE -
UNA SUPERFICIE DE 10,5 KILOMETROS CUADRADOS Y UN PERf
METRO ALREDEDOR DE 14 KILOMETROS,

DEMOGRAF{A

LA POBLACION DE LA ZONA DE ESTUDIO, SE HA CARACTERIZADO-
POR SU ACELERADO _RECIMIENTO. PARA MEDIADOS DE 1978 LA-
PORLACION TOTAL €5 DE 500 000 HABITANTES QUE SIGNIFICA -
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UNA TASA MEDIA DE CRECIMIENTO EN LOS ULTIMOS 8 ANOS DE
APROXIMADAMENTE 6.5%, A PARTIR DE 1978 SE ESTIMA QUE -
PARA EL ANO0 2000, SE TENGA UNA POBLACION TOTAL DE - -

2 200 000 HABITANTES, CON UNA TASA DE CRECIMIENTO EN -
ESTOS 22 AfOS DE APROXIMADAMENTE 7%,

En ponDE Los Municipios DE COATZACOALCOS Y MINATITLAN

ALBERGARAN EL 637 DEL TOTAL.

LA POBLACION URBANA QUE ES LA QUE MARCA EL ACELERADO --
CRECIMIENTO DE LA ZONA EN ESTUDIO PORQUE ESTA ASOCIADA
DIRECTAMENTE CON LA PRODUCCION INDUSTRIAL.,

ESTA ES UNA PROYECCION DE LA POBLACION TANTO URBANA COMO
RURAL .

LA PROYECCION DE LA POBLACION URBANA SE REALIZO A TRAVES
DE ESTIMACIONES DE GENERACION DE EMPLEO BASADAS EN EL --
CRECIMIENTO DE LA INVERSION INDUSTRIAL, EN TRES GRANDES -
GRUPOS A SABER,

LA INDUSTRIA QUIMICA Y PETROQU{MICA; LA DE FERTILIZAN--
TES Y LA EXTRACTIVA Y DE ALIMENTOS.

ADEMAS HAY QUE TOMAR EN CUENTA QUE LA POBLACION URBANA -
ESTIMADA, NO SE DISTRIBUYE UNIFORMEMENTE EN LAS LOCALIDA
DES DE LA ZONA EN ESTUDIO, DEBIDO A QUE LAS INDUSTRIAS -
SE INSTALARAN DE PREFERENCIA EN LOS LUGARES EN GUE YA --
EXIST{AN OTRAS INDUSTRFAS,
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A PESAR DEL CRECIMIENTO EN LA DEMANDA DE PRODUCTOS ALI-
MENTICIOS QUE GENERA EL DESARROLLO NO SE CONSIDERA QUE -
LA POBLACION RURAL PUEDA CRECER A UNA TASA MAYOR DEBIDO

A LA EMIGRACION QUE EXISTE DE LAS AREAS RURALES A LAS UR
BANAS,

POR OTRA PARTE DEL ANALISIS DE LA PIRAMIDE DE EDADES PA-
ra 1978, (Fi6, 1.2)

ESTIMADA CON BASE EN LA MISMA RELACION DE LOS GRUPOS DE
EDAD DEL CENnso DE 1970, SE CONCLUYE QUE SE TRATA DE UNA
POBLACION MAYORITARIA MUY JOVEN, YA QUE LOS GRUPOS DE 14
Afl0S, REPRESENTAN EL 40% DEL TOTAL POR LO TANTO. SE DEBE
RA PREVEER A MEDIANO PLAZO, LA CREACION DE NUEVAS FUEN--
TES EDUCACIONALES Y DE TRABAJO,

|.a Popiacion Economica Activa (P.ELA.) DE LA ZONA EN - -
1978, Es pe 128 707 WABITANTES: BAJO ESTA BASE, LA PE.A,
REPRESENTAN EL 27% DE LA POBLACION TOTAL Y ESTA DISTRI--
BUIDA DE LA SIGUIENTE MANERA!

A) ACTIVIDADES PRIMARIAS 23%, con 29 603 HABITANTES,
B) ACTIVIDAD SECUNDARIA 38%, con U8 909 HABITANTES.

c) AcTivipaD TERCIARIA 41 186 HABITANTES QUE REPRESENTA
EL 32%,
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1.3,

1.4,
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Propucci6n LocaL peL P.1.B.

EL P.1.B., percArPITA EN 1976 Fue DE 19 490 MIENTAS QUE
EN DOLARES FUE 1 262, (ToMAnDO A UN proMeDIO DE $20.00)
ESTO REPRESENTA UNA LEVE REDUCCION CON RESPECTO AL ARO
pE 1975 aue Fue pe 1 314 DOLARES AL ARNO,

SECRETARIA DE ASENTAMIENTOS Humanos Y OBRAS PUBLICAS -
VorL. III,

Probucc16N PETROLERA

LA INDUSTRIA PETROQUIMICA DE LA ZONA DE ESTUDIO ES MUY
IMPORTANTE DEBIDO A QUE PROPORCIONA EL MAYOR INGRESO.
LA MAYOR FUENTE DE EMPLEOS QUE CONSTITUYE LA BASE SO--
BRE LA CUAL SE APOYA TODA LA ACTIVIDAD ECONOMICA CON -
LAS VENTAJAS Y DESVENTAJAS QUE EMANAN DE ESTA SITUA- -
CION,

No ES SINO A PARTIR DE 1974 CUANDO SE LLEVAN A CABO -
UNA SERIE DE IMPORTANTES DESCUBRIMIENTOS DE VARIOS YA-
CIMIENTOS PETROLEROS EN EL SURESTE Y EL NORESTE DEL TE
RRITORIO, INCREMENTANDOSE COMO CONSECUENCIA EL PRODUC-
TO NACIONAL

DURANTE LOS ULTIMOS 5 ANOS, COMO RESULTADO DE GRANDES
EXPLORACIONES, SE DESCUBRIERON NUEVOS MANTOS PETROLE-
ROS LOS CUALES HAN COLOCADO NUEVAMENTE A MEXIcO coMmo
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UNA POTENCIA PETROLERA A NIVEL MUNDIAL.

LOS PRINCIPALES DESCUBRIMIENTOS EFECTUADOS DURANTE -
LOS ULTIMOS 5 ANOS FUERON LOCALIZADOS EN:

TABASCO

CHIAPAS

VERACRUZ

LA zona DE CAMPECHE EN EL GOLFO
TAMAULIPAS

LAS INSTALACIONES CON QUE CUENTA PEMEX EN LA ZONA --
(SuresTE) son: LA RerInerfA LAzaro CARDENAS, EL Com
pLEJO PETROQUIMICO DE PAJARITOS, EL CompLEJO PETRO--
QufMico DE COSOLEACAQUE Y TIENE ACTUALMENTE EN CONS-
TRUcCION EL CompLEJO PETROQuUiMIcO LA CANGREJERA: ADE
MAS EXISTEN PLANES PARA UN NUEVO COMPLEJO QUE SE DE-
NOMINARA MORELOS, CERCA DE ALLENDE,

LA DESTILERfA LAzARO CARDENAS CONSTA DE 5 PLANTAS DE
DESTILACION PRIMARIA Y SU ABASTECIMIENTO DE PETROLEQ
ES A TRAVES DE DUCTOS DESDE LOS CAMPOS DE FRODUCCION,

LOS PRINCIPALES PRODUCTOS ELABORADOS EN LAS REFINE--
RiAS SoN:
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ProDuCCION ANUAL

ﬁ?f?ﬁifj}i MILES DE BARRILES
[ SOBUTANO 2700
BuTtano 4 526
GASOLINA 29 900
TURBOSINA 1 642
KEROSINAS 5 292
DIESEL 15 512
LUBR i CANTES 317
COMBUSTOLEO 13 46l
BENCENO 189
C ICLOXENO 956

EL compLEJo PETROQUIMICO PAJARITOS, TENfA EN 1977 --
UNA CAPACIDAD PARA PROCESAR 192 MILLONES DE PIES cU-
BICOS DIARIOS DE GAS NATURAL., EL ABASTECIMIENTO DE

LA MATERIA PRIMA SE EFECTUA POR MEDIO DE GASODUCTO -
Ciupap Pemex, Crupap pe México,

Los PRODUCTOS ELABORADOS EN ESTE COMPLEJO Y SUS CA--

PACIDADES DE PRODUCCION SON:
ProDUCCION ANBAL

Probycto MILES DE TONEEADAS
ETiLENO 210
ACETALDEIDO 40

OXIpo DE ETILO 28
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DICLOROETANO 100
CLORURO DE VINILO 89

Los PRODUCTOS QUE SE ELABORAN EN EL COMPLEJO PETRO-

QuimMico DE COSOLEACAQUE SON:

ProDuUCCION ANUAL

ProbucTo MiLes D TQNELADAS
AMONTACO 780
B16x1D0 DE CARBONO 5 100
ACRILONITRILO 24
SULFATO DE AMONIO 10.8
Ac1po SIANHIDRICO 0.4
PARAXTLENO 43,2

CoMmIsION DEL IsTMO DE TEHUANTEPEC., INPLISA GopPA --
Tomo 111,

LA PRODUCCION DE LA INDUSTRIA PETROQUIMICA EN ESTE
SECTOR EN 1979 ALCANZO LA CIFRA DE 6 MILLONES DE TO-
NELADAS, CANTIDAD QUE IMPLICA UN AUMENTO DE 60% EN -
RELACICN A LA PRODUCCION CORRESPONDIENTE DE 1976 A -
UN AUMENTO DEL 107% EN RELACION A 1978 ADEMAS SE HI--
CIERON EXPORTACIONES POR 2 U476 MILLONES DE PESOS EN
EL MIsMo Aflo, 617 mMAs Que en 1978,

QUE VA ACUERDO A LO EXPRESADO EN EL PLAN GLOBAL DE
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DESARROLLO RESPECTO A UNA PLATAFORMA DE PRODUCCION -
NO SUPERIOR A LOS 2.7 M.B.D. EN EL TRIENIO 1980-1982
QUE REPRESENTAN UNOS INGRESOS DEL ORDEN DE LOS - - -
931 600 MILLONES DE PESOS.
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CAPITULO 1

NECESIDADES DEL PUERTO

EL ProGRAMA DE PUERTOS INDUSTRIALES CORRESPONDE A UNA ESTRATE-
GIA DE DESARROLLO A LARGO PLAZO, QUE EL ACTUAL GOBIERNO DE LA
RepUBLICA "Lic, Jost LéPEZ PORTILLO" SE HA TRAZADO, CON EL PRO-
POSITO DE IMPULSAR EL CRECIMIENTO DINAMICO DE LA ECONOM{A v --
PROMOVER LOS NIVELES DE VIDA DE LA POBLACION. SE PERSIGUEN --
DOS OBJETIVOS FUNDAMENTALES, LOS CUALES GUARDAN ENTRE S{ UNA -
ESTRECHA RELACION,

POR UNA PARTE APROVECHAR LAS VENTAJAS QUE POR SUS RECURSOS NA
TURALES, UBICACION Y OTROS FACTORES OFRECEN DISTINTOS PUNTOS -
DE LOS LITORALES DEL PA{S, TANTO EN LA VERTIENTE DEL GOLFO DE
México, como EN EL OceAnO PACIFICO PARA APOYAR LA EXPANSION DE
LA ACTIVIDAD INDUSTRIAL Y EL SURGIMIENTO DE NUEVOS POLOS DE -
ATRACCION DEMOGRAFICA,

POR OTRA PARTE, DESARROLLAR FACILIDADES PORTUARIAS MODERNAS EN
ESOS MISMOS SITIOS, PARA EL SERVICIO DE LAS INDUSTRIAS QUE SE
ESTABLEZCAN EN ELLOS Y EN APOYO A LA ECONOMIA GENERAL DEL PA{S,
LA CUAL REQUIERE DE TRANSPORTES MAR[{TIMOS ADECUADOS PARA SU IN
TERCAMBIO TANTO INTERNO COMO INTERNACIONAL,

EL LOGRO DE ESTOS OBJETIVOS CONTRIBUIRA A DAR UN MAYOR DINAMIS
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MO A LA INDUSTRIA DEL PAfS Y A FACILITAR SU PARTICIPACION EN

LOS MERCADOS DEL EXTERIOR. Los NUEVOS PUERTOS OFRECERAN UNA
OPCION EFECTIVA PARA CONTRARESTAR LAS TENDENCIAS QUE EN LOS -
ULTIMOS ANOS HAN ASENTUADO EL DESEQUILIBRIO ENTRE LAS DISTIN-
TAS REGIONES DEL PA{S Y QUE OCASIONAN COSTOS CRECIENTES, PER-
DIDA DE EFICIENCIA Y MENGUA DEL BIENESTAR EN LAS AREAS EN QUE
SE CONCENTRAN LAS ACTIVIDADES PRODUCTIVAS A LA POBLACION,

Poco MAS DE LA CUARTA PARTE DEL TOTAL DE HABITANTES DEL PAfs,
MORA ACTUALMENTE EN LA Cr1upAD pe México, CIUDAD DE GUADALAJA
RA Y C1upAaD DE MONTERREY.  SE ESTIMA QUE., DE MANTENERSE LAS
TENDENCIAS HASTA AHORA OBSERVADAS EN LOS MOVIMIENTOS MIGRATO-
RIOS INTERNOS ESTA PROPORCION PODRA LLEGAR A 377% HACIA FINES
DEL SIGLO. (b DE cADA 10 DE LAS PERSONAS QUE ABANDONAN EL ME-

DIO RURAL CADA ANO TIENE COMO DESTINO ESAS TRES GRANDES AREAS
METROPOL I TANAS) ,

EL GRADO DE CONCENTRACION DE LA ACTIVIDAD ECONOMICA EN LAS --
AREAS DEL INTERIOR DEL PA{S ES TODAVIA MAS MARCADA QUE LA DE

LA POBLACION, EN Los Estapos pE México, Nuevo Leodn v EL Dis-
TRITO FEDERAL, DONDE SE ASIENTA EL 28% DE LA POBLACION TOTAL

DEL PAlS, SE GENERA EL 637 DEL VALOR BRUTO DE LA PRODUCCIGON -
INDUSTRIAL, Y COMO SE MENCIONO EN EL PRIMER CAP{TULO, Y AM-
PLIARE UN POCO MAS EL SIGUIENTE, NUESTRA UNICA SALIDA ESTA EN
DESARROLLAR INTENSAMENTE LAS ZONAS FISICAMENTE MEJOR DOTADAS

DEL PA{S, QUE SON LAS UBICADAS POR DEBAJO DE LA coTA 500 e~

TROS, ESTO ES LAS PLANICIES LITORALES,



2.1,

22

Panorama ActuaL  PorTuARIO  (INDUSTRIAL)

EL PROGRAMA DE PUERTOS INDUSTRIALES (PUERTO INDUSTRIAL-
NO CUMPLE UNA FUNCION UNICAMENTE DE TRANSPORTE, PERO Sf
DE TRANSFORMACION, ES DECIR:

INSUMOS T
PRODUCTOS T.M,

PUERTO

ENTRADA DE INSUMOS V{A MAR{TIMA, TRANSFORMACION, SALIDA
DE PRODUCTOS VIA MARITIMA) SE INSPIRA EN LA ESTRATEGIA -
DE LLEVAR A LA POBLACION HACIA LOS RECURSOS., ESTA ARTL
cuLADo CON EL PLAN NactonAL DE DESARROLLO URBANO Y CON -
£ FOMENTO INDUSTRIAL Y DEBERA CONTRIBUIR A ORIENTAR LA
DISTRIBUCION DE LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS Y DE LA POBLA
CION EN EL TERRITORIO NACIONAL SEGUN EL POTENCIAL DE LAS
DISTINTAS ZONAS DEL TERRITORIO.

EL PROGRAMA SE ENFOCA ESPECIFICAMENTE HACIA LOCALIDADES-
CLAVE DE LAS TRES ZONAS PRIORITARIAS QUE DEFINE EL PLAN

DE DesARRoLLO URBANO: LAzARo CARDENAS (Rfo BarLsas-Cos-
TA DE GUERRERO); CoaTzAcOALcOS Y SALINA CrRuz (IsTHo pE -

TeEHUANTEPEC) Y TAMPIcO (DESEMBOCADURA DEL Rio PAnuco).

ESTA SELECCION REFLEJA EL CRITERIO DE CONCENTRAR EL ES-

FUERZO, EN CIERTOS PUNTOS OFRECEN CONDICIONES APROPIADAS
PARA UN CRECIMIENTO SOSTENIDO, SIEMPRE Y CUANDO SE REALL
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CEN ESFUERZOS PARA SUPERAR LOS OBSTACULOS QUE HASTA AHQ
RA LO HAN IMPEDIDO.

LAS CUATRO LOCALIDADES INCLUf{DAS EN EL PROGRAMA, OFRE--
CEN EL ATRACTIVO DE LA CALIDAD Y ABUNDANCIA DE LOS RE--
CURSOS Fisicos DISPONIBLES (AGUA SUFICIENTE., TIERRAS -
AUN NO OCUPADAS, PROXIMIDAD A LAS FUENTES DE ENERGETI--
COS), FACILIDADES DE COMUNICACION MARITIMA Y TERRESTRE
EN APOYO DEL COMERCIO EXTERIOR E INTERIOR: ADEMAS, SE -
HAN INICIADO YA EN ESOS LUGARES PROCESOS DE EXPANSION -
URBANA, MANUFACTURERA Y COMERCIAL.  SIN EMBARGO, POR -
FALTA DE MEDIDAS PREVISORAS EFECTIVAS Y OPORTUNAS, LAS
AREAS URBANAS Y FABRILES EN LOS CUATRO SITIOS VIENE -
CRECIENDO DE UNA MANERA ANARQUICA: YA SE OBSERVAN PRO-
BLEMAS DE CONTAMINACION, CONGESTIONAMIENTO DESPERDICIO
DE RECURSOS Y DESCENSO EN LA CALIDAD DE LA VIDA. As{ co
MO ASENTUADAS CARENCIAS EN CUANTO A SERVICIOS BASICOS -
PARA LA POBLACION,

EL PROGRAMA DE PUERTOS INDUSTRIALES TOMA COMO UNO DE SUS
APOY0OS MAS DINAMICOS EL CRECIMIENTO DE LAS INDUSTRIAS -
YA EXISTENTES: EN COATZACOALCOS ESPECIALMENTE LA PETRQ
LERA Y LA PETROQUIMICA BASICA: EN TAMPICO-ALTAMIRA ES--
TAS MISMAS RAMAS, AS{ COMO EL PARQUE INDUSTRIAL YA INI-
CIADO: EN LAZARO CARDENAS. LA SIDERURGIA, LOS FERTILI--
ZANTES: EN SALINA CRUZ. LA REFINERIA DE PETROLLO,
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CoON ESTAS ACTIVIDADES HA COMENZADO, PROPIAMENTE EL DE-
SARROLLO DE LOS PUERTOS MEX1CANOS [NDUSTRIALES.

PODRfAN DESARROLLARSE, EN GENERAL TODAS LAS INDUSTRIAS
QUE REQUIEREN DE FACILIDADES PORTUARIRAS, YA SEA POR -
LA MAGNITUD DE LOS VOLUMENES DE MATERIAS PRIMAS DE --
IMPORTACION QUE DEMANDAN, O BIEN POR LAS VENTAJAS PARA
LA EXPORTACION'DE SUS PRODUCTOS, ENTRE LOS PRINCIPA-
LES EJEMPLOS FIGURAN EL ACERO Y EL ALUMINIO QUE REQUIE
REN EL ABASTECIMIENTO DE MINERALES IMPORTADOS, AL CON
CENTRAR UNA CRECIENTE MASA DE INDUSTRIA BASICA, LOS --
PUERTOS INDUSTRIALES SERAN ATRACTIVOS PARA TODA CLASE
DE INDUSTRIAS MEDIANAS Y PEQUENAS INCLUYENDO LAS DE TER
MINADO, EMPAQUE Y DISTRIBUCION, SIRVIENDO COMO CENTROS
REGIONALES PARA ABASTECER EL MERCADO NACIONAL, (VER -
LAMINA B),

NECESIDAD DEL PUERTO

EN LAS FASES INICIALES DE SU DESARROLLO, LAS MANUFACTU-
RAS MEXICANAS SE ESTABLECIERON, POR LO GENERAL. EN LAS

GRANDES CIUDADES, BUSCANDO LA PROXIMIDAD A LOS PRINCIPA
LES NUCLEOS CONSUMIDORES. EN LA MAYCR PARTE DE LOS CA-
SOS PESARON POCO OTROS FACTORES, COMO LA DISPONIBILIDAD
DE RECURSOS NATURALES: TIERRA AGUA, ENERGETICOS, MATE--
RIAS PRIMAS, EL EMPLAZAMIENTO GEOGRAFICO, O LAS PERSPEC
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TIVAS DE EXPANSION EN OTROS LUGARES DEL TERRITORIO., La
CONCENTRACION INDUSTRIAL Y DEMOGRAFICA CONDICIONO EL ES
TABLECIMIENTO DE LAS INFRAESTRUCTURAS, LO CUAL A SU VEZ
CONTRIBUYO A REFORZAR AQUELLA TENDENCIA.,

EN LA ETAPA ACTUAL EL PA{S YA NO OBTIENE LAS VENTAJAS DE
LA EconomiA DE EscArLa v EconNomfAs EXTERNAS QUE ESTE ES-

QUEMA DE CONCENTRACION GENERABA., UCURREN AHORA FUERTES

DESECONOM{AS, AL DARSE COSTOS CRECIENTES EN [L SERVICIOQ -
QUE PROPORCIONA EL EsSTADO: SISTEMAS DE TRANSPORTE, SU--
MINISTROS DE ENERGETICOS Y AGUA, Y DE OTRAS FACILIDADES,
TODOS LOS CUALES SE PROPORCIONAMN A LA POBLACION Y A LA -
INDUSTRIA SEGUN PRECIOS Y TARIFAS FUERTEMENTE SUBSIDIA--
DAS, ESTAS CIRCUNSTANCIAS TIENDEN A CONCENTRAR LA ACTI-
VIDAD ECONOMICA, Y COM ELLAS LAS MIGRACIONES INTERNAS, -
HACIA LAS GRANDES CIUDADES IGNORANDOSE LAS VENTAJAS NATU
PALES O DE ORDEN ECONOMICO QUE PODR{A OFRECER OTRAS POS[
BLES LOCALIZACIONES,

Asf, POR EJEMPLO PARA PODER AUMENTAR EN UN METRO CUBICO -
POR SEGUNDO LA DOTACION DE AGUA POTABLE PARA EL AREA ME-
TROPOLITANA DE LA CIUDAD DE MEXICO, SE REQUIERE INVERTIR
3 000 MILLONES DE PESOS Y PARA LA CIUDAD DE MONTERREY --
3 300 MILLONES DE PESOS., EN CAMBIO PARA EL MISMO FIN,
SE REQUERIRA UNA INVERSION DE 600 MILLONES DE PESOS EN -
EL PUERTO DE ALTAMIRA Y DE 300 MILLONES EN EL OSTION,
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ES POR ESO QUE TODA LA INDUSTRIA QUE TIENDE A LA EXPORTA-
CION COMO A LA IMPORTACION, DEBERA ESTABLECERSE CERCANA
A UN PUERTO, SITUACION QUE ENCONTRAMOS EN TODOS LOS GRAN
DES CENTROS INDUSTRIALES DEL MUNDO, EXCEPCION HECHA EN -
MEX1CO, EN DONDE NINGUN CENTRO INDUSTRIAL TRADICIONAL ES
TA LOCALIZADO EN UN PUERTO Y ESA DEBE DE SER UNA DE LAS
CAUSAS POR LA QUE NUESTRO COMERCIO INTERNACIONAL ES TAN
POBRE, PUESTO QUE EL FLETE ENTRE LA CIUDAD DE MEXICO Y -
VERACRUZ POR CARRETERA ES SIMILAR AL DE CUALQUIER PUERTO
DEL GOLFO HACIA EUROPA: ESE COSTO ADICIONAL PUEDE SER MU
CHAS VECES LA DIFERENCIA ENTRE EL EXPORTAR O NO EXPORTAR,

ALTERNATIVAS DE UsoO

PARA REALIZAR UN PROYECTO DE INGENIERIA, SE DEBE DE CONQ
CER PRIMERO LA NECESIDAD O DEMANDA EXISTENTE O POR EXIS-
TIR DE ESE PROYECTO,

UN ESTUDIO PROFUNDC EN ESTE SENTIDO ES INDISPENSABLE PA-
RA REALIZAR LA INVERSION, PUES COMPARANDO ESTUDIOS S$1Ml-
LARES CON OTROS PROYECTOS., PODRA DETERMINARSE CUAL ES LO
PRIORITARIO, ESTA PRIORIDAD TENDRA COMO CAUSAS LOS PLA-
NES DEL DESARROLLO OFICIALES., TOMANDO EN CUENTA LOS RE-
CURSOS HUMANOS DE LA ZONA EN CUESTION,

DEPENDIENDO DE LOS PLANES OFICIALES, DE LAS PERSPECTI-
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VAS DE DESARROLLO, DEL AUMENTO DE POBLACION, SE DEBERAN
DEFINIR LAS POSIBLES EXCEDENTES EN LA PRODUCCION QUE --
PUEDEN SER EXPORTABLES Y LOS INSUMOS IMPORTADOS QUE SE
REQUERIRAN,

Es IMPORTANTE HACER ESTOS ESTUDIOS QUE DENOMINAREMOS ~--
PREVISIONES ECONOMICAS, SuU FIN ES CONOCER LA DEMANDA -
TOoTAL, CoNoCIDA ESTA, SE PODRA HACER LA ASIGNACION DE
CARGA EN EL PUERTO DE ESTUDIO, LO QUE DETERMINARA LAS -
INSTALACIONES NECESARIAS QUE HAGAN POSIBLE EL MOVIMIEN-
TO DE MERCANCIAS,

PUErRTO PETROLERO

EsTOS PUERTOS RESPONDEN POR LO GENERAL A LAS NECESIDA--
DES DE UN PROYECTO DEL CUAL SE PUEDE CONOCER CUALQUIER
ETAPA DE SU VIDA.

S1 CONSIDERAMOS EL PETROLEO, CUYA IMPORTANCIA EN CUANTO
A TRANSPORTE SE REFIERE. PARA LA EMPRESA ESTATAL PETRO
LEOS MEXICANOS, LA DEMANDA QUE TIENE ESTE PRODUCTO ES -
ALTISIMA Y SU EXPORTACION SE VE LIMITADA A LAS POSIBILL
DADES DE EXPLOTACION Y REFINACION,

LOS PROYECTOS DEL MOVIMIENTO MARITIMO DE CRUDO SE BASA
EN INFORMACION DE ESTA EMPRESA A CERCA DE LAS NECESIDA-
DES DE LAS REFINERIAS ACTUALES Y EN PROYECTO DE LAS - -
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VENTAS DE CRUDO AL EXTERIOR, DE LA PRODUCCION DE LAS Z0-
NAS DE EXPLOTACION Y DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTES DISPO-
NIBLES, PARA PODER ASIGNAR LA CARGA A LOS DIFERENTES -
PUERTOS SE PUEDE DIVIDIR AL PA[S EN VARIAS ZONAS DE EX--
PLOTACION, Y RELACIONAR A CADA UNA DE ELLAS CON EL PUER-
TO MAS CERCANO,

DE ESTE ESTUDIO, SE DETERMINA CUALES PUERTOS ESTAN EN CA
PACIDAD DE DAR SERVICIO, CUALES REQUERIRAN AMPLIACIO--
NES, UN TERCER CASO EN EL QUE RESULTE MAS ECONOMICO LA -
lCONSTRUCCIC)N DE UN PUERTO NUEVO,

PUERTO INDUSTRIAL

LOS MOVIMIENTOS DE CARGA -EN ESTOS PUERTOS, CONSTITUYEN --
PARTE DE UN PROCESO INDUSTRIAL, POR LO QUE LA DEMANDA DE
TRANSPORTE ESTARA DETERMINADA POR LA PRODUCCION Y EL CON
SUMO LOCAL INDUSTRIAL.

A EL LLEGARAN MATERIAS PRIMAS O PRODUCTOS SEMI-ELABORADOS
RESPONDIENDO A LA DEMANDA QUE DE ELLOS TENGA LA ZONA IN-
DUSTRIAL, SE UTILIZARAN Y TRANSFORMARAN EN PRODUCTOS TER
MINADOS Y SE LES ENVIARAN A SU DISTRITO FINAL,

EN ESTE TIPO DE PUERTOS NO SE DEBE CUMPLIR EN ELLOS LA -
CONDICION DE MAXIMA ECONOMIA EN EL MANEJO DE LA CARGA --
TAN SOLO SERA IMPORTANTE QUE TENGA FORMA DE SER TRANSPOR
TADA, CUIDANDO LOS COSTOS DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LA
PRODUCC 10N,
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Puerto COMERCIAL

EN UN PUERTO COMERCIAL LAS FUNCIONES A CUMPLIR SON:
REGULACION (DISPONE DE UN ALMACENAMIENTO)
TRANSBORDO  (EQUIPAMIENTO)

EN ESTOS PUERTOS ES MUY IMPORTANTE CONOCER LA DEMANDA Y
CON ELLO CONOCER LOS EXCEDENTES EXPORTABLES Y LAS IMPOR-
TACIONES QUE SE REALIZARAN EN LA ZONA DE INFLUENCIA DEL
PUERTO. AMBOS ASPECTOS PODRAN SER DETERMINADOS A FUTURO
TOMANDO EN CUENTA LOS PLANES DE DESARROLLO Y LAS PREVI--
SIONES DE LOS ORGANISMOS OFICIALES.,

ES NECESARIO CONOCER LOS CENTROS DE PRODUCCION Y CONSUMO
DEL PAfS, UBICACION EN ULTRAMAR DE LOS PRINCIPALES MERCA
DOS., ORIGEN DE LAS IMPORTACIONES Y PROYECCION DE LA MAG-
NITUD DEL TRAFICO PARA CADA TIPO DE MERCANCIA,

PUERTO PESQUERO

EL PUERTO PESQUERO., SUS PRINCIPALES FUNCIONES SON:
PROCESO DE INDUSTRIALIZACION
Proceso DE COMERCIALIZACION

PARA ESTIMAR LOS RECURSOS, SE PUEDE PARTIR DE METODOS PA
RA CALCULAR BIOMASA (PESO DE ORGANISMOS QUE OCUPAN UN ES
PACIO DETERMINADO), MORTALIDAD TOTAL Y MORTALIDAD NATURAL
AS{ COMO LA INFORMACION ESTAD{STICA SOBRE CAPTURAS,

LA ASIGNACION DE LAS CAPTURAS POR PUERTO, DEPENDERAN EN
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PRIMER LUGAR, DE LA ZONA DONDE SE REALICEN LAS CAPTURAS.
LO QUE DETERMINARA EL TIPO DE PESCADO, LAS CARACTERISTI-
CAS DE LAS EMBARCACIONES, LA UBICACION DE LOS CENTROS DE
CONSUMO., AS{ COMO LA DISPONIBILIDAD DE INSUMOS Y OBRAS -
DE INFRAESTRUCTURA E INDUSTRIALIZACION., QUE EN NUESTRO -
CASO PARTICULAR, SON BUENAS,

Puerto DE CONTENEDORES

LAS PRINCIPALES VENTAJAS DEL USO DE CONTENEDDRES RESIDEN
EN LA REDUCCION DEL TIEMPO DE PERMANENCIA EN EL PUERTO -
DE LOS BARCOS Y DEL BAJO COSTO DEL MOVIMIENTO DE CARGA -
EN TIERRA.

ESTO SE HA LOGRADO GRACIAS A LA IMPLEMENTACION DE EQUI--
POS CONSISTENTES EN GRUAS ELEVADORAS O DE ARRASTRE Y VA-
R10S TIPOS DE MAQUINARIA ESPECIALES PARA EL TRAFICO DE -
CONTENEDORES,  POR LO MISMO SE HAN DESARROLLADO DIVER-

SOS SISTEMAS DE CARGA,  D0S DE ELLOS HAN SIDO MENCIONA-
DOS. POSTERIORMENTE EL conocipo como Ro-Ro, RorLon-RoLL -
OFF, EN EL CUAL LAS MAQUINAS ATRASTRAN MEDIANTE PLATAFOR
MAS RODANTES A LOS CONTENEDORES TANTO EN LA CARGA COMO
EN LA DESCARGA,

EL oTro stsTEMA ES EL Lo-Lo, Lirt On-LiFT OFF, EN EL -

CUAL SE UTILIZAN GRUAS MONTADAS SOBRE RIELES PARA PERMI
TIR SU MOVIMIENTO A LO LARGO DEL MUELLE., SE CONSIDERA

POR LO TANTO ESTE, COMO UN MOVIMIENTO VERTICAL MIENTRAS
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QUE EL PRIMERO coMO HORIZONTAL (Fig, 2.1)

CoN TODO ESTO VEMOS LA VENTAJA EN LOS COSTOS DE TRANSPOR
TACION YA QUE COMO EN CUALQUIER OTRO TRANSPORTE MIENTRAS
MAS SEA EL VOLUMEN TRANSPORTADO Y MAYOR LA DISTANCIA, SE
REDUCEN LOS COSTOS POR UNIDAD TRANSPORTADA.

Puerto MixTO

Los PUERTOS MIXTOS CONTEMPLAN LA COMBINACION DE LOS PUER
TOS DESCRITOS ANTERIORMENTE,
DADAS LAS NECESIDADES DE LA ZONA QUE TRATA:

INDUSTRIA PRIMARIA (GRANELES SECOS Y SOLIDOS MINERA

LES, PETROLEO)

PARA ESTAS INDUSTRIAS SE PUEDEN IDENTIFICAR COMO SUMINIS
TROS BASICOS POR VIA MARITIMA, LOS GRANELES SECOS Y LOS
Lfeuipos.,

ENTRE LOS PRIMEROS, HABRIA QUE DISTINGUIR A LOS MINERA--
LES DE LOS GRANOS, EN TANTO QUE PARA LOS SEGUNDOS DADO -
QUE EL MAS IMPORTANTE ELEMENTO DE ESE TIPO DE CARGA ES
EL PETROLEO Y COMO ESTA PERFECTAMENTE DEFINIDA SU poL{-
TICA DE MANEJO PARA LOS PROXIMOS ANOS DE LOS DISTINTOS -
PUERTOS EN ESTUDIO, NO SE ESTIMA QUE NINGUNA DE LAS NUE-
VAS INDUSTRIAS DEMANDAR[AN CRUDO EN VCLUMENES TALES, QUE
CONDICIONARAN EL TAMANO DEL ACCESO A LOS NUEVOS PUERTOS,

EN CAMBIO. N MATERIA DE GRANELEROS SECO0S, LAS POSIBILI-
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DADES PARA INSTALAR SIDERURGICAS, PLANTAS, PLANTAS DE --
FERTILIZANTES, FABRICA DE ALUMINIO, CEMENTO, TERMINALES
MECANIZADAS PARA RECEPCION DE GRANOS, ETC. SON ALTAS, -
POR LO QUE SERA ESTE TIPO DE EMBARCACIONES Y SUS TENDEN
CIAS FUTURAS DE CRECIMIENTO EL QUE INFLUYAN MAS SIGNIFI-
CATIVAMENTE EN EL DIMENSIONAMIENTO DE LOS ELEMENTOS ESCEN
CIALES DEL PUERTO.

POR OTRO LADO., LAS INDUSTRIAS ENSAMBLADORAS AQUI CONSIDE
RADAS SERfAN DEL TIPO DE LAS QUE SU PRODUCCION ES PARA -
PARTICIPAR SIGNIFICATIVAMENTE TANTO EN LOS MERCADOS NA--
CIONALES COMO EN LOS MUNDIALES., EN CONSECUENCIA SUS IN-
SUMOS Y SUS PRODUCTOS TERMINADOS SE MANEJAN EN GRANDES -

VOLUMENES QUE HACEN IMPRESCINDIBLE EL USO DE TRANSPORTE
MAR[TIMO,

LOS ALMACENES REGIONALES COMPRENDEN EL TIPO DE INSTALA--
CIONES QUE ESTABLECEN LAS MAS IMPORTANTES INDUSTRIAS MUN
DIALES PARA ASEGURAR UN ADECUADO MECANISMO DE DISTRIBU--
CION EN SUS DEISTINTOS MERCADOS, EN CONSECUENCIA, LA OPERA
CION DE LOS MISMOS ESTA VINCULADA AL MANEJO DE LOTES - -
CUANTIOSOS EN VOLUMEN QUE OBLIGA EL EMPLEO DE BUQUES EX-
CLUSIVAMENTE DESTINADOS A ELLOS.

LA CARGA ASOCIADA A LAS ACTIVIDADES ANTERIORES SE MANEJA
BASICAMENTE EN CONTENEDORES Y EN MENOR ESCALA EN BARCOS
RoLL On-RotL OFF, SEA A TRAVES DE INSTALACIONES PROPIAS
DE LAS ORGANIZACIONES INTERESADAS O DE UN SERVICIO EN GE
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NERAL ,

EL RESTO DE LAY INDUSTRIAS CORRESPONDEN AL GRUPO DE LAS
QUE NO REQUIEREN FRENTE DE AGUA Y EN CONSECUENCIA SU --
ASOCIACION CON EL TRANSPORTE MAR{TIMO "SERfA ESENCIALMEN
TE CON BARCOS DE CARGA GENERAL., (CONTENEDORES O SUELTA)

LOS PRINCIPALES GRANELES SECOS SON:

CAPACIDAD DEL BARCO (EN MILES)

CARBON 3 a 55 T.P,M,
MINERAL DE HIERRO 40 A 60 T.P.M,
CEREALES 35 A 55 T.P.M,
Bauxita 30 A 35 T.P.M,
RocA FOSFORICA 20 T.P.M,
AzUFRE 50 a 75 T.P.M.
FosFaToS 30 A 35 T.P.M.

CON LO REFERENTE AL PETROLEO SE VA A TENER MAS CAPACIDAD
YA QUE EL SISTEMA DE ABASTECIMIENTO VA A SER POR MEDIO -
DEL SISTEMA BOYA.

DE LO ANTERIOR SE DEDUCE LA CONVENIENCIA DE CONSTRUfR UN
PUERTO MIXTO (PARA ELLO PODER ALIVIAR EL CONGESTIONAMIEN
TO EN QUE 3E ENCUENTRA LA ZONA DEL SURESTE, CONCRETAMEN-
TE EL PUERTO DE PAJUARITOS VERACRUZ CUYA MAYOR PARTE DEL
TIEMPO SE ENCUENTRA SATURADO) .
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GENERACION DE ALTERNATIVAS

SE CONSIDERAN CUATRO ALTERNATIVAS PARA UBICACION DEL PUER
70,

I. Rfo CoATzACOALCOS

II. PadariTOS

III, LAcuUNA DEL TORTUGUERO
IV, LAGuNa DEL OsTiON

PARTIENDO DE UNA DESCRIPCION DE CADA UNO DE LOS PUERTOS -
POSIBLES, SE PROCEDE A ANALIZAR LOS DISTINTOS FACTORES -
TANTO CUALITATIVA COMO CUANTITATIVA, A FIN DE EVALUAR CA-
DA SITIO.

A) CRITERIO CUALITATIVO

TOMANDO COMO BASE LOS DISTINTOS CRITERIOS ESTABLECIDOS ME
DIANTE LOS CUALES SE PRETENDE EVALUAR LOS FACTORES LOCA-
CIONALES QUE INFLUYEN EN LA SELECCION DEL SITIO, Y CONSI-
DERANDO EL CARACTER DEL PROYECTO QUE SE PRETENDE EVALUAR,
SE EXAMINARAN VARIAS DE ESTAS FUERZAS PARA POSTERIORMENTE
ADAPTARLAS AL CASO EN CUESTION,

ES FRECUENTE CONSIDERAR QUE EN UN ESTUDIO DE LOCALIZACION
SE ANALICEN DISTINTAS ALTERNATIVAS VARIABLES QUE CONDUZCAN
SEGUN EL CASO, A UNA TASA MAXIMA DE BENEFICIO O A UN COS-
TO UNITARIO MINIMO, ASf POR EJEMPLO EN UN MOMENTG DADO -
LAS PRINCIPALES FUERZAS LOCACIONALES PODR{AN SER LA SUMA
DE LOS COSTOS DE TRANSPORTE DE INSUMOS Y PRODUCTOS. LA -
DISPONIBILIDAD Y COSTOS RELATIVOS DE LOS RECURSOS Y LA IM
PORTANCIA RELATIVA DE ASPECTOS TALES COMO USO DE LA TIE--
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RRA, INSTALACIONES FI1JAS, ASPECTOS FISCALES LEGISLATIVOS,
CONDICIONES DE VIDA, CLIMA, ASPECTOS ECOLOGICOS, INFRAES
TRUCTURA DE SERVICIOS, ETC, ESTOS FACTORES TENDRIAN ES
PECIAL RELEVANCIA SI SE ANALIZARA EL CASO DE UN PUERTO -
COMERCIAL POR EJEMPLO EN DONDE LA LOCALIZACION Y EL TAMA
NO DEL MISMO, FUNCION DE LA DEMANDA, ESTARAN EN ESTRECHA
VINCULACION CON LOS COSTOS TOTALES DE DISTRIBUCION DE -
LOS CUALES FORMAN PARTE FUNDAMENTAL LOS DE TRANSPORTE DE
INSUMOS Y PRODUCTOS, SIN EMBARGO, DADO EL CARACTER MIS-
MO DE LOS PUERTOS INDUSTRIALES COMO POLOS GENERADORES DE
DESARROLLO, Y EN EL RENGLON ESPEC{FICO PORTUARIO. GENERA
DORES DE SU PROPIA CARGA, TAL FACTOR PIERDE CIERTA RELE-
VANCIA SIENDO OTROS ELEMENTOS MAS IMPORTANTES EN CUANTO
A LA DECISION SOBRE SU POSIBLE UBICACION, EN ESTE SENTL
DO EL TOMAR EN CUENTA FACTORES HIDRAULICOS Y DE DINAMICA
COSTERA; RENGLONES COMO LOCALIZACION DE MATERIAS PRIMAS,
DISPONIBILIDAD DE MANO DE OBRA, PROBLEMAS DE TENENCIA Y
USO DE LA TIERRA, EXISTENCIA DE COMBUSTIBLES ENERGETICOS,
AGUA, DISPONIBILIDAD DE UNA RED DE TRANSPORTES CONVENIEN
TES: ASPECTOS RELACIONADOS CON LAS CONDICIONES ECOLOGI-
CAS Y DE CONSERVACION DEL MEDIO AMBIENTE, ETC. PUEDEN RE
PRESENTAR LOS ARGUMENTOS DE DECISION,

EN LOS CASOS QUE NOS OCUPAN HAY QUE PARTIR DE LA CONSIDE
RACION ADICIONAL DE QUE LAS ALTERNATIVAS ESTA UBICADAS -
DENTRO DE UN PERIMETRO EN EL CUAL CIERTOS ELEMENTOS DE -
CO5TO COMO PODRIAN SER EL TRANSPORTE DE MATERIAS PRIMAS,
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NO SON TAN SIGNIFICATIVOS COMO OTROS VINCULADOS CON LA FU-
TURA OPERACION QUE SI PODRIAN INCIDIR SOBRE LAS POSIBILIDA
DES DE ATRACCION DE USUARIOS DEL PUERTO INDUSTRIAL. CON -
BASE EN LO ANTERIORMENTE SENALADO SE PLANTEAN ENSEGUIDA --
TRECE FACTORES CUYA PONDERACION SE DARA EN CADA CASO SEGUN
SU IMPORTANCIA RELATIVA SOBRE EL PROYECTO A PARTIR DE LOS
VALORES MAXIMOS ANOTADOS,

PUNTACION
MAx IMA
Acceso MARfTIMO 5
TENENCIA Y USO DE LA TIERRA
POSIBILIDADES DE CRECIMIENTO DEL
PUERTO INDUSTRIAL 5
FACILIDADES DE ACCESO DE TRABAJA
DORES Y EMPLEADOS 5
INTEGRACION Y COMPATIBILIDAD CON EL SIS
TEMA DE TRANSPORTE REGIONAL 4
INTEGRACION CON EL DESARROLLO
INDUSTRIAL REGIONAL 4
PROBLEMAS DE INUNDACIONES 4
SUMINISTRO DE MATERIAS PRIMAS 3
SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE Y ENERG{A
ELECTRICA 3
SUMINISTRO DE AGUA POTABLE 3
PROBLEMAS DE CIMENTACION 3
IMPACTO ECOLOGICO-DE LA CONSTRUCC 0N
DEL PUERTO 3
PROBLEMAS DE CONTAMINACION Y ELiMINA
CION DE AGUAS RESIDUALES 3

ToTaAL 50
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B) CRITERIO CUANTITATIVO
DESDE EL PUNTO DE VISTA DEL ANALISIS PRELIMINAR DE -
COSTOS DE LA INVERSION, SE TOMARAN EN CUENTA LOS Si-
GUIENTES ASPECTOS:

CoSTOS DE OBRAS DE PROTECCION PARA EL ACCESO AL PUER
T0.

CoSTOS DE DRAGADO DE CANAL DE ACCESO, DARSENA DE MA-
NIOBRAS Y DARSENAS DE OPERACION,

MOVIMIENTO DE TIERRA

ACCESOS FERROVIARIOS Y CARRETERAS
SUMINISTRO DE AGUA POTABLE

COSTOS DE PROYECTOS

EN EL TERMINO DE OTROS COSTOS SE INCLUIRAN INVERSIONES EN
LAS QUE HABRIA QUE INCURRIR COMO CONSECUENCIA DIRECTA DEL
PROYECTO Y QUE DESDE LUEGO NO ESTAN CLARAMENTE EN LOS CON-
CEPTOS DE COSTO ENUMERADOS PREVIAMENTE.

SE CONSIDERARA QUE COSTOS TALES COMO INTRODUCCION DE SERVIL
CIOS DE INFRAESTRUCTURA., VIALLDAD. ETC., EN LA ZONA PORTUA
RIA PROPIAMENTE DICHA, TENDRIAN EL MISMO VALOR EN CUALQUIE
RA DE LAS ALTERNATIVAS CONSIDERADAS. POR TANTO, PARA PROPO
SITOS DE COMPARACION SE TOMARAN EN CUENTA,

CoMo EL ELEMENTO DECISORIO EN ESTE CASO SERfA EL COSTO POR
HECTAREA HABILITADA, SE TRATARA EN LA MEDIDA DE LO POSIBLE’
QUE LAS ALTERNATIVAS EN CADA SITIO OFREZCAN EL MISMO NIVEL
DE SERVICIOS EN CUANTO A LONGITUD DE FRENTE DE AGUA Y SUPER
FICIE DE TERRENOS INDUSTRIALES SE REFIERE, LO QUE LAS HARA
COMPARABLES,
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A) EVALUACION CUALITATIVA
ALTERNATIVA . Rfo CoaTzAcoALcOs (Fic. 2-3)
DESCRIPCION,
SE DESARROLLARIA APROVECHANDO LA PORCION DE MARGEN IZQUIER
DA ENTRE EL PUERTO COMERCIAL ACTUAL Y EL R{O CALZADAS: UN-

CLURfA TAMBIEN EL TRAMO DE MARGEN DERECHA ENTRE NANCHITAL
Y PUENTE SOBRE EL Ri0o COATZACOALCOS.

Acceso MarfTIMO

OFRECE DOS PROBLEMAS IMPORTANTES., EL PRIMERO EN LA ENTRADA
AL RIO DONDE EL ANCHO DEL CANAL ENTRE MORROS DE LAS ESCO-
LLERAS RESTRINGE EL TAMNO DEL BARCO, SIN EMBARGO, EL SE--
GUNDO ES AUN MAS TRANSCENDENTE. YA QUE SERIA INACEPTABLE -
EL CRUCE BAJO EL PUENTE ACTUAL, LO CUAL OBLIGARfA DESDE UN
PRINCIPIO A DEMOLERLO Y SUSTITUIRLO POR UNO NUEVO QUE PER-
MITIESE EL TRAFICO ININTERRUMPIDO TANTO DE BARCO COMO DE -
FERROCARRIL Y CARRETARA, ADICIONAL A LO ANTERIOR LA ZONA
DE CONFLUENCIA DEL Rio CALZADAS con EL COATZACOALCOS DEMAN
DA DE DRAGADOS IMPORTANTES AL AUMENTARSE LA PROFUNDIDAD RE
QUERIDA, EL PROBLEMA CRECERI{A,

(2 PUNTOS)

TeneNcIA Y Uso DE LA TIERRA

LA ZONA ELEGIDA PRESENTA PROBLEMAS DE TENENCIA POR LL ALTO
VALOR DE LA MISMA, SOBRE TODO POR LA VECINDAD, CoN LAS PO
BLACIONES DE COATZACOALCOS EN LA MARGEN 1ZQUIERDA Y NANCH].
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TAL EN LA DERECHA, POR LO QUE SE CONSIDERA, SEGUN ESTE PUN
TO DE VISTA, POCO FAVORABLE LA UBICACION ELEGIDA,

(2 PUNTOS)

PosIBILIDADES DE CRECIMIENTO DEL PUERTO INDUSTRIAL

ESTA ACOTADO EN LA MEDIDA QUE SE REQUIEREN MAYOR EXPANSION
DE LAS DARSENAS Y DE LLAS AREAS DE TIERRA, SIENDO LA UNICA
OPCION PARA EL DESARROLLO TIERRA ADENTRO SOBRE LA MARGEN -
DERECHA YA QUE HACIA AGUAS ARRIBA, EN LA MARGEN [ZQUIERDA
LA ZONA DE PANTANO, DESPUES DE LA FLUENCIA DE LOS Rfos CAL
ZADAS COATZACOALCOS, HA SIDO CONSIDERADA COMO RESERVA ECO-
LOGICA Y EN LA MARGEN DERECHA LA POBLACION DE NANCHITAL COR
TA POSIBILIDADES DE CRECIMIENTO: POR TANTO SE ESTIMA COMO
UNA SITUACION DESFAVORABLE,

(3 PUNTOS)

FaciLipapes pe Acceso DE TRABAJADORES Y EMPLEADOS.

ESTA UBICACION PRESENTA EL SERIO INCONVENIENTE SENALADO DEL
PUENTE ACTUAL QUE POR EL ALTO GRADO DE CONGESTIONAMIENTO -

DIFICULTARfA EL ACCESO DE TRABAJADORES Y TRANSPORTE TERRES

TRE A LAS FUTURAS INSTALACIONES, NO OBSTANTE DAR POR HECHO

LA CONSTRUCCION DEL PUENTE DE PAso NuEvo.

MAS AUN LA POSIBILIDAD DE AMPLIAR EL PUENTE EXISTENTE CREA

SERIOS INCONVENIENTES PRINCIPALMENTE DEL PUNTO DE VISTA DE

ACCESO FERROVIARIO, POR IO QUE SE ESTIMA UNA DEFICIENCIA -

MUY SENSIBLE PARA EL SITIO, LA NECESIDAD IMPRESCINDIBLE DE

CONSTRUIR UN NUEVO PUENTE QUE SUSTITUYA AL ACTUAL, PARA QUE
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SEA POSIBLE DESARROLLAR LAS NUEVAS INSTALACIONES,
(2 PUNTOS)

INTEGRACION Y COMPATIBILIDAD CON EL SISTEMA DEL TRANSPORTE
REGIONAL,

PARA SU LIGA CON LOS TRES DESTINOS PRINCiPALES, HACIA EL -
CENTRO DE LA REPUBLICA, HACIA EL [STMO Y HACIA EL RESTO --
DEL SURESTE. SOLAMENTE ESTA ULTIMA PODR{A DESARROLLARSE --
CON FLUIDEZ, YA QUE PARA LAS DOS RESTANTES SE HACE HECESA-
RIO DESDE LA SECCION DE LA MARGEN DERECHA, EL CRUCE DEL -
RIO CON LOS PROBLEMAS QUE EN MATERIA DE CONGESTIONAMIENTO
SE HAN SENALADO REPETIDAS VECES, LO CUAL REDUCE POSIBILIDA
DES A ESTA SOLUCION,

(2 PUNTOS)

Aspectos DE UBIcAcION ESTRATEGICA PARA MOVIMIENTOS Y DESA-
RROLLO TRANSESTMICO,

LA NECESIDAD DE CRUZAR EL RIO PARA VINCULARSE EN FORMA EX-
DITA CON EL LADO DEL PAcCfFIco DEL ISTMO, RESTA ATRACTIVOS
A LA ALTERNATIVA,

(3 PUNTOS)

INTEGRACION coN EL DESARrROLLO INDUSTRIAL REGIONAL,

SE FORMARfA UNA GRAN CONCENTRACION INDUSTRIAL CON PAJARI--
T0S., CONGREJERA Y EL COMPLEJO MoReLOS, ELLO PODR{A SER -
VENTAJOSO EN MATERIA DE INVERSION PARA EL SUMINISTRO LOS -
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SERVICIOS DE INFRAESTRUCTURA.
(4 PunTOS)

PROBLEMA DE [NUNDACION.
EXISTE EN LA PORCION UBICADA EN LA MARGEN 1ZQUIERDA Y EN -
MENOR GRADO PARA LA DE LA DERECHA,

(3 PUNTOS)

SUMINISTRO DE MATERIAS PRIMAS,

PARA LAS PROVENIENTES DE ULTRAMAR EXISTE EL PROBLEMA DEL -
ACCESO MARITIMO YA INDICADO. LAS DE ZONAS TERRESTRES ALE-
DARAS, PODRA OBTENERSE CON RELATIVA FACILIDAD,

(2 punTOS)

SUMINISTRO DE COMBUSTIBLES Y ENERGIA ELECTRICA.

EXISTE EN CANTIDADES SUFICIENTES,
(3 PUNTOS)

SUMINISTRO DE AGUA POTABLE
SU UBICACION, DEL MISMO LADO DONDE SE EXTRAERA EL AGUA PA-

RA TODA LA REGION REDUCE EL COSTO DE SUMINISTRO,

(3 PUNTOS)

PROBLEMAS DE CIMENTACION,

APARENTEMENTE SOLO LOS TERRENOS DE LA MARGEN DERECHA NO --

OFRECERIAN PROBLEMAS DE ESTA NATURALEZA: EN CAMBIO LOS VE-
CINOS AL Rio CALZADAS ES PROBABLE QUE CAUSEN DIFICULTADES,

(2 PUNTOS)
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ImpacTo EcoL6cico DE LA CONSTRUCCION DEL PUERTO,

No ES SIGNIFICATIVO EN TANTO NO SE PRETENDA INVADIR LAS 70
NAS CONSIDERADAS COMO RESERVA ECOLOGICA SEGUN SE APUNTO EN
PARRAFOS PRECEDENTES,

(3 PUNTOS)

PROBLEMA DE CONTAMINACION Y ELIMINACION DE AGUAS RESIDUA--
LES,

LA CONCENTRACION DE INDUSTRIAS CON LOS COMPLEJOS YA EXIS--
TENTES O PLANEADOS, INCREMENTARIAN LA CONTAMINACION ATMOS-
FERICA Y EN CUANTO A LAS AGUAS RESIDUALES. OBLIGA A UN TRA
TAMIENTO COMPLETO DE ELLAS PARA EVITAR EL DETERIORO DE LAS
DEL Rf0. (1 PuUNTO)

CALIFicAcION ToTAL 35 PUNTOS

ALTERNATIVA 11, PavariTos (Fie. 24)

DEScRIPCION
CONSIDERA UNA EXPANSION HACIA EL ORIENTE DEL ACTUAL PUERTO
INDUSTRIAL DE PAJARITOS, MEDIANTE UN CANAL A LO LARGO DEL

CUAL Y A AMBOS LADOS SE HABILITAR{AN LOS TERRENOS [NDUS--
TRIALES,

Acceso MariTIMO

DE ACUERDO CON LOS PROCEDIMIENTOS NORMALES DE CALCULO PARA
EL ANCHO DE PLANT({LLA DE UN CANAL DE ACCESO MARITIMO, EL -
ACTUAL TIENE LAS MEDIDAS ESCASAS PARA LA ENTRADA DE UN BAR
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co DEL orDEN DE 20 000 TPM. ESTE TAMARO ES, CON MUCHO IN-
FERIOR, AL PREVISTO PARA EL FUTURO DESARROLLO, POR LO QUE
PARA TENER CONDICIONES ADECUADAS DE SEGURIDAD DE NAVEGACION
HABRIA NECESIDAD DE AUMENTAR LA DISTANCIA ENTRE LOS MORROS
DE LAS ESCOLLERAS Y DAR MAYOR DIMENSION AL ANCHO DEL CANAL,
Lo PRIMERO REPRESENTA UNA LABOR COMPLICADA Y COSTOSA PARA
REMOVER UN TRAMO DE ESCOLLERA., CON EL RIESGO DE QUE QUEDA-
RAN ALGUNOS ELEMENTOS DE ELLA QUE OBSTACULIZAR{AN EL FUTU-
RO DRAGADO, ADEMAS DE QUE DURANTE EL PROCESO DE REMOCION -
HABR{A PROBLEMAS CON LA OPERACION DE LOS BARCOS QUE LLEGAN
AL PUERTO ACTUAL, CONVIENE APUNTAR TAMBIEN EN FORMA PRELL
MINAR LOS PROBLEMAS DE SEGURIDAD QUE PUEDEN PRESENTARSE A
LA ENTRADA DE LA DARSENA DE PAJARITOS POR EL MANEJO DE CAR
GAS RIESGOSAS EN LA TERMINAL DE PEMEX, LO CUAL. EN CASO DE
SINIESTRO PODRfA BLOQUEAR LA ENTRADA AL PUERTO. [NDEPEN-
DIENTEMENTE DE LOS ANALISIS QUE TENDR{AN QUE HACER SOBRE -
EL PARTICULAR ESPECIALISTAS EN LA MATERIA, SER{A POSIBLE -
EVITAR ESE RIESGO SI SE CONSTRUYESE UN CANAL PARALELO A LA
DARSENA ACTUAL DE MANERA DE ENTRAR DIRECTAMENTE~A LA NUEVA
ZONA PREVISTA PARA EL DESARROLLO SIN PASAR POR LA CITADA -
DARSENA; ESTA ALTERNATIVA, ADEMAS DE LOS INCONVENIENTES DE
COSTO PRESENTA APARENTES PROBLEMAS DE INCOMPATIBILIDAD CON
LA PLANEACION GENERAL DEL SITIO QUE HABRIA QUE EXAMINAR --
CUIDADOSAMENTE, AUNQUE EN TERMINOS GENERALES SE CONSIDERA-
POCO ADECUADA ESTA SOLUCION,

(2 PUNTOS)

TENENCIA Y Uso DE LA TIERRA

ESTA ZONA PRESENTA RESTRICCIONES POR CUANTO A USO SE REFIE
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RE, TOMANDO EN CUENTA LA PLANEACION DEL CoMPLEJO MORELOS,
ASf COMO DE LAS AREAS URBANAS QUE SE HAN PREVISTO COMO EX
PANSION DE LA clUDAD DE COATZACOALCOS, LOS TERRENOS SON
EJIDALES Y OTROS HAN SIDO YA ADQUIRIDOS POR PEMEX, PERO -
DADO EL DESARROLLO INDUSTRIAL DEL AREA, EN GENERAL LOS --
COSTOS DE LA TIERRA SON COMPARATIVAMENTE MAS ALTOS QUE -
LOS DE OTRAS PARTES EN LAS CUALES NO HAY SIGNOS DE DEMAN-
DA DE TERRENQS PARA USOS DIFERENTES DE LOS QUE TIENEN AHQ
RA,

(3 PuNTOS)

PosIBILIDADES DE CRECIMIENTO DEL PUERTO INDUSTRIAL.

[LIMITADO HACIA ESTE, AUNQUE PRESENTA ALGUNOS INCONVENIEN
TES POR LA TOPOGRAF{A EN LA ZONA DE POSIBLE TRAZO.

(5 PUNTOS)

FACILIDADES DE ACCESO DE TRABAJADORES Y EMPLEADOS.

A CORTO PLAZO PRESENTA SERIOS PROBLEMAS DE CONGESTIONAMIEN
TO EN TANTO NO SE CONSTRUYE EL PUENTE DE Paso Nuevo, Lo -
CUAL AYUDARA POCO YA QUE POR OTRO LADO AL INTENSISFICARSE
EL TRAFICO LOCAL CON LOS NUEVOS PROYECTOS LA SITUACION SE-
RA PRACTICAMENTE LA MISMA, POR LO QUE PARA OFRECER CONDI--
CIONES ATRACTIVAS A LOS FUTUROS USUARIOS DEL DESARROLLO MA
RITIMO SE NECESITARA LA CONSTRUCCION DE UN NUEVO PUENTE FE
RROVIARIO Y CARRETERO,

(2 PUNTOS)

INTEGRACION Y COMPATIBILIDAD CON EL SISTEMA DE TRANSPORTE
REGIONAL .,

PARA SU LIGA CON LOS TRES DESTINOS PRINCIPALES, HACIA EL -
CENTRO DE LA REPUBLICA, HACIA EL [STMO Y HACIA EL RESTO --
DEL SURESTE, SOLAMENTE ESTA ULTIMA PODR{A DESARROLLARSE -
CON FLUIDEZ, YA QUE PARA LAS DOS RESTANTES SE HACE NECESA-
RIO DESDE LA SECCION DE LA MARGEN DERECHA, EL CRUCE DEL --
R{O CON LOS PROBLEMAS QUE EN MATERIA DE CONGESTIONAMIENTO
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SE HAN SENALADO REPETIDAS VECES, LO CUAL REDUCE POSIBILIDA
DES A ESTA SOLUCION,

(2 PUNTOS)

Aspectos DE UBicacion EsTRATEGIcA Y MoviMiIENTO DE DESARRO-
LLo TRANSisTMICO,
EN PRIMERA INSTANCIA EL CRUCE DEL RO ES UN FACTOR DESFAVQ
RABLE Y EN SEGUNDA, SU TENDENCIA DE DESARROLLO AL ESTE, RE
DUCE LA VENTAJA ESTRATEGICA DE LA UBICACION GEOGRAFICA DEL
[STMO EN CUENTO A DISTANCIA DE LOS DOS OceAnos,

(4 punTOS)

INTEGRACTON cON EL DeEsArRrOLLO INDUSTRIAL REGIONAL.
SE LOGRARIA UNA SITUACION SIMILAR A LA ALTERNATIVA COATZA-
COALCOS, CON LAS MISMAS VENTAJAS APUNTADAS.

(4 punTOS)

PROBLEMAS DE INUNDACIONES., No Hay (4 punTOS)

SUMINISTRO DE MATERIAS PRIMAS,

No EXISTE NINGUNA RESTRICCION TANTO DE LAS PROVENIENTES DEL

MAR COMO DE LAS DE TIERRA, A EXCEPCION HECHA DEL APUNTAMIEN

TO DEL POSIBLE RIESGO DE BLOQUEQ DE LA DARSENA DE PAJARITOS,
(3 pPuNTOS)

SuminisTRO DE CoMBUSTIBLE Y ENERG{A ELECTRICA.

SE ESTIMA QUE SERfA SATISFACTORIO.
(3 PUNTOS)
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SUMINISTRO DE AcuUA POTABLE.

TIENE LAS VENTAJAS SENALADAS EN EL CASO DE LA ALTERNATIVA

I
(3 pUNTOS)

PROBLEMAS DE CIMENTACION,
SE CONSIDERA QUE EL TERRENO TENDRIA CAPACIDAD DE CARGA ADE
CUADA,

(3 PUNTOS)

ImpacTo EcorLodsico DE LA ConsTRucCION DEL PUERTO.
NO ES SIGNIFICATIVO, (3 PUNTOS)

PrRoBLEMAS DE CONTAMINACION v ELIMINACION DE AcuAs RESIDUA
LEs.,
POR LO QUE TOCA A CONTAMINACION ATMOSFERICA NO HABR{A PROQ.
BLEMAS POR LA DIRECCION DE LOS VIENTOS EN EL LUGAR Y EN -
CUANTO A LAS AGUAS RESIDUALES PODRIAN TRATARSE PARCIALMEN
TE Y ELIMINARSE CON EMISORES SUBMARINOS,

(3 PUNTOS)

CALIFICACION TOTAL 44 pynToOS

ALTERNATIVA T11. LAGuNA DEL TorTuGUERO (FiG. 2.5)
DESCRIPCIGN DEL SiITlO0,

EN ESTE CASO SE ANALIZARA LA POSIBILIDAD DE UTILIZAR LA -
LAGUNA DEL TORTUGUERO. UBICADA A 19 KILOMETROS AL ESTE DEL
Rfo COATZACOALCOS. SE PRETENDE DESARROLLAR EL PUERTO CONS



51

FSCALA &I ROX

+ 53,000

LAGUNA DEL TORTUGUERO

Fig.

ALTERNATIVA
LAGUNA DEL TORTUGUERO

2.

5

I




52

TRUYENDO UN ACCESO MARITIMO, DRAGADO DE LA LAGUNA Y HABI-
LITACION CON RELLENO DE LAS AREAS DE TIERRA,

Acceso MarfTIMO

EN VIRTUD DE QUE SER{A NECESARIO CONSTRUIRLO, EL DISEfO -

RESPONDER{A ADECUADAMENTE A LAS DEMANDAS DE LAS EMBARCACIO
NES, POR LO QUE TOCA A POSIBLES PROBLEMAS DE MANTENIMIEN-
TO DE LOS ESTUDIOS PRELIMINARES, SE PUEDE SENALAR QUE NO -

SER{AN MUY SERIOS COMO PARA NO HACER ECONOMICAMENTE FACTI-

BLE SU OPERACION,
(5 punTOS)

TENENCIA Y Uso DE LA TIERRA.

OFRECE MAYOR FLEXIBILIDAD EN CUANTO A SU USO, LA MAYORIA
DE LOS TERRENOS SON EJIDALES Y ES POSIBLE ESPERAR PROBLEMAS
DE ESPECULACION Y ALTO VALOR DE LA TIERRA DADA LA VECINDAD

CON OTROS DESARROLLOS DE PEMEX,
(4 punTOS)

POSIBILIDADES DE CRECIMIENTO DEL PUERTO INDUSTRIAL.
ILIMITADO TANTO HACIA EL ESTE coMo HACIA EL OESTE. A LAR-

GO PLAZO PODR{A LIGARSE CON PAJARITOS.
(5 PUNTOS)

FACILIDADES DE ACCESO DE TRABAJADORES Y EMPLEADOS.

PRESENTA LOS MISMOS INCONVENIENTES APUNTADOS PARA EL CASO
DE LA ALTERNATIVA PAJARITOS.,

(2 PUNTOS)
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INTEGRACION Y COMPATIBILIDAD CON EL SISTEMA TRANSPORTE RE
GIONAL.,

AUNQUE PRESENTARA CARACTERISTICAS SIMILARES A LAS CITADAS
EN LA ALTERNATIVA PRECEDENTE, PODRIA VERSE MENOS AFECTADO -
POR EL HECHO DE QUE EL ENTRONQUE DEL LIBRAMIENTO., QUE UTILIZA

RA EL NUEVO PUENTE DE PAso NUEVO, SERA A LA ALTURA DE ESTE

SITIO,
(3 PUNTOS)

AspecTos DE UBIcACION ESTRATEGICA Y MoviMiENTO DE DESARRO-
LLo TRANS{STMICO,

INCREMENTA EN 30 KILOMETROS LA DISTANCIAS TRANSISTMICA Y RE
DUCE, EN CONSECUENCIA, LA VENTAJA DE UBICACION ESTRATEGICA
GEOGRAFICA, ADEMAS DEL REPETIDO PROBLEMA DE CRUCE DEL RiO.

(2 PUNTOS)

INTEGRACION coN EL DESARROLLO INDUSTRIAL REGIONAL.

INICIALMENTE PODR{A CONSIDERARSE COMO POLO AISLADO PERO A-

MEDIANO PLAZO SE INTEGRARIA con CONGREJERA, PAJARITOS Y Mo
RELOS.,

(4 PuNTOS)

PROBLEMAS DE INUNDACION.
NINGUNO, (3 PUNTOS)

SUMINISTRO DE AGUA POTABLE,

CARACTER{STICAS ANALOGAS A LOS DOS CASOS ANTERIORES.
5 PUNTOS)

PROBLEMAS DE CIMENTAGION,

APARENTEMENTE NO PRESENTA DIFICULTADES.
(3 PuUNTOS)
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ImpacTO EcoLdcico DE LA CONSTRUGCCION DEL PUERTO,

NO ES SIGNIFICATIVO,
(3 PUNTOS)

PROBLEMAS DE CONTAMINACION Y ELIMINACION DE Acuas RESIDUA
LES,

DAR UN ADECUADO MANEJO A LAS AGUAS RESIDUALES CON TRATA-
MIENTOS EFICIENTES Y ELIMINARES CON EMISORES SUBMARINOS,

( 3 PUNTOS)

CALIFICACION TOTAL 47 punTOS

ALTERNATIVA IV, Lacuna DeL OsTion (Fig. 2.5)

DESCRIPCION

ESTA ALTERNATIVA SE DESARROLLAR{A EN LA LAGUNA DEL OSTION
SITUADA A 30 kiLOMETROS AL OesTE DE COATZACOALCOS, IM--

PLICA LA CONSTRUCCION DE UN NUEVO ACCESO MAR{TIMO DRAGA-

DO DE LAS AREAS DE AGUA NECESARIAS EN LA LAGUNA Y RELLE-

NO DE LAS ZONAS PANTANOSAS RIVERENAS PARA UTILIZARSE CO-

MO TERRENOS INDUSTRIALES.

Acceso MARITIMO

SE DISENARA PARA LOGRAR CONDICIONES OPTIMAS POR CUANTO A
DIMENSIONES. POR OTRO LADO, RELATIVO AL DRAGADO DE MAN-
TENIMIENTO, PODR{A JUZGARSE LA LOCALIZACION QUE REQUERI-
RA MAYOR COSTO SIN EMBARGO SIEMPRE DENTRO DE LIMITES MUy
BAJOS.

(4 punTOS)

TenenNcIA ¥ Uso DE LA TIERRA

REGIONALMENTE NO TIENE NINGUN USO ASIGNADO, HAY ESCASA -
ACTIVIDAD SOBRE LOS TERRENOS DE POSIBLE DESTINO AL PUER-
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TO: LA TENENCIA ES TANTO EJIDAL COMO PRIVADA Y OFRECER[A -
MENOS PROBLEMAS DE NEGOCIACION POR EL APARENTE AISLAMIENTO
EN QUE SE ENCUENTRA.

(5 PUNTOS)

PosiBILIDADES DE CRECIMIENTO DEL PUERTO INDUSTRIAL.
[LIMITADA (5 PUNTOS)

FACILIDADES DE ACCESO DE TRABAJADORES Y EMPLEADOS.

OFRECE CONDICIONES MUY FAVORABLES DE ACCESO CARRETERO Y FE
RROVIARIO CON CAPACIDAD Y OPORTUNIDADES ADECUADAS,

(5 PunTOS)

INTEGRACION v COMPATIBILIDAD CON EL SISTEMA DE TRANSPORTE
REGIONAL .

ADECUADA POR CUANTO TOCA A SU LIGA TRANS{STMICA Y CON EL -
CENTRO DE LA REPUBLICA: EN SU MOVIMIENTO HACIA EL SUR, ES-
TE TENDRIA QUE HACER USO DEL PUENTE PERO POR LA IMPORTAN--
CIA RELATIVA DE ESE MOVIMIENTO NO SE CONSIDERA ELLO COMO -
INCONVENTENTE, HABRfA LA VENTAJA ADICIONAL DE SU VECINDAD
CON EL NUEVO AEROPUERTO REGIONAL.

(4 punTOS)

AspecTos DE UBIcAciON ESTRATEGICA PARA MOVIMIENTOS Y DESA-
RROLLO TRANSfSTMICO,

PRESENTA TODAS LAS VENTAJAS DE MINIMA DISTANCIA (300 km.)
DE AMBOS OCEANOS Y POSIBILIDADES DE TRANSITO EXPEDITO FE--
RROVIARIO Y CARRETERO,

(4 punTOS)

INTEGRACION CON EL DESARROLLO INDUSTRIAL REGIONAL,

INICIALMENTE PODRfA CONSIDERARSE COMO UN POLO AISLADO PERO
A MEDIANO PLAZO SE INTEGRAR{A CON MINATITLAN, COSOLEACAQUE
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Y LAS ZONAS VECINAS A COATZACOALCOS.
(4 pPuUNTOS)

PROBLEMA DE INUNDACION.

EL NIVEL DE PROYECTO AL QUE DEBERAN LLEVARSE LOS RELLENOS
PARA OBTENER LOS TERRENOS PARA LAS INDUSTRIAS, CON EL MATE
RIAL DE DRAGADO, DEBERA SER SUFICIENTE PARA EVITAR LAS - -
INUNDACIONES QUE APARENTEMENTE, Y SUJETO AL RESULTADO DEL
ESTUDIO DE DETALLE RESPECTIVO, PUDIERAN OCURRIR POR LOS LA
DOS SUR DE LA LAGUNA,

(4 punTOS)

SUMINISTRO DE MATERIAS PRIMAS.

NINGUNA RESTRICCION DE' LAS QUE VENDRIAN POR VIA MAR{TIMA,
AS{ COMO DE LAS QUE USAR{AN TRANSPORTE TERRESTRE PROVENIEN
TE DE LA MARGEN I1ZQUIERDA. LAS DE LA MARGEN DERECHA, PRIN
CIPALMENTE LAS PETROQUIMICAS, HABR{A QUE LLEVARLAS POR DUC
TO 0 ALGUN OTRO SISTEMA DE TRANSPORTE.

(3 puNTOS)

SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE Y ENERGIA ELECTRICA,

NO PRESENTA NINGUNA DIFICULTAD.
(3 PUNTOS)

SUMINISTRO DE Acua POTABLE,

PorR LA UBICACION DE LAS FUENTES DE CAPTACION DEL OTRO LADO
DEL Rio COATZACOALCOS, OBLIGAR{A A UN CURSO Y BOMBEO ADI--
CIONALES CON LA CONSECUENTE ELEVACION DE cosTo. DEBE SERNA
LARSE SIN EMBARGO, LA POSIBILIDAD NO REMOTA DE LOCALIZAR -
FUENTES DE ABASTECIMIENTO SOBRE LA MARGEN IZQUIERDA.

(2 PUNTOS)

IMpacTo EcoLdsico pe LA CONSTRUCCION DEL PuerTo,
No SE ESTIMA SIGNIFICATIVO., PUESTO QUE LA ACTIVIDAD PESQUE
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RA ES MINIMA Y EN LOS PLANES REGIONALES NO SE LE ASIGNA NIN
GUNA FUNCION EN MATERIA ECOLOGICA,  MAs AUN, AL DRENARSE
LLAS ZONAS PANTANOSAS SE TENDR{A UN IMPACTO POSITIVO,

(3 PUNTOS)

PROBLEMA DE CONTAMINACION Y ELIMINACION ATMOSFERICA Y LAS -
AGUAS RESIDUALES, PREVIO ALGUN TRATAMIENTO PARCIAL PODR{A -
ELIMINARSE CON EMISORES SUBMARINOS,

(3 PUNTOS)

CALIFICACION TOTAL 51 PUNTOS

FL CuaDrRO 2.1 PRESENTA EN FORMA RESUMIDA LAS CALIFICACIONES
DE LLOS CUATRO SITIOS,
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CUADRO 2.1,

EVALUACION CUALITATIVA

ALTERNATIVA CALIFICACION
Rio CoaTzAcOALCOS 35
PAJRITOS 4y
LAGUNA DEL TORTUGUERO 47
LAGcunA DEL OSTION 51

MAXIMO POSIBLE: 54 PUNTOS

B) EVALUACION CUANTITATIVA,
EN EL CUADRO 2.2 SE CONCENTRA UN ANALISIS DE COSTOS DE IN-
VERSION DE LAS CUATRO ALTERNATIVAS DE ACUERDO CON LOS ANTE

PROYECTOS PRELIMINARES QUE APARECEN EN LAS FIGURAS 2.3 A -
LA 2.6,

CONVIENE HACER ALGUNAS OBSERVACIONES SOBRE EL CUADRO 2.2,
EN EL PUENTE NUEVO A QUE SE ALUDE EN LA ALTERNATIVA Rfo --
COATZACOALCOS ES DIFERENTE DEL QUE YA ESTA APROBADO PARA -
Paso NUEVO COMO PARTE DEL LIBRAMIENTO DE COATZACOALCOS PA-
RA EL TRAFICO HACIA Y DEL SURESTE. ASIMISMO, SE HA MARCADO
DEMOLICION DEL ACTUAL EN VIRTUD DE QUE COMO SE INDICO EN -
EL ANALISIS CUALITATIVO DE ESTA OPCION, UN MOVIMIENTO FLUL
DO DE EMBARCACIONES HACIA EL PUERTO INDUSTRIAL REQUIERE --
EVITAR EL PROBLEMA DE CRUCE POR EL TRAMO LEVADIZO QUE RE-
PRESENTARfA UN ALTO RIESGO, DADO EL TAMANO DE BARCOS QUE -
SE PREVEN, ADEMAS DE QUE MANTENER LA FORMA DE OPERACION --
PRESENTE HARfAN INACEPTABLES PARA EL MOVIMIENTO TERRESTRE
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LAS CONSTANTES SUSPENSIONES DEL TRANSITO ENTRE AMBAS MAR-
GENES AL PASO DE CADA BUQUE.

POR OTRA PARTE, PARA LAS ALTERNATIVAS PAJUARITOS Y TORTU--
GUERO, NO OBSTANTE HABERSE MARCADO LA IMPORTANCIA DE MEJQ
RAR LAS CONDICIONES DE CRUCE CARRETERO Y FERROVIARIO EN -
LA ZONA, NO SE LE IMPUTOG EL COSTO DE UN NUEVO PUENTE EN -
VIRTUD QUE SE PODRIA EMPEZAR A OPERAR EN LAS CONDICIONES-
ACTUALES Y POR OTRO LADO SE ESTAN PLANTEANDO INVERSIONES

TOTALES PARA LA ETAPA -INMEDIATA Y PROBABLEMENTE PODRIAN -
DIFERIRSE LA CONSTRUCCIGN DEL NUEVO PUENTE A UN PLAZO MA-
YOR.

EN EL CASO ESPEC{FICO DE LA ALTERNATIVA PAJARITOS. SE IN-
CLUYO EL COSTO DE AMPLIACION DEL CANAL DE ENTRADA QUE COM
PRENDE DRAGADO, REMOCION DE UN TRAMO DE LA ESCOLLERA OES-
TE Y CONSTRUCCION DEL NUEVO. [GUALMENTE EN EL RENGLON DE
MOVIMIENTO DE TIERRAS, SE HAN AGREGADO 1 000 mMILLowES DE
PESOS QUE REPRESENTAR{A ABRIR UN CANAL PARALELO A LA DAR-
SENA ACTUAL PARA NO PASAR POR ELLA; ESTE COSTO PODRIA EVL
TARSE USANDO A PAJARITOS COMO ENTRADA A LA NUEVA ZONA POR
TUARIA, CON LOS RIESGOS YA ANOTADOS EN LA EVALUACION CUA-
LITATIVA.



CUADRO 2.2,

COMPARACION DE COSTOS DE INVERSION

(cosToS EN MILLONES DE PESOS)

ConNCEPTO Rio _

COAT7ACOALCOS PAJARITOS [ORTUGUERO Lacuna OsTION
OBRAS DE PROTECCION - 3168 936 1302
DrAGADO 2 158 2 344 222 2890
BORDOS DE CONTENCION - - - -
MOVIMIENTO DE TIERRAS 498 11293 773 36
AcCESOS FERROVIARIOS
Y CARRETEROS 20 76 36
ABASTECIMIENTO DE AGUA 1976 1976 2 388 2 4pl
0TROS COSTOS _b U3+ - _— —
ToTaAL 1 276 18 803 b 457 6 736

|
|

H

AREA HABILITADA 2 65
(0sSTC POR HECTAREA 14 18

~
N
N
=
| ]
N
w &
N
N
~ R

* PUENTE NUEVO Y DEMOLICION DEL ACTUAL.

T9
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CAPITULO 11
PROYECTO DEL PUERTG

EN LOS DIFERENTES ESTUDIOS Y ANALISIS REALIZADOS SOBRE LA ZONA
EN ESTUDIO, QUE ACTUALMENTE PRESENTA UN ACELERADO DESARROLLO -
INDUSTRIAL, SE HAN PODIDO DETECTAR UNA SERIE DE NECESIDADES --
Asf COMO A CIERTAS TENDENCIAS Y PERPECTIVAS, RELACIONADAS CON
LA ABUNDANCIA DE SUS RECURSOS NATURALES.,

DEL ANALISIS DE LA ESTRUCTURA ECONOMICA SE CONCLUYEN LINEAMIEN
TOS GENERALES DE DESARROLLO TANTO GLOBALES COMO SECTORIALES, -
QUE COMO CRITERIOS BASICOS, DEBEN SER TOMADOS EN CUENTA EN LA
DEFINICION DE UNA ESTRATEGIA DE DESARROLLO PARA LA ZONA DE ESTU
D10, LOS CRITERIOS BASICOS GENERALES PARA SU DESARROLLO:

- AMPLIACION Y REORIENTACION DE LA INVERSION (PUBLICA Y Pri-
VADA) .

- APROVECHAMIENTO RACIONAL Y OPTIMO DE LOS RECURSOS NATURALES.

- APOYO Y COMPLEMENTACION DE LOS BIENES Y SERVICIOS QUE DEMAN
DAN LA POBLACION Y LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS,

- MEJORAMIENTO CONSTANTE Y GENERALIZADO DE LOS NIVELES DE VI-

DA, EN FORMA TAL QUE SE MINIMICEN LAS DIFERENCIAS ENTRE EL
CAMPO Y LA CIUDAD.,

- URIENTACION DE LOS CRECIMIENTOS URBANOS E INDUSTRIALES,

- PREVENCION Y CONTROL DE LA CONTAMINACION AMBIENTAL.
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LOoS LINEAMIENTOS SECTORIALES CONSIDERADOS PARA LAS ACTIVIDADES -
AGROPECUARTAS, INDUSTRIALES Y DE SERVICIO SON:

- SECTOR PRIMARIO
REGULARIZAR LA TENENCIA DE LA TIERRA,
MEJORAR LA INFRAESTRUCTURA.,
DIVERSIFICAR LA PRODUCCION,
MEJORAR LA PRODUCTIVIDAD.
FOMENTAR LA ORGANIZACION DE LOS PRODUCTORES.

REALIZAR INVESTIGACION AGROPECUARIA CON ENFASIS EN LA AGRI-
CULTURA TROPICAL.

INDUSTRIALIZAR LA PRODUCCION AGROPECUARIA.

APOYAR CON ASISTENCIA TECNICA A LOS SISTEMAS ACUACULTURALES,

- SECTOR SECUNDARIO

DESARROLLAR LA INDUSTRIA LIGERA DE TRANSFORMACION DE PRODUC-
TOS AGROPECUARIOS Y PESQUEROS.

DESARROLLAR LA PEQUERNA Y MEDIANA INDUSTRIA.,

APOYAR EL FORTALECIMIENTO E INCREMENTO DE LA PETROQU{MICA SE-
CUNDARTA,

APOYAR, PROMOVER Y FOMENTAR LA INVERSION PRIVADA,

PROMOVER PROGRAMAS DE ASISTENCIA TECNICA Y CAPACITACION.,
PROMOVER EL OTROGAMIENTO DE CREDITO.

PROMOVER LA CONSTRUCCION DE LA INFRAESTRUCTURA ADECUADA PARA
EL DESARROLLO INDUSTRIAL.

- SECTOR TERCIARIO

PROMOVER LA REALIZACION DEL SISTEMA VIAL DE LA 70NA DE ACUER
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DO CON SUS NECESIDADES,

MANTENER, REHABILITAR Y AMPLIAR LAS INSTALACIONES FERROCIA-
RIAS, DE ACUERDO A LAS NECESIDADES DETECTADAS.

AMPLIAR Y MEJORAR LAS REDES DE COMUNICACION TELEGRAFICA Y -
TELEFONICA.,

CONSTRUIR LA INFRAESTRUCTURA DE APOYO PARA EL NUEVO PUERTO
INDUSTRIAL.

SON LIMITANTES PARA DEFINIR POLITICAS DE DESARROLLO DE LAS
ACTIVIDADES, YA QUE ESTARAN SUPEDITADAS A LOS RESULTADOS --
QUE SE TENGAN EL SECTOR PRIMARIO Y SECUNDARIO.

SUMINISTRO DE AGUA

EN GENERAL LOS PROYECTOS PARA EL SUMINISTRO DE AGUA A LOS
PUERTOS INDUSTRIALES SE HACE PARTIENDO DE LA CONSIDERACION
REFERENTE A QUE LAFUENTE POR UTILIZAR TUVIERA LA CAPACIDAD
SUFICIENTE Y QUE ADEMAS EL VOLUMEN EMPLEADO NO AFECTARA --
OTROS USOS ACTUALES O POTENCIALES DEL AGUA,

EL SUMINISTRO DE AGUA AL PUERTO DEL OSTION CUMPLIRA EL DO-

BLE PROPOSITO DE PROPORCIONAR A LA CIUDAD DE COATZACOALCOS

EL VOLUMEN REQUERIDO PARA ANOS FUTUROS, DE AGUA POTABLE Y EL
SUMINISTRO A LA PRIMERA ETAPA DEL PUERTO, LLEVANDO A £L - -
8.5 METROS CUBICOS POR SEGUNDO.,  PARA EL FUTURO ESTAN IDEN
TIFICANDO FUENTES ADICIONALES DIFERENTES A LA CUAL, PARA GA
RANTIZAR UN GASTO DE 25 METROS POR SEGUNDO (A LARGO PLAZO),

ESTE CONJUNTO DE OBRAS SE HA DIVIDIDO EN DOS, LAS QUE CO--
RRESPONDEN A LAS NUEVAS AREAS URBANAS A ZONA INDUSTRIAL PRO
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PIAMENTE DICHA,

EN RELACION CON LAS PRIMERAS, EL SUMINISTRO DE AGUA POTABLE
REQUIERE DE UN TRATAMIENTO VARIABLE SEGUN EL CASO, PERO CO-
MO ES NATURAL EN TODOS LOS CASOS ASEGURARA UNA CALIDAD DE -
AGUA ADECUADA AL USO URBANO,  POR LO QUE TOCA AL ALCANTARL
LLADO, EN GENERAL SE PLANTEA LA PROBABILIDAD DE DERIVAR DE -
LOS AFLUENTES DE AGUAS NEGRAS URBANAS HACIA EL SISTEMA QUE -
MANEJARA LAS AGUAS INDUSTRIALES.

PARA EL SERVICIO INDUSTRIAL. SE HA CONSIDERADO EN PRINCIPIO,
QUE TOCA A CADA.INDUSTRIA DAR EL TRATAMIENTO QUE REQUIERA -
EL AGUA CRUDA SEGUN SUS NECESIDADES IGUALMENTE EN TERMINOS
DE AGUA RESIDUALES., A PARTIR DEL REGLAMENTO GENERAL ESTABLE
CIDO. PARA CADA PUERTO SOBRE LA CALIDAD DE AGUAS DE DESECHO
POR VERTER LA RED DE DRENAJE, SI HAY NECESIDAD DE ALGUN TRA
TAMIENTO PARA ELLA, CORRESPONDERA A LA INDUSTRIA LLEVARLA A
CABO FINALMENTE, LAS AGUAS PROVENIENTES DE LOS DRENAJES IN-
DUSTRIALES, UNIDA A LA DE DRENAJE URBANO Y EN FUNCION DE --
SUS CARACTER[STICAS, SERAN TRATADAS PREVIAMENTE A SU DESCAR
GA FINAL,

EN CUANTO A LA DISTRIBUCION DE AGUA POTABLE SE MANEJARA EN -
FORMA SEPARADA PARA LAS INDUSTRIAS Y PARA LA ZONA URBANA A -
PARTIR DEL SITIO DE ENTREGA DEL AGUA EN BLOQUE QUE HARA LA-
SECRETARTA DE AGRICULTURA Y ReEcursos HiDprAULICOS., EN AMBOS
CASOS, LA CAPACIDAD DE LA RED DE DISTRIBUCION RESPONDE AL -
PRINCIPIO DE DESARROLLO MODULAR Y COMPRENDE UNA RED TRONCAL
QUE CUBRE UN NUMERO DE HECTAREAS MAYOR QUE LAS QUE SERAN --
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SERVIDAS EN FORMA DETALLADA PARA 1983, FECHA PARA LA CUAL-
ESTARA DISPONIBLE TANTO PARA TOMAS DOMICILIARIAS COMO PARA

LAS INDUSTRIAS QUE ESPECIFIQUEN ESTEN EN PROCESO DE INSTA-
LACION,

EN CUANTO AL MANEJO DE LAS AGUAS INDUSTRIALES, SE ESTUDIA

CON PARTICULAR ATENCION EL PROBLEMA QUE REPRESENTA EL MANE
JO DE LOS ESCURRIMIENTOS DE LOS Rf0S HEUAZUNTLAN Y CALZA--
DAS.

SUMINISTRO DE ENERGETICOS

LA ZONA EN ESTUDIO ESTA LOCALIZADA EN UNA SITUACION PRIVI-
LEGIADA CON RESPECTO DEL SUMINISTRO DE ENERGETICOS, POR SU
CERCANfA A LOS GRANDES CENTROS DE HIDROCARBUROS Y DE ENER-
GIA HIDROELECTRICA DEL PAfS., CRUZAN LA ZONA DE TRANSMI- -
SION DE ENERG{A ELECTRICA Y DUCTOS DE GAS NATURAL DE CAPA-
CIDADES SUPERIORES A LA DEMANDA DE LA ZONA,

LA PLANTA INDUSTRIAL CUENTA ACTUALMENTE CON ENERGI{A SUF1--
CIENTE PARA CUBRIR SUS NECESIDADES, SIN EMBARGO, ES NECESA
RIO REALIZAR ALGUNAS PREVISIONES PARA PROPORCIONAR LOS - -
ENERGETICOS QUE DEMANDA EL CRECIMIENTO INDUSTRIAL EN LOS -
ANOS FUTUROS.,

A) ENERGEA ELECTRICA

LAS LINEAS DE TRANSMISION PROVENIENTES DE LAS GRANDES -
PLANTAS GENERADORAS DE ENERGIA HIDROELECTRICA como MAL-
PASO Y LA ANGOSTURA CHICOASEN, CRUZAN LOS MUNICIPIOS DE
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IXHUATLAN DEL SURESTE, COSOLEACAQUE, MINATITLAN Y JAL-
TfPAN DE MORELOS, TODAS ELLAS COMPRENDIDAS DENTRO DE --
LA ZONA EN ESTUDIO Y A MENOS DE 10 KILOMETROS DE LOS ~--
COMPLEJOS INDUSTRIALES LOCALIZADOS EN LA MARGEN DERECHA
DEL Rio COATZACOALCOS. ESTA CERCANIA FACILITA LAS POSL
BILIDADES DE ABASTECIMIENTO A LA ZONA EN ESTUDIO CON LA
CORRESPONDIENTE HABILITACION DE SUBESTACIONES EN LOS LU
GARES QUE EN CRECIMIENTO INDUSTRIAL DEMANDA PARA LA EN-
TREGA DE ENERG{A DE VOLTAJES ADECUADOS,

GAS NATURAL

ESTE ENERGETICO USADO AMPLIAMENTE POR LA INDUSTRIA DE LA
TRANSFORMACION, ESTA DISPONIBLE DADO QUE EXCEDE EN MU--
CHO, LA DEMANDA, ESTE SISTEMA DE DUCTOS DE 48, 24 v 20 -
PULGADAS TRANSPORTA EL GAS PRODUCIDO Y LO DISTRIBUYE EN

LAS PLANTAS QUE LO SOLICITAN: DADO QUE EL SISTEMA ATRA-
VIESA LA ZONA,

PETROLEO Y DERIVADOS.

LA PRODUCCION DE REFINADOS EN LA ZONA EXCEDE TAMBIEN LA
DEMANDA, YA QUE LA REFINER[A LAzARO CARDENAS DE MINATI-
TLAN ABASTECE A TODO EL SUR DEL PAfS, LA DISPONIBILIDAD
SE VERA INCREMENTADA AL ENTRAR EN OPERACION LA REFINER{A
DE SALINA Cruz, LA CAPACIDAD ACTUAL DE LA REFINER{A LA
ZARO CARDENAS ES DE 200 MIL BARRILES POR DfA, ESTA PRO-
pucte 42 500 BARRILES POR DIA DE DIESEL: 36 600 DE com--
BUSTOLEO Y /0 800 DE GASOLINA., LA EXPLOTACION DE PETRG
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LEO EN EL AREA DE INFLUENCIA DE LA ZONA EN ESTUDIO ES -
MUY IMPORTANTE LA EXPLOTACION DE ESTE. CRECERA EN FORMA
SIGNIFICATIVA DE TAL MANERA QUE HARA NECESARIA LA INSTA
LACION DE BOYAS DE CARGA EN ALTAMAR, PARA EVITAR LA SA-
TURACION DEL PUERTO, E£ESTO PERMITIRA QUE LAS INSTALACIQ
NES PORTUARIAS SEAN UTILIZADAS PARA EL MANEJO DE PRODUC
TOS QUE REQUIERAN EL USO DE LOS MUELLES.,

EL USO DE BOYAS DE CARGA, PERMITIRA LA UTILIZACION DE -
BARCOS TANQUES DE MAYOR CALADO Y CAPACIDAD CON LA QUE -
LOS FLETES MARITIMOS SE ABATIRAN, LA CANTIDAD DE BOYAS
DE CARGA A INSTALARSE SERA DE ACUERDO A LAS POSIBILIDA-
DES DE EXPORTACION DE crRuUDO. (LAMINA 4),

AccEsSOS

LOS ENLACES CARRETEROS A LOS PUERTOS INDUSTRIALES SE PLAN-
TEARON CON LA MISMA FILOSOF{A DE LOS ACCESOS FERROVIARIOS
QUE ES LOGRAR UNA ADECUADA INTEGRACION A LA RED VIAL NACIQ
NAL, NO SOLO TOMANDO EN CUENTA EL MEDIANO PLAZO SINO AL HO
RIZONTE COMPLETO DEL PROYECTO, POR LO QUE LA RESERVACION -
DE DERECHOS DE V{A., OBSERVA CARACTER{STICAS QUE PERMITAN -
ASEGURAR EL LOGRO DE ESTE OBJETIVO,

TAMBIEN SE PREVE EL QUE SE DESARROLLEN ACCIONES TENDIENTES
A ELIMINAR PROBLEMAS ACTUALES DE CONGESTIONAMIENTO, QUE SE
VERAN AGUDIZADOS AL FLUIR A LAS CARRETERAS EXISTENTES EL -
NUEVO VOLUMEN DE TRAFICO GENERADO POR EL PROPIO PUERTO, -
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ELLO COMPRENDE IGUALMENTE EL ASEGURAR QUE LAS EXPANSIONES
URBANAS NO AFECTARAN EL TRANSITO EXPEDITO DE VEH{CULOS DE
Y HACIA LOS PUERTOS,

CARRETERAS
LA ZONA SE ENCUENTRA ATRAVESADA POR LAS CARRETERAS 180
EN EL CORREDOR DE TRAFICO DEL GOLFO Y POR LA 185 EN EL
CORREDOR TRANSfsTMIcO. (LAMINA 2, 5, 6 v 8)
EN EL CORREDOR DEL GOLFO LA CARRETERA 180 PARTE DE MATA
MOROS. EN LA FRONTERA CON ESTADOS UNIDOS Y BORDEANDO EL
GOLFO DE MEXico, LLEGA A PUERTO JUAREZ EN LA PEN{NSULA
DE YUCATAN CON UNA LONGITUD DE 2 580 kM., DE LOS CUALES
250 QUEDAN DENTRO DE LA ZONA. LA CARRETERA 180 FUE TRA
DICIONALMENTE USADA PARA EL TRANSITO ENTRE LA ZONA DE -
ESTUDIO Y EL CENTRO DEL PA{S, A TRAVES DEL PUERTO DE VE
RACRUZ DE DONDE. V{A JALAPA 0 CORDOBA, SE LLEGA A LA --
CiupAaD DE MEX1CO, PERO EN EL ANO DE 1977 SE PUSO EN SER
VICIO EL TRAMO SAYULA TINAJAS, QUE ES LA RUTA MAS DIREC
TA ENTRE LA PARTE NORTE DEL ISTMO DE TEHUANTEPEC Y EL -
CENTRO DEL PAfS,

EL CORREDOR DE TRAFICO TRANS{STMICO LO FORMA LA CARRETE-
RA 185, coN uNA LoNGITUD DE 280 KILOMETROS, QUE COMUNI-
cA Los Puertos DE CoATzacoaLcos v SaLina Cruz.

EN CUANTO A LOS CAMINOS ALIMENTADORES: SON CONSTRUIDOS-
EL SISTEMA DE COOPERACION (FEDERACION-ESTADO-PARTICULA-
RES),
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VIABILIDAD

DE CONFORMIDAD CON LO DEFINIDO, LA RED TRONCAL QUE ATRAVIE
ZA LA ZONA ES INSUFICIENTE YA QUE ESTA SOBREPASADO EL AFORO
DE VEH[{CULOS PERMISIBLES EN EL TRAMO MINATITLAN-COATZACOAL-
C05-PAJARITOS, PROVOCANDO CON ELLO CONGESTIONAMIENTOS,

Los PROBLEMAS VIALES SON ORIGINADOS POR VARIAS CAUSAS, LA-
PRIMERA DE ELLAS ES LA CIRCULACION DE UN GRAN NUMERO DE VE
HICULOS DE CARGA QUE TRAFICAN LENTAMENTE EN AMBAS DIRECCIQ
NES, ESTO PROVOCA DEMORAS YA QUE ES DIF{CIL REBASAR POR QUE
LA CARRETERA CUENTA UNICAMENTE CON DOS CARRILES., LA SITUA
CION ANTERIOR SE AGRAVA AL LLEGAR A COATZACOALCOS, PUES -
EXISTE UN ACCESO A ESCAS0S 300 METROS DE LA CASETA DE CO--
BRO DEL PUENTE, QUE ES INADECUADO PARA LOS VEHICULOS QUE -
ENTRAN A LA CIUDAD Y LOS QUE SIGUEN A PAJARITOS Y VILLAHER
MOSA, TAMBIEN OTRO PROBLEMA PARA EL TRANSITO RAPIDO A PA-
JARITOS ES EL PROPIO PUENTE SORRE EL Rio COATZACOALCOS, -
QUE CON MUCHA FRECUENCIA ES LEVANTADO PARA DAR PASO A LOS
BUQUES-TANQUES DE PEMEX, PROVOCANDO GRANDES EMBOTELLAMIEN-
TOS SOBRE TODO EN LAS HORAS PICO.,

AL PLANTEAR ESTA SITUACION SE ESTA PREVIENDO QUE EL CRECI-
MIENTO CONSTANTE DE LA INDUSTRIA Y LA POBLACION, AUNADO -
AL PROYECTO DEL PUERTO INDUSTRIAL EN LA LAGUNA DEL OSTION
PUEDE, DE NO SOLUCIONARSE ESTE PROBLEMA, DESQUICIAR EL DE-
SARROLLO INTERNO URBANO DE LA ZONA EN ESTUDIO,

UNA ACCION IMPORTANTE QUE SL PROPONE, ES EL MEJORAMIENTO DE
LA RED TRONCAL., CONSTRUCCION DEL LIBRAMIENTO MINATITLAN-PA
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so Nuevo-NuEvo TEAPA Y CONSTRUCCION DE RAMALES DE JALTIPAN
CoaTZACOALCOS Y MINATITLAN, HACIA EL PUERTO INDUSTRIAL DE
LA LAGUNA DEL OSTiON,

MEJORAMIENTO DEL TRAMO MINAT.ITLAN-COATZACOALCOS. SE PLAN-
TEA LA AMPLIACION DE DICHO TRAMO A CUATRO CARRILES EN UNA
EXTENSION APROXIMADA DE 25 KILOMETROS, CON OBJETO DE AYUDAR
A LA CIRCULACION MAS RAPIDA DE VEH{CULOS,

LiBRAMIENTO* MINATITLAN-PASO Nuevo-Paso TeAPA.,

CONSISTE EN UN LIBRAMIENTO DE CUATRO CARRILES CON UNA EX--
TENSION APROXIMADA DE 46 KILOMETROS Y LA CONSTRUCCION DE -
UN NUEVO PUENTE SOBRE EL R0 COATZACOALCOS EN EL SITIO DE-
NOMINADO Paso Nuevo. DICHO PUENTE TENDRA UN CLARO DE 351
METROS Y SERA SUSPENDIDO.

LA IMPORTANCIA DE ESTE LIBRAMIENTO RADICA EN QUE SE EVITA-
RfA EL PASO POR TODA LA ZONA INDUSTRIAL, HACIENDO MAS EXPE
DITO EL TRAFICO AL NUEVO COMPLEJO DE LA CANGREJERA Y SURES
TE DEL PAfs. ESTO PERMITIRA EL AHORRO EN TIEMPO Y LA DIS-

MINUCION DE LOS ACCIDENTES EN TRAMO COATZACOALCOS-MINATI-
TLAN,

RAMAL DE JALTIPAN AL NUEVO PUERTO INDUSTRIAL DE LAGUNA DEL
OsT10N,

LA IMPORTANCIA DE CONSTRUIR ESTE TRAMO, ES QUE SERA EL AN-
LACE DIRECTO CON EL [STMO DE TEHUANTEPEC Y EL PUERTO DE Sa

LINA CRUZ: POR CONSIGUIENTE SERA LA CLAVE DE TRANSFERENCIA
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DE CARGA DE PRODUCTOS INDUSTRIALES ENTRE EL GOLFO Y EL PA-
CIFICO Y VICEVERSA,

ESTE RAMAL ENTRONCA CON LA CARRETERA ACAYUCAN-COATZACOAL-
COS. SE PLANTEA SU CONSTRUCCION DE CUATRO CARRILES.

RAMAL MINATITLAN - ENTRONQUE CARRETERA COATZACOALCOS-LAGU

NA DEL 0sTION.

LA CONSTRUCCION DE ESTE ES CONVENIENTE POR VARIAS CAUSAS:

PRIMERO,- COMUNICARA EL AREA DE CRECIMIENTO URBANO DE Mi-
NATITLAN,

SEGUNDO.- EL ENLACE CON EL NUEVO AEROPUERTO Y SERA LA CO-
MUNICACION MAS DIRECTA ENTRE LA REFINER[A Y EL
COMPLEJO PETROQUIMICO DE COSOLEACAQUE CON LAS -
INDUSTRIAS QUE SE ESTABLEZCAN EN EL NUEVO PUER-
TO, EL RAMAL SERA DE DOS CARRILES CON UNA LON-
GITUD DE 16 KILOMETROS.

EL Eue viaL CoaTzacoatcos-Nuevo PUERTO INDUSTRIAL.,
PERMITIRA LA COMUNICACION ENTRE COATZACOALCOS Y EL NUEVO
PUERTO CERRANDO AS! EL CIRCUITO INDUSTRIAL MUY IMPORTANTE
QUE SE INICIA EN EL RAMAL DE JALTIPAN. TIENE UNA LONGI--
TUD APROXIMADA AL NUEVO PUERTO DE 18 KILOMETROS.

CON ESTAS OBRAS SE PRETENDE RESOLVER LOS PROBLEMAS DE VIA
BILIDAD EN LOS PROXIMOS 20 AMOS., CONGRUENTEMENTE CON UN -
DESARROLLO INDUSTRIAL EN LA ZONA INDUSTRIAL EN ESTUDIO,
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FERROCARRILES,

EL TRANSPORTE FERROVIARIO TAMBIEN JUEGA UN PAPEL DE - -
GRAN SIGNIFICACION PARA EL NUEVO PUERTO INDUSTRIAL EN LA
LAGUNA DEL OSTI6N POR LOS GRANDES VOLUMENES DE CARGA QUE
TENDRA QUE MOVER HACIA EL INTERIOR DEL PAfs, EL ISTMO DE
TEHUANTEPEC Y VICEVERSA: EN ESTAS CONDICIONES SE PLANTEA
LA CONSTRUCCION DE UN RAMAL DE 44 KILOMETROS, QUE PAR- -
TIENDO DEL POBLADO DE OTEAPAN DE SERVICIO A DICHO PUERTO
Y CONECTE CON LA LINEA Z DE FERROCARRILES NACIONALES DE
MEx1co., LA INVERSION APROXIMADA SERA DE 584 MILLONES DE
PESOS INCLUYENDO UN PATRIO DE MANIOBRAS PARA EL FUNCIONA
MIENTO DE LA TERMINAL DE CONTENEDORES.,

PARA ASEGURAR EL OPTIMO FUNCIONAMIENTO DE ESTAS INVERSIQ
NES SE REQUIERE DE VARIAS OBRAS DE MEJORAMIENTO Y CONSER
VACION DE LAS ACTUALES LINEAS., YA QUE A PESAR DE TENER -
LAS CARACTER{STICAS GEOMETRICAS INDICADAS PARA DESARRO--
LLAR DE 35 A 55 KILOMETROS POR HORA., LAS VELOCIDADES REA
LES SON UNICAMENTE DE 25 KILOMETROS POR HORA.

ESTA LENTITUD TIENE INTIMA RELACION CON LA INSUFICIENTE
CONSERVACION QUE SE LES DA A LAS LINEAS, LA FALTA DE LA-
DEROS Y LA POCA CAPACIDAD DE LOS EXISTENTES PARA REALIZAR
EFICIENTEMENTE EL CRUCE DE TRENES,

TODO LO ANTERIOR CONDUCE A UNA LIMITACION EN LA VELOCI-
DAD PROMEDIO, AL AUMENTAR LAS MEDIDAS DE PRECAUCION Y -
CCN ELLO A RETRASOS EN EL TRANSPORTE, POR LO QUE SE DE-
BEN DE ATENDER ESAS DEFICIENCIAS, YA QUE ZONA EN ESTU--
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DIO SE CARACTERIZA POR LA DIVERSIDAD DE PRODUCTOS GENERA
DOS QUE VAN DESDE LOS AGROPECUARIOS DE CIERTA SIGNIFICA-
CION COMO CAfA DE AZUCAR Y GRANOS, AS[ COMO GANADO BOVI-
NO, HASTA LOS INDUSTRIALES, MUCHOS DE ELLOS DERIVADOS DEL
PETROLEO Y DEL AZUFRE QUE ABASTECEN NO SOLO EL MERCADO -
NACIONAL SINO TAMBICN EL EXTRANJERO,

Asf coMo POR LA CRECIENTE IMPORTANCIA EN LA PRODUCCION -
DE LOS MISMOS, SE HACE NECESARIO CONTAR CON SISTEMAS DE
TRANSPORTE EFICIENTES, TANTO CARRETERO COMO FERROVIARIO
PARA SU TRANSPORTACION,

AEROPUERTOS

LA ZONA EN ESTUDIO CUENTA CON UN AEROPUERTO LOCALIZADO EN -
LA CIUDAD DE MINATITLAN Y OTRO ACTUALMENTE EN CONSTRUCCION,

DIcHO AEROPUERTO OPERAN NAVES B=72/7-100 pe LA Compafia Mexp
CANA DE AVIACION, SE TIENE UN PROYECTO, QUE AERO-MEXICO TAM
RIEN DE SERVICIO A SU RUTA DE LA cOSTA DEL GOLFO.

LOS PRINCIPALES USUARIOS DEL AEROPUERTO ACTUALMENTE SON:
Cia. Mexicana DE AvIAcION, PEMEX, SECRETARIA DE ASENTAMIEN-
T0S HUMANOS Y OBRAS PUBLICAS, SECRETAR{A DE AGRICULTURA Y -
REcurs0S HIDRAULICOS, PARTICULARES,

COMO VEMOS. EL PROBLEMA MAYOR DEL AEROPUERTO ES QUE SU CAPA
CIDAD ESTA SOBREPASADA COMO CONSECUENCIA DEL TIPO DE NAVES
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COMO POR EJEMPLO: 727-100 EN LuGAR DE LOS AVIONES DC-6
PARA LA QUE FUE DISENADA, POR OTRO LADO SE TIENE TAM--
BIEN EL INCONVENIENTE DE LA PROXIMIDAD DE LA ZONA URBA-
NA QUE REPRESENTA UN RIESGO PARA NEVEGACION AEREA.

EL ANALISIS REAL1ZADO POR LA SECRETARfA DE ASENTAMIENTOS
Humanos Y OBRAS PUBLICAS, MOSTRO QUE LA ADAPTACION DEL -
AEROPUERTO ACTUAL A LAS NUEVAS NECESIDADES DE NAVEGACION
AEREA, REQUERfA CUANTIOSAS INVERSIONES, POR LO QUE SE DECL
DIO CONSTRUIR UNO NUEVO.

EL NUEVO AEROPUERTO EN SU PRIMERA ETAPA, QUEDARA CAPACITA
DO PARA RECIBIR NAVES DE TIPO B-727-200 vy TIENE PREVISTAS
AREAS DE AMPLIACION QUE PERMITAN AUMENTAR LA LONGITUD DE
PISTA EN CUANTO LAS NECESIDADES LO REQUIERAN.

EL PROYECTA CUENTA CON TODAS LAS INSTALACIONES COMPLEMEN-
TARIAS.,

CON LA CONSTRUCCION DE ESTE NUEVO AEROPUERTO HABRA UNA MA
YOR OFERTA DE VUELOS, AHORRO EN LOS TIEMPOS DE VIAJE Y UN
EFICIENTE SERVICIO DE AEROCARGA, LO QUE COADYUGARA A LO--
GRAR MEJORES CONDICIONES DE COMERCIALIZACION,

EN CUANTO AL MOVIMIENTO DE PASAJEROS, SE A ESTIMADO QUE -
SERA APROXIMADAMENTE DE 150 MiL PorR ANO, EN 1983 v PARA -
1995 pe MAs DE 600 MIL POR ARO,

A CONTINUACION SE PRESENTA LA PROYECCION DEL TRAFI1CO AEREO
PARA LA ZONA EN ESTUDIO,
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AfNos 1985 1990 1995

MOVIMIENTO DE PASAJEROS
POR AfO 247 875 399 205 642 921

DE ACUERDO CON ESTO EL AEROPUERTO PODRA SATISFACER NECESIDA
DES HASTA EL ARNo pE 1995,

SALuD Y BIENESTAR SoclAL

EN LA ZONA EN ESTUDIO., EL SECTOR SALUD PRESENTE PROBLEMAS-
YA QUE SOLAMENTE PARTE DE LA POBLACION ES ATENDIDA POR LOS
SERVICIOS DE SALUBRIDAD, EL /8% APROXIMADAMENTE RECIBE EL
SERVICIO EN LA CIUDAD Y UN 22% EN EL MEDIO RURAL.,

LA ZONA EN ESTUDIO CUYA ACTIVIDAD MAS IMPORTANTE ES LA IN-
DUSTRIAL, RECIBE FUERTES CORRIENTES MIGRATORIAS PROCEDEN-
TES DE OTRAS ENTIDADES DEL PAlS, LO QUE DESDE LUEGO SE RE-
FLEJA EN LA INSUFICIENCIA DE SERVICIOS MEDICOS SANITARIOS
PARA SATISFACER LAS DEMANDAS DE LAS NECESIDADES DE LA POBLA
CION CRECIENTE, AUNADO A ESTO LAS CONDICIONES CLIMATICAS -
QUE SON BASTANTES EXTEMAS, NO SON LAS MISMAS DE LOS LUGA--
RES DE PROCEDENCIA DE LA POBLACION INMIGRANTE LO QUE AGRA-
VA AUN MAS LA SITUACION IMPERANTE,

LA POBLACION INMIGRANTE SUB-OCUPADA SE ASIENTA EN LUGARES
SIN SERVICIOS, CONSUMIENDO AGUA CONTAMINADA. LO QUE PROVO-
CA UNA ALTA CONCURRENCIA DE ENFERMEDADES PARASITARIAS Y --
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DIARREICAS,

EN EL MEDIO RURAL, LA ASISTENCIA MEDICA ES IRREGULAR, YA -
QUE A PESAR DE EXISTIR BRIGADAS DEL INsTiTuTO NACIONAL IN-
DIGENISTA Y DE OTRAS DEPENDENCIAS, ESTOS MUCHAS VECES NO -
LLEGAN A LOS POBLADOS MAS LEJANOS, INCIDIENDO CON ELLO EN
UNA TASA MAS ALTA DE MORTALIDAD.

Epucacidn v CAPACITACION

EL PROGRAMA EN SU CONJUNTO PRETENDE DESARROLLAR ACCIONES -
TENDIENTES A ASENTAR LAS VECES PARA ATENDER TODOS LOS PRO-
BLEMAS INHERENTES A LA EDUCACION FORMAL Y A LA NO FORMAL,

A REFORZAR Y AMPLIAR LAS ACCIONES QUE EN MATERIA CULTURAL

Y A CREAR PARA NUEVA POBLACION ASENTADA ACTIVIDADES RECREA
TIVAS QUE APROVECHEN LAS COMDICIONES ETNICO-CULTURALES DE

LAS LOCALIDADES Y QUE QUEDEN ADECUADAMENTE EXPRESADAS DEN-
TRO DE LAS DISTINTAS ACCIONES DE DOTACION DE INFRAESTRUCTU
RA PARA USO ESCOLAR CULTURAL Y RECREATIVO.  PARTICULARMEN
TE SIGNIFICATIVA ES LA FORMACION DE RECURSOS HUMANOS PARA

LA ETAPA CONSTRUCTIVA POR UN LADO Y POR OTRO, COMO ELEMEN
TO DE ATRACCION A LAS INDUSTRIAS QUE SE ESTABLEZCAN EN EL

LUGAR, PARA ELLO ADEMAS DE LAS ACCIONES EN EL CAMPO DE EDY
CACION Y CAPACITACION SE DESARROLLARAN PARALELAMENTE OTRAS
QUE PERMITAN LA ANTICIPADA DETECCION DE DEMANDAS DE MANO -
DE OBRA CALIFICADA Y NO CALIFICADA, LA ORIENTACION A LAS -
INSTITUCIONES DE CAPACITACION Y FORMACION Y EL RECLUTAMIEN
TO EN TODO EL TERRITORIO NACIONAL DEL PERSONAL QUE PUDIESE
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REQUERIRSE PARA LA ETAPA DE CONSTRUCCION Y A FUTURO DE -
OPERACION Y ADMINISTRACIGN DEL PUERTO,

POR OTRA PARTE LA POBLACION EN EDAD ESCOLAR (5 A 1H ARos)
EN LA ZONA, FUE DE /3 172 WABITANTES., DE LOS CUALES EL --
37 47 NO RECIBIO INSTRUCCION ALGUNA.

FUNCIONAN ACTUALMENTE EN ILAS LOCALIDADES URBANAS DE LA Z0-
NA EN ESTUDIO, 100 ESCUELAS PRIMARIAS QUE ATIENDEN A /5 -
MIL ALUMNOS APROXIMADAMENTE.

EN LA ENSEMANZA MEDIA BASICA, FUNCIONAN 3b ©SCUELAS SECUN-
DARIAS QUE NO SATISFACEN LAS NECESIDADES DE LA POBLACION -
ESTUDIANTIL.

LA ENSENANZA SUPERIOR. QUE SE IMPARTE EN COATZACOALCOS - -
CUENTA CON LAS SIGUIENTES CARRERAS: CIENCIAS QuimicAs, IN
GENIER{A, COMERCIO Y ADMINISTRACION,  EN MINATITLAN FUN--
CIONA UN INSTITUTO TECNOLOGICO CON LAS SIGUIENTES ESPECIA-
LIDADES: INGENIER{A QufmMica INDUSTRIAL, ELECTROMECANICA,
INSTRUMENTISTA, LICENCIADG EN ADMINISTRACION DE EMPREsAS,

EL INDUSTRIAL DE LA ZONA, CONSCIENTE Dt LA NECESIDAD DE --

CONTAR CON PERSONAL CAPACITADO INDUSTRIALMENTE, A FORMADO
DE ACUERDO CON LA NECESIDAD VERACRUZANA., UN ComITE Y AsEsg
RiA EXTERNA, EL CUAL APORTA A LA UNIVERSIDAD LOS PERFILES
QUE DEBE TENER EL PROFESIONISTA EGRLSADO DE ESA CASA DE ES

TUDIOS, PARA SU MAYOR DESARROLLO DENTRO DEL TRABAJO INDUS-
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TRIAL,

VIVIENDA

LA URBANIZACION HABITACIONAL SE PLANTEA COMO UNA NECESIDAD
PARA DOTAR LA INFRAESTRUCTURA ADECUADA A LOS NUEVOS DISTRL
TOS DE CRECIMIENTO DENTRO DEL PLAN PARCIAL DE DESARROLLO -
URBANO DEL PUERTO INDUSTRIAL,

ESTE DESARROLLO CONTEMPLA NO SOLO LA DOTACION DE INFRAES--
TRUCTURA BASICA PARA ESTAS NUEVAS ZONAS, SINO QUE ASEGURA
SU CRECIMIENTO ORDENADO.

LA URBANIZACION HABITACIONAL PREVE LA CONSTRUCCION DE V{AS
DE TRANSITO, ANDADORES, ALUMBRADO, REDES DE AGUA, DRENAJE.
ALCANTARILLADO, REDES TELEFONICAS. DE GAS, ETC, ASf{ como -
UNA LOTIFICACION PROYECTADA DE ACUERDO A LA TOPOGRAF{A DE-
LA ZONA Y A LAS DENSIDADES DE POBLACION, TOMANDO EN CUENTA
EL IMPULSO DE LA ZONA TENDRA CON EL DESARROLLO DE LOS PUER
TOS INDUSTRIALES,

PoR OTRA PARTE DOTAR DE 173 HECTAREAS coMo META A 1983, con
EL OBJETO DE ALOJAR PRIMERAMENTE A LA POBLACION FLOTANTE -
QUE GENERARAN LAS EMPRESAS QUE SE ESTABLECERAN EN EL PUER-
TO DURANTE EL PERfODO DE CONSTRUCCION DE 1981 A 1985 v pos
TERIORMENTE CONTAR CON AREAS URBANIZADAS PARA SATISFACER -
LA DEMANDA DE LA POBLACION PERMANENTE,

EN CUANTO A LAS CARACTERISTICAS DE VIVIENDA EN KAZON DE --
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LOS DIFERENTES GRUPOS SOCIO-ECONOMICOS QUE INTEGRARAN LA -
COMUNIDAD EN LOS PUERTOS INDUSTRIALES, SE ESTABLECEN TRES
TIPOS DE VIVIENDA: TERMINADA, PROGRESIVA Y MEJORAMIENTO -
DE VIVIENDA, LA VIVIENDA TERMINADA SE HA SUBDIVIDIDO EN:

UNIFAMILIAR
MULTIFAMILIAR HORIZONTAL
MULTIFAMILIAR VERTICAL

LA VIVIENDA PROGRESIVA A SU VEZ SE SUBDIVIDE EN:
LOTES Y SERVICIOS
PIE DE casA
UNIFAMILIAR
MULTIFAMILIAR HORIZONTAL
MULTIFAMILIAR VERTICAL

POR ULTIMO. MEJORAMIENTO DE VIVIENDA SE SUBDIVIDE EN:
AMPLIACION
MEJORAMIENTO

EN 1983 se DISPONDRA DE 256 ACCIONES DE VIVIENDA TERMINADA
y 600 DE VIVIENDA PROGRESIVA,

DESARROLLO _URBANO

EL DESARROLLO URBANO SE HA CONSIDERADO COMO ELEMENTO VITAL
EN EL PROGRAMA DE PUERTOS INDUSTRIALES. PARA SU INSTRUMEN
TACION SE INTEGRO CONJUNTAMENTE CON EL SECTOR ASENTAMIEN--
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TOS HUMANOS EL PLAN PARA HACER FRENTE A LOS PROBLEMAS DE
ESTA {NDOLE, DERIVADO DEL ESTABLECIMIENTO DEL NUEVO DIS--
TRITO MAR[TIMO INDUSTRIAL

DE MANERA GENERAL, LAS ACCIONES EN ESTA MATERIA PUEDEN EN
GLOBARSE EN LOS SIGUIENTES PUNTOS GENERALES:
PLANEACION DEL DESARROLLO URBANO
PROYECTOS Y OBRAS DE URBANIZACION Y VIVIENDA
ORGANIZACION INDUSTRIAL
AL RESPECTO, PUEDE INDICARSE QUE LAS AREAS ADQUIRIDAS PARA
USO URBANO ALCANZAN UNA CIFRA TOTAL DE 1 363 HECTAREAS A -
OsTI1ON,

POSTERIORMENTE SE REALIZAN LOS PROYECTOS CORRESPONDIENTES
A
ACCESOS CARRETEROS Y VIALIDADES ]
URBANIZAC1ON GENERAL DE DETALLE
SISTEMA DE AGUA POTABLE Y ALCANTARILLADO
VIVIENDA DE USO TEMPORAL Y DESTINO DEFINITIVO
VIVIENDA GENERAL

LA URBANIZACION GENERAL SE HA PLANEADO CON OBJETO DE APO--
YAR EL DESARROLLO DE LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS HASTA 1985,

EN CUANTO A LOS SISTEMA YA TRATADOS ANTERIORMENTE DE SUMI-
NISTRO DE AGUA, SUMINISTRO DE ENERGI{A. DRENAJE, ACCESOS CA
RRETEROS, AEROPUERTO, VIVIENDA, ETC.,, SON COMPATIBLES CON
LAS AREAS A URBANIZAR., (LAMINA D)
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PARQUES |NDUSTRIALES

A PARTIR DE LA DEFINICION DEL SITIO, SE HAN PROYECTADO LOS
PARQUES INDUSTRIALES, UNO DE LOS CUALES SERA LOCALIZADO EN
LAS INMEDIACIONES DEL PUERTO Y SERA DESTINADO PARA [NDUS--
TRIA QUE REQUIERAN FRENTE DE AGUA. EL OTRO SE UBICARA A -
TRES KILOMETROS APROXIMADAMENTE HACIA EL SUR DE LA LAGUNA:
SE PLANTEA QUE ESTAS INDUSTRIAS QUE NO REQUIEREN FRENTE DE
AGUA AS[ COMO TALLERES DE SERVICIO Y EN GENERAL INSTALACIQ
NES DE APOYO A LA INDUSTRIA GRANDE., EL OBJETIVO PRINCIPAL
DE ESTOS PARQUES ES ORDENAR EL CRECIMIENTO DE LA INDUSTRIA
EN LA ZONA DE ESTUDIO, SITUANDOLA FUERA DE LAS AREAS URBA-
NAS Y PROPORCIONANDOLE LA INFRAESTRUCTURA ADECUADA PARA -
QUE ADEMAS DE SATISFACER EL MERCADO NACIONAL TENGAN TODAS
LAS FACILIDADES PORTUARIAS PARA COMPETIR EN LOS MERCADOS -
INTERNACIONALES,

LAS INDUSTRIAS DETECTADAS PARA ESTABLECERSE SON:

PLANTA SIDERURGICA DE REDUCCION DIRECTA A BASE DE GAS: AS
TILLERO PARA REPARACION DE BUQUES-TANQUE HASTA DE 50 MIL -
TONELADAS; PLANTA DE FERTILIZANTES Y POSIBLEMENTE ALGUNAS
PLANTAS PETROQUIMICAS: TAMBIEN SE PLANTES LA INSTALACION -
DE UNA TERMINAL DE CONTENEDORES PARA EL TRANSPORTE DE CAR-
GA INTEROCEANICA,

SE RESERVARA UNA SUPERFICIE PARA INSTALACIONES DE EQUIPA--
MIENTO PORTUARIO., AS{ COMO AREAS PARA MUELLE FISCAL. ADUA-
NA Y COMANDANCIA DEL PUERTO ADEMAS DE LAS RESERVAS TERRITOQ

RIALES PROPIAS PARA LA AMPLIACION DEL PUERTO,
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ADICIONALMENTE SE DEBE HACER UNA RESERVA DE 300 HECTAREAS

PARA LA CONSTRUCCION DEL PARQUE INDUSTRIAL SIN FRENTE DE
AGUA.

PROGRAMACIAN DEL PUERTO

PARA LA PROGRAMACION DE LOS PLANES DE DESARROLLO DE LAS --
NUEVAS INSTALACIONES PORTUARIAS DE LAGUNA DEL 0OsT1ON ((CoaT-
ZACOALCOS) , Y CONSIDERANDO LAS INCOGNITAS QUE NORMALMENTE
SE TIENE SOBRE EL FUTURO MOVIMIENTO DE CARGA EN LOS PUERTOS
INDUSTRIALES, SE OPTARA POR DISCUTIR INICIALMENTE LAS POSL
BILIDADES DE ARRIBO A ESOS PUERTOS DE DISTINTOS TIPOS DE -
EMBARCACIONES: ELLO PERMITIRA CONCRETAR MEJOR EN TERMINOS
DE TAMANO DE BARCO, LOS REQUERIMIENTOS DE PROFUNDIDAD, AN-
CHOS DE ENTRADA, DIMENSIONES DE AREAS DE AGUA, ETC,, DE --
LAS TERMINALES DE ESTUDIO.

PLANTEADO EL CRITERIO GENERAL, SE EXAMINARA DE MANERA ESPE
C{FICA CADA UNO DE LOS SITIOS PARA QUE A PARTIR DE LA VOCA
CION INDUSTRIAL QUE HUBIESE SIDO IDENTIFICADA., SE PUEDEM -
MAYORES PRECISIONES RELATIVAS A LAS BASES DE PLANEACION F]
SICA Y A LA FORMULACION DE ALTERNATIVAS DE DESARROLLO EN -
LAS DOS ETAPAS CONSIDERADAS, LA INMEDIATA Y LA QUE PODRIA
OCURRIR A MAYOR PLAZO.

A) SELECCION DE EMBARCACIONES,
ES INDISCUTIBLE QUE UNO DE LOS FACTORES MAS SIGNIFICATI
VOS SOBRE LA INVERSION INICIAL PARA LOS DESARROLLOS QUE
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SE ANALIZAN., ES EL TAMANO DEL MAYOR BARCO QUE PODR{A -
SER UNO DE LAS INSTALACIONES FUTURAS.

EXPECTATIVAS SOBRE TIPO DE CARGAS A MANEJAR,

LOS TIPOS DE CARGA QUE PODRIAN MANEJARSE EN EL DESARRO-
LLO INDUSTRIAL COSTERO QUE SE PROPONE Y QUE, DE ACUER-
DO A LA CLASE DE EMBARCACION QUE LA TRANSPORTE, CONDI--
CIONARIAN A SU VEZ LAS CARACTER[STICAS -DE LA INFRAESTRUC
TURA PORTUARIA REQUERIDA, PIORfAN SER LAS SIGUIENTES:

COMO YA DIJIMOS: PARA LAS INDUSTRIAS PRIMARIAS SE PUE-
DEN IDENTIFICAR COMO SUMINISTROS BASICOS POR VIA MARITL
MA, LOS GRANELES SECOS (CARBON, MINERAL DE HIERRO, CE-
REALES, BAUXITA FOSFATOS) Y LOS LfquiDos., ENTRE LoS --
PRIMEROS COMO YA SABEMOS., SE DISTINGUEN LOS MINERALES -
DE LOS GRANOS, Y EL SEGUNDO TIPO DE CARGA ES EL PETRO--
LEO. NO SE ESTIMA QUE NINGUNA DE LAS NUEVAS INDUSTRIAS
DEMANDARIA CRUDO EN VOLUMENES TALES QUE CONDICIONARA EL
TAMARNO DE ACCESO A LOS NUEVOS PUERTOS.

EN CAMBIO., EN MATERIA DE MANEJO DE GRANELES SECOS, LAS
POSIBILIDADES PARA INSTALAR SIDERURGICAS, PLANTAS DE FER
TILIZANTES, FABRICAS DE ALUMINIO, CEMENTO, TERMINALES ME
CANIZADAS PARA RECEPCION DE GRANOS, ETC., SON ALTAS, POR
LO QUE SERA ESE TIPO DE EMBARCACIONES Y SUS TENDENCIAS -
FUTURAS DE CRECIMIENTO EL QUE INFLUYA MAS SIGNIFICATIVA-
MENTE EN EL DIMENSIONAMIENTO DE LOS ELEMENTOS ESENCIALES
DEL PUERTO.
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INDUSTRIAS ENSAMBLADORAS Y ALMACENES REGIONALES.,

SER{AN DEL TIPO DE LAS QUE SU PRODUCCION ES PARA PARTICI--
PAR SIGNIFICATIVAMENTE TANTO EN LOS MERCADOS NACIONALES CO
MO EN LOS MUNDIALES., EN CONSECUENCIA SUS INSUMOS Y SUS PRQ
DUCTOS TERMINADOS SE MANEJAN EN GRANDES VOLUMENES QUE HACEN
IMPRESCINDIBLE EL USO DEL TRANSPORTE MAR{TIMO.

LA CARGA ASOCIADA A LAS ACTIVIDADES ANTERIORES SE MANEJA -
BASICAMENTE EN CONTENEDORES, EN MENOR ESCALA EN BARCOS RoLL
ON — RoLt OFF, SEA A TRAVES DE INSTALACIONES PROPIAS DE -
LAS ORGANIZACIONES INTERESADAS O DE UNA DE SERVICIOS GENE-
RAL .

EL RESTO DE INDUSTRIAS CORRESPONDE AL GRUPO DE LAS QUE NO-
REQUIEREN FRENTE DE AGUA Y EN CONSECUENCIA, SU ASOCIACION
CON EL TRANSPORTE MAR[{TIMO SER{A ESENCIALMENTE CON BARCO DE
CARGA EN GENERAL. PARA LOS CUALES ESE TIPO DE BARCOS POR -
SU TAMANO NO PLANTEARAN DEMANDAS CONDICIONANTES DEL DISENO
DE LA INFRAESTRUCTURA PORTUARIA AUNQUE SI DESDE EL PUNTO -
DE VISTA DE LOS SERVICIOS.,

T1PO DE BARCO DE MANEJO

CEREALES 35 000 55 000 1,P.M,
MinerRAL DE HIERRO 40 000 60 000 T.P.M,

0.B.0., PARCIALMENTE CARGADO

Roca FosFurica 50 000 80 000 T.P.M.
AZUFRE 50 000 70 000 T,P.M,



PORTACONTENEDORES Ro - Ro.
ESLORA MANGA

LASH 221 30.5

SEABEE 220 32.5

c) DIMENSIONES GENERALES DE ZONAS DE AGUA.

cl)

LASH,
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SEABEE.

CaLADO
8.54
10,0

CON OBJETO DE ESTABLECER LAS DIMENSIONES GENERALES DE -

CANALES DE ACCESO Y DARSENAS, SE ESTABLECERAN LOS PARA-

METROS Y CRITERIOS CORRESPONDIENTES.

CARACTER{STICAS DE EMBARCACIONES PARA DISENO,

T.P.M. ESLORA

(ToN,) (M)
CARGA GENERAL 22 000 184
GRANELERO 50 000 218
GRANELERO /5 000 244
GRANELERO 100 000 262
GRANELERO 150 000 296
GRANELERO 250 000 350

MANGA

(M)

25
29
34
57,50
43,00

52,00

CALADO
(M)

10.70
10.70
13,70
14,65
16,77

18,90

PROFUNDIDAD DEL CANAL. TOMA EN CUENTA LOS SIGUIENTES -

FACTORES,

CALADO DE VERANO A PLENA CARGA EN AGUA SALADA

CAMB10S DE DENSIDAD
MAREA
“ABECEO  (PITCHING)

SOIRE CALADO POR VELOCIDAD

(SQUAT)
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Baanceo (RoLLING)
VARIACION POS DISTRIBUCION DE CARGA (TRIM)
FACTOR DE SEGURIRAD

PARA LA MAREA SE CONSIDERARA COMO NIVEL DE REFERENCIA EL
DE BAJAMARES MEDIOS EN SICIAGAS,

EL2SOBRECALAD0 POR VELOCIDAD APARECE CUANDO LA RELACION
7%;- ES MAYOR DE 0.7 SIENDO "V" LA VELOCIDAD DE LA EM--
BARCACION EN METROS POR SEGUNDOS Y “D” LA PROFUNDIDAD EN
METROS, SI UTILIZAMOS COMO VELOCIDAD 5 NUDOS., QUE EQUIVA
LEN A 2,58 METROS POR SEGUNDO, PARA UNA PROFUNDIDAD DE -
15 MeTROS.

2

V - ]
a0 - 0.045< 0.7 .", No AFECTA

EFECTOS DE BALANCE, SE VALUARAN CONSIDERANDO:

BaLance = 0,0174 Manca

EN CUANTO A LA VARIACION POR DISTRIBUCION DE CARGA, SE -
CALCULA:

SoBrecaLADO = (,00245 EsLORAN

FACTOR DE SEGURIDAD. SE REFIERE A LA PROFUNDIDAD ADICIQ
NAL QUE HAY QUE DAR COMO FACTOR DE SEGURIDAD Y VARIA EN-

TRE 0,5 METROS Y UN METRO DEPENDIENDO DEL SUELO., SEA ARE
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NOSO O HAYA POCO ASOLVAMIENTO,

PROFUNDIDAD:
P=C+0,0174 M+ 0,00245 E+0,5 + 0,02 C + Cageceo.

DoNDE:
P = PROFUNDIDAD (M)
C = cALADO (M)
M = MANGA (M)
E = EsLorA (M)

DEMANDAS DE PROFUNDIDAD:

T.P.M, P
(TON,) (M)
22 000 12,10
50 000 12.25
/5 000 15.40
100 000 16.45
150 000 18.75
250 000 21.20

ANCHO DE PLANTILLA DE CANAL.

EN TERMINOS GENERALES LOS FACTORES DE DEPENDENCIA SON:
LA MANGA DEL BARCO DE DISENO, SU VELOCIDAD Y MANIOBRABI-
LIDAD, Y LA POSIBILIDAD DE CRUCE DE DOS DE ELLOS INFLUYEN
DO TAMBIEN ASPECTOS RELATIVOS AL CANAL, TALES COMO SU --
PROFUNDIDAD Y LA ESTABILIDAD DE SUS TALUDES.

HAY QUE TOMAR EN CUENTA IGUALMENTE LOS EFECTOS DE VIEN--
TOS, OLEAJE Y CORRIENTES CRUZADAS CON EL CANAL.

METODO PANAMA
AncHo DE CARRIL = 0,8 M+ E Sene< + 8 M (os, e
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SE CONSIDERARA:

< = ANGULO DE GUINADO = 5

A = FEACTOR DE GUINADO = 0,6

M= Mmanea (M)

E = EesLora (M)

ANCHOS DE PLANTILLA DE CANAL

T.P.M. A
22 000 126
50 000 147
75 000 188
150 000 215
250 000 260

D) AncHOs DE DARCENA,
PREVIENDO EL TIPO DE EMBARCACIONES., SERA SENALADO QUE -
EN GENERAL LAS MANIOBRAS DE LOS BARCOS EN PUERTO SE HA-
RAN SIEMPRE CON EL AUXILIO DE REMOLCADORES, PARTIENDO
DE ELLO, LAS DIMENSIONES MINIMAS DE AREA DE AGUA DENTRO
DEL PUERTO, CORRESPONDEN A LA DARSENA EN LA CUAL UNA EM
BARCACION PODRA DAR CIABOGA,.

OPERANDO CON REMOLCADORES, SE CONSIDERA QUE EL ANCHO DE
AREA DE MANIOBRAS ES DE UNA ESLORA Y UNA MANGA.
B DE LA DARSENA = E + 3M

ESTA FORMA DE OPERAR SE LIMITARA A BARCOS HASTA DE 100
MIL TONELADAS DE PESO MUERTO (T.P.M.),
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ANCHOS DE DARSENA:

T.P.M. AD
(Ton.) (M)
22 000 259
50 000 305
75 000 346
100 000 375

£E) PROFUNDIDAD DE DARSENA,

T.P.M. P
(TON.) (M)
22 000 11,20
50 000 11,20
/5 000 14,20
100 000 15.15
150 000 17.27
250 000 19.50

) ALTERNATIVAS DE DISTRIBUCION DEL PUERTO.

PARA SELECCIONAR LAS MEJORES ALTERNATIVAS, SE MANEJARON
.0S SIGUIENTES [NDICES,

i

FRENTE DE _AGUA (M)
AREA DE AGuAa (Ha)

Ly

—
i

_AREA_DE TIERRA (HA) +
ArRea peE acua  (Ha)

_AREA DE TIERRA (HA) +
FRENTE DE AGUA (kM)

—
w
1

SEGUN LO ANTERIOR, LOS VALORES MAS ALTOS CORRESPONDE - -
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RIAN A LA SOLUCION RACIONAL DESDE EL PUNTO DE VISTA DE
ESTOS FACTORES, MISMA QUE SERA EXAMINADA MAS DETALLADA
MENTE Y COMPLEMENTADA CON EL PLAN GENERAL DE DESARRO-
LLO E INVERSIONES CONSECUENTES,

EN TERMINOS DE POSIBLES DEMANDAS Y PARA FINES DE PREVISIQ
NES SOBRE SEPARACION ENTRE ESCOLLERAS Y ANCHOS DE DARSENA
PARA LA ZONA DE PUERTO PROFUNDO., SE TOMARA, PARA LA ETAPA
DE PLENO DESARROLLO, EL BARco pE 100 000 TPM coMo BARCO -
DE DISENO. EN CANAL DE ENTRADA., Y PARA ESA ETAPA, SE CON
SIDERARAN CIRCULANDO EN DOS SENTIDOS.,

SIN EMBARGO. PARA LA PRIMERA ETAPA, EL BUQUE DE DISENO SE
RA DE 75 000 TPM, USANDO EL MISMO CRITERIO DE CRUCE PARA
EL CANAL DE ENTRADA.,

EN LA ETAPA INMEDIATA, LA ZONA DE PUERTO PROFUNDO PERMITL
RA RECIBIR SIMULTANEAMENTE CUATRO BARCOS DE /5 000 TPM. -
PARA EL FUTURO, DICHA ZONA SE DIVIDIRIA EN DOS, UNA PARA
ACEPTAR HASTA TRES EMBARCACIONES DE 100 000 TPM v LA oTRA
CONTINUARIA SIRVIENDO A LOS BUQUES DE /5 000 TPM,

EL RESTO DEL PUERTO., EN LA PARTE DESTINADA A INDUSTRIAS -
QUE REQUIEREN FRENTE DE AGUA NO PROFUNDO, SE DIMENSIONARA
PARA BARCOS HASTA DE 50 000 TPM.

PARA LA PARTE NO PROFUNDA SE CONSIDERARAN LAS SIGUIENTES
FACILIDADES:
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UNA ZONA PARA ASTILLERO. RESERVANDO 1 500 M, DE FREN-
TE DE AGUA,

AREA DESTINADA A INDUSTRIAS QUE REQUIEREN FRENTE DE -
AGUA, ESPACIO PARA RECIBIR EN PRIMERA ETAPA 5 BARCOS
pe 50 000 TPM, o sean 1 500 M, Y RESERVA A MEDIANO PLA
zo pE 3 000 M., MAs.

AREA DESTINADA A SERVICIO COMUN PARA LAS INDUSTRIAS -
QUE NO REQUIEREN FRENTE DE AGUA., PARA LO CUAL SE HA -
PREVISTO DE ACUERDO A LOS TIPOS DE FACTOR[AS IDENTIFL
CADOS, QUE EL MOVIMIENTO SE HARfA A BASE DE CONTENEDQ
RES Y RO/RO, EN LA PRIMERA ETAPA SE MABILITARIA EL -
MUELLE RO/RO v uNa BANDA PARA BUQUES PORTACONTENEDORES.,

ALTERNATIVA |,

ES UN ANTEPROYECTO CON ESCOLLERAS PARALELAS: UNA DE -
1.8 kM, v oTrA DE 1.6 Kkm,

LAS INSTALACIONES PORTUARIAS SE LOCALIZAR{AN SORRE --
LAS MARGENES DE LA LAGUNA, DEJANDO LA RIBERA NORTE Y
OESTE PARA INDUSTRIAS QUE REQUIERAN FRENTE PROFUNDO Y
LA PORCION SUR Y ESTE, PARA EL RESTO DE LAS FACILIDA-
DES. LA DISPONIBILIDAD TOTAL DE AREA DE TIERRA CON -
FRENTE DE AGUA, SERIA DE 15,6 kM°; 510 HA, DE SUPERFI
CIE DE DARSENAS Y 19 pARA MUELLES. (Figc, 3.1)

CON ELLO, LOS INDICADORES CORRESPONDIENTES SON:

57,26

—
it

1= 35,06

—
it

82,1
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B) ALTERNATIVA 11,

EL ACCESO Y CRITERIO DE USO DE LAS MARGENES DE LA LAGU-
NA SON SIMILARES, AL DEL CASO PRECEDENTE, LA DIFERENCIA

RADICA EN QUE PARA LAS INSTALACIONES DE USO COMUN SE
APROVECHA EL ESTERO DE VARILLAS QUE EXISTE DETRAS DE LA
FLECHA LITORAL QUE SEPARA A LA LAGUNA DEL MAR, ESTA so
LUCION PRESENTA UN INCONVENIENTE QUE ES EL RIESGO DE UNA
POSIBLE ROTURA DE ESA FLECHA LO CUAL PRODUCIR{A PROBLE-
MAS SERIOS A LA DARSENA DE USO COMUN Y LA OPERACION GE-
NERAL DEL PUERTO A MENOS QUE SE HICIERAN OBRAS ESPECIA-
LES DE PROTECCION DESDE EL PRINCIPIO., LA ALTERNATIVA,
HABILITARIA 15.4 kM° DE TIERRA CON FRENTE DE AGUA, 490
HA. DE DARSENA Y 18 KM, DE MARGEN UTILIZABLE PARA ATRA-

Que (F1e, 3.2): LOS {NDICES DERIVADOS DE LAS CIFRAS AN
TERTORES SON:

[, = 36,73
[, = 3.1
I, = 85.5

C) Acternativa {11,
EL DESARROLLO DE ESTA ALTERNATIVA. PARTE DE CONSIDERAR
QUE NO HAY VENTAJA REAL EN TRATAR DE IMPLANTAR LAS ZONAS
DE TIERRA EXCLUSIVAMENTE SOBRE LAS MARGENES DE LA LAGU-
NA SINO QUE PARA TENER UNA MAYOR EFICIENCIA DE DRAGADO,
SE UTILICE EL MATERIAL REMOVIENDO DEL FONDO COMO RELLE-
NO,  DE ESTA MANERA TAMBIEN SE LOGRA TENER FRENTES DE
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ATRAQUES A AMBOS LADOS DE CADA DARSLNA, LO CUAL NO ES -
POSIBLE EN EL CASO DE LAS ALTERNATIVAS | v I,

LAS ESCOLLERAS SON CONVERGENTES, LO CUAL FAVORECE LA RE
DUCCION DE AGITACION EN LA ENTRADA, SU LONGITUD TOTAL -
ES DE 2.5 KILOMETROS, cASI 900 M. MENOS QUE LOS DOS PRI
MEROS cAsos., (Fi6. 3.3)

EN ESTA ALTERNATIVA SE OBTENDRIAN EN DESARROLLO TOTAL -
460 HA. DE ZONAS UTILES DE AGUA, 25.3 kM° DE TIERRA AL
BORDE DE DARSENAS Y 27,36 kM. DE FRENTE DE AGUA., LoS -
[NDICES RESPECTIVOS SON:

[, = 59,48
12 = 505
[, = 92,29

ALTERNATIVA 1V,

ESENCIALMENTE EL CRITERIO DE DISTRIBUCION DE AREAS DE
AGUA Y TIERRA ES ANALOGO AL DE LA SoLucloN I, aunaue
LA ORIENTACION Y DISPOSICION DE DARSENAS VARIA AS coMc
TAMBIEN LA DISPOSICION DE LA ENTRADA, PUES SE USAN ES-
COLLERAS PARALELAS, CON ESTE ANTEPROYECTO SE PRETENDE
GUE LA PARTE DESTINADA A GRANDES INDUSTRIAS SE UBIQUE
JOBRE TERRENOS NO LACUSTRES DE LA MARGEN NORTE Y OESTE
PE LA LAGUNA, LA DISPONIBILIDAD DE AREA Y FRENTE DE -
AGUA SERIA DE U450 Ha. v 26 KM, RESPECTIVAMENTE., EN TAN
TC QUE LA SUPERFICIE DE TIERRA EN CONTACTO CON LAS DAR
SENAS SERTA DE 19 ki, DE AQui LOS [NDICES SERIAN:



98

(Fie, 3.4)
I1 = 57.78
[, = 4.2
[ = 73.07

CoON OBJETO DE SELECCIONAR LA MEJOR OPCION EN EL CuaADrO 3.7
SE RESUMEN LOS INDICES DE LAS CUATRO ALTERNATIVAS,

CUADRQ__ 3.7

LAGUNA DEL OSTION

EVALUACION DE ALTERNATIVAS

ALTERNAT IVA [ Iy I,
I 37.26 3.06 82.1
[ 36.73 3.1 85.5
1 59.48 5.5 92.29
IV 57.78 4.2 73.07

LAS CIFRAS ANTERIORES HACEN EVIDENTE QUE LOS MEJORES [MDICES
CORRESPONDEN A LA ALTERNATIVA 111, POR LO QUE ESTA SERA LA -
QUE SE ANALICE CON MAYOR DETALLE,
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=11 DistrRIBUCION PE AREAS DE TI1ERRA Y _Acua

CON OBJETO DE ESTABLECER EL CRITERIO GENERAL DE DISTRIBU--
C1ON DE AREAS DE TIERRA Y FRENTE DE AGUA, SE HARAN LAS SI-
GUIENTES CONSIDERACIONES,

EN EL PUERTO EXISTIRAN ZONAS DESTINADAS A LAS INDUSTRIAS -
QUE DEMANDEN FRENTE DE AGUA, ESTABLECIENDO SOLO LA DISTIN-
CION EN CUANTO AL TIPO DE EMBARCACION QUE PODR{A SERVIRLES,
LO QUE CONDUCE A SEPARAR ENTRE INDUSTRIAS CON FRENTE DE -~
AGUA PROFUNDO, ES DECIR PARA BARcOS DEsDE /5 000 T.P.M, v

LAS DE FRENTE DE AGUA NORMAL. PARA BARcoS DE 50 000 T.P.M,
COMO MAXIMO,

PARA LAS INDUSTRIAS QUE POR EL VOLUMEN DE INSUMOS O DE PRQ
DUC” 1ON MANEJADOS NO REQUIERAN FRENTE DE AGUA PROPIO PERO
sf .POYEN EN ALGUNA MANERA EN EL TRANSPORTE MAR{TIMO, SE -
RESERVARA UNA ZONA DE INSTALACIONES DE USO COMUN QUE EN --
ESENCIA ESTARAN INTEGRADAS POR UNA PARTE, DESTINADA AL MA-
NEJO DE CONTENEDORES Y CARGA GENERAL SUELTA. GRANELES Y MO
VIMIENTO DE CABOTAJE,

PARA EL MOVIMIENTO PETROLERO COMO YA SE INDICO ANTERIORMEN
TE, SE HARA POR TERMINALES ESPEC{FICAS DE PEMEX.

EN EL CAS0 DE  LIQUIDOS QUE FRESENTEN RIESGO, EN SU MANEJO
SE RESERVARA UN AREA ESPECIFICA PARA REALIZARLO,
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EL MANEJO DE CEREALES DE IMPORTACION EN VOLUMENES CONSIDE
RABLES SE PROPONE HACERSE POR (NSTALACIONES INCLUIDAS DEN
TRO DEL GRUPO DE LAS QUE DEMANDAN FRENTE DE AGUA.

LA OPERACION DE LAS EMBARCACIONES DESDE SU ENTRADA HASTA
SALIR DEL PUERTO, INCLUIDAS TODAS LAS MANIOBRAS DE ATRA--
QUE, DESATRAQUE Y TRANSITO INTERNO, SE REALIZARA AUXILIA-
DAS POR REMOLCADORES.

PARA LAS INDUSTRIAS CON FRENTE DE AGUA PROFUNDO, SE ESTI-
MA DE MANERA GLOBAL, LOTES MODULARES DE 350 METROS DE FREN
TE porR 1 000 METROS DE FONDO,

PARA EINES DE VIALIDAD, SE PLANTEA LA CONVENIENCIA DE ELI

MINAR VIAS DE FERROCARRIL SOBRE LOS MUELLES.

EsTtupio Ecorécico, (CONTAMINACION AMBIENTAL)

EN BASE A LO ESTUDIADO POR DIVERSAS INSTITUCIONES COMO EL
INsTITUTO DE INGENIERIA DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL AUTOHD
MA DE MEx1co: LA UnIVERSIDAD DE VERACRUZ. EL InsSTITUTO Po
LITECNICO NACIONAL, LA ANTES SECRETARfA DE RECURSOS HIDRAU
LICOS Y LA SUBSECRETAR{A DEL MEJORAMIENTO DEL. AMBIENTE.
HACEN RECOMENDACIONES GENERALES PARA QUE EN EL FUTURO, DA
DO EL ALTO DESARROLLO INDUSTRIAL DE LA ZONA EN ESTUDIO SE
MANTENGA UN CONTROL PERMANENTE Y ADECUADO EN LOS 517105 -
QUE SEA NECESARIO, CON EL FIN DE QUE LA CONTAMINACION Ah-
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BIENTAL NO REBASE LOS NIVELES PERMISIBLES,

CoMO PRIMER PASO ES NECESARIO QUE EN LA ZONA SEA ESTABLECL
DA UNA OFICINA DE LA SUBSECRETARfA DE MEJORAMIENTO DEL AM-
BIENTE, CUYO OBJETIVO PRINCIPAL DEBE SER LA ORIENTACION AL
PUBLICO EN GENERAL Y AL INDUSTRIAL EN PARTICULAR SOBRE LA
Ley FEDERAL PARA PREVENIR Y CONTROLAR LA CONTAMINACION AM-
BIENTAL., ASf COMO SOBRE LOS REGLAMENTOS PARA PREVENIR LA -
CONTAMINACION ATHMOSFERICA Y DE AGUAS,

SERfA UTIL CREAR UN COMITE ENCABEZADO POR LA OFICINA LOCAL
DE LA SUBSECRETARfA DEL MEJORAMIENTO DEL AMBIENTE Y REPRE-
SENTANTES DE LA INDUSTRIA Y AUTORIDADES LOCALES., EL PRIN-
CIPAL OBJETIVO DEL COMITE SER{A: CONSIDERAR LAS RECOMENDA
CIONES DE LOS ESTUDIOS REALIZADOS Y SUGERIR LA ADOPCION DE
SOLUCIONES CONJUNTAS QUE REDUNDEN EN BENEFICIO DE LOS HABL
TANTES DE LA ZONA EN ESTUDIO Y AL MISMO TIEMPO SE PUEDA IM
PEDIR EL CONTINUO DETERIORO DE LA ECOLOGIA LOCAL,

OTRO ASPECTO QUE HABRA DE SER CUBIERTO, ES LA APLICACION -
CORRECTA DE LOS REGLAMENTOS EXISTENTES EN MATERIA DE CONTA
MINACION DE ATMOSFERA Y DEL AGUA, PARA LO CUAL SERA NECESA
R1A LA INSTALACION EN LA ZONA, DE ESTACIONES DE MONITOREO

QUE PERMITA DEFINIR PERIODICAMENTE EL GRADO DE CONTAMINA--
CION.
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INVERSIONES [MPUTABLES AL PUERTO INDUSTRIAL

ToTAL

ABASTECIMIENTO DE AGUA

SISTEMA DE AGUA POTABLE
Y ALCANTARILLADO

URBANIZACION INDUSTRIAL
CARRETERAS Y FERROCARRILES
TELECOMUNICAC I ONES
ENERGETICOS

INVERSIONES INDIRECTAS

ADQUISICION Y HABILITACION
DE TERRENOS INDUSTRIALES

OBRAS PORTUARIAS

(MiLLonNeEs DE Pesos)

loTaAL 1980 - 1985
149 $09.5 29 609.6
25 879.2 683.1
1878.7 356.4
9 144.4 686.9
11 569.2 11 569.4
445,5 130.,0
1 043.3 286,2
98 459.4 5 621.3
8 762.5 2 617.6
16 017.5 7 715.4

1986 - 1990

28 070.8

657.2
1578.0
130.0
250.0
19 726.8

1 444,3
3 631.2

1991 - 2000
92 177.2

1243,8

865.1

/7 000,0
180.0
°19.8

75 111.3

4 700.0
b 671.0

€0T
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CAPITULO IV

EVALUACION SOCIO-ECONOMICA

l1Pos DE_EvALUACION

EXISTEN FUNDAMENTALMENTE DOS CRITERIOS PARA EVALUAR PROYEC-
TOS:

A) CRITERIO EMPRESARIAL O PRIVADO
B) CRITERIO GUBERNAMENTAL O SOCIAL

CRITER10 EMPRESARIAL 0 PRIVADO.- BuSCA COMO FINALIDAD BASL
CA L£L RENDIMIENTO DEL CAPITAL INVERTIDO A FIN DE LOGRAR LA

MAXIMA RENTABILIDAD DE LA INVERSION., O SEA, BUSCA UNICAMEN-
TE EL LUCRO, EN TANTO QUE EL CRITERIO SOCIAL, LA RENTABILI-
DAD 'DE LA INVERSION NO ES NECESARIAMENTE UN INDICADOR DE --
DE PRIMER PLANO, YA QUE EN ESTE TIPO DE EVALUACIONES SE BUS
CARA PRINCIPALMENTE EL TENER UNA MAYOR POBLACION SERVIDA -

POR UNIDAD DE CAPITAL INVERTIDA O EL INCREMENTAR LA PRODUC-
TIVIDAD DEL CAPITAL CON DERRAMA SOCIAL, HACIENDO UNA BUENA

DISTRIBUCION DE LOS BENEFICIOS A UN NUMERO CRECIENTE DE HA-
BITANTES O EL BUSCAR DISMINUIR EL SALDO DE LA BALANZA DE PA
GOS AL CREAR FACTOR{AS Y EMPLEOS TENDIENTES A SUSTITUIR IM-
PORTACIONES.  ESTOS TIPO PROYECTOS QUIZA NO TODOS SEAN --
RENTABLES F!NANCIERAMENTE HABLANDO, PERO TIENEN UNA SERIE -
DE BENEFICIOS INDIRECTOS AL PAfS Y A SUS HABITANTES COMO --
SON: EL AUMENTO DE P.B.N., EL AUMENTO DEL INGRESO PER CAPL
TA, LA CREACION DE EMPLEOS MEJORA LA DISTRIBUCION DEL INGRE
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S0S, ETC,

MercaDo DE CAPITALES

LAS GRANDES INVERSIONES QUE REQUIEREN LOS PUERTOS INDUSTRIA
LES, HACEN NECESARIO UN ANALISIS DEL MERCADO DE CAPITALES,
TANTO A NIVEL NACIONAL COMO INTERNACIONAL, YA QUE CONCURREN
PRACTICAMENTE TODAS LAS AREAS INDUSTRIALES, REQUIEREN DE --
UNA INFRAESTRUCTURA COSTOSA Y COMPLEJA. EN ESA MISMA FORMA
LAS ASIGNACIONES QUE CONCURRAN POR CUENTA DEL GOBIERNO FEDE
RAL -RECTOR DE LA EcoNoMiA- PARA REALIZAR LAS OBRAS DE IN-
FRAESTRUCTURA BASICA, LAS FABRICAS, MAQUINARIA E INSTALACIQ
NES COMERCIALES SE REALIZARAN POR CUENTA DE LA INDUSTRIA --
PRIVADA.

LA INVERSION PUEDE ALCANZAR NIVELES IMPORTANTES PARA EL - -
PA{S, QUE DIFfCILMENTE PUEDEN SER CUBIERTOS CON RECURSOS --
FISCALES O CON AHORRO INTERNO, POR LO QUE - GENERALMENTE SE

BUSCA EL APOYO FINANCIERO DE LAS INSTITUCIONES INTERNACIONA
LES DE CREDITO PARA SU IMPLEMENTACION, TALES cOMO: EL BANCO
MunptaL, IBRD CINTERNATIONAL BANK OF RECUNSTRUCTION AND - -
DeveLopMeNnT) , EL BID (BAnco INTERAMERICANO DE DESARROLLO) .-
ExiMBANK, (BANCO PARA EL FOMENTO DE LAS [MPORTACIONES), ETC,

EL MeErcaDO DE CAPITALES EN LOS PA{SES EN VIAS DE DESARROLLO
SE CARACTERIZA POR LA MALA DISTRIBUCION DEL INGRESO. LO CUAL
TRAE CONSIGO, QUE LOS NIVELES DE CAPTACION DE AHORRO INTER-
NO SEAN LIMITADOS,
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AL HABER GRANDES NECESIDADES DE CAPITAL EN EL PAfS Y POCAS
FUENTES DE FINANCIAMIENTO, EL COSTO AUMENTA, DADO QUE AL -
PRESENTARSE MULTITUD DE PROYECTOS DE INVERSION Y UNA OFER-
TA RAQUITICA DE CAPITALES DOMESTICOS, DE TAL FORMA QUE LA
DEMANDA DE CAPITALES SUPERA A LA OFERTA Y DE ESTA FORMA -
LAS TASAS DE INTERES DOMESTICO SE ELEVAN MUY POR ENCIMA DE
LAS QUE EXISTEN EN LOS MERCADOS INTERNACIONALES., POR EJEM-
PLO: PARA EL CASO ACTUAL DE MEXICO, LAS TASAS DE FINANCIA
MIENTO DE LA BANCA NACIONAL SUPERA EL U407 (ABriL '82),

A ESTA TASA DE OPORTUNIDAD DE CAPITAL. EL PAGO DE INTERE--
SES POR SERVICIO DE LA DEUDA ALCANZA EN 2 ANOS EL MONTO --
DEL PRESTAMO SOLICITADO COMPROMETIENDO ASI LA ESTABILIDAD

FINANCIERA DE MUCHAS EMPRESAS. Y LAS BENEFICIARIAS DE LA -
OFERTA DOMESTICA DE CAPITALES SERA SOLO AQUELLAS EMPRESAS

QUE TENGAN ALTA ROTACION DE CAPITAL, ESTE TIPO DE TASAS

FAVORECE AL COMERCIO Y A LA GRAN INDUSTRIA Y DESFAVORECE -
A LOS PROYECTOS DE INFRAESTRUCTURA QUE REQUIEREN GRANDES -
INVERSIONES INICIALES Y PER{ODOS DE MADURACION LARGOS COMO
EL CASO QUE NOS OCUPA,

POR OTRA PARTE, EN LOS PA{SES DESARROLLADOS EXISTE UNA - -
GRAN OFERTA DE CAPITALES Y UNA RELATIVA BAJA DEMANDA DE --
NUEVOS PROYECTOS DE INVERSION, DE TAL FORMA QUE EL COSTO -
DE OPORTUNIDAD DEL CAPITAL RESULTA MENOR QUE EN LOS PAISES
SUBDESARROLLADOS DEBIDO AL EXCEDENTE DE CAPITAL, ES AS[ --
QUE LA TASA PREFERENCIAL (PRIME RATE) EN ESTE ANO HA ALCAN
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ZADO COMO MAXIMO EL 17.57 DE INTERES ANUAL, POR LO QUE RES
PECTA AL MERCADO EUROPEO REPRESENTADO POR LAS TASAS LIBOR
(Lonpon INTERBANK OFFER RATE) ES SIMILAR A LA DE ESTADOS -
UNIDOS, ESTE TIPO DE TASAS FAVORECEN LOS PROYECTOS CON GRAN
DES CONCENTRACIONES DE CAPITAL INICIAL, BAJOS COSTOS DE --
MANTENIMIENTO Y LARGOS PER{ODOS DE MADURACION,

DE LO ANTERIOR RESULTA OBVIO QUE LOS GRANDES PROYECTOS DE
INFRAESTRUCTURA coMo EL PUERTO DEL OSTiON, DEBE FINANCIAR-
SE CON CREDITO EXTERNO. DE ENTRE LAS VENTAJAS QUE TIENE -
EL CONSEGUIR CREDITO EN EL EXTRANJERO EN EL CASO DE NUES--
TRO PA{S, ES VENTAJOSO., YA QUE DEBIDO AL DESARROLLO SOCIO-
ECONOMICO DE MEXICO PUEDE CONTRATAR CREDITOS EN EL EXTERIOR
QUE NO SEAN ATADOS,

ELABORAR ESTUDIOS DE PREINVERSION, PROYECTOS DEFINITIVOS
Y ELECCION DEL TIPO DE TECNOLOGIA A EMPLEAR: ASIMISMO, EL-
PODER NEGOCIAR GOBIERNO A GOBIERNO., TIENEN VENTAS ADICIONA
LES COMO EL CREDITO BLANDO, PER{ODOS DE GRACIA LARGOS. LO
CUAL PERMITE ABARATAR LOS COSTOS DEL SERVICIO DE LA DEUDA,

EvaLuaciOoN DE PRoYecTo,

EL PROCESO DE DESARROLLO INDUSTRIAL, URBANO Y REGIONAL QUE
HABRA DE GENERAR EL PROGRAMA DE PUERTOS INDUSTRIALES., PRO-
VOCARA NECESARIAMENTE CAMBIOS PROFUNDOS EN EL PROCESO DE -
DESARROLLO, EN RAZON DE ELLO SE PRESENTAN ALGUNAS CONSIDE
RACIONES DE CARACTER GENERAL SOBRE EL PROYECTO.
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EN LOS PAfSES INDUSTRIALIZADOS, UNA DE LAS CARACTER{STICAS
NOTABLES MAS RECIENTES HA SIDO LA CONCENTRACION DE LAS AC
TIVIDADES ECONOMICAS Y DE LA POBLACION URBANA EN LAS ZONAS
COSTERAS, ALGUNOS DE LOS ATRACTIVOS QUE BRINDAN ESTAS RE-
GIONES PARA LA INDUSTRIA, ESTRIBAN EN LA DISPONIBILIDAD DE
AGUA, TERRENOS Y LA FACILIDAD PARA ALLEGARSE INSUMOS NECE-
SAR10S, EN LA MEDIDA QUE LOS COSTOS DEL TRANSPORTE TERRES
TRE SE INCREMENTAN, LA INSTALACION DE INDUSTRIAS EN LUGARES
CERCANOS A LAS COSTAS SE VUELVE MAS CONVENIENTE,

COMO RESULTADO DE LO ANTERIOR, LA REVOLUCION MARITIMA AL -
-ABATIR LOS COSTOS DE TRANSPORTE- HA CONTRIBU{DO NOTABLEMEN
TE A LA CONCENTRACION DE LAS INDUSTRIAS EN LOS PUERTOS, SO
BRE TODO EN AQUELLAS RAMAS QUE REQUIEREN EL PROCESAMIENTO
DE GRANDES VOLUMENES DE MATERIAS PRIMAS,

POR LO GENERAL LAS INDUSTRIAS SE LOCALIZAN EN LOS PUERTOS,
SE INTEGRAN EN GRANDES COMPLEJOS. [N LA MISMA FORMA QUE -
LAS INDUSTRIAS BASICAS PUEDEN REQUERIR MATERIAS PRIMAS CU-
YOS OR{GENES ESTAN EN ULTRAMAR, TAMBIEN SE DEBE DISPONER -
DE INSUMOS PROVENIENTES DE INDUSTRIAS SECUNDARIAS Y SE DE-
BE DAR ACCESO A UNA MANO DE OBRA ESPECIALIZADA., EST0S ELE
MENTOS, EN SU CONJUNTO, FAVORECEN LA CONCENTRACION DE ACTI

VIDAD INDUSTRIAL Y EL DESARROLLO URBANO DE LAS ZONAS COSTE
RAS

CON BASE EN LO ANTERIOR, LA CREACION Y DESARROLLO DE PUER-
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TOS INDUSTRIALES, TIENE COMO PUNTO DE PARTIDA FUNDAMENTAL
LA SELECCION DE INDUSTRIAS QUE DEFINAN LA ACTIVIDAD DESEA
DA Y LA EXISTENCIA O CREACION DE UNA INFRAESTRUCTURA QUE
APOYE LA EXPANSION DE ESAS ACTIVIDADES,

GENERACION DE EMPLEOS Y DESCONCENTRACION INDUSTRIAL EN --
LAS GRANDES CIUDADES.

CoMO RESULTADO DE ESE ANALISIS, DESTACA LA CONVENIENCIA -
DE PROMOVER EL ESTABLECIMIENTO DE PLANTAS INDUSTRIALES --
QUE PERMITAN UN USO MAS INTENSO DE LA INFRAESTRUCTURA Y -
QUE INCREMENTEN LAS RELACIONES INTERINDUSTRIALES CUYO IM-
PACTO Y EFECTO MULTIPLICADOR RESULTA ALTAMENTE POSITIVO,
POR LA GENERACION DE UN MAYOR NUMERO DE EMPLEOS.

PARA PODER EVALUAR LOS MULTIPLES BENEFICIOS DERIVADOS DE
UN PROYECTO DE ESTA NATURALEZA, POR LO QUE VIMOS ANTERIOR
MENTE, NO SE PUEDE CALIFICAR ESTE PROYECTO CON UN CRITERIO
EMPRESARIAL QUE SOLO MIDA LOS BENEFICIOS EN UNIDADES MONE-
TARIAS, DADO QUE EL PROYECTO TRAE CONSIGO NO SOLO BENEFI-
CIO FINANCIERO., POR TANTO ES CONVENIENTE EVALUARLO CON UN
CRITERIO DE TIPO SOCIAL.

EsTos EFECTOS SON MUY DIVERSOS Y DIFICILES DE CUANTIFICAR
EN UNIDADES MONETARIAS, POR LO QUE ADOPTAREMOS EL CRITE-
RIO DE SIMULAR LOS EFECTOS QUE SE OBTENDRIAN CON Y SIN -
CONSTRUCCION DEL PUERTO..
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DENTRO DE LA CORRIENTE DE EFECTOS NEGATIVOS CONSIDERANDO
LOS QUE PODR{AN DERIVAR DEL PROYECTO EN CASO DE QUE EL -
PAfS POR NO REALIZARLO SIGUIERA INCURRIENDO EN COSTOS E-
CONOMICOS, SOCIALES Y POL{TICOS, DADO EL CRECIMIENTO IN-
CONTROLADO Y DESORDENADO EN LAS GRANDES METROPOLIS DEL -
ALTIPLANO (Cp. DE MExico, Cp. DE GUADALAJARA Y MONTERREY)
LA FALTA DE OPORTUNIDAD PARA LA POBLACION EN CUANTO AL -
TRABAJO., EDUCACION Y BIENESTAR GENERAL, MAS LOS COSTOS -
CRECIENTES EN QUE SE INCURRIRIAN POR SUMINISTRAR A ESAS
GRANDES CIUDADES. UNA CANTIDAD ADICIONAL DE BIENES Y SER
vic1os (AGUA, SANIDAD, ELECTRICIDAD, VIVIENDA, ETC.).

UNO DE LOS EFECTOS POSITIVOS DEL PROGRAMA DE PUERTOS IN-
DUSTRIALES Y QUE ES MAS DIRECTAMENTE IDENTIFICABLE, CO-
RRESPONDE A LA CREACION DE EMPLEOS, DADO EL NIVEL DE DESQ
CUPACION QUE EXISTE EN EL pafs, (Fie, 4-1)

TAMBIEN CONSIDERA COMO EFECTO POSITIVO, LOS INGRESOS DE
LA ADMINISTRACION PORTUARIA POR EL ARRENDAMIENTO DE LAS
AREAS HABILITADAS DENTRO DE LA ZONA INDUSTRIAL Y POR LOS
SERVICIOS QUE PROPORCIONE, AS{ DE ALGUNA MANERA CONTRA-
RESTAR EL EFECTO NEGATIVO QUE SE TIENE A CAUSA DEL ARREN
DAMIENTO DE BARCOS PARA REALIZAR MOVIMIENTOS DE CABOTAJE.

CABE DESTACAR QUE OTRO EFECTO POSITIVO ES LA DESCONCENTRA
CION INDUSTRIAL Y CON ELLO ELIMINAR EL EFECTO NEGATIVO -
QUE SERIA EL MANDARLOS EN SUMOS HASTA LAS CIUDADES, PRO-
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CESARLOS, Y VOLVERLOS A MANDAR AL PUERTO., QUE MUCHAS VE--
CES ES LA DIFERENCIA DE COSTO ENTRE EXPORTAR Y NO EXPOR--
TAR, ESTO CONLLEVA OTRO EFECTO POSITIVO, QUE ES EL DESA-
RROLLO DE LA INDUSTRIA PRIMARIA, Y COMO YA VIMOS QUE LAS
ZONAS COSTERAS TIENEN MAYORES POSIBILIDADES .PARA TRAER -
RAMAS SECUNDARIAS CUYOS INSUMOS VIENEN DE LAS PRIMARIAS,

ESTE ENCADENAMIENTO APOYA EL PROCESO DE CONCENTRACION Y -
LA POBLACION OCUPADA POR LAS INDUSTRIAS SECUNDARIAS ESTI-
MULA EL DESARROLLO URBANO A TAL PUNTO QUE EN LA REGION SE
VUELVE CONVENIENTE LA PRODUCCION DE BIENES DE CONSUMO,

ADICIONALMENTE, SE TIENEN PERSPECTIVAS MUY AMPLIAS PARA
LA ELABORACION DE DIVERSOS PRODUCTOS A PARTIR DEL PETRO--
LEO, GAS O DERIVADOS, LO QUE NECESARIAMENTE CONDUCIRA A -
UN EFECTO POSITIVO CONSIDERABLE,

EL DESARROLLO DE LAS ZONAS PORTUARIAS. COMO YA SE MENCIQ
NO, IMPLICA TAMBIEN VENTAJAS PARA FACILITAR LA PRODUCCION
EN BIENES DE CONSUMO, A FIN DE INTEGRAR LAS REGIONES ECQ
NOMICAS VINCULADAS A LAS AREAS DE LOS CUERPOS, PROMOVIEN
DO LA PRODUCCION AGRICOLA. PECUARIA. FORESTAL Y MINERA,
QUE EN EL CASO DE LA ZONA DE COATZACOALCOS, TIENE UN AL-
TO POTENCIAL Y QUE AL NO DESARROLLAR LA ZONA PORTUARIA
SE ESTAR{A MUTILANDP SU POTENCIALIDAD,

ADEMAS DE LAS OBRAS DE INSTALACION PORTUARIAS, OTRO EFEC
TO POSITIVO ES LA HABILITACION DE AREAS PARA EL DESARRO-
LLO INDUSTRIAL Y LA INVERSION PARA EL ESTABLECIMIENTO DE
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LAS INDUSTRIAS. FEL PROGRAMA COMPRENDE LAS TAREAS INDIS-
PENSABLES PARA GARANTIZAR EL MEJORAMIENTO DE LA CALIDAD
DE LA VIDA DE LOS ASENTAMIENTOS HUMANOS. CONJUNTAMENTE
CON LAS INVERSIONES NECESARIAS PARA PORPORCIONAR LOS SER
VICIOs PUBLICOS MAS NECESARIOS (AGUA, SANIDAD, ALUMBRA-
DO, VIALIDAD) Y PROGRAMAR OBRAS E INSTALACIONES PARA A-
SEGURAR LA PRESTACION DE SERVICIOS DE SALUD, EDUCACION-
Y VIVIENDA,

CON BASE A LAS CONSIDERACIONES MENCIONADAS SE PUEDE CON
CLUfR QUE LA ZONA EN ESTUDIO POSEE UN POTENCIAL DE DESA
RROLLO SIGNIEICATIVO Y QUE PUEDE JUGAR UN PAPEL MUY IM-
PORTANTE EN LA ESTRATEGIA NACIONAL DEL DESARROLLO QUE -
LLEVE CONSIGO UNA POL{TICA DE CENTRALIZACION INDUSTRIAL
DE APROVECHAMIENTO OPTIMO DE LOS RECURSOS NATURALES, DE
FOMENTO DE LAS EXPORTACIONES., DESARROLLO URBANO Y DEL -
ORDENAMIENTO DEL TERRITORIO,

POR TANTO EL PUERTO INDUSTRIAL DEL 0STIGN COATZACOALCOS
ES ECONOMICAMENTE FACTIBLE Y SOCIALMENTE BENEFICO PARA
EL PAfS,



1979
1980
1981
1982
1983
1984
1985
1986
1987
1988
1989
1990
1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000

NUEvos

24 160
24 160
50 200
30 200
50 200
50 200
30 200
42 580
42 580
42 580
42 580
42 588
68 132
68 132
68 132
68 132
68 132
109 132
109 132
109 132
109 132
109 132

LUATLZALUALLUD

POBLACION BENEFICIADA POR EMPLEOS
GENERADOS EN LA INDUSTRIA NUEVA Y EXISTENTE

EXISTENTES

3 450
53 540
4 512
4 512
4 512
4 512
4 520
6 484
b 484
b 484
b 484
b 484
10 376
10 376
10 376
10 376
10 376
16 592
16 592
16 592
16 592
16 592

POBLACION BENEFICADA

INCREMENTO ANUAL

27 700
27 700
34 712
34 712
34 712
34 712
34 720
49 064
49 0Oby
49 064
49 064
49 072
78 508
78 508
78 508
78 508
78 508
125 724
125 724
125 724
125 724
125 724

ToTAL ACUMULADO

27 700

55 400

90 112
124 824
159 536
194 248
228 968
278 032
327 096
376 160
425 224
474 296
552 804
631 312
631 312
631 312
866 836
992 560
1118 284
1 244 008
1 369 732
1 495 464

€11
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CAPITULO V

CONCLUSTONES

ESTE PROGRAMA ES A LARGO PLAZO, MULTISECTORIAL, DE NIVEL NACIONAL
Y CONTRIBUIRA AL ORDENAMIENTO DEL TERRITORIO AS{ COMO A LA MODER-
NIZACION DEL PAlIS. NO ES PARA QUE EN UNA CONCEPCION MAS AMPLIA -
QUE UN MERO DESARROLLO DE LOS PUERTOS BAJO EL CONCEPTO TRADICIO--
NAL DEL PUNTO DE ENLACE ENTRE EL TRANSPORTE MAR[TIMO Y EL TERRES-
TRE.

LA INFRAESTRUCTURA PORTUARIA ES SOLO EL APOYO PARA PERMITIR A LA
INDUSTRIA EN SU CONJUNTO APROVECHAR LAS VENTAJAS DE LA TECNOLOGIA
DEL TRANSPORTE MARITIMO,

TAMPOCO SE PRETENDE CREAR [NSULAS DENTRO DE UNA REGION, SINO, POR
LO CONTRARIO, ARMONIZARLOS CON OTROS PROYECTOS ACTUALES Y FUTU--
ROS,

PERO LO MAS IMPORTANTE ES QUE, EL ELEMENTO FUNDAMENTAL LO CONSTI-
TUYE LA META DE CREAR UNA INFRAESTRUCTURA HUMANA Y TECNOLOGICA -
ADECUADA, YA QUE EL ESCASO DESARROLLO DE LA INGENIERIA MARITIMA

Y PORTUARIA EN MEXICO, PODR{A ACARREAR, UN COLONIAJE TECNOLOGICO
SIN BENEFICIOS PARA EL PAfS, AL DISENAR OBRAS CON CRITERIOS ALE-
JADOS DE NUESTRA REALIDAD, Y QUE EN CASO DE NO RECURRIR A TAL AC
CION EL RESULTADO SER{A FALLAS EN LA INGENIERfA BASICA Y EN LA -
OPERACION DE LAS FUTURAS OBRAS.
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“No INICIES PROYECTOS GRANDES CON IDEAS PEQUEFAS”

ESTA FRASE, REFLEJA CLARAMENTE LA ACTITUD MENTAL QUE DEBERA 0B-
SERVARSE FRENTE A ESTE PROGRAMA,

ESTO CONLLEVA UN CAMBIO DE MENTALIDAD QUE EL FATALISMO MEXICANO
HA IMPEDIDO MUCHAS VECES.,

No SE TRATA DE DISCUTIR SOBRE ESTE TIPO DE CUESTIONES SINO DE--
JAR CLARAMENTE ESTABLECIDO QUE LA MAGNITUD DEL PROYECTO, LA CON
CEPCION EN CUANTO A LOS COMPROMISOS ADQUIRIDOS ENTRE EL SECTOR
PUBLICO, EL PRIVADO Y EL SOCIAL., LO HAN ENCAUSADO DENTRO DE UN
PROCESO IRREVERSIBLE QUE PODRA SUFRIR DISMINUCIONES EN EL RITMO
DE EJECUCION PERO NO DETENERSE, A MENOS QUE ESTUVIERAMOS DIS- -
PUESTOS A COMPROMETER EL FUTURO DEL PA{S POR MANTENER LAS FOR--
MAS ILOGICAS DE DESARROLLO QUE HEMOS SEGUIDO DURANTE MUCHOS - -
ANOS,

POR OTRO LADO NUESTRO SISTEMA DE TRANSPORTE NECESITA CAMBIOS ES.
TRUCTURALES, DEBIENDOSE INCORPORAR CONCEPTOS DE VIGENCIA MUNDIAL
COMO SON LOS CENTROS CONCENTRADORES Y DISTRIBUIDORES DE CARGA -
MAR{TIMA, ASOCIADOS A UN MODERNO SISTEMA DE CABOTAJE. REORIENTA
DO Y EN BUENA MEDIDA, REVITALIZANDO LOS PUERTOS ACTUALES DE MA-
NERA QUE TENGAN UNA FUNCION DE DISTRIBUCION O CONCENTRACION LO-
CAL. SIRVIENDO UNA AREA REDUCIDA EN LA QUE EL RECORRIDO DE LOS
VEH{CULOS DE TRANSPORTE TERRESTRE SE VEA TAMBIEN REDUCIDO, LO--
GRANDO ASf, POR LA VIA DE LA EFICIENCIA, INCREMENTAR SU CAPACI-
DAD DE MOVIMIENTO DE CARGA, COMO SIGNIFICATIVO ES EL HECHO DE



lle

LA UBICACION GEOGRAFICA DE NUESTRO PAfS CON RELACION A LOS MERCA
DOS MUNDIALES DEL ORIENTE, LOS Estapos Unipos, EL CariBe, CENTRO
Y SUDAMERICA Y EN MENOR GRADO AFRICA, UBICACION QUE TIENE UN CA-
RACTER ESTRATEGICO PARA FINES NO SOLO DE ESTABLECER FACTORIAS -
SINO PARA ALMACENAMIENTO Y DISTRIBUCION REGIONALES.

Es POR ELLO QUE NUESTRA SALIDA ESTA EN DESARROLLAR INTENSAMENTE
LAS ZONAS F[SICAMENTE MEJOR DOTADAS DEL PA{S, QUE SON LAS UBICA-
DAS POR DEBAJO DE LA coTA 500 METROS, ESTO ES, PLANICIES LITORA-
LES, SIN EMBARGO, COMO SE MENCIONA AL PRINCIPIO, ESTE PROCESO -
DE DESARROLLO INTENSIVO REQUIERE DE UN DETONADOR Y ESE DETONADOR
SON LOS PUERTOS INDUSTRIALES, (ALTAMIRA, TamPs., LAzarRo CARDE--
NAS, MicH., EL Ostion, VER., Y SALINA CRuz. Oax.)

Es EL MOMENTO DE DESPERTAR CONCIENCIA Y DE LA MISMA MANERA QUE -
SE TRATA DE ESTIMULAR INDUSTRIAS Y SE SIENTEN LAS BASES PARA LO-
GRAR UN DESARROLLO INTENSO, EN LOS PROXIMOS 20 ANOS DEBERA ATEN--
DERSE ESTE PUNTO MEDULAR, ESPERAR RESULTADOS INMEDIATOS ES ILU-
SOR10,  NO FORTALECER ESTA RAMA DE LA INGENIERfA DE MANERA IN--
TENSIVA Y SISTEMATICA, SER{A IMPERDONABLE,

POR TODO LO ANTERIOR, ES IMPERATIVO LLEVAR A CABO LA EJECUION DE
ESTE PROYECTO, CONTEMPLADO DENTRO DEL ESQUEMA INTEGRAL DE DESA--
RROLLO DE NUESTRO PAfs,
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