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PROLOGO

1l presente trabajo es producto de mi desempefio como be-
cario del Programa de Formacién del FPersonal Académico, que
la Universidad Nacional Autondma de México patrocina dentro
de la Facultad de Filosofia y lLetras, no sin muchas dificul-
tades y obstéculos buroorétioés gue a veces convierte el apo-
yo econdmico de la beca en un dramdtico suplicio para quienes

somos beneficiarios directos de dicho programa.

La investigacidén también ha sido posible, gracias al lar
go proceso de actividad académica y extra-escolar realizada
por mds de seis afnos en el Colegio de Geografia, tanto a ni-
vel de licenciatura como de posgrado; a través del cual se ha
advertido la nccesaria transformacidén de su estructura admi-
nistrativa, académica y politica, y que un grupo entusiasta
de compaifleros estudiantes y profesores hemos emprendido en fa
vor de una ciencia geogrdfica comprometida histdrica y social

mente con las clases explotadas de la sociedad mexicana.

Con ellos he compartido un arduo y hermoso trabajo gue
ha representado hasta la fecha una innumerable cantidad de
horas y dias en discusiones y acciones sobre las formas, mé-
todos y contenido de la Geogralfia en sus diversas areas gno-
seolégicas que han significado para mi, valiosas fuentes de
conocimiento tedrico que han dado luz a este Lrabajo; para
ellos mi agradecimiento y mi deseo de continuar por el difi-~

cil camino de construccidn de una Geografia cientifica, cri-
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tica y popular: Rocio Castrezana, Héctor Avila, Jesls Manuel
Macias, José Luis Moreno, Gloria Ras Guzmdn, Carolina Serrat,
Javier Delgadillo, Rosemarie Lazarus, Lourdes Montes, Roberto
Solis, Ricardo Nifio, Luis Felipe Crespo, Javier Aguilera, Dr.

Angel Bassols Batalla.

Tanmbién agradesco a aquellos con quienes comparti por
algin tiempo el mismo techo y las mismas ideas acerca de una
Geografia alternativa: Carlos Osorio, Javier Tapia, Daniel

Sédnchez y Jorge koreno.

A Jorge Enriquez, Irma Escamilla, Irma Camacho, Georgina
Sierra y liaria i#lena Rubio por su cotidiano apoyo y esfuerzo
compartido en los diversos frentes de nuestira formacidén uni-

versitaria en el Colegio de Geografia.

A Aida Campos, quien de manera atenta me facilitd la

ayuda material y el apoyo entusiasta en las Ultimas etapas

del trabajo.

A Ana Garcia de Fuentes, gquien ha representado un fuerte
aliciente en el camino hacia la creatividad y la produccidén
geografica original, y con quien comparto ideas y conceptos
sobre la importancia del gquehacer cientifico en las ciencias

sociales.

A los asesores de tesis: Tomds Gutiérrez y Jesls Manuel
Macias, a guienes debo no sélo las orientaciones y confronta-~
ciones tedricas y metodoldgicas que dieron luz al trabajo,

sino también, por su clara conciencia de la investigacidn
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social como modo de entender la compleja realidad .que nos

circunda.

A los sinodales, por su inestimable labor en la revisidn
y critica del trabajo final, asi como por las sugerencias

presentadas.

De manera especial, expreso el mds profundo agrsdeci-
miento a mi compafiera Rocio Castrezana, por su invaluable
ayuda y apoyo permanente en todas las etapas de investigacion,
tanto en el trabajo documental como en el de campo. Su inva-
riable presencia representd un estimulo constante sin el cual

hubiera sido imposible concluir felizmente este traba jo.

Por Ultimo, agadezco a todos aquellos que de una u otra
manera participaron con desinteresada actitud, entre ellos
a Carlos Herndndez, amigo y compafiero de barrio desde muchos
afios atrds, en cada una de las fases de elaboracidn del pro-

yecto de investigacidén, hoy convertido en una feliz realidad.




INTRODUCCION

E1 estudio de la problemdtica urbana de nuestro pais, se
presenta como uno de los temes de investigacidn méds actuales
Yy candentes por toda la gama de implicaciones econdmicas, po-

liticas y sociales que de ella resultan.

ILs significativo que siendo las ciududes el espacioc eco-~
némico fundamental de las sociedades contemporéineas, su desa-
rrollo y contradicciones estructurales rean objeto de estudio
de las mas diveras disciplinas sociales de la academia cienti

fica de nuestros dias.

La @Geografia, como ciencia social que es, también se avo
ca al estudio del espacioc urbano desde diversos puntos de vis
ta, planteamientos tebricos, posiciones ideoldgicas y métodos
de investigacidn que afirman el cardcter politico del queha-

cer geogréfico.

bn México, la Geografia se ha venido desarrollando de
una manera casi totalmente dependiente de las escuelas,
tendencias o corrientes geogréficas que en otras partes del
mundo se haon estado produciendo. Aunque, justo es decirlo,
han existido algunas excepciones que han intentado darle una
personalidad propia y un carécter nacional a nuestra disci-

plina, pero, lamentablcmente son los menos.

La dependencia cientifica de la Geografia mexicana se

ha dado a través de diversas formas y se ha manifestado por
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medio de varios aspectos. Si bien no es el propdsito mencio-
narlos todos, i es .mportante hicer referencia a uno de los
mas notables por su incidencia en el desdrrollo de la activi-
dad geogrdafica nacional y ern ia formacidn profesional de los

gebgrafos jbévenes.

I's el caso del trabajo cientifico que se lleva a cabo en
el Instituto de Geografia y de la actividad académica que se
realiza en e¢l Colegio de Geografia; dos de las més antiguas

instituciones geogrificas en iiéxico, ambas pertenecientes a

la UNAM.

En dichas instituciones la investigacidn y la ensefianza
geografica han estado supeditadas al bagaje tedbrico y metodo-
16gico gue histdricamente han producidec otros gedgrafos, en
otras instituciones, en diferentes paiscs y para problemdti-

cas distintas a las que se presentan en el nuestro.

¥l resultado esté a la vista, sélo héce falta leer los
boletines y los anuarios gue publican tanto el Instituto como
el Colegio, para darnos cuenta de la escasa o nula produccidn
original de los gedgrafos mexicanos. O revisar la bibliogra-
fia de geografia mexicana para percatarnos de la muy escasa

produccidn, ya no sdlo original, sino cualquiera.

Si esto es en relacidn a la geografia en general, la si-
tuacidn paras las diversas ramas en que ha sido dividida no e
. N - - ., N ’ -

Jorae mucho, tal es el caso de La geografia urbana, la cual

nes interesa particularmente.
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La investigécién y la ensefianza de la geografia urbana
"en el édmbito de la UNAM, viene desarrolldndose con increible
dependencia y subordinacidn cientifica a las corrientes ted-
ricas.tantd europeas como estadounidenses, Basta con escuchar
la citedra de los profesores que imparten las asignaturas re-~
lacionadas con la disciplina, y la lectura de los articulos

de investigacidn publicados para comprobzr la veracidad de lo

afirmado lineas arriba.

Recientemente en el IX Congreso Nacional de Geografia,
realizado en Guadalajara, Jal., en el mes de febrero del afio
en curso, Rocio Castrezana presenté un trabajo (La teoria y
la prédctica urbana en el Colegio de Geografia de 1z UNAM, 6 p.)
en el gue hace un puntual resumen de la situacidén académica
que priva en el Colegio de Geografia de la UNAM en relacidn
a las formas y al contenido de la enseéfianza de la geografia
urbana, y en el cual critica la grave dispersidn de la disci-
plina dentro del plan de estudios de la licenciatura . y la au-
sencia de un paquete de asignaturas que fortalegzcan su ense-
flanza global; asi como el agudo desequilibrio entre la teoria
y la préctica que privilegia lo primero, e invariable depen-
dencia del cuerpo tedrico de las tendencias extranjeras; lo
anterior, entre otras cosas ha originado "..,.un desfase entre
la realidad urbana existente y la estructura académica que
trata de abordarla...", es decir, el que la problemdtica ur-
bana avanza incesantemente mientras que el plan de estudios
de la licenciatura sigue manteniendo una organizacidén acadé-

mica obsoleta,
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Los plantecamientos anteriores son dtiles para ofrecer un
panorama objetivo que permita entender la deficisnte prepara-
cidn profesional del estudiante de geografia que egresa de la
UNAI1, en el sentido del aprendizaje de teorfas y metodologias
surgidas y aplicables en contextos diferentes ¢l nuesiro (me
refiero a aquellas teorias y métodos de muy particuil-v aplica
cidén en contraste con las de aplicacidn universal comprobada
-como el materialismo dialéctico e histdrico~ o, en su caso,
aquellas que promueven wn conocimiento parcial y subjetivo de
la realidad material del mundo), problema que a final de cuen
tas resulta menor, porque lo mids grave no es la ensefianza de
teorias forédneas sin aplicacidn concreta a la realidad nacio-
nal, sino su sustitucidn por la ensefianza dé formas mas gue
de contenidos, es decir, la transmisidén de elementos de infor

macidén mds que de formacidn.

De esta manera, el estudiante que ha concluido su prepa-
racidn profesional como gedgrafo se encuentra ante el predica
mento de que para alcanzar el titulo, tiene que realizar una
investigacidn de tesis, para lo cual no estéd capacitado ni
tebrica ni metodoldgicamente. Aunque esto no es ninguna dis-
culpa para nadie, ni un argumento para Jjustificar malos tra-
bajos; pues quien se da cuenta del bajo nivel académico del
Colegio no s6lo lo condena y se sienta a contemplarlo, sino
trata de superarlo y transformarlo dentro y fuera de las au-
las, contra los profesores o con aguellos dispuestos al cam-

bio.

Las clrcuncstancias anteriores conformarcn el marco aca-
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démico que me motivé a plantear un tema de investigacidn que
reunie:a en'si mismo dos aspectos: 1) la posibilidad de desa-
rrolar un cuérpo tedrico generql para la comprensidén de 1la
problematica urbana en el munco capitalista, que de paso me
exigiera cubrir las deficienciac en mi formacidn académica
con el apoyo del asesor, y 2) la opocunidad de estudiar de
manera concreta un proceso social en el dmbito urbano, rela-
cionado directamente con el campo de accidn de la geografia

en general, y de la geografia urbana en particular.

Trazado el tema de investigacidn: el carécter de clase
de las politicas urbanas del sstado capitalista, especialmen-
te del Estado capitalista mexicano, se procedid a plantear el
problema de investigecidén. Dicho problema se remontaba al
aiio de 1978 con la construccidn de los ejes viales en la Ciu~
dad de Méxice. Como wn proceso cuyas dimensiones espaciales
y violencia social contra las masas trabajadoras, no podia
concebirse en términos de una cbra cuyos fines no rebasaban
los dmbitos de la viaslidad y la circulacidén de automdviles,
como profusamente lo pregonaban los més altos funcionarios

del bDepertamento del Distrito Iederal.

De este modo, se precisd el problema: jcudles fueron los
procesos particulares en la construceidn del Lje Vial 1 Norte
sobre la colonia rioctezuma y qgué representaron para su espacio

urbano: una reiuncionalizacidn o una desintegracidn?

l.a hipdicsis central se construyd en el sentido de que
J

gi bicn a escola de todz la ciuvudad la construccidn del eje
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vial vino a refuncionalizar a la colcnia Moctezuma para los
procesos de acumulacién y reproduccidn capitalistas; a escala
de la colonia, la construccidn del eje vino a desarticular el

espacio urbano de la misma, como espacio social de uso colec-

tivo y popular.

Hecho lo anterior, se procedid a elaborar el guidn temd-
tico que modificado en el curso de la investigacidn daria lu-
gar al disefio de comprobacidén de la hipdtesis central y al in
dice que precede a este apartado. X1 disefio se basdé fundamen
talmente, ante la casi inexistente informacidén tebrica acerca
del problema de investigacidén y por el cardcter de caso del
estudio, en la reconstruccidén del proceso de construccidn del
eje vial a través de numerosas entrevistas con personas rela-
cionadas.de_uha u otra forma con el proceso, pero principal-
mente con los afectados por las obras. Iste procedimiento de
investigaciéﬁ produjo la mayor parte de la informacidén utili-
zada en el andlisis del problema y en la formulacidén de las

conclusiones que darian respuesta a la hipbtesis central.

Los objetivos generales se enmarcaron entonces, en la
1) elaboracién de un marco tedrico que permitiera abordar cien
tificamente el objeto de estudio; la 2) investigacidn de un
fendmeno urbano particular que produjera un conocimiento mds
concreto sobre las politicas urbanas del Lstado mexicano en
la historia reciente; el 3) establecimiento de un cuerpo de
conocimientos primario en torno al problema estudiado que pue
da utilizarse en estudios posteriores de mayor envergadura

(por ejemplo el sistema vial de toda la ciudad). Respecto a
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los objetivos especificos: el 1) estudio de los procesos eco-
némicos, cociales y politicos en la construccidn del Eje Vial
1 Norte sobre el espacio urbano de la colonia sMoctezuma; psra
la 2) evaluacidn de las conscecuencias sociales y espaciales

de dicha accidn y la capacidad de respuesta de la poblacidn
afectada; la 3) realizacidn de un prondstico del desarrollo
urbano de la colonia Moctezuma a partir de la construccidn del

eje vial.

Por otro lado y a modo de advertencia, debo de admitir
que me enfrenté a varios problemas que dificultaron y retarda

ron el proceso de investigacidn.

Aparte de la deficiente formacidn aéadémica con que se
egresa del Colegio de Geograffa, que exige un esfuerzo mayds-
culo en el aprendizaje de métodos y técnicas de inveétigacién,
_se presentaron otxros problemas como: 1) la reiterada negativa
por parte de los funcionarios de la administracidn plblica a
las solicitudes de informacidn tramitadas no sélo verbalmente,
sino hasta por escrito. Tanto en el Departamento del Distri-
to Federal (Secretaria General de Obras y Serviciosy Direccidn
General de Obras Pdblicas) como en la delegacidén Venustiano
Carranza, como en la Comisidn de Vialidad y “Lransporte Urba-
no (COVITUR) se negaron a proporcionar cualguier informaciédn
solicitada a excepcidn de folletos y publicaciones de maznejo
piblico y de los planos oficiales, las entrevistas solicita-
das con los funcionarios de dichas dependencias fueron recha-—
zadas o canceladas oportunamente; lo cual me llevd, por un la-

do a considerar que el silencio oficial en torno a la construc
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cién de los cjes viales era una consigna dictada desde muy
arriba, y que el jugoso nepocio que habia representado para
la burocracia directiva involucrada en las obras, era un asun
to confideﬁcial y cerrado; por otro lado, a replantear el di-
sefio de comprobacidn de la hipdtesis central, suprimiendo las
entrevistas con los funcionarios y déndole mayor peso a las
entrevistas con los afectados, y a la consulta de periddicos
y revigtas para conocer las declaraciones de las autoridades

gue ahora se negaban a hablar.

De la informacidén obtenida por medio de las entrevistas
también surgieron'elgunos problemas: 2) datos contradictorios
entre los distintos entrevistados, sobre'todo en relacién a
fechas, nombre de funcionarios y colonos, localizacién exac-
ta de edificios y viviendas demolidas, asi como informacidn
concreta de hechos importantes, por lo que fue necesario re-
~petir las entrevistas hastatres veces; 3) algunos de los en=-
trevistados mentian deliberadamente para justificar acciones
que en el curso de las obras afectaron al conjunto de la po-
blacidén por detener el avance del eje vial; otros entrevista-
dos 4) se negaron a darme informacidén amplia y profunda sobre
asuntos politicos gque significaron al proceso, por temor a
emitir juicios que pudieran utilizarse en su contra después
(a pesar de la promesa personal de no involucrar su nombre
en el presente trabajo), fue el caso de dos dirigentes de los
colonos zfectados que teniendo en su poder importante infoxr-
macidén documental (como un censo local y un estudio técnico
que proponia la modificacidn del trazo original del eje vial)

no me la proporcionaron aduciendo que la habian destruido o
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exti,aviado.

A pesar de lo anterior, considero gue el trabajo cotidia
no y metédico de la entrevista ée erigibé en el procedimiento
metodolbgico més directo y fructifero sin el cual, no hubie-
r& podido alcanzar ins resultados obtenidos. Aunque tambidén
he de hacer mencidn, de la importante informacidn tanto gene-
ral como particular gue sobre el tema publicaron'lcs periddi-
cos Unomdsuno, El Dia y Bl Sol de México, asi como la revista
Proceso, que analizada en la perspectiva histdrica me permitié

ubicar el fendmeno en el tiempo.

Ll andlisis a diferentes escalas, gracias a la informa-
¢ibén cartografica disponible, me ayudd a encontrar relaciones
espaciales que de ninguna manera hubiera podido obtener por
otros medios. kn este sentido, el mapa como herramienta me-
todoldgica no fue sdélo un auxiliar valioso en la investiga-
cidén, sino una constante de apoyo de singular peso en el tra-

bajo documental,

Es importante mencionar también, que fuera de la infor-
macidén hemerogréfice consultada no pude obtener mayor referen
cia tebrica respecto al cbjeto de estudio. Fuera de los exce
lentes aunque breves articulos que sobre la crisis urbana han
realizado, a través de varios aflos ya en las pdginas del pe-
riddico Unomésuno, tanto Angel FHercado como Armzsndo Clsneros
Sosa, a quienes la comunidad académica universitaria y el mo-
vimiento urbzno popular deben mucho en el esclarecimiento de

la provlenilica urvana nacional, particularmente de la Ciuaad



XIIX
de México y su drea metropolitana, asi{ como de la lucha de

clases que en el ambito urbano se ha desarrollado en los Ul-

timos anos.

La exposicidén del marco tebrico, asi como de la investi-
gacidén particular, se presenta en la forma 16gica en que fue-
ron ddndose en el curso de la investigacidén. 4Asi, la primera~
parte del trabajo contienec todo el planteaumiento tedrico ge-
neral necesario para ubicar al objeto de estudio histdrica y
espaclialmente; y abordarlo con la mayor claridad y objetivi-
dad posible, de ello hablan los primeros cinco capitulos. ILa
segunda parte contiene tanto la ubicacidn espacial concreta
del problema de investigacidn, como el desarrollo del mismo,
de esto tratan los Gltimos cinco capitulos. Por Ultimo se
presentan las conclusiones, donde se refiere en forma resumi-
da a los resultados de la investigacién en relacidén a la hi-

pétesis central,

Finulmente, desco hacer énfasis en la utilizacidn del
método materialista dialéctico en el tratamiento del problema,
todos los errores en la interpretacidn y aplicacidn tedrica y
metodolbgica son de mi exclusiva responsabilidad, por lo que
agradeceré toda critica y sugerencia gque surja en torno a

ellos.

No he pretendido mas gque aportar mis conccimientos, es-
fuerzo y tiempo &l esclarccimiento de un fendmeno de induda-
ble caricter econdmico y politico que responde a lag necesi-

dades de las clascs hegewdnicas de la sociedad mexicanas; la
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conducta individual gue ¢l mismo genere en cuanto a mi perso~
na como ser socilal estd dada parcialmente dentro del texto,
aunque lo fundamen.ozl se halla fuera de é1, tanto en el tra=-

bajo cotidiano como en el venidero.

Si el estudio es Util para los masas proletarias y popu-~
lares en la lucha politica por una sociedad mdés justa, sin ex

plotacidén y desigualdad, me daré por satisfecho.

Mayo de 1983. Gerardo Reza Caldexrdn.




PRIMERA PANTE

EL PROCESO DE DESARROLLG URBANO EN BL MODO DE
PRODUCCION CAPITALISTA

Para alcenzar el coumocimicnio de un fendmeno urbano cuyal
quiera, es impregcindible ubicarlo en su desarrollio histérico
para catendexlo en su movimiento actual. No pregentarlo como
un suceso espontineo, sino como el resultado de una relacidn
dialéctica entre el fendmeno mismo y el conjunto de fendmenos
gque se descnvuelven en un espacio geogrifico comin, en el ca-~
so que trataremos a partir de e¢sta pdgina, el espacio consti-

tuido por lag ciudades,

Las ciudades, como producto de la actividad humana tie-
nen uwna larga historia de desarrollé; puede encontrarse refe-
rencia de ellas desde las &pocas més remotas, cuando el home
bre ya se habfa organizado en sociedades mds o menos comple=
jas, en grandes conglomerados urbsnos, hasta la época actual,
cuendo hablax de ciudades es tan comiin ¢omo ¢l alimento dia-
rio. Incluso; s8i en el pasado_organizado del hombre, las ciu
dades eran uwz elcmento importante en la estructuracidn de
cualquier eapacio econdémico, hoy dfa, es el elemento dominante

rgin el cual, el gran avence de las fuerzas productivas 1o pue

de entendersec,

Pero la ciundad en 21 esclavismo 0 en el feudalismo o en
los mcdos de pioduccidn que precedicron o existicron simalias-

neamnante & éstog, no ez igual s la ciudad gue surge cuando el
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sistenma capitalista se erige en modo de produccidn dominanie

hacia la primera mitadl del siglo XVIII. ILn ciudad capitalise
ta lleva el sello del sictema que la engendra como eapacio
econémico, es la ciudad de la manufactura, de la gran indug-
tria y hoy en dfa, la ciudad qu= alberge los més variadosm y
avanzados medios de produceidn y en donde sc concentran tame
bién, las diversas clases gle la propiedad privada de dichos
medics ha gencrado, a través de relaciones de produccidn que
conllevan la explotacién de una clase por otra, es decir, del

proletariado por la burgucsia.

Si en un principio, ol objeto de estudio es un aspecto
de la politica urbana del Estado mexicano (la comnstruceidn de
vias répidas de corunicacidén al interior de la CUiudzd de Mé~-
xico) se ha planteado como marco tedrico de andlisis, la rea-
lizacidn de esta primera parte para entender el cardcter de
clase de las polfticas urbanas en nuestro pais y que fines

especificos persiguen.

Ahora bien, aunque en concretoc intercsa la evolucidn hig
térica de las vias de comunicacién intraurbanas, se prescindi
rd de este enélisis particular y se estudiard el desarrollo
de las ciudades de manera genexal para exponer las funcionesn
més rclevantes de la economia urbana capitalista en las dife~-
:rentes gtapas por las que ha pasado; atendiendo a las relacio
nes de producecidn, a la lucha de clases que ¢stas generan,
asi como el avence incesante de lous fuerzas productivas =ine
cluyendo en estas a la divisgidn gocial del trdbajo-, que en
las civdades hen tenido la mis amplia y grande expresidn de

desarrollo.



CAPITULO I

LA DESCOMPOSICION DEL FODO DI FRODUCCION IisUDAL X
EL TRIUNFO DEFINITIVO DE LA CIUDAD SOBRE EL CAMPO

Un clemen*o do andlisis de suma impoxrtancia para enten—
der el proceso de fourmacidén de la ciuvdad capitalista, es el
gue se refiere a la diferenciacibn entre el canmpo y la ciudad,
es decir, a la fase histdrice en que el campo, dentro de la
divisidén social del trabajo, ze separa de la ciudad y se cone
vierte en ¢l espacio econdmico casi exclusivamente dedicado a
la produccién de alimentbs y materias primas. Porque la pri-
mera condicidn para que surgiera la ciuvdad (no en el régimen
capitalista) exa la produccidén de un excedente que permitiera
el que individuos ajenos a la produccidn agricola o a la cria
de animales pudieran reproducirse socialmente, en un espacio
econbmico~social que se distingufa del campo porque en &1L no
ge producfa ningin producto natural, mis bien se utilizaba
como centro receptor de la produccidn para su distribucidn y
consumo por parte de la poblacidn dedicasda a tareas de caréc-
ter politico, ideoldgico, artistico o militar y que en (ltima
instancia constituian la clase dominaute, este espacio era la
ciudad, cuyo papel econdémico ~como espacio producior~ no es
‘relevante hasta fines del feudalismo, en que la ciudad polfi-
tica se transforma en ciudad comercial sin perder su primera

funcidn.

Cuando surge el capitelicmo en su etapa mercantil obvia-

mente qus ya existion las ciudades de fundacidn centenaria o
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milenaria, pero lo que ilmporta es analizar el proceso higté-

rico mediante el cual, el campo en el feuwdalismo ~la Ldad Me
dia para la historiografias occidental~ cede gu funcifn domi-
nante en las actividades ccondmicas y pasa a sexr completamen
te sojuzgado por la ciudad, mas precisamente por la clase 80
cial que se erigirfa en la destructora del orden social feu-

dal: la burguesia.

La estructura social del modo de producecién feudal, evi
denciada poxr las contradicciones propias del gistema (en el
que la clase anteriormente explotada se rebela contra las an
tiguas relaciones de produccidn, es déoir, contra la clase
que histéricamente ha explotado la fueria de txabajo bajo
diversas condiciones y en diferentes grados de 1ntensidad)1
se constitufa en el campo,por la clase sefiorial, gque con ba-
se en la posesibn de grandes extensiones de tierra, adquiri-
das unas veces por herencia, otras por compra y las més de
lés veces por la conquista militar {(uno de los elementos de
inestabilidad del sistema feudal fueron las guerras "entre
los setiores pof la tierra y vasallos")% dicha posesibén sobre
el medio de produccibén méds importante del sistema, le permi-
tfa la extraccién de un excedente a través de la explotacidn

de la forma de existencia de la fuerza de trabajo: los sier-

1 Singer, Paul, et al., La transicidén del feudalismo al ca-
pitaligmo,

2 Sweesy, Paul, et al., op. cit,

3 Tal excedente era apropiado en forma de trabajo, posterior
mente en especie y por (ltimo, cuando el régimen de sexrvi-
dumbre gse desgintegraba y los siervos alcanzaban una mayor
independencia al convertirse en propietarios particulares
de las tiexrras y por lo tanto, con la capacidad suficiente
para aliarse a los artesanos libres de las ciudades y en-
frentarse a las clases que anterioruwente los oprimfan.
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vos, que en un principio trabajaban las tierras que el sefior
feﬁdal le proporcionaba para reproducirse y que por tal con-
cesidn pagaba al propietario sefioricl con trabajo en las tie
rras de éste y en otros servicios, tanto en la casa del te~
rrateniente como en el mantenimiento de la infraestructura
de la explotacifn agricola o ganadera, como en la capacita~-
cién en el manejo de las axrmas convencionales de uso indivi-
.dual (lanza, arco y flecha, garrotes) o de uso colective (ca
tapulta, ariete, carros y torres de asalto) para su inclu-~
5ién en los ejércitos de conquista o, en el casoc contrario,

en los ejércitos de defensa.

Conforme las relaciones de produccién feudal se desarrg
llaban a niveles superiores y més contradictorios, junto con
otras formas scondmicas ya existentes -como el comercio y la
produccidén simple de mercancfas en las ciudades—-, el campesi
nado se desligaba de sus antiguas condiciones de produccidn;
pér un lado, se convertf{a en propietario de las tierras que
antes 86lo ocupaba en préstamo y, por otro, se desligaba to-
talmente al trasladarse a lag ciudades gque en ese entonces
(en un pericdo que se ubica entre los siglos XIII y X1V) ofre

cfan seguridad, empleo y mayor categorfa social

En las ciudades, la clspide de la estructura social era
ocupada por la nobleza real y con més poder econémico, pox
los maestros de los talleres artesenales, quienes a través de
un largo proceso de produccidn para el uso mas que para el
cambio habfan logrado constituirse en verdaderos usufructua=-

arios del manejo de las técnicas de produccién de determina-

D G S G AP D BT AU Suls S T GBN GRe TS WS

4 Sweesy, Paul, op. cit.
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dos bienes, dicho de otro modo, los macstros de oficio con«
trolaban primero en su casa y luego en talleres ante el au-~
mento de la producciba, todo el proceso productive de un ob=
jeto, todas las fases y operaciones por medio de las cuales
la materia prima en bruto era convertida en un bien elaboro-
do por un solo individuo, de 1o que resultaba que e¢l maestro
"engefiaba"™ a los aprendices a fabricar un producto siempre y
cuando estos produjeran o adquiereran & su vez, las herxa-
mientas de trabajo necesarias para realizar las tsreas., El
producto resultante era apropiado por el maestro para consu-
mo propio e intercambiado por otros productos y, posterioxr-
mente, con el uso generalizado de la moneda, la produccidn
era puesta en circulacién por los comerciantes, tanto dentro
de las ciudades como entre ellas. Los‘oficiales de aprendi-
ces »forma.sociél de existencia de la fuerza de trabajo- se
yzeproducfan por la apropiacién parcial del producto de su
trabajo y luego, en la medida que era despojado de sus me=-

dios de produccidn, a través de un salario.

Marx y Engels se refieren a esta fase de desarrollo del
sistema feudal en las ciudades en los siguilentes términos:

"La divisién del trabajo entre los distintos gremios,
en las ciudades era todavia (completamente natural), y
en los gremios mismos no existia para nada entre los di
ferentes trabajadores., Cada uno de estos tenfa que ha-
llarse versado en toda una sSerie de trabajos y hacer

. cuanto sus herramientas le permitieran (...) razén por
la cual quien quisiera llegar a ger maestro necegitaba

dominar todo el oficio" .

Aunque para ser maestro no se necesitaba solamente domi

nar todo el oficio, también relaciones consanguineas y poli-

5 Marx, Carlos y Ingels, Federico, La ideologfa alemana,
p. 58.
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ticas o cualquiera de lag dos, pues los maestros protegidos

por coerciones Jjuridicas mantenfan en cerrada membresia la
clipula de los greumios, para hacer wmds duradera y beneficiosa
la explotacién de oficiales y aprendices.®

Este estado de cosas de la explotacién de unas clasges
dominantes sobre unas clases dominadas no podfian mantenerse
por mucho tiempo -siglo XIIle-, én vista de la agudizacidn
de las contradicciones gue se expresaban dircctamente en el
obstdculo que para las fuerzas productivas -incluyendo lasg
ciudades mismas~ representaban las relaciones de produccidn
mencionadas y, en particular, el avance del intercambio,

del comercio de productos en una escala que no se habia pre

sentado nunca antes.

Si bien el comercio no se habfa constituido en uma acti
vidad generalizada, debido todavia a la produccién para el
uso mas que para el cambio, es indudable gue jugd un papel
nmuy importantie en la ripida transformacién de las relaciones
de produccién entre los siglos XIII y XV, puesto que parale
lamente a su desarrollo, en el campo se generaba (debido a
las presiones del crecimiento demogrifico, al desgaste de
las guerras de conquista, a la sobreexplotacidn a la que es
taban sujetos los campesinos siervos y, también, a la rela-
tiva independencia que cierta fraccidén del campesinado poco
a poco ganaba, pues ya pagaba a los seliores no con servi-
cios ni con productos, sino con dinero, decidiendo ellos 80
bre cbémo, dué y cuidndo producir, y en esta liberacidén de

sus antiguas condiciones de produccién, se gestaba la des-
------”ﬂﬂ_—-—”u

6 Singer, Paul, Bconomfa polftica de la urbanizacién, 1981.
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trucecibén de dichas condiciones y por lo tanto, su paso a pro
pietarios y productores individuales) primero lentamente y
después con gran celeridad, oleadas migratorias hacia las
civdades, donde era posible encontrar cierta seguridad y
cierta posibilidad de vender su fuerza de trabajo en los ta
lleres artesanales., Asf, a la concentracidn demogrifica en
4reas fisicamente pegueiias, las condicicnes del mercado se
hacf{an atrayentes para los comerciantes cuyo mévil de genen
cia ~fincada en la venta de bienes a precios més altos de .
los que constitufan su valor de cambio- 1l0s 1llevé a enfren-
tar la baja productividad de la produccidén artesanal de los
. gremios, por medio de la produccidn de mercancias fuera de
la ciudad, en aldeas y villorios donde era factible la ins-
talacién de talleres donde las innovaciones tecnoldégicas
aplicadas a los medios de produccién y los medios mismos
son puestos a disposicidén de los aldeanos, rompiende de es-
ta manera con el monopolio ejercido por los gremios urbanos,
de lo que se entiende que la produccibén se vuelve completa-
mente paxra el cambio, l0s productos se convierten definiti-
vamente en mercancias. Este nuevo modo de organizar la pro
duccién pronto se vuelve contra los gremios disolviendo len
ta pero irreversiblemente las antiguas relaciones de produc
cién, en donde los gremios tienden a desaparecer o a adecuar
se a las nuevas circunstancias, de donde surgen artesanos
libres que al eliminar sus antiguas condiciones de produc-
cibfn se eliminan a si mismos como clase sojuzgada y se per-
filan minoritariamente como nuevos y présperos productorés
y comerciantes para transformarse despudés, en poderosos in=-

dustriales al establecerse la manufactura como precedente
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inmediato de la pgrezn industria y del capitalismo como modo

de produccidn deminactes

tal politica de la burgucasfa comercial:

daron la manufactura, sélo pudieron llevarse a ¢
ciuvdades y son éstas a su vez, las que permiten

produccién de grandes magnitudes al concentrarse

"Iy ls revolucidn de 1o manufactura, que s?

de la ciudad y contra lc ciudad. La produ
facturera cagc cada vez mad.
tal comercial, cuya fuerza politica crece ¢
produccidén que su poderio (ecoudmico).
alionza entre el capital comercial
real, que se dirige simultiéneamente contra

C'
e

cracia feudal, cuyo particularismo local tx
mercio, y contra las corporaciones urbanas,

la ampliacidén de la escala de prod
el desarrxollo de lLlas fuerzas produ

tencia a
taculiza

(e..) La abolicidn de las barreras internas
cio, las conguistas allende los mares cl
miento de las covporaciocnes (gremiales) fue

principales instrumentos de esa politica.
capital comercial triunfd sobre la jerarqui
rente al feudaliosmo,
midables avances de las fuerzas productivas

Estos progresos de las fuerzas productivas

Singer explica los resultados de

da fucca

——_an

rcidn moz -

bajo el dominio del capi-

n la misma
forja la

v la autocracia
la aristo-

aba el co-
cuya resig
uceidn obs-
ctivas

del comer-
debilita-—
ron los

Fue que el
saclén inhe

abriendo el camino a nuevos y foXf

[t ‘7

que consoli
abo en las
escalas de

en ellas la

fuexrza de trabajo necesaria y, ademés, por la ampliacidén si-

multdnea del mercado.

En el Capital, Marx planteé que si bien los

comercian-

tes a través del intercambio y del capital obtenido y acumu

Jado contribuyeron a disolver las relaciones feudales de prg

duccidn, esto no significa que fueron el factor determinante,

".eocualquier desaxrrollo del capital comercial obra en el

stentido de

&
11es

WU The S S VI MG R N AR e 4 8 G e

7 Singaow,

orienvado hacia

imprimix

el valor de cambio, dirigido

raul, on. cit., p. 24.

& la produccidén un cardcter cada vez

en el gen-
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tido de convertir a los productos cada vez mas en mercancias.

Sin embargo. su desarrollo considerado por si solo (...) es
incuficiente para explicar y medir la transicidén de un modo

de produccién a otro"B

Mis adelante afirma gue dicha transicidn se produjo por
dos vias: la primera,lmediante la conversidén del productor
en comerciante y capitalista, "este es el camino realmente
revolucionaxio" y la segunda, mediante el apoderamiento por
parte del comerciante de la produccién, estas es la via reag
cionaria, pues "no produce, de por si, el trastocamiento del
antiguo modo de produccidbn, el cual, por el contrario, con-
serva manteniéndolo como un supesto =suyo... Esta modalidad
le sale al paso por doguier al verdadero modo capitalista de

produccidn, y desaparece con el desarrollo de este 41ltimo™ 2

Este planteamiento tedrico tiene una trascendencia vi-
tal para comprender la estructura urbana de la mayorfa de
las ciudades de Buropa occidental, pues donde se presentd la
via revolucionaria ~Inglaterra principalmente~, las ciudades
crecieron répidamente con el impacto de la manufactura y de
la gran industria degpués; en la segunda via -la reacciona-
ria- lag ciudades tuvieron un esplendoxr grande pero breve,
es—el caso de algunas ciudades holandesas y otras del norte

de Italia como Florencia, Venecia y Génoval®

END D QU EY S T S ain o WD AR AP S WY S S e

8 Marxz, Carlos, L1 Capitel, Secec. IV, Cap. XX, Tomo 3, Vol.5,
p. 418.

-, o - o - 4 .
9 Marx, Carxlos, co.cit., p. 427,

10Se tienen mis puntos de refervencia sobre esta polémica en
el Litro guz nhonon veniao citendo: Lo transicidn del JTeu-
dalisnio al capitalismo,.
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Ambas vias ge desarrollaron en tiempo y espacios dife-

rentes (hablrndo de Luropa occidental), en algunas regiones

predomind por breve tiempo la segunda , pero finalmente 1la

via industrial se impuso, es decii, se impuso la produccién
gobre 2a circulacidén a¢ mercancias. Se consolidd la via
gue llevaba al poder a la clase que en ege tiempo y a lo

largo de todo el proceso siempre representd la opcibén revo-

lucionaria y transformadora: la burguesia industrial.

La nueva-divisién social del trabajo represgentaba con
la manufactura un progreso enorme para el rompimiento de
las antiguas formas de produccidén del régimen feudal que en
traba en decadencia, en é1, la produccidén de bienes en las
ciudades se hacfa de manera individual, de modo que un solo
individuo el cual no era propietario de los instrumentos
con que trabajaba o lo era s8lo parcialmente, realizaba to-
das -las etapas de la produccidn; ademés, el maestiro propie-
tario del taller también intervenf{a en la produccién de un
nimnero determinado de mercancias o en la elaboracidn par-
cial de algunas, al enseilar al oficial y al eprendiz, al
primero para que perfeccionase el oficio y al segundo para

gue lo aprendiese lentamente,

ashora, en cambio, en las ciludades y villorrios cerca-

nos a las ciudades la produccidn se volvié una accidn social,
al participar en la elaboracién de una mercancis varios indi-
viduos, cada uno manejaba algunas fases de la produccidn, de
ninguna manera lo hacia todo él. En la medida que la organi

zacidn al interior del taller, convertido ya en verdadera
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fébrica, se incrementaba al incorporarse cada vez mda ripi-
damente innovaciones tecnolbgicas a los procesos producti-
vos, la divisidn técenica del trabajo se ampliaba grandemen
te y en definitiva, cada trabajador realizaba una sola fase

del pxoceso productivo.

Como era de esperarse, lgs nuevas relaciones de produc
cién permitiexon un gran avance de las fuerzas productivas
por lo que lag aldeas y villorrios crecieron para conveftig
se en verdaderas ciudades; las ciudades comerciales de fi-
nes del periodo feudal también se transformaron répidamente
en ciudades donde la manufactura predominaba sobre cualquier
otro tipo de actividad. Este momento, el de la constitucién
de las ciudades en base a la actividad manufacturera, que
comenzd a gestarse desde el siglo XIII y se consolida en los
siglos XVII y XVIII, puso fin en varias partes de Europa al
modo de produccidn feudal, que se sustentaba en-la explota-
cién indiscriminada de la fuerza de trabajo y de la tierra
-el campo~ y dio origen al nuevo orden econdémico: el modo de
produccidén capitalista, que se desarrollaria en las ciudades,

por el caricter concenirado de la produccibn manufacturera e

industrial.

Pero, si este nacimiento del capitalismo marca un gran
cambio en el espacio econémico mundial ~principalmente Eu-
ropa-, evidenciado en la transformacién profunda de la es-
tructura de las ciudades, es necesario continuar el andli-
5is hacia las otras fases de desarrollo gue irfa alcanzando

el nuevo mode de produccién a lo largo de los siglos XV1II,
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XIX y el presente, en donde las transformaciones del espacio

econbémico mundial desgbordarfan todo lo conocide hasta enton
ces. Las nuevas relaciones de produccién y el desarrollo
enorme de¢ las fuerzas productivas a que dieron lugar, cg

un tema apasionante por las repecuciones en la estructuxa
urbana a nivel mundial y regional, repercuciones gque se di-
ferenc{an de acuerdo al papel que jugaron y siguen jJugando
los actuales pafses que conforman el panorama politico del
mundo hoy dfa, que dentro del sistema capitalista mundial

se les identifica como pafises hegembnicos y paises depen-

dientes.




CAPITULO II

DE LL MANUFACTURA A IA GRAN INDUSTRIA Y DE LA CIUDAD
MANUFACTURERA A 1LAS GRANDLS URBES INDUSTRIALES

EL modo de produccidn capitalista que venia desarrollég
dosge lentamente dezsde el siglo XIII, en la medida en que las
relaciones econdmicas de la produccién feudal se descompo=
nfan al mismo ritmo con que el capitalismo se consolidaba.
Primero, por la manufactura, periodo histérico en la forma-
cidén del capitalismo que se caracterizd como lo vimos en el
capitulo anterior, por el desplazamiento casi total de 1la
produccibn individualizada de las asociaciones gremiales y
por lo tanto, de la forma fundamental de la produccién urba
na de la época feudal y, en el campo, por la liberacidn del
trabajo servil y la constitucidn de campesinos libres, invo
lucrados ahora zn la produccién de alimentos para la pobla-
cién de las ciudades y materias primas para la naciente eco
nomfa urbano-industrial, ademés de la migracién masiva que

los mismos realizaban hacia los centros urbanos.

La creciente incorporacibn de avances tecnolbgicos a
la produccién en los talleres manufactureros -manifestacidn
social del desarrollo de las ciencias naturales, especial~
mente de la fisica y la quimica-, dio lugar mds tarde, como
producto del conocimiento acumulado y de algunas experien=
cias iniciales en 1la invencidn de miquinas de uzo mecénico

a través dz21 uso de poleas, palancas, rucdas, etcétera, a
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la invencidén de la méquina de vapor y su inmediata utiliza~

cién en innumerables procesos manufactureros, en los que el
telar mecdnico movido por vapor fue una dé las primeras mé-
gquinas que Jnauguraron este periodo del capitalismo moderno
¥, como hemos insistiqo, representd un gigantesco avance de
las fuerzas productaivos, qué permitieron una produccién en
escala ampliada de enormes cantidades de mercancfas. Aun-
que, como afirma Marx: "La misma miquina de vapor, tal y
ocomo fue inventada a fines del siglo XVIIY, durante el pe~
riodo de la manufactura, y en la forma que persistié hasta
el afio de 1880, aproximadamente, no provocd ninguna revolu-
cién industrial. Fue, por el contrario, la creacién de las
mdquinas-herramientas la que obligdé a revolucionar la méqui.

11
na de vapor",

Ciertamente, la mAgquina de vapor poxr sf sola no revo-
luciond nada; fue la adaptacidn que de ella se hizo a innu-~
merables herramientas de trabajo, cuyo engranaje exigfa, de
acuerdo a las caracteri{sticas del movimiento de la herraw
mienta, cierta forma, volumen, disposicién y caracterfsti-
cas técnicas de la simple mdquina de vapor. De esta manera,
fueron las miquinas-herramientas las gue revolucionaron la

miquina de vapor.

La mdquina de vapor inventada por Watt y patentada en
1769?231 bien no fue la primera, si significéd la aplicacién

e e I YD W) ) WK OO SR T Y AN s Do aum

1 Marx, Carlos, Bl Capital, Seccién IV, Cap. XIII, Vol. I
pp. 2505-200,

12 Taulis, Ha. Tersesa, Inventos gue cambiaron al mundo, 1975,
p. 144,
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de numerosas experiencias anteriores -ajenas y propias-, en

donde les investigaciones sobre las caracterf{sticas térmi-
cas del calox aplicado a materiales sélidos y liquidos, po-
sibilitaron su uso en ¢l calentamiento del agua y la gene-
racidn de vapor y de la fuerza motiriz como consecuencia in-
mediata., Esta genial aplicacién de w: principio de termodi
némica para la generacidén de energfa, a través de una méqui
na que produjera de una manera sistemdtica y controlada va-
por de agua, y su inmediata utilizacidn para mover automi-
ticamente instrumentos de produccidn, cuya fuerza motriz an-
terior era generada manualmente por el trabajador o, en su
caso, por la aplicacidén de la fuerza hidrafilica o del vien-
to, aunque estos Gltimos no se usaron ampliamente por la

inestabilidad propia de su variacién estacional.

Marx, en una excelente exposicidén sobre las caracterf{s-
ticas fundamentales de la mdquina y su capacidad inherente
para sustituir el trabajo humano especializado por el traba-
jo auvtomatizado, escribfa: "Fue la segunda miguina de vapor
de Watt (...) la que introdﬁjo el primexr motor cuya fuerza
motriz se engendraba en su mismo seno, alimentdndola con car
bén y agua y cuya potencia era controlable en un todo por el
hombre; una miquina mévil, que brindaba un medio de locomo-
cidn susceptible de ser utilizado en las ciudades y no s8lo
en el campo (...) gue permitfa concentrar la produccién en
los centros wvrbanos en vez de dispersarla por el campo(e.s)
miquina universal por sus posibilidades tecnolégicas de apli
cacidén y relativanmente poco supeditada en su agpecto geogrd-

fico a circunstancias de orden local (,,.) su miquina de va-
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ox no se presentaba como un invento con fines eapaciales
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sino como wn agente general de la gran industyia®,

Ksta Gltima afirmacién de lMaxx apoya‘el planteamiento
defSinger, de gue si bien "la revolucidn manufacturera®
conguistd a la ciudad de afuera hacia adontvo9 "la Revolus
cibn zndubtrldl tuvo por escenario, desde el principio, el

4rea urbana"l?

Es pues, el Qltimo cuarto del éiglo XVIIX y todo el XIX
éel marco histdrico- y Ruropa, inicial y especialmente Ingla
terra ~el nmarcc geopgrifico- el cscenirio de una revolucidn
teenoldgica gue no s8blo transformo fisicammente el interioxr
de las unidades de produceidn -el taller menulacturere fue
remplazado poxr la fébricaj? sino que cambid radicalmente la

estructura interna de las ciudades.

Il especio geogridfice se tranaformd ripidamente, ahora

lag ciudades v toda la infraegtructura econdmica gque albhers

~

gaban, representaban ~a partir de la clagse dominante en el
poder~ @l centro promotox de la organizacidn espacizl no sb-
lo regional sino nacional y, sobre todo, por el desarrollo
universal del sistema cepitaliste a nivel mundial. Lo mige

13 Maxrx, Caxrlom, op. ciit., pp. 207-208,
14 Singer, Psul, op. cit., p. 24.

15 Mary: describe dicha trensformacidn en un lenguaje que no
deja duda del pgran desarrollo wlrxnuado cen log medios de
tratho. "La muqulnu umele ¢g sugtituwida poxr un monsiruo
mecinico cuyo ﬁuc”po llena 10g“ ioo Fabrica y cuya fuerza
diakdlica, gue antow ocultaba La marcha wiinica, pausada
Yy czodl solewno en sus miembros pgigoatescos, go deosborda
ahoxa, en el torbellino febril, ioco, de sug innuserables
6rgonos del trabajo". (Ll Capital, op. cit., p. 204).
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mo sucede con la Aivisidfn del tra abajo, se amplia o niveles
sin precedentecs tanto en la fabrica como entre las ciuvdades
de un nlsmo Estado nacional y ain mis, con la formacidn del
mercado mundial impulsado por la produccidn incesante de la
gran industris, la divisidn alcanza su estadio internacio-
nal, momento este, ea gue el capitaligmo convertidce en modo
de produccidn dominante, determina por las leyes generalas
de su desarrolle la divisidn internacional del trabajo; que
aungue se fue constituyendo desde la época manufacturora,
¢s con la gran industria y la fase ilmperialista cuando se
consolida definitivamente: 1) pafses altamente industriali-
zados, productores de bienes indugtriales y consumidores
voraces de materias primas baratas -fuera del mundo colonial-
y gratuitas -dentro de la explotacidn colonial- y, 2) Faises
no industrializaos, productores de materias primas baratas
y conswnidores de bienes industrialces de alte precio. Paf-
ges dependientes que han participado -lo signren haciendo aho-~
ra- del desarrollo del sistema capitalista a través de todas
sus etapas pero, como abastecedores de alimentos, productos
minerales y en muchas ocasiones fuerza de trabajo. Polses
cuya estructura urbana nacional respondid -unos més otyos

menos~ a su insercién histbrica al sistema capitalista nun-

dial.

In el periodo de la gran indusgtiria, el capitel indus-
trial se impone decisivamente y se acumula, reproduce y con-
centra ~fines del siglo XIX- con mé&s rapidez y violencia que
el capital comercial, el cuazl se subordina al primero y re~

duce sv accidn a la de mero intermediario.
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in esta etapa, se vislumbra cen gran claridad el triun

de la via reveluclonaria de transicidn del feudaliswmo al cg
Vpitalismo. Las ciuvdades donde los comerciantes ge apodeva—
ron;de,la pfoduccién gin participar en ella, no se desarro=
llaroﬁ como squollea donde la burguesia manufacturera se im-
‘puaé pox la proeduccidn o peor la fucrza; algunas ciudzdes co-
mo lag italieanas o las holandesas, las espaiiolas o las pox—
tuguesas no aleanzaron el desarrollo industirial como las
ciudades de la Gran Bretafis o algunas francesas y, fuera de
buropea, sungue en oitxo contexto histdrico y social, las ciu~
dades dc Hatadog Unidos, independiegte de la corona britini-
ca dewsde 1783. Dstaa ciudades fueron la expresidn mis aca-
bada de cspacios organizadog para la producciﬁn industiial;
poxr la clase dominante que en ese entonces yalme habia con=
golidado definitivamente y competin entre elle misma: la
burguesia industrial y monopolista, la clase de los grandes

-capitalistas.

Si la industria nace en la ciudad y se degarrolla com
esta, ¢l proletariado naoce y se consolida conmo ¢lase en ese
pericdo capitalicta. Bs &z pavtir de la revolucidn de la md-
quine cumdo el incesante avance de las fuerzas productivas
se convierte en una necesidad inmedista e indispencable paw=
ra le valorizacidn del capital, auwgue gsea en Gliima instane
cia la clase trabajadora la generadovao de tode riqueza pro-
cducida, de todo wvalor lanzado al intercambio y a su vez,
la clase gue en lag cludedes ge reproduce en 1las peorey con-

dicicones sociales.
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Las ciuvdades de la gran indugtria, se orgonizon en fun-
¢clén de las necesidades de la reproduccidn del sistema capi
talista, tales necesidades se manifiestan en la concentracion
y centralizécién de capitaleg, de instrumentos de produccidn
y de la fuerza de trabajo en niveles en que el espacio urbaw
no es sujeto a un acondicionamiento del equipamiente y los
serviciog gus tienden.a beneficiar a los centrous fabriles en

perjuicio de las areas de asentanmiento proletario.

S5i lag ciuwdades nacen coxn el sistema caplialicta las
contradicecioncs en su $eno wqﬁe son .contradicciones sociales,
de lucha dc¢ una ciase contra otra-~ no se manificstan tan fre-
cuente y agudamente como en las ciudades de origen medieval
o de mayor aentiguedad tedavia. Porque el espacio urbano se
conforma soﬁre un espacio sin uso anterior, donde la dotacitn
del eguipcmiento sc hace sobre un trasado nméds o menos oxndopna-~
do y explicito para la implantacidn industrial e ircluso, de
acuerdo a clertas circuwsitanclias del proceso de desarrcllo
industrial, para la implantacifn de lao vivienda obrera., LIn
cambio, las ciudades que nacieron cilentos de afios atris -o
miles- y cuya estructura urbona en principio respondf{a a exi-
gencias de relaciones econdmicag de otros modos de produc-—
cidn,tuviercn con el advenimiento de la Revolucidn Industrial
gue modificar -muchas de las veces suslancialmente- el em-
plazamiento urbano. Dichas modificaciones se hicieron so~

bre las dreas urbanoas tracicionalmente ocupadas por las cla-

ses trabojoadoeras.

Engels, hizo una descripcidn detallada de la realidad
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urbana de las principales ciudades industiriales del pals 1
der~delxsistemaicapiﬁalistafdeliperiodo,histéricowdﬁl,que se
estd héblahdo{ Gran Brete nd, gue iiustrévcoh gran precl sidn

la siﬁuaciéh soci@i'y material de ]a burgueqfa y el proleta=~

riado, nmuy seme jante a la de ahora.

Refiriéndose a Manchester, el viejo Engels escribia:

"L oexcepeidn de este barrio comercial, toda idenchestoer,
todo salford y Hulme, una parte importante de Pendleton
y Chorlton, dos terxrc 10 Ce Ardwick ¥y alprﬂas zonas de
Chectam Hill y Broughton, cutdn cxclusivarente formados
por barrios obreros que rodean el distriteo comercial
cormo un cinturdn de una abchura e:‘.g\t'r'r\"i:m(‘* de una milla
y medis. Has alld de ese cinturon vive lg alta y me-
diara burpucqf:; Guta GWllima en calles de disposicidn
regular proximas a los baryrios obreroes (...) v la alta
burpuesia en las aparlades casus de campo seiioriales de
Chorlton y Axdwick, o c¢n las alrcedas altures de Cheo-
tham Hill, Broughton y Fonul;ton, en el sano aire came
pestre, en cuntuosas y confortables viviendas, cerca

de las cuales pasan cada media bhora o cuarto de hora
los autobuses en direccion de la ciudad. Y lo mejor
del cavo es gue estos ricos arinbtderatas del dincro,
pueden lleguar a sus locale‘ comerciales cn ol centlro de
la. ciuvdad por el camino mds directo gque atraviesa todos
los barrios obreros sin percibiv que se estdn acercando
a la mds sucla mi‘oria, que se encuentra a izgulerda y
derccha del camino'.16

De las dreas urbanas ocupadas por obreros en la misma
ciudad dc Manchester, lngels escribiac:

"Hay c¢n primer lugar la parte antipgus de Manchestex
(...) Agui todas las calles, incluso las mejores son
estrechas y tortuosas (...) las casas son gucias, vie-
jas y destartaladas, y la construccidn de las calles
adyacentes cs realmenle horrorosa,  Cuando se entra en
Long Millgate (...) se¢ encuentra inmediatamente a la
derecha una sceric de casas de castilo anticuado de cu-
vas lachadas no ha quedado una solo vexrtical; estoo
son los veutigios del viejo Manchester preindustrial,
cuyon nabitoantes ge trasladaron a olros barrios
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16 kngels, lederico, Bl problema de la vivienda, p. 110,




mejor construldos, dejando las casas que para ellog
cron demasicio ma1QU¢.» Uno oo :pvuonuxu eqnf realmnen-
te en wvm bhaerio obrero gin enmuflales.. Poro esto no
e n2da colssrado con laes (:::A,l.fi.-ﬁ.v('}z,za:,,,;,«,:3 oudnnuslas goe
ge encuentzon en el interior ¥y oa lag que se llepa sdHlo
por unos pﬂwadi?os eatrechos ovurevfou per Los gua no
puwdcn pasar GoL persenas a lm ven. No as posible ima
ginar el d(fOiﬁonado amontenasnicnto de laz casas que
despfia cus qu:ar nlonid oaciuu nrbana rraronable. ..,
E1 desox den ha sideo dllevado o £u miximo o log Gltimos
tiempos puento que sw han llenede con cnnosirucciones y
afiadiduras Llogs Dequeuum GSdeLOS gue ha bhion dejado la
pl&ni“'cpcjﬁn de las épocas anteriores, hausta gue i
almente no guedd entie las casan ni unu sola pulgads

pf)!‘q C'O).lﬂ'{ FU r-h’i/
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Még asdelante Ingels deseribe lo que congiderd el “lu-

o)

gar mds horrible" de todo Manchester, se trats de Little

Ireland:

"Es un hoyo hastante profundo, rodeado en semici{rculo
por ol {rio) Medlock, a« loc cnatroe lados de altas fé-
bricas, de alvas orillag cublerisg de casas 0 POX MOl
taflas de derxrilbos, sc Jncueniv: wunosg OO cohtapges,
repartidos en dos grupos, en su, mayoria de poredes pog
teriores contigurasg, en los quc viven un totol de 4 416%0]
PErsonsde c o LOB gggggggﬁ gon viejos, sucios y del tipo
nds pequeiio, las calles son ecscabrosas y en part@ sin
pavimentar y sin alcanuu$mll Wop en medio de charcos
estuncados v por todas partes se encuentyon wna cantie
dad cnoryme de innundi QL:BE despardicics v detritus; la
atndufers esti apes w da por dosonas de chilweness de
fébrica, Un gran minero de nilioes y mu;vv(u harapicn-
tos vagan por las calles, tan sucios cowo 1os cerdow
que hozan en los montes de cenizas y en 1o CharcoS..e.
La rama humezna que vive en eastos gotltapes ruinosos,
detris de lao ventanas rotas y remendadas con hule,
detrés de las puertas carcomidas y los montantes pO"
dridos, o hasta en lou sbdtancs oscures y himedos, en
medio de esta suciedad Infinita y ¢l hedor de esta
atmésfera que parece encerrada 'nLono101“amonLe,8debe

encontrarse ¢n el escalafdén de la humanided...".

£

No hay que extendernos nis, asf{ como Manchester -expo-
nfia Engels~ las demds ciudades del pais. ILa clase obrera

17 Bngela, Federico, op. cit., p. 112,
18 Ibidem, p. 120,
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se debatia en las mds ruines condiciones de vida; el equipa-
miento y los servicios urbanos en general, se encontraban en
qompigﬁqideterioro por‘Ql'abandqno;o;,de cud1qﬁier menexra,

no ofrecfan nas que pésimas‘COndicioﬁes déHVidé{via’dégradaw
cibn moral y econdmica del proletariado'se acompafiaba de la

degradzcidn del medio urbano.

Desde entonces, lags politicas urbanas implementadas por
la burguesia y el kstado capitalista tendfen como o¥Wjetivo la
"adecuacidn' del espacio urbano al nuevo nivel de desarrollo
de las fuerzas productivas, ﬁo séle . de las prandes fabricasm,

sino del avance de los medios de comunicacidn y de transpor-

te.

Con el descubrimiento de las propiedades luminicas de
la clectiricidnd sc pone en juego una serice de invenlbos ine-
dustriales que vendrian a revolucionar el puisaje de las éiuw
dadesn, "Rdison fabricd uvn dinamo utilizable para un sistema
de alumbrado por incandescencla, paso fundamental para la
creacidn de ciudades ilwninadas como jamds 1o dmagind al-
guien antes de este siglo (XIX)J? o ¢l tranvia eléclrico,
cuya instalacibn de¢ vias férreas y trazado de rulas represen-—
taban wn argumento valioaso del [fstado para justificar sin
gran costo politico, destlrucciones masivas de vivienda po-
pular a través de la apertura de nucvas vias de comunicacidn,
gue ci1 el fondoe escondian motivos ccondmicos (revaolorizacidn
del suclo) y politicos (sepgrogacidn zocial).

— s v v e e o e 0 P e b g o

19 Taulis, Ma. Teresa, op. c¢it., p. 15,




Unz de lag obras gue wids informacidn nos ofrece de la
época de la gran industria en relacidn a los problemas ur-
banca a pesar de que trats particularmente de la ¢rduls de
la vivienda, cs la serie de articulos inicialmente perio=-
dfsticos de F. Ingels, escritos en 1872 y yeunidos en un
s0lo Lexto, en los que plantea éon@ideraciones tebricas de
indudeble valor para nuestro tema., In el prdlogo kEngels se-
fiala: “"Poxr wna parte, magas de travajadores rurales son |
atraidas bruscameﬁte 8 lag grandes ciudades gue ge traﬁsfqrw
man cn ceatxos indugtriales; por otra parte, 1la estructura
de estag viejao ciudades no corrcspende a las condiciones de
la gran industria nueva y al trafico gue ests determina; se
ensanchan las calles, ge abren nuevas calles, lag viag L&
rreas atraviesan barrios enteros. L el mismo momento en
gque loi trabajodores sfluyen a ellas en masa, ge derriban
en masnt las viviendas obreras, se produce asi wna escacexz
de vivienda para los trabajadores..v”%OContin&a despuén;

"La extmisidn de las grandes ciudades modernas confiere al
terreno en algunos barrios, sobre todo los gituados en cl
centro, un valoxr artificial, gque aumenta a veces en enormnes
proporciones; las construcciones cdificadan alli, en lupgaxr
de aumentar ese valor, lo disminuye en ocasiones, pues No
responde ya a las nuevas cirvcunstancias, y son demolidas y
susptituidas pox otras. Eslo ocurrce sobre todo con lag Vie
viendas obreras gitvadas en el centro, y cuyo alquiler, in-
cluso en las viviendas superpoblados nunca pueden rebasar

un cierto maximo, o pox Lo menos lo hacen en extrema lentie-
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20kngzels, Federico, Ope Cite, Pe e
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tud. Son entonceg demelidas y en su lugey se¢ construyen
. C s . 21 ,
tiendas, almacenes, edificios plblicog"y tanto en Paris conmo

en lLondres, Manchester, Liverpool, Berlin y Viena.

Losg énteriores plenteamientos son indicadores de que
las leyes del desarrolle capitaliste llevan de manera jimplfi-
cita, la degiguzldad gsoecinzl en suvs formas mids violentza y
monstiruosas —empleande el lenguaje de Maxi~, generando gran—
des conglemerados urbanos deonde el_haainumicnto de la pobla~
cidn trabajadora en espsacics urbanos bien carvacterizzdos eg
una consccuencia inhwerente dé las Tormas quo egstablece el

capital para reproducirse y que se aagravean conr cnda crisis

del sigtema capitalista nmundial,

A S B 1B AN e s B AR MUS BV 8 S L

21 Ibidem,, ppe 16-17,
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CAPITULO IIX

EL IHPERIALISHO, FASE SUPERIOR DE L&
URBANIZACION CAPITALISTA

Si la fase premonopclista del capitalismo produjs un eg

racio urbano no imaginable hasta eatonces, principalmente en

los paimes hegeménicos del sistensz, la fase iLuperialista -su

NS,

pericx y Gltimn del capitalismo- debido al proceso violento

de concentxacidn v centralizacidn de capitales que la carac-
. d 4

2/

teriza, ha dado lugar & un eapechbacular procecso de expangidn
¥ 3 L ‘

urbana gque en Jlos paises deminantzs ha alcanzedo niveles de

urbanizacidn wmuy altos y que, en los paigses dependientes se

£4C8

ha reproducido a través de formas, ritmos y niveles cualita-
tivamente diferentes pero cuantitativamente similares; agu-
dizéndose en loo Gltimos afios en vn periodo que arranca ine

mediatamente despuds de terminada la segunda guerra mundial,.

kL imperialismo, cuyes xrasges escncluales fueron formas
lizadog tedxicamente por Vledimix I, Lenin en base a 1la con-
cepcidn matericlists y dialéctica de la historia, ha venido
desarrellindose y conformindose desde las dos (ltimas déca=-
das del siglo XIX en un gron sistema econdmico y politico
mundial, gue actualmente comprende a la mayoria de las na-
cliones del pluneta -excepeidn de los pailses del bloquao go-
cialista y de aqguellos gue por medic de una revolucidn so-
clialigta han roto de manexrs definitiva con las cadenas que

zujetaban dpgnoniniocosente a $le- a través de diversas

-
C
L4/}
o]

relaciones de competencia, dominacidn y dependencia en el
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que wu puflade de nacioues imponen su dominio econbnico ¥y po-
1f{tico a wa inmensa mayoria de paises cuye gigno comin es

el atvasgo en diferentes niveles de expresidn.

fixisten varios elcmentos de znflisis que permiten recong
truir el proceso de urbanizacidén a nivel muy general en esta
etapa de desarrollo del sigtema caplitalista: muy intoreztne
tes todos porgue permiten ubicar histdrica y espacialmente,
el inicio y culminacidn del proceso de intepracidn menopGlie
ca a nivel mundial y su vlterior desarrelle a través de otra
fase qus se hace presenis Gesde vrinciplos del presente gl
glo: la transformacidn del capitaliémo womopnlista en caplitae

lismo monopolista de pugtasdo.

La integracién monopdlica del sistema capitalista que
se da en un periodo que trenscurre durante las dos Gliimas
décadoes del siglo XIX hasta los primeros afics después de fi~
nalizada la segunda guerra mundial, se manifiesta en la vine
culacidn orgénica ¢ hisidricamente necesaria de todas las
macroevregiones periféricas gue habian venide jugando un rol
complenentario en la economia mundial, en el gque Anérica La-
tina y México c¢n particular, adquieren ciertas particularis
dades en su egtructura productiva que se reflejard inevita-
blementc en la conformacidn de un espacio urbano de enormes

contradicciones internas.

lLios clementos de andlisis referidos lineas arriba no
som mes que log raggos esenciales que caracterizan al impe~
rialicmo tanto en su fase inicial como capitzlismo monopo-

lista como en su fase sepunda y Gltima ~ante el surgimiento



28
del primexy Betado scecialista y de lusg posteriores experiensw
clas conocidas- de capitaligmo monopolista de Estado. Asf,
anbes de inicisr el andlisis del espacio wrbuno producto del
imperialismo, es necesario abordar de¢ manera general el pa-
noramna politico del mundo hacia fines del siglo XIX y prine
cipios del XX, donde se ubica histdricamente el surginmiento
del imperialismo como etapa superior del modo de producciln

capitalista.

Una de las caracteristicas fundamentales del capitalis-

mo en su proceso de reprciuccidn come sigtema econdmice, es
la escala cada vesn mas anplia en la ‘oue ha venido desenvole

viéndese. Un elemento clave en csta expansidn y reproduc-
cidén ampliada habfa venide recayendo en la libre competencia

capitalista que e¢n otros términos se ha traducido en la mids

]

de todos los capitalistas individuales de

a

completa lLibertad

cllm»norsc, simple y llancwente, uwnos por ctros. A su vez,

la lidre competencia, que se habia desarrollado como una de
las contradiceiones econdiicas mds violentas del capitzlismo,
se habfa erigido en la forma especifica y naituwral para garane

tizar la acumulacidn de capital.

Pero como la libre éompetencia no resuelwvce la contyadic-
cién entre la exceciva concentracidn de capitzles y la nece-
paria ampliacidén de la escala de produccidn para mantenex
log niveles medios de ganancia, aunque egta siga una tenden-

cia gencrsl a la baja por el incremento constante del capital

R

orgéinico y téenico invertido en las innovaciones tecnoldgicag

apliecadas a lag fucerzas productivas para elevar la productbie
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vidad, log mercados pacionales resultan ineuficientes para
realizar las merconcfas, sce hace neccsario entonces incor—-
porax nueves centxos de consuwno fuerae de lag fronteras do
la nacidén, es decir, hacia log otros pafses industriales y,
més todavia hacia los pafses recientemente descolonizados
(América Latina) o en vias de una colonizacidn formal (Asia
y Africa), todos ellos se encontraban en un incipiente pro-

ceso de integracicn capitalista a través de la produceidn de

matexrias primes psva la pujante industria urbsna de las no-~

ciones me=tropolitanas.

:

Todo el preceso medisnte el cual las naciones periférie~
cas venian integréndose 21 sistema capitalists estd indizo-
lublemente ligado =zl proceso de conscolidacidn del modo de
produccidn capitalista, que empieza a concretarse de manera
definitiva con lia kevolucidn Industriul de mediados del sie
glo XVIII y que para el siglo XIX, se habfa impuesto de ma-
nera ripida ante el gran avance de loa medios de cominica~-
cién y de transportc (que desde el ziglo XV permitieron el
degscubrimicento, la conquista, la colonizacidn y la explota-
cibn ccondémica de vastes espacios mundiales) en casi todo el

planeta.

Este proceso de expansidn capitalista también se carac-
terizd por un reujuste en el cquilibrio de fueirzas a nivel
de las pgrandes potencias econdmicas en todo el siglo XIX y
que continud en el mundo capitalista hasta la gegunda gue-

rra mundial,

Por un lado, Lspafla y Portugal gue no participaron de
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Ge manere dirccta en el proceso de indusirializacidn de sug
veaeinoes euxcepaos y que, sin embargo, jugoron un rol importan
te en la acunulacidn originaria de capital (por lun zrandes
cantidades de oro y plata —principalmente Xspafia~ que intro-
dujeron al continente producto del saquec de sus colonias)

entraron en crisls toltal en la escena mundial ante el proco=

- T

N

so de liberscidn nacional de las colonias latinocarsricana
iniciado a prineipios del siglo YIX y culminade a fines del
misno eon la pguerra bispano-estadounidence en la que los Ese-
tades Unidos chituvierch como betin princinal Cuba, Fuerto

Llipin

&g
J«
L]

§.——

Rico, Guam y I

For otro lzde, a pesar de lz independencia politica de

Jos pafeses latinoamericonos, cuya estructura urbanorregion&al

habia evolucionado en torno a la economia colonial d¢ expor-

tacidln, es decir, pars el intervcambio comercial con la me-

trdpoli; la dependencia scondmica continud, ya no a través
de Popafia y Portugal, wino de la Gran Bretaiia pals en donde

cepitalisme premonopoligta hablo moduradc més ripido que

{d

e

en ningin otro pals del mundo industrializade. En la préic-
tica, ¢l mercado mundial capitalista preducto de la expan-~
8idén inevitable del sistema, se encontraba en manogs de la
gran burguesfa britiénica en wn gran porcentaje a mediados
del siglo pasado. IEduardo Galeano refiridndose a la segun-
da década de ese siglo afirma: "De Yorkshire y Lancashire,
de los Chevioty ¥y Galeo, brotaban sin cesar artfculos de
algodén y lana, de hierro y de cuero, de madera y porcelana,
leos telares de Mauchestoexr, las ferreterizs de Sheffield, las

alfarverfas de Vorcester y Siaflfordshire, inundaron log mer—

L2



cados latinoamericancs"gz

Cabe aclarsy aqul, gue si bien, en genexral, en toda Amg
rica los capitales ingleses penetraron réapida y violentamen-
te, en el caso de¢ México esta penetracidn no tuvo la misma
contundencia, eg posible alirmar que fuexon los capitules
estadounidenses 1log que impulsaron una confovinacién urbano-

rregional de acuerdo a las necesidades de su economia.

La consolidascidn del proceso capitalista al interior
de los rnstados Uﬁidos a lo largo del siglo XIX llegd a un
punto culminente con la guerra de Secesidn (1862-1865), en
l1a cual losz federados capitalistas del norte arresglaron
cuentas con los confederados esclavigias del sur, derrotine
doleos y pexmitiendo el libre acceso de la mano de obra ane

tes esclava a los centros industrialez urbanos del noreste,

al abolirse finalmente el trabajo esclavo.

La axrolladora politica de exponcidn territorial que
veni{a desarrollando Estados Unidos y gue coutd & nuestro
pafs un poco menos de la mitad de su territorio actual
(1848), interrumpida por la guerrs civil y continuada hoge—
ta fines de siglo, dejd al podexoso pais vecino en la mejor
disposicidn de competir por los mercados mundialcs en vio-
lenta disputa con 1ia Gran BDretaBla y abanderar en adelante,
la nueva fage monopolista del capitalismo internacional,

A CTD ) S . 4Ty G A e BV . $B - ST WY WY
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22Galeano, Bdusrdo, Lag venss ablierisng de América Latina,

1979, p. 272.



De este wanewn, habiendo iniclado la expansidn terrmitce
rial en ¢l continente americono desde ol momento wigmo Ag &u
independencia, al incorporar pox la [fueirrsa de la diplomaoisa
o por la diplomscia de la fuarze extenscs territorios de réw
gimen colonial frands o espafiol, de la conquista de suelo
mexicano y, pesteriornmente como "recompensa de guexya' Puexe
to Rico y Guam, poxgue Pilipinas y Cuba alcanzarisa la inde~
pendencia posteriormente, se lansavien ya no a la conqgigta
territorial, sino a la conquizta econdmica de tods Anérices
Latina y anglosajona, y at resto del mmdo de meners prosres

giva hastae loa slloz posteriores a la segundae guerres mundial,

Mientras, en BEuropa, Gran Bretafa, IFrancia, Alemania y
Bélyica se yepartfan cn Berlin, sobre el mapa y entre puro
y copa el continente africanc en 1884. Ante el peligro sie
pre latente de que los Estades Unidos e expandicran colo-
nialmente en Africa vy ante la necesidad de ascgurax Lo mere
cadon extronacionales, gue por un lLuGo exran utilizados como
fuentes innagotables y pgratuites de matexrias primas y por
otxro, para desahogaxr la "precibn demcgrifica'" de las metyd~
polis que iwvoducida en términoes econdmicos, no era nas que
lae presidn del ejéreito indastrial de reserva, gue en perio-
do de crisig agudizabon las contradicciones entre el copital
y el trabajo; nada mds saludeble para las burguesias impe-
rialistas gue la migracidén de la fuerza laboral erxcedente

que, al mismo tiempo, se constitufa en un mercado potencialem

mente ampliable,

Asi (como bien lo indicara lenin en su excelente ensa-
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, fase gupericy del capitalimme), al ini-~

W

[«

yos: EL impexialison
ciar el siglo XK no quedaba mds territorio pox colcninav%Bde
ahora en adelante la disputa por loz mercados no se daria en
los términds tradicionales de quien llegaba primero colonie
zaba y explotabs, en el futuro, loz mercados ¢ ganarian o
perderian o sangre y fuege; la primera guerrs wundial lo evi
denciacia c¢larancnte. e necesario anotar con respecto a lo
anterior, la cluoxra concepcidn espacial gue Lenin posefa desl
fendmeno imperialista, concibiendo - -al imperialismo no en
términcs exclusivanente econdmicos. ©ino cemo un sisbens eco

némico-politice dizléecticamente vinculado al eapacio googré-

fico mmdial,

Ista era la situacidn politica mundial antes de la pri-
mera guerra mundisl, cuando los paises lfderecs del capita-
lismo mundial se habian repaxriido texritorial, ccondmica ¥y
politicanente el resto del mundo, ¢en Lles excapciones ¢ono-
cidas y en forma resumida se concretaba a log siguiente: Amg
rica para la oligorquia estadounidensce; hsia, Africa y Ocea=-
nia para les oligarquias financieras y los monopolios brie

ténicos, franceses, alemznes, belgas, holandeses; gin excluir

log dominios semifeudales de Portugal y kspaila,
g

Haesta aqui, la fase monopolists del capitalismo gse con-
golide definitivamente, hasta aquf, la integracién monopdli-
ca mundial es un faclor determinants pera la continuacidn de

A T R T B o e e e eV S S WA P wwn

23 Buena parte de Asia g8e encontrabs bajo dowminio del imperio
. h s o 3 s R 4 - ety i g g '..;'.~,"
Turce; Judia con basngladesh y Pokiatdin en mauos de britis-
nicoi ¢ Indochina bajo el celoniuje francin.
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la explotacidn cupitalista de naclones poxr naciones, de home

bres poxr hombres a través de unas clases por otras,.

Re re&ando pues, a enalizar la urbanizacién capitalista
en su faze imperislista por medio de algunos rasgos gue Adise
tinguen e¢sta etapa, destacando sélo los aspectos mis rele-

vantes ¥y generales del miecmo.

Liag ciwdades, esvncio de contradicciones econdnicas y

gociales de 1o concentracion monoopdlica

El desaxrollo incessnle del capitalismo desde su fase
manufaciurera ge ha significado siempie pox un avance progre

~

sivo y superior en el nivel de desa Irollo de las Tuerzas pro
ductivaz. Este, & su vez, ha estade coendicionado principal-
nente por el objetivo fundamental de la produccidn capitalis
ta: la genancia, gue, & su vez, esd la base de la acumulacidn

(<4

y reproduccidéan de capital.

L2 modernizscidn pues, de los medics de produccidn ge

dirigen a la blggueda de uwna mayor productividad de la fuer-

za de trabajo pavra obitener mds bajos costos por uaidad de
mercancia, para compatir con mayores ventajas en la ramn ine
dustrial de que se trate, con los clientos o miles de produc-
tores de las mismag mexcancias. Leta libre competencia se
resuelve cn favor de aquellesn preductores que a més bajo cog

to produren, y en contra de¢ los que nunteniendo procescs pro
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ductivos atragadows, el costo de las wercanclas se conserva
por enciug de los primeros (en los gue se sustentan log pre-
¢cilos madics) resuitando finalmente en una rentabilideaed regre
glva de la cmprese y en su inevitable gquiebra y desaparicidn

o; en su abgorcién por las empresas miAs competitivas,

In la medida gue son incorporades elementos cada ves
mis tecnificsdos a 1o producc@én, generan en el extremo
cpueste del proceso mis ganmncias, wAs scumulacidn y mis po-
sibilidedes inmedistzas de inversidn en nis vy mis nueva toc-
nologias cr la miznn medida las umpreéas cuya acunulacién
1no ge deserrolla al mismo ritmo de laa nds poderesas Lienden
& degaparecey ¢ a incorporanse para sobrevivir a éstas Glti-
mae; 1o gue orxigina en otro nivel de procesgos la concentra-
cibn y la centralizacidén de la produccidn y de los capitales
v el surgimiento inevitable, necesario e histlricanmente irre

versible de Jog& moncgpolios, tuato a nivel vertical como hoe

izontal.

Bs dimportante aclarar antes de centinuar que si bien la
libre competencia es sustituida por la dindmica de los mono-
pelios, estos no la eliminan completamente, mas blen, se de-
sarrollan por encima y al lado de ella, en otlras polabras:

".eoBL monopolio pure no existe ni puede existir bajo el ca-
pitaiismo, la competencia entre el capitel monopolista y el
no monopolista no sdlo esti presente 3ino que cs mis severa

. 4
y més depigual que la competenicia prelonopolldta”?

L Ry PO L T e W RV R Y

2a hpwilar, Alonso, Teorisz leniniste del impexialismo, 1378,
p. 116,
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Pero el capitalismo no ve ha aesarrellado tan lineale

mente como en apaviencia pudiera suceder; lag enoxrnes cone

tradicciones que viene gencrando desde sus o*&gbn es han ler~

ninado en colosales y ciclicas crisis que en la fase monopo-

lista adquieren nuecvag dimensionesg.

Engels, refiriéndose o todo este conjunto de procesos

sintetizaz:

"in efecto, desde 1825, afio en gure egtalla la primera

cricis 5gnerd«c no pasen diez @ins seguidos 8in que
todo el mundo industricl y comercial, la pvoﬁuﬁCJ'w h's
el intercambio de todos los pumblef Civilinndos v uo
su ndquito d¢ pailses méw o m G b&rbaro 3 ERT¢

Quicio, Il comexcio so pax 31'~ les me
saturados de wercancl ;9 lﬂu pACQPPtOJ sq
los almacencs abarratcdas, sin cusonitray

dinerc constonie se hace inviagible; el exldi
rece; las fébricas parcng lag moses obTeras carenen de

medion de vida precisancnie pox haberlogs nioducide en
exceso, las bancarxrotas y lasg licuidaciones se suceden
vnas o otras. Bl estancamiento duve afios enteros, las
fuverzoas productivas y los productos ze durrochian y se
~destyUJcn en pusa, hasla que, por Lin, las masas de
merconcias acumeladas, nis o0 moencs deprocisdas, cncuen=
tran salida, y la produceldn y el combio ven weanimine
doge poce a poco, Faulatinamente Lo mareha seo acelexra,
el pago de ancaderza se convieyte en trete, ¢l trote
indusirial, c¢an galope, Y, poy Hltimo en carreva desen-
fronada, en uvn sleeple-choese (erviora de obatldculon)
de la indusiria, el comercio, ol orédito y la GEPOC U
lacidn para terminar finalmente, después de los sale
tos nis arriecs bddOa cm 1o fosa de un crac. Y asi, una
¥y obra vez., (anco veces ge ha venidoe repitiendo la
mizma historia aouan el aiio de 1L25, y en estos momen-
tos (1877) estumos vivi Lxﬂola pow ,czta vers, Y el
carfcter de esta crisiy es tan nitido y ton acusado,
gue Yourier lau abaxcabn todazs cuando desceibis la
primexra, diciendo que cre una ciise p]vt'oriqgg, una
cricls nacida de la guperabuadencial, 2s

Lenin resume cronolégicamente log momentos més trascen-

dentes en el surgimiento y congolidacidn de los monopolios

€08 BN v S G5 D @B8 AT AL €08 M7 oVR R ane W
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Engels; Federice, el gocinlicmo uhdnico al cocizlinmo
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en etapes histdvicas wmuy ligadas » las crisis del siastena:
1) 1860-1880, punto cuvlminante de desarrcllo de la
libre concuriencia {cospotencia).  Log monopolios no
conatituyen wis que géruenes anenas percepbibles,

2) Después de la crisis de 1873, largo poeriodo de de-
¥

serrcllo de loa cartels (fusiones monopolistas), pexo
éstos constituyen todavia una cxeepeidn, no son abn
sélides, aun representan un fendmeno pasajero.

3) Auge de finca del siglo XIX y crisis de 1900-100%;

.

los cuartels se conviecoben en wna de las buges de toda
la vida econdmica. Bl capitalismo se ha transformado

en imperialismo”?s

L

Los wonopelios pues, y tedos losg tipos de alianzes no-
nopolistas {cartels, sindicates, trusts, congorcion o hol=-
dings) en su desarrollo haciz nuevas formas de organizacidn
de la produccibn impulsaron al interior de las ciudades de

log pafses hegemdnicos importentes modificaciones, algunas

de ellas derivaron en situaciones completamente nuevas,

Si bien el capitalismo monopolista ha penetrado en
todos los sectores ccondmicss, es en la indusiric donde se
manificstae con mis claridad el proceso de concentracidn y
centralisacidn de capitales; pero no en todas lan ramas ine
dustriales la integracidn monopélics ha gido igral. Son
las industyias de punta lasz que han significado al proeeso.
Lag indugtirlias tipificadas coino peszdas entre las gue deg~
tacen la industria de miquinas para hacer maquinas; el trang
porte en todas sus formas (aviones, anwtomotores, ferrccavii-
les y barces); le produccidn de acero, la metalurgia eh ge-

B R L e T

26 Lhenin, Viadiwix Y. El dinporicligro, fasge supenrior del
capitalismo, p. 21.
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neral, La guimica, la refinacidn de gas y petrdleoc, la po-
troquinice, la electromecdnica, la electirdnicu, la ellctrica,
la papelera y otrag gue no siendo necesariamento pesadas 0
de biencs de capital necesitan por el carécter masivo y emn
serie de la produccidn, muchoe espacioc para el almacenaje de
las piesas y para la correcta instelcidn de las cadenas de
montaje, extendidéndose todo el cuerpo fabril en construccio-

nes de uvna sola plenta,.

Si la ciuwdad de la revolucidn industrial creeid sobre
los espaclioes inmediztos e inﬁerioreg de la ciudad feudal, la
ciuvdad del capitalizmo monopolista no podfa extenderse sobre
xotos mismos espacics cuyoe valoxr del cuelo por la especnla-

cidn inmobiliaria alcanzaba precios muy altos en comparacidn

con los tervencs periféricos.

L.

Como tendencia general estos glgantes fabriles se fueron
‘extendicndo e inatalendo en los terienos contigucs a las vias
féireas v carreteriles de comunicacidn, guiados por un lado,
por la rento diferencial de ésta localizacidn como porxr los
bajos precios de los terrvencs, amén da otro tipo de Ffacili~
da

es de la urbanizacidn privada de lag compaziifas de bienes

&
rafces, crcada para la realizacidn de los terrenos.

Un hecho que no podemos pasar por alto y que jugsd un
papel detcrminante en el crecimiento horizontal de las me-
trépolis imperialisztas fue la invencidn y uso de los brans-

povtes cliciricos; generalizade a fines del siglo paszado Vv

que hoy dia ha alcanzado un alto grado de desarrello, como
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gon los tremes bala europeos y japoneses o los tronss puole.o
redneos como ¢l metro Tfrancéds que empesd a funcicnar en ol
primer cuartsc de egie siglo, ¥ que hoy dia se ha generaliznw
do a las principales ciudades de Llos pafses centrales y tam-
bién, en muchog casog, a las capitales de pafses latinoameri
cancs dependientes. Lo mismo sucedid a una escala incompara
blemente mayox con los auvtomebtores de combustidn interna o
base de gasolina. No es casuzl) poxr elle, ¢l que las indusg-
txias petrosuimicas, auvtomovilisticas y hulorsa (Lismteras)

se hallan destacado por su alto grado de¢ integracidn mondpo

lica,

El grodusl perfeccionamiento de los medios da transpolr-
te «como fuerzas productivas- tznto al intexioer de las ciue
dades como en el espacio regional. donde éotas se desenvuel-
ven, rompid con unc de los mayoxes obsticulos a la expansidn
‘de los ciudsdeu, al permitir la scparacidn entre les cenizos
de trabajc localizados zhora en la perifceris y log lugares
de residencia de la fuerza de {rabasjo. Awngue, comno ae verd
nds adelante, esta situocidn favorable a la urbanizacidn que
ya entraba en contradiccidn en 3os espacios centrales de las
ciudades que se caracterizaban por une aachura y disposicidn
de lag calles bagtante cerrada; cn el futuro, con la gran
COHCCH1T :cifén de yehiculos automoiores (UULomOVILLu y camiog-

es) no sblo en el centro de la ciudad sino de hecho, por

la anarquia migma del crecimiento urbano e¢n toda la ciudad;
por lo gue ¢l transporic de mexcanciag y fundamentalmente de
pasajeres se raslizaxia con gran pérdida de trabajo produt-

tivo al impedirge una circulacién Sptima de ellos



40

Por otra poryite, el crecimiento de las ciuvdades no sdlo
s¢ ha dado por el lado de¢l proceso productivo, es deciyr, por
el crecimiento del sector industrial vy su correspondicnte
infraestructwra urbana, tombidén, como proceso ligado a é1,
hs crecide la infrasstructura necesaria para la reproduccidn

de la fuersza de trabajo.

Ias &reas residenciales de la clase trabsjadora han see-
guido procesos de leocalizacidn mids variados que los. propios
de las f&bricas industriales, tren destacan como les princie

pales:

1) Las freas residenciales proletarias localizadas en
log centros de las ciwdados como producto de la mds antigua
urbanizzcidn; formas urbanas heredadas de la época feudal o
de los inicloz de la urbonizezcidn cepitalista. Estas dreasn
4003 - »” oy Y v - 1 P X bt ol o - ]
tienden a dessaparecerxr y ser sustituldes o readapladas pox

una urbanizacidbn ecpeculativa de conslruccidn de oficinas,

centros ccmerciales y oitvo +tipo de servicios.

2 a5 &reag residenciales proletarias, gue en el pro-

) L
ceso mids intenso de la urbanizacidn capitalista de la Revo-
lucidn Industrial de fineas del giglo XVIIL y cani todo el
XIX, que se significbé poxr una enorme scalancha de maszas hu-
nanas de las dreas canpesinas que guedaron instzladas en la
periferia de ese periodo, y que actuzlmente se han congoli-

dado como drecas de¢ poblamiento netamenic proletario.

%) les dreas de viviendo proleteria contompordnes que

giguen a los grandes establecimientos Labriles como una for--
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ma guiada de reproduccidn de la fuersza de trabajo, por parte
de los enmpresarios capltalisiss pars wsesurer la mejoxr dig-
posicion de la masa laboral en vista de una mayer productie

vidad del trabajo.

L

De manera general, la urbanizacidn de lasg é&reas prole=
tarias on los paises industriales avanzados ha sido impulsa-
por el capital inmobiliario cuya forma de reproducirse

14

liamwente es a travds de lo construcceidn de viviendas,

moLl
£y
.

anm
para alouiler o pura venha, generalizindosge wis ésta Gliina
opcidn ante la reclabtivae capecidad selarial de los trabajsdo=
res de eztos palses pox acceder al mereondo de lao vivienda,
que como cualguier merconciao puede comprarse o venderse a
través de numerosas transacciones, en las que el crédito a
plazos es un medio constante y, politicamente: adverso para
los trabajadores, porgue los ata a un contrato monetario por
mis de diez aflos en que la conservacilén del empleo se mantig
ne a costa de importantes concesiones a las condiciones inme
puestas por log capitaligtas, especialnmente en lo relaiivo
al salaric. Por eso lngels plantea gue el problema de la
viviende no puede resolverse a través de la sdguisicidn prie
vada de la misma, poerxqgue deriva en un f£in de la lucha obrera
desviando la atencién del problema fundamental de la lucha
de la clase trabajadoras su eliminacidn como tald a través de
la destrucceibn del orxden capitalista, que en Gltima instan
cia, se traduce no #dlo en la eliminacidn del problema de la
vivienda, sino Lambidén, de todes los problemas gue el capi-
talismo genera inevitablemente en la dindmica de su reproduc

cidn, esencialmente e¢n los medios materiales de vida que per
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miten la repwoduccidn del hombre en sociedad. Por otro lado,
como ge comentd al principlo de eate capitulo, el inperia-
lismo no elimina las crisis que el capitalismo ha venido su-
friendo desde sus origenes. Las eligarquiass financieras co-
mo forma de superar dichas crisis exportan el capital pars

reproducirse y acumularse en olros espacios econdmicos,

Ja ciuvdad capitelista entre las crigsis y log guexrras .

'.Por otro lado, log espacios urbanos de los paises im-
perialistas sujetos tambiéﬂ a la irracionzlidad de las leyes
capitalistas, no escapan en los periodos de crisis a los e=
fectos de la creciente militorizacidn de las ccononmias na-
cionales, que, por ua lado, resuelven ol problemas de las in
versiones que no pueden dirigirse a los sectores productives
por el egtrengulamiento propio de la superproduccidn on estoos
ramos, y por otro lado, yermiten 2 log ksvadoes capitalistlas

intentar despojarse wios & otros del mayor nlmero de merca-~

dos a través de las guerras impexialistas,

Eg as{ como se explican lss dos guerras mundiales gue
han enfrentado a los paises capitalistas, en los que las con
tradicciones econdmicas de todo el gislena epitallan violen-
tamente, con los resultadog mis ignoniniosos hasta shora co-

nocidos en contra dc la humanidad,

M

its bien conocido cowmo el kBstado y la oligarquiz de la
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nocidn alewsma (pafs donde lo fage imperivlista se desarcosw
1lic més répidamente), ante la limitadisima extensidn de sus
mexre auos coloninles en comparacidn con Francia y Gran Breta-
" Ha, ¥y por 1a necesidad inaplaszable de daxle continuidad a la
acunulacidn y wreproduccidn del capltal, se lanzan a una @S-
tretepia econdmica vy politica gue puede bien enmarcarss en

lo que apuntz Alonsoc Lguilar:

"Degde nllay lay primero qve-rﬂ muadlul .
Lenin i: el remedio do los rand oo Lu;&dOS

a 1o 2wigic y oo mas conummdiccism
neofmdes deldl gistemsz, es incluso mis
conia enlermeda Lo Selta de actividades
2 rasnioen 7L “”anma” buenos son el aire

Inmpenie.
nesg calis

grave gus 1L
pxodur*"wm q

-

ue
- I
mamcn“ﬂﬂu» y los BélLices.  La rolitica
fpuciiieca® del im pu.’z.,&la,,; c!.abe cer sugtituids por wna

de vicicencia ¥y que estimule
itolistas" g’

que emplee dogis orecienters ]
y refuerce la ya minada confiaznza de

I's agf como, a avés de diversos zctos de chantaje po-
Litico y militar, Alemznia, aliada a los imperios Austro~Hin
gare y Turco agudizan las contradicciones que implicaba el

i el reparto torial a nivel mmdial hacliendo cstas
fin del ) terxi 1 o nivel mmdial haci o esta

lar la primapa erra mundial que G OO escenari (=
11 la pri rugrra mnundial que tuvo cor cenaxrio fun

danental y casi Gnico al contincate europeca

EL nivel de destruccidn de¢ los medios de produccidn en
las ciudades de los peiuses en conflicto fucren considerables,
aparte de los 15 millonres de seres humanog gacrificados en
la contienda. Ln suma la destruccidn de cvanbiosas magas
de fuerzas productivans, especialnoente a nivel urbano, sige
nificd, por ua lado, cl debilitanmiento de la econcmia curo-

pea y por tanto, el cewe del Tinjo de capitales de inver-

AN AT AS AY awy Ak AN A TO DR B LS T BN

27 Aguilar, Alonso, op. cit., p. 15%5.
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cibn de las economias de los palses labtinoanmericanos que por

lo mismo, iniciaron wn proccsoe de industrializacidn impulsae
do por las nacientes burguesias nacionales que vendrion a
darle un. nuevo sentido a las fuanciones de las ciudades ca-
pitales y olras de menox jerzvquia y, por otro lado, el cuxr-
50 de la guerra representd wa oportunidad grande para cl
imperialisme estadouniderse de consolidar sus posiclones moe-

nopblicas en América Latina y en hurcopa mismas

In términog politicoes, el imperialismo dio un gran sale
to cualitativeo al transformarse poxr la intervencidn efectiva
de los Eztados como xvepresentantes polfticos de las burgue~
siac respectivas, ea le organizacidn y operzeldn de los ejéxn
cites en contienda, de capitalismo monopolista en capitalis-
no monepolista de Istado. Esta transformacidn, que en nues=-
tros dias alcanza magnitudes ingogpechodas y gque se ha conge-
tituido en la segunda y Gltimsz fase del imperialismo se ha
ido consolidando desde la primers posguerra, fundamentalmerie
te en el terreno econdmico. In la mayoria de los paises cae
pitalistas en la etapa gue siguid al periodo bélico e inclu~
850 antes decl mismo, el bstado ha tomado en sug manos el man-
do de numerossy enpresas industriales, bancos, gervicios e
inalugo industrias base como la siderurgia, la nctalurgia,
la extraccidén de petxrSleo y cerbdn, los transpertes, la ge-
nerscidén de encrgfa eléctrica, la indusivia nuclear, los
armamentos, entre otros. Industrias puchas de e¢llas cuya
recupceracidn de la inversidn es a muy lavgo plozo o donde
1o rentabilidad no pormite genancias exlreoxdinarics por los

Tiesgos que implica la inestabilidad de su mercado o también,
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porque en lc¢a pericdos de crisis no logran mauntencr clertos
[

niveles de enpleo,; ayudizéndese las controdicclones entre el

capital y el trabajo.

Bl inperialismo monopolista de Estado viene a entrela-
zar en una forma no muchas veces clara, pero si efectiva,

o

Jos interescs de la oligarquia financiera como fraceién he-
gembnica de la burguesia imperizalista con los del Zstado na-
cional, eapecislmente an conira de las macus trabajadoiasv
urbanas que han alcanzado formas de oxrpanizacidn y desarrow

n

1lado formes de lucho ubs radicales que on ol pozod

e
P e

‘Es porx cao, que arte el deterioro de las condiciones de
vida del proletarisde urbano conmoe producto de la gran crisis
de 1929-33 y ante el surgimiento y radicalizacitn del movie
miento obrere internacio.al la oligarquia inperialista radi-
caliza su pozicidn obligando al Estado o corporativizarse
para defender a ultranza les intereses de aguéllos, dentro

y fuera de laos fronteras nacioncles,

El estado capitalista y meonopolista sc constituye asi,
en un fagcigmo ablierto y aniquilantes Italdia y Alemania son

los ejemplos miasz conturdentes.

Llemania se lanza de nuevo @& la digputa por los mercados,
ya no sblo coloniales, sino por los mercadog de sug compelis
dores imperialistas con Jos resultados bastante ceonocidos,

de log cuales son Utiles rescabor los giguientes:

1) La inmensa destruccibn de¢ fuerzas productivas de un
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couto socinl sin precedentes. Si la primera pgucrra mundial
did lugar a un fantistico crecimiento cientifico y tecnoldogi~
co aplicado & la creacién del armamento mds potencialmen te
do tructivolwn tlcrra,‘mar y aire; en la quimicé, la balfo=~
tica, Ja rldl a 1d O]@LLTOHLCd,yla aeronéutica,'la'automovi~

i tJCd be dca y otraq tanta ramas que pog Lernormente fuerbn
pcrf3001onadas hasta alcanzar verdadcrds'magnltudes destruéwA

L¢vas nurica vistas.,

bl en el primer conflictb mundial la guerva ocasiond deg
truccionas urbanés importantes, a pesar de haberse desarrolla
do la mayor parte de las accionesg militares en campo abierto
o en ¢l mar, muy poco en el aire; en la sepunda guerra lag ac
ciones més trascendentces se realizaron cn cl interior de las

i3
ciudades o wmuy cerca de ellas. Los bombardeos criminales di-
rigidos sobre la ciudad de Londres y.otras de la Gran Bretana
por la aviacidn alemans o, la destruccidn casi total de Vare
sovia, fueron la prucbs mds contundente de la devastgcién a

gue fueron gsomelidas lag dreas urbanas de las polencias capi-

tailstas por sus competidores imperialistas,

2) 1 que las ciuwdades como conjuntos espaciales se ha-
yan convertido en los blancos militares por excelencia y, no
como antes, con que los blancos solian scer las instalaciones
militares o lJogisticas del enemipgo, dentro o fuera de las
ciuwdades, es decir, antes existia una cierta “racionalidad®
bélica que congislia en destruir parte de las ciudades y no

todas en ou conjunto.
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Los blancos urbanos s¢ generalizaron con el uso intensi-

ve de las armadag ¢ aéreas de los palfses contendientes; un ejem
plo vasta para ilu&trar el horror y la barbariec a 1a que se
llegd en ese sentido: las bomnas atémlcaa que cayeron sobre

Hiroshima y Hagasaky:

"Se han hecho diversas esitimaciones de las baj

das en lirvoshima y Nageosky, pere ha sido difi

culaxr <ol ntmero exacto de perscnsg rradz“qnf que e
&

diercn haver muerio despuds de huly de la ciudad. FEe
gln los cdlevlos mds fidedipnos de aue se dirpone, G
Hiroshima hubo 78 000 mvertos v 84 000 heridos (de

300 000 habitenves gue habia) ¥ oen fcpuhuh 2% 000 nuer
tos v 41 000 heridos (de &7 000 v que oxigtlad
antez de la exnlosidn). pdends, hubo tambidén millevo:
de desgeparecidos, Mn ambos ciludades, la oo yoria de 14as
muertos inatenitdinces se debleron o 1o demolicidn vige-
lenta de los edificios reoidencioles y de ofiecines, Im

k)

Hiroshina resullaron destiruidos total o parciaslmente

60 000 wdificios, Dentro de un wudio de 2 500 metros,
las cnsoes de madera fueron arrasadas X los edificics de
ladyrililic se convirvticron cn montatias de escombres. ITas
cagas suirvieron rraves canos heote los 8 K.  Peredon,
puertsns, ladrillos, vidiion, muchles ¥y otros residuos
Tueron lonzadces al alre np?astquo o daitandoe Louo lo
que £¢ cuconbtrara en su trayectoria., A distanclas me-
disnamentc priximas al Ypunto ceroY (es decir, el vun-
to deld cuelo situndo dMMJ ctawmente abajo de la cxpln idn)
log edificios Tueron arvasados mientrag que o mayores
distencias quedavon inclinados en la direccidn de la
onda explosiva' 28

La devastacidén vrbasa cecusada por la segunda guerra mun
dial no cs comparable con las cuantioras pérdidas de vidas
humanas (al. parecer mas civiles que militures): 55 millones

de muertos (solamente la Unidn Sovidtica perdid cerca de 20

@

millones de vidas), 35 millones de heridos y 3 millonss A

desaparec Lﬁosgg

B R et e e R X A DR Y

s

28 'nompson, David, Historia mindial decde 1914 hanta 1950,

29 Perném, José, Historia mumdial desde 1939, 1974. p. 36,
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%) In el futwro, las guerras imperialistas no teudrdn
lgﬁm;gpgig;némica degtructiva que las dos anterioresz. ElL
desarrollo incesante de las armas nucleares cuyo poder de
deatrpcciéd suma varias vecesd la superficie del planeta, se-
ria dirigido sin duda alguvna hacia las dreas urbanas, con-
trog neurélgicoes de las economias de las potencias mundia-
les, asungue con teda sepvridad y en la més nepra perspecti-
va, el enfrentemicento interimperislista seré sustituido por
la lucha antagdénica entre log pafscs lideres del capitalise
mo y del socielinng, es deciyxr, entre los blogres militares
de lao O00AN y deldl Vacto de Varsovia, cuyas potenclias repro=
sentantes: log ¥sizdos Unidos ¥y la Unidn Sovidtica resnectie-
vamente, cuentan con la mds alta tecnologfa bEélica para dese
truirase mutuam@nteo Esta probable guerra de sigtemas eco-
nénico-politicos irreconciliables no. excluiriz a los alizdos
histdricos y coyunturales de cada bloque. Fueeslo que la de=

)

vastacidn de las dreas urbonas podrfia ser la mis grande y,

a la vez, la Gliina.

Se han hecho varios cdlculos s»bre los posibles efectos
de una guerra nuclear en diversas escalas de destruccibn,

citamos dos casos:

1) "En el caso de 12 explogidén en el aire de una bomba
de veinte merutonesdg el calor desprendido serfa sufi-

G S S0 €wn En R16 W ST np AN B ot g8 S0 S

30Un mepatén cguivale o 1 000 kilotenes, La bomba atbémica
gue destruyd Hiroshima tenla una potencia de 20 kilotones,
eguivaloentes o on vez o 20 000 tongladas de THT. En otras
polabras, la peotencis destructive de un moegatdn es igual
a L0 bombas abdmicas de la gque destruvd Hivoshima,

(

h
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cicntemente intenso pora provocay incoendiog hasta 30
Km del punto de oxplosidn (L..) y podefa poner cn pe-
Jigro la vida de log porgonsd que pe vwrnnfr“n enoen
o redic de ocani U Site Be beoeatowlado oun
dispositivoe explota on Manholtian, urcduni‘ia pronables
mente la muorie de 6 milleones cde Los 8 rillenes e hae
bitentes de la civdad de Nuevae York, ¥ ccagionsyria, s1
10 erxistiese un progvang de Gon”TquC1ua de refusgio o
de evacuacion, obre milldn wis de muerioz Fuera de los
linites de ese nlcleo urbanc, L? explocidn en La pu-
perficie Ge wna bomba de 20 nsgntones cresrfa un crde
texr de TH a S0 metros de prefnmdidad y de 800 mebros
de didmetros©3t :

25

o AR e

&0 eme W Ad

I

2) "in un realizado por o8 suscos gaobre las.

consecuenci atrquen nuclosres contra las ciudades
de Snagia gue wn atagun realizado con unas 200
armas, cuyas explosicnos fueran de una pohoeneia entre
20 v 200 Jkilot odueiria de 2 a % wmillones de

309 ¢ 407 de s nmh‘ubﬁ<n 1D

millonen de “ﬁbit aten)s Bl oos-

“riogue guedarisn destruidas del
RN suecas ¥ que las dos toer-

victinas, e deciy
Lzl {que ¢z de
tudio demeastra

308 al T0L du

cernd partes de los teabajadorcs industricles sulsle
rimn .1r=r'u"3 Lox La}.";{; o grﬁ res. Lo lnne t‘t:nc,,;- del

£l

:abe cotudia dot,rmguzxo g9 rela-
tnvum‘nnv g:u . fhp no obstaente, coxreuponde tan
sb6lo a wnao ps<uena fmeoceidn de las armss nucleares gug
e ene upubrcw yva clpmacensdans en los avssnales nucleas

Peot 2
be Kr bl <

atague

Loz elemplos auteriocres pues, son sulicientes parz com-
prender no sélo la magnitud destructive de la alia tecnolo~
gfa bélice de hoy dia, sinoe también, para entender con mas

tor

o
,.s.

5¢

yor claridad la indescriptible wviolencia que puede d

lag contradicciones cepitalistas de lae fase impexialista,

n

In el pericdo de posguerra, e decir, c¢n el periocdce con
temporinco de la historia mundial, cvando el sistema capita~

W VA W P P PR VTR A g B Y et g Ut w39

31 Garefs Cantd, G. Textos de histouwin vaiversal de fines de

PP

1o edad wodia ol giclo XX, TUYT0, pp. 219-320.

32Ibidem, p. 321.
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lista cocxiste de manera crecientemente antagdnica con ¢l G0~
CJdlleO, el capltal1amo monopoll La dn b:tddo adguiere nue-
va dlm nglones lag cua 186 VEn -a exprbdntuo en éiJGSpaciﬁ UL
bano. 1) la carac1orlst10a Iundamental de esta fase, la inﬁém
rencia cada vez mas global deL Istado en todos 10» ‘sectores
scondmicos ~principalmente en la industria- que desde fines
de la primera guerra mundial y durante la crisis de 1929 ha-
bld alcanzado proporciones desconocidas, fundamentalmente en
Buropa, coemienze en la década de los aflos cincuenty un proce-
50 inversc, debido al temor de que una ampliacidn de las fun-
ciorics econdmicas del Estado'pudiera evidenciar lz inutilidad

e )
-

burguesa en la actividad econdmica de la

~
1

1
o

de la misma clz
sociedad. Do ahil que se ticenda a reprivatizar ui buen nlmero
de las empresas nacionalizadas o a privatizar las construidas

a cargo del presupucszlto piiblico.

Bspiridonova y Cherkesova advierten al recpectos: "..,.me-
diante la nacionalizacidn de las empresas estatales, los mo-
nopolios pretenden tambidn suprimir las conquistas sociales
de los trabajadores, que suelen ser mayores en el sector pul-
blico gque en ¢l particular, y de esle modo desplegor una nue-

33 ,
va ofensiva contra la clase obrera", cs decir, contra gus con

diciones materiales de reproduccidén social, enlre ellas el dg

- 2

texrioro de los equipamientos urbanos,

Agregan: "Duranite los Gltimos afios, la intransigencia

P e s Lk e T S

33 ppiridonova, N. y Cherkasova, L, Raspos econdmicos del
imperialismo, 1974, p. 150,
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de propiliedades piblicas ¢ wonopolioa privados se ha generaw
lizado en todogs los palses capitaligtas desarrollados. Jn
el periodo que nmedia entre 1951 y 1957,»el gobierno consexw-
vadox, de TInglaterra desnacionalizé la sideruvrgia y el transe-
porte automéviinv Ya antes, el gobiermo labowrista habia de~
vuelto al capitol privado lag fabricas nacionales de arma-
mentos. ln Alcmunia occidental, ¢l goblerno de Adenauer,
pretertendo la rnecesideaed de ‘'diseminayr la pyropiedad®, male
vendid @ loz monepoelios inds de 30 empresgas (o..) en 1955,

el Congreso (de 2os Estados Unidosn) aprobd la transferencic
de 24 f{fbricas wnacicnales de cauncho sintético? poxr valoexr de
més.de 700 millones de ddlaves, a los mids grandes monopolios
del caucho y del petrbdlco, cobréndoles por ellas tan s6lo la
canticdad de 310 millones“?4

2) EL capitalismo monopolista de Estado se desarrolla
en los paises dependientes del sistema, a pesal de no exis-
tir los condiciones econdmicas y politicas que le dieron ori
gen en los paimes hegemdnicos, de esta mancera, se crean las
condicicnes necesarias para guce las burguesfas naclionales
~en la mcdida quea tienen que ceder una cuota cada vez mayor

de los benelficios de la cxplotacién capitalista a la oligar-

ber)

qufa inmperialisie internacional- aliadoes al Estedo latincaw
mericenc impulsan cliertas peliticos industriales gue tienden
a modificar las caracteristicas urbanas de la ciuded Csztal
y de algunaes otras del interior del pafs,

34 Lbidem, pas 157,




Ln urbenizzcidn canitalista da la posglucrrza

s sort

Lon palses capitalista del oeﬁtro hegembnico -como
ya se ha comentado- vienen debatiéndoso ada ver mds con mae
yores dificultades, en medlo de crisis cconbmicas -la segun-
da guerra mwndial ha sido la expresidin polfitica y militar
mis violents de dichas crisis— Que se manifiestan en todos
les nivelgs, sectores y espacios de la estruclurs econémicé

de eastan sociedadess

Kd
&

3 civdades, consideradas en si mismas como grandes

La

-

unidades proauctivas no han egcapado a esie fendmeno esitruce
* ) Sl e - )
~tural del cupitaliasmo, por 1o gue os comin egcucha en log

medios de informacidn mas diversos los problemas generadom

poxr la crisis urbana en las grandes urbes de los paises im-

Bs impoxtante por lo tanto, trotar de nanera breve al-
gunos de los aspectcs centrales que han caraclerizedo la
crisis urbsnz de los palsces capitalistas centreles en la pog
guerra, tomando comoe c¢jenplo el caso del espacio urbano de
los Istodes Unidos gre sintetlizea de menera contundente, la
problemnitica urbona de las naciones lmperizlistas en el pe-~

riedo que abarca de 1945 hoeota nuesitros dias.

Aclarsado que ai bicn laa leyes generales de desarrollo

del sistems capitalista se iuponen o cualgquier espacio geo-
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grifice donde existan roluciones capitalistas de produwccidn,
en cada pafs, on cada Bstado nacional, adguicren dindmicas

particulares que se expresardn econdmica, politica y sociale
mente dé maﬁer& eapecifica y diferente en los distintics ege-
pacios nacionales,. No serin exactumente igual las ciudades
de LEstedos Unides a las alemanas o (rancegas, 0 a leg mexi-
canan o brasilefias; aunque, en leo general, log procesos de

formacidn del espacio urbano (acumulacidn y reproduccibn de

capitel y fuerza de trabajo) serdn los mismos.

los elementos telxicos vertidos en este spartado han

sido tomades en su mayoris del excelente ensayo que sobre

Ja crigis urbana en el espacio capitzliste central y perifée~
. N . . ot RE - Y - ES 35 Ty ; O O ]

rice ha cocrite HManuel Camtells™ ™ (pox 10 que se evitari Cle

tarlo reiterademcnte), el cual se recomienda para aguellos

intercenados en ampliar el conocimiento sobre ¢l teme,

Antes de entrar de lleno a log aspectos centrales, de
la urbanizacidn capitaliste de la posguerra se¢ tiene gue ha-
cer tres considexacionen para ubicar con mis claridad el fe-

némeno:

1) Bl modelo de desarrollo urbano que habia generado la
fage menopolista del capitalismo hestu antes de 1945, sc ex=
pesaba en form: contundente en la formacidén de las grandes
zonas netropolitenas: liveva York, Tekio, Londres, Paria,
Mildw, Bewlin, ctcétera.

T WS R 0 D R e W ey A s R i

35 Castelln, Hunuel, Cricis urbana y cembilo mocial, 1931,




Z) La intervencidn crociente del Lstado en la geatida
urbana cowo forma de garantizar Jla acunulacidn de capital
entrard en total contradL0016n en itrmedida'qﬁe él'bfoie~“
tari“do ¥ 1&9 clages medias reivindic: an ne jor condiciones

materiales de existencia.

3) kBl nivel de¢ participacidn de los paflsces imperialise
tas en 1o segunde pguerra mundial gus se manifestd en la de~

algual Gestruccidn de las ciudades, ¢n una payor O mencr de-

vastacifudel eapasio urbano como formu especifia y fundancne

tal de la reproduccitn capitalista. Lo kstados Unides que
no sufrieron un soelo dispave en contra de su cspacio econd-
mico, desarrelld con mayor rapidez las constradicciones ur-
banas en comparacidn con los pafses curopees occidentales
coro Alemania, Francia, Italia, Bélgica, Gran tretafla o, Jaw-
pdn, devestados por los bombardeos convencionalea y atémicos,
poy lo gue primero tuvieron gue reconsiivir un c:pucxo nrbhoe
no para goventizor a muy corbto plazo la acumulacidn de capi-

tel e diniciay inmediatamente la fase de concentiacidn mono-

pélica.

Bien, scudles son entonces los elementos generadores de

la c¢risis urbana?

La formacidn de las grandes zonos metropolitsnas como
consecuencia de la concentracidén monopolista de capitales,
nediog de produccidn y fucrze de trabajo se fue dando a tre
vés de vorios procoges concomitantes entre si que pueden dig

tinguirce de la sipulente wancra
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En o oodida gue el capival monopolicsta necesitaba ege
pacios amplicu y baratos para lu nndtalac~un de lag uynidades
productivas pora lao produceidn en serie, que sdlo era pOsSi-
ble cucontierlos en lag dreas periféricas de las grandes ciu
dades, dichnan dreas constitulan ceconomias de aglomeracidn pox
la diversided de serviciog y xedes de comunicacidn gue ya
exigtian pere las empresss de los scctores industriales n

monopoliatas ¢ en proceso de monopolizacidn,

21 traslado de las empresas monopolistes al extrarradio
de las ciudades se acompaild de la redistribucidn espacial de
la fuexrza de trabajo necesaria para las empreoas monopdlicas
constituida «n general, por fxabojadorce agalaviados y euplea
dos coxn un nivel de ingvesos suficionte pavas sexr sujetos de
crédito de las enpresas de Jla consirucceidn que surgicron ane
te la perspoctiva de genancias extraciedinariog en el sector

Lo grandes Gon-

o,

inmobiliario, con la construccidn cn serie
Juntos subvrbiales de vivienda wifamiliar ove & su vews exil-~

gieron, vy no al revéa, la construccidn de autopistas urbonas
pexra comunicar ¢l exirarrcdio con el centro de la ciudad,
donde permenccicron los grandes almacenes counornciales, clex-

tos sexvicioen creclusives y superespecializadnss Los centros

a1]

culturales y cducativoz, y concroetamente, los grandes cenw-
tros de orgenizacidn y control adwinistrativo y financiero
del capital monopcliasta. Loz gipgantescos M"waascacliclos" de
Nueva York rvepresentan el c¢jemplo contundente del poder he-
gemdnico del capitul finsnciero wzentado en el espacio urbg-

no.
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Es Q¢ deshacar también, gue ante el progreosivo deterio-
‘del centro urbano como de la ciudad cenbral (drea inmediaia
al centro urbano) la oligarqufia y las fracciones mis pode~
rosas de 15 buiguesia iniciaron un proceso de relocalizacidn
de su asentamiento residencial hacia los puntos mis alejados
del centro, en la periferia urbana con majores condiciones
climfticas v naturales como habia venido sucediendo desde el
siglo pasado, que en la medida que las zonas burguesas eran

&

alcenzadas y rodeadzg por una urhsnizacidn proletaria o de
clese mediz, emprendian la reitirada hociz ctras &reas libres
del contacic social con las clacses trabajedoras. bate fe-
némeno de sepregacidn voluntaria de las clases hegendnicas

incrementd también, lacg dimensicnece de las adreas metropelie

tanas,

La creciente dispexsién de la plania industrial con la
consecuente redistribucidn de la fuerza de trabajo y la ro-
localizacidn de las clases hegewmdnicas goneraron, para sSae-
tisfacer la demanda de ciertos servicics y de productos de
uso cotidizno o de bienes intermesdios, la implantacidn de

grondes centros comerciales (les plazas Satdlite, Undversie

dad y Perisur son una burda caricatuvra de los referidos) o

=

supermexrcados, asi como otras formas urbanas de servicio,
recreacidn y cultura que reforzzbon el "americon way of life"
y permitia o la vez, la acumulacidén y reproduccidn del capi-~

tal en el gsector terciario.

La aporicidn de las drcas metrepolitanas vienen a diw

ferenciar de manera dridstica el tejido urbano de lag anti-
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guas ciudades industriales: por un lado, el viejo y todavia
dinémico centro de la ciudad, concentrador de las activida~

es terclarias; las ciuvdades centrales, counstituidas por el
entiguo tejido urbano donde se localiwman ahora la maydria de
las indu=ztrias de los geciores no menopolistas y algunoy mo-
nopolistas, con tendencias al abandono por la situacidn del
entorno social derivado de las condiciones de deterioro del
cquipamiente urbane y residencial; el extrarradio, gue es
propiamente la zona metropolitana donde se localizan los
sectores mis dindwmicos de la econownia capitalista, junto con
los esiretos medics y la poblacidn trabhajadora. Finalmente,
se extienden las franjas semlrruralcs donde se lecalizan alg

Jadamente algunss plentas industriales o conjuntcs residen-

clzles sin dominar el palsaje,; que todavia'sigue siendo de
cultivos -0 de establos,. .

In la medida en que el centro urbano -en la geografia
urbana burguesa denominado distrito central de nepgocios- y
la ciuduad central eren abandcnados por las fébricuag induge-
triales y por el personal calificadoe gue congtituyen log es-—
tratos medios, estos eren sustituldos por empresas industria
les de baja composicibn orgénica de capital productoras do
bienes de congumo inmsdiato y algunos de consumo duradero
(muebles, apsratos cléctricos, alimentos, bebidas) y espe-

ialmente, por scclores sociales tan diversos como oprinidos:
asalariodes no calificados o de califacidn media, desemplco-
dos y subempleados estructurales, minorias éiwicas tradicio-
nalnente reprimidas ¥ gegregadag, inmigrantes (gobre todo

latinoamexicanoz), entre otros; todos, znte las dnicas alter
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nativas de alojamiento que propicioha el abandono de lag vie
viendas de las dreas poxr cestratos scciales de mayores ingree-
gos y la consecuente desvolorizacidn de log inmuebles, ocuw

paron con bastente accegiblilidad dichos espacios.

Losféentros;de ias ciudades y las ciudades cenlrzles
s8¢ conviitieron asd en éspacios uirbhanos en creciente desva-
lorizacidn ante la poca rentabilidad de los cquipamicntos
urbanos y de los servicics en general, por la baja cmpéci7
dad de pago de lag mazas asalardiadan y desempleadzg que las

estaban ocupando.

Debide a guc los sexvicios y los equipamientos no son
rentables para la légica cepitalista son dejados a su zuexrte
por lo que representa un grave deterioro de los mismos y con
secuecntemnente, un agravamicnito gradual y progresivo de las
condiciones generales de la reproduccion de la fuerza de

trabajo, que orgemizada empicza a cuesiionzy dicha Légica y

algo mis importante: el orden social establcecido,

Las masas urbanas organizadeas, enfrentan decididag las
politicas segregacionistas del poder lecal gue reproduce re~

gionalmente el podex central, con ciertas pasrticularidades y

niveles de autonomia y fuecwrza polftica.

Los enfrentamientos se dan cn los terrenns mas diver=
P . . 4
sog y en lag formae mas o menos violentas posibles, de acuer
do al prado de deterioro de las condiciones de reproduceidn
T - D=

social de las masas trabajodoras, a la rupltura de log mect

nismos tradicionales de integracidn social a la ideclogia do-
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mingnte y, & la egudesza de los lidercs politicos de los mo-

vimienlosa sociales

Los »esultados que se presentaron en todas las grandes
ciudades de los Latados Unidos, fue no gélo expresidn de la
crisis urbana, sino'también, 1a puebba en evidencia del mo~

delo de desarrollo capitalista en au etapa moviopoligta,

JCudl fue la respuesta del podex central y local a

©
ﬁ-h
@

esta cri

Primero, las auvtoridades municipales (que en Estados
Unidos gozon de gran aoivencia econdmica, sobre todo en lasg
grandes ciudades) euntc la fuerza de los movimientos y la
violencia polftica instrunmenteda para ou 1ucha¢ incrementa
ron sug porbidas presupucstales paras xovitalizar el funcio-
namiento ¢ptimo de los servicios y los egulipamientos como
wie forma de resolver el problema desde su rafsz, no gin de-
jar de aplicar fuertles dosis de represidn contra aguellos
movimientos mejor omganizados y cuye conteatacidn no se li-
mitaba solausente a Ja exigencia de mejores condicioneg de
vida, sino a cucstionar el mismo oxrden csvablecldo asuniendo
verdaderas posiciones vevolucionarias, estos Ultimos movie-

mientogs y sus lfderes fueron duramente reprimidos y destruilw

dog en su orgonizacidn interna.

Por oire lado, el rescate del centro urbano por parie
de les Zrupcs domineantes del capital moncpolista, se presen-
taba como una necesidad econlmica, politica y scocial, a tra

vés de un programa sintetizado en ltodes las obras de reno-



60

vacidn vrbhans que go lLlevaron a caho en ese entonces.

.

hon progrunsy de renovaecidn urbsna para el rescate del
centro se erigian como log ingtrumentos de control y deten-
cibn del deteriore del entorno urbano de los "corazones" de

las ciuvdades con los propdsitos siguientes:

1) Por laos pgrandes cantidades de valor concentrado en
log edificlos administrativos y de gestidn y orpganizacidn de
la economfa del capital financiero que por su cardcter bie-
nes inmuchles no'pcdian ser movilizaodos. La renovacidn del
centro elevaria cl valor de los inmuecbles con la consccuente
alza en la reata del suelo v la recuperacidn progresiva de

la taga de ganancia por ceoncepto de alguiler ¢ venta de los

inmueblesn,

2) La demolicidn de iodas las construcciones de alguiler
cuya renta del suelo se mantenia en niveles bajos por el gra
ve detcrioro de los edificios y de los eguipsmientos y sexw
vicics gue los aervian, pera gsustituivlos por centrog comer-
ciales o de administracidén o de servicios muy esgpecializados,
cuya ofexta concentrada tiene mayowr atractive para los consu
midores y todas los clascs smocialeg localizadas en la metro-

péli,

%) Im apertura de una comunicucidn mds expedita a tra-
vés de los autopistas urbaunags entre el centro de negocios y
servicios v lags arcas mebropblitanes para la Sptima circula-

cidn do mercanciocs y fuerzo de trabejo, con 1o que las cilu-

dadey centrales fucron pricticamente arrasadas al ensanchar
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muchag avenidas y el abrir otias nuevus,

Bl conteo sicial de los programas fue moy slto. Segln
Castells, el programa de renovacidn urbana, implantadd en
lasg més grandes ciucades de 1dB kstados Unidos (Boston, Nee
vark, Baltimorc, Chicago, Nueva York, Los Angeles, San Frane
cisco, entre otras) habila costado hasgta 1973 cerca de %0 mil
millones de ddlares, el desalojo entre 1964 y 1972 de apro-
ximadaments ;250 mil familias por afio!, a través del pago
de imrisorias indemnizaciones guce 5610 seneraron més problow
moo socisies en las ciudades‘centra:es con el consecuente
detevioro de los equipanmientos, los servicios y la vivienda

en general.

Toda egta estrategia de las fuerzeas mis reaccionarias
¥y concentradas del capital monopdlico contra las condiciones

dz reproduccildn material y socivl de las nusas trabajadoras,

A

gque invaricblemente fue impuloads y orientada a través del
apoxato de Msitado, fue rechazada y conteshada poxr La orgeni-
zaclion popular, lo que dio luger a un proceso de grondes mo~

vilizaciones populeres que reivindican un mejor cntorno urba

no, swrgicendo asi, los movimientos soclalcs urbaios.

k1l denominador comin de estos movimientos de variada di
mensidn, estructura soclel, radicalidad y continuidad de lue-
era el rechazo 2 lag formrmas -alonnag veces al contenido-
eri que se materializabe la renovacidn vrbana; sdlo excepcio-
nzlimente los rveinvindicaciones trascendicron el dmbito econo-
miciota ¥ e plantesron demandes politicas y sociales, las

cualcs maturalmente fueron repirimidas con una dosis de violen~



62

cia de acuerdo ai grado de radicalidsd do tales demand

A pémar de 1o anterior los wovinientos svolales, algu-
pnos de log cuales degembocaron en verdaderas revueltas, ob-
tivieron una respuesta favorable; los gobiernog municipeales
atendieron en medida diversa el deterioro en el que habfan

caido ia mayorfs de las ciudades centyaoles, fe reorganizaron

P23

log serxrvicios y se reestructurarcon les equipsnientos, sin
dejar de atender a los que exigia 1& construcceidn ¥y renovasw

cibn de los espacios directivoas del capital monopolista de
log centros uvrbanos 1o que resultd en un creclente endeuda~
niento pox el déiicit presuvpus xio‘y finalmente, en la

quiebraz ne declavada de las finanzes nwleipalces. Bl caso
mAis dremitico fue ¢l de la ciudad de Nueva Yorl, cuyo A&fi-

clt prezupuesial anual alcanzaba logs varios cientos de il

1lones de d&laxren,

Estza situacidn no poad Gia continuar, en los fstados Uni-
i ®

oy

dos esbd prohibido manejar presupuestos deficitarios; en vesz

de buscar wvna edlucidn conciliatoris entre lo invariable
contradiccidn que se presenta enire la creciente socizlizae

¢cibn del consumo de los eguipamienton colectivos pora la re-
produccidn de le fuerza de trabajo y la organizacidn de la
civdad, y la exigencia capitalists de rentabilizar al méxi-
mo ltoden 1los equipamientos colectivoy —especialmunte la vi-
viendao~, obandonendo todos aguellos gue no tiencen intexés
para ol mercado, ¢l pstade optd por la via mis {dcil y prage-
waticas: la reprcuoidn institucionalizada contra la organiza-~

¢ién popular que reivindicaba mejores condiciones de vida,



olvidando la experiencia pasada,

Laonolueidn no s6lo ha sido la vepresidn politics, tame
bien la represidfn ccondémica ha tenido un rasgo violento§ rén
ducciﬁn del presupuesto piblico, menos obras soclales, menos
mantenimiento de los equipamientos urbanos de las ciudades
centrolen, menos cmpleog pliblicos en los servicios, congela-
miento de salariocs, aumento de tarifag en transportes y otros
servicios, fiscalizacibén estricta y progresiva de la vivienw—

&

da popular; etco

-

tera.
.

Las congecuencias de dichas polfticas estén todavia es-
peréndose, en la medida que ¢l movimiento urbano popular se
reorgenice y enfrente con mas unidad .y claridad de propési=
tos las embestidas de la pelfitica urbana del capital monopo-

lista y el Estado que lo representa,

Sobre la bssce de lo aguf expuesto, es clare que el mode
lo de degarrollo uvrbano de la posguazrra se halla de munera

permanente, dende hace muchos alios va, en crisis totel.

Es eclaro tombidén, gque la alternativa de uwn nuevo medelo
urbano-~cspacial de explotacidn caplielista fuera del metrow
politano se antoja imposible en las actueales circunstanclas
de la acunulacidn de capital, por lo que las contradicciones
estructurales tilenden eagudizarse en la perspecitiva de una
futvra solucibn revolucionaris a las mismas, de lo contrario
las decisiones tecnocréticas del podew hegendnico pueden con
vertir lue metedpolis en waa lucha Wirbara sin fines ni obe

jetivos vevolucionarios de cambio social, aunque Tambdidn com
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partiqios el optimismo de Castells, de que 1la misidn hiotdri-

ca del proletariado urbano triunfe cn beneficio de una socig
dad donde la explotacidn del trabajo desaparveszca y donde el
egpacio urbhano se utilice en la reproduccidn social de los

individuos sin las condiciones de la opresidn capitalista.



CAPITULC IV

EL ESPACLO URBARO BN BEL CONTEXTO DIL CAPITALISHO
DEPENDIENTE LATINCAMERICANO |

Como se comentd en el capftulo anterior, la expansidn
del sistema capitalista iniclada despde la etapa de la acunu-
lacidén originaria —sigle XV- y continuada a través de un con
Junto de procaesos contradictorics en los siglos pestevriores
haste nuestros Afas, se ho caraciarizado por el sometimiento
que un conjuntoe de¢ pafscs he ifwmpuzeto gl resto de los sociew
dades nacionales que se caracterizan dentxo de la egtructura

de poder mundial como sociedades doeminadas o dependilenites.

Dicha expansidn e ha expresado cn miitiples formas de
dominacidn gue ven desde la opresidn colonial de cxplotacidn

iirecta de los recurscs humenos y materiales do las socieda-

e

es dominadag, besta formas de aperente independencia poli-

o,

tica pero de indudable dependencia eccondmica.

El capitalicmo mindial entrd & fines dol glo pasado ¥y
principios del presente, en una ctapa Jde integracidn monopd-
lica que alcenzd su etapa decisgiva despuéds de concluida la
segunda guerra mundial, cuuando los Bstado Unido surgen como
la potencia lider del sigtema capitalista y se lanza a la in-
tegracidén moncpolica de todos los espacios nsclonales suscep-—
tibles de tal dominacilén, zeil como u detener el avence del
gocialisno como modelo de desarvreolln alternativo y, fundamen

talmente antagdnico.
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Una de los grandes reglones macroccondmicos del mundo,

gue ha esgtado sujeta a la explotacidn econdmica a través de
”foxmgﬁyfritmos v extensiones diversas ha sido América Lati-
na. * Su ingercidn colomial a los iﬁperioa derﬁspaﬁa y Portu.
gal desde el siglo XVI se ha acompaiiade de un desarrollo ur-
banorregional cque en diversas condicioned siempre ha estado

condicionado pox las relaciones ccondmicas con el exterior,

La mayoxr parte de ios palses latinoamexicanos fueron
sometides a wna dominacidn politica sobre la base de la ex-
plotacibn de los recursos minevales ¥y de 0ir0s recurscs na-
turules. Bstrueturaron una red uxbdna gue ha sido muy bien
sintetizada poxr Rofman, que sin descartar las dificuliades
de comuaicacida por las condiciones del relicve y el bajo
desarrollo tecnsldgico de los transportes, alivma: Y,..es
de destacar la meyor vinculacidn de los centnos con Egpafia
y Poritugael que entre si. Eate procego de compavitinentalie
zecidn es distintivo de todo proceso de lecalizacidn de los

ndeclecs urbanos en el Avean en la medida de que la funcidn

econémica principal de las colonisg fue la de proveer a las
metrdpolis de los recursos naturales extraidos y recibir de
ellas, en cambic, bicnes manufacturados. No podia, por lo

tanto, esperarse otro tipo de funcionamiento del incipiente

conjunto de centros urbanos que el de orientar todos los flu

-

. . . . . . 36
Jjom de¢ comunicecidén haciz el exterior del continente".

36 Rofman, Alejsndro."Influencia del procesc higtérico en la
dependencia cwhorna v oon la estructuracidn de las
redes wvogl rm:s.f!»’;.; y urbsnay actusloas™, en Daor
1lo vrbono sional oo Aadrico Lating,

PP 4=l
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s decir, en general, en todas las antiguns dependen-
dencias colonliales ~hoy naciones "independientes"» se estruc
turd una red urbana que ge constitula de¢ la ciudad capwhal,
concentradora de la produccidn regional de metales preciogos
y de tedas las demis actividades econdmicas, politicas, cul-
turales y administrativas, y el puerto exportador, también

ierta magnitud urbana (nunca ten pgrande como la ciuvdad

¢

ae
capital pero de puma importancia para el funcionamiento del
modelo e poxrtador impuestc} por el que también entraban las
importacicneg de manufecturas y otrog bienes de consumo sun--

tuario pava las élites sociales producidos en la metrdpoli

colonizl.

Este esguemn urbanorrcgional a nivel de cada colonia
era congruente con la politica de expoliacidn de la metrd-
poli, poxr 1o que a nivel macrorregional, cs decir; a escala
continental los centros urbsnos mantenien muy poca o nula
relacidn entre si; la red urbuna contineantal se desarrolld
entonces, de espalda a las economias nacionales. No podia

> de 0TId manera.

Dicha estyruciura urbanorregional se mantuvo con ligeras
variaciones de wn pals a otro casi sin modificaciones inmpor-
tantes hasta fines de la época colonial. Im México, el eje
ciudad capital-prerto expovitador se eutablecid eutre la Ciue-
dad de léxico y Veracruz; en Perld, entre Lima y DL Callao;
en Venezuglﬁp entre Caracas y La Guaira; cn ewador, entre
Quito y Guaysquil; en Chile, entre Sapnviopo y Valparaizo; en

Argentina y Brasil el esquema no se presentd en términos es-
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pociales pavo gf en Lérminos ccondnicosr; pues Buenos Alrves y
Sao Paulo cunplieron ambas funciones: contralizacidn de la
produceidén ¥ del poder politico y la exportacidn de aquélla .

hacia la metrdpoli.

Esté-msdelo'urbanUMespacial heredado de la coloﬁié ae
conservarfa en el futuro con alguwnas modificaciones, cuando
los pafses latinocamericanos -independicnics desde el primer
cuarto del siglo XIi- zson integrados orginicamente al capi-
talismo mundizl en su fazse imperialists desde el Gliimo
cvarto del miswo siglo, cuuando se inicia la in%egracién O~

nopdlica de la que algunss élites dominantes locales saca~

rfan mds provecho qgue otras,

La intepracidén monopdlica que establece el centro he-
gemGnico‘del capitalismo en América Laetina y que en adelante
se transformncrd en una dependencia estructural, se basa fun-
dagentalmente, a parxrtir del siglc XIX y principios del XX,
en las grandes inversiones del gector primuriOuexporiadGr,
In México se da esencialmente en el periodo dictatorial de
Porfirio Diaz de 1880 a 1910, periodo que sienta las bases
de la formecidn del cepitalismo en Mixico, y que tendria en
el futuro grandes influcncias en la estructuracidn del espa-~
cio urbano nacional, pucsto que la industrializacidn que pox
egencla carccteriza al giestema capltalista se manifiesta
como un proaceso profundamente urbano, auvnque no con lag Cca-
racterfsticas de la industrializacibn-urbanizacibn de los
pafses begeménicos, uino a través de un proceso wls violento

y contradictorio.
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Se pucde hacer wn wesumen bastante apretado del gingulawr
cnsaya de interpretacidn que sobre la dependencia de la re-
bléu Watan(m“LlCdnﬂ hd hecho Vunld Bamb:rrtd, para estable«

cer las premisas esenciales del comportamiento urbuno de las

civdades lgiinoamericanas,

Bambivria hace una clasificacidn tipolbgica muy intere-
sante y metololdgicamente viable (con ciertos ajustes de
acuerdo al grado de conocimiento de los procesos de cada
pais) respecto al conjunto de las naciones del dree estudia-
ds,. de acuerdo fundamentalmeﬂte al grado de profundidad del
proceso de indusgtrializacidn de la economia, y al grado de
avtonomnia relutiva de 1z ¢lase dominante con respecte al po-
der hegémonico exterior. Resultsndo de ello dos grupos de
paiges: Log de tipo A, gue incluye a México, Brasil, Argen=-
tina, Chile, Uruguay y Colombia y, Zos de tipo B, que com-

prende & todes los demds.

Lo intepracidn de log paisces del tipo A como la de los
denis, se baixd ea la imposicidn cstructural de una divisidn
internacional del trabajo, en la que el sector exportador
Jugsba el recl deferminante en la capi talisecidn de las eco-
mian, dicho pecbor e dic fundawentalmente en la explcetacidn
de los recursos minerales, foreslbales y en la produccibn de

cultivos de tipo comercial: frutales tropicales como el plé-

tano, el calfé, el cacoo y la cafiz de azlcar, cnirvre otroc.

Lo, capitalizocidn de estos sechores ~en manos de una

oligorquia ligada directomente a la renta de la tievra- fo-
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mentd colateralmente el desarvoello de actividades ligadas di-

rectamente a la exportacidn como lou truansportes -sobre todo
Vfcfrddarriiesé;ijbéjééf@iciééwda fﬁﬁéiéﬁ&hieﬂﬂb;ﬁdftuéfiﬁ;”la
administradién,riéé maﬁufacturas de textiles, calzados, ali-
mentos, bebidaa,;éxcéﬁera, que a sw ves por la durramavie 580
larios gue prqducian, fueron ¢l inicio de la apertura'de'un
mercadoe solvente para la importacidn de manufaéturas 0, mig
importante, para‘Su prodﬁccién'interza.

! desarfollO’d51'Sectér ind&Stxiai se viéfdirectﬂmente
favorecido por_dos;coyuﬂturaa4intern5CionaleSi'1) la primera
guerra mundial y 2) la criéis ecoﬁémicaide'1929. Bl pripex
acontecimiento impulsd grandemente al secctor primario-expoit-
tador con la consecuente entrada de divisag, le ampliacidn
del mercade y'la sustitucidn de importaciones por la via de

~

una industrializacidn mas o menos significativa, de acuerdo

et}

. . Ee
al pais.

La coyimtura bdlica de 1914-18;, coincidid en Wéxico con
la etapa mds decisiva de la Revolucidn iexicanzn, hecho histd-
rico que marcd un profundo cambio en la estructura de poder
de la formacidn gocicecondmics mexicana: el ascenso de la
burgucsia como clase hegemdénica y el impulso de un proyecto

econémico y politico de desarrollo del capitalismo como modo

de produccidén dominante.

La crisis de 1929~3% que también significd un impulso
industrializador a2l reanimarse la cconomia en los afios pose-
teriores a ella, culwind con la etapa de mayor desarrollo ine-

. - N N . PRI Y
dustrial: la sepunda guerra mundial, gque permitio a los pail-



jes 1a instalacidn de wna plenta industyial vo

F

tisfacer Jz demanda interns, sino tonbién, paia ol mercado
exberior tanto esbtadounidense como guropeo, sunque siguid
iendo ecl sector primario-exportader el principal gencradow

de divicas,

Tode este proceso que arranca con la primsia guenra
mundial y concluye con la sepgunda, fuc sgignificado en el

pleno politico por ¢l ascenso de lo burguesia induglpriul cow

¥

mo c¢lagse dominante, gue alizda —excepte en Mézico- a la cla-
se tevyotenicnite impuled una dominecidn burpguesa-oligércuica

en vista ds guc para poder subgistir come clase tenia que
compaxitir el poder con la c¢lose propletvaria del aparate pro-
ductivo primavio-exportader ¥y no eliwin arla como sucedid en

kuropa,

Iz relativa autonomia de gue gozaron las burguesfes la-

:tinoamericanas ~de los pafses del tipo L- en cuanto al poder
dirigente de la industrializacidn b.uhlbutha -& pesar de la
progresiva penetracidn y asccilaciln del capital financiero
extranjero con ¢l secior industrial y fterciario- a venido
gsicndo parcial y proygresivemente liguidada al terminarse la
scpgunda guerre mndial e dpiciarge con gran celexidad, la
total integracidn monopdlica del capitalismo mundial, prin-

cipalmente a través de los Detados Unidos. DBaubirria afirmas

Witsta etapa del imperxialismo, que se consclida en la
po EUETTA e caracteriza no solamente por @l QUSVDI, €Xe-

hr €0 Ju €

Rid - . 3 - Wb e ey . o
oroeh el mumdo lidereado por Dgtados Unildod, sino

iuuf_v sosntalomente por 1o forma y cricntocidn que adguie
. £ .. i~ ~ . . . -y - )
rivd dioche expaacidn, O sea, el imperialisnoe, en sa

carvers exponsioniosts ¢ integradoia, se oxicentari o
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partin de entonces; no aOle hacdo ol domiaio do las
fuenios Qe materias privese vy de noeveodos, nuaa, tenlosss
do ya nsogurado en lo fundamenlal sobre Sgbos gu CoOle
teol, wuede divicir su cetunceidn heodia lo bisoceda do
lﬂo 1nu« glonel qua en 1o prasentae pasuil & ser loa

més veniajoszs: las invers
CturadostS es decir, las in
no-indusirial,

fones en los sectores manuiac
rersiones en el sccbor urbie

Abora, la direccién del proceso de industrializacidn
gue venia ejoerciendo la burguesfs a nivel interno en los
’paiseﬂ latinoamericanos apoyada por el hd,ado para gaeranti-
zar wa acwsulzeién mencs conflictiva, seré’fuerteménte oxien
tada por las inversiones extranievas a través de crédilos
 direct0s y de la instalacidn de empresas i dustrla €3, en al
gunos sectores consideradogs de "punta" como Ia fabriczecidn
de automdviles, la quimica, la farmaceltica, la metal-mecd-

nica, la de aparatos electrodonésticos, etcétera.

Es decir, las loyes del movimiento capitalista llevan

dnexorablemente a la expansidn de lag estructuras producti-

~

vas de aquelleos palses hegemonisadores del slstema a nivel
mundial, ohogonde o corto y medianoe plazo las peosibilidades
de un desarrello industrisl autdnomo de los paises dependien
tes, cgpecialrmente de los latinoomericanos, Ccuyo proceso in-

dustrial en algunos de ellos era iudiscutiblemente nis madu-

ro gure el de Llog otros palses del Tercer Fundo.

A partir de la segunda guerra mundial, las eccnomias
de los palases latinoamericanos dependientes entron en une
fegse de integracidn monopdlica definitiva (con excepclidn de
Cuba) que trenosiltord primcro, 2 btravés de Tuertesn inversioncg

enn el mector manufaciurero como capital asociade & las invey



1%
siones del sectoy privade naclional o estatnl, parn lucgo,
con divermao modalidadaf ¢ intensidades mmmifestorse a traw
vés de inverasiones dirvectas y tolules en la impiantacibén de
enpresas indusiriales do compafifas que trascienden sus fron-

teraz nacionzles buscendo los méximos beneficios en condicio

nes que no fdacilmente hallan en el pafs hegembnico.

E1l procese de militarizacibn de las sccledades latinoam
mericanas ~con excepcidn de México~ a parlir de la década de

'y

log cincuenta, no fue mag que la respucstse contundente del
imperialismo estadounidense ¥ las oligerguias nacionales a
la contestacidn popular ¥y proletsria @ las condiciones de ex
plotacidn de esta nuevo ctapa del capitelicams mvadial. Bl
imperialiome on Andrica Latine @e ha monifestado en wa capi-
talisnoe monopeliista de Entado con fuertes inclinaciones fo-

clstoides como lo demusgtren lug amplics facilidades que

R

T8 -. 3 - 3 ~y et ey T v oy ey vy e < £ i 1"
las dictadursg militores han establecido para la reproduccion

i a2 costa incluso, de la desiruccidn

i
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del capital
del apezratc productive industyrisl nacicnal; los casos de bra

sil, Argentina y Chile son notablemente ilustrativoes,

Pexro, cbnro se ha manifestado a nivel urbsno ¢l desarro~
110 del capitalismo dependiente latinoamericance que, se debe

advertir, no se trata de una dependencia entre naciones sino

A

de una dominsceidn csivructural cuire clascs socliales hegemdni-

cas de vn pals central industrizlizado y clase gocizles hew

G W VY S SR A GOV BTE RN TR D A - ks BT

37 Pumbirria, Vanla, Tl caopitalismo dependicntie latincameri-
ceno, 1979, p. iy
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pesdencia ccondmica y politica entre blegues dowminsntes que
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cxpiotan conluntanenie o las masas Yvebajadoran del pals do-

Lest

I primey lugsr es necesario resaliayr come ¢l procenn
de industricliracidn iniciade ca algunos palfses desde fince
del miglo pasaedo €omo M.“}co, Brasgil y srpeating, se desne-
rrolia paralelasmente 8 un proeceso d@ urbanigzociin que ter-
mina rebagendo al primerc ¥y ligéndose estructutalmente al
mismo, es decir, que el proceso de industrializacidn en Ané-
ricea Latina inicialwente fue acnmpaﬁ%do de wn cregcimiento
urnano producto del traslado de la fuerzas de trabojo del
tor primaxrio a loo ceniros urbanQSuindﬁ trialen, perc,
ext 1a medida que ol capital se¢ introduciz on sus formas Mo
dexnas y tecnificadas en ol sector primeric-egricols y dege
comnponfa las feormas de produceidn tradicionales, negas de

campesinoes degpojados de sug antiguss condlciones do repros-

P LS AN ] i (33 1o oY oy 1-‘.”:7 Tl e 1 1S S e
fi{).kfbu.- VI SCora L e diri I).L(,.L Q& G CrLULLUET COomO L& LNLcaE
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™

( t21 ve

Iy
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. dltima) opeidn de scbrevivencia y no om0 rege
sebn g o oferta de trabas - recia al mis it
pucsta a wa oferta de trabajo que no crecia al mismo ritmo
conn gue la fuerza de trabajo se concentyxabia en logs ciludades,
Yor lo que la wvrbanizacidn se ha desarrollado de manera cua-
litztivamente diferente a la de los pafses occlidentales ca-

pitalistas cungue cuantitativamente similar, a través de
ritmos miu acelerados y con una concentracién bastoute més

viclenta. Il cuadro cuiadistico siguiente mucsira objetiva-

incnte lo anobado:



CULDRQ 1. DPorcentnje de voblacidn uriana sobre la v
millén sobre 1o podlaclin nrbena L

cidn total, en las ocho Axeas principoeles: 3
b4 &

P T a . oy Ao 2. ™, o
Porcontais de Porcentizje roreans
Rt ¥ . 3 . X . .
poblacidin uvrbona de ol de o
1 = RO »

sobre de un wwb:u de un

poblacidn total peblacidn urbana pob

150 97z P850 TATS 1250 1975

América del Norte £%,6 16,5 379 47.5 24,5 6.3
Greania €4.5 716 3646 370 23.6 26.5
Europa 54,8 67.2 28,4 31,2 15.5 20.9
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Puente: Castells, M. Crisis vrbana y_cambio social, 1981, p. 108,
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Como puede verse en el cuadro anterior que abarca un pe=-

ricdo de 25 afios a partir de 1950, es decif, a partir del mo-
mento en que los kstados Unidos se han constituildo en el pais
l1fder del capitalismo mundial, cuando sus inversiones produc-
tivas las realiza en un porcentaje apreciable fuera de su es-
pacio econémico, fundamentalmente en el espacio latinoameri-
cano; cuando las relaciones capitalistas de produccidn con

su versidn modernizadora de los procesos productivos en todos
los 4dmbitos del sector primario, han desarticulado las econo-
m{as regionales y provocado condiciones de desplazamiento en
los grupos poblacionales de campesinos y de las localidades
urbanas y semiurbanas pequefias, hacia las grandes urbes na-
cionales, principalmente la capital de la nacidén, que en al-

gunos pafses es la Unica ciudad importante.

En 1975, dentro de la gran regidén macroecondémica del
mundo atrasado, América Latina contaba con una poblacibn ur-
bana muy superior a ofras regiones del capitalismo dependien-
te; 1lo que demuestre por una parte la importancia del factor
histdrico en la estructuracién de las economf{as nacionales y
de éstas a la economfa mundial a través de ciertos procesos
de conquista, colonizacién, explotacién y uso indiscriminado
del medio geogréfico natural y de la fuerza de trabajo, in-
dependencia polftica con neocolonialismo econdmico, integra-
¢idn monopélica y dependencia estructural. Viejos ritmos y
- épocas permitieron que varios pafses de América Latina inde-
pendientes pol{ticamente desde principios del siglo pasado
(cuando Africa y algunas porciones de Asia iniciaban apenas

el proceso de integracibén y explotaciédn colonial) lograran

.




ol
-

cierta autonomia de le Lon para inileliar

un proceso de industrislizecidn comn el citodo Lineccg avriba
y, pox lo tanto, un proceso de urbaaizacidn gue ai biea se ho

ligado cotructuralmente o la destraceidn de lag formas de pre
duccidn agricola tradicicnales por la pencirecidn del capita
necional ¥y extranjero, tambidn ha eido marcado por wna defi~
ciente industyrizlizacicn gobrepasada por un distorsicnado
sector terciaris improduciivo. FEL cuadro de la pdb’“",si
gulenite muestrs algunas c¢ifras bastonte reveladoras del pro-

. » P " E . . :
ceggo de uvrbanizeoildn, qus rebasa en mucho ¢l crecimiento eco-

némico pex cipita de loos paises lstinocamericancs incluidos.

Coms puede apreciarse, si blen exigten difcrencias na-

cloncles y regicnales evidentes, ez viable destacor la tene

. s ~ s RN e B e CE - S B ST K oy Ao e N -
denciz geaneral del fendnene de la vwrbunizacidn latinoamerica—

o

N ; . ¢ : o . U (. S L
na qgue no g¢ corresponde con wn cercelniente economico pufdie
cicnte, por Lo tinto, las formas whaoas que acoptan los eco-
< e s £ A SV P S P 3 I
nomici de estos paises dlileren neitablewsnto de la de 1os

pafces centrales vy no odlo eso, el contenide e lasg lfovmas

w0y

de upns manera méds violenta y brutalmente desiguzl en los ni-

veles regionales,

El proceso acelerado de urbouni=zacidn en América Latina

ha generado otro proceso concomitintes: la fovmscidn de las

grandey zonas motropolitona: La este sentido Jla metropoli~

t,J
4

, o . © s s
zacion cdel espacio urbanc latinoonmericance 33 bien es similarn
en sus dimensiodes e incluso en alpuwnias de sus contradicelow
nes intornas 2l proceso motropelitono de log paices indusiyia

)

lizadon, en su contenido y en sus formas en diferente al de

éotos.,
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Amérie

BEL caso iz especievular do enite Tencrneno on
Latina ¥y quizds en Lodo ol mnde en el de la Ciudad de BE
cof euye procoso de mebropolizacidén comenzd en forme definie
Lmig Uikel, desde le ddonda de log siios cusrenta,

[EEXh )

o

da & i

junto a otras ciwdades mexicanas cowo Guadslojura, Honterrey,
Puebla y Torrcdn, en el periodo més importante hasta coo on-

toncow en la historis econdmica de México, o gen, el procaso

- o - - 3o 5 . ] vy £o 2 2 [PRPREK . KR S P
acelavado ¥y concentraedoe de la industrializacicon sustitotiva

»zla nacicual al cese de las inpore

como wrespuoesta de la
teciones de mercenciso de congumo intermedio, a canga do la
gegunda guerra mundial gue transfommd la esitructuva producti- -
va de los paisces hegemdnicen pers la fabricacidn de materia-—
les bélicoe de toda cluse.

In eate FQnﬁido cg dmporbante mencionar que sgi bien la

¥y

urhanizacidn v mets onolizeeidn del nagic geogy 4Fico nacio-

nal y lailinoamericano se ligd muy directamentc a lo descompo-

sicidn de lue reliciones ccondmicon vrecapitalistos en el
calipe, hubo poriedoes el ¢gue ¢sto no fue Lo decigivo en los
Aegplamenmicnten de Ja fuersze de twabajo campesina ¥y su conge-
tituceiln come prupo gsocial vebano, tombidn, la industriclie

2

zacidn pox via de la sustitucidn de dmportaciones gencrd una

—

demnsnde de fuerz: laborxal que on uvo principioe fue cublierta
por las closcs cociales ya avrvaigodos en el medio urbeno e
inﬁcgradus a un proceso de proleterizacidn avanszado, con cier
to capacidad para el trabajo por el nivel cescolar logrado;

en combio, Los compesinos en gencral, sin adicstracidn cspom

alea fuercn absorbidos pox

;.J.

cifice alpuna en labores industhr:

un sector tercizrio en constante crecimiento, eapecialmente
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o, Lo que

r\_

en o rama de lon servicios y el conercilo diorevioo
viene o conpletar ol cuzdro de procemes urbones asocicles vy
econémicos presentes en lags socledades latincamericanzy, que

se complementan e interrelacionan nutuvamente:

1) Descompouicibn de las formas de produccidn canmpesina
y migracidn a las ciuvdades come alternativa (nica de sobrevie
LR

vencia,; para inteprarse a los procesos productivoes industiria-

¢itacidn (industris de la cong-

\e

les de baja exigencia de capa

-

L 3 N O -§ T - % - . e
trucceidn nor ejciiplo) o su incorporacidn forzanda al seotor
1 . - R -~ - 3 .. ;"
terciario gue, N0 €8 mag gue la exyproesion cefoermada del coun-
junto Qe acltividrdes de servicios y ccuercio nehamente 1apre-~

ductivan, significindose por wa limitada redistribueidn del

2 P
&

ingreso naclional.

2) B incegsante flujo migratorio tanto del campo como de
cindades y localidades menorves sin perspectivoes econdiicas gg

‘e Y

ruras hocin las gresdes urbos, Ccres presiones nara un creci-

wiento urbheno desovdenado do las cindades masn grandes del
pais, en el caso letincauwecricano fundawentalmante de Lo ciue
dad ecapitel ¥y, fuera de Lo novma, de una, cos vy hagsta tres
ciudeades gue coiplementan wan red uvrbana deveoyuilibrodo y con
fuertes tendencizs a la centyalizecidn, a pesar de los esfuer
zos en contrario gue alguncs gobliernos han emprondido para
deéccutr&.,nur Ja vida pecional; el Ylan Nocional de Deoaryro-
1lo Urbono del gobiecrno de Lipez Portillo cs uwn claro ejomplo

de lo znteriov: o wis conlundente, ol caso do Irasiliz en fRparol

oLl.

A

%) La industrizlizazcidn sustitutive como fondmeno coyun-~
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gtancamnianto cerccimiento
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o afirmerse en los

aentido wvicno

-tog del tipo i~ haeta prin

en que ge agaoba como modelo econd-

en forma ceniuvndente ¢l capital

. . PN G " -~ oy em ey 3 oo e,
en lz mayorin de Llas rama&s profude

¥y de goyrvicies el copital ox-

clave, por lo que ¢l poaceso de

SR SN
en ()LKEG QOONomLCas

[E¥n

abzorlbido y diri-

Lravén de mod e

i procaso

lag condicienes de decoaunpleoo eg-

activa gue vive en

nencionesdos han dado lugar a un es-

social, econdmico y politico

g, que se manifiesta principalmente

“y

stidn del espacio urbono sc ba

v del capiltal ex-

de dotensidad segio ¢l pals la-



tinoamericono, egpecinlmente del gector iomoniliario y de i
conatruceion, asi como del Lstado mismos, o través de sus ore
goinisnoes doe vonvrol gocial y eduinistrocicn gubarnmuental, on

hgnxﬂm es el caso del Infonaviit, CODRUE, COVITUR, ctcltera,

2. La produceidn del espacio urbance estd sujelo a las
»

leyes de reproduccidn y acumulscidn capitalista, por lo tan=

to, las invexrsiones privadas sc dirigen a la censinuceidn de

10

instalaclones industriales y de conjuntos wesideneiales para

4

niclecs de poblacidn cuyo nivel de ingresos pgenersn un Merca-

do solventc, efectivo y més o menos permanenie para la recuw

’; da

peracida de lo inversidn a través de altas tasag d

o

D)

3. Los eouvipanmicnios y los serviecios urbanos gue prodam/
Ce y presta el pgtade, de mancre primevdisl se dirigen a sa-
tinfocer el consumo de la2s clascs dominentes de la Sbciedad,
ya sea para 1las nuevas drcas residencilales e industriales o,
pacs conserver e incrementar el valer del centro de la ciudad,

Cadm €4

donde se loczlizan log edificios do gestidn de la eccnomfw,

los prandes almacenes c¢omerclales, los conjuntos ninisteria-

leg, loa centrog educetivos y culturales, entre otros.

4. bLas mosazs populares al no constiituir una demanda de
beneficio capitalista, son abandonadas y scegregadss a losg
peores baryios de la ciuvdaed, donde la infroestructura urbana
se deteriora irremediablemente y losg serviciocs ne se prestan

con la reguleridad ncecesariae.

Los dncesantes flujos migratoriocs provenientes del come

po ¥y la presidn del crecimiento naotural de la poblacidn ascen~-

: ganancia.



vinooanerlcomo, capesiclmente dol pector duamobilizrio y do o

S

conatruccidn, nsi comn del Dstado mismo, o través de sus or-

.....

geitiunog Ao coentrol goclal y edministracidn gubspoomental, o

Mé&xico es ol caso del Infonavit, CODEUR, COVITUR, ctcétera,

2. ILa produccién del espacio urbane cetd sujelo a las
leyen de reproducciln y acumulseidn capitalista, por lo ten~
to, las invevsiones privadas se dirigen o la ecensiruccidn de
instalacionen industrinles y de conjuniocs residensiales para

* - ) N . l 3 Ry 3
nfclecs de poblacidn cuyo nivel de ingresos generan un merca-
 do solvente, efectivo y més o menos permanente para la recu~

peracidn de la inversidn a través de altas tasas de pganancia,

3. Los eouipamicntos y los servieios urbanos gue produ-

tade, de mancra prlmoquHW se¢ dirigen a sa-

Ve

Ce y presta el s
timfocer el conswno de los clascs dominenies de 1o goacledad,
ya sea para las nuevas adrcas residencialea e industricles o,
nara conservar o incromentar el valor del centro de la ciudad;
donde se localizen los edificios de geslidn de la,ecdnom{a,

los grondes almacenes conerciales, los conjuntos ninisteria-
les, los centuog educativos y culturales, cntre olron,.

4. Las mosas populares al no constituir una demanda de
beneficio capitaligta, son abandonadas y segregadeos a log
peores barrios de la ciuvdad, dorae la infroogtructura urbana

serviclios no se presier

L]

se deteriora irremediablemente y 1o

con la regularidad necesaxia.

Log dncogontes flujoe migratoriog provenientes del came

po y la precitn del crecimientoe natural de la poblacidn asen-
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tada, oblipgnn & loo scebovor deaposeidon de lus gocledados ux

b

benas latinocamericanas a luplement oy cotratesgias de lucha pa-
ra podoi gobrevivir en un aedio tan hootil social y econdmiw
camente cowo son las cludades metropolitenas. La técitica

mas generalizeds de lucha ha consistido en la toma ilegal del
suclo pnra levantaer una vivienda, un conjunto de ellas o tow
da una gglomeracidén wrbana que viencn a incyemantar el drea

metropolitann de la ciudad central,

) .

Exigten muvchas Fformas coyunturas politicas que facili-

&g

tap la constitucidn de estas zonag de regideincia populari no
egs propésito seilalar todaz ellas pero i destacar que el cone
junto de las migmag, acompaisdas ¢ no dz violencia,; han gene

ado gigantesces dvecs de ocupecidn popular gue se cavacherie

w1 absoluta ¢ pavieist faltsa de gerviciosn

y equipamientos vibanos, clbionidos dependiendo de la correla-

uerras de log novimishlhosn soclisles urboncs Qo oS

0
o
Cn
=
~~
o
o
e

metado. Auvncne en laz nesclonass con gobisrnces fascis
as lasg pegibilidades de mejora del habitat se restringen a

la minime expresidn en vista de le institucionalizocidn de

la represidu como respuests pelitica o las demandas de consu~

mo colectivo de carfcter popular,

La Ciudad de México como capitzl metropolitena, con pers

pectivags de crecimiento que la pueden colocar en el cada vez
més cercano alio 2 000 como la primera c¢iudad del mwido en es-
tensidn vy ndmero de habitentes, ha crecido en seontido hoxrie

b P

cran medido a través de Lon diversos mocaniomos de

&
[

wontal on

posesidn ilegal de la tierra, pero tambidén, a los procecsos de



rgpectlacion prenovidos por Lraccionzdores gna ofrecon ouelo
para conglrouceidn de vivienda a peeclios accesivles a oaplios
getures Qo poblucids de bajos dncresud, sin los reupcct;vdw
equipowientos wrbaznoes y o Uitima insgiadicia, bajo condiciones
Juridicas de totul ilegalidad en su comercislizacidn. Ganew
ralmente eostos loerrenos presontan condicionsy poco sdecundas

"y A W e ey . L. oy N
payra ¢k deaarrelloe urbauc. bl ejemplo méas ols o es el de

Cindad Hezehualedyoil; gren freccionznisnto clandesti rio al
oriente de la ciudad y quizis, el sector metropoliténo ndo

conflictivo de toda el édrea urbans de la ciudad, tante por
lag condiciones naturales de lo terrenog, como por las Ccone
dicioneg socioecondnmicas de la poblacidn asentzda: mds de la

'r
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o
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nited d
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blacidn ccondnicamente activa sin enplec.

Laos zonas metropolitonas latincamericansag soc han deses-
rrollade por lc tanto, de manera diferente gue las corred.
pondientes a Bestados Unidos y Buropa occidental., bn estos
paefaes las metrdpolis creciexon ante el impulso del capital
monopolieta csn‘la construceidn de grandes instalaciones ine
custrizles scompaiinda de una urbenizecidn residencial de cla-
ses medias y altoes, asil como un fusyte sector del proletariaw
do industrisl; en cambio, en las ciudadcs latinocamericunss
lag zonay metropolitenas si biea, también crecicron con el
degarrollo industrial perifdrico, lo urbanizacildn residencial
e claces dominantses ha cido Llim s, mientras que las zonas
proleterics se hen coxtendido notablementle haciza todos los

puntos de la ciwdrid,

Yor otre porte, los centros de las metrdpolis lutinoa~



un proceno de slendono y deteciono g
milar al de las poteodépolis cocidentales, debildo fmdamentiol-
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infracstructuras vibana da las sonas x¢

1e

el mantendimionto de la

sidenciales de lag clages hegemdnicas, 2afl como del entorne

[

urbano de log zonas indugtriales,

£l abandovieo de los centros se hz menifestado en w cre-~
ciente deterioro de los edificios y viviendas de hebitacidn
pepular que'han genersdo, en la medida gue son z2sequibles por
su bajo preein dé alguiler a vastas capas de desposeidos, ha-
cinamiento, insalabridad, violencia gocial, delincuancia y
riminalidad, gue en clerta medida hon pucsto en evidencia al
orden soceial establecido. Los pericdos de ¢riiis Coin 8w Calde

Gn de de crpléo generslizado han agudizado mis las cenbradics

clonea,

La preocupaciGn de log gobiernce locales de las grondss
& L] B 2
b s 4 3 . -3 .y -~ “ - o '

metropolis y de loe empresarios del gren comercio y las {inan
., - . ey . - . Ead 3 oL o o] - T S 3 ey
zas, en torno o la pérdida de valor de los conjuaton arguiteg
ténicos por la degradocibn  a gque he estado zujeto el centro
de la ciudad, han llevada a aquéllos (como en loz pafses cao
pitalistas hegendnicos) ha instrumenter polfticas urbanas que
se implementaa a través de pregromas de "renovacidn urbana®,
gue btienen el objetivo de revalorizar el conjunto urbapo cin-

SN

trico para obtener mejores tasas de ganancia y acunulacidn

copitalistan.

- - s - 4
Log programeas de renovacildén uvrbans ze han dado en casi

todas lag metrdpolis latinocamericanas a itxavés de dlversas me,
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cenionos de roproduccidn del espooio urbono.  In lo Ciodaed do
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éxicoe aburca dosde Lo romodeldacion de loa coenjuntos avgulbeo

e 1oy

Lenices de diversos pericdoes de Lo historin nacioncl, poasandd

-

}

poxr la demtrgcciéu de nmuchog otroes de fecha receciente, hasta
la destruccién do vastos vapacios uwrbancs pora dar lugar a
edificlos administrativoes; comerciales ¥y de scrvicion. Dog
de los casos wis espentaculares de rerovacidn urbana 1o reprg
sentan: 1) la “Plaze Tapatia, eun plenc centre de la ciudad
de Guodalajara, que occasiond la destruceidn de ocho maﬁzanas
completas para levantar un graen coanjunto de tiendas y almace~
nes comerciales y de servicios, iupulsado por el gran capitél
finsznciero y corercial; y 2) la construceids del Palacio Lew
gislativo del goblerno federal en lo que todavis se considera
parte del centro de la Ciudad de léxico, cuyos coslos sociales

fueron muy altog,

Todas las politicas uvrbanas que ha implemantado cl Esta-
do Latincomericanc estdén estrechamente ligados a la coyuntura
politica y eccondmica del goblierno cn turno., Agf podemos ver,
gue gobiernog producto de una demouceracia formel como [iéxico
Yy Venezuvela instrumenten planes de Gesarrollo que, por un la-
do, promveven el crecimiento del cupital industriel, comer=-
cial y financiero y por otro, legitiman 3u representatividad
come Iatado de todas las clases sociales 0, dicatadvras mili-
tares, cuyos gobliernos implementan planes de desarrollo urba-
no ligados estrechamente a log proyectos de cepital industriazl
-=principzinentc e¢xtrunjora~ imporizndo poco Lo demonda popu-

Jar do gerviecios y equipindentios colectivon, salvo poaia la

repraoduecceidn nornal de 1la fuerza de trsbajo, necesaria para



ageprioy ¢lertor nivelen o prodeoiividad vy oonanois onpihioe
listas. Cuandoe e protesta socicl me orgonina pelisvosamente
el suindo fascista bace wse de le Juevsa, roprimliendas hodo
movimicnto popular urbuno cve deszolfa suz politicas. Yow lo
que resulba gue la plensscida urbora no es lo solucidn demo-
créitica & las contrasdicciones del cspacio urbano; sino uana

instrunentacidn avtorvitaria, modernizante y tecnocritica de

la clese hegemdnica y el dstado busgués.

La respuesta popular a las politicas w banqs han reves-
tido diversas foxmes en toldo el espacio latinocemericanoc, pe-

ro pueden degstocargse algunos de losg azpectos mds reluvantes

2

de las mismas
4

1. Bl movimiento urbane popular (MUP) surge en relacidn

£ .

fundizacidn de la crigis econdmica y concomi-

\_,
—'N

directa a la prc

adenaniento de contradicciones del espa~-

r\

tantemente al degenc

‘¢io urbsnc, quo on conjunto ge le denomine crisis urbana.

2. EL MUP sdgulere diversas mugnitudes de acuerdo al ni-
vel de organizacidn de los poblsdores, la demanda reivindicaw

tiva y la toleroncia del gobierno en cuestidn.

Z. L MUP ha tenido diferentcs limitaciones sustentadas

por factores tales como el economicismo de la lucha, su loca-

lismo o su ulsldm¢(nto geogralico.

o De acuerdo sl nivel de politizacidn de la luchs rei-
vindicativa el MUL ha enfrentado con relative &xito las poli-

cag urbonas del stado laotinoamericanc. Aungue en la muayoria
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de log canc. el aperato de pRotode o troevés de eng instituvciow
nes pubermoinentales del partico o gue pertenecen log micmbron
deld govlerno en turnoe, logren integrerx Ldooldglcomente 2l mo-

. . . . o e g 3 cx $ i 4- . oL 3 : 2 5
vimiento, cooptando o sus dirigenteg y mediatisande politicae

mente sw degarrollo basta absorberlo en su estructurs covpo-

5.8 xe
raviva.

Otras veces, cuando el MUY radicaliza sus demsndas y ane
ticula su proyecto social a wn proyecto de lucha mds amplio
y'pmliticam@nte supericr, es decir, cuando ge adhiere y's;ma
Tuersazs a vn programa revolucionairie por una sociedasd nuevas

doeminante cuyo poder de intervencidn no

&

el bLztado y laz clas
ha gido sutficientemente modificado, se lanzon o la destruccitn

del movinmiento a traviés de wna yreuvresidn nmesiva o selectiva

- )

cove vesulitado final es la destruceidn del movimiento.

5 A peusr de lo sntewior, el MUP en algunos palises ha
lograda avenzar hacla formas de organizacidn y'lucha de mayor
cobertura espacial y popular, ¥y politicamente més radicales
gue le hon permitido sobrevivir a las fuertes ofensivas del
Estado y 1o buvpuesia, o los cuales les han arrancado deman-

das econdmicag y socinles que en oftras coyunturas diffcilmen-

te hubiera sido posible.

»

In Méxiéo, el MUP (gue acaba de celebrar el pasado mes
de mayo del afio ean curse su IV bncuentro Nacional en la Ciu-
dad de México), ha avensado notablemente o pesar de Lo prow
blowes iniciales de vltragectorizsacidn de la lucha de clasea;
ahoro, come reonliazdeo de la ofcraiva gue el Igtedo moexicano

ha lanzado para recomponer la acumalacidn capitalista, ha ope
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Tado pow uun estritegsia de unddad awpliszda con los dendss goce
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tores enplotados de la poblzeidn nacicunal, para la accidn coe

min con ¢l objetivo de forzor al lstado a reconsidersr el con
tenido de sw politica econdmica, que se traduce en dejar caer
aobre las espaldas del puebls el peso de la erisis que la pow

1itica rapaz del capitalisno nacional ¥y extranjero han provoe

cado.




CAPITULO V

LA CRISIS URDANA EN EL MODELO DE DESARROLLO
CAPI ALISTA MEXICANO

?ararnadie =g un secreto que el modelo de desarrollo Cae
pitalista mexicano de la‘p sguerrs ha tenido va T'Ou ejes di-
rectrices que es necesario prpc sar para comprender el.caréc«
ter de la crisis urbana en que se debate la socledad mexiecana

actual.,

) La industrializacién sustitutiva de importaciones y
sus consecuentes procesos de profundizacidn en sectores de
mayor valorizacidn del capital, a través de inversiones nacio
nales y progresivamcirte poxr medio de capitales extranjeros,
se dio a través de un proceso de suvma concentracidn tanto de
capitales como de fuerza de trabajo, no sdélo desde el punto
de vista eccondmico, sino también y esencialmaente, desde la
perspectiva espacial, geogridflica; es decir, la planta indus-~
trial creada a partir de la segunda guerra mundiszal se concen~
tré en pocos puntos del espacio nacional, preponderantemente
en la Ciudad de Mézico, gue en ese cntonces representaba la
me jor localizacidn geogrdfica, administrativa y econdmica que
se hdbld desarrollado higtéricamente en elﬂespaqiq*e¢0n6micc

del pais.

Después de la Ciudad de México, sbélo dos ciudades pudie-
ron compartir -nunca en la proporcidn gue la capital nacio-

[

nal- las ventajus politicas del decarrollo industrial, Gua-
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aulaiora y Montorrey, awhas cluwdades con una influcncia reo-

giconel importents para la reproduccidn de cepitales que a-

It

fiuiaon hacis ellas,

2) La constante modernizacidn que acompaiié & los pro-
cegos industriales no se limitaron al sector, se extendieron
hacia todas las demés}actividades @conémicasrgue conetituyen
=1l proceso econdmico global de cualguier economia contempori-
nea.  Las inversiones productivas en el sector agricola se
dirigiéron a la construccidén por parte del Lstado -~impulsor
v abénderado de la concentracidn monopélica- de la infraes-
tructura necessria para crear las bases de una actividad agri.
cole dinémica, repercutiendo en las relacicnes sociales de
produccidn de ambos espacios nacionales al aumentar la pro-
ductividad por hombre y por hectdrea en el campo, ponerando
una desocupacidn estructural de fuertes contingentes de tra-
bajadores agricolas cuya Gnica posibilidad de sobrevivencia
ined en las ciudades, lo que ha originado no s6lo una coy
centracidn geogralica desequilibrada de la poblacidn, sino un
proceso de urbanizacidn deformado, en donde la reproduccidn
de le fuerza de trabajo en niveles minimos necesarios ha dado
lugar a la forracidn de uvun gigantesco ejército industrial de

reserva con profundas contradicciones en su caricter dc clase.

%) Bl proceso industrial sclha é¢bh§%ﬁ§dégqé%gﬁ,formida_
ble apoye econdmico y politico de;vﬁstgqg;@giibénq;QUe ha
gipgnificado cuentiosas derramas econdmicas dirigidas a crear
y maniencer la infracstiructiura necesaria para el funcicnamien—

to ininterrumpido del ciclo econémico industrial en las gran-



9z
des cindades, priccipalmente en ¢l droa urbazna de la Ciludad
de México, a un costo econtmico tal gue la.deuda acumulads.
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del pals desde la pospuerra hasta la {fecha sobrepasa ys losg

80 mil millones de ddlares.

4) Il espacio urbano nacional en cuanto base material de
los procesos econdmicos industriales es a la vez, producto de
preocesos capitalistas de produccién donde los diferéntes ele~
mentos que la componen se co&portan cemo bienes de consumo O
mercancias con valores de uso y de‘cambio bien definidos e
intensamente disputados en el mercado”de bienes correspondien
tes, el caso mis cspecifico de lo anterior son las viviendas,
y en general, el equipamientc urbano gue le,da sus funciones

como bicnes de consumo colectivo,

Por todo lo anterior, las ciudades ﬁeziééﬁas estén suje-
tas al accionar de las leyes capitalistas;‘éllaS contradiccig
‘nes gue estas generan y a todos los irracionales procesos de
produccién y distribucidn de las mismas de acuerdo al grado
de desarrcllo de las fuerszas productivasﬂén pérmanente anta-

gonismoe con las relaciones de produccidn gque las gestan.

Los cuatro puntos anteriores nos sitdan en una posicidn
de revelar las relaciones capitalistas al interior de las ciu
dades para comprender lo que sucede dentro de ellas, sgin in-

tencidén de abarcarlo todo.

En primer lugar, se admitird como referencia obligada la
Civdad de Mérxico, porguc en ella se cncuentra el espacio ur-

bano que se estudiara como csso especial y, también, porque
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La ciudad ca-

los procececs econdmicos copaciales presenles on

pital de hecho se reproducen a través de formes y contenidos

"y o 1 hE

similares gue vienern a confirmar gue las leyes del sisteuma

capitalista se degenvuelven dentro de un espacio nacional de-

& e

termivado, en todos los dmbitos regionales de éste, con lige-
ras desviaciones pero con resultados definitivamente iguales,
sobre todo en relacidén al conflicto entre capital y trabajo,

donde este Gltimo se encuentra en una gituacidn de pobreza

ceneralizada.

(&

La ciudad, espacio ccondémico de acuwnulacidn de capital vy

s

reproduccidn de la fuerza de trabajie

Cuando se habla de relaciones vapitaliétas de preduccidn,
.se habls incuestionablemente de un proceso de acumulacidn ca-
pitalista, no hacerlo, es negar el factor principal de la 16~
gica de reproduccidn del sistema capitalista como de produc-—
cidn, despuds claro estd, de la explotacidn del trabajo. De
ahi que diversos aulores se planteen como categoria de ondli-
818 para comprender 1a problematica urbana el proceso de acu-
mulacién capitalista como eje directriz del proceso de forma-
cidn, cracimiento y,expénéi6n acelerada del espacio urbano
nacional?g H |

Lz acwnulacién es ﬁnvprbéésbkqﬁé‘sé égtfuétuféwéwfféQéé
de varios mecanismos de interrelacidn entre el capital y el

trabajo por medio de la produccidn, la circulazcidn y ¢l con-



o
sumo de mercancias donde lo produccicn de valor Se-muStenpa
en . el.trabajo humano socialmente articulado y%ggp}gthquwﬁrgr
vés de la extraccidn de plusvalia, que Cdnvertidé en ganancia
capitalista pormJLe la &cumulécién en un ciclo continuo de
producecidn, 01rou140Jon §.consumo que ﬁbrdierré siﬁo da vuel-~
tas en espiral por la ex 1goncna de nuevas 1anr31one de tec~
nologia y ComprLPUCld, ha ta dlCuﬂ:ar proiunuo wrados de con
centracion mdnopolica que ha degado en el cumlno dcsola01ov
miserié y coﬂtradiccionesvcada vey més antagonlcas poxr el mis
mo ca cLer tht0£100 y es Lructurelmoube autoaostruﬁtlvo ael

sxstema ‘capitalista, en el sentido de la lucha de clases que

en su seno se desarrolla,

La acumulacidn no es un proceso lineal o espiralmente
inacabuble, ticne periodos de franco deterioro cuando uwo de
nula acumulacidn; casos de crisis econdmicas o procesos béli-
cos de destruccidn en masa de fuerzas productivas y laborales
que interrumpen total o parcialmente el proceso de produccidn

capitalista.

La acumulacidn de capital establece en sl misma relacio-
nes entre el capital y el trabajo para.realizarse; Por lo que
en la Ciudéd los procesos por medio de los cuales se desenvuel

ven3d10has relaciones se manifiestan tanto econémica, como so~

cmal y pOlLthumPnte.

- En lo econémico, es decir, en lo material, el capital

crea un dspacio urbanoc necesario para su reproduccidn y acumu-—

38 Apuilar, ., ct al. Lucha urbana vy acumulacidn de capital,
1980. \
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lacidn, Il proecesoe indusibrial —~cjo recteor de la acumalacidn-
ha exiy ldo para su desarrollo de wi espacio urbano funcional
y dindmico no sélo para la producceidn de mercencias, sino tam
bién para su circulacidn, su puesta en venta en el mercado y

Su consuiio.

Por espacio de variog siglos va, el capital ha venido
construyendo una base aterial urbana con las capacide ades fun
ciocnales suflicicntes para reproducirse a iravés de los proce-

s0s industriales que en las ciudades han hallado las mejores

condiciones de de sarrollio.

Bn la medida que ¢l gapital se concentraba geoprifica e
individualmente (menos capitalistas privedes) y avanzaba ha-
cia fases mis violentas de control y explotacidn econdumica de
los espacios mundiales fuera del dmbito socialista, asi como
de los propios nacionales; se hacia necesario también eBpa-
cios urhanos con nuevogs contenides y formas evonémnvas que
albergaran la potencialidad productiva de las nuevas fuerszas
productivas (entre ellas la fuerza de trabajo) y de los nece-

sarios intercambios de las mercancias por ellas producidas.

Y como el capital no espera Sinc actia por leyes genera-

les de desarrollo, la etapa 1mper1af18ta inaugurada a fines

de SLglO pasado ya ev1dcn01aba el"surglmlpnto de 1as grandCQ

metropolls capltallutas,;quh reproapntdn hoy dia las més gran

des ivur' as productivas CTOudab por 51 hombrc.

kn lo social, el copital, es dirigido y controlado pox

clagses y fracciones de clasesn que ¢n conjunto conforman el



blogue dominante de la scocledad.

L1 conjunt@rde ia umianrfa cre& un éspméid natecrial pa-
ra la reproduccidn del capital, pero tambidn crea un espacio
ufbané‘para su reproduccidn biblégica, porgue su reproduccidn
social depende esencialmente de‘ia'reproduocién de la fuerza
de trabajo que soclalmente we reproduce como proletariado, es
decir, en Gltima instancia la burguesia se reproduce como clg
se social hegemdnica siempre y cuando controle y mantenga el

proceso de explot4016n de la iuer e de trabajo.

'Estéféspééib‘de féproduccién biOiégica'de las clases do-
minantes se construye dPnLro de la ciudad siguiendo patrones
de uso delrsueio'diferentes de acuerdo a factores coyuntura-
les pero bajo un denominador comin: acaparér loz espacios con

mejorcs condiciones de szonidad ambiedstal.

’

No e¢s casual gue los sectores nas po&erosos de la Ciudad
de México se localicen geogrdficamente al sur y oeste de la
ciudad, donde, a pesar de la crisis ambiental del conjumto de
la meLr6p011, se hallan 1as meJoreu‘condiciones climdticas

para la vida humana?g

Dsfolntomatnoo que en la medida gque la ciudad desborda~
ba sus 1Jm¢tcs orlglnaleb, aumeﬁtando la densidad arguitectd-
nica del centro y la actividad comercial y el flujo incesante
de automdéviles y camiones pora la circulacidn de bienes y per

39 Ver Jouregui, Denmesto, "lag sonac climaticans de la Ciudad
de México", Boletin del Instituto de Gueopra-
{ia, No. b, UNAM, 1975, pp. 47=-5H8.
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sonaz, wuwpentandoe cl deterioro amilental del centro y la in-
vagidn sovial de sccetores del puéblo gue "degradaban" el pai-
saje urbano tradicional y aristocrditico, los sectores socia-
lesrdominanfes cmigraban hacla espacios libres del deterioro
ambiental y més propicios para la orpenizacidn de un cspacio
urbanc exclusxvo para el asentamiente burgudls. Asi ha sido
désde la posgucrra hasto la fecho. La poderosas burguccsia ca-
pitalina ha ido migrande cada ves més del centro a la perife-
_ria; lag distancias quec hoy sep_ararrw las colonias Pomw, Con-
desa y Judrez de los fracciongmientos residenciales Bosgues
de la Herradura (&l oeste), Jardines del Pedregal (al suroes-
te) y Bosques del Pedregal (al asur), son mueptras palpables
devesa migracidin clasista por la buisgueda de un espacio urba-

A

no dende la reproduccidn bieldgics de las cluscs dominantes

se realice con la mixima segregacidn social posible.

Por otra mnarte, en el lado opueszto, las clases sociales
que cn conjunto constituyen la fuerza de lrabajo, también
crean su propio espacio urbano, aungue en condiciones sugstan-

cialmente diferentes a las de las clases que las explotan.

Una condicidn importsntisima en la,creagién de 1os espa-

cios urbanou de ontenldo ﬂla51utd -burgue o prolctarlo— es

el nxch de 1ngxeso de 1as fra001ones y claseé‘domlnanues que
se mueven en la ciudad y que estin en la capacidad o no de ad
quirir bienes de consumo colectivo en un mercado inmobiliario

gve opera con grendes tasas de ganancilea,

Il capital inmobilicrio, en su proceso particular de

acumulacidén y reproduccidn, produce bienes de consumo con un
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valor do uso y do camblo dirigido a las clases soclales con
niveles de ingroso medios y altos -en una 1légica.direccidn de

realizzcidn inmediata de sus mercancias.

Aungue la vivienda sea un valor de uso imprescindible
para las clases trabajadoras, éstas no pueden pagar su valor
de cambio y por lo fanto, quedan marginadas de todo proceso

inmobiliario de compra-venta de vivienda.

De'GSfa meneras, Jlas opéiones habitacionales derlas:mésas
,trabajadorés (que tienen gue soportar el peso de‘ung:grén“man
sa de desempleados activos y encubiertos) que‘no'es mas'que
uno de los facltores esenciales para reproducirse como fuerza
de trabajo, se encuentran feducidas ol alquiler de una casa
con la consiguiente explotacidn del casateniente por los altos
costos de log mismos (estudios empiricos han demostrado que
algunos sectores obreros utilizan hastz el 60 por ciento de
su salario en el pago del alauiler); a la adguisicidén de una
casa-habitacidén pucsta en el mercado por las instituciones
oficilales del Bstado, sicmpre y cuando el trabeajador adguirien
te goane uno y medio, dos o ires veces mds el salario minimo,
gque en el caso de 1log obreros de la Ciudad de México son 1los
henos; 0o, una opcidn gue en las Ultimas décadas se ha tornado
la méé socérrida bor el proletariado: la adqﬁisiciéﬁ”devtierra
urbana para la autoconstruccidn de su propia,casé é través de
diversos mccanismos: 1) invasidén de terrenos de propiedad fe-
deral, ejidal o comunal y su posterior regularizacidn; 2) la
compra a fraoccionadores de terrenos de muy bajo valor en el

mercado pox sus condiciones de uso: no lucratives para el gra
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sepital inmobili&rio, impedinentos depales para su libre co-

nercializacidn (fra (cxonam,ano clondestinos) o tienen ca-

o . ” o o d0
racterislicas fligicas gue obsbaculizan su urbanizacion.

De esta manera, las mésag‘trabaja@arasihaﬁgﬁéﬁédb{ﬁhf,
asto espacio urbano cuya funciéﬁ‘prinéipéljsé,ﬁ§i¢3g§ﬁ71a
reproduccidn de ellas como fuerza de tfébajd, qﬁé’invariable"
mente representa un gran alorro al capitalrénfgenéral, pues
los costos de reproduccién ladboral 1oskabéorbe e1 mismé pgo~
letaria&o, 1o que significa en 61tima‘iﬁétancié unag sobreex-

plotacidn del conjunto de los trabvajadores.

BEl conjunto de acciones de posesibn legal e ilegal y
fraccionaniento de la tierra en la Ciudad de México y drea
metropolitunae (ejidos destruidos por la mancha urbana) para
su uso por las clases cexplotadas y el ejéreito industrial de
rescrva, han gencrade un espacio urbmno tan vastc como mises
rable, Ia gran extcensidn borizontal so debe fundamentalmente
a este procemo, que aunado a log procesos de constitucidn de.
las zonas residenciales de las clases hegembnicas y de los co
rrespondientes a la formacidn de las grandes Areas industria-
les y comerciales y los conaecgentes cambios en el uso del
suelo, -ha- provocade un crecimiento que a nivel de reproduccion
del capitél resﬁita légico, pero gque a nivel del conjunto ur-
bano céﬁo GSpacibyeconémico ha degencrado en un crecimignto
anirquico que desde fines de los afios sesenta y pr¢n01pa1m0n—
te en los setenta, e ha cztablecido como una crisis urbana

-y et (e sty @ e A W S b W

40 Aguilax, R., op. citl.




de cardcler permanente.

Ha llepado s tal gradb ldréohcentruaiuu derfunoiohes de
ciertas éreaa fundamentalmenté el centro y norte de la ciu-
dad pér las actividades industriales y comerciales que en '
ella se desarrollan, que la infraestructura necesaria para
tenexlas en {funcionamiento yé no responde a las necesidédes

de acumulacidn y reproduccidn capitalistas.

La estructura vial de la ciudad, bésica para-él Proceso
‘de circulacidn de mercancias y de fuerza deé trabajo'ha sido
rebasada y ahora cumple con bastante deficiencia su funcidn.
- La construccion desordenada de vastos espacios urbanos margi-
nales desconectudos internamente del sistema vial de la ciu-

dad se han convertido en gigsntescos tapornes viales que di-

ficultan tanbto la circulacidn como el consumo de bienes.

L1 centro de la ciudad gue ha venido sufriendo un proce-
so de delerioxro creciente por el abandono dc¢ las propicdades
en alquiler constitucionalmente congelédo y de los sevvicios
y eguipamientos urbancs qué les dan mantenimiento, ha vuelto
digsfuncional la actividad comexcial y de servicios que ahi se

presentan,

Amplios espacios de la Ciudad de México ocupados por las
clases desposceidas hen quedado fuera del mercado inmobiliario
porque la urbanizacidn y regulacidn no ha logrado inlegrarlos

todavia.

Los servicios y el cquipamicento urbano de vastos secto-

[ v
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res de le clawse medio sulren yo las consecuencias por los cre
cientes costos de mantenimiento. Bl agua, el abasto élimenw
tario y la basura adquieren proporciones de gran conflicto,
cada vez es necesario hacer obras de mayores dimensiones pa~

ra mantener a la ciudad a flote y a punto para la acumulacidn

capitalista,

Ld anterior, en conjunto con otros factores qué no hemos
tocadOJaqui, constituyen en suma la crisis urbana por la que
atraviesa la Ciudad de México y otras ciudades del‘iﬁterior
en acelerado proceso de metropolizacilbn; d¢~conStituCiéﬁ de
ciudades de masas que viene agudizéndose deéde pfindipiés de

la década pesada.

En el aspecto politico el capital crea el aparato legi-~
timador de sus acciones ante la fuerza de trabajo, crea el
Estado capitalista. Aparato de control de las contradiccio-
nes gsocliales inevitables del sistema, El instrumento adminig
trador de la crisis. ¥n fin, el aparato politico para permi-~

tir con todas las imwplicaciones gue esto conlleva, Jla acumu—
¥

lacidn capitalista.

Bl Estado capitalista adguiere particulares caracteris-
ticas que responden a las necesidades de dominacidn del blo-
quc hegeménico de la formacidn social de que es producto, es
decir, el nhstado de la burgucsia mexicana adquiere una perso~
nalidad juridica y politica gque responde en dltima instancia
a los inﬁcreﬁen de la c¢lase burpguesa, pero, debido al origen
aparentementc popular se presenta como un bstado neutral,

justo por encima de ls lucha de clases,
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Aungue, a pesar de 1o anterior, el Istade mexicano no es
una “forma absoluta del poder burguds "En la medida en gue en
toda sociedad histdrica bay una—cléﬂe dominante, la domina-
Cién ae eécé clase se materializard en una configuracidn del
Estado acorde & sus intereses. Pero en la medida tambidn en
que la scciedad estd continuamente configurada por la lucha
de clases y en gque las clases dominadas consiguen defendex
eficazmente sus intereses, la estructura y las politicas del
Bstado reflejarin igualmente dichos procesos. Es décir, el
Lstado serd, primordialmente, expresida de la dominacidn de
una clase en la sociedad. Pero, sl mismo tiempo, Serd refle=-

jo de los procesos de lucha de clases y expresidn parcial,

o N . . 41
aunque subordinada, de los intereses de las clases dominadas',

Es importante destacar el réchazo a la interpretacidn
dogmdtica de a2iginos marxistas en relacidn al Lstado burpgués
del anterior planteamiento, azunque, también deben condenarse
las ilusiones de un kstade burgulés gue garantizando la acumu-
lacidn de capital y legitimizando su accidn en favor de ésta
dltima, puecda resolver las contradicciones fundamentales en-—
tre el capital y el trabajo. Por el contrario, el proleta-
riado y las masas popularcs deberén lanzarsc en definitiva
y como objetivo ﬁltima de la luqha revolucionaria, a la des-
truccidn total del Estado y ndia”su*susﬁitucién por otro por

la via de la demccracia burguesa. -

Asf las cosas, la hegemonfa politica sobre la sociedad

41 Castells, Manucl, op. cit., pp. 74-75.
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mexicani: ha egtndo en manos de la burguesfa, la cual ha crea-
do un escpacio urbano adecusdo a suz intereses con el concurso
del EBEstado, pogibilitandoe el crecimiciito de la Ciudad de &~
xico en log términos en gue se ha explicado anteriormente: en

beneficio de las clases dominantes y en contra de las masas

asalariadas y desempleadas de la ciudad.

Las politicas urbanas dei_Estado mexicano ~con~algnnas
excepciones- han sido estructuradas ehkrelacién.directa>al
proyecto econdmico de la burguésia. ,Todanla infraésiructura
de vias de comunicaciénky transporte; 1a.urbaniza¢ién y aconw
dicionzmiento de los espacios industriales; las obras hidrau-
licas‘para la introduccidn de agua potable y desalojo de agua

negras; la electrificacidn de amplios sectores de la zona me-

O

tropolitana; el mantenimiento y renovacidn del centro como.
punto cuncurrenie del gran comercio y los servicios especia-
lizados del seclor administrativo y financiero del capital
monopdlico; incluso, la regularizacidén del cspacio urbano de
las clases explotadas con precario acendicionamiento, con el
propdsito de¢ integrarlas a un mercado de suelo altamente es-
peculativo y lucrativo; todas estas acciones y otras mds han
servido directamente a la acumulacidn capitalista, Pero to-
das ellas no fueron suficientes para ordenar ¢l crecimiento
urbano'y mahtenéi 1a;funciéﬁalidédfeconémica e ideoldgica de
la ciudad. | s s

A Pesai-deuiéé oﬁéﬁfivéas inversiones del gobierno fe-
deral paré detener el deterioro de las funciones de la ciu-

dad, éuta entrd en una crisis estructural de 1z cual no sale

<3

[



Ltodavia.,

La crisis urbana agudizsdn por las sucesivasg crisis eoo-
ndmicas de la década pasada y cuyos efectos estamos viviendo
hoy dfa, que han obligado a varias devéiuaciones del peso dé§
dei1976 y una tasa infiacionaria crecientemente,peligfosa pa-~
ra la estabilidad social del régimen y dificultando enorme-
mente la accumulacidn; ha s'sd someltida a fuertes tratamientos
tedricos, peliticos, cdministrulivos y econdmicos gue sc han
traducido en nuneroscs planes de control, regulacidn y foménm
to del desarvoello urbano, en wi conjunto de politicas urbanas
(a veces contradiccltorias entre si) que tienden a reecstructu-
rar el espaclo urbhano para recomponer los niveles de acumula-

cién de copital.

La crisis urbana no séio se manifiesta en el &mbito ma-
terial, se extiende y se entralaza al dmbito politico, al es—
pacio de la lucha de clases. L&n la medida gue el espacio ur-
baﬁo se deteriora en su conjuntu no sélo afccta a las clases
dominantes ¢n cuanto a satisfacer sus objetivos econdmicos,
también, y con grados de violencia ymiseria crecientes, afec—
ta a las clases dominadas, por 1o que éstas se orgunizan, lu-
chan ¥y cuestionan el orden estdblecido. La ciuvdad capitalis~
ta, que siempre hablz sido desde su constitucidn un espacio
de cxplotacidn y control polilico de las masas lrabajadoras,
ahora se ha vuelto un espacio de contestucidn popular, donde
la protesta organireda ¢ independiente, aunque todavia con
cierta frecuencia se mueve en el terreno de las reivindica-

ciones del consumo colectivo de la ciudad, se ha lanzado ya
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no sdlo contra las formas y los contenidos de la producceidn y
orgam;ﬁsnlén del espacio urbano de la burguesia y el listado,
también ha protvm,ado ya, contra ¢l medelo de explotazcidn ca-
pitalista. Han levantado el’puﬁo para plantear un modeloral»
ternativo de desarrollo econdmico, han propuesto el socialis-

mo como pgufa de accidn para congtruir una nueva sociedad.

o anterior, adquiere en el terreno poli llco dimensiones

d

nuevas que la burguesia y la fraccidn mds reaccionaria del

Estado mexicano no estin dicpuestos a tolerar, para ello se

Ay

valen de la represidn o de las reformas politicas, éstas Gl-
timés nc se dan como obsequioc, sino como conguista de la mo-
vilizacidn de las fuerzas sociales mas combhativas del pueblo
mexicano.

ingel Mercado ha sintetizado de manera brillante el carac
ter de la cricis urbana y log resultados de la politica del

Estado pare combatinrla:

", ..hace apenss unas décadas que las cindades comenzaban
a transformurse. La crisis de la economia capitalista
en el mundo reforzaron ¢l doble papel de las ciudades
—-¢econdémico ¢ ideoldgico- hasta llevarlas ol punto de la
sobreexplotacidn, provocando entonces que la lucha de
clases librada al interior de las fébricas se cxrtendiera
de menera natural =l dmbito wrbano. Se le conoce como
crisis urbana. Pero cso no es lodo: la sobrecxplotacidn
~lease suporvivencis pur lizn c¢lases dominantes—~ en cada
nueva ocorion se cneontrd con gue lz ciudad micuo, la
ciuvdad conslruida, ne levoautobae comoe cobisticulo MaLC]LJl
pard sepull extrayendo riguera y defender la ideologia
dominuante. De pronlo la ciudad se convirtid justamente
en su conkravio: disfunciconal para la acunulacidn de ca-
pital y sitio de profundas relvindicaciories socinles
conbra ¢l butado burpguds y Lo copitelistas. La obsole-
concia de lies ciudodes consiruidas alcunsd de prounto los
niveles on gue se cuentiond puiwéroramontu la lepitimi-
dad del orden socizl vigente, ntonces se procedid con

7

la reproduccidn dol cupuzcio urbano sobre si misimo, pero
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esta vew bajo el dominio del capital {inonciero, y los
. tecnderatas de da polilica, Cowmensd allf la olra prun
mipracidn del vroletarindo: de la ciuvwdad lepal a lao
maeginacidn urbana,  Hacioron loz propgromas de reoncdes
lacidn ~refuncionalizacidn- de las ciudades con el nue-
vo lenguaje del peders, 'modernizente, cultural y swmna-
mente calificad ot da

lifectivamente, como 16 ihdi;é Mercado, la burgue-
sla ¥ el Estade se lanzaron a des tvulr Yy recons trulr la ciu-
dad para recuperar los niveles de ganancia de otros tiempos,
en las palabras del autor, la ciudad fue sometida a un pro
ceso de refuncionalivzacidn gue hoy dia continda; con una vio-~
lencia institucionelizada en los planes de desarrollo urbano
que'cnntemplaron desde la década pasada la transformacidn
total de vastos scctores de la ciudad para revitalizar los

procesos capitalistas.

La refuncionalizacidn del espacio urbsno se llevd a cabo

en dos plsnos: 1) en lo econdmico y, 2) en lo ideolégico.

En Jo econdmice se rescatd poercialmente ¢l centro de la
ciudad, a través del proceso de vemodelucidn de los grandes
edificios gue habian sido abandonados al deterioro paulatino
por efecte de los alquileres congelados o, de aguellos cuyo
Valor comercial se habla reducido por las malas condiciones
del equipamiento urbano de la zona. Adends, se tiraron ve-
cindades y casas particulares cuyo espacio fue ocupado poxr

grandes tiendas de almacenes o edificios de oficinas.,

42 Mexcado, Angel, cproduccxon del co pdcno urbano®, Unumisuno,
93 de fcbrcro de 19d2. :
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Los costos de la remodelacidn en general, fueron absor-
bid@é”pof“el'Estado el cual uns vez terminadas las obras in-
crementéylos impuestos prediales y el costo de losvserviciOS
para re¢ﬁpérar la,inversién,,gin}afeo‘ar naturalmeﬁte 10s ni-

veles de ganancia de las clases hegemdnicas.

Laﬁ‘emprssas constructdras y.de bienes rafces cuyo capi-
tal estd altamente concentrado en unas cuantas eﬁpresas, hi-—
cieron grandes negocios con les cambios en el uso del suelo y
con la misma revalorizacidn de los inmuebles cuyos alguileres

se tasaron muy por eéncima de sus precios anteriores.

La refuncionalizacidén del sector suroeste del centro,
Jlevado a cabo en los primeros afics de la décgda pasada tie-
nen como justificacidn la recuperacidn del paisaje colonial
(se adoquinaron calles y banguetas) de la zona como parte de
una culiuwra nacioenal en peligro de perderse por el deterioro

en que se hallaba.,

Actualmente los precios mds altos del suelo en la ciudad

ubican en les secltores remodelados del centro.

0
@

Por otro lado, la mayoria de las munzsnas cuyo frente da 
hacia las avenidas Paseo.de la Reforma y de Los Insurgentes
ha cambiado radicalmente el uso del suelo. No hace‘falta men
cionar que es el capital comercial quicn ha apuntalado junto
con el Inmobiliario estos cambios para beneficio matuo. So-
bre estas avenidas el valor del suelo tambidn se ha elevado

notablemente.
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Aunque ol caso mas relevante de remodelacidn para una

actiyidadrgrmergial yrde peyyipiggrequyq}yarpar@ 193”913?9b
dominantes ha sido hasta la fechz el sector concecido como la
Zona Roga. ~ Si bien esﬁe espacio vrbano ha decaido como sim-
bolo ideoldgico de afirmacidn del poder burgués, sigue sien=
do un importante Centrq de intercambio comexrcial cuyd;aéceso
& sido posible para olros sectores sociales de ingfeéﬁs‘me~

dios y bajos, aunque sélc sea para.entrar al cine;?ﬁbmargun '

café y "sentirse bien".

Recientemenfe, el pIOCeSO de renovaciéﬁ ihiciado.desde
logs afios sesenta se da en diversos frentes; uno de los mis
conocides y cxpandidos es el de la construccidn de condomi-
nios de alto valor en el mercado, que han sido construidos
donde antes habfa una cass particular o una vivienda de habi-
tocidn popular colectiva. La condominizacién en la Ciudad de
México que se inicid en dreas uvbenas ocupadas por clases
medias y altas, ha venido extendiéndose hacia colonias de me-
nores ingresos y hoy es fdcil verlos en colonias cuyo ingre-

50 promedio por habitante es apenas uno o dog veces el sala-

rio minimo.

La condominizacién aunque no tiene una gran incidencia
en la refuncionalizacidn de la ciudad, més al contrario agra-
va las condiciones generales de urbanizscidn por el uso tan
intensivo del suelo que representa, si la tiene en cuanto
proceso de re&alorizncién de la tierra urbsna y acumulacidn

de capital c¢n el sevtor inmobilizrioc privado.

Il Estado, ha impulsado por cuenta propia la renovacidn
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del centro urbzno no adlo para favorecer el desarrollo de em-
presas de la censtrucceidn Cuyos propiepgrios”encubiert S son
muchas veces, funcionsarios de la propia administracidn fede-
ral, ino fundumontalmcntc para aflirmar su boder como instru-
mento politico e 1aeolowlco. La remodelacidén del secctor su-
reste del centro y reciehtemente la remodelacién del llamado
Centro Histbérico, que Cwmprende varias manzanas, ha signifi-
cado la confirmacidn de su proyecto histdrico: el nacionalis~-
mo revolucionario; con el rescate de los simbdlbs mas anceg-
tréles de la cultura nadional, cono es el caso de las obras

del Templo Mayor a un costado del Palacio Nacional.

Dentro del mismo plano ideoldgico el Bstado se lanzd a
la construccién Suntuosa, dispendiosa e indtil de los edi=~
ficios gque en conjunto constituyen el Palacio Legislativo.

Bl costo social de diche obra se resums en el desalojo de
cientos de familizs y comerciantes cue fueron lanzados a la
segropacidn urbana gue este tipo de politice de uso del suelo

genery para la poblacidn de escasos recurcos econdmicos.

La, construccidn del Palacio Legislativo reafirmé el cen-~

5

tralismo de una burocracia peolitica dispuesta a descentrali-

.

ar la vida econémica, social y politica de la nacidn sdlo de

‘dientes para fuera.

Pero, la renovacidn urbana como refuncionalizacidn eco-
némica de la ciudad tendriz su expresidn mids costosa, violen-
ta, dramética y clzsista con la conscruccidn de un sistema

vial que revitalizaria la circulacidn tanto de mercancizs co-

mo de la fuerza de trabajo, es decir, una cstructura vizal que
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verdida loda funcionalidad por el crecimiento andrquico de
de la ciudad y el continuo incremento de vehiculos al trin-
sito de 1a'capit41'eétaba representando altos costos para la
industbia y el cdmercio; as{ como un deteridro‘cbntinud de
las condiciones dé reproduccidn de la fuerza de trabajo, al
perder Jos trabajadores mucho liempo en el_traélado delrlu;
gar de residencia al lugar de trabajo por los constantes em--
botellamientos o simplemente por la lentitud con qgue venian
operando lon autobuses de pasajeros por la congestidn de las
avenidas y el trazo sinuoso de las mismas. Lo cual signifi-
caba una baja de la productividad por los constantes retardos
y faltas de los trabajadores y por Jo tanto, una baja de la-
tasa de gunancia lLanto en la industria como en el comercio y
los servicios.

La coyuntura para el gobicecino capitalino encabezado por
el dindmico empresario de la construccién Hank Gonzdlez, no

podia ser menos atractiva.

Las divisas por la exportacidn de petrdleo, un respaldo
crediticio internacional por las reservas de petrdleo exis-
tentes y un desempléo estructural en la puerta, fueron algu-
nos de los factores gue dieron luz verde a la tan ambicionada

renovacidén vial en la Ciudad de México.

Todavia hoy, a cuatro afios de haberse terminado sélo la
mitad de la red vial plancada, la investigacidén empirica rca-
lizada es poca y la mayor parte de la informacidn existente

se maneja con mucha reserva y cespeculucidn.
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gque los estudios de caso

QD
oy

De 1o que =i se estd seguro

1-que-aqui-se ha desarrollado ayudardn & desentrafiar =

como e
los procesos particulavres que acompafiaron al objetivo central
profusamente anunciado, de resolver la contradiccidn vial que

la estructura urbana planteaba en ese entonces.

(3

Algunos de dichos procesos han guedado al descubierto al
realizarse la investigacidn, se espera que puadan ser utili-
zados en una investigacidn de mayores alcances que la presen-—

te.




SEGUNDA PARTE

LA CONSYRUCCION DEL EJE VIAL 1 NORTE SOBRE LA COLONTA
MOCTRAUMA : GREFUNCIONALIZACION O DESINIEGRACION?

Como se. Vlé Pn los/ :jpfééé él'capital crea
un CuPdClO urbdno a la medlda dc sus“ﬁécésidades. Pero como
las ciudades estanysugetas a las léyés del desarrollo del mo-
do de produccidn capitalista, la ldégica de acumulacidn de ca-
pital se dwpone por sobre cualquier accidn voluntaria (como
la plancacidn urbana) que intente aliviar las contradiccionecs
inherentes al capitalismo. De ehi gque a cada accidn por par-
te del Estado y la fraccidn hegemdnica del capital en favor
de una ncjoxr dl tribvucidn de los espacios urbanos econdmicos
y las redes de comunicacidn para lograr una funcionalidad ép-
tima de las ciudadcs, los procesos particulares de acumula-
c¢idén distorsionen ¢l esauema racionalizador de. los agentes
sociales srriba seilzlados, al actuar sobre c¢l espacio urbano
de manera independiente buscando el maximo beneficio de las

inversiones realizadas.

Agl, eI espacio urbano, cuya funcionalidad depdnde mucho
del sistema vial asi como del transporte gque por el se mueve,
es sometido primero, a un uso irracional por el capital inmo-
biiiario que trata de sacarle al suelo el miximo provecho po-
sible al fraccionar terrenos para la construccidn de grandes
vnidades habitacionales cuya vialidad local puede scr mids o
menos util, pero dculigudo del resto del sistema urbano, pox

lo que a2l paso del tiempo como fendmeno gue se multiplics
| I
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por todo el espacio de la ciudad, va dendo lugar a lo gue li-

teralmente se denomina la mancha urbana, que se caracteriza

por una aglomeracidén desordenada de &reas habitecionales, in-
dustriales y comervciales qgue cuando logran contactar entre si
han ahogado toda accidn que tienda a racionalizar el uso del

espacio.

De esta manera, cuando el sistema urbanc empileza a en-
trar en contradiceidn con el sistema vial (manifestado sobre
todo por los gigantescos congestiionamientos que sobre dicha
red vial se presenton) el Bstado, presionado bor el gran ca-
pital, decide actuar sobre dicha contradiccidn antes de gue
pueda deriver en una crisis total con los riesgos soclales y
politicos que esto implica. Tor lo gue aflo tras afio lleva a
cabo la ampliscidn de la red vial egistente y la creacidn de
la necesaria para mantener en Optimas condiciones los proce-
s0s5 de circulacidén de bLienes y versonas; con ¢sto el Estado
refuncionaliza el espacio urbano, lo pone a punto pars con-
tinuaxr con la cxploitacidn capiltalista en nivelcs congruentes
con las mé&s altas tasas de genoncia y acumulacidn capitalis-~

ta.

La Gltima accidn del Estado en relacidn al sistema vial
ha sido la construccidén de los ejes viales, que significd
una trahsformacién'sushantiva del espacio urbanoe capitali-
no; confirmando gue las necesidades del capital son satisfe-
chas con gran desplicpgue de poder passndo por encima de las

necesidades basicas de la reproduccidn de las masas trabajo-

doras. In esle sentido y en +1al coyuntura, el kstado mexi-
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cano respondid directuments a los interescs de la burguesia,
afectundo en diversas formas el espaclo urbuno del prolc a-
riado gue ha venido a vepresentar una obro;xpLoLa01on d

fuerza de trabajo.

De dhl que el tltulo de 1a segunda parto de esto trdbaao
énc1erre»el problera de 1nvest1&a016n al que ue ha tratade de
dar una respuesta 1o méds apegado a una concepcidn cientifica
del fendmeno, a través de hipdtesis de trabajo gue quedaron
planteadas en la Ultima perte del éapitulo anterior (retoma
das posteriormente zl {inal del siguionto capitulo) y gue
guiaron la investizacidn hasta su Gltima etapa y cuyos resule-

/

tados se presentarin en ¢l curso de las siguientes padginas.
(&4 o

51 bien es preciso resaltar gue la hipdtesis central se
planted en el sentido de cue el conjunto de los ejes viales
significzron una refuncionzliracidn de la mayoy parte del es-

Y2

Ciudzue

o

de liéxico, pero gue parlicularmentc repre-

(;\

pacio de¢ la

sentaron la desintegracidn de ciertos espacios urbanos regio-

i

nales de la ciuded, carscterivados por una estructura social

Yy un uvso del suelo evidentemente popular.




CAPITULO VI

Il PROCESO HBTROPOLITANO DI LA CLUDAD DI MEXICO:
AGUDIZACION DE LAS CONTRADICCTONES ENTRE
EL ESPACIO URBANO Y EL SISWEMA VIAL

+En la medida gue la Ciudad de México crecia acelerada y
desordenadamente,; sobxe todo a partir de 1940, aflio en gue se
perfila nitidamente el proceso de metropolizacién de Ja Cjiu-
dad de México, el sistema vial de la ciudad capitalista era
rebasado en gsu capacidad efectiva de operativizar los proce-—
sos de circulacidén y consumo de bienes y fuerza de trabajo;
por lo que ¢l gobierno de la capital nacional, se vela en la
necesidad de ampliar y consolidar las redes viales de la me-
trdépoli hercdadas de otras ¢pocas de menor actividad econdmi-

ca que la que en ese entonces se inicia,

En 1940 (ver mapa pag. no. 116), la cstructura urbana
de la Ciudad de México se caracterizaba todavia por un cspa-
cio econdmico donde si bien las actividades industriales ccu=-
paban ya un lugar evidentemente importante, era todavia el
gector comerxrcial localizado ancestralmente en el centro de la
civdad el que dominaba las relaciones ccondmicas de la urbe,
es decir, era el ccntro comercial el que dinamizaba las re-

laciones econdmicas entre el centro mismo y todos log demés

espacios de la ciudad.

Bn cse entonces, las principales vias de comunicacidn

o

cran fundamentalmente: la Avenida de Loa Insurgentes (en sus
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tramos centro y sur) que a la altura de Coyoacdn entroncaba
con Qn ramal de la carretera ajcuernavaca;“1awAvenidaaPaseow
de la Reforma~qqera;}é_9ltgrd;de Chapultepééréntfoﬁqabé_cbn
unAramalrdé’;a 9ar?¢£érafa Toluca;Ila’Avenida'Chépultepecrque
a la élfﬁréfdei 5§sque $e cdnvertia en el cuerpo prindipalrde
la carvetera a Toluca; las avenidas Del Nifio Perdido y San
Juén deiLetrénrque cruzaban de norte a sur pof'el centro a la
ciudad; y la Calzada de Tlalpan queka la,altuia de lo gue hoy
es la estaciédn dci metro Portales se Qonvertia en la carrete-~

ra a Cuernavaca.

IExistian otras muchas vias secundarias como la Avenida
Bjército Nacional que se ampliarian en los aflos siguientes,
éstas apoyaban a las principales para un pargue de automoto-
res (automdviles, autobuses, camiones, etcétera) de 48 134
de los cuales 35 520 eran automéviles particulares y una po-
blacidn de 1 760 000 habitantes, lo gque daba una relacidn de

36.6 hab/Vehiculo?3

CUADRO 3. Poblacidén, vehiculos y habitantes por veniculo en
¢l Distrito Federal: 1940, 1950, 1960, 1970 y 1979

Afio : Toblacidn Vehfculos Habitantes/vehiculo
1940 1 760 COO 48 134 36,6
1950 - % 050 000 T4 227 41,0
1960 4 870 000 248 048 19.6
1970 6 967 000 717 672 9.7
1979 9 500 000 1 575 629 6.0

Fuente: Anuario de¢ Vialidad y Transporte del Distrito
Federal 1980, DDF, Secrctaria de Obras y Servicios,
COVITUR, 1981,
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Entre 1940 y 1950 (ver mapa pég. no. 119), con un proce-
So de industrializacidn en pleno dGSpege”la‘Ciudad'dé:MéXico
crece y deébdrda sus antiguos limites. Lo que hoy son las de-
legacibnes~v; Carranza, M. Hidalgo, Cuauhtemoc'yfﬁ;'Jﬁérez.
La ciudad crece hacia todos los puntos de la periferia, sobre

todo hacia el sur y un poco menos en direccidén al oriente.

Esta etapa de crecimiento se da c¢on una expansién de las
zonas habitacionales tanto proletarizs como de los estiratos
medios y de la pequefia y gren burguesia, que inicia desdc‘ese
entonces su desplazamiento nacia el sur de la ciudad, Tas
clases poderosas se instalan y terminan por ccupar en su tota—
lidad la delegacién Benito Judrez en colonias como la Ndpoles,
Del Valle y Narvaertc. Algunos pueblos como lizcoac, Coyoacdn,

San Angel, Villa Alvaro Obregdn en el sur, y Atzcapotzalco y

Tacuba en ¢l norte son alcanzados por la mancha urbana.

Respectlto a la red vial se fortaleccen las ?ias mencionadas
anteriormente. Se terminan las avenidas Tasquefia que cambid
su nombre por el de Miguel Angel de Quevedo, y las avenidas
Revolucidn y Camarones; se integra la Avenida Divisidn del
Norte y el Boulevard Puerto iéreo, las carreteras que van ha-
cia diferentes puntos de la ciudad empezaban a ser rebasadas
por el crecimiento urbano y & integrarse en la prdactica en
vias de comunicacidn al interior de la ciudad.

B fgy o e A anen Gt Sows T e e At A SO

43 La mayor parte de la informacibn ectedistica y vial se ob-
tuvo de log publicacioncs: Los trinsportes en la Ciuded de
México v snunyio de Vialidaed y Trovcporie del Distrito Fe-
deral 3

ral en

s
), editadas por el Departzaento del wistrito Fede

7951, por lo que sc evitardin las citas reiteralivas.
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Son entwbados en tramos importaentes y convertidos en am-
plias avenidas los rios Consulado y la Piedad, éste Gltimo se

llamarfa despué¢s Avenida CUauhtémoc Se ampliaron también la

Calzada'dé Guadalupe.yfla%AVéﬂida iéiiéff

Ls significativo gque en estos diez aflos la red viaria in

crementd notablemente tsnto su extensidn como su anchura. So
bre el sistema vial existente en ese entonceg circulaban
74 327 sutombviles y habia 3 millones de habitantes; lo que

daba una relacidén de 41 hab/vehiculo.

En 1960 (ver mapa pédg. no. 121)& con el auge induétrial
del periodo 1951-60 la ciudad adguiere dimensiones impresio-
nantes, el espzcio industrial crecce excepetionalmente hacia
el noxrte del Distrito Iederal. Termina por ocuparse toda la
porcidn oriental y otras pequeflas porciones del sur de la de-
legacidn Azcapotzalco, todo lo que amcltualmente cs la colonia
Industrial Vallejo. Surgen zonas industriales en las delega-
ciones Gustave A. Madero (Sun Pedro el Chico) e lztapalapa
(Santa Isabel Industrial y Progreso del Sur) asi como fuera
del Distrito Iederal, en los municipios de EKecatepec y Tlalne-
pantla al noreste y norte del Distrito Federal respectiveamen-

te.

La mancha urbana que avanza incesantemente sobre el sur
de la ciudad acaba por engullir a los pueblos mencionados an-
teriormente, otros son alconzados e integrados al espacio eco
némico de¢ la ciudad como Contreras e Istapalapa. Tialpan Yy
Xochimilco ya no quedan muy lejos, cstdén a la vuelta de la

sguina,
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Se construyen nuevas avenidas y se amplia la anchura y
“longitud de otras, es ¢l caso del Viaducto Miguel Alemin y
de la Calzada de Tlalpan. Se amplian las avenidas Yopocatdé-
pell, Munidipio Libre, “Zapata, Constituyentes, Izazags, Puen-
te'dm Alvarado,vrino Sudérez, Santa Maria de la Ribera, entre
otras. ©Por olro lado, finaligan las obras de la calle Fer-
nande Casas Alemdn (1952) gue a partir de entonces se llama-
ria Avenida Universidad. Se prolonga Ermita-Iztapalapa. Sé
construyen las avenidas De los Clen Metros, Plutarco Elias
Calles, Rio Mixcoac y un gran tramo de Rio Churubusco que se
entubd desde la Avenida México hasta la Avenida Cinco; Barran

ca del Muertc, tiisterios y varias mas.

Surge la Zona Rosa a través de la década y el comercio y
los servicios de lujo para las clascs hegeménicas se despla-

zan del centro hacia Reforma e Insurgentes.

Ia mancha urbana ha crecido y se ha desplazado con gran

rapidez hacia el norte y hacia el sur primordialmente.

11 Aeropuertlo Internacional que desde 1950 habia sido
alcansado por la mancha en su porcidn occidental por la colo-
nia Moctezuma y al sur por la colonia Federal, diez afios des-

e . o . s i
pues con el surgimicnto de nuevas colonias proletarias al
suroceste, la ciuded ha terminado cagl por engullirlo. Actual
mente es el Gnico caso del mundo en gue un aeropuerto inter-

nacional gse halla dentro de la ciuduad a la que da servicio.

Surge Ciudad Satélitce al noroeste de la ciuvdad en la zo-

na meiropolitana del municipio de Haucalpan, ldo. de México;
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pars asiento de la clase media y la pequeila burgucsia que ini
cian la migracidn hacia la periferia como un proceso similar
al de la gran burguesia, buscando la segregacidn social volun
taria para lograr la reproduccidén bioldgica en las mejores

condiciones ambientales.

Il seclor central sigue siendo la zona de mayér mo?imieg
to pox las ramas de actividad que concentra: cOméf@io y'serﬁ1
ciog, S
Ll crecimiento tan acelerado de este decenio ha provoca~
do ya fuertes déficits en cuanto a eguipamiento y scervicios
urbanos. El sistema vial de la ciudad empieza a ser insufie-
ciente, los congestionamientos de trénsito que a principios
de la década (1951-52) eran poco frecuentes, a fines de la
misma se presentan con mids frecuencia por dos causas fundamen
tales una de las cuales ha sido mencionada ya: el acelerado
crecimicento de la ciudad que rebasa inmedictamente cualgquier
obra vial de cierta magnitud puesta en servicio por el Depar-
tamento del Distrito Federal (DDF); y, el gran incremento de
antombéviles a la circvlacidn de Ja ciudad, sdlo en el Distri-
to Federal sc hallaban registrados en 1960 248 048 automévi-
les sin contar aquellos cuya movilidad se hallaba dentro de
la Zona Metrepolitana de la Ciuvdad de México (ZMCM), pero es-

taban registrados en el listado de México.

31 crecimiento porcentusl de 1950 a 1960 fue de cerca
de %5 por ciento en el ndmero dc automéviles. [Fn cse enton-—
ces el Distrito Federal contaba con una poblacidn de 4 870 000

habitantes, lo gue daba una relacidn de 19.6 hab/vehiculo, en
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otras polabras, Ja ciudad se convertia aceleradamente en el

habitat del automdévil mds gue del hombre.

Bl crecimiente en el ntmero de automéviles era uﬁ indi-
cador del acelerado proceso de concentracidn econém;§d qﬁe a
daba lugar por un lado, a una mayor pobreza entre iéé ﬁé$as
trabajadoras y por otro, a un fortalecimiento del Secﬁor de
clase media, cuyo nivel de consumo posibilitd la ampliacién

del mercado de automotores.

Entre 1961 y 1970 (ver mapa pdg. nmo. 125) la mancha ur-
bana se expandid en todas direccicnes. ILa conurbacidn con
los municipios del Estadoe de México al norte de la ciudad se
amplfa notablemente. La Ciudad de Féxico se ha engullido a
todo el municipio de Tlalnepantla y buena parte del de Lca-
tepec. Delegaciones no céntricas como Iztacalco se hallan
totalmente ocupadas por la mancha urbensa, otras como la Gus-
tavo A. Madero, Coyoazcédn e lztapalapa han vislto ocupar su es-

pacio fisico en porcentajes que superan el 75 por ciento del

IM1SMO .

Al oriente del Bisitrito Federal, Ciudad Nezahualcdyotl
se levanta como un monstruo urbhano que alberga la fuerza de
trabajo inmigrante gue llepga de todos los estados del.pais y
de las drcas cenlrales y medias de la ciudad que por el caréc-~
ter inestable del empleo, representan la reserva mas grande
del ejéreito industrial de desempleados estructurales de la

economia de la Ciudad de México.

Hacia el sur la mancha urbana se ha tragado al pueblo de
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Tlalpan y alcanzado al de Xochimilco, que ahora se alzan como
cludadco cuya 1nfracstruct ra urbana se integra orgdnicamente

al resto de la ciudad.

La- deleﬁ&Clon de”Coyoacan ha 51do ocupadd casi tbﬁaimen~
te, sobre Lodo por colonlas r@s1den01alcs de clase media y de
la pequeﬁa burgue31a. La delegacion de la Magdalena Contre-
ras también cs sometida a un uso intesivo de su suelo, sobre

.

todo por colonias pura la gran burguesia (Jardines del Pedre-

gal, San Jerdnimo, cteétera).

Los puebles de Tlalpan y Xochimilco asi como el de Izta-
palapa gue habian iniciado un proceso de urbanizacidn acele-
rado a fines de la década de los afios CJncuent se han desa-
rrollado grandemente. Inormes conjuntos residenciales se le-
vantan en varios puntos de la ciudad como parte de la politi-
ca habitacional del gobierno de Diaz Ordaz, para enfrentar la
‘crisis de vivienda que se agudizaba por la incesanle migracibn
de ltodo el pais a la capital, asi como del crecimicnto natural
de la poblacidn residente, y de un mercadc inmobiliario vol-
cado hacia el consumo de los sectores sociales de mds altos

ingresos.

Las 4drcas industriales siguen creciendp a2 pesar de las
politica de desconcentracidn del secltor. Dentro del Distrito
Federal, la delegacidén de Azcapotzalco absorbe importantes
empresas industriales; al sureste se implantan algunas drcas
industriales en la delegacidn de Izatapalapa. Fuera del Dis-
trito Federal pero dentro de la Zona Motropdlitana de la Ciu-

dad de México son los municipios de pecatapec, Tlalnepantla y
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Naucalpan los que siguen gsoportando el peso de la indusiria-

lizacidn metropolitana.

Lo que antlguamente fueron tramos carrefcros se convier-

ten en: la prdct;ca;yfcn,la polft;ca VLal del Dlatrlto Federal

cn 1mportanteSIV1au de comun1c3016n entre 1a pcrlferla y el
ccntro, mas no entre diversos puntos de la perlferla. la tra
za vial de la ciudad gque refléjaba la dindmica econdmica de
la misma, también refleja su centralismo, es decir, las prin-
¢ipales avenidas se trazaban del centro a la periferia y vi-
ceversa, por lo gue para trasladarse de un punto perifdérico

a otro, por ejemplo de Ciudad Nezahualcdyotl a Azcapotlzalco
se ténia gque pasar irremediablemente por la partle central de
la ciudad; lo que represenltabo un consumo de tiempo grande
(hasta varias horas) para llegar de un punto a oitro. Para
lns clases propietarias de los medios de producceidn el costo
econdmico de dichos trayectos a nivel de la circulacidn de
mercancias y de fuerza de trabajo, con retardos cada vez mas
prolongados para alcanzar el mercado unas y los centros de
trabajo los otros, ingquietaban sobremanera a los capitalistas
por su incidencia en la baja de la tasa de ganancia. Para
las clases trabajadoras representaba una prolongacidn de la
jornada laboral y una consecuente sobrecxplotacidén de su fuer

za de trabajo.

Il gobtierno del DDF ente las perapectivas de semiparali-
zacidn dc los procesos de circulacidn de bienes y fuerza de
trabajo inicia, prolonga y termina obras viales que intentan

dar coherencia a la traza uwrbuna, comuicando cgpacios urbanos
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con diferentes usos del suelo y funcidn ccondmica.

Yor otro lado, el éoméfciory lés sérvicios especializa-~
dos que ya hablan emprendido la desconcetracidn geogréfi¢a~
(Sigﬁiéﬁdo 1a'migracién de las‘claseS'dominantes).la‘CQﬁtiéi
nian d@féﬁﬁe toda la década, principalmente sobre laTAVéﬁida
de’Los Insurgentes ante los precios mds elevados de lds te~
rrenos dei Paseo de la chormé. la Zona Rosa se expande hae-
cia otras calles vecinas al nlcleo original. Surgen las pla-
zas comerciales Satélite y Universidad gue vienen a satisfa-
cer un consumo privilegiado y a inmititar ciertas formas de la
urbanizacién de las ciudades de los Istados Unidos, con un ca
réctér modernizrante, pretendidamente cultural y absolutamente

clasista.

De 1960 a 1968 el gobierno del DDF construye y amplia
vias de la red primaria como la Calzada de Tlalpan, el Via-
ducto Miguel Alendn en sus extremos oriental y occidental, la
Calzada Iguacio Zaragoza y el Anillo Periférico, asi como lé

Calzada brmita~Iztapalapa y la Avenida itfo Churubusco.

Ante el tumulto de automotores gue en ese entonces Cif~
culaban y que para 1970 ya alcanzaba la cifra de 717 672 re-
gistrados en el Distrito lederal (sin contar con los del Ls-
tado de lidxico cuyo radio de wccidn se ubicaba dentro de la
ZMCM), la Dircccidn Gencral de Polficia y Trdnsito (DGIyT) del
DI' decide ampliza el control de acceso a las vias preflerencig
les que en 1960 sd6lo alectaba al Viaducto Picdad y que diez
afnos después se smplia al inillo Veriférico recién construido,

a la Cazlzada de Tlalpan gue en 1970 albergaba ya la infraes-—
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tructura de la linea 2 del metro en su tramo Pino Suldrez-Tas-
gquefia (inaugurada en agostqrde71970), la Avenida Insurgentes
en su-extremo norte,gasiVCQmo un tramo grande de Reforma Nor-

te.

 La ihsuficiencié'de1 £ransporte publico de pasajeros y
el acentuado caos =n la traza vial por el c¢recimlento desor-
denado (sélo 18gico para el capital inmobiliario) de la man-
cha urbana, que en éste sentido adquiere connotaciones peyow-
rativas por la marcada irvepularidad en la disposicién de los
espacios urbanos; obliga al gobierno capitalino a iniciar las
obras del transporie subterrineo (metro) que, por un lado,
incrementaba el ninmero de vias preferenciales al construirse
en el subsuelo de la ciudad y por oiro, permitia el transpor-
te y traslado de amplias masas de trabajadores a los centros
de trabajo a bajo costo econdmico po% los subsidios millona-
rios absorbidos poxr el Departamento del Distrito Federal, en

beneficio de la acumulacidn capitalista.

Nuevamente, el metro reproducia el esguema centraliza-
dor de las actividades econdmicas de la capital y el pais to-
do. Las tres lineas inavguradas en 1970 comunicaban la peri-
feria sur, este y noroeste con el centro, el cual reforzaba
la comunicacidén con la linea % (Tlatelolco-Hospital General).
n sintesis, el metro, por las caracteristicas de su ubica-
cibn rdpidumente fue rebasado. S86Llo ocho aflos después (1978)

se amplisrian y construirfan otras 1lineas (4, 5 y 6).

La poblacidn del Distrito Federal alcanzaba la cifra de

6 967 000 millones de habitantes (1970) lo que daba una rela-
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cidén de 9.7 hab/vehiculo. La ciudad de México se convertia

inobjetablemente en una ciudad pars coches méds gue para per-

'Bn 19J8 (ver mapa pég. no. 151) la. Cluddd de Mex1co ha

crec1do¢éﬁ todas dlreccloneu, eshlmulada por 1os procesos de
valor17d01on del uector inmobiliario (casas, edificios y te~
rrenos) y por las adquisiciones ilegales de tierra por los
sectores desposeidos de la sociedad; ademds de los programas
habitacionales patrocinados por el Istado paxa ciertos secto-
res de poblacién con ingresos superiores una o dos veces al
salario minimo. 8d68lo excepcionalmente trabajadores con sa-
lario minimo hen podido adquirir una vivienda de "interds so-

cial".

La zona sur del Distrito Federal crecid notablemente (dg
legaciones de la Magdalena Contreras, Coyoacdn, Tlalpzn y el
sur de la Alvaro Obregdn) por un lado, grandes zonas de uso
residencial de clase media, pequeiia y gran burguesia y por
otro, colonias proletarias gue incluso colindan espacialmente
unas de otras, separdndolas solamente el nivel de ingresos,

las condiciones del equipamiento y los servicios urbanos y,

con cierta frecuencia la fuerza publica.

E1l centro de la ciudad y su periferia inmediata en {ran-
co proceso de deterioro (especialmente la delegacidén Cuauhté-
moc) por la congestidn vehicular (1 42% 283% vehiculos en el
Distrito Pederal): el abandono de los scctores de habitacidn
popular a causa del régimen de rentas congelndas; el déficit

creciente de equipamiento y servicios (vias y transportes en-
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tre ellos); se encucntra en una fase progresiva de desfuncio~
alizacidn como gran fuerza productiva. Las periferias indus

triales y habitacionales con menoxres pOolbllldddeS de comuni-

cién inmediata vinieron a agrdvar la cr181s que Vive la ciu-

dad desde pr1n01plos de 1a. decada.

El gobierno del Distrito Federal se enéontraba ante una
gran disyuntiva: por un lado, refuncionalizar la ciudad a tra
vés de un sistema vial que hiciera mas expedita la comﬁniqam
cidn entre el centro y la periferia y entre los diferentes
puntos de la periferia dinamizando asi, tanto al trabajo como
al capital y al mismo tiempo revalorizar amplios espacios de
la ciudad que por situarse en zonas proletarias no podian in-
corporarse plenamente al mercado inmobiliario capitalista.
Revitalizando de paso a la rama de la construccidn cuya sola
actividad basta para dinamizar olros seclorces, sobre todo en
momentos de reacomodo de capitales producto de la crisis mun-
dial de 1973 gue en México se reflejd profundamente en todas
las ramas de la actividad econbmica. La devaluacidén del peso
(1976) y el estancamiento de la economia eran signos eviden-—

tes de gque la c¢risie se¢ prolongaba.

Por otro lado, el costo econbmico de un proyecto como el
de los ejes viales seria demasiado alto como para generar un
serio deseqguilibrio en las finanzas del DDF (a pesar de los
ingresos federales por la venta de petrdleo al exterior). Ll
costo politico de una obra de tal magnitud se reflejaria en
la protesta organizada de seclores de poblzcidn gque hasta en-—

tonces permanecian alejados de la vida politica de la ciudad,
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dando lugar a una toma de conciencia colecltiva sobre el carac
ter antidemocritico del gobierno del Distrito Federal. Ade-
mis, al aiio siguiente (1979) se renovaria la Cimara de Diputa
dos para la LI Legislatura del Congreso, lo que sin duda re-
percutiria en el nGmero de votos gue alcanzaran los candida-
tos del partido oficial en vista de la destruccidén de vivien-

das y é4rcas verdes gue las obras viales causarian.

Hecho el balance o tal vez ignordndolo, el DDF con Hank
Gonzélez a la cabeza, decide echar a andar el proyecto de los

ejes viales.

Un hecho relevante en la construccidn es gque nunca se
publicaron los planes gue regulsran su desgarrollo; tal vez la
premura por iniciar las obras y negociar los contratos; por
el calendario politico (elecciones en 1979), o porgue los pla
nes de desarrollo urbano tardarian dos afios mids en terminarse
y publicarse (1980). Lo cierto es que nunca se procedid ni a
su publicacidén, ni a su difusidn masiva, ni mucho menos a una
consulta democratica sobre los supuestos beneficios que pro-

porcionarian a la poblacién de la Ciudad de México.

E1 proyecto anunciado por el regente Hank Gonzdlez en
abril de 1978 consistia en la construccibén de %4 ejes viales
(17 de norte a sur y 17 de oriente a poniente) en diferentes
etapas de construccidn: 17 para mayo de 1979 y 17 mds para el

afio siguiente: 1980.

In la realidad, de la primera ctapa sélo se construyeron

15 ejes (Central; 1, 2 y 3 Poniente; 1 y 3 Oriente; 1 y 2 Nor
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te; 2, %3, 4, 5, 6, 7Ty 8 Suxr) que representaron 13% Km de los

’

53% Km proyectados.

Las obras comenzaron en el mes de mayo de 1978 y debian
terminarse el mismo“ﬁeé del aﬁd siguiente; en la préctica al-
gunos fueron puestcsrén sérvicio'antes, aunque la mayoria~fug
ron_inauguradoé'justo una semana antes de las elecciones fe-

derales para renovar la CAmara de Diputados.

13

Nunca una obra del DDF causd tanta oposicidn como los
ejes viales., No sdlo protesturon las clases trabajadoras por
la destruccidén del parque habitacional, tambidn, amplics sec-—
tores de la clase media as{ como de la pequelfla y mediana bur-
guesia protestaron contra la destruccién de 4drceas verdes, la
desarbolizacidén y las molestias viales provocadas por la can-
celacién de la circulacidén en las avenidas y calles que des-

pués de la "operacidn" se convertirian en ejes viales.

Es importante mencionar que si bien era necesario comu-
nicar las periferias proletsrias con las periferias industria
les, se did prioridad a los ejes viales localizados en un drea
limitada por el Circuito Interior, es decir, los ejes viales
construidos se localizan en el centro del Arca Urbana de la
Ciudad de México (AUCM) y ocho de los 15 atraviesan parcial o
totalmente la delegiacidén Cuauhtémoc, donde se localizan geo-
grificamente el mayor nlmero de ciudades perdidas y algunas
colonias proletlarias cuya destruccidn parcial para dar lugar
a los ejés, permitia una revalorizacidn de los terrenos para
presionar al cambio en el uco del suelo de losg mismos. Los

lanzamiento y juicios de desalojo se han incrementado nota-



blemente alrededor del &reir de Influencia de los ejes, los
alguileres de casas y departamentos han alcanzado cifras nuy

altas.

También,;9 de los 15 ejes viales iniciales atraviesan
pércial o) fOtalmente la delegacidn Benito Judrez, donde se
localizan colonias dé residencia de clase media y pequefla bur
guesfia y conde los ejes an general no afcectaron las construc-
ciones civiles y, donde el proceso de condominizacidn se ha
desarrollzdo grandemente, por lo que los ejes vinieron a dar~
le mayor modernidad y categoria social a la zona y a revalo-
rizar ain més el espacio urbano para beneficio del capital

inmobiliario.

Seginn el Plan de Vialidad que forma parte del Plan Rec-
tor de Vialidad y Transporte del Distrito Federal publicado
originalmente en junio de 1980 (un afio después de la construc-
cién de los primeros 15 cjes viales) y actualizado en 1980, y
cuyo objetivo central es el de "...establecer una estructura
jerarquizada de arterias continuas y regulares que satisfaga
la necesidad de movilidad de la ciudad (...) congruentes con
las expectztivas de desarrollo urbanoﬂa(nétese el lenguaje
abstracto con que se ocultan las necesidades del capital), re
gistra que en junio de 1982 sc¢ habian rcalizado 252 Km de
ejes viales, aunque la meta prevista es la construccidn de

281 Km més para una suma total de 533 Km de ejes viales. Ls=~

44 Plan Recltor de Vialidad y Transporte del Distrito lMederal,
DDY, COVILUR, 198z, p. 28.
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tos 252 Km (segunda etapa de construccidn) han permitido se-
gin se¢ aprecia en los mapas respectivos (pp. 30 y 31 del Plan
Rector de Vialidad...) wa comunicacidn més diréctérdc las
perifcrias habitacionales con las industriales sin tener que

pasar pox el centro de la ciudad, e incluso, han dado mayor

. . P 0
circulacidn al centro mismo.

Aunque el Plan de Vialidad no consigna la fecha para con
pletar la estructura vial, previendo seguramente el fin del
sexenio, es dificil gque el goblerno de De la Madrid de conti-
nuidad a la meta fijada; simplementc porque el Departamento
del Distrito Federal estd cn guiebra y en una situacidn "ex-
tremadamente precaria", como la calificd el mismo presidente
De la Madrid en la exposicidn de motivos del presupuesto de
egresos para 1983?5 Dichas palabras se¢ confirmarian mis tarde
cuando ei nuevo regente del Distrito.Federal Ramén Aguirre Ve
ldzquez, expuso en la Cdmara de Diputados la situacidn finan-
ciera del gobierno de la ciudad: el DDP generard ingresos en
1983% por 140 mil millones de pesos de los cuales deberi pagar
131 porque debe 21% mil millones de pesos. Le quedardn 9 mil
millones con los cuales debe enfrentar un presupuesto de egre
sos de 210 mil millones de pesos; de lo que se deduce que de-
réd conseguir la diferencia con nuevos préstamos tanto exter-’
nos como internos. Para el rengldén de vialidad no se contem-
pla ni un sbélo centavo mids, se dard prioridad al trunsporte
(metro, zutobuses y trolebuses) y otros renglones denominados

prioritarios, como el agua, el abasto de alimentos, la conta-

45 Unomisuno, 11 de diciembre de 1982.
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. . . . 1o, 46
minacidén ambiental y la seguridad pablica.

Las politicas de austeridad impuestas por el Fondo Mone .
tarib Internacional‘al gobierno mexicano y éstéja'lés mésas
trabajadoras, no sélo afectardn al consumo Cdi???iV@ﬂP?Pu}é?u
a nivel del eguipamiento y servicios urbanos bééi¢d$;!fambién,
de cierto modo, a las clases hegemdnicas, cuand6 ié5éstfuCtu~
ra vial recién terminada nuevémente sea rebasada poxr la urba-
nizacidén acelerada con gue sigue creciendo la ciudad, y nue-
vamente la productividad del trabajo y las tasas de ganancia

se reduzcan por los efectos ya comentados.

Lstos factores debe de advertirse, son complementarios
Yy adquieren dinmensiones variadas de acuerdo a la profundidad
de la crisis urbana, que a su vez, adquiere proporciones de
desastre en la medida gue la crisis econlmica general del
sistema se agudiza e incide con toda su carga demoledora en

todos 1los niveles de la acumulacidn capitalista.

Apenas ayer (6 de junio de 1983 el Secretario Genexral
de Obras y Servicios del DDF, Guillermo Gucerrero Villalobos,
declardé que debido a la crisis econdmica que afecta a las
finanzas del Distrito Federal es casi seguro que el DDF reti-
re los subsidios @ los servicios pGblicos y por lo tanto se
incremente la tarifa de prceccios de los mismos. Si en reali-
dad llega a suceder lo anunciado -que es lo mas seguro-, las
mgsas populares veran rceducidas sus expectativas de mejores
condiciones de vida al tener que pagar mis por vivir en la

L N e el e L

46 Unondsuno, 16 de enero de 1983,
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ciudad.



CAPITULO VII

EVOLUCION HISTORICA Y CONFORMACION ESPACIAL

DE LA COLONIA MOCTEZUHA

Marco fisico y administrativo

La colonia Moctezuma se constituye de dos secciones gue
se localizan al oriente de la Ciudad de Méxiéo, en la delega~
cién politica Venusliano Carranza (creada por decreto oficial
en diciembre de 1970), en lo que anteriormente fue parte del

drea desecada del ex-lago de Texcoco.

Tiene una extensidén territorial aproximada de 6 Kﬂ?(el
18 por ciento de la superficie total de la delegacidén V, (Ca-~
rranza y el 0.4 por ciento del édreca total del Distrito Fede-
ral). Tiene una poblacidn estimada de 207 160 habitantes
(1980) 1o que da una densidad demogrifica de %4 526 hab/Lif
(1la densidad media del Distrito Federal es de 6 337 hab/Kﬁ)
que nos da una idea del grado de ocupacidn tan intensivo del
espacio urbano de la colonla, es decir, del grado de hacina-

miento de algunos scctores de la misma.

Como pucde apreciarse cn el mapa de la pag. no. 140 el
espacio fisico de la colonia cg relativamente grande en com-—
paracidén con las otras colonias de la delegacidn V. Carranza
a excepcidén de la Jardin Balbucna y del Aeropuerto Interna-

: . . t e 2
cional de la Ciudad de México, ¢&ste Ultimo con 8 Km de exten-
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sidn que representan el 24.2 por ciento del Aarea total de la

delegacidn. ... ...

Ocupa una'p'51c16n”1ntermedla entre el centro de la ciu-

D esnée looal:za a solo 3. 3 Km

llm teiconrel~municipio de Nezahual

del Zécalo y»

céyotl, en el Estado dc Mcx1co.

Al mismo tiempo ocupa una posicidén central con respecto
a la delegacién V. Varranza, por 10 que es alravesada y limi-
tada por importantes vias de comunicacidn que articulan el mp
vimiento econdmico y social de la colonia Moctezuma con la %0
na oriental cel Distrito l'ederal y con el resto de la Ciudad

de México.

¥std limitada al norte por la Avenida del Pefibn y la co-
lonia Pensador Mexicano; al noreste por la calle Coronado y
-la colonia Peiidn de los Bafios; al oriente por el Boulevard
Puerto Aéreo (que forma parte del Circuito Interior), el Ac-
ropucrto Internacional y la colonia Federal; al sureste por
la colonia Santa Cruz Aviacidn; al sur por la Calzada 1. Za-
ragoza (principal via de comunicacidén del oriente de la ciu-
dad que cerca del kildmetro 20 se convierte en la carretera
México-Puebla) y por la colonia Jardin Balbuena; al suroeste
por la calle Francisco kEspejel y la Terminal de Autobuses de
Pasajeros de Oriente (TA10); al noroeste por la Avenida Ocea-
nia o Via TAP0 y las colonias Miguel Hidalgo, Revolucidn y
Romero Rubio. Todas las coloniaz mencionadas excepto la Jar-
din Palbuena, son colonias proletarias donde la mayor parte

de la poblacidén econdmicamente activa (PlA) son trabajadores



142
de los sectores secundario y terciario cuyo nivel de ingreso
estd determinado por el salario minimo. Ia poblacion de la
colonia;Jérdin Balbuena aunque tiene sectores proletarios asen
'tadoq en ‘los oonJuntoo habitacionales construidos a principios
do los anos se benta,‘ buena parte de la pob1ac1én cuenta con

v1VJenda propla y genera 1ngresou muy superiores al salario

mlnlmo,

Las vias de comunicaciéh que limitan a la colonia Mocte~
zuma forman parte importante de la red vial de la ciuvdad, tan
to por el volumen de mercancias y personas que circulan por
ellas como por su conexidn con otras vias importantes, y su
capacidad para articular cspacios de diferente uso del suelo

de diversos puntos de la ciudad.

Internamente, la colonia Moctezuma se halla muy bien co-
municada tanto por vias principales como secundarias. De las
‘principales se encuentran 1) la Avenida Emilio Carranza, antes
de la construccidn del Ije Vial 1 Norte hegemonizaba el siste
ma vial local,; que cruza a la colonia de noreste a suroeste
por ¢l centro a partir del jardin principal, ubicado al,éenm
tro-noreste, y que desemboca en la calzada I. Zaragoza; 2) la
Avenida Iztaccfhuatl que‘cuenta cén un amplio cammelldn cen-
tral, atravieza de noroecste a sureste la mitad sur de la co-
lonia comunicando directamente la Calzada 1. Zaragoza con la
via TAPO; 3) la calle Norte 17 que ante de pasar a formar par
te del Lje Vial 1 Norte funcionaba como via distribuidora de
todas las calles perpendiculares a ella, en ambos sentidos,

pues parte a la colonia en dos porciones mds o menos iguales
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sobre un eje en dircccidn este-oeste. bsta calle, si bicn uo
tenia la anchura de¢ las anteriores si mantenia un intenso mo-
vimiento de vehiculos particulares y de autobuses de pasaje-
ros que se dirigfan hacia el centro y norte de la ciudad; 4)
la Oriente 172, calle que cruza a la colonia en toda su ex-
tensién norte-sur comunicdndola de un extremo a otro y funcio
nando como via distribuidora de todas laskcalles que la inter
fieren perpendicularmente. ULsta calle hasta antes de la cong
truccidn del eje vial y del traumo del metro de la linea 5, te
nia doble sentido el cual fue suprimido para mantener la cir-
culacidn de norte a sur de la ciudad del tramo que se situa-
ba a varias calles al oriente sobre el Boulevard Puerto Aéreo
que en ese entonces por las obras del metro estaba suspendida,
i1 doble sentido lo ha recuperado reéientemente (mayo de 1983)
después de cuatro afios y medio, por lo gue su funcidn distri-
buidora en ambos sentidos sigue siendo muy importante para la
vialidad interna de la colonia Moctezums. Otras vias impoxr-
tantes son las gque s¢ localizan en la =zona industrial, tanto
5) la Avenida Ilndustrial como 6) la Avenida Ferrocarril dina-
mizan la circulacidn de mercancias producidas en csa érea hg-

cia los distintos puntos del mercado consumidor.

Otras vias secundarias en la red vial de la colonia que
. . . ’ . 4. N
permiten una comunicacidn més expedita todavia, son de norte
a sur: 1) la calle Oriente 1%6 que continda por Carlos Santa-
na en la primera seccidén (ver mapa de la pdg. no. 144) y de-
semboca en la calzada I. Zaragosa; 2) la calle Oriente 146
que continla por M. Jacintes e¢n la primera seccidn; 3) la

calle Oriente 158 gue continda por la calle 15, ambas también
q p



EM 1978

(Al

\0
)
<4
e /

T

o L%;}za ) <: //(\’ \';7',{:}*{_
e 7
N //Z
S

ST R
Yy / ; F e
. oy J',/ ;"7 s
— y / ~ ‘;" g /
e ; i “ep
Pz o ¢ ; .
[] ﬁ/ .‘\-v/ /'{'" g S e g // W °
- - Ao

D e,
IO A PR

\
L
P‘; "~y
AT ,
(AN
i / \ fio i ""'/

Acerozuverto

Internacional

- = = =Llirmite de las
secciones

1L ~ [P
' n
Kildmetros = W oty 1ae®
L] 7,
T 8 /
Col. Jardin Balbuena & //’

Fuente. Plano Oficial de la Delegacicon
Venustiano Cj rranza. {981.

S3s q shetro
NN r"l'.r yopuyv erto

—
AT
PRSI

S

byl



145
desembocan en la Calzada I. Zaragoza. De eslte a oeste: 4) la
calle Norte 2% que antes de la construccién“delfeje'vial era
la calle mésiancha dispuesta en ese sentidb, y 5) la calle
Norte 3% con una funcidn distribuidora menor gue las anterio-
res pero importante a nivel de una comunicacidén més directa

con la zona comercial y de servicios del noreste de la colo-

nia.

In suma, la red vial de.la colonia hasgsta antes de Jla
construccidn del eje vial mencionado mantenia una integracidn
tal que los residentes podian comunicarse fécil y ripidamente
de un punto a otro de la colonia, asi como de la colonia a
otros sitios de la ciudad, sobre todo con el centro y el nor-
te. Més cuando la linea 1 del metro tiene ubicada tres de
sus estaciones sobre la Calzada I. Zaragoza en sus limites
con la colonia Moctezuma (estaciones Aeropuerto, Balbuena y
loctezuma) y la linea 5 recién construida una (estacidén Texr-
minal Aeropuerto), gue viniercn a reforzar la comunicacidén

con el resto de la ciudad.

Marco histérico y cambios espaciales

Los origenes de la colonia Moctezuma se remontan a los
atflios veinte, cuando el conocido latifundista urbano Arturo

Braniff concedid a una compaiifa inmobiliaria la lotificacidn

y venta de los terrenos.
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Fue entre 1922 y 1927 cuande la [Fraccionadora "Moctezu-

ma" (hoy desaparccida) inicid la lolificacidén y el trazo or-
denado de calles y manzunas a través de un equipo de ingenie=-
ros y top6grafos apoyados por tiros devmula°7~Béjo~1a presi~
dehcié de Alvaro;Obregén y en franco periodo de,instituciona—

lidad revolucionaria.

La colonia Moctezuma se fue conformando espacialmente a
través de varias etapas. La primera, abarca desde los prime=
ros afios de lotificacidn hasta 1940, afio que marca la ocupa-
cidén casi total de los terrenos ubicados en el extremo suro-—
este de la colonia (ver mapa) y que se¢ le denominaria primera
seccién., ILa segunda etapa comienza con la lotificacidén de lo
que hoy es la segunda seccidn de la colonia en 1938-40 hasta
1960, afio que marca una etapa de urbanizacidn de ritmos len-
tos al pfincipio y més ripidus al fiﬁal. La tercera etapa,
comprende desde 1960 hasta antes de la construccidn del Lje
Vial 1 Norte en 1978; es un periodo que vive la consolidacidn
definitiva del espacio urbano de la colonia por la reurbani-
zacién (calles y banquetas) de la mayoria de las manzanas y

en la ocupacidn casi total de los lotes.

Ia primera etapa (1922-1940), se caracteriza por una ocu
pacidén lenta de los lotes que se acelera en los Ultimos cinco
aflos de la década de los cuarenta. Desde el mismo afio de 1922
los lotes son comprados y ocupados por los primeros colonos,

a un precio que ogeilaba entre los 50 centavos y un peso el
metro cuadrado, es decir, que el valor de un terreno de 200

melros cuadrados promedio costaba en ese entonces entre 100 y
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200 pesos el terreno, ahora, un lote del mismo tamaiio cuesta
entre un millon y dos millones de pesos. Cabe agregar que la
mayofiéfqéjioé;compradorés se ubican en un nivel de¢ ingresos
apenaéfiéﬁéi'd Superior al salario promedio de un obrero in-
dﬁétfiéiﬂdé aqﬁel tiempo, por lo que la ventaideflosrlotes
que 1béwdi£igida a ese sector, se hacia‘a crédito}’a pagar en
dieZ 6adﬁin¢e afios.

Es importante hacer notar que la Ciudad de México se ha-

4

bia convertido en uno de los lugares més seguros para diver-
s0s sectores de la poblacidén contra las acciones militares,
la rapiiia, el bandolerismo reaccionario y la violencia de la
Revoiucién Mexicana, poxr lo que fuertes corrientes migrato-
rias de todos los lugares del pais se dirigieron a 1a‘ciudad
capital, la mayorfa de ellos para residir definitivamente.
Iista situacién de repentina demanda de suelo y vivienda fue
aprovechada por los latifundistas urbanos poseedores de vas-
tos terrenos de la periferia inmediata dé la ciudad, gue los
habfan adquirido a muy bajo costo & los funcionarios del go-
bierno encargados de la desamortizacidén de los bienes de la
iglesia Catdlica, desde 1859?7para crear un mercado de suelo
realmente accesible a amplios sectores de las masas trabaja-

doras, y a otros sectores con mejores niveles de ingreso.

Se.pudo comprobar por las observaciones directas hechas
en esta parte de la colonia (la mds antigua) que la mayoria

de las viviendas presenta un estilo arquitectdénico mads bien

47 De la Pefia, Scergio, La formacidn del capitalismo en México,
1981.
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modesto, algunas en franco estado ruinoso tanto en la fachada
como en el interior. Otras de las viviendas muestran todavia
la huella de un pasado nada mpdesto, mas bien desahogado que
indican que fueron y son habitadas por familias con ingresos

superiores al salario minimo.

El equipamiento urbano bdsico (banquetas y empedrado de
las calles estuvo a cargo de la compaliia fraccionadora) el
agua, el drenaje, la electricidad y el alumbrado piblico fue-

ron introducidos por el Kstado.

La conmpafiia fraccionadora organizd de tal manera el es-
pacio fisico de la colonia, que cowbind el miximo aprovecha-
miento de la tierra para obtener la rventa més alta, y la con-
servacién de espacios no comercializables para el consumo co-
lectivo de los habitantes. Ista con&esién gratuita al consu-
mo popular (glorietas, jardines, camellones y un vasto espa-
cio ocupado posterioremente por obras sociales) no fue por
buena pgente de los fraccionadores, sino por obligaciénes nor-

mativas con el gobierno de la ciudad.

lsta primera etapa se materializd espacialmente con la
formacidén de lo que hoy es la primera seccidn de la colonia
y que ocupa 64 manzanas (ver mapa pig. 144), que representa
aproximadamente ¢l 20 por ciento de Jla superficie total de
la colonia. KL limite mdximo hacia el noreste (direccidn
gue siguid la lotificacidén y urbanizacibén de la colonia) lo
representd un ramal del gran canal del desague, que posterior

mente fue desecado y convertido en la amplia Avenida latamcci~
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huatl, en 1960

‘Hacia fines de los afios cuarenta la mayoria de los terre
nos ya habfan sido Vehdidov y edificados (la r9nta del suelo
se habla 1ncrementado notablemente, pues el metro cuadrado

que cost ba en 1Q22 cxncue ita centavos ahora, en 1940 su pre-
cio era de veintiseis pesos), por lo que la compafifa inicid

la lotificzclon y el trazado de calles del resto de los terrg
nos (4.5 Km?) hacia 193%8-40, d4ndole continuidad al trazado
vial de la primera seccidn sobre todo e¢n la prolongacidn de

la Avenida Emilio Carranza y las demés calles que la cruzaban

oblicuamente. Aqgui empieza la segunda etapa.

Ista fase se caracterizd por una ocupa01on mids répida del
suelo., Se ha iniciado el proceso de metropolizacién de la
Ciudad de lMéxico y ésta es desbordada en sus limites origina-

les sobre todo hacia el norte y hacia el sur.

Particularmente, la colonia Moctezuma entra de lleno al
mercado inmobiliario ante el crecimiento acelerado de la po-
blacidn y la demanda ampliada tanto de vivienda como de sue-
lo. Si en la primera etapa la mayoria de las viviendas son
de uso particular, cn esta segunda etapa las compaidias de
bienes raifices y algunos particulares compraban los terrenos
para edificar viviendas y edificios de dos y tres plantas,
con varios departamentos cada uno para ofrecerlos en alquiler.
Si bien es cierto gque el crecimiento econdmico impulsa una
derrama salarial mis amplia que no mayor, esto no indica que
los obreros genen mis, sino que hay mis obreros que ganan igual

o menos por efecto de la inflacidn y su incidencia directa so-
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bre el salario real. De ahi que la scgunda etapa de ur-
banizacién de la colonia se caracteriza por una mds dificil
4 N . ., .
adquisiciodon de terrenos por parte de los asalariados por un
aumento constante en la renta de la tierra, y les sea mas fd-

cil adquirixr en cambio una vivienda en alquiler.

La ocupacidn del suelo se hace en direccidén suroceste-no-
reste, sobre todo porque la parte ya ocupada y urbanizada es-
taba mejor comunicada y era mas f4cil llegar a ella mientras

rd a . 1 V4 - . .
mis prdéximo estuviera el terreno (la dnica escuela primaria
que existia se encontraba en la primcra seccidén, fue construi
da en 1929-30), AlUn asi, a fines de los afios sesenta se ha
casi completado la ocupacidén de la segunda seccidn de la co-
lonia Moetezuma. kncontridndose en el limite oriental con el

Aeropuerto, alcanzado por la mancha urbana hacia el afio de

1950.

In el extremo noroeste se ha construido una zona indus-
trial producto de la expansidén econdmica del modelo de desa-
rrollo capitalista mexicano. Desde 1940 se asientan las pri-
meras [4bricas cuya infraestructura de comunicacidn es forta-—
lecida por una via de ferrocarril todavia en funcionamiento.

A fines de 1960 el 4rea industrial queda totalmente ocupada.

Es importante mencionar que en la medida que se fue lo-
tificando el terreno que darfa lugar a las dos secciones de
la colonia, el trazado de manzanas, calles y avenidas se ha-
c{a con un méximo aprovechamiento del espacio pero, a la vez,
con una l1légica disposicidén y equilibrio entre los diferentes

conjuntog espaciales que proporcionaron a la colonia un sis-
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tema vial que generd una intepgracibdn espacial tanto dentro co

mo fuera de la colonia.

Asi'laﬂ cosas, en la medldd que'los autobuses ae paoage~

ros fueron domlnando el transporte colectlvo de paaaaeros ha—

01a.f1nes ‘de los anos treinta, las principales avenidas de la
colonia formaron parte del itinerario de varias rutas. Se co-
menta en la colonia gue quienes no usaron el camidén de la ru-
ta Sonora Pefién no conocieron la Ciudad de México en sus alios
de expansidn industrial y por lo ténto, de crecimiento conti-

nuo y acelerado de la capital.

Es significativo el dato demogrédfico para hacer mids cla-
ra la explicacidn de esta segunda etapa, .que marca la ocupa-
cidén total de la colonia, no sin guedar todavia algunos lotes

baldios, que serian edificados en los ailos siguientes.

in 1950%% 1a poblacidén de la colonia era de 55 002 habi-
tantes (9 167 hub./Km’), diez afios después, en 1960, sumaba
110 318 habitantes (18 386 hab./Km®). Bs decir, el crecimien-
to demogrédfico de la colonia que rebasd en mucho el crecimien
to promedio natural de la época de 30. 8 se debid funaamental
mente al crecimiento social debido a la ocupacilbn acelerada

de los 4.5 Km? de la segunda seccidn de la colonia.

48 Los censos anteriores a 1950 no publicaron el nlmero de ha-
bituntes por localidad, fue en este y en el siguiente (1960)
cuando aparccieron dlChOS datos demogrdficos, para desapa-
recer nuevamente en el censo de 1970. EL censo del Distri-
to Iederal de 1980 es hora que todavia no se publica, ni si
guiera las cifras preliminares.

49 jiéxico Demogréfico, Breviario 1978, CONAYO.
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CUADRO %, Poblacidén y densidad demopréafica de la colonia
Moctezuma: 1950, 1960, 1970 y 1980.

Anio Habitantes Densidad demogrifica
Hab/ Kl

1950 | 55 002 9 167

1960 110 318 18 %86

1970 152 680 ' 25 446

1980 207 160 ’ N 34 526

Fuente: Censos Generales de Poblacidn 1950 y 1960, DGE,
SIC. 1970 y 1980, estimaciones hechzs por el autor,

La expresidn espacial de la segunda etapa fue la confor-
macién de la segunda seccidén de la colonia, cuyos limites mé-
ximos de crecimiento se ubicaron en el extremo occidental del

Leropuerto Internacional de la Ciudad de HMéxico.

La tercera etapa, 1960-1978, se caracteriza por la reno-
vacién y consolidacidén tanto del equipamiento urbano como paxr
te del parque habitacional. Un buen nGmero de viviendas son
derribadas para dar lugar a edificios de departamentos (sobre
todo en la década de los ailos sesenta), los lotes gque habian
sido guardados a la especulacidn son utilizados en la cons-
truccidén tanto de viviendas particulares de clase media como

en mas edificios de departamentos.

Con la venta de los tlerrenos la Fraccionadora "HMoctezuma"
financidé el empedrado de las calles de la primera seccidn y el
pavimentado de las calles de la segunda, asi como las banque-

tas de ambas secciones, con materiales de construccidn de
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muy baja calidad, por lo que casi todas las calles se repavi-
mentaron con asfalto y las antiguas banquetas se sustituyeron
por otras nuevas. Isto Ultimo no abarcd mas que al 70 por

ciento de las calles por lo que en diferentes puntos de la co
lonia se puede obgservar un gran deterioro de las banquetas,

Otros vecinos optaron por renovar el tramo de banqueta que le
correspondia a su lote por lo que en algunas calles eacontra-

mos una gama variada de pisos de colores y estilos diversos.

"

En general, el gobierno del DDF asumid la responsabilidad
en la dotacidén del equipamiento y los servicios urbanos, a tal
grado que a raiz de un pretendido "madruguete'" de una compa-
nia éonstructora fantasma, levantd de la noche a la mafiana
(1957) los cimientos de lo que serfa una obra para fines par-—
ticulares sobre los terrenos que la Fraccionadora "Moctezuma"
habia reservado para el consumo colectivo popular (9 manzanas
sin fraccionar. Las protestas de los vecinos no se hicieron
esperar, se organizaron, detuvieron las obras y ganaron un am
paro que habian promovido en contra de la compazfiia; como re-
sultado de la movilizacidn obtuvieron la garantia del DDF de
la construccidén de un conjunto de obras de servicio social

gque vendria a consolidar aun méds la funcionalidad interna de

la colonia,

Cabe aclarar que en dicho terreno se habia construido en
1949 la primera escuela primaria de la segunda seccidn de la
colonia; era el periodo presidencial de Miguel Alemén cuya
politica ecducacional estuvo dirigida a la construccidén de la

infraestructura material del sistema educativo nacional, des-




154

de escuelas primarias hasta la misma Universidad Nacional Au-
ténoma de México (Ciudad Universitaria) y el Instituto Poli-
téenico Nacional. Dicha escuela dio un gran apoyo a los ser-
viciqs bdsicos para la poblacidn de la colonia. ¥n el inmen-
so terreno mencionado se construyd en razdn directa de lo apun
tado lineas arriba: 1) la primera escuela secundaria de la co
lonia (1958); 2) uno de los mercados mds modernos de la época,
el "Moctezuma"; %) un centro deportivo con grandes instalacio
nes para la préctica de varios deportes que desae ese enton-
ces ofrece servicio no sélo a los habitantes de la colonia,
sino a otros muchos mds de las colonias circundantes; 4) un
hospital infantil de urgencias de la 3ecretaria de Salubridad
y hsistencia, también con un radio de servicio que rebasa los
limites administrativos de la colonié. Los tres Ultimos inau
gurados en el atio de 1961 por el presidente Lépez Mateos,
cuando c¢ra regente el conocido krnesto P. Uruchurtu, cuya po-
litica y préctica urbanas antipopulares lo llevaron a la re-

nuncia forzada como jefe del DDF.

Todas esas obras mencionadas vinieron a reforzar la fun-
cibén primordial de la colonia Moctezuma como espacio popular:
vla reproduccién ampliada de la fuerza de trabajo para su Opti
ma utilizacidén en los procesos productivos. Ll indice de de-
socupacidn de la colonia por referencias empiricas siempre ha

estado varios puntos por abajo de la tasa media.

ista etapa también es importante a nivel de la consoli-
dacidén de otros usos del suelo diferentes al habitacional,

Se crean varios centros educativos tanto oficiales como pri-
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vados, las Avenidas Imilio Carranza y Norte 17 se transforman

en escaparates comerciales y ejes de servicios.

Al noreste se construye el hotel Holliday Inn y sobre la
acera oeste del Boulevard Puerto Aéreo que corresponde a te-
rrenos de la colonia Moctezuma se desarrollan varios centros
comerciales y de servicios, desde una automotriz hasta un ca-
fé de chinos, desde un restaurante de lujo con discoteca hags-
ta una sucursal de Banamex y una gasolineria. Ademéds de los
cientos de comexcios ¥y gervicios dispersos por todas las ca-
lJles de la colonia. Se ha de agregar que la colonia contaba
hasta 1978 con tres areas verdes distribuidas en dos glorie-
tas y un jardin de proporciones razonables (3 manzanas), ade-
méds de otro centro deportivo localizado al oriente en los li-

mites con el Boulevard Puerto Aéreo.

En fin, esta tercera etepa marca la consolidacidn de la
colonia Moctezuma como espacio funcional propio para la repro
duccidén de la fuerza de trabajo y reproduccidn de capital a

diversos niveles de acumulacidn.

La cuarta etapa de la colonia se inicia precisamente con
la construccidn del Lje Vial 1 Norte en 1978-1979, que es el
estudio de caso a que hace referencia este trabajo, el cual
no se podia abordar sin antes presentar un panorama general
de la situacidén en que se encontraba la colonia, por lo tan-
to, el siguiente capitulo tratarsa en concreto las contradic-
ciones econdémicas, sociales y espaciales en las gue se desen-
volvié la construccidn del Eje Vial 1 Norte en la colonia Hoc

tezuma.



CAPL1TULO VIIT

LA CONSTRUCCION Dl I8di VIAL 1 NORTEL SOBRE
EL ESTACIO URBANO DE LA COLONIA MOCTEZUMA

ILs importante destacar antes de iniciar el andlisis de
la construccidn del Lje Vial 1 Norte, que el gobierno del DDF
estructurd ante de iniciar las obras toda una estrategia po-
litica para evitar que la poblacién del Distrito Federal to-
mara medidas contrarias a los propdsitos de Hank Gonzdlez y

los contxratistas.

Una de las primeras acciones y‘de las que més frutos
rindidé, fue la de anunciar las obras con muy pocos dias de
anticipacidén para comenzar a trabajar en ellas (se anuncia-
ron a fines de abril de 1978 y se comenzaron a principios de
mayo del mismo afio) y, al mismo tiempo, no publicar los pla-
nos donde se pudiera apreciar las dimensiones de la renova-
cidén y ampliacidn de la red vial de la ciudad y, sobre todo,
que no se estimara la gran cantidad de viviendas que caerian
a manos de la piqueta y los buldozer, debido a que la opinidn
.p&blica estaba muy bien enterada de los déficits crecientes

de vivienda que ailo con aiio se acumulaban.

De esta manera, los potenciales afectados venian ente-
riandose de que sus propiedades serfan derribadas cuando el
eje vial ya llevaba 20, 30 6 40 por ciento de su longitud cong
truida. Iue el caso de los afectados de la colonia Moctezuma,

uno de cuyos residentes que después seria afcctado vino a en-
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terarse por casualidad de que un eje pasaria por la calle don
de el vivia en elﬁmes'de septiembre de 1978, siendo que dicho

eje se habla comenzado a construar desde el mes de mayo y ya

habla avanzado en ma° r101ento de su traao orlglnal

A31 como estas a001ones hubo otras,que'én condﬁnto cons-
tituyeron toda una estrategla bien planeada e instrumentada
para evitar la respuesta popular organizada a dicho proyecto
vial. Aungue se ha de schialar que algunas de esas acciones
que en principio pretendian facilitar el desarrollo de las o-

bras vinieron a dificultarlas ain més.

Tal es el caso de las Gltimas acciones que se sefialaron:
la no publicacidén del proyecto con sus especificaciones con-
cretas para cada eje vial, como longitud, anchura, itinera-
rio, etcétera. lLsta accién violatoria de normas juridicas se
ria fundamento legal para solicitar a lus autoridzdes corres-

pondientes el amparo en contra del DDF.

A pesar de lo anterior y de que los afectados ganaron
muchos amparos, las obras continuaron, los ejes se terminaron,

pero a un costo econdmico muy superior al calculado original-

mente.

‘ Las obras materiales del eje vial se iniciaron sobre 1la
calle Norte 17 en la colonia Moctezuma, el dia 15 de enero,
pero las acciones precedentes comenzaron hacia mediados de
octubre cuande de manera verbal, funcionarios de la delega-

0

cidén Venustiano Carranzs®® informaron a la mayoria de los re-

sidentes de la acera norte de la calle referida que serfan
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afectadas las viviendas particulares y los edificios de de-
partamentos de alquiler, asi como toda obra civil fuese cual-
guiera su uso o funcién,(talleres,,comercios, escuelas, fabri

cas, etcétera).,

La primera respuesta de los residentes al confirmar la
informacién de los funcionarios en la delegacidén V. Carranza
fue muy dispersa, sobre todo porque muchos de ellos no consi-
reban que en realidad fueran a ger afectados o, por lo contra
rio, "gue ante el poder del gobierﬁo no era posible hacer na-

da'".

AUn asi, un par de residentes se decidid a organizar una
respuesta colectiva a esta decisidn gubernamental, cuando con
firmada la construccidén del eje vial sobre la calle Norte 17
Y, conocido el otorgamiento del primer amparo a favor de los
residentes de la calle Xola a fines de septiembre,.imprimie—
‘ron y distribuycron entre los demds residentes de la calle
un volante donde brevemente convocaban a una reunidn de ané-
lisis y confirmacidn de la informacidn hasta entonces difun-

dida y, a la toma de posicidn con respecto a la misma

Dicha reunidn convocada y realizada el 25 de octubre de
1978, tuvo una asistencia extraordinaria pues se presentaron
més de 200 afectados, entre propictarios, comerciantes e in-

guilinos, pero, en contra de lo que esperaban los organiza-

50 Denominados "chismosos" por los vecinos de la Norte 17, de-
bido a que la informacidn acerca de las afcctaciones las
hicieron de manera verbal y nunca a través de documentos
oficiales.
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dores y a pesar de la agitacidn de éstos en relacibédn a la ne-

cesaria toma de conciencia de las consecuencias econbmicas y
sociales que sobre ellos se cernfan y de la posible victoria
que podian obtener en el caso de organizarse, y dar una lucha
por defender el "patrimonio gue con mucho esfuerzo hablan lo-
grado construvir", no se logrd ningin resultado positivo, y
los asistentes no volvieron a reunirse hasta varias semanas
después.

Para ese entonces (octubre de 1973), la opinidn piéblica
y varios sectores de la poblacidén de la ciudad, arreciaban las
criticas en contra de los procedimientos constructivos de los

ejes viales y de sus supuestos beneficios una vez terminados.

*No hubo un solo periddico de la capital gque no dedicaron
con cierta frecuencila notas breves, editoriales y anplios re-
portajes para la denuncia de las medidas arbitrarias con que

venia operando el Deparltamento del Distrito Federal.

Lamentablemente la mayoria de dicho material periodisti-
co recogid una protesta coyuntural, pocos, realizaron un ané-
lisis cientifico y riguroso sobre los verdaderos propésitos
globales de la construccidn de los ejes viales. La mayoria
abundaban sobre las molestias que causaba sl trédnsito la clau
sura de calles para la circulacidn, el abrir, tlapar y abrir
nuevamente zanjas de diversas anchuras y profundidades, gue
no pocas veces fueron la causa de accidentes entre peatones
distraidos o en zlegre parranda. acian referencia sobre las
consecuencias ecolégicas para la snlud ambiental de la ciudad

debido a la tala y tumba de centenazres de drboles y palmeras
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gque con lujo de violencia y ahorro ccondmico las compaiifas
constructuras hacian desaparecer, al destruir camellones y
glorietas, muchas de las cuales fueron reducidas a pedazos

por el virtual descuartizamiento de las mismas,

En fin, si bien la opinidn plblica jugd un papel oposi-
tor importante poco cooperd a la comprensidn cientifica de
este fendmeno de renovacidn urbana, cuyos objetivos esencia-
les han sido tratados tedricamente como instrumento de planea
cién urbana para mantener la funciénalidad de la ciudad en los

procesos de acumulacibn y reproduccidén del capital.

La primera reunidén de colonos entonces, ante el pesimis-
mo de un grupo importante, la falta de experiencia en activi-
dades politicas en la mayoria; la ausencia de un programa de
lucha mé&s o menos elaborado y las circunstancias ya comenta—
das en la informacidn obtenida, y en algunos asistentes la ex
“trema confianza de que finalmente no serfan afectados, derivb

en un fracaso total.

Bs importante aclarar también ‘el carédcter pluriclasista
de aquella reunidén; la mayoria de los asistentes eran inqui-
linos preocupados por el desalojo de que pudieran ser objeto
Yy las pocas posibilidades de encontrar otro departamento con
algquiler igual o menor al que venian pagando, donde se encon-
iraban hasta ese momento. Estos inquilinos si bien les preo=—
cupaba esta situacidn no eran tampoco los més entusiastas en
la defensa de las viviendas, por el contrario los més preo-
cupados —-los pocos que si babian confirmado la afectacidn y

s{ pensaban que sus propiedades serian derribadas y que creian
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poder hacer algo para evitarlo- eran los propietarics y los
comerciantes, que velan con desencanto el £in de sus procesos
particulares de acumulacién (o sea a los propietarios de edi-
ficios de departamentos y a los comerciantes Yy prestadores de
servicios cuyas ganancias superaban el nivel minimo de repro-
duccidén de las condiciones materiales de sus procesos parti-
culares de redistribucidn del excedente social y les permitfan
ciertos niveles de acumulacidn) y por otro lado, los propieta
rios de viviendas quienes al Unico interés que los movia era
la defensa de sus condiciones de reproduccidn social reunidas
en la vivienda. Este abanico de intereses y de concepciones
particulares de ver y evaluar una situacidén que jamds pensaron
pudiera presentarse, derivaria en una primera instancia en un
desprecio generalizado por una defensa colectiva del espacio
social en donde habian venido desarrolléndose desde muchos a-
fios atrds, algunos desde la creacién de la segunda seccidn de

la colonia, es decir, hacia mds de %5 afios.

Este primer intento fracassdo de organizacidén fue aprove-
chado por la delegacidn V. Carranza -instancia gubernamental
encargada de realizar las afectaciones~ para convencexr a los
inguilinos de que el abandono pacifico de los departamentos
gque ocupaban a cambio de una indemnizacidi razonable era me-~
jor a un posible desalojo violento y sin pago alguno por con=-
cepto de "ayuda social" para realizar la reubicacidn corres-
pondiente. De esta manera, a fines de noviembre y principios
de diciembre cmpezaron a salir los primeros inquilinos, los
cuales eran indemnizados con 20 mil pesos y la mudanza sin

costo alguno para efectuar el cambio hacia donde fuera. BEsta
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tdctica pacifica de los funcionarios de la delegacidén fue lle
vada con mucho tacto y paciencia cn relacidn de no violentar
el proceso para evitar reacciones fuertes qus pudieran afec-
tar méds la ya bastante deteriorada imagen del jefe del Depar-

LD

tamento del Distrito Federal.

Por esas fechas el profesor Hank Gonzdlez declard irdni-
camentc a la prénsa nacional gque en esos momentos se conside-~
raba "el enemigo piblico nimero uno" de la ciudadania del Dis
trito Federal, que comprendfa el malestar de la poblacidn pe-
ro que seguramente el seria comprendido después y reconsidera

da su actuacidén al frente del DDF,

Para vencer la oposicibn de los inquilinos, la delegacidn
actué a través de varios métodos: 1)comprar ei edificio de dg
partamentos al propietario, sobre todo las construcciones més
antiguas y mds descuidadas y consecuentemente las de mds bajas
"rentas y menor valor del inmueble. Algunos de los propieta-
rios fueron féacilmente convencidos en razdén dirvecta de gue los
alquileres eran bajos y gue algunos inguilinos e¢staban atraza
dos en sus pagos y en absoluta decisién de no pagarlos, o en
su caso, por haber intentado elevar las rentas mds alld de lo
permitido por la costumbre (porque no hay legislacién que noxr
me el monto de los incrementos) forzando a los inquilinos a
ampararse en contra del propietario pagando losg algquileres en
la Nacional Financiera. De esta mancra la delegacidn exigia
el desalojo del edificio en un minimo de tiempo, amenazando
con recurrir a la fuerza plblica para sacar a aguellos ingui-

nos renuentes. LIn la prdctica hubo pocos desalojos violentos,
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debido a gue muchos inquilinos, sobre todo los de muy bajos
ingresos, aceptaron los 20 mil pesos de "ayuda social' para
reubicarse inmediatamente en otra parte de la colonia o del
Distrito Federal o de los municipios colindantes del Istado
de México; 2) cuando el propietario no queria vender porque
el edificio se encontraba en buenas condiciones y permitia
rentas mis o menos sustanciosas y el monto de la indemniza-
cidn ofrecida por abajo del valor real d&l inmueble, la dele-
cidén convencia a los inquilinos proporciondndole la "éyuda
social" referida; mudanza gratuita, y la promesa de una casa
de interés social cuando éstas estuvieran terminadas. De es~
te modo, con uno o dos inquilinos‘que abandonaran el edificio
era suficiente para que ids bandas de jévenes lumpen, organi-
zadas por los funcionérios de la delegacidn, se introdujeran
a los departamentos vacios para saguearlos, llevéndose puer-
tas, ventanas, cerraduras, instalaciones sanitarias y eléc-
tricas, asi como todo objeto con valor en los mercados de chi
charas. Lastas acciones de terror buscaban amedrentar a los
inquilinos todavia presentes en el edificio, quienes por el
miedo a ser atacadas preferian abandonar el departamento y
aceptar la indemnizacidén. Ll propietario del edificio al no
poder enfrentar los ataques de esas bandas de sagueadores op-
taba por vender el inmueble. Por lo que los inquilinos més |
decididos tenian que desalojar finalmente los departamentos
ante las amenazas de los funcionarios de desalojo violento;
3) cuando ni los inquilinos ni los propietarios cedfan, la
delegacidén implementaba medidas coercitivas como la amenaza
de clausura de los edificios '"por condiciones insuficientes

de higiene"; actualizacidén del predial y su cobro retroactivo
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desde diecz aflos atrds, entre otras. Hubo un propietario que
para evitar el saqgueo del edificio perdonéd el alquiler a los
inquilinos para que no abandonaran el edificio, con la espe-

ranza de gque el DDF decidiera no construir el eje vial,

s preciéo aciarar gue en la medida que pasaba el tiempo
y se acercaba 1abfecha de terminacibén de las obras, las auto-
ridades de la delegacidn acudieron a toda medida de presidn
para lograr gue tanto inquilinos, como propietarios- y comer-—
ciantes desalojaran las respectivas propiedades. Bs decir,
que si en un principio el DDF actué'de menera conciliatoria,
nunca dejé de recurrir a las medidas de fuerza e incluso, és-
tas se convirtieron méds en la norma que en la excepcidn en

las Gltimas etapas de desalojo.

De esta manera, los primeros en ceder ante los ofrecimien
tos y las amenazas fueron los inquilinos, gue empezaron a sa-
'1ir desde fines de noviembre. Ante esta ofensiva de las auto-
ridades que no era mas que la prueba fchaciente de que la consg
truccidén de eje era un hecho y no una fantasia o un rumor, los
residentes y potenciales afcectados se reunen de nuevo a ins-~
tancias de un grupo promotor de propietarios que en vista de

una afectacidn verdadera deciden actuar con prontitud.

Durante los primeros 15 dias de diciembre se reunen fre-
cuentemente en asamblecas de informacidn, andlisis y toma de
decisiones. Bn los 15 dias posteriores los colonos a través
de decisiones democrdaticas deciden implementar varias acciones

para tratar de detener la ofensiva del DDF a través de la de-
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legacidén V. Carranza.

11 grupo dirigente de la organizacidn constituido en su
mayoria por propietarios, quienes estaban al tanto de lo que
acontecia en olras partes de la ciudad deciden poner a consi-
deracidén de la asamblea de vecinos las medidas convenientes

para salir adelante.

Primero, constituyen una Asociacidén de Colonos de la Co-
lonia Moctezuma (ACCM) el 28 de diciembre de 1978, sin validez
legal como asociacidén civil, pero con una representatividad
absoluta de los afectados ante las autoridades del Distrito
Federal. Con una mesa directiva que incluia un presidente,
un secretario general, un secretario de prensa, un tesoreros

y otros miembros con funciones diversas.

Paralelamente a la constitucidn de la asociacidén deciden
contactar con otras agrupaciones de afectados ﬁara evaluar la
posibilidad de construir un frente comin y presentar una de-
fensa ampliada y mads fuerte contra el DDF. Pero, la respues-
ta de una de las asociaciones con mayor poder de negociacidn
ante el DDF fue contundente: "que sepan las autoridades y 1los
medios de informacién que el Unico interés que nos une es la
defensa de nuestras casas, patrimonio que no venderemos a nin
gun precio y que agotaremocs hasta el Gltimo recurso del ampa-
ro y recursos legales con tal de continuar aquiJ? Dicha decla
racién fue hecha por los dirigentes del Comité Pro Defensa de
Casas y Terrenos de la Avenida Inguarén, quicenes rechazaron a

- - v — - —— - S w—

51 E1_Sol de México, edicidén del mediodfa, 10 de enero de 1979.
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grupos de vecinos de por lo menos diez colonias para evitar
que su lucha fuese calificada de "movimiento politico", en
vista de que el regente habila escuchado sus propuestas de mo-

dificaéiéhfaljtrazo original de un eje vial.

Esta éctiﬁud sectaria de los colonos de Inguarin mostra-
ba el nivel de conciencia politica de los afectados y, posi-
blemente el tipo de negociacibén que hacia el DDF hacia aque-
llos vecinos cuya organizacidn interna era muy fuerte: la pro
mesa de rectificar el trazo original a cambio de no participarx

en frentes de lucha comin.

A pesar de esta experiencia divisionista algunos colonos
se organizaron en la Unién de Colonosg Afectados de la Delega-
cién Venustiano Carranza (UCAVC) pero poco fue lo que pudie-
ron hacer, su lucha se limitd a soliciter mejores montos en

las indemnizaciones.

La Asociacidn de Colonos de la'Moctezuma realizé otras
acciones mads, encaminadas a detener el avance de las obras.
Primero, se ampararon colectivamente en contra del DDF (60
amparos individuales). Fue el licenciado Chdvez Ascencio
gquien 1llevd el caso y lo gand con el argumento basico de que
las autoridades del DDIF no publicaron nunca los planos ori-
ginales del proyecto vial, E1 17 de enero se otorgd el am-
paro y a partir de esa fecha se suspendieron las obras provi-
sionalmente  en aguellas propieuades con amparo. Para esas
fechas ya habia salido un buen nlmero de inyuilinos y propie-
tarios de casas particulares que habian sido indemnizados.

Por lo que las obras de desmanteclamiento y demolicién gue ha-



167
bfan comenzado a principios de enero continuaron desde el 17

de enero en los inmuebles que el DDF habia comprado.

Paralelamente al amparo (interpuesto a fines de diciembre%
la Asociacién de Colonos emprendio otra accidén mds para la de
fensa de sus propiedadcs; solicitd como hicieron otras asocia
ciones de colonos, la asesoriz dec la compafiia constructora UR
BAMEX para evaluar la posibilidad de una ruta diferente a Jla

original del Kje Vial 1 Norte.

La compafifa realizb un estudio técnico al mismo tiempo
que los colonos levantaban un censo para calcular las conse-
cuencias econdémicas y sociales de la construccidén del eje vial
y compararlas con las que podrian resultar si el eje pasara

por otra calle.

£l estudio y el censo se hicieron en pocos dias, el 15
de diciembre fueron presentados tanto a la delegacibén V. Ca-
rranza como la Comisidén Constructora de Ljes Viales creada

exprofeso construir los ejes viales.

Los resultados del censo y del estudio técnico realiza-

do por URBAMEX se presentan de manera resumida a continuacidn:

Del censo:

1) 7 mil personas quedarian sin vivienda.

2) 3 mil nifios y adolescentes quedarfan sin instalacio-

52 No fue posible consultar los orl ginales de ambos estudios,
por lo que la informacidn que se presenta es un resumen comn
pleto obtenido del periddico ul Sol de México en su edlclon

del mediodia del 16 de enero de 1979,
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nes éducativas adecuadas,

3) 1 500 trabajadores perderian el empleo.

4) 130 propietarios prediales serian obligados a vender
su "patrimohio".

5) Se destruirfan dos colegios particulares (pre-prima-
ria, primaria, secundaris y las carreras de Educacidén TFisica
y Bducadoras).

6) Se déstruirian 2 fébricas (350 obreros),20 talleres,
asi como 91 comercios y servicios de diversos giros.

7) Se destruirfa parcialmente un centro deportivo.

8) Todo lo anterior asentado en un espacio urbano com=-

puestc de 27 manzanas y dos terrenos industriales.
Del estudio técnico:

1) Existe una calle paralela a Norte 17, la Norte 25,
con una anchura mayor del arroyo y con una menor longitud.

2) La calle Norte 25 no tiene casi comercios y cuenta
con pocos servicios y dispone de mds dreas libres: 9 manza-
nas sin construir (ver mapa pdg. no. 144).

%) La calle Norte 25 resulta ser la via mds directa pa-
ra la prosecucidn del Eje Vial 1 Norte que viene de la calle
'de Albafliles, ya que la calle Norte 17 tiene un retroceso de
medio kKildémetro al llegar a la Avenida Oceania lo que obliga
a hacer un alto en el camino y formarse con esta curva un
"antieje vial".

4) El argumento mas convincente es que el costo del kije
Vial 1 Horte en el tramo que pasa por la colonia Moctezuma

por la calle propuesta en el estudio (la Norte 25) implica
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un ahorro del 50 por ciento, porgue las afectaciones serian

menores.

Si observamos en el mapa de la péglna 144 el espa01o
vial de la colonla Moctezuma, se puede comprobar que la pro-
puesta del‘estqdlo tecn1co reallzado por URBAMEX resulta més
16gico y coherente con el objetivo de reducir al minimo los

costos sociales de la construccidn de los ejes viales.,

Aungue debe de advertirse que tanto el censo como el es-
tudio técnico fueron convenientemente retocados para hacer
rd

mds contundente la propuesta, afin asi, en lo general, los ar-

gumentos son vdlidos y comprobables casi todos ellos.

Los siguientes motivos anexos prueban ain mas la factibi

lidad técnica y econémica del estudio:

1) La calle Norte 25 situada sélo 2 calles hacia el nor-
te de la calle Norte 17 (las separa la Norte 21) tiene una
longitud menor (1.58 Km contra 1.90 Km de la Norte 17), por
lo tanto, son menos el nimero de manzanas ubicadas sobre esta
calle (7 menos gue en la Norte 17) debido a que cuenta también
con més espacios libres y de uso colectivo, que a pesar de
ser necesarios en la reproduccidn de la clase proletaria, su
incorporacién parcial a la infraestructura vial hubiese sig-

nificado menores costos sociales.

2) La calle Norte 25 tiene una anchura mayor (3%2.0 m
contra 17.1 m de la Norte 17) por lo gue incluso, se hubie-

ra podido evitar la destruccidn de propiedades, en la medi-
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da en que el eje vial hubiera conservado las proporciones tan
to de arroyo como de banquetas de ejes viales construidos en
espacios urbanos con un uso del suelo denso y clasista, como
es el caso del Eje Vial 2 Poniente, en su tramo de la calle
Monterrey, donde aparte de que no se afectaron las propieda-

des no se ampliaron las banquetas ni el arroyo.

3) La Norte 2% representa el camino mids directo para la
continuacibn del eje vial qde viene de la calle de Albafiiles
pues no presenta retrocesos como lé lorte 17, ademds, es el
camino mds expedito para alcsnzar el Aeropuerto para los usua

rios que viven en el centro y oeste de la ciudad.

A pesar de las consideraciones anteriores las autoridades
del DDF rechazaron el estudio de URBAMEX sin tomar en cuenta
las ventajas técnicas, econdmicas y sociales de la propuesta

contenida en el mismo.

La argumentacidén principal no fue en torno a la viabili-
dad de la propuesta del estudio técnico, de la cual no hicie-
ron un solo comentario, sino, algo mds absurdo: qué harian
con las indemnizaciones ya pagadas y los inquilinos y propie-
‘tarios que habian iniciado el éxodo. fsto es verdad, pero el
nGmero de colonos que habian abandonado las edificaciones ape
nas llegaba al 5 por ciento del total. s decir, todavia era
posible cambiar el trazo del eje. Seguramente fueron otras
las causas que motivaron su rechazo, ligadas directamente al
beneficio econdémico gue para las compaiifias.constructoras sig-
nificaba la construccidn de vias mis anchas y mis largas, y

para los intermediarios financieros el pago de més indemni-



Perspecetliva de la calle Norle 25 desde el Boulevard Tuer
to Adéreo, Estza calle fue propucsta por 1os colonos orgia-
nizados de la calle RNorte 17 como allornative viael para
la construccidn del Eje Vial 1 Noxte. Obsérvese el came-
118n central y la anchura del arroyo, ambog oran sufli-
cientes para cvitar la destlruccidn del pargue habitacio-
nal y comercinl de cualguier acera, y la intlroduccidn
del eje sin losz costos sociales y econduwicos pgencerados
en la calle iortce 17, ¥L rechazo de easta calle cemo op-
cidn vial por parte del DDE,tuvo un fendo ccondmico de
muchos millones de pesos para las cowmpariias constructo-
rag y para los funcionarios que olorgaron lon contralos
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zaciones por abajo de su nivel real para quedarse con la di-

ferencia gque sumaban .cientos de millones de pesos.

El fracaso de la propuesta de ‘didgtégniq0=parecég

gue ya se ésperabé y que réalmente_n ;g@i:iéébd el objeti=
vo central de la lucha de los éoldﬁbs. “Eéfd lo demuestra las
declaraciones pesimistas y politicamente defensivas de algunos
de los dirigentes de la Asociacién de Colonos. Uno de ellos
aclaré que "...no se oponen a los ejes viales, sino que Wni-
camente aspiran a diaiogar con las autoridades del DDF para
estudiar el problema social que implica la medida y encontrarle
la solucidn mds adecuadaé? "Nuestra inconformidad, (reitexrd

otro) no es contra el eje vial sino contra los procedimientos.

ilegales seguidos por las autoridades para lograr el desalojo
54
1

de las casas...".

Finalmente aceptaban -una vez que habian presentado el
docunmento- que en caso de rechazo del proyecto estarian dis-
puestos a considerar otras alternativas: "indemnizaciones més

. . . g C - 556
Justas y la garantia de la obtencidn de una vivienda'.

Es decir, nunca tuvieron ni la certeza, ni la confianza,
ni la fuerza politica para imponer el proyeclto, tomando en
cuenta que a la fecha de presentacidén del mismo ya habian co=-
menzado las obras (a pesar del amparo de suspensién provisio=-

nal de las obras) y que cads dia que pasaba mids inquilinos y

53 Bl Sol -de México, edicidén del mediodfa, 16 de enero de 1979.
54 Tdem.
55 Idem.
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propietarios cedian ante las propuestas de la delegacidn.

’

Por lo gue en la accidén que més concentraron su fuerza

fue en una negociacidén mis justa en las indemnizaciones.

Es preciso hacer notar que el rechazo a2l estudio téenico
significé en la préctica, la firme determinacidén por parte del
DDF de continuar las obras sobre la calle originalmente pro-
puesta a través de‘una negociacidn conciliatoria con los am-
parados para avanzar con més rapidez con. la que hasta entonces

se venia trabajando.

.E1l amparo ganado por los colonos de la Moctezuma y por
otros vecinos de otras pdrtes de la ciudad vinieron a compli-
car los ritmos de la construccién y a forzar de manera pe-
ligrosa el calendario técnico para la terminacidn de las obras,
a tal grado que el regente Hank Gonzdlez se vid obligado a ha-
cer pronunciamientos con mds demagogia que verdad en el senti-
do de que si los ejes no se terminaban en el plazo original-~
mente propuesto (que fue mayo de 1979 pero que miégicamente lo
cambiaron para junio del mismo afio) renunciaria a la regencia

del Distrito Federxral.

Otras de las acciones estratégicas del DDF fue la descen-
tralizacidén de las actividades relacionadas con la construccidn
de los ejes viales. Creb, violando la Ley Orgdnica del Distri
to Federal, una comisidn especial para la construccidn de los
ejes viales, la Comisién Constructora de Ejes Viales con lo
que se relegd a funciones menores tanto a la Secretaria de O-

bras y Servicios del DDF, como a la Direccidn de Obras Plbli-



‘ 173

cas que pepende de la primera y que segin el articulo 17 del
Reglamento Interno del Distrito Federal, tiene como funcidn
primera la de "proyectar y construir las obras que de confor-

. . 5
midad con el programa anual, gueden a su cargo",

Dejé en manos de las delegaciones politicas la dificil
tarea de realizar las afectaciones necesarias y por lo tanto,
de negociar politicamente laé protestas de los colonos. De’
esta manera, los afectados por la construccidn del Lje Vial
1 Norte se tuvieron que enfrentar por separado a los funcio-

narios de las delegaciones Cuauhtémoc y Venustiano Carranza.

‘Asi, los afectados de la colonia loctezuma se enfrenta-
ron reiteradamente al delegado Abraham Talavera y a sus cola-
boradores mds cercanos, guienes en general, no tenian el poder
para resolver las demandas y 1o Unico que hicieron fue retar-
dar los procesos y agudizar las contradicciones entre el go-
bierno y los afectados. Era, tal el repudio de los colonos de
la Moctezuma y otras colonias hacia dichos funcionarios y o-
tros mds del mismo DDF que la situacién politica se hacia ca-
da vez mds tensa. La solucidén saloménica del regente Hank Gon
zdlez fue destituir a un buen nlmero de funcionarios para i-
niciar una nueva etapa de negociaciones gue aungue mds costo-

sa econbémicamente, resultaba menos riesgosa en lo politico.

En la delegacidn V. Carranza cambia al delegado A. Tala-

vera y sus colaboradores mds cercanos por un politico mds hd-

56 Ley Orgénica y Reglamento Interno del Departamento del Dis-
trito lFederal, DDI, 1980, p. 86. :
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bil: Juan José Rodriguez Prats y en el DDF se hace renunciar
a Gilberto Valenzucla a la Secretaria de Obras Publicas del
DDF y se coloca a Cuauhtémoc Santana a fines de marzo de 1979,
Esta nueva tdctica del DDF consiste en mejorar las relaciones
con los afectados a través de nuevos funcionarios y con mejo-
res condiciones de trato, con el objetivo de aliviar las con-
tradicciones para no tomar medidas de fuerza gque representa-
rén un costo politico muy alto para Hank Gonzdlez y para el

’ . ld . .
regimen politico gue lo sostiene en ese momento,

La Asociacidén de Colonos cuyo objetivo central de lucha
después de fracasadas las gestiones-de una via alternativa a
la original, se mantiene firme en la consecucidén de indemni-
zaciones mas justas. Amarrados al amparé han podido aguantar
las ofensivas de la delegacidén y del DDI'. Es en esta situa-
cidén de fuerzas que el mismo Secretario de Cbras y Servicios,
Cuauhtémoc Santana, empieza a negociar el desalojo pacifico
de los propietarios, inguilinos y comerciantes que todavia se
resisten a salir; son los primeros dias de abril y sblo gqueda

mayo y junio para terminar las obras, de lo contrario Hank

Gonzdlez renunciaria.

Cuauhtémoc Santana platica con el grupo dirigente de la
Asociacidén de Colonos de la Colonia Moctezuma, contundente,
afirma que el DDF no dard marcha atrds a las obras y que 1lo
Ginico que puede hacer es mejorar el monto de las indemnizacig
nes en un 30 por ciento mds tanto a propietarios como a co-
merciantes, y a 10os pocos inguilinos que guedaban mejorar en

un 100 por ciento la "ayuda social" para que realizacen el
y b
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cambio, ademés del ofrecimiento de vivienda via Infonavit o

Codeur.

Iste nuevo ofrecimiento no acaba de satisfacer a los pro
pietarios que reclaman un 50 por ciento en las indemnizaciones,
pero, ante el avance ya importante de las obras, aparte de las
constantes amenazas y provocaciones por grupos Yy personas con-
tratadas por la delegacidn para amedrentar a los vecinos, de-
ciden aceptar el ofrecimientb Yy retirar uno por uno, el amparo

en conira del DDF.

Destruida la organizacidn de 168 colonos y toda oposicidn
legal ~amparos- el DDIF decide reanudar de manera acelerada las
obras de construccidn del eje vial. La dltima edificacidn en
caer es un colegio particular el 9 de mayo, cuando se realiza-
ba una kermess de despedida por parte de los profesores, alum-
nos y familiares, la cual fue violentamente interrumpida por

la bola de acero de la miquina.

1

El DDF se alzaba victorioso sobre un espacio urbano y so-
cial, que habia venido conformiéndose y desenvolviéndose bajo

las inexorables leyes del sistema capitalista mexicano,

Los trabajos se hicileron a marchas forzadas, cientos de
trabajadores bajo la estricta vigilancia de capataces e inge=-
nieros de la compaiiia constructora APICSA, una vez que termi-
naron de tirar el Gltimo ladrillo de la escuela empezaron a
preparar el terreno para censanchar el arroyo (8 carriles y un

’

camelldén central) y las banquetas, asi como para colocar los

famosos muebles urbanos.
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Adn asi, el 24 de junio de 1979, dfa prometido por Hank
Gonzdlez para la terminacidén de las obras, el Eje Vial 1 Nor-
te presentaba un buen aspecto, aungue pasaria todavia un mes

para concluir algunos detalles.

Resumiendo, el Eje Vial 1 Norte fue uno de los que mas
conflictos crearon al DDF, a pesar de gue la organizacidn de
los colonos no fue tan sélidé y oportuna como en otras par-
tes de la ciudad. Si consideramos que el Gltimo edificio fue
demolido el 9 de mayo, cuando sdlo faltaban 45 dias para cun-
plir con el plazo fijado, es evidente que el incremento de
los costos por la paralizacidn provisional de las obras por
efecfo del amparo colectivo, y su reanudacidn a un ritmo que
exigia un mayor nimero de horas-trabajo-hombre y el empleo
masivo de maquinaria pesada cuyos altos costos de alguiler
fueron cargados a la cuenta del DDF, se reflejaron en un fuex

te deterioro del gasto piblico de la ciudad capital.

De ahi que el presupuesto que originalmente aprobd 1la
Cémara de Diputados para la construccidn de los ejes de 1 200
millones de pesos, fue superada en varias veces para alcanzar
la cifra aceptada por el DDF de 8 %221 millones de pesoé?'o-
tros opinan que se gastaron entre 20 Yy 25 mil millones de pe-
sos 28

Cudntos millones de pesos de esta dispendiosa cuenta
irian a parar a las cuentas personales de los funcionarios que
intervinieron en las diversas operaciones de pago de indemni-
zaciones y contratos con las compafiias constructoras, y cuin-

tos de ellos representarfan auténticas pérdidas por la para-
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lizacibén temporal y la obstaculizacidn de las obras por cau-
sa de las organizaciones de colonos como la Asociacidn de Co-

lonos de la Colonia Moctezuma.

No es una actitud moralista la que nos mueve a reflexio-
nar sobre lo anterior, sino una propuesta hipotética que pue~
da dar luz sobre los mecanismos de enriguecimiento de la bu-
rocracia politica mexicana, que a través de acciones como la
construccidn de los ejes viales, justifican y encubren conduc
tas gue forman parte integrante dei funcionamiento del siste-

. . . » 4 ", .
ma capitalista en su versidon més corrupta y denigrante.

Por otro lado, es significativo destacar de la experien-
cia de los colonos de la Moctezuma, el bajisimo nivel de con-
ciencia politica de la mayoria de los habitantes de la Ciudad
de péxico. La cultura politica tanto de las masas trabajado-
ras como de los sectores medios se limita a la participacidn
electoral cada tres afilos con la eleccién para diputados fede-
rales y presidente de la Repiblica, fuera de ello, la activi-
dad politica se reduce casi a cero. De ahi que el ofrecimien-
to gue hicieran varios partidos de oposicién (principalmente
el PSUM) para apoyar politicamente el movimiento haya sido
reiteradamente rechazado.por los colonos, quienes decidieron
actuar sin "las presiones de partidos politicos que s6lo bus-
can clientela ce¢lectoral importéndoles poco los problemas de

los afectados ante el gobierno',

57 Los transportes en la Ciudad de i1iéxico, DDF, COVITUR, 1981.
58 Revista Proceso, 18 de junio de 1979.
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A pesar de las manifestaciones de protesta que realiza-
ron, como plantones y mitines frente al Palacio Nacional, el
Departamento del Distrito Federal y la delegacidn Venustiano
Carranza, asi como una peregrinacidén a la Villa (Basilica de
Guadalupe) y la exhibicién de mantas sobre las fachadas de
algunas de las casas que serian derribadas, ninguno de los ve
cinos llegd a plantear la ncecesidad de una lucha frontal con-
tra el Estado que no estuviera enmarcada en el texto consti-

tucional.

.Por el contrario, el DDF actudé con todas las ventajas
politicas que otorga la investidura oficial. fTrazd una estra
tegia dirigida a imponer su proyecto por sobre todas las co-
sas sin recurrir a las acciones constituéionales para respe-
tar en lo posible la sacrosanta propiedad privada, es decir,
prefirieron comprar por convencimiento gque expropiar por cau-

'sa de utilidad piblica.

Dicha estrategia fue siendo adecuada de acuerdo a las
circunstancias politicas que se iban presentando; tal fue el
caso de los desalojos pacificos; el uso de las amenazas y el
terror; la sustitucidén de funcionarios repudiados por la po-
blacién afectada; el incremento en el monto de las indemniza-
ciones; la promesa de una vivienda y otras acciones mis cu-
yos resultados estdn a la vista: se logrzron construir los
ejes viales con el minimo de modificaciones al proyecto ori-

ginal.

La lucha de los colonos de la Moctezuma seréd provechosa



179

en la medida gque se reconozcan los crrores y se avance en la
construccidén de una conciencia social que contemple la lucha
politica en una perspectiva que trascienda los marcos lega-
les, y plantee nuevas alternativas de accidén comin con los
demés sectores explotados de la sociedad; qgue conciba la lu-
cha contra las politicas urbanas del Estado mexicano como
una experiencia preparatoria hacia la lucha frontal contra
la. explotacidn capitalista, es decir, contra el enemigo his-
térico de la clase proletaria: la burguesia nacional y'su

aliado estructural: la burguesia imperialista.




CAPITULO IX

SITUACION ACTUAL, CONSECUENCIAS SOCIALES Y ESPACIALES

La construccién del Eje Vial 1 Norte vino a definir una
nueva etapa en el desarrollo urbano y social de la Colonia

Moctezuma.

Hasta antes de su construccién -como se vibé en capitu-
los anteriores-~ la colonia se hallaba en lo general bien co-
municada con los diferentes puntos de la ciudad, tanto por
vias superficiales (calles y avenidas) como vias subterri-
neas'(metro), y si se quiere, aunque parezca una exageracidn,
bien comunicada con el resto del pais y del mundo, a través
del Aeropuerio Internacional de la Ciudad de México que se

encuentra cruzando una avenida.

Internamente, la colonia no podia estar ﬁejor comunica-
da, un numero suficiente de avenidas distribuidas equilibra-
damente peor todo su espacio fisico y conectadas funcionalmen-
te a algunas de las vias mds importantes del sistema vial de
la ciudad, por lo que las actividades econlmicas y sociales
‘que realigaba la poblacidén residente tanto dentro como fﬁera
de la colonia, sobre todo en los lugares prdéximos e interme-
dios, las hacia en tiempos y esfuerzos menores al promedib de
pérdida de tiempo en la ciudad, segin consenso de la pobla-

cidn entrevistada.

Construido el eje, la Norte 17 se ha convertido en la

principal via de comunicacién al interior de la colonia y la



n esta grdifica puede observarse el camelldn central as-
faltado del c¢je, que representa un virtual muro de con-
tencidn y que se ha crigido en un gran obvuticulo vial pa
ra la comunicacidn entre las porcionces norte y sur de la
colonlia Hoctezuma. lMuede aprecisrse tambidn, el trazo
recto del e que, dependiendo de las ciryrcunstonciags po-
liticas creadas por el movimicenlo urbano popular on el
futuro, representasrd un apoyo logistico de gran valor eg
tratégico para las fucrzas represivas deld kEstado en su &
objetivo de goarantizar la continuidad del poder hegemb-
nico vigente.
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principal via de conexién con el resto de la ciudad,

Desde su inauguracidén viene manteniendo una hegemonia
creciente sobre todo el sistema vial de la colonia, en la me-
dida que los trabajadores han reestructurado sus itinerarios
econémicos y sociales para aprovechar esta nueva via, que im-
puesta, ha de sexr utilizada de cualzuier manera, sobre todo

por las nuevas rutas de camiones y peseros que se han estable

cido sobre ella.

La construccidn del eje vial no sdélo partié fisicamente
en dos a la colonia, también la ﬁartié socialmente. Antes,
la anchura de la calle y .a relativa densidad del trénsito de
vehiculos permitian una comunicacién més-estrgcha entre los
habitantes de las dos aceras y entre los de las manzanas al
sur y al norte de la caglle. Ahora, la amplitud del arroyo y
sobre todo, el caractér de via rapida del eje y la desapari«
"¢idn de viviendas y construcciones comerciales de la acera
norte con toda su carga social, impiden una comunicacidn més
estrecha entre una mitad y otra. Antes, la diversidad del co-
mercio y los servicios hacian necesario para muchos residen-
tes acudir a la calle Norte 17 a satisfacer su consumo indi-
vidual y colectivo, como.era el caso del centro deportivo
"Rafael Osuna", hoy convertido en un "fantasma urbano" por la
devastacidén a que fue sometido tanto por las vias construidas
(el Eje Vial 1 Norte y el trébol entre el eje y el Boulevard
Puerto Aéreo) (ver mapa pég. no. 182), como porque fueron uti
lizadas sus canchas de furtbol, basquetbol, volibol, tenis y

otros espacios libres (a la alberca le sacaron el agua y la
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llenaron de arena) para asiento de las miqguinas productoras

de concreto, asi como para el almacenamiento de varillas, cim
bra, cemento, arena, grava y otros materiales de construccidn
necesarios para la realizacidén de este tipo'de obras; o, la

oficina de telégrafos, la cual fue trasladada a la seccidn de
Juegos infantiles del Deportivo "HMoctezuma", con lo cual desa

parecieron éstos y los nifios gue con ellos jugaban.

fhora, los comercios y los servicios han desapareéido y
s6lo excepcionalmente volvieron a aparecer en algun lugar de
la misma colonia. Por lo que el nGmero de peatones que dia-
riamgnte circula por el eje no es mayor gue el que antes se

veia,

la mayoria de los comerciantes y prestadores de servi-
cios que lograron reubicarse en alguna calle de la colonia
Moctezuma (s8lo uno o dos lo hicieron sobre la misma Norte 17),
se quejan de gue la clientela gue habian acumulado por muchos
afios no es la misma que tienen ahora, se ha reducido, por 1lo
gue a las pérdidas del cambio de sitio -no recuperadas con la
indemizacidén recibida- se han sumado las de una clientela
gue acude con menor frecuencia, aungue, piensan, es posible
éue en unos afios mds vuelvan a recuperarla. s obvio que la
demanda no sdlo se ha reducido por la nueva ubicacidén del co-
mercio o del scrvicio, también, debido a la crisis econdmica
que ha golpeado directamente a los salarios reales y reducido
el nivellde consumo de las clases trabzjesdoras gue son. las

que ¢n su mayoria ocupan la colonia Moctezuma.



stos son algunos de los torrenos remancentes de la cong-
truccidn del cje vial., A cuatro afios de clleo, siguen sin
utilizarse y clevendo su precio en eod mercado inmobilia~
rio; por lo que liz especulacidn que con ellos se practiw-
ca ha fortalecido los capitales personales de sus pro-
pietarios que, scpin decir de los colonos, son alpunoos
de los cx-funcicnarios de la adminigstiracidn "hankicta",
que habliendo promectido vendervlos a los vecinos afectados
se relracltaron y hoy, dichos lotes roepresentan uno do
log mds jugosos nepocios que se dieron en Ltorno a los
ejes viales. boltos terrenos han sido denominados "coehi~
nitos" porque -explican los afectados~ sus propictarios
log tienen en engorda desde hace tiempo,
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Antes, la fachada de la calle Norte 17 en ambas aceras
estaba animada por las construcciones numerosas de uso tan
diverso como intenso. Las panaderias, las fondas, los restau
rantes, el local de mariscos, las paleterias, las mueblerias,
los centros comerciales como Conasupo y Telas Blanco, las
tiendas de abarrotes, los servicios de automéviles, y otros
tantos giros comerciales y de servicios, algunos con sus es-
pectaculares aparadores de vehta © sus anuncios en gas nedn
han desaparecido. Ahora, han sido sustituidos por frias bar-
das de ladrillo y cemento, donde los publicistas de la delega
cidén Venustiano Carranza han ordenado pintar frases breves
que invitan a los ciudadanos de la colonia a hablar con correc
cién . el idioma espafiol o a mantener limpia la ciudad, o nos

recuerdan que los nifios son los seres méds hermosos de la Tie-

I'ra.

La alegre fachada de la acera norte ha sido sustituida
por una mondtona pared, por lo‘que muchas de las edificacio-
nes construidas con el frente hacia las calles perpendicula-
res a Norte 17 hoy exhiben la miseria del hacinamiento y el
ingreso minimo, por haberse derribado las construcciones con
el frente hacia lo que ahora es el Lje Vial 1 Norte. Bdifi-
Acios cuyos propietarios han olvidado darles mantenimiento y,
que por el contrario han seguido construyendo piso tras piso
en increible reto a las normas minimas de construccidn para
sacar la mayor renta posible a los menores costos de manteni-

miento.

A pesar del modernizante acabado del eje vial, con am-
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plio arroyo y carriles bien delimitados por fresca pintura

blanca; de amplias banguetas que albergan espacios verdes mal
cuidados y poco regados; con guarniciones color amarillo, pin
tadas con renovada frecuencia para ocultar la inutilidad de
su uso por su débil resistencia al paso de autobuses y camio-
nes; la fachada gris y dura de la acera norte ha impedido el

"ocozo cabal" je la construccidn de una via como el Eje Vial 1

iorte.

Antes, la circulacién de camiones y automdéviles era tal
que los niveles de contaminacidn de la atmésfera local eran
ya molestos para la poblacidén del éfea. Ahora, convertida la
Worte 17 en una moderna autopista urbana por donde circulan
diariamente automéviles y camionetas de iodo tipo y uso, asi
como "delfines", "ballenas" y metrobuses recién estatificados
y cientos de autobuses forédneos cuyo punto de llegada y sali-
‘da es la Terminal TAPO localizada en el limite suroccidental
de la colonia iMoctezuma, estos Wltimos han tomado por asalto
el Lje Vial 1 Norte para reducir el recorrido hacia la Aveni-
da Ignacio Zaragoza y evitar el rodeo de la Via TAPO, construi
da expresamente para las lineas gue usan la Terminal TAPO.
Todo este trénsito intenso, peligroso, que recién inaugurado
el eje cobrd varias victimas (heridos en diversos grados) por
la ausencia de puentes (el Gnico construido en el tramo de 1la
colonia Moctezuma fue como resultado del atropellamiento de
dos nifios cuando se dirigfan a la escuela primaria localizada
a la orilla del eje) y muy contaminante por la gran cantidad
de humos que desprenden los escapes de los automotores; han

generado un profundo malestar entre los habitantes de la co-
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Son pocos los comercios y servicios que han reapsrcecido
gobre la acera norte de 1a calle Norte 17, hoy converti-
da en ¢l moderno kje Vial 1 Nortec. Hasta Ja fecha, una
tintoreria (que no aparcce en la grafica), un diminuto
pero concurrido regiauranle y un taller de reparacion de
claxony. For lo demds, la fachada sigue sicndo {ria y
triste como desde el fin de las obras en 12749, Pucde
verse Lumbidn, cl Unico puente construido sobre el eje
en su poreidn de la colonin Moctesuvma, a peosar del ca-
ricter de via rdpida y del centinuo trdinsito de autobu-
ses fordncos, qgue tienen pendiendo de un hilo la vida de
los transeunlcs que por necesidad atraviesan dicha via,
aunque parczea exagerado,
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lonia, que impotentes ven como se deterioran las condiciones
ambientales de un espacio urbano que por ser asiento de cla-
ses populares aaquiere un valor social significativo, porgue

representa un espacio de consumo colectivo.

En relacién al problema ambiental, agudizado por la cong
truccidén del eje vial, no debe hacérsele el juego al nuevo
discurso oficial sobr: el tema, de hacer recaer sobre la coné
taminacidén ambiental el peso de lavcrisis urbana que vive la
Ciudad de México, fomentando la creencia de que el deterioro
de las condiciones de vida de las masas trabajadoras se debe
a la contaminacién y no a la explotécién de gque son objeto en
el sistema de relaciones capitalistas donde venden su fuerza
de trabajo. Para distraer a los trabajadores-de la lucha de
clases e involucrarlos en una lucha contra la contaminacidn
del ambiente, de la cual, como la crisis econdmica, no son

~ellos los culpables.

Pero la consecuencia social mas importante es la que obli
gé a muchos residentes -7 mil segin el censo hecho por los a-
fectados~ a buscar alojamiento en otra parte, por la destruc-

cién de cientos de viviendas (casas particulares y edificios

de departamentos).

Como la mayoria de los afectados eran inguilinos de ba-
jos ingresos, se vieron obligados a buscar otra residencia,
primero, dentro de la misma colonia donde pocos encontraron,
debido al alza de alguileres que se presentd no sdlo en la

colonia, sino en todo el Distrito Federal por la brusca deman



Panorémica del l.,jf’ ‘Jla.l 1 Hoxrte donde se observa su aca-
bado moderno y su cespacicso arroyo, rosultado de la des-
truccidn de cim"l,o'J de viviendas y decenas de comercios,
si como de dos cscuelas, ’!F"‘ﬂ verdes y e,s;,u(‘los recreg
tivos y deportives cuya ubicacidn corecespondia o lo gue
actua]xmmtc constituye los primeros ties carsiles de de-
recha o iwmquierda de la fotogralia, asi como ol camelldn
central y el sigulente carril en gontido controrio. BBl
lector podrd calcular de esta mancra, Ja devasiacidn ori
ginads por lau obras s5i se tema en cuenta gue fueron 279
las manzanas afccvadas a 1o lavgo de 1.9 kildmetros, so6-
lo en la colonia sioctezunma.
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da que se sucitd a consecuencia de la destruccidn de miles de
viviendas por las obras viales. Si bilen el alza de los alqui
leres que anualmente se daba era un proceso 16gico de la re-
produccién'del capital inmobiliario, el alza en la colonia
Moctezuma se debid directamente a la presidén que sobre la de-

manda ejercieron los recién desalojados de la Norte 17.

Asi, segln opiniones de algunos entrevistados buena par-
te de los inquilinos tuvieron gue emigrar hacia otras colonias
del Distrito Federal, aunque no se puede precisar cifras, por
referencias de vecinos que quedaron en la colonia se calcula
que un buen nimero de pobladores se fueron a Ciudad Nezahual
cdyotl, Estado de México, donde fue posible encontrar alqui-

leres de acuerdo a su nivel de ingreso.

Algunos inquilinos buscando guedarse a toda costa en la
colonia Moctezuma, se reubicaron con familiares radicados ahi
por lo que se elevé el indice de hacinamiento de la colonia,
otros se guedaron en departamentos cuyos alquileres, mucho ma
yores de los que pagaban antes, les absorben hasta mds del 50
por ciento de los ingresos mensuales por lo que el nivel de
consumo sSe ha reducido notablemente, con las consecuencias

16gicas de una reproduccidn social en condiciones de vida mas

dificiles.

Los gque de manera relativa menos sufrieron las consecuen
cias fueron los propietarios. Para algunos de ellos, las pro
piedades perdidas eran s8lo una de otras distribuidas por la

misma colonia u otras partes del Distrito Federal. Algunos



La otrora apacible glorviclta centrazl de la colonia fue
totalmente descuartizads para dar lugar al Lije Vial 1
Norte. Su refrescante iucn'to y Bug bellas palmeras han
sido sustituidas por un ]wro {simo crucero dcmciﬁ con-
vergen todo tipo de au«,mlotuun' cilendo des dellines los
que ouupan el lugar dominante como se cbhzerva on la gyde
fica. Kl paicsaje tradicional de .].:-aA Moctemuma ha sido ra-
dic um ente tromolormado en cas 105 como cobe,. La moderni-
dad vial ha gencrado no sdlo mds panencios al capliiel in
mobiliario, tambidn, mayores dij 'J('UH ades para la replro-—
duccidn ampliada de la {fuerza (Jc, trabajo con hx conse-
cuente sobreexplotacidn de la misma,
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de los propietarios que habiendo'podido levantar la vivienda
muchos afios atrids, cuando el valor de los terrenos y el pre-
cio de los materiales de construccidén eran mucho méds bajos a
los actuales, y cuyo nivel de ingresos se ubica apenas por

encima del salario minimo, el monto de la indemnizacidn re-

cibida (por la baja calidad de las construcciones y por el

amafiado avaldu de los funcionarios de la delegacidn 'V, Carran
za) no les fue suficiente para reubicarse en colonias con ni-
veles de urbanizacidn tan consolidados como el de la.colonia
Moctezuma, por lo que tuvieron que emigrar hacia espacios ur-
banos cuyo acceso por el nivel del equipamiento y servicios

urbanos les era mds fécil; fue el caso de Ciudad Nezahualcd-
yotl. Este espacio representaba no sélo uno de los mis acce-
sibles econdmicamente, sino uno de los més cerdanos relativa-~
mente a la colonia Moctezuma, tomando en cuenta gque la mayo-
ria de las personss trata de ubicarse lo mds cerca a su anti-
gua residencia, por las redes de relaciones sociales y econd-
micas que ha establecido, que forman parte integral de su re-

produccidén como ser social.

Es 1lbgico suponer que para los comerciantes y prestado-
res de servicios (médicos, .dentistas, mecdnicos de automdvi-
les, peinadoras, tintoreros, etcétera) la desaparicidén de su
centro de trabajo significd una pérdida coyuntural o total de
su modo de generar ingresos, que dependidé de la necesidad de
las mercancias y servicios ofrecidos, de la posibilidad de
reubicarse en la colonia (para mantener el mercado creado mu-
chos aiios atrds), o la posesién de un capital acumulado. Un

panorama aproximado de la reubicacidén de los comerciantes y




Los espacios de uso coleclivo popular tambidn fuveron so-
metides a la violencia de las obras viales,., In la imapgen
se obrerve parte del Jardin "MHoctezuma', ¢l cual fue par
tido en dos debide a la prolongacidn de la calle Orientle
172, ubilizada como via de apoyo a la circulacidn regio-
nal por la obstruccidn cuusada por las obras viales del
eje y de la lincez » del Fetro. Dicha, via aparte de redu-
cir las arcas verdes de Jo colonia ha convertido al jar-
din en un crucero peligrosoe para los cientos de nidos,
ancianos, smas de casa y trabajadores que en &l se dan
cita para ampliar su reprodvccidn social. Ante las cada
vez mas reducidas opeiones de recreacidn de las Lamilias
proletarias, por las alwzas desmesuradas en los preeios
de entrada de Ltodo tipo de diversiones. Resulla mis ba-
rato y suno para la economia familiar jugar y pasear por
el parque gue ir al cine, al circo, al estadio o al tea-
tro.
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prestadores de servicios que debe de tomarse con mucha reser-
va es que sdélo un poco mds del 15 por ciento pudo hacerlo den
tro de la colonia, de los demds no se tiene conocimiento si

se reubicaron fuera de la colonia o se dedicaron a otros me-—

nesteres.

En resumen, las consecuencias sociales de la construccidn
del Eje Vial 1 Norte se presentaron mids agudamente en los sec-
tores de poblacién de las masas trabajadoras, obligados a a-
bandonar un espacio urbano donde realizaban su reproduccidn
social a un costo econdmico, social e incluso'psicolégico, muy
alto, para integrarse a otros espacios donde las condiciones
materiales de vida son cualitativamente menores y que conducen

a una mayor explotacién de su fuerza de trabajo.

La éonstruccién del eje sobre un espacio urbano como el
de la colonia Moctezuma, en su mayor parte de asentamiento po
pular; integrado socialmente a través de barrios, vino a de-
sarticular las relaciones internas entre las redes dé comun i~
cacién (calles y avenidas) y los espacios sociales ya gque so-
bre el eje se construyd un camelldén central asfaltado que im-
pide cruzar el eje en casi toda su extensidén (ver mapa péag.
Ano. 182). s decir, el eje se construyé en funcidn de la ciu
dad toda y no de la colonia Moctezuma, para la gue significé
la desintegracidn de su espacio, forzando a sus habitantes a
nuevas conductas colectivas que representan condiciones de re
produccién social més conflictivas y, por lo tanto, una sobre
explotacibén como fuerza de trabajo y su respectiva incidencia

en la reduccidén del tiempo activo en los procesos productivos.



Las bardas gue limitan 1los terrenos remancntces han sido
utilizadas para la propaganda oilicisl, accrcoa de los be-~
neficios de clicrtas aceciones on Tavor dol saneamicnto
ambiental del bébitat urbano, Los resullades pueden apre
ciarse. Al pile de la leyenda se cncucniran montones de

bagsura que refiejan ¢l deficiente funcionunriento do los
servicios municipales en lasg colonlas populares.

-
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Con fruses demogdpicas como la guce ge obscrva en esta pa
red del c¢je, las delegacidn V, Carransa invita a los colo
nos a participar en la “vida politica" de¢ la ciudad. La
oposicidn ha utilizado cstas miswmss bardas para denunciar
la farsa demoerdtica inclrumenida por ol DLIF. Ketaoe pa-
redes we han convertido en un foro de cipresicn Lonbo
oficial como do los partidos de oposicidn, que han enxri
gquecido la pobre cultura politica de los habitantes de
la colonia Moctezuma,



CAPITULO X

- PERSPECTIVAS DEL DESAKROLLO URBANO DE LA
COLONIA MOCTEZUMA

La colonia Moctezuma, como todo espacio urbano de la Ciu
dad de México, se halla inmersa en un sistema de relaciones
econdmicas donde las. leyes sociales que rigen el comportamien
to de éstas se imponen histérica y ciegamente sobre la volun-
tad individual de los hombres. Pof lo tanto, el espacio fi-
sico de la colonia ha estado sujeto y lo estard en el futuro
-mientra las clasés socialzss explotadas no digan lo contrario-
- a la dindmica de las leyes econdmicas y sociales del sistema
capitalista. Estard sujeto a los procesos mds irracionales
de uso (y abuso) por efecto directo de las necesidades de re~
produccidn del capital, especialmente del capital financiero
gque en su etapa monopolista no hay cosa que no toque e inme-

diatamente la convierta al capitalismo.

De esta manera, a través de las etapas histdricas que se
han mencionado (las cuales estdn sujetas a comprobacibn ted-
rica con un estudio méds profundo del proceso de formacidn de
la colonia), la Moctezumé ha experimentado diversos cambios
en el ritmo, intensidad y extensién de los diferentes usos

del suelo que en ella se han dado.

Si actualmente el mayor espacio es ocupado por viviendas
que albergan a varias fracciones de clases sociales, no puede
despreciarse la importancia de las dreas industriales, de las

zonas comerciales, asi como de aquellas &dreas cuya funcidn es
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pecifica es atender la demanda del consumo colectivo.

Bl eje directriz del proceso de formacidn, consolidacidn
y transformacidén de la colonia ha sido indudablemente la acu-
mulacidn capitalista., Desde la venta de los terrenocs hasta
la construccidn de edificios de departamentos para su algui-
ler o condominiocs para venta. El papel del copital inmobilia
rio ha sido y sigue siendo el mas importante creador y trans-

formador del espacio urbano de la colonia.

Hoy, la construccién del eje vial ha venido a apuntalar
el proceso de renovacidn urbana que:venia viviendo la colonia
desde la tercera etapa (1960), cuando empiezan a construirse
con gran profusidén edificios de departamentos para alquiler -
sobre lotes baldios y sobre terrenos que habian sido ocupados
anteriormente por viviendas de un bajo valor en el mercado por

lo precario de su construcciédn.

La renovacién urbana en la colonia vive su mejor etapa
en la década de los afios setenta, cuando el capital inmobi-
liario pronto a satisfacer las necesidades de suelo y cons~
trucciones de uso comercial y administrativo generadas prin-
cipalmente fuera de la colonia, invierte importantes sumas en
la adquisicién de terrenos para la construccidén de edificios
de uso comercial y administrativo, cuyo valor de uso y cam-
bio es adquirido por empresas particulares que prestan sexr-
vicios tanto a las operaciones técnicas del Aeropuerto Inter-
nacional (ubicado al oriente de la colonia), como al personal

que realiza alguna actividad serotécnica o de servicio, o a
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personas que utilizan por breve ticmpo el Aeropuerto para rea

lizar alguna actividad temporal en la Ciudad de México.

E1l caso mads cspectacular de uso del suelo diferente al
que hasta entonces primordialmente se daba en la colonia, fue
el de la construccidén del hotel Holliday Inn, que ocupa una
gran extensidn en una zona ubicada al noreste y dedicada a
varios usos diferentes al hgbitacional. En esta misma 4rea
se han construido diferentes edificios de uso administrativo

para la compafifa de aviacidn Aeroméxico y para otras empresas

més .

Indudablemente que los cambios de uso del suelo a nivel
zonal se han dado sobre los terrenos localizados sobre el Bou
levard Puerto Aéreo, donde se han levantado diversos comercios

y servicios para una demanda especializada y generada fuera de

la colonia.

Pero, las acciones inmobiliarias de mayor envergadura
por su multiplicacién en todo el espacio de la colonia hasta
antes de la construccidn del eje vial, fueron las dirigidas a
la construccidén de edificios en condominio. Estos han venido
siendo ocupados por persdnas no residentes de la colonia, de-
bido sobre todo al alto costo de los departamientos; la ad-
quisicién se da entre empleados de clase media cuyo nivel de

ingresos es superior varias veces al salario minimo del momen

to.

Bste proceso de condominizacidén de la colonia, si bien

todavia no adquiere las proporciones de algunas colonias del
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sur de la ciudad (la colonia ael Valle por ejemplo) donde man

zanas completas estdn ocupadas por condominios, s{ es eviden-

te su avance sobre el espacio urbano de la colonia.

El proceso se ha acelexrado a raiz de la construccién del
Eje Vial 1 Norte que le ha dado a la colonia un aspecto méas
moderno, mids dindmico y socialmente més propio para la ocupa-
cidn por estratos sociales de'mayores ingresos que los ocu~
pantes tradicionales. Dentro de unos dias serd puesto en ven
ta un condominio localizado a sélo una calle y media del eje,
su fachada exterior y su acabado moderno hacen pensar gque sus

préximos habitantes no serén residentes de la colonia Mocte-

zuma,.

También es evidente como edificios que originalmente fue
ron concebidos para un régimen de alquiler han sido converti-
dos en condominios. Tal es el caso del gigantesco edificio
de departamentos ubicado a un lado del eje vial, justamente
donde se inicia el tramo comprendido en la colonia ioctezuma.
El propietario, después gue concluyeron las obras del eje, al
elevarse automidticamente el precio de los terrenos y por lo
tanto el de las construcciones, optd por vender el edificio
a través de la férmula del condominio, con las ganancias ima-

ginables del caso.

Un prondstico 1l6gico del futuro desarrollo urbano de la
colonia es el que prevee que con la construccidn del eje vial,
la construccidén de viviendas para los sectores populares de-

cline totalmente y, por el contrario, la construccidén de vi-
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viendas en condominio para diversos estratos de la clase me-
dia se acelere, en primer lugar, por la renovacién urbana mo-
dernizante que ha traido la construccidén del eje vial; por la
necesidad de la vivienda como valor de uso y cuyo valor de
cambio es asequible a ciertos sectores de poblacidén de ingre-
sos medios; y porque el costo de los terrenos, aunque relati-
vamente alfo, nunce lo serd tanto como los terrenos localiza-
dos en las colonias de residencia de clase media o burguesia
en general. Por lo que, los altos precios de los departamen-
tos en condominio, representardn para las compafifas inmobilia

rias ganancias extraordinarias en un periodo de acumulacién

muy corto.

Este prondstico, que viene siendo una rgalidad cotidiana
desde la construccién del eje, propiciard enormes contradic-
ciones ai interior del espacio urbané de la colonia. Por un
lado, tendremos espacios supervalorizados donde se localicen
los condominios y edificios con intenso uso comercial, gque
exigirdn un equipamiento y un conjunto de servicios urbanos
cada vez mis moderno y eficiente, los cuales no podréan ser in
troducidos mds que a muy altos costos que incidirdn en los
prediales y en alzas constantes en las tarifas de los servi-
cios, que a su vez repercutirén en el alza de los alquileres,
Yy en un progresivo retiro de los pobladores de bajos ingresos
hacia otras partes de la ciudad o su redistribucién dentro de
la misma colonia, donde, al contrario de los espacios super-
valorizados, por la densificacidn y el hacinamiento, encon-

traremos espacios desvalorizados con fuertes tendencias al

deterioro continuo de las viviendas, y por lo tanto, de las



195
condiciones materiales de existencia de sus habitantes.

Por eso se afirma que la miseria y la permanente degra-
dacién del habitat urbanoc y ambiental del proletariado no es
un pfoblema de contaminacibn, es, ante todo, un problema de
explotacidén; es un problema gue no podridn resolver las cam-
paiias para "poner la basura en su lugar" o "afinar el motor
de los vehiculos", es un problema que se resolvers a través
de la lucha de clases por medio de la accidn transformadora
de las masas, que tienen en el &mbito urbano, un espacio re-
volucionario cuya potencialidad como lugar de-antagonismo

social crece dia con dia.




CONCLUSIONES

La Ciudad de México, como asiento del poder econdmico,
politico y social de la clase hegemdnica de la sociedad mexi-
cana y del aparato de Estado producto de la relacidén social
dominante en donde aquella se reproduce, ha venido confor-
m&ndose como espacio social a través de un largo proceso his-
térico, cuyos Ultimos cuarenta afics han sido decisivos en su

estructuracidén actual.

Desde la década de los aiios cuarenta, periodo gque marca
la consolidacidn del proyecto econémico de la burguesia y del
capitalismo como modo de broduccién dominante, la Ciudad de
México ha sido actor y testigo de un irregular proceso de for
talecimiento de las relaciones sociales capitalistas al con-
jugarse una serie de coyunturas politicas y econdémicas a ni-
vel mundial y nacional, que permitieron un impulso definitivo
pero condicionado, al proceso de industrializacidn iniciado

desde el Gltimo cuarto del siglo pasado.

La industrializacidn, fenémeno cuyo emplazamiento espa-
cial se presenta en el &mbito urbano, se didé a través de un
proceso geogréficamente concentrado por la 1ldgica misma de
las leyes capitalistas en un contexto dependiente como México,
generando a su vez, fendmenos concomitantes gque se expresaron

contradictoriamente en la ciudad capital del pais.

Uno de dichos fendémenos contradictorios es el caricter

gue asume la ciudad como gran fuerza productiva del capital y,
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a la vez, el que los procesos particulares que la conforman
como un todo se desarrollan de acuerdo a la l6gica de la acu-
mulacién de todas las ramas que constituyen la economia capi-
talista, es decir, en la medida que el capital inmobiliario
necesita acumularse y reproducirse ampliadamente tenderi a
hacer uso del suelo en procesos econémicos que implican su
venta en condiciones de méximo aprovechamiento, sin respeto

a las normas minimas de urbanizacién por 1lo gue la ciudad ha
crecido y lo seguird haciendo en todas direcciones bajb el
signo del desorden y la articulacidén forzada de los diferen-
tes espacios industriales, comerciales, habitacionales, cul-

turales y sociales que la constituyen.

Pero como el capital no funciona solo, sino condicionado
por el trabajo; el proletariado, al quedar fuera del mercado
de tierra y vivienda decorosa, genera a través de varias for-
mas, un espacio urbano que se caracteriza en general, por la
informalidad juridica y 1la precariedad:de su infraestructura,
no pudiendo incorporarse por este hecho al mercado inmobilia-
rio en condiciones de aprovechamiento mdximo de la renta del
suelo. Estableciéndose una lucha por los espacios urbanos,
la cual, generalmente es ganada por el capital., Este, en su
voraz dindmica de acumulacién, necesita introducir al merca-
do no sblo espacios sin uso o con uso econémico diferente
(agropecuario o forestal) también, trata de introducir agque-
llos espacios gue por su uso urbano popular no pueden valo-
rizar masas importantes de capital, por lo que presiona al
Estado para que a través de politicas urbanas dirigidas a pro

porcionar la infraestructura urbana necesaria se fuerce al
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cambio en el uso del suelo y su conversidén a bienes comercia-

lizables.

Por otro lado, a un nivel de procesos mds generales; la
Ciudad de México como gran fuerza productiva que es, al ex-
pandirse en todas direcciones y sin orden alguno, supera ra-
pidamente todo sistema vial (armazén de los procesos de cir-
culacidén e intercambio) cuyo objetivo hacia dentro y fuera
de la ciudad es la movilizacidn de la produccidn y de la Tuer
za de trabajo que la hace posible,.entra en contradiccidn con
los procesos particulares de reprodgccién del capital inmobi=-

liario y de la construccién.

Dicha contradiccidén, sumada a otras'como.el del trans-~
porte colectivo de pasajeros que opera con grandes ganancias,
pero con muy baja eficiencia y capacidad de movilizacidn, sé-
lo era posible resolverla a través de la intervencidén del Es-
‘tado. En la medida que éste participaba en la reordenacién
de la ciudad, creaba las premisas para un crecimiento violen-
to de la mancha urbana por la concentracidén de las inversio-
nes federales en la conformacién de una infraestructura eco-~
némica propicia para la localizacidén industrial a bajos cos-
tos de operacién que, a éu vez, terminaban por rebasar las
obras realizadas con el propdésito de racionalizar el proceso.
Por lo que a pesar de las grandes inversiones en el equipa-
miento urbano que el Estado ponia a la disposicidn del capi-
tal, éstas nunca fueron suficientes para resolver la contra-

diccidén mencionada.

A principios de los aﬁos‘setenta, con la crisis del sgis-
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tema capitalista mundial que en México marca el fin del mode-
lo de desarrollo capitalista, la intervencidn estatal en 1la
infraestructura urbana (obras viales principalmente) se redu-
ce y se dirige hacia otros sectores y otros espacios regiona-
les. La contradiccidn se agudiza porque enormes masas de ca-
pitales privados de ramas productivas se dirigen a las inver-
siones improductivas del sector inmobiliario (compra de terre
nos y construccidén de vivienda en condominio) por lo que la
ciudad sigue creciendo en todas direcciones y a ritmos muy
acelerados (ver mapas capitulo VI) y no sélo por el impulso
del capital, también y de manera importante -sobre todo en el.
sexenio de Echeverria- a impulso de las masas trabajadoras
empobrecidas que se apropian de grandes espacios de la ciudad,

con la consecuente agudizacidn de la competencia con el sector

inmobiliario. .

El crecimiento cadtico de la mancha urbana ha minado la
capacidad de movilizacidén del sistema vial por lo que los sec
tores mésﬂpoderosos del capital industrial presionan al Esta-
do para adecuarlo a las necesidades de la acumulacién capita-
lista ya de por si golpeada por los problemas estructurales

de la crisis.

Paralelamente, nuestro pais ha pasado a ser de 1973 a
1976 de pais importador a pais exportador de petréleo. Cré-
ditos y divisas empiezan a invadir la economia nacional. El
Istado fortulece su posicidn ante la sociedad y se lanza a la
recgperacién, es decir, a la recuperacidén de los niveles de

ganancia y acumulacidn capitalistas, a través de la refuncio-
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nalizacidén de los espacios econdmicos cuyo peso en la repro-
duccidn social del pais, son esenciales para mantener vigen-
tes las relaciones de explotacidén capitalista. Las inversio
nes se dirigen a reorganizar el espacio urbano de la Ciudad

de México, a fortalecer los puertos industriales y ampliar y

consolidar la infraestructura petrolera.

Bajo estas circunstancias el gobierno de Lépez Portillo,
con Han Gonzilez a la cabeza como jefe del Departamento del
Distrito Federal, decide la construccidn de los ejes viales
0 autopistas urbznas en esta nueva etapa de crecimiento eco~

V' d . 0 ' - s &
noémico, para dinamizar tanto los procesos de circulacion co-
mo los sectores inmobiliario y de la construccidn, éste Glti-
mo con un efecto multiplicador de importantes consecuencias

para el impulso de otras actividades econdmicas.

El estudio de caso de uno de 1los ejes ha venido a com-
probar el caricter de clase de la politica urbana del Estado
mexicano, en cuanto esta se dirige a aliviar 1lgs conﬁradic—
ciones del capital a un costo econdémico y social muy alto
para la clase obrera y fracciones de clase con mejores ni-

veles de ingreso que ésta; por lo que podemos concluir lo si-

guiente:
En lo general:

1) La construccién de los ejes viales en la Ciudad de
México ha representado hasta ahora, una de las acciones =~tal
vez la mds importante-. de mayor envergadura de la politica

urbana del Estado mexicano respecto a la refuncionalizaciédn
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de la ciudad capital como espacio de explotacién del trabajo

asalariado y de extraccién y apropiacidn de plusvalia social.

2) La construccién de los ejes viales ha cuestionado pro
fundamente el nivel de organizacidn y respuesta social del
movimiento urbano popular al cardcter politico y de clase de

las politicas urbanas del Estado m2xicano.

La relativa facilidad con que el DDF llevé a cabo las
obras viales, a pesar de lé oposicidn de amplios sectores de
la opinidén publica, es un indicador de la inmadurez politica
de las masas urbanas para enfrentar organizadamente el dete-

rioro y la destruccidén gradual de sus condiciones materiales

de vida.

En lo particular:

3) La construccién del Eje Vial 1 Norte significé la de-
sintegracién en niveles y grados diferentes de acuerdo al sec
tor social afectado, la desintegracidn social y espacial de
la colonia Moctezuma. Al trastornar directamente la reproduc
cién social de un porcentaje apreciable de trabajadores, y la
redistribucibdn del excedente de un importante sector del co-

mercio y los servicios que mantenian procesos particulares de

acumulacién.

4) El sistema vial de la colonia Moctezuma que antes de
la construccidn del eje vial se hallaba en completa correspon
dencia con el espacio econémico y social de la misma, se ha

desarticulado en favor del Eje Vial 1 Norte cuya funcidn reor
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denadora ajena a la estructura urbana de la colonia, ha redu-
cido la comunicacién entre las mitades norte y sur por el ca-
ricter de via rdpida y el virtual muro vial que representa el
camelldn central asfaltado construido sobre el eje, que impi-
de el paso vehicular de norte a sur y viceversa en casi toda

su extensién,

5) La construucidn del éje vial ha agravado el aéficit
local de vivienda, al derribarse cientos de ellas sin su res-
pectiva sustitucidn por otras, lo que ha incidido también, en
la agudizacién del hacinamiento y la adecuacidén de las azo-

teas de casas y edificios para su uso habitacional,

6) E1 proceso migratorio generado por la nueva via de co-

. + P . . . 2
municacion ha traido graves consecuencias para la poblaciodn
afectada, al tener gque reubicarse en espacios urbanos, que
por las condiciones sociales (delincuencia generalizada) y
materiales (precaria situacién del equipamiento, el transpor-
te y los servicios urbanos) representan un deterioro absoluto
de sus procesos particulares de reproduccién social y por 1lo

tanto, una sobreexplotacién de su fuerza de trabajo.

7) La apertura del Eje Vial 1 Norte ha apuntalado proce-
so0s locales de cambio en el uso del suelo, especialmente en
la construccidn de condominios para sectores de clase media,
por lo que es previsible que a cortc y mediano plazo el desa-
rrollo urbano de 1l colonia se de en torno a la satisfaccién

de una demanda ajena a la colonia.

8) El eje vial ha abierto en canal la estructura de ba-
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rrio de la colonia por lo que la potencialidad revolucionaria
de su espacio urbano como trinchera de lucha por una nueva so
ciedad, ha sido disminuida en tanto que dicha via ha pasado a
formar parte del apoyo logistico de las fuerzas represivas del
Estado mexicano y la burguesia nacional. Pues lo amplio del
arroyo (8 carriles) y lo recto de su trazado facilita el des-
plazamiento de las unidades motorizadas de la policia y el
ejército, por lo que el futuro movimiento revoluciunario de-
berd fijar una estrategia de combate que de prioridad a la inu
tilizacidén de los ejes viales como arma de lucha en poder del

orden establecido.

9) E1 Eje Vial 1 Norte marca el comienzo de una etapa en
el desarrollo histérico de la colonia Moctezuma, que se carac
terizard por cambios profundos en el uso del suelo y en la es

tructura social de sus habitantes.

En fin, se pude concluir que la construccidén de los ejes
viales, si bien en el dmbito regional de la Ciudad de iMéxico
cumplieron con un objetivo fundamental relacionado con la re-
funcionalizacidn de la ciudad como fuerza productiva; en los
Ambitos locales y particularmente en el espacio de la colonia
Moctezuma, su construccién significéd una desintegracidn socio-
espacial que se agudizari conforme los procesos de reproduc-
cidén de capital de sectores como el inmobiliario, presionen
al cambio generalizado en el uso del suelo, hecho que se pre-
sentard a menos que el movimiento urbano popular, articulado

al movimiento revolucionario de masas decida lo contrario.
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