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1‘0

1-1.

TEMA CENTRAL DE AUTOBUSES

Intreduccidn

Mucho se ha hablado sobre las dife-
rentes formas de planear y desarrollar to-.
do tipo de Asentamientos Humanos.

Esta planeacién se hace evidente ~-
dentro de la Ciudad de Cuautla y para ello
se ha planteado la necesidad de hacer efec
tivo los estudios del plano regulador que-
nos indica la forma correcta de las aplica
ciones futuras y un sin nlGmero de proble--
mas actuales ya que estos son debido al --
constante crecimiento de la ciudad que se-
gencra nor su asentuado desarrollo origi--
nandose con ello un considerable incremen-
to de la poblacibn flotante, ademds del --
crecimiento natural del municipio.

Estos aumentos traen como consecuen
cia que la ciudad tenga que prestar dife--
rentes servicios; estos servicios suficien
tes o insuficientes no estin siendo utili-
zados en la forma correcta, lo cual aca- -
rrea diferentes problemas de mayor o menor
gravedad.

Uno de los principales problemas es

el relativo a la vialidad y transporte de-
b



los autobuses suburbanos y fordneos de pa-
sajeros debido al incremento de desarrollo
en los medios de comunicacién.
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2.0

2.1.

2.2,

2.3.

2.4,

ESTADO DE MORELOS

Localizacibn Geogr&fica

Extensibn Territorial

Limites y Divisi6n p6litica

Poblacibn

El Estado de Morelos se localiza en
la parte Centro-Sur del territorio nacio--
nal entre los paralelos 20°y 13° de longi-
tud Norte y los meridianos 98°y 100°de lon
gitud Oeste del Meridiano de Greenwich.

Morelos cuenta con una extensibn -~
territorial de 4950 sz Ya que se encuen-~
tra clasificada ecntre los cstados mds pe--
yquenios de la Repliblica Mexicana y viene a-
representar el 0.25% de la superficie te--
rritorial.

Morelos limita al Norte con el D.F.
y el Estado de México, al Este con Puebla,
al Sur con Guerrero y al Oeste con el Esta
do de México y Guerrero.

El estado de Morelos se divide poli
ticamente en 33 Municipios Libres; en los-
que se asientan un total de 402 localida--
des de las cuales 9 son ciudades, 14 vi- -
llas y 113 pueblos, el resto son localida-
des menores como rancherias, congregacio--
nes, colonias, etc.

El Estado de Morelos cuenta con una
noblacién de 931 675 habitantes.



2.5.

2'6’

Tasas de Crecimiento.

Poblacifn Economicamente Activa

Los municipios con mayor poblacién-
son en orden de importancia: Cuernavaca, -

Cuautla y Jiutepec,

Asf mismo entre los de menor pobla-
ci6n se encuentran los municipios de Tlal-
nepantla, Tetecala y Totoloapan.

El Estado de Morelos cuenta con una
poblaci6n total de 931 675 habitantes por-
lo cual participa con el 1.4% en la pobla~-
cibn total del pafs y tiene una densidad -
de poblacién de 188.5 habitantes por sz,-
perv mds de cinco veces superior a la me-=
dia nacional (34.4 habitantes por sz).

Tenemos que Cuernavaca y Cuautla --
por otro lado concentran el 40% de los ha-
bitantes del Estaco.

La P.E.A. en el Estado de Morelos -
representa el ramo Industrial que es de --
22,9% y contando con un porcentaje mayor -
de la poblacién que se dedica a la activi~
dad agropecuaria y forestal con el 45.1%.



3.0
3.1,

3.2,

3.3,

CIUDAD DE CUAUTLA MORELOS

Localizacién

‘Altitud

Extensibn Territorial

La ciudad de Cuautla se localiza en
el BEstado de Morelos, formando parte del -
sistema urbano, integrado del centro del -
pafs; se encuentra ubicada al Norte con el
Municipio de Yautepec (por limites en los-
mapas), al Sur y Oeste Limita con una 1i--
nea imaginaria que une las partes altas de
las serranias localizadas entre el cerro -
de "La Cruz", el cerro de "Alinchi" y el =~
cerro de "El Caracol". Al Este limita en-
forma paralela sobre el nivel del mar y la
barranca que pasa por parque industrial; -
sus coordenadas geogrdficas son las si~ --
guientes:

Longitud Oeste del meridiano de - -
Greenwich 99°18' 17.8"

Latitud Norte 18° 48' 41,9

Altitud promedio dada su inclina- -
cién Norte-Sur 1,296.5 metros sobre el ni-
vel del mar,

Su territorio cuenta con una super-

ficie de 181.43 Km?, con una 4rea urbana -
aproximada de 8.45 km~, Se acienta sobre-
una altitud promedio de 1,250 metros, que-



dando 'ubicada la zona dentro de la regibn-
Centro-Oriente de la entidad.
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4.0
4.1.

4.2'

4.3,

METEOROLOGIA

Climatologia '

Precipitacién Pluvial

Hidrologia

Temperatura.~ La zona presenta como
clima predominante el cdlido-subh(imedo, --
cuya temperatura promedio minima es de 11°
y la temperatura promedio mixima es de - -
34°C definiéndose una temperatura media --
anual de 22°C.

La temperatura mis alta se presenta
en Mayo y es de 26°-27°C; la mds baja es -
la de Diciembre y Enero, ambos con un ran-
go de 20-21°C.

La precipitacién pluvial media a --
nual fluct@a entre los 800 y 1000 mm. re--
gistrandose, la midxima precipitacidén en un
periédo de los meses de Junio y Septiembre
mismo que determina una humedad relativa -
que fluctua entre el 60 y 70% anual, me~-
ses en los que la precipitaci6n minima se-
registra en los meses de Febrero, Marzo y-
Diciembre con un valor menor a 5 mm.

En el valle de Cuautla, el poten- -
cial acnifero es muy alto ya que es fdcil-
la obrenci6n de agua por la prescencia de-
los manantiales, rios y mantos subterri- =
neos.



4.4. Vientos dominantes Los vientos dominantes provienen --

del NE. al SW. y tienen una velocidad pro-
medio de 2.6 m/seq.

4.5, Asoleamiento Respecto al asoleamiento, se presen
ta la mayor radiacidén solar en primavera,-
coincidiendo con los dfas m&s soleados y -
desrejados.

4.6. Topografia Respecto a la topograffa, ésta per-
mite que se desarrollen en la zona, casi -
todo tipo de actividades; actualmente el -
uso de la zona urbana es sensiblemente pla
na, con elevaciones de poca importancia, =
que afecte el crecimiento fisico del pobla
do, que comunmente son de escasa vegeta- -~
cibn; los rangos de pendiente que se regis
tran en la zona van del 0 al 3% y del 3 al
15%, siendo las primeras en donde se loca-
lizan el &rea de las actuales manchas urba
nas, y los segundos porcentajes, se locali
zan al oriente después de la autopista.

4.7. Orografia El 8rea de estudio presenta en sus-
limites, alturas m&ximas que alcanzan has-
ta los 1,500 metros sobre el nivel del mar.
Debido a la precencia de serranfas locali-
zadas al sur y este de la zona, asf como -
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4.8.

4.9.

Tipologfa del Suelo

Usos del Suelo

dreas de fuerte pendiente al este, que for
man parte de las faldas del volcdn Popoca-
tépetl, ambos elementos orogrdficos defi--
nen el centro del &rea una depresién que -
forma el Valle donde se han desarrollado, -
las actividades econfémicas principales de-
Cuautla como son: la agricultura, la indus
tria, el comercioc y las actividades turis-
ticas. Sin embargo omiten parcelas entre-
las cuales destaca la que se localiza al -
este de Cuautla limitando hacia esa direc-
cién el crecimicento de la ciudad.

Cuautla se localiza en el eje neo~-
volcdnico perteneciente a la edad cenozoi-
ca del peri6do cuaternario, su citologfa -
es sedimentaria y el suelo aluvial.

Su estatigraffa muestra que estd --
compuesta por rocas igneas muy antiquas de
composicién intermedia; sobreyaciendo a es
tos rocas sedimentarias clésicas,masi como
un complejo volecénico constituido por dife
rentes tipos de volcénicos y basaltos.

Siendo el suelo uno de los recursos
naturales que el hombre ha aprovechado a -
través de su historia, se encuentra a me-



nudo una gran devendencia entre el nivel -
de vida y la calidad del suelo, la cual in
fluye significativamente en el tipo de las
plantas y animales que en ellas crecen.

Respecto a la topografia esta permi
te que se desarrolle en la zona casi todo~
tipo de actividades: Actualmente el uso de
la zona urbana es sensiblemente plana con-
formada de la siguiente manera: El uso =--
agropecuario ocupa el mayor territorio de-
la regi6bn con una 8rea del 79.9%, aproxima
damente 15,193,75 Has.; el uso forestal ~~
{selva baja) se localiza sobre una frea -~
aproximada de 1,831,25 Has., que presenta-
un 9.1% del total de la superficie; el uso
industrial de Cuautla, ocupa aproximadamen
te una superficie de 112,5 Has., conforma-
das por el parque industrial Cuautla, y --
las dreas dispersas en el 4rea de estudio.
Es somera descripcién que incluye los usos
del sueclo de las localidades de Ayala, - -
Anenecuilco y el Hospital manifiesta que -
la topograffa solo limita el desarrollo ur
bano de estas localidades dado que estas -
prestan pendientes mayores al 25%,

10



4.10. Plora

La zona es sensiblemente plana con-
elevaciones de poca importancia que afec--
tan el crecimiento ffsico del poblado.

Son lomerfos de escasa vegetacidn y
de gran propensién a la erosi6n hidrica. -
En el aspecto agrficola, la orografia juecga
un lugar importante, ya que condiciona y ~
establece las tierras altas y bajas, ade--
cuadas para los sistemas de riego y tempo-
ral, asf como los tipos de cultivo.

La superficie del drea es predomi-~-
nantemente plana, esto ha favorecido al de
sarrollo de actividades urbanas, excepto -~
al oeste de Ayala y en la localidad del --
Hospital, misma donde la expansi6n fisica-
se ha desarrollado sobre pendientes consi-
derables en el rango del 3 y 15% generando
la elevacién de los costos de urbanizacién
dada la pendiente que ahi se presenta.

El clima también ha favorecido el -
desarrollo y crecimiento de vegetacibén in-
ducida y natural, distinguiendose en el --
&rea de estudio estos dos tipos de vegeta-
cién. En la vegetaci6n inducida destacan-
dos tipos de agricultura; predominantemen-

11



4.11. Fauna

te la agricultura de riego y en menor esca
la la agricultura de temporal donde los --
principales cultivos son: cana, jitomate,-
tomate, arroz, cebolla, mafz y sorgo. La
cafia es el principal cultivo de la zona re
presentando aproximadamente el 74% del to-
tal de producci6bn de riego en orden de im-
portancia econ6mica le siguen el arroz y -
el jitomate. Ademds de los empleos que ab
sorbe la misma actividad agricola en forma
permanentc; temporalmente se incrementa es
td ocupacidn, especfficamente en la zafra-
y en la pizca. Posteriormente una vez co-
sechado el producto natural, este se proce
sa y/o se envasa para enviarlo al mercado,
bien con los ingenios de Qacalco ubicado en
Yautepec o Casasano, o bien en los beneff-
cios de arroz. Estas actividades constitu
yen suma importancia econémica por los fac
tores citados de empleo e ingreso asi como
por el eslabonamiento directo que se esta-
blece entre ellas.

Las especies faunisticas presentes-
en el drea de estudio son reducidas debido
a la presencia de zonas urbanas; sin embar

go, se puede localizar fauna silvestre y =

12



fauna doméstica.

Respecto a la primera, destaca en -
las regiones de los sembradios de cafia y -
arroz, el P&jaro Charretero Ajelaius phoe-

niccus gubernator y en la selva baja, va-~

rias especies de codorniz; en cuanto a la~-
fauna doméstica, existen especies producti
vas en la periferia del &rea urbana de - -
Cuautla as{ como animales domésticos carac
ter{sticos en las ciudades.

En el 8rea de estudio se registra -
otro tipo de fauna, denominada nociva, ori
ginada por los tiraderos de basura clandes
tinos en dreas baldfas y predios vacantes,
dispersos en toda la zona; estd fauna, es-
la que incide directamente en la poblacibn,
por tratarse de microorganismos pat6genos-
productores y trasmisores de enfermedades-
que afectan a la salud de la misma.

13



5.0
5.1.

5.2,

5.3.

5.4.

ASPECTOS DEMOGRAFICOS

Poblacibn

Tasas de Crecimiento

Poblacifn Economicamente Activa

Vivienda

En el afio de 1983 la zona conurbada
de la Ciudad de Cuautla -Ayala cuenta con-
una poblacién de 129,584 habitantes, co- -
rrespondiendo al poblado de Cuautla la can
tidad de 119,951 habitantes,

La tasa de crecimiento del munici--
pio de Cuautla es de 3.6% anual,

Consultar estudio del Plan de Desa-
rrollo de Cuautla, Mor. (Taller 6).

Residencial = 1.03%
Clase Media = 42.34%
Popular = 46.72%
Precaria = 9,643
TOTAL 100.00%

14
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6.0

6.1,

VIAS DE COMUNICACION

Carreteras Principales

a) Autopista México~Cuernavaca. No. 95 en-
el km. 71 se desprende un ramal de Cuau
tla {Cuota).

b) Carretera México-Xochimilco-Cuautla (1i
bre) .

€) Carretera México-Chalco-Amecameca-Cuau-
tla (libre).

d) Cuernavaca-Cuautla (libre).

e) Salinas Cruz-Oaxaca~lzucar de Matamoros
-Cuautla {libre)

En construccién la carretera Nepan-
tla~-Achicaipilco-Yecapixtla-Huesca-Huitzi-
lilla, gue scrvird como libramiento de - ~
Cuautla. Por lo tanto a la ciudad de Cuau
tla confluyen cinco carreteras formando --
un nudo carretero y generando un intenso -
tra&nsito a través de la ciudad, ya que la-
expansi6én de la misma ha envuelto a éstas-
vias a desarrollarse a lo largo de ellas -
y convertirse en un serio problema para el
trénsito local, en aumento cada dfa mds --
por la dinamica misma del crecimiento.

15



6.2

Ferrocarriles

En la Ciudad de Cuautla dejé de fun
cionar este servicio desde hace varios - -
afios. Consultar estudio del Plan de Desa-
rrollo de Cuautla Mor. (Taller 6).

16



7.0

ORIGEN Y JUSTIFICACION DEL TEMA

Origen: Tenemos que las terminales-
de autobuses se encuentran mal ubicadas y-
dispersas por la ciudad.

Cuautla conserva en su estructura -
urbana calles angostas, lo cual viene a --
dar origen a problemas viales por la circu
lacién de autobuses, también nos encontra-
mos con la situacibn de que la linea Cris-
tobal Col6n utiliza una construccién anti-
qua y mal adaptada a sus necesidades,

La linea Estrella Roja tampoco cum-
ple con su fipalidad ya que local fue pro-
yectado para las necesidades de hace 25 --
afios y por el incremento poblacional resul
ta insuficiente.

Estos inconvenientes traen como con
secucncia que los autobuses se vean en la-
necesidad de utilizar las calles aledaias-
a las terminales como estacionamientos y -
expongan a los usuarios a constantes peli-
gros; también resulta com@n encontrarse --
con vendedores ambulantes en las calles y-
banguetas entorpeciendo aun mis la circula
cibn tanto peatonal como vial, por no con-
tar las terminales con un lugar especifico

17



7.1.

Antecedentes Histbricos del Trans
porte

para concesiones.

NOTA: Segln estudios realizados por C.E.-
R,U.R.,, nos indica que por cada - -
50,000 habitantes se requiere de ~--
una Central de Autobuses,

Fué en Francia donde se origin6 el-
transporte pfiblico, en el afio de 1662 se -
empezaron a usar carrozas tiradas por caba
llos, los cuales fueron remplazadas en =--
1830 por el transporte motorizado.

Surge este servicio pGblico en Pa--
ris, Londres y Berlin. Estos vehfculos -~
tenian cupo para 32 pasajeros. Eran de 2~
plsos, el superior al descubierto. Hay --
que tener en cuenta que fue en el afio de -
1818 cuando aparecié el primer autobls co-
mercial fabricado por Walter Hancoch.

La transportacifén terrestre de ma--
yor importancia origin6 la necesidad de --
otro medio que cubriera mayores distancias
y que se desplazara con mayor facilidad --
que el ferrocarril. Este 6mnibus comer- -
cial di6 primero servicio en las calles de
la ciudad de Londres y fu@ hasta el afio de

18



1904 en las ciudades de Londres y Berlin -
cuando se implant6 un servicio regular de-
6mnibus, llamado asi en aquella &poca. En
1853 y en 1890 se crearon los tranvias de-
traccién tipo mévil y de traccibn eléctri-

ca, siendo cn el ano de 1900 cuando apare-

cib el Metro.

En la ciudad de México, en los afos
de 1916 y 1918 se inici6 un nuevo transpor
te pGblico, realizado éste a base de auto-
mbviles adaptados en forma rudimentaria. -
Carccifan de la mis elemental seqguridad de-
bido a los permisos otorgados, los cuales-
no designaban ruta ni horario, el propieta
rio podfa hacer el recorrido que deseaba.

En el ano de 1925 se inicia la cons
truccibén de modernas carreteras asfélticas
y con ellas se establecen las primeras 1%~
neas de transporte para el servicio pGbli-
co de pasajeros. En ese mismo ano el go--
bierno federal creb6 la Comisién Nacional =~
de Caminos, asigndndole a tarea de mante--
ner entonces las carrcteras, as{ como la -
de construir caminos que permitan la inter
conexibén entre la capital de la Rep@iblica=-

19



7.2,

Antecedentes HistSricos de las

Terminales

y las principales poblaciones, puertos ma-
ritimos y ciudades fronterizas; de menos -
de 1 000 km. de carreteras existentes en -
el anio de 1929,

El gobierno federal, analizando el-
proceso evolutivo de estos servicios, de--
termind introducir mejoras sustanciales en
su operacién, tal caso es el de las Centra
les de Autobuses.

Los antecedentes mds remotos de —~~
nuestro pats tiensn sus origenes en los --
“Techiolayan" de los antiguos mexicanos, -
que traducido al castellano significa "lu-
gar donde espera o aguarda". Estas esta--
ciones o paraderos, estaban a todo lo lax-
go de los caminos y en ellas se alojaban -
los pariari o mensajeros, hombres conocedo
res de todos los senderos del México pre-~-
hisp@nico. Al efectuarse la conquista, se
introdujo en la Nueva Espaia el uso del mu
lo y del caballo, inicidndose en esta for-
ma el transporte, haciéndose uso del ani--
mal, siendo &ste de gran importancia.

Como dato histbrico, Don Anselmo de
Zaratustra extendid las diligencias a to--
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dos los centros poblados del pais creando-
"paraderos" estacién en hoteles y todos --
los lugares que se consideraban de descan-
50 necesario para los pasajeros.

En el afio de 1953 en la ciudad de =~
Guadalajara es donde se construy$ la prime
ra terminal, posteriormente, Toluca, Cd. -
Obregbn y Guanajuato. Es conveniente sefa
lar que la participacién del sector auto--
transportista cn los programas de inver- -
8i6n de este tipo de instalaciones de ini-
ci6 en la Central de Pasajeros de Queréta-
ro, la cual le fué cedida en venta por el-
gobicrno del Estado.

El Programa Nacional de Terminales-

Centrales del Autotransporte Federal de Pa

sajeros, se inici6 en el ano de 1965 y con
templa el establecimiento de 62 terminales
en los principales centros de poblacifn.
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8.0

PROBLEMATICA

A continuacifn expongo la importan-
cla nacional que tiene el autotransporte,-
dadas las caracteristicas ya citadas que ~
en México tienen los medios de comuﬁica- -
cibn.

Es tema del siguiente trabajo la --
creacién de la central de autotransportes-
en Cuautla ya que se trata de un servicio-
escencial complementario del transporte.

Ademds del vehiculo en si, necesa--
rio para el transporte las empresas conce-
sionarias tienen forzosamente que utilizar
bodegas para el almacenamiento de la carga
o locales terminales o de trdnsito para ~-
los usuarios,

La localizacifn de las terminales -
o0 locales de trinsito de esas empresas, se
hizo en un principio y sigue haciendose en
forma empirica. Tomando en consideracidn-
unicamente factores tales como el o la ba-
ja cuota del alquiler o la cercania de - -
ellas a la zona de mixima densidad de po--
blaci6én y a la zona comercial, hotelera y-
de negociaciones.
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L6gicamente estdn mal llamadas "Ter
minales”" ya que no reunen los requisitos =~
técnicos, adecuados, no se dispone de la -
suficiente amplitud para que el ascenso y-
descenso del pasaje o la estiba de las mer
cancias se efectde dentro del local causan
do los consiguientes transtornos y expo- -
niendo a las perasonas y a las inclemencias:
del tiempo.

Tampoco se dispone de servicios hi-
giénicos en aceptables condiciones que per
seven la salud de las personas, ni andenes
que permitan el f4cil manejo de las mercan
cias para conservarlas en buen estado,

Las terminales de los servicios pfi-
blicos de autotransporte, no son simplemen
te lugares de subida y bajada de pasaje o-
de estiba y desestiba de mercancias, sino-
que tienc una funcién social mds significa
tiva y trascendente al constituirse en an-
tesala de nuestros visitantes, ya sean es-
tos nacionales o extranjeros.
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8.1.

8.2.

Linea "Cristobal Colén"

(Estado

Actual) .

Servicio al PGblico

Esta terminal no cuenta con vestfbu
lo, es decir el acceso da directamente a -
la sala de espera y las taquillas, creando
un conflicto en las horas pico de un dfa ~
normal, por un lado esto c¢s ocacionado de-
bido a la gran cantidad de gente formada -~
en las taquillas, que obstruyen la circula
cién, y por el otro lado la fila que se --
forma para abordar el camibn en ese mismo-
espacio por no contar con un anden de abor
do adecuado.

Dentro de esta terminal se encuen--
tran las concesiones de una dulceria y re-
frescuerfa, siendo insuficiente el servi--
cio, ademds existen puestos ambulantes de-
fritagas que crean conflictos viales y pro
blemas de salud,

En el interior de la terminal se --
cuenta con dos cabinas telef6nicas que es-
tan sobre la circulacién de acceso obstru-
yendo el paso de la gente,

El servicio de los sanitarios resul
ta insuficiente para la demanda dentro de-
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las horas pico de un dfa normal.

Por no contar con un espacio adecua
do para la paqueterfa, éste servicio se --
encuentra fuera de la terminal, teniendo ~
como consccuencia légica su mal funciona--
miento.

Tiene seis unidades de servicio y -
un anden de abordo, que resulta insuficien
te dada la gran afluencia de usuarlos.

8.3. Servicios Administrativos La administraci6tn se localiza en la

parte superior del edificio, formada por -
los siqguientes elementos:

- Pasillo de circulacién, que es muy
angosto.

- La recepcibn con secretarias, en -
este espacio se localiza el checa-
dor.

- Oficina de contabilidad, gue es un
espacio pequeno para el personal -
que labora dentro.

- Privado del presidente, que a nues
tro parecer resulta ser un espacio
6ptimo.

~ Oficina de tr8fico con bodega, den
tro de esta &rea la bodega es la -
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8.4.

" Servicios Generales

unica que cuenta con un espacio -
amplio.

- Local de ensefianza, es un espacio
pequenio que resulta ser insufi- -
ciente para la actividad que ahi-
se desarrolla.

~ Sala de Juntas.

- Servicio de Sanitarios, que son -
insuficientes para el personal -~
que ah{ labora.

Cuenta con un patio de maniobras --
que debido al flujo intenso de camiones --
que ah{ circula, resulta muy pequefio.

El estacionamiento de autobuses se~-
encuentra en patis de maniobras ocbstruyen-
do aun mis la circulaci6n de los mismos.

No se cuenta con un espacio adecua-
do para el lavado y engrasado de camiones,
teniendo dos espacios de estacionamiento -
sobre el patio de maniobras.

El espacio destinado a los choferes
tiene una 4rea de dormitorios, bafios y una
sala de estar, anexo se encuentra una bode
ga de refacciones.
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8.5.

Servicios que lo Integran

liza

Anexo al patio de maniobras se loca
la bodega del mecénico y la cisterna.

Servicios al PGblico:
Sala de espera
Sanitarios hombres y mujeres
Taquillas
Teléfonos
Concesibn
Bodega
Paqueteria
Oficinas
Sanitarios

Servicios Administrativos:
Recepcibn
Secretarias
Checador
oficina gereate
Contabilidad
Oficina de tréfico
Habilitado
Liquidacibn
Bodega
Sanitarios hombres y mujeres
Sala de Juntas
Ensefanza
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Serviclos Generales:
Andenes

Unidades de servicio
Patio de llegada
Estacionamiento autobuses
Lavado y engrasado
Patio de maniobras
Cuarto de basura
Cisterna
Bodega mecénico
Descanso choferes

Dormitorios

Bahos

Almacen refacciones.
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9.0

9.1.

LINEA "ESTRELLA ROJA"
ACTUAL) )

Servicios al Ptiblico

(ESTADO

El acceso a esta terminal es direc-
to a las salas de espera sin contar con un
vestibulo de acceso a la misma.

Las taquillas se localizan sobra la
sala de espera de primera clase, no contan
do con taquillas en el servicio de sequn--
das. Porque el importe del pasaje se paga
una vez abordado el camién.

En la sala de espera del servicio -
de primera se crea un conflicto, porque en
las horas pico, la gente que espera com~- -
prar un boleto, invade la zona de espera =~
del abordaje creandose un verdadero con- -
flicto en dichos espacios.

Ademis cuenta con una bodega, los -
servicios sanitarios se sobresatura en las
horas pico de un dfa normal por la demanda
de los usuarios.

En el 4rea de las concesiones exis-
te un local para revistas y dulces, en la-
parte superior de ésta se ubica una cafete
ria que cuenta con ocho mesas, de las cua-
les cuatro dan servicio a los pasajeros de
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9.2.

Servicios Administrativos

primera y las cuatro restantes atienden a-
los pasajeros del servicio de segunda cla-
se, resultando insuficientes este nfimero -
de mesas para brindar un servicio adecuado
a los solicitantes.

Existe en el interior de la sala de
espera unicamente dos telefonso para dar -
servicio al pGblico en general.

El servicio de paqueterfa se locali
za sobre el anden de abordaje.

Estos servicios se encuentran ubica
dos en la parte superior del edificio, con
tando con un amplio vestibulo, por el gran
nlimero de empleados que laboran ahi, los -
servicios sanitarios resultan insuficien--
tes.

Dentro de ésta drea se cuenta con -
un espacio de recepcibn, reloj checador, -
privado para el presidente de la compaiifa,
privado jurfdico, y el &rea para las secre
tarias, un local para contabilidad que es-
insuficiente el espacio para el nfinero de-
personal que tiene que laborar dentro de -
este departamento, privado del contador, -
un archivo sobresaturado, sala de juntas,-
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9.3.

9.4.

Servicios Generales

Servicios que ‘lo Integran

tesoreria, oficina de trafico con proble--
mas de espacio por estar saturado de em- =~
pleados, mobiliario y papelerfa.

Patio de maniobras insuficiente pa-
ra la circulaci6én de autcbuses, ya que en-
dicho patio se realiza el ascenso y descen
so del pasaje y en el mismo se encuentran-
estacionados los camiones.

Cuenta con seryicilos sanitarios pa-
ra choferes pero estos mismos se encuen- -
tran en mal estado.

Servicios al PGblico:
- Sala de espera
- Sanitarios pfliblicos hombres y mujeres
- taquillas
- Oficina jefe de servicic
-~ Telefonos
- Concesiones
Restaurant
Cocina
Bodega
Dulceria
Revistas
- Bodega '
- Paqueteria.
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Servicios Administrativos:
Vestibulo
Sanitarios hombres y mujeres
Recepcién
Oficina presidente
Oficina jurfdico
Oficina secretario
Tesorerfa
Recepcibn
Privado
Contabilidad
Sanitarios
Privado contador
Oficina de trafico
Habilitado
Liquidaci6n
Bodega
Sala de juntas
Archivo

Servicios Generales:
Anden

Unidad de servicio
Patio de maniobras
Estacionamiento
Sanitarios Choferes.
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10.0 OBJETIVOS

10.1. Social

10.2,

Urbano

Dotar a la poblacibn de espacios ==
Arquitect6nicos adecuados, resolviendo la-
demanda inmediata, para un mejor desarro--
1llo social y elevar los niveles de bienes-
tar de la misma.

Buscar el desarrollo de la comuni--
dad creando una "Central de Autobuses" que
presente los servicios de transporte foré-
neo con mixima eficiencia operativa y fi--
nanciera.

Al descentralizar los servicios de-
transporte fordneo del centro de la ciudad
se resuelven una serie de problemas urba--
nos como son:

- AGLOMERACION de personas en las -
calles por la incapacidad de las-
terminales de albergar a todos --
los usuarios.

- EL CAOS vfal que ocacionan los ca
miones que circulan por el centro
para llegar a su terminal.

- CONTAMINACION ambiental producida
por la excesiva combustibn de los
motores y el ruido gque ocacionan.
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10.3. Administrativo

10.4. Objetivo Técnico

10.5. Reglamentacidén y Aspectos Finan
: cieros

- DESTRUCCION del pavimento en los-
alrededores de las terminales por
el peso de los mismos.

- EL HACINAMIENTO Y AGLOMERACION de
puestos ambulantes de alimentos -
gin el control sanitario adecuado.

Al agrupar en un solo espacio a las
lineas que prestan el servicio de transpor
te se logra la racionalizacifn en la presg
tacién de los servicios y una mayor efi- -

ciencia operativa de las mismas.

Se deber8 tomar en cuenta los mate-
riales existentes en la zona; la tecnolo--
gia con la que tradicionalmente se constru
ye; el 6ptimo aprovechamiento de la mano -
de obra; el evitar sistemas constructivos=-
que afecten econbmicamente la propia cons~
truccibn y eluadecuamiento a la tipologia-
vigente.

Para la necesaria intervenci6n del-
Gobierno Federal a travéz de la Secretaria
de Comunicaciones y Obras PGblicas en la -
construccibén y funcionamiento de la Cen- -
tral de Autotransportes de Cuautla, hemos-
de examinar los requisitos legales conteni
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dos en la Ley de Vias Generales de Comuni-
cacibn y su reglamento intitulado "Explota
cién de Caminos" para estos casos.

Pueden distinquirse dos aspectos a~-
saher:

S1 la terminal se construyera con =
los fondos del gobierno del estado de Cuau
tla.

S1 se construyera por aportaciones-
de los concesionarios o permisionarios de-
los servicios pdbiicos.

En la primera de las alternativas -
ser§ mencster lograr que el Gobierno Fede-
ral de su aportacién para la construccidn-
de la terminal en Cuautla, y después que -
el Gobierno del Estado, a través del patro
nato, se encargue de la administracién.

En la segunda alternativa, segtin lo
dispone el articulo 49 del reglamento al =
capitulo "De Exnlotacibén de Caminos® de la
Ley de Vias Generales de Comunicaciones, -
haciéndole ver la conveniencia de cons~ ==
truir y explotar la terminal.

La Secretarfa estimard la solicitud
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y caso de que se llegue a la conclusibn de
que en caso de ser necesaria la Terminal,-
har& la correspondiente declaratoria y a~--
brird un concurso para ver cual de los so-
licitantes de la conresifn propone las me-
jores condiciones y a &1 se otorgar§ é&sta.

Debe aclararse que la sociedad soli
citante que se encuentre formada por mds -
del 51% de los concesionarios que deben --
servirse de la terminal tendrd preferencia
para cl otorgamiento de la concesi6tn siem-
pre y cuando se oblique a admitir come so-
cios a los restantes concesiorarios, en --
las mismas condiciones que los fundadores,
de acuerdo con lo dispuesto por el articu-
lo citado,

Tanto en el primer aspecto como en-
el segundo, una vez construida la terminal,
de conformidad con lo establecido por el ~
artfculo 50 del reglamento de "Explotacibn
de caminos" su uso serd obligatorio para -
todos los concesionarios.

Las autoridades hasta fechas recien
tes han atendido por medio de modificacio-
nes al articulo segundo del libro desde la
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"Ley Vias Generales de Comunicacibn", don-
de se obliga a todas las empresas de auto-
transportes a construir o instalar en sus-
terminales, bodegas y estaciones interme--
dilas, toda clase de servicios tales como:-
salas de espera, servicios sanitarios, ta-
quillas, lugares de recepcifén y entrega de
equipaje, patios de maniobras y circulacio
nes, estacionamiesnto de autobuses y de - ~
taxis, todo esto dentro de la mayor funcio
nalidad e higi2ne, como se ve la trascen--
dencia de este arficulo es de gran impoy=-~-
tancia ya que beneficia a la poblacibn que
tiene la necesidad de viajar ya sea por --
trabajo o recrecacib6bn. El artfculo 12 de =~
la "Ley Vias Generales de Comunicacién", -
establece que las concesiones para la cons
truccién de una central, solo se otorga a-
sociedades constituidas conforme a las le-
yes del pais, por tal motivo las termina--
les centrales deberdn ser financiadas Gni-
¢a y exclusivamente por los transportistas

concesionados en cada zona.
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11.0 BENEFICIOS DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES

11.1. Para el PGblico Usuario Conocimiento exacto de las condicig

nes de la oferta del transporte y el sitio
a que deber§ de ir para obtener el servi--
clo.

Mejores condiciones de higiene en -

la terminal.

Aplicaci6n uniforme de las tarifas-
de transporte derivada de una eficiente vi
gilancia de los servicios por varte de las
autoridades competentes.

Sequridad en el pago de indemniza--
cibnes en caso de pérdida o extravio de -~
mercancias, ya que serd posible obtener un
seguro general para todas las empresas.

11,2. Para los Prestatarios de los Disminuciébn de los costos de opera-
Servicios

cién por la compra c¢n comfin de refacciones,
(]

llantas, motores, combustible, lubricantes

y refacciones menores, directamente al pro

ductor, sin intervencién de intermediarios.

Facilidad y seqguridad en la repara-
cién del cquipo de un bajo costo, por el -

funcionamiento de talleres comunes.

Disminucibn de los gastos en comfin
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da de administracibn en general,

11.3. Para las Autoridades Encargadas de
la Vigilancia de los Servicios Mayor control de los servicios.

Revisibn perifédica de las unidades,
NP e e e lo que evitari accidentes.

Se evitard el actual problema del -
congestionamiento del transito en las ca--
lles més céntricas,
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12.0 ANALISIS DEL TERRENO PROPUESTO

12,1, Aspectos Determinantes en la
eleccidn del Terreno

12.2. Localizacibn y Ubicacién

12.3, Orientacitn

12.4. Vegetacién

El terreno se encuentra localizado-
en un punto equidistante a los rumbos a se
guir por los autobuses que salen y llegan-
a la ciudad.

La ubicaci6én del terreno estd hacia
el Oriente de la Ciudad de Cuautla, de a--
cuerdo al estudio que se realizé y con a-
probacién el municipio de utilizar el ---
drea necesaria para la realizacién de di--
cho proyecto.

Tenemos que hacia el Noroeste nos =
encontramos con la Ciudad de Cuautla, y --
situado (terreno) en una parte alta por lo
que resulta agradable la vista hacia la =--
ciudad. Tomaremos como una medida a futu-
ro de acuerdo con el Plan de Desarrollo y-
del Palacio Municipal evitar un crecipjen-
to hacia esta zona con el fin de evitar el
conflicto actual,

Nos encontramos con que la yegeta--
cibn en este lugar es escasa y s6lo en epo
cas de lluvia se forman pastizales que vie
nen a servir de alimento para el ganado. -
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12.5. Topografia

12.6. Afectaciones

12.7. Colindancia

12.8. Accidentes

12.9. Linderos

12.10. Vientos Dominantes

También tenemos que el cultivo de temporal
se realiza en bajas proporciones.

“Fsta zona es sensiblemente plana --
con pequefias elevaciones sin importancia -
més sin embargo cuenta con lomelios de es-
casa vegetaci6n y de gran propensi6n a la-
erosibn hfdrica.

Ninguna.

Al Norte tenemos terrenos de culti-
vo de temporal.

Al Sur tenemos terrenos de cultivo-
de temporal. .

Al Noreste nos encontramos con el -
libramiento vial.

Y al Noroeste tenemos terrenos de -
cultivo de temporal.

En esta zona no existen fallas ni -
grietas.

Ser&n determinados una vez llevado-
a cabo el estudio de éreas'para la realiza
cién de la Central de Autobuses, ya que se
cuenta con una libertad de terreno.

Los vientos que predominan son los-
de Norte a Sur.
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12.11. vialidad

12,12, Geoloafa Superficial

12,13, Trdfico Previsto

La Gnica vialidad existente es la -
de libramiento que desemboca hacia el Nor=-
te con el entronque de las carreteras Méxi
co-Cuautla (Cuota) y Cuautla-Amecameca.

Por el Sur con la Carretera Cuautla
-~-Izucar de Matamoros; se proponen vialida-
des secundarias que dardn un mejor flujo -
de circulacién hacia la mancha urbana.

Tehemos que su composicibén se en- -
cuentra de la siquiente forma: en la capa-
superior nos encontramos con tierra natu--
ral, que es propicia para el cultivo con -
un espesor de 0.50 cmts.; inmediatamente-
capas de tepetate, estas con una resisten-
cia de 8 t/m2 aproximadamente.

Una terminal de este tipo debe con-
templar un proceso de desarrollo en el - -
tiempo, ya que debe ser proyectada para un
lapso de servicio de 11 afios, por lo cual-
es necesario establecer planes (hipbtesis)
de crecimiento para el futuro.

En Cuautla, Morelos las tasas de --
crecimiento registran que de 3.6% anual y-
se calcula que para el afio de 1994 habran-
176.995 habitantes con una tasa de creci--
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miento de 7.5%.

Tomando este porcentaje como base -
para el estudio de nuestro proyecto se cal
cularcon los afos propuestos.
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ANALISIS DE TRANSPORTE ACTUAL
TERMINALES CRISTOBAL COLON Y FLECHA ROJA
|| AL ACIL TASA OC || TOTAL OC
LINEA CLASE 1 T1 M B R ARO HsarioasBLLesanaslocuracion R PASAJEROS
CRISTOBAL  COLON Ire  |CUAUTLA = OAXTEPEC ~ MEXCO (Pera) 3 ) 20 1900 !
I |CUAUTLA =CHALCO = MEXICO (Ames. ) " " 28 1700 |
Ir  [CUAUTLA = 1. DE MATAMDROS. OAXACA { I,de Matamores ) 0 10 28 500 |
2 48 |CUAUTLA - MEKICO (Xoohimiie ) D) 1 %0 1020
2do  {CUAUTLA ~MEXIO0 (Amscomeca ) 17 17 30 1020
2 da |CUAUTLA -AMAYUCA - TEPLCINGD " 1" ) 1020
260 |CUAITLA-QUEBRADERD - LAGUNILLAY " 0 » 1020
2 do | CUAUTLA - MATAMONOS i 1) ) 1020
2da [CUAUTLA~ KM, 88~ NEPANTLA T 0 L) 260
2de | CUMUTLA~ TEPEXTLIPA~ SOMATZINGO T 18 30 960
240 |CUAUTLA ~ OZUMBA~ TLALMANALCO | . 30 %60 !
2do [CUAUTLA - CHALCO - MEXICO 16 16 ) 960
2 do | CUAUTLA - HUAJUAPAN - DAXACA 10 0 %) 600 ',
240 |CUAUTLA - TAPACHULA - CHIAPAS 10 0 30 600 |
231 ”“I 330 14240
FLECHA ROJA 2do |CUAUTLA = ACAPULCO 5 5 % 300
CUAUT LA - ALTANIRANO | | 30 60
287 287 390 14600 :5
A




DETERMINACION DOEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA
TERMINAL DE AUTOBUSES

CUAUTLA  MOR.

HOR A

PICO

EN

NORMAL

(6.00 PM

LI N KA e, oE En® o2 UNIDADE
I rasAdEnos J¥° O UNiDADES
ESTRELLA ROUA le | | 80 2
ESTAELLA ROJA 20 29 29 88 390 88
SUNA  PARCIAL 30 30 3270 €0 CAMIONES
HORA PICO EN DIA NORMAL (4.00 PM)
CAISTOBAL COLON o 5 s 40 400 10
|
t
CRISTOBAL COLON 20 " i ‘ 58 1210 22
i { {
T SUMA  PARCIAL ‘ 6 } 18 ) 1610 | 32
’ i 4880
1 SUMA TOTAL as 48 =2 N %
2440 PASAN | HORA j




ANALISIS DE

TRANSPORTE ACTUAL

TERMINAL ESTRELLA ROJA CUAUTLA, MOR,

i hea case . vk aaRto VIAJES / DIA TASA DE || TOTAL DE

saLIDAS fLiesaoas Bocuracion frasasenos
ESTRELLA ROJA lo |CUAUTLA - MEXICO { Via lo Pora) 18 13 25 100
i | CUAUTLA - CUERNAVACA s s 28 300
20 |GUAUTLA - CUERNAVACA ) 80 30 4890
20 | CUAUTLA= MEXICO (Vi ko Pero ) I 4 30 240
20 |CUAUTLA - MEXICO  (Xoehmico e 18 30 930
20 |CUAUTLA- YAUTEPEC - 29 29 30 1740
20 | CUAUTLA - JOWTLA LAVILLA 27 26 30 1890
20 |CUAUTLA- MATAMOROS ( Pusia) as “ 30 2700
20 | CUAUTLA - AXOCHIAPAN ) a0 “ 30 2820
20 |CUAUTLA- TLACOTEPEC 30 2 30 1770
20 |CUAUTLA - TLANEPANTLA 29 20 30 1740
20 |CUAUTLA - TETELA 3 a2 30 2880
20 | CUAUTLA - KM-88 2 2 10 1380
20 | CUAUTLA - HUITZIL ILLAC 14 3 30 80
20 | CUAUTLA - € HINAMECA s 3 30 300
20 | CUAITLA - HUAUTLA I | 30 80
20 | CUAUTLA- TENANGO 3 3 30 180
20 | CUAUTLA - SAN MIOUEL ) 4 30 240
20 |CUMTLA - SAN MARGOS 4 4 30 240
20 | CUAUTLA - HUECAHUABCO ? 6 30 390
20 | CUAUTLA - HUESCA 2 2 30 120
LT 423 25880




DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA
TERMINAL DE AUTOBUSES

CUAUTLA WOR,

HORA PICO

EN

DIAS DE VACACIONES

(7PW)

it
|
i
1
i

i

LIN E A [ICLASE[l SALIDA S LLEGADAS || ociorcion |l pASAJERoS ||N°DE UMOADES |
gcusrosu.cm.ou i le | 24 24 40 1920 49
i ! |
r——-——-—-—-——-——-———- e R o
! CAISTOBAL COLON Daw I 1 } L1 1210 22

SUMA

|

PARCIAL

HORA PICO EN DIAS DE VACACIONES (10 PM.) |
; T T
| ESTAELLA  ROUA o | 3 3 ‘ 40 240 .
. SO S RV SOOI |
ESTREWLA  ROJA L 20 20 1) ' 5 1000 58
B |
SUMA  PARCIAL | 3 3 "0 1 82
SUMA  TOTAL ! : 86 u ) 6450 = 2 lL me !
! | |
; ‘ 28 I
— N




ANALISIS DE TRANSPORTE

HORARIO DE VACACIONES

k ' IVIAJES » DIAleA!A OCUPACH TOTAL PASAJEROS
CLASE ITINERARIO TOTA L

BAL COL ; H. NORMIH.ACO [HNORN H.PICO| NORMAL (411]
BelTyise2ie/8 | 18 CUA= CAX-MEX {Para) 30 | 48 a0_| 40 2400 3040 $240
15017 y 19el¢/5 1} CUA =~ CHAL- MEX (Amecamecs) 26 48 40 40 2040 3840 3920
BeiTy 9a2l ¢/30| 2s | CUA - MEX (Xochimiko) 13 s 40 | 40 1040 2o 1360
15017 y 982i¢/ 2 CUA = MEX (Amecemeta) 3 8 40 l 40 1040 320 1360
4880 » Die

[ESTRELLA _AQJA
10 EXTRAS la CUAU = MEX  {Perc) L] 10 40 40 1200 800 2000
10 EXTAAS lo CUAU-CUERR, ] 10 40 . 40, 480 800 1 280
6 EXTRAS 20 CUAU «MEX [ PERA) 4 () 53 1 33 440 660 1100
GEXTRAS 20 CUAU =MEX (Xochimilco} 1 6 58 ! 59 1760 860 2420
]

a0y 1215 ¢/I8 24 CUAU =AX0 CHIAPAN 2| 28 1) 1 L1} 2310 3080 8390
6010 712,15 ¢/20 | 20 | CUAU-TLACOTEPEC iy 21 3% | 88 1430 2310 3740
sa 10y 12.18¢/18 | 20 CUAU-TETELA 23 28 59 | 593 2530 3080 5610
6010 y12,13¢/30] 20 [CUAU-HUTZILLLA 7 14 53 | a8 710 1540 310

23 850 s Dis




NUMERO DE PLATAFORMAS NECESARIAS 1988

ANO S ALIDAS TASADEOCUP| | L g o ADAS |[TASADEOCUR  yorT AL
AUTOBUSES EN[AUTOBUSES |No. DE PLATA- AUTOBUSES | AUTOBUSES m.omnﬂ DE
LAHORAPICO | MIN./ HORA |FORMAS. NECE.JEN H.PICO |MIN/HORA |FORMAS.NEC.| PLAT A FORMAS

TY1] 38 628 ’ 38 178 || B I 2

Y]]

1988 47 708 |2 47 236 4 Ie
1994




No. DE PLATAFORMAS NECESARIAS EN (988
LINEAS CRISTOBAL COLON Y E. ROJA

TASA™ DE TASA  DE TOTAL OE
HORIZON-| SALIDAS OCUPACION LLEGADAS OCUPACION | PLATAFORMAS
TE AUTOBUSES |AUTOBUSES [No. PLATAFOR. [AUTOBUSES  |AUTOBUSES |No. PLATAFORMAS | NECESARIAS
HORA PICO |C/ 18 MIN, |NECESARIAS [HORA PICO [C/I8MIN. |NECESARIAS LLEG. ¥ SAL.
1983 66 264 18 56 330 3 24
1968 76 1140 19 T6 380 6 25
1988 98 1428 24 95 4TS 8 32
1994 146 2190 37 1486 730 P2 49
]
TOTAL DE PLATAFORMAS NECESARIAS
ACTUAL . 1] 20
ESTRELLA ROJA 4 . 32 PLATAFORMAS E. ROJA Y C.COLON
CRISTOBAL COLON 3 3 2 PLATAFORMAS F. ROJA
A FUTURO —_—
A_FUTURO, PLATA
ESTRELLA ROJA 4 12 — FORMAS
CRISTOBAL COLON 4 12

FLECHA ROJA 0 H
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R.1 UBICACION

R.2: FUNCION,
R.3: CONSTRUCCION,
R4 PERCEPCION
R.S: DESARROLLO

‘

REQUERIMIENTOS PARTICULARES " CARACTERISTICOS

R.l UBICACION,

R.1.1 . SE REQUIERE EL ACCESO EXTERIOR DE VEHICULOS,
R.1.2 SE REQUIERE EL ACCESO EXTERIOR DE PERSONAS,

R.1.3 SE REQUIERE EL ACCESO INTERIOR DE PUBLICO FILTRADO.
R.1.4 ' SE REQUIERE EL ACCESO INTERIOR DE USUARIOS.

R.1,S SE REQUIERE EL ACCESO INTERIOR DE EMPLEADOS.

R.2. FUNCION.

R. 2.1 SE REQUIERE UNA POSICION AISLADA,

R.22 SE REQUIERE UNA POSICION INTERMELIA,

R.2.3 SE REQUIERE UNAPOSICION AGRUPADA.

R.2.4 TENDRA UNA JERARQUIA IMPORTANTE.

R.2.5 TENDRA UNA JERARQUIA (NTERMEDIA.

R 2.6 LA JERARQUIA MENOS IMPORTANTE.

R.2.7 TENDRA UN FUNCIONAMIENTO CON EQUIPO ESPECIAL,
R.2.8 SE REQUIERE MOBIL.IARIO ESPECIAL.

R.29 SE REQUIERE MOBILIARIO ESTANDAR

R.3 CONSTRUCCION,

R.3.) TENDRA UNA ALTURA ESTANDAR.
5.2 TENDRA UNA ALTURA ESPECIAL.

. 3.3 TENDRA UN CLARO ESTANDAR

.34 TENDRA UN CLARO ESPECIAL.

.3.5 SE REQUIERE PISOS SUAVES.

.3.6 SE REQUIERE PISOS DUROS,

3.7 TENDRA MUROS ESTANDAR.

.3.8 TENDRA MUROS ESPECIALES.

R.39 SE REQUIERE EN EL TECHO FALSO PLAFON.
R.3.10 TYENDRA UN TECHO APARENTE,

R.3.11 TENDRA INSTALACIONES COMUNES,
R.3.12 TENDRA INSTALACIONES ESPECIALES.

X2 ® DBV DB DD



R.4 PERCEPCION.

R.4.1 S NECESARIO AISLAMIENTO ACUSTICO.
R.4.2 ES NECESARIO AISLAMIENTO TERMICO.

R.4.3 TENDRA VENTILACION NATURAL.
R.4.4 TENDRA VENTILACION ARTIFICIAL,

R.45 SE NECESITA UNA SENSACION PSICOLOGICA INTERNA NORMAL,
R.,46 SE NECESITA UNA SENSACION PSICOLOGICA INTERNA ESPECIAL,

R.5 DESARROLLO,

R.5.1 SE REQUIERE.LA POSIBILIDAD DEL CAMBIO.
R.5.2 TENORA LA POSIBILIDAD DE EXPANSION.

R.5.3 SE PREVERA EL MANTENIMIENTO DE EQUIPO MEDIANTE DUCTOS REGISTRABLES.



DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO GENERAL

rszo !
| siTio DE TAKIS | _ ESTACIONAMIENTO |

PLAZA DE ACCESO

| _PARADA C.URBS. LENTRADA PRINCIPAL | .| _ PAQUETERIA |
I TAQUILLAS h—vesTisuLol—] ANDEN |
T EQUIPAJE 1 b R
[ PATIO DE MANIOBRAS |
T~ INFORMACION H ¥ A
| EST. UNIDADES —— )
[ saLa DE EsPErRA H H TALLER MEC. |

| TELEroNos puBLICOS K

b

{  GAS Y DIESEL

|~ VEwTA arTicuLos M

L{ RECREACION OP.

$—

[ SANITARIOS PUBLICOS H

I RESTAURANT M

OFNS. ADMINISTRATIVAS
1 H |

iC“SETA DE CONTROL DE UNIDADES l
’ )

~¥ N .
] sSALIDA | IENTRADA—I




DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
ACCESO AL PUBLICO

P.CAMIONES URBANOS

SITI0 DE TAXIS e
ESTACIONAMIENTO
TAXEO | SEEENENE
PEATONES
PLAZA DE ACCESO
V

TERMINAL




DIAGRAMA DE CIRCULACION DEL PASAJERO
QUE LLEGA A LA CENTRAL PARA SALIR

FUERA DE LA CIUDAD

CONTROL SALIDA  UNIDADES

l PATIO DE MANIOBRAS I

I ANDEN 1
PN B
—~ RESTAURANT |

|~ TaquiLLas

L SANITARIOS GENERALES |

ITELS.Y VENTA ARTS . |

[ Eaurhde
 esroud L[ INFORMACION [
— sALA o EsPerA |
T Praza oE Acceso |
—] siT10 o€ TAXIS |
[ESTACIONAMIENTO TAXED |

P. CAMIONES URBANOS |

*



DIAGRAMA DE CIRC

ULACION DEL PASAJERO

QUE LLEGA A LA CIUDAD

!

TAXEO |

SITI0 DE TAX1S |

| ESTACIONAMIENTO  |-{ PLAZA DE ACCESO |

[ ENTREGA DE EQUIPAJE

g

| INFORMACION |

! SALA DE ESPERA [

.

[ TELEFONOS PUBLICOS f—

LVESTIBULO

L{ P. CAMIONES URBANOS |

l-{ RESTAURANT |

P

H SANITARIOS GENERALES |

[ VENTA OE ARTICULOS

| A

NDENES !

<

["Patio

DE MANIOBRAS |

AN

{ CONTROL DE

ENTRADAS UNIDADES |




DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
DE

DESCANSO DE CHOFERES

[ CONTROL CHOFERES |
m

P

[_checAboR |

CUARTO DE BLANCOS |

["DoRMITORI0S |

——(VESTIBULO| N 1 VESTIDORES

[ SALA OE ESTAR | ,é_g,
, AREA DE SERVICIO |

| SANITARIOS GENERALES l:]

3




DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE UNIDADES

ENTRADA

| CASETA DE CONTROL ]

| PATIO DE MANIOBRAS |

| " TALLER WECANICO |

[ AnNbEN | - ESTACIONAMIENTO |

| GAs v DIESEL |




DIMENSIONES DEL AUTOBUS

TIPICO ADOPTADO

P —

[/7[/7(/1[/7‘@

{.‘E:—) - Ei/' x

X

A .- LONGITUD 12.00
B .. ANCHURA 2.50
C .- ALTURA VEHICULO 3,48
¢ L) D .- DISTANCIA ENTRE EJES 6 00
PESO VEHICULO VACIO 10,000 Kgs.
5 S NUMERO DE PASAJEROS SENTADOS 40
JL b W
B




GIROS DE ESTACIONAMIENTO EN PLATAFORMA

DE
ACENSO Y DESCENSO

P30 ACERA
€:3.50 CANAL DE SALIDA
ALTERNATIVA A 90°
G13.00 .
————e , A _LONGITUD DE PLATAFORMA
6 . PROFUNDIDAD TEORICA DE OPERACION
C.. PROFUNDIDAD PRACTICA DE OPERACION
0 - PROFUNDIDAD TOTAL NECESARIA
02{36.90 E - ANCHURA DEL CANAL DE SALIDA
F - ANCHURA DE LA ACERA
6 - MARGEN DE TOLERANCIA PARA OPERACION
¢*32.00 H - DISTANCIA MINIMA OE SEGURIDAD
. | - ANCHURA OE PLATAFORMA
8+29 00
I
| JHM
At i2
1
!
]

|
0 e



RADIOS DE GIRO Y DIMENSIONES VEHICULARES

Az RADIO INTERNO Es RADIO DEL ANDEN EXTERIOR

BsRADIO EXTERNC FrPOSICION REAL EJE TRASERO

C *DISTANCIA QPERACIONAL G=POSICION TEORICA EJE TRASERO
PARA EL MOVIMIENTO DEL. Hs0.50wm DESPLAZAMENTO
AUTOBUS EXTREMO V.P

Dv RADIO DEL ANDEN [NTERIOR



14.0 PROGRAMA ARQUITECTONICO

El programa arquitect6nico deberd -
resultar de un estudio de las actividades-
y los requerimientos de estas, aunque exis
ten programas ya establecidos de otras cen
trales, sc analizardn las actividades y a-
partir de ellas, los espacios que las con-
tengan adecuadamcnte. En esencia la acti-
vidad mds general de la central es el in--
tercambio o transici6n de un vehiculo a --
otro; bajarse de un vehiculo para abordar-
otro.

Sin embargo este intercambio de ---
transporte no es tan simple, entre ambas -
actividades suceden otras necesarias y no-
menos importantes para el viajero.

Comprar boletos.- 8e compra un bo-
leto y se espera la hora de salida; en es-
te lapso su duracibn es tan variable que -
no puede ser inmediato y permite hacer - -
otras actividades, incluso salir de la cen
tral y regresara mis tarde u otro dfa.

Esperar.- Es tomado como la varie-
dad de actividades que pueden darse en es-
te lapso, son actividades de las cuales de
pender8 que el espacio de la central sea -
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agradable y c6modo, si el usuario encuen--
tra un espacio para ocupar el tiempo de es
pera en la actividad que desea, no se sen-
tird tan incémedo o impaciente por dejar -
la central. La omisi6n de estos espacios-
puede no afectar a la funcionalidad del -~
edificio, pero restringird al usuvario a un
asiento de espera y esperar que su autobds
se estacione en el anden.

A diferencia de los demds espacios-
en los que la gente se comporta de manexa-
muy similar, por que no son espacios de pa
so y su rapidez no permite otra funcién --
que aquella para la que se destinS, la es-
pera puede abarcar tantas actividades como
gustos y necesidades de cada persona, aun-
que esto no es posible, deben ofrecerse el

miximo de opciones.

l.a alimentaci6n, el descanso, la --
lectura, la conversacién, la reunién, com-
prar, escuchar musica, caminar, leer anun-
cios e informacién, observacién, etc., -=--
también se dan otras actividades que estan
do fuera de las funciones de la central, -
se dan y que deben evitarse, como el dor--
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mir, puestos ambulantes en zonas de circu-
lacién, etc.

Para el movimiento interno de la --
central existen actividades, algunas no vi
sibles al usuario pero que hacen funcionar
a la central, el control y asignacién de -
vehfculos, para que cada pasajerc le co-~~
rresponda un asiento y a la hora indicada,
el mantenimiento y reparacién de autobu---
ses,

Las actividades de los empleados y-
choteres; comer y descansar.

Alrededor de la central ocurren ~~-
otras que no ayudan a su buen funcionamien
to y sf encambio lo entorpecen. Los vende
dores ambulantes, que surgen espontdneamen
te en lugares de mayor concentraci6n de --
gente y se establecen en las circulaciones,
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14,1 Especificaciones Generales

- Estacionamiento Ptblico:

De acuerdo a las normas de equipa--
miento urbano establece que el ndmero de -
cajones para estacionamiento pdblico esta~
rd comprendido entre uno y tres veces por-
unidad de servicio.

34 X 3 = 102 cajones de estaciona--
miento pfblico cuya drea por unidad serd:
13,20 mz, de donde obtendremos 13.20m2 X -
102 = 1346.40m2, en base a lo obtenido se-
tomard el 10 % para circulaciébn que ser§ :
1346.40n° % 0.10 = 134,64n°"

Total de estaciomaniento pfblico:--

1481.04m?.

-Estacionamiento para oficinas de -
empresas y administracibn central:

Se concidera que cada empresa ten--
dra 10 autom6viles y 5 autos para la admi-
nistraci6én central. '

Total de autombviles: 25 X (4rea de

cajones) 13.20m° = 330.00m%. (1,811.04m%).

-Estacionamiento para autos de al--
quiler:

La central de autobuses contar& con
sitio de taxis con capacidad de 20 autos.
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20 X (&rea de cajones) 13.20m2 = -

264.,00m°.

- Estacionamiento para camiones in-
terurbanos este tendra la distancia de 3 -
autobuses como minimo 36.00m2 por autobus-
X 3 que son en linea sera 36.00 X 3 = —w~-
108.00n>.

Total de estacionamientos 2,183.0%3

Vestibulo;

~El nfimero de personas que tendri--
el vestibulo en 15 minutos de la hora pico
serd de 1490 personas, conslderandose =-=--
1.5m%/persona 1490 X 1.5m° = 2.247.00m° --
considerando la mitad de esta cantidad pa-

ra cada empresa; 1,123.05m2.

-venta de boletos:

En esta zona se requiere de un mos-
trador de venta de boletos para cada empre
sa con circulacién interior y drea para ~--
entrega de eguipaje.

Se concideran 40.00m2 por empresa;-
40.00m X 2 = 80.00n°.

-Local de informacifn:
Este local sera simultaneo para las

dos empresas 10.00m2
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~0ficinas de las empresas:

Vestibulp =--=-wm-e- 14.00m2
Recepcifn —==-w==—ew 22.50m2
Area Secrctarias ~--- 20.00m2
Gerencia c¢/u =------ 20.00m§

Control de Trafico - 8.00m
Tesorero .
Contador--::tt~\
Tabulador --—-;E;ii> 30.00m
Secretaria"",,’ ’
Area Archivo”
Aula de cOnferencias-35.72m2
Sanitarios c/u ====-= 14.05m2
Total » 144.27n?

Total por dos cmpresas=

-0ficinas de administracién y con-
trol.

Para la administraci6n de la cen---
tral de autobuses se ;equiere de los si---
guientes locales:

Vestibulo~,\~s

Archivo ====-- g;;: 30.00m2
Recepcibn-=—"7-""
secretaria””

Direccibn #.C. =mmm- 25.00m>
Toilet Jefe —-m--=n= 6.00m>
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Sanitario General -~ B.OOm2
Total 69.00m2

-Servicio Médico

Esta zona comprende una drea que --
contenga los espacios:

Recepcifn y area de -

oscultacién -----———- 14.25m2
Y § T — 6.00n°
Total 20.25m2

-Entrega de equipaje:

Esta zona de servico al 75% de los-
usuarios y se atenderd con un promedio de-
15 minutos. Se considera un espacio de -~
0.70m2 por persona para guardado.

1,124 X 0.75 - 843 personas.
843 X 0.70 = 590.10m>
590.10 + 2 = 295.05m> c/u.

~Locales para concesiones comercia-
les:

Estos locales se proponen que sean-
de 20.00m2 con sus respectivas instalacio-
nes hidr4ulicas y muros diviscrios para --
futuras ampliaciones.

-%ona de telefonos Plblicos:
Se concideran 2 telefonos por cada-
250 personas 1498 X 250 = 6 Telefonos.
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-Sala de espera:

La sala de espera debe ocupar el --
50% de pasajeros y acompanantes cada 15 mi
nutds.

1498 personas X 0.50 = 749 asientos
se considera 1.00m2 por persona; 749 asien
tos por 1.00m2 = 749,00m2, considerando --
50% del total del drea para circulaciones-
tendremos; 749.00m> X 0.50% = 374.50m>
749,99m°
374.50m?
1,123.50mi

+

-Sanitarios pdblicos:

Se considera que el 20% de los pasa
jeros y sus acompanantes ocupan los sanita
rios, los sanitarios tienen 10 usos por --
hora (seis minutos)

300 personas X 1.5 = 45 muebles sa-

nitarios. 10

22 muebles para hombres y mujeres -
respectivamente.

Se considera 1.5m2 por unidad .
45 muebles sanit. X l.5m2 = 67.5m2

-Servicios Especiales al Pdblico:
Oficina de correos; este servicio -
se encontrara localizado en el espacio pa-
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ra concesiones y contara con los siguien--
tes espacios:

Mostrador para el pGblico

Barra para empleados

Secci6n de distribusi6n

Arca del Administrador
Todo en una area de —~-~-=-—w=wmeao- 18,00m

~0ficina de Telegrafos:

Este servicio al pGblico se encon--
trar8 anexo al de correos y contara con --
los siguientes espacios:

Mostrador para el pGblico

Barra para empleados

Secci6n de Distribucién

Oficina del Administrador
Todo esto se encuentra integrado en una =--
drea de 36.00m°.

-0ficina de informacién Turfstica:

Este servicio contara con mostrador
para atencién al p@blico y barra para en--
trega de folletos y asesoramiento en una -
érea de 18.00m2.

-Restaurante:

Se estima la capacidad del restau--
rante tomando en cuenta el ndmero de usua-
»ios que salen por sus acompafiantes, ade--
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mds se deben de considerar el ndmero de ~-
personas que recojen al que llega.

1498 de salida con acompahantes.
58 personas que recojen al viajero.
1556 personas en total.

De este nfimero de personas solo el-
10% hace uso del restaurante,
1556 X 0.10 = 156 personas cada 15 minutos

Se considera una area de 1.5m2 por=-
persona incluidas las circulaciones.

156 X 1.5 = 234.00m2.

Area para cocina y Barra; se requie
re el 40% del arca del Restaurante;
234.00 X 0.40 = 93.60m>

Area para bodega de alimentos se ~--
considera el 10% del area de la cocina,
93.60 X 0.10 = 9.40m°.

Area Restaurante --- 234.00m2
Area Cocina ——~—=wew—- 93.60m2
Area Bodega ~-e==--- 9.40m2
Total 337.00m2
~-Andenes:

Tomando en cuenta que se necesitan-
34 plataformas de 3.50 mts. de ancho mas -
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1.00 mts. para separaci6n y descarga se --
tendréd:
3.50
* 1.00
4.50 X 34 = 153 mts.

Se considera que el anden tendra ~-
6.00 mts de ancho.

153 X 6.00 = 918.00m

M4s se concideran como estaciona---

2

miento 10 plataformas extras para estacio-
namiento extra de unidades,
4,50 X 10 = 45.00 mts.
45.00 X 6.00 = 270.00m>
918.00m>
*270.00m?
1188.00m2

~Plataformas
Tendremos 44 plataformas de 35m>, -
por lo tanto se requiere:
44.00 X 35.00 = 1540.00m>

-Patio de Maniobras

Se considera que tendra una capaci-
dad suficiente y libre de cruces y conflic
tos interiores, para lo cual se concidera-

una area de:
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36.00 X 360 = 12,960.00m2

~Talleres de Servicio:

El servicio que se dari a los auto-
buses sera elemental y rapido el area para
revisi6n para autobus sera de 75.00m y se
requieren 6 espacios con servicios de agua
aire, area de fosas y abastecimiento de ==
combustible, contara con oficina del encag
gado, bafios para el personal, con regade--
ras, area de heramientas y refacciones, to
do esto se localiza en una area de 900.00;?.

-Zona de Conductores (Dormitorios)

Esta zona fue creada con el prop6si
to de brindar a los operadores un servicio
de estancia en la ciudad, evitandoles per-
didas de tiempo en su traslado de Terminal
-Hotel / Hotel-Terminal y cuenta con 6 dor
mitorios equipados de sanitarios, regade--
ras, lavabos y closet, independientes uno=-
de otro, cada uno en una area de 30.00m2

30.00 X 6.00 = 180.00m>

Tambien cuenta con sanitarios Gene-
rales tanto para hombres como para mujeres
esto incluyendo el personal que lavora. --
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Todo esto integrado en una area de 40.00m2

Entre otros servicios tenemos tam--
bien sala de T.V. y descanso con su respec
tiva cafeteria en una area de 67.00m2.

Entre la area de trabajo que se les
brinda a los empleados cuenta con vestido-
res, regaderas sanitarios y lockers en una

2 .
area de 55.00 m".

La bodega de blancos se considera -

una arca de 10.00m2.

Y por ultimo el area de basura la -

cual cuenta con un depfsito en una super--

ficie de 30.00m2.

Esto con una oficina de control en-

una area de 30.00m2.

Dormitorios -=----- 180.00m2
Sanitarios Generales-40.00m2
Sala de descanso --- 67.00m2
Regaderas y Vestidores 2
empleados ------=--- 55.00m
Bodega Blancos ~—-=- 10.00m2
Area de Basura ~---- 30.00m2
Oficina de Control 2
de personal ==------ 30.00m
Total 412.00m2
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~-Paqueterfa;

Este local cuenta con oficinas tan-
to de entrega como de envios y para las -~
personas responsalbles se cuenta con una -
area de l32.00m2 cada una, las cuales se -
componen de oficina del responsable con ~=
9.00m2 integrandoseles una barra para dar
servicio de 0.90 cm.

En total tenemos concideradas dos -
lfnecas. .
123.00m% X 2 lfneas = 264.00m°.

-Cuarto de Miquinas:

Se considera para el equipo Hidro--
neumatico una area de 81.00m2.

Cuarto de Sub-Estacibn eléctrica --
cuenta con una area de 60.00m2.

Area para trituracifn y compacta---
ci6én de basura en una area de 120.00m2.

~Edificio Policia Federal de Cami--
nos: '

Este edificio cuenta con oficinas y
espacios para el estacionamiento de vehicu
los de la corporaci6n, dicha area es pro--
puesta pero debera de ser generada de ----
acuerdo a las necesidades de la zona y sus
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areas se componen de :
Recepcifn ——wwemeana 20.00m
Salon de Oficiales - 18.00m
Médico de Guardia -- 12.00m
Radio Comunicaci6én ~« 9.00m

LS S N}

Sanitarios Grales. - 8.00m
Sal6én de Juntas ---- 18.00m
Prifado Delegado --- 18.00m
Recepcibén Secretaria-12.00m

NN NN

Oficinas Encargados -21,00m

TOTAL AREA 136.00m
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ANALISIS GENERAL DE AREAS

Estacionamiento Pdblico

Estacionamiento Empresas

Estacionamiento para autos de alquiler
Estacionamiento para camiones interurbanés
Plaza de acceso

Vest{bulo acceso

Vestibulacién general

Venta de boletos

Local de informacién

Oficina de las empresas

Oficinas de Administracién de la Central
Servicio Médico

Entrega de equipaje

Locales para concesiones comerciales
Salas de espera

Sanitarios p@blicos

Oficina de correos

1,481.04
330.00
264.00
108.00

1,890.00
126.00

1,123.50

80.00
10.00
328.54
69.00
20,25
590.10
216.00
1,123.50
67.50
18.00
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Oficina de telégrafos

Oicina de informacifn turistica
Restaurante

Andenes

Plataformas

Patio de maniobras

Talleres de servicio unidades
Dormitorios para operadores
Paqueterfas (2 lineas)

Cuarto de miquinas

Cuarto Subestacibén eléctrica
Edificio P.F.C.

Areas Verdes

18.00
18.00
337.00
1,188.00
1,540.00
12,960.00
900.00
412.00
264.00
81.00
60.00

136.00

2,840.00

Area Total: 28,599.43
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Fachadas Principales edificic terminal, cortes

Planta Arquitecténica edificio terminal sala de espera
Planta ArquitectSnica Restaurante

Planta Arquitect6nica Oficinas empresas

Arquitecténicos, fachadas y cortes, Policfa Federal de caminos

Planta Arquitect6nica edificjo, dormitorios fachadas y cortes
Planta paqueterfa fachada exterior y cortes

Fachadas Principales edificio talleres y dormitorios
Arquitecténico de detalle, bafios pGiblicos edificio principal
Planta Arquitect6nica General Central de autobuses

Plano de trazo General Central de Autobuses

‘Bajada de Aguas pluviales plano General Central de Autobuses

Detalles Constructivos Generales Cantral de Autobuses
Detalles y especificaciones anden

Detalles de Cancelerfa y Herrerf{a Generales

Detalles edificio talleres, Gasclinera y fosas de revisién
Planta Arquitect6nica y cortes 2do., nivel edificio talleres
Planta Arquitecténica talleres ler, nivel

Cortes por fachada y especificaciones edificlo terminal
Materiales y acabados generales

Instalacifn Hidr&ulica General

Instalaci6n Sanitaria General

Instalacién Eléctrica General

Perspectiva

Maqueta

Plano de localizaci6n Central de Autobuses

Vialidad Central de Autobuses

clave
E.T-1
E.T-2
E.T-3
E.T-4
E.P-1
E.D-1
E.D-2
E.D.T-1
E.T.D-1
A.G-1
A.G-2
A.G-3
D.C-1
D.C-2
D.C-3
D.E.U-1
D.E.U-2
D.E.U-3
D.E.7-1
A.7-1
H.T-1
5.7-1
E.T-1
P-1

M-1
P-L.1
P-v.1
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