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MEDIO FISICO
Situacion Geografica

Tuxtla Gutiérrez, ciudad capital del Estado de Chiapas, se situa a:

16° 45 16" de Latitud Norte.
93° 07' 02" de Longitud Oeste.
550 Mts. de Altitud.

COLINDA:

Al Norle con los municipios de San
Fernando y Usumacinta.
Al Sur con el de Suchiapa.
Al Este con Chiapa de Corzo.

Al QOcste con el de Berriozabal.

El municipio de Tuxtla Gutiérrez, cuenta con una superficie de 412.40 Km®, de
los cuales, 21.00 Km?, aproximadamente ocupa la ciudad.




CONDICIONES CLIMATICAS

De acuerdo a la clasificacién de Koppen, el clima del municipio es semicalido sub-
hiimedo con precipitaciones en verano y con temperaturas que varian de los 13.5°c., en
Invierno a los 39.5°., en Primavera.

Temperatura minima anual 16.2°c.
Temperatura maxima anual 33.6°.
Temperatura media anual 24.8°c.
Humedad relativa anual 75.6%
Precipitacion pluvial méxima 194.0m.m.

Vientos dominantes del Nor-Este

con una velocidad promedio 2.3Mts/seg.

-




PROPOSICION DEL TEMA

Como resultado de un estudio socio-econémico realizado en la ciudad, se obtuvo
la demanda de servicios que requiere ésta.

De los servicios demandados se eligio dar solucidn a una “‘Central Camionera'', la
cual aloja las actuales lineas de transportes en un mismo sitio y en donde se proporcio-
nan servicios y atencién adecuada al publico usuario, por las siguientes razones:

A la ciudad de Tuxtla Gutiérrez, concurren 14 empresas del autotransporte fede-
ral, encontrandose las terminales diseminadas en el centro de la ciudad, causando se-
rios trastornos al transito de vehiculos.

El 64.7% de las lineas carecen de andenes, sala de espera, sanitarios, taquillas,
etc., ocasionando la obstruccién de las banquetas al paso de los peatones. En otro de
los casos, obligando a los usuarios a realizar sus necesidades fisiologicas detrads de los
camiones o en predios cercanos,

La solucién arquitecténica, en este caso, se impone como una necesidad inapla-
zable, ya que las terminales no solo son simples lugares de subida y bajada de pasaje-
ros; sino que por el contrario, tienen una funcion mas significativa y trascendente en
nuestro medio social, al convertirse en la antesala de nuestros campos ¢ de nuestras ciu-
dades.



ANTECEDENTES

Los antecedentes mas -rémotos de las terminales y de los paraderos de que hoy
se sirven los distintos medios de transporte en México, tienen su origen en los “TE-
CHIALOYAN" de los antiguos mexicanos, que en espafiol significa ‘lugar en donde se
aguarda’’. Estas estaciones estaban situadas a lo largo de los caminos y en ellos se alo-
jaban los “PAINAHI" o mensajeros, hombres perfectamente adiestrados para la carre-
ra y conocedores de todos los caminos y senderos del pais.

Algunos historiadores sostienen que debido a este sistema de comunicacién por
“relevos”, los sefiores del Andhuac podian tener pescado fresco y diversos productos de
las costas en un dia o dos.

Al efectuarse la conquista, se introdujo a la Nueva Espafia, el uso del mulo y el
caballo, iniciando con esto la arrieria que tan importante papel habia de desempefiar
durante la colonia.

En esta época, la principal actividad econdmica del pais se basd en la explota.
cion de los fundos mineros, por lo que fue necesario construir una serie de caminos por
donde fuera posible sacar los productos estraidos de yacimientos.

En el afio de 1531, Fray Sebastian de Aparicio, introdujo por primera vez las ca-
rretas tiradas por bueyes. No obstante esto, el uso de ellas para el transporte de mer-
cancias no se generalizé de inmediato debido al mal estado de los caminos.



De 1810 a 1819, a pesar de que el pais se hallaba en plena guerra de Indepen-
dencia y, por lo tanto, con poca seguridad, el camino México Veracruz registraba un
transito de viajeros muy considerable.

Observamos por estos .estudios que todavia hasta fines de la dominacién espa-

fiola predominaba el transporte de carga en un volumen importante y en menor pro-
porcién el de pasajeros.

De 1821 a 1852, apenas si se expidié una que ctra disposicién relativa a ca-
minos que las més de las veces no paso del papel en que se escribid, debido a que la
guerra siempre frustraba las mas saludables intenciones.

Lo dicho hasta aqui explica la imperfeccion y atraso en que nuestras comunica-
ciones se conservaron, no sdlo durante la época colonial sino todavia durante muchos
afios de nuestra vida independiente. No obstante lo anterior, por referencia de algunos

historiadores sabemos que en México no hubo empresas de transportes verdaderamente
organizadas.

En 1849, fue establecida la primera linea de diligencias por Don Manuel Escan-
dén; mas tarde Don Anselmo de Zaratuza, extendid las diligencias a todos los centros po-
blados de la Republica, creando al efecto postas, paraderos, hoteles y todos los lugares
necesarios de descanso para facilitar el transporte de los viajeros.

En 1873, con el advenimiento del ferrocarril se abandonaron los caminos y se tu-




Vo una concepcion mas completa de lo que en rigor deberian ser modernas terminales y
paraderos de los servicios publicos de transportes, la introduccién de las estaciones del
ferrocarril.

Cada uno de estos edificios por los cuales pasaba o llegaba el ferrocarril, estaban
dotados de salas de espera para los viajeros, sanitarios, oficinas, telégrafo, teléfono,
restaurantes, etc.

Después de este notable adelanto en materia de terminales y paraderos para los
transportes terrestres mencionados, logrado en 1910, no se volvié a conocer una obra
semejante sino hasta después del periodo revolucionario,



LOCALIZACION

Se considerd que el predio mas adecuado es el situado en el boulevard Dr. Sa-

muel Ledn Brindis, entre la calle 8va. Oriente-Sur y la avenida 19ava. Sur-Oriente por las
siguientes razones:

. 1. Cuenta con muy buenas vias de comunicaciones.
2. No existen problemas viales en esta zona de la ciudad.

3. No se encuentra muy retirada del centro.

4. Nodeprecia |a zona ya que esta parte de la ciudad se considera habitacional
de 3a. clase, lo cual no sucede con otros terrenos aledafios a museos, dreas verdes e
instalaciones deportivas| o bien zona habitacional de la. categoria.




FUNCIONES DE LA CENTRAL CAMIONERA

El edificio debe preveer espacio para las siguientes actividades-
1. Operacion de las lineas de camiones.

2. Servicios para la convivencia de pasajeros.

3. Oficinas para la administracién de la central.

4. Funciones del gobierno federal.

1.— OPERACION DE LAS LINEAS DE
CAMIONES

Las lineas de camiones requieren espacio para muchas actividades como: lugar
para venta de boletos y manejo de equipaje.

Mostrador de informacion, areas para oficinas, maniobra de los camiones, zona
de descanso de la tripulacién, etc.

2.— SERVICIOS PARA LA CONVIVENCIA
DE PASAJEROS

Légicamente, una cantidad considerable de espacio debe destinarse para los
usuarios de la central. Debe haber lugar para que los pasajeros descansen mientras es-




peran la partida de sus camiones, servicios para proporcionarles comida y bebida, servi-
cios sanitarios, teléfonos publicos, zona para actividades comerciales (revistas, periédi-
cos, farmacias, etc.).

3.— OFICINAS PARA LA ADMINISTRACION

La administracion es un consejo creado por los permisionarios para dirigir la
central.

4.~ FUNCIONES PEL GOBIERNO FEDERAL
Oficina para el interventor de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes.
DESCRIPCION DEL PROYECTO

La Central Camionera es un lugar clave donde como su nombre lo indica se cen-
tralizan todas las lineas del autotransporte de pasajeros de una localidad.

El edificio se ubica en un terreno con cambios minimos de niveles y un area de
30 197.20 M*,, con una zona de estacionamientos al frente, adyacente a e! boulevard Dr.

Samuel Ledn Brindis y un patio de maniobras en la parte posterior.

El conjunto cuenta con dos accesos vehiculares publicos, uno ai frente por el bou-



levard Dr. S. Ledn Brindis y otro lateral por la 8va. calle Oriente-Sur. Ambas convergen
en la zona de ascenso y descanso de pasajeros, asi como también, dan acceso a los es-
tacionamientos privados y publicos.

Fue de fundamental importancia que e! acceso a el estacionamiento publico se
realizara por las calles interiores para evitar congestionamientos y demoras al transito
en las vias exteriores que circundan el conjunto.

Ademas del estacionamiento publico con capacidad para 72 coches cuenta con
los estacionamientos privados para la administracion de la central, con capacidad para
16 coches; estacionamientos para taxis y coches de alquiler, con 8 lugares cada uno. Asi
como un estacionamiento para camiones urbanos, localizado a un lado del conjunto en
la 19ava. Av. Sur-Oriente, para cuatro camiones.

El edificio esta solucionado en dos plantas, cuenta con 3 accesos debidamente
enmarcados con una mayor altura y por la p.-olongacién del techo inclinado.

Estos accesos nos conducen directamente a el deambulatorio, el cual tiene una
relacion directa con las concesiones ¢ locales comerciales, con las taquillas y documen-
tacion de equipaje de cada una de las lineas, ademas de un mostrador de informacidn
general.

Las concesiones estan localizadas en la parte frontal del edificio, de tal forma
que no entorpezcan el flujo de pasajeros.



Las taquillas, documentacion y entrega de equipaje se encuentran formando dos
nicleos longitudinales: Uno para servicio de primera y otro para servicio de segunda
clase. Estos nucleos se encuentran separados por dos areas de circulacién hacia las sa-
las de espera y por una pequefia zona de locales comerciales y teléfono ptiblico.

Cuenta con dos salas de espera de 1ra. y 2da. clase respectivamente, ambas ad-
yacentes y con comunicacion directa a la zona de andenes.

En una zona intermedia entre las dos salas de espera y para no perder, por lo
menos contacto visual con la zona de plataformas y andenes, se ubica el restaurante,
el cual ofrece servicio a la carta y de autoservicio.

El patio de maniobras cuenta con una vasta &rea para tal fin y una zona de esta-
cionamiento, independientemente del area de plataformas.

En la planta alta se alojan: Oficinas para la administracién de l1a central, areas pa-
ra oficinas de cada linea y dormitorios.

El ingreso a las oficinas, es a través de dos escaleras, localizadas en cada uno de
los nucleos de taquillas, con acceso directo del deambulatorio.

Los ingresos a 1os dormitorios (2), los cuales son independientes y localizados
en los extremos del edificio, se efecttian por la zona de andenes.

Ademas de todo lo ya mencionado {a central cuenta con una enfermeria, locali-
zada a un lado del restaurante, y con acceso por los andenes.



PROGRAMA ARQUITECTONICO

0.0. CENTRAL CAMIONERA

1.0.

20.

Estacionamiento.

1.1. Publico.

1.2. Privado.

1.3. Autos de alquiler,
1.4, Taxis.

1.5. Camiones urbanos.

Atencidn al publico,

2.1. Venta de boletos.

2.2. Daocumentacidn de equipaje.
2.2.1. Recepcion.
2.2.2. Bodega.

2.3. Entrega de equipaje.

2.4, Voceo.

2.5. Sanitarios.

3.0. Zonas de uso publico.




4.0.

3.1.
3.2.

3.3.

3.4.

3.5.
3.6.

Deambulatorio.
Restaurante-Cafeteria.
3.2.1. Area de mesas.
3.2.2. Barra de autoservicio.
3.2.3.. Cocina.

3.2.4. Bodega.

3.2.5. Cuarto de basura.
3.2.6- Sanitarios.

Locales comerciales.
Servicios de comunicacion.
3.4.1. Teléfonos publicos.
3.4.2. Telégrafo.

3.4.3. Correo.
Informacién.

Salas de espera.
3.6.1. Sanitarios.

Zona de Oficinas.

4.1.

Administrativas.
4.1.1. Espera.

4.1.2. Secretarias.
4.1.3. Administrador.




5.0.

6.0.

4.2,
4.3,
4.4,

4.1.4, Tesorero.

4.1.5. Contador.

4.1.6. Intendente.

4.1.7. Interventor S.C.T.
4.1.8. Representante sindical
Sala de juntas.

Oficinas compailias.
Sanitarios.

Zona de autobuses.

5.1.
5.2.
5.3.
5.4.
5.5,

Control de acceso y salida.
Despachadores.
Enfermeria.

Andenes.

Patio de maniobras.

Operarios.

6.1.
6.2.

6.3.
6.4.

Vestibulo.

Sala de estar.
6.2.1. Cocineta.
Dormitario.
Bafios.



CRITERIO DE COSTO

PLANTA BAJA
Area 3,435.20 M=

PLANTA ALTA

Area 1,178.60 M*
Area Total 4,613.80 M®
Precio por metro cuadrado $ 20.000.00
Precio Total $ 92'276,000.00
ANDENES

Area 1,560.40 M?
Precio por metro cuadrado $ 6,000.00
Precio Total $ 9'362,400.00

AREAS EXTERIORES
(Patio de maniobras, es-
tacionamientos y calles

interiores) A
Area 15,206.60 m*
Precio por metro cuadrado $ 4,000.00

Precio Total $ 60'826,400.00



JARDINERIA

Lote 1

Precio Total $ 1'200,000.00
RESUMEN:

Edificio $ 92'276,000.00
Andenes $ 9'362,400.00
Areas Exteriores $ 60'826,400.00
Jardineria $ 1'200,000.00
TOTAL $163'664.800.00

HONORARIOS PROFESIONALES
Honorarios por

$ 100'000,001.00 $ 4'315,000.00
Honorarios por Excedente

$ 63'664,800.00 x 4% $ 2'546,592.00

MONTO HONORARIO $ 6'861,592.00
LV.A. 15% $ 1'029,238.00
TOTAL $ 7'890,830.00

COSTO TOTAL DE LA OBRA
$171'591,630.00

(Ciento setenta y un millones quinientos noventa y un mil seiscientos treinta mil pesos
00/100 M. N.)




G AW GENTRAL CAMIONERA e s sy
et T L s TR EL EHEAPAS f_;l:.'r_!frs'..'v—‘_, EANIRINLS "

3 T eateee @




- S A
T
IS TR Dt w!:ﬂ_i‘..ﬂy,.m,»
perees n..i.m,w,. I
y h
i
BB i
M . ” i1 = IRE
£ rell . .-
ey ) ly %) :
jiarld 1) _ T
. .
'.'I;I.N
N - - -
T b
: - i
[ . B e i
: -
Ll led  mm e
. i - o
— iz
- . 4
. = i
| S N R o
r L -
1 ¥ R ! —
T w o=y
—..I.*!I.. j 1
il : Sy
————— P e j -
. LI PO P~ -
- . — ———
H e d e
lv. ———— A 3
: S
H o & -
. w s e 7S] g B
. P e - mR -
1 " e
H :
i -
. i ek L
[ENNEE SUNNRE I T —
" i 2 = !
{ - - =
T —
e e
- | e—
: ! ~
|
: =
H i ™
: - =
. -
, L e e T
. e ' ] -
- g -
. s T~ S
Fe
- [P
) = =
. T — |
g L ’ = -
1. - i -
ol e il
SN = -
4 1 ) L
J oty g
a7 .z : -
1 : A : |2 ==
; .2 I -
i . s ! B
ol o — - o
0. ey H 1€ -
2l AU B z i -
AN, - : ” —_
Pl : S EE N -
- Lo -
dd, A * P : H \ -
R - : | =) =
1 H m
ot R -
i !
i i
i _
Tt ) v 2 T
& @, .
, ¢



¢ & o o

_\ v AN d.
e ‘,i.l-anxh-r

- i e Y
%3_ mr : " Ealcm|
-&H&q @ B A TFON|
. : /o i
: : = =7
: , R |
g -
e e as o ” ] e -I_
u. . ml -
. i -
J : S e
b = 7
- ) (S -3
. Wt =
i =
D e
- . 1?%\' ——
= ~
<< _
. ..i.llw- o =i
: -
! -
= i A e
3 e e o2 |
T - m -
= -
M. e+ e e s e B e [, )!.i)i/.ﬂlhl c -
. ! J
: = =
i TN I N 7 la =2
Ea R A3 g < ==
I o i sf4d - £ i o l”
skl T IS Z
! %HDDM\. /| _ A ==
! " _ ¥




D U

et L

Vs . - . |
S . :H | L i
f - H o 3

~
PSR
I i J : vd
PR H T —— i
o g B o el T L R —
i T i
) h— ,‘ e m | ;
[ i ¢‘_ e ‘ : E il :.“ ’
e L NS I T & B 1 T T ]! . . .lt. N
tiee . B e .ot , e

-{

S
™

SR NREERENRER

- Q@5 1 2B -ie8)- -
i v "CORTE z-2' ot

T

|-

r-l - Y W
s S

SN N SRS O

4
-.
r
H

- 1

!lGALA mee

WTCENTRAL CAMIONERA [ ¥ o s

Al TEXTT LA EWT I ENREL ENIAPAS e o m T £ 3

c
2
)3

(.nz




26 24 £s ee 21 20 o 18 a7 Y ST DU, SR S Y Y ST T SR 1
| ; ; : , ; ! / ? : !
FACHADA POSTERIOR (B)
. .
"l ‘
Il ]
e 1w ! iﬁ-—-’/ ?- tod
e T L wnen
, . - " - vaae -
A e ‘o e
i ' " FACHADA LATERAL (C)

A A ] A S
!I,IIIS g - : -
b B

GRAWITENTRAL CAMIONERA [ o ool = T ]
) 6

TrervLa GEETLIERMEL CHTAPRS

[ [ ]
lI\‘l!ll




. i i ot i Lo b N i H N
AT aB e e wm) @e @R ke 28 &Y &y

oy 4% 2 I
J A\ ==
T

Ti-o

1
<
t
- Y
o)
A
]
:

0w {9} &) o

UNAM BENTRAL CAMIONERA [eon wiai umuu—m

1t 5 5 T 8 § -1

i PLANTA DE GIMENT ACION
s TRXT LA EUT I EANREL CHLAPAS lese m2y o e—m ety

e

|



; ;\._ AN 1 .. 4.
..;\.?:A- ‘II' J';) !5! .|glz.
pe N o h
| H H H . i
CONTRATRABES . ; : i ! :
g N ey + N (1Y) +
EJE A f . P . ; : N
183 Scmacn T G ey G L NIl TH Witelr 11 CCI 11 eimatn [E) (10 CIOCID (1l
Ty . - e B i L
h y o T 14 !
B e ‘ ;
EJE 8 | ! tes ' i : ' H
I ) g ) e W o we T e g vie oo
SIS Lot ; L
H e ' ) i
EJE Pewe o ton H PN L
waser mae I TR i T ML XY} e T [T T e e ' ieie 0 EYRCT O
FRT T I : . i i -t : - 8,
g H N ‘ i i . . S
EJE YY) . ey sree . . _nen e
T TR o ORI T3 et T W R W NG un R CY L= T T0 T T
PO N 1 T i i H 1 N - M . ae
H . pmames ¢ : v
EJE T i . . 0 § when \ ' ) ;.
T TR T Ty YR vie TITNTe T T T T () TN XTI TIONCT v = O T TR AL
JSr T B : | i [ R
: " - + - - © .
b
EJE o d ray i et { : .13 !
000 ITg QYD i i T [XT30T] iz QreiTh o Ve i LE] TR T i T oyt T
! s
™ ‘. ot
<03 -0 cED
% 3 .
TRABES DE| i i ;
LI GARr + -3 i/ - R
L1 b i N rer or i ! ; TABLA DE ZAPATAS
i ; i i H TiIPo[ @l da{nl A | AsL
oy W p T oo RERe] W TERTET T 1 : ;
pEYT FETYSRTTIN ST BTN PETY ST i- k i Lz
[ C ey : ! " il z-2
TL 2 Do e an Y T I e . i. R _,’ oz 3
se3 Tie o vem 110 e Tt wen e Vulri P . N4 i
, S S fre st el v N 4
h e — . - BRI Y S -t
TL 3 Jaer - | ate atwp ¥ ZAPATA
ter VIV i Fea sie e em Wik Vie CYY
YABLA DE COtLUMNAS YABLA D[ COLUNIA!
t . 1 T et (v ::‘ HYan [srawe :-‘z; 170y “"‘ unm 1 4Y [pbeen L] tries
o IO AR 5404 ISR (Rl o M IR ' s e ]
-y . . o TRy LT ta
e L S e-n
ase sae 0T [Ty R
| Lo wwe ]ty prived ISR [ S paieed
e + P i R . et Jomesjmarens] ¢a0
Tee Ly ) - ! vwia reaat €284 00
(L3 ] LKD) B u.u [ BH0 [escenfembaeedl Lo |aseno X (3T
enconfoareane] coe [oiranfemesen] Tera fesrnofonsrinn] ¢ en

Il

rea

I lIﬁl_lkI’I £ L

CHiAPAS

CONTRATRABES Y ZAPATAS

tarie

ssqeteilicy




i . L . - A
ﬁ} - -G e > s e i g4 -2 e
! l . ‘l ' i ' . |
| ! i ! i ; : : i ; j
"'L ’ EN-—"u- ‘ i ‘ e 1% T Largre () "v-v »" ‘ : ¥ = B e WAL T -—*':!':'r- it
. v )
[ u , ,; ER R R I R ;o e{ R S ]' [ SO I 4[‘
= LI - 2 4 & . = LUNESENE Y e 3 H] . . = o ]
- | '1-\ LRI T T A T o :l' ST I' IR
G EYNSTRP *Y N SYIN TN LONE L YR LA LS YL S LU V) -v_._#‘__ dee wae o doy vanl Loy ave LH 1 gt SNl 8m le
; ul- o (13 .. i,nl. i]".\.ulu.l; ln. ﬂ":v [ xu g' r, ." s £| =,|_M, 5 ‘I " 5’ ino. g| l' ", -,' :lll ‘” ‘vn‘_“- ~
¢ ul_ l“ 21 u-‘l L ta2 rcq‘"- .,n,n.'l TR BTN ‘l - l b [ | Yo F"iu .J:" (0 ‘ .uu..‘f‘__llu-'l T
M) [ - e
! LOSA |ANDENES '

T
ey lnnnu -u
~-

. .\g'i...‘

LOSA CONCESIONES

T

e
UNAMICENTRAL CAMIONERA [« oo o [Es]

CHiNPALS uz.um

IT1LA GNTIERREL




TRABES

™|

] TR T SURYY PR Y SV :
! i s T - 1
: | : i . s :
1 ; ; i Ltes i

‘ -
TET T —r oot ek
Y 0, M, P 2l ]
- i . . "l mind
ot 1T TR
i k
ke e

et U TH ’ Vi ant
ISy Uy T v [ MMt g P AT U TT N Y
! g - N
: . ey G KIX) 1]
EJEE - o A TR aee L
(- CT IR T AT SRR TV sl ity
[T TT I P TTRTT TSN TN TR PETLISA, T
—— - . v . v H
des TR Ltey ivey N b
- aET T BT T CEa~S} TV Ry
e bre it FINTTRTUNNTY FIRTTRNTIIWEY Faar L e e g snnr e ey PR
} : T e T Sl 1 h A‘ Al RS
a0 0 an L L Ta er [T e, - vt
YT o NI e Ty e 5 WENE [tarr 112 T
Yy 2, paurs
— ATy .
F B . e v
Ll
Sate Lmges, . -
T LM B
T=7. """ e [ -
PR T i
. T
o e rix
- PRSI |
- res 11l R
T-8 Lree : -
s
Rer - bt . AT ARG AW J094 O HIITPSL)
MAm Ay e g N
- o~ 3
1}
NOTAS: -
GENERALES o H
stersTHally I8 foe ‘
© S imyton o 08T HADS B0awa Bre”
SEFNENLY P S0 B, EICIPTIE L #3
s narts o
© tm Yorthae
Lob Ermewiwd v Badtiudd i e
I, Crad ws rsis K8 o4 Sena
" bl tu B frTaLwst 6T 10T ¥OL AR ’
EEE S ST IENE R (1 .
)
e . o
- - ”
. L e Uimaciia e anciast Lickbmectud e HABANE B3 fa,
S A b ) K
UNAM| CENTRAL [CESAR M. GODINEZ CAMACHD|
. . .

FAaco LT AD Bt
(AR A REEERERN]

CAMIONERA

TextTL4A &G0T I ERBEL CHEIEAPAS

irlssrss-l
i

II TRABES CUBIERTAS ANDENES
J CONCESIONES ¥ ENTREPISOJ‘LII tte nsge

_,kﬂ/ﬁ\‘h—-(— 5:4 J

LOIN

' i
itice “




.rvce-
:»-Qlllll
T LR T —
P 3
= ey
o -
RN ) SIS
X9 —
N SIS S
K weid :

M
i
b
,u
N
R
[E -2

W S .

|
1

q
H
2
o
Ik'l

]

JES BTy L J g eekes 1 aapew
1] v ; b 3
by asl LA _adl SSOUR: PN
sesens— ..-],.,. — !
| [+ ;
[ aal? Jr % 1 N e JUNULES. ¥ SR ¥ LI S . S
4 ' . - e _,,,_1____ R SSSURUTINS SO | SR ,.__li U2 SDNPPIS SRS X :
A i ) l 2l LISt AU - S &
! i - JE N
_q}_. T 5 ST YY) ST B '14m Q] 'i a -"I b sngen LTl .-1.4«.
: - i b md }
: <J
()
: H T NOTA:
evven-b—g T ' ! arn siem ‘____J :v‘:uu e PAI:.
|
i ' . ! ' : i
A A A " L . : H . .
-(:-;}_ v{'\ib/‘}— .;\’Q;_, i !.5, "5.. N} I BT 1 .’g;.r, -3 ;gg} g7

TEYXTLA

EU 1

ERRE L

ESTRUCTURAL
f H I 125

é v

OE TECHO3

wrreme @

T CE N TRA l. CAM I UN ERA !1 CESAN ML GO canen = o

ECHIAPAS

tagasmitice




VER DET. 8"

ARMADURA A-l

oL XITN

VER DET.*AyG - #

b
HE
-«
-
48
2 -
v
3
. -
< -
-
2. -
-, b Ed
' €1 E
. M El
S Rt . H
.,f». Se BERTARYY #E %4 4° . =<
H >
i .
.
-

e o=

-
"
«
-
=
5
. i< 2
> '3 K
. «tar seasacaisy la -
s ta g
b i
- = K
1 ’
2 [N
3 e :
: 5
aasanas e i o

LAY NI R IRYN N
GUSANILLO 6} DETALLE °F°

UNAMICENTRAL CAMIONERA [ ™ol o

l” T8XTLR G6UTIERREL CHRIAPAS L‘rn.\azs OE CUBIERT AS]lcorte viquesitics

g
t 12w

E-6)




$EXEXRIILE

=

$R8A20 OC L0604y
)

A

i

heveaae to-g

e
] 20

T

K
{ '
;
i
e
.
- DETALLE REQISTRO
-8 e Lo -
O
- '
fes

DETALLE DE ARMADO

EN ESQUINAS

L L

B8 PLANTA EBCALERA
H DOAMITORIOS

CORTE

U N A

M CENTRAL CAMIONERA [&"~®

LR TerTia svTrERRED CIIIPISio:TA

O e
LOSA TAPA 1 e

rss-:_:djgjc_

Sllcarte eiquamétice




’—NAnIlADUHAI A-4 ARMADURA A-3 - ARMADURA aA-3 ~ ARMADURAS A.5

Y INY : . y
! I X . Y]

coe sea : i “”"'"‘C" 1. N—
N
iyt \‘\\34 .
b S
i \“\ ;
: N, H
e L
¢ el . ! s1os o £==s o e i
Lagi e S B o st .
s ——ARMADURA A-) : L ARMADURA A1 euses -1 - ARMADURA A-3
LY LTRIaNn § | ! T oweass tet T e
o — : " i :
| vea oet 8 : - COLUMNA L —4 Armase
i Q,.ll_,xl*ll,?})' rores : ARMADURA ‘.,\ L'.l‘:‘
| e Co ARMADUNA A-8.- —
J ! Coied DETALLE "c” r
DETALLE "A" : ARMAGURA &-3
| i e DETALLE “B" ANWADURA A-2
i P arziarer arwarm 8- Se ‘T enn
l ; . ; . XYY RS b Ve
. i ; SR
Ll I Sl i v : [ IR
. Lpenana e R N 4 L ARMADURA A-8
DETALLE"D" .« , XL . e
L SINNLII N, | s '
s 3 11 2R - -
Lo Frafa tat .
'—~--'[ . £ 2 S raaneTet
o 8 }_ - ARMADURA A-8 ARMADUNA A-1 Dy emsew
[ l | e Lot
PLANTA DETALLE "A" : " Qe
PLANTA DETALLE "B" gy
= U
_ PLAcas . ==
' Y H HOTAS: converen - b {‘3 Taase .
i 5 GENERALES Ch L . ‘
‘ h . ; , i : ]
H -t -t ® prs § ot B : !
ST I B SCM CETH R Shiais Kot . N
" o ¢ s
-- S Y b Ee R R
A-Di avs; 4o uel s
b tn-£] eoof eod] rle’
[ e nu C ORT E 8-8 CORTE 9-9

UNAMICENTRAL CAMTONERA [sam ol o e
Ji

E-8|
tasBL T Al D =
i ta TEIT L ! .“E, T I ERREL CHIAPRKS JDETALL!S DE _CUBIERTAS|{certs 1squuaitics 1) Il

— —- - - g A g > =

sirteer e




	Portada
	Texto



