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I, - INTRODUCCION

A continuacidn se presenta el proyecto de TESIS CENTRAL DE AUTOBUSES EN —--
CUAUTLA, MOR., la cual estara localizada al Oriente de 1la Ciudad, ubicandose particu--
larmente sobre el libramiento carretero que conecta las vias México-Cuautla y Mé&xico--
Oaxaca, sohre terreno que sera donado por la comunidad de ejidatarios de ese lugar.

El proyecto se origina como una necesidad detectada en el PLAN DE DESARRO--
LLO DE CUAUTLA, dentro del que se realizd una investigacion a nivel regional y urbano_
para obtener un diagnostico-prondstico del estado actual y de las proyecciones al futu
ro del citado centro de poblacion en sus aspectos mids importantes como sont medio fisi
co, poblacidn, equipamiento urbano, infraestructura, vivienda, uso del suelo, vialidad
y transporte. Este Gltimo es el que ocupard, dados los requerimientos del proyecto, el
punto capital de nuestro estudio, debido principalmente a que tiene una gran relevah--
cia como problema que necesita una inmediata o préxima atencidn.

De tal forma en ésta tesis se aplicardn las politicas y acciones mas apro--
piadas para dar una solucidn arquitectdnica acertada y congruente con el crecimiento -

fisico y poblacional de la Ciudad.
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En sequida exponemos la propuesta arquitectonica de la cual se desprende el_
programa arquitec;énico que se complementa con las condicionantes del proceso de dise-
no, con la finalidad de obtener los enfoques apropiados que aplicaremos en la memoria_
del mismo, cuyo resultado es propiamente la representacidn expresada en planos y apo--
yos técnico-constructivos para su factible construccidn.

Deseamos de tal manera que €ste trabajo sea de utilidad para todos los inte
resados en el mejoramiento de las condiciones sociales, utilizando los métodos y proce
dimientos mis sencillos y econdmicos posibles, los cuales garantizaran en un amplio ~-
programa la dotacién de infraestructura elemental a estos centros de poblacion que por
su crecimiento lo demandan.

Ademds, hacemos de manifiesto la colaboracion docente a ésta tesis, y al em
pefio en la formacidén profesional, desde las etapas iniciales hasta su término,con la -
finalidad de una aplicacidén prdctica y productiva dentro de la sociedad como un comprg

miso contraido con la comunidad, sin distinguir posicidn social.
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I't, = ANTECEDENTES,

Higtoricos:

Desde principio de siglo, la Ciudad de Cuautla, al ser el centro de reunidn
de varias vias de comunicacidn terrestre, por su localizacidén central dentro del Estado
de Morelos, se favorecid con el comercio, por lo cual su crecimiento se fincd en el in-
tercambio de productos agropecuarios.

Esto es debido a que las tierras en el Estado son de primera calidad y -
la regidn es muy notable por ser la mayoria de riego, En los Gltimos treinta afios, la -
poblacidn rural se fue agrupando hasta formar lo que es la actual Ciudad, siendo la se-
gunda en importancia en el Estado, con un desarrollo de la poblacidn econdmicamente ac-
tiva dedicada al sector agropecuario.

Gran parte de la poblacién marginada se dedica al cultivo de tierras, asi,-
los campesinos tienen la necesidad de vender su trabajo a bajo costo a los grandes eji-
datarios y asi ser hlanco facil de comerciantes y latifundistas, perdiendo los derechos
que constitucionalmente tienen, olvidando sus principios e ideales,perdiendo la organi-

v ! : 1 . ]
zacion que una comunidad proporciona,disgregando a sus miembros.
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Como forma de apoyo el sistema implementado por la Facultad de Arquitectura
Autogohierno de la U.N.A.M., pretende que esta gente se de cuenta de la realidad social
en que vive, para buscar ayuda en personas de su misma clase, que tienen facilidad de -
complementar sus estudios, provocando vinculacidn del pueblo con los estudiantes de ---
Arquitectura, aprovechando sus conocimientos que son aplicados directamente en las zonas
con prohlemas,

En el transcurso de este desarrollo,nos vinculamos con el movimiento Pian -
de Ayala, (del cual anexamos carta) el cual nos facilitd informacidn de las condiciones
de vida de ésta zona, detectando la necesidad de crear una Central de Autobuses con ca-
pacidad adecuada a la demanda.

Diagnostico Regional:

La regidn en estudio se compone de la conurbacidn economica, social y poli-
tica de los Municipios de Cuautla, como cabecera municipal; Ayala y Yecapixtla.

A nivel regional existen servicios en los sectores salud, comunicacicn y --
educacidn, que son problemdticos para la zona, ya que algunos de ios servicios menciona

dos se proporcionan en Cuautla y si no existen en estos Municipios se tiene que - - - -
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Expepiente N.

ABUNTO: SE SOLICITA APOYO Y ASE_
RIA EN MATERIA DE PROYECTOS.

ARQ. BEATRIZ SANCHEZ DE XXGLE.
CCORDINADOR DEL TALLER SEIS,UNAM
AUTOGOBEERNO,

Recibimos su atento escrito en el cual nos presenta a la ---
organizacibén que presido un grupo de estudlantes que desean reali---

zar un trabajo de planificacibn urbana en Cu;utla.

Me permito aprovechar la oportunidad para solicitar atenta--

mente a nombre de la organizacién que presido,el apoyo del Taller—

seis,nivel 4-1 seminario tesis,a fin de que nos asesoren y elaboren

proyectos en beneficio de la comunidad.

Esperando una respuesta favorable a la peticién que hacemos,

me es grato suscribirme como su atento y seguro servidor,

TIERRA LIBERTAD JUSTIUIA b4 LEY.

H.H. CUAUTLA MORj A 12 DE MARZO DE 1983,

T N
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Sr. Mateo Ewiliano’ Zapata pérez.
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MOVIMIENTO NACIONAL "PLAN DE AYALA"

TIERRA, LIBERTAD, JUSTICIA Y LEY

OFICINAS GENERALES: BATERIA 10 ALTOB CUAUTLA, MOR. TEL. 2-83-58

Oficio No, 211/83,

Expepiente N,

ABUNTO: SE SOLICITA ASESORIA Y
ELABORACION DE PROYECTOS.

COMITE EJECUTIVO NACIONAL

Reresentante General
MATLO ZAPATA

Secretarlo General

SALVADOR GONZAGA
A LA COMUNIDAD DEL TALLER SEIS

Secretario -

EUSEBID HERNANDEZ AUTOGOBIERNO,FACULTAD DE ARQUITECTURA,

Secrelario de Organizatibn UNAM,
CARLOS BARRETO PRE S E N T E.
Secrelario de Finanras
GILBERTO ROSALES
Secretatio de Acciba Agraria
HICOLAS HUERTA LINO por medio del presente y en mi calidad de Represen tante Geheral
Fio. e I Thaie MVONTY g1 MOVIMIENTO NACIONAL vLAN DE AYALA, me permito solicitarle atenta--—-

Secretarlo de Accitn Politics mente tengan ustedes a bien brindainos su apoyo asesorandonos y ela--

ALEJANDRO SUAREZ 1BARRA borando diversos proyectos en bien de la comunidad de Cuautla,Morelos.

Secretario de Presencién y Acaibn Social
MIGUEL MORAYTA
Secretario de Actién Coutatina Con la seguridad de contar con su colaboracién y apoyo,me es gra_

TIN MANUEL ZAPATA
AGUsTl UEL 2 to,ponerme a sus ordenes.

Secretario de Accidn Militar
ANGEL MARTINEZ HERNANDEZ

Secretario de Prema y Difusién

SAMUEL VIDAL ARROYO ATENTAMENTE.

Secretario de Coordinacién y Plan Agrano

GABRIEL JIMENEZ GUTIERREZ TIERRA LIBERTAD JUSTICIA Y LEY.

Secretarls de Accibn Femenit
EDI RODRIGUEZ

H.H. Cuautla Mor; a 12 de marso de 1983,
Secretarlo de Acclém Juvenil

BASILIA REVES MURIZ
Degartamenta Jurldico
OSCAR APALZ GODOY
MARTIN MORALES
GUSTAVO ESTEVA
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Sr. Mateo Emiliano zapata Pérez.

. J. TRINIDAD TORRES
JOSE PERA SANCHEZ
APOLONIO CAMACHO AMADOR

MIEMBROS HONDRARIDS:
CAP. EUFEMIO MARTINEZ JAIME
ELIAS FICUEROA
ANGEL ABUNDEZ GARCIA
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trasladar hasta Cuernavaca,

En el sector salud, la demanda se cubre en la mayoria de los casos en los
Hospitales de Cuautla y solo en casos especiales se trasladan a Cuernavaca., El1 déficit
en este sector es a mediano plazo.

Para el sector comunicaciones, Cuautla es el centro de reunidn de varias -
carreteras; su zona conurbada esta blen comunicada a través de carreteras y autopistas
que la unen con México, Xochimilco, Amecameca, Oaxaca e lzucar de Matamoros.

En la ciudad, actualmente funcionan dos terminales fordneas, sdlo --
gue estas estan trabajando al maximo de su capacidad y no puede ser aumentada,debido a

que ya estdn causando conflictos viales y peatonales.

La dificultad del transporte en la zona del centro de la ciudad aumenta,
debido a que en primer lugar deben reubicarse estas terminales y por otro lado, la con
centracidn de los usuarios en estos lugares, para posteriormente trasladarse é sus deg
tinos. De ahi que surja la necesidad de crear una Central de Autobuses en un corto pla

zo, aprovechando que las existentes estdn funcionando, y posteriormente trasladarlas a

ésta, para su ubicacién funcional, tanto para Cuautla como para la zona conurbada.
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El seclor educacidn a nivel regional, se encuentra que se cubre la demanda_
hasta un nivel superior, ya que para continuar los estudios a nivel Licenciatura tiene_
que trasladarse a otras ciudades.

Diagndstico urbano:

La Ciudad de Cuautla se extiende a lo largo del Valle asentado sobre el eje
neovolcdnico; su clima es calido, sub-humedo, con una temperatura promedio de 24°C, con
vientos dominantes del NE., su crecimiento es a lo largo del Rio del mismo nombre, la -
tendencia de crecimiento es hacia el Norte y el Este, continuando por las carreteras --
hacia Cuernavaca y Xochimilco.

En vivienda tienen un pequefo déficit que se cubre con los asentamientos --
irregulares. La poblacidn en su mayoria son nifios y jovenes, (ver piramides de edades)_
ésto causa problemas serios, va que éxiste una gran parte de poblacidn inactiva y por -
falta de conocimientos se encuentran jovenes en cualquier trabajo, desaprovechando el -
potencial que significa esta gran porcién de poblaciodn.

La poblacidén economicamente activa es el 57% del total, Son 119,951 habitapn

tes, distribuyéndose de la siguiente manerat
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Sector Primario (agropecuario) 45.96%
Sector Secundario (industrial) 19,90%
Sector Terciario (servicios) 34,06% ( Ver tablas anexas )
El sector primario en Cuautla, que junto con el Municipio de Ayala, cuenta_
con una superficie de 48,506 Has., para labor y 15,331 Has. de pastizél.

. Los productos principales son de mafz con 1,790 Has. sembradas, cada de azy
car 1,919 Has. sorgo 1,356 Has., ademds de otros productos como frijol, arroz y jitoma-
te.

En cuanto a ganaderia, la produccién est bovinos, 15,200 cabezas, porcinos_.
" con 15,024 y caprinos con 3,003 cabezas; aves de engorda y pastura con 1'200,000 cabe~-
zas. . .

En el sector secundario, la Industrial es principalmente el procesamiento -
de materias primas como la cafa de azicar y el sorgo. También la Industria gquimica y --
otras ocupan actualmente 15,6 Has. Estas industrias no satisfacen la demanda de trabajo

de la poblacidn. En este sector se estda levantando la infraestructura del Parque Indus-

trial de Cuautla, que utilizard 10,000 trabajadores al concluir su Ultima etapa en 1990.
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El sector terciario se ve ampliamente favorecido por la gran cantidad de
comercios, los cuales ocupan una drea aproximadé de 115 Has., Estos comercios se loca--
lizan principalmente en las grandes avenidas y en las calles céntricas que ocupan 1los
mercados que abastecen a la ciudad y a la regién con productos de consumo perecedero.
Existen también comercios de refaccidnes,productos agricolas,maquinaria, etc., asi --
como de consumo diverso (Ver tabla anexa).

El uso del suelo urbano, es principalmente para vivienda y ocupa aproxi---
mddamente 1,000 Has., los demas usos que se le dan al suelo estan destinados a la re-
creacidn, administracion, salud, vialidad vy los complementarios.

El transporte urbano y sub-urbano cuenta con las unidades necesarias para
este servicio y lo mismo ocurre con el servicio de taxis,

Para el sector educativo es deficiente la dotacion de escuelas en el ren--
glén pre-escolar y la educacion primaria tendra problemas a largo plazo. En 1; educa--
cion media superior existe déficit en las escuelas tecnicas y en la educacidn,a nivel

superior no se cuenta con centros educativos que cubran las necesidades de la pobla---

s 1 . ] ] ] * 4
cion estudiantil que finaliza el ciclo anterlor.
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UTILIZACION DE LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

ST SECTOR SECTOR SECTOR
ANoO POBLACION % P.E.A. |PRIMARIO SECUNDARIO | TERCIARIO
N T 1 {AGRICOLA) {INDUSTRIAL )
1980 107,876 HAB. 57. 35 61,856 HAB. | 21068 HAB. | 12,346 HAB. | 28,429 HAB.
(34.06 % ) (19.96 % ) (4596 % )
27,549 HAB. 14,955 HAB. | 36,207 HAB.
1985 128,743 HAB. 61.04 78,713 HAB. | 2700 o) 1900 % 1 | (46.00 % )
33,003 HAB. 11,143 HAB. | 42,170 HAB.
1988 143,153 HAB. 64.04 91,675 HAB. ! ! '
! ! (36.00 % ) (18.70 % ) | (4600 9% )
43,762 HAB. | 22,780 HAB. | 56,950 HAB.
1994 176,995 HAB. 67.74 119,896 HAB. ! ! !
{36.60 % ) (19.00 % ) | (47.00 % )
a T o
e Y
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Conclusiones!
Si el futuro crecimiento de la poblacién se concentrara en la Ciudad de ---
Cuautla, se produciria un incremento considerable de las areas urbanas,generandose los_
siquientes problemas:
1.- Las tendencias actuales de crecimiento de las areas urbanas se dan a lo largo de --
carreteras. De continuar esta situacién, se convertird en un obstaculo para la dota
cion de infraestructura y servicios de poblacidn.
2.- Este crecimiento afectara a zonas agricolas potencialmente aprovechables, disminu--
yendo el desarrollo agropecuario.
3.- De continuarse el crecimiento hacia la parte Este de la Ciudad, se encontraria den-
tro de las zonas de inundaciones.
4,- Se puede conurbar a la Ciudad fisicamente con localidades cercanas,integrandolas a_

la problematica del desarrollo urbano no planificado.
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- III,- MEDIO FISICO NATURAL,

La Ciudad de Cuautla, correspondiente al Municipio del mismo nombre, se en-
cuentra ubicada dentro de los siguientes limitest entre los paralelos 187 44' y 18° 55
de latitud Norte y los meridianos 88° 54; y 99° 00' de longitud Oeste.

Sus limites municipales son) al Norte Atlatlahuacan y Tlayacapan, al Sur --
con Ayala y Jonatepec, al Oriente con Yecapixtla y Zacualpan y al Pdniente con Tlalti-

o~
zapan y Jiutepec; situandose a 1,291 mts. sobre el nivel del mar, ésta ubicada hacia -
la parte centro-oriente del Estado de Morelos,

Su configuracidn topogridfica es de pendiente suave, de 0% a 5%, pues esta -
situada en el Valle denominado de "Cuautia", limitando al Norte por los Cerros del Som
brerito, San Lucas, Partido y Achichipilco; al Sur por los Cerros Alincha y las Tinajas
y al Poniente por el Cerro del Tigre y la Iglesia Vieja, correspondiente a las ramifi-
caciones del Eje Neovolednico Mexicano.

Cuenta con un area urbana aproximada de 1,650 Has., por su extensidn terri-
torial es una de-las ciudades mas pequenas del Pais.

Esta zona se encuentra situada sobre rocas sedimentarias y volcénicas, per-

GlS ﬂ(UJh 1 all
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tenecientes a tres formaciones del Cuaternario, hasta ahora esto ha permitido el desa--
rrollo urbano actual y una intensa actividad agr{cola; sin embargo, la presencia del --
fracturamiento claridn que cruza por el Norte de la Ciudad de Cuautla, hace que esta zgQ
na sea vulnerable a sismos y esto limita al desarrollo urbano.

La zona presenta como clima predominante el semi-calido sub-humedo, cuya --
temperatura promedio maxima es de 34%, y la minima es de 11°C, la temperatura aproxima
da media anual es de 24°C,

La precipitacidén pluvial promedio anual es de 1,000 mm., registrandose la -
maxima en los meses de Junio a Septiembre, mismo que determina una humedad relativa =---
entre los 60 y 70% anual. /

Los vientos dominantes provienen del Norte y tienen una velocidad promedio_
de 2,6 mts/seq.

Esta poblacidn se encuentra hidroldgicamente en la Cuenca del Rio Cuautla,_
en esta zona destacan dos tipos de aguat al).- Corrientes, b).- Manantiales; siendo la_
principal corriente el mismo Rio que nace en los manantiales de los Sabinos en Pazulco,

que atraviesa el centro de la poblacidn,
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La importancia de este Rio radica principalmente en que dota de agua para-
riego al sur de la ciudad; Cuautla es una de las principales zonas de recargas acuffe

ras.

La principal contaminacidén la constituyen los residuos solidos; como mate-
rial organico procedente del ingenio y de las curtidurias, as{ como aguas residuales
de las mismas industrias que son usadas para el riego de sembradios inmediatos y tam

! : . ' ]
bién por los desechos sélidos que se depositan a cielo abierto en las cercanias de la

mancha urbana.
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IV.- MARCO TEORTCO

El autotransporte de pasajeros fordneos es un problema que se presenta en
la mayor parte de las ciudades de la Replblica Mexicana, vy la ciudad de Cuautla More--
los no es la excepcidén como lo determind el plan de desarrollo urbano. Es uno de los
problemas que requiere urgente atencidn por parte de las autoridades correspondientes

-~
en coordinacidén con los permisionarios de las lineas de pasajeros, dddo que la capaci-

dad de la infraestructura existfente en &éste renglén no satisface la demanda actual del

piblico usuario.

Se verified la necesidad de una Central Camionera; que por -su ubicacién vy
tipo de servicios, satisfaga la demanda de movimiento de pasa jeros. Previendo una futu
ra ampliacidén, asi se evita el flujo de autobuses en el interior de la ciudad y se --

erradican los conflictos viales y peatonales actuales.

La investigacién del uso, la necesidad y preferencia de un medio de trans-

porte , asi como las condiciones de su realizacidn, nos llevan de una forma directa a
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la satisfaccion prioritaria de todos los requerimientos en lo que representa al proyec-
to y manera de construccion del objeto arquitectdnico.

Mds sin embargo, existe otra serie de factores que debemos tomar en cuenta
para lograr lo anteriormente citado, como son las actividades de nuestro estudiosque -
son muy diversificadas, las cuales realiza el campesino, el pequefio comerciante, el es-
tudiante, el ama de casa, el visitante, el hombre de negocios, etc., para los cuales se
realiza el satisfactor arquitecténico que les brinde la funcionabilidad, comodidad y ecg
nomia deseadas.

La localizacion de los asentamientos de vivienda y recreacidn, as{ como el
propio crecimiento; determinan los flujos migratorios cotidianos e incrementan la nece-
sidad de la reubicacidn y reestructuracion del transporte urbano e interurbano de la --
ciudad. Esto como problema afin, pero con diferente solucidn en tiempo y lugar.

El andlisis del porcentaje del medio de transporte, formas de conexidn in--
ternas y externas, que son determinadas por la dinamica de desplazamiento a las diferen
tes necesidades del usuario, hacen que el servicio de transporte tenga un objetivo ---

hacia la utilidad social., Este enfdque es el que debe tener privacia frente a cualquier
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otro interes sin descuidarlo.
El sistema de vialidades urbanas, los transportes colectivos, su Optima lo-

. . L] : L} ’ ] + .
calizacidn y planeacién permitiran un desarrollo congruente con la urbanizacidén actual

y futura.
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V.- OBJETIVOS DE LA CENTRAL DE AUTOBUSES.

Generalest

En base a un planteamiento exhaustivo, por medio de una investigacién a -
todos los niveles, se 1legd a una propuesta arquitectdnica, la cual eliminara los con--
flictos, carencias e insuficiencias que presentan las Terminales de Autobuses Fordneos
actuales, Dicha propuesta se basa en un sistema centralizado de servicio al publico don
de se le proporciona la mayor comodidad, eficiencia, higiene y seguridad.

La descentralizacidn de las terminales actuales, termina con los conflictos
viales de la zona centro de la ciudad, permitiendo con su ubicacidn sobre el libramien-
to vial, que actualmente se termind de construir, un facil acceso por cualquiera de los
puntos de la ciudad, previendo con esto el futuro crecimiento,

Con la integracion de las terminales que funcionan actualmente dentro de 1la
Ciudad, se logra ohtener un maximo control de eficiencia y operatividad de las empresas,
gue dardn un mejor servicio al publico usuario.

Particularidades:?

En lo que respecta a la funcionabilidad de la Central de Autobises se tendrd
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en cuenta los siguientes aspectos:
a).- Que esten presentes los componentes del sistema para determinar las --
relaciones existentes entre las actividades y los espacios necesarios.
b).~ Se tendrd una claridad en el proyecto arquitectonico en cuanto a las -
dreas plblicas, de servicio y administrativas, asi mismo, se tendran -
accesos adecuados minimos para un buen control.
En cuanto a expresividad del proyecto arquitecténico, se consideran los si-
siguientes aspectos:
Que las caracteristicas pldstico-formales sean bien definidas .
2.~ Que las condicionantes estéticas y psicoldgicas ambientales formen par-
te del cardcter del proyecto.
En lo que respecta a aspectos ambientales del proyecto, se consideraran los
siguientes!
a).- Que tenga una buena iluminacidn, proteccidn de asoleamiento y una tem-
peratura agradable para proporcionar al usuario un ambiente de confort,

. . . 4 ] 4 .
También se tomardn en cuenta las siguientes caracteristicas tecnico-construc,

tivas?
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a).- Se instalard una estructura bien definida, que solucione y forme parte
de la condicionante estética del proyecto.

En lo referente a las instalaciones del proyecto, consideraremos los siguig
ntes puntos:

1.~ Las instalaciones hidrdulica, sanitaria y eléctrica; asimismo, se dise--
Aardn y calculardn para que proporcionen un buen funcionamiento a toda la red de la --
Central de Autoblses.

2.~ Se toman en cuenta los materiales existentes en la zona y se aprovecha

la tecnologia y mano de obra disponible para un mejor aprovechamiento de los mismos.
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VI.- PANORAMA DEL TRANSPORTE EN MEXICO,

Con la construccidn por parte de la Federacion de los primeros caminos, ta-
les como el México-Puebla, México-Toluca, México-laredo y México-Cuernavaca, nacen las_
primeras empresas regulares de autotransportes,

Paralelamente con ¢l crecimiento de la red nacional de carreteras, la indug
tria de los autotransportes se tornd en problem: de vital importancia social. Es por --
eso, que el Estado se vid en la urgente necesidad de convertirlo en un servicio publico
y controlarlo mediante la Ley de Vias Generales de Comunicacidn en su Capitulo Explota-
cion de Caminos.

Al hacer comparaciones de otros medios de comunicacidn, como el ferroviario,
el maritimo o el aéreo, la economia de los transportes nos ensefia que cada medio de ---
transporte tiene su propia demanda; por ejemplo, el pasaje que utiliza el avidn es en -
general econdmicamente fuerte y por supuesto, su piblico usuario es mds restringido por
ser mds costoso. El piblico medio y el de escasos recursos, utiliza el ferrocarril y el
de autotransporte. El primero para viajes largos y el segundo para distancias que no --

excedan de 300 kildmetros (aunque en el Pafs, por las deficiencias de nuestros ferroca-
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rriles, este principio tiene una vigencia muy limitada), y finalmente, por barco, que -
es el mds barato y que tiene mayor diferencia en calidad y variedad en sus servicios --

que el ferrocarril y el autotransporte.
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VII,~ ANALISIS DEL TRANSPORTE Y DE LAS TERMINALES EN CUAUTLA, MOR.

La localizacidn de las Terminales de empresas concesionarias, se hizo des-
de un principio en forma empirica, tomando en consideracidn Gnicamente factores tales_
como la baja cuota de alquiler o la cercania de ellas a la zona de maxima densidad de_
poblacidn y a la zona comercial, hotelera y de negocios.

El nombre de Terminales esta mal empleado, ya que no reunen los requisitos
técnicos adecuados. No disponen de superficie y amplitud para que el descenso y ascen-
so del pasaje, o la estiba de las mercancias se efectile dentro del local, causando ---
trastornos del transito y exponiendo a las personas a las inclemencias del tiempo.

Tampoco se dispone de servicios higiénicos en aceptables condiciones que -
preserven la salud de los usuarios. Los andenes no permiten un facil manejo de las mer
cancias provocando que siempre se conserven en mal estado.

Las terminales de los servicios pOblicos de autotransportes, no son simplg
mente lugares de ascenso y descenso de pasajeros, o de estiba y desestiba de mercancias
sino que tiene una funcidn social mas significativa y trascendente al constituirse en_

antesala de nuestros visitantes, tanto nacionales como extranjeros.
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En 1o que respecta a la ubicacidn de las actuales Terminales en el Centro -
de 1a Ciudad, provoca grandes cponflictos en el funcionamiento vial por le que se pre-
tende descentralizar éste servicio ¢ integrarlo en una sola Central Camionera, con el_
objeto de facilitar la llegada y salida de los autoblses fordneos, logrando con ello -

descongestionar las principales arterias internas de la Ciudad.

- Linea de Transporte "Cristobal Coldn"
Servicios al plblico! .
Esta Terminal no cuenta con vestibulo; es decir, el acceso da directamen

te a la sala de espera y a la zona de taquillas, 10 cual origina conflictos en las ho-
ras "pico" de un dia normal. Por un lado esto es ocasionado debido a la gran cantidad_
de gente formada en las taquillas obstruyendo la circulacién, y por el otro lado, la -

. 4 . ]
fila que se forma para abordar el autobus en ese mismo espaclo por no contar con un -

dnden de abordo adecuado.

R N N EO)pn o D (TR [ ) Y €5 i
Iesle  [Profesional mmam [ 2

A R Q@ U 1 T E c 1 uwu r a [rawerseli.__. . e




En lo que respecta a concesiones comerciales dentro de la Terminal, solo se
cuenta con una dulceria y un expendio de refrescos, siendo insuficiente el servicio --
para el publico usuario, lo que origina que tengan que salir a comprar a los puestos -
ambulantes creandose problemas de salud y conflictos viales. En el interior de la Ter-
minal se cuenta con el servicio de dos cabinas telefdnicas que estan sobre la circula-
cidn de acceso, obstruyendo el paso al publico.

El servicio de los sanitarios resulta insuficiente para la demanda dentro -
de la horas pico de un dia normal, carentes. ademds,de las condiciones sanitarias mini
mas requeridas,

Por no contar con un espacio adecuado para la paqueteria, éste servicio se
encuentra fuera de la terminal, teniendo como consecuencia 1dgica su mal funcionamien-
to e inapropiado transporte.

Servicios Administrativos:
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La administracidn se localiza en la parte superior del edificio y se forma
de los siguientes elementos: Pasillo de circulacién, que es muy angosto. Recepcidén -~
con Secretarias, en este espacio se localiza el checador. Oficina de Contabilidad, que
es un espacio pequefio e insuficiente para el personal que labora en el. Privado del --
Presidente de la linea , contando con el espacio éptimo para su funcibén. Oficina de --
trdfico con bodega, contando también con espacio amplio. Local de ensepanza en un espa
cio pequeno,que es insuficiente para la actividad que ahi se desarrolla, Sala de jun--
tas, dotada de un espacio regular. Servicio de sanitarios para empleados, resultando -
insuficiente.

Servicios generalest

Cuenta con un patio de manicbras que debido al flujo intenso de camiones -
resulta insuficiente, El estacionamiento de autoblses se encuentra en el patio de ma--—

niobras, obstruyendo aiin mas la circulacion interna. No se cuenta con un espacio ade--
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1
cuado para el lavado y engrasado de autobuses.
El espacio destinado a los operadores tiene un area de dormitorios, bafios_
y una sala de estar; anexo,se encuentra una bodega de refacciones. Dentro del Patio --

se localiza la bodega del mecdnico. (Ver diagrama de funcidnamiento y anexos graficos)

- Linea de Transporte "Estrella Roja"

Servicios al publico?

El acceso es directo a las salas de espera, sin contar con un vestibulo_
que distribuya al pliblico usuario a los diferentes locales de la Terminal,

Las taquillas se localizan en el area de sala de espera de primera clase,
no se cuenta con estas en el servicio de segunda clase debido a que el importe del bg
lgto se paga abordo del autobuis.

En la sala de espera de servicio de primera se crean conflictos, en vis-

ta de que en las horas pico la gente que se forma en las taquillas invade la sala de -
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espera del abordaje.

Los servicios sanitarios para el usuario son insuficientes en las horas pi-
co de un dia normal,

El area de concesiones comerciales cuenta con un local para revistas y pe--
riddicos, en la parte superior se ubica una cafeteria que tiene ocho mesas, de las ---
cuales cuatro dan servicio a los pasajeros de primera y las cuatro restantes atienden_
a los de segunda clase, resultando insuficientes para brindar un buen servicio al pu--
blico.

En la sala de espera se localizan dos teléfonos que dan servicio al publico
en general.

El servicio de paqueteria se encuentra sobre el anden de abordaje.

"Servicios Administrativost

Se encuentran ubicados en la parte superior del edificio, contando con un -

=T U v ST Do !
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amplio vest{bulo.

Los servicios sanitarios para empleados son insuficientes, por el numero de
éstos, asi como el de los operadores.

Dentro del area administrativa se cuenta con espacio de recepcion, el reloj
checador, el Privado para el presidente de la Linea, oficina privada del Juridico, area
para secretarias, oficina para Contabilidad con un privado para el Contador, Sala de ~--
juntas, oficina del Tesorero, oficina de trafico, que no tiene el espacio suficiente y_
un archivo totalmente saturado.

Servicios Generales:

Existe un patio de maniobras, insuficiente para la circulacidn de autobises
en vista de que ahi mismo se realiza el ascenso y descenso del pasaje y el estaciona—--
miento de estos.

Cuenta con servicios de sanitario para operadores, en mal estado e insufi--

clentes. ( Ver diagrama de funcionamiento y anexos grdficos ).

s Profesiomnal mvo] | | =

1 T E Cc T U R A ﬁ_;”’;' -61 e



|sara

|

isAnn'. mud.| [samit. vom| | [ouLceria

ALMACEN

I TAQuUliLLAS

{sanit vom. | [sawim Mu.ﬂ'

.
[ense Nanza pasitLo T

4 4
ACCESO ISANIT. CHOFH ANDENES DE

AUTOBUBES

IALFAO!N'

JsaniTario] Lz eceEFrCIioN |

P A T! O

l N
SANITARIOS| |cHECADOR lsEcR!TARlA leerEnTE | [conTamLIDAD|

o E

MAN!IOBRAS

- )
——satioa  autosuses|
} 4

FSTACIONAMIENTO AUTO;}——

I

[LavADG ¥ ENGRASADO |

]

[aLmacen Ramcaouzg

[oormiITORIO CHOFERES |

7 ]DESCENSO DE PASAJBT
[famos] | - !

DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
TERMINAL "CRISTOBAL COLON® CUAUTLA, MOR.

Tesis [iruiresi
T

A R Q u | T E [

—
UNA M|
[Taiter_s]

o@mal




ANALISIS DEL TRANS PORTE ACTUAL
TERMINALES CRISTOBAL COLON Y FLECHA ROJA

Ln e cLASE| ITIHERARIO SAL1DAG TLLESRDAT] 050 PACION |PASAVE RS

- ul_u ”WCUAUTLA - OAXTE.PEC - MEXICO {Pera) 38 38 25 f 1900

{a CUAUTLA - CHALCD - MEXICO (Amaec ) 54 34 25 i 1 700
T | a CUAUTLA - |. DE MATAMOROS OAXAC A 10 10 25 l 500‘_7 _:
- 2a CUAUTLA - MEXICO { Xochimiico) ’ 17 7 3 Q, N ‘ '02,0.,,,_4
o ] 20? HCUAUTLA ~ MEXICO ( Amecameca) " 17 17 ‘ 30 i 1020

2a CUAUTLA - AMAYUCA-TELPALCINGO | [ 4 7 30 f 1020
T 270 CUAUT LA - QUEBRADERO -LAGUNILLAS 3 17 17 V 30 : VIO 20 ]
] L jmwf ?_u CUAUTLA - MATAMOROS 1 17 ' |:ri_f 30 l fozo ';
i 2a ! CUAUT LA - KM. 88 -SOMATZINGOD 16 16 30 960
::AYQ:— Zu{ CUAUTLA - TEPEXTL\PA -SOMATZINGO 1 l§ |VGW ol B 370 ) 960 ) __;
R 4_{ 20 | CUAUTLA - OZUMBA -TLALMANALCO ! 16 | 16 [ 30 980 B

20 | CUAUTLA- CHALCO-MEXICO . 16 176 ) 30 _960_ ]
i_j‘:_‘: “ 20 CUA UTLA - HUAJUAPAN - VOAXACA | [IR¢] .',,0 ’ 30 600 ]

20 | CUAUTLA - TAPACHULA - CHIAPAS ! 10 10 30 600
o 281 281 330 ] 14240
o t f ]

‘ J

FLECHA ROJA éu CUAliTLA - ACAF;UL?O B ] ] 5 o 5 o ‘ 3 07 e 730_0”« |

72‘/0#] CUI{UTLA:V ALTAMH_RA—ND o a | | 30 60
T | : N T 287 390 | 14800
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ANALISIS DE FLUJO PARA DETERMINAR SALIDAS Y LLEGADAS
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ANALISIS DEL TRANSPORTE ACTUAL
TERMINAL ESTRELLA ROJA CUATLA , MOR.
VIAS.ZDIA TASA DE |TOTAL OE
LINEA CLASE| ITINERARIO ISALIDAS LLEGADAS |OCUPACION [PASAJEROS
la | CUAUTLA - MEXICO (Via lo Para) 15 13 25 700
I >LE11;WLQ1{§QVT}.A - CUERNAVACA ) 7__A€T, 6 25 300
20 | CUAUTLA - CUERNAVACA 83 80 30 4890
20_: MEUKIJTLA— MEXICO ( Via la Pera) e ] ;:- _})i Mhﬁ__}f._g_n‘ﬂ
20 CUAUTLA— MEXICO { Xochimilco ) e 5 30 930
2a CUAUTLA YAUTEPEC ) 29 | 29 | 30 1740
2a | CUAUTLA- JOJUTLA LA VILLA 27 | 28 30 1890
- l2a lcuautia- mataMomos (Puebla) | 46 | a4 | 30 | 27100
— 2a [ CUAUTLA- AXOCHIAPAN ) a8 s 30 2820
20 CUAUTLA- TLACOTEREC 1 30 29 30 1770
20 [CUAUTLA - TLANEPANTLA 29 29 30 1740
20 CUAUTLVA”-WTiETELA T ] 30 2550
20 BTJK;()TLI‘\.- KM.- 88 30 1350
(CUAUTLA - HUITZILLAC 30 810
CUAUTLA - CHINAMECA 30 300
CUAUTLA - HUAUTLA 30 60
o "2a | CUAUTLA - TENANGO 3 30 180
20 | CUAUTLA - SAN MIGUEL 4 30 240
z_uw cu';i'uTL*X':. SAN HMAﬂRCﬂ(‘)S‘“_~ﬁ_'»_ v,,.,;,' N 240
20 | CUAUTLA - HUECAHUASCO 7 6 30 390
20 |CUAUTLA- HUESCA T 2 2 30 1 20
T o 382 ars 28660
o g ey ‘
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ANALISIS DE FLUJO PARA DETERMINAR SALIDAS Y LLEGADAS

“ERMINAL "ESTRELLA ROJA" CUAUTLA : <3
T T e e e e e 5
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o Jemwio meveo _vewown__|11]] Pl— TR SRTRCRNN g 4T ST T (ke
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VIII,- REGLAMENTACION Y ASPECTOS FINANCIEROS,

La intervencién del Gobierno Federal a travéds de la Secretaria de Comunica-
ciones y Transportes, tiene como funcidn principal vigilar las contrucciones y funciona
mientos de las Centrales de Autobuses , con base en los requisitos legales contenidos -
en la Ley de Vias Generales de Comunicacidn y su reglamento intitulado "Explotacidn de_
Caminos".

Para que se lleve a cabo la construccion de Terminales de Autotransporte, -
existen dos alternativas:?

1.~ Si se construyen con fondos del Gobierno Federal y;

2.- Si se construyen por medio de aportaciones de los concesionarios o per-
misionarios de los servicios piblicos.

En la primera de las alternativas serd necesario lograr que el Gobierno Fe-
deral, de su aportacion para la construccidn de la Central Camionera en Cuautla, y des-
pués que el Gobierno del Estado, a traves del patronato, se-encargue de la administra--
cion,

En la segunda alternativa, segun lo dispone el Articulo 49 del Reglamento -
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en su capitulo "Explotacion de Caminos" de la Ley de Vias Generales de Comunicacidn, --
haciéndole la conveniencia de construir y explotar la Central Camionera.

La Secretaria estimara la solicitud y en el caso de que se llegue a la con-
clusidn de ser necesaria la Central Camionera, hard la correspondiente declaratoria y -
abrira un concurso para ver cual de los solicitantes propone las mejores condiciones, -
otorgéndosele dicha concesidn.

Debe aclararse que la Sociedad solicitante que se encuentre formada por mas
del 51% de los concesicnarios, que deben servirse de la Central Camionera, tendrad prefe
rencia para el otorgamiento de ésta, siempre y cuando se obligue a admitir como socios_
a los restantes concesionarios en las mismas condiciones que los fundadores, de acuerdo
con lo dispuesto por el Articulo citado.

Tanto en el primer aspecto como en el segundo, una vez construida la Central
Camionera, de conformidad con lo establecido por el Articulo 50 del Reglamento de "Ex--
plotacidn de Caminos", su uso sera obligatorio para todos los concesionarios.

Las autoridades, hasta fechas recientes han atendido por medio de modifica-

ciones el Articulo 10, Segundo Libro de 1la "Ley de vias Generales de Comunicacién", don-
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de se obliga a todas las empresas de autotransporte a construir o instalar en sus ter-
minales, bodegas y estaciones intermedias, toda clase de servicios tales como salas de
espera, servicios sanilarios, taquillas, lugares de recepcidn y entrega de equipaje; -
patios de maniobras y circulaciones, estacionamientos de autoblses y de taxis, todo eg
to dentro de la mayor funcionalidad e higiene.

Como se ve, la trascendencia de este articulo es de gran importancia, -
ya que beneficia a la poblacion que tiene la necesidad de viajar, ya sea por sus obli-
gaciones laborales o por recreacioén.

El Articulo 12 de dicha Ley establece que las concesiones para la construc-
cion de una Central Camionera solo se otorga a las socliedades constituidas'conforme a_
las Leyes del Pais. Por tal motivo las Terminales Centrales, deberan ser financiadas -

unica y exclusivamente por los transportes concesionados en cada zona.
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IX,. CONCEPTOS DE DISENO DE CENTRALES DE AUTOBUSES.

Las Centrales Camioneras son un espacio de enlace, su funcidn principal es
la de conectar acciones y actividades diferentes, o sea, debe tener fluidez. Sin embar
go deberan poseer caracter{sticas gque son opuestas a las anteriores, como son espera,_
alimentaciéon y descanso,

Debe ser un espacio abierto que no debe tener problemas de uso, tendrd que
ofrecerse de una forma clara al publico usuario, facilitandole movilidad dentro de €1.

Se evitard que haya cruces entre vehiculos y peatones, tanbién se evitardn
las circulaciones peatonales a desnivel, cuando lleven equipaje.

Se diferenciaran areas de movimientos y areas de espera y desembarque. La_
divisidn entre transporte foraneo y sub-urbano tendria una separacidn virtual y no fi-
sica.

En su forma mas simple la Central Camionera es solamente el intercambio ep
tre dos tipos de transporte diferente, sin embargo hay que tomar en cuenta los diferep
tes significados que para un pasajero tiene este intercambio.

Si para algunos usuarios el viaje puede ser rutinario y desean que el abor
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daje del camidn sea lo mds ripido pisible, para otros el significado es esencialmente --
emocional, dentro del cual se ldentifica el miedo a iniciar el viaje y no regresar, gug
to por partir, tristeza, etc,, la Central debera alojar de manera adecuada esta diversil
dad de comportamientos que es muy importante,

El intercambio de un transporte puede ser a veces tan largo como el viaje -
mismo, entonces la Central no debe ser solamente un espacio fluido y rapido, deberd per
mitir el reposo, la reunidn, el descanso, la meditacidn, la lectura, etc,

El aspecto formal de la Central deberd ser importante, Su imdgen estética -

debera tener significado unico que caracterice a la Ciudad donde se encuentre.
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X, - ANALISIS GENERAL DE NECESIDADES

La Central Camionera cumplira dos funciones muy importantes:

a).- Proporcionar un servicio al piblico usuario brinddandole las mas dpti--
mas condiciones de funcionabilidad.

b).~ Ofrecer un mejor servicio de transporte, en vista.de que se lograra -

tener un ordenamiento y control de sistema.

Zona de estacionamiento al piiblico.~ Este servicio es complementario para -
el publico usuario y personal de la Central. Su funcidén basica es facilitar la llega-
da del piblico a la misma; debera contar con area para autos particulares, de emplea--
dos y autos de alquiler,

Vest{bulo General.- El usuario que llega a la Central Camionera necesita de
espacio que lo reciba y oriente para conducirse a las diferentes zonas del edificio.

Empresas.- las dos empresas de autoblses que daran servicio en la Central -
Camionera tendran dos areas importantes y significativas; una para Ventas y otra para_
oficinas administrativas. Por lo tanto, cada empresa requerird de los siguientes espa-

ciost Mostrador para venta de boletos, recepcidn y entrega de equipaje, peso, almaceng
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miento y control del mismo.

Oficinas de Empresas.- Se instalaran oficinas administrativas para cada una
de las empresas: Gerencia, Contabilidad, Tesoreria, Trafico, Almaceh, Secretaria, Ar--
chivo, Personal, Sala de juntas, Mantenimiento y Servicios sanitarios.

Administracidn Central.- Esta administracidn tiene como finalidad vigilar -
y controlar el funcionamiento de las dos empresas. que proporcionan servicio al publico_
uguario. Sus oficinas serant Oficina del administrador, Contabilidad, Personal, Ofici-
na de la S.C. y T., Secretarias, Archivo, Almacen, Servicio médico, Sala de juntas y --
Servicios sanitarios.

Salas de espera.- Estas zonas tienen la funcidn de brindar una espera agra-
dable y tranquila al usuario, para ello contaran con servicio sanitario, teldéfonos y --
servicios especiales como Oficina de Correos y Oficina de Telégrafos.

Zonas de concesiones comerciales.- La Central Camionera contara con una zo-
na de concesiones comerciales para servicio del usuario; €sta zona tendrd locales co---
merciales de varios géneros, restaurant y cafeteria.

Zona de Autobidses,- Al 1ilegar o salir los autobises dentro de la Central --
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Camionera, se tendrén circulaciones para que los recorridos sean sin cruzamientos inter
nos que provoquen conflictos en el patio de maniobras. Esta zona contard con los siguien
tes elementost Estacionamiento de autobises, plataforma de ascenso y descenso de pasaje
ros, talleres de mantenimiento y servicio, bodegas y casetas de control.

Area de andenes de servicio.- Esta drea sera lo suficientemente amplia para
brindar comodidad al usuario al ascender y descender del autobis; asimismo, funciona -~
como circulacidn y vestibulo. Contard con drea para carga y descarga de equipaje de los
autoblses, &rea para equipo de maniobra y transporte de equipaje.

Zona de choferes.- Zona gue contara con espacios adecuados gue les propor--
ciocnen descanso y comodidad antes o después de su recorrido, Esta zona contara con las_
siguientes areast Dormitorios, sala de descanso o reunidn, cocineta y sanitarios con -
vestidores y regaderas.

Servicios Generales.- Dentro de estos servicios se tienen espacios que pro-
porcionan mantenimiento a la Central contando con los siguientes elementos: Cuarto de -

[ N . . )
maquinas, bodegas para equipo, cuarto de basura, etc. (Ver diagramas anexos)
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DIAGRAMA DE CIRCULACION DEL PASAJERO
QUE LLEGA A LA CENTRAL PARA SALIR
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DIAGRAMA DE CIRCULACION DEL PASAJERO

QUE LLEGA A LA CluDAD
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
DEL

AREA DE CHOFERES

4

J SERVICIO MEDICO

' NN
J 4
|sLANCOS —
Bl T
SALA DE JUEGOS |
4 4 h L]
[poruMITORIOS |
I T
} {
TjvesTIBULOL b CONTROL CHOFERES |
—i S T
S ALA DE ESTAR | 7NN
i
4 J
CHECADOR |
n 4 T
[saNiTARIOS e:u:nuzaa
, ]

Tesis BProfesional =]
A R @ U I T E ¢ T u R a [Tanerel




DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE UNIDADES
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO GENERAL
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XI,- ANALISIS PARA EL CALCULO DE CAPACIDADES,

Del total de viajes que se realizan de la Ciudad de Cuautla, Mor., al ex---
terior o a la inversa, un gran nimero de estos tienen destinos tan cercanos que no tie-
ne sentido dirigirse a una Central Camionera y de ahi abordar un autobis, pues en muchos
casos seria mayor el viaje hacia la Central, que de ésta a su destino. Del mismo modo,_
el costo puede ser mayor en el primero que en el segundo viaje, por ello consideramos -
viajes efectivos aquellos cuyo destino quede a mas de una hora del centro de la Ciudad.

Esta cifra, un poco arbitraria, podria considerarse como el recorrido mini-
mo para justificar el translado y la espera en la Central Camionera.

Se tomard como base un radio de 50 Kms. a partir del centro de la Ciudad --
aproximadamente; este radio incluye los poblados que estah a menos de una hora de dis--
tancia. A

Para el calculo de capacidades se deberd tomar en cuenta hora u horas criti
cas en el transporte; el nimero de llegadas y salidas, y el tiempo de ascenso y dgscen-
so (aproximddamente 15 minutos para ascenso y 10 minutos para descenso), lo que nos de-

terminard el numero de andenes tanto de llegadas como de salidas,
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Para determinar el nimero de andenes de llegada, se considerara que todos -
los autoblses que salgan de la Ciudad, como punto inicial, lleguen tambidn a ella como_
punto final de su recorrido y por tanto requieren andenes de llegada.

Los autobises que sdlo pasan por la Ciudad y que terminan su ruta en México
o en otra Ciudad, no llegan al anden de llegada, sino al de salida para que suban mds -

pasajeros, pero que ya estan considerados en las salidas. ( Ver conclusidnes gr&ficas_

anexas) .

Tesis Profesional i s
A R @ U 1 T € ¢ T u R a [ramers]i __




DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA
TERMINAL DE AUTOBUSES CUAUTLA MOR.

HOR A PICO EN DIA NORMAL { 6.00 PM.)
T T vAsa e I Ne. bE [ Ne. 0E
ASE] SALIDAS LLEGADAS
LN E A,.M _Jf‘is L o OCUPACIQN PASAJEROS »}JNIDﬁADES
ESTRELLA ROJA fa. | | 40 80 2
ESTRELLA ROJA 2a. 29 29 56 3180 58
SUMA PARCIAL 30 30 3270 ” 60 CAMIONES
e S -
HOR A PICO EN DIA NORMAL (4.00 PW)
— - _
CRISTOBAL COLON | Ila. ) 5 40 400 10
CRISTOBAL COLON 2a. il K] 55 1210 22

SUMA TOTAL 46 I 46 _4_8_2_B_Q. Jl. 92
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DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA
TERMINAL DE AUTOBUSES CUAUTLA MOR.

HOR A PICO EN DIAS VACACIONES (10.00 BM.)
' T T i A oe Mne T T e
N DE
[ ALIDA o o
LN E A CLASER S DAS I LLEGADAS OCUPACION || PASAJEROS UNIDADES
ESTRELLA ROJA ia. 3 3 40 240 6
ESTRELLA ROJA 2. 28 28 55 3080 56
SUMA PARCIAL 3 3 3320 J( 62
HOR A PICDO EN DIAS VACACIONES (T.00 PM.)
CRISTOBAL COLON ta. 24 24 40 1920 48
CRISTOBAL COLON | 2a. " 1 55 1210 22
SUMA PARCIAL 35 L 35 3130 70
SUMA TOTAL 66 M 66 64250 m 132
3225 PASAJEROS / [ hrs.
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ANALISIS

DEL TRANSPORTE ACTUAL
HO RARIO DE VACACIONES

LINEA
CRISTOBAL COLOM

ITINERARIO

Bal7 yI9 a2ich

15017y 19 a2l¢/5
15017 y 19 ¢ 21 /%0

I

ESTRELLA ROJA

10 EXTRAS
10 EXTRAS

6 EXTRAS

& EXTRAS
6al0y 2.5 s
6oy 12.5 o0
6 a0y 2.5 o
6010y 1215 c/xi‘

2a

| 19 02l /30 2
517y 19 021 /30 20

CUA - 0AX - MEX

CUA - CHAL- MEX ( Amecameca) ! 26
' CUA - MEX { Xodhimlico )

(Pera )

CUA - MEX (Amecameca)

CUA -MEX (Pera)

CUA - CUERNAVACA
CUA - MEX (Pera)

CUA - AXOCHIAPAN
CUA- TLACOTEPEC
CUA- TETELA

CUA - HUITZi LLAC

CUA - MEX ({Xochimilco )
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VIAJ 4DIA |TASA OCPA] TOTAL PASAJEROS
R HLPIC|RORH.PIC HORWAL [ pico | OTA
30 48 ' 40 | 40 | 2400 3840 6240
48 | 40 |40 ' 2048 3840 5920 ]
1131 8| 8 40 | 1040 320 1360 ”“i‘
13| 8 40,40 | 1 040 320 1360 B
14880 x DIA
R ISR USRI S S e
15 |10 | 40 {40 'pzoo | soo | 2000 |
6110 |40 {40 | as0 | soo |  izs0
a| 6|55 |85 | 440 | s60 1100 T
l6| 6 | 55 55 | | 760 660 2420
21 |28 | 85 |55 | 2310 | 3080 5390
132 |85 |55 | 1430 2310 3740 B
23|28 | 55 |55 | 2530 3080 |  selo |
7]1a |85 (855 | 770 1540 2310 |
j I e 23850 x DIA
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NUMERO DE PLATAFORMAS NECESARIAS PARA

LIREAS. CRISTOBAL COLON ¥ ESTRELLA ROJA

1988 (HORIZONTE FIJADO PARA ESTE ESTUDIO),

SALIDAS TASA DE LLEGADAS TASA DE |TOTAL DE
OCUPACION OCUPACION |PLATAFORMAS
HORIZONTE U A B NECESARIAS
AUTOBUSES AUTOBUSES ({No.Plataformas.| AUTOBUSES AUTOBUSES |[No Plataformas.
HORA PICO C/18 MIN, |NECESARIAS HORA PICO C/I15  MIN. NECESARIAS | LLEG. Y SAL.,
VU T RRAPSTE (S S R AT I S—
1983 66 264 18 66 330 6 24
1985 16 1140 19 16 380 6 25
1988 95 1428 24 5 475 [ ] 32
1994 148 2190 37 146 T30 12 49

EN RESUMEN; HASTA PARA EL HORIZONTE 1988 SE REQUIEREN 32 PLATAFORMAS
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XII, - ANALISIS ESPACIAL.
- Estacionamiento Piblicos
De acuerdo a las normas de equipamiento urbano se establece que el nimero

de cajones para estacionamiento plblico estara comprendido entre uno y tres veces por_
unidad de servicio.
32 X 3 = 96 cajones de estacionamiento piiblico, cuya &rea por unidad serat
13,20 n? , de donde obtendrémost 13.20 X 96.00 = 1,267.20 m®> ; en base a lo obtenido -
se tomarad el 10% para circulacién, que sera, 1,267.20 X 0.10 = 126,72 m?

TOTAL DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO - - - 1,393,92 m2

- Estacionamiento para oficinas de empresas y administracién central:
Se considerara que cada empresa tendra 10 automdviles y 5 autos para la_
administracion central.

TOTAL DE AUTOMOVILES - - - 25 X (drea de cajon) 13.20 m? = 330.00 m2

- Estacionamiento para autos de alquiler:

La central de autoblses contara con un sitio de taxis con capacidad de -
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2 2

20 autos. 20 X (3rea de cajdn) 13.20 m* = 264.00 m
TOTAL DE AREA DE ESTACIONAMIENTOS -~ - - 1,987,922 m2
- Vesti{bulot

El nimero de personas que tendra el vestibulo en 15 minutos de la hora pi

co sera de 1,498 personas, considerandose 1.5 mz/personat 1,498 X 1.5 m2 = 2,247 m2 .

Considerando la mitad de esta cantidad para cada empresat 1,123.5 m2

- Venta de Boletos:
En esta zona se requiere de un mostrador para cada empresa con almacén y

circulacidén interior. Se consideran 40m® por empresaj; 40m2 X 2= 80m2

- Local de informacidnt

Este local sera simultdneo para las dos empresas, 10 mz.

-~ Oficinas de las Empresast
Vestibulo 25 m

Recepcidn 15 m
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Control de empleados

Gerencia WC
Secretaria

Depto. Juridico
Tesoreria

Trafico

Almacén

Depto. Contab. WeC
Secretaria

Archivo

Sala de juntas

Sanitarios

Total
Circulaciones 25%

Gran Total
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20 m
12 m
12 m
12 m
25 m

30 m
25 m
20 m
20 m

30m

264 m
66 m

330 m2

el

X dos empresas = 660 m
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- Oficinas de Administracidn y Control.

Para la administracién de la Central de Autobises se requerir&n los si--

guientes localest

Tesis

Vestibulo
Recepcidn

Control empleados
Direccidn WC

Depto. Contab. WC

Secretaria
Archivo

Cont. personal
0f. S.C.T.
Almacén

Sala de juntas

Sanitarios

Vigilancia WC
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Aseo 8 m
Total 236 m?
Circulaciones

25% 59 m?
Gran Total 295 m?

Servicio Médicos
Esta zona comprende un area que contenga los espacios%
2 Consultorios 40 m2
1 Sala espera 12 m2
Cubfculo médico 15 m2
Toilet 3 m2

Total 70 m2

Entrega de equipajet

Esta zona da servicio al 75% de los usuarios y se atendera con un prome~
2

dio de 15 minutos. Se considera un espacio de 0.70 m“ por persona para guardadot
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1,152 X 0.75

864 personas

864 X 0.70 = 604.8 m>

- Locales para concesionarios comercialest
Estos locales seran de diferentes dimensiones dependiendo del giro. Se -
propone un area para ellos con todo y servicios sanitariés de 300 me.
- Zona de teldfonos publicos:?
Se consideran 2 teléfonos por cada 250 personas; 1,152/250 = 6 teléfonos.
- Sala de esperat
La capacidad de la sala de espera debe ocupar el 50% de pasajeros y acom

panantes cada 15 minutos., 1,498 personas X 0.50 = 749 asientos. Se considera un metro

cuadrado por persona; 749 asientos X 1 m2 = 749 mz. Considerando 50% del total del ---
[Aarea para circulaciones tendremost 749 m? X 0.50% = 374.5 m’ 749  m?
374.5 m?
1,123.5 m?
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- Sanitarios piblicoss
Se considera que el 20% de los pasajeros y sus acompafantes ocupan los -
sanitarios 10 veces por hora (seis minutos)

2,708 personas X 0.20 = 54 muebles sanitarios
10

27 muebles para hombres
y mujeres respectiva

mente.

Se considera 1.5 m2

por unidad
54 mueb, sanit, X 1.5 m2 =8lm
- Servicios especiales al piblico!

. ' ' ¢ ] 4
Oficina de Correos.- Esta oficina contara con los siguientes espaciost

Oficina del administrador 12 m2
Mostrador para el publico 20 m?
Escritorios para empleados 20 m2
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Seccidn de distribucion 15 m
Almacén 20 m?
Sanitarieos 4 m
Total 91 m2

Oficina de Telégrafos.- Este servicio al pliblico contara con los siguientes

espacios!
Oficina del administrador 12 m2
Mostrador para el plOblico 20'm2
Escritorios para empleados 20 m2
Seccion de distribucidn 20 m2
Almacén 20 mz'
Sanitarios ’ 4 m?
Total 91 m2

Oficina de informacidn turistica,- Esta oficina contari con mostrador para

atencidén al pliblico y escritorios, como total 35 m?
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-~ Restaurantt
Se estima la capacidad del restaurant tomando en cuenta el nimero de --
usuarios gque salen y sus acompahantes, ademds se deben considerar el nimero de perso--
nas gue recogen al gue llega.
1,498 personas de salidas con acompafantes
58 personas que recogen al viajero
1,556 personas en total
De este nimero de personas solo el 25% hace
uso del restaurant.
1,556 X 0,25 = 389 personas
el 10% de los pasajeros que llegan, también
usaran éste.
1,152 X 0,10 = 115,2 personas
389
115

—

504 personas .
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. - 2 , . . .
Se considera un area de 1.5 m” por persona incluidas las circulacionest

504 X 1.5 = 756 m2

Area para cocina y barra, Se requiere el 40% del area del restaurantt
756 X 0.40 = 302.4 m°

Area para bodega de alimentos. Se considera el 10% del area de la cocinat

302.4 X 0.10 = 30.24 m?

Area restaurant 756 m2

Area cocina 302.4 m2

Area bodega 30.24 m2
Area Total 1,088, 64 n?

- Andenes?

Tomando en cuenta que se necesitan 34 plataformas de 3.50 mts. de ancho_

mas 1,00 mts, para separacidn y descarga se tendrat 3.50

1.00

4.50 X 34 = 153 mts,
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Se considera que el anden tendra 6,00 mts. de anchot
153 X 6.00 = 918,00 m> (ver tablas de dimensionamiento
y radios de giro anexo).
- Plataformast
Tendrémos 34 plataformas de 35 m2 , por lo tanto se requieret
35.00 X 34,00 = 1,190.00'm2
- Estacionamiento de autoblsest
El total de autoblises en la hora pico es de 95, se dara servicio al 25% .
Se considera un area promedio por autobls de 50 mz, por lo tanto se requieret
95.00 X 0.25 = 23,75 Autobuses
24.00 X 50,00= 1,200.00 Mz
-~ Patio de Maniobras:?
Se considera que tendra una capacidad suficientemente libre de cruces y_
conflictos interiores, para lo cual se considera un area des

50,00 X 150.00 = 7,500.00 m2
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- Taller de servicios
El servicio que se dard a los autobidses serd elemental y rapida. El &rea
. » ” 2 [] k] ] ] (]
para revision sera de 75.00 m” y se requieren 4 espacios con servicio de agua y aire; =~
esta zoha contara con una oficina que controle el numero de entradas y salidas de auto-

bises, tambidn tendrd una bodega y sanitarios con regaderast

Taller 75 X 4,00 = 300.00 m2
Oficina 20,00 m2
Bodega 15.00 m2
Sanitarios c¢/regadera 20,00 m2
Total 355.00 m?

- Zona de conductorest
Esta zona contard con sala de descanso para operadores, sala de reuniones

o adiestramiento, vestidores y sanitarios con regaderas}

Sala de descanso 66,00 m2

Sala de reuniones 66,00 m2

Las regaderas las usaran el 30% de operadores durante 10 minutos cada uno
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en una hora se usara’n 6 veces!

Regaderas 8.00 m2
Lockers 12.00 m2
Sanitarios 20,00 m2
Total 172.00 m2

- Paqueterias

Esta zona requerird de los siguientes espacios?

Mostrador para recepcidn

y peso 12.00 m2
Oficina 12,00 m2
Almacén 100.00 m?
Circulacion 31.00 n?
Total 155,00 m2

- Oficina de Mantenimientot

Esta zona contard con los siguientes elementos

-
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Oficina 12.00 m2

Bodega de art{culos

de limpieza 20.00 m2
Regaderas y vestidores 20.00 m2
Sanitarios 20.00 m2
Total 72,00 m?

- Cuarto de mdquinast
Se requerird de una sub-estacidn eléctrica y espacio para equipo hidro--
neumdtico para manejar el agua de la cisterna. Se considerant

30.00 m?
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RESUMEN DE AREAS:

Estacionamientos 1,987.92 m2
Vest{bulo . 2,247.00 m?
Venta de Boletos . 80.00 m2
Local de informacion 10.00 m?
Oficinas de las empresas . 660.00 m2
Oficinas de administracidén central 295,00 2
Servicio médico 70.00 m2
Entrega de equipaje 604,80 m2
Locales para concesiones comerciales 300.00 m2
Zona de teldfonos piblicos L ..
Sala de espera 1,123.50 m2
Sanitarios pUblicos 81.00 m?
Servicios especiales al piablico 217.00 m2
Restaurant ' 1,088.64 m2
Andenes 918,00 m?

Tesis Profesional wiom | o

A R Q U | T E C T U R A



2

Plataformas ' 1,190.00 m
Estacionamientos de autobises 1,200.00 mé
Patio de maniobras 7,500.00 m2
Taller de servicios 355,00 m2
Zona de conductores 172.00 m2
Paqueteria 155.00 m?
Oficina de mantenimiento 72,00 n?
Cuarto de mdquinas 30.00 m?
Plaza de acceso y areas verdes 2,000.,00 0
TOTAL . 22,354.86 n’
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NOTA 1

Algunas de las areas resultantes de las diferentes zonas de 1la central -
seran modificadas en cierta forma, para dar una mejor solucion arquitectdénica al pro--
yecto y brindar al usuario una mayor funcionalidad y amplitud, tanto interna como ex--

terna.
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DIMENSIONES DEL AUTOBUS
TIPICO ADOPTADO

DC T IC T ICTICT )

A._ LONGITUD
B.. ANCHURA

12.00

2.50 [:
C.. ALTURA VEHICULO 3.48

D... DISTANCIA ENTRE EJES 6.00

o=/
- PESO VEHICULO VACIO 10,000 Kgs. Obhro

- NUMERO DE PASAJEROS SENTADOS 40 ” m E]IW
P

Tesis Profesional Tia]

A R Q v 1 T E [ T V] R A [Tatter 6]




RADIOS DE GIRO Y DIMENSIONES VEHICULARES

A= RADIO INTERNO.

Bs= DISTANCIA OPERACIONAL
PARA EL MOVIMIENTO DEL
AUTOBUS.

‘g
B=6.50m.
Bes€.50 m

Cs= RADIO DEL ANDEN INTERIOR.

b/qoo Q
(g O Ds RADIO EXTERNO.

E= RADIO DEL ANDEN EXTERIOR,

Gnl Av 8.
sl o 250m F« POSICION REAL EJE TRASERO.

G= POSICION TEORICA EJE
TRASERO.

Hs 0.50m OESPLAZAMIENTO
EXTREMO V. P
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D= _36.00
C=32.00
B=29.00

L |

GIROS DE ESTACIONAMIENTO EN PLATAFORMA

DE

ASCENSO Y DESCENSO

Fs1.00 ACERA

E=»3.50 CANAL DE SALIDA

6=3.00
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ALTERNATIVA A 90°

A.. LONGITUD DE PLATAFORMA

B.. PROFUNDIDAD TEORICA DE OPERACION

C.. PROFUNDIDAD PRACTICA DE OPERACION
D.. PROFUNDIDAD TOTAL NECESARIA

€.. ANCHURA DEL CANAL DE SALIDA

F.- ANCHURA DE LA ACERA

G.- MARGEN DE TOLERANCIA PARA OPERACION
H.. DISTANCIA MINIMA DE SEGURIDAD

|.. ANCHURA DE PLATAFORMA




XIII,- ASPECTOS DETERMINANTES EN LA ELECCION DEL TERRENO

De acuerdo a las caracteristicas que presenta la tendencia del crecimiento_
urbano, los sistemas establecidos en el tendido de redes de infraestructura y el mayor_
flujo de circulaciones de redes de autobUses fordneos, son las caracteristicas que de--
terminaron la eleccidn del terreno para la construccién de la Central Camionera de la -
Ciudad de Cuautla, Mor.

Se considerd que la Central Camionera deberi estar ubicada en un punto es--
tratégico que forme un radio de distancia entre los puntos mas distantes de la zona ur-
bana, ademds de considerar la distancia absoluta, tambidn se tomo en cuenta el tiempo -
necesario para el traslado hacia la zona urbana mas poblada.

Debido a la gran urgencia que se tiene para construir una Central Camionera
en la Ciudad de Cuautla, las autoridades de la zona han determinado comp libre la elec-
cidn del terreno, dentro del drea que maneja el libramiento carrétero; asimismo ho se -
tiene limitaciones en el tamafio del predio elegido, dejandolo a las necesidades del prg
yecto.

Dentro del drea elegida se tienen dos vialidades de gran importanciast la ~--
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carretera internacional México-Oaxaca que es de doble circulacidn, con un carril por --
sentido y la carretera libramiento de cuota de iguales caracteristicas, siendo de rele-
vancia el entronque entre ambas carreteras.

En 1o que se refiere a las vias de comunicacidn del &dmbito regional, la ---
Ciudad de Cuautla se encuentra comunicada a nivel regional por las siguientes carrete--—
rass
1.- Autopista México-Cuernavaca, No. 95, en el.Km. 71 se desprende un ramal a Cuautla,

{cuota)

2.- Carretera México-Xochimilco-Cuautla (libre)
3.- Carretera México-Chalco-Amecameca—-Cuautla (1libre)
4, - Cuernavaca-Cuautla (libre)
5.~ Salina Cruz-Oaxaca-Izacar de Matamoros-Cuautla (1ibre)

Actualmente se termind de construir la carretera Nepantla-Achicaipilco;Ye-
capixtla-Huesca-Huitzililla, que funciona como libramiento a la Ciudad de Cuautla, por_
lo tanto, son cinco carreteras que forman un nudo carretero que generan un intenso trén\

sito a través de 1a Ciudad.

Teasis Prof

-]
A R Q u | T E Cc

R T S 6 ZTITYEN Y S —

aa@iomal maaw “ N
T



Por la carretera internacional a Oaxaca, llega la infraestructura basica ng
cesaria como! energia eléctrica, agua potable y demds servicios; por tal motivo, el te-
rreno elegido contard con todos los servicios necesarios de infraestructura Y equipa--
miento urbano.

Existe una libertad del espacio en la zona por no existir construcciones al
Norte, Noroeste y Sureste, en las demds es escasa,sin importancia volumétrica, de ahi -
gue los elementos que rigen el proyecto en el contexto urbano sean totalmente naturales.

La zona donde se encuentra el terreno propuesto, colinda al Norte con tie--
rras de cultivo de temporal, al Oriente con el libramiento, al Sur con tierras de culti
vo de temporal, al Occidente con zonas de cultivo de temporal y algunos asentamientos -
irregulares.

La zona es poco accidentada, no tiene pendientes mayores al 8%.y es senci--
llamente plana, no existen fallas ni grietas en la zona con poco vegetacidn y propensa_

a fuerte erosidn hidrica, teniendo una resitencia del terreno de 8 toneladas/M2
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XIV,- PROGRAMA ARQUITECTONICO,

El programa arquitectdnico deberd resultar de un estudio de las activida--
des y requerimientos de éstas. Aunque existen programas ya establecidos de otras Centrg
les, se analizaran las actividades y a partir de ellas, los espacios que las contengan_
adecuadamente.

En esencia la actividad mds general de la Central es el intercambioc o —---=~
transicidn de un vehiculo a otro. Sin embargo este intercambio de transporte no es tan_
simple, entre ambas actividades suceden otras necesarias y no menos importantes para el
viajero.

Compra de boleto.~ Se adquiere un boleto y se espera la hora de salida, en
este lapso su duracidn es tan variable que no puede ser inmediato y permite hacer otras
actividades, incluso salir de la Central y regresar mas tarde u otro dia,

Esperar.- Es tomado como la variedad de actividades que pueden darse en eg
te lapso, son actividades de las cuales dependera que el espacio de la Central sea agra
dable y cémodo, si el usuario encuentra un espacio para ocupar el tiempo de espera en -

la actividad que desea, no se sentira tan incdmodo o impaciente por dejar la Central.
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La omisidn de estos espacios puede no afectar a la funcionabilidad del edj
ficio, pero restringira al usuario a un asiento a esperar que su autoblds se estacione_
en el anden,

A diferencia de los demds espacios en los que la gente se comporta de mane
ra muy similar, por gque no son espacios de paso y su rapidez no permite otra funcidn -
que aquella para la que se destind. La espera puede abarcar tantas actividades como --
gustos y necesidades de cada persona, aunque esto no es posible, deben ofrecerse el mi
ximo de opciones.

La alimentacioén, el descanso, la lectura, la conversacién, la reunidn, copm
prar, escuchar misica, caminar, leer anuncios e informacidn, observacidn, etc., también
se dan otras actividades que estando fuera de las funciones de la Central, se dan y que
dehen evitarse, como el dormir, puestos ambulantes en zonas de circulacidn, etc.

Para el movimiento interno de la Central existen actividades; algunas no vi
sibles al usuario pero que hacen funcionar a la Central, el control y asignacidn de ve-
hiculos, para que cada pasajero le corresponda un asiento y a la hora indicada, el man-

tenimiento y reparacidn de autobises. Llas actividades de los empleados y operadores; --

-~
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comer y descansar.
Alrededor de la Central ocurren otras que no ayudan a su buen funcionamiep
to vy si en cambio lo entorpecen. Los vendedores ambulantes, que surgen esponténeamente

en lugares de mayor concentracidn de gente y se establecen en las circulaciones.
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PROGRAMA ARQUITECTONICO

SERVICIOS PUBLICOS:
1.~ Egtacionamiento 3,400 m
2.- Estacionamiento empleados 400 m

3.~ Estacionamiento autobises

sub-urbanos 270 m
4.- Estacionamiento taxis 250 m
5.~ Plaza de acceso 3,340 m
6.- Areas verdes 4,275 m
7.~ Vestibulos generales 1,356 m
8.~ Circulaciones 250 m
9,- Informacién general 12 m
10.- Taquiltas ’ 208 m
11,~ Entrega y guarda de equipaje 104 m
12. - Recibo de equipaje 104 m
13.- Recibo y entrega de paqueteria 223 m

=]
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14, - Salas de espera 1,079 m
15.~ Concesiones comerciales 288 me
16, - Oficina de Correo-Teldgrafos 52 m2
17.- Informacion turistica 12 m?
18. - Teldfonos piblicos 100 m2
19, - Sanitarios piblicos 250 m2
20. - Regtaurante 230 m2

SERVICIOS ADMINISTRATIVOSH

1.~ Oficinas administracidn general 312 m?
2.~ Oficinas de las Lineas camioneras 364 m?
3.- Oficinas del auto-transporte federal 22 m2
4, - Servicio médico 39 m?
5.- Oficina policia federal 32 m?
6.- Sanitarios empleados 120 m2

Tesis Profesional wwi

A R Q u I T E c T u R A [Tatter ) L



SERVICIOS GENERALES:

1.~
2, -
3.~
4, -
5, -
6. -
7.~
8, -
9, -
10. -
11.-

Andenes

Plataformas de servicio (cajones)
Patio de maniobras

Estacionamiento de autobises
Taller de mantenimiento

Casa de mdquinas

Zona descanso de operadores
Sanitarios, regaderas y vestidores
Caseta de vigilancia

Depbsito de basura

Mantenimiento

TOTAL
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2,100 m
1,260 m
10,000 m
864 m
356 m

45 m

297 m

32,136 m
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XV,- MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO.

El proyecto de la Central de Autobises estard localizado sobre el libramiep
to vial (segQn plano de localizacidén), la ubicacién estd determinada a propdsito de la_
descentralizacidn de las terminales de autoblses que se encuentran en el Centro de la -
Cuidad como ya se menciond anteriormente. La comunicacidn entre Ciudad y Central de Au-
tobtises se harda por medio de un circuito urbano; utilizando el mismo servicio sub-urba-
no existente de autobuses.

Para hacer arribo a los estacionamientos (o lo que es lo mismo, el primer -
acceso a la Central) y a el paradero del autobds sub-urbano, se propone la construccion
de un carril de desaceleracidn prépio para este tipo de servicios con el propdsito de -
no interrumpir el flujo continuo en los carriles de alta velocidad,

Una vez hecho el arribo al estacionamiento como al paradero, el acceso sera
de inmediato a la plaza central; la que tiene una importancia determinante pues es el -
maximo indicador y distribuidor hacia el interior del inmueble. Se trata por lo tanto -
de un espacio abierto, con areas jardinadas y desniveles, que corresponden a la topoygra

fia del terreno, que proporcionan al usuario una sensacidn agradable.

Rooa [Maversl| .
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El edificio de la Central de Autoblses es uno solo, pero se encuentra sec-
cionado en tres partes importantes. Comensaremos por describir el primer cuerpo que es
de dimensiones rectangulares y que corresponde a los servicios de primera clase, en --
ellos se encuentran ubicados los servicios de taquillas, recepcidn y entrega de equipa
je, intendencia, sanitarios, locales comerciales, zona de teléfonos y la sala de espe-
ra, en planta baja. por 1o que respecta a la planta alta, esta@n localizadas las ofici-
nas de administracidn central del propio inmueble, y hacia el interior o patio de ma--
niobras estan ubicados los carriles de abordaje y sus andenes.

El segundo cuerpo corresponde a los servicios de segunda clase y su forma_
es también rectangular. Dentro de él, en planta baja estan comprendidos los servicios_
de taquillas, recepcidn y entrega de equipaje, mantenimiento, Correo y Telégrafo, sani
tarios, locales comerciales, zona de teléfonos, sala de espera y ademds como una parte
anexa y con acceso por el exterior esta la recepcidn de paqueteria y envios y su esti-
ba, las oficinas de la policia federal de caminos, las del autotransporte federal, el_
servicio médico (medicina preventiva) y el acceso a la zona de conductores, que estd -

en planta alta, al igual que las oficinas administrativas de las Lineas camioneras ----
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(principalmenﬁe;Cristobal Coldn y Estrella Roja), estas cuentan con espacios comines y
dreas compartidas con el propdsito de una mayor integracidn en cuanto a la prestacidn_
del o los servicios y a la coordinacién administrativa; cuentan con servicios sanita--
rios y sala de juntas principalmente.

Con referencia al tercer cuerpo,diremos que es de una forma trapezoidal y_
gue solo tiene planta baja en la cual esta ubicado el restaurant de autoservicio, con_
sus servicios correspondientes y ademas servicios sanitarios. Esta parte central correg
ponde al vestibulo de llegadas, ya que hacia el patio de maniobras estan los carriles_
destinados a dstasjde todos los autobises. Inmediatamente al frente del acceso a este_
vestibulo estdn las salidas del inmueble, lo gue completa en su funcionamiento interior
la transportacion del usuario.

El usuario tiene la libertad de utilizar cualesquiera de los cuatro acce--
sos, circular y conducirse por los espacios indicados, llegar a los vest{bulos apropia
dos y estar en ese momento en los mddulos de servicios adecuados a sus necesidades.

La secuencia comin es la compra de su boleto, entregar el equipaje, utili-

zar {en caso necesario) los servicios complementarios que ofrece el inmueble, (comos -
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servicio de restaurante, compra de recuerdos o souvenirs, informacién turistica o de -
algﬁn otro servicio, servicios sanitarios, etc.) posteriormente aguardar en la sala de
espera correspondiente y por (ltimo abordar el autobis en el anden y carril indicado, -
( se anexan diagramas de funcionamiento, para una mayor explicacidn ).

Solo resta mencionar que dentro de el patio de manicbras, esta localizado_
el cuerpo que corresponde a la mecdnica menor, la cual esta destinada a dar un manteni,
miento ligero a las unidades de servicio.

Los estacionamientos destinados a los autoblses en servicio y las casetas_
de control y vigilancia para las llegadas y salidas de dstos. Cabe hacer mencidn que a
la zona de operadores se tienen accesos independientes y directos a los andenes de sep
vicio, asi como a los servicios de medicina preventiva, P.F.C., y D.G.A,F.

En conclusidn, todos los servicios estan agrupados en un solo edificio de_
manera independiente proporcionando asi a los usuarios de la Ciudad de Cuautla, y al -

turismo en general la comodidad de tener centralizado este tipo de servicios.
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XVII,- CRITERIOS Y ESPECIFICACIONES
CRITERIOS:
- Cimentacion,

El disefo de la cipentacién sera a base de zapatas aisladas, unidas entre
si por medio de trabes de liga para poder proporcionar rigidez a toda la cimentacidén.
Esta se construird a base de concreto armado con un £C = 200 Kg/cm2 el acero de refuer
zo tendra un £y = 4000 Kg/cm2 de alta resistencia,

- Estructura,

Se determind que la estructura serd a base de columnas (tres ejes princi-
pales como lo muestra el proyecto) de concreto armado, con un ft¢ = 250 Kg/cm2 y el acg
ro de refuerzo sera de un fy = 4000 Kg/cmz.

Las trabes seradn también de concreto armado de un fc = 250 Kg/cm2 y el --
acero de alta resistencia fy = 4200 Kg/cmz.

Los castillos tendran un concreto ft = .200 Kg/cm2 y un £y = 4000 Kg/cmz.

- Entrepisos. .

Seran de losa reticular de concreto armadoj con cacetones de poliuretano

115
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los cuales quedaran ahogados formando parte de la losa; posteriormente se ocultardn con
un falso plafond de tablaroca.
El concreto tendrd un f& = 250 Kg/cm2 y el acero un fy = 4500 Kg/cm2 de -
alta resistencia.
- Cubiertas.

El disefio de las cubiertas para la Central de Autobises estuvo determing
do por dos sistemas de estructura; el primero es a base de armaduras metalicas {seccidn
"N") y el segundo de una estructura espacial que trabaja monoliticamente por medio de_
nodos tridimensionales que la hacen ser autosustentable, la marca es "moduspan" la —--
cual se armara y montara en obra.

La estructura de los cuerpos laterales del edificio serdn armaduras sec-
cidn "N" las cuales iran montadas sobre 1los ejes de las coiumnas,seﬁalados en planos_
estructurales.

v 1 . .
La cubierta tendrd lamina de acero acanalada marca "pintro", una electrg

malla de 20 X 20 cms. de alta resistencia y una capa de compresidn de concreto de un -

fc = 250 Kg/cm2 de 8 cms. de espesor.

Posteriormente se procederd a rellenar e impermeabilizar para dar las --
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pendientes y las bajadas de aguas pluviales.

El caso de la estructura espacial "moduspan" tendri el mismo criterio de -
cubierta sefialado anteriormente pero no se utilizari ningdn relleno ya que en este ti-
po de estructura por su ligerez se le pudo dar una inclinacidn del 2% suficiente para_
desalojar las aguas pluviales.

- Muros.

Seran de dos tipos; estructuralmente de carga y divisorios, pero en ambos
casos estos seran de tabigque de barro rojo de 7 X 14 X 28 cm. asentados con mortero-cg
mento-arena en proporcidn 115 no aparentes y sus acabados dependerén del destino que -
se le de a cada local.

La barda perimetral del patio de maniobras se hara a base de block hueco_
de cenento-arena de 10 X go X 40 cm. y junteado con mortero-cemento-arena en proporcidn
115, el acabado final sera aparente,

- Pisos.

Para los pisos del estacionamiento, circulaciones y patio de maniobras -

T . . . . P
seran de pavimento de concreto asfdltico, con materiales asfalticos y aditivos, una --
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vez hecha la compactacidn con grava cementada y tepetate; como lo indica la prueba ----
"proctor".

El piso de la plaza de acceso serd de piedra labrada de la regidn de ——---
40 X 60 cms. asentada con mortero-cemento-arena en proporcion 135 , sobre firme de con-
creto pobre de un fc = 150 Kg/cm2 junteado a hueso.

En los pisos de los andenes de abordaje seran a base de un firme de concre
to lavado {como acabado final). Con una electromalla de 20 ¥ 20 cm., de alta resistencia,
el concreto sera de un ft = 250 kg/cm2 junteado en recténgulos de 1 m,

En los pisos de las salas de espera,vestibulos, oficinas y concesiones ---
tendran un firme de concreto pobre de un fc = 150 Kg/cm2 y los acabados dependerén del_
uso de cada zona.

ESPECIFICACIONES DE ACABADOS,
- Muros.
El recubrimiento en muros exteriores seran a base de mortero-cemento-are-
na con un aplanado final rayado y pintura vin{iica (marca vinimex).

En las concesiones comerciales, taquillas, salas de espera y oficinas ---
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tendran un acabado final de yeso y tirol planchado, con pintura vin{lica.

Los muros de todos los sanitarios y los de la cocina, tendran un acabado_
con azulejo,que es un material de bastante durabidn y de facil mantenimiento, estos --
azulejos seran de 11 X 11 cm. asentados con mortero-cemento-arena en proporcidn 114 y_
lechadeado con cemento blanco.

Todos los espacios que se encuentran en las dras de oficina seran delimi-
tados por medio de muros de tablaroca con un acabado en tirol planchado y pintura vini
lica,

- Pisos.,

Los pisos de todos los vestipulos, salas de espera, taquillas y concesio-
nes seran de loseta de marmol de 60 X 60 c¢m. de la regidn, de color blanco ostidn; ---
asentados con morlero-cemento-arena en proporcidn 114 lechadeado con cemento blanco y_
junteado con varillas de laton a cada 1.20 m. en ambos sentidos.

El piso del restaurant serd de loseta de barro comprimido marca "vitromex"
de 30 X 30 cm. asentados con mortero-cemento-arena en proporcion 114 junteado a hueso.

] 13 1] ] 4 1 ]
Los pisos de la cocina del restaurant y sanitarios seran de cerdmica anti
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derrapante de 11 X 11 cm. 9 cuadros, asentados con mortero-cemento-arena en proporcicdn
114 lechadeado con cemento blanco.

Los pisos de las oficinas tendran dos tipos de acabados; en las areas de
trabajo secretarial seran de loseta vinllica de 30 X 30 cm. marca "euzkadi” asentadas_
con cemento especial, sobre firme de concreto pulido.

En zonas de Pirecciones y salas de juntas serdn de alfombra marca "luxor"
sobre firme de concreto pulido.

CUBIERTAS,

Tanto en la estructura espacial "moduspan" como en las armaduras seccidn -
"N", seran pintadas con un esmalte anti corrosivo color amarillo marca "vinimex". Con_
la finalidad de que tenga una apariencia natural ya que no lievara ningﬁn plafond.

Una vez colocada la cubierta en las estructuras que es a base de lamina --
galvanizada marca "pintro" y con su respectiva capa de compresidon se procedera a imper
meabilizar todas las techumbres con uha capa de microsel - 1, dos capas de microsel 3-A
una capa de fester flex y poreo con arenilla fina. Se usardn productos"Fester de Mex."

Para las oficinas que se encuentran en planta baja y alta, tendrdn un fal-

|Tatier 6]
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so plafond de tablaroca, siendo éste un material térmico formdndose con esto una cama
ra de aire con la techumbre, logrando asi mantener una temperatura agradable en estas_
zonas.

- Herreria,

Toda la herreria sera de aluminio anodizado natural en puertas y ventanas
de los andenes y fachadas principales, tendrdn vidrio de 6 mm. filtra-sol marca "crina
mex" sellados con silicon,

- Carpinteria.

Todos los muebles contemplados en taquillas, oficinas de Correo, entrega
de equipaje, paqueteria y envios e informacidn turistica, serdn de triplay de pino de_
3 mm. y forrados de formaica color blanco, segun indica el plano de carpinteria. Estos
muebles se haran sobre_medida Y en obra.

Todos los muebles de las oficinas y salas de espera, seran de linea mar-
ca "J.M. Romo",

- Exteriores,

Todo lo que respecta a andadores seran de pledra labrada de la regidn.
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El alumbrado y los senalamientos estaran supeditados a los planos respecti
vos. Con lo que respecta a jardineria y sembrado de arbustos, flores y pastos se hardn
sobre terreno nivelado, se colocara un dren de grava de 20 a 30 cm. de espesor. la tig
rra debera tener la siguiente composicidn; lama de Rio 60%, tierra de hojas 20%, tierra
negra 15% y abono de estiercol cernido 5%, colocdndose en una capa de 20 cm. de espesor
minimo.

Las plantas y arbustos deberan trasplantarse en cepas con profundidad mini
ma de 40 cm. El riego se hara diariamente y por aspersidn.

INSTALACION HIDRAULICA,

El suministro de agua potable se hard por el sistema de gravedad por medio
de un tanque elevado localizado a un lado de los talleres mecanicos.

Se tdmara de la red Municipal existente la toma domiciliaria y tendrd en -
didmetro 25 mm. (1") esta llenara una cisterna con una capacidad de 68.75 m3; capacidad
suficiente para el almacenamiento requerido de un dia, en vista de haber observado que
el suministro es constante aunque la presidn varia.

El cdlculo de almacenamiento se efectuo por medio de la fdrmula empirica -

b
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v o ! I : ] . ! »
que a continuacion se menciona, en vista de no existir una dotacion promedio para este

[ 1 3 )
genero de edificios.

Férmula C.D. = 0,36 X Q MAX. INST. X H.

Dondet 0.36 = Constante
Q. MAX., INST. = Gasto maximo instdntaneo
H, = Periodo de maxima instadntaneo

4 Hrs., = 14,400 seq.

Q MAX., INST. = 3 Regaderas X 4 U.M., = 12 U.M,
44 Inodoros X 10 U.M. = 440 U.M,
39 Lavabos X 2UM = 78 U.M.
18 Mingitorios X 5 U.M. = 90 U.M.

2 Fregaderos X 4 U.M. = 8 U.M,

5 Tar jas X 4 UM, = 20 U.M

648 U.M.
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Cc.D

nimo.

De 1a tabla de gasto probable, 648 U.M. equivale a 7.68 Lts./seg,

(0.36 ) (7.68 Lts./seg.) (14,400 seg.) = 39,813.12 Lts,/seg. almacenamiento mi-

- Cisterna C.D. = (39,813,12) (0.75) = 29,859.84 Lts. sbélo para serv.

- Tanque elevado C.D. = (39,813.12) (0.25) = 9,953.28 Lts. sdélo para serv.

CAPACIDAD TOTAL DE LA CISTERNA,
C.D. (Servicios) + Q. Incendios + Q. Riego.
Q. = Gasto diario

Q. Incendio = 5 Lts., (mz) de superficie construida

5 Lts. (7,778 m2) = 38,890 Lts.

Q. Riego = para no incrementar la capacidad de la cisterna, todas las --
aguas pluviales se conduciran a un aljibe, de donde por medio
de bombeo directo se regaran las areas jardinadas.

Por lo que tenemos!

Cisterna = 29,859.84 Lts, + 38,890 Lts., = 68,749,.84 Lts., Total.
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CALCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA,

c.D, = 39,813.12 Lts,/dia

Q. Medio diario = 39,813.12 Lts. = 0.4608 Lts,/seg.

86,400 seg. (1 dia)

Q. Maximo Diario = 0.46 Lts./seg. (1.5) = 0.6912 Lts./seg.

(1.5) = Constante de clima caluroso.

Q. Toma domiciliaria = 0.6912 (35.7) = 24.67 mm. = 25 mm, diametro.

Considerando la velocidad = 1.0 mts./seqg.

El cdlculo para las tuberias se hizo en base al metodo de"HUNTER" que es -
el mas adecuado y que se basa en la unidad mueble, Este sistema se asigna a cada mue--
ble sanitario un gasto probable segin su uso, género de edificio, tipo de mueble, si -
es privado o publico, si es de valvula (fluxdmetro).

Despuds de asignar la U.M, correspondiente a cada mueble, se van acumulan-
do las unidades y considerando su gasto probable, se pasa al monograma donde se elige_
el diametro cuidando no rebasar el 15% de perdida por friccidn (hf) y 3 mts,/seg., de -
velocidad (v) como méxima para que la tuberia no haga ruidos, ni menos de 0.60 mts./seg.

para que funcionen dptimamente los muebles.

als == M= LJ) var, e 6= N D i |
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INSTALACIONES SANITARIAS,
- Desagues pluviales,

Todas las azoteas seran desaguadas por medio de coladeras de fierro fun-
dido tipo "cupula" (Helvex, mod. 444 o 446), que se conectara a un tubo de fierro gal-
vanizado sobre las columnas de concreto y saldrd a registro de mamposteria de la red,_
esta ird a dar a un aljibe de capacidad minima del consumo de riego.

- Desagues sanitarios.

Dado que no existé red de drenaje Municipal, se hardn dos lineas de desg
gues, Uno para aguas negras y otro para aguas claras. La primera descargara a fosas --
sépticas para su tratamiento y posteriormente a campos de oxidacion que diseminardn --
las aguas tratadas al terreno. Las aguas claras se conectaran directamente al campo de
oxidacidn sin pasar por fosas septicas, se tendrd la precaucion de pasar los desagues_
de fregaderos, de cocinas a través de una trampa de grasas y despuéds a la red.

- Cdlculo de las tuberias sanitarias.
Este calculo se hard tambidn en base a las unidades muebles, siguiendo el

mismo sistema que en el calculo de las tuberias de la instalacidn hidraulica. Se acumy
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lan las unidades mueble y se pasa a la tabla de drenajes donde directamente se asigna_

el didmetro adecuado.
Para los desagues pluviales existe una tabla especial por gasto en Lts./seg.
ya que es seglin la captacion de aguas.
Qp. = A x Ip,
3,600 seqg.
Donde Qp. = Gasto pluvial

: . 2
Area de capacitacion en m

A =
Ip., = Intensidad pluvial en mm,/hr.
3,600 = 1 hora en segundos.

Con el gasto pluvial se pasa directamente a la tabla y nos d4 el resultado

de tuberia,
- Instalacion eléctrica.
Se eligieron 1émparas que den flujo luminoso de color blanco'para dar el
ambiente psicolégico nds fresco dado lo caluroso del lugar. Para la iluminacidn gene--

ral de las naves se uso ldmparas de yodo cuarzo por la altura de la nave y para que el
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nivel de iluminacidn no se afecte por esto. En los locales donde el montaje es menor -
como en el de las oficinas que se encuentran en planta alta, se empleardn luminarias -
de tipo flourescente ya que es el mas adecuado y gque proporciona buena iluminacidn en_
dreas de trabajo.

El método para el calculo del numero de luminarias que se usd fué el de --
"LUMENES", cuya fdrmula es la siguiente!

LUMENES TOTALES = Area (m?) X nivel luminoso (luxes)

Coef. de utilizacion X factor de Mant.
Teniendo el nimero total de lumenes por locales, €ste se divide entre los_
lumenes que aporta cada lampara.

LUMENES TOTALES
No. de Lamparas =

LUMENES QUE APORTA CADA LAMPARA ,
El sistema de abastecimiento consiste en una acomedida general para todo -
el conjunto, donde se dara alimentacidn en baja tensidn a todas las concesiones del --
conjunto y en alta tensidn a la subestacidn de la Central.

: o ! ' .
Las concesiones tendran aparte su concentracion de medidores e interrupto-
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res termomagnéticos.

En la subestacidn general se tendran los siguientes equipost Gabinete de -
medicidn, interruptor de cuchillas y pruebas, interior con interruptor general y un —-
trans formador, todo esto en alta tensicn.de aqul se baja la tensidn para poder ser ---
aprovechada por los diferentes equipos. El equipo de baja tensidn consiste en un tablg
ro general de servicio normal, tablero gencral de servicio en emergencia, interruptor_

de transferencia y una planta generadora dc*energia eldctrica,
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XIX,- CONCLUSIONES,

Con el Plan de Desarrollo Urbano realizado en la Ciudad de Cuautla, Mor., =
logramos comprender la complejidad urbana y regional de dicha entidad. Se hicieron pro-
puestas para el mejor uso del espacio urbano y as! dar una imdgen urbana adecuada.

Con el estudio realizado, logramos detectar los conflictos que producen el_
transito de autobises urbanos y sub urbanos, por esta causa y por el crecimiento de la_
poblacidn las Terminales de Autoblses existentes son inoperantes.,

Por tal motivo en las propuestas de dicho plan se propuso crear una Central
de Autobuses buscando una ubicacion estraté@ica para descongestionar el Centro de la --
Ciudad. La ubicacion se determind sobre el libramiento carretero haciendo ademas cum---
plir las demandas latentes de la poblacidn.

No sdlo con el Plin de Desarrollo Urbano se visualizé este problema, sino -
que también algunas comunidades campesinas lo demandaban como lo es principalmente el -
Movimiento Nacional Plan de Ayala.

Las cuales solicitaban asesoria a nivel profesional para dar solucidn a di-~

1] ] ’ [] 1]
ferentes alternativas arquitectonicas, entre ellas una Escuela Agropecuaria a nivel su-
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perior y la Central de Autobises entre otras cosas.

Después de haber analizado las caracteristicas de la Central de Autobuses_
a proyectar, se llevd a cabo un estudio de uso y condicionantes del proceso de diseiio,
resultando un programa arguitectdnico que nos delimita las necesidades de espacios.

Una vez teniendo una concepcjdn formal y un analisls de funcionamiento de_
ias diferentes zonas de la Central de Autoblses, realizamos la primera imdgen concep—-.
tual de nuestro ante proyecto depurdndolo hasta lograr el funcionamiento 6ptimo y desa

rrollando finalmente el proyecto ejecutivo.

En la elaboracidn de esta Tesis tomamos en cuenta que la Arquitectura se ~
ha derivado de varios factores principales como sont situacidn geografica, clima, géne
ro de vida social y econdémico, materiales de construccidén de que se dispone y habilida

des del hombre, tanto tecnoldgicas como cientificas.

En esta Tesis sélo se eligid el material pertinente para la impresidn, ya_

que no fue posible incluirlo todo.

(=R TN e [ < R )
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