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La histo1"1ia del autotro.nspo1't:e St; cnc¡;c:1tr3. J.i3.:td2 al dc:s.:::.t"lrol.io tecnolüeico, a la evolución de los -

caminos y a las condicio:;cs ¿.,;::;,Jr;ráf ..:.ca.:> y sc2.:.o-ec:::.:-.~·::1ica.s d2J.. país, no obstante, la influencia de -

este importante r.iedio en el cc.oilrrollo r:acicr.iil co;::o fd:Ó::1e:10 de movilidad social que rep1,esenta la -

transforrr.aciór: do los hcr.:~l'CS, "º r.a sico ::~st.J el rr.or..ento objeto de est11dios sistemáticos (globaliz.'.:. 

dores) para u~ic.J.rlús t:1 :u co:~~c:-:::o s:-::io-ac . .J:-:é.:::i::o; íJC!."' l...!Sto, es r.1uy difícil establecer cQn preci:..-

::;ión el st.n"lr.i:ni1.2nto en nU(:~. l ro p<..13 s dL'l S(!rv:cio de: trunspo\'tc en vchí culos autoir.otorcs 
1 

tanto de pe;: 

sanos co;no de mcrcJ.Ih.:._';üD 1 ~:.:.lrgicuc!o t.lS~ 1 or1t0r.c:..n.~er.tc, de f;)ancra ir1divi¿_u.Jl y dispersa y que solo con -

su proliferación fue inici<::c!a su integrsición y organización. 

Con todo, se puede situar el inicio del servicio del autotransporte en nuestro país, en la segunda dé 

cada del siglo XX. 

Durante toda la época prehispánica no se utilizaron vehículos para el transporte terrestre, efectuán

dose el movimiento de mercancías sobre lus espaldas de los trabajadores, tanto libres corno esclavos. 

Hacia el tiempo de la Conquista de México ya se ancontraban trazadas las principales rutas de Mesoamé 



rica. Todas se comunicilban con tcr.cchtitlan; había. cc:nudcaci5r, t<Jcia occidente con la zona purépecha 

en Michoacán, y el Nayar (l:ayarit); :1acia el norte ce~ la Qucmadil y las Huastecas; con las sierras y

costas del Golfo de !·:6xico; hacia el sur con el Señorio de Tultepec en la costa de Guerrero, hasta 

Oaxaca y el Soconusco. 

Los colonizudores inicia l1~ente ampliaron las veredas para convertirlas en caminos de herradura; y po~ 

te11iormente ubricron ví.:i.:..-; de interés 0co:-1ómico, de c::.t:.:i manera, dul".:lnte los 3 siglos de dominación es 

paño la se construye~0on un total de 2G, 107 Km. 

A principios del si¡:;lo ;,:r;.:, i\lcja!1dl'o Hum::olct describió los caminos más frecuentados e importantes -

para el comercio en México: 1) el de i·ié:-:ico a l/eracruz, por Puebla y Jalapa; 2) el de México a Acap 

pulco por Chilpancingo; 3) el de t·:é;:ico a Guate::ial;i por Ca:wca; 4) el de México a Durango y Santa 

Fé del Nuevo ¡.;éxico; los cai:iinos quo va:'. de :·:éxico a San Luis Potosi y a Monterrey ó a Valladolid y 

Guadalajara, pueden considerarse r.1mificaciones del camino real de Provincias Internas, 

Al consumarse la Independencia se estableció que los ramos de Avería y peaje se utilizavon para la re 

paración de los caminos . 



l, 

Desde entonces, el Esté.do Mexicano se ha ?reocupado por facilit:ar y garantizar la intercomunicación -

del territorio nacional, a fin ele fomentar la inte¡;ración de sus habitantes y el progreso material -

del país. 

La Constitución fedcr~l de 1824 señalaba, entre las facultades del Congreso General, fomentar la ape!'._ 

tura de c¡;minos y CilnJlc~ o c;u r.i"jol'a; y en octubre de 1824 los caminos nacionales quedaron a cargo -

de la Secretaríu de [\clacicne~ i::xtcl'iorcs. 

Las Bases de Organización Polít:ica de la República Mexicana, publicadas el 14 de junio de 1843 encar

gan a las juntas de cada uno de los Departamentos que constituían la República, fomentar la construc

ción de caminos. 

En 1853 se creó el Ministerio de Forr.ento, Coloni:!ación, Industria y Comercio, al cual se encomendaron 

las obras públicas y principalr.iente el de los car.iinos. 

La Constitución de 1857 establece que todo hombre t:iene derecho a entrar y salir de la República, via 

jar por su territorio y mudar de residencia sin necesidad de carta de segu~idad 1 pas~po~e, salyocon~ 



dueto u otro requisito semejar.te; faculta al Consreso para dictar leyes sobre vías generales da comu

nicación y decreta la abolición de las alcabalas y aduanas interiores en toda la República. 

En 1857 los Ingenieros José de Jesús Alvarez y Rafael Durán enlistaron las siguientes "carreter·as ge

nerales" : 

1) México - Pucbl.:t 

2) México - V2r:icru:-: (por Ol'izaba y por Jalapa) 

3) México - Aceipulco 

4) tiéxico - ;.:orelia 

5) !·léxico - Guadalaj<Jra ( pol' Quer6tar'O y por Morelia) 

6) Viéxíco - Tepic (por Guadalajara) 

7) México - Oaxaca 

8) ~:éxico - Tehuanter.ec (pal' Oaxaca) 

9) México Tapachula (por Tehuantepec) 

10) México - Cd. Victoria (por Querétaro y San Luis Potosí) 

11) México Zacatecas (por Aguascalientes) 

• 



12) Mé>:ico - :·:onta·rey (¡;'.)r (uer6t;iro y San Luis Potosí) 

13) México - Durnn¡;o (por '.3ac.:n:~cas) 

14) México - c:,ihuahua (por Zacatec3S y Dur::mgo) 

15) Mé:dco - !lc=rmosillo (po:' Gu<'ldalajara y 7epic) 

Durante los periodos de Ju:n°c2, Li Intorvención y el triunfo de la República, el pcaj e se derogó y -

utilizaría Unicd y exclusivamente par:.1 la co:1strucción y conservación Ce los co.r.iinos~ no obstante, -

la convulsionada situ3oión politica im,,idió continuar con la apertura de nuevos caminos y la conser-

vación de los ya existc:~1tes. 

Durante el POl'firismo se dió atención prioritaria a la construcción de ferrocarriles, situación que

contribuyó a que la red carrecera continuara deterior3ndose. 

El 13 de mayo de 1891 se creó la"Secretaria de Comunicaciones y Obras Públicas. 

En 1895 se aprobó la Ley mediante la cual se dejó a los Estados de la República la reparación y con-



servación de los caminos situados dentro de los límites de su territorio. 

El 22 de septiembre de 1905, se estableció una Junta que se ocupara de la construcción y reparación 

de las carreteras r¡ue tuvieran el ca~· .. Jcte:r de vi.as generales. 

A cunsccucnci;:i de lu Rcvoludón Je 1910 se deterioró parcialmente el sistema ferroviario; después -

de esta y has"Ca 192'1 los cariinos de Vi(xico seguían siendo los mismos que enlistó Humboldt y que ca

talogaron Alvurez y Dut•:i.n en 1857. 

Mientras tanto, en las primeras décudus del siglo XX, principalmente en Estados Unidos, la indus--

tria automotriz se desarrollaba rapidu:nente. 

En la Ciudad dl! t·:éxico, el servicio de trünsporte de pasajeros estaba a cargo de los tranvías, en -

1916; el cual se vió parulizado al estallar la huelga promovida por la Federación de Sindicatos del 

Distrito Federal, el 31 d<.J julio de ese r~is:no ar,o. 

La Constitución Política de los Estados Unidos Mexicanos del 5 de febrero de 1917, en vigor, en su-



artículo 73, fracciones XVII y XXIX, ornq:;.-, úi Ccn¡;ru~o L1 facultad de dictar leyes sobre vías genera

les de comunicación y sotrc ssy·vic:os ¡.;U~1lic~,s co~c0~ionados. r·e ese e:~píritu dim3na la Ley de Vías Ge 

nerales de Cornunicaci6n vigente,, que; declJ.l"J. los caminos federales c01r.o vía de ese tipo, sujetos a la

regulación y vigilancia (~el LstaC.o, .J. qui~n correspcnde originalr.it:!ntc la prestación de los servicios -

públicos. 

Cuundo los trl~nes el.:;ct1.,L:~os rc-::muda.ron uctivL.:.odes, la nucv.:i industria del autotransporte ya había n~ 

cido, mediante e:l servicie; de aL:tol:.U$C:.:: impr'ovis.:idos con chassises de coches viejos; por lo que hacia-

1917 el ,~obierno del D.f. cocido i:!co¡,tar el sisterna de per:ni:;os para rutas determinadas; surgiendo de

esta ~~nera las primeras lineas de autotransporte en lJ Cíud3d ¿~ ~'.Gxlco. 

PaPa 1923, se iniciJn los servicios de autctrc;nsporte; M&xico - Pachuca;México - Texcoco; Mé:xico To

luca, y México - Cuernavacu. L,;! fab1 .. ic.:::ción e:i ~crie en la industria automotriz, estimuló su uso y de

mandO el mejora.miento y c~;r.pliación de los car:-iinos. 

El 5 de abril de 192 5 fue crcadi:! la Co:nisió:1 t:acional ce Caminos, la cual reglamenta el uso de mate--

riales para la construcción de carreteras. Creandose al intePior de la Comisión,la Oficina de-Transito. 



el lo. de enero de 1928, ccn el obj0to ¿¿ r0~ular el :r¿~sit0 e~ los camines nacionales y de conce-

sión federal. [l 28 dQ enero de? 1 J2S se pro;;:u.lg::i en el n:ario O!'icial de la Fede1'ación el primer Re-

glamento de Tránsito en los ::a:"i:~os l!aciona~cs y en les ceo Concesién Federal; .:,n el que se hace refe-

De 1925 a 1rJ2fl 1(1 Uvr,rie f;!"GLÍlL!r~; Coqi. ; rcali::.:I l:i construc.:i6:1 de la!:; c.i-crctcras: MCxico - Puebla;

México - Pachuc.:i. y l·i~:-d.co - Cu1..:rr:.Jva~a. r p.:ir'tir' d12 í92S, sin excepción, los caminos nacionales han -

sido proyectados, constt'uidos y conservados por ingenieros y cor~pan1as mexicanas. 

El 1o. de novierr::,rc de 192 J, :.:;e e::..:?iCe el F:ez;ln:.1ento ~:.:ira las Líneas de Camiones del D.F., ExpediciOn 

de Permisos de Ruta y Cstablecimi12nto de Huevc.1s Líneas; en 81 quedaron reconocidos los permisos de ru 

ta, de líneas, la limi tüc.:.ón c~1 el nUme:rio Ce vehículos d·2 c2da. l ~nc.:i.? y se establecía un máximo de 5-

permisos por persona fÍ!.:.iC3, :rno"t.:J.:1dO CC-í:lO CJ.US.JS (,e car,ce:.J.ci5n Je los permisos, la violación de es

te número máximo o su t1~a.nsfcrcr1c.iu a E:r.i?rcsas ex-tr•anj cr.:.i.s o socieCades anónimas. 

Durante los años treintas, en E~ropa, se realizaron innovaciones a las unidades con motor a diesel 1 y 

se introduce el uso de neumáticos de alta presión. 



La Policía de Caminos fué fund&da ¡:or acu.;rdo ¡;r·esidencial, .:n febrero de l'J31, para vigilar los tra 

mos México - Puebla, ~·iéxico - Cuerna·;aca, :·:onter1~ey - La redo, y !·!cnterrey - Sal tillo. 

El 31 de julio de 1931, fu6 c:-~pedid<l la Ley del :;:,,puesto sobr.: r::mpresas de TPansportes por Automóvi

les y Camiones y el Reglar.:cri'.:o ros~.:ctivo. 

El 29 de ar,or;to cl0 1 'JJl fue· c:-:p0dicL1 la ¡irirnn·¿¡ Ley sobre VL.is Cc1,crales de Comunicación y Medios de 

Tt\1nsporte, 1<1 cu .. l i\:;: p1\_,1r:~ü,-~,-:(:a en L'.l Dl0r•.i.0 Gficlal el 31 de aeosto U.12 c::.;e mismo i:iño; y en elld

se establecía un r.:¿1:-:irno d..:: 3 ¡-.e:1T1::.:..:;..:.-:s poii pe:!:'svna fisicu, rescrv5ndos¿ su otorgar.1iento a ciudadanos

mexicanos; se e::talJ2-ecí,::1 2-:. o:.i1:.f,.:.U ... ~!'Í0d:1C de los concesior.ürios de ur..:i misma '!.,Uta a constituir so--

tablecimiento d1:; cstCJ.cionc:s ce cJ.r,ea o de pa.s_: j 0:.'JS. I:.sta Lvy fu~ cornpleme:itada por el Reglamento de 

Tránsito en los C¡minos lL::-::.L:;nal os y en los l'aFtlcularcs de Concesión F0doral, publicado en el Dia-

rio Oficial el 18 de ncvic~trc de 1931. · 

El 28 de septiembre de 1932, fué ¡¡r::-r.it.:l¡;,~c'.2. en el Diario Oficial, una nueva Ley de Vías Generales de 

Comunicación, la ct:al confil"r.iaba las disposicio:-ies de la Ley am:erior, y establec~a una vigencia de~ 



: :1 

20 años par-a los pcn:iisos de ruta. Su regla:~cnto se publicó el 31 de diciembre de ese mismo ai:o, y -

en el se limitab.:.:. l.:i e:-:¡)eCi.ción de per;:;iscs ~olJ::-,entc íl indivlJuos de nacionalidad me:-:icana, impi--

diéndose su e:-:tcnsión a per·::;on.::.s r.:oral~s; .:::.~ e::::..J!.:ilt..:ciei el der2cho do pr0fercncia para el otorgarnie~ 

to de permisos a c;uie:H.:S se: enccr.truLa.:1 atcndi-.:r.Co el SGl'Vi~io o cr'an permisicnarios en la ruta. 

I:l pe;riodo 1 'J2') - 1 ~8 1 ;, "'' "11 ld::,m i•Ol" cdlT<-'l<'1',l L.:: ci.u<lwdcc de '!'chuac5n, Córdoba, Acapulco, Cuau-·· 

tla, Progreso, Valladolid; y :·lo:it"'rrey con lbcv::i Lill'Cdo, 

En enero de 1937, se cr~2. dcr."trc Ce l.J. Secr~ta-:'i¿± Je Co:~.unicucior.c.s y Obras Públicws, la Oficina de

Inspección de Ferr'oc:lr>rilc..:, Tr<i:;.;.i·to y Tur·ifo.s, r,,u-·.:-¡ la sup¿rv.isión de los servicios. En ese año, -

se formó t.:imbié:1 la S2cción d-= Cr·~..:i.r.i::.;1.::ión y !..:(;.:;i.stro d\-; lu Ofi(:ÜJü dt: Tránsito, encargada de prom~ 

ver y regict1"ar la formu.ción de Soci0d2Jc!.;; Co0¿crati·vc:is. 

El 13 de abril de 1937, se du'cg¿¡ el articu2.o üo. del Tr:'ltado de Lír.iites de 1853, que concedía al g~ 

bierno norteamericano el libre tr:'!nsito de pcr·sonas y cosas por el Istmo de Tehuantepec; así como 

los arreglos especiales p¿:m1 E:l paso de tropas. 



El 1o. de febrero de 1938 lil Oficinil de Tr.1:-i~ito se convirtió en Departamento, y por acuerdo del Su!:_ 

secretario de Comunicacio.-ies y O~rils rG:,1ic-.ls, e:l 30 de !10V ie1:1bre del nismo año, la Oficina de la Po 

licia Federal de Caminos pasó a ser cepende:-icia de.l r.üsmo Departamento. 

ot\e-,unlz.:ición t:.c.lffii11.::~.tr~1tiv:i y :":::us :iunci.onc:..--: t:écnic.:is. !.:l lJ <le .:ibr'il dt:l m.i.sr.¡o uño, por acuerdo pre-

:sider.cial, l.:: Oficina di:; In3pecció:i, CJ.Ue ve:1ÍL1 dcpcnC.icnJo del Su~sect'etaPio del l\amo, pasó a formar 

paPte del ;r.isn:o !J0p:wt'1JT,ento. De'°de 1938 se ::nició la instalaci5n ce u:-iido.des fonir.co.s, con 13 Dele-

gacioncs y 2 Subc!clc¡:.Jc:.oni:!s. 

En el periodo 1'33U-1 ~39, L Secreta, .. ;:,, de Co::1u:-.icaciones y Obras Públicas reportaba 4 ,328 unidades -

autorizadas para e.l s01'Vicio público; así miwo, i1Utorizó 1'1 constitución de 33 cooperativas de aut~ 

transportistas, de acuerdo a la nueva Ley de; Cooperativa::: de la é¡:ioca. Por acuerdo del Secretario de 

Comunicaciones y Obrns Públicas y ¿¡ Frcpuesta cel Dep::iri:arr.ento de Tr5nsito de la Ciudad de México, ~ 

el plazo de renovación de los perr.iisos se prorrogó de 6 r;;cscs a un año. 

En la década de 1930 a 1040, la red carretera alcanzó un total de 9,929 Km. 

i 

J 



1::, 

El 31 de diciem:it'c de 19'-il, el Co:igrcso d.:, la un.:.ón ª?robó la Ley que fija las bases generales a que 

hab1"'Ían de sujetarse (!l -...:r,:r.sito y los tPuns;:;ort~~ . ..:::i el n:.str·ito federal; con ella se derogaba el ~ 

reglamento anter:-:.oi" y les ¿¡rt:culos C0 la Ley de Vi.as Ge:1e:cales de Co:nunicación, en el ámbito del ""-

Distrito Federal, 

Nacionales y Pui.~-:.:icu:¿¡re::: de ConcesiCn ::·ederal, ¡.,Jr~Ll Pe13ulaii el autotPans¡;o1'te particulur de carga. 

En el mismo étfiO, el ::lc!r,~1!-.~.:.:.~~·;:;tiJ C.cl Distrito Ft..::Cet'a.l .:iutori::.ó el establecimiento dt servicios de -

la. clase y E::{presa 211 ~e. Ciud.::.:! d0 l·~t.x.:.co, y :::ara 10115, el tr'1ZO de los rtrtas de 2a. clase consti ... -

En 1942, ¡.;~:~icv ckcléi!\-.i~J-=.:. .~1 :·:~:~:Jo d1...2 c·~crr:t y ::ü ir.cof't-'o:!··a ul conflicto mundial. Pura hucer frente 

a las necesid.:idc,-; dcrivi,C.::ls de Li rucn'..i, d 13 de mar::o c'.i.! 1943 se expidió un decreto adoptando me

didas para facilitar el ab2stecir:licnto ,:,2 ilaacas y c:mar2s ;;. les vel.ículos destinados a la distribu 

ción de: r.iercan(;Ías, LlSÍ co;:,c .;.l transpor:c d8 pas2jc1~os cr. las lineas urbanas, suburbanas y en la "°I"" 

red nacional de carreteras. El 2[l de abril d·:'1 mismo año se publicó un decreto presidencial restrin

giendo la circulació:1 de automóviles parciculares un día por semana con objeto de ahorrar combusti-~ 

ble. 



.;·· 

En 1944 la S.C.O.P. inauguró li'J. carretera Acapulco - Zihuacanejo. 

El 3 de febrero de 1'l45 se publicó en el D:.ario Oficial la Ley sobre Transportes Urbanos y Suburba

nos del Distrito federal durante el EstadJ de E~arsencia, derivado de la escacez y deterioro del 

equipo. 

r:i 6 de o,ctul>rc de 1 ':l 1 i~ !;C dcc;retó l..i ocupación atlministr<ltiva del servido de Autotransportcs Eléc 

trices del Di~trito federal. 

En el periodo 1S44 - 1945 1 la S.C.O.P. report:i!ba u~ total de 215 Sociedades Cooperativas legalmente 

constituídas. 

El 2 de agosto de 1946 se dictó la re~olución ~uc declüra caducas las concesiones otorgadas para la 

construcción y explotación del siste~a de tranvías del Distrito Federal, culminando con la estatiza 

ción de ese servicio. 

Entre 1941 y 1946, la red carretera alcan::ó a Oaxaca 1 TU>:tla Gutiérrez 1 San Cristóbal de laa Casas, . 



l::i 

Comitán y Ciudad Juárez, y enlazó a Guadala1ara y !log::ües, 

El 29 de mayo de 19Lf7 se ¡:;ublic.;,ron rn d '.liario Jfici:i::. 2 dec1'etos pr.isidenciales ~ el primero de~ 

los cuales regula los servicio~;, particulé~t·es, ~' el seb' .. l.!1do deroga las disposiciones de libI'e tr.3ns.!_ 

to de los car.iior.<;s ce Cilrga ¡:e>l' Lis c:1l'retcr·as n:icicir.ales 1 que habían sido expedidas el n de abril' 

Por decreto ce julio de 1 ~47, la fopop;:aciér, ¿., ver.ículcs tcrm.ir.ados se sujeté al sistema de cuQtas 

y se hizo obligatoria la incol'poraci.5n de d01.:erminadas autoportcs nacior.ales., 

En diciembre de 1947, poi' Decreto del Ejecutivo federal, se reforman los artículos 152 al 165 de la 

Ley de Vfos Generales de Comunicación a fin de tr;:;nsforr.wr el ré¡jimen de permisos por el de conce:~~ 

siones 

En 1950 se desarrolló el primer camión de turbina y se r·edisefió la cabina para adecuarla a largos ~ 

recorridos. En el mismo año, la ~ayoría de los camioneros iniciaron la contratac~ón de segur9s para 

l la carga. 

l 
J 



Dui-'ante la décaC.3 1940 - 19SQ, la red c.:irri::t~r.:l cub!."ió 21,422 Kms. 

El 11 de enero de 1951 la S. C .o. P. se reorganizó en 2 Subsecretarías la de Obras Públicas y la de

Comunicaciones y Transportes. 

A partir de las rcforrr,as al Rc¡;lam"nto del Ca;iítulo de Explotación de Caminos de la Ley de Vias G~ 

nerules de Comun.i.c.:1ci1:i:1, en julio Je 11;51, r;c .::.::i:._:nó n la Ofjclna du V..:bículus Pesa.dos <le la Direc 

ciún N.:icionul de C.-1::1ino0, 01 c0nt1~01 del rc.:;o './ Cir::c1~s.1.0:1e~; Jo .L:.i::; uni.:.l~;ileG, 

En 1952 se fo1'r.Tuló un nuevo :\ci:l:~1~ . ...:nto ri--ll'W lJ. Po.~.:..:i2 fcd .. n..,~11 de Caminos, por el cual se militar.!_ 

zó a la Corpor.::.ción, Igual1:.,;ntc s.e d.Qt6 J..0 nuevo F.czl2:i1cn-l.'.o a la Comisión Consultiva de Vías Gene

rales de Comunicación; y en el mis1~10 [1<oriodo se i::2taL1ron las dos prirr:eras estaciones fijas de ra 

dio, para consi:ituir un sis tc:na nilciono..l de r3.dioco;;,unic.::..ci0n. 

En junio de 1953 se ru~dó la Escuela de la Policia federal de Caminos, para encargarse de la forma 

ción y actualización de los eler.ient:os del Cuer;io. 



En el perfodo 1952 - 1958, se culminó el Camino C.c la Consti"t:ución y se inició la Autopista México-

Querétnro, 

El lo, de c:-1ero de 1959, la S2C:P sa dividió pi.ir-a d.:i1° lugar a la formación de dos Secretarías de Es-

tado: la de Obras Públicas y la de Comunicaciones y Transportes, 

En 1961 se inlció el cambio de los viejos permiJos de ¡:>'~entes y pavimentos por los Certificados de-

Peso y Dimensiones. 

El 1o. de ener•o de 106:: se i~euni0ro~ ·:r. u:-.a sol~:. dependencia .'..2s funcio:ies relacionadas con el au-

totransporte en los c2uir.0s ~cd(~~,.:1lc<5, r:1e:C:2n te lJ. inco),?Or:..:J.ción del Depal'lta;:-icnto de Control da Pe 

so y D.imcnsionc:; de lo~ VL'liicu_~os zil nc¡:i.:iPt~.'~:::::r:o Ce T1,~~:-:.:ii:o y Policla Fcdor.J.l, para crear la Di-

rección Generul de TrJ:1si. to F 2C.cral. En el :ni~:;;o J~o ~\J cmi t ió un decreto presidencial para la in-

tegración de la Industria Automoi:l'ÍZ, pOl' el r;uc se estableció que los vehículos armados en México 

deberían tener un 60?ó de productos iucior.ahs. 

En 1 'l63 se instalaron las prir'.eras básculas de ragist1'0 automático en las carreteras para el con~-

'• trol del tonelaje de las unidades y se adquiriaron equipos de radar para medir la velocidad de los 

''"fl 
; 

1! 



l 

vehículos en los camino:; . .S0 fusicnaro:: .:..J. 8fi..::i:1a Ce Ri:'.r;is:r·o y Control del Departamento de Cene;:_. 

sienes y Permisos y la Oficina de Regi3•ro de la Policía Federal de Caminos a fin de evitar dupli

cidad de funciones. 

Durante el pel'ÍOdo 1958-1964 f:.iel'Ol! cor:clufoas las carreteras: 1·!.;xico-Puebla (de cuota)• Querétaro 

Celaya, Duranr,o-:·\.1:::atL';:: (ql:c· comp:lc·t:1 d. 0j1, tran:~V"l'sa.l a f.éll'tir ¡!,, ;.1.T~i1:nc11·0:>), Vil.lahePmosil 

dalajara-Zacatecas y San Lu::.~; Poto:.;í-To-reón; con lo cual la red de cal•rct-iNs totaliza 56 ,327 Km. 

En 1965 fué realizado en ts~:;.:::.o pa-:-3 dctecnin~:1~ lo.s ncc8s:_d..J.dcs de i.::erri~inales y paraderos, con b~ 

se· en el cual en 1966, .se tor::mló ~l :;!..,c:;!~ll:nJ. do Construcción de Te:rminales pura pasajeros y carga. 

El 17 de novfombre de 19GG se publical'On en el Diario Oficial, las reforrias a los artículos 96 al,.. 

103 del Reglamento sobre Explotación de Cambos ·relativos a las solicitudes de permisos para el ~~ 

Servicio Exclusivo de Turisréo. 

En 1967 se elaboró el Proyecto del Capítulo de Circ~lación en Carreteras de la Ley Modelo de Trán~ 

sito, para el Congreso ?anamericano de Carreceras. 



..:.. '} 

En 1969 se creó la oficina Clectrór.ica en el Departamento de Ingeniería de Tránsito, para dejar a 

su cargo los sis-cernas de RJC.:.cc~r.1Lnicac:!..:5n, TÜlL:>~ 'j Radar de la Di~:·0cción General. 

Durante 1970 se elaboró el Pr::iyecto del nu."vo R.;;glamc,nto de Tránsito en Carreteras Federales, con 

objeto de, sustii:1.:ir 81 d.:: 1S32. Cn el misr.10 il:'io se c;.ilm::'.r:6 el proyecto de Ley Modelo de Tránsito-

Durante f:.:l pc1.,io.20 1SG4-1 Si70, .:;e inai.:gura1.,on las carreteras Mé:-:ico 1"' Cuautla (de cuota), México -

Durango (Vía Naucó~re:n), Puebla - Od::aba, Acapulco - Pinotepa Nacional, Tijuana " Ensenada y Gua 

dalajara - Zapotlanejo. 

El 16 de enero de 1971, por decreto presidencial, la Dirección General de Tránsito Fedel'al cambió 

su nombre por el de Dirección Ger:eral de A;.itctranspol'tc Fcdeml ( D. G.A. F, ) , 

En 1971 se realizó el Inveni:ario Nacional del Autotransporte de Carga, para conocer la situación-

legal, los datos técnicos, de tráfico y de operación de las unidades que prestaban el servicio, 

1 
De esta manera se detectaron más de 70 mil vehículos al márgen de la ley, operando a través de em 

1 

l 
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presas documentadoras de c.::irga 'J p1~otegidus por amparos provisionales. Para la regularización -

del servicio de cart,("i, se ¡:.romo·.:ió la crea:::ión de asociacicncs de concesionarios de cada carnino

nacional y se Cot0 C:0 p12Y·r.;i~~0s J,1-cvi.~~0:1¿:l0.::. :i los rr~st.J.dores que se encontra'ban en situación -

El Decreto Prc:siderjcicü Col 23 c.k~ dicier~1~~:'c de 1972, r.::rorn . .:.lr,a la refoY'ma del artículo 126 de la-

te en la operJciGn d0 los ~l·dio~ de tr·~ns~~rrc, ~srablccicios ~n las vids gcnc~alas de comunica--

ci6n, debe obtEnar y r~vJli.d~r en su cas~ la lic~ncia resp~ctiv¿ ql1c expide l~ Secretaria de Co~ 

tar los exiirr.cnes de upti ¡:ud, 2.sJ. co1~18 suj e-:.:i.r~;e a los reconocimientos mé:dicos que p.::ira Cdda ramo 

de se1'\vic.:.o s¿f¡alc estiJ. L·~~y ~ sus t.c'¿~lc:::cn-:cs y Jispcsicionos le:}Jle~ a;:licabl12s". Csto dió orí,.'"' 

gen a la creaci6n ele L:. üi.::.~ección Gcn0rcll de Scr•vicios Ei2dicos de la Secretaría de Comunicacio~'"' 

nes y Tr•anspor-res, 

El Reglamento de Tránsito en Carreteras Federales que se ericuem:ra actualmente en vigor, se pu~~ 

blic6 en el Diario Oficial el 10 de junio de 1975. 



Para lograr lo conc8rnicm:e a los reconocimientos r,,édicos, ¿el dccrGto promulgado en 1972 por m=. 

dio del Acuerdo 10441+2 <.!ci 23 de ma:;o C1:' :1.S75; 1..1 :ii1"'r::cció~ G12:-:ier'al Ce Servicios t·1édicos se 

transforma en la Direcciór. Gc!'n~r2l Ce 1:2.::'...:ir,¿_1 ?·~"'cven-;:i\''1 e:i i..:l Tr>c:msporte (D.G. M. P. T.); léi cual 

se encarga ex.clusivC!mcrn:e dt,; la v:..~:..J.ur:.:-:2.:.., .:-:or.~·~-.:.-: y cstu¿io, desJ..:: t:l punto de vista m0dico,-

del tr&nsito en las v~~s ~c11cra1cs ce cc~u:.~2aci~n, y su0 atiende inícíalmantc a los operadores-

VCntÍVa en l:l Tl"\lllSpor·te: t prat:tic.11·J. i.1 lo:; üpcr2dorc:_j <1Pl autotranspOl."'tC y do ferrocarriles exá-

menes médicos para la au"toY-i::ación, cx¡;eciiciGri y ~~evülidf!ció:i de l.:::i. licencia. 
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La partici¡,.:icién del au-::otr¿,nsporte: foccral en el desar1'Gllo econ5mico y social del país es fundame~ 

tal, ya que por esi:G rr:2C.io s~ Lr·anspv~··-;:.J. al:r·cCector' C.::.:l. 80 9_, de la carga y del 98 % del pasaje que 

utilizan los servicios ~,-~'.Jl~~os i.:l~rrt::strcs . .St.:. pr•edo::-L.:1io se .:ebe a sus posibilidades de acceso a -

los espacios goo¿:1'áficos y ci la fadlidad y fkxibilidad o¡:ier.ni va que prusem:a en comparación con -

ot1"0S modos de trar.s?or-re. 

Dc~d0. lo~: ai¡os cu;n·L'ntl-1, ul .1utotr·.:lt1:por 1t:c fccJ01\1l ob~01·v6 un dl~:..:011volvl111icnlo muy import~1ntc, üU!1-

que obs·tuculi:.:i:.id.o pól' l,) f..Jlti.1 t'...:= unw. 1..::-~ctivu r.:icionol:'.:::ución y r·e~ulación <l'2 lo~~ s~rvicios de pas~ 

jeras y ciJ.rga. />.::d. r::is::;:) 1..:1 0s-:a:;~1 cc ... -;~··G.i::: .. ::ié.;: e:·,t!'c la operación de los servicios, el desarroilo. -

de la infraestructura y la fabricac.:6,, do ql!i¡:;o afeci:ó el incremento de la eficiencia operativ<1 1 -~ 

así como el mejo1, aprovecb.:ir.:::.cn~~o de: lo!:; :f'ccurso:.;. 

En 1976, el autotranspo1'to p'ltlico tcJ<:r.:.l Je pdsujeros contaba con 16797 unidades, correspondiendo~ 

3327 a prime1'a cl¡¡se, 101,43 ¡¡ segur.OLl ciase, 950 al servicio mixto, 481 al transporte de puertos y -

aeropuertos, 1301 al Set'vicio de guía3 de turistas; 277 al servicio exclusivo da turismo y 18 al --

transporte especializado (gráficas 1 y 2). 



Flota V ehicular del Autotransporte 
~..-wt Público Federal de Pasajeros 

Miles de 
Vehículos 

27.6 

26.3 

24-.9 

21.9 

18.6 

17 .4 
16.8 

1976 1977 

Grálira 1 



Flota Vehicular del Autotransporte Gráli<a 2 

P , bl. F d 1 d p . Autobuses de Primera m u lCO e era e aSaJeros Autobusesde SegundalB 

T • d s • • Autobuses Mixtos • por lp0 C erVlC10 Diversos ID 

Total de 16, 797 17 ,419 18,647 21,946 24,910 26,250 27 ,610• 
Veruculos11-~~~-+-~~~-4~~~~t--~~~+-~~~-+-~~~-+~~~--i 

16,000 

14,000 

12,000 

10,000 

8,000 

6,000 

4,000 

2,000 



ces y de arrast:.ce con lú ::.:~~~i.:r:tt: co~r.r.):.:3lc.::on: 49. 7 q .. --:~.:11ic:1t:s Ce ::? 0jes, 15.4 ~~camiones <le 3 -

ejes, 16.6 % tra:tocasic::es y 18.2 t ur1i¿aJ~s J0 s~ra~tr~. De1!~ro de ese to~al 43 643 correspon---

rccía de pr0p.:-:1'dC.i,~n i c~··1r1dJ, lo qu¡¿ r-J~1LtC<1b:.i .:;~r.~"-,s ¡.,r'0b.1c;r.,1;:. de org.:ini.:ución y dcs ... 1rriollo de las 

sociedades constituid~~. AdemG~, se tenía un escnso control sobre el estado físico-psíquico de los 

operadores dt.:i se::."'·1 icio p(!~iico feCer::.1.l, lo que repercut:ia e!l la ocur1'encia de accidentes. 

En 1976, la Policía Feder2l de Car.1ir.os contaba con 6ó7 clcmem:os y 858 autopatrullas para ejercer~ 

las tareas de vigilctr.cia en los cv.rnir.os r.ncio:i .. ü~s. L.: carenciLl de 1"'8cursos hu:nanos ~, materiales -

no permitía corresponder a las necesicudes ¡:enerildiOS por el crecimiento de la longitud de. la red ~ 

federal de caminos y el paPciue vehicubr ( t:ráficas 5 y 6). 

Siendo que los transportes y las co1r.unic2ciones desempefüln un papel importante en el desarrollo g;, 

neral del país, la creciente demand2 de servicios pat'a transpoi'tar personas y mercancías 1 así como 



Flota del Autotransporte 
aaim.11 Público Federal de Carga 

Miles dr 
Vehículos 

Unidades Motricrs 
y de arrastre 

·.1' 



Flota del Autotransporte 
Público Federal de Carga 

BtJEJ por Tipo de Servicio 

Vehículos 

108,549 

{;fitf 11 ,¡' 4 

Carga Especializada • 
Carga Regular O 



Elementos de 
~~la Policía Federal de Caminos 

Oficiales 
de Ja 657 682 707 832 979 1,279 1,476 
P.F.C. 

1,400 

1,200 

1,000 

800 

600 

400 

200 



Autopatrullas de 
m~ la Policía Federal de Caminos 

Total de 
Unidades 838 

1,400 

1,200 

1,000 

800 

600 

400 

200 

390 688 727 909 

Total de Unidades • 
Unidades Nuevas lil 

1,233 1,433 



para comunicar re¡;ioncs y núcleos de poblac.:'.ón, ha impulsado el crecimiento del Sector de Comunica 

ciones y Transportes. 

El Plan Global de Jesaao.llo p_i~··a 1%0 - Li3c, plani:eó alcanzaP como mínimo un crecimiento del 8 % 

anual, así como :ce:Jrit=ntJ.r• 1~1 e·:;tructur,a ?~"oCt~ctiva, d0sat'rollar el sector agropecu~rio y fortale-

ccr lJ. p1·odacciC·11 d1~ 1i;(·::\·:. i -i::~l:o:·~ cc:10 1l.:n.u1to~_;i, ctH'.'l'L.~tico~: y bicBl~~ Ue. c1-1pital; en 0st:os con

diciones, ~La i\mcj ~n !· r'~r::vr d.:"....:1 <le l S0cto1·· Co:.1L'.:1icoc i(Hil:~ y Trans~)ortcs h~ consistido, fundamentaI:. 

tes sectores de 1..-1 activiC::C e:onóe1ic.:i y ?ror:o!."'ciona!."' r::e~,)res O~)ortunida.d~s a los distintos grupos 

y regiones del puís. Con esLe fin, :::e irr.t;'.1lsO lú ej(!cu..::iór: de r.roJr'.Jmas qu2 en forma integrada or~ 

denaron el desCt1"'r0llo de los servic2-o!3, dan...:o contenido a la política sectorial pa1"'a alcanzar los ... 

siguientes objcdvos: 

Fortalecer el desarrollo de los t•¿mspcPtes y ce las comunicaciones para impulsar la integra~~~ 

ción nacional y facilitar las relaciones con los demás paises. 

Desarrollar los difereni:es modos ce tPansport'2 en un sistema integrado que permita la combina~~ 

ción de servicios más eficiente para el tPaslado ágil y seguro de personas y bienes a un costo" 

accesible. 



• u 

Ppoporcionar los medios Jl~ con.1.¡:1ic~1ciones con l.J. r:1ayot' cober-tura y eficiencia, así corno mante':" 

ner en óptimas condicic:~.;~-: Ce o~i..::·.::.:c:.On y c::.r¡f.:.a:;i1i..:.1d l::~• instalaciones existentes para sa.,..~ 

tisfacer las necesidüdes de ca.du uno de los se1,vic io.s. 

Fortalecer la coorJin.:c.i.5:1 c::--~rc .::iutct ld.::.·,:lf~:~, pr(;stador•es de los servicios y usuarios para or\"' 

!}-liiiZal." y rJ1'0[~t· . .111i.H· 1.~fiL 0 °1i'r.1v::Lt: L1 qLL·¡;\2iú.i llt.:! Ll:: n~cc::dd..iJc.s y loer.:Jl' el m~jori .Jpt'OV0Chllmic;a_ 

to de la capaciclad di::.¡x•nÜlc. 

Fomentar el desarrollo tecnolé~ico y la fabricación de equipos adecuados a las necesidades de~ 

los transpoi'tes y da las ccmunicaciones. 

Con lo antel'ior, so e:sta~l0ci6 el Progrdm:i de [•<0'3dl'l'c'illo del ilutotransporte Federal para 1977~1982. 

Las principales a.ccio:ie:s del p1"ºt~~.,~.lkJ. f-\1c·ron orient3Jc1s a ir.ipulsar el transporte colectiyq y cyn";"T'-· · 

tar con e.L equipo~ s1st:e:mas? DX"[;;...!r;izuci;j:i e .in:-;Lalacivne:5 necesarias para facilitar la coordina"~t" 

ción multimodal; prorr:ove1.., la consolidacién c2 la oferLa del autotransporte en instalaciones cornu'='T"\ 

nes; impulsar el aumento d·oo lei eficfor.cia oper&tiva y lJ utilización de los equipos 1 así com9 el " 

mejoramiento de los servicios auxiliares y conexos; fortalecer la vigilancia y la seguridad carre-



tera mediante los progr2..r.1as de insr,ección ~~cr::ica de vchículc.:., capacitaciOn de operador•es, camp~ 

ñas de segurida.d vial y 12 e:-:.L:0:1si.é:-1 d¿ les .:::;t.;::cvicios Ce .LJ r:1edicina preventiva en el t:r•ansportc; 

esto Gl~imo, <lcbido ~que lJs ?ri:1~i~Jl~s c~cs0~ de acc1d0::tcs sen atribuibles a los conductores~ 

inc2pacitado~-;; ;;~clu:i:~:·; .'>-~ ir::'.'J .. \nt(¡ c.:11::~1 rc-.;nl:-:ito, el :::usLcnt •. n' un 1··:·~.\1n.2n Je npt.:ituJ fít..;iz.:J. (1uc 

CCl"'tifique que c.l op0ri'.::d::r· e:::;t(t r2n c::ii1d:.c.ion.:....; ;:,z;r'3 conC:.J2ir t::i vch:!.'-·L;lo (~r·aficas ~,, 8 y 9). 

Por otra parte, es cc·nv.;:nie~~-::~ ccn-t:ir:t:a~ .. co¡"l l.:} i.1Ctua.li::ac.1én p.::r::-.a~1i:nt2 de Ja~ leyes y reglamen-

tos que regulan la ?l"l~s·c2ci6n d0 los servi.cio.s del .;1u1:otr-an~3pcrte f€C.C:r'.:Ü '.' a f ln do logriar su hol"' 

mogeneidad en el ár:"Jbito nacional y su udccuwc::'..én a la.5 necc;:;id.J.des d~l r,a1s. 

Actualmente, el ¡;r,rn rnovímfo1~ta en l~s c;irrcn:erus <:ntl'ilfiil un significativo riesgo que conlleva re 

percusiones econór.'licas y soc.:i.ale?s. l.i:J p¿1rtc funda:nental en mc.ti.::i1 iu de prevención de accidentes y"' 

seguridad vial, desc&nsa en la Policía. federal de \:aminas, corpo1'ación dependiente de la Direc.-~~ 

ción General de Autotransporte Federal ( D.G.A.F. ). 



Exámenes l\1édicos para Expedición <·"
1111

ª 
7 

de Licencias del Autotransporte 
Público Federal 

Exámenes 

4,858 
5,049 

20,856 

28,707 

39,082 

43,613 

63,ooo• 

•Estimado 

1 C)it) 1'177 l'l7H ¡q¡¡¡ 1~180 1981 198'.2 



Exámenes Médicos Previos a la 
Salida de los Operadores 
en las Termi11ales de A11tobuses 

Exámenes 

159,358 

699, 198 

1,198.224 

1,873, 158 

1,972,809 
2,007,859 
2,100,000 

J(j/(Í ¡r177 ¡r¡7g ¡97r1 Jl)HO 1981 1982 

C.1;if11.1 8 



-
·. Exámenes Médicos a los Operadores c;,árua ~ 

~~ 

· en las Carreteras de Jurisdicción 
L.,¿--L~ Federal (Operación 29) 

Exámenes 

58,691 
73,848 
78,724 

137 ,463 

160,000-

1978 1979 1980 1981 1982 



tambien colabora c0n o~ras errcidaé.-.~ de sal:.d p'.!blica .:on...ar,1.inadas a la promoción de la salud, 

La D.G.rLF. y la D.c~.E.P.T., h.:i:1 c..s·t-::::il~i.:.:<lc l!no. st:[·ie de ~i.:ue1··Ccs y compr·omisos t..;ndientes a ele 

Considerando todo lo a~1·:e¡·:.oi.··, la ~ t..'l~re lar:a Lle Comuniccciones y Transpor•tes t itne la nece~idad I"" 

de crear un csp.:icio a.d·.:::cu?.¿o y l\..:r.,::io:-i.:il ;~ar\:¡ la Dirt:cci.Jn Gt:-:'"';Gl.\Jl clt: t\utot::cansporte Federal '"'':'°':'""" 

' 
les? y no contaP con ir.sta1.2c10:-i(;:s suficic~Ytes; rt::pri::se:1tc. una 1rnp0rtante erogación anual flara ia 

Fede1"ac:Lún, 

EstQ conlleva al plor.i:eamiento ;os;iacic.l de un cor.~um:o ar·quitectónico que cumpla con los rec¡ueri~ 

mientas de la investigaeiún. 



Este trabajo de Tesis cc,~.s-:c.:.1':irii el e.sr,:.do de la D.G.A.r. l:;1icat:'.ente como pa1'te del conjunto, ~ 

desarrollando arquit.:;ctéaic.:ir:<:!l1:(; el esp.:icio que ocupará la D.G. M.P. T. 
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La investigación se orii.:·nta a la estn.:::turación de un p;...,ct:;r.J.ma .:..:rquitectónico que satisfaga los a~ 

pectas funcionales cii:.!.,it;:;:.:.lcs :/ cons-::r·uctivos C(.: 10.s es;·,¿¡ci.cs q'..lc cor.fornan los edificios a disc-

ñar; para es-co es necesario ,:¡n,:;.li~-::!r el actu.::l f'..!ncion..i:~1ii.:.:n-to de los se1,vicios que se desarrollan-

en esa dependencia desde '-'"- ¡.unto de vista or¡;ani::ación, dimen~i:Sn y ar.1bientalidad del espacio que 

ocupan. 

El terreno es pl¿,no co!1 ~ma su;;erficie: de a~roxir¡¡ac!¿imente 20 ,490. 00 m2.; ubica.do en Calzada de las 

Bombas No. 411 ese¡. con llaranjales Col. San Bartolo Coapa Ddegación de Coyoacán D.F. 

En forma gcomGtric.:i c.:isi trapezoidal con dos de sus ángulos rectos. 

Sus dimensiones son: 

ancho 

base mayor 

base menor 

95 m. l. 

21f4 m. l. 

196 m.l. 

El eje se encuentra orientado Norte - Sur 

La resistencia del terreno es baja. 



ASOLEAMIJ:NTO E W.J!.l::L~CIOH .-

En edificios de oficinas se busca la orientación Este - Oeste, dando los ventanales al Norte y al 

Sur, se evitará. el a soleamiento directo dr;l Sur, a menos que este de a pasillos y circulaciones. 

VIENTOS DOMINANT~S.-

Los vientes dominantes provienen del lloroeste durante el día que son amortiguados por las edifica 

cienes r;xistentes. 

UBICACION Y VIALIDAD.-

Debido a que está conectado ce~ vías rápidas es de fácil acceso. 

La localización del terreno tiene com~ ventaja el desplazar de la zona c~ntrica un servicio que -

produce gran afluencia de vehículos; ayudando al descongestionamiento de dicha zona. 

--·¡ 
! 
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RI:LACIONES FU!!Cio:!.~LES 

Las matrices C.c; ilnerrel.aciones eni:re los distintos niveles de la estructura orgánica de la """"'" 

D.G.M.P.T. Se califican en tél'minos de estrecha, cercana, alguna o ninguna. 

La calificación de rclz,ciones en la estructura, ha sido hecha por el funcionario que tiene el ca;: 

go de mayor nivel en 1,1 :~:i~¡ma (po1' ej,o,r.1plo en un Departamento es el Jc:fe de Depto. quien señaló ,. 

las relacio~es intcr0f~cinas. 

Este dato c¡;pírico tic:ie un vc.lor l'eLitivo ya oue pueden babel' hábitos o relaciones que aunque -~ 

existentes no sean los óptirr:os, pe: ro r:os dJ. uno pCtuta ir.~portuntc para manejar la localización de"' 

los espacios. 

En la D.G. M. P. T. se presenta ld situ~ción '~spccial del Departamento de Servicios Médicos. En este 

caso incluimos el circuito del opcrado1' estt:diado por la D.G.O.M. (Dirección General de Organiza,. 

ción y Métodos), que ha sido tomado como base de diseño. 
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COt!TMlILIDAD 

ESTRECHA 

CERCANA 

ALGUNA 



LABORATORIO -~-~=-·:::..:: \--c.,,·,·-~:.: --a· i':;E''L-Jc," "-·.-r-c,·.: .~:. l ¡•;;l•~''L'J(:_;, 1 ---1 ____,, ·, ' •, . ·, ___ ____,_ 
MEDICli!A 
GENI:RAL -J-1-º-1_~_·:,_l.:-:c_,..,_J_:;_=_.;-1···~1 _'_·.!•_.--_. ~_·:·_-~_~'-':~_''-_-'11~·.J-_:,_c_:\-0:--:,1_.x_1_LA-!\--+_7.,__9_n_o_NT_o_L_Q_Gr_. A_.-+-

l 
NEUROPSIQUIATRIA ;;--- ESPECIALIDADES <- DICTAMENES . 



/\REAS ACTUALES.-

Los espacios que ocupar, actualr:ieute los servicios objeto de nuestro ;:inálisis se describen a conti 

nuaciOn. Estos son unica:71ent·~ un 2.ntece,.:e:nt·:; en el planca~iento de nuestt'o programa; puesto que -

como ya se ser.alá 2.ws condiciones de trabJ.jv en est,:">S csp.:-:c10::; s..:i:i malos en la mayor parte de los 

casos. 

El levantami~nto se rcc:tlizó sobre un SO '.;) arro:-:imado de los es~)acios actualmente en servic~o ~ 

En el momento de las tipificaciones se manejaron como antecedente promedios de áreas utilizadas ~ 

en los distintos nivéles: 

El total de área que ocupa la D,G.M.P.T. es de 1 1977,00 !-12. incluídos circulaciones horizontales 1 

verticales, vestíbulos y sanitarios, 



CONCEP!c) 

PSlCOLGGIA 

Cubículo Psicélcr,os 

Sala de E:-:-SrnPn<:.s 

LABORA TORl O 

Oficina 

SalJ. F:r'occso 

Baños 

Oficina 

Sala de Opcrac i ón 

ELECTROCARD IOG!\:)fIA 

Sala de O¿ernción 

OTORRINOLARil:GOLOGIA 

Cubículo Tipo 

7.92 

'67 ,1;7 

2G.46 

~9. 95 

7.50 

7.32 

13 ,32 

37,80 

13.28 

2 

25 
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M2, X PERSOHAS 

3. 96 

2.70 

3,7B 

,. ' .. \ 

. '. ,. \' " 



c o 11 c E r T o 

CONSULTORIOS DE 
MEDICINA Gí::IIDCi\L 

Consultorio 11 

Cor.suli:o1'io 10 

Consultorio ., 
1-• 

Consul i:o1,io 18 

Consultorio lli 

Arca de Or-eración 

V.::stidor Enf(;rme:~:"as 

RAYOS X 

Secretaria 

Vestidor 

Sala de Aparatos 

Cuarto Obscui'o 

Signos Vitales 

M2. 

9.6E 

8.58 

G.27 

9.21 

G. 27 

15 .81 

12.05 

6.3 

26.5 

28.12 

12.87 

12.15 

27 
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Gf ici~~ Jci~ G0l 
Dupur'tJ.rr:c:-1L :J 

Oficfr,¡, Cene!'.::l 

Tru!::ajo Soci.ü 

O:=ici:1a Jefe C.c 
Personal 

Fotcgr-afía 

Imprenta 

EQUIPO MEDICO 

Oficina 

Archivo 

32.13 9 3. 57 

3 4,87 

7. 92 1 

87,75 37 2,37 

1!.,. 94 

17,40 

7.27 1 

7 '97 



Cfi.cin:i 

Oficina 2 

Almacén 

i'riv.-:rio aefc (:(; 
J;.:,p:.irt.:iml'Tlto 

~;c:c. 3cfe d1..~ 

Dr.:~po.::.•tam12nto 

r::9edición de -
Ordenes cíe Co-
bro. 

( Cc.jü ) 

:··. . >: PERSONAS 

7C. 00 1:.i 

30. ~t. 7.56 

34. 32 

23. ~·3 

26.07 2 

10. 55 4 2.64 

---------------·---------------------~-------

I1ncnclunc ~a 

CoPrespcndcncia 
y 1\rchivo üf, -
Jefe df~ Oficina 

Oficina Jefe de 
Conta bilic.loC 

s.oo 

8.00 

2.87 

1 

1 
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Of:!cin~. Co C0;1--

trol d8 Pr0su;.t:es 
to. 

Oficina de Ad~ui-

14.12 

~:ic-1cnr.•:J ~, 7:, 

Arca do Adquisicio 
nes 10. 03 

...... ' 

7,66, '\ 

2 7.1 

1 



RELACIONES Cet: CL PUBLICO. -

Estas fueron an.1lizudas cri:u~stirndo las jefaturas de Departamento. Se dete1•minaron las cantida

des de emplc:ados por ofici:-ia t}UC ¿1tienl:e pú!:>lico. 

Se cu;1ntificaro~i ia:j d1"cncionP~~ d\::l p1j:_.Jico r1or dl.1 ':l ~iUS Jglomer•aciunes en llorl1s y épocas crí

tica( .. Estos v...ilort:s diccv:: un crilc1':0 purJ l..; co:!..uc.iC·n de ve~:t~!Jul(:cionos y salas de espera, ... 

asi como la loc;:il izaciCrn priioriturid <le detcr·r.:inados departamentos inr.iediatos a los accesos. 

Siendo la Su~dirccci5n :·l~di2a de l.J. :LG.:.:.?.'!'., l¿¡ qi...:.0 tien~ contilcto con los operadores a los

cuales se les aplica el. cx.'imen mi'.dico como l'l!']Uisi to para la obtención de su licencia. 

AREAS p,;RA E.ST/\C'Iv:·J,\tiE!!TO. -

Las áreas de r,si:acionamiento papa vehículos se definió en base a los i•equerimientos planteados

por la D.G.:·LP.T. y la il.G.A.F. La D.G.A.F. solicitó espacio de estacionamiento para 70 vehícu

los. 



Es necesario considernr un espJc.io de LStacionamicnto para un mínimo de 50 pati•ullas para la -~ 

Polic1a Federal d~ Camino~. 

La Escuo2la necesita es¡;aciG ¿" estacio:ia:'.liento para 8 p¿n:rullas que sirven para práctica de los 

eJtudiantes. 

De acuerdo al área totJ!. c.:;l tcrr1c:1~ y dd Proyecto Ar"uitectónico, ce estudiará la posibilidad 

de optimizar el raquerirni0r.to d0 c~:..~:ic:ios ~Cira cstacio¡¡a~icnto. 

CONSIDERACIONES Dr: Ci\[CIJ:H :~·~·u. -

La Dir0cción Gencn•al de !·~er2lcina ?re\•·cn<:iva en el Transporte practicará a los operadores del "

autot·cans;Jorte y de ferrocarriles, exámenes médicos paru la autorización, expedición y revalid:::_ 

ción de Licencfo. En infor¡,-.ación p!'opor-cio::0t.la por la Direcci:Sn de Autotranspoi•te Federal y de-



300~000 y en el de ?en'ccu?Tile~ ,1 f.0.1 0CU~ lo que re¡:::r~~st:;11:a un cu:..po opevacional inicial de >'\"'~· 

360,000 ex.5rr.(·nes r:1f:C.ico2; lo~:: e;_¡::_]...::·.:; Jc:·~ró.r. ser ;,~'act::ca.dos bi.:rnualr;¡cnte dt; acuerdo a lo señala,. 

les se practic~?,G;~ a l~~ 0~or~dorcs d~l t~an.;;Jo~:c terrestre. contando con un mareen de 100, para 



Si consiCer.:-irnos ¿q.Q die:~; l,1:_ ~td:e:~ t~l J.f.c, l:.i Clir::: ca C0ntr:il e:-. 2 años tendra '1a posibilidad':'"~ 

de practicar 192 nil cxJ~~a:1es ~~¿ices a c~0r~¿0res ¿el trans~0rte terrestre. La diferencia , -~ 

Así en 2 a~os ~;e ti:í;L'.r,~ 2.:J ;·c.~.::~i.i~C.:.d de prc.:~:cc.r 211,::00 e:xár;1cr.es médicos, suma que compara-

La parte admir:ictr·ati·1a se cr:cucnn'a as~ mismo ir:c:-.::m.:ntada p;:,ra poder cumplir sus funciones en 

la nueva situación. 



!'.OilILIARIO. -

Las funciones di Ve!"'S2.S un la D.;:;. M. P. T. s.:. r·'2suel ven ccn 1.lna variedad de muebles par(! conocerlos 

se realizó un cs~udio, es::ablccle;-.CJ los i:i~>.)3 Qt_; ~:".'J2blc.s usados en cada caso con f.1d)'Ol"' frecuen ... 

cia. Los nuebles t1picos de un use d~ter·~i~ad0 s~rvieron ¿e base ~ara plantear un &rea adecuada~ 

El estudio de ár-eas J'Ot' medio de· lil dp.ificacJ.Ón de r.:uel:>les se anexa a continuación, 
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De a e u e r <lo ~ 1 uso J 1..'. J r· ¿ t f i. e i í.) .:. L: l ~1 D . C • >~ . P . ·:~ . y de 1 ~: D . G • A • F . , s ü h :i el as i f i e a Jo 1 a 
estructura del conjunt1.. J i...:nt 1:0 ..:: ... :1. f; rute• "A" J cbi,:o :1 sismo 1 y J el tipo "1 11 por el --
tipo de t:structur~tci.~n, c;uL d.::·scri:)i:1:0s .:1. C(Ji:tinu~:.ción, y en t.:l que: ~;e pl~:ntca qu~ l.::i.s 
fu1..;rzas lrJ.tCl'Llll..!S SCL.\1 rv::.i~t id,.;: 1..;:1 Lu<l~1 nii:1.:l por ;:~~1l"COS COl~til1UUS t\1 <.:l!llbUS sc..;ntiJos. 

He:moo pl:lr!.LL~::i.J · ¡H~L-i L ..... i.'. .. 1i:-:-.:.· \.:t.' ~u:.> ..:i.'..:.f ~e~.:;,:; Ci..::l (~1::='._;.:-:tu l.1 e~;Lructur:J.ción a h.1sL: -
de m.:lrr.t•s IT!l.'L~~J i1..'.,1:...~ c.11 {:,,(.:: L .. :1 .. :i Ce su::: ._:::L!::Lnt.es nivi.:jL':.i, t..'.n l::..s L!o~• Jjr0cciuncs prin 
cip.'.lle:s del C{JJ:jur:.L:~. ··-· ·.:1rc0.:; '.:.e:tSlic..:.:.:. s1..)~10rt~J.1<ín un ~i:;.,t..cma <le Lr~·1hc:;-los¿\ Jublr.-'!-
11 I 11 p r f: f ;.l ~) r .i e u d 0 ,;; ; L1 e u : o ~: ... 1 e i é !'. L ,_. .1 ~ s \.1..J :) 1 e s 11 T " s e ~ r L.: LJ ~; m J r e o s d e b e r ~1 r e .:.i l i 2 a r s C! 

tlL' t.11 1.1.inl·i-.·1 1¡l1,:: d~· . .,,·,11;:.1 ,\1 ~;i.;tv:::.t 1..!1..: clt:·r.J·nt1"J;; l•t,r!..i111tl·~. Sl:~·, unllt)l"llll'.. 

CM + C\' 
('\' , .. + vrn:ao 
01 + 1 cv + ~ISHO ., 

De donde: c:-1 
C\' 

Ca r¿;;:..i mu 0r ta 

Carz,:i viv.:i 

Corrcspondlendolc .. ~ "!. d iser.o para 
de duct Hidad Q = 4 • 

1.~1 s e a rij.'.lU de <li scCio s..:· l:.:Íll: 

C"·' + cv 
c:1 + VIE:iTO 
C~-1 + l. cv + S l s:-!O .. 
De donde: CH Carga r.:ue. r ta 

cv Ca i:ga viva 

efectos del sismo un coeficiente de 0.24 y un factor -



l l j -

El marco rígido ser~ Hu~div~diJ0 ~n ¿ovelu~, cst0 s8 lograr~ ubicando puntos intc~ 
medios <le an51.isi;;~ cntl"L' los t>:·:tl."(!!f,l_•s Je c .. :..Ja pi,:;c:;¡, e.ti esta íormu se toma en cuen 
ta ln secci5n ~~ ~~1~:1 L·l~n1c~t0. 

El m a re u a ::i 1 1) l .. :1 t l.....: _ju ~, 1: J ;-: ._: l L;..: .. 1 ~i r .1 t ,_ J .. 1 ::3 i .. : 3 c. ... :1 d i e :i ... ; ;; L ti J e e a r 3 as b á s i e as , - -
u b t ('. n i t n d o ~; e ('. L j • , r , . -~ e i 0 n '·- .-: 1: 

El .. 1nál.is i.-, d..:.:¡,!. i ! ,) 

lil:I p:1 L"ll V.t-J\:.jdl t ,, l\_ l".t 

\,U ~; t' l L" :1~ L' 1 l 1 , ¡ : : 1} : ' !. : i 1 \ , J \ 1 1 

l 11 ,· 1,1•!1! :1 1·'. 1 ,•(_¡ :; •ll· 

di .. e i\v. 

n .... L~:.n"ico:;. 

:: i :, l tl ve ... -. '-3 1:¡ .... d i.:i n t e un pro gr a -
:·:1·•il{1, 1·urt·t1ntc y fucrzn n.xi,11, 
c._,;¡Ll1,;1n vnlr(: .;i üll 1~1 furi::~i -

Cc•n c~;tu:-: clL:,1:1~'....u r.1, :1::1:-": c..:1: l; ,;L.'.}.:,LLl .. Í~¡ 1:1. l.1 -:,·....:cil)n Lr:1nsvérst1l de c:1Ja 
uno dE .~u;; lH::it.)s dL ... i:1.:: 1.:f,...:-:·t·.\:1 : .. ! 1. •. ,.: ,i.-::;1 l!.: ~¡;tcr.1cciL)n de esfuerzos; 
los esfu1.'r~:o:-:: ;;.....:r:;,j~,.L', l:\' ·.:i:1:~ 1::1;)lL: .• ::dl1 l.!:, i,~1-Lt:l.:t:; <le ~'.;1nunl <le Cons--
trucción ;..'.i...· :

0.c....:i..:0 de~ .\:·:lr1..,::::1 :;rituLc:: ..:f ~t.t1.:l (,,)\Ljt!.'Uttion (:\I:JC). 

L!nn v cz r ... :\•i..:1d,, tot..!. .. 1 l.1 1..-.;t!-t'.\ : 1 ,:·_ .. :..;\:. f;l'L .. :c~~- ":1qu·-~.l.L.:s .<-:0cciu:12s que ~--;c. e:ncucn 
t r0n 1.~ ~;1.1lJL' .. !li,1: ·~e c;c,~~:.t.:::·~1r: .l~1s ~:.j1.1~~lt"·s con'.·c·;:.Lcr:tes en ]¡¡5 1·Jl.Jc<:.s de;-
~l. 1 lll :! ~ './ p; d i !! L: ;; 

y e c111 e .i. e 1 LJ ~; :; t: 1 

HL..l t· e o ~; • 

L~ ,J 11 l 

'- ·' ¡.,·,· 

~-in (1,: ,¡¡:.· i:::.1r )' rl'\'Í.~~::¡r d1:: nu\."\'O t~1 1:1.~.rco. En e:.,t.1 forr.t.1 
:!1.! .1n.~l i~.r:: v rt·".'i..··:.~n :.1· J,;:',r,tr,; 1 1 ,,ipl ln:i;·.;11..·Lún de lo:: --

La e i1a!2nt;1ci5:: .H .• • .-~:1Le:.1 ·1 .1 '.1.:i.sc d...: '.i:-: cnt ~·.:.:::.:.:t: (;~ cc::L L1tr¿~b ... -:s y l Li.s.1.:;; corfi 
dns, 'fUC ~t ~;u ·: .. ··:; ser:'.i: ~''1i',0:·t .. L!,t:> l.~-. ci\;r::_t:~1 pi...:n~r:s c:::tr.'.1t:::;;:co·.:; sol>rc p.il1.1l:.(·S d-Ú 
concreto r ... [or~.:(:,.) e h.inc~::.:~..:1 s ,: .... :)0!.· ~:1ci::1:. di.! lo. c~:p.::.. r..:::i:,ccr.te. Esta---
cimcntaci61, u~~~ .... c~ ~1 tip0 d0 t. ·1·~:10 so~rc ~l 'lu~ se <l~~,1~1it~!r~n los edificios 
<lel conjunto y s~~ ~r1 ~ste c~so 2s d~ alt~. co~pr0sibJ.litl2cl. 1:1 cimcnta~i6n estS -
planteada ¡1ara J~1r cabid2 al sCtJ~J ~ac íunciJna coffiG csc~cion~;~icr1t0. 



11~ -

lt1s piloteb <le cl:~e~t=.(i~~1 L·~LJ1·:11 ¿!s~~J~~~ para r3d~ tina ¿e los edificios del co~ 
junto para qUL' ~~.!~ C~¡;·1:~c~h tl~ ~L·pu~c.ir el p2:-~ total J0 c~da uno y que su centro -
dú gravc<lad coinclJ~ scn~iLl~fficnt~ coi1 (: ccntroidc Jel ert1po ¿e pilotes, con el -
objeto lle evitar ~~~~~~;nicntus ~ifcrcnci.::~~, y ~s! 1~isrn0 evitar la aparente emer-
si6n de alguno de los ~dificios <lcl conj::nto. 
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FUENTES D E I N F O R M A C I O N 

DIRECCION GENERAL DE MEDICINA PREVENTIVA 
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