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INTRODUCCION

A continuacifn se presenta el proyecto de tesis CENTRAL DE AUTOBUSES
EN CUAUTLA, MOR., la cual estarfa localizada al oriente de la ciudad, ubic&ndose
particularmente schre el libramientc carreterc guc ccnecta las vias M8xzico-Cuau-
tla y México-Oaxaca, sobre un terreno que serfa donado por la comunidad de ejida
tarios de ese lugar.

El proyecto se origina como una necesidad detectada en el PLAN DE DE
SARROLLO DE CUAUTLA, dentro del que se realiz6 una investigacibén a nivel regio-=-
nal y urbano para obtener un diagnéstico-prondstico del estado actual y de las -
proyecciones a futuro del citado centro de poblacifn, en sus aspectos mds impor-
tantes como son: medio fisico, poblacifn, equipamiento urbano, infraestructura,-
vivienda, uso del suelo, vialidad y transporte. Este filtimo es el cue ocupar§, -
dados los requerimientos del proyecto, el punto capital de nuestro estudio, debi
do principalmente a que tiene una gran relevancia como problema que necesita una
inmediata o pr6xima atencién.

Por ellg en esta tesis se proponen las politicas y acciones para dar
una solucibn arquitectfnica acertada y congruente con el crecimiento ffsico y po

.blacional de la ciudad.
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Ensequida exponemos la propuesta arcuitecténica, de la cual se despren
de el programa arquitect6nico que se complementa con las condicionantes del proce=-
so de disefio, con la finalidad de obtener los enfoques apropiados que aplicaremos=-
en la memoria de disefio, cuyo resultado es propiamente la representacifn expresada
en planos y apoyos técnico-constructivos para su factible construccién.

Deseamos de tal manera que este trabajo sea de utilidad para todos los
interesados en el mejoramiento de las condiciones sociales, utilizando los m&todos
y procedimientos mds sencillos y econbmicos posibles, los cuales garantizar&n en -
un amplio programa la dotacibén de infraestructura elemental a estos centros de po-
blacién que por su crecimiento lo demandan.

Ademis, manifestamos nuestro reconocimiento y agradecimiento a los ase
sores de esta tesis, que desde el principio hasta el término del trabajo, mostra--
ron empefio y dedicacibn, con el fin de que este proyecto tenga una aplicacién préc

tica y productiva por el compromiso contrafdo con la comunidad y con la sociedad -

en su conjunto.




I.- ANTECEDENTES

Histbricos

Desde principios de siglo, la ciudad de Cuautla al ser el centrc de -
reunifn de varias vfas de comunicacién terrestre, por su localizacifn central den
tro del Estado de Morelos se favorecib por el comercio, por lo cual su crecimien—
to se fincb en el intercambio de productos agropecuarios.

Esto es debido a gue las tierras en el Estado son de primera calidad-
Y. en la regibn, es muy notable por ser la mayorfia de riego. En los dltimos --
treinta afos, la poblacibn rural se fue agrupando hasta formar lo que es la actual
ciudad, siendo la segunda en importancia en el Estado, con un desarrollo de la po
blacibn econfmicamente activa dedicada al sector agropecuario,

Gran parte de la poblaci6én marginada se dedica al cultivo de tierras;
asf, los campesinns tienen la necesidad de vender su trabajo a bajo costo a los -
grandes ejidatarios y son blanco f4cil de comerciantes y latifundistas, perdiendo
los derechos que constitucionalmente tienen, olvidando sus principios e-ideales »
perdiendo la organizacibn que una comunidad proporciona, disgregando a sus miem=--

bros.

Como forma de apoyo el sistema implementado por la Facultad de Arqui-




tectura, Autogobierno de la U.N,A.M., pretende que esta gente se d& cuenta de la-
realidad social en que vive, para buscar ayuda en personas de su misma clase, gue
tienen la facilidad de completar sus estudios, provocando vinculacibn del pueblo-
con los estudiantes de autogobierno, aprovechando sus conocimientos que son apli=-
cados directamente en las zonas con problemas.

Durante el desarrollo de la investigacién nos vinculamos con el Movi-
miento Plan de Ayala, el cual solicité apoyo y asesorfa en materia de proyectos =
(anexamos carta al final de este apartado), mismo gue nos facilit6é informacifn.de
las condiciones de vida de esta zona, destacando la necesidad de crear una central

camionera con la capacidad adecuada a la demanda.

Diagn6stico Regional

La regibn en estudio se compone de la conurbanizacifn econfmica, so--
cial y polftica de los municipios de Cuautla -cabecera municipal-, Ayala y Yeca-~
pixtla.

A nivel regional existen servicios en los sectores Salud, Comunicacién
y Educacién que son los problemiticos para la zona, ya que algunos de los servi--

.cios mencionados se proporcionan en Cuautla y si no existen en estos municipios -

es necesario trasladarse hasta Cuernavaca.

J
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En el sector Salud, la demanda se cubre en la mayorfa de los casos en
los hospitales con gue cuenta Cuautla, solamente los casos especiales se atienden
en Cuernavaca, el déficit en este sector es a mediano plazo.

En el sector de Comunicaciones, como se explic8, Cuautla es el centro
de reunibn de varias carreteras, la zona conurbada se encuentra bien comunicada a
través de las carreteras y autopistas que unen a M&xico, Xochimilco, Amecameca, =
Oaxaca e Izfcar de Matamoros con Cuautla y sus ramales, ya que en esta ciudad ==
existen actualmente dos terminales for&neas que dan servicio; el problema con es=-
tas terminales, es que est&n trabajando al m&ximo de su capacidad y no puede ser
aumentada porque est&n causando conflictos viales y trastornos a los usuarios.

La dificultad del transporte en la zona, es gue primero deben trasla=-
darse a Cuernavaca o Cuautla v de allf a su destino; por lo que se debe crear una
Central Camionera a corto plazo, aprovechando que las existentes est&n funcionan-
do y, posteriormente, trasladarlas a esta central con una ubicacifn funcional, -
tanto para Cuautla como para la zona conurbada.

' En el sector Educativo, se cubre la demanda hasta el nivel medio supe
rior, ya que para continuar los estudios al nivel liqenciatura es necesario tras-

ladarse a otras ciudades.
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Diagnfstico lUrbano’

La ciudad de Cuautla se extiende a lo largo del valle asentado sobre-
el eje neovolcdnico, su clima es c8lido, sub-hfimedo, con una temperatura promedio
de 24° C., con vientos dominantes del NE, su crecimiento es a lo largo del rfo del
mismo nombre, la tendencia de crecimiento es hacia el norte y el este, continuan-
do por las carreteras hacia Cuernavaca y Xochimilco.

En vivienda, tienen un pequefio déficit que se cubre con los asentaﬁieg
tos irregqulares, la poblacifn en su mayorfa son nifios y j6venes (ver pir&mides de
edades), esto causa problemas serios, ya que existe una gran parte de la poblacién
inactiva o por falta de preparacifn académica se encuentran j6venes en cualquier-
trabajo.

La poblaci6n econfmicamente activa aue es el 57% del total de la po--
blaci6n que son 119,951 habitantes, se distribuye de la siguiente manera, (ver ta

blas 2, 3y 4):

Sector Primaria (Agropecuario) 45.96%
Sector Secundario ( Industrial ) 19.90%
Sector Terciario ( Servicios ) 34.06%

El Sector Primario en Cuautla, que junto con el Municipio de Ayala, -

‘“‘\
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4 )
cuenta con una superficie de 48,506 has. para laborar y 15,331 has. de pastizal.

Los productos principales son de mafz con 1,790 hectireas sembradas, -
cafna ce az@icar en una extensién de 1,919 has. y sorgo 1,356 has. Adem&s se culti-
van otros productos como frijol, arroz y jitomate.

En cuanto a Ganaderfa, la produccibn de bovinos de carne es de 15,200
cabezas, porcinos 15,024 y caprinos 3,003; aves de engorda y pastura 1,200,00.

En el sector Secuncdario, la industria es fundamentalrente de procesa-
miento de raterias primas como la cafia y el sorgo. Otras como la industria cufmi
ca ocupan actualmente 15.6 has.

Estas industrias no satisfacen la demanda de trabajo de la poblacién.

En este sector se cstd levantando la infraestructura del Parque Indus
trial Cuautla, que observari 10,000 trabajadores al concluir su Gltima etapa en -
1990,

El Sector Terciario, se ve ampliamente favorecido por la gran canti--
dad de comercios cue tienen ocupada una &rea aproximada de 115 has.

Estos comercios se localizan principalmente en vias y calles céntricas

¢ue ocupan los mercados gue abastecen a la ciudad v a toda la regibn,

P
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con productos de consumo perecedero. También hay comercios de refacciones, pro--
ductos agrfcolas, maquinaria, etc., asf como consumo ocasional, (ver tabla 5).

El uso del suelo urbano, es primordialmente para vivienda con casi =--
1,000 Has. y comercio con 115 Has., los dem&s usos son para servicios de ;ecrea--
cibn, administracién, salud, vialidad, etc.

El transporte urbano y suburbano cuenta con varias unidades de autobu
ses y taxis que hasta el momento satisfacen regularmente las necesidades de este~
servicio.

En el Sector Educativo, hay deficiencias con la dotacién de escuelas-
para educacibén preescolar; la educacién elemental tendrd problemas a largo plazo;
en la educacibn media superior existe déficit en las escuelas técnicas; en la edu
cacifn a nivel superior no existen centros educativos que satisfagan las necesida

des de la poblacibn estudiantil que termina el nivel anterior.

Conclusiones
Si el futuro crecimiento de la poblacifn se concentrara en la Ciudad-
de Cuautla, se incrementarfan considerablemente las &reas urbanas, cgener&ndose -~

los siguientes problemas:
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1.- Las tendencias actuales de crecimiento de las dreas urbanas se --
dan a lo largo de las carreteras; de continuar esta situacidn, se cop
vertira en un obstacule para la dotacidn de infraestructura y servi--
cios de poblacion.

2.- El crecimiento de las areas urbanas afectara a las zonas agrico--
las potencialmente aprovechables, disminuyendo el desarrollo agrope--
cuario.

3.- De continuarse el crecimiento del drea urbana de Cuautla hacia la
parte este de la ciudad, se encontraria dentro de las zonas de inundg
ciones.

4.- Se puede conurbar la ciudad fisicamente con las localidades cerca
nas, integrdndolas a la problemdtica del desarrollo urbano no planifi-

cado.
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P OB L A C1ON
AROS POBLACION TASA % | POBL. IDEAL PROPUESTA | TASA %
1940 18.066 HAB 52 %

| 1sso ] =wess ¢ 3.6 %
160 | Yol eewy

1870 .48 % R
1980 - 36 %| . 107.876 HAB.
1981 m.160 " no.os3s
1982 us.783 " T e 23a "
1983 oo " " na.a78 "
1984 24269 " T ue.768 " 1
1985 120743 " i ng.jo3 " | -
1986 s " Tl 21 485 " o
1987 8178 " " j2sols " "
1988 143.453 " " 126393 " "
1989 148306 " " 2e.921 " "
1990 B3g4s " B 131.500 " "
1991 Bo.Tée " 134,130 " ! ¥
1992 164906 " " 136812 " i "
1993 oss4 " " 1399 " X ;
1994 meses " " 142.340 " ! o
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UTILIZACION DE LA POBLACION ECONOMICAMENTE ACTIVA

R POBLACION % P.E.A %S““n".o SECUNDARIO | TERCIARIO
A 0 0 C " 1{AGRICOLA) (INDUSTRIAL )
1980 107,876 HAB. 57.35 61,856 HAB, | 21068 HAB. | 12,346 HAB. | 28,429 HAB.
(306 % ) (19.96 %) (4896 % )
27,549 HAB. 14,955 HAB. | 36,207 HAB.
1985 128,743 HAB. 61.04 76,713 HAB | ) | (1900 % ) | (4600 % )
33,003 HAB. | 11,143 HAB. | 42,170 HAB.
i9 88 143,153 HAS. 64.04 91,675 HAB. ' ! !
' ! (36.00 % ) { (18.70 % ) | (4600 % )
s 94 176. 595 HAB 6174 1o8ss Hap | 431762 HAB. | 22,780 Hap. | 56,950 HAB.
! ' ' ' "1 (3660 % ) | (19.00 % ) | (47.00 % )




II ,- MEDIO FISICO NATURAL,

La Ciudad de Cuautla, correspondiente al Municipio del mismo nombre,
se encuentra ubicada dentro de los siguientes limites: entre los paralelos 18° -
44' y 18° 55' ge latitud Norte vy los meridianos 88° 54'y 99° 00' de longitud Oeg
te,

Sus limites municipales son: al Norte Atlatlahuacan y Tlayacapan, al
Sur con Ayala y Jonatepec, al Uriente con Yecapixtla y Zacualpan y al Poniente -
con Tlaltizapan y Jiutepec; sitvandose a 1,291 mts., sobre el nivel del mar, es-
ta ubicada hacia la parte centro-oriente del Estado de Morelos.

Su configuracidn topografica es de pendiente suave, de 0% a 5%, pues
esta situada en el Valle denominado de "Cuautla", limitando al Norte con los Ce-
rros del Sombrerito, San Lucas, Partido y Achichipilco; al Sur por los Cerros --
Alincha y las Tinajas y al Poniente por el Cerro del Tigre y la Iglesia Vieja, -
correspondiente a las ramificaciones del Eje Neovolcanico Mexicano.

Cuenta con un area urbana aproximada de 1,650 Has., por su extensicn
territorial es una de las entidades mas pequenas deél Pais: V

Esta zona se encuentra situada sobr: roéas sedimentarias y volcani--

cas, .pertenecientes a tres formaciones del Cuaternario, hasta ahora esto ha per-
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mitido el desarrollo urbano actual y una intensa actividad agricola; sin embar-
go, la presencia del fracturamiento claridn que cruza por el Norte de la Ciudad
de Cuautla, hace que esta zona sea vulnerable a sismos y esto limita al desarrg
1lo urhana.

La zona presenta como clima predominante al semi-calido sub-humedo, ~
cuya temperatura promedio maxima es de 34°C, y la minima es de 11°C, la tempera
tura. aproximada media anual es de 24°¢C,

La precipitacion pluvial promedio anual es de 1,000 mm., registran--
dose la maxima en los meses de Junio a Septiembre, misma que determina una humg
dad relativa entre los 60 y 70% anual,

Los vientos dominantes provienen del Norte y tienen una velocidad --
promedio de 2.6 mts./seg.

Esta poblacidn se encuentra hidrologicamente en la Cuenca del Rio --
Cuautla, en esta zona destacan dos tipos de aguat a).- Corrientes, b).- Manan--
tiales; siendo 1la prinéipal corriente el mismo Rio que nace en los manantiales_
de los Sabinos, en Pazulco, que atraviesa el centro de la poblacicn,

La importancia de este Rio radica principalmente en la distribucidn_

de agua para riego al Sur de la Ciudad, Cuautla es una de las principales zonas

s
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de recargas aculferas,

La principal contaminaci6n la constituyen los residuos s6lidos; como-
material org&nico procedente del Ingenio y curtidurfas, asf como aguas residuales
de las mismas industrias que son usadas en el riego de terrenos inmediato; a la -
poblacién y, también, por los desechos s6lidos que se depositan a cielo abierto -

en las cercanfas de la mancha urbana,

"
-
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III.- MARCO TEORICO

El autotransporte de pasajeros for&neos es un problema que se presen-
ta en la mayor parte de las ciudades de la Rep@iblica Mexicana y la Ciudad'de Cuau
tla, Mor., nc es la excepcifn. Come se determiné en el Plan de Decarrollo Urbano
que elaboramos en 1983, requiere urgente atencién por parte de las autoridades y-
permisionarios en virtud de que afecta a toda la poblacién de los lugares circun~
vecinos y a los visitantes que se ven obligados a utilizar los servicios de auto-
transporte.

Se verificS la necesidad de una Central Camionera cue por su ubicacién
y tipo de s::vicios, pueda satisfacer la demanda de movimiento de pasajeros, pre=-
viendo una futura ampliacifn, con esto se lograrfa librar a la ciudad de los auto
buses que tisnen que atravesarla a todo lo largo para llegar al centro, debido a
que las actuales terminales se encuentran en ese punto, asfmismo, se trata de so-
lucionar los problemas de tr§fico y contaminacién ambiental.

La investigaci6n del uso, la necesidad y preferencia, del autobls co-

mo medio de trasnporte, nos plantean la imperiosa necesidad de satisfacer todos -

los requerimientos en lo que respecta al proyecto y modo de construccién del obje

to arquitecténico.




Mas sin embargo, tenemos otra serie de factores gue debemos tomar en-
cuenta para lograr lo anteriormente citado, como son las actividades de nuestro -
estudio que son muy diversificadas, las cuales realiza el campesino, el pequefioc -
comerciante, el estudiante, el ama de casa, el visitante, el hombre de negocios,-
etc., para los cuales se realizarfa el satisfactor arquitecténico que les brinda-
rfa funcionalidad, comodidad y economfa.

La localizacién de los empleos, de la vivienda y recreacifn, asf como
su crecimiento determina flujos migratorios cotidianos e incrementan la necesidad
de la reubicaci6n y reestructuracién del transporte interurbano e intraurbano en-
Cuautla, Mor.

El andlisis del porcentaje del medio de transporte, formas de conexién
internas y externas, que son determinadas por la dinfmica de desplazamiento a las
diferentes actividades del usuario, hacen gque el servicio del transporte tenga un
objetivo de utilidad social, este enfoque es el que debe tener primacfa frente a

cualquier otro interés,

El sistema de vialidad urbana, el transporte colectivo, su Sptima lo

calizacibn y planeacién permitirfn un desarrollo congruente con la urbanizacién -

~
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actual y futura.
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IV.- OBJETIVOS DE LA CENTRAL CAMIONERA

Generales

Con base a un planteamiento exhaustivo, por medio de una investigacién
a tedes los niveles se llegf a una propuesta arquitecténica, la cual eliminarfa -
los conflictos, carencias e insuficiencias que presentan las terminales de autobu
ses for&neos actuales, dicha propuesta se basa en un sistema centralizado de ser-
vicio al pOblico, donde se proporcionarfa comodidad, eficiencia, higiene y seguri
dad.

La descentralizacifén de las terminales actuales, terminarfa con los -
cunflictos viales de la zona centro de la ciudad, permitiendo, por su ubicacifn -
sobre el librambiento vial que actualmente se termind de construir, un f&cil acce
so por cualquiera de los puntos de la ciudad, ademis de que con esto se est§ pre-
viendo el futuro crecimiento.

Con la integraci6n de las terminales que funcionan actualmente dentro
-de la ciudad, se obtendrfa un méximo control de eficiencia y operatividad de las-

empresas que darfan un mejor servicio al pfiblicc usuario.

Particulares.

En lo que respecta a funcionalidad de la Central de Autobuses, se ten

ROFESIONAL
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drdn en cuanta los siguientes aspectos:

a) Los componentes del sistema para determinar las relaciones existen
tes entre las actividades y los espacios necesarios.

b) Se tendr& claridad en el proyecto arquitecténico en cuanto a las -
&reas pfiblicas, de servicio y administrativas, asfmismo, se tendr&n accesos ade=--
cuados mfnimos para un buen control.

En cuanto a expresividad del proyecto arquitect6nico, se considerar&n
los siguientes aspectos:

a) Que las caracterfsticas pl&stico formales sean bien definidas,

b) Que las condiciones estéticas y psicolBagicas ambientales formen -
parte del caricter del proyecto.

En lo que se refiere a aspectos ambientales del proyecto, se conside=-
rar&n los siguientes:

a) Que tenga una buena iluminacién, proteccifn de asoleamiento y una-
temperatura agradable, para proporcionar al p@blico usuario un ambiente adecuado-
de confort.

También se tomarfn en cuenta las siguientes caracteristicas técnico--

. constructivas:




4 )
a) Se propondrd una estructura bien definida y solucionada que forme
parte de la condicionante estética del proyecto.
En lo referente a las instalaciones del proyecto, se consideran los =
siguientes puntos!
a) las instalaciones hidrdulica, sanitaria y eléctrica, asimismo , --
las instalaciones especiales, se diseharan y calcularan para que proporcionen un
buen funcionamiento en todos los servicios de la central.
Se analizaran todos los materiales existentes en la regidn, tambien -
se considerara la tecnologia Y la mano de obra disponible para un mejor aprovechg

miento de los mismos.
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V .- PANORAMA DEL TRANSPORTE EN MEXICO

Con la construccion por parte de la Federacidn de los primeros cami--
nos, tales como el México~Puebla, México-Toluca, México-Laredo y Meéxico-Cuernava-
ca, hacen las primeras empresas regulares de autotransportes.

Paralelamente con el crecimiento de la red nacional de carreteras, la
indus:ria de los autotransportes se tornd en problema de vital importancia social,
es por eso que el Estado se vio en la urgente necesidad de convertirlo en un ser-
vicic piiblico y controlarlo mediante la lcy de Vias Generales de Comunicacidn, en
su Canitulo Explotacidn de Caminos.

Al hacer comparaciones de otros medios de comunicacidn como el ferro-
viaris, el maritimo o el aéreo, la economia de los transportes nos enseha que ca-
da medio de transporte tiene su propia demanda; por ejemplo, el pasaje que utili- ‘?
za el avidn es en general econdmicamente fuerte Y, por supuesto, su publico usua--
rio €= mas restringido por ser mds costoso. El publico medio y el de escasos re--
cursc:z-utiliza el ferrocarril y el autotransporte, el primero para viajes largos
y el segundo para distancias que no excedan de 300 kilometros (aungque en nuestro
pais, por las deficiencias de nuestros ferrocarriles, este principio tiene una vi

gencis muy limitada), y finalmente, por barco que es el mas barato y que tiene mg
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yor diferencia en calidad y variedad de sus servicios que el ferrocarril y el au-

totransporte.

~
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VI.- ANALISIS DEL TPANSPORTE Y DE LAS TERMINALES EN CUAUTLA, MOR.

La localizacién de las Terrinales de empresas concesionarias, se hizo
desde un principio en forma empfrica, tomando en consideracién Gnicamente facto-=-
res tales como la baja cuota de alquiler o la cercanfa de ellas a la zona de m&xi
ma densidad de .poblacifn y a la zona comercial, hotelera y de negocios.

El nombre de Terninales estd mal empleado, ya que no rednen requisi--
tos técnicos adecuados. No disponen de la suficiente amplitud para que el ascen-
so y descenso del pasaje o la estiba de mercancfas se efectde dentro del local, -
cuasando trastornos del tr&nsito y exponiendo a las personas a las inclemencias-
del tiempo. Tanpcco se dispone de servicios higiénicos cue preserven la salud de
155 personas. Los andenes no permiten un f&cil manejo de las mercancfas, provo=--
cando que siempre estén en mal estado.

Las Terminales de servicios p@blicos de autotransporte, no son simple
mente lugares de subida y bajada de pasajeros o de estiba y desestiba de mercan--
cfas, sino que tienen una funcibn social m&s significativa y trascendente al cons

titufrse en antesala de visitantes, tanto nacionales como extranjeros.

En lo que respecta a la ubicacibn de las actuales Terminales en el -~

‘"‘\‘
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Centro ¢e la Ciudad, provocan cgrandes trastornos en el funcionamiento vial, por -
lo cue se pretende descentralizar este servicio e integrarlo en una sola Central-
Camionera, con el objeto de facilitar la llegada y salida de los autobuses forf--
neos, logrando con ello descongestionar las principales arterias internas de la =
Ciudad.
- Linea de Transporte "Crist8bal Colén"
Servicios al pGblicc:

Esta Terminal no cuenta con vestfbulo, es cecir, el acceso da directa
mente a la sala de espera y a la zona de taquillas, lo cual origina conflictos en
las horas pico de un dfa normal; por un lado, esto es ocasionado debido a la gran
cantidad de gente formada en las taguillas obstruyendo la circulaciér y, por el -
otro lado, la fila que se forma para abordar el camibn en ese mismo espacio, por-
no contar con un andén de abordo acdecuado.

En lo que respecta a ccncesiones comerciales dentro de la Terminal, =~
s6lo se cuenta con una dulcerfa, expendio de refrescos, siendo insuficiente el =
servicic para el pGblico usuario, lo que origina gue tengan gue salir a comprar -
a los puestos ambulantes de fritangas gque ocasionan problemas de salud y conflic-

tos viales. En el interior de la Terminal, se cuenta con el servicio de dos cabi

~
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nas telefonicas que estdn sobre la circulacidn de acceso, obstruyendo el paso al
puhlico.

El servicio de los sanitarios resulta insuficiente para el publico_
dentro de las horas pico de un dia normal, sin contar, ademds, con las condiriones
minimas de higiene requeridas.

Por no contar con un espacio adecuado para la paqueteria, este ser-
vicio se encuentra fuera de la Terminal, teniendo como consecuencia 1dgica su mal
funcionamiento e inapropiado transporte.

Servicios administrativos?

La administracidn se localiza en la parte superior del edificio b
se forma ce los siguientes elementos! pasillo de circulacidn que es muy angosto,
recepcidn con secretarias, espacio en el que también se encuentra el reloj checa
dor, oficina de contabilidad, que es un espacio pequefio e insuficiente para el -
personal que labora en él, privado del Presidente de la Linea, que cuenta con el
espacio dptimo para su funcidn, oficina de trafico con bodega, contando con espa
cio amplio. Local de ensenanza en un espacio pequeio que es insuficiente para la

actividad que ahi se desarrolla. Sala de juntas, dotada de un espacio regular. Ser

vicio de sanitarios para empleados, resultando insuficiente.




Servicios generalest

Cuenta con un patio de maniobras que debido al filujo intenso de ca-
miones resulta insuficiente. El estacionamiento de autobuses se encuentra en el =
patio de maniobras, obstruyendo aun mas la circulacidn interna. No se cuenta con.
un espacio adecuado para el lavado y engrasado de autobuses.

El espacio destinado a los operadores tiene un area de dormitorios,
banos y una sala de estar; anexo se encuentra una bodega de refacciones. Dentro -
del patio de maniobras, se localiza la bodega del mecanico. (Ver diagrama de fun--
cionamiento y anexos graficos).

- Linea de Transporte "Estrella Roja"

Servicios al publico:

El acceso es directo a las salas de espera, sin contar con un vest{-
bulo que distribuya al piblico usuario a los diferentes locales de la Terminal.

Las taquillas se localizan en el area de sala de espera de primera_
clase, no se cuenta con éstas en el servicio de segunda clase, debido a que el ig
porte del boleto se paga abordo del autobus,

En la sala de espera de servicio de primera se crean confiictos, en

vista de que en las horas pico la gente que se forma en las taquillas invade la -
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sala de espera del abordaje,

Los servicios sanitarios para el usuario son insuficientes en las hg
ras pico de un dia normal.

El area de concesionarios comerciales cuenta con un local para revig
tas y periodicos, en la parte superior se ubica una cafeteria que tiene ocho me--
sas, de las cuales cuatro dan servicio a los pasajeros de primera y las cuatro =--
restantes atienden a los de segunda clase, resultando insuficientes para brindar_
un buen servicio al publico.

En la sala de espera se localizan dos teléfonos que dan servicio al_
piblico en general.

El servicio de paqueteria se encuentra sobre el andén de abordaje.

Servicios administrativos:

Se encuentran ubicados en la parte superior del edificio, contando -
con un amplio vestibulo.

Los servicios sanitarios para empleados son insuficientes, por el --
nimero de estos, asi como el de los operadores.

Dentroldel drea administrativa se ¢ .enta con espacio de recepcidn, -

el reloj checador, el privado para el Presidente de la Linea, oficina privada del

Y
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Juridico, area para secretarias, oficina para contabilidad con un privado para el
Contador, sala de juntas, oficina del Tesorero, oficina de trafico, que no tiene_
espacio suficiente y un archivo totalmente saturado.

Servicios Generalest
Existe un patio de maniobras, insuficiente para la circulacidn de ay

tobuses en vista de que ahi mismo se realiza el ascenso y descenso del pasaje y_

el estacionamiento de estos.
Cuenta con servicio de sanitario para operadores, en mal estado e -

insuficientes. ( Ver diagrama de funcionamiento y anexos graficos ).
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ANALISIS DEL TRANSPORTE ACTUAL
TERMINALES CRISTOBAL COLON Y FLECHA ROJA
LINEA CLASE| I TINERARIO ::.ﬁm/a Dl:z.:nou ;:::Ac?:n :AOI:JLI n::
la i CUAUTLA - DAXTEPEC - MEXICO (Pera) | 38 38 25 1900
I la | CUAUTLA - CHALCO - MEXICO (Amec) | 34 s« | 28 [ i700
la | CURUTLA~ I.DE MATAMOROS OAXACA | 10 e | 25 | 800 |
B 2a | CUAUTLA - MEXICO (Xochimiico) T 7. 30 | foz0
) 2a : CUAUTLA - MEXICO ( Amecaomeca) ‘ 17 17 B 30 1020
B 2a ?‘ CUAUTLA - AMAYUCA-TELPALCINGO ! |7 17 ! 30’ o 1020
B 2a ! CUAUT LA - QUEBRADERO -LAGUNILLAS ' t7 V7 v 730 o 1020
j——_-A‘ o ; 2‘0 jl CU-“UTLA - MATAMOROS ' I? |~7~ ‘ 30-;;"“__' 020
2a | CUAUTLA - KM.BB-SOMAT ZINGD e i8 30 960
T 20 | CUAUTLA - TEPEXTLIPA -SOMATZINGO | 16 | 1s | 30 960
- 2a | CUAUTLA - OZUMBA -TLALMANALCO | 16 | 18 | 30 960
I 20 | CUAUTLA- CHALCO~MEXICO e T e 30 980
I 2a | CUAUTLA - HUAJUAPAN - OAXACA | 10 o | 3o 600
| 20 | CUAUTLA - TAPACHULA - CHIAPAS 10 T 30 600 .
;ﬁﬂ_ : o o 281 261 330 14240
|
r_.,_..hv i N . . — - - - o f S e e —— b —— — i
FLECHA ROJA 20 | CUAUTLA - ACAPULCO 0 . 5 | 30 300 !
20 | CUAUTLA- ALTAMIRANY i 30 80 :
I o [287 287 390 148 00
M
\_ : J
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ANALISIS DE FLUJO PARA DETERMINAR SALIDAS Y LLEGADAS

ontredes —

TERMNAL "CRISTORAL COLON"Y " FLECHA RDJA" CUANDTLA MORELOS smbonge. TN : 1|
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2o cumre qubnde leguniling ° H ° ° |e [ ERK . R s [o ] . Ar
26 'cumrn emehontings mef. . 0 0 I N R A R D R A A b X4
20wtz _n. 89 - nedonlle ¢ H 3 3 ® e C o e r R 9 _® ¢ 2 * )
20 __oumte_teperiiips _toyetzinge 3 G G O R e ™ o To "B ok i
20 cvevhe mumbs to'menglce L b q ? 4 ks 2 9 9 2 k| A ¢ |
2e_lovewts oles moxice s ele o] o] ®° B RS gi el e t
24_'oern  Muajvonoh oozecd [ 3 e e e o1 ¥
20, 'susihe fepechuls chepas e ] R 18 .o ° 3 [

! | I i N
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ANALISI S DEL TRANSPORTE ACTUYAL
TERMINAL ESTRELLA ROJA CUATLA , MCR.
VIAJ./DIA TASA DE |TOTAL OE
LINEA L ASE[ 1TINERARIO [y
£ T [SALIDAS |LLEGADAS {O0CUPACION [PASAJEROS
1o CUAUTLA - MEXICO (Via la Pera) 15 K | 25 700 i
T T mmnn A - CUERNAVACA Y - S i 25 300 1
S — i o - [ — - —— s . = W — t e e o —————
. 20 CUAUTLA CUERNAVACA . 83 80 i 4890
SR b it RN SN NN D b
K 2a CUAUTLA— MEXICO( Via lo Pem) » 4 ' 4 1 240
[ 20 CUAJTLA - MEXICO | Xochimiico ) 16 5| 3¢
—_ ...k ol . 2 .
20 CUAUTLA- YAUTEPEC 29 29 1740
: el . T
20 CUAUTLA- JOJUTLA LA VILLA 27 26 | 30 1590
: 2a CUAUTLA MATAMOROS (Pueblo) 48  a& 1 30 2700
, 20 CUAUTLA- AXOCHIAPAN . a8 4 30 2820
20 CUAUTLA- TLrACOTEP'EAC_ 30 29 30 L 1rI0
26 - CUAUTLA - TLANEPANTLA 29 29 30 1740
e S — AL N W
i 20 CUAUTLA - TETELA 2580
2a CUAUTLA- KM.- 88 1350 i
20 CUAUTLA- HUITZI LLAC 810 i
. ‘
20 CHINAMECA 300 .
Raiatad — E
.2a UVAUTLA L 60 :
1 20 CUAUTLA - TENAN ) 180 :
A ~ . L ;
2a CUAUTLA- SAN MIGUEL 4 o 30 240 )
20 CUAUTLA - SAN MARCOS 4 4 30 240 )
4 | 20 CUAUTLA - HUECAHUASCO ) 7 6 30 390
E 20 CUAUTLA- HUESCA 2 2 30 120




ANALISIS DOE FLUO PARA DETERMINAR SALIDAS Y LLEGADAS
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VII.- REGLAMENTACION Y ASPECTOS FINANCIEROS

La infervenci6n del Gobierno Federal, a trav€s de la Secretarfa de Co
municaciones y Transportes, tiene como funcién principal el vigilar las construc-
ciones y funcionamiento de las centrales de Autotransportes, con base en los re--
quisitos legales contenidos en la Ley de Vias Generales de Conunicacién y su re--
glamento titulado "Explotacién de Caminos".

Para que se lleve a cabo la construccién de terminales ce autotrans--
pbrte, existen dos alternativas:

a) Se construyen con fondos del Gobierno Federal o

b) Se construven por medio de aportaciones de los concesionarios o -
permisionarios de los servicios ptblicos.,

En la primera de las alternativas, es necesario que el Gobierno Fede-
ral d& su aportacibn para la construccifn, en esta caso de la Central Camionera -
en Cuautla, y después el Gobierno del Estado, a través del patronato, se en--
carga de la administracién.

En la segunda alternativa, segfn lo dispone el artfculo 49 del Regla-
mento en su capftulo "Explotacifn de Caminos™ de la Ley de Vias Generales de Cony
nicacién, los pérmisionariog o concesionariocs deben justificar la conveniencia de

construir y explotar la Central Camionera.
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La Secretarfa estimar§ la solicitud ¥y en el caso de que se llegue a -
la conclusifn de ser necesaria la Central Camionera, hard la correspondiente de--
claratoria y abrird un concurso, para ver cuales de los solicitantes de la conce~
sifn propone las mejores condiciones y a €1 se le otorgar§ &sta.

Debe aclararse que la sociedad solicitante que se encuentre formada -
por m&s del 51% de los concesionarios, que deben servirse de la Central Camionera,
tendri preferencia para el otorgamiento de la concesién, siempre y cuando se obli
- gue a admitir como socios a los restantes concesionarios, en las mismas condicio-
nes que los fundadores, de acuerdo con lo dispuesto por el artfculo citado,

Tanto en el primer aspecto como en el sequndo, una vez construfda la
Central Camionera de conformidad con lo establecido por el artfculo 50 del regla-
mento de "Explotacifn de Caminos", su uso sers obligatorio para todos los conce--
sionarios. La autoridades, hasta fechas recientes, han atendido por medio de mo=
dificaciones el artfculo 10, segfin libro dos de la "Ley de Vias Generales de Comu
nicacién”, donde se obliga a todas las empresas de éutotransporte a construir o -
instalar en sus terminales bodegas y estéciones_intermedias, toda clase de servi-
cios tales como: salas de espera, servicios sanitarios, taquillas, lugares de re-
Cepcibn y entrega de equipaje, patios de maniobras y circulaciones, estacionamien

tos de autobuses y de taxis, todo esto dentro de la mayor fﬁncionalidad'e higiene.

AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR.
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Como se ve la trascedencia de este articulo es de gran importancia, ya
que beneficia a la poblacidn que tiene la necesidad de viajar, ya sea por trabajo -
o recreacidn.

El articulo 12 de dicha ley establece que las concesiones para la -
.construccidn de una central camionera sélo se otorgan a las sociedades constituidas
conforme a las leyes del pais, por tal motivo las terminales centrales, deberin =

1l ' /4o : N
ser financiadas unica y exclusivamente por los transportes concesionados en cada -

zona.

| TESIS PROFESIONAL




VIII .~ CONCEPTOS DE DISENO DE CENTRALES CAMIONERAS

Las centrales camioneras son un espacio de enlace,su Zuncion princi--
pal es la de conectar acciones y actividades diferentes, o sea, deke tener flui--
dez,

Sin embargo deberan poseer caracteristicas que son opuestas a las an-
teriores, como son la espera, la alimentacidn y el descanso.

Debe ser un espacio abierto que no debe tener problemas de uso, tendra
que ofrecerse de una forma clara, al publico usuario, facilitandole su movilidad
dentro de él.

Se evitard que haya cruces entre vehiculos Y peatones, zambién se evi
tardn las circulaciones peatonales a.desnivel, cuando lleven equipaje.

Se diferenciardn areas de movimientos y dreas de espera y de desem--
barque.

La division entre transporte foraneo ¥ sub-urbano zendra una separa--
cidn virtual y no fisica.

En su forma mis simple, la central camionera es sclameate el intercam-
bio entre dos tipos de transporte diZerente, sin embargo hay que tomar en cuenta

los diferentes significados que para un pasajero tiene este intercambio.

E AUTOBUSES
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Si para mucho publico usuario el viaje puede ser rutinario y desean
que el abordaje del camidén sea lo mas rdpido posible, para muchos otros el signi-
ficado es esencialmente emoc ional dentro del cual se identifica el miedo a ini---

ciar el viaje y no regresar, gusto por partir, tristeza, etc., la central camiong

ra debera alojar de manera adecuado esta diversidad de comportamientos, que es muy
importante.

El intercambio de un transporte puede ser a veces tan largo como el -
viaje mismo entonces la central no debe ser solamente un espacio fluido y rapido,
debera permitir el reposo, la reunidn,el descanso, la meditacidn, la lectura, etc.

El aspecto formal de la central debera ser importante, su imagen estg
tica deberd tener significado Unico que caracterice a la ciudad donde se encuen--

tre.

TESIS PROFESIONAL

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR,
Z‘i\* r e —— . — - -;..._._A-_.“.A.L.._-.—7 i




IX.- ANALISIS GENERAL DE NECESIDADES

De aceptarse esta propuesta, la Central Camionera cumpliri dos funcio
nes muy importantes que son:

a) Proporcionar un servicio al p@blico usuario, brind4ndole las m4s -
Sptimas condiciones de funcionalidad.

b) Ofrecer un mejor servicio de transporte, en vista de que se logra-
r& tener un ordenamiento y control de sistema.

Zona de Estacionamiento al Pdblico

Este servicio es complementario del pfiblico usuario y del personal de
la central. Su funcibn bisica es la de facilitar la llegada del pGblico a la mis
ma. Esta zona deberi tener tres tipos de estacionamientoé: autos particulares, -
autos de empleados y autos de alguiler.

Vestfbulo General

La Central Camionera contard con espacio para recibir y orientar a -
los usuarios a las diferentes zonas del edificio.

Empresas

Las dos empresas de autobuses que dardn servicio, en la central camio
nera tendrdn dos &reas importantes y significativas: Area para ventas y &rea p&ra

oficinas administrativas.

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR.
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Por lo tanto, cada empresa recuerird de los siguientes espacios:
Mostrador para venta de boletos, recibo y entrega de equipaje, peso de equipaje y
almacenamiento y control del mismo.

Oficinas de Lmpresas.

Se instalardn oficinas adrinistrativas para cada una de las empresas,
que serdn las siguientes: Gerencia, contabilidad, tesorerfa, tr&fico, almacén, se

cretarfas, archivo, personal, sala de juntas, mantenimiento y servicios sanitarios.

Administracifn Central.

La administracibn central tiene como finalidad vigilar y controlar el
funcionamiento de las dos empresas que dan servicio al pfiblico usuario. Ias ofi-
cinas de la administracién ser&n: Oficina del administrador, contabilidad, perso-
nal, oficina de la S.C., y T., secretarfas, archivo, almacén, servicio m&dico, sa-
la de juntas y servicios sanitarios.

Salas de Espera.

Estas zonas tienen la funcidn de brindar una espera agradable y tran-~

quila al usuario, para ello contardn con los siguientes elementos: Servicios sani

tarios, teléfonos y servicios especiales como oficina de correos y oficinas de te
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légrafos.

Zonas de Concesiones Comerciales

La central camionera contard con una zona de concesiones comerciales
para servicio del publico usuario, esta zona tendri los siguientes elementost Lo--
cales comerciales de varios geéneros, restaurante y cafeter{a.

Zona de Autobuses

Al llegar o salir los autobuses dentro de la central camionera, se tep
dran circulaciones para que sus recorridos sean sin cruzamientos internos que pro-
voquen, conflictos en el patio de maniobras. Esta zona contard con 1os siguientes
elementos! Estacionamivnto de autobuses, plataftorma de ascenso y descenso de pasajg
ros, talleres de mantenimiento y servicio, bodegas y casetas de control.

Area de Andenes de Servicio

Esta area serd lo suficiente amplia para brindar comodidad al usuario
al ascender o descender del autobis, asimismo funciona como éirculaci6n y vestibulo.
Contard con las Areas siguientes! Area para carga y descarga de equipaje de los. ay
tobuses, area para equipo de maniobras y transporte de equipaje. -~

Zona de Choferes

la zona de choferes contara con espacios adecuados, que les proporcio-
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nen descanso y comodidad antes o despues de su trabajo. Esta zona contara con las
siguientes areast! Dormitorios, sala de descanso o reunion, cocineta y sanitarios -
con vestidores y regaderas.

Servicios Generales

Dentro de los servicios generales se tienen los espacios que dan servi
cios y mantenimiento a la central, contara con los siguientes elementost: Cuarto de
maquinas, bodegas para equipo, cuarto de basura, etc.

A continuacién se presentan diagramas de funcionamiento de la Central-

de Autobuses.

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR.
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DIAGRAMA DE CIRCULACION DEL PASAJERO
QUE LLEGA A LA CENTRAL PARA SALIR
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DIAGRAMA- DE FUNCIONAMIENTO
ACCESO AL PUBLICO
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DIAGRAMA DE CIRCULACION DEL PASAJERO
QUE LLEGA A LA CIUDAD
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO
DEL

AREA DE CHOFERES
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DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO DE UNIDADES
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X .- ANALISIS PARA EL CALCULU DE CAPACILDAD,

Pel total de viajes que se realizan de la Ciudad de Cuautla, Mor.,, al
exterior o a la inversa, un gran nimero de ellos tienen destinos tan cercanos an
la Ciudad que no tendria sentido dirigirse a una Central de Autobuses y de ah{ -
abordar un autobus, pues en muchos casos seria mayor el viaje hacia la Central,-
que de ésta a su destino; del mismo modo, el costo puede ser mayor en el primero
que en el segundo viaje, por ello consideramos viajes efectivos aquellos cuyo --
destino quede a mas de una hora del Centro de la Ciudad. Esta cifra, un poco ar-
bitraria podria considerarse como el recorrido minimo para justificar el trasla-

do y la espera en la Central.

Se tomara como base un radic de I¢ kvs., a partir del centro de la --

Ciudad aproximadamente, este radio incluye los poblados que estan a menos de una
hora de distancia. »

Para el calculo de capacidades se deberd tomar en cuenta la hora u --
horas criticas en el transporte, el nimero de llegadas o salidas de dichas horas
Yy el tiempo de ascenso y descenso (aproximadamente .15° para ascenso y 10' para -
descenso), lo que nos determinard el nimero d= andenes de salida y el numero de_

andenes de llegada.
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Para determinar el nimero de andenes de llegada, se considerard que -
todos los autobuses que salgan de la Ciudad como punto inicial, lleguen también -~
a ella como punto final de su recorrido y, por tanto, requieren andenes de llegada,

Los autobuses que sdlo pasan por la Ciudad y que terminan su ruta en
México o en otra Ciudad, no llegan al andén de llegada, sino al de salida para ~--

que suban mgs pasajeros, pero que ya estan considerados en la salidas.

Ver tablas que determinaronp el c8lculo de capacidad de la Central,

)
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DETERMINACION DEL NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA
TERMINAL DE AUTOBUSES CUAUTLA WMOR.

; HOR A PICO EN DiA NORMAL (6.00 PM.)

N

! Tasa  0E [ Na. DE No. DE

LI N E A CLASE “El D_As LLAE_GVADAS OCUPACION [ PASAJEROS | UNIDADES
ESTRELLA ROJVA la. ] | 40 80 2
ESTRELLA ROJA 2a. 29 29 85 3190 58
SUMA PARCIAL 30 30 3270 €0 CAMIONES

HO R A PICO EN DIA NORMA‘L (4.00 PM)

; CRISTOBAL COLON la. 5 5 40 400 10
CRISTOBAL COLON | 2a " " 55 1210 22
SUMA PARCIAL 16 m 16 1610 L 32
SUMA TOTAL a6 Jl T 4!':—9- H ”"

2440 PASAJEROS /b

J

—
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(

DETERMINACION
TERMINAL DE AUTOBUSES

DEL

NUMERO DE PASAJEROS EN UNA HORA
CUAUTLA MOR.

HORA PICO EN DIAS VACACIONES (10.00 PM,)
TASA DE || No. 0E | Mo DE
LI N E A CLASE] SALIDAS | LLEGADAS 0CUPACION | PASAJEROS § UNIDADES
ESTRELLA ROJA ia. 3 3 40 240 6
ESTRELLA ROJA 2a. 28 28 55 3080 56
SUMA PARCIAL 3 31 3320 62
HOR A PICO EN DIAS VACACIONES (T.00PM)
R e
CRISTOBAL COLON | ta. 24 24 40 1920 .8
CRISTOBAL COLON | 2a. " 1" 58 1210 22
SUMA  PARCIAL 38 Jl[ 3s 3130 d 10
SUMA  TOTAL Y I s M;“"] 132

32828 PASAJEROS / | hre.

oA
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ANALISIS DEL TRANSPORTE ACTUAL
HO RARIO DE VACACIONES
:I:;:OIAL oo ccase | minERAIo VIAJ DIA T.AlA ocrA ronxu;::gon TOTAL
Bai? y19 a2icA| ta |CUA ~OAX - MEX (Pera ) 30 Ps "'40 {40 | 2400 3840 6240
15017 y 19 021c/5| 1o | CUA - CHAL- MEX (Amecameca) | 26 | 48 ' 40 |40 | 2048 | 3840 | 920 |
8017y 19 g21/20 20 | CUA - MEX ( Xochimiico ) li3i 8! 8i40]| 1040 | 320 1360
18617y 19 02 /3] 20 | CUA - MEX (Amecameca) tial 8. 4040 | 1040 | 320 1360
o . ’ » ' 14800 x DA
i ! i
, | | S—
ESTRELLA ROJA !
!0 EXTRAS | a CUA ~MEX (Pera) 1“ 5 10 ’ 40 ,49> VIVZOO —
10 EXTRAS l'a | CUA - CUERNAVACA I 6'10 |40 |40 | 480
6 EXTRAS 2a | CUA - MEX (Pera) al 6 85 lss | 440 | 60 e
& EXTRAS 2o [CUA-MEX (Xochimilco ) 16 : 65585 [ 1760 | 660 2420
Baloy 12.5 18] 20 | CUA ~ AXOCHIAPAN 21 |28 | 58 58 | 2310 3080 | 5390
6010y 125 «20 20 |CUA- TLACOTEPEC '3 l 2 | 58 (85 | 1430 | 2310 3740
6ol0y 2.5 o8| 2a | CUA-TETELA 23 (28 | 85 |55 | 2530 | 3080 |  86I0
6010y 1218 o/X) 20 | CUA - HUITZILLAGC 7]1a |85 |85 | 7170 | 1540 2310
O D O A i i G T
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NUMERO DE PLATAFORMAS NECESARIAS PARA
LINEAS: CRISTOBAL COLON Y

{988 (HORIZONTE FIJADO PARA ESTE ESTUDIO),
ESTRELLA ROJA

SALIDAS TASA DE LLEGADAS TASA DE [TOTAL DE
OCUPACION OCUPACION | PLATAFORMAS
HORIZONTE — - NECESARIAS
AUTOBUSES AUTOBUSES |No.Pictaformos.i AUTOBUSES AUTOBUSES {No Plataformas. bl
HORA PICO C/15 MIN. {NECESARIAS HORA PlcO c/15  MIN NECESAR!AS LLEG, ¥ SAL.
19863 66 264 18 66 330 6 24
..,_f_*_~ oy e
1988 76 1140 19 T8 380 [ 28
1988 98 1425 24 93 473 [} 32
1994 146 2190 37 146 730 12 49

EN RESUMEN,; HASTA PARA EL HORIZONTE 1988 SE REQUIEREN 32 PLATAFORMAS
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XI ,- DESCRIPCION DE LAS ACTIVIDADES DE LA CENTRAL CAMIONERA.
1.- ACTIVIDAD: Descenso y ascenso de transportes urbanost
Descenso del camidnj
Descenso del automdvilj
Descenso del taxi o pesero.
- Descripcion de la actividadi
Bajar -y subir del vehiculo; bajar o subir el equipaje.
- Caracteristicas del espacios
Egtar separado o a salvo de la circulacidn vehicular (no estorbar
la). .
Dejar al viajero en un drea completamente peatonal.
Tener proteccidn de 1la lluvia,
- Nimero de usuariost
Camioneg ---~=—-=~ Automdviles —~=—=mmme- Taxis.
- Superficie,
- Relacidn con otras actividadest
Plaza de acceso, circulacidn de vehiculos, estacionamiento, andg

"nes de ascenso (camiones urbanos).
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Z.- ACTIVIDAD: Captacidn y distribucidn de peatones.

- Descripcidn de la actividad:
Todos los usuarios pasaran por este lugar; se distribuyen hacia el
transporte urbano o foraneo.

- Caracteristicast
Espacio amplio, despejado, espacio exterior, proteccién parcial\ae
la lluvia, proporcién regular, no alargadaj; cercania de los elemep
tos que conecta (sensacidn); elementos de descanso, no debera te--
ner relieves en el piso.

- Ndmero de usuariost
Todos los pasajeros y sus acompanantes,

- Superficie.

- Relacion con otras actividadest
Descenso de transporte urbano, recepcion y entrega de equipaje, -~
venta de boletos, informacion, estacionamiento.

3. - ACTIVIDAD: Recepciodn y entrega de equipaje.

- Descripcioni

Los que llegan a la Central entregan su equipaje (a excepcidn del_

- — MOMA
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de mano), los que descienden del autobus fordneo lo recogen.
- Caracteristicas del espacios
No estorbar circulacién peatonal, hacer fluido el paso del equipajej
espacin interior visible,
- Nidmero de usuarios:
Sblo los pasajeros con carga pesada Y/o voluminosas.
* - Superficie. ‘
- Relacidn con otras actividadest
Captacién y distribucidn de peato- »s; descenso de viajeros foréneos,
venta de boletos, andén del autob s.
4,~ ACTIVIDAD: Compra de boletos.
- Descripciodns
Compra de boletos.
- Caracteristicas del espacio:
No obstruir la circulacidn peatonal o las entradas, ser facilmente
visibles, espacio interior.
-~ Ndmero de usuarioss

Sélo pasajeros que salen.

CENTRAL.Dg’AUTOBUSESlﬂICUAUTLA.MOR.
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- Superficie,

- Relacidn con otros espaciost
Sala de espera, captacidn y distribucidn de peatones, entrega de -
equipaje, oficinas.

5.- ACTIVIDAD: Espera.

- Descripciént Aguardar llegada del autobds para abordarlo.

- Caracteristicas del espacio?
Estar separado de las circulaciones, tener control de los autobuses
en el andén (visual), o por tablero de informacidn de llegadas y -
salidas; tener atractivos visuales, comodidad, recogimiento, aislg
do acusticamente, aislamiento de humos.

- Ndmero de usuarios:
Pasajeros y acompanantes. ;

- Superficie.

- - Relacion con otros espacios!

Ascenso de autobds foraneo; sanitarios, boletos, comercio, alimen-

+ 7 PR . .
tacidn, exposicidn, informacidn.

6.~ ACTIVIDAD: Ascenso a autobds foraheo.

.\‘¥ ' ‘)
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Descripcidn

Sukir al autoh@is, subir equipaje.

- Caracteristicas del espaciot

Proteccién de la lluvia, proteccion de la circulacién de autobuses,

buena ventilacién, espacio exterior.

Ndmero de usuarios?
S6lo pasajeros y empleados de equipaje.
39 pasajeros por autobis X No, de salidas = Total

! o 1 empleado por autobis X No. de salidas = Total

Superficie!

0.50 M2 /pasajero X no. de pasajeros = Total
3M2 / empleado con carretilla X No, total de empleados + 15% de -=-
circulacidn + drea total de ascenso.

. 7 ]
Relacion con otros espacios!

Patio de maniobras, recepcidn de equipaje , sala de espera, control.
7.- ACTIVIDAD: Descenso de autobls foraneo.
- Descripcidn de la actividadi

Bajar del autobus, bajar equipaje.
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- Caracteristicas del espaciot
Proteccidn de la lluvia, proteccidn de circulacidb de autobuses,-
buena ventilacidn de humos, espacio exterior, continuidad hasta -
plaza de acceso.

Ndmero de usuarios:

Solo pasajeros y empleados de equipaje.
39 pasajeros/autobis X No. de llegadas = Total de llegadas.

1 empleado/autobis X No. de llegadas = Total de llegadas.

0.25 G /pasajero en movimiento X No. de pasajeros.
3 M2 / empleado c/cartilla X No. de pasajeros.

Relacidn con otros espacios:

Entrega de equipaje, patio de maniobras, control, espera de llega
das.

8.- ACTIVIDAD:s Espera de lleéadas_

- Descripcidn de la actividad:
Espera de viajeros.

- Caracteristicas del espaciot

Superficies S S

TESIS PROFESIONAL
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Control visual del autciis, comodidad y recogimiento, aislamiento_
acUstico y de humos, separado de la circulacidn, atractivo visual.
Nimero de usuarios.

Superficie,

Relacidn con otros espaciost

Andén de llegada, sanitarios, plaza de acceso, alimentacion, comer
cio.

.- ACTIVIDAD: Alimentacidn.

Descripcidn de la actividad!

Alimentacidn en forma, alimentacidn ligera o rdpida, café.
Caracteristicas del espacio?

Control visual de llegadas y salidas, recogimiento, comedidad, ais_
lamiento acdstico y de humo, atractivo visual, separacion fisica y_
visual de las circulaciones.

Namero de usuariost

Viajeros, acompahantes, empleados, operadores, etc.

Superficie.

Relacidén con otros espacios?

b M T R it i T e e 3 , ~
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4 ™
Sala de espera, andenes de llegada Y salida, sanitarios, prepara---
cion de alimentos, vista agradable.

10.- ACTIVIDAD: Preparacidén de alimentos.

- Descripridn de 1a actividads
Preparacidn de alimentos, almacenamiento, distribucidn de los mismos

/ . .
- Caracteristicas del espacio?

Buena ventilacion, facilidad de limpieza y mantenimiento, vest{bulo
de consumo de alimentos, no visible a los usuarios, de facil acceso
para provisiones.

- Nimero de usuarios.

- Superficie.

- Relacion con otros espacios:

Consumo de alimentos; abastecimiento de alimentos.

11.~ ACTIVIDAD: Estacionamiento de automdviles.

- Descripcidn de la actividadi

. /oo
Estacionar y sacar automdviles.
Vs s .
- Caracteristicas del espaciot

) 4 I3
) Separado de la circulacion urbana e interna de los autobuses, traza




sencilla, con minimo de cruces entre peatén y auto,
- Nlmero de usuariost
pasajeros y acompanantes,
- Superficie,
- Relacidn con otros espacios!
Distribucicn y captacidén de peatones, circulacidn vehicular.
12,- ACTIVIDAD: Comercio.
- Descripcién de la actividads
Compra de articulos necesarios para el viaje.
- Caracteristicas del espaciot
Visibles desde la circulaciéﬁ y salas de esperaj; no obstruir circu-
lacicnes, facilidad de abastecimiento.
- Nimero de usuarios.
- Superficie.
- Relacion con otros espacios?
Espera, transito peatonal, abastecimiento.
13.- ACTIVIDAD: Movimiento de autobuses foraneos.

- Descripcidn de la actividad:
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Estacionamiento en andenes de llegada, salida o espera.
- Caracteristicas del espaciot
Amplitud para maniobras de estacionamiento, reducir al minimo las_
maniobras de estacionamiento en andenes.
- Ndmero de usuariost
Nimero de llegadas + numero de salidas + autobuses de espera.
- Superficiel
90 m%/autobus X nfmero total de autobuses.
- Relacidn con otros espaciost
Andér de ascenso y descenso, acteso  salida de autobuses, control_
de autobuses y mantenimiento de los ‘iismos.
14, - ACTIVIDAD: Control de autobuses foraneos.
15, ~ ACTIVIDAD: Servicios pablicos.
- Descripcidnt
Oficinas. de Correo, Telégrafo y Teléﬁono.
Para obtener mas datos de los pasajeros que usaran la Central, y de
como la van a usar, se analizardn las corridas, lugares a donde se_

dirigen, la. y 2a. clase, etc.
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- Distancia, destino y tiempo.
Viajes menores a 2 horas
Viajes mayores a 2 horas
Clase
la. clase
2a. cClase.

Tipo de lugar al que se dirige.

TOBUSES CUAUTLA, MOR.
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XII .- ANALISIS ESPACIAL.
- Estacionamiento Publico:
De acuerdo a las normas de equipamiento urbano se establece que el
nimero de cajones para estacionamiento piblico estara comprendido entre uno y =--
tres veces por unidad de servicio.

32 X 3 = 96 cajones de estacionamiento pUblico, cuya Area por unidad serd?

13.20 m2 , de donde obtendremos: 13.20 X 96.00 = 1,267,20 mZ;ccn base a 10 obte-~
nido se tomard el 10% para circulacidn, que sera, 1,267.20 X 0.10 = 126.72 n?
TOTAL DE ESTACIONAMIENTO PURLICO -~ - - 1,393.92 m2

] . il . : I3 + 4
- Egtacionamiento para oficinas de empresas y administracion centralt
. ’ 3 - N
Se considerara que ¢:la enpresa tendra 10 automoviles y 5 autos --

2 ] » 7
para la administracion central.

TOTAL DE AUTOMOVILES - - - 25 X (drea de cajdn) 13.20 m? = 330.00 m®

- Estacionamiento para autos de alquiler!

La Central de Autobuses contara con un sitio de taxis con capaci--

dad de 20 autos. 20 X (drea de cajdn) 13.20 m2 = 264,00 m2

TOTAL DE AREA DE ESTACIONAMIENTOS - - - 1,987.92 m2

- Vestibulo:

_ A [m CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR.
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El nGmero de personas que tendrd el vestibulo en 15 minutos de la -

. . . 2 .
hora pico sera de 1,498 personas, considerandose 1.5 m /personas! 1,498 X 1.5 m2
= 2,247 m2. Considerando la mitad de esta cantidad para cada empresat 1,123.5 m2

- Venta de Boletos!?

En esta zona se requiere de un mostrador para cada empresa con alma

cén y circulacidn interior. Se consideran 40 m? por empresa; 40 n X 2 = 80 m?
- Local de informacidn:
Este local sera simultdneo para las dos empresas, 10 m2
- Ofici-as de las empresas!?
Vest{ -ulo 20 mZ
Recexvién 15 m'2
Control de empleados 12 m2
Gerencia WC 20 m2
Secre-aria 12 m2
Depto. Juridico 12 m?
Tesoreria 12 m2
Trafico 25 m2
Aimacén o m2
/
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Depto. Contab. wC
Secretaria

Archivo

Sala de juntas

Sanitarios

Total
Circulaciones 25%

Gran total

- Oficinas de Administracic:

30 m
25 m
25 m
20 m
30 m

264 m

66 m2

2

330 m2 X dos empresas = 660 m

y Control.

Para la administracion de la Central de Autobuses se requerirdn 1os

siguientes locales!
Vestibulo
Recepcidn
Control empleados
Direccidn we
Depto. Contabilidad  WC

Secretaria

25 m

15 m

20 m”.
20 m

30 m

At
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Archivo 20 m*
Cont..personal 12 m2
0f, S.C.T. 20 m?
Almacén 6 m?
Sala de juntas 20 m:
Sanitarios 30 m2
Vigilancia WC 8 m?
Aseo 8 m2
Total 236 m2
Circulaciones 25% 59 m°
Gran total 295 we :

- Servicio médico!

Esta zona comprende un area que contendri:

2 consultorios 40 mz
1 sala de espera 12 m2
Cubiculo médico 15 m
Toilet 3 n?
Total 70 m®

PROPFESIONAL




- Entrega de equipaje!
Esta zona darf servicio al 75% de los usuarios y se atendera con un_
promedio de 15 minutos. Se considera un espacio de 0.70 m2 por persona para gual
dadot
1,152 X 0.75 = 864 personas
864 X 0.70 = 604.8 m?
- Locales para concesionarios comercialest
Estos locales serdn de diferentes dimensiones dependiendo del giro.
e propone un area para ellos con todo y servicios sanitarios de 300 m?
- Zona de teléfonos piblicos!?
Se consideran 2 tel€fonos por cada 250 personasj 1,152/250 = 6 Tel.
~ Sala de esperat
La capacidad de la sala de espera debe ocupar el 50% de pasajeros_
y acompanantes cada 15 minutos, 1,498 personas X 0.50

ra un metro cuadrado por persona; 749 asientos X 1 n® = 749 n?. Considerando 50%
2

749 asientos. Se considg

N

del total del area para circulaciones tendremost! 749 m® X 0.50% = 374.5 m

749 m?

374.5 m?

1,123.5 m?

TESIS PROFESIONAL
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- Sanitarios p¥Yblicos:
Se considera que el 20% de los pasajeros y sus acompanantes ocupan
los sanitarios 10 veces por hora (seis minutos)
2,708 personas X 0.20 = 54 muebles sanitarios
10
27 muebles para honbres
y mujeres respectivg
mente.
Se considera 1.5 m2
por unidad
54 mueb, sanit., X 1,5 n? = 81 m?
.- Servicios especiales al pfiblico:
Oficina de Correos.- Esta oficina contara con los siguientes espa-
ciost
Oficina del administrador 12 m2
Mostrador para el publico 20 m?
Escritorios para empleados 20 m2
Seccidn de distribucidn 15 m?
p
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Almacén 20 m?
Sanitarios 4 m2

. 2
Total 91 m

Oficina de Teléarafos.- Este servicio al pablico contara con ios =
siguientes espaciost
Oficina del Administrador 0 m2

Mostrador para el piblica 20 m2

Escrit. para empleados 20 m2
3e-cidn de distrib, 20 m? ‘
Al-~acén 20 m2
Sa-itarios 4 mz
Toral 91 m2

Oficina de informacidn turistica.- Esta oficina contard con mostra

. P , : - 2 ]

dcr para atencidn al puolico y escritorios, como total 33 m“, T

~ Restaurant?

Se estima la capacidad cel restaurant tomando en cuenta el ndmero_

de usuarios que salen y sus acompanantes. ademas se debe considerar el ndmero -

AUTOBUSES EN CUAUTLA,
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de personas que recogen al que llega.
1,498 personas de salidas con acompanantes
58 personas que recogen al viajero
1,556 personas en total
De este numero de personas sdlo el 25% hace uso del restaurant.
1,556 X 0.25 = 389 personas
el 10% de los pasajeros que llegan, también usaran este,
1,152 X 0,10 = 115,2 personas
389
115
504 personas
Se considera un area de 1.5 m2 por persona incluidas las circula-~-
cionest 504 X 1.5 = 756 m?
Area para cocina y barra. Se requiere el 40% del area del restau--
rant? 756 X 0.40 = 302.4 m2
Area para bodega de alimentos. Se considera el 10% del area de la_

cocinat 302.4 X 0,10 = 30,24 mz

TESI
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Area restaurant 756 m2
Area cocina 302.4 m2
Area bodega 30.24 m2

Area Total 1,088.64 m°

-~ Andenest .
Tomando en cuenta que se necesitan 34 plataformas de 3,50 mts. de_
ancho mds 1.00 mts. para separacion y descarga se tendrat 3,50

1.00

4,50 X 34 = 153 mts.
Se considera que el andén tendrd 6.00 mts. de ancho!

2 (ver tablas de dimensionamien-

153 X 6,00 = 918.00 m
to y radios de giro anexo)
- Plataformas?
Tendremos 34 plataformas de 35 mz, por lo tanto se requieret
35.00 X 34,00 = 1,190.00 m2
- Estacionamiento de autobusest
El total de autobuses en la hora pico es de 95, se dafd servicio al

25% . Se considera un area promedio por autobis de 50 mz, por lo tanto se requieret

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR.
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95.00 X 0.25 = 23,75 Autobuses
24.00 X 50.00 = 1,200.00 m°
-~ Patio de maniobrast
Se considera que tendra una capacidad suficientemente libre de cry
ces y conflictos interiores, para lo cual se considera un area de!
1 50.00 X 150.00 = 7,500.00 m°
- Taller de serviciot
E1 servicio que se dara a los autobuses serd elemental y rapido. EL
area para revisidn serd de 75.00 m2 y se requieren 4 espacios con servicio de --

agua y aire; esta zona contara con una oficina que controle el ntmero de entra-- i

das y salidas de autobuses, también tendra una bodega y sanitarios con regaderast

Taller 75 X 4,00 = 300.00 m?
Oficina 20.00 m°
Bodega 15.00 m2
Sanitarios c/regadera 20.00 m2
Total 355,00 m?

- Zona de conductorest

Esta zona contara con sala de descanso para operadores, sala de -

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR. |
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reuniones o adiestramiento, vestidores y sanitarios con regaderast

Sala de descanso 66.00 m2

Sala de reuniones 66.00 m2
Las regaderas las usaran el 30% de operadores durante 10 minutos -

cada uno en una hora se usaran 6 veces!

Regaderas 8.00 m2
Lockers 12.00 m?
Sanitarios 20,00 m?
Total 172.00 mz

~ Pagueterf{at
: ’ 3 ] ]
Esta zona requerira de los siguientes espacios?

e
Mostrador para recepcidn

Y peso 12.00 m2
Oficina 12.00 m?
Almacén 100.00 m®
Circulacion 31.00 m2
Total 155.00 m?

CEN
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- Oficina de mantenimiento!
Esta zona contard con los siguientes elementost
Oficina 12.00 m2

Bodega de articulos

de limpieza 20,00 mz
Regaderas y vestidores 20.00 m2
Sanitarios 20.00 m2
Total 72,00 m?

- Cuarto de maquinass
Se requerirf de una sub-estacién eléctrica y espacio para equipo hi-

droneumdtico para manejar el agua de la cisterna. Se considerant
2

30.00 m




(- )

RESUMEN DE AREAS:

Estacionamientos . 1,987.92 m2
Vest{bulo 2,247.00 m?

Venta de Boletos 80.00 mz

Local de informacidn 10.00 m?
Oficinas de las empresas 660,00 m2
Oficinas de administracidn central. 295.00 m®
Servicio médico 70.00 m?
Entrega de equipaje 604, 80 m2
Locales para concesionarios comerciales 300.00 m2

Zona de teléfonos piblicos e e aaa

Sala de espera 1,123.50 m2
Sanitarios piblicos 81.00 m?
Servicios especiales al publico , 217.00 m2
Restaurant 1,088.64 m2 ;
Andenes 918.00 m? E
Plataformas 1,190.00 m2
Estacionamientos de autobuses 1,200.00 m2
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Patio de maniobras 7,500.00 m2
Taller de servicios 355.00 m2
Zona de conductores 172,00 m2
Paqueter{a 155,00 m2
Oficinas de mantenimiento 72.00 m2
Cuarto de maquinas 30.00 m?
Plaza de acceso y areas verdes 2,000.00 m2
TOTAL ., . . . 22,356,86 m

CUAUTLA, MOR. | ¥}
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NOTA

Algunas de las cifras bases de las areas, en las diferentes zonas de la
Central, seran modificadas para atender de cierta manera, una mejor solucion arqui-

tectdnica en el espacio y para una mayor amplitud para su funcionalidad tanto ex--

terna como interna.
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DIMENSIONES- DEL AUTOBUS f
TIPICO ADOPTADO '

+ —— =
DCT L T IC T ICT )
) .
[] 1 1 [] . I A
CL L1 e)=ER
-+ 0 b
| S A K |
T T
A.. LONGITUD 12.00
B... ANCHURA 2.50
C... ALTURA VEHICULO 3.43
D.. DISTANCIA ENTRE EJES 6.00
-« PESO VEMCULO VACIO I0,000 Kgs.
-~ NUMERO DE PASAJEROS SENTADOS 40
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RADIOS DE GIRO Y DIMENSIONES VEHICULARES

As RADIO INTERNO.

8= DISTANCIA OPERACIONAL
PARA EL MOVIMIENTO DEL
AUTOBUS.

C= RADIO DEL ANDEN INTERIOR,

D= RADIO EXTERNO.
E= RADIO DEL ANDEN EXTERIOR.
F= POSICION REAL EJE TRASERO.

Gs POSICION TEORICA EJE
TRASERO,

H= 0.80m ODESPLAZAMIENTO
EXTREMO V. P

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR.
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D= 38.00

GIROS DE ESTACIONAMIENTO EN PLATAFORMA

DE

ASCENSO Y DESCENSO

E=3.50 CANAL DE SALIDA

G 3.00

e
8
o 8 1o
o ‘He3.50
i L

s

o

L]

«

1 I

e

ALTERNATIVA A 90°

A.- LONGITUD DE PLATAFORMA

B.- PROFUNDIDAD TEORICA DE OPERACION
C.- PROFUNDIDAD PRACTICA DE OPERACION
D.. PROFUNDIDAD TOTAL NECESARIA

E.. ANCHURA DEL CANAL DE SALIDA

F.- ANCHURA DE LA ACERA

. G.. MARGEN DE TOLERANCIA PARA OPERACION .

H.. DISTANCIA MINIMA DE SEGURIDAD
|..ANCHURA DE PLATAFORMA

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR,
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XIII.- ASPECTOS DETEFRMINANTES EN LA ELECCION DEL TERRENO.

De acuerdo a las caracterfsticas que presenta la tendencia del creci-
miento urbano, los sistemas establecidos en el tendido de redes de infraestructu-
ra y el mayor flujo de circulaciones de redes de autobuses fordneos, son las ca-
racterfsticas que determinaron la eleccifn del terreno éara la construccibn de la
Central de Autobuses de la Ciudad de Cuautla, Mor.

Se consicder®d que la Central de Autobuses deber& estar ubicada en un -
punto estratégico cue forme un radio de distancia entre los puntos mds distantes-
de la zona urbana, adem&s de considerar la distancia aksoluta, tambi&n se toma en
Cuenta el tiempo necesario para el traslado hacia la zona urbana més poblada.

Debido a la gran urgencia que se tiene para construir una Central de
Autobuses en la Ciudad de Cuautla, las autoridades de la zona han determinado co-
mo libre la eleccibn del terreno, dentro del irea que maneja el libramicntc carre
tero, asimismo no se tiene limitaciones en el tamaro del predio elegido, dej&ndo-
lo a las necesidades del proyecto.

Dentro del &rea elegida se tienen dos vialidades de gran importancia,
que son: la carretera México - Oaxaca cue es de doble circulacién con un =~

carril por sentido v la carretera libramiento de cuota de iguales caracterfsticas,

)i
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siendo de relevancia el entronque entre ambas carreteras.

En lo que se refiere a las vias de comunicacion del ambito regional,
la Ciudad de Cuautla se encuentra comunicada a nivel regional por las siguientes
carreteras?t
1. Autopista Mexico-Cuernavaca, No. 95, en el Km, 71 se desprende un ramal a —--

Cuautla. (cuota) ‘
2. Carretera Mexico-Xochimilco-Cuautla. (libre)
3. Carretera Mexico-Chalco-Amecameca-Cuautla. (libre)
4. Carretera Mexico-Cuernavaca-Cuautia. (libre)
5. Carretera Salina Cruz-Oaxaca-Izlicar de Matamoros-Cuautla. (libre)

Actualmente se termind de construir la carretera Nepantla~Achicaipil-
co-Yecapixtla-Huesca-Huitzililla, que funciona como libramiento a la Ciudad de --
Cuautla, por lo tanto, son cinco carreteras que forman un nudo carretero que geng
ran un intenso transito a traves de la Ciudad,

Por la carretera México - Oaxaca, llega la infraestructura ba-
sica necesaria como; energia eléctrica, agua potable y demas setrvicios, por tal -
motivo, el terreno elegido contara con todos los servicios necesarios de infraes-

tructura y equipamiento urbano.

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MO TESIS PROFESIONAL
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Existe una libertad del espacio en la zona, por no existir construccig
nes al Norte, Noroeste y Sureste; en las demas, es escasa sin importancia volume--
trica, de ahi que los elementos que rigen el proyecto en el contexto urbano sean_
totalmente naturales.

La zona donde se encuentra el terreno propuesto colinda al Norte con_
tierra de cultivo de temporal, al Oriente con el libramiento, al Sur con tierras_
de cultivo de temporal, al Occidente con zonas de cultivo de temporal y algunos -
asentamientos irregulares.

La zona es poco accidentada, no tiene pendientes mayores al 8% y es -
sensiblemente plana, no existen fallas ni grietas en 1la zona, con poca vegetacion

y propensa a fuerte erosion hidrica, teniendo la zona una resistencia del terreno

de 8 toneladas/mz.




XIV.~- PROGRAMA ARQUITECTONICO

El programa arquitecténico es el resultado de un estudio de’ las acti-
vidades y requerimientos de éstas, aunque existen programas ya establecidos de -~
otras Centrales, se analizaron las actividades y los espacios que las contengan -
adecuadamente. En esencia la funcibn m&s ceneral de la Central es el intercambio

o transicifn de un vehfculo a otro.

Sin embargo este intercambio de transporte no es tan simple, entre -~
ambas actividades suceden otras necesarias y no menos importantes para el viajero,
como son la compra de boletos y la espera.

Compra de boletos.- Se compra un boleto y se espera la hora de salida,
la duracibn de este lapso de tiempo es tan variable que no puede ser inmediato vy
permite hacer otras actividades, incluso salir de la Central y regresar m&s tarde

u otro dfa.

Espera.~- Es el tiempo en el que se pueden realizar diferentes activi-
dades, y si el usuario encuentra un espacio agradable para ocupar ese tiempo, no

se sentirf{ tan incSmodo o impaciente por dejar la Central.

La omisi6én de estos espacios, puede no afectar la funcionalidad-

j’
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del edificio, pero restringir& al usuario a esperar en un asiento a que su autobds
se estacione en el andén.

A diferencia de los demis espacios en los que la gente se comporta de
manera muy similar, porque no se permite otra funcién que aquella para la que se

destiné, la espera puede abarcar tantas actividades como gustos y necesidades de-

cada persona, y aunque &sto no es posible, deben ofrecerse el mdximo de opciones.

Ademds de comer, descansar, leer, conversar, reunirse, comprar, escu-
char m@sica, caminar, observar, etc.,, también hay otras actividades que estando -
fuera de las funciones de la Central se dan y que deben evitarse, como dormir, =

instalar puestos ambulantes en zonas de circulacibn, entre otras.

Para el movimiento interno de la Central existen actividades, algunas
no visibles al usuario pero que hacen funcionar a la Central, como son: el control
y asignacibn de vehifculos, para que a cada pasajero le corresponda un asiento a -

la hora indicada, el mantenimiento y reparacifn de autobuses.

Alrededor de la Central ocurren otras actividades que no ayudan a -

su buen funcionamiento y si en cambio lo entorpecen, tal es el caso de los vende-

Lr TESIS PROFESIONAL
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dores ambulantes, que surgen espont&neamente en lugares de mayor concentracién y ﬁ
obstaculizan la circulaci6n. L
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CONTENIDO

PROGRAMA ARQUITECTONICO
SERVICIOS AL PUBLICO
Servicios Exteriores

- Plaza de acceso

Estacionamiento publico

Estacionamiento empleados
- Taxis

~ Parada autobuses

ervicios Interiores
Vestibulo general
Informacion

Taquillas

Salas de espera

Sanitarios publicos
Oficina Jefe de Serv.

Equipaje

Paqueteria

4,065 m
4,560.m
750 m
150 m
300 m

975 m
13 m

40 m

2,362,5 m2

172.5 m?

28 m2

202 m?

103 m?




Servicios Egpeciales

- Telégrafos 24 m2
- Teléfonos 23 e
- Correo : 12 m?
- Turismo 12 m2
- Concesiones . 336 m2
~ Resgtaurant 454 m?
- Sanitarios ' 50 m2

Servicios Administrativos

- Admon. Central 242 m2

- Admdn. de empresas 365.5 m?

- Sanitarios 35 m?

SERVICIOS GENERALES

Zona de Autobuses .
; - Andenes 618 m2

- Patio de maniobras 16,465 m2

- Egtacionamiento Autobuses 1,100 m2

~ Talleres 338 m2

AL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR.
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- Diesel y gasolina 225 m

- Caseta’ de control 6 m2

- Zona de conductores 337.5 m2
TOTAL 34,337.0 m?
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XV.- MEMORIA DESCRIPTIVA DEL PROYECTO

La Central de Autobuses se rlane6 sobre el libramiento vial, (ver =~
plano de localizacibn) con el propSsito de centralizar las Terminales de Autobu~
ses que sevencuentran actualmente en el Centro de la Ciudad.

A esta central se podr§ llegar por medio de autobds sub-urbano, taxi,

coche particular o a pie.

Para llegar a los estacionamientos o paraderos de autobuses, se propu
so un carril de desaceleraci6n propio de la Central, con el fin de no interrum--
pir el tr&fico continuo en los carriles de alta velocidad.

Después de llegar a los estacionamientos o paraderos, se continfia a =
la plaza de acceso que tiene gran importancia por ser el remate visual de la cir
culacibn peatonal y un lugar que tiene movimiento fluido. Es un espacio abier-
to con grandes &reas jardinadas, que dardn al pfiblico una sensacién psicolégica-
ambiental agradable.

Se ha propuesto un s6lo cuerpo para el edificio de la Central con cua
tro accesos distribufdos por toda la plaza de acceso, dentro del cual se encon--
trarén los siguientes elementos:

Se llegarfa primeramente a los vestibulos generales de cada acceso =~
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(doble altura), siendo unos espacios bastante amplios que provocan una continui-
dad con las &reas exteriores, con el propbsito de que el pfblico se sienta den--
tro de un anbiente de libertad que le proporcione una espera agradable.

‘ Dentro del &rea del vestfbulo principal (doble altura), gque se encon-
trarfa en la parte central, se localizarfa un corredor comercial, m6dulos de in-
formacién, oficina de turismo, oficina de correos, oficina de telégrafos y telé-

fonos pfiblicos.

Al fondo del vestfbulo principal, estarfa el m8dulo de servicios al -
pGblico que contar& con zona de taquillas , recepcién de equipaje y sanitarios pfi-
blicos, perfectamente vestibulados, cue darfan a las salas de espera.

En la parte superior de ese mb6dulo se instalarfa el restaurant de --
autoservicio.

Una vez que el pGblico usuario entregara su equipaje, se puede trasla
dar a las salas de espera o a las concesionarias comerciales,

Las dreas jardinadas también formarfan parte de las salas de espera,-
lo cual proporcionarfa al piblico una espera c86moda y agradable con vista direc-
tamente a los andenes.

Posteriormente se pasarfa a los andenes para abordar el autobls. Este

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR.
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espacio serd lo suficientemente amplio y contard con la circulacién bien defini-
da para el pGblico y para la conduccifn de los carritos de equipaje. Estarfa to
talmente cubierto para proteger a los usuarios del calor y de la lluvia, en vis-
ta de que Cuautla es un lugar muy extremoso.

En la parte izquierda de la Central (planta baja) se ubicarfa el 4rea
de operadores, con acceso directo a los andenes y plataformas de servicio, con=--
tando con los siguientes elementos: dormitorios, &rea de descanso, usos m@ltiples,
comedor, bafios y vestidores, medicina preventiva y oficinas de jefes de servicio.

Se encuentra, ademds, el servicio de paqueterfa y las oficinas de S.-~

En su parte superior se localizarfan las oficinas de las empresas -
Crist8bal Col6n y Estrella Roja, y las oficinas de la administraci6n central. -

Todos los servicios quedarfan ubicados asf, en un solo cuerpo indepen
diente del edificio principal de la Central, en la parte posterior del mismo. -
Dentro de este cuerpo se integrar&n los siguientes elementos: oficina de recibo-
y control de los autobuses que llequen a solicitar servicio, lavado vy engfasado,
taller mecdnico de foso y de banco, bodega de herramientas y lubricaciones, bafios

con vestidores, casa de mfquinas y cuarto de basura.
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Cada autobds que llegue a la Central se podr& cuedar en la plataforma

de servicio o trasladarse a los estacionamientos de autobuses o a los talleres -

generales de mantenimiento y reparaci6n.
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XVI , - PROYECTO ARQUITECTONICO,

En este apartado se encuentran los planos, perspectivas y fotos de ma
gueta, elaborados para la construccifn de la Central de Autobuses de Cuautla que

proponemos:

-

PLANO

Plano de localizacifén

Planta de conjunto

Planta baja

Planta alta

Fachadas cenerales

Fachada sureste

Fachada noroeste

Cortes generales (A-A' Secciones a,b y ¢)
Cortes generales (B-B' v C-C')

Planta de talleres

Planta de gasolina

Cortes por fachada (PFI,PF2, y PF3)
Cortes por fachada (PF4,PF5 y PF6)
Cortes por fachada (PF7 y PF8)

Cortes por fachada (PF9, Detalle A y Simbologia de Acabados)

= e
NEWNHOWm IO U S W

16 Cubierta tridirensional

17 Detalle de banos (sala de espera)

18 Detalle de banos (restaurant)

19 Detalles de escalera (restaurant, oficinas y servicios)
20 Detalle de plafén (oficinas)

21 Detalles de marpara

22 Perspectiva aérea

23 Perspectiva de fachadas

24 Perspectiva interior (tacquillas)

25 Fotode macueta (plaza de acceso y fachaca sureste)
26 Foto de macueta (fachada nor-este)

27 Foto de macueta (fachada surceste)

I
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XVII.~- CRITERIOS

Criterio Estructural

Para el diseno estructural de la Central de Autobuses se eligié un -~
sistema de estructura de acero tridimensional, muy acorde al tipo de proyecto, -
el cual presenta una serie de caracterfsticas que a continuacién se indican:
a) .- La estructura es ligera v logra salvar grandes claros y tener volados consi

derables,

‘'b) .- Es muy econbmica poroue su habilitacién v colocacibn se efect@a en la misma

obra,sin requerir de cimbras especiales.
c) .~ La estructura de armaduras de acero perrite una f8cil colocacibn y revisién
de instalaciones.

- Entrepisos:

Los entrepisos de la oficina se resolvieron a base de spancrete, sien
do un sistema rdpido y econfmico en su construccibén, ya cue se montan sin cimbra.
Se utilizarfan trabes de concreto armado con malla electrosoldada por recibir el
firme de concreto simple y, por Gltimo, el acabado final.

-~ Cimentacién:

El tipo de terreno de que se trata es tepetatoso y, de acuerdo a las-

Z = e ——— E—— ‘,_._ri
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investigaciones realizadas, se obtuvo una resistencia de 8 ton./mz; la capa dura
précticamente se encuentra en la superficie, ya que s6lo se tiene una capa super
ficial de tierras de siembra de 50 cms, de espesor.

La cimentacién serfa a base de zapatas aisladas de concreto armado de
lés seccionesvy peraltes indicados en planos de detalles estructurdles, las zapa
tas se unirdn mediante trabes de liga para lograr rigidez en toda la estructura,.

Criterio de Instalacién Hidr&ulica.

El abastecimiento de agua potable se harfa por el ;istema de gravedad,
por medio de un tanque elevado que se encuentra localizado en la plaza de acceso,
cue también funciona como elemento o simbolo arquitecténico de la Central.

Se tomarfa de la red municipal existente la toma domiciliaria y ten--
drfa un difimetro de 25 mm. (1"). Esta llenarfa una cisterna con una capacidad -
de 61.20 ma., capacidad suficiente para el almacenamiento de un dfa, ya cue el =~
suministro es constante aunque la presibn varfa.

El c4lculo de almacenamiento se efectué por medio de la f6rmula empi-
rica gue a continuacifén se menciona, en vista de no existir una dotacién promedio

para este género de edificio.

c.D., = 0.36 X Q. max. inst. X H.

CENTRAL DE AUTOBUSES EN CUAUTLA, MOR,
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Dondet 0.36 = constante
c.D. = consumo diario

. L .
Q. max.inst.= gasto maximo instantaneo

H. = periodo de mixima instdntaneo (4 Hrs. = 14,400 seg.)
Q. max.inst.= 7 Regaderas X 4 U.M. = 28 U.M. ’
41 Inodoros X 10 U.M. = 410 U.M,
36 Lavabos X 2 U.M. = 72 U.M,
13 Mingitg X 5 U.M. = 65 U.M.
rios
3 Fregaderos 4 U.M, = 12 UM,
6 Tarjas X 4 UM, = 24 U.M,
611 U.M.

De la tabla de Gasto Probable, 611 U.M., equivale a 7.24 Lts.-Seg.

C.D. = 0.36 X 7.24 X 14,400 = 37,532.16 Lts./dia. = Almacenamiento
£ s
minimo.
-Cisterna = C.D. X 0.75 = 37,532.16 X 0.75 = 28,149,12 Lts,

(sdlo para servicios)

I




~Tanque Elevado = C.D. X 0.25 = 37,532.16 X 0.25 = 9,383.04 Lts.

(sé1o para servicios)

CAPACIDAD TOTAL DE LA CISTERNA,
C.D. (servicios) + Q. Incendio + Q. Riego = Siendo Q. = Gasto diario.
Q. Incendio = 5 Lts/m2 de superficie construida = 5 Lts. X 6,610.50 mz

33,052.50 Lts,

Q. Riego = Para no incrementar la capacidad de la cisterna, todas las ==~
aguas pluviales se conduciran a un aljibe, donde por medio de bombeo directo se_
regardn las dreas jardinadas.

Por 1o que tenemos:

Cisterna = 28,149,12 Lts. + 33,052.50 Lts. = 61,201.62 Lts. v

Total.

CALCULO DE LA TOMA DOMICILIARIA,
C.D. = 37,532.16 Lts.

Q. Medio diario = 37,532.16 Lts.

0.4344 Lts./seg.

86,400, seg. (1 dia)

Q. maximo diario = 0.43 Lts./seg. X 1.5 = 0.6516 Lts./seq.
1.5 = constante de clima caluroso.

SFTRe T HOJA S
TESIS PROFESIONAL. 132

AUTOBUSES




Q. toma domiciliaria = 0.6516 X 35.7 = 23.20 mm, ¢ = 25 mm. (@ comerc.)

Considerando la velocidad = 1.0 n/seq.

La zona de talleres de mantenimiento llevardn servicios aparte por te
ner equipos de instalaciones especiales. El sistema de abastecimiento es por -
medio de un equipo hidroneumdtico, en donde la cisterna tendri otra toma domici-
liaria aparte de 25 mm. ¢, de capacidad del 100% 25,124 Lts., ya que su cdlculo-
de almacenamiento ser&:

C.D. = 0.36 X 4.86 Lts./seg. X 14,400 = 25,194 Lts.

Q. medio diario = 25,194 Lts. = 0.29 Lte./seg.

86,400 seq.

Q. M&x. diario = 0.29 X 1.5 = 0.435 Lts./seg.

Q. toma dom. = 0,475 X 35.6 = 23.5 mm ¢ = (25mm. ¢ comercial)

Si la velocidad es de 1.0 m/seq.

El c&lculo para la tuberfa se hizo con base al método de "HUNTER", -
que es el m&s adecuado y que se basa en la unidad mueble. Este sistema, asigna-
a cada mueble sanitario un gasto probable segfin su uso, género de edificio, tipo
de mueble, si es privado o p@iblico y si es vdlvula (fluxémetro).

Después de asignar la U.M., correspondiente a cada mueble, se van acu
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nulando las unidades y considerando su gasto probable; posteriormente, se pasa -
al monograma, do;de se elige el difmetro, cuidando no rebasar el 15% de pérdida-
por friccién (hf) y 3 mts./seq. de velocidad (V) como méxima, para gue 1@ tube~~
rfa no haga ruidos, ni menos de 0.60 mts./seg., para el 6ptimo funcionamiento de
los muebles.

Criterio de Instalacibn Sanitaria. -

- Desagiles Pluviales

Todas las azoteas serdn desaguadas por medio de coladeras de fierro -
fundido tipo "cfipula" (Helvez, Mod. 444 o 446), gue se conectar§ a un tubo de -
fierro galvanizado sobre las columnas de concreto y saldrd a registro.de mampos-
terfa de la red; esta red ir§ a dar a un aljibe de capacidad mfnima del consumo~-
de rieqo.

- Desaglles Eanitarics

Dado que no existe red de drenaje municipal, se harin dos lfneas de -.

desaglies, uno para aguas negras y otro para aguas claras. La primera descargar§
a fosas sépticas para su tratamiento y, posteriormente, a campos de oxidacibn -
gue diseminar@n las aguas tratadas al terreno. Las aguas claras se conectarfn -
directamente al campo de oxidacibn sin pasar por fosas sépticas; se tendrf la -~

precaucién de pasar los desaglies de fregaderos de cocinas a través de una trampa
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de grasas y despufs la red.

C8lculo de las tuberfas sanitarias:

Este cflculo se hard también con base a la unidad mueble, siguiendo -
el mismo sistema que en ¢l cllculo de las tuberfas de la instalacién hidr8ulica:
Se acumulan las unidades mueble y se pasa a la tabla de drenajes, donde directa-
mente se asigna el didmetro adecuado.

Para los desaglies pluviales cxiste una tabla especial por gasto en -
Lts./seg., va que es seqgfin la captacibn de aqguas.

Qp. = A X Ip

3,600 scgqg.

Donde Qp. = Gasto pluvial
A = Area de captaci6n en m2
Ip = Intensicdad pluvial en mm./hr.
3,600 = 1 hr. en seq.

Con el gasto pluvial se pasa directamente a la tabla y nos da el dig-
metro de tuberia.
Criterio de Instalacibn Eléctrica.

Se eligieron para la iluminaci6n l&mparas gue den flujo luminoso de -

s ———————————{ '}
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color blanco para hacer el ambiente psicoldaico mds fresco, dado lo caluroso del
lugar. Para la iluminacién aeneral de las naves se sugiere lémparas de yodo ==
cuarzo, por la altura de la nave y para aue el nivel de iluminacibn no se afecte
por &sto.

En los locales donde el montaje es menor, como en el de las oficinas-
gue se encuentran en planta alta, sc¢ cmplearfan luminarias de tipo fluorescente,
ya que es el mds adecuado por proporcionar buena iluminacibn en dreas de trabajo.

El método para ¢l cdlculo del nfimero de luminarias cue se usb fue el-
de "LUMENES", cuya f6rmula es la siguiente:

LUMENES TOTALES = Area (mz) X Nivel Luminoso (luxes)

Cocf. de utilizacitn X factor de Mant.
Teniendo ¢l nfincro total de lGmenes por locales, &ste se divide entre
los lfimenes que aporta cada l&mpara.

No. DE LAMPARAS = LUMENES TOTALLS
LUMENES QUE APORTA CADA LAMPARA

El sistema de abastecimiento consiste en una acometida general para -

‘“‘\
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todo el conjunto, donde se dara alimentacidn en baja tensidn a todas las concesig

nes del conjunto y en alta tensidn a la subestacidn de la Central.

Las concesiones tendran aparte su concentracidn de medidores e inte--
ruptores de seguridad y, de ahi, se alimentardn todos los locales comerciales que -
tendran un tablero de distribuciones con interruptores termomagnéticos.

En la subestacidn general se tendrdn los siguientes equipost Gabinete
" de medicidn, interruptor de cuchillas y pruebas, un interior con interruptor geng
ral y un transformador, todo esto en alta tensién;de aquL se baja la tensidn para
poder ser aprovechada por los diferentes equipos. El equipo en baja tensidn con--
siste en un tablero general de servicio normal, tablero general de servicio de --
emergencia, interruptor de transferencia y una planta generadora de emergencia.

Criterio de acabados.

Tomando en cuenta el clima caluroso de la Ciudad de Cuautla, se seleg
cionaron los materiales para los acabados de la Central considerando los siguien-
tes factorest Frecuencia de uso, buena apariencia, f4cil mantenimiento y economia.

-~ Pigos.

El piso de los estacionamientos y del patio de maniobras serd de --

pavimento de concreto asfaltico.
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El piso de las circulaciones y de toda el area interior de la Central

serd fayensa, ya que es un material fresco y de facil mantenimiento.

El restaurant y cafeteria tendrdn pisos de loseta de barro comprimida,
por ser fresco y de facil mantenimiento.

Los pisos de todos los sanitarios y de cocinas seran de éerémica anti
derrapante, por ser areas himedas y de constante mantenimiento.

E1 piso de todas las oficinas sera del mismo material del drea de veg
t{bulos y circulaciones.

En los andenes, el piso serd de cemento con acabado escobillado, este_
material es resistente y no requiere acabado final por ser un drea de constante_
movimiento del piblico usuario y de carritos que transportan el equipaje y la --
paqueteria.

- Muros.
Todos los muros seran de tabique de barro rojo recocido, no aparen
tes y su acabado dependerd del destino que se le d€ a cada local.
El acabado o recubrimiento de los muros exteriores e interiores --
sera con aplanado de mortero-cemento-arena, acaiado rugoso. Este material da la.

sensacidn de frescura y es durable.
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En las concesiones comerciales y en las oficinas, los muros tendran -
un acabado de aplanado fino.

Los muros de todos los sanitarios y cocinas tendran un acabado con -=-
azulejos, que es un material de bastante duracidn y de facil mantenimiento.

Todos los espacios que se encuentran en las areas de oficinas serdn_
delimitados por medio de canceleria de manera modular, material adecuado para es—
te tipo de locales y de facil colocacidn y mantenimiento.

- Techos.

La techumbre de la Central es espacial (Moduspan), la cual recibira
ldminas pintro. Después de colocada la lamina, se le pone una capa de compresidn -
de mortero-cemento-arena con un método de impermeabilizacidn adecuado.

La estructura que sostiene la techumbre es a base de columhas de -~
concreto, de las cuales arrancan todas las armaduras que funcionan como trabes y -
elementos sustentables de la estructura.

Para las oficinas que se encuentran en la parte alta, tendran un --
falso plafdn de tablaroca que es un material térmico, formando una camara de —--
aire con la techumbre, logrando con esto mantener una temperatura agradable en eg

tas zonas.

‘—‘\
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La techurbre tendrd una parte cubierta con ldmina cde acrflico transpa
rente color humo, cue iluminard al restaurant, pero la funcifn m&s importante, se-
r& la de ventilar por redio de elementos que permritan el paso del aire constante-
mente.,

- Herrerfia

Serd de aluminio anodizado natural en puertas y ventanas de andenes y
fachadas principales, con vidrio de 6 mn. filtrasol (marca Crinamex) fijado con -
silicén.

- Carpinterfa

Todos los muebles contemplados en tacuillas, oficinas de Correo y Te-
l&grafo, entrega de eguipaje, pacueterfa e informacibn turfstica, serdn de triplay
de pino de varios espesores y forrados con formaica, segln indicue el planoc de -
carpinterfa.

Todos los ruebles de oficinas y sala de espera serfn de lfnea (marca-
Pimienta) .

- Exteriores

Todo lo que respecta a andadores serd de piedra labrada de la regibn.
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El alumbrado y los senalamientos estaran supeditados a los planos reg

pectivos. El sembrado de arbustos, [lores y pastos se hardn sobre terreno nivela-
do, se colocara un dren de grava de 30 X 30 cms. de espesor. La tierra debera ---
tener la siguiente composicicnt Lama de Rio 60%, tierra de hojas 20%, tierra ---
negra 15% y abono de esti€rcol cernido 5% colocandose en una capa de 20 cm. de eg
pesor minimo.

Las plantas y arbustos.deberén trasplantarse en cepas, con profundidad

minima de 40 cms. El riego se hard diariamente y por aspersidn. .

CENTRAL DE AUTOBUSES EN
e

N ESIS PROFESIONAL




XVI1I.~ ESPECIFICACIONES GENLERALES

-~ Cimentacibn.

Se harg a base de zapatas aisladas de concreto armado de f'c = 200 =
Kgs./cmz., el acero de refuerzo serd con varillas dec alta resistencia, de fy = -
4,000 Kgs./cmz, de los difimetros indicados en criterio estructural,

- Estructura.

Todas las columnas serdn de concreto armado de f'c = 250 Kgs./cmz, el
acero de refuerzo ser& con varillas de alta resistencia fy = 4,000 kgs./cmz, de=-
los di&metros indicados en criterio estructural.

Las trabes ser8n de concreto armado de f'c = 200 Kas, /cmz, el acero-
de refuerzo ser& con varillas de alta resistencia de fy = 4,200 Kgs./cmz.

Todos los castillos ser&n de concreto armado de f'c = 200 Kgs./cmz, -
el acero de refuerzo ser§ con varillas de alta resistencia de fy = 4,200 Kgs./cm2

- Muros.

Serdn de tabique de barro rojo recocido de 7 x 14 x 28 cms., no apa--
rentes y se asentarin con mortero-cemento-calhidra-arena en proporcifn 1:4.

- Recubrimientos,

Los muros se aplanardn con mortero-cemento-arena en proporcién 1:4,
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acabado rfistico en exteriores. Los muros de las oficinas y de las concesiones -
comerciales se aplanar&n con mortero-cemento-arena, en proporcibn 1l:4 acabado fi-
no.

En los nuros de todos los sanitarios, cocinas del restaurant y cafete
rfa se colocarén lambrines de azulejos de 11 x 11 cms., marca Ideal Standard, ==~
asentado con mortero-cerento-arena en proporcién 1:4 v lechadeado con cemento =-
blanco.

El piso de los estacionamientos, circulaciones y patio de maniobras -
serf de pavimento de concreto asfdltico, con materiales asfdlticos, aditivos y -
riego de liga con asfalto FR-3 a razb6n de 0.8 Lts./mz, tendrd un espesor de 10 cm.

Para el piso de la plaza de acceso se usarf piedra labrada de la re--
gidn, en placas de 0.40 x 0.60 m. asentadas con mortero-cemento-arenta, en propor

cién 1:5 sobre firme de concreto pobre f'c = 150 Kgs/cm.z, con juntas longitudina
les de 0.05 mts. con granzbn de 1/2" y juntas transversales a hueso.

El piso de todos los vestfbulos, salas de espera, oficinas y circula-
ciones primarias y secundarias ser&n de fayensa colocado en sitio, asentados con-
mortero-cemento-arena, en proporcidn 1:4 con granzbn agregado de 3/4" y lechadea-

do con cemento blanco, ce 3 cms. de espesor, con juntas de lat6n a cada 1.22 nmts.

en ambos sentidos.

"\\
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En el restaurant y en la cafeterfa, el piso seri de loseta de barro -
comprimida marca Santa Julia, se asentar@n con mortero-cemento-arena en propor-—-
ci6bn 1:4 y lechadeado con cemento blanco, colocados a tope, acabado liso de 15 x
30 x 2.5 cms.

Para los sanitarios y cocinas se colocar8n pisos de cer8mica antide--
rrapante de 11 x 11 cms., nueve cuadros Porcelanite, asentado con mortero-cemen-
to-arena de f&brica, se armari y montard en obra.

sobre la armadura se pondrdn las ldminas acanaladas metflicas de fie-
rro esmaltado a fuego, calibre 26 marca Pintro, modelo R-101.

Posteriormente, se colocard una capa de compresibn a base de concreto
simple para evitar la transmisibn de calor directo sobre la ldmina.

por filtimo, se impermeabilizard toda la techumbre a base de una capa-
de microsel 1, dos capas de microsel 3-A, una capa de Festerflex y poreo con are

nilla fina. Se usar&n productos de Fester de México.’
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CONCLUSIONES

Con el Plan de Desarrollo Urbano, realizado en 1983 en la Cd. de Cuau
tla, Mor.*, nos percatamos de la compleja problemitica urbana de la entidad y di
mos respuesta, a través de propuestas concretas, a las demandas planteadas por -
las comunidades campesinas de la regibn, en lo que se refiere al mejor aprovecha
miento y uso del espacio urbano.

El Movimiento Nacional Plan de Ayala fue una de las organizaciones =
campesinas que solicitaron asesorfa para dar solucibn a diferentes alternativas-
arquitectfnicas, entre ellas una escuela agropecuaria a nivel superior y una cen
tral de autobuses. Nosotros nos ocupamos de investigar las posibilidades de cons
truccibn de esta iltima, por lo que se elaborb el proyecto.

Detectamos que uno de los problemas principales de la ciddad era el -
transito, producido por:

- la circulacién de autobuses urbanos y sub-urbanos y

-~ la existencia de dos terminales de autotransporte en el corazén de

la ciudad.

* por los estudiantes del Taller 6 de la Facultad de Arquitectura de Autogobierno de la U.N.A.M. “)
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Esto, aunado con el acelerado crecimiento de la poblacibn, produce -
congestionamientos cotidcanamente. )

Por tal motivo, hemos propuesto en este trabajo el proyecto para la -
creacifén de una Central de Autobuses aue ponga fin al caos continuo de esa zcna,
buscando una ubicacifn estratégica, por lo que se sugirif construirla sobre el -
libramiento que comunica las carreteras México-Cuautla y México-Oaxaca.

Después de haber analizado la necesidad e importancia de la construc-
cifn de la Central de Autcbuses para el desarrollo de la ciudad de Cuautla, nos=-
avocamos a la tarea de especificar las caracteristicas que deberfa tener y a ela
borar un estudio de uso y acondicionamiento del proceso de disefio, con el objeto
de obtener el programa arquitectfnico para delimitar los requerimientos de espa-
cio, cuidando la imagen estética y la funcionalidad.

Una vez que tuvimos la concepcibn formal y el anflisis de funciona---
miento de las diferentes &reas de la Central, realizamos la primera imagen. con-~
ceptual de nuestro anteproyecto, depurdndolo hasta lograr, finalmente, el proyec
to ejecutivo.

En este trabajo s6lo se incluyeronr los aspectos fundamentales para la

realizacién de este proyecto.

‘\
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Cabe sefialar quec en csta tesis, consideramos a la Arcuitectura como -~
parte integral y de suma importancia para el desarrollo econbmico, polftico, so-
cial, cultural y turfstico de la vida de godo pueblo, por lo que debe responder-
a las necesidades y condiciones de cada lugar.

De ahf la trascendencia de que este proyecto se llegara a concretizar

en la realizacibn de la construccién de la Central de Autobuses propuesta.
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