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Introduccion

La dindmica peatonal se da desde el momento en que el peaton decide movilizarse
con la intencion de cubrir alguna necesidad. En este sentido, el ciudadano elegira caminar
hasta abordar algun vehiculo si su destino se encuentra a grandes distancias, pero si no
es asi, simplemente caminard por la acera hasta llegar al lugar donde cubrira la necesidad
por la cual opt6 por salir de su hogar, en todo caso, hard uso de uno o mas espacios
publicos como la calle, el mercado, una plaza o un parque, pues es en ellos donde se
desarrollan actividades como el comercio, la convivencia, las relaciones humanas,
ademas de contribuir a que las personas mantengan una buena salud (Segovia y Jordan,
2005, p.11).

Con la llegada de la pandemia del COVID-19, la vida cotidiana de las personas cambio
drasticamente. La forma de transportarse, de trabajar o de relacionarse con la demas
gente se transformad, se implementaron cambios con el afan de contener el virus, y puede
gue algunos de estos hayan llegado para quedarse. Una de las primeras medidas que se
tomo fue el cierre de los espacios publicos, medida que en su momento fue necesaria y
quizas determinante, pero que mas tarde traeria repercusiones econémicas, sociales y
de salud a nivel mundial.

Planteamiento del problema. Al iniciar la pandemia, los contagios masivos, y la
incertidumbre que todo esto generd, dieron origen a nuevas formas de cotidianidad, una
de las mas importantes tuvo que ver con el uso de los espacios publicos abiertos. Fue
necesario reorganizar las rutinas establecidas y privilegiar los espacios ventilados con
gue se contaba en esos momentos, de preferencia los abiertos, como fue el caso de
balcones y azoteas.

Se considera a los espacios publicos esenciales en la vida de las personas, pues son
un elemento indisoluble de una ciudad, “puesto que alli se realiza la actividad fundamental
para la colectividad que los habita” (Gamboa, 2003, p.13), estos pueden ser tanto abiertos
como cerrados. Las escuelas publicas, los museos y centros comunitarios son ejemplos
de estos ultimos, mientras que las plazas, los parques y calles son espacios publicos
abiertos. Estos lugares, han sido histéricamente puntos de encuentro social, en ellos, las

personas se reunen con diversas finalidades: econdmicas, politicas, culturales y sociales.



Dentro de los espacios publicos abiertos se encuentra la calle. Esta, no es ajena a
estas practicas sociales, pues las personas se apropian de ella, la usan y le dan vida.

En la ciudad de Durango, la calle 20 de Noviembre es una de sus principales arterias,
es una avenida con doble circulacion vehicular, sus aceras son estrechas en la mayor
parte de la calle, aun asi, el peaton, los medios de transporte y el comercio comparten
este espacio.

Al declararse la emergencia sanitaria por el COVID-19 en marzo de 2020, las personas
se resguardaron en casa para evitar el contagio, sobre todo los méas vulnerables, adultos
mayores y quienes padecian comorbilidad. En abril de 2020 se decretaron las medidas
de control y mitigacion para el estado de Durango entre las cuales se encontraban
acordonar y prohibir el acceso a espacios publicos como las plazas (Periédico oficial del
Gobierno del Estado, 2020, pp.7-8), en el momento en que estas medidas se relajaron, y
los ciudadanos comenzaron a salir con mayor frecuencia de sus hogares, la calle y sus
aceras se volvieron a llenar de personas.

Al observar esta problemética en una de las principales calles de esta ciudad como lo
es la avenida 20 de Noviembre, es necesario preguntar: ¢De qué forma la contingencia
sanitaria afect6 la dindmica peatonal en la calle 20 de Noviembre, y cuéles fueron las
consecuencias posteriores?

Justificaciéon. La pandemia del COVID-19 ha significado un cambio drastico en la
cotidianidad de la gente, trajo consigo una ruptura en muchos aspectos: familiares, de
amistad, de salud, econdmicos, de comunicacién, y de la continuidad del estilo de vida.
Durante la pandemia, los espacios publicos ya no tuvieron funcionalidad debido al
confinamiento, la movilidad peatonal se vio significativamente reducida en las calles, ya
que, ahora las personas desarrollaban sus actividades dentro de su hogar (Honey-Roses
et al., 2020, p.5). Los nifios y jovenes tomaban clases en linea, las madres y padres que
trabajaban, a quienes les permitieron, desempefiaban esa labor desde casa, mientras
gue, ante el desconocimiento de los mecanismos de contagio, el acceso a los espacios
como las plazas, parques, corredores, jardines, museos, escuelas, fue restringido. Las
calles y avenidas también estaban casi vacias, solo unas pocas personas por necesidad,
se veian transitar por las calles y sus aceras, esto no fue privativo de otras ciudades,

también en la ciudad de Durango pasé lo mismo.



La hipodtesis que se pretende comprobar al finalizar esta investigacion es la siguiente:
La contingencia sanitaria del COVID-19 cambié la dinAmica de las personas que
usualmente transitan por la calle 20 de Noviembre, incidiendo tanto en el volumen
peatonal como en la ocupacion laboral de quienes utilizan esta avenida. Y para lograr tal
propésito, se pretende durante este estudio como objetivo general analizar de qué forma
la contingencia sanitaria del COVID-19 afecté la dinamica peatonal en la calle 20 de
Noviembre de la ciudad de Durango, Dgo.

Los objetivos especificos buscan: 1-Describir los grupos o categorias de personas
(consumidores, residentes, comerciantes y empleados), que utilizan esta calle
frecuentemente. 2-ldentificar los elementos urbanos que existen en la calle 20 de
Noviembre, para el buen funcionamiento de las actividades que se realizan en ese lugar.
3-Analizar el flujo de movilidad peatonal en esta avenida.

Con los resultados de esta investigacion se desarrollara alguna propuesta o
sugerencia de accion ante posteriores y/o posibles contingencias futuras que puedan
incidir directamente en la movilidad peatonal, y que sean aplicables a cualquier lugar,
escenario o momento, no Unicamente al area actual de estudio. Ademas, esta
investigacion aportard elementos que sustenten futuras investigaciones sobre
contingencias, ya sean sanitarias o de otra indole.

Aunque al momento de iniciar este estudio, las medidas internacionales, nacionales y
locales para contener al virus ya habian sido implementadas, e incluso ya se estaban
vacunando a los trabajadores de la salud y adultos mayores con la primera dosis en la
mayoria de los estados de la republica mexicana, se decidi6 ubicar esta investigacion en
el “durante” de la contingencia sanitaria por el virus del SAR-CoV-2 COVID-19, pues no
es proposito de esta investigacion hacer una comparativa entre el “antes, “durante” y
“‘después’.

La estructura de este documento esta desglosada basicamente en cinco capitulos.

En el primer capitulo se hace una revision de la literatura acerca de espacio publico,
COVID-19 y movilidad peatonal, siempre tratando de enlazar estos tres elementos para
sustentar el trabajo de investigacion. En este apartado se describe lo que sucedia a nivel
internacional, nacional y local (en la ciudad de Durango) con el espacio publico y la

movilidad peatonal durante la contingencia sanitaria, también se describen algunos



conceptos que refuerzan tanto a los antecedentes como a la metodologia. El segundo
capitulo: antecedentes, se describe la calle 20 de Noviembre, sus origenes, la
importancia histérica y arquitectonica, y, por ultimo, el contexto sanitario en el que se
desarroll6 el tema de investigacion.

El tercer capitulo: corresponde a la metodologia, en ella se describen los instrumentos
aplicados. El flaneur cumplié con la funcién de localizar los elementos urbanos existentes
y no existentes en el sitio de estudio y complementarlos con diversos documentos
institucionales, como, por ejemplo, Plan parcial de desarrollo urbano del centro histérico
de Victoria de Durango, documentos de INEGI, Programa municipal de desarrollo urbano,
ademas de recorridos de campo y reportes fotograficos del sitio. La revision de las
camaras de video de circuito cerrado que proporcioné informacion sobre el volumen de
personas transitando, sexo y edad estimada, ademas para detectar también el flujo
peatonal. La encuesta fue otro instrumento utilizado. Esta, fue aplicada a cuatro
categorias de personas: comerciantes, consumidores, empleados y habitantes del lugar,
para obtener su apreciacion sobre como vieron y vivieron la pandemia desde la calle 20
de Noviembre. La observacion directa consistié en observar la movilidad de las personas,
los tramos y lugares donde habia mayor flujo y el comportamiento de las mismas.

Los resultados obtenidos de los datos, que se recabaron de la aplicacién de los cuatro
instrumentos, asi como el andlisis de los mismos, y la verificacion de la hipétesis inicial,
integran el cuarto capitulo.

Y finalmente, las conclusiones, en este apartado se desglosan las conclusiones a las

gue se llegd con el cumplimiento de los objetivos.



Capitulo 1: Teoriay conceptos

La literatura en la que se sustenta el desarrollo de esta seccion, presenta subtemas
que se relacionan con espacio publico, COVID-19 y movilidad peatonal, y que tienen un
caracter informativo relacionado con el tema de estudio, pues, se considera que el

contexto tedrico es importante para la investigacion.

1.1 COVID-19. Un recorrido internacional

Durante la historia humana, se han registrado crisis que de diferente forma han
afectado a la sociedad del lugar donde han surgido, crisis después de una guerra, crisis
después de un desastre natural, crisis debido al surgimiento de una enfermedad
endémica, solo por citar algunos ejemplos, aun asi, no hay registro de que una guerra
haya iniciado como tal en todos los paises del globo terragueo al mismo tiempo, ni que
un desastre natural haya llegado hasta el Gltimo rincén del mundo, pero si hay registro de
enfermedades consideradas como pandemias, tal es el caso de la gripe espafiola
“catalogada como la madre de todas las pandemias, causando la muerte de entre 50 y
100 millones de personas alrededor del mundo” (Placeres et al., 2021, p.4).

A finales de 2019 la enfermedad del virus SARS-COV-2 “COVID-19” empez6 a afectar
a ciudades de China, mas tarde traspasaria sus fronteras convirtiéndose en una
enfermedad endémica, solo que no quedo ahi, la movilidad nacional transporté el virus
dentro y fuera del continente (ilustracién 1), y para en enero 30 de 2020, “la Organizacién
Mundial de la Salud (OMS) la declar6 como una emergencia de salud publica de
importancia global” (Placeres et al., 2021, p.3), y dos meses después como una

pandemia.
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llustracién 1: Casos de COVID-19 en el mundo al 25 de febrero de 2020. Fuente: BBC mundo (2020)

Inmediatamente después de la declaratoria oficial, cada pais implementé sus medidas
internas, atendiendo las sugeridas por la Organizacion Mundial de la Salud. La prioridad
era tratar de contener el virus a costa de lo que fuera, no obstante, para el 22 de abril de
2020 (BBC mundo, 2020) los contagios y los decesos iban en aumento, como se muestra

a continuacion en las cifras mundiales recabadas (tabla 1).

Tabla 1: Numero de contagios en el mundo.

Total de casos confirmados NUmero total de muertes

2.524.433 177.503

Fuente: BBC mundo (2020)

Los impactos de la pandemia se dejaron sentir, al extenderse el COVID-19 a todos los
continentes y regiones del mundo a pesar de las medidas adoptadas, entonces las
restricciones se hicieron mas fuertes con el propésito de reducir las infecciones. Se
cerraron fronteras, se cancelaron eventos, se suspendieron las clases, se redujo el
personal en los trabajos y bajo estrictas medidas atendiendo protocolos internos para

evitar los contagios, pero, aun asi, el virus siguié esparciéndose (tabla 2).



Tabla 2: Paises con mayor contagio de COVID-19.

Casos Muertes
EE.UU. 824.065 44.996
Espafa 204.178 21.282
Italia 183.957 24.648
Alemania 148.453 5.086
Reino Unido 129.044 17.337
Francia 117.324 20.796
Turquia 95.501 2.259
Irén 84.802 5.297
China 83.864 4.636
Rusia 52.763 456
Brasil 43.368 2.761
Bélgica 40.956 5.998
Canadé 39.405 1.915
Holanda 34.139 3.916
Suiza 28.063 1.478
Portugal 21.379 762
India 20.111 645
Per( 17.837 484
Irlanda 16.040 730
Suecia 15.322 1.765
Austria 14.873 491
Israel 13.942 184
Arabia Saudita 11.631 109
Japon 11.512 281
Chile 10.832 147
Corea del Sur 10.694 238
Ecuador 10.398 520
Polonia 9.856 401
Pakistan 9.749 209
México 9.501 857
Rumania 9.242 498

Fuente: BBC mundo (2020)



En un principio el confinamiento alivio la presion sobre los trabajadores del sistema de
salud que estaban sobrecargados y muy vulnerables animicamente, pues los decesos en
el personal médico iban en aumento (ilustracion 2). La carga de trabajo en el personal de
salud era muy grande, la mayoria estaban exhaustos y con miedo de llevar el contagio a
su familia al terminar su jornada laboral. Un articulo de salud espafiol manifiesta: “el 60%
de los profesionales sanitarios han sufrido trastornos mentales por el COVID-19 y mas

de la mitad no se han recuperado afo y medio después” (Semana, 2020).

llustracién 2: Decesos de personal médico. llustracién 3: Sector salud colapsa.
Fuente: Semana (2020) Fuente: Semana (2020)

Era claro que esta enfermedad ya habia iniciado con sus repercusiones afectando la
salud mental de los trabajadores de primera linea, en cierta medida, los investigadores
gue observaban los impactos del COVID-19 registraban las consecuencias que se
estaban dejando sentir conforme la pandemia avanzaba (ilustracion 3).

“Durante todos esos dias de largo confinamiento, me surgirian dudas sobre como todo
lo que estabamos viviendo afectaria a nuestra forma de vida, como seria esa ‘nueva
normalidad’ que se empezaba a mencionar” (Herreria, 2022, p. 8).

Casi inmediatamente después del inicio de la pandemia del COVID-19, surgieron
algunos conceptos como: “confinamiento, uso obligatorio de mascarillas vy
distanciamiento social”’, los cuales, hasta el momento, eran desconocidos para todos,
pero que, con el tiempo formarian parte de nuestro acervo social internacional.

Durante el confinamiento, los espacios publicos quedaron vacios, Fernando Carrion y
Paulina Cepeda opinan al respecto que: “La primera victima del coronavirus fue el

espacio publico, se traté de la estocada final a un convaleciente, pues el espacio publico
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ya presentaba sintomas de un cansancio saturado por el consumo, que lo volvié un
espacio de acceso restringido, segregador y especulativo” ( 2021, p.71), al igual que en
el resto del mundo, en las ciudades de Latinoamérica se implementaron medidas
encaminadas tanto a reducir el riesgo de contagio como a la reactivacion gradual de la
vida a través de sus espacios publicos.

Los espacios publicos son indispensables para la vida cotidiana, por eso al salir a ellos
se debia tener la seguridad de no contagiarse al caminar unos al lado de otros por los
motivos que fueran, lo que significa que las personas volverian poco a poco a una ‘nueva
normalidad’, pues el confinamiento, “como una politica de contencion es posible que no
siempre contribuya a frenar de manera efectiva la propagacion del virus en todo el mundo”
(Carteni et al., 2020, p.1), por tal motivo, los estudios para salir a las calles y a los
espacios en general sin miedo por el virus se intensificaban cada vez mas. Un estudio
realizado en Perd menciona que, “los resultados empiricos sugieren que las variables
geograficas tienen efectos importantes en la evolucion de casos y muertes por COVID-
19” (Seminario et al., 2022, p. 8), también sugiere que la radiacion de la luz ultravioleta
podria actuar en el ser humano como un desinfectante, ya que, “puede producir
alteraciones en los enlaces moleculares del ADN y el ARN”(Seminario et al., 2022, p. 8).

El hecho de saber que la exposicidon al sol seria benéfico para reforzar las defensas
en las personas, ayudaba para combatir el temor de salir nuevamente a los espacios
abiertos.

Mientras que ciudades de Sudamérica realizaban investigaciones que aportaban
elementos de como contener y contrarrestar los efectos del COVID sin necesidad de
regresar al confinamiento nuevamente, en Norteamérica hacian lo propio:

La epidemiologia espacial nos permite describir y analizar el riesgo y los patrones de
COVID-19 en multiples escalas espaciales. En la exploracion de estos patrones, un marco
epidemiolégico espacial no solo considera la distribucién del agente de la enfermedad sino
también los aspectos socioecondmicos, conductuales y demograficos de las poblaciones
humanas y el entorno natural, construido y social, en el que los humanos y el SARS-CoV-
2 interactdan. (Andrews et al., 2021, p. 23)

Los estudios sobre los espacios y la epidemia en EE.UU. aseveran que, “las medidas
de distanciamiento social pueden ser suficientes para reducir el riesgo en el este y las

costas oeste, tales medidas pueden no ser suficientes en el sureste de EE. UU.”
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(Andrews et al., 2021, p. 26), todo dependera de varios factores como la tasa de movilidad
en cada condado, la densidad de poblacion, el constante trafico en la ruta de viajes, entre
otros. Andrews et al., (2021) asegura que las areas de las costas tanto este como oeste
tienen mayor peligro de contraer el virus por diversos factores como las que ya se
mencionaron, pero que, aungue la zona sureste de EE. UU. tiene otros factores diferentes
a los de las costas ya mencionadas, no los exime del riesgo, ya que presentan altos
niveles de pobreza y comorbilidad, asi como bajos niveles de cobertura de seguro.
Aunque en este estudio se toma a la densidad como un factor que puede incidir en el
contagio del virus, algunos autores difieren al asegurar que: “La densidad poblacional
raramente es tomada en cuenta como un factor en enfermedades emergentes. La
densidad finalmente representa mas contacto e interacciones entre las personas en
diferentes sitios que incluyen recreativos, trafico, escuelas o lugares de trabajo”’(Hamidi
et al., 2020, p.13). Por lo que, al analizar la densidad y ajustarla a otros factores en
diferentes condados de Estados Unidos, encontraron que no es la densidad realmente lo

que se asocia a infecciones, sino la conectividad de las personas (Harris, 2020, p.1250).
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llustracién 4: indice de movilidad para cada condado de EE. UU: el viernes 24 de enero de 2020 (arriba)
y el viernes 17 de abril de 2020 (abajo). Fuente: Badr et al., (2020)

Este estudio reporta que en EE. UU. (ilustracion 4) “Los condados con mayor
distanciamiento social en la primera semana de abril fueron predominantemente en
Nueva York, Nueva Jersey y Massachusetts, los lugares que informaron la mayor
cantidad de casos de COVID-19 en ese momento” (Badr et al., 2020, p.1249). Con este
resultado se observa que el distanciamiento social ayudo, pero no fue suficiente para
detener el virus, pues la conectividad entre personas durante su movilizacién siguio

propagando el contagio.
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Muchas ciudades en el mundo han implementado infinidad de medidas con el
propésito, no solo de reducir los contagios, sino que, a su vez, poco a poco reactivar las
actividades en las ciudades (Richter et al., 2022). Para poder lograrlo hay que volver al
espacio publico, ya que, “el espacio publico, como elemento fundamental en nuestro dia
a dia, esta llamado a jugar un rol primordial en la reactivacion de nuestras ciudades”
(Richter et al., 2022).

El urbanismo tactico fue una de las medidas que se implementaron antes de la
pandemia en Latinoamérica (Steffens, 2013), y que consiste en tomar medidas tacticas
de planeaciéon inmediata para cubrir las necesidades que la ciudadania esta pidiendo, un
ejemplo de ello son las ciclovias recreativas implementadas en la ciudad de Bogota y la
revitalizacion de sitios en desuso en Santiago de Chile (Kut,2013,pp.19-33). El urbanismo
tactico se ha retomado como medida emergente después del confinamiento en varias
ciudades del mundo con el propésito de reactivar los espacios, en especial la calle, y que
de esta forma las personas pudieran salir sin temor a ser contagiadas.

Més alla de las soluciones rapidas que se ofrecen actualmente, las mas dificiles,
sostenibles y, la solucién justa a escala humana y a largo plazo, es invertir en cambiar la
forma, tamafo, composicion y disefio de pueblos y ciudades para limitar la demanda de
movilidad y aumentar la probabilidad de que la movilidad requerida pueda satisfacerse
mediante modos sostenibles y activos. En tales escenarios, se usara menos transporte
publico y se requerirAn menos automoviles privados porque las distancias seran mas
cortas. Asimismo, caminar y el ciclismo serdn més atractivos a medida que los servicios
sean mas accesibles a las residencias. (Andrews et al., 2021, p.129)

Una forma de apoyar el distanciamiento social era contar con espacios mas amplios y
libres para los peatones y ciclistas: “En los primeros dias de la crisis habia un
considerable debate sobre la necesidad de ampliar las aceras y redisefiar los pasos de
peatones para cumplir recomendaciones de distanciamiento social” (Alter, 2020). Nueva
York, Milan, Boston, Londres, Portland y Vancouver, iniciaron en este proyecto de ampliar
calles y darle mas espacio a los peatones y a los ciclistas (Honey-Roses et al., 2020).

Las aceras en el Sur Global tienden a estar abarrotadas, irregulares, si es que existen. Las

aceras son ocupadas por vendedores ambulantes, habitantes de las calles y una variedad

de actividades informales. En la India, las medidas de distanciamiento social anunciadas

12



han significado apropiaciones de calles al estilo 'jugaad'. (Proyectos temporales de
pacificaciéon de calles y peatonalizacion tactica)

En esfuerzos por distanciamiento social directo mientras se hace cola, las aceras que
conducen a las tiendas se han marcado con amarillo, un circulo de un metro y medio de
distancia. Es posible que las ciudades del Norte y del Sur Globales deban considerar
agregar mas espacio para adaptarse a las nuevas normas de colas en las entradas de
tiendas, servicios e instalaciones publicas. (Honey-Roses et al., 2020 p. 5)

Una de las preocupaciones mas marcadas durante la pandemia del COVID-19 a nivel
mundial, fue la toma de decisiones sobre el espacio publico y en especial sobre la
necesidad de los ciudadanos de recorrer estos espacios de forma segura, sin el miedo a
contraer el virus. El desplome en la economia impulsaba a gobiernos y ciudadanos a salir
a las calles y adoptar las medidas necesarias de la “nueva normalidad” para no regresar

nuevamente al confinamiento.

1. 2 Espacio publico. Lugar emergente durante la pandemia del COVID-19

Al tocar el tema del espacio publico de inmediato surge el antagonismo entre lo publico
y lo privado, pero, sin minimizar estos aspectos, pues son determinantes al momento de
hacer ciudad, el espacio publico es mucho mas, las distintas dimensiones que lo definen
son muestra de ello y son inherentes a este tema. Eduardo Julio Garriz y Romina Valeria
Schroeder los definen como: “dimensién fisico territorial urbanistica, juridico-politica,
social, cultural-simbdlica, econémica, movilidad y apropiacion, y virtual” (2014, pp. 25-
30).

La dimension fisico territorial urbanistica. Definida tanto por su condicion fisica como
por sus rasgos naturales, su emplazamiento, la calidad del entorno y su accesibilidad.

La dimensién juridico-politica. En esta dimension interconectan la importancia del
espacio fisico y las actividades que en él se desarrollan sobre todo en lo civico y en lo
politico (Garriz y Schroeder, 2014, p.27). Jordi Borja opina al respecto que:

El espacio publico moderno proviene de la separacion formal (legal) entre la propiedad
privada urbana (expresada en el catastro y vinculada normalmente al derecho de edificar)
y la propiedad publica (o dominio publico por subrogacion normativa o por adquisicion de
derecho mediante cesién) que normalmente supone reservar este suelo libre de
construcciones (excepto equipamientos colectivos y servicios publicos) y cuyo destino son

usos sociales caracteristicos de la vida urbana (esparcimiento, actos colectivos, movilidad,
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actividades culturales y a veces comerciales, referentes simbdélicos monumentales, etc.).
(Borja, 1998, p.13)

En la dimension social, la comunidad se apropiara del espacio con la intencion de
utilizarlo con distintas actividades, es un lugar de expresion, pero también de conflictos
entre grupos sociales. “Los diversos espacios son atravesados por acciones que pueden
resultar funcionales o disfuncionales para las pautas imperantes, situacién que persistira
hasta que se modifiquen por la aceptacion de los nuevos usos y se determinen las pautas
de funcionamiento para el beneficio comun” (Garriz y Schroeder, 2014, p.28).

La dimensién cultural -simbdlica. El espacio publico es un espacio de expresién cultural,
es el lugar donde la gente puede manifestar sus origenes e idiosincrasia, su historia, e
identificarse con grupos sociales afines a través de diferentes tipos de expresion.

Dimension econdmica. La caracteristica principal de esta dimension es que se puede
manifestar en cualquier espacio publico, en parques, plazas, pero sobre todo en las calles.
El comercio que se manifieste en estos lugares, sera en proporcion al espacio publico del
que se trate, y puede ser tanto formal como informal, la regulacion de esta actividad
dependera de las autoridades del lugar.

Dimension de movilidad y apropiacion. Esta dimension hace alusion “a la movilidad, el
uso y la apropiacién que pueden vincularse a la dinamica que modifica el territorio y se
ponen de manifiesto tanto en los diferentes espacios como en los usos que se le dan”
(Garriz y Schroeder, 2014, p.29).

Y finalmente la dimension virtual. La ciudad ha experimentado varios cambios, entre
ellos el uso de las tecnologias, de ello surge esta dimensién. Hay espacios publicos donde
el acceso al internet es gratuito. La necesidad de la comunicacién virtual ha invadido el
espacio fisico. “En la dimension virtual los lugares disipan su significado geografico,
histérico y cultural y quedan integrados como lugares funcionales productores de un
espacio de flujos que sustituye el espacio fisico” (Castells, 1997 citado por Garriz y
Schroeder, 2014, p.29).

Mas alla del concepto de cada dimensidn, es importante tener en cuenta que, “la ciudad
en su conjunto y las dindmicas que la restructuran, requieren planteamientos permanentes
sobre el lugar que ocupan los espacios publicos dentro de las problematicas urbanas”
(Garriz y Schroeder, 2014, p.29).
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Al referirse como abordar estas problematicas para responder a las necesidades que la
ciudadania demanda, es necesario cuestionarse si la solucion descansara en las politicas
publicas. Patricia Ramirez Kuri hace énfasis en la importancia de estas:

¢Por qué importa la politica urbana? La palabra pareciera alejada de la experiencia
cotidiana de habitar la ciudad y sin embargo influye de manera directa en lo que ocurre en
el espacio urbano. Si la politica urbana alude a un conjunto de ideas convertidas en
acciones, entonces la categoria es Util porque nos acerca a lo que ocurre en la ciudad y a
la manera como ocurre con efectos en las formas de organizacién del espacio social,
publico, doméstico y privado. Hablar de politica urbana nos introduce no solo a la actuacion
del Estado y del gobierno en la organizacién del espacio urbano, en la dimensién
econdmica, politica, cultural y juridica. También permite observar el rumbo de las
relaciones e intereses de clases a través de modos de accion de gobierno en el espacio
urbano, y la manera de como los reclamos y las necesidades de distintos actores sociales
se incorporan o no a la intervencion publica-estatal, lo que revela la tension entre la
adecuacién a las necesidades del capital y la necesidad de responder a las demandas

ciudadanas. (Ramirez, 2018)

La sociedad y sus necesidades dia con dia crecen, los espacios publicos, en muchos
casos ya no cumplen con las expectativas de la ciudadania, los factores sociales,
ambientales inciden constantemente en estos espacios, las pandemias o endemias
también han jugado un factor negativo que ha repercutido en la sociedad y en estos
espacios, un ejemplo actual es la pandemia del COVID -19.

A lo largo de los afios, la sociedad ha vivido azotada por enfermedades epidémicas,
afectando no solo su salud, sino también su vida en muchos sentidos. “En la actualidad
la transurbanizacion, propia de la globalizacion, ha determinado que las ciudades se
conviertan en epicentros de la propagacion del virus y de ahi en una pandemia global’
(Carrién y Cepeda, 2021, p. 66).

No se puede hablar de movilidad peatonal sin tocar el tema de espacio publico, pues
es en este ambito donde las personas se desplazan a pie continuamente.

Con la llegada del SARS-CoV-2, COVID-19, la dinamica peatonal como se habia
venido desarrollando en la calle 20 de Noviembre se vio afectada, la forma de very utilizar

este espacio publico cambié considerablemente a raiz de esta contingencia sanitaria,
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pues los espacios publicos en la ciudad de Durango, fueron disefiados y construidos con
propoésitos determinados.

A raiz de la emergencia sanitaria generada por la pandemia del COVID-19, se
implementaron, primeramente, estrategias para contener el virus a nivel nacional
(Jefatura de Gobierno de la CDMX, 2020), al resguardar a la ciudadania, se dejé en total
abandono los espacios publicos, o en el menor de los casos, con poca afluencia de

personas.

Hasta antes de la pandemia generada por el virus SAR-CoV-2 (COVID-19), los
duranguenses acudian con normalidad a plazas, parques, jardines, corredores, todo
espacio abierto, al aire libre, donde pudieran descansar, disfrutar, o simplemente caminar
en un ambiente saludable, pero con el inicio de la pandemia, “los espacios publicos
pasaron de ser sitios de recreacion a zonas de alto contagio” (Carrillo, 2020, p.21), pues
muchos ciudadanos, sin medir las consecuencias, optaban por seguir acudiendo a estos
espacios, esta dinamica cotidiana no fue privativa de los duranguenses, pues en muchas
ciudades del mundo sucedia lo mismo.

Durante la pandemia ha destacado un aumento considerable de los visitantes a los
parques de Filadelfia, lo que ha evidenciado que la ciudad no tiene el espacio publico
suficiente para atender a los vecinos, considerando que el contagio de COVID-19 depende
de la distancia entre las personas y no de vectores. (Carrillo, 2020, p.3)

Mientras esto sucedia en Filadelfia, Estados Unidos, en los 32 estados mexicanos,
se mantenian la alerta sanitaria, expectantes a los cambios que se registraban
continuamente.

Las autoridades del gobierno duranguense, en coordinacion con las del sector salud,
vigilaban constantemente los cambios latentes de la contingencia sanitaria, y en base a
eso, decidian si se suspendia o se dosificaba la movilidad de las personas sobre todo en
la calle, pero, de acuerdo a lo que se pudo observar, la movilidad de los ciudadanos con
diversos fines (comerciales, de trabajo, esparcimiento entre otros) se siguié dando,
teniendo como resultado, concentraciones masivas (Gobierno del Estado de Durango,
2020).

En la ciudad de México, al igual que en Durango, la movilidad era controlada y

reducida, siempre en constante vigilancia el cambio epidemioldgico, “en los lugares de
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mayor concentracion de personas, como centros comerciales, transporte publico, zonas
deportivas o lugares de trabajo los flujos contindan siendo bajos” (Garcia, 2020), solo en
zonas residenciales se podia apreciar la recuperacion casi total de la movilidad, como se

aprecia en la siguiente ilustracion (ilustracion 5):

Zonas residenciales, las Unicas que
han recuperado sus flujos de movilidad

Flujos de movilidad | VARIACION EN % RESPECTO DEL NIVEL DE
REFERENCIA*
Cofeterias, restaurantes y centros comerciales @ Estaciones de transporte piblico
Zonas laborales @ Zonas residenciales

* El nivel referencia es la media de movilidad registrada entre el 3 de enero y el 6
de febrero del 2020

FUENTE: GOOGLE COVID-19 COMMUNITY MOBIUTY REPORTS GRAFICO: EL ECONOMISTA

llustracién 5: Zonas residenciales de la cd. de México, las Unicas que han recuperado sus flujos de
movilidad. Fuente Garcia (2020)

Con el propésito de evitar los contagios masivos, se tomod la determinacion de solo
permitir la apertura al comercio esencial (alimentos y medicinas), lo que trajo como
consecuencia pérdidas econémicas, cierre de negocios y desempleo.

“‘En el terreno econdmico, la incontrolable transmisibilidad del virus supuso la
paralizacion de la actividad economica, que, a pesar de los diferentes intentos de
reactivacion, todavia queda lejos de la situacion prepandémica” (Vicent y Luengo, 2021,
p.4).

Durante la pandemia del COVID-19, la mayoria de las calles, plazas y parques
permanecieron cerrados, pero al reactivarse el comercio, en algunas ciudades

readaptaron estos espacios a los requerimientos sociales, y se sugirid que:

17



Los espacios publicos deben ser multifuncionales y adaptables. Por ejemplo, se pueden
establecer mercados temporales de alimentos en espacios tales como areas de
estacionamiento para descongestionar los mercados existentes. Los pequefios espacios
del vecindario se pueden transformar en &reas emergentes de centros de salud
comunitarios para la distribucién de alimentos y huertos. El uso compartido de calles y
espacios puede permitir la venta ambulante organizada en determinados dias u horas del
dia o para actividades de ocio como mostrar peliculas u obras de teatro o realizar clases
de ejercicio. (ONU HABITAT,2022)

El urbanismo tactico implementado con anterioridad en algunas ciudades del mundo,
cobro relevancia después del confinamiento como medida emergente para habilitar calles
con el propdsito de ser utilizadas como lugares de esparcimiento, para caminar, andar en
bicicleta, entre otras actividades, tal fue el caso de la calle Corregidora en la ciudad de
México.

La necesidad de aislamiento y luego distanciamiento para minimizar contagios impacté de
lleno en la movilidad y el uso del espacio publico. Las restricciones a la circulacion también
impactaron en los comercios de proximidad, como los locales gastronémicos. Ante la
necesidad de reimpulsar la economia, reactivar comercios barriales de cercania y volver a
nutrir de personas los diferentes tipos de espacio publico, los gobiernos locales se valieron
de diferentes estrategias. El urbanismo tactico facilitd intervenciones rapidas para expandir
redes de ciclovias, generar nuevos centros comerciales, a cielo abierto y seguros, en
lugares que previamente estaban destinados a vehiculos particulares. (Saez y Azpiroz,
2022, p. 34)

En la ciudad de Durango no se implement6 el urbanismo tactico en espacios publicos
para caminar o andar en bicicleta, pero si se utilizaron algunas calles laterales a la calle
20 de Noviembre para reactivar el comercio, se acondicionaron para vender articulos
varios y alimentos: “se esté estructurando un proyecto que implicaria la realizacion de
una especie de tianguis en la calle de Patoni, para que los afiliados puedan sacar sus
productos y ofrecerlos a los clientes” (Cardenas, 2020), esto sucedia en el ultimo
trimestre de 2020. En febrero de 2021 se expiden permisos para vender en la via publica
en dos de las principales calles del centro historico: “las calles donde se ubicaran a
comerciantes locales son en la 20 de Noviembre y 5 de Febrero, al recordar que son

permisos especiales con vigencia de dos dias” (Enriquez, 2021).
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Para entender de qué forma repercutio el COVID-19 en el espacio publico, es necesario

tocar de manera general este tema.

1.3 COVID-19. Enfermedad, contagio y prevencion. Repercusiones en la humanidad
y en el espacio publico

Hasta diciembre de 2019, en la ciudad de Durango se vivia y se respiraba una aparente
normalidad, las personas realizaban sus compras en los establecimientos comerciales
ubicados en la calle 20 de Noviembre. Los ultimos 15 dias de ese mes, la dinamica
cotidiana de lo duranguenses se mantenia igual en este espacio del primer cuadro de la
ciudad, sin imaginar, que, en los proximos meses, muchas de esas personas verian
minada su salud por la llegada de un virus desconocido que rapidamente tomaria
dimensiones de pandemia.

Las pandemias en la historia humana han traido grandes repercusiones, no solo a la
salud, también han afectado considerablemente en el ambito econémico y emocional. Al
respecto, Hugo German Gonzalez Toapanta asegura que: “A lo largo de la historia, la
humanidad ha soportado diferentes pandemias y epidemias que han causado millones
de muertes en la poblacion y han conllevado mudltiples consecuencias sociales,
economicas y politicas” (Gonzalez, 2021).

Placeres opina al respecto que, “La humanidad, ha tenido que enfrentar diversos
brotes de enfermedades infecciosas. Entre las disimiles pandemias ocurridas durante los
altimos 100 afios (...) que han causado un significativo cambio en los patrones de
morbilidad y mortalidad a escala mundial” (2021, p. 7).

El panorama mundial que se estaba viviendo al momento de emitirse la declaratoria
oficial, era alarmante, Patricia Galeana lo describié de la siguiente manera:

Hoy vivimos una pandemia planetaria, por la comunicacién que hay en todo el globo
terraqueo. El nuevo coronavirus COVID-19 que aparecié en Wuhan provincia de Hubei,
tuvo su primer registro fuera de China en enero de 2020 en Tailandia. Fue declarada
pandemia en marzo (...) el 30 de agosto de 2020, habia 842,915 fallecidos, en 188 paises.
Las consecuencias para la economia mundial son de tal magnitud que causarén la peor
recesion desde la Segunda Guerra Mundial. Ello también tendra repercusiones sociales,

sobre todo en los paises con mayor pobreza, donde a las muertes por pandemia se

sumaran las causadas por el hambre. (Galeana, 2020, p.42)
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El COVID-19 sin duda alguna es una de las enfermedades mas graves que han
afectado a la humanidad. La crisis sanitaria, econdémica y social que desatd, era
inimaginable en sus inicios. La Organizacion Mundial de la Salud la describe de la
siguiente manera:

La enfermedad por coronavirus (COVID-19) es una enfermedad infecciosa causada por el
virus SAR-CoV-2. La mayoria de las personas infectadas por el virus experimentan una
enfermedad respiratoria de leve a moderada y se recuperan sin requerir un tratamiento
especial. Sin embargo, algunas enfermaran gravemente y requeriran atencion médica. Las
personas mayores y las que padecen enfermedades subyacentes, como enfermedades
cardiovasculares, diabetes, enfermedades respiratorias crénicas o cancer, tienen mas
probabilidades de desarrollar una enfermedad grave. Cualquier persona, de cualquier
edad, puede contraer la COVID-19 y enfermar gravemente o morir.(OMS, 2020)

Al ser una enfermedad desconocida para todos, no se sabia a lo que la humanidad
podria enfrentar, el miedo y la incertidumbre estaban presentes, los medios de
comunicacion fueron indispensables para conocer lo que estaba sucediendo en otros
paises del mundo antes de que el contagio llegara a México en febrero de 2020. La
television, las redes sociales y el internet difundian noticias alarmantes, calles desoladas

(ilustraciones 6 y 7), personas sanitizando cada rincon, pared y mobiliario de las calles,

personas encerradas en sus casas o departamentos, sin poder salir, solo para lo mas

llustracién 6: Calle comercial 5 de Febrero llustracién 7: Calle peatonal Madero
en la cd. de Durango, Dgo. completamente vacia. en la cd. de México completamente
Fuente: Rodriguez (2020) vacia. Fuente: Libre en el Sur (2020)
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De acuerdo con la informacion difundida, la forma en que se trasmite este virus es
“estar en contacto de forma directa o indirecta con secreciones respiratorias que emite
alguien infectado ya sea sintomatico o asintomatico” (Villanueva, 2021, p. 6), y una vez
infectado debera permanecer aislado y bajo vigilancia médica hasta que la persona ya
no presente sintomas.

Marco Villanueva Reza argumenta que, “En personas sintomaticas pueden llegar a
permanecer positivas hasta 3 semanas mientras que en asintomaticos es un promedio
de 1 a 2 semanas” (Villanueva, 2021, p. 6).

El 11 de marzo de 2020, la Organizacién Mundial de la Salud (OMS, 2020) declaro6 al
COVID-19 como una pandemia mundial. Varios paises tomaron medidas para contener
los contagios como el cierre de sus fronteras, internamente implementaron toques de
queda, cierres de escuela y medidas drasticas en los trabajos. “El aislamiento, la
cuarentena o el enclaustramiento fueron medidas tomadas en la Edad Media para
controlar las epidemias (...) cinco siglos después, estas medidas, que producen un
impacto muy fuerte en el espacio publico, siguen siendo las principales politicas sanitarias
que se adoptan contra la proliferacién del coronavirus” (Carrion y Cepeda, 2021, p. 66).

La preocupacién aumentaba en el “viejo continente”:

En el Reino Unido, el nUmero de nuevos casos diarios alcanzé su maximo nivel desde
mediados de mayo, por lo que se han impuesto nuevos limites en las reuniones y en el
noreste de Inglaterra se han establecido otras restricciones locales.

Francia registré este jueves 10,593 nuevos casos, el maximo desde el inicio de la
pandemia.

La situacion también es preocupante en Espafia, donde se reportan 239 muertes, el
namero méas alto desde junio. Los nuevos casos se concentran en Madrid, donde las
autoridades han anunciado confinamientos selectivos.

La Republica Checa ha superado el umbral de los 2,000 casos por primera vez y el primer
ministro ha hecho un llamamiento a la poblacién a seguir las reglas de distanciamiento
social.

En Paises Bajos también se alcanzé un nuevo maximo histérico y se espera que el

gobierno anuncie medidas en los proximos dias.(BBC mundo, 2020)

21



Para poder entender mejor el desarrollo de este virus y las repercusiones en la
movilidad a nivel mundial, se desglosan a continuacién las principales fases vividas
durante los meses de mayor contagio (OMS, 2020).

12 Fase, aparicion del virus SAR-CoV-2 (COVID-19) en la ciudad de Wuhan China a
finales de 2019, el cual se extendié por todo el planeta durante los meses siguientes
tomando dimensiones de pandemia.

22 Fase, inicia el cierre, las provincias de Wuhan y Hubei fueron las primeras a partir
del dia 23 de enero de 2020, a este cierre le sigue Europa, Italia y Francia cerraron sus
fronteras en marzo, ejemplo que seguirian otros paises.

3?2 Fase, para mayo de 2020, la mayoria de los paises tomaron medidas nacionales
como cerrar escuelas, espacios de trabajo, recreacion entre otros, ademas de reducir
sustancialmente los viajes, un aislamiento total.

Durante el confinamiento los trabajadores se categorizaron en esenciales y no
esenciales, y se implementaron estrategias para proteger a los trabajadores esenciales
cuyo empleo era: la salud, la seguridad, de tiendas de comestibles y farmacias. Los
trabajadores no esenciales, mas tarde sentirian las repercusiones de la pandemia al
perder su empleo o ver bajas las ventas.

Estas medidas fueron implementadas en ciudades mexicanas, de las medidas a
cumplir estaba el resguardo domiciliario para quienes llegaban del extranjero. “Se
entiende como resguardo domiciliario correspondiente a la limitacion voluntaria de
movilidad, permaneciendo en el domicilio particular o sitio distinto al espacio publico, el
mayor tiempo posible” (Jefatura de Gobierno de la CDMX,2020, p.4).

Estas medidas también se tomaron en ciudades importantes del pais (tabla 3). Un
ejemplo es el registro de movilidad laboral en tres zonas metropolitanas: Valle de México,
Guadalajara y Toluca, (Soberén et al., 2021) que, a pesar de las medidas implementadas,

el contagio y los decesos eran preocupantes como se muestra en la siguiente tabla:
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Tabla 3: Total de contagios y fallecimientos por COVID-19 en México al 20 de octubre de 2020.

Fallece | Contagiado | Total

Zona Metropolitana del Valle de México

Positivo 20,127 191,895 212,022
SARS-CoV-2

No positivo 5,381 330,880 336,261
SARS-CoV-2

Zona Metropolitana de Guadalajara

Positivo 2,530 19,050 21,580
SARS-CoV-2

No positivo 967 28,392 29,359
SARS-CoV-2

Zona Metropolitana de Toluca

Positivo 1,870 12,244 14,114
SARS-CoV-2

No positivo 409 18741 19,150
SARS-CoV-2

Fuente: Soberén et al., (2021)

El distanciamiento social, “sana distancia” fue implementado conforme se permitié salir
del confinamiento con el propdsito de reactivar la economia, ademas de la
implementacion de la mascarilla y la utilizacién de gel antibacterial. “Con el paso del
tiempo y la reduccion de medidas, muchas plazas se convirtieron en gimnasios a cielo
abierto, siendo el espacio elegido para realizar actividad fisica de forma grupal o
individual” (Saez y Azpiroz, 2022, p. 32). Ademas de la reactivacion de la actividad fisica
en espacios publicos abiertos, estos también fueron utilizados como una extensién de
bares y restaurantes. “Algunos gobiernos municipales en Estados Unidos, permitieron
que los restaurantes ocuparan banquetas en el exterior para poder recibir a los
comensales” (Martinez, 2021). En un principio esta medida se implementé en ciudades
de Estados Unidos y Europa, mas tarde se replicaria en otros paises, entre ellos México

(ilustraciones 8 y 9).
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llustracién 8: Ocupacion de calle por restaurantes  llustracién 9: Ocupacién de banqueta
en la cd. de Buenos Aires, Argentina. por restaurantes en la cd. de México.
Fuente: Muzzio (2020) Fuente: Martinez (2021)

Con la llegada de las vacunas contra el SARS-CoV-2 (COVID-19), se empezd a
recuperar la confianza en tratar de combatir este virus tan letal. En diciembre de 2020 se
empezo a aplicar la primera dosis de la vacunacion a los trabajadores de la salud en la
ciudad de México y Querétaro (Secretaria de salud, 2020), aun con la vacuna, las
medidas de distanciamiento social, cubrebocas y gel antibacterial se siguieron
implementando por mucho tiempo.

Desde la declaratoria oficial en 2020 sobre el virus SARS-CoV-2 COVID-19, como una
enfermedad pandémica, y durante todo el 2021 y 2022, la dinamica peatonal cambio
considerablemente, el impacto que este virus ha tenido sobre los espacios publicos, aun
se sigue valorando. Una de las estrategias que llegd para quedarse en su mayor parte,
son las actividades por medios virtuales. “la pandemia esta acelerando tendencias, tales
como la digitalizacion, el teletrabajo y la prestacion de servicios esenciales por medios
virtuales” (Naciones Unidas, 2020, p.5). Gran parte de estas actividades influyé en la

movilidad urbana, teniendo sus repercusiones en la movilidad peatonal.

1.4 De la movilidad urbana a la movilidad peatonal durante el COVID-19

Se le llama movilidad urbana a los desplazamientos que la gente realiza con diversos
motivos, y estos pueden ser para recorrer grandes y cortas distancias. “Cuando se habla
de movilidad, se hace referencia a las personas que se desplazan para movilizarse de un
sitio a otro, y no a los medios de transporte que son los instrumentos que facilitan la

realizacion de estos desplazamientos” (Velazquez, 2015, p.48).
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Para recorrer grandes distancias, los desplazamientos pueden ser para el transporte
de bienes, en este caso se empleara transporte de carga para ofrecer un servicio, en
cuyo caso se utiliza transporte publico, y con fines particulares, en donde los vehiculos
particulares cumpliran esta funcion.

Al recorrer cortas distancias las personas pueden utilizar la bicicleta, el monopatin, o
simplemente caminar.

De acuerdo con la piramide de la movilidad urbana, existe un orden jerarquico que va
de mayor a menor, de acuerdo a la prioridad establecida en esta piramide, y la cual
consiste en dar el primer lugar de prioridad a los peatones debido a que es la forma de
desplazamiento mas vulnerable y universal.

La piramide de la movilidad (ilustracion 10) ubica en 5° lugar a vehiculos particulares,
en 4° lugar a transporte de carga, en 3er lugar al transporte publico, en 2° lugar a ciclistas

y en 1er lugar a los peatones.
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llustracién 10: Piramide de la movilidad. Fuente: SEDATU (2019)
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Durante mucho tiempo se le ha dado mayor importancia a la movilidad motorizada.
Con el pasar del tiempo las ciudades se han visto saturadas de este tipo de movilidad,
trayendo graves repercusiones al medio ambiente, ya lo menciona Enrique Pérez
Campuzano: “Los vehiculos automotores se han convertido en los principales causantes
del incremento de la emision de contaminantes” (Alcantar et al., 2018, p.56).

En ciudades metrépoli como Tokio, Nueva York y CDMX por citar algunos ejemplos,
la contaminacion del aire es preocupacién constante, “Varios estudios cientificos nuevos
sugieren una correlacion entre la mala calidad del aire y una tasa de mortalidad méas
elevada por COVID-19” (Naciones Unidas, 2020, p.4), tal pareciera que no fuera
suficiente tanta contaminacion del aire, ahora, con la propagacion de la pandemia debido
a la movilidad de las personas en espacios tanto abiertos como cerrados, los decesos
fueron en aumento.

En la ciudad de Durango, al igual que en la ciudad de México, el trafico vehicular es
también un problema, sobre todo en el primer cuadro del centro historico, y en especial
en la avenida 20 de Noviembre, por esta razon, ya se estan implementando algunas
acciones como el cambio de ruta del transporte publico (ilustraciones 11 y 12), “Los
camiones de ruta dejaran de circular por las calles 20 de Noviembre y 5 de Febrero,
segun informacion de la Subsecretaria de Movilidad y Transportes (...) ambas calles son
las de mayor conflicto vehicular, por lo que se determiné evitar que los camiones de

transporte publico dejen de circular por ellas” (Estrada, 2020).

llustracién 11: Dejaréa de circular transporte llustracién 12: Dejara de circular transporte publico
publico en la calle 20 de Noviembre de la. en la calle 5 de Febrero de la cd. de Durango, Dgo.
cd. de Durango, Dgo Fuente: Estrada (2020) Fuente: Estrada (2020)
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La preocupacion por controlar y tratar de reducir la movilidad motorizada, ha llevado a
implementar y regular vehiculos que ayuden a transportar personas con el menor grado
de contaminacion, tal es el caso de los ciclo taxis (Bacelis, 2018).

Este tipo de transportes, con sus caracteristicas y peculiaridades dependiendo del pais
donde se utilizaron, fueron de mucha ayuda para evitar propagar el virus del COVID-19
durante los meses de mayor contagio (Lopez, 2020).

Los ciudadanos tuvieron que movilizarse, principalmente a sus centros de trabajo, de
la forma que les resultara menos riesgosa para contagiarse, y al tener que recorrer
grandes distancias, el ciclotaxi fue una eleccion. El transporte publico implementé sus
propias estrategias para evitar el contagio, pero sin duda, quienes utilizaron la bicicleta
fueron los mas beneficiados, pues aparte de evitar contagiarse de COVID-19, su salud
se veia beneficiada con el ejercicio.

Coincidentemente, en enero de 2020, a escasos 10 dias de que la OMS declarara a la
epidemia del COVID-19 como una emergencia de salud publica, la alcaldesa de Paris,
Anne Hidalgo, incluyé en su agenda (Sanchez-Toscano, 2022, p. 279) “La ciudad de los
15 minutos o la ciudad del cuarto de hora, basada en la recuperacién de la escala de
barrio para garantizar a la poblacién el acceso a sus necesidades en un radio de 15
minutos a pie o en bicicleta” (Sanchez-Toscano, 2022, p.279).

Este concepto urbanistico hubiera sido idéneo para un contexto de contingencia
sanitaria ya que las personas recorrerian caminando en 15 minutos, la distancia que los
separaria de su trabajo, atencibn médica o centro comercial, con lo que evitarian
contagiarse en el transporte publico, claro que esto no ofreceria garantias, pues las calles
estarian saturadas y de igual forma el contagio estaria latente.

Durante la pandemia del COVID-19, se redujo al minimo la utilizacién del transporte
publico y privado, lo que trajo como consecuencia grandes pérdidas econémicas, pero
trajo de beneficio ciudades limpias de smog, un claro ejemplo fue la ciudad de México,
ya que, “del total de la contaminacion atmosférica de la ciudad de México, 46% le
corresponde al transporte” (Alcantar et al.,2018,p.61), deduciendo con esto que, “la
concentracion de las emisiones y de alteracion es mayor en la ciudad de México”(Alcantar
et al., 2018, p.51) en comparacién con otras ciudades del pais. En la cd. de Durango

también se hizo lo propio, el gobernador del Estado, informd entre las medidas
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implementadas que: “el transporte publico operara con aforo de hasta 50 por ciento, y
habr& restricciones a la circulacion entre las 22:00 y las 5:00 horas del dia siguiente,
informo el mandatario estatal” (Capital 21 web, 2020), aunque no todos los transportistas
cumplieron con estas medidas (Alvarado,2020).

Durante la pandemia, muchas personas adquirieron el habito de utilizar transporte que
no generaba contaminacion atmosférica. La bicicleta, el monopatin, y el patin son algunos
ejemplos de transporte no contaminante y con gran beneficio no solo para la ciudad y el
medio ambiente, sino que también para el ciudadano, pues al utilizar estos medios, el
ciudadano se ejercita.

El caminar ha convertido al peatdén en el método de desplazamiento mas antiguo, sano,
universal que ha existido, “caminar es el principal y mas importante modo de movilidad”
(Alcantar et al., 2018, p.96), pero también, en la forma de movilidad mas vulnerable,
debido a esto, se han puesto en marcha estrategias con el propdsito de cuidar la

vulnerabilidad del peatén.

1. 5. Movilidad peatonal y laimportancia de la calle.

Las ciudades que cuentan con calles amplias y en condiciones Optimas son siempre
atractivas para los peatones. “CAMINA es la estrategia de ITDP México que promueve la
mejora de los entornos peatonales para incentivar que mas personas se trasladen a pie
de forma segura, eficiente y comoda” (Viramontes, 2015, p.11). La estrategia CAMINA,
impulsada por el Instituto de Politicas para el Transporte y el Desarrollo (ITDP, por sus
siglas en inglés), segun Viramontes (2015, p. 11), incluye tanto temas de infraestructura
como de politica publica, e incluso ya se han llevado a cabo proyectos de urbanismo
tactico en algunas colonias reconocidas de la ciudad de México, como en la Roma y

Doctores, en la alcaldia Cuauhtémoc (ilustracion 13).

28



2k e w—

llustracién 13: Urbanismo tactico en la colonia Obrera de la ciudad de México. Fuente: AL MOMENTO
(2020)

llustracién 14: Calle Madero en el centro histérico  llustracion 15: Calle peatonal Constitucién en el
de la cd. de México. Fuente: LA SAGA (2021) centro histérico de la cd. de Durango, Dgo. Fuente:
Direccién municipal de desarrollo urbano. (2016)

En la gran mayoria de las ciudades mexicanas existen calles peatonales en su
totalidad, calles donde los peatones pueden transitar sin el riesgo o preocupacion de que
algun vehiculo automotor pueda atravesarse en su camino, un ejemplo de ello es la calle
Madero en la CDMX (ilustracion 14).

La ciudad de Durango no es la excepcion, la calle Constitucion (ilustracion 15) es
totalmente peatonal, en ella se desarrolla por igual el comercio, el paseo, el ocio, la
convivencia, incluso en cada tramo hay eventos artisticos o culturales.

Los ciudadanos se adaptan con facilidad a la variabilidad de estos espacios, cuando
asi se requiere, pero en la mayoria de las veces es al revés, las personas adaptan los

espacios publicos a las funciones requeridas en el momento por el usuario (Gehl, 20086,
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p.17) es decir, si un grupo de personas requiere de una plaza publica para vender
productos de cualquier clase, o una calle para manifestarse, simplemente hacen uso de

ella.

Las calles moldean la forma urbana y poseen los servicios publicos que una ciudad
necesita para funcionar; ademas de ser el coraz6n de la zona publica y un factor clave en
la calidad de vida de una ciudad.

Permiten a las personas poder desplazarse y comunicarse, y son un conducto para los
negocios y el intercambio de bienes y servicios.

(Vaggione, 2014, p. 41)

Jane Jacobs opina que al momento en que viene a la mente una ciudad, este
pensamiento viene acompafado de las calles, si las calles estan tristes la ciudad se vera
triste, pero si las calles se ven interesantes, la ciudad también serd interesante, y esto se
debe a que, “las calles y sus aceras, los principales lugares publicos de una ciudad, son
sus organos mas vitales” (2011, p.55). Las calles forman a las ciudades, “Son ramales
gue se entretejen para estructurar modelos urbanos que derivan en la elaboracion de un
sistema vial de comunicacién sectorial e interactiva al movimiento. La calle es
moderadora del espacio publico. A mas espacio publico, mas calle” (Villa, 2015, p. 79).

La calle 20 de Noviembre es un espacio donde se da tanto la movilidad peatonal como
la movilidad en diversos tipos de transportes, ya sean automotores o no. Es una calle de
usos mixtos y donde por sus caracteristicas de aceras muy estrechas, como lo son
también en la mayoria de las calles del centro histérico, fue un lugar de contagio
recurrente durante la pandemia. “La movilidad en el primer cuadro de la capital se ha
disparado de manera alarmante, incrementando el riesgo de posible contagio de COVID-
19” (L6pez, 2020).

Esta calle, también, es un espacio altamente transitado y utilizado para diversas
funciones, ademas de las ya preestablecidas y normativas. Las calles de Durango, entre
ellas la 20 de Noviembre, son “escenarios de la vida cotidiana de sus habitantes que, con
sus acciones materializan las particularidades culturales, sociales o econémicas de cada
momento historico” (Direccion municipal de desarrollo urbano, 2016, p. 41). Este
escenario de contingencia sanitaria no seria la excepcion para la manifestacion de estas

acciones.
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La calle ha sido uno de los espacios publicos mas concurridos en este tiempo de
contingencia sanitaria, pero también ha sido un lugar de contagio recurrente debido a la
cantidad de personas circulando tanto por las aceras como por el arroyo vehicular (El
Siglo de Durango, 2020).

Por lo que es importante tener en cuenta, lo densa que se puede volver esta calle:
“La densidad es un parametro de gran trascendencia para las ciudades y sus pautas de
movilidad” (Pozueta et al., 2013, p. 59) lo que seria un factor relevante en esta calle y en
este contexto.

También es necesario resaltar como la contingencia ha incidido de diversas formas en
la cotidianidad de las personas como son: desvios peatonales, mezcla de usos en los
recorridos peatonales, acondicionamiento de la calle, incidencia de la densidad peatonal,
barreras, entre otros. “Los desplazamientos urbanos mas frecuentes se producen entre
distintos usos de suelo, en particular entre las viviendas, los centros de empleo, el
comercio, las escuelas, los servicios, etc.” (Pozueta et al., 2013, p. 59).

Quizas si se analiza, esto no seria muy relevante pues ocurre en muchas partes del
mundo, pero desde marzo de 2020, y a casi tres afios del surgimiento de la contingencia
sanitaria, la poblacion de todo el mundo se mantuvo preocupada por el riesgo de ser
contagiada, que si bien, al dia de hoy, el virus del COVID- 19 ya no es de gravedad
gracias a la implementacion de las vacunas, ha afectado a las personas fisica, mental,

emocional, social y econémicamente.
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Capitulo 2: Antecedentes del sitio de estudio

2.1 Antecedentes historicos e importancia de la avenida 20 de Noviembre

En un principio, la que hoy es la ciudad de Durango, formaba parte de un vasto territorio
al norte de la Nueva Espafia. En ese entonces, Durango despertd la codicia de los
espafoles por su gran riqueza en minerales (Ramirez, 1993, p.182). “La Villa de Durango
fue fundada el 8 de julio de 1563 por Don Francisco de Ibarra” (H. Ayuntamiento del
Municipio de Durango, 2020, p.6), capitdn general y gobernador de la Nueva Vizcaya,
(Ganot y Peschard, 1997, p.111).

“El 2 de marzo de 1630 que, a instancias del procurador del Ayuntamiento de Durango,
el bachiller Juan de Vega y Guevara, el gobernador del reino Hipdlito de Velasco manda
publicar el bando y pregon que otorgaba el titulo de ciudad” (Ramirez, 1993, p.185).

Con el titulo de “ciudad” y legalmente constituida, la ciudad de Durango, al igual que
muchas de las ciudades novohispanas, utilizo el trazo reticular, mientras que las
manzanas de esta ciudad tendrian trazos rectangulares, asi como lo menciona Ramirez

(1993, p.183).

Las calles Mayor y Real funcionarian como vias principales: albergarian el comercio y los
més importantes edificios de la ciudad. La calle Mayor, actualmente avenida 20 de
Noviembre, funcionaria como la arteria principal de la ciudad al unir las entradas y salidas
principales marcadas por el Camino Real.

Este tipo de trazado reticular con una jerarquia viaria es lo que Francisco de la Maza llama
“trazado de la Calle Real”, una calle principal mas ancha que la otra.

Inicialmente las instituciones eclesiasticas y civiles se asentarian en el epicentro de la
ciudad, para concurrir efectivamente en la Plaza Mayor, la Catedral, la Casa de los
Gobernadores y el Ayuntamiento. La primera iglesia, el templo de la Asuncién de la
Purisima Virgen, se ubicaria en la cabecera norte de la plaza, en donde actualmente se
localiza la Catedral; la casa de cabildo y la cércel se encontrarian entre la iglesia y la plaza,
y la residencia de los gobernadores junto con las cajas reales, en la manzana sur de la
misma plaza. (Ramirez, 1993, p.183-184)

En un principio, “la expansion urbanistica, el crecimiento demografico y arquitectonico
fue accidentado y tuvo que sortear su existencia ante devastaciones y despoblamientos

periodicos” (H. Ayuntamiento del Municipio de Durango, 2020, p.6).
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Para el aflo 1917, cuando la revolucibn mexicana se encontraba en su apogeo, se
decidié de forma drastica, modificar la traza de la ciudad, con el propdésito de modernizarla
(Ramirez, 1993, p.190), para tal objetivo:

Se demolieron varios inmuebles con la finalidad de ampliar plazas y abrir calles. Los
edificios demolidos mas importantes fueron el Palacio Municipal y el Hotel Richelieu, que
estaban frente a la catedral, sobre la avenida 20 de Noviembre; también se destruyeron el
templo y convento de San Francisco, la capilla de la Tercera Orden, parte del Antiguo

Colegio Seminario de Jesuitas (hoy Instituto Juarez), y el Portal de las Palomas. (Ramirez,
1993, p.191)

Centro histérico

De acuerdo al Plan parcial de desarrollo urbano del centro histérico de Victoria de
Durango, se considera que: “el centro historico de la ciudad de Durango es uno de los
mas importantes del norte del pais, con gran riqueza arquitectonica de los siglos XVI a
XX, convirtiéndose en un icono de la capital” (H. Ayuntamiento del Municipio de Durango,
2020, p.5).

Cuenta con areas comerciales, servicios de toda clase y uno de sus principales
atractivos, sus viviendas coloniales. El centro histérico es el principal punto turistico de la
ciudad, en él se puede contemplar y admirar la riqueza de su patrimonio histérico
arquitectonico, este fue “protegido por el Decreto Federal del 13 de agosto de 1982
publicado en el Diario Oficial de la Federacion de observancia principal por el Instituto

Nacional de Antropologia e Historia” (H. Ayuntamiento del Municipio de Durango, 2020,

llustracién 16: Catedral Basilica Menor, calle llustracién 17: Esquina comercial entre calles 5 de
20 de Noviembre en el centro histérico de la Febrero y Juarez en el centro historico de la cd. de
cd. de Durango, Dgo. Fuente: H. Ayuntamiento Durango, Dgo. Fuente: H. Ayuntamiento del

del municipio de Durango, Dgo. (2020) municipio de Durango, Dgo. (2020)

33



Reyes, Sanchez y Cantu comentan que: “El 31 de agosto de 2010, el centro historico
de la ciudad de Durango, México, fue nombrado Patrimonio de la Humanidad. Este se
caracteriza por los importantes vestigios del devenir historico y los diversos procesos
culturales que ha vivido la ciudad” (2021, p.2). Gracias a su riqueza arquitectonica
(ilustraciones 16 y 17), la ciudad de Durango, se perfila con muchas posibilidades para
representar al norte de México como destino turistico.

De acuerdo con el Diario Oficial de la Federacién (DOF), el 13 de agosto de 1982, por
decreto firmado por el presidente José Lépez Portillo, se declara zona de Monumentos
Histéricos en la Ciudad de Durango, Dgo. El decreto dispone que la zona esta formada
por 142 manzanas que comprenden edificios con valor histérico construidos entre los
siglos XVI y XIX, destinados al uso religioso, educativo, servicios asistenciales, uso de
autoridades civiles y militares; asi como inmuebles civiles de uso particular en los que
resaltan elementos del barroco y predominantemente del neoclasico, en los que se
emplean los sistemas conservativos y los materiales caracteristicos de la region. (DOF,
1983 citado por Reyes et al., 2021, p. 5)

El centro historico de la ciudad de Durango es patrimonio de la humanidad por ser
parte del nombramiento del camino real de tierra adentro, en él se encuentra la zona de

monumentos histéricos como se muestra en la ilustracién 18.
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Zona de proteccién UNESCO - Zona de Monumentos Histdricos

- Zona de amortiguamiento

llustracién 18: Zona de monumentos historicos de la cd. de Durango, Dgo: Fuente: Reyes et al.,(2021)

Resumiendo hasta el momento, la ciudad ha pasado por varias etapas, “en su inicio
permitié establecer un punto de avanzada de la colonizacion y pacificacion de las etnias
de esta region” (Ramirez, 1993, p.191) y en varios momentos tuvo que lidiar con
problemas de crecimiento y decrecimiento.

Pero no todo fueron dificultades, la ciudad “paso6 por dos etapas de auge econémico.
Esta abundancia dejo huella en la arquitectura y el urbanismo, definiendo en la actualidad
lo que se conoce como el centro histérico de la ciudad Victoria de Durango” (H.

Ayuntamiento del Municipio de Durango, 2020, p.8).
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Importancia de la avenida 20 de Noviembre en el contexto de la ciudad de Durango

Importancia histérica

Diversos hechos historicos han dado gran importancia a esta avenida, icono y
representatividad del centro histérico y de la ciudad en si.

La avenida 20 de Noviembre ha tenido otros nombres, derivados de aspectos
histéricos, culturales y sociales, cabe sefialar que estos nombres fueron designados por
tramos, no seria hasta mas adelante que tomaria el nombre de “Calle Mayor” y

posteriormente avenida 20 de Noviembre.

Entre los nombres que recibio esta calle se encuentran:
CALLE DE LA PLAZA DE SAN AGUSTIN. En el padron de 1778, en el tramo de las calles
Independencia a Hidalgo, asi era llamada, por localizarse frente a este templo.
CALLEJON DE LA MEDIA LUNA. En el padrén de 1778 se conocié asi el tramo de las
calles Madero a Patoni. Seguramente el nombre provino de un establecimiento comercial.
CALLE DE LAS HUERTAS. En el padrén de 1778 de la calle Patoni a Carlos Ledn de la
Pefia, asi era llamada por los extensos terrenos destinados al cultivo de legumbres y
arboles frutales que ahi habia.
CALLE DE LA PLAZUELA DE SAN AGUSTIN. Nombre con el que aparece la calle en 1860
frente al templo de San Agustin, entre las actuales calles Independencia e Hidalgo.
CALLE MAYOR. En 1860 aparecen con este hombre dos tramos: De las actuales calles
Hidalgo a Constitucion y de Juarez a Pasteur. En 1888 todo el tramo de Pasteur a
Independencia tiene ese nombre. Durante la época colonial y los primeros afios de vida
independiente, solia designarse asi a la calle donde se encontraba la principal iglesia de
la poblacion, como en este caso lo era la Catedral.
CALLE DEL PORTAL DEL REPOSO. Nombre con el que se conocia a esta avenida frente
a la Catedral en 1860. El nombre lo adquirié del establecimiento comercial localizado en el
edificio de lado oriente que se localizaba frente a la Catedral.
CALLE DE LA PERLA. Con este nombre aparece en 1860 en el tramo actual de las calles
Pasteur a Carlos Leon de la Pefia. El nombre fue tomado de una famosa tienda de
ultramarinos que se localizaba cerca de la calle Patoni.
CALLE DE LA PENITENCIARIA. Con esta designacion aparece el tramo actual de las
calles Carlos Ledn de la Pefia a Regato en 1860, y hace referencia al nuevo
establecimiento carcelario que se estaba construyendo sobre la acera norte de esta calle.
(Guerrero, 2011, p.368-369)
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Para 1917, segun consta en el Archivo histérico del municipio de Durango, el
Gobernador Domingo Arrieta consider6 que esta avenida tenia muchos defectos en su
traza original, lo mismo que pasaba con otras calles aledafias a esta, por este motivo,
decidido emprender un proyecto en el que no solo se modificaria su traza, sino que
también se ampliaria la calle 20 de Noviembre. Estos cambios los podemos observar al

dia de hoy en esta avenida (ilustraciones 19 y 20).

llustracién 19: Avenida 20 de Noviembre llustracién 20: Avenida 20 de
de la cd. de Durango, Dgo, a principios Noviembre de la cd. de Durango, Dgo,
del siglo XX. Fuente: Alzate (2019) estado actual. Fuente: Archivo personal (2022)

Por lo tanto, “Desde la traza de la ciudad (...) la que actualmente es la calle 20 de
Noviembre se convirtié en una de las principales calles por estar sobre ella la actual
catedral y las principales casonas de las familias de la aristocracia” (Luna, 2021).

Esta avenida en sus inicios, “era mas corta a lo que actualmente conocemos, ya que
solo comprendia 8 cuadras de poniente a oriente, y hoy abarca mas de 30 cuadras, un
claro ejemplo del modernismo y crecimiento urbano que ha tenido la ciudad en 4 siglos”
(Luna, 2021).

Con el paso del tiempo, la calle ha llegado a tener una extensién de 3.20 km, y aunque

es en su mayoria comercial, todavia hay quienes habitan en ese lugar.
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Contexto y patrimonio arquitectonico
Algunas obras arquitectonicas que se emplazaron o aun existen en la referida avenida,

han sido destacadas en la evolucion de la arquitectura de la calle 20 de Noviembre, de

entre las que sobresalen las siguientes como lo menciona Evaristo Alvarez Mendoza:

Hotel Casablanca. Autor Arg. Juan Vanegas Pifia.

El proyecto original era para un edificio de despachos, pero en 1945 es proyectado
a la construccion de un hotel. Esta fue la primera construccion elevada utilizando
concreto y acero (2003, p.109).

Unién Ganadera. Autor Arg. Hugo Salgado Valle.

El uso original permanece desde su construccién, es un proyecto donde contrastan
la solidez de sus muros con la utilizacién de grandes cristales (2003, 127).
Edificio Morazén. Autor Arq. Gustavo Adolfo Galindo Pereyra.

Su construccion se realizé en 1991, es un edificio de nueve pisos que descansa
sobre columnas aisladas con libre distribucibn en espacios interiores (2003,
p.148).

Edificio San Agustin. Autor Arg. Fernando Francisco Ramirez Diaz.

Proyecto para la construccién de locales comerciales y despachos los cuales
forman parte de la plaza donde se ubica la iglesia de San Agustin de Hipona que
data del siglo XIX (2003, p.173).

Biblioteca Central Estatal, Banco Bancomer sucursal 20 de Noviembre: Autor Arg.
Guillermo Gutiérrez.

Su construccién data del afio 1989, antes de terminar el siglo XX tuvo algunas
modificaciones en su fachada inicial (2003, p.190, 258).

Centro comercial Plaza San Agustin. Autor Arg. Aurelio Martinez Lopez.

En 1992 el arquitecto Martinez puso en practica un proyecto de remodelacion para
regresar a la estructura original al edificio de esta plaza, logrando adecuar el
edificio a los afios recientes siendo congruente con los edificios aledafos (2003,
p.208).

Centro comercial Plaza Vizcaya. Autor Arg. Jorge Eduardo Soto.
El proyecto se basaba en un estilo posmodernista para que fuera congruente con
el disefio del hotel, la plaza fue construida en 1990 (2003, p.224, 260).
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Todas las obras anteriores han configurado los usos diversos de suelo y los estilos

arquitectonicos de las edificaciones en esta avenida.

Centralidad

La avenida 20 de Noviembre forma parte de la centralidad del centro histérico de
Durango, estando anclada dentro y fuera del mismo, en ella tiene lugar una considerable
movilidad urbana, consecuencia de los elementos funcionales propios del lugar, de los
usos de suelo establecidos y de las diversas actividades tanto econémicas como de

servicio que se brindan en esta calle (Sanchez Toscano, 2022, p.6).

Importancia por usos de suelo urbano y actividades diversas

Actualmente, la avenida contiene los usos de suelo comercial, habitacional y mixto.
En el caso del uso comercial, este contiene comercio mayorista, minorista, asi como una
gran variedad de giros comerciales que van desde alimentos y bebidas, pasando por
articulos para el hogar, farmacias, hasta productos de construccion, agencias de autos,
agencias de viajes, bancos y servicios financieros, entre otros (H. Ayuntamiento del

municipio de Durango, 2020, pp.15-17).

Importancia por transporte

En cuanto a transporte publico se refiere, “hay 773 unidades de autobuses de
transporte publico urbano y 5,000 taxis que circulan libremente. Los transportes
suburbanos son 52 camiones que se concentran en el interior de la terminal del ex Cuartel
Juarez” (H. Ayuntamiento del Municipio de Durango, 2020, p.17).

Por esta avenida hacen recorrido diversas rutas de autobuses urbanos que tienen

conexion hacia el resto de la ciudad.

Importancia turistica

En esta avenida existen diversos sitios de gran relevancia turistica y con variedad de
usos, los que a su vez son vialidades e inmuebles protegidos por el Reglamento de
Imagen Urbana, y entre los que se pueden encontrar tanto espacios publicos abiertos,
como espacios publicos cerrados (H. Ayuntamiento del Municipio de Durango, 2020,
p.18).
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Los espacios publicos de una ciudad tanto cerrados (museos, hospitales, bibliotecas
publicas), como abiertos (calles, plazas, jardines, parques) se denominan espacios
publicos precisamente porque son espacios de propiedad publica. “Un espacio publico
se refiere a cualquier espacio abierto en el cual se reune un numero de personas” (Low,
2005 citado por Robles, 2008, p.22).

Espacios publicos abiertos

En la definicién de Duglas Arreaga, los espacios publicos abiertos:

Son aquellos espacios que no presentan restricciones de acceso al publico, es decir que
son abiertos, no poseen techos, paredes, contribuyen de forma positiva al area urbana
tanto desde el punto de vista social, ecolégico, econdémico, psicolégico cuentan con todos
los implementos que permiten una movilidad accesible especialmente para personas con
capacidades especiales, hay inclusiébn, mas no exclusién y tienen normas de
comportamiento para que exista el respeto y cordialidad de quienes lo visitan. (Arreaga,
2017, p. 51)

Entre los cuales se encuentran:

Plaza de Armas: Es un sitio para actividades turisticas, sociales, culturales y politicas.
En torno a ella, se trazaron los primeros solares de los vecinos.

Al celebrarse desfiles militares después de la Independencia, se llamd plaza de Armas,
y tiempo después le fue colocado un monumento al presidente Antonio Lopez de Santa
Ana.

Entre sus caracteristicas y elementos fisicos principales, se pueden encontrar: un
quiosco de cantera que pudiera ser un simbolo, disefiado por el arquitecto F. Gomez
Palacio y construido en 1950, como sefiala la inscripcion en uno de sus muros. Se
distingue por una cupula semiesférica, y sobre los arcos ornamentados de su planta baja,
ocupada por una tienda de artesanias, se leen los nombres de varios hijos predilectos de
Durango: Silvestre Revueltas, Ricardo Castro, Fanny Anitda, entre otros.

Cruce con corredor peatonal “Constitucion”: la avenida 20 de Noviembre intersecta
con el corredor peatonal Constitucién, esta, es una calle peatonal que corre de norte a
sur, conteniendo un gran numero de establecimientos como cafés, bares, tiendas de

ropa, artesanias, templos, jardines, y que a su vez conecta con el blvd. Felipe Pescador
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al norte y blvd. Dolores del Rio al sur, las cuales son vialidades perimetrales del centro

historico.
Espacios publicos cerrados

En cuanto a los espacios publicos cerrados, “son aquellos que se encuentran
delimitados y cubiertos bajo cierta estructura sea de hormigén, cafia, madera, donde las
personas puedan caminar libremente, pero estan regidos bajo las normas dictaminadas

por una autoridad competente” (Arreaga, 2017, p.52), algunos de ellos son:

Catedral Basilica Menor: es el maximo exponente de la arquitectura religiosa del
estado. Es propiedad de la Arquidiocesis Metropolitana de Durango. “La primera planta
fue trazada en 1635” de autor desconocido (Martinez, 1998) en el mismo espacio donde

se destruyd por un incendio de 1634.

Templo de San Agustin: segun su historia “este templo fue fundado por el primer
obispo de Durango, fray Gonzalo de Hermosillo, en 1631 ” (Turi México, s.f.).

Este inmueble fue testigo mudo y trinchera de las tropas revolucionarias en la famosa
batalla de la Toma de Durango acontecida el 18 de junio de 1913.

Teatro Ricardo Castro: conocido como teatro Centenario, inicid su construccion en
1900 pero fue suspendida varios afios por falta de recursos. Se inauguré el 27 de mayo
de 1924. Al afio siguiente, cerraron sus puertas de nuevo y las volvieron a abrir hasta
1930, pero como el cine principal. En 1951 sufrié un gran incendio, por lo que quedaron
destruidos sus interiores y techumbre (Turismo cultural, s.f.).

Ademas de ser el teatro mas importante de Durango, cuenta con una larga tradicion
como escenario difusor del cine mundial. Actualmente en este recinto se aprende a
reconocer, valorar y preservar las manifestaciones culturales locales y foraneas.

Museo Tunel de Mineria: un destino turistico “singular atractivo creado en 2011 (...)
El recorrido de 280 metros de largo, a una profundidad de entre ocho y nueve metros, se
inicia en la plaza Juan Pablo Il frente al Arzobispado” (Turi México, s.f.).

En este museo se exhiben muestras mineras, documentos y mapas del Estado.
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Museo de la Ciudad 450: este inmueble pertenecié al licenciado Pedro Escarzaga
Corral, su construccion inicio “en 1898 y para 1902 don Pedro ya habitaba este magnifico
inmueble (...) actualmente es sede del Museo de la Ciudad 450 abierto al publico en
febrero de 2013” (Turi México, s.f.). Los visitantes pueden admirar la historia de Durango
dividida magistralmente en trece salas.

El museo cuenta con 13 salas de exhibicion donde el visitante se adentrara en la
historia del origen y desarrollo del estado y su capital duranguense.

Arzobispado de Durango: el Arzobispado de Durango se cre6 en 1620. “Este
acontecimiento genero tres hechos importantes para el futuro del asentamiento; primero,
gue la villa como sede de la didcesis abarcaria las extensas provincias de la Nueva
Vizcaya (...) segunda, que la iglesia primitiva se elevo a la categoria de catedral, y
tercero, que a la pequefia villa se le otorgd en 1631, el titulo de ciudad con su respectivo

escudo de armas” (Rodriguez, 1991, p.53).

Contexto actual de la ciudad de Durango
La ciudad de Durango desde su fundacion estuvo formada arquitectonicamente por

calles como principales espacios publicos abiertos, pues las plazas eran escasas.

En el contexto actual, el espacio publico, “es entendido como aquel medio fisico-
simbdlico de dominio y uso publico, es la pieza principal en el tejido urbano y un facilitador
de las relaciones sociales dentro de una ciudadania” (Borja, 2003). Por otra parte, la
civilidad, definida por la Real Academia Espafiola (RAE) como sociabilidad, urbanidad,
responde a la idea de vivir en sociedad donde las relaciones sociales y civicas en un
vinculo entre lo publico y lo privado trascienden.

En consecuencia, el espacio publico se convierte en un medio importante para el
acometido de la civilidad al permitir la interaccién social y el encuentro de las personas
con su contexto.

Sin embargo, diversos factores de indole social como gubernamental (desde el clima
de violencia hasta los mismos procesos planificadores) han generado paulatinamente un
ambiente donde lo publico se torna ajeno, o los espacios publicos se vuelven incluso

privados.
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De manera de recobrar el sentido de lo que llamamaos “civilidad”, resulta imprescindible
retomar la idea del espacio publico como constructor de ciudadania. En ese sentido,
muchos autores (Borja, 1998; Yory, 2007, entre otros) han relacionado la formacion
ciudadana con el espacio publico.

Yory (2019,p. 233-235) plantea la posibilidad de concebir la formacién como ciudadano
a partir de la construccion-apropiacion del espacio publico convirtiéndose en un indicador
real de habitabilidad y calidad de vida; asi también indica que para lograr el
fortalecimiento del tejido social en su conjunto se debe “ensefiar’ a hacer ciudad, siendo
indispensable establecer y fortalecer vinculos de arraigo, apropiacion y compromiso por
parte de sus habitantes hacia el espacio publico.

Jordi Borja asegura que, “el espacio publico en la actualidad representa un gran
desafio y una oportunidad para la justicia urbana” (2003, p.43).

La calle como espacio publico, es también parte de esa construccion ciudadana, es en
la calle donde la movilidad de las personas ejerce su derecho con distintos propdsitos o
motivos: expresion, paseo, comercio, trabajo, entre otros.

Las calles de las ciudades sirven para muchas cosas aparte de para transportar vehiculos;
y las aceras de las ciudades — la parte peatonal de las calles — sirve para muchas cosas
aparte de para transportar peatones. Estos usos estan en estrecha relacién con la
circulacién, pero no son idénticos a ella y son, por derecho propio, al menos tan basicos
como la circulacion para el buen funcionamiento de las ciudades. (Jacobs, 2011, p.55)

En la ciudad de Durango, Dgo. las calles como espacio publico son arterias que
conectan no solo las vias para transitar, también son areas de oportunidad donde el
ciudadano se manifiesta en diversos ambitos, como son: social, cultural y econémico.

Las calles cobran sentido de espacio publico cuando las personas transitan por ellas,
cuando salen y se apropian de ellas con diversos propdsitos, cuando las calles estan
vacias no tienen sentido ni propésito para lo que fueron disefiadas. Con el surgimiento
del COVID-19, las calles de Durango, de México y del mundo quedaron desoladas, pues
el virus era altamente letal y del que nadie en la comunidad médica sabia nada.
Rapidamente este virus se propagl a otros paises del continente asiatico. No tardo
mucho para que se propagara al resto del mundo, convirtiéndose en una pandemia de

dimensiones incalculables.
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Por las caracteristicas de este virus, la comunidad médica le llam6é SARS-CoV-2, lo
gue mas tarde se conoceria en todo el mundo a esta pandemia como COVID-19.

La crisis sanitaria que esta enfermedad provocé en todo el mundo, afect6 la vida de
las personas como cotidianamente la vivian. Se prohibio el contacto fisico para evitar la
propagacion del virus. La Secretaria de Salud recomendd, “que los habitantes del pais
permanezcan en sus casas, para contener la enfermedad causada por el COVID-19”
(Diario Oficial de la Federacion, 2020).

En México fue registrado el primer caso infectado con el SARS-CoV-2 el 27 de febrero
de 2020, y el 30 de marzo de 2020 se dio la declaratoria oficial publicandose en el Diario
Oficial de la Federacion.

Que, en virtud de lo anterior, este Consejo de Salubridad General, en uso de su funcion
prevista en el articulo 9, fraccion XVII de su Reglamento Interior, ha determinado la
pertinencia de declarar como emergencia sanitaria por causa de fuerza mayor a la
epidemia de enfermedad generada por el virus SARS-CoV2 (COVID-19), por lo que, con
el propésito de proteger la salud de los mexicanos, acordd expedir el siguiente:

ACUERDO POR EL QUE SE DECLARA COMO EMERGENCIA SANITARIA POR CAUSA

DE FUERZA MAYOR, A LA EPIDEMIA DE ENFERMEDAD GENERADA POR EL VIRUS
SARS-COV2 “COVID-19”. (Diario Oficial de la Federacion, 2020)

El Gobierno de México en coordinacion con el sector salud, implementaron estrategias
tendientes a contener la propagacion, la mas drastica y la cual se implement6 en la
mayoria de los paises del mundo fue el “confinamiento”. Fue entonces cuando las calles
de las ciudades quedaron vacias, sin gente, sin bullicio, sin vida. Solo se veian personas
cuando las brigadas encargadas del orden salian a cumplir con sus rondines para vigilar
que las personas permanecieran en casa.

Lleg6 el momento en que, por necesidades de reactivar la economia, el gobierno dio
permiso de salir a la calle, con las medidas de distanciamiento fisico considerable entre
personas, al mismo tiempo se implementaron otras estrategias para evitar el contagio
como la mascarilla, el lavado de manos frecuente y la aplicacion de gel antibacterial.

Los espacios publicos como los jardines, plazas y parques fueron clausurados y fue

entonces cuando la gente se apropi¢ de la calle. Las aceras de la calle ya no fueron
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suficientes, pues al no haber lugares publicos al aire libre para el descanso, paseo, ocio
y ejercicio, los ciudadanos se apropiaron de las calles, invadiendo el arroyo vehicular.

En la ciudad de Durango la calle principal 20 de Noviembre sufrié esta dinamica ante
la nueva normalidad, aun asi no fue suficiente para contener a los ciudadanos que
invadieron esta calle en aceras y arroyo vehicular.

Antes de que surgiera la pandemia del COVID-19, la vida transcurria con normalidad,
no era de gran importancia si las aceras eran o no suficientes para que el peaton
transitara, realmente se veia como “normal” que, al caminar por las aceras, las personas
se “comprimieran” para caber o para dejar pasar a las que venian en sentido contrario.
Los duranguenses les llamaban a estas aceras, “calles de enamorados”, porque solo
podian pasar de dos en dos y casi abrazados.

Durante los meses mas criticos de la pandemia, estas aceras del centro histérico de la
ciudad de Durango dejaron ver su insuficiencia, pues con el miedo a ser contagiados, los
ciudadanos no solo guardaban la distancia sugerida por el sector salud, (metro y medio
de sana distancia), sino que, para no tener contacto entre ellos, caminaban por el arroyo
vehicular.

A casi tres afios del surgimiento de la pandemia del COVID-19, y con la nueva
normalidad que estamos viviendo en la ciudad de Durango, muchas personas transitan
por la calle manteniendo “la sana distancia”, pero la gran mayoria no. Han perdido el
miedo a contagiarse, pues se ven amparados por la proteccion que las vacunas les dio.
No obstante, todavia muchas personas guardan la distancia requerida, pues la
enfermedad del COVID-19 vino para quedarse, y ocasionalmente hay rebrotes. Por este
motivo, los arroyos vehiculares siguen siendo hasta el dia de hoy, vias de transito
peatonal.

2.2 Andlisis de la zona de estudio

2.2.1 Macro y microlocalizacion

El Estado de Durango se localiza en el norte de México, tiene una superficie de
123,451 km2. El municipio de Durango, que es donde se encuentra la capital del Estado,

tiene una superficie de 9,306 km2 (Instituto Nacional de Estadistica y Geografia, 2020).
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La ciudad de Durango (llamada oficialmente “Victoria de Durango”), es la cabecera del
municipio de Durango, cuenta con una superficie de 11,460 has, o 114.6 km2 (H.
Ayuntamiento del Municipio de Durango,2020).

Dentro de esta ciudad se encuentra el centro histérico, uno de los mas importantes del
norte del pais, con gran riqueza arquitectonica de los siglos XVI a XX, convirtiéndose en
un icono de la capital (INAH,2020).

En el centro histérico se encuentra la avenida 20 de Noviembre, siendo esta el sitio de
estudio del presente trabajo, es a su vez, la principal vialidad del centro histérico: recibe,
concentra y distribuye diversos modos de movilidad de la zona y la ciudad, entre los
cuales se encuentra la movilidad peatonal.

En este apartado se muestra graficamente (ver mapa 1) el sitio de estudio, desde un
ambito de macrolocalizacion hasta la microlocalizacion, teniendo como orden
establecido: Estado de Durango, municipio de Durango, centro historico, y finalmente, el
sitio de estudio, la avenida 20 de noviembre.

Se establecio como radio de influencia para el analisis de sitio 400 mts a partir de la
avenida 20 de Noviembre, tanto hacia el norte como hacia el sur (calles Aquiles Serdan
y Pino Suarez, respectivamente), debido a que son las calles donde existen rutas
establecidas de autobuses urbanos que tienen conectividad, cercania y vinculo directo
con la avenida 20 de Noviembre.

El poligono establecido como area de influencia, cuenta con una superficie de 1.70
km 2, habiendo en él una diversidad de usos de suelo y actividades desarrolladas, asi
como inmuebles y sitios de diversas épocas y tipologia urbano-arquitectonicas.

La avenida 20 de Noviembre cuenta con una extension de 3.20 kms que corren entre
poniente y oriente cruzando todo el centro histérico, con carriles vehiculares en ambos

sentidos.
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Mapa 1: Macro y microlocalizacion del municipio y la ciudad de Durango, y el sitio de
estudio
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2.2.2 Usos de suelo urbano

En esta seccién se especifican los usos de suelo urbano normativos (actividades
permitidas al interior de un predio) en el centro histérico y el sitio de estudio.

De acuerdo al Plan parcial de desarrollo urbano del centro histérico de Victoria de
Durango 2040, existen los siguientes usos de suelo en la zona (ver ilustracion 21):
habitacional, comercio, mixto, espacios publicos, inmuebles sujetos a uso especial.

Estos usos estan en funcion de las normas de crecimiento y ordenamiento territorial,
como son, por ejemplo: las densidades permitidas, coeficientes de uso y ocupacion del
suelo, asi como el numero de niveles a construir permitidos en los inmuebles, entre otros
aspectos.

Es comln en esta avenida, la existencia de vivienda en los niveles siguientes a la
planta baja (1er nivel, 2° nivel, etc.), siendo utilizada esta planta baja principalmente para
COMercio y servicios.

Existen pocos lugares considerados como “espacios publicos” (sin incluir la calle como
tal), ademas de la plaza de Armas, destacan espacios de acceso a inmuebles de la zona,
como : las plazas de acceso a inmuebles religiosos (templo San Agustin, catedral Basilica
Menor, Arquididcesis de Durango), los inmuebles culturales (teatro Ricardo Castro), y los

inmuebles comerciales (tienda Soriana, Plaza Vizcaya).

48



Simbologia

Zona sector centro
Zona de monumentos

Avenida 20 de Noviembre

Usos de suelo

Habitacional

Comercial y de servicios
Mixto

Inmueble religioso
Espacios publicos
Inmueble sujeto a estudio

llustracion 21: Usos de suelo urbano normativos del centro histérico de la ciudad de Durango, Dgo. Fuente:

H. Ayuntamiento del municipio de Durango, Dgo. (2020)
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Capitulo 3: Metodologia
La dindmica de la movilidad peatonal en un contexto de contingencia sanitaria como

la del COVID-19 ha sido la preocupacion de este estudio, por lo tanto, para conocer el
impacto que el SARS-CoV2, COVID-19 gener6 en la movilidad peatonal duranguense,
se tomo como sitio de estudio un espacio publico que, debido a sus caracteristicas de
uso de suelo es muy concurrido, la calle 20 de Noviembre.

Para poder realizar una investigacion que ayudara a entender, de que forma la
dindmica cotidiana de los ciudadanos cambid, o no, a raiz de la contingencia sanitaria, y
sila movilidad de las personas al transitar por esta calle se modificé, sigui6 igual, aumento
o disminuyd, fue necesario aplicar técnicas que contribuyeran a aclarar estas dudas y dar
respuesta a los objetivos planteados.

Entre las técnicas aplicadas en el sitio de la investigacion, calle 20 de Noviembre de la
ciudad de Durango, se encuentran: el flaneur, la revisiébn de camaras de video de circuito

cerrado, la encuesta y la observacién directa.

3.1 Volumen peatonal

3.1.1 El flaneur fue la primera técnica que se utiliz6. El caminar por esta calle permitio
registrar el volumen peatonal, conocido también como aforo peatonal, este, es un estudio
que se utiliza en ingenieria de transito y cuyo propdsito “es cuantificar la demanda de
infraestructura peatonal, especialmente su variacion (espacial y temporal), distribucién
(por sentidos o cruces en accesos de intersecciones) y composicion (de acuerdo con los
atributos de los peatones, como género, edad y ocupacién)”, (Guio, 2010, p. 188). Se
tomd nota de los elementos urbanos con los que contaba la calle, los existentes y los
faltantes, ademas del estado fisico en el que se encontraban.

En otro momento, se hizo una revision de documentos institucionales, tanto estatales
como municipales, con el propdsito de comparar los elementos urbanos existentes con
los descritos en dichos documentos. Con esa informacion se elaboraron mapas y tablas
gue mostraran los usos de suelo, poblacion, equipamiento urbano, infraestructura, entre
otros elementos del sitio. Ejemplos de estos documentos son: Plan parcial de desarrollo
urbano del centro histérico de Victoria de Durango, documentos de INEGI, Programa

municipal de desarrollo urbano, ademas se formé un archivo de fotografias que mostraran
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en qué condiciones se encontraban los elementos urbanos existentes. Con toda esta

informacion se hizo un analisis de los datos el cual esta descrito en los resultados.

3.1.2 Larevision de camaras de video de circuito cerrado, es otra de las técnicas
aplicadas en este estudio, la cual consistié en contabilizar a los peatones que caminaban
por esta calle. Actualmente la tecnologia permite realizar estos conteos sin necesidad del
trabajo manual, “los aforos peatonales son realizados mediante sensores que el peaton
generalmente no detecta, como lo son las cAmaras de video, sin embargo, su utilizacion

en los aforos implica contar con software especializado para conteo” (Guio, 2010, p. 188).

3.2 Flujo peatonal

El propdsito de utilizar esta técnica era observar el flujo peatonal y registrar la cantidad
de personas que pasan por un area o un tramo establecido durante un periodo de tiempo
determinado. “Los flujos peatonales no pueden analizarse como los vehiculares, pues
existen distinciones en el comportamiento de masas. Una de estas diferencias es que los
peatones se mueven bajo el supuesto de autoorganizacion” (Helbing & Molnar, 1997,
citado por Arismendi, 2018, p. 11), esto significa que el peatdn, debido a su capacidad de
decision, podria sorpresivamente tomar otra via que no sea la establecida. Es decir, si un
transelnte camina por una acera de norte a sur, es posible que de la vuelta y se regrese,
0 que cruce la calle, o que decida invadir el arroyo vehicular, en todo caso su movilidad
dependera de su comportamiento, a diferencia de un vehiculo. “Otro aspecto por
considerar dentro de los flujos peatonales, a diferencia de los vehiculares, es la
posibilidad de encontrar multiples direcciones dentro un mismo espacio compartido”
(Arismendi, 2018, p. 12).

Debido a la necesidad de poder acceder a las cAmaras de video de circuito cerrado,
fue necesario solicitar el acceso a donde corresponde, de tal forma que se elaboraron y
giraron oficios a las instancias correspondientes entre las cuales se encontraban: el
centro Municipal de Monitoreo, Prevencion e Inteligencia Policial, (CEMMIP) ademas de
las que estan ubicadas en la calle 20 de Noviembre como oficinas administrativas, centros
comerciales, hoteles, bancos, museos, escuelas, centros de atencién médica, templos

religiosos, Arquidiocesis de Durango, entre otros, pero solo se obtuvo respuesta positiva
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del centro comercial “Plaza Vizcaya”, de las oficinas administrativas del IMSS, del
Arzobispado de la Arquididcesis de Durango y del hotel “Gobernador”, (anexo 1) cuando
se acudid a cada uno de estos lugares el dia indicado, el encargado de las oficinas
administrativas del IMSS se disculpdé argumentando que las cédmaras estaban en
reparacion, lo mismo sucedié con el encargado del hotel “Gobernador”, explicando que
las camaras no captaban hacia la calle 20 de Noviembre, solo hacia la calle Miguel de
Cervantes Saavedra, solo se pudo acceder a las camaras del Arzobispado y del centro
comercial “Plaza Vizcaya”.

En los dos lugares permitieron, incluso manipular las computadoras para girar,
congelar y avanzar las imagenes, pero todo era en tiempo real, no guardaban lo grabado
y fue muy complicado trabajar asi.

A la solicitud girada al titular de la Secretaria de Seguridad Publica del Estado para
tener el permiso del Centro Municipal de Monitoreo Prevencion e Inteligencia Policial, se
obtuvo respuesta positiva, pero solo se permitié el acceso para observar las cAmaras en
una semana determinada, del lunes 11 al domingo 17 de julio de 2022, cabe sefialar que
esta semana ya estaba grabada, pues fue la semana anterior a la que se acudi6 para
realizar esta actividad.

Cada dia de la semana estaba grabado de las 8:00 a las 20:00 hrs., pero como esta
instancia solo autoriz6 2 dias el acceso, aun asi, se registro esta semana (del 11 al 17 de
julio de 2022) en dos horarios, uno matutino y uno vespertino. El primer dia se revisé de
11:00 a 11:30 a. m. y el segundo dia de 17:30 a 18:00 hrs., al terminar de contabilizar se
solicité capturas de pantalla como evidencia, a lo cual se rehusaron por motivos de
seguridad y proteccion a la informacion.

De modo que para registro solo se toma en cuenta la contabilizacion que se hizo en
las camaras del CEMMIP.

Se guardan como evidencia capturas de pantalla del Arzobispado y Plaza Vizcaya
(anexos 2 y 3).

La revision de camaras de video era sumamente importante, ya que da veracidad a
este estudio. En ellas se pudo observar tanto la cantidad de personas caminando por la
avenida 20 de Noviembre (ilustracién 22), como el sexo y un aproximado a la edad de las

personas (ilustracion 23).
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llustracién 22: Volumen peatonal en llustracién 23: Hombres y mujeres
la calle 20 de Noviembre de la cd. de caminando por la calle 20 de Noviembre de la cd.
Durango, Dgo. Fuente: Archivo personal (2022) de Durango, Dgo. Fuente: Archivo personal (2022)

A los adultos, ya sea hombres o mujeres, se les ubicé en un rango de edad, de los 13
a 90 afnos, ya que de acuerdo con el articulo 5 de la Ley General de los Derechos de las
nifias, niflos y adolescentes, son nifias y nifios los menores de 12 afios. (Camara de
Diputados del H. Congreso de la Unién,2014, p.5), y para tomar solo 2 grupos de edad,
los adolescentes entran en el rango de edad de los adultos.

3.2.1 La encuesta es otra de las cuatro técnicas aplicadas en el lugar de estudio, sobre
la calle 20 de Noviembre.

Para comprobar que tanto habia afectado el flujo peatonal durante la contingencia
sanitaria del COVID-19, asi como el cambio en los patrones de conducta, en cuanto a
movilidad peatonal, se disefid, elaboré y aplicd una encuesta que arrojara datos sobre lo
que se estaba investigando.

Esta encuesta consta de ocho preguntas referentes a la movilidad peatonal al inicio y
durante la contingencia sanitaria en un espacio publico en especial, la calle 20 de
Noviembre de la ciudad de Durango.
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Las personas a las que se les aplicd la encuesta fueron agrupadas en cuatro
categorias: comerciantes, consumidores, empleados y habitantes del lugar. La encuesta
fue la misma para todos los encuestados, el hecho de separarlos en categorias fue con
el propdésito de conocer el punto de vista de cada grupo y compararlos entre si.

La encuesta es especialmente importante sin restarle mérito a las otras tres técnicas,
pues son igualmente valiosas para este estudio, solo que en la encuesta puntualiza
aspectos tanto cualitativos como cuantitativos que ayudaron a analizar con profundidad
los datos que se obtuvieron de las otras tres técnicas (anexos 4y 5).

3.2.2 La Observacion directa fue la dltima técnica empleada como parte del flujo
peatonal. Durante los meses de marzo, abril, mayo, junio y julio de 2022, se llev6 a cabo
esta técnica una vez a la semana. Los dias de observacion fueron jueves, viernes y
sébado, solo en el mes de abril se sustituy6 el jueves por el domingo. Los horarios fueron
diferentes con el proposito de conocer tanto el flujo de movilidad peatonal en diferentes
horas del dia como la conducta que manifestaban las personas observadas. Esta técnica
se aplicé desde diferentes puntos estratégico de la calle 20 de Noviembre.

Las caracteristicas del lugar, de las personas, sus patrones de conducta, y hasta su
cotidianidad, estan registrados en un Diario de campo (anexo 6) que sirvié para registrar

dia a dia que se acudia a realizar esta actividad.
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llustracién 24: Personas con cubrebocas llustracién 25: Personas sin cubrebocas

en parada de autobuses en la calle saliendo de escuela primaria en la calle
20 de Noviembre de la cd. de Durango, Dgo. 20 de Noviembre de la cd. de Durango, Dgo.
Fuente: Archivo personal (2022) Fuente: Archivo personal (2022)

Esta técnica fue sumamente (til para caracterizar, no solo el flujo peatonal, sino
también, el tramo del espacio publico donde estaba observando y registrando, asi como
el seguimiento de los protocolos sanitarios para evitar el contagio del COVID-19
(ilustraciones 24 y 25).

Es importante sefalar que se optd por la aplicacion de estos instrumentos por ser los
que, de acuerdo al método mixto, se ajustaban para realizar esta investigacion, pues
debido a la problemética detectada en el sitio de estudio, era necesario utilizar
instrumentos de corte cualitativo y cuantitativo para lograr de esta forma, una mejor
integracion y discusion conjunta que llevara a un mejor entendimiento del fenbmeno que
se estaba estudiando (Hernandez et al., 2014, p.534).
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Capitulo 4: Resultados
En este capitulo se desglosan los resultados obtenidos después de analizar los datos

que arrojaron los instrumentos aplicados (flaneur, revision de camaras de video de
circuito cerrado, aplicacion de encuesta y observacion directa).

Primeramente, se hace una analisis y descripcion detallados de la zona de estudio, la
cual esta representada con mapas e ilustraciones, enseguida, se describen los resultados
de la revision de los aforos peatonales mediante camaras de video de circuito cerrado,
para continuar con resultados de la encuesta aplicada a comerciantes, consumidores,
trabajadores y habitantes del sitio, en cuanto a las observaciones realizadas, estas se
incluyen a lo largo de la descripcién.

Durante la aplicacion de la técnica del flaneur, se hizo un primer acercamiento al sitio
de estudio (5 de marzo de 2022), en el cual se detectaron de manera general los
elementos fisicos urbanos con los que cuenta y de los que carece.

En otro momento (7 de abril de 2022), se recorrié un radio de dos calles al norte y dos
calles al sur de la calle referida como sitio de estudio dentro del centro histérico. A
continuacion, se describen de manera general lo que se obtuvo de estas observaciones,
respondiendo al objetivo especifico que consistié en identificar los elementos urbanos
gue existen en la calle 20 de Noviembre para el buen funcionamiento de las actividades

que se realizan en ese lugar.

4.1 Sobre la zona de estudio en mapas
4.1.1 Poblacién

La importancia de aplicar este tipo de andlisis radica en conocer y analizar los grupos
poblacionales y las caracteristicas que permitan conocer aspectos al realizar su movilidad
peatonal, las actividades que realizan, etc.

Aqui se determiné la densidad neta de poblacién (INEGI, 2020) del sitio de estudio y
su radio de influencia establecido (mapa 2), con el objetivo de conocer las diversas
concentraciones poblacionales por manzana, su ubicacion, la diferenciacion entre
manzanas y zonas en cuanto a poblacion, su relacion con los usos de suelo y actividades
desarrolladas.

Esta densidad neta se determiné en funcion a la poblacion residente de la zona.
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La poblacion dentro del poligono establecido como area de influencia es de 6,274
personas, teniendo una densidad neta de 37 habs/ha, de acuerdo al censo de INEGI de
2020.

La poblacién total de la avenida 20 de Noviembre es de 879 habs. Se observan
manzanas sin poblacion residente, como son los predios donde se ubican: bancos,
plazas, templos, comercios grandes como la tienda “Soriana”. La mayoria de las
manzanas sin poblacion residente, tienen acceso principal desde la Avenida 20 de
Noviembre.

La mayoria de las manzanas sin poblacién residente, tienen acceso principal desde la
Avenida 20 de Noviembre.

De forma contraria, la zona donde existe mayor densidad de poblacién coincide con el
tramo cercano al complejo multifamiliar “Francisco Zarco”, La Arquidiocesis de Durango
y con algunas paradas de autobuses urbanos, entre las calles Francisco I. Madero y
Pasteur.

Se observa también coincidencia entre los tramos de calle donde hay mayor registro
peatonal: Patoni a Francisco |. Madero, Victoria a Constitucion, Bruno Martinez a
Zaragoza.

En estos tramos se encuentra un gran namero de establecimientos comerciales
minoristas, algunos en el mercado “Gémez Palacio”, asi como 6 paradas de autobuses
urbanos que existen en la avenida.

No obstante, estdn mas alejados de sitios de administracién publica, servicios
asistenciales, lugares de esparcimiento, servicios de salud y educacion. Entre los paseos
peatonales, solo el paseo peatonal “Constitucion” tiene mayor cercania con los tramos

en mencion.
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Mapa 2: Densidad neta poblacional del sitio de estudio y su area de influencia establecida
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4.1.2 Equipamiento urbano

En este apartado se especifica el equipamiento urbano existente en la zona de estudio
y las actividades derivadas del mismo. Este aspecto es fundamental para comparar su
relacion con los usos del suelo y la intensidad en la movilidad (por diversos medios) en
la calle 20 de Noviembre (mapa 3).

Entre el equipamiento urbano con mayor numero de inmuebles existentes, se
encuentra el de administracién publica, siendo este de los ambitos federal, estatal y
municipal, los cuales se concentran principalmente al poniente de la avenida y su area
de influencia establecida (entre las calles Victoria e Independencia), zona donde hay
menor existencia de establecimientos comerciales, asi como de paradas de autobuses,
por lo que es comun ver el uso del automdvil para trasladarse a los inmuebles destinados
a la administracion publica.

Es de especial mencioén el equipamiento urbano de salud existente, especificamente
el hospital materno infantil, el cual carece de acceso directo desde la avenida 20 de
Noviembre, siendo este por la calle 5 de Febrero, al sur de la anterior.

La calle 5 de Febrero es una vialidad de menores dimensiones (respecto a la calle 20
de Noviembre), donde se aprecia un frecuente congestionamiento peatonal y vehicular,
incluyendo a las personas que acuden al mencionado hospital desde la avenida 20 de

Noviembre utilizando el transporte publico, el transporte privado e incluso caminando.
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Mapa 3: Equipamiento urbano
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4.1.3 Infraestructura de movilidad

Dentro del equipamiento urbano, “la infraestructura de movilidad es el conjunto de
elementos fisicos, funcionales, etc. que permitan desplazamientos de personas y bienes,
asi como el funcionamiento del sistema de transporte publico y privado” (Congreso de la
Ciudad de México, 2020).

En este apartado se especifican textualmente nombres de elementos y longitudes de
manera textual, los elementos de infraestructura de movilidad existentes tanto en la zona
de estudio como en el centro histérico y su entorno inmediato en general, especificando
elementos no solo para la movilidad motorizada (calles, avenidas, bulevares) sino
también elementos como ciclovias (tabla 5) y paseos peatonales (tabla 4), siendo estos
altimos en mencidn, elementos fisicos para el transito de peatones.

El sitio de estudio contiene vias peatonales, conocidas localmente como “paseos
peatonales” en las calles: Constitucion, Gabino Barreda, Francisco Sarabia y Norman
Fuentes, referidas textualmente y en orden como P1 a P4, que en conjunto suman una
longitud de 1.36 kms, de los cuales 691 mts. se encuentran dentro del sitio de estudio y
su radio de influencia establecido (mapa 4).

Existen 550 mts. de longitud de ciclovia dentro del sitio de estudio , de su radio de
influencia establecido, y fuera de estos, especificamente en el boulevard Dolores del Rio-
Calle J. Guadalupe Rodriguez y en la calle Laureano Roncal (de sur a norte), referidas

textualmente y en orden como C1y C2.

Tabla 4: Paseos peatonales existentes en el Tabla 5: Ciclovias existentes en el sitio de
sitio de estudio y su longitud estudio y su longitud.
1 Constitucion 1 km 1 |Dolores del Rio-). Gpe. Rodriguez 950 mts.
2 Gabino Barreda 138 mts. Lalireana Roncal 235 mes.
3 Fco. Sarabia 85 mts.
4 Norman Fuentes 141 mts.
Fuente: Elaboraciéon propia con base Fuente: Elaboracion propia con base en el
en el Marco Geoestadistico del INEGI Marco Geoestadistico del INEGI (2020)
(2020)
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Mapa 4: Infraestructura de movilidad
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4.1.4 Equipamiento urbano de movilidad

Aqui se representa el conjunto de espacios para acceder a diversos medios de
movilidad. En esta avenida solo existen paradas de autobuses urbanos, asi como
estacionamientos privados y pensiones de automoviles (tablas 6 y 7).

En este apartado se especifican textualmente elementos urbanos que relacionan al
peatdn con la movilidad motorizada, especificamente las paradas de autobuses urbanos
existentes en la zona de estudio, ya que son puntos importantes de flujo peatonal (mapa
5).

También se especifican estacionamientos privados y pensiones en la zona del estudio.

Tabla 6: Paradas de autobuses Tabla 7: Paradas de autobuses
existentes en el sitio de estudio y su radio existentes en el sitio de estudio y su
de influencia: Direccion oeste-este. radio de influencia: Direccién este-oeste

Paradas de| Direccion Oeste-Este
Autobuses (Segmentos) Paradas de | Direccion Este-Oeste
1 Victoria y Madero Autohuses {Segmentos)
2 Parque Nuevo y Pasteur g Fco. De Urdifiola y José
3 Pasteur y Patoni del Campo
Carlos Ledn de la Pefiay 9 Fray Diego de Ibarra y
Ana Leywa
4 Norman Fuentes 10 Lazaro Cardenas y
Regato y Miguel de Rodrigo de Vivero
5 Cervantes n Lazaro Cardenas y
Alberto Terrones
_ 12 Cuauhtemocy Blas
& Cuauhtemocy Porras Corral
Leandro Fernandez y J. 1a. Priv. De 20 de Nov. ¥
7 Contreras 13 Miguel de Cervantes
14 Miguel de Cervantes y
Carlos Lean de la Pefia
15 Zarco y Progreso
16 Patoni y Pasteur
17 Madero y Victoria
18 Victoria y Juarez
19 Hidalgo e _
Independencia
Fuente: Elaboracion propia con base Fuente: Elaboracion propia con base
en el Marco Geoestadistico del INEGI en el Marco Geoestadistico del INEGI
(2020) (2020)
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Mapa 5:

Equipamiento urbano de movilidad
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4.1.5 Comercio: fechas de alta y baja, comercio fijo y semifijo; tipo de actividad
econdémicay giro comercial

El comercio es uno de los usos inherentes a la propia existencia de ciudad y centralidad
(Lefebvre,1970). Al ser parte de una centralidad de la ciudad de Durango, la avenida 20
de Noviembre atrae diariamente a un numero considerable de personas para el
intercambio comercial en bienes, productos y servicios, y con ello, se genera una
concentracion considerable de personas en la propia avenida.

La mayoria de los establecimientos con fecha de alta corresponden a noviembre de
2019, fecha anterior al inicio de la pandemia del COVID-19, siendo 2020 y 2021 afios de
poca apertura de establecimientos comerciales.

De los establecimientos abiertos en Noviembre de 2019, la mayoria se ubican en el
tramo comprendido entre las calles Carlos Le6n de la Pefia a Victoria, donde hay una
cantidad significativa de comercio minorista, y donde se ubican varias de las paradas de
autobuses de la avenida.

En lo que respecta al comercio fijo y semifijo (mapa 6), esté establecido que la avenida
se destina al comercio fijo, aun asi, ha habido puntos de comercio semifijo (entre calles
Patoni a Pasteur, cercano al mercado Gomez Palacio), alrededor de la plaza de Armas,
y como consecuencia del COVID-19, comercio informal en gran parte de la extension de
la avenida, sobre todo en el segmento que se encuentra en el centro historico,
especificamente entre las calles Carlos Ledn de la Pefia a Hidalgo, haciendo uso de
banquetas y plazas de acceso de diversos inmuebles.

Se especifican en este apartado, aspectos relacionados con el comercio como son:
fechas de alta de establecimientos comerciales, comercios fijos y semifijos, actividades y
giros (mapa 7), con el fin de conocer la dinamica e intensidad comercial de la zona, y
como se ha visto afectada a raiz del COVID-19.

El tipo de actividad econémica predominante en el sitio de estudio es el comercio, y en
menor medida, los servicios. Existe una gran variedad de giros comerciales para diversas
necesidades (tabla 8) ademas, se observa que los consumidores llegan a estos

establecimientos principalmente en transporte publico y caminando.
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Mapa 6: Comercio: fechas de alta, comercio fijo y semifijo
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Mapa 7: Comercio: tipo de actividad econdmica y giro comercial
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A continuacion, se presentan datos de giro comercial (tabla 8):

Tabla 8: Giros comerciales existentes en el sitio de estudio y su radio de influencia.

Disfraces y regional
® Dulces y repesteria
® Electrodom,sticos
® Franos
Fruta y verdura
* Helados y paletas
* Instrumentos musicales
* Joyeria y relojes

* Juguetes

Giro Comercial

¢ Alfombras y tapices
Antiguedades y obras de arte

¢ Bicicletas
Blancos

e Came

« Cerveza

*  Decoraci¢n interiores
Departamental

¢ Deportes

e Deshechables

*  Discos

Lacteos

Lamparas y candiles
Lenceria

Lentes

Libros

Loza y cristaleria
Mascotas

Mercena y boneteria
Minisuper

Mobiliario y computo
Motodicletas
Muebles

Naturistas

Papeleria

Perfumeria y cosm,ticos
Pescados

Plantas y flores
Refacciones Vehiculos
Regalos

Revistas y periodicos
Ropa

Ropa de bebe
Supermercado

Telas

Telefonos

Usados

Vehiculos

Vinos y licores

Fuente: Elaboracion propia con base en el Marco Geoestadistico del INEGI (2020)
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4.2. Sobre la existencia de elementos urbanos

La calle 20 de Noviembre es una calle con circulacién vehicular en ambos sentidos
(entre oriente y poniente), donde estas circulaciones estan divididas por un camellon
central. En esta calle prevalecen los usos de suelo: comercio y usos mixtos, siendo
comun en este Ultimo la existencia de vivienda en los niveles siguientes a la planta baja

(1er nivel, 2° nivel, etc.).

4.2.1 Elementos urbanos para la movilidad incluyente

Existen muy pocos elementos que contribuyen a la movilidad incluyente (personas
discapacitadas, de la tercera edad, etc.) como lo son las rampas y semaforos peatonales,
agudizando el problema en puntos donde hay mayor diferencia de nivel entre el arroyo
vehicular y la banqueta, obligando de esta forma al peatén a tener que bajar de la

banqueta, exponiéndose al contacto directo con el flujo vehicular (ilustracion 26).

llustracién 26: Falta de seméforos peatonales. Fuente: Archivo personal (2022)
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4.2.2 Dimensién de las banquetas

Se observa que la dimension promedio del ancho de la banqueta es poca (maximo 1.8
mts. en la mayoria de la longitud), evidenciando en parte los desvios peatonales, al verse
obligado el peatén al bajar de la banqueta exponiéndose al contacto directo con el flujo

vehicular (ilustracion 27).

llustracién 27: Banquetas angostas. Fuente: Archivo personal (2022)

4.2.3 Camellén central

Existe un camellén central que divide los carriles de la avenida (ilustracién 28), el cual
carece de elementos urbanos necesarios para la seguridad en la movilidad peatonal, ya
sea espacios para cruce de personas discapacitadas, nifios, adultos mayores, asi como
la sefializacion y elementos guia adecuados en favor de éstos. El camellén debe ser un
elemento articulador de la movilidad peatonal y no una barrera, como se observa en la

imagen.
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llustracion 28: Camellon central muy alto. Fuente: Alvarado (2021)

4.2.4 Falta de paraderos de transporte publico

Hay una evidente falta de espacio disefiado y acondicionado como paradero de
transporte publico (ilustracién 29), lo que provoca irregularidad en el abordaje y descenso
de los pasajeros, asi como la interrupcion del transporte publico en la movilidad peatonal

y otros tipos de movilidad.

llustracién 29: Falta de paraderos de transporte publico. Fuente: Archivo personal (2022)
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4.2.5 Invasion de la via publica por el comercio ambulante

Se observa en algunos puntos de la calle la invasion de banquetas y del arroyo
vehicular por comerciantes diversos (ilustracion 30), ocupando principalmente las
esquinas, las cuales son primordiales para la conexidn perimetral del espacio publico y
de la via publica, afectando sobre todo a personas discapacitadas ante la necesidad de
desplazarse por esos lugares.

Con el inicio de la pandemia del COVID-19, este espacio para la movilidad peatonal
se volvié mas conflictivo, pues al tratar de mantener la sana distancia, se agravo su uso,

volviéndose no solo insuficiente, sino también intransitable.

llustracién 30: Comerciantes invadiendo las aceras. Fuente: Archivo personal (2022)
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4.3 Sobre la captacion de las camaras de video de circuito cerrado y observacion
directa

Analizar el flujo de movilidad peatonal es el objetivo especifico en este apartado,
concluyendo lo siguiente.

Los resultados del analisis de camaras de video fueron registrados en dos horarios,
de 11:00 a 11:30 hrs., y de 17:30 a 18:00 hrs. La siguiente tabla registra el primer

horario:

Tabla 9: Total de peatones registrados durante la semana en horario matutino.

DIA HORARIO HOMBRE MUJER NINODE 1 | NINA DE 1 TOTAL
MAYOR DE | MAYOR a1l2 ANOS | a 12 ANOS
13 ANOS DE 13
ANOS

LUNES 11:00 a 11:30 248 204 12 5 469
MARTES 11:00 a 11:30 137 90 5 2 234
MIERCOLES 11:00 a 11:30 92 90 15 18 215
JUEVES 11:00 a 11:30 85 96 28 32 241
VIERNES 11:00 a 11:30 300 342 42 30 714
SABADO 11:00 a 11:30 318 324 50 42 734
DOMINGO 11:00 a 11:30 355 410 78 84 927

Fuente: Elaboracion propia (2022)

En el horario matutino, de 11:00 a 11:30 hrs. (tabla 9) se observo la afluencia tanto de
hombres como de mujeres, asi como de nifios y nifias. La edad aproximada de los nifios

y las niflas va desde 1 a 12 afios de edad, pues son los nifios que van caminando de la
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mano del papa o mama, y por lo cual, aunque sean pequefios ya ocupan un espacio al
caminar por esta calle.

Los dias que mas se observaron nifios en la calle fueron de jueves a domingo. Cerca
de esta avenida hay escuelas, por lo que resulta extraiio ver a esas horas de la mafana
transitar tantos nifios, pues la mayoria de los nifios registrados estan en edad escolar, y
las escuelas aledafias son solo de turno vespertino, lo que sugeriria que quizas la
cantidad de nifios transitando en este horario, no pertenecen a la zona habitacional de
cercana a la calle 20 de Noviembre.

Lo usual es ver transitar por esa calle los sabados y domingos, pues esos dias no hay
labores escolares, y el registro tanto de nifios como de nifias en estos dias de descanso
es alto, sobre todo en domingo.

En cuanto a hombres y mujeres adultos, la tabla registra mayor afluencia de hombres
transitando por esta calle los dias lunes, martes y miércoles, en comparacién con las
mujeres, aunque el jueves, viernes, sabado y domingo es a la inversa, hay mas mujeres
que hombres transitando por esta avenida. Esto se debe principalmente a que son
mujeres que, en este caso, son quienes realizan pagos y hacen compras.

En esta grafica (grafico 1) se puede observar el flujo peatonal registrado durante la

semana:
Medicion de movilidad peatonal semanal;
Horario matutino: 11:00-11:30 hrs.
1000 927
900
§ 800 714 734
-8 700
8 600 469
Q. 500
% 400
T© 300 234 215 24
2 200 —

100

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sdbado Domingo

Dia

Grafico 1: Medicion de movilidad peatonal semanal; Horario matutino: 11:00-11:30 hrs. Fuente:
Elaboracion propia (2022)
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Es importante sefialar el decrecimiento en el flujo durante los dias martes, miércoles
y jueves, en comparacion con el lunes, que casi alcanza los 500 peatones transitando

en 30 minutos.

Tabla 10: Total de peatones registrados durante la semana en horario vespertino.

DIA HORARIO HOMBRE | MUJER NINODE1 | NINADEla | TOTAL

MAYOR MAYOR DE | a12 ANOS | 12 ANOS

DE 13 13 ANOS

ANOS
LUNES 17:30 a 18:00 105 116 15 13 249
MARTES 17:30 a 18:00 148 157 4 5 314
MIERCOLES | 17:30 a 18:00 190 192 35 51 468
JUEVES 17:30 a 18:00 166 183 16 18 383
VIERNES 17:30 a 18:00 492 580 102 90 1,264
SABADO 17:30 a 18:00 222 278 58 61 619
DOMINGO 17:30 a 18:00 391 416 150 148 1,105

Fuente: Elaboracion propia (2022)

En esta tabla (tabla 10) se observa la variacion del flujo peatonal durante los siete dias
de la semana, pues no mantiene la constante de los dias martes, miércoles y jueves que

muestra la tabla anterior.
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Medicién de movilidad peatonal semanal;
Horario vespertino: 17:30-18:00 hrs.

1400 1264
1200
1000
800
600
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Total de peatones

200

Lunes Martes Miércoles Jueves Viernes Sdbado Domingo

Dia

Grafico 2: Medicion de movilidad peatonal semanal; Horario vespertino: 17:30-18:00 hrs. Fuente:
Elaboracion propia (2022)

Esta grafica muestra la notoria variedad en el flujo de movilidad peatonal, pero es muy
caracteristico el dia viernes pues el pico se dispara hasta mas del doble registrado el dia
miércoles, pero nuevamente desciende el dia sdbado, volviéndose a elevar el dia
domingo (grafico 2).

El dia viernes tanto por la mafiana como por la tarde se registra una gran afluencia
gue no muestra ningun dia de la semana, en el diario de campo al registrarse tanto la
movilidad de las personas por esta calle, asi como la cotidianidad (observacion) se pudo
observar este fendmeno los dias de quincena o pago para muchos trabajadores, cayendo
en el dia que fuera, tanto entre semana como en fin de semana, con lo que se explica
porque el dia viernes fue tan transitado, pues era dia 15.

La variacion del flujo peatonal entre semana, es decir, de lunes a viernes suele ser
diversa, mas no baja de 200 personas en un tiempo aproximado de 30 minutos, asi como

tampoco aumenta a mas de 460 peatones recorriendo esta calle en el mismo lapso.
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llustracién 31: Calle 20 de Noviembre en un dia atipico. Fuente: Archivo personal (2022)

De acuerdo con la medicién del flujo peatonal captado en las cAmaras de video, los
dias atipicos (ilustracion 31) suelen ser el viernes, el sdabado y el domingo, ya que por ser
dias de asueto para muchas personas suelen concurrir mas por esta calle con diversos
motivos, y teniendo en cuenta que las clases en las escuelas son de lunes a viernes, los
nifios suelen acompafar a sus papas o abuelos en ese recorrido, como esta registrado

en el diario de campo de la observacién directa (anexo 6).

4.3.1 Movilidad peatonal

La importancia de este mapa radica en mostrar los tramos de la calle 20 de Noviembre
donde se dio més la movilidad peatonal durante la pandemia del COVID-19 (mapa 8).

Se especifican numéricamente las cantidades resultantes de la movilidad peatonal
para cada uno de los grupos de personas registrados por rango de edad: hombres
mayores de 13 afios, mujeres mayores de 13 afos, nifios de 1 a 12 afios, y nifas de 1 a
12 afios.

Ademas, se muestra graficamente una comparativa con aspectos de mapas mostrados
y descritos anteriormente, como son: densidad neta poblacional, equipamiento urbano,

infraestructura de movilidad, equipamiento urbano de movilidad y comercio. Esta
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comparativa sirvio para determinar la relacion del registro peatonal con los elementos
anteriormente mencionados.

Se encontrd que el tramo de la calle 20 de Noviembre con mayor registro peatonal
durante la pandemia fue entre las calles Patoni a Zaragoza, teniendo una extension de
573 mts, de los 3.20 kms. de toda la avenida, el 18% de la longitud total de la misma.

En cuanto a densidad neta de poblacion, se observa que entre los predios sin
poblacion residente, se ubican: inmuebles comerciales y de servicios como zapaterias,
farmacias, tiendas de ropa, hoteles y bancos, plaza de Armas, plaza de acceso a
Arzobispado y catedral Basilica Menor.

Cerca de este tramo existe una de las manzanas con mayor densidad neta poblacional,
el complejo multifamiliar “Francisco Zarco”.

En lo que respecta al equipamiento urbano de este tramo, se encuentran ubicados
inmuebles de administracion publica, principalmente del ambito municipal. También se
localizan inmuebles de cultura como el museo de la Ciudad 450, teatro Ricardo Castro,
paseo turistico Tunel de Mineria, entre otros. Existen también, algunos inmuebles de
educacion publica y privada.

Es importante mencionar la movilidad generada por los inmuebles de administracion
publica, sitios a los que llegan empleados principalmente por medio de automdvil propio,
pero que en la mayoria de los casos no cuentan con estacionamiento particular, utilizando
la via publica como tal, y en gran medida provocando inconformidad con automovilistas
gue quieren hacer uso de estos espacios.

En lo referente a infraestructura de movilidad, se observa cercania de este tramo
con el paseo peatonal “Constitucidon”, siendo este una interseccion importante con la
avenida 20 de Noviembre, ademas de tener cerca a inmuebles comerciales como: plaza
de Armas, catedral Basilica Menor, teatro Ricardo Castro, registrando a su vez algunos
de los puntos con mayor registro peatonal.

En lo que respecta a equipamiento urbano de movilidad, existen 6 paradas de
autobuses urbanos de un total de 19 (mapa 5) en toda la avenida. Esto sugiere que el
tramo en mencion representa uno de los puntos de mayor conexion hacia diversos
inmuebles y estacionamientos atractores de personas que llegan principalmente por

medio de autobuses urbanos, sobre todo, empleados y consumidores de la zona.
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Cerca de este tramo, existen varios estacionamientos y pensiones que muestran la
poca existencia de espacios destinados al estacionamiento de automdéviles dentro de los
diversos inmuebles.

En cuanto al comercio, existe también una cantidad considerable de comercio
minorista y servicios diversos, principalmente bancarios. Cabe sefialar que debido a la
gran demanda de compradores que registra el mercado Gomez Palacio, suele registrar
a sus afueras una constante afluencia peatonal, asi como también personas de “paso’
dirigidas hacia otros sitios. Cerca de este mercado existen algunas paradas de autobuses
urbanos.

Durante la pandemia del COVID-19, alrededor del mercado Gémez Palacio, hubo una
cantidad considerable de puntos de comercio semifijo, y esto provoco en gran medida los

desvios peatonales de las aceras hacia el arroyo vehicular.

79



Mapa 8: Movilidad peatonal

-77400
T

Estacionamiento

stacionamiento Rol

Estacionamiento PIza

Matutino 3 o s ' 17264

Bancaf#Banca §619)

17105
seos

areVespertino Yo

a,

Bapc.

Banca varios
Banca

.
Banca  Banca
¥ [Decoracicn

Antojitos

Xtil,
Alimentos

|Asosicaciones

o
S
3l ]
@
©
© !
-77400 -77200 -77000
e Simbologia General Registro peatonal total: horarios  Tipo de actividad
1 Camellén ‘ matutino y vespertino econdmica
PO SGR DO Avenida 20 Noviembre = M Hombres mayores de 13 afios ® Comercio
" Manzanas } : Mujeres mayores de 13 afios : %&sﬁq
/ Nifios de 1 a 12 afios uceion
URBANMISMO ll Nifias de 1 a 12 afios ®iSemvicios
Mapa: Movilidad Simbologia de Poblacion | Equipamiento Urbano | nfraestructura de moviidad
tonal Densidad neta poblacional I Administracién publica Via Petonal
peatona N 3 0-0 Hab./Ha. Biblioteca @ Indica paseo peatonal
[ 0 - 50 Hab./Ha. Asistencia social —=
@ 3 50 - 100 Hab./Ha. Cultura Equipamiento urbano de movilidad
i B 100 - 400 Hab./Ha. 4+ salud o ;
Sistema de Coordenadas B 400 - 949 Hab./Ha. s 3 f:zai;"::’r:‘::tg: i ¥ o
WGS84/UTM Zona 14 NORTE Escala gréfica
0.1 02 03km

2668400

Fuente: Elaboracion propia con base a medicion del flujo peatonal a través de cdmaras de circuito

cerrado, y en base en el Marco Geoestadistico del INEGI (2022)
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4.4 Sobre la aplicaciéon de la encuesta y la observacién directa

En la encuesta aplicada (anexo 4) a paseantes y consumidores que recorren esta calle
con la finalidad de realizar compras o transitar por esta avenida para llegar a la plaza de
Armas o la avenida peatonal Constitucion (ilustracion 32), al preguntarles ¢ Como observa
en estos ultimos dias la movilidad de las personas?, la totalidad (40) de los encuestados
contestd, “mucha gente caminando por esta calle”, pero no solo este grupo de personas
contestd esta pregunta de esta forma, también coincidieron en la mismo respuesta los
otros tres grupos de personas, residentes de la zona, personas que viven en la segunda

planta de los negocios, asi como los duefios 0 encargados de los comercios establecidos

y los empleados (ilustracion 33), trabajadores de algunos de esos comercios.
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llustracién 32: Aplicacion de encuesta a llustracién 33: Aplicacion de encuesta a
paseante. Fuente: Archivo personal (2022) duefio de establecimiento comercial.
Fuente: Archivo personal (2022)

Es importante aclarar que las encuestas aplicadas a los empleados, no se les
realizaron a los trabajadores de los establecimientos donde se le aplicaron a los duefios

0 encargados de ese comercio.

81



En la encuesta aplicada a estos cuatro grupos de personas, y que tiene calidad de
sondeo, figura la pregunta, ¢Con qué frecuencia transita usted por la calle 20 de
Noviembre?, a lo que 33 de las 40 personas contestaron “todos los dias”.

En la pregunta, ¢ Con qué frecuencia transito usted por esta calle durante los primeros
6 meses de 2020 cuando el contagio de COVID-19 era mas intenso?, solo 11 personas
de las 40 contestaron “todos los dias”, estas respuestas correspondian a personas
duenos y trabajadores de comercios esenciales como farmacias y tiendas de autoservicio
(Soriana).

Los residentes coincidieron en esta pregunta, en que salian de 2 a 3 dias a la semana
solo para comprar alimentos, productos basicos o medicamentos, y solo un miembro de
la familia con las medidas sanitarias necesarias (anexo 5).

Los medios informativos locales mantenian al tanto de lo que sucedia sobre los
contagios a la poblacién. “19 junio 2020 — 20:28 — Durango registra 117 decesos
acumulados por COVID-19 y 63 contagios confirmados en las ultimas horas, razén por la
cual el semaforo epidemioldgico se mantiene en rojo, a pesar de que el Gobierno Federal
haya colocado a la entidad con el indicador en color naranja (...)” (El Siglo de Durango,
2020).

Auln y cuando los contagios no estaban tan disparados en junio de 2020 a tres meses
de la declaratoria oficial, la mayoria de las personas se resguardaban en casa para evitar
el contagio, sobre todo por el miedo que esto generaba, no obstante, la movilidad
peatonal continuaba, aunque no con tanto flujo como antes del inicio de la pandemia,
como arrojan los resultados a la pregunta. ¢ Como observd usted la movilidad de las
personas sobre la calle 20 de Noviembre durante los meses de mayor contagio del
COVID-19 en el 202072, a lo que 28 encuestados del grupo de empleados, comerciantes
y residentes contestaron, “poca gente caminando por esta calle”, mientras tanto, los
medios de difusién impresa informaban; “Domingo 8 de noviembre de 2020, jInsdlito!
Duranguenses acatan medidas, centro histérico vacio este fin de semana” (El Sol de
Durango, 2020).

82



llustracién 35: Calle 5 de Febrero vacia. Fuente: Haros (2020)

Tuvieron que pasar ocho meses para que el centro histérico, y en especial la calle 20
de Noviembre quedara completamente vacia debido al regreso de Durango nuevamente
al semaforo rojo (ilustracion 34), trayendo consigo, una importante disminucion en la
movilidad peatonal, no solo en la calle 20 de Noviembre, sino en toda la ciudad (ilustracion
35).

Atendiendo al objetivo especifico que hace mencién a describir los grupos o
categorias de personas (comerciantes, consumidores, empleados y residentes del lugar),
de los cuatro grupos de personas encuestadas, los residentes se quedaron en casa, solo
salian para lo esencial como adquirir viveres o medicamentos, actividad que realizaban

de 2 a 3 veces en la semana.
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No hubo movilidad de paseantes, pues las plazas y parques que conectaban con la
calle 20 de Noviembre permanecieron cerradas, y los consumidores que habitualmente
transitaban a pie por esta calle para obtener articulos diversos, hacer pagos en algunos
establecimientos comerciales como Coppel o Elektra, para hacer uso del banco o los
cajeros, e incluso para comer en los restaurantes ubicados en esta calle, se vieron
transitando ya muy poco, pues al igual que los residentes de esta zona, transitaban de 2
a 3 dias a la semana por mucho, pero aun asi no dejaban de movilizarse a pie por esta
calle.

Solo el grupo de trabajadores o empleados, al igual que el de duefios o encargados
de negocios, continuaron transitando esta calle, aunque no con la regularidad
acostumbrada, ya que algunos iban de 2 a 3 veces a la semana, y otros de 3 a 4 veces
a la semana segun los requerian en sus empleos.

Los duefios programaron los dias de trabajo, ya que, por disposicion de la autoridad
de salud en el estado de Durango, la reduccion de empleados dentro del local comercial,
cualquiera que fuera este, debia ser minima, y siempre con las medidas sanitarias
pertinentes.

El 3 de noviembre de 2020, en conferencia de prensa, el Gobernador José Rosas Aispuro
Torres, hace del conocimiento al publico duranguense las acciones tomadas para frenar el
contagio del COVID-19.

Sefal6 que a partir del martes 3 de noviembre y hasta el 17 del mismo mes se prohibira la
venta de bebidas alcohdlicas y solo se permitirdn actividades econémicas esenciales como
el sector automotriz, mineria, construccién y forestal. Ademas, se reforzaran las medidas
para frenar contagios de COVID-19.

Las plazas publicas, areas recreativas, gimnasios, albercas y centros deportivos estaran
cerrados al publico, agregé el mandatario estatal.

Explicé que las actividades en supermercados, farmacias, bancos, restaurantes y hoteles
se permitirdn con aforo restringido. Los puestos de comida podran operar Unicamente con
servicio para llevar.

Se permitira el servicio en hoteles al 25%, cafeterias y restaurantes al 25%, centros
comerciales y mercados al 50%, peluqueria o estética solo a domicilio con los protocolos
sanitarios.

El gobierno estatal también contempla sanciones fuertes para celebraciones en domicilios

particulares y salones de fiesta, mientras que los templos religiosos estaran cerrados(...)

Sefialé que el personal médico ha sido afectado por la pandemia, son mas de 30 médicos
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los que han perdido la vida por virus y que la demanda hospitalaria es superior a la
capacidad instalada, los casos de contagio van en aumento, por lo que se restringe la
movilidad a su maxima expresion de las 10 de la noche hasta las 5 de la madrugada, y
quien sea sorprendido debera tener un justificante razonable de urgencia comprobable.
(Capital 21 web, 2020)

Debido a las restricciones implementadas por el Gobierno del Estado de Durango en
coordinacion con la Secretaria de Salud, provocé la disminucion en las ventas en articulos
no esenciales, al grado de que algunos negocios pequefios cerraron, e incluso algunos
gue tenian afos ya establecidos y consolidados también resintieron estas medidas, tal
fue el caso de la tienda y restaurant Sanborns, ubicado en el corazén del centro histérico

por la calle 20 de Noviembre, dejando sin trabajo a 20 empleados (ilustracion 36).

llustracién 36: Cierre definitivo de tienda-restaurante “Sanborns”. Fuente: El Sol de Durango (2020)

Este es solo un ejemplo del desempleo generado por el cierre de negocios en el centro
histdrico y en particular en la calle 20 de Noviembre, como consecuencia de la pandemia
generada por el COVID-19, independientemente de la cantidad de muertes provocadas
por esta enfermedad.

El gobernador duranguense comenté al respecto de las medidas implementadas:
“aunque las medidas parezcan severas, “si no tenemos salud, la economia de poco nos
puede servir” (Capital 21 web, 2020).

Aun y con las medidas decretadas, las personas no dejaron de salir a la calle, pues la

necesidad de llevar el sustento a casa les obligaba a salir y exponerse al contagio. Para
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enero de 2021, los comerciantes de las calles 20 de Noviembre y 5 de Febrero
manifiestan su inconformidad ante el cierre de establecimientos. La nueva normalidad
impera en las principales calles del centro historico.

En la encuesta realizada a comerciantes, consumidores, empleados y residentes de la
calle 20 de Noviembre, se describe la pregunta. ¢A raiz de la contingencia sanitaria del
COVID-19, considera que su dinamica cotidiana ha cambiado al transitar por esta calle?,
36 de los 40 encuestados contestaron que No (ilustracién 37).

Las personas siguen movilizandose por esta calle, la dindmica peatonal sigue
creciendo, las banquetas ya no son suficientes para albergar a la gente que camina por
ellas (ilustracién 38), ahora lo complementan con el arroyo vehicular, como se hacia antes
de la pandemia del COVID-19.

llustracién 37: Calle congestionada de llustracién 38: Aceras llenas de
movilidad peatonal. Fuente: El Sol de personas. Fuente: El Sol de Durango (2020)
Durango (2020)

Respondiendo a la hipétesis: la contingencia sanitaria del COVID-19 cambié la
dindmica de las personas que usualmente caminan por la calle 20 de Noviembre,
incidiendo tanto en el volumen peatonal como en la ocupacién laboral de quienes utilizan
esta avenida. Se obtuvo como resultado lo siguiente:

La dinamica de las personas cambi6. Durante la implementacién de la medida de la
sana distancia, las personas caminaban por el arroyo vehicular para evitar el contagio,
porque habia muy pocos coches circulando, actualmente el transito vehicular es intenso,
no obstante, todavia las personas bajan de las banquetas tratando de avanzar en su
andar y evitar ser parte del volumen de personas que vuelven lenta la circulacién
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peatonal. La contingencia sanitaria trajo como consecuencia pérdida de empleos y cierre
de establecimientos comerciales, provocando desocupacion laboral y persistencia de
algunos comerciantes formales en utilizar parte de la acera para exhibir su mercancia,
sumando a esto, el comercio informal que deambula por la calle y se apropia de puntos

estratégicos para sus ventas.

87



Capitulo 5: Conclusiones

La movilidad peatonal durante la contingencia sanitaria del COVID-19 fue el tema de
esta investigacion, por lo que es necesario puntualizar algunos aspectos importantes
que se abordaron en este estudio antes de cerrar con las conclusiones obtenidas al

término de esta investigacion.

Respecto al sitio de estudio.

Desde la fundacion de la ciudad de Durango, la calle 20 de Noviembre siempre
prevaleci6 como una calle tanto habitacional como comercial. Todavia es posible
encontrar viviendas en el segundo nivel de algunos inmuebles, no obstante, el
decremento de la poblacidn registrada con el paso de los afios y debido también al
cambio de uso del suelo. Con el crecimiento de este espacio publico, las diversas
actividades tanto econémicas como de servicios han favorecido para que esta calle se
convierta en parte de una centralidad, donde debido a la funcionalidad propia del lugar y
el balance entre los usos de suelo urbano normativos, han provocado como resultado
una intensa movilidad urbana y como consecuencia una gran movilidad peatonal.

Los antecedentes historicos y la lenta conformacion hasta llegar a ser una avenida con
la infraestructura y equipamiento urbano que la forman y la conforman, adquieren
relevancia para entender porque el estudio se llevo a cabo ahi y no en otro espacio del

centro histérico de la ciudad de Durango.

Respecto al virus SAR-CoV-2, COVID-19.
El virus SARS-COV-2 es responsable de la enfermedad COVID-19, causante de la

pandemia que obligé a los gobiernos de todo el mundo a tomar decisiones drasticas
relacionadas con la movilidad al declararse a esta enfermedad como una emergencia en
la salud publica a nivel mundial. Esta pandemia provocé la ruptura de muchos patrones
de conducta ya preestablecidos en las familias y en la sociedad, afectando la vida y las
relaciones humanas como consecuencia del distanciamiento social, y aunque en este
trabajo se toca el tema del virus del COVID-19, clinicamente es meramente informativo y
con el propésito de situar el estudio en el contexto de contingencia sanitaria que se estaba

viviendo.
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La avenida 20 de Noviembre se encuentra ubicada en el centro histérico de la ciudad
de Durango, Durango, es una calle en doble sentido dividida por un camellén central cuya
altura, en algunos de sus tramos es de mas de 25 cm. especificamente de la calle Miguel
de Cervantes Saavedra a la calle Constitucion, en esos tramos las personas tienen que
atravesar sobre el camellon ya que los vehiculos usualmente invaden el paso peatonal
en las esquinas (anexo 7).

Durante los meses de mayor contagio en la ciudad de Durango, de 2020 a 2021, las
personas discapacitadas que transitaban por esta calle y que utilizaban silla de ruedas,
andadera o0 baston, permanecieron resguardadas en sus casas debido a su
vulnerabilidad y al riesgo que significaba para ellas el contagiarse del virus, pero al
inocularse con la vacuna contra el COVID-19, nuevamente salieron a la calle
exponiéndose al contagio de las variantes de este virus ya que las banquetas son
angostas y no fue posible mantener la sana distancia (anexo 8).

El promedio del ancho de las banquetas en la mayor parte de esta avenida es poca,
un méaximo de 1.8 metros en la mayoria de la longitud, apenas donde pueden transitar 2
personas sin hacer contacto con el braceo, pero si uno de los transeuntes o los 2 llevan
bolsas, maletines u otros objetos (anexo 8), incluso nifios tomados de la mano, el espacio
ya no es suficiente. Las personas en sillas de ruedas ocupan la mayor parte de la
banqueta, al igual que el comercio informal, lo que entorpece y detiene el flujo de las
personas al caminar (anexo 9).

Aln y cuando el comercio esta regulado en esta zona, el comercio informal sigue
apoderandose en parte de las banquetas, obstruyendo el paso e impidiendo el flujo
peatonal.

Por esta calle transitan predominantemente cuatro grupos o categorias de personas:

1.-Duefios o encargados de establecimientos
2.-Trabajadores que laboran en esta zona
3.-Habitantes del lugar

4.-Consumidores de productos y servicios.

Durante los meses de mayor contagio, la calle no permanecié completamente vacia,

aun y con el confinamiento, los habitantes del lugar y los consumidores caminaban por
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sus aceras en busca de alimentos y medicinas como se menciona en la pregunta # 3 de
la encuesta (anexo 4).

Los duefios 0 encargados de farmacias, de tiendas de autoservicio y de alimentos,
asi como los empleados tampoco dejaron de transitar por este lugar, debido al trabajo
gue desempefiaban, solo se organizaron para que fuera menos frecuente, establecieron
roles de trabajo, un periédico local informé al respecto: “Para toda aquella persona que
tenga que salir a trabajar o a hacer compras, el uso del cubrebocas es obligatorio”
(Maldonado et al., 2020).

La movilidad peatonal disminuyé mas no cesé. Para noviembre de 2020 las personas
decidieron salir a las calles y el centro histérico como la avenida 20 de Noviembre se
volvié a congestionar tanto de automdéviles como de personas en las aceras, lo que obligé
a Durango a regresar al seméforo rojo (Capital 21, 2020).

Las aceras de esta avenida son muy angostas para contener a las personas que
caminan diariamente sobre ella, el distanciamiento social no fue posible, el contacto entre
la gente fue inevitable por el espacio tan reducido por el que caminaban, todos estos
factores ademas del aumento en la afluencia peatonal, trajo como consecuencia un
incremento en los contagios en este espacio publico durante la pandemia (anexo 10).

El flujo peatonal promedio registrado durante una semana en julio de 2022 muestra

como esta avenida sigue siendo muy concurrida (tabla 11).

Tabla 11: Registro de promedio de peatones en dias tipicos y atipicos.

Dias tipicos | Dias atipicos Turno Total de peatones Tiempo
estimado
de

conteo

LM, MyJ MATUTINO 290 30 MIN.
LM, MyJ VESPERTINO 354 30 MIN.
V,SyD MATUTINO 1,757 30 MIN.

V,SyD VESPERTINO 2,251 30 MIN.

Fuente: Elaboracién propia (2022)




Las afectaciones que trajo consigo el COVID-19 fueron muchas: mortandad,
desempleo, crisis econdmica, afectaciones en la salud fisica y emocional.

Las aceras de la avenida 20 de Noviembre son insuficientes para caminar sin
atropellarse entre si, motivo por el cual persistieron los contagios durante la propagacion
del virus COVID-19 en las diferentes variantes que llegaron a afectar a los duranguenses.

Algunos autores ya han tocado el tema de las supermanzanas como en Madrid y
Barcelona (Herreria, 2022), aceras mas amplias seria lo ideal en la calle 20 de Noviembre
y en toda la ciudad de Durango, pero eso seria parte de otro estudio, lo que si es posible
para tratar de despejar las banquetas y permitir la libre circulacion peatonal, seria reubicar
algunos elementos tales como albortantes, sefialamientos, botes de basura y servidores
de telefonia, y retirar definitivamente elementos que ya no tienen funcion como: teléfonos
publicos, maceteros y tubos que se utilizaron para parguimetros, con estas medidas la
banqueta quedaria un poco mas amplia.

Otra medida importante seria la implementacion del paso de cebra con el propésito de
reducir la velocidad vehicular y privilegiar el paso peatonal en tramos de mayor afluencia
de esta avenida.

La pandemia dej6 al descubierto la necesidad de contar con espacios publicos en el
centro histérico que estén disponibles para habilitarse ante posibles contingencias o
fenomenos de cualquier indole que incidan en la movilidad y en el espacio fisico.

La opcién viable es establecer un uso de suelo abierto que no se acote a un uso
especifico establecido, “los espacios publicos deben ser multifuncionales y adaptables”
(ONU HABITAT,2020) y que permita la flexibilidad en todos los usos y actividades que
pueda haber en los espacios reservados, como lo norma el punto 4.4.2.5 de la definicién
y clasificacion del espacio publico, incluido en el proyecto de norma oficial mexicana
(Hofmann, 2020), estos espacios se contemplarian ante las necesidades de posibles
contingencias, pues su uso ante estos eventos ya estaria normado, pero, mientras tanto
esto no sucediera, seguirian cumpliendo con las funciones para lo que ya fueron
establecidas. Con la implementacion de esta estrategia, la calle tendria el uso tnicamente

para la movilidad vehicular y peatonal.
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En la calle 20 de Noviembre existen algunos espacios, que, debido a sus
caracteristicas fisicas, asi como de recibir, concentrar y distribuir diversos modos de
movilidad, principalmente el peatonal, pueden ser considerados como propuestas.

La propuesta de espacios (mapa 9) es: estacionamiento de tienda Soriana, cuenta
con una superficie de 8,127 m2; plaza de acceso al Arzobispado, cuenta con una
superficie de 1,677 m2; plaza de Armas, cuenta con una superficie de 7,748 m2 y plaza
de acceso San Agustin, cuenta con una superficie de 1,955 m2. Son o forman parte de
sitios con funciones principalmente de: comercio, turismo y recreacion, ademas de

contener paradas de autobuses urbanos y estacionamiento.
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Mapa 9: Propuesta de espacios
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Ciertamente hay mucho por hacer para que los espacios publicos sean funcionales y
no un foco de infeccion. Durante la contingencia sanitaria, se implementaron politicas
publicas tanto a nivel nacional como local (Ortiz,2022) con el propésito de contener el
virus. El SARS-COV-2, COVID-19, esta controlado, segun la OMS, pues al adquirir la
inmunidad de rebafio con la aplicacion de las vacunas, esta enfermedad dej6 de ser tan
mortifera como en sus inicios, no obstante, las enfermedades mutan y los desastres
naturales son mas frecuentes, es por esto que una opcién viable es tener contemplados
espacios libres que se puedan utilizar cuando existan situaciones de crisis sanitarias,
naturales y ambientales.

Durante estas contingencias, los espacios propuestos, dejaran libre las aceras para el
transito peatonal, ya que, las banquetas y parte del arroyo vehicular de la calle 20 de
Noviembre se adaptaron para la venta de articulos y restaurantes improvisados como en

muchas ciudades de México y del mundo durante la pandemia.
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Anexos

Anexo 1. Solicitudes para revision de camaras de videovigilancia

Victoria de Durango, Durango a 28 de Junio de 2022

ASUNTO: Solicitud para revisién de
Cémaras de video
C. ANGELICA ILIANA ALVARADO SALINAS
TITULAR DE LA SECRETARIA DE SEGURIDAD PUBLICA
DE DURANGO
CON AT'N AL CENTRO MUNICIPAL DE MONITOREO
PREVENCION E INTELIGENCIA POLICIAL (CEMMIP)
PRESENTE

Por medio de la presente, me dirijo a usted de la manera méas atenta para solicitar lo
siguiente:

Soy Arquitecto de profesion, y actuaimente estoy cursando la Maestria en Urbanismo
en la Universidad Nacional Auténoma de México (UNAM), mi numero de matricula
escolar es 522002308

Al termino de mi maestria entregaré una tesis donde se describa una investigacién que
desde el Urbanismo aporte a mejorar las condiciones de un espacio en particular, y es
de mi interés personal y como profesionista, tomar como lugar de estudio el Centro
Histérico de la Ciudad de Durango, y en particular, la calle 20 de noviembre; para lo
cual, el tema de investigacion que desarrollare en esta maestria tiene como titulo:

“LA DINAMICA PEATONAL EN EL USO DEL ESPACIO PUBLICO ANTE UNA
CONTINGENCIA SANITARIA: Caso de estudio Avenida 20 de Noviembre de la Ciudad
de Durango”

Para llevar a cabo esta investigacién es necesario recabar informacién desde el lugar
donde surge la problematica, por tal motivo me dirijo a usted para solicitarle me permita
el acceso a las camaras de video que captan la movilidad de las personas con el tnico
proposito de registrar la movilizacién peatonal antes de la contingencia sanitaria,
(octubre y diciembre del 2019) y después de la declaracién de la contingencia sanitaria
por el covid 19 (abril y mayo 2020). La obtencién de estos datos es de suma
importancia para sustentar mi investigacion, por lo que le agradeceria en gran manera

me apoyara al respecto.

SECRETARIA DE
* SEGURIDAD PUBLICA

%\(/&)5\? 1T 29 0N, 222 (2o
RECIBYDO

Oficina del Secretario de Seguridad Piblica
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Es por este motivo que me atrevo a solicitarle apoyo al respecto. Agradezco de
antemano la respuesta positiva, que estoy seguro me dara.

Sin otro particular, me despido de usted con un afectuoso saludo.

ATENTAMENTE

ARQ. JESUS JORGE URIBE GRADO
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Victoria de Durango, Durango a 6 de Julio de 2022

ASUNTO: Solicitud para revisiéon de
Camaras de video
GERENTE O RESPONSABLE DEL
CENTRO COMERCIAL PLAZA VIZCAYA
PRESENTE

Por medio de la presente, me dirijo a usted de la manera mas atenta para solicitar lo
siguiente:

Soy Arquitecto de profesion, y actualmente estoy cursando la Maestria en Urbanismo
en la Universidad Nacional Auténoma de México (UNAM), mi nimero de matricula es
522002308

Al termino de mi maestria entregaré una tesis donde se describa una investigaciéon que
desde el Urbanismo aporte a mejorar las condiciones de un espacio en particular, y es
de mi interés personal y como profesionista, tomar como lugar de estudio el Centro
Histérico de la Ciudad de Durango, y en particular, la calle 20 de noviembre; para lo
cual, el tema de investigacion que desarrollare en esta maestria tiene como titulo:

‘LA DINAMICA PEATONAL EN EL USO DEL ESPACIO PUBLICO ANTE UNA
CONTINGENCIA SANITARIA: Caso de estudio Avenida 20 de Noviembre de la Ciudad
de Durango”

Para llevar a cabo esta investigacion es necesario recabar informacién desde el lugar
donde surge la problematica, por tal motivo me dirijo a usted para solicitarle me permita
el acceso a las camaras de video de vigilancia que captan la movilidad de las personas
en la calle con el Unico proposito de registrar la movilizacién peatonal durante las 9:00
a 9:45 a.m. de cualquier lunes del mes julio. La obtencién de estos datos es de suma
importancia para sustentar mi investigacion, por lo que le agradeceria en gran manera
me apoyara al respecto.

Sé que usted es una persona sensible y comprometida con su labor, y también sé que
apoya a las personas que, como yo, buscan superarse y contribuir en la construccion
del Estado y del Pais.

Operadora F‘la‘Z’f\{iZC Ve
S AdeC. V.
OPV-911122-2M%
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Es por este motivo que me atrevo a solicitarle apoyo al respecto. Agradezco de
antemano la respuesta positiva, que estoy seguro me dara.

Sin otro particular, me despido de usted con un afectuoso saludo.

ATENTAMENTE

ARQ. JESUS JORGE URIBE GRADO
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- . Poy.
Victoria de Durango, Durango a 11 de Julio de 2022 3 8 9

ASUNTO: Solicitud para revisién de
Camaras de video
DIRECTOR DE OFICINAS ADMINISTRATIVAS DEL IMSS
PRESENTE

Por medio de la presente, me dirijo a usted de la manera més atenta para solicitar lo
siguiente:

Soy Arquitecto de profesion, y actualmente estoy cursando la Maestria en Urbanismo
en la Universidad Nacional Auténoma de México (UNAM), mi nimero de matricula es
522002308

Al termino de mi maestria, entregaré una tesis donde se describa una investigacion que
desde el Urbanismo aporte a mejorar las condiciones de un espacio en particular, y es
de mi interés personal y como profesionista, tomar como lugar de estudio el Centro
Histérico de la Ciudad de Durango, y en particular, la calle 20 de noviembre; para lo
cual, el tema de investigacion que desarrollare en esta maestria tiene como titulo:

“LA DINAMICA PEATONAL EN EL USO DEL ESPACIO PUBLICO ANTE UNA
CONTINGENCIA SANITARIA: Caso de estudio Avenida 20 de Noviembre de la Ciudad
de Durango”

Para llevar a cabo esta investigacion es necesario recabar informacion desde el
lugar donde surge la problemaética, por tal motivo me dirijo a usted para solicitarle me
permita el acceso a las camaras de video de vigilancia que captan la movilidad de las
personas en la calle con el Gnico propésito de registrar la movilizacién peatonal durante
las 14:00 a 15:00 p.m. del jueves mas préximo del mes de julio. La obtencién de estos
datos es de suma importancia para sustentar mi investigacién, por lo que le
agradeceria en gran manera me apoyara al respecto.

Sé que usted es una persona sensible y comprometida con su labor, y también sé que
apoya a las personas que, como yo, buscan superarse y contribuir en la construccién
del Estado y del Pais.

Es por este motivo que me atrevo a solicitarle apoyo al respecto. Agradezco de
antemano la respuesta positiva, que estoy seguro me dara.

Sin otro particular, me despido de usted con un afectuoso saludo.

ATENTAMENTE

ARQ. JESUS JORGE URIBE GRADO
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Victoria de Durango, Durango a 6 de Julio de 2022

ASUNTO: Solicitud para revisiéon de

Camaras de video

S. E. MONS. FAUSTINO ARMENDARIZ JIMENEZ
ARZOBISPO DE LA ARQUIDIOSESIS DE DURANGO
PRESENTE

Por medio de la presente, me dirijo a usted de la manera mas atenta para solicitar lo
siguiente:

Soy Arquitecto de profesidn, y actualmente estoy cursando la Maestria en Urbanismo
en la Universidad Nacional Autonoma de México (UNAM), mi niumero de matricula es
522002308

Al termino de mi maestria entregaré una tesis donde se describa una investigacion que
desde el Urbanismo aporte a mejorar las condiciones de un espacio en particular, y es
de mi interés personal y como profesionista, tomar como lugar de estudio el Centro
Histérico de la Ciudad de Durango, y en particular, la calle 20 de noviembre; para lo
cual, el tema de investigacion que desarrollare en esta maestria tiene como titulo:

‘LA DINAMICA PEATONAL EN EL USO DEL ESPACIO PUBLICO ANTE UNA
CONTINGENCIA SANITARIA: Caso de estudio Avenida 20 de Noviembre de la Ciudad
de Durango”

Para llevar a cabo esta investigacion es necesario recabar informacién desde el lugar
donde surge la problematica, por tal motivo me dirijo a usted para solicitarle me permita
el acceso a las camaras de video de vigilancia que captan la movilidad de las personas
en la calle con el Unico propdsito de registrar la movilizacién peatonal durante las 16:00
a 16:45 p.m. del domingo méas préximo del mes de julio. La obtencién de estos datos es
de suma importancia para sustentar mi investigacion, por lo que le agradeceria en gran
manera me apoyara al respecto.

Sé que usted es una persona sensible y comprometida con su labor, y también sé que

apoya a las personas que, como yo, buscan superarse y contribuir en la construccion
del Estado y del Pais.

ARZOBISPADO DGO.
41 (o7 /8022
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Es por este motivo que me atrevo a solicitarle apoyo al respecto. Agradezco de
antemano la respuesta positiva, que estoy seguro me dara.

Sin oftro particular, me despido de usted con un afectuoso saludo.

ATENTAMENTE

ARQ. JESUS JORGE URIBE GRADO
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Victoria de Durango, Durango a 25 de Julio de 2022
ASUNTO: Solicitud para revisién de
Céamaras de video
GERENTE DEL HOTEL GOBERNADOR
PRESENTE

Por medio de la presente, me dirijo a usted de la manera mas atenta para solicitar lo
siguiente:

Soy Arquitecto de profesion, y actualmente estoy cursando la Maestria en Urbanismo
en la Universidad Nacional Auténoma de México (UNAM), mi nimero de matricula es
522002308

Al termino de mi maestria, entregaré una tesis donde se describa una investigacién que
desde el Urbanismo aporte a mejorar las condiciones de un espacio en particular, y es
de mi interés personal y como profesionista, tomar como lugar de estudio e Centro
Histérico de la Ciudad de Durango, y en particular, la calle 20 de noviembre; para lo
cual, el tema de investigacion que desarrollare en esta Maestria tiene como titulo:

“LA DINAMICA PEATONAL EN EL USO DEL ESPACIO PUBLICO ANTE UNA
CONTINGENCIA SANITARIA: Caso de estudio Avenida 20 de Noviembre de la Ciudad
de Durango”

Para llevar a cabo esta investigacion es necesario recabar informacion desde el
lugar donde surge la problemética, por tal motivo me dirijo a usted para solicitarle me
permita el acceso a las cdmaras de video de vigilancia que captan la movilidad de las
personas en la calle con el Gnico propésito de registrar la movilizacién peatonal durante
las 14:00 a 15:00 hrs. del viemes mas proximo. La obtencidon de estos datos es de
suma importancia para sustentar mi investigacion, por lo que le agradeceria en gran
manera me apoyara al respecto.

Sé que usted es una persona sensible y comprometida con su labor, y también sé que
apoya a las personas que, como yo, buscan superarse y contribuir en la construccion
del Estado y del Pais.

Es por este motivo que me atrevo a solicitarle apoyo al respecto. Agradezco de
antemano la respuesta positiva, que estoy seguro me dara.

Sin otro particular, me despido de usted con un afectuoso saludo.
ATENTAMENTE

7

ARQ. JESUS JORGE URIBE GRADO g
Cel: 6181137282 correo: arg.jorgeug@gmail.com |
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Anexo 2. Evidencias de larevision de camaras mediante capturas de pantalla
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Anexo 3. Gréaficas de revision de camaras de videovigilancia

Las graficas corresponden al conteo de la movilidad peatonal que se llevé a cabo en

el sitio de estudio y cuyo proposito es registrar el flujo continuo en el periodo de una

semana de lunes 11 al domingo 18 de julio de 2022, en un horario de 11:00 a 11:30 hrs.,

y de 17:30 a 18:00 hrs.

El conteo se hizo para los grupos de: hombres de 13 a 90 afios de edad, mujeres de

13 a 90 afios de edad, nifios de 1 a 12 afios de edad, y nifias de 1 a 12 afios de edad.

_ Total de Cantidad total
Dia Horario _
peatones ambos horarios
11:00 a 11:30 469 Total=718
Lunes
17:30 a 18:00 249
11:00 a 11:30 234 Total= 548
Martes
17:30 a 18:00 314
. 11:00 a 11:30 215 Total= 683
Miércoles
17:30 a 18:00 468
11:00 a 11:30 241 Total = 624
Jueves
17:30 a 18:00 383
. 11:00 a 11:30 714 Total=1,978
Viernes
17:30 a 18:00 1,264
11:00 a 11:30 734 Total= 1,353
Sabado 17:30 a 18:00 619
Do 11:00 a 11:30 927
omingo Total = 2,032
J 17:30 a 18:00 1,105

De acuerdo a la tabla, los martes son los dias atipicos por registrar menos movilidad

peatonal, siendo el domingo quien registra la mayor afluencia
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Anexo 4. Encuesta

N | e,
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UBBANISM®D

Universidad Nacional Auténoma de México U.N.A.M
Maestria en Urbanismo

“La dindmica peatonal en el uso del espacio publico ante una contingencia sanitaria: Caso de estudio
Avenida 20 de Noviembre de la Ciudad de Durango “

En cada una de las preguntas seleccione solo una opcion.

1.- ¢Con qué frecuencia transita usted por la calle 20 de Noviembre?

a) Todos los dias b) De 4 a 5 dias a la semana c) De 2 a3 dias alasemana

2.- ¢Con qué frecuencia transito usted por esta calle durante los primeros 6 meses de 2020 cuando el

contagio del COVID-19 era mas intenso?
a) Todos los dias b) De 4 a 5 dias a la semana c) De 2 a3 dias alasemana

3.- éCudl es el motivo de que se movilizara por esta calle durante esos meses de 20207?

a) Trabajo b) Compras c) residencia d) paseo

4.- ¢ Araiz de la contingencia sanitaria del COVID-19, considera que su dindmica cotidiana ha cambiado

al transitar por esta calle?

a)Si__ b)No___
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5.- éDe qué forma ha cambiado?

a) Utilizo menos la calle b) Utilizo mas la calle c) Me quedo en casa y no salgo

6.- ¢Cémo observé usted la movilidad de las personas sobre la calle 20 de Noviembre durante los meses

de mayor contagio de COVID-19 en el 2020?
a) No hubo gente caminando por esta calle b) Poca gente caminando por esta calle

c) Mucha gente caminando por esta calle

7.- éCémo observa en estos Ultimos dias la movilidad de las personas sobre la calle 20 de Noviembre?
a) No hubo gente caminando por esta calle b) Poca gente caminando por esta calle

c) Mucha gente caminando por esta calle

8.- ¢A tres afos del inicio de la pandemia por el COVID-19 que actividades en particular realiza

actualmente en esta calle?

a) Trabajo b) Compras c) Paseo d) Estudios e) otros

126



Las encuestas fueron un instrumento aplicado a 40 personas en el area de estudio

para poder obtener informacion de diferentes grupos que comunmente transitan por la

avenida 20 de Noviembre.

A continuacién, se describen una a una las preguntas y la frecuencia con la que

coincidieron en las respuestas.

PREGUNTA # 1. ¢ Con qué frecuencia transita usted por la calle 20 de Noviembre?

7.50%

RESPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
Todos los dias 33 82.5%
De4ab5diasala 4 10.0%

semana

De2a3diasala 3 7.5%

semana
FRECUENCIA

B Todos los dias
m De 4 a 5 dias ala semana

De 2 a 3 dias a la semana

PREGUNTA # 2. ¢(Con qué frecuencia transitd usted por esta calle durante los

primeros 6 meses de 2020 cuando el contagio de COVID-19 era mas intenso?
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RESPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
Todos los dias 10 27.5%
De4abdiasala 11 25.0%

semana
De2a3diasala 19 47.5%
semana
FRECUENCIA

B Todos los das
m De 4 a 5 dias a lasemana

1 De 2 a 3 dias a la semana

PREGUNTA # 3. ¢ Cual es el motivo de que se movilizara por esta calle durante esos

meses de 20207

RESPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
Trabajo 20 50 %
Compras 10 25%
Residencia 10 25 %
Paseo 0%
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FRECUENCIA

0%

M Trabajo
m Compras
I Residencia

Paseo

PREGUNTA # 4. A raiz de la contingencia sanitaria del COVID-19. ¢ Considera que su

dindmica cotidiana ha cambiado al transitar por esta calle?

RESPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 4 10 %
NO 36 90 %
FRECUENCIA

| S|
mNO

129



PREGUNTA # 5. ¢ De qué forma ha cambiado?

RESPUESTA FRECUENCIA | PORCENTAJE
Utilizo menos la 3 75%
calle
Utilizo mas la 0%
calle
Me quedo en 1 25%
casay nho salgo

Esta pregunta responde a la anterior (pregunta 4), por lo que el 100% de esta

frecuencia es 4, a diferencia de las anteriores y las posteriores a esta pregunta que su

100% es 40

FRECUENCIA

H Utilizo menos la calle
m Utilizo mas la calle

 Me quedo en casa y no salgo
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PREGUNTA # 6. ¢ Como observé usted la movilidad de las personas sobre la calle 20

de Noviembre durante los meses de mayor contagio del COVID-19 en el 2020?

RESPUESTA FRECUENCIA | PORCENTAJE
No hubo gente 12 30%
caminando por esta calle
Poca gente 28 70%
caminando por esta calle
Mucha gente - 0%
caminando por esta calle

FRECUENCIA

0%

H No hubo gente caminando
por esta calle

M Poca gente caminando
por esta calle

= Mucha gente caminando
por esta calle

PREGUNTA # 7. ¢, Como observa en estos ultimos dias la movilidad de las personas
sobre la calle 20 de Noviembre?

RESPUESTA FRECUENCIA | PORCENTAJE
No hubo gente _— 0%

caminando por esta calle

Poca gente - 0%
caminando por esta calle

Mucha gente 40 100%
caminando por esta calle
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0%

FRECUENCIA

0%

H No hubo gente
caminando por esta calle

M Poca gente caminando
por esta calle

= Mucha gente caminando
por esta calle

PREGUNTA # 8. ¢ A dos afios del inicio de la pandemia del COVID-19, que actividades

en particular realiza actualmente en esta calle?

RESPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
Trabajo 20 50 %
Compras 8 20 %
Paseo 5%
Estudios 0%
Otros 10 25 %
FRECUENCIA
m TRABAJO
0% ® COMPRAS
= PASEO
>% ESTUDIOS
® OTROS
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Anexo 5. Concentrado por categorias: consumidores, residentes, comerciantes
(dueiios o encargados), y empleados

CUADRO DE CONSUMIDORES

ENCUESTADOS
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RESULTADO TOTAL POR PREGUNTA

PREGUNTA

RESPUESTA

1.-

A — Todos los dias
B — De 4 a5 dias a la semana
C — De 2 a3 dias ala semana

A — Todos los dias
B — De 4 a5 dias a la semana
C — De 2 a3 dias ala semana

A - Trabajo

B - Compras
C - Residencia
D - Paseo

A-Si
B - No

A — Utilizo menos la calle
B — Utilizo méas la calle
C — Me quedo en casa

A — No hubo gente caminando por esta calle
B — Poca gente caminando por esta calle
C — Mucha gente caminando por esta calle

A — No hubo gente caminando por esta calle
B — Poca gente caminando por esta calle
C — Mucha gente caminando por esta calle

A — Trabajo
B - Compras
C - Paseo
D - Estudios
E - Otros
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CUADRO DE RESIDENTES

ENCUESTADOS | SEXO
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RESULTADO TOTAL POR PREGUNTA

PREGUNTA

RESPUESTA

TOTAL

1.-

A — Todos los dias
B — De 4 a 5 dias a la semana
C — De 2 a 3 dias a la semana

2.-

A — Todos los dias
B — De 4 a 5 dias a la semana
C — De 2 a 3 dias a la semana

A - Trabajo

B - Compras
C - Residencia
D - Paseo

A - Si
B - No

A — Utilizo menos la calle
B — Utilizo mas la calle
C — Me guedo en casa

A — No hubo gente caminando por esta
calle

B — Poca gente caminando por esta calle
C — Mucha gente caminando por esta
calle

A — No hubo gente caminando por esta
calle

B — Poca gente caminando por esta calle
C — Mucha gente caminando por esta
calle

A — Trabajo

B - Compras
C - Paseo

D - Estudios
E - Otros
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CUADRO DE COMERCIANTES (DUENOS O ENCARGADOS)

ENCUESTADOS | SEXO
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RESULTADO TOTAL POR PREGUNTA

PREGUNTA

RESPUESTA

TOTAL

1.-

A — Todos los dias
B — De 4 a5 dias a la semana
C — De 2 a3 dias ala semana

2.-

A — Todos los dias
B — De 4 a5 dias a la semana
C — De 2 a3 dias ala semana

A - Trabajo

B - Compras
C - Residencia
D - Paseo

A-Si
B - No

A — Utilizo menos la calle
B — Utilizo méas la calle
C — Me quedo en casa

A — No hubo gente caminando por esta calle
B — Poca gente caminando por esta calle
C — Mucha gente caminando por esta calle

A — No hubo gente caminando por esta calle
B — Poca gente caminando por esta calle
C — Mucha gente caminando por esta calle

A — Trabajo
B - Compras
C - Paseo
D - Estudios
E - Otros
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CUADRO DE EMPLEADOS

ENCUESTADOS

SEXO

v
[y
v
N
v
w
v

P.5

()]

v
~N

0
00

1

O NO U~ WN

[
o

S EEHEREEEEE

> P> 0> > > P> P> >

> > > (> > > P> P>

OO0 > O|ID>O|:

W @ @@ w®m> > o>

ellslislislislialial sl ia il

> > P> > > P> P>

RESULTADO TOTAL POR PREGUNTA

PREGUNTA

RESPUESTA

TOTAL

1.-

A — Todos los dias
B — De 4 a 5 dias a la semana
C — De 2 a3 dias ala semana

2.-

A — Todos los dias
B — De 4 a 5 dias a la semana
C — De 2 a3 dias a la semana

A - Trabajo

B - Compras
C - Residencia
D - Paseo

A - Si
B - No

A — Utilizo menos la calle
B — Utilizo méas la calle
C — Me quedo en casa

A — No hubo gente caminando por esta calle
B — Poca gente caminando por esta calle
C — Mucha gente caminando por esta calle

A — No hubo gente caminando por esta calle
B — Poca gente caminando por esta calle
C — Mucha gente caminando por esta calle

A — Trabajo
B - Compras
C - Paseo
D - Estudios
E - Otros
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RESULTADO TOTAL DE LAS 40 ENCUESTAS

PREGUNTA RESPUESTA TOTAL
1.- ¢Con qué frecuencia | A — Todos los dias 33
transita usted por la calle | g _ De 4 a 5 dias a la semana 4
2 Novi ? .

0 de Noviembre C — De 2 a 3 dias a la semana 3
2.- ¢Con qué frecuencia | A — Todos los dias 10
g:l?:'to udslj'f:mgor eféz B - De 4 a 5 dias a la semana 11
orimeros 6 meses de C — De 2 a 3 dias a la semana 19
2020 cuando el contagio
de COVID-19 era maés
intenso?

3.- ¢Cual es el motivo de | A - Trabajo 20
que se movilizara por | g - Compras 10
esta calle durante esos C - Residenci 10
meses de 20207 esidencia
D - Paseo -
4-;A raiz de la
contingencia  sanitaria | A . gj 4
del COVID-19, considera B-N 36
gue su dindmica - NO
cotidiana ha cambiado al
transitar por esta calle?
5-¢De qué forma ha | A — Utilizo menos la calle 3
cambiado? B — Utilizo mas la calle ---
C — Me quedo en casa 1
6.- ¢Como observo usted | A — No hubo gente caminando por esta 12
la movilidad de las | calle
personas sobre la calle | g _ pgca gente caminando por esta
20 de Noviembre durante calle g P 28
los meses de mayor .
contagio del COVID-19 C”— Mucha gente caminando por esta .
en el 20207 calle
7.-,Como observa en | A — No hubo gente caminando por esta ---
estos Ultimos dias la | calle
movilidad de las | B _ poca gente caminando por esta —
personas sobre la calle calle
20 de Noviembre? .
C — Mucha gente caminando por esta 40
calle
8.- ¢A dos afios del inicio | A — Trabajo 20
de la pandemia del B - Compras 8
COVID-19, que C-p 2
actividades en particular aseq
realiza actualmente en | D - Estudios -
esta calle? E - Otros 10

El total contabilizado en las 40 encuestas de hombres y mujeres participantes es:
H=19yM=21
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Anexo 6. Diario de campo (Observacion directa)
Jueves 3 de marzo de 2022

Son las 11:15 hrs. estoy en la calle 20 de Noviembre de Durango, Durango, casi
esquina con Carlos Leon de la Pefia. Se observa bastante movilidad peatonal, han
transcurrido 2 dias desde que fue dia de pago para muchas personas, y es usual ver
mucha movilidad por esta calle los primeros dias después del pago de quincena, incluso
muchos nifios de edad escolar acompafiando a sus papas, por lo que se deduce que
quizas no sean personas que vivan cerca, pues las escuelas que se encuentran por esta
calle y por las calles aledafas, solo atienden el turno matutino.

Es casi medio dia y el sol esta en lo alto, se siente la radiacion del sol y el calor
sofocante, por lo cual se puede entender la prisa con la que camina la gente por esta
calle en las dos direcciones, incluso se observa el mal humor en el semblante de las

personas. Término de la observacion: 12:30 hrs.

Viernes 11 de marzo de 2022

Son las 11:00 horas, y hoy estoy casi donde inicia la calle 20 de Noviembre al oriente,
afuera de Plaza Vizcaya, una plaza comercial donde también se realizan eventos y
conferencias, tanto de superacion como académicas.

Enfrente de esta plaza se encuentra un edificio que parte de €l funge como pequefias
dependencias para los trabajadores del Estado, donde los docentes acuden a realizar
diversos tramites, la otra parte del edificio es utilizada por el periédico local “El Sol de
Durango”. A dos cuadras hacia el poniente, por esta misma calle se encuentra el edificio
de la Seccion 12, Sindicato de maestros de educacién basica, media superior y superior.

Este tramo es menos transitado, se pueden observar trabajadores yendo y viniendo
tanto de las oficinas adjuntas al edificio donde esta también el periddico local, asi como
de la seccion 12 y de los eventos que se organizan en Plaza Vizcaya.

También el flujo que transita por esta calle se debe al cambio de horarios continuos en
la empresa Teleperformance que esta ubicado a 2 cuadras hacia el poniente, a un
costado del Sindicato de Maestros.

El transito peatonal, es en su mayoria, de trabajadores por esta zona, van y vienen

apresuradamente. Se observan pocos nifios.
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Sabado 19 de marzo de 2022

Este sabado, la observacion se realizo a las afueras del mercado Gomez Palacio, por
la calle 20 de Noviembre, entre las 10:00 y 11:00 hrs. Usualmente los establecimientos
comerciales formales abren sus puertas al publico a las 10:00 hrs.

Ya desde esa hora, se observaba gente llegando a esta calle, independientemente de
los trabajadores de esos lugares, me refiero a hombres, mujeres y nifios arribando a esas
horas de la mafiana con diversos motivos.

Conforme iba avanzando el tiempo, la calle se iba llenando mas y mas de personas
caminando por sus aceras. La mayoria se veia tranquila, nada apresurada, algunos con
cubrebocas, protegidos de nariz y boca, otros mas, traian cubrebocas también pero solo
les cubria la boca, y a otros solo el cuello.

También habia una gran mayoria que no portaba cubrebocas.

Se observa a las personas relajadas, e incluso contentas, una gran mayoria visita los
establecimientos comerciales, entre ellos el mercado. Se observa una gran cantidad de
personas introduciéndose a este espacio publico y otros mas saliendo ya con sus
compras realizadas, algunos nifios sonriendo y mostrando los juguetes que les acaban

de comprar.

Jueves 24 de marzo de 2022

Son las 14:00 horas, dos de la tarde, nuevamente estoy casi donde inicia la calle 20
de Noviembre al oriente, afuera de Plaza Vizcaya, donde el dia viernes 11 de marzo vine
a observar la movilidad peatonal. El propdsito de regresar a este punto, era para observar,
a esta hora del dia, que tanto flujo hay en comparacion con el dia que vine en la mafiana,
a lo que se concluye lo siguiente:

Este tramo de la calle 20 de Noviembre es menos transitado, por la mafiana hay mas
movilidad peatonal, sobre todo de trabajadores que van a realizar algun tramite, o van a
algun evento en especifico a Plaza Vizcaya, es raro ver nifilos por esta parte de la calle
20 de Noviembre.

En el transcurso de la mafiana y hasta las 15:00 hrs. aproximadamente, se observa el
grueso del flujo peatonal, ya después de esta hora disminuye considerablemente, ya que

las oficinas y el sindicato terminan sus labores en esa hora.
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Viernes 1 de abril de 2022

Son aproximadamente las 17:00 horas, cinco de la tarde, y hay mucha gente
caminando por la calle 20 de Noviembre, desde la banca donde estoy tomando nota,
ubicada en la plaza de Armas, entre 20 de Noviembre y Constitucion. Es facil observar
tanto a hombres, mujeres y nifios caminar por esta calle. El ir y venir de las personas
hace que tropiecen unas con otras, incluso se puede ver a sefioras malhumoradas,
alguna de ellas va regafiando a sus hijos por no caminar rapido, otras solo estiran de la
mano a sus pequefos para atravesar la calle.

Una gran mayoria de personas, tanto hombres como mujeres de diferentes edades,
se dirigen al banco BBVA que esta ubicado en la esquina de la plaza por esta avenida, y
se forman para hacer fila y poder entrar a este establecimiento.

Es dia de pago para muchos trabajadores, quizas este sea el motivo de que este tan
transitada esta calle.

Una gran mayoria de personas, incluso nifios, no portan el cubrebocas, aun y cuando
es requerido en establecimientos cerrados.

Ya no respeta tampoco la sana distancia, pues en las filas de personas que sobresalen
del banco y doblan la esquina hacia el poniente, estas se encuentran tan juntas una tras

otra, que si hay 10 o 15 centimetros de distancia, es mucho.

Sabado 9 de abril de 2022

Este dia decidi recorrer la calle 20 de Noviembre de oriente a poniente desde la calle
Lazaro Cardenas hasta la calle Miguel de Cervantes Saavedra, en un horario de las 14:00
horas y hasta las 16:20 aproximadamente, y al igual que el sdbado anterior, se observa
mucha movilidad. Con la confianza, quizas, que hay entre las personas de ya estar
vacunados contra el COVID-19. Ya olvidaron ponerse cubrebocas, (la mayoria) y de la
sana distancia ni se diga, ya ninguna persona de las que caminan por esta calle, la
guarda.

La gente ya anda como si hada, al caminar se atropellan entre si, incluso hay personas
gue bajan al arroyo vehicular porque no logran avanzar por la banqueta como ellos

guisieran.
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Por esta calle, es comun ver tanto por la tarde como por la mafiana, una gran afluencia
peatonal: comprando, paseando, asistiendo a centros religiosos, a eventos culturales,

artisticos, por cuestiones de trabajo, a restaurantes, etc.

Domingo 17 de abril de 2022

Son las 18:00 horas, seis de la tarde, este dia, el registro de la observacion se llevo a
cabo desde la calle Patoni hasta la calle Bruno Martinez.

Al igual que el dia sdbado, el domingo es dia de descanso para muchas personas que
trabajan, y no se diga para los nifios y jévenes estudiantes, es por esto que es muy comuan
ver mucho flujo peatonal durante estos dos dias, tanto por la mafiana como por la tarde.

Se puede observar personas haciendo compras, entran y salen de las zapaterias,
tiendas de ropa, de celulares, etc., con articulos adquiridos en esos locales comerciales.

También se observan nifios pequefos y grandes acompafando a sus papas y abuelos
a hacer compras. También entrando a las iglesias del lugar, como la catedral que esta
ubicada en esta calle, e incluso de paseo, pues algunas de estas personas llegan a la
plaza o a la calle Constitucion a observar los diferentes eventos culturales y artisticos.

A diferencia de los dias entre semana, este dia en especial, se ve en el semblante de
la gente, pues denotan tranquilidad, y la mayoria no caminan apresurados, aun y cuando
hay mucha gente transitando, no se enfadan, e incluso se muestran amables, pues

permiten que pasen otras personas, haciéndose a un lado o poniéndose de lado.

Viernes 22 de abril de 2022

Son las 11:00 hrs., es el ultimo dia de vacaciones de semana santa para preescolar,
primaria y secundaria, segun lo marca el calendario escolar. A estas horas de la mafiana
hay poca gente transitando. Los trabajadores ya estan laborando y los nifios al no tener
clases, estan en casa, por eso se puede observar poca gente caminando por esta calle,
e incluso, no se les ve con prisa al caminar. Dia tranquilo para la circulaciéon peatonal,

hasta este momento en que se finaliza la observaciéon: 12:00 del mediodia.
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Sabado 30 de abril de 2022

Son las 16:00 hrs., cuatro de la tarde, este dia se celebra el dia del nifio. Hay nifios y
nifas por toda la calle 20 de Noviembre, de todos los tamafios y edades, van
acompafados de su papa, mama, abuelos o hermanos mayores.

Algunos de estos nifios llevan globos, hay algarabia por este dia, incluso se pueden
observar en muchos negocios motivos alusivos a este dia, e incluso musica infantil.

En la plaza y en la calle peatonal Constitucion, ya se estan organizando eventos
infantiles.

Tanto del oriente, como del poniente de la calle 20 de Noviembre, se ve como van
llegando los nifios acompafiados de adultos. Algunos vestidos con disfraces de
personajes, otros con sus trajes de gala, pero imperan los que visten casual y comodos.

Este dia, en este horario, se observa mucha movilidad peatonal con motivo del dia del
nifio, pero también porque para muchos trabajadores es quincena, dia de pago. Los
bancos ubicados en esta calle estan llenos de personas, haciendo filas interminables en

los cajeros, pues las sucursales bancarias ya estan cerradas.

Jueves 5 de mayo de 2022

Son las 10:00 a. m., dia tranquilo en la calle 20 de Noviembre, es dia de suspension
de clases para la educacion béasica, segun lo marca el calendario escolar. Muchos nifios
estan en casa disfrutando su dia de descanso, pues en la calle se pueden observar
adultos en su mayoria, pocos jovenes y muy pocos nifios. No hay gente congestionando
la banqueta, y la poca que se ve transitando por la calle, no se nota apresurada por llegar
a su destino, cualquiera que este sea, quizas sea porque a esa hora las personas que
trabajan ya estan en sus labores, 0 quizas sea porgue no tienen apuro de llegar pronto a
casa para ir a recoger a los nifios de la escuela, cualquiera que sea el motivo, las

personas que transitan por esta calle, el dia de hoy se ven tranquilas.

Viernes 13 de mayo de 2022

Son las 15:00 horas, tres de la tarde y la movilidad peatonal registrada es la regular a
un dia viernes por la tarde, mucha gente transitando por esta avenida, entre lo que se

puede observar, hombres, mujeres y nifios.

142



Hoy hay algo caracteristico, en el recorrido que he hecho desde donde esta el banco
BBVA hasta pasando la calle Cuauhtémoc de oriente a poniente, se ha observado pasar
varias personas en sillas de ruedas por las aceras de esta calle, claro, acompafadas por
algun familiar, quienes empujan la silla de ruedas, incluso también se han observado
personas con discapacidad visual, es claro notarlos pues llevan un bastén con el cual se
guian al caminar, incluso algunos de ellos se detienen para pedir limosna.

A lo largo de los dias de observacién pasada, entre los peatones que transitaban,
solian pasar uno o dos ya sea en silla de ruedas o con andadera, pero este diay en este
tramo rebasaron la cantidad observada. También es importante sefialar que todas estas
personas en particular, portaban cubrebocas debidamente colocado. Término de la

observacioén: 16:05 hrs.

Sabado 21 de mayo de 2022

Son las 12:08 del mediodia, al igual que los demés sdbados registrados, la movilidad
peatonal por esta avenida es mucha, conforme pasan los dias, las personas cada vez
mas hacen caso omiso de portar cubrebocas, a pesar de que en la mayoria de los

establecimientos comerciales se los exigen. Término de la observacion: 13:12 hrs.

Jueves 26 de mayo de 2022

Son las 8:00 hrs., me encuentro fuera de la Escuela primaria # 4, ubicada en la calle
20 de Noviembre. El propdésito de hoy es observar si los alumnos, padres de familia y
trabajadores del plantel cumplen lo dispuesto por la Secretaria de Educacion Publica en
el Estado de Durango, sobre la obligatoriedad de portar el cubrebocas dentro de la
escuela.

Y efectivamente, todos sin excepcion, alumnos, padres de familia que llegaban a dejar
a sus hijos a la escuela, y trabajadores de la misma, como maestros, directivos e
intendentes, portan el cubrebocas debidamente colocado cubriendo nariz y boca.

Solo me quedé hasta que timbraron para iniciar labores, al cerrar la puerta me retiré a

las 8:40. Mas tarde, a las 13:00 horas (una de la tarde), regresé para observar lo mismo.
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Y al igual que en la mafana, todos, padres que pasaron a recoger a sus hijos,
trabajadores del plantel y alumnos traian su cubrebocas, debidamente colocado. Me

retiré a las 13:40 hrs.

Viernes 3 de junio de 2022

Son las 7:00 hrs., estoy enfrente de un centro médico llamado “Salud digna”, ubicado
en la calle 20 de Noviembre. Desde esta hora del dia ya hay mucho trafico vehicular,
quizés sea porque muchas personas se dirigen a sus trabajos, o0 a sus escuelas, se puede
observar dentro de los automoviles que circulan, nifios en edad escolar, por lo que se
deduce que los llevan a su escuela.

El lugar donde estoy es especialmente caracteristico, pues a simple vista se observa
que dentro del inmueble hay muchas personas esperando atencion, quizas llegaron
desde antes de que abrieran dicho establecimiento.

No solo el trafico vehicular es alto, pues conforme transcurre el tiempo, la movilidad
peatonal se incrementa. Hay grandes filas fuera de “Salud digna” para poder acceder al
inmueble. A un extremo se puede observar una carpa habilitada para la atencién de la
prueba COVID-19, misma que ya no es utilizada, y la cual no hace mucho tiempo, cuando
llego la variante de OMICRON a Durango, estaba a su maxima capacidad.

La mayor parte de las personas que vienen caminando por esta calle, se dirigen a este
lugar en especial, ya sea por un estudio clinico, atencion medica general, atencion medica
con algun especialista, o0 para adaptarse lentes, cuyos servicios son los que mayormente
presta este centro médico.

Las personas que arriban a este lugar, van desde adultos mayores con o sin silla de
ruedas, hombres y mujeres, adultos, jévenes, nifios y bebés.

Para poder acceder a este lugar, es requisito indispensable llevar puesto su cubre
bocas, cubriendo nariz y boca completamente, a quien no lo trae debidamente colocado,
no lo dejan entrar, incluso se le niega el acceso a quien no lleva.

Hasta esta fecha y por lo que se ha podido observar durante estos tres meses, solo
los hospitales, o establecimientos donde se recibe atencion médica, asi como en las
escuelas, rigurosamente se cumple con el protocolo de portar cubrebocas. Se da por

terminada la observacion a las 9:09 hrs.
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Sabado 11 de junio de 2022

Son las 16:15 hrs., es un dia caluroso, el bochorno después de la lluvia hace que las
personas caminen malhumoradas por esta avenida, aun asi la movilidad peatonal es
mucha, y la gente sigue transitando a pesar del clima. Término de la observacion 11:45
hrs.

Jueves 16 de junio de 2022

Son las 18:00 hrs., hoy se registra poca movilidad por la calle 20 de Noviembre. Ha
sido un dia medio nublado, lo que ha servido para que las personas realicen sus
actividades, ya sea de compras, trabajo, pagos etc., con tranquilidad, y no tan enfadados
por el calor y la aglomeracion de personas como suele ocurrir en dias muy soleados y

con mucha afluencia peatonal.

Viernes 24 de junio de 2022

Son las 8:30 hrs., estoy frente a la escuela primaria # 4, ubicada en la calle 20 de
Noviembre, la escuela abarca casi media cuadra, la entrada no esta por esta calle sino
por un corredor peatonal, el cual también da acceso al Hospital materno infantil, por lo
gue se puede observar mucha movilidad de personas llegando a pie desde diferentes
puntos.

Papéas, mamas y abuelos llevando a los nifios a la escuela. Algunos llevan desde un
nifio hasta cuatro, las edades de estos nifios oscilan entre 6 y 11 0 12 afios. También se
pueden observar algunos médicos y enfermeras caminando por esta calle para llegar al
hospital que se encuentra cerca de aqui, al igual que personas que se dirigen
posiblemente a ese hospital.

El tramo de esta calle esta cerrado por una malla perimetral, por lo que es imposible
gue las personas que vienen en automaovil propio se puedan estacionar, ademas de que

no esta permitido, por lo que se cree que su coche lo estacionaron lejos de este lugar.
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Las personas que llegaron en transporte publico, tienen que caminar minimo unos
metros desde la parada de autobuses mas cercana para poder llegar tanto a la escuela
como al hospital.

La actitud de las personas adultas, tanto de hombres como de mujeres, es de estrés y
preocupacion, ya que la mayoria llegan casi corriendo para poder alcanzar a llegar a la
escuela antes de que cierren la puerta, ademas de que se observa que varios de los
papés y mamas, posiblemente, van rumbo al trabajo después de dejar a sus hijos en la
escuela, pues van demasiado arreglados a diferencia de otros papas que llegan vestidos
en pants y tenis, e incluso las mujeres sin maquillar.

Por otra parte, los doctores y enfermeras van igual de apresurados, quizas por llegar

a tiempo también a su trabajo.

Jueves 7 de julio de 2022

Son las 15:00 hrs., los dias entre semana, sobre todo de martes a jueves, suelen ser
de menor afluencia peatonal, es una caracteristica que se ha registrado en estos meses,
independientemente de los dias de pago que puedan caer en martes, miércoles o jueves,
y por consecuencia, se registrara mucha movilidad peatonal.

Pero este dia, y a esta hora en especial, la movilidad peatonal es poca, incluso no se
ha observado hasta el momento adultos mayores y nifios, las personas transitando por

esta calle son hombres y mujeres adultos. Término de la observacion: 16:47 hrs.

Viernes 22 de julio de 2022

Son las 10.00 hrs., es periodo vacacional escolar. Se observa poca movilidad a esta
hora, aun asi, hay hombres y mujeres caminando por esta calle, la mayoria entran y salen
de comercios y servicios, muchos de ellos continlan su trayecto en ambos sentidos,
ensimismados algunos de ellos en sus teléfonos mdviles. La mayoria ya no porta
cubrebocas, dia caluroso y bochornoso, consecuencia de la lluvia y las altas

temperaturas. Término de la observacion: 11:45 hrs.
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Sabado 30 de julio de 2022

Son las 12:00 horas, medio dia, es dia de quincena. Se observa mucha movilidad
peatonal por esta calle en ambos extremos del arroyo vehicular. Las banquetas estan
llenas de personas, unas van y otras vienen.

Es muy comun ver llena esta calle en dias de pago. Entre la gente que camina por esta
calle estdn hombres, mujeres, adultos, incluso algunos adultos mayores caminando y uno
que otro con bastén, andadera o silla de ruedas.

También hay nifios pequefios y grandes, jévenes y jovencitas.

Al centro comercial “Coppel”, entran y salen muchas personas, atropellandose entre si
para poder salir o acceder al lugar.

Igual pasa en los bancos como ya es costumbre en los dias de pago, grandes filas
para poder entrar y, grandes filas para acceder a los cajeros. Término de la observacion:
14:10 hrs.
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Anexo 7. Camellon central
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Anexo 9. Comerciantes informales obstruyendo la movilidad peatonal
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