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Cuenta con: 

33 J.:unicipios 
402 Localidades 
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!.:unicipios con mayor Poblacion:· 
Cuernavaca ~aE de 200,000 
Cuautla mas de 90,COO 
Juitepec mas de 67,000 
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Iocali~ncion Geog~aficB: 

Longitud oeste d~l ~~r~Jiano 
de Jrcen',';:;'ch 99" ::'b' "l7.j-· 
lAitit..ud :~o.rte 18· 40' 41.9" 
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Carreteras por orceu de importancia: 
'.:=::::: de mayor f'lujo de auto::lOviles . 
~ Flujo de trlu:sporte carga pesada 
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Longitud total ce las carreteras 
es ce 2.266 Km,por lo que ocupa I 
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de la entidad. -
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ANTECE DI:NTES 

1I1STORICOS.-

Los primeros pobladores de lo que ahora es el Estado de Morelos, 
fueron los Olmecas que se esparcieron por toda la entidad y to-
maron varias ciudades, entre ellas las de Cuautla y Yautepec. -
Posteriormente aparecieron los Toltecas y los Tlahuicas, hasta -
que en 1425 fueron dominados estos pueblos por los Aztecas. 

En la época precortesiana, Cuautla perteneció al ~acicazgo de 
Oaxtepec; pero durante la colonia espafiola ascendi6 a la catego
ria de cabecera de Plan de Amilpas. 

En la 6poca de la independencia, Cuautla particip6 activamente -
en la lucha armada y sufri6 ahí ~íorelos el sitio de los realis-
taso 

El 17 de Abril de 1869 se crea el Estado de MarcIas siendo uno -
de JUS distritos, el de Cuautla. En 1910 la poblaci6n de Cuautla 
se elevaba a 10,700 habitantes, pero disminuyó considerablemente 
en la revolución y 5610 volvió a recuperar su población en 1930, 
cuando alcanzó 10,470 habitantes. 

La divisi6n municipal del Estado de Morelos permaneci6 estable -
de 1930 hasta Marzo de 1977, fecha en que se crea el Municipio -
Temoac, conformando así los 33 ~Iunicipios que actualmente inte-
gran el Estado de Motelos. 

Historicamente la Cd. de Cuautla fué el segundo asentamiento im
portante en el Estado de ~orelos, debido a su localización, as[
como posteriormente se desarrolló a causa de la construcci6nde
caminos y carreteras que se unen en esta Ciudad y se distribuyen 
hacia todo el Estado. 

Sus titulos de heróica e histórica los obtuvo por el sitio que -
impuso Calleja al ejército insurgente capitaneado heroicamente -
por el General Jos6 Ma. Morelos y Pav6n, Leonardo Bravo, Hermen! 
gildo Galeana, ~!ariano ~Iatamoros, Vicente Gerrero, Francisco --
Ayala, etc., defendieron heroicamente al entonces pueblo durante· 
72 dias y en los cuales padecieron todas las desgracias y pena-
lidades que un sitio tan prolongado y circunvalado produjo a sus 
defensores. 

La zona hist6rica es el centro de la Ciudad y todas sus calles,
callejones, plazas y templos son mudos testigos de la heroicidad 
insurgente. 

~IEnro F IS reo ~ATURAL 

[~CALrZAC[ON GEOGRAFrCA.-

El municipio de Cuautla ubicado ,'n el Estado de ~lorelos, forma -
parte del si.stema urbano integrado del Centro del país. 

Sus coordenadas geogrfificas son las siguientes: 
Longitud Oeste del ~Icridiano de Grccmdch 99° 18' 17.3". Latitud 
Norte 18° 48' 41.9". Altitud promedio para su inclinación Norte·
Sur 1,296.5 metros sobre el nivel del mar. 
Limita al Norte con el municipio d~ YautQpec (por 1í,IlJHes mun.i,
cipales); al Sur y Oeste limita con una línea imaginaria que -
une las partes altas de las scrranias localizadas entre el Ce-
rro de la Cru: y el Cerro ,\linchi y cntre este último, el Cerro 
Caracol; al Este el limite se corre en forma naralela a la cota 
de 1,500 metros sobre el nivel del mar y la b~rranca que pasa -
al Este del parque Industrial. 

Esta firca de estudio, define un valle donde la Cd. de Cuautla -
se localiza al centro de la misma, ocupando una gran extensi6n
territorial. 

Sus limites ¡lresentan alturas máximas que alcanzan hasta los --
1,500 metros sobre el nivel del mar debido a la presencia d;·' se 
rranias locali~adas al sur y este de la zona, asi como areas -~ 
con fuerte5 pendientes al Este, que forman parte de las faldas
del vole5n Popoeatcpetl. 
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TOPOGRAf. [A.-

Respecto a la topografia, éste permite que se desarrolle en la-
30na casi todo tipo de actividad; actualmente el uso de In zona 
urbana es sensiblemente plana con elevaciones de poca importan
cia que afecten al crecimiento fisico del poblado. Son lomerios 
de escasa vegetación y de gran p\opensión a la erosión hidrica. 

Los rangQs de pendientes que se ve registran en la zona de estu 
dio van del O al 3%, del 3 al 15% y más del 15%, las primeras -
se localizan en el área de las actuales manchas ~rbanas. 

TIPOLOGIA DEL SUELO.-

Cuautla se localiza en el eje volcánico perteneciente a la edad 
cenozoica del periodo cuaternario, su citologia es sedimentaria 
y suelo aluvial. 

Su estatigrafia muestra que está compuesta por rocas igneas muy 
antiguas de composición intermedia, sobreyaciendo a éstas aflo
ran rocas sedimentarias clasticas, así como un complejo volcáni 
ca constituido por diferentes tipos de rocas igneas, como son:~ 
riocitas, tobas, brechas volcánicas y basaltes. 

EDAFOLOGIA. -

Siendo el suelo uno de los recursos naturales que el hombre 11a
aprovechado a través de su historia, se encuentra a menudo una
gran dependencia entre el nivel de vida y la calidad de los sue 
los, la cual influye significativamente en el tipo de las plan7 
tas y animales que en ellos crecen. 

Además del importante uso agrícola y pecuario, en el medio ru-
ral y urbano, el suelo es también usado como dep6sito de dese-
chos domésticos, municipales e industriales, por lo que el cui
dado y manejo del mismo debe ser motivo de preocupación consta~ 
te. 

La zona de Cuautla está conformada por una variedad de suelos -
tales como: 

a) Vertisol.- Suelos de textura arcillosa y pesada, -
se agrietan notablemente cuando se secan, difIciles -
para la labran33 pero adecuados para una gran varie-
dad de cultivos cuando se les controla la cantidad de 
agua evitando que se inunden o se sequen, pueden sal! 
nizarse cuando el agua de riego es de mala calidad. 

Son suelos recomendables para cultivos de temporal y
pastos, pero debido a su excesiva contracción, agrie
tamiento y deslizamiento, son inestables, r presentan 
problemas cuando se QOnstruye sobre ellos, carreteras 
v edificios. Estos sucIos se localizan hacia el sur -
~Ie Cuautla. 

b) CambisoL.- Suelos cuyos cambios do calor, estructu 
ra y consistencia han tenido lugar debido al intempe~ 
rismo :'~n ~itl~".' ~on h?r,izol.lte B cdmbico, que es ~na
capa UOicaaa aCD8)O del norlzonte A, con CaracterlS-· 
ticas incipientes de los otros horizontes B ó al me-
nos con estructura de suelo y no de roca. 

En cuanto a la estructura del. suelo se reFiere, geoiogicRmentc -
no se han presentado obstáculos para el desarro! lo de las activf 
dades antes mencionadas por el contrario, se favoreció el desa-:
rrollo de las actividades agrícolas y urbanas principalmente. 
Unicamente las fallas geológicas citadas son las que han repre-
sentado riesgos importantes a considerar. 

• 
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GEOLOGrA. -

CONSTITUCION FISrCA DEL SUELO. 

Los materiales que forman el suelo de esta población son; geolo
gicamente: 

Brechas volcánicas, calizas intermedias y algunas rocas primiti
va~, localizandose rocas eruptivas neovolcinicas procedentes de
los periodos pretenciarios y terciarios (como andesistas y basa! 
tos) , or iginados por los desLlVes en los valles y llanuras. Pre
;d6minan las rocas sedimentarias del período cuaternario, como to 
tias y formaciones del cretasico medio. 

Lo~ ruportes técnicos los denominan de alta y baja frecuencia 
'~¡smica oscilatoria. Los análisis efectuados en la zona indican

'" "que sus características mecánicas son semiduras y blandas. 

Las elevaciones que se encuentran cerca de la ciudad están cons-
.. ti turdas por aluviales areniscas, conglomeragos, luti tas-arenis
cas y calizas. 

. En. relaci6n a las características geol6gicas de este centro de -
~cpo~laci6n, sus suelos se han clasificando como: blandos (aluvio

.... ri~s)y semiblandos (areniscas y conglomerados), los cuales son -
,'. "Aemuy baja frecuencia oscilatoria y critico riesgo sísmico en -

las colonias Madero, ~Iorelos, Otil io ~lontaño, Gabriel Tepepa y -
en la nueva unidad habitacional del FOUISSSTE, que represe~tan 

.aproximadamente un área (le 200 lla. 

De dureza media (tobas volcánicas, lutitas y conglomerados de -
areniscasj. Estos suelos son de mediana frecuencia oscilatoria 

.y 'de alto riesgo sismico, los cuale:> constituyen un área aproxi. 
madade 20 k~2 en las colonias; Plan de Ayala, S de Febrero, -

;Cuautlixco, Volcanes de Cuautla y Brisas de Cuautla. 

dureza media y alta alternadas (los citados anterio~ 
mente entre los de dureza media, además de basaltos, andesistas, 
riolitas y ca~izas). Los mismos son de mediana frecuencia oscil~ 
toria y de riesgo sísmico medio; se encuentran en un área de 16-
"k~2 en las colonias Martinez, Hidalgo~ Lazaro Cárdenas, Cuauhte
lIIoc y Otil io Montaña. 

En base al marco anterior y tomando en consideración la frecuen
~ia, intensidad y magnitud de los tenililores, as[ como las carac
~eristicas de los suelos, se determina que esta poblaci6n tiene
un alto riesgo a sismos. La zona mAs critica es la correspondie~ 
te a las c'olonías Otilo :-lontaño, ~Iadero, ~Iorelos, Cuautluxco, -
Gabriel Tepepa y Centro. 

III DROLOG lA. -

-En el valle de Cuautla, el potencial acuífero es muy alto, ya -
que es fácil la obtenci6n de agua por la presencia de los mate-
riales, ríos y mantos subterráneos. Sin embargo, este recurso 
estA mal utilizado, tanto en los sistemas de riego como en el 
aspecto doméstico, ya que existe un alto grado de desperdicio de 

1 ¡quido. 

Conviene mencionar que el valle de Cuautla es cruzado por el río 
Cuautla, corriente que atraviesa al Este de la Ciudad del mismo
nombre. 

Y, que aquí es donde se contamina, principalmente en el mismo 
río, debido a La funcidn actual que a este escurrimiento se le -

-asigna: de :ona de desague de aguas domésticas e industriales ,de 
la zona urbana. La falta de una red de alcantarillado que conau~ 
ca estas aguas a una zona especial para este uso, han contribuído 
a la contiQua contaminación de las aguas del rlo Cuautla. 

Ademis existen zonas de veda el5stica donde puede incrcmentarse
la explotaci6n de aguas subterr~neas para cualquier uso! ~ero 
cbn adecuado control, debido a su alto grado de permeabt11dad 
aCu Hora. 
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OROG RAFIA;', . 

Eláré~ciees 
alcanzanha.s t 
a la presericit 
zona ,as,i:cqm1 
péll'te de las 
orográficos el 
el valle dcind 
principales el 
el comeré~oy 
grandes barra 
al Este d~ Cu 
to de la:·Ciud 

CLnIA.,,; 'fE 

La zona pres' 
cuya tempera t 
promediomáx i 
imada media n 

La temp.er~tu r 
\amásbaja e 
a 21°C. 

PRECIPITACIO. 

La precipita 
Reg istrándos,} 
de Junio a S 
que fluctúa 
tación PIUVi~ 
La precipita 
zo -- ,,~-~ __ L. 

VI E:T::" :::::l 
Los vientos I 
una v, e ,1, ocida 
se presenta 
con losdi.'s i 

I 

". . ~'.' 

• ' l> ... - • Ii-. • ,~ •• '" _ ~-:. •• _ _ '" ... ,' <-

- ..' ": .' • - _ .' .~ . '. :Ár 
... "," '. "'r • .. .,'. '_ --:' '-<'" -, :,<.~ .~.: 11- -7.-•. ~.~;:, 



f~.:·,Eni' ,e 1 mismo 
riifmiento se le -
t~~~~~~u.~:·~~¡, ~ a 1 e s de 
l'!'l~d,(f'que condu~ 

~:~~:~~l~~ tribuido 

t¡~~~ij¡t:ic~eiit a r s e -
tie'i0uso." pero 
;perllleabi 1 idad 
".¿:.-' .. -. ,_. 

Destacan en el área de estudio 2 tipos de cuerpos de agua; las -
corrientes y los materiales. La principal corriente es el rio -
Cuautla que nace en los manantiales de los Sabinos en Pazulco, -
y que cuenta además con la aportación de escorrentías formadas _ 
en los declives de las faldas del volcán Popocatepetl, y de ma-
nantiales que se localizan en el centro-este de la Ciudad de ~-
Cuautla; la importancia de este rio radica principalmente en la
distribución ele agl,la para riego al sur de la ciudad. Ld'"s manan-
tiales: Los Limones, El Almeal y principalmente Agua hedionda -
proveniente de corrientes subterráneas del Norte del Estado, re
visten una gran importancia por el atractivo turístico de la zo
na, que repercute favorablemente en su desarrollo económico. 

Zona de veda elástica es la zona donde puede incrementarse la 
explotación de agua subterránea para cualquier uso, pero con
control de la SARH. 

OROGRAFIA. -

El irea de estudio presenta en sus limites alturas máximas que 
alcanzan hasta los 1,500 metros sobre el nivel del mar, debido 
a la presencia de serranías localizadas al sur y este de la -
zona, así como 5reas con fuertes pendientes al este que forman 
parte de las faldas del volcán Popocatepetl. Estos elementos -
orográficos definen al centro del área una depresión que forma 
el valle donde se han desarrollado las actividades económicas
principales de Cuautla como son: la agricultura, la industria, 
el comercio y las actividades turísticas. Sin embargo existen
grandes barrancas, entre l~s cu~les destaca la que se localiza 
al Este de Cuautla limitando hacia esa dirección el crecimien
to de la ciudad. 

eL DIA.- TEMPERATURA.-

La zona presenta como clima'prcdominante'cl cálido subhGmedo,
cuya temperatura promedio mlmina es de ¡¡OC y la temperatura -
promedio máxima es de 34°C, definiéndose una temperatura apro~ 
imada media anual de 22°C. 

La temperatura más alta se presenta en mayo y es de 26 a 27°C, 
\a más baja es en Diciembre y Enero, ambos con un rango de 20~ 
a 21°C. 

PRECIPITACION PLUVIAL.-

La precipitación pluvial media anual fluctaa entre 800 y 1000mm. 
Registrándose la máxima precipitación en el periodo de los meses 
de Junio él Septiembre, mismo que determina una humedad relativa
que fluctGa entre el 60 a 701 anual, meses en los que la precip! 
tación pluvial oscila entre 190-200 mm. 

La precipitación minimn se registra en los meses de Febrero, Mar 
zo y Diciembre, con un valor menor de 5 mm. 

VIENTOS DO~INANTES.-

Los vientos dominantes provienen del Noreste al Sureste r tienen 
una velocidad promedio Je 2.6 m/seg. Respecto al asoleamiento, -
se presenta la mayor radiaci6n solar en primavera, coincidiendo
con los días más despejados. 
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Destocan en el §rea de estudio 2 tipos de cuerpos de agua; las _ 
corrientes y los materiales. 'La principal corriente es el río __ 
Cuautla que nace en los manantiales de los Sabinos en Pazulco, _ 
y que cuenta adem§s con la aportación de escorrentías formadas _ 
en los declives de las faldas del volcfin Popocatepetl, y de ma-
nantiales que se localizan en el centro-este de la Ciudad de ~-
Cuautla; la importancia de este río radica principalmente en la
distribución de agua para riego al sur de la ciudad. Lcrs manan-
tiales: Los Limónes, El Almeal y principalmente Agua hedionda .,.
proveniente de corrientes subterráneas del Norte del Estado, re
visten una gran importancia por el atractivo turístico de la zo
na', que repercute favorablemente en su desarrollo económico. 

Zona de veda elástica es la zona donde puede incrementarse la 
explotación de agua subterránea para cualquier uso, pero con
control de la SARH. 

OROGRAFIA. -

El área de estudio presenta en sus limites alturas máximas que 
alcanzan hasta los 1,500 metros sobro 01 nivel del mar, debido 
a la presencia de serranías localizadas al sur y este de la -
zona, asi como áreas con fuertes pendientes al este que forman 
parte de las faldas del volcán Popocatepetl. Estos elementos _ 
orográficos definen al centro del área una depresión que forma 
el valle donde se han desarrollado las actividades económicas
principales de Cuautla como son: la agricultura, la industria, 
el comercio y las actividades turísticas. Sin embargo existen
grandes barrancas, entre l~s cueles destaca la que se localiza 
al Este de Cuautla limitando hacia eSa dirección el crecimien
to de la ciudad. 

CL nIA.- I"EMPER.\TURA. -

La zona presenta como clima'predominante'el cálido subhdmedo,
cuya temperatura promedio mimina es de I1 Q C y la temperatura. 
promedio máxima os de 34°C, defini8ndosc una temperatura apro! 
imada media anual de 22°C. 

La temperatura más alta su presenta en mayo y 05 de 26 a 27°C, '0 mds baja es en Diciombre y Enero, ambos con un rango de 20-
a 21°C. 

PRECIPITACIO~ PLUVIAL.-

La precipitación pluvial media anual fluctOa entre 800 y 1000mm. 
Registrándose la m&xima precipitación en el perlado de los meses 
de Junio a Septiembre, mismo qUl' determina una humedad relativa
que fluctlhl entre el 60 a 70~ Bnual, meses en los que la precip! 
tación pluvial oscila entre 190-200 mm. 

La precipitación mínima se registra eH los !lleses de Febrero, ~lar 
:0 y Diciembre, con un valor menor Je S mm. 

VIE~TOS DmlI:-.lA~TES.-

Los dentas Jominantes provienen del ~orestc al Sureste r tienen 
una velocidad promedio Je 2.6 m/seg. Respecto al asoleamiento, -
se presenta la mayor radiación solar en primavera, coincidiendo
con los dIas más despejados. 



.~.-!.-

I __ ,-

----~i --

I - ........... - ~ 

y / 

mI:ROLO-Jll. 

Agua Sul::t errar,eu 
'. Pezo cor. ODtos 

-~I'üa ue COIlCe¡¡tracion 
111111111111111' ce posos que liO CU8n-

_ _ ___ ____ ~tan~Q1-' datos ---._--------

J 

Zona üe veéa: r -, I Vc(:a 
-'t+-+-+-1~ 
+- + + Elastica 

I 

I 
/ 

I 

, I 
fl 

I 
1I : 

,·~ ....... o \.u_ 



--- ' I 

; 

. I 

11 
l· 11 
\ 

GrbGOS te Pc::rí!".eabil icec: i"L;~ .. G Sup'. !':'.i~:i (J1: 
W///////ffM .Per:r¡€ubil icuc 1.1ta 
~AP# r. 

¡'-i 1 ::::ac E' 1 ,a.¡ .. .i (:1: t o 5 



" \. --------;---
I 

'. 

,. 

I -r---~,.-Ó 

. k- .. - ... :~-_.} .. < -,' _ ... 
" 

l. 
O" '"J 

- -- .' 
\ ' _ .. -'-

,-' .. -- -

.... . . 

..... , 

I 
'Ó 

El clima se caracteriza por te~er u~a 
temperatura media ar.ual de: 

hH.I,r>,:.:-r 22~ a 24· e 
Frecuencia de branizaéias 0-2 cliae 

, I 

/ 

- ; - -

/ ,. ,. 

-~! 

-1 
I 

/ 

.' 

/. -/ 
,/ -' 

-/ 
/ 

, 
f 
I 

i 
! 

.1 
/. 

l 

. ' y .... 

I 
/~ 

I 
.,...... ! . ......... i 

t • .. ........ ~ 

precipitacion ~adia a~ual 800-10 

Frecuencia de heladas 0-20 d 

Tipo de climas seeur. Y.oppen 
clima calido Awo (Vi) 
*- de l:i1:lvia invernal llieno 



.¡ 
I 

/ /" 
/ 

.' 

- ~ --r 

-' 

; 

""! 
.', ~, "o" : ~/~'-T\ .- . \ . '_.--- / '\ 
/-, /' \ 

/ . 
~4"/ \ 

I .",t" 
- ( P'" 

-':~--. '--'. - ... ,/ . 

>····1 .. 

... J. 
1. 

_, I 
/. 

I 
r-

I 

" " 

t;lcion madia ar:.ual 80Q-I000!!l!1l 

¿ia'de heladas 0-20 ~ias 
climas segun Y..oppen 

.Cll.má ca1.idoA-wo (Vi) 
~ó~_ lll:lvia invernal lUenos de 5 

- , 
,j 

'. , 

'--

I 
I , 
¡ 
I 

" 

I 

, . 
"-.-,. 

I 
i 

.' 

/ 
¡ 

\ 
\ 
I 
I 

j 
i 

i 

i 
I 

I 

\ 

I 
. I 
I 

I 

... _.- ... - -

Vientos domir.antes COI! Wla velocicad promedio 

~ 2.6 miseg. 



- . 1_,-1" ·/._-t-
• ¡ I 

\ I .,-_. -'T-· -~
'-1"--- ¡" 
, 

USOS DEL StELO 

- -- _._. -- "1 

pOsibilidades ce uso ucri~ola 
Terrenos aptos paru; 

\----------- ' ._-----------,-----------~. ---------- --"---"- - --- -~._------_.-.P----------
n -< -r . _n_ •• __ " _. _ _ • ..~ n--.- _. - "-•• ~ 

~" -

Criterios y grados óe aptitud 
de aplicacion rieeo. 

I~~~~~~." Agricultura ulec&nizada p: , Regirúen ce htAa:edad üisponitJle 
3H SU3El;I.~EDO 

_ ( r ) Aptitud ~~dia 
de veEetec10n Y uso actual 



.. 

.1-

--

ce apl.itud 
'0. 
~ptituci 1i;E-dia 
SO actual 

/ 
/ 

'-

--.- --~-_._------. __ ._------,~---._---*------ -.. --_ ...... _-~ .. _---~~ ,--

\ 
i 

_._----_ .. _--~-==-

~e ve~etucion y use 6ctuel LL l.r ¡,r:· i cul t u:-a ~:e ¡-l.Ct;Ú 

~ l.1. ;.¿;ri-cul t Ul'a de te:r.pol'ul 

.4 -------..... ~ 

~, ... 

Fosibi:icafes· O( UCo 
fcrestol: 

Terrenos ¡'O Hpto~ 
llt:-1~'é lb e:·:plGtnc~or: 
~-0~0~tBl en tO~H :G 
L.~.:.C ,~F e:3t'ü,;i~. 

'Y 



FLORA. -

El clima también ha favorecido al crecimiento y desarrollo de ve 
getación inducida y nJtural; Jistingui6ndose en el área de estu~ 

'. dio estos dos tipos Je vegetación. En la vecretación inducida des 
tacart dos tipos de vegeta~ión. En la vegeta~ión inducida Je3ta-~ 
can do~ tipos de agricultura, predominantemente la agricultura: 
de riego y en menor escala la agr¡cultura ele temporal, donde los 

_.principales cultivos son: Caña, jitomatc, tomate, arroz"cebolla 
~;~aiz y sorgo. La caña es el principal cultivo de la zona~ repre

sentando aproximadamente el 74\ del total de producción de riego, 
en orden de importancia económica le siguen el arroz y el jitoma 

'te. -

Además de los empleos que absorbe la misma actividad agrícola en 
~ forma permanente; temporalmente se incrementa esta ocupación, es 

pecíficamente en la zafra y en la pi:ca, Posteriormente, una vei 
cosechado el producto natural, este se procesa y/o envasa para -
destinarlo al mercado, bién en l~s ingenios de Oacalco ubicado -

c en Yaut~pec 6 Casasano, ó bien en los beneficios de arroz, Estas 
actividades constituyen suma importancia econ6mica por los fac-
tbres citados de empleo e ingreso, así como por el elaboramiento 
~irecto que se establece entre ellas, mismo que tiende a optimi
zar los recursos evitando fugas surgidas en los desplazamientos, 
así como porque su desarrollo se favorece por la cercanía que -
Juardan respecto al mercado central, el Distrito Federal. 

'FAUNA. -

Eri cuanto a la fauna domóstica existen especies productivas en -
la periferia del área urbana de Cuautla, así como animales domés 
tices característicos en las ciudades. -

En el área de estudio se registra otro tipo de fauna, denominada 
nociva, originada pOr los tiraderos de basura clandestinos en -
áreas baldlas y predios vacantes, dispersos en toda la zona; cs
ta fauna. es la que incide directamente en la población, por tra 
tarso de microol'ganismos patógeno:; pl'oductores )' transmisores de 
enEel'medades que afectan a la salud de la misma. 

ESTRUCTURA URBANA. 

USO DEL SUELO URBANO.-

INDUSTRIAL.- La industria de la Ciudad ocupa 15.3 lIas. del espa
cio dedicado a las actividades productivas (principalmente de la 

. tran~formaciólI) quedando integrada a 6sta. la zona del Parque -
[ndustl'ial lIbh:ado fuera tic la mandw urhana a 5.5 km. al orien
te, on donde se instaLIrOI1 .:\ IOI"~ dl' l(l~ 0stabll!cimientos indus 
trinles, -

CO~IERC ro.-

El comercio de la dudad t il'lIC ocupada UIl área de aproximadamen
te 115 hectáreas ,lel SU('lo ,!<.·stinado a las actividades producti
vas que se localizan en una franja a lo largo de cada una de las 
vialidades principales que son: InsurgentC's, Reforma}' la salida 
rumbo a l:ucar de ~latal1llHOS, Con Vl'nta5 principalmente de produc 
tos perecederos, de reL1LciollCS agríc,)las C' iridllstriales, así ca 
motas Jedicadas a los :lllt,)nó\"iles. 
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Como C(lllsumo ocasional se encuentran restaurantes y hoteles que 
dfin servicio a la gente que desea tenor una estancia no prolon
gada en esta ciudad. 

Dentro de los abastos se localizan los mercados de Galeana y __ 
BatcI'ía, así son conocidos popularmente, son la fuente princi--. 
pal de abasto de la ciudad, aunque producen varios conflictos _ 
como los viales al salirse a las calles los puestos. Así también 
problemas de contaminaci6n por la basura que dejan al levafttar
sus puestos. 

VIAL.-

La ciudad de Cuautla cuanta con 315.5 HAS en toda la mancha ur
bana de los cuales, aproximadamente el 701 está sin pavimentar~ 
un 101 pavimentado en mal estado y el 201 restante se encuen-
tra en buen estado general. 

CONSERVACION. -

Existen 200 HAS de terrenos en conservaci6n por ser industriales, 
contaminados y erosionados. 

USO DLiL SULiLO /lABITACIONAL.· 

Este uso, casi en su totalidad es unifamiliar a excepclon de la 
unidad habitacional del INFONAVIT. que es multifamiliar. 

La vivienda unifamiliar tiene como máximo dos 6 tres niveles en 
su construcción. 

En el centro de la ciudad y a lo ldrgo de las vías principales
se dá el uso mixto, que en la planta baja es comercial y en la
alta habitacional. 

En las zonas alcdafias a la ciudad se está dando un cambio de 
uso del suelo al ya haber asentamientos en terrenos eJidalcs 
que no estan controlados. 

DE RECREAC roN •• 

En osta ciudad existen 3 balnearios con aguas de manantiales __ 
que son un gran atractivo tud:Hico y cuenta con hoteles locali 
:ados eo el contro y la parte sureste do la ciudad. -
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VIALIDAD Y TRANSPORTE 

VIALIDAD. -

Para efectuar este estudio se dividi6 en 3 grupo que son: Primaria 
Secundaria y terciaria, que a continuaci6n se explicon: 

PRBIARIA.- Para la cual s·e toman en cuenta las principales aveni-
das y calles pavimentadas que son altamente transitadas por vehi-
culos. 

Dentro de las avenidas se encuentra la Avenida Reforma que atravie 
s.a a la ciudad, comunicandola por el norte con la carretera a Ame-=
cameca que inicia en el pueblo de Tetelcingo hasta la colonia de " 
Plan de Ayala continuando al sureste con la carretera a Oaxaca. Es 
ta avenida es la de mayor longitud y además la que marcó el creci-=
miento de esta ciudad. 

Paralela a esta avenida, se encuentra la de los Insurgentes, que -
comunica el extremo norte de la ciudad, desde el entronque co~ la 
car~etera a Cuernavaca, en Cuatlixco, hasta la salida a Villa de -
Ayala, atravesando por el centro de la ciudad. 

También se distinguen las calles que conectan las vialidades antes 
mencionadas, en el centro de la ciudad, como Carlos Urzua, Villa-
grAn y Dos de Mayo, que pretenden liberar el tránsito de vehiculos 
del centro de la ciudad. 

Los puntos de conflicto vehicular se localizan también sobre las -
vialidades primarias y en los principales cruces, que por carecer
total y parcialmente de control se corre un riesgo constante de o
currir accidentes, a continuaci6n presentamos los casos más impor
tantes en los siguientes cruceros: 

Reforma e Insurgentes con la carretera a Cuernavaca 
Reforma con la Via Central 

Reforma con Gral. Constancia Farfin 
Reforma con Gral. Zacarias Torres. 
Reforma con Ejercito Americano 

Reforma con Segundo Viernes 
Reforma con Ejercito Libertador 
Reforma con Benito Juirez 
Reforma con Miguel Hidalgo 
Reforma con Narciso Mendoza 

I 

Insurgentes COil Sufragio efectivo 
Insurgentes con Pan"es (antigua estaci6n del FF.CC.) 
Insurgentes con Carlos Ur:ua 

y dado que no existe una estructura vial como tal, la actual se -
encuentra desarticulada y poco funcional, ocasionando molestias -
de desplazamiento a la población residente, estos problemas se -
manifiestan en forma mis evidente de como se desarrolla el trans
porte, tanto de pasajeros como de produ~tos, Este filtimo se desa
rrollarA a continuación. 

SECUNDARIA.- La disposici6n longitudinal de la vialidad primaria 
d5 lugar a que la vialidad secundaria se~bique.cn ~~rma trans-
versal ó bién paralela a la estructura Vial prlmarIa. En este 
sentido la vi;lidad estA compuesta de la siguiente manera: 

Lama1 
problc 
tto, O 
dadpa 
en el 
torpec 
nos y 
más es 
enla 
Madero 
diza a 
tienen 
ci~l 6 

la 



actual se -
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lemas se -
la el trans
··se desa-

TERCIAIUA. - Las ca.1les fal talltcs son locales)' se conectan con -
forma de una retícula definhla en el centro y más ó menos defi-
nida ell las colonias aledaflas. 

Por otro lado, podemos locali;:ar calles eminentemente peatonales: 

Feo. ]. "ladero entre Dos de ~Iélyo )' Ramírez Barragán 

Calle Vá::quez provocado por Tianguis permélnente. 

Los estacionamientos en la zona son practicamente nulos, los ve
¡¡¡culos se estacionan en las calles, reduciendo el espacio de 
circulaci8n contínua y consecuentemente ocasionando problemas de 
avance vchicular, lento y largos tiempos Je traslado. 

TRANSPORTE. -

Las terminales ele pasajeros y carga están localizados como sigue: 
Tres terminales de autobuses, ubicadas en el centro de la ciudad, 
entre las calles de Segundo Viernes, Fco. l. Madero, Eiército Ame 
ricano y Carlos Urzua, además en el cruce de Pino Suár~;: y Gusta~ 
vo A. Madero se localiza la terminal de autobuses urbanos)' sub-
urbanos y, finalmente los camiones de carga que se estacionan al
rededor del m~rcado Galeana, pues se carece de una Central. 

La mala y obsoleta ubicación de estas terminales es uno de los 
problemas fundamentales a resolver para descongestionar el Cen-
tro. Otro, es que los camiones foráneos tienen que cruzar la ciu
dad para llegar a su terminal y dado que el ancho de las calles -
en el centro es angosto, fistos ocupan un espacio considerable, e! 
torpeciendo el flujo vehicular. Por otro lado, los camiones urba
nos y suburbanos, que en su mayorra cruzan el centro agravan adn
mAs este problema y finalmente el mercado de abastos que se ubica 
en la zona centro en la man:ana que limitan las calles de Feo. l. 
Madero y Francisco Maya, ~o reelección y Gral. Fco. Mendoza, agu~ 
diza aún más este conflicto, dado que 105 camiones de carga se d~ 
tienen en estas calles para realizar sus maniobras, cerrando par
cial ó totalmente el flujo vehicular. 

En este sentido se detecta que se carece de un sistema de termin! 
les eficaz, más servicial y menos problemático. 

La capacidad de transporte de pasajeros, en la mayoria de la ciu
dad es bueno. Existen lrneas urbanas y suburbanas además de forá
neas. También 23 sitios de Taxis que sirven a la zona y llocalida
des de la región con 173 unidades. 

Las lfneas urLanas son de servicio permanentc y suman 75 unidades l 

sin embargo, y aún contando con vehículos suficientes en buen es
tado, Actualmente el servicio es deficiente e insuficiente, gene
rando problemas de desorden. Además los itinerarios de las rutas 
no tienen un ordenamiento adecuado r solo se obticnen los mayo-
res beneficios económicos para los ducHos de las líneas de cami~ 
ncs. 

En conclllsión, el sl'r\'Íclo no es eficientc' y origina problemas -
como sobrcsaturaci6n de rutas sobre calles principales que son -
Reforma, Insurgentes, Carlos Urzua c Ignacio A. Maya, entre otras. 

Respecto a los sitios de taxis, se locoli:on principalment~ al -
centro de la ciudad y particularmente en las calles de Galeana y
Gucrrero, dcjanJo el resto de la :ona con pocas alternativas de -
buen servicio, y originando conflictos de circulación vial al es
tar mal distribuidos por la ciudad. 
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RIESGOS Y VULl'\ERABILIDAD 

En éste puntase registran varios procesos importantes a conside
rar,como son; Las inundaciones, los sismos, los contaminantes y
sanitarios. 

INUNDACIONES.- Las colonias que se ubican en los márgenes del rio 
CuaUtla, como la EmiUano Zapata, Guadalupe Victoria, Otilio 1'-lon
taño y algunos asentamje~tos irregulares que son los qtie regis--
tran mayor riesgQ, por localizarse en las partes más bajas)' no -
contar con muros decontenci6n y de retenci6n. Además,de la regla 
mentaciólI necesaria al respecto. Otras colonias que tIenen proble 
mas de inundación pero en menor grado son; Madero)' MOTelos, asi7 

como lasqu~ se localizan en la zona sur de la población~ debido
ala pendiente natural del terreno. 

<SISMOS.- I)csdeel sjglo XVI, hasta el actual siglo XX (1983) en -
lapoblaci6n de Cuautla se han sentido un total de 2 macrosismos

:nayores de VO en la Escala de Mercalli, con un periodo de recu--
rreflcia de 37 años. El de mayor intensidad 0lcanz6 una magnitud -
~de6.9°R. 

J~n. relaci6n a las característicos geológicas de este centro de po 
bl~ci6ni sus suelos se han clasificado como se indica en la si--7 

guiente tabla: 

Dala anterior y tomando en consideración la frecuencia, intensi
dady magnitud de los temblores, se determino que esta poblaci6n
tiene un alto riesgo a sismos. La zona critica es la correspon--
di~nté a las Colonias Otilo Montafio, Cuautlixco, Morelos, Madero, 
~Gabriel Tepepa y Centro. Por otro lado la falla más importante se 
>~ncuentra al poriiente de la ciudad, a una distancia de lS km. con 

una Jongitud de 12 km., todo esto se debe a que por su localiza-· 
ci6n; Cuautla se encuentra a 100 1:m dol eje neovolcánico que atr! 
viesa el País, por 10 tanto también tiene un alto riesgo de erup
ciónes volcánicas. 

CONTAMINACION y SANITARIOS.-

CONTAmNACION DBL AIRB. - Actualmente las fuentes que originan la· 
confaminaci6n. del aire son: ~Iotores de combusti6n interna, hornus 
de tabiqueras en la zona norte, al borde de la c!'rretct:.a CUf!,~t1a-

Curnavacn (Federal). Por otra parte, en la tcmpornda de zafra de 
los ingenios circunvecinos al poblado, los vrentos acarrean hu-
mosy partlculns en suspensi6n, afectando a la localidad. La uhi 
cación de .105 basureros municipales en el sur, principalmente, y 
en elponlento de la ciudad provocan que los vientos dominantes
nbrestc provincntcs del Popocatcpctl, tra~.portan partlcu1as con 
taminantes fuora del área urbana, aunque existe la posibilidad -: 

. con cambio de vientos, dc' que lleguen malos olores y riesgo a 
contraer cnfOrmcdades. 

La~ Arcas particularmcnt~ afect3das por estn situaci6n son la 
parte oriente )' ~\lr en muror grado, pero todo el centro de la )l~ 
blaci6n puede ser ;¡fectado por estC' tipo d" contaminaci6n. 

CONTA~IINACIO~ llEL AGUA. - Se puede considerar que el do Cuautla, 
tiene un alto nivel de contaminación, siendo las principales cau 
sos las descargas dom6sticas que van a dar al río, que contienen 
organi SillaS patógenos fecal ('s, así COIllO por 1 as descargas de 105-

drenajes sanitarios, basuras, cstic1'col de los establos y la pe-
quefia industria, instalada en lo mancho urbana. Ondo que el agua 
de este río es utili::.atla para riego en las zonas agricolas, cons 
tituy~un serio peligro para lo población, consistente en conta7 
minación del suelo, el aire' )' dc los productos que de la agricul 
tura se ohtiel1(,ll. . -

. ' 
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CONCLUSION DE LA DELIMITACION DE LA ZONA DE 
ESTUDIO REFERENTE A LOS LIMITANTES FISICOS
AL CRECIMIENTO EXISTENTE: 

La expansi6n' fisica de la zona conurbada se encuentra limitada por 
varios factores naturales necesarios de considerar, en este senti
do los factores limitantes que a continuaci.6n se mencionan son de
caricter eminentemente natural y que ademis son importantes por su 
incidencia en el desarrollo urbano de la zona, 

A pesar de que la zona se encuentra ubicada en un valle, existen -
fuertes pendientes que limitan un desarrollo urbano en el suroeste 
dela zona conurbada al oeste de Ayala y Anenecuilco y localidades 
que se han expandido a donde con pendientes que s610 permiten la -
urbani:aci6n a .un costo elevado, 

La composici6n edafo16gica y geol6gica del suelo no ha representa
do una limitante al desarrollo urbano, en este sentido la mayoría
de los sucIos son aptos para la edificaci6n, sin embargo, respecto 
a la ocupaci6n actual del suelo si existen limitantes, la zona coª 
urbada se encuentra rodeada casi en su totalidad por agricultura ~ 
de riego, de alta productividad, s610 la parte norte y nbreste --
cuenta con agricultura de temporal de mediana productividad por -
falta de riego, ya que por su potencial, dadas sus caracteristicas 
fisico-9uimicas, es capa~ de sustentar una agri,ult\lra intensa. 

CONCLUSION DE TOPOGRAFIA DE LA ZONA DE ESTUDIO. 

Consideramos una zona apta para el desarrollo tanto urbana como 
agricola debido a que su topografía es sensiblemente plana, con e
levaciones de poca importancia. 

Rangos de pendientes que van del O al 3\ y del 3' al 1S\ dentro de 
la mancha urbana. 

CONCLUSlON DE 'I,A EDAFOLOGIA DE LA ZOXA JlE ESTUDIO 

Con el ostudio ~c tipos de sucIo 5C consideran en la :ona dos ti-o 
pos. Uno para el uso de gran variedad de cultivos (vortisol) situa 
do de la mitad de la zona de estudio hacia el sur y una pequena .:
parte al noreste respetando toda la lona para el cultivo en su cr! 
cimiento. 

El otro tipo de suelo~ lo local izamos en la otra mi tfhl hacia el no! 
te para la agricultura de temporal (rcgos01), por el cual notamos
~ue es factible el crecimiento urbano hacia el noreste, ya que se· 
encuentra el tipo de suelo apto para agricultura de temporal. 

Cabe decir qllO existen ciertas restricciones por su tendencia a e! 
pandcrse (I,or su manifestación en t6rminos flsicos y mecánicos pa
ra uso urbano), por 10 tanto, las construcciones en esta zona do-· 
berán de observar las anteriores caracteri:ticos. 

CO~CJ.llS)ON DE (;1:01.0Gll'\ DE I.A ZONA DE ESTUDIO 

~os encontramos con dos tipos de clases texturoles, la primera es 
10 durica-duripan a menos de SO y 100 cm de profllndidad. 

La segunda es la pedregosa, ésta impide el uso de maquinaria agr.! 
cola, C0ll10 ,'CIIlOS la zona hacia el cste no es JIluy apta para 1(1 --
agricultura, lo cual nos permite vcr quc esta :ona se presta para 
c} crecimiento urbano. 
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El crecimiento de la ciudad con ascensos y descensos de población. se regis -

tró en los perfodos de menor' y mayor incremento de pob 1 ae ión, laque conduce 

a visuaHzar un proceso de desarrollo económico y :social que fue dándose con

tradictoriamente; esto es, que en el perfodo de mayor crecimiento ·poblacional, 

el empleo resultó insuficiente, reportándose las condiciones favorables en 

.ténr.inos de oferta de mano de obra para un mayor desarrollo de las activida -

~des, traducido en la creación de empleos. 

Sin,embargo. en términos generales no obstante de registrarse un incremento 

pobláción ~on cierta regularidad. el aumento de la P.LA. no ha sido pro -

~orcional, sino que más bien ha orientado a disminui r. Este tipo de crecí -

responde como mencionamos antes, a un cierto desarrollo de las activi-

que o bien, se especializa continuamente y tiende a absorber mano de 

la capacidad instalada para el desa-
I 

no se amplía. esto es, que no instalan nuevas fue!!, 

;(~t~s de trabajo. 

.. El comportamfento del desarrollo económico en la ciudad. que se orienta por 

::\las dos alterpatfvas descrftas, se manifiesta en la estructura de la P.E.A. 

en un alto porcentaje de actividades no especificadas, representando aproxi-

.. madamente a la fecha el 9% del total de la población con ocupación fija. 
>:~-:_ -L I 

(En 10 que se refiere a la tendencfa del proceso de concentración de la pobl! 

'>¿f6n,relacionado con la transformación de la estructura ocupacional; se re

gfstrauna orfentación de la Población Económicamente Activa con ocupación f1 

terciario (turismo) y secundario (industrial) 

El desarrollo del comercio y la industria; procesos económicos que se desarr:Q. 

propiciaron el desarrollo de las concentraciones 

urbanas y por tanto nuevos asentillnf entos. 

En la actualidad. en la zona conurbada alrededor del 16~ de la P.E.A. se ocu

pa en el sector secundario (industria) y rl 40~ en el sector terciario (turf! 

mol • 

Y. al inicio de las actividades del pal'que Industrial Cuautla éste ajustará 

el sector terciario (tur'ismo) y también Pl'ovocará inCl'emento en el secundario 

(industria) y absorberá gran parte de la desocupaci6n existente. 

., 

¡,., 

SECTOR~RI~ARIO~ 
Las _ actf~ i dade~. 

que entrelas~, 

son laborables~ 

Los pti fid pa les 

Maíz 

Frijol 

Arroz· . 

Caña 

Jitomate 

Sorgo 

Caña 

En cuanto a la 9 

Bov; no de carne 

Bovino de leche 

Equinos 

Porcinos 

Caprinos 

Ovinos 

Aves de engorda 

Aves de' piS tura . 

Aan cuando cuant 

dad. excepto 1 a I 

ción; ·por otro 11 
ni darle un trit 

La producción 93 

no se recupera 1 

PRODUCTO INTERNO 

Las actividades I 

agrfcolas; poste 

gOl la inversicSn 
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SECTOR PR IMAR 10 

Las actividades agrlcolas es de tradicional predominancia en la zona, tanto 

que entre las áreas de los municipios de Cuautla y Ayala suman 48,506 Has. 

son laborables y 15,331 Has. de pastizales. 

Los principales cultivos son: 

Maíz 1,790 Has. 

Frijo 1 55 Has. 

Arroz 650 Has. 

Caña 1,919 Has. 

Jitomate 859 Has. 

Sorgo 1,356 Has. 

Caña 614 Has. 

En cuanto a la ganadería la producción es: 

Bovino de carne 15,200 cabezas 

Bovino de leche 1,800 cabezas 

Equinos 3~832 cabezas 

Porcinos 15,024 cabezas 

Caprinos 3,003 cabezas 

Ovinos 218 cabezas 

Aves de engorda 899,000 cabezas 

Aves de pas tura 426,000 cabezas 

Sembradas en Ayala 

Sembradas en Ayala 

Sembradas en Ayala 

Sembradas en Ayala 

Sembradas en Cuautla y producen 

14,432 ton. 

Sembradas en Cuautla y producen 

3,700 ton. 

Sembradas en Cuautla y producen 
246,643 too 

Aún cuando cuantitativamente las áreas laborables son grandes, la productfv,! 

dad, excepto la caita, no alcanza a rendir ingresos suficientes para la pobl,! 

ciOn; por otro lado, la falta de recursos no permite trabajar todas las &reas. 
ni darle un tratamiento intensivo. 

La producci6n ganadera y avfcola es considerable: pel'o en la comercializacicjn 

no se recupera 10 suficiente para incrementar la riqueza de la zona. 

PRODUCTO INTERNO BRUTO 

Las actividades económicas que se desarrollan en la zona, son en primer orden 

agrícolas; posteriom1t~nte los servicios seguido de los secundarios, sin embar 

go, la inversión del sector industrial es mayor que los servicios. 

. - . - -
t l: - • • ~ • 

• J -' , - •• '. .' ~ :~ ,:. 



SECTOR SECUNDARIO 

Esta actividad se concentra en la localidad de Cuautla principalmente, sobre-

salen diez industrias de transformación. 

FABRICA 

1 Asociación de Productores 
de arroz 

2 Basf Mexicana, S.A. 

3 Cona, S.A. 

4 Embo~elladora de 'Cuautla 

5 Empacadora Morelence, 
S.A. 

6 Hielo El Molino 

7 Hielo La Escarcha 

8 Ingenio Casasano 

9 Simirt de HAxico, S.A. 

10 Tenerfa de Horelos, S.A. 

GIRO CAPITAL EN 
MILLONES 

Venta de arroz 
a granel 13.0 

Pigmentos y pro 
ductos químicos 45.0 

Fca. coples ace 
ro pI tubería - 0.6 

Aguas gaseosas 
y refrescos 2.0 

Empaque bagazo 
de caña 1.2 

Fca. de hielo 0.45 

Fea. de Hielo 0.4 

Fca. de azucar y 

5.0 

Curtido de pieles ~ 

86.65 

-, 

NUMERO DE 
TRABAJADORES 

40 

17 

25 

150 

126 

12 

18 

723 

12 

.M... 
1009 

Adem4s de las mencionadas industrias de transformac16n, se encuentran varias 

manufacturas como son: 

5 imprentas 

1 fabrica de productos de alfarería y cer§mica 

Todos,estos bancos son los que intervienen en préstamos a los productores y. 

pobl,ac16n en general de toda la zona. 

2 fabricas de productos de m3rmol y piedras 

1 fabrica de utencil iosagrfcolas Y herramientas de mano 

2 fabricas de alcohol etílico 

5 fabricas de huaraches, sandalias y alpargatas 

1 fabrica de artículos de confecciones textiles 

lfabrica de envases de madera, jaulas y vari llas 

En general todas estas industrias no satisfacen los requerimientos de trabajo 

de la poblaci6n. 

En este sector se est~ levantando la infraestructura del Parque Industrial de 

Cuautla con una inversión de $5'000,000.00 que absorver§ diez mil trabajado -

res ~l concluir su última etapa. Con esto el sector secundario pasará a ju -

gar un R,apel preponderante en la economía del centro de población. 

El Sector Financiero está compuesto por nueve Instituciones Bancarias instal~ 

da~ y una oficina de estudios y proyectos. 

El balneer10 

Es 

pios 

TamblAn, en 

una func16n 

miento del 



..... ' 12 

18 

1entosde trabajo 

que Jndus tri al de 

zt!'ii 1 trabajado -
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~i({pa~ar! a ju

áci6n. 

Bantarias instal.! 
~',. >-- ,-
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El crecimiento de ~ste ha sido constante dada la concentración de servicios 

que se encuentra en 1 a zona conurbada. El radi o de i nfl u en::;; a regi ona 1 del . 
equipamiento concentra la pobla~i6n ocupada. 

TURIS~10 

Uno de los elementos impo.'tantes dentro de. la estructura económica en la zo 

na conurbada de Cuautla, lo representa el turismo a tra~~s de sus diversos 

componentes. 

La afluencia turística, los fines de semana en Cuautla principalemnte, repr~ 

senta una buena fuente de ingresos pa.'a la localidad fundamentalmente la a

sistencia a los balnearios. 

En Cuautla existen tres balnearios que son: Agua Hedionda, Los Limones y El 

Almeal, cuya captación de turismo no se limita a las áreas circundantes sino 

la atracción de paseantes provenientes del Distrito federal y otros estados. 

El balneario Agua Hedionda que es el de mayor capacidad tiene una afluencia 

promedio al dfa de 200 s 300 personas, multiplicándose los fines de semana 

(viernes, sábado y domingo); los otros dos cuentan con una menor capacidad. 

Es importante señalar que esta activ1dadturfstica, aparte de captar sus pr~ 

pios ingresos, genera efectos hacia pequeños comercios y restaurantes que n! 

cen gracia al gran flujo de turistas; el problema consiste en que no existe 

un equipamiento adecuado por parte del pequeño comercio. para atender a la 

demanda constante. 

Esto puede generar ciertas externalidades negativas para el area; esto es 

provocar que el turismo cambie sus lugares de distracci6n por aquellos que 

ofrecen mayores atractivos. como pOdrfa ser el caso de Oaxtepec y Cocoyoc 

que actualmente desvfan tanto paseante como recursos de Cuautla. 

Tambilin. en Cuautla existe otro balneario llamado "Las Tazas" el cual cumple 

una funci6nde servicio m4s local que externo. simplemente es el aprovecha -

miento del paso del rfo en donde se recrean las personas, para que posterior 

mente se revierta a uso agrfcola. Este balneario podrfa pensar en una vita

lidad potencial si se piensa en dotarlo de cierta infraestructura adecuada. 

En Cuaut 1 a son dos los ba 1 ncal'Í os que penniten una buena fuente de ingresos 

al área. La potencialidad de explotación de los recursos naturales no se 

queda sólo en el mejoramiento de dichos balnearios, sino que existen exce -

lentes recursos naturales, como los manantiales, que hasta la fecha no han 

sido explotados y que se pudiera pensar en una altern~&:va muy viable, ya 

que actualmente ha decrecido la afluencia lurfstica en relaci6n a afies ante 

riores debido a la ubicación de algunos importantes centros turísticos cer-

canos a Cuaut la, como Cocoyoc, Oaxtepec y el nuevo pr.oyecto Paraíso de 

Améri ca que fonnan una han'era pal"a 1 a captací ón de turi silla. 



Como se· puede apreciar, en el período 1940-i950, la tasa de crecimiento anual 

fue de 5.2%. la que disminuy6 en-el decenio siguiente a 3.6%, para incremen -

tarse nuevamente el período 1960-1970 a 4.5% y durante el decenio 1970-1980 

la tasa de crecimiento bajó a 3.6%. 

Con fundamento en los programas nacionales que sobre planificación familiar y 

a la i~cidencia de los mismos sobre la población nacional se detecta y prono~ 

ticaquela tasa de crecimiento en Cuautla seguirá siendo de 3.6% anual a par. 

tirde 1980 en adelante, como se muestra en la tabla anterior. 

Se pronostica que para la década 1990-2000 los porcentajes de población en 

'las localidades de Cuaut1a y Aya1a-Anenecuilco. sera como sigue, en relación 

al total de la población de la courbación. 

1990 - 2000 (%) Hab. 

Aya 1 a 5.41% 

Anenecuilco 4.35% 

Tete1cingo 2.10% 

G. Tepepa 4.67% 

o. fI.ontai'lo 2.00% 

Col. Morelos 7.47% 

Col. F.I. Madero 3.04% 

Col. E. Zapata 8.87% 

37.91% 

El porcentaje restante de la poblacH5n estaba asentada en las dem&s local1da

desde la conurbact6n Cuautla-Aya1a. 

En tfnn1nos generales la población ha mostrado una linea inconstante de crecí 

miento hasta alcanzar en 1970 los 69,020 habitantes y en 1980 los 107,876 ha

bitantes. (Ver tabla de pOblación) 

De acuerdo a este esbozo del crecimiento de población y ordenamiento de las 

prhicipales zonas que forman la parte del &rea conurbada, se puede decir que 

la misma presentó tres per1odos marcados de crecimefnto pobladonal y urbano, 

uno desarrollado en el sur de la zona hasta 1941 y otro en el norte de la 

misma. de 1960 a la fecha, que crearon la conurbación aproximadamente a fi -

nes de los años sesenta. 

El crecimiento desarrollado en la zona sur, correspondiente en su mayor area 

a las zonas citadas, excepto Ayala, Anenecuilco. registran la tendencia cl -

eliea de concentraci6n de su población en las diferentes décadas, debido a la 

r~pida saturacHin de las áreas que ocupaban, a difer.encia de las zonas local.! 

zadasal norte, tales como Tetelcingo y Cuautlixco Que reportaron incrementos 

negativos de población en el período 1950-1960. 

el r6pido desarrol 

da. I"eportandoqu 
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Este ordenamiento de población, tendiente a la concentraci6n. se explica por 

el rápido des,]rrollo económico de la zona circundante al_fundo legal de Cuau-

tla¡ reportando que las zonas más densas de las aledañas al fundo legal, re ~ 

gistraron 'incrementos de población cada vez más bajos. 

Actualmente estos incrementos oscilan entre 13% y 17%, a diferencia del incre 

mento medio del resto de las zonas urbanas, mismas que lo registraron en un 

65%; a la vez que manifiestan porcentajes de concentración de población que 

tienden a aumentar, como resultado del mismo incremento de población.' 

El crecimiento que se desarrolla en la zona norte del área conurbada se dio 

básicamente a las amplaiciones de las zonas de vivienda, requeridas por ,los 

porcentajes de consolidación y formación de los usos de suelo que propiciaron 

un proceso de reubicación de la población. 

Actualmente, tal proceso se desarrolla en la zona del centro del área conurb~ 

da, misma que representa una transformación del uso del suelo habitacional, 
, 

al uso del suelo comercial, produciéndose una reubicaci6n de la pOblaci6n an" 

taño asentada en ese lugar, a nuevas zonas de vivienda; 10 que conduce a su 

vez a un desarrollo del crecimiento físico del área urbana. 

Analogamente, las colonias Cinco de Febrero, Pablo Torres Burgos, Plan de Ay~ 

la, Volcanes y Manantiales, asf como las localidades de Apatlaco, Casasano', 

Eusebio Jaureguf y Cuaut1ixco, son las zonas urbanas que registran un fncre'

mento medio de poblaci6n del 66%, constituy~ndose en las zonas suceptibles a 

servir de eje a una futura expansi6n del Irea urbana. 

El desarrollo de las actividades econ6micas y de gesti6n que fueron mult1plf

cpandose a trav~s de las dIferentes d~cadas, Isr como la elevada tasa de cre

cfmeinto poblacfonal-social, principalmente, fueron las detenminantes princi

pales que estructuraron el ordenamiento, distribuci6n y crecimiento de la po

b1aci6n que actualmente se territorializan en la zona urbana de Cuautla, com

prometiendo 23 zonas. Las localidades tambi~n conurbadas de Anenecuilco y A

yala, dada la cercan1a que guardan con Cuautla, se les consideran como una u

nidad en ténminos de acciones concretas para el desarrollo urbano futuro de 

ambas zonas. 

De esta forma, se estima que de continuarse la tendencia de crecimiento pob1~ 

clonal descrita en ambas zonas conurbadas para el a~o 1994. contarán con un 

total de 199,622 habitantes. Este elevado crecimiento de poblaci6n debe con-

siderarse como la manifestación de un ordenamiento no controlado, en tanto 

que esta cifra se estimó c'onsiderando la tasa de crecimiento poblacional ac -

tual. que se cempone de un 3.6% de crecimiento social; tasa que rebasa la me

di a naci ona L 
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~1 transporte en ciudad 

El autoblís y el aubl:lovil se han hecho los transportes más usados para los 

pasajeros. Adem~s esta poca fle:dbilidad del ferrocarril en cuanto a su

lncovl1ldad en los recorridos, condicionaba en bra ~ec.ida el diseño urba

no de las ciudades, dificultando la interco~unicaci6n entre las zonas --

dlr.Ldidas por las vías del ferrocarril. los cruceros eran escasos y pe-

e lnterr~mpidos frecuente~nnte sobre todo si el servicio ferro-

era regular. • 
con el tran6porte de autobua n06 cncontJ'a=~a también con el problema 

interrumpen el funcionaDiento interno de las ciudades; pero en -

.. este caso existe la ventaja de que se pueden cambiar los recorridos. 

como ha sucedido con l~ mayoría de las crandea ciudades, las antl&uas 

ter.a1nalos de cardones for6neoB que se localizaban dispersaa on el contra 

que reubicarse en extrca~s do la c~nch3 ur~an3, reuniendo a --

todas las line3s en una oóla terminal. 

Con ello ae facilita la llegada y salida de los autobuseu forAneos y -

so doseonseationan las arterias internas. 

CotJCEPTOS DE DISE'lO SOBRE Cr;:ITr:AL DE AUTOi3!1SES 

-Es un espacio de enlaco, su funci6n principal es la de conectar aet1-

vidsdes y acciones diferentes que no so realizan on esto espacio, para --

ello requiere tener fluidoz. 

-Sin embarco debe poseer caracterlztlcns opuestas a la anterior; como 

SOD la espera, la alirnontncion, y el de~can8~ que requieren. 

-Debe ser un esp3cio abierto que no deba tener problemas de uso, debo-

ofrecerse de una for~a clara al usuario, facilitandosele su =ovilidad --

dentro de el. 

-Evitar cruces entre vehiculos y ~e3toneB. 

-Evitar circulaci6ncs peatonales a desnivel, cuandJ llevan equipaje. 

-Diferenciar 6reas rlc ~ovi~iento Y §reas de esp~ra y dese~barque. 
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1'10r:collo 

uso, debe-
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equipaje. 

arque~ 

-::0 deL¡;r3 ezistir un~ :iivisión riBica en~le el úr(:,] de caoiones urba--

noa y el área do ca~ones for~neos. debera ser virtual. 

~n su for~n m~s ~inple la central es sola~ente el intercambio entre _ 

dos tipoG de transporte diferente, pero no to~a~ia~os en cuenta los dife_ 

rentes siGnificados que para un pasajero tiene este intercaebio. 

Si bien para mueca gente el viaje puede sor rutinario y desean que el _ 

abordaje del cami6n sea lo más rapido posible, para muchos otros viajeroa 

tiene otro~ significados e~ocinales: miedo de partir, o de no regresar, __ 

guato por partir, trizteza, etc.; La central deberá alOjar de manera ade-

cuada esta diversidad de comporta~le~t~s. 

El intcrca~b~o de un transporte a otro puede ser a veces tan largo--

Como el viaje =iamo, entonces la central no debe sor 801ar.:ente un cop3cio 

tluido y rapido, dQbcrll pormitir el TerOSO, la roun16n, el descanso, la 0 __ 

~cdltaci6n, la l~ctura, otc. 

en el aspcct~ formal eo importante valeroe de su im4c6n p3ra identitl-

carlo COitO uolico, que nos ciló4 aleo do la ciu/bd, que al UOG3r al ed1 fic!go_ 

roconOZC3~08 on 01 a la ciudad en que cat3m08. 



PiíOGruiKA AR~UIT:::;:;Tm·jIGO. 

El programa arquit~ctonico deberá resultar óe un estudio 

de la aeti vidadc:s y los retlll.erimientos de estas, aunque exis ten 

program&s ya e5taul~cidos de otras centrales, se analizarán las 

a~tividades y él partir de ellas, los espacios que las contengan 

adecuadamt;utc. En .;scencia la actividad m~s general de la central 

es el intercambio o transici6~ de un vehícUlo a otro; bajarse de Uf! 

veh!cUlo para abordar otro. 

Sin embargo este interca~bio de transporte no es tan 

simple, ent.re a/l1bae actividades suceden o tras llceesarías y no rue

nos importantes. pélr~ el Viajel'o .. 

Jomprar boletos.- Se cow~ra Wl boluto J se espera la ho

ra dtt salida, Elll eote lapso su duraoi6n os tan variable que nO pu,!!. 

de ser inmediato y ,Permite haoer otras aati vidades, lnoluao aalir 

de la central y regraoar más tarde u otro d!o. 

ESf6rar.- Ea tomudo como la v~riedad de actividades que 

pueden d~rse en scte lapso, son actividades de las cualeo de~ende

r~ que el es~acio de la central sea u&raduble Y o6rnodo, si el usu

ario encuentra ur.eo,pacio i'ara ocupar el tiempo de espera en la 

aotividad que ~esea, no se sentirá tan ino6~oóo o impaciente ~or 

dejar la central. La omisi6n de estos eepacios puede no afectar a 

la t'wlcione.l.idad del edificio, pera restringirá al usuario a un 

asiento de espera y esperar que su autobús se estacione 'en el anden. 

A diferencia de los demás espacios en los que la gente ~ 

comporta de manera muy similar, por que no son espacios de paso 

y su rapi, 

destineS, .: 

neoesidadl 

cerse el I 

c160, la l 
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.a gente E l, paso 

y su rapidez no permite otra función que aquella para la que se 

destinó, la espera puede abarcar tantas actividades como gustos y 

necesidades de cada persona, aunque esto no es posible, deben o!r~ 

cerse el maximo de opciones. 

La alimentaci6n, el descaso, la lectura, la conversa---

oión, la rewlion, comprar, escuchar musica, caminar, leer anunoios 

e información, observación, eto., tambien se dan·otras aotividades 

que estando fuera de las funciones de ~a central, se dan y que de-

bell ev! tarse, como el dormil', puestos ambulantes en zonas de oir-- • 

culaoión, eto. 

Para el movimiento intorno de la central existen aotivi-· 

dades, a16wlas no viBibles al usuario pero que haoen funcionar Q 

la central, el oontrol y asignaoi6n de veh!oul08, para que oada 

pasajel'o le corre8'ponda un asiento y a la hora indioada, el man--

tenimiento y reparación de autobuses • 

Las actividades de 108 empleados y ohoferes; comer y des-

callGar. 

Alrededor de la central ocurren otras que no ayudan a su 

bU&I1 func10num1ento y sí encDmbio lo entor,peoon. Los vendedosree 

ambulantes, I.}UO surgen expontaneamente en lugares de mayor oonoen'" 

traoi6n de gente y 3e establecen en IDa circulaoiones. 



,._ IUZA DE. ACCESO 

2._ aTACIONAMIENTO PUBLICO y EMPLEADOS 

50_ESTACIONAMIENTO TAXIS 

4 .• _RADA DE AUTOBUSES 

11 •• EAS VERDES 

& •• STIBULO GEN ERAL 
l. CASETA DE INfORMACION 

8_aQUILLAS 

9 .•• LA DE ESPE RA 
la •• NITARI os PUBLICOS 

11_ •• "EFE DE SERVICIO 

. ~ •• EQUI PA" E 
13 •• IIAQUETERI A 

.14. __ LE FONOS 

15 • ...IDRREOS 

16._ULEGRA FOS 
17 __ URIS MO 

I &._STAURANT 
19 __ MERCIOS 

: 

MATRIZ CUADRADA SERVo AO 

" I 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 1314 15 16 171 

I~ 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 o.~ 1·0 

2 Le ¡"- 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 

3 1.0 o.~ ¡"- 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 

4/.0 o.~ 0.5 f"'. 0.5 o.~ O.~ 0.5 0.5 1.0 0.5 

5 ~.o O.! 0.5 '" 0.5 0..5 0.5 0..5 --1--

~ 1.0 O.!l 0.5 0.5 0.5 '" 0.5 0.5 0.5 O.f 

7 1.0 0.5 0.5 0.5 o.~ 0.5 "'- LO I.~ 0.5 

8 1.0 O.!l 0.5 0.5 b.!! O.!! 1.0 "- l.O 0.5 

9 1.0 0.5 0.5 0.5 o.e 0.51.C I.C "'- 0.5 

10 O.~ 0.5 1.0 "-
11 1.0 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 a~ " 12 ." 1.0 1.0 0.5 0.5 0.50 

13 1.0 " 1.0 o.e ceo 
14 1.0 "- 0.5 ~!5~ 
15 O~ 1.0 0.5 "- o.~ IeMO 

~ - I.C 0.5 0.5 ~.5 "- O:~~ 
17 1.0 O.~ 05 P.5 05 1'<0 -

0.11 1" 18 1.0 0..5 P.!l O.~ 0.5 --
ti 1.0 o.e o.e ~5 0.5 b.CI. 
2Cl .. 1.0 

21 r.o 0.11 0.11 o,CJ 050 -
~ 1.0 o.e 0.5 M 0..5 Q.IS 

r- - -
2~ 1.0 0.5 0.0 0.11 ,- 14.0 u '.0 20 2.0 2.Q 1.11 .15 l., 4.15 ".0 4.0. U 2.0 l. 

l.. VESTIBULO O. E. 13 .• RECEPCION 
2 .• RECEPCION O.E. 14 .• CONTROL I 
3.. CONTROL DE EMPLEADOS O.E.I~_ DIRECCIOt 
4 .• GERENCIA O.E. 16 •• CONTA81LII 
5 .• SECRETARIA O. E. 17.. CONTROL 
6 .• JURIDICO O.E. 18_0F. DE S 
7.. TESORERIA O.E. 19_ SERVICIO 
8 ... TRAfiCO. O.'E. 20.. SALA DE 
9 .• CONTABILIDAD O. E. 21 .• SANITARIO 
la. SALA DE JUNTAS O.E. 22. VIGILANCIJ 
IL SANITARIOS O.E. 23.~ CTO. DE 
12- VESTIBULO O.C. 



,ORADA SERVo AOMINISTRATIV~S. MATRIZ CUADRADA DE SERVICIOS 

19 10 11 12 13'14 15 1611 18 t~ 20 21 22 23 :lE 

01.0 O.~ I.C .' 9.5 

.50.5 0.5 3.5 

.50.5 0.15 0.5 3.5 

.50.5 1.0 0.5 4.0 

.50.5 ... 2.0 

(e 0.5 o.e 2.0 

01.0 0.5 2.5 

,t.O 05 1.5 

.cl"\. 0.5 •• 15 

'" .50.5 '" ." 1.0 1.0 O.!! o.e 0.5 0.5 O.!! O.ti o.~ 0.5 9.5 

.. 1.0 '\ 1.0 0:5 a5 0.5 0.5 0.5 o.e O.!I ".5 

1.0 1"- 0.5 0.5 0.5 oe 0.5 o.e 0.5 ".0 

o.a 1.0 0.5 "- 0.5 ~.5 0.5 Icu le 105 0.5 40 

I.C 0.5 0.5 ~.5 "-0.5 0.5 0.5 0.'1 O.!l 2.5 

I.C O.~ 0.5 ~.5 0.5 1"'- 0.5 0.5 0.5 0.5 2.0 
-

1.0 0.5 ~.5 O.I! 10.5 0.5 ""- 1.0 0.5 1.5 _. 
0.5 0.11 0.5 0.5 "- 0.5 1.0 0.5 1.0 0.5 

I 
1.0 1"\ - " p:e f- .-

r.o 0.5 ICUI 0.5 0.5 0.5 0.11 0.5 1.0 

1.0 0.5 0.5 0.5 0.5 0.5 los '\ 

Ul 0.5 0.1 0.11 05 ". 
,I t.fl 4.5 U ".c 2.5 2.0 1.5 .~ 1.0 65.5 

C:. 13.- RECEPCION O.C. 
t. 14._ CONTROL DE EMPLEADOS O.C. 
(,EADOS O.E.I5.. DIRECCION O.C. 

E. 

, 
,. 

I.E. 
~s O.E. 
E . . .. 

16 .• CONTABILIDAD O.C. 
11._ CONTROL DE PERSONAL O.C. 
18 .• 0F. DE S. C.T. O.C. 
19- SERVICIO MEDICO O.C. 
20.- SALA DE JUNTAS O.C. 
21._ SANITARIOS O. C. 
22_ VIGILANCIA O. C. 
23.. CTO. DE ASEO O.C. 

1 

. 

J 

2 

3 

4 

e 

• 
T 

8 

9 

10 

11 

12 

13 

14 

15 

• 

I 2 5 4 e • TI. 10 11 12 13 14 le • 

"- LO 0.5 0.5 0.5 0.5 o.e 0.5 0.5 

1.0 0... 1.0 0.5 ~5 o.e 
¡O.5 1.0 ~ 1.0 1.0 1.0 

0.5 o.e 1.0 "'- 1.0 1.0 

O.S p .• 1.0 1.0 i'.. ~. o.e 1.0 o .• 
0.5 1.0 1.0 ¡O.e f"-

0.1 "- 1.0 o. o .• 0.5 

1.0 ""- LO 1.0 1.0 

O, 1.0 "- 0.5 

0.5 0.5 1.0 "'- 1.0 

0.5 1.0 0.5 1.0 "-
0.5 ~ 0.1) 0.5 

1.0 OJS "'- 0.5 

0.5 10·5 0.0 05 0.0 "'-
¡O.5 05 0.0 0.0 

45 2.5 3.0 20 30 2& 0.51.0 1.5 1.0 0.5 

" ANDENES 
2' UNIDADES DE SERVICIO 
3' PATIO DE MANIOBRAS 

f4.5 

2:a 
3.0 

2.0 
0.1 5.0 

~.8 
"5.0 

0.& 

1.0 

0.5 1.& 

~.5 1.0 

10.5 0.5 

1"-
22 I 

4' ESTACIONAMIENTO DE AUTOBUSES 
5' MANTENIMIE NTO 
6' CASETA DE ~ONTROL 
l' COCINETA 
8' SALA DE DE$C~NSO 
91 SALA DE "UNTAS 

10' DORMITORIOS 
I11 BARoa y VESTI DORES 
12' CUARTO DE MAQUINAS 
13' BODEGA 
14' CUARTO DE BASURA 
15' CISTERNA 



-::'~\-~ ,-" ' 
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CEXTl"\AL DE lL:.rT03t!SES ?C'RA!:=:OS 

SERVICIOS AL PUBLICO 

Servici6s exteriores 

Planta de acceso 

Estacinamíento ;ara empleados 

Estacionamiento taxis 

Planta de autobuses 

Aress verdes 

Servicio3 interiores 

Vestibulo general 

Ca::cta de info!'rnaclon 

Taquillas 

Sal n de eepera 

Sanitarios 

Oficina jete de servicios 

Equipaje 

Bodega 

Paqueteria 

Oficina 

r':octrador de atenci6n al publico 

Bodclja 

Sanitario ompleados 

ServiciOD ecp~clales 

Tale fO~06 

Correos 

Oficina 

Alr::acen 

sanita!'~:)s 

--~-

------~ ----~ 

'-:" 

-._"--



Tcl0Lrafos 

Oficina 

Almacen 

SanitarioG 

Turisr.:a 

Concesiones 

Restaurant 

Cocina 

Al¡:¡aclm 

Sanitarioo 

CO/3crcios 

S:;RVIC!OS AD1:r:U!iTRA':I'JOS 

Adcinlstración de c~presas 

Vestibulo 

Recepci6n 

C~ntrol de e~ploado8 

Gerencia 

'!':Jllet 

Secret.aria 

Jur!dlco 

Tesoreria 

':rafico 

Al:::aclon 

Contnbilidad 

Privado 

Secretarias y contabilidad 

Arcti vo 



;-~,- -' --
:~ .~;;

;,~~;_:::~':~ 

~ff~\~- ,-
~~;~~;--;:~ .--

;,-- .C·_~" •• 

~~t} :{-;: _<-5<)'_'.~i'·'-·- ... --~.,-_.-

.s~hVICIOS G~NERALES 

Zan de Autobt ses 

Andenes 

Unidad de Servicio 

Patio de 1- aniobras 

Estaciona~iento de Autobuses 

Mantenir.rl.e nto 

• LaV'ado y 1 nbrasado 

Almílcen 

Hecanica J. 'enol' 

Disel yGa! o11na 

Baños y Ve sUdores 

Casota dú Control 

ZODa Conductor es 

Cocinota 

Sala de Descanso 

T.V. 

Juegos 

Sala do Jc lIatas 

DorlÚ tol'ic 

BafLoo y Vf. .sUdores 

Son:ci·JC Co:r.¡ :le;;¡cntariJs 

Cuarto el! !·:aquin.:u; 

Hidro ~ 'cuoa ti cos 

Sube:;tacic n 

~odeba 

Cuarto de ~asura 

~isterna. 

Adm 

.;;i . .--



Sale::! C!!.: junta.::; 

Sa:,.i tarios 

Administración central 

Vestíbulo 

neccpci6n 

Control de ecpleados 

Direccion 

Sanitario 

Contabilidad 

Secl.'etaa:ia y 

Privado 

Sanitarios 

Archivo 

contabi1id3d 

Control de porsonal 

Oficina'do Secretaria de Comunicaciones y Transportes 

Alcacen 

Sanitarios 

Servicio ~:ed1co 

C~nsultorio 

Baño 

Sala de Juntas 

Sanitarios 

Vigilancia, 

SanitaI1lo 

Aseo 



'. ,". 

S,'U:!TARIOS • 

Los sanitarios públicos deberá!: estar dispuestos en uno o en los -

dos extremos de la terminal, teniendo en ambos casos servicios pa

ra hombre:: y mv.jeres, cO:1tando además con un cuarto de aseo. 

Deberán estar bien ventilados, iluninados y vestibulados, y se cal 

cI.tlará en base a que por cada 10 corridas será necesario un inodo-

ro. 

Deberá contar con lavabos, espejos, despachadores de papel, sanita 

rio, jabonera y secadora de manos eléctrica. 

Los inodoros y mingitorios deberán estar controlados, en su provi

si6n de agua por Medio de f'l~~XO:'1etros. 

En caso de usar un mingitorio general, se recomienda q~e sea de 

acero inoxidable con dotaci6n constante de a9\\a, este mueble debe

rá tener una altura de 40 cms. con relaci6n al ¡1.P.T. y con una 

pendiente m!niMa para el desalojo de l!quidos. 

Los espacios donde se alojar. los i!1odoros deberán estar modulados 

)' SttS dime~siones serán CO=10 T"1nirlo de 1 M. de ancho por 1.50 m. de 

largo.-

Por razones de funcionalidad e higiene se evitará que queden mue -

bles en rincones. asimismo deberin contar con cestos para papeles. 

CONC3SIOI~ES • 

' .. ""0:" 

Est( 

que 

se 1 

su ) 

te s 

para 

una 

La a 

sina 

si6n 

Debe: 

RlilSTAURJ 

Se pl 

berá 

el N. 
por\! 

ancho 

te y 

La co 

tilad 

aprox 

En es' 

no mel 

rand::> 



:;-~~~~~,~"_~<:-é- .~'--'. 

¡~~'s':I,Y se . cal 
t.:Wf--~::~~?-t~ (.-;~< - _ -: 
~rlP>wr inodo
:i';\/~<="; ~ .;L 

~1~~i~-~;~'- {:~;f:--' 

,> 

~~~,~~/s'~:provi~ 

t~\~~~lados 
~~. '1~ '0 m. ·de 
i";-; 

~~~;~ 
-of-

I~ ::9ueden Jr.ue -
e~p~rapapeles • 

Estos l0cz:le~ d~ber~c1 ser díseiíados. en f.:>rn;a r:,.:>dular, se propone,~ 
2 -

que tengan un área de 20 a 2~;' m. par j:¡OQulO, las muros divisorios 

se recomienda que sean de cancelería. 

SU localización debe ser de fácil acceso para el público, en la par . -
te superior del fr~nte del local deberá contener espacio suficiente 

para v.na marquesina para colocar la razon social del negocio, con 

un ancho m:!nimo de 1 rn. 

La altura del local será de 2.50 m. mlnimo,y el ancho de la marque

sina de 1 m. de altura por el ancno que tenga el local de la conce

sión. 

Deberá contar con el adecuado sistema de protección contra incendio. 

RESTAURA!!!:!:, 

Se propone que el restaurante sea de autoservicio, para tal fin de

berá contener Wla barra de servicio de una altura de 1.10 m. sobre 

el tI.P.T., la circulación a 10 largo de esta barra, estará limitada 

por un barandal entre este y la barra, habrá como mínimo 80 crr.s. de 

ancho, y para mejor control en la entrada se debe poner un torniqu!, 

te y al final~ la caja de pagos. 

La cocina tendrá que estar debida:nente vestibulada, ilumindda y ve!! 

tilada, su área deberá ser proporcional al área del restaurante, -

aplvximadamente entre un 30~ 6 un ¿O%. 

En este local es necesario, la inclusi6n de un patio de servicio, 

no menor de 6 m., en donde se colocarán los botes de basura procu 

ranG? que este sicio se encue!!cre alejado de la zona donde se rr.ane-



será necesaria una bodega para almacenar los alimentos de aproxima-
2 damente 20 m • 

Dependiendo de la capacidad del restaurante será necesario que 

exista un frigorífico para la conservaci6n de los alimentos perece

deros. 

Se recomienda que la loca1izaci6n del restaurante sea dividida a la 

sala de espera o anexo a la sala de espera. 

Deberá contener ,;ani ta rios para ho:r.bres y mujeres, en cada uno con 

un inodoro y lavabo con espejo, así cerno papelera. 

TAQUILLAS. 

El nwnero de estas estará deterw.inada de acuerdo a las empresas que 

hagan uso de la terminal. 

La ubicaciÓn estará dispuesta de manera que el público usuario las 

localice Eaci lrnen te. 

Los locales se propone se di sefien en .forma modular con bal'ra para -

atenci6n al público, con una altura de 1.20 m. sobre el N.P.T. y de 

un ancho de 0.80 mts. 

El área de la t"aqvilla se propone que sea de 10 a 12 m
2

• 

Deberá contener en la parte posterior de las taquillas un pasillo -

de circ;.¡1~ci6!1 de ;2 :r,. de a!1cho. i'.;ste pasillo es COl:. el fin de dar 

facil1 

no iht 

PAQUETERI 

Este 1, 

jare~ 

rán eh' 

La pa: 

alto y 
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Deberá 
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Sí exis 
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{~i¿;;.~\ie 

f§~{~t'~~'fece-
.. ;::;-~'- :~-;:-, 

;1id~d~' a la 
~- _, ~ o ; -

,'~-~/'; : ~-' -

~:pJ:e'~ás que . 

~l'r.l; paI'a
N.¡J.T.<y de 

In pasillo -

,fin' de dar 

no interfieran con el público usuario. 

PAQUETERIA y ENVIOS. 

Este local deberá contar con un áI'ea aproximada de 30 2 ro ,., 

jar estantería que servirá para el acomodo de lOS paquetes que se 
rán enviados. 

La parte de atenci6n al usuario de~er~ ser una barra 

alto y de apcllo de 90 cms., cubierto de una placa metálica lisa pa 

ra el f.!cil deslizamiento de,los objetos. 

Deberá tener una salida directa a los andenes. 

Bs conveniente el uso de puertas amplias. 

Si existen cerca de estos locales desniveles en el piso, es aconse

jable el colocar rampas, de un ancho de 80 cms., para que sea f.lci~ 
la circulaci6n de maleteros. 

3ste local deber.! contar con seflalamiento adecuado para su E.lcil 
calizaci6n. 

Su 10calizaci6n deber~ ser cerca o anexo a las taquillas. 

OFIcmAS D~L SECTOR OFICIAL. 

D3LEGACIC:: AUTO'1'RJ.~;.JPOR'I'C; F :;DERAL. 



!:!l área requerida será en base a las necesidades exprofeso por las 

dependencias anteriores. 

El acceso a estas será independiente a la ter;ninal. 

TELErONOS. TELEGRAFOS. CORRE03. 

Es necesario que se localicen en el in~ericr de la ter~inal. 

Lostel~fonos deben 10calÍzarse en lu~ares dende no existan ruidos 

excesivos y que no interfieran con la circulaciÓn. 

En 10 referente a telegrá:os 'J correos, pueden estar en el área de 

concesiones, ya que estos son sQrvicios al pOblico y deben estar re 

lacionados con ~l. 

El área será en bas~ a las n~cesid3de3 marcadas por esas dependen -

cias. 

OFIC!I1AS ADHINI S'I'RATIV/"S. 

Su localizaci6n dentro d¿l edifici~, es[~r5 deter-inad~ e~ ~unci6n 

del proyecto <l!"qui tect6:~ ico. 
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y 
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CUARTO 
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¡.fé~o,por -las 
~\_-:~ 

¡i~1=ari ru~dos 
r~~; -" 
:;~. ~-

"" ,~ ,.-. 

da alojar Wla :y,es2. para 10 person~s CCl;r.O :r.ínin;o. 

El área de oficina para el ad~inistrador será de 15.00 ~2. además _ 

contará con toilet. 

Oficina de contador será de 11 2 
m • como mínimo. 

Area archivo, recepci6n y secretaria será de 2 
~5 Ir. t c~no minimo. 

Deberá estar10tada de sanitarios que serán cestinados para 

del persona 1, estos tendrán 1 \,¡.c. y lavabo COl-O l:.ínir.Jo para 

y el mi5:1:0 nú;nero para mujeres, contando con papelera, esrejo. 

dora de manos y cestos de papel. 

El área aconsejable para c~ca 03icina de las e~presas será no 
2 de 20 :no • 

Estas oficinas deberán contar con una zona ¿e sanitarios para hOll! 

bres y ::-.:t,ieres ade::dis d~ un cuarto de aseo ele ? 1012 • CO:t;O m!nir: .. 

El NO. de r:tvebles ser~: 

1 W.C. para C/l0 persona!'> (!:o:o:bres y mujeres). 

1 r·:ingi torio para C/20 personas. 

1 Lavabo para C/iO personas (hofl.bres y :r:ujcres). 

Se contará con papoleri'. cestos de p~pel, secador<'\ de :-¡anos '/ espe;-

~c . 

31 área ~rni~a será de 25 ~¿ 
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tltO'.~UBeSTACION . 

-, <;_~i-_ -" ~,~::' 

'(-F~~\S;- _ --<,-_-:~ . .-
r~;;- . 

¡ 
! 

su 10calizac16n será lo ~ás serca posible del centro de caraas del 

sistema, tomando en consíderaci6n la acometida del servicio. 

Deberá estar .fv.era de zonas que puedal: contener gases o 

inflaMables. 
s:.tstancias 

ta~lbjén lOcalizada fUertl de ",,:)nas expuestas a im:l1ca _ 

Apeadero§ ( 

Estaciona:n: 

" 



~ .", .. ¡: . ,~ ~ 
, ..... $\ •...•• 

Plaz~ de acceso. 

Apeaderos de taxis y autobuses. 

Estacionamiento de autom6viles de empleados. 

EstacionamientG de autom6vi les pt',bl icos. 



área es en si, una ZO!I::' de conexi~;'l entre la vfa urbana y el _ 

en esta se localizan las zonas de estaciona:"lien-

apeaderos. 

DEi ACCESO. 

ser una zona vistos?, ya q;.tC es l~ p;¡rte que dará, al pv.blico 

"usuario la entrada al edificio. en el c~so de que se t!'i\te de :.ma 

pequeña, se pt:ede rrecindir de~, anterior ele'lle!1to. 

acceso tendrá q,U? contilr con ~re;ls verd~s, as! cOno ban 

mobiliario urbano, p~pio para este caso. 

APEADEROS DE TAXIS Y AUTOBUSES. 

~n la reEerente a lOs apeaderos de autob\lses v taxis. es l'ec.:>:nenda

q'),e se manejen e!!for ..... a de de:;acelel'adorcs, estos deber: te)".'~r -

zona para ascenso y descensr; de pasaje. Con el anc;'o suficien

interrt1Jnpir la circulc-ci6n. 

Esta zona podrá est?r defü'lida. p~r 'J.11 desnivel e~ e.l ~iso y es re

cO:"lendable sea co:r.O :"!1ni:r.o 10 c:-:s. sohre el !l.P.T •• '?sta zona dc~e-

r~ estar perfecta~ente se~a!iz~da. 
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~(débentener -

~h~h~l~;\{ricien-

" 

;!;~iso;!,yes re

esta zona debe-

.,--.-

~'"." ~--. ' 

ESTACIO!:A!lI EI'!TO PU3LICO. 

El es tacionamiento p(:.blico, deber.! estar en :L.'1a zona que no ínter .... 

fiera con las salidas y entracas de autob:.\scs ~' la zona de ascenso 

y descenso de pasaje. 

Para cubrir la áe'::anda de la ten1Ínal, se cOnsiderará \In 14.61~' de 

la sl.tperricie total de la teninal para ser destinado a esta zona. 

LOs cajones deberán estar resp'3cto a la circulnci6n a ~'Oo 6 60°. 

f,as dirr.~l1sio!les serán dc2.~O x 5.~0 rr.. delimitados por :"1edio de 

E'ranjas pintadas en los risos y topes al frer.te con una altura de 

0.20 m. como n1ni~o . 

SI área rr.!ni:na '1t~e se destinará por cajon incl·.\yen~o circulaci6n, -
2 

será de 27 In • 

~ >. - • 

': '"'~'., 



PATIO DE j·~<\!HO:eRAS. 

AtID2:HES. 

EDIFICIO T¡::R~!!;.A.L. 

SALA DE E5PE.1A. 

Sf..!1IT.<\P.IOS ?UEI,ICOS. 

CONCESIOUES. 

TAQUILLAS. 

PA~l'ETgPIA Y giWIOS. 

OF'rG!!~AS SECTOR OFICIAL. 

El patio de 

dos 

día de autobuses. 

El ancho deberá 

y el mfucimo <1e52) 
tuar todas la9ma,ni 

La entrada. y ··1a 

un solo acceso a 

su parte ~ediau."l 

2.50 n. 
altura. 

Los cajones deberAn 
cuenta que 

menos 1.50 

censo de los pasaj 

Las ruedas delantera 

turapor40 CM!. de 

Deb~rá 

tir la bajada 

cho. 

El pavi:"1ento del 



El patio ~e ~anioDras, es el espacio abierto do~de se efectuan 

dos los movi:r:ientos de los autobuses, como llegadas, salidas y 

día de autobuses. 

.. En ancho deberá ser como mínimo 32 m. (La longitud de 3 

y el máximo de 52 m. (La longitud de 5 a~tobl.1.ses), para ?oder 

tuar todas lag maniobras que sean necesarias. (ver croquis). 

La entrada y la salida de autobuses al patio de narliobras 

un solo ilcceso a efecto de tener un solo control, pOl'otró 

vía de acceso debera tener 12 m. de anchoco'!lo mínimo, 

su parte media un ca~cllon COn \m ancho mínimo de 0.60 m. 

El patio d~ maniobras deberá contar con banquetaperimetral de 

2.50 n. de ancho como mínimo y'una barda l'erbtetral de 2.50 m. 
al tv.ra. 

Los cajones deberán tener de ancho 4 m. como mlnlmo: tomando en 
cuenta que la parte delantera del autobus deberá sobrepasar por 

menos 1.50 !'!l. del linite del ande!l para proteger el ascenso y des ~ 
censo de lo~ pasajer~s. 

Ilas ruedas de:a~!tera., deben llegar a Wl tope de 35 a 40 cns. de 

tura por 40 cns. de lar~o por lla~ta. 

Deberá conear con una rampa a cada 2 cajo~es de autob'.~s para permi

tir la bajada de equipaje o bultos, estas deberán ser de 1 m. de 

El ?avi.n~;~ta del patio de r.aniobras deDer~ tener u.na pendiente 



tener ur. ancho rd::dno de 3 m. para !,ermi tir la libre circu

de pasajeros y del personal de la ter:ninal. 

en su totalidad, además se deberá cubrir co

m!nimo una tercera parte del autobus estacionado y su i'ltnra s~ 

la parte más baja ce 4.50 m. coro respecto al n.p.T. del ander:. 

l1!!nima del anden deberá ser dc'25 a 30 cms. sobre el ni-

mar.iobras. 

libres de obstact~los vis1tales, bie!l i1:l!-:inilcos, con 

y la seilalizaci6n correspondiente. 

TER1-!tNAL. 

~Deberá contener el Elujo de personas que se trasladen o }~agarl uso 

de la terminal, cuya fum:i6l1 es de vestibulaci6n a los ~~:r'vi cios '. 

tel':"linal. 

Deberá tener vna adec'.'.ada ilu.rninaci6n, señalizaci6n }' ventilaci6n. 

El área aproximada p?ra la sala de esper? sera el 8" de la stJ~er

fitie total de l~ ter~inal~ 
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NOüil,A::; GENErtALE.:i .PARA TEillnNALE::; (SCf) 

- 3e construyen por acuerdo de concesi6n. 

- Centrales de origen yde paso 

- 'l'erreno.- Lo menos accidentado posible, evitar que tengaafec-

taciones urbanas futuras, deberá contar 

Para ubicaci6n debe estudiarse: Inventario de terminales 

duales, aforos de unidades y vehiculos, motivos de viaje 

ario, caracter!sticasdel usuario, origen y destino de la 

blaci6n, modo de transporte de y hacia ¡a termina!. 

Superficie. Unidad de rei"erencia 650 m2 .por autobus (compre 

denautobus, patio de maniobras, andenes, servicio tenDinal y 

plementarios. 

LINEAMIENTOS GENERALES PARA EL DISENo ARQUITECTONICO D~ UNA TEmlINAL 

DE AUTOBUSES • 

,-

- Orientaci6n 

Ubicaci6n 

Superficie 

Interrelaci6nde los espacios 

lluminaci6nyventllaci6n 

Vialidad interna y externa 

Acalados íntel'iores 7 exl;e.t'io,"eil. 

Mantenimiento del inmueble 

- Díre coión de eX'ccimiento de lo. poblaoíén 

- Facilidad dr ~ransporte a la terminal 

-Vialidades abiertas de llegada y salida a la terminal 

Llegada directa a los cajones en el patio de maniobras 

- Salidas amplias (maniobras-Vialidad externa) 

52I{¡ts. de profundidad del pa:ho' de maniobras (Circulaci6n,ma

nlobras, aparcamiento, etc.) 

Las salas de espera y deambulatorios están concentrados en la 

ma área. 

Dimensién de cajones: de 4.5 a 5 mts. de largo por 2.6 mts. 



descenso). 

6ptima de cajones 39, 45, 60 Y gOgrados. 

todo el anden y por lo menos 1/3 del autobus 

cubierta parte más baja 4.5 mts. 

realizan todos los movimientos de los autobuses (llegadas 

y descenso, guardia de autobuses). 

3 veces el largo del autobua más 5 mta. 

salidas y entradas por un solo lado (control-

12 mts. mínimo concamel16n de 0.60 mts. mín. 

acceso no deberi exceder dos veces el an-

cho el edificio tel'lllinal. 

~- Oajones -de tres mts. de ancho. 

";~Laparte delantera deberá sobrepasar por lo menos 1 metro del 
. - . 

~l{.itedel anden para _'censo y descenso. . . . 
/~Ruedas delanteras deben llegara un tope corriso, del ancho

d.lcaj~ 11 de 35 o 40 cma.dealto. 

.. Pavimento con pendie nte lAínima del 1·tJ, para facilitar capta .. 

oi6n del asua pluvial. 

pasardoe rota. del límite paraaseenso y descenso. 

4 mts •• 

8 mts. para permitir bajada de maleteros de 1 mtg. 

- Cubierta del anden 1/3 del autobus mínimo. 

5.5 mta. (del nivel O.OO) 

pavimento del anden deberá ser de 30 ems. 

(del; nivel 0.00). 

- Andenes libres de obstáculos visua les. 

• Bién iluminados. 
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- Alojará la. y 2a. clase 

- Libre visibilidad a los andenes. 

- Bié. iluminadas 

- Capacidad determinada por : importancia de la poblaci6n, 

corridas, No. de~línea de camiones. 

- Altura m!nima de 4 rota. 

SELE9CION DEL TERRENO 
f Ubicado en zonas alejadas del centro, para evitar que 

con las actividades de 'sta. 

- Menor trabajo de traslado 'e los usuarios ,.a la terminal. 

- Pendientes mayores del 8~ encarecen laconstrucci6n. 

Aprovechal' la direcci6n del viento para ventilaci6n natural. 

- No deben{ tener afectaciones urbanas futuras. 

TAQUILLAS. 
El número de 'stas será direotamente al número de líneas 

. - Barra de atenci6n al pú_Uco npt.l.20 lláts. 

Area de 15 a 20 mts2• 

- Se propone diseHomodular. 
_ Oiroulaci6n interior para movimientoa administrativos 

La oola para compra de boletoa:.no deban{ obstruir la circ\ll:aoi6n 

SANITARIOS 
- En un extremo o dos de la terminal ( H. Y M.) 

- Vestibulados. 

- Espejo en lavabo. 

- Pluxometro en W.C. y Mingitorio 

·CONC';¡SIONES 

- Se recomienda diseño modular 

- Area de 20 a 25 metros cuadrados 

ltlODUIIO DE INFORii,ACIOM 

- Visible y accesible al público 

- Trasladable 
.DIRE9:::ION GRAL o DE 'l:ItRIFAS. T Eill~INALL:3 Y SERVICIOS CONEXOS o •. . . 



entrega y recepci6n de equipaje. 

tarifas. situados en lugares visibles, legibles y 

ambigt!edades • 

"Cenicero~, no menos de dos unidaddes por cada 25 mts. cuac. 

visibles y que permitan cambio y limpieza. 

- Depto. de basura, 1 por cada 25 mts. cuad., capacidad mín. 

18 lts. 

espera, mín. 30 mts. cuad. por unidad de uso simul-

de uso simultáneo de la terminal: 
Mujeres 2 W.c. , Hombres lW.C. 2 l,.ingito!ios. 

Iluminaci6n natural: Ventanas de 1/4 mínimo de la superfi-

a ninguna pieza le faltará ventana excepto bo 

dega. --_._--... --.. 
~GEN.i::RAL DE NEO}:;JIllt\ Di:;.i. 

deautobuUtl t·orárieos cumplirá dos funciones importantes: 

al pllblico usuario, brindándole las más 6pti 

Sebrindard. \ln.ejor servicio de transporte al usuario, en -

vista de que se tendrá un ordenamiento y control del sistema. 

tanto la central de autobuses foráneos requerirá de lo sigui!n 

ZONA DE EJTACIONAMIENTO AL PUdLIOO 

Eete es un servicio complementario del usuario y uel perso-

~nal de la central. Su función básica' es la de facilitar la -

llegada del p~blico usuario a la central. 

Esta zona deberá de tener tres tipos de estacionainiento: 

Autos particulares

- Autos de empleados. 

- Autos de alquiler. 

VES'rIBULO GENERAL. 

El usuario que llega a la central de autobuses ne cesi tará -

de un espacio que lo reciba y oriente, que lo conducirá a_ -

las diferentes zonas del edificio •. 
- Dentro de1 vestibu~o se requiere de un 10ca ~ para infor 

al público. 

!II. 
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IlI. EMPRESAS. 

Las dos empresas de autobuses que operan en la central requ~ 

rirán de dos área~importantes: 

Area para venta y ~rea para oficinas. 

Por lo tanto cada empresa requerirá de las siguientes 

reas: 

Mostra dor para ventas 

Paje del usuario. 

- Pasa de equipaje 

Almacen de equipaje. 

IV. OFICINAS. 

La central de 'autobuses contemplará áreas 

de las dos empresas. 

• Gerencia 

• Contabilidad 

• 'tesorero 

• Archivo 

• Secretarias 

V. A~INISTHACION 

La central de autobu¿es tendnl un área para la 

general de la misma 1 tendrá la finalidad de controlar 

cionamiento de las dos empresas, contará con los si¡uie 

elementos: 

Ofici.. del administrador 

- Oficina de Contabilidad 

Oficina de personal 

~e&oreria 

- Oficina de mantenimiento 

VI. ZONA DE ESPERA 

Esta zona tiene la func"i6n de brindar 

usuario. Esta zona contará con: 

Area de descanso del usuario 

ConlOará con servicios especiales para el 

como: 

• Oficina de correos 

Ofici. riade telegrafos 

• Teléfonos públicos 

• Servicio de sanitario 



:ú~Uarl.ol3 áe los siguientes elementos 

:'Ai-~dd.econcesi6n comercia 1 . 

salida de los autobllsesdehtrode la termi .... 

que su recorrido sea sin cruzamientos in-

que provoque n conflictos en el.patio de maniobras. 

llegada de los autobuses a la plataforma donde dese! 

enden 105 pasajeros y la carga, posteriormente se tl'a91adan 

.al pátio de esta cionamiento o bien al taller de repára--

de autobuses 

1 descenso deusua ri08 

control 

perfectame nta el movimiento de equipaje 
.".. ..requiere de: 

-At.~para .. oviIll1ánto de equipaje 

manio bras (carretillas). 

ZONADEOONDUOTOHES 

. La zona de conductores contará con espacio adecuados que les 

proporcionen descanso y comodidad una vez que terminen su t~a 

descanso (camas individuales) 

Sala de' reuniones (adiestramientol. 

Sanitarios ( regaderas, lockers) 

SERVICIOS GiNERALES 

Los servicios generales son los espacios que le dan servicio 

y mantenimiento al edificio: 

"-Cuarto de máquinas (subestaci6n, equipo hidráUlico) 
• 

~Mante nimíento (looal para basura, bodega, patio de servicio 
_. ____ ~_. __ ~~.t... _______ "_. 

J 

- Desoripcj 

el equipf 

Caraoterj 

otüaci~!l 

De~ar al 
. . 

Tenerpl'c 

- N~ro de 

OüloÁe,

- . SIll'ert101 

- RalBai6,n 

vehículos 

2 

Desoripo! 

lugar, S8 

- Qaraot~ri 

proteooleS 

cercania· 

descanso, 

- ¡~.smerode 



DESG ñ!PG IOI¡ DE LAS AGTIVIDADES DE LA CEl-iTRAL·DE AUTOBUSES 

FORANEOS. 

l • .! Actividad: Descenso y ascenso de transportes urbanos 

Descenso del oamidn 

Descenso delautomovil 

Descenso del taxi o pesero 

- Descripc16n de la actividad. bajar y subir del vehículo, bajar 

el equipaje o subirlo. 

Oaraoterístioas delesp80io. Estar separado o a salvo de la oir

oulaoi6n vehioular (no estorbarla). 

Dejar al viajero en una área oompletamente peatonal. 

Teller "l>l'oteoci6n de la lluvia. 

- Ndmero de usuarios. 

Oamioll.s------Áutomoviles------Taxis 

- Su¡:ertioie 

Relsoi6ll COn otras aotividades. Plaza de aooeso, ciroulaoi6n de. 

veh!oulos, estaoionamiento, andenes deaooeso (oamiollelS urbanos). 

2.- Actividad. Oapta016n y distribución de peatones. 

- Desoripci611 de la dctividad: Todos los usuarios pasarán por este 

lugar, se distribuyen haoia el transporte u.rbano o foraneo. 

- Oaraoteristioas; espaoio am~lio, despejadO, espacio exterior, 

proteoción parCial a la lluvia, proporción regular, no alargada; 

cercania de los elementos que conecta (sensaCión); ele~entos de 

descanso, no deberan tener relieves en el piso. 

- i~Wnero de usuarios: Todos los pasajeros y sus acoffi,tiañantes. 



otras actividades. Descenso del transporte urbano, 
'-.-', 

recepci6ri. .yentrega de equipaje, venta de boletos, informaci6n, 
. - .. - -

'. '"'~~ta~ ionamien to. 

3.- Actividadl Recepci6n y entrega de.equipaje. 

. "~'~,~i>8rf1cie.· 

llegan a la central entregan su equipaje 

de mano), 105 que descienden del autobus f01'a-

del espaciol no estorbar circulaci6n peatonal, 

paso del eqúipaje, eS9acio interior, visible. 

solo los pasajeros con carga pesada y/o vo-

.íaCl&tl con otrss aotividades; oaptaoU&l y distriblloicSn 'de j1ea

·".~4e8,deaoen.,o de viaj"ros foraneoa, venta de boletoe, anden 

allbbtas. 

4.- Actividadl Oompra,de boletos. 
~. -.~'-- ~ - ~ < -

,'¿)IJe.ori.POi&n. i Compra de boletos. 

aaracbristloa., del espaoio. No oostrllir la oirolllaoi.6n, peaional 

o las eilti'adas, ser faoilmttnte visible, espaoio !.nterior. 

solo pasajeros qlle oalen. 

otros espacios. sala de espera, ca~taoi6n y di8tri

buui6n de peatones, entrega' de eqllipaje y oficinas. 

5.- ,\ctividad:E¡,)pers.. 

llescriiICi6n: aguardar llegada de autobus para abordarlo. 

Cáractcristicas del espacio: :r;star sepal'sdo de la circulaci6n, 

tener control de los aut~buses en elaoden (visual), 
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o por tablero de informaci611 de llegadas y salidas, 

tener atra~tivo visual, comodidad, recogimiento, aistado acus-

ticamdnte, aislamiento de hwnos. 

IMmero de ususarios: Pasajeros y acompauantes. 

Superficie. 

Relaci6n con otros espacios. Acceso de autobuses foraneos, sa--

nitarios, paletos, comercios, alirnelltooi6n, exposici6n, informa-

6.- Actividad. Ascenso a autobuses foransos. 

Descripci6n. 51lbir al autoous, subir equilJsje. 

Oaracterísticas del espacio. Proteoci6n de la lluvia, 

de "la circulaci611 deautobus8e, buenaventilaci6n, es,paoioexte-
rior. 

¡,timero de usuarios.-Solo ¡¡asajeros y empleados de equi,paj •• 

-3~ ,pasajeros por autobU8 llor no. de ealiclaa • 
• Total. 

-Un empleado 

.. fotal. 

-0.50 m2/!IOSojeroB 

Total. 

-3 m2¡ em¡lleac1o có)n carretilla porll4ntel'O to

tal de empleados más el 15(. de ciroulaoidu 

m~s 4rea total de acceso. 

Relaci&n con otros espacios. Patio de maniobras, 

equipaje, sala de espera, control. 

7.- Actividad: Descenso de autobuses foraneos. 



J'escripci6nlBajar del autobus, bajar equipaje. 

- Carqcteristic&s del espadio. Protec~i6n de la lluvia, prote----

cci6nde circulaci6n de autobuses, buena ventilaci6n de humos, 

espacio exterior, continúidad hasta plaza de acceso. 

1~4mel"o de usuarios. Solo pasajeros y empleados de equipaje. 

- 39 pasajeros I autobus por nrunero de lle--

gadas = Total de llegadas. , 
- 1 empleado I autobus por número de llega--

das = Total de llegadas. 

- 0.25 m2• I pasajero en movimiento por núm~ 

ro de pasajeros. 

3.0 m2• I empleado con oarretilla por nd-' 

mero de pasajeros. 

otros espacios. Entrega de equipaje, patio de mBni~ 

control, espera de llesadas. 

6.- Actividad' Espera de llec3ad88. 

Deecripci6n. Eapera de viajeros. 

Osracteriatioas deesps··:io. Oontrol visusldel auto bus , comod1-

dad y recogim1ellto, aislamiento acuatico, aielamiellto de humos, 

eeparado de la circulaci6n, atractivo visual. 

- Superficie. 

Rel~ci6n con otros espucios •. ~den de llegada, sanitarios, plaza 

aoceso, alimentaci6n, comercios. 

9.- Actividad: Alimentaci6n. 

Descl'ipci6n •. Uirnentaci6j en forma, alimentaci6n ligera o rápida, 

caf~. 

- Cara 

das, 

de h 

ciro 

- Nume. 

- Supe: 

y saJ 

DeSOl 

016.0. 

- -Of,u'SC 

piezE 

ble ti 

.. Nwn(u 

.. Stl'pf>J 

Relso 

Deso: 

- Oarao 

eint 

entre 

- I~l1mer 

- Super. 

- Relao. 

cireU: 

- Descr: 
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Caracteristicas del espacio. control visual de llegadas y sa1i-

das, recogimiento, co!"!'!odidad, aislam~,ento acustico, aislamiento 

de humos, atractivo visual, separaci6ñ física y visual de las ~i 

circulacioAes. 

l~Wllero de uauarios. Viajeros, acompañantes, empleados, choferes. 

Supertieie. 

Belaci6n con otros espacios. Sala de espera, andenes de llegadas 

y solidas, sanitarios, preparac16n de alimentos, vista agradable. 

10.- Actividad. preparaci6n de alimentos. 

Descripci6n ; preparaci6n de alimentos, almacenamiento, distrib~ 

oi6n de alimentos. 

-·Caraoterísticas del espaoio. Duens ventilaci4n, faoilidadde li~ 

pioza y m3ntenimiento,v~stibulo de oonsumo de alimentos, no vi8i~ 

bls a 108 1.&8uari08, de taoil aooesopara proviSiones. 

Numero de usuariod. 

Superfioie. 

Relaci6n oon utros espacios. Consumo do alimentos, abastecimientos . 

11.- Aotividad. Estacionamiento de automoviles. 

Desoripcion. Eetacionar Butomovl1ee, sscar Butomovilcs. 

Oaracteristioas del espacio. Separado de la oiroulaoi6c tu-bana, 

e interna de los -autobuses, traza senoilla, can minimo de oruoes 

entre p~atones y autos. 

liumero de usuarios. Pasajeros y aoompañantes. 

Superficie. 

Relaci6n con otros espacios. Distribuci6n y captaci6nde peato~es, 

circulaci6n vehiculBr. 

12.- Actividad comercio. 

Descripci6n: compra de articulos neoesarios para él viaje. 



- -, '. ~ 

,éV~·;ªi>espera, no· obstruir circulaciones, facilidad de abastecimiento. 

':~(Nl1rrierl)' deusuarioB • 

"':~';';:~~~p~rficie • 
'- .. --;.,,,-." 

!~i~c16n con otros espacios. Espera,transito peatonal, abasteci-

miento. 

13.- Actividad' t!ovimiento cie autobuses foraneos. 

L,:'#s.,oripCi6na Bataoionamieniso en andenes de 11e8áda, salida o espera. 

'~J,ára¿'terlsticas del. espacio.- Amplitud par& maniobras de estaciona-:,.: ... 

:.i::r''''¡¡Ílt'o, reducir al minimo las maniobras de estacionamiento en ande-

·')us. 
'::. 0 __ - - - _ ~"" - _ .' __ 

. "~;"¡¡'¡¡rode usuarios.- l~umero de llegadas mas nwne~~ de sali~asmas 
">··~·aa~tObuse. de espera. 

>-ail,é;rfieie. gOlAt8~/autobu8es por Atunero total de autobllses. 

alttacun con otros .spacios. Anden de asceMO y descenso, acoeso y 

dú alltobllses, control de 8lltobuses, mantenimiento de auto bu. 

14.- .O.tividad • Control dealltobuses :f'oraneos. 

15.- Aotividad ," Servioios publicos. 

de correos, telegrafos, telefonos. 

de 1;)6 pusajeros que US6.ran 16. oentral y de 

analizaran ).as corridus, lugareeu donde se 

"c!ir~8t!n, primera :¡ segWlcl:l claBe, etc. etc. 

menores ti c!os horus. 

mayo~es a dos horas. 

clase. 

c¡ase. 
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- Tipo de lUGor al ~~e se dirige. 

VIAJr;S CORTOS. 

La relativa cercanía de ciertos lugares cuyo tiempo de viaje 

corto, son para viaje~:r.lucho mas sencillos de emprender, que 

llos que son muy largos. 

Un viaje coilto puede hacarse en Wl solo dia, ir, hacer 

dad y regresar, e incluso puede ser Wl viaje rutinario 

tos pasajeros que lo hagan diariamente. El llevarlo a cabo no re~ 
I 

qui~re mayor preparaci6~ se lleg~, se compra 

da eL autobua, casi sin lapso de espera • 

.• En e~teti.po de viajes no esr!'ecuente que el viajer~ 

dado, llegara solo en 

que utilice servicios como comercios, oompra 

cUoos, sanitarios o restaurante ( tOMando un . 
tes de abordar elautobuo. 

VIAJES LJ~:UO.s. 

Late viajeN es MUy dU'el'isl,te éi¡ qUit h~oe un viaje 

",rimero el tiempo, el oosto, la I!'llnor freclUlIloia Coe 

.::to. tate tilla de viaje requiel'. de una ,'!layor prejJaraoio"»o~ 

,tIi\.&'t,d ud viajt:.L'o, SOI1 Vltij"sque no pueden realizarse de ida y 
:J vuelta en w, dia y lior tanto el vibjero deber.1 'hos,Yedarseuno 

o m~s di~s eL el lu~ar b que lle~a. 

ru ti.ILi.l.'iou l, .. u'a ~lviujero y su dib'poaicl(H~ el", 

~uy variadb., L~tos viajes requie~~n ~ues mayor ~vevaraoi&A 

ciesde 111 co:npre .Iel úolf; to, '!tl.tl S~ t: ¡ectlla tintes d~ la !lora 

iiu ~el viajú, ~ues lu frecuenDi~ de l~s sali~a~ es 

para losvi~jes cortos. 



I 

la central el día del viaje se hace con antl. 

el alltoous no solo ser.íauna perdidaecollo--

vol ver 6 hacer los prepara ti vos del viaje 

esto obligal'ía al pasajero a permanecer 

y asi hacer un uso difel'cnte de los ser-o 

que los que hacen los viajeros de viajes eor

es común que los viajeros vsyun acompañados 

eS'p&l'ar la salida óelautoous, será l:Iáa frecuente qUE! llegar 

taxi o en auto 'p~rtióulaJ.'. 

PhIi~ERA OLASE.-l\o se jluede hacer una division eSjJeoifica 

los viajeros de pri1ll81'8 y segur,da olase, Al do lHlS aotivida

debido a ql.l8 el t'actor ucollomioó determina a estas doe 

de desoribir el. oom.vortamiento de oada ti.l-o de 

Es de esperarse que la mayoria de los viajeros do pri-~

olase ''iiégen a.la colitral fUl autoUJ~'/il 6 taxi, y ti" ,MOOS jlr.e 

autobús urbano. 

Por el contrario los pasajeroo de s~Bunda ola

llegarán en auto partioular o en taxi y sí en 

1 , 

r 
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AHALISIS E .) P A e IA L 

.EstacioIlélr.lieuto f1blico 

lJe ecuet'uo a las normas de eq'ü.var.lÍeato urbeno 

tablec~ que el ü1me~o de cajones para est~cionamiénto p6b1icO 

esti.srá cotr.prendido entre uno y tres veces por unidad de serví 

34 x 3 = ;36 cajones de estaciona"'iento p111.>1100, 
I 

cuya ~rea por unidad, serti: 13.20 m2 , de donde obtenemos: 

13.20 x 36.00 = 2 1267.20 ID .', 

base a lo obtenido se tO"lar~ el. 10 .' ~era circulaoi6n, que ¡J . 
1267.20 x 0.10 ... 126.72 rn2 

TOTAL de EstaoionaMiento ptiblico. 1333.92 m2 

• Estacitwa:niento jlara otioinas de t:~Jíre9aE y. admini4 

traci6n cu!.tral. 

3e o.)nr.itle,,·á que oac!~a em¡:res1l 

5alltos ,liara la adminiatraci6il cel.tl'al. 

TOTiL de autom6vil~s , 

.Estac iOJla"1ie~to v, •• 'u ".utJs de alqlüler 

La cen:.l'I": do antouOlfl\.:S cOhtaf' 0011 un si tio de ,taxis 

23 x (&r~a de caj5n)13.20 m2 

T O TAL de Area de estacioüa~ientos = 



VE3TI3ULO. 

El número de per30nas que tendrá el vestibulo en 15 

de la hora pico será de 1498 personas, considerandose 

Ooneiderando la mitad de ésta cantidad p~ra cada 

m2• 

VEUTA·DE BOL?;T05. 

~n esta zona se requiere de un mostrador de venta 

p~ra oada empresa con a1macen y oirculaci6n inte-

Se oonsiderarán 40 m2• pOl' Elr.I¡íl'eSa¡ 2 4um • x 2 = 
So. m2• 

LOOJ\L ~r; IUFOltl.:AOIOU. 

Este local rlel'Q oimul taneo para la. dos om'prosas 

OFICIl\.f.S JJE L;'S Ei:?RESAS. 

Ve&tibulo 

Reoepci6n 

Control de empleüdos 

Gerc::ncia 

Seoretaria 

Depto. jurídico 

resorer!a 

Trafico 

25 m2 

15 m2 

12 m2 

20 m2 

12 m2 

,12 m2 

12 m2 

25 m2 

se requ81 

r 



Almacan 

~pto. contabilidad 

Secrt:tar!a 

.i'.l'cilivo 

Sala de juntas 

Sanitarios 

Total 

CiNulaciones 25~ 

Grun total 

30 tn
2 

25>m2 

20 ~2 

20 m2 

30m2 

264 m2 

66 m2 

330 11'.2 

330 m2 x lJos 

Oficinas de administraoi6n Y oontrol 

rara la adlt.inistraoi6nde la ceotral 

se requerirán lo~ siguientes looalesl 

,.. 'Iestibulo 25 m2 

Reo8¡>oi6n 15 1i1
2 

Oontrol de empleados 
., ... 2 .. ... > 

¡'ireooi6n ... ~ 
l/V 2() m2 

¡¡~to. decontauil1dad \'íJ"20 m2 

Secretaría 30 ,r,2 

Al'ohivo· 20 m2 

Control de personal 12 m2 

Of. S.O.T. 20 m2 



Al.mac~n 6 m2 

juntas 20 m2 

)0 m2 

Vigilancia ViO 8 m2 

Aseo 8 ffi2 

2.}6 m2 
die.nd 

25% 59 In 2 

m2 . 
::Jran total 295 vioio 

,Esta zona óomllrende Ulla 6rea que oontenga 10& e8---

2 Consl1ltorioB 40 m2 

~ 1 Salade eSllera 12 m2 

C&lb!oulo liara médioos 15 m2 50", 

Toilet • 3 m2 

" 

Total 40 In 
2 

El',TRE'lA DE E;;¿UI?AJló .. 

Está zona 4a servioio al 75 ~ de los usuarios y su 

un lIromedio de 15 ninutoa. 

Se oonsidera un espacio de 0.70::12 por 'pel'sona 



1152 x 0.75 = 864 personas 

LOCALES PARA COIWESIO¡~ES COü:ERCIALES 

Estos looales serán dediferenDes dimensiones 

diendo del biro. 

Se propone una área para comeroios oon todo y ser--. 
'viclos sal11 hrios' de 300 m2 

ZOI1A DE TELEFOUOS pú"DLIOOS. 

Se oonsideran 2 teletonos 'por cada 250 parsonas 
" 

1152 I 250= ó telefonos. 

SiLLA D~ ESPERA. 

La oavaoidad de la sala de espera debe ooupar el 

50 ~de pasajeros y aoom»a;'1aAtes oada 15 min. 

1438 personas x O.~O • 74~ aaientoa 

Se considera un metro ouadrado por persona; 

74~ asi.ntos por 1 m2.749 m2 

Considerando 50~~ del total del 'rea 

oiones tendremos; 

743 m2 x O.50~ m 374.5 m2 

749 m2 

+J74.5m2 

1,123.SiíJl2 



SAiiITARIOS PUELIClJS. 

Se considera que el 20% de los pasajeros y sus 

ocupan los sanitarios, los sanitarios tienen 

minutos ). 

2708 ,personas' x. 0.20 - 54 muebles sanitarioa. 

Se considera 1.5 m2 

21 muebles para hombres . 

y mujeres respeotiva-

n:ente • 
. por unidad 

54 mueb. sanit. x 1.5 m2 = 81 m2 

SERVIOIOS ESPEOIALES ~L 2UBLLOO 

Oficina de correos 

Esta olioina contara con los siguientes espacios. 

Oficina del adminiatrador 12 m2 

" f.!ostradorpf:6ra el llublioo 

¡scr! tOl'ioa para em¡:let1dos 

Secoi6~ de distribuoi6n 

~8nitarios 

Total 

Oficina de telegrafos 

20 fD2 

20 m2 

15 m2 

20 m2 

4 m2 

2 .91 r.: 

Este sel'vic.:io al públioo oontará OOll los siguientes 

al 'púl>l~ 

nta el 1 

mb se el 

Jen al Q 

restaura 

el restal 



Oficinú del administrador 12 m2 

{,jostrador para el público 20 m2 

Escritorios para empleados 20 m2 

Secci6n de distribuci6n 2C :n2 

AlmacerL 20 1IJ2 

Sanitlários 4 r;¡2 

Total 91 m2 

Oficina de informaci6n turistioa 

Bata oncina cor,tar' oon mostrador para atenci~n 

al pÚblico y es~ri tor!;,s, como total 35 m2.; 

¡U;S'rAUiUI';T 

Se estima la aapaoidud del restaurant tonsndoen o~ 

nt& el n~mero de uBularios quesblen y SUB aoompausntee, ade- -

m~s S8 deben de oonsiderAr tIl IJdoaro de .(J8r&O!1DS que Í'eoo--

jen al que llega 

restal1rant 

149B »8rsonas de salida oon aoom»aftantes 

58 pel'suass 'll\8 reoojen ul \"iuJero. 

1556.(lersonaa total 

~e estE! "ú.'1lttro de J'ersonas aolo el 2;~' haoe uso del 

1556 x 0.25 = 383 personas 

El 10% de los pasajeros que llegan, tambiell nsaraa 

el restaurant. 



'/ 

1152 x 0.10 = 115.2 l;ersoüas 

383 

115 

504 personas 

5. cOllsidel'l1 lUlA ~re& de 1.5 ro2 por ,fIel'sona incll.ti~ 

c1rou1r.ciones 

504 x 1.5 ~ 75ó m2 

Arer. para oocir.a y burra. Se requiel'~ el 40~ del 

l'ftatal\rar~t. 

7~6x 0.40 = 302.4 m2 

ArEtéf. para bodega dealimento&.5e consielel'a el lO~; 

cocina. 

302.4 x J.10 • 30.24 m2 

Aren loe s taul'"n t 756 1'4
2 

A¡-ea oooina 302.4 m2 

Al'ea bodega 30.24 •• 2 
'01 

--
Al'í;I;l toral 1053.64 m2 

mts. de fS!lCfl0 r.~s 1.0;) 1"!to. p~l'a s~Vdruoi6Qy c1escar-

reql 

l1bl 

ulCle 

tal 

'y se 

. zone 

das 

tari 



rmaB 

~sc~r-

153 x ó.oo = 913.00 2 
t!I 

Ttludremos 34 plataform¡;,s de 35 m2, ~;)r lo tanto se 

requiEU:~: 

2 35.00 x 34.00 = 1190.00 ~ 

El total de autoliuses en la b:cra J>ico es de 95, se 

oaró servicio 01 25 ~o. Se considerá UII .h'ea J>romedio J>or -
. 2 

t\lttl>bus de 50 m , l'or lo tanto se l'eq'\:'el'e: 

35.00 Yo 0.25 ~ 23.75 Autobuses. 
, -2 

24.0J Yo 5J.~~u 1200.0J rn 

3a considera que te::drá una c8iJucldad 8lU'.1.atente -

libre de cl'ilces:¡ oonfl.í.c tos interiores, l'.ll't\ lo 0"'.'11 se OO!! 

tlidel'U un :"4!" de a 

5J.00 x 15U.00 .,7500.00 ru2 

ti servioio quetJe dlu'~ .• los aut,)in\oes sdl'áeleme!l . 

tal y 
, . , 

l\i¡ .. lna. 

tarios c~n ru~udcras. 

T~üler 75.JJ 
0f.lcina 

= 300.0:) 2 m 

20. ;::J " 

.' 

. \ 
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BoUe..,:a 15.00 m 2 

Sanitarios con r~;a~eras 20.00 m2 

T O TAL 35500;) ri· 

Dl:; CO¡',¡;:;OTOZ:BS 

Esta zona oorttal'~ con sala de descans;) fal'a choferes, 
,::'.::'_~:-_T-

;:':;"';$alace l'eUJlio,lles o Bdiest~amie:~td, v6stidures y sanitarios con 

;; régader'a. 
,~- - -

Sala de d~eoa(&so 

Gala de l'eWÜ01&8S 66.:);) ti 

~~~ ~:--. 

;'.c;:.. LaG .l'G.J.ader'.s lo:! .UHU;)" el 30 ;~ ele ohoferl3o d/traute·' 
~c _. __ ~'.'_., ~-_.,';: < • _ . __ WI. 

...._~ 'yJ mil1ul.ioe oa:la IloO, cw ur.a SlOrt~ se Us.¡l·!.n ti Vé!':'cs. 
{~>\--

~- ~ -~ ,- -

1if" _: _,o ~ _ ~ 
-~ 

.{i--- --~. " 

lle¿;aderas 
Lookers ' 

Sauitarioo 

PA~ur;TE~IA 

• 

20.00 ti 

112.00 m2• 

Esta zona requerir4de loa si.;uiel:l:CS eSj>a~loSl 

i.:ostradol' 'pera I'eoe¡Joi6n y ¡Jeso 12.~O m2 

Oficina 

T O TAL 

•••• 

12.00 " 

100.0~ .. 

,31.00 It 

155.JO ,.,2 

12 ~~ ",2 
.1./1./ ' . 

',' ti~ "'i""'¡~~~r~ 
,"'-:'."'." 

J ,.:.~ 

'-"--' 

-:~:~~~:".::, """:.-~", .. 
~" .. ,:¡:::. :o:""~""'-:"'\ 
,':'-::-'.::',: 

M.s"~-;iii~- ~:-1~"-
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Est~cionwni 

, VestibiJlo 

Venta de bo 

Looal' de iJi 

Oficinas 4e 
O;f'ici,.~us de 

Servioia m~ 

El'ltl'ügu dI) 

Loó ~,les' 'pUl' 

Zona (i<1 tril, 

~ala .:iu tJkl-'" 

, "w,i tariQs., 

5tH'violen,; 0'1 

Ictstáurant 

Alldeu(fs 

PlatatQl'flllll¡l 

Ea taoiotl¡¡M14 

Patlode·lft.o 

TaUerde>' 

Zona' de 00'" 

PaqulteJ." __ 

OfiollUl de ,11 

. JUt&l'tO defll~ 

Plaza de E:.O(l 

T O T AL 

, - -- - ---+ - \ . ., 
. ", . ""'.-



1937.92 ro 2 

VestibóJlo 2241.00 " 
Venta de boletos 80000 11 

Local <le informacitSn 10.J::> If 

Oficinas de las empresas 6óO.JO 11 

Oi"icihUS de iSdmiuistl'aci&n central 2;)5.0,) " 
Servicio m~cJico 70.00 " 

-604;80 '.H 

Loe ~,le5 ,1).,ra oonaecioneu co~;:!'c ialcs "j')O.JJ tI 

- - .. -
1123~:¡0 ti 

,.1I"i tarias !,,~ulic¡)::; 31. t.'o) '1 

SurviOLoD ea~col~les ul p~olCu 217.0" 11 

Jlestallrant 1088.64 11 

"l:3.JJ ti 

Pla taí or't:tI:.: 1UJ.00 " 
Estacio~a~ientou de u"tobuües 1200.00 u 

Pstlo de-maniobras 1500.00 " 
:allor de servicios 355.00 " 

Zona do oond'lc toras 172. \Ji) " 
Paqneterfa 155.00 " 

Oficina de manteni~icnto 72.·~ ~ " 
30,CO 11 

200::>. JO ti 

T O T A 1: 2235~.JÓ m2 
• 

• •• 
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·.5 1M BOLO G lA ELECTRICA 
TABLERO GENERAL SWITCH DE NAVAJAS 3x400._A~M::-'.-P-,-. ____ _ 

TABLERO TERMICO Qo12 13C 

TABLERO TERMICO QOl2 10 C 

TABLERO TERMICO Q04 ac 
fABlERO TERMICO 0024 13C -------
TABLERO TERNICO Qo4 SC 

UNIDAD 'LUORECENTE Za38W 

LAMPARA DE SODIO 400 W 
._-~ ..... -,_.-

CONTACTO MONOFASICO 125W 

NOTOR TRIFASICO SHP COMPltESORA 

REGISTRO 40:&40 

TUIERIA POR LOSA O MURO 

TUIIER,A VlEftTICAL 

ALIMENTACION CAlLE N02-4 LINEAS 
~---~~_ •. _ .... _~ '-",- --,,~-_.'"----''''' ~~~-----_.--~ .. _--------- -----<- ---- -~---..:-~-~----... _ ..• -
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CUADRO DE CARGAS TAB. u A u I'CUADRO DE CARGAS TAB u B 
11 

CIRCUITO ItTERRUP. U 0 c::J a TOTAL 
N! TOR 

100 W. 125W. 2 X 38W 400 W WATTS 

CIRCUITO INTERRUP. x¡ 0 c:::l .tí 
N2. TOR 100 W 125 W 2 x !lew 400W 

1 IP)c20A 24 9 3525 1 IPX20A 17 

'. 2 ~ IP)(204 18 1800 2 IPX20A 4 3 7 

S. 'P)c20A 14 5 2025 3 I PX 20A 32 13 

" 
~~ ~ 

'P)C20A 52 5200 . 4 IP)C20A 14 2 

5 'PXZOA 12 3 1575 5 1 PX20A 16 6 

8 ~~. Ir X 20A 12 I 1325 6 1 Ple20A 17 

7 JP~ZOA 12 1200 1 'Ple20A 4 3 
-

• 'PUOA 12 1200 8 IPX20A 32 2 I 

9~ .• , 'P)(20A 12 1200 9 1 P X 20A 14 6 -
i 

. 
, 10·: "X20A 12 1200 10 IPX20A 16 

,,: 1 1 I PX 20A 12 1200 TOTAL 166 35 7 
"-:-

1 2 .~ IP)(ZOA 16 6400 
~~ 

.~ ' ~ ~ 

:~ 13 IPUOA 4 1600 

TOTAL 472 18 20 2!J 450 

., 

CUADRO DE CARGAS TAB 11 D 11 I CUADRO DE CARGAS TAB 11 E 11 

~~ CIRCUITO 1N.Tr:MUP. Xl 0 [=:J ~ TOTAL 

N! TOR. lOOW 12!I W ZX 5.W 400W WATTS 

CIRCUITO INTEARU :el ~ t=l l'l 
No! TOR 100W 125 W 2 lC 38W 400W I 

~ ~ 

1 'PUOA lO 1 " 25 1 I P)c 20A 1) 3 

2 IPX20A 14 1400 ~ __ L~X20A 4 2 

5 IPXZOA 11 10 2IJaO 

.. !PUOA O. 0100 
~~ IPX20A 5 1 

4 IPX20A 14 
f--. 

a IP)CZOA az 3200 5 1 PlC 20A T 5 

• IP)C20A 52 3200 TOTAL 3/; 11 

-
T 1 P)CZOA 32 3200 

• 1')(20A 3Z 3200 

• IPIUOA 52 3200 

1 o 'PX20A 20 5 2625 

I I IPX20A 58 3600 

1 2 IPlC 20A 36 14400 

TOTAL 515 16 56 41700 
. --



DEC.ARGAS 
; ,',', 

,~u;'I):f ',' 0 
,IOOW 125 W 

20. 4 3 
, 

20A 32, 13 

tc)~ I_'.,I~· 2 
'0·, : 

ZOA 1>:, I a: 6 
'",,- , 

~OA 
'.:'-,.,.-

I 1 

lOA _"c >,,¡ 3 
':'-C<'. '" 

.' 

~~Á 3 2. 2 

20A r4~ 6 

ZQA 
. ",' 

" 1,1 .' 

}> ". >1 es 35 

','O 
'. 

'.' - ~- --:.---- ~---- ~ .. -

IE'CARGAS . " ,." 

e' • IOOW' 125 W 

10\ e 3 

tejA' ,', 4 2 

~ 14 
. " 

",' 

-, 

TAB 11 B 11 

.t{ TOTAL 

2 X 38\11 400W WATT S 

1700 

7 1 335 

4825 

1 6 5 O 
, 

2350 

I 700 

175 

3450 

2150 

I 600 

7 22 035 

TAB ti E It 

c::J O TOTAL 

Z )( SlW 400W WATTS 

870 

850 

620; 

1400 

UI25 

4875 

CUADRO DECt.\RGAS TAB 11 C 11 

CIRCUITO INTERRUE n 0 r:::::J .~ TOTAL 
Nº TOR 100W 125 W 2 X 38W 400W WATTS 

I IPX·20A 4 2 G5dl 

2 IPXZOA 2 I 525 

3 IP lCZOA 3 3 675 

4 1 PlC ZOA 3 1 425 

5 J PlC20A 3 1 425 

6 1 PX20A 4 I 525 

7 1 PX20A 3 3' 675" 

a lPX20A 8 3 1175 

TOTAL 30 15 507& 
I 

CUADRO DE CARGAS TA B It F " 
CIRCUITO ToTAL 

N!. WATTI 

1 IBOMIA DE o H. P. 010" 

íl SUMA 
I DE CUADROS DE CAR GAS, 

CIRCUITOS 
INURRUP. lJ 0 c:::J O TOTAL 
TORES Ino \Al 120W 2.38W 400"\11 !\IIATta 

49 49 1016 95 1 56 180,200 
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