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LA CIUDAD DE CUAUTLA CONFLUYEAJ
CARPETERAS QUE SOA A3 SIGUIENTES:

1 AUTOPISTA MEXICO-CUERUAVACA - COAUTLA
 Cenel Ene. 7l g€ dcesfrcude v RARKMAL

 d4 QUAUTLA - cuota)

‘2 CAPRETERA AEXICO-XOCHINILCO -COAUTLA (LIBRCE) A
 BCAPAETERA AEXICO -CHALCO - ANECA - SUAUTCA (LIBPE)
< CANPETERA CUEPWADACGA -OUAVTLA (LIBAE)
GCANDETERA SALIA CTZ OAXAAA [ZUAAR PE AATANOROS - COAURA
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YECAPIXTLA - HUESEA -HITeHILA ( LIBRAMIENTO), ou
A QUATLA LA VIALIVAP TE PENETRACION 0 CALzES [0TERIORED
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30 % CONCREIO | 20 5 ASTALTO | /0L PIEVRA § APOGUIO 40% TIERRA ,
SISTENE TE ENLACESY Longitud total ce las carreteras
Carreteras por orcen de importancia: ; gg Egrggf’g&igézggé§=fb‘i§°§:§ng;

de mayor flujo de automoviles

————— Flujo de transporte carga pesada i
----- de menor flujo de vehiculos -
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ANTECEDENTES .

-,

HISTORICOS. -

- Los primeros pobladores de lo que ahora es el Estado de Morelos,
fueron los Olmecas que se esparcieron por toda la entidad y to--

maron varias ciudades, entre ellas las de Cuautla y Yautepec. --
Posteriormente aparecieron los Toltecas y los Tlahuicas, hasta -

 , que ‘en 1425 fueron dominados estos pueblos por los Aztecas.

En la época precortesiana, Cuautla pertenecié al cacicazgo de --
-Oaxtepec; pero durante la colonia espafiola ascendifé a la catego-

ria de cabecera de Plan de Amilpas.

"En la época de la independencia, Cuautla participé activamente -

““en la lucha armada y sufrié ahfi dMorelos el sitio de los . realis--

tas.

:E1 .17 de Abril de 1869 se crea el Estado de Morelos siendo uno -
‘de sus distritos, el de Cuautla. En 1910 la poblacién de Cuautla
“se-clevaba.-a 10,700 habitantes, pero disminuyd considerablemente -
‘en la revolucidén y sélo volvid a recuperar su poblacién en 1930,

cuando ‘alcanzd 10,470 habitantes.

- ‘La divisién municipal del -Estado de Morelos permanecid estable -
‘de 1930 hasta Marzo de 1977, fecha en que se crea el Municipio -
‘Temoac, conformando asf los 33 Municipios que actualmente .inte--
‘gran el Estado de Morelos.

+

‘Historicamente la Cd. de Cuautla fué el segundo asentamiento im-

'.portante en el Estado .de Morelos, debido a su localizacidén, asi-

‘como posteriormente se desarrollé a causa de la construccién de-

caminos y carreteras que se unen cn esta Ciudad y se distribuyen

‘hacia todo el Estado.

~Sus titulos de herdica ¢ histdrica los obtuvo por el sitio que -
“impuso Calleja al ejército insurgente capitaneado heroicamente -

por el General José Ma. Morelos y Pavén, Leonardo Bravo, Hermene

‘gildo Galeana, Mariano Matamoros, Vicente Gerrero, Francisco ---
‘Ayala, etc., defendicron heroicamente al entonces pueblo durante -
72 dias y en los cuales padecieron todas las desgracias y pena--

lidades que un sitio tan prolongado y circunvalado produjo a sus

‘defensores.

La zona histérica cs el centro de la Ciudad y todas sus calles,-

‘callejones, plazas y templos son mudos testigos de la heroicidad

insurgente.
MEDIO FISICO NATURAL
LOCALIZACION GEOGRAFICA. -

E1 municipio de Cuautla ubicado en el Estado de Morelos, forma -

‘parte del sistema urbano integrado del Centro del pais.

Sus coordenadas geogrificas son las siguientes: :
Longitud Oeste del Meridiano de Greenwich 99° 18' 17.3". Latitud

“Norte 18° 48' 41.9". Altitud promedio para su inclinacidn Norte-

Sur 1,296.5 metros sobre cl nivel del mar.

Limita al Norte con el municipio de Yautegpec (por limites muni-
cipales); al Sur y Oeste limita con una linea imaginaria que --
une las partes altas de las serranias localizadas entre el Ce--
rro de la Cruz y el Cerro Alinchi y entre cste dGltimo, el Cerro
Caracol; al Este el limite sc¢ corre en forma paralela a la cota
de 1,500 metros sobre el nivel del mar y la barranca que pasa -

~al Este del parque Industrial.

Esta drca de estudi
se localiza al cent
territorial.

o fF
€

bl

define un valle donde 1a Cd. de Cuautla -
de la misma, ocupando una gran extension-

¢

Sus limites presentan alturas midximas que alcanzan hasta los --
1,500 metros sobre el nivel del mar debido a la presencia di se
rranias localizadas al sur y estc de la zona, asi como areas --
con fuertes pendientes al Lste, que forman parte de las faldas-
del volcdn Popocatepetl,
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TOPOGRAFIA. ~

Respecto a la topografia, éste permite quc sc desarrolle en la-
zona casi todo tipe de actividad; actualmente el uso de la zona
urbana es sensiblemente plana con elevaciones de poca importan-
cia que afecten al crecimiento fisico del poblado. Son lomerios
de cscasa vegetacidn y de gran propensién a la crosién hidrica.

Los rangos de pendientes que se ve registran en la zona de estu
dio van del 0 al 3%, del 3 al 15% y mas del 15%, las primeras -
se localizan en el 4rea de las actuales manchas urbanas.

TIPOLOGIA DEL SUELO. -

Cuautla se localiza en el eje volcidnico perteneciente a la edad
cenozoica del periodo cuaternario, su citologia es sedimentaria
y suelo~aluvial.

Su estatigrafia muestra que estd compuesta por rocas igneas muy
antiguas de composicién intermedia, sobreyaciendo a éstas aflo-
ran rocas sedimentarias clasticas, asi como un complejo volcédni
co constituido por diferentes tipos de rocas igneas, como Son:-
riocitas, tobas, brechas volcadnicas vy basaltes.

EDAFOLOGIA. -

Siendo el suelo uno de los recursos naturales que el hombre ha-
aprovechado a través de su historia, se encuentra a menudo una-
gran dependencia entre el nivel de vida y la calidad de los sue
los, la cual influye significativamente en el tipo de las plan-
tas 'y animales que en ellos crecen,

AdemiZs del importante uso agricola y pecuario, en el medio ru--
ral .y urbano, el suelo es también usado como depdsito de dese--
chos domésticos, municipales e industriales, por lo que el cui-
dado y manejo del mismo debe ser motivo de preocupacidén constan
te.

La zona de Cuautla estd conformada por una variedad de suclos -
tales como:

a) Vertisol.- Suelos de textura arcillosa y pesada, -
se agrietan notablemente cuando se secan, dificiles -
para la labranza pero adecuados para una gran varie--
dad de cultivos cuando se les controla la cantidad de
agua evitando que se inunden o se sequen, pueden sali
nizarse cuando el agua de ricgo es de mala calidad.

Son suelos recomendables para cultivos de temporal y-
pastos, pero debido a su excesiva contraccidn, agrie-
tamiento y deslizamiento, son inestables, y presentan
problemas cuando se wonstruye sobre ellos, carreteras
y edificios. Estos suclos sec localizan hacia el sur -
de Cuautla.

b) Cambisol.- Sueclos cuyos cambios de calor, estructu
ra y consistencia han tenido lugar debido al intempe~
rismo "in situ', con horizonte B cdmbico, que es una-
capa ubicada debajo del horizonte A, con caracteris--
ticas incipientes de los otros horizontes B 6 al me--
nos con estructura de suclo y no de roca.

En cuanto a la estructura del suelo sc¢ refiere, gcologicamente -
no se han presentado obsticulos para cl desarrollo de las activ®
dades antes mencionadas por el contrario, se favorecid el desa--
rrollo de las actividades agricolas y urbanas principalmente. --
Unicamente las fallas geoldgicas citadas son las que han repre--
sentado riesgos importantes a considerar.
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~GEOLOGTA. - ‘ .

CONSTITUCION FISICA DEL SUELO.

w

Los materiales que forman el suelo de esta poblacién son; geolo-
glcamente: .

Bréechas ‘volcdnicas, calizas intermedias y algunas rocas primiti-
=-vas, localizandose rocas eruptivas neovolcdnicas procedentes de-
-los -periodos pretenciarios y terciarios (como andesistas y basal
-tos), originados por los deslaves en los valles y llanuras. Pre-
dominan. las rocas scedimentarias del periodo cuaternario, como to
bas y formaciones del cretasico medio.

'Losfruportqs técnicos los denominan de alta y baja frecuencia --
ismica oscilatoria. Los andlisis efectuados en la zona indican-
que.sus caracteristicas mecdnicas son semiduras y blandas-

Las”elevaciOnes.que se encuentran cerca de la ciudad estidn cons-
itufidas por aluviales areniscas, conglomeragos, lutitas-arenis-
‘cas y-calizasu-

En relacién a las caracteristicas geoldgicas de este centro. de -
oblacién, sus suelos se han clasificando como: blandos (aluvio-
nes) y semlblandos (areniscas vy conglomerados), los- cuales son -
de muy baja frecuencia oscilatoria y critico riesgo sismico en -
ilas colonias Madero, Morelos, Otilio Montafio, Gabriel Tepepa y -
en: la nueva unidad habitacional del FOUISSSTE, que represetntan -

aprox1madamente un-4drea de 200 lla,

De dureza media (tobas volcanicas, lutitas y conglomerados de -
areniscas). Estos suelos son de mediana frecuencia oscilatoria
de alto riesgo sismico, los cuales constituyen un drea aproxi
mada de 20 km2 en las colonias; Plan de Ayala, 5 de Febrero, --
Cuaut11xco, Volcanes de Cuautla y Brisas de Cuautla.

‘mente entre los de dureza mcdia, ademis de¢ basaltos, andesistas,
~wiriolitas y callzab) Los mismos son de mediana frecuencia oscila

~‘toria y de riesgo sismico medio; se encuentran en un drea de 16-
‘,mZ en.las colonias Martinez, Hidalgo, Lazaro CArdenas, Cuauhte-
moc y Otilio Hontano.

En base al marco anterior y tomando en consideracidn la frecuen-
i cxa, intensidad y magnitud de los temblores, asi como las carac-
: :teristicas de los suelos, se determina que esta poblacién tiene-
-un alto riesgo a sismos. La zona mids critica es la correspondien
i te .4 las colonxas Otilo Montaio, Madero, Morelos, Cuautluxco, --
~Z...Gabriel Tepepa y Centro.

~ HIDROLOGIA. -

.-En el valle de Cuautla, el potencial acuifero es muy alto, ya --
que es facil la obtencién de agua por la presencia de los mate--
‘riales, rios y mantos subterrdncos. Sin embargo, este recurso --
.esta mal utilizado, tanto en los sistemas de riego como en el --
VaspecSo doméstico, ya que existe un alto grado de desperdicio de
1liquido.

- Conviene mencionar que el valle de Cuautla es cruzado por el rio
“-Cudutla, corriente que atraviesa al Este de la Ciudad del mismo-
[EpRuny Fpty
nomore .

Y, que aqui es donde se contamina, principalmente en el mismo --
rio, debido a la funcidn actual que a este escurrimiento se le -
>as;gnq de zona de¢ desague de aguas domésticas e industriales de

la zona urbana. La falta de una red de alcantarillado que conduz

ca estas aguas a una zona cspecial para este uso, han contribuido

ala contlnua contaminacidén de las aguas del rio Cuautla.

~Ademis existen zonas de veda eldstica donde puede iiicrcementarse

1a explotacién de aguas subterraneas para cualquier-.uso, pero
¢con ‘adecuado control, debido a su altoc grado de permeabxlldad --

~“acuifera.

|\'D

choso.- de ‘dureza media y alta alternadas (los citados anterior
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Destacan en el drea de estudio 2 tipos de cuerpos de agua; las -
corrientes y los materiales. 'La principal corriente es el rioc --
Cuautla que nace en los manantiales de los Sabinos en Pazulco, -
Yy que cuenta ademds con la aportacién de escorrentias formadas -
en los declives de las faldas del volcdn Popocatepetl, y de ma--
nantiales que se localizan en el centro-este de la Ciudad de --
Cuautla; la importancia de este rio radica principalmente en la-
distribucidén de agua para riego al sur de la ciudad. L&s manan--
tiales: Los Limones, El Almeal y principalmente Agua hedionda --
proveniente de corrientes subtervdneas del Norte del Estado, re-
visten una gran importancia por el atractivo turistico de la zo-
na, que repercute favorablemente en su desarrollo econdmico.

Zona de veda eldstica es la zona donde puede incrementarse la
explotacién de agua subterrdnea para cualquier uso, pero con-
control de la SARH. :

OROGRAFIA. -

El area de estudio presenta en sus limites alturas miximas que
alcanzan hasta los 1,500 metros sobre el nivel del mar, debido
a 'la presencia de serranias localizadas al sur y este de la ---
zona, asi como dreas con fuertes pendientes al este que forman
parte de las faldas del voicdn Popocatepetl. Estos elementos -
orogridficos definen al centro del drea una depresién que forma
el valle donde se han desarrollado las actividades econémicas-
principales de Cuautla como son: la agricultura, la industria,
el comercio y las actividades turisticas. Sin embargo existen-
grandes barrancas, entre las cucles destaca la que se localiza
al Este de Cuautla limitando hacia esa direccién el crecimien-
to de la ciudad.

CLIMA. - TEMPERATURA. -

La zona presenta como clima’predominante el cdlido subhimedo,-
cuya temperatura promedio mimina es de 11°C y la temperatura -
promedio mdxima es de 34°C, definiéndose una temperatura aprox
imada media anual de 22°C. :

La temperatura mds alta sc¢ presenta en mayo y es de 26 a 27°C,
la mds baja es en Diciembre y Enero, ambos con un. rango de 20-
a 21°C.

PRECIPITACION PLUVIAL. -

La precipitacién pluvial media anual fluctida entre 800 y 1000mm.
Registrandose la mdxima precipitacién en el periodo de los meses
de Junio a Septiembre, mismo que determina una humedad relativa-
que fluctia entre el 60 a 70% anual, meses en los que la precipi
tacién pluvial oscila entre 190-200 mm.

La precipitacif6n minima se registra en los meses de Febrero, Mar
zo y Diciembre, con un valor menor de 5 mm.

VIENTOS DOMINANTES. -

Los vientos dominantes provienen del Noreste al Sureste y tienen
una velocidad promedio de 2.6 m/seg. Respecto al asoleamiento, -
se presenta la mayor radiacidén solar en primavera, coincidiendo-
con los dias mds despejados.
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Destacan en el drea de estudio 2 tipos de cuerpos de agua; las -
corrientes y los materiales. 'La principal corriente es el rio --
Cuautla que nace en los manantiales de los Sabinos en Pazulco, -
y que cuenta ademds con la aportacidén de escorrentias formadas -
en los declives de las faldas del volcéan Popocatepetl, y de ma--

~nantiales que se localizan en el centro-este de la Ciudad de ~--

Cuautla; la importancia de este rio radica principalmente en la-
distribucidén de agua.para riego al sur de la ciudad. L&s manan--
tiales: Los Limones, El Almeal y principalmente Agua hedionda --
proveniente de corrientes subterrinecas del Norte del Estado, re-
visten una gran importancia por el atractivo turistico de la zo-
na, que repercute favorablemente en su desarrollo econémico.

Zona de veda eldstica es la zona donde puede incrementarse la
explotacidén de agua subterrdnea para cualquier uso, pero con-
control de la SARH. )

OROGRAFIA, -

El drea de estudio presenta en sus limites alturas maximas que
alcanzan hasta los 1,500 metros sobre el nivel del mar, debido
a la presencia de serranias localizadas al sur y este de la --
zona, asi como dreas con fuertes pendientes al este que forman
parte de las faldas del volcdn Popocatepetl. Estos elementos -
orogrdficos definen al centro del drea una depresién que forma
el valle donde sc han desarrollado las actividades econémicas-
principales de Cuautla como son: la agricultura, la industria,
el comercio y las actividades turisticas. Sin embargo existen-
grandes barrancas, entre las cucles destaca la que se localiza
al Este de Cuautla limitando hacia esa direccién el crecimien-
to de la ciudad.

CLIMA. - TEMPERATURA., -

La zona presenta como clima’ predominante el cdlido subhimedo, -
cuya tcemperatura promedio mimina es de 11°C y la temperatura -
promedio mixima es de 34°C, definiéndose una temperatura aprox
imada media anual de 22°C.

La temperatura mds alta se presenta en mayo y es de 26 a 27°C,
la mds baja es en Diciembre y Enevo, ambos con un rango de 20-
a 21°cC. '

PRECIPITACION PLUVIAL. -

La precipitacién pluvial media anual fluctda entre 800 y 1000mm.
Registridndose la mixima precipitacién en el periodo de los meses
de Junio a Septiembre, mismo que determina una humedad relativa-
que fluctiia entre el 60 a 70% anual, meses en los que la precipi
tacién pluvial oscila entre 190-200 mm,

La precipitacidén minima se registra en los meses de Febrero, Mar
zo y Diciembre, con un valor menor de 5 mnm.

VIENTOS DOMINANTES. -

Los vientos dominantes provienen del Noreste al Sureste y tienen
una velocidad promedio de 2.6 m/seg. Respecto al asoleamiento, -
s¢ presenta la mayor radiacidn solar en primavera, coincidiendo-
con los dias mis despejados.



/.! ' : - , :A s
., Y/ LSS o

s
P4

EITRCLOCIA
Agua-Surteérranea

.~. Pczo con datos ‘ Veda
-Area Ge concentracion 44ttt __E
+7 474 - :
{ rlestica

mmm]W de posos Que no cuen-
R o -tan_con datos .

Zona de vega:




Lstacicnn o7

1l
Almacenanicntios

< g
s 4T

1

Chay

Sua Bup:

&

eabilicdac 4Alta

pabiliceac:

rer:

Gracoe C€ rPern




4 - .
\.' ¢ . ._""1_!“;(— 3

by, eeeremee emew s # . -

CLIEA . Precipitacion madia arual 800-10
aracteriza poOor LELETr una . . .
bl clina se c crer P ¢ : Frecuencia de heladas 0-20 ¢

‘temperatura media anual ae:
Tipo de climas segun roppen

22 a 24% ¢ ’ clima calido Awo (W)

;cla de granizadas (-2 dias 4. de lluvia invernal meno




: : y

acion media sr 1 1 Vientos domirantes con una velocié¢ad promedio de::
ia de heladas i W L 246 m/seg. : g
cli isepun. Koppen
clima - calido Awo (W)
lluvia invernal umenos de 5




i S

-
a.-. P AR ¢, p.;-,./.«
Tt o e Ak frosaioe e 4 ,
s l

- ./j‘zﬁ »4—4'-—?.»47¢&//'//[/f}

~'-~'f*tf~w77
,/ Fren o pe ;//-/4 v 4
mj” n~r/:é:‘::'#

iy Sl agigh
(ivess ,44«4’.-«64/’—/

]

S DEL SUELQ
ibilidaces c¢e uso sgricola

n
v/
s
errenos aptos para:

Agricultura mecanizada )
Reblmen ce huaedad Gisponible
3H SUB HUKE

4 A - L.u .

Vakd ;
7 A

.

Criterios y grados de aptitud
de aplicacion riegfo.

( r ) Aptitud media
ion y uso aciual

.

veygetac




(il d sl
S Fe A S fr e Py e erra.—ay._ ——
< R e P e,

i - .
T ;
Y2 + > E
P,
. 1 -,
G - -
A ok
T . ‘ Kt
" B B s
SV YR S A
—————t - ———
y R
- Attt '»-‘-.«4..-44..,
. b i e ¢4.4-¢~

> el
.I ‘; '<x;"., ¥ -:<j, ‘: .‘;,_‘7
: ; ‘____:f_t,‘ L et

~.~.. -z'- A AP Sttt VoA 2 A S
- “"’”H ron l ’M’M

J L "“Oup.~—-':r v s 4
F T TN < + - T
Teiraat y ~r . 3 - ; - :
T e 'I_L‘_ s / PP e
- s esews § - ok s e
.- J- L::s_..‘.,.../.a..«a .
. - k Bre , . :
T, PR ASsur, .
~— A~ oot e - r’""ﬂ\\ a’
- i fom o r ek 5 0 s e e b
—— e -w...-—-’-; Rt i pal e it A ~ Y
.. r BRI SRS ARl . ...
3 PR NN PR *
o e L R T L T LY N
aem o "l('i P T gttt vt £ 4 S A A ot ¢
A i e AR W /~’¢-- ‘«-‘-’“—-.c—'r—-—-‘gf-;ov - * -
PRI e N sy e .
—y /I‘l' / - e - P N

Jv- ”~
- -

‘gt o / b o 2 e i it St e -

o A A e e

o5 é =,

L 14'1/J§;'}

L

i, -
W?J"f’""'@”."u‘,"rm

Le vegetaclion y usc actuel Fos

. - . . . . a
LY Airlcuilula de 1'iei0
AT A < Terrencs Lo &«
e

u
ipt] itud media

D
: 5 arae la explota 1
L1 Agricultura de temporal e la explotn or
50 actuel Torcetal en tofa 1o
= RS 2

e de estusn




;;Qtacan,dos.tipos de vegetacién. Ln la vegetacién inducida desta--
2can ' dos’ tipos de agricultura, predominantemente la agricultura -

~ FLORA. - ' ,

~CEl7elima también ha favorecido al c¢recimiento y desarrollo-de ve - Corio cansimo

~getacidn inducida y natural; distinpguidéndose en el drea de estu- ©_dén servicio

dio estos dos tipos de vegetacién. En la végetacidén inducida des . gada-enies

DentrdAdeE

de’'riego y en menor c¢scala la agricultura de temporal, donde los
principales cultivos son: Cafla, jitomate, tomate, arroz, cebolla

:maiz y sorgo. La cafa es el principal cultivo de la zona, repre-

. “sentando aproximadamente el 74% del total de produccién de riego,
ven orden de importancia econémica le siguen el arroz y el jitoma
wte.

Ademis de los empleos que absorbe la misma actividad agricola en
forma permanente; temporalmente se incrementa esta ocupacién, es
pecificamente en la zafra y en la pizca. Posteriormente, ‘una vez
icosechado. el producto natural, &ste se procesa y/o envasa para. -
destinarlo al mercado, bién en los ingenios de Oacalco ubicado -
-en Yautepec 6 Casasano, 8 bién en los beneficios de arroz. Estas

CONSERVACION

Exiétén;Zbor

USO DELSUE

©. En’cuanto a la fauna doméstica existen especies productivas en - , Este uso; ¢
- la periferia del drea urbana de Cuautla, asi como animales domés -unidad habig
- ticos caracteristicos en las ciudades. :

En el dreca de estudio se registra otro tipo de fauna, denominada
~nociva, originada por los tiraderos dc basura clandestinos en --
dreas baldias y predios vacantes, dispersos en toda la zona; es-
ta fauna, es la que incide directamente en 1a poblacién, por tra
tarse de microorganismos patdgenos productores y transmisores de
-enfermedades que afectan a la salud de la misma,

En el céntr
se di el usgq
alta habitag

En las-zonag
uso.del: suc

, ESTRUCTURA URBANA. S quo no ety
“uUs UELO URBANO. - ' { :
USO DEL S A , DE RECREAC I (i

INDUSTRIAL.- La industria dc la Ciudad ocupa 15.3 Has. del espa-
cio dedicado a las actividades productivas (principalmente de la
~transformacién) quedando integrada o ésta, la zona del Parque --
Industrial ubicado fuera de la mancha urbana a 5.5 km. al orien-
te, en donde se instalaron ¢l 100% de los establecimientos "indus
triales,

En esta ciudie
que -son-.un 4
zados ene!

~COMERC [0, -

‘Bl comercio de la ciudad tiene ocupada un drea de aproximadamen-
te 115 hectireas del sueto destinado a las actividades producti-
vas que se localizan en una franja a lo largo de cada una de las

. vialidades principales que son: Insurgentes, Reforma v la salida

~rumbo a lzucar de Matamoros. Con ventas principalmente de produc
tos perecederos, de refacciones agricolas e industriales, asi co
mo.-las Jedicadas a los automdviles.



Como cansumo ocasional se encuentran restaurantes y hoteles que
din servicio a la gente que desea tener una estancia no prolon-
gada en esta ciudad. :

Dentro de los abastos se localizan los mercados de Galeana y --
Bateria, asi son conocidos popularmente, son la fuente princi--
pal de abasto de la ciudad, aunque producen varios conflictos -
como los viales al salirse a las calles los puestos. Asi también
problemas de contaminacidén por la basura que dejan al levantar-
sus puestos.

VIAL. -

La ciudad de Cuautla cuanta con 315.5 HAS en toda la mancha ur-
bana de los cuales, aproximadamente el 70% esta sin pavimentar,
un 10% pavimentado en mal estado y el 20% restante se encuen- -
tra en buen estado general.

CONSERVACION. -

Existen 200 HAS de terrenos en conservacién por ser industriales,
contaminados y erosionados, .

USO DEL SUELO HABITACIONAL., -

Este uso, casi en su totalidad es unifamiliar a excepcién de la
unidad habitacional del INFONAVIT, que es multifamiliar,

La vivienda unifamiliar tienc como mdximo dos 6 tres niveles en
su construccién. )

En cl centro de la ciudad y a lo largo de las vias principales-
s¢ dd el uso mixto, que en la planta baja es comercial y en la-
alta habitacional.

En las zonas aledafas a la ciudad sc estid dando un cambio de --
uso del suelo al ya haber asentamientos en terrcnos cjidales --
que no estan controlados,

DE RECREACION, -
En esta ciudad existen 3 balnearios con aguas de manantiales --

que son un gran atractivo turistico y cuenta con hoteles locali
tados cn cl centro y la parte sureste de la ciudad,

ente- de produc
ales, asi co .




CRECILIENLTO HISTORICO
El total de La. que oc
la ciudad actualmente
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1€12 - 1942
crecimiento 17Q
1942 - 1970 -
crecimiento 200




“Le 1370 - 1980
‘crecimiento 11€%1
e 1980 - 19863

crecimiento 703
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7 VIALIDAD Y TRANSPORTE
viALIDAD

Para efectuar este cstudio se dividié en 3 grupo que son: Primaria-

SGPUudarla y terciaria, que a continuacién se explican:

“PRIMARIA.- Para la cual se toman en cuenta las principales. aveni--

das:y calles pavimentadas que son altamente tran51tadas por vehi--:

'culos.

'_Dentro de las avenidas se encuentra la Avenida Reforma que atrav1e
sa-a la ciudad, comunicandola por el norte con la carretera a Ame-
cameca que 1n1c1a en el pueblo de Tetelcingo hasta la colonia de =
“Plan de Ayala continuando al surcste con la carretera a Oaxaca. Es

ta avenida es-la de mayor longitud y ademis la que marcd el creci-

“:miento. de esta ciudad.

f,Paralela a esta avenida, se encuentra la de los Insurgentes, que -

comunica el extremo norte de la ciudad, desde el entronque con la
.~ carretera a Cuernavaca, en Cuatlixco, ha<ta la salida a Villa de -
Ayala, atravesando por el centro de la ciudad. :

-También se distinguen las calles quc conectan las vialidades antes
3rmencionadas, en el centro de la ciudad, como Carlos Urzua, Villa--
grdn y Dos de Mayo, que pretenden 11berar el transito-de vehiculos
Vdel centro de 1a ciudad.

- Los | puntos de conflicto vehicular se localizan también sobre las -

vialidades primarias y en los principales cruces, que por carecer- .
“~;total y parcialmente de control se corre un riesgo constante de o-
. currir accidentes, a continuacién presentamos los casos mds impor-

tantes en los siguientes cruceros:

Reforma e Insurgentes con la carretera a Cuernavaca
Reforma con la Via Central

Reforma con Gral. Constancia Farfén

Reforma con Gral, Zacarias Torres,

Reforma con Ejercito Americano

Reforma con Segundo Viernes

Reforma con Ejercito Libertador

Reforma con Benito Judre:z

Reforma con Miguel Hidalgo

Reforma con Narciso Mendoza

[
Insurgentes ‘con Sufragio kfectivo
Insurgentes -con Parres (antigua estacidén del FF,CGC.)
Insurgentes con Carlos Urczua

‘Y. dado- que no -existe una estructura vial como tal, la actual se -
encuentra desarticulada y poco funcional, ocasionando-molestias -
:de desplazamiento a la poblacidn residente, estos problemas se --
manifiestan en forma mias evidente de como se desarrolla el trans-
porte, tanto de pasajeros como de productos, Este Gltimo se desa-
rrollara a continuacidn.

SECUNDARIA.- La disposicién longitudinal de la vialidad primaria’
da lugdr a que la vialidad secundaria se ubique en.forma trans--
versal 6 bién, paralela a la estructura vial primaria. En este -
sentido la vialidad estda compuesta de la siguiente manera:

7 : VRCVS}V)VG'C s
centro




‘es.‘aveni--

por vehi--
ique atravie
etera a Ame-

‘a’Qaxaca. Es

s Primaria

Tonia“de -

“En este sentido se detecta que se carcce de un sistema de termina

TERCIARIA.- Las calles faltantes son locales y sc¢ concctan con -
forma de una reticula definida en el centro y mis 6 menos defi--
nida en las colonias aledanas.

Por otro lado, podemos localizar calles eminentemente peatonales:

Fco. 1. Madero entre Dos de Mayo y Ramirez Barragén

Calle Vizque:z provocado por Tianguis permanente.

Los estacionamientos en la zona son practicamente nulos, los ve-
hiculos se estacionan en las calles, reduciendo el espacio de --
circulacién continua y consgcuentemente ocasionando problemas de
avance vchicular, lento y ‘largos tiempos de traslado.

TRANSPORTE. -

l.Las terminales de pasajeros y carga estédn localizados como sigue:
Tres terminales de autobuses, ubicadas en el centro de la ciudad,
entre las calles de Segundo Viernes, Fco. 1. Madero, Ejército-Ame
ricano y Carlos Urzua, ademids en el cruce de Pino Suérez y Gusta-
vo A. Madero se localiza la terminal de autobuses urbanos y sub--
urbanos y, finalmente los camiones de carga que se estacionan:al-
rededor del mercado Galeana, pues se carece de una Central.

La mala y obsoleta ubicacidén de estas terminales es uno de los --
problemas fundamentales a resolver para descongestionar el Cen--
tro. Otro, es que los camiones fordnecos tienen que cruzar la ciu-
dad para llegar a su terminal y dado que el ancho de las calles -
en el centro es angosto, éstos ocupan un espacioc considerable, en
torpeciendo ¢l flujo vehicular. Por otro lado, los camiones urba-
nos y suburbanos, que en su mayoria cruzan el centro agravan aln-
mis estc problema y finalmente el mercado de abastos que se ubica
en la zona centro en la manzana que limitan las calles de Fco, I.
Madero y Francisco Maya, No-reeleccién y Gral. Fco. Mendoza, -agu-
diza aGn mas este conflicto, dado que los camiones de carga se de
tienen en estas calles para realizar sus maniobras, cerrando par-
cial 6 totalmentc el flujo vehicular. : '

les eficaz, mas servicial y menos problemdtico.

La capacidad de transporte de pasajeros, cn la mayoria de la ciu-

dad es bueno. Existen lineas urbanas y suburbanas ademas de foré-

neas., También 23 sitios de Taxis que sirven a la zona y localida-
des de la regién con 173 unidades.

Las lincas urbanas son de servicio permanente y suman 75 unidades
sin embargo, y afn contando con vehiculos suficientes en buen es-
tado, Actualinente el servicio es deficiente ¢ insuficiente, gene-
rando problemas de desorden, Ademds los itinerarios de las rutas
no tienen un ordenamiento adecuado y solo sc obtienen los mayo--
res beneficios econdmicos para los duciios de las lineas de camio
nes.

En conclusidn, ¢l servicio no es eficiente ¥ origina problemas -
como sobresaturacidén de rutas sobre calles principales que son -

Reforma, Insurgentes, Carlos Urzua e Ignacio A. Maya, entre otras.

Respecto a los sitios de taxis, se localizan principalmente al --
centro de Ya ciudad y particularmente en las calles de Galeana y-
Guerrero, dejando el resto de la zona con pocas alternativas de -
buen servicio, vy originando conflictos de circulacién vial al es-
tar mal distribuidos por la ciudad.

e
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VVRIESGOS Y VULNERABILIDAD

En’este punto se registran varios procesos importantes a conside-
.. -rary-como. son;-Las inundaciones, los sismos, los contaminantes y-
“sanitarios.

drﬁiNUNDACIONES.— Las colonias que se ubican en los mirgenes del rio

~/Cuautla, como la Emiliano Zapata, Guadalupe Victoria, Otilio -Mon-
tano’y algunos asentamientos irregulares que son los que regis---
~tran mayor riesgg, por localizarse en las partes mas bajas-y no -
~‘contar con muros de contencién y de retencién. Ademis.de la regla
mentacifu necesaria al respecto. Otras colonias que tienen proble
‘mas-de inundacién pero en menor grado son; Madero y Morelos, asi-
~como las que se localizan en la zona sur de la poblacién, debido-
‘a“la .pendiente natural del terreno.

SISMOS.- Desde el siglo XVI, hasta el actual siglo XX (1983) en:-
la ‘poblacién de Cuautla se han sentido un total de 2 macrosismos-
yores de V® en la Escala de Mercalli, con un periodo de recu---
: ;ehcig‘de 37 afios. El de mayor intensidad alcanzé una magnitud -
‘de6.9°R. ' I

n'relacién a las caracteristicas geoldgicas dc este centro de po
‘blacién, sus suelos se han clasificado como se indica en 1a si---
guiente tabla: - :

.dad 'y magnitud de los temblores, se determina que esta poblacibn-
‘tiene un alto riesgo a sismos. La zona critica es la correspon---

‘Gabriel Tepepa y Centro. Por otro lado la falla mis importante- se
ncuentra al poniente de la ciudad, a una distancia de 15 km, con
una longitud de 12 km., todo esto se debe a que por su localiza--

viesa el Pais, por lo tanto también ticne un alto riesgo de erup-
'ciépesrvolcﬁnicas. S

_ CONTAMINACION Y- SANITARIOS. -

" CONTAMINACION DEL AIRE.- Actualmente las fuentes que originan la-

~.contaminaci6én.del aire son: Motorcs de combustidn interna, hornos
~de tabiqueras en la zona norte, al borde de la carrctera Cuautla-

E,,,Curm‘z\(ac,a'(Ftulc;ral). Por otra parte, en la temporada de zafra de
~“los ingenios circunvecinos al poblado, los vientos acarrcan hu--

~mos .y particulas en suspensién, afectando a la localidad. La ubi
“cacién de los basureros municipales en el sur, principalmente, ¥y-

-‘en-el poniente de la ciudad provocan que los vientos dominantes-
~“noreste provinentes del Popocatepetl, trausportan particulas con
“taminantcs fuera del &reca urbana, aunque existe la posibilidad -

““con-cambio _de vientos, de¢ que lleguen malos olores y ricsgo a -- -

“iocontraer enfermedades.,

Las drcas particularmente afectadas por esta situacién-son la --
Eﬂrto oriente 'y sur cn maver grado, pero todo el ccntro de la po
blacién puede -ser afcctado por este tipo de contaminacién,

" CONTAMINACION DEL AGUA.- Se pucde considerar que el rio Cuautla,
tiene un alto nivel de contaminacién, sicndo las principales cau
““saslas - descargas domésticas que van a dar al rio, que contienen
“organisnos patdgenos fecales, asi como por las descarvgas de los-
_drenajes sanitarios, basuras, esticrcol de los establos 'y la pe-
“quefia industria, instalada en la mancha urbana. Dado que el agua
~de este rio es utilizada para ricgo en las zonas agricolas, cons
“tituye un serio peligro para la poblacién, consistenté en conta-
minacién del suelo, ¢l aire y de los productos que de la agricul
tura .se¢ obtienen. ' s : =

De 1o antéridr y tomando en consideracién la frecuencia, intensi- -

‘diente a las Colonias Otilo Montafio, Cuautlixco, Morelos, Madero,

i6n, Cuautla se encucitra a 100 km del ecje neovolcinico que atra -
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CONCLUSION DE LA DELIMITACION DE LA ZONA DE

ELIMI
ESTUDIO REPERENTE A LOS LIMITANTES FIS1COS-
AL CRECIMIENTO EXI1STENTE:

La expansién fisica de la zona conurbada se encuentra.limitada por
varios factores naturales necesarios de considerar, en este senti-
do los factores limitantes que a continuacién se mencionan son de-
caridcter eminentemente natural y que ademds son importantes por ‘su
incidencia en el desarrollo urbano de ‘la zona. ’

A pesar de que la zona se encuentra ubicada en un valle, existen -
fuertes pendientes que limitan un desarrollo urbano en el suroeste
de la zona conurbada al oeste de Ayala y Anenccuilco y localidades

que se han expandido a donde con pendientes que sGlc permiten la -

urbanizacién a .un costo elevado.

La composicidén edafolbgica y geolégica del suelo no ha representa-
do: una limitante al desarrollo urbano, en este sentido 1a mayoria- -
de los suclos son aptos para la edificacién, sin embargo, respecto -
a la ocupacién actual del suelo sj existen limitantes, la zona con -
urbada sc cncuentra rodeada casi en su totalidad por agricultura -
de riego, de alta productividad, sélo la parte nortc y noreste ---
cuenta con agricultura de temporal de mcdiana productividad por --
falta de riego, ya que por su potencial, dadas sus caracteristicas

fisico-quimicas, es capaz de sustentar una agricultura intensa,

CONCLUSION DE TOPOGRAFIA DE LA ZONA DE ESTUDIO,
Consideramos una zona apta para el desarrollo tanto urbana como . --
agricola debido a que su topografia es sensiblemente plana, con e-
levaciones de poca importancia. : '
Rangos de pendientes que van del 0 al 3% y del 3% al 15% dentro de
1a mancha urbana. : ; : : S

CONCLUSION DE LA EDAFOLOGIA DE LA ZONA DE ESTUDIO

Con el estudio de tipos de sueclo sc consideran cn la zona dos ti-= =~

pos. Uno para cl uso de gran variedad de cultivos (vertisol) situa
do de la mitad de la zona de estudio hacia el sur y una pequefia =-
parte al noreste respetando toda 1la zona para ¢l cultivo en su cre

cimiento. :

El otro tipo de suclo. lo localizamos en la otra mitad hacia el nor
te para la agricultura de temporal (regosol), por ¢l cual notamos-

que es factible ¢l crecimiento urbano hacia cl noreste, ya que se-

encuentra el tipo de suelo apto para agricultura de temporal.

Cabe ‘decir que existen ciertas restricciones por su tendencia a eox
panderse. (por su manifestacién en términos fisicos y mecénicos pa-
ra uso urbano), por lo tanto, las construcciones cn- esta zona de--.-

berdn de observar las anteriores caracterfzticas, : S

CONCLUSION DE GEOLOGIA DE LA ZONA DE ESTUDIO

Nos encontramos con dos tipos de clases texturales, la primera es
la durica-duripan .a menos de 50 y 100 cm de profundidad. :

lL.a segunda es 'la pedregosa, €sta impide ¢l uso de maquinaria agri
cola, Como vemos 'la zona hacia el este no es muy apta para la ---
agricultura, Jo cual nos permite ver que esta zona sc presta para
cl crecimiento urbano. . :
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~crecimiento de-la ciudad con ascensos y descensos de poblacidn, se regis -
visualizar un: proceso de desarrollo econdmico y social que fue dindose con-

,'eljémpieo reﬁu}té insuficiente, reportdndose las condiciones favorables en
ténninbé defofefta de mano de obra para un mayor desarrollo de las activida -
dgsiitrad@éidq en la creacidon de empleos.

7$1ﬁ;eﬁbdr§p; én*ténninds geherales no obstante de registrarse un incremento
deibdﬁléciﬁu'gonrcierta regularidad, el aumento de la P.E.A. no ha sido pro -
éo ciéhél, éiho qgue mas bien ha orientado a disminuir, Este tipo de creci -

'to,reéponde,como mencionamos antes, a un cierto desarrollo de las activi-

da es; que-o bien, se espec1alwza continuamente y tiende a absorber mano de
obra progresivamente menor, o bien que, la capacidad lnstalada para el desa-
rrollo de las actividades no se amplfa, esto es, que no instalan nuevas fuen
tés de trabajo. ' 7
j'Eljébmpdftamiénto del desarrollo econmico en la ciudad, qué'se orienta por
las:dos éltérnativas descritas, se manifiesta en la estructura dé la P.E.A.
,n un alto porcentaje de actividades no especificadas, representando aproxi-
madamente a la fecha el 9% del total de la poblacidn con ocupacibn fija.

En fo que se refiere a la tendencia del proceso de concentracidn de la pobla

6n,,re1acionado con la transformacién de 1a estructura ocupacional; se re-

Jja dwdcuparse'en los sectores terciario (turismo) y secundario (industrial)

,Qofiorden de importancia,

'lian en forma concentrada, propiciaron el desarrollo de las concentraciones
*f;u}bdnés y-por tanto nuevos asentamientos.

. 'Eh la actualidad; en la zona conurbada alrededor del 16% de la P.E.A. se ocCu-
Eba en el sector secundario (industria) y r1 40% en el sector terciario (turi§

Cm).

Y;'él inicio de las actividades del parque Industrial Cuautla éste ajustard
'e\rsectof terciario (turismo) y también provocard incremento en el secundario

(industria) y absorberd gran parte de la desocupacidn existente,

trd en 1los perfodos de menor y mayor incremento de poblacién, lo que conduce

adictoriamente; esto es, que en el periodo de mayor crecimiento-poblacionai,

,,gistralunarorientacidn de 1a Poblacién Econdmicamente Activa con ocupacién fi

~El desarrollo del comercio y la industria; procesos econmicos que se'desartg
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secundario

SECTOR PRIMARIO .
Las actjvidades agrfcolas es de tradicional predominancia en la zona, tanto

que entre las dreas de los municipios de Cuautla y Avala suman 48.506 Has,

son laborables y 15,331 Has. de pastizales.

Los principales cultivos son:

Maiz 1,790 Has. Sembradas en Ayala
Frijol 55 Has. Sembradas en Ayala
Arroz 650 Has. Sembradas en Ayala
Cana 1,919 Has. - Sembradas en Ayala
Jitomate 859 Has. Sembradas en Cuautla y producen

14,432 ton.

Sorgo 1,356 Has. Sembradas en Cuautla y producen
3,700 ton,

Cana 614 Has, . Sembradas en Cuautla y producen
’ 246,643 to.

En cuanto a 1a ganaderia la produccidn es:

Bovino de carne 15,200 cabezas
Bovino de leche = 1,800 cabezas
Equinos | 3,832 cabezas
Porcinos : 15,024 cabezas
Caprinos : 3,003 cabezas
Ovinos 218 cabezas

Aves de engorda 899,000 cabezas
Aves de pa#tura 426,000 cabezas
AGn cuando cuantitativamente las dreas laborables son grandes, la productivi
dad, excepto la caﬂa, no alcanza a rendir ingresos suficientes para la pobla

cién; por otro lado, la falta de recursos no permite trabajar todas las &reas,
ni darle un tratamiento intensivo.

La produccidn ganadera y avfcola es considerable; pero en la comercializacian

no se recupera lo suficiente para incrementar la riqueza de la zona,

PRODUCTO [NTERNO BRUTO
Las actividades econdmicas que se desarrollan en la zona, son en primer orden
agricolas; posteriormente los servicios seguido de los secundarios, sin embar

go, la inversidn del sector industrial es mayor que los servicios.




'SECTOR SECUNDARIO

.- Esta actividad se concentra en la localidad de Cuautla principalmente; sobre-

-

salen diez industrias de transformacidn.

FABRICA GIRO CAPITAL EN NUMERO .- DE

T MILLONES TRABAJADORES
-1 Asociacion de Productores = Venta de arroz
- .de arroz a granel 13.0 40
ZiVBasf Mexicana, S.A. Pigmentos 'y pro
R : ductos quimicos 45.0 17
3. Cona, S.A. Fca. coples ace
" ro p/ tuberfa 0.6 25 -
‘ i4,'Embotelladora de :Cuautla Aguas gaseosas ' :
: 7 y refrescos 2.0 150
5. Empacadora Morelence, Empaque bagazo
- S.AL de caia 1.2 126
~Hielo E1 Molino Fca, de hielo 0.45 12
-7 - Hielo La Escarcha Fca, de Hielo 0.4 18

-~ 8 Ingenio Casasano Fca, de azucar y

. 723
 simirt de México, S.A.
SOt R 5.0 12
VzrlbiTenéfta de Morelos, S.A. Curtido de pieles _7.0 84
I 86.65 - 1009

‘:Ademas de las mencionadas industrias de transformacibn, se encuentran varias

"manufacturas como son:

' 15 1mprentas

',iirl fébrica de productos de alfarerfa y cerdmica

Todos estos bancos son los que intervienen en préstamos a los productores y_
f'pobLacibn en general de toda la zona.

"2 fSbricas de productos de m§rmol y piedras

"'i£f8brica'de utencilios agrfcolas y herramientas de mano

7:“'72 f&bricas de alcohol etflico

5 f&bricas de huaraches, sandalmas y -alpargatas
1 fibrica de artfculos de confecciones textiles
1 fSbrica de envases de madera, jaulas y varillas

En general todas estas industrias no satisfacen los requerimientos de trabajo

‘de la poblac16n.

En este sector se estd levantando la infraestructura del Parque Industr1al de
o CuautIa con una inversibn de $5'000,000.00 que absorver§ diez mil trabajado -
7 ?es'a1 concfuir su.ﬁ1tima etapa. Con esto el.sector secundario pasard a ju -

e éar un papel preponderante en la economfa del centro de poblacién.

- g1 Sector Financiero estd compuesto por.nueve Instituciones Bancarias instala

das y una oficiﬁa de ‘estudios 'y proyectqs,
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* 'SECTOR TERCIARIO-

TRABAJADORES

E1 crecimiento de éste ha sido constante dada la concentiriacidn de servicios
que se encuentra en la zona conurbada. E1 radio de influeacia regional del

:
equipamiento concentra la pob]agién ocupada.

TURISMO

Uno de los elementos importantes dentro de la estructura econdmica en la 20
na conurbada de Cuautia, To representa el turismo a trav8s de sus diversos
componentes,

La afluencia turistica, los fines de semana en Cuautla principa]emnte, rebrg
senta una buena fuente de ingresos para la localidad fundamentalmente la a-
sistencia a los balnearios.

En Cuautla gxisten tres balnearios que son: Agua Hedionda, Los Limones y El
Almeal, cuya captacion de turismo no se limita a las dreas circundantes sino
la atraccidn de paseantes provenientes del Distrito Federal y otros estados.
E1 balneario Agua Hedionda que es el de mayor capacidad tiene una afluencia
promedio al dfa de 200 s 300 personas, multiplicdndose los fines de semana
(viernes, sébado y domingo); los otros dos cuentan con una menor capacidad,
Es importante sefialar que esta activ{dad'turfstica, aparte de captar sus pro .
pios ingresos, genera'efectos'hacia pequefios comercios y restaurantes que ﬁg,
cen gracia al gran flujo de turistas; el problema consiste en que no existe
un equipamiento adecuado por parte del pequefio comercio, para atender a la
demanda constante,

Esto puede generar ciertas externalidades negativas para el &rea; esto es

provocar que el turismo cambie sus lugares de distraccién por aquellos que

" ofrecen mayores atractivos, como podrfa ser el caso de Oaxtepec y Cocoyoc

que -actualimente desyfan tanto paseante como recursos de Cuautla,
También, en Cuautla existe otro balneario 1lamado "Las Tazas" el cual cumple

una funcibn de servicio mis local que externo, simplemente es el aprovecha -

‘miento del paso del rfo en donde se recrean las personas, para que posterior

mente se revierta a uso agrfcola, Este balneario podrfa pensar en una vita-
Jidad potencial si se piensa en dotarle de cierta infraestructura adecuada:
En Cuautla son dos los balnearios que permiten una buena fuente de ingresos
al &rea. La potencialidad de explotacibn de los recursos naturales no se
queda s6lo en el mejoramiento de dichos balnéarios, sino que existen exce -
lentes recursos naturales, como los manantiales, que hasta la fecha no han
sido explotados y que se pudiera pensar en una alterna*‘fva muy viable, ya
que actualmente ha decrecido la afi&encia turistica en vrelacifn a afios ante
riores debido a la ubiqacién dé algunos importantes centros turisticos cer-

canos a Cuautla, como Cocoyoc, Oaxtepec y el nuevo proyecto Parafso de

- América que forman una barrera para_la captacidn de turismo. o



ifCompfSéipyéde aprgciar, enrel perfodo 1940-1950, la tasa de crecimiento anual
'? fﬁel&érs.z%,'la que disminuy6 en el decenio siguiente a 3.6%, para incremen -
fftérseinﬁgvamenté el perfodo 1960-1970 a 4.5% y durante el decenio 1970-1§80
}F;ié tésarde crecimiento baj6 a 3.6%.

>?2Qbhffgﬁdaméﬁto,en los programas nacionates que sobre planificacién familiar y
fk éfla iﬁcidehcia’dé los mismos sobre la poblacion nacional se detecta y pronos:
H?:ticaiquéxlartééa de crecimiento en Cuautla segquird siendo de 3.6% anual a par
’{yiif'Qe‘1980 en adelante, cbmo se muestra en la tabla anterior.

jge,prdhostica que para la década 1990-2000 los porcentajes de poblacidn en

a8 10¢alidades de Cuautla y Ayala-Anenecuilco, serd como sigue, en relacidn

iﬂ{é]:totél de 1a poblacién de la courbacién.

1990 - 2000 (%) Hab.

Ayala 5.41%
Anenecuiléo 4.35%
Tetelcingo 2.10%

- G. Tepepa 4,67%
0. Montaifio 2.00%
Col, Morelos 7.47%

~'Col. F.I. Madero 3.04%
Col. E. Zapata _8.87%

37.91%

',*Ei,boréentaje festan;e de la poblacidn estaba asentada en las demds localida-
—',deé'de la,conurbatidnVCuautIa-Ayala.

}:;Eﬁ?tﬁﬁminoi §enerales Ta poblacidn ha mostrado una linea inconstante de creci
'i’ﬁientorhasfg alcanzar en 1970 los 69,020 habitantes y en 1980 los 10?.876 ha-
i;,bifahtés. (Ver tabla de poblacidn) | 7

:;'Dgfécderdo a este esbozo del crecimiento de poblaci6n y ordenamiento de las
pridéipales'zonas que forman la parte del §rea conurbada, se puede decir que

1a mfsma pfesentd,tres perfodos marcados de crecimeinto poblacional y urbano,
1,un6 desarrollado en el sur de la zona hasta 1941 y otro en el norte de la

: hiSma.ide 1960 a la fecha, que crearon la cbnurbaciﬁn aproximadamente a fi <
;inesVQeflos afios sesenta.

V:El creéihiento desarrollado en la zona sur, correspondiente en su mayor &rea
> a las zonas citadas, excepto Ayala, Anenecuilco, registran la tendencia cf -
;,ciica de concentracién de su poblacidn en las diferentes décadas, debido a la
rﬁp{aa satﬁracién de las é;eas que ocupaban, a-diferencia de las zonas locali
: zﬁdgg,al norte, tales como Tetelcingo 'y Cuautlixcoe que reportaron incrementqs

';lﬁegativosVde,poblécién en el perfodo 1950-1960.
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Este ordenamiento de poblacifn, tendiente a 1a concentracidn, se explica por

el rdpido desarrollo econdmico de Ta zona circundante al fundo legal de Cuau-

tla; reportando que Tas zonas mds densas de las aledafias al fundo legal, ve =

[7;]

gistraron incrementos de poblacidn cada vez mds bajos.

Actualmente estos incrementos oscilan entre 13% y 17%, a diferencia del incre
mento medio del resto de las zonas urbanas, mismas que lo registraron en un
65%; a la vez que manifiestan porcentajes de concentracidn de poblacidn que
tienden a aumentar, como resultado del mismo incremento de poblacién.-

El crecimiento que se desarrolla en la zona norte del drea conurbada se dio
bdsicamente a las amplaiciones de las zonas de vivienda, requeridas por flos
porcentajes de consolidaci6n y formaci6n de los usos de suelo que propiciaron
un proceso de reubicacidn de 1a poblacidn.

Actualmente, tal proceso se desarrolla en la zona del centro del &rea conurba
da, misma que representa una transformacidn del uso del suelo habitacional,
al uso del guelo comercial, produciéndose una reubicacidn de la poblacién an-
tafio asentada en ese lugar, a nuevas zonas de vivienda; lo que conduce a su
vez a un desarrollo del crecimiento fisico del drea urbana,

Analogamente, las colonias Cinco derFebrero, Pablo Torres Burgos, Plan de Aya
la, Volcanes y Manantiales, asf como las localidades de Apatlaco, Casasano,

Eusebio Jauregui y Cuautlixco, son las zonas urbanas que registran un incre‘;

mento medio de poblacidn del 66%, constituyndose en las zonas suceptibles a-

servir de eje a una futura expansifn del &rea urbana,

El desarrollo de las actividades econdmicas y de gestifn que fueron multipli-
cpandose a través de las diferentes décadas, asf como la elevada tasa de cre-
cimeinto poblacional-social, principalmente, fueron las determinantes princi-
pales que estructuraron el ordenamiento, distribucibn y crecimiento de la po~
blacifn que actualmente se territorializan en la zona urbana de Cuautla, com-

prometiendo 23 zonas. Las localidades tambi&n conurbadas de Anenecuilco y A-

yala, dada la cercanfa que guardan con Cudutla. se les consideran como una u-

nidad en t&minos de acciones concretas para el desarrollo urbano futuro de
ambas zonas.

De esta forma, se estima que de continuarse la tendencia de crecimiento pobla
cional descrita en ambas zonas conurbadas para el afio 1994, contardn coh un
total de 199,622 habitantes. Este elevado crecimiento de poblacifn debe con-
siderarse como la manifestacién de un ordenamiento no controlado, en tanto
que esta cifra se estimd conéiderando la tasa de crecimiento poblacional. ac -

tual, que se compone de un 3.6% de crecimiento social; tasa que rebasa-la me-

dia nacional,
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=1 transporie ¢n ciudad

:',;El'autobﬁs'y el automovil se han hecho los transportes mis usados para los

Viibhsajerds; Adem8s esta poca flexibilidad del ferrocarril en cuanto a su-
;innovilidad en los recorridos, condicionaba en gra medida el disefio urba-
. no de las ciudades, dificultando la intercomunicacibn entre las zonas --
? d1v1d1das por las vias del terrocarril. los cruceros eran escasos y pe-

'{ligrosos, e interriimpidos frecuentemente sobre todo si el servicio ferro-

viario era regular. .

o con el transporte de autobus nos encontrazos también con el problema
fdekque 1nterrumpen el funcionamiento interno de las ciudades; pero en -
':este caso existe la ventaja de que se pueden cambiar los recorridos.

: como ha sucedido con la mayorfia de las grandes ciudades, las antisuas
;tqrninalos de camiones forfneos que se localizaban dispersas en el contro
;?hun:ﬁenidorquc reubicarse en extremos dec la cancha urkbana, rcuniendo & «-
ff,todas las lineas en una sola terminal.

con'ello se facilita la llegada y salida de los autobuses forlncos y -

Vkﬁqe descongestionan las arterias internas.

|  GONCEPTOS DE DISET0 SOBRE CENTTAL DE AUTOBUSES

7 -Es uﬁ espacio de enlace, su funcidén principal es la de conectar acti-
1ﬁjvida¢es y acciones diferentes-que no se realizan en este espacio, para --
ello requiere teoner fluidez.

r;Sin embqrgo debe poseer. caracterfzticas opuestas a la anterior; como

s0n 1a espera, la alimentacion, y el descanss que requieren,

: -Debe ser un espacio abicrto que no deba tener problemas de uso, debe-
V ofrecerse de una forma clara al usuario, facilitandosele su zovilidad -~
e dentro- de el.
-Evitar cruces eantre vehfculos ¥ beatones.
;Evitar circulacidnes peatonales a desnivel, cuands llevan eguipaje.

_Diferenciar &reas de covimiento y Areas d2 espera y desembarque,
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-0 debera existir una divisidn ff{sica en:re el Area de camiohes urba--
nos y el irea de camiones forfneos, debera ser virtual,

n su forma mas cimple la central es solamente el intercambio enfre q:'
dos tipoc de transporte diferente, pero no tocariamos en cuenta los' dife=-
rentes significados que para un pasajero tiene este intercarbio.r :
| Si bien para mucka gente el viaje puede ser rutinario Y desean que el -
abordaje del camibén sea lo mis rapido posible, para muchos otros viajeroa
ticne otros significados ezocinales: miedo de partir, o de no regresar, --=
gusto por partir, trizteza, etc,; La central deberi alodar de manera ade-,?'
cuada esta diversidad de comportamientas,

El intercambio de un transporte a otro puede ser a veces tan largo=~-
gomo el viaje mismo, entonces la central no debe ser solamente un espacio
fluido y rapido, deber& permitir el reposo, la reunién, el descanso, la ==
meditacibn, la lectura, etc, '

en el aspectd formal es importante valerse deé su ipagén para 1dentifi--

carlo como uaico, que nos diga algo de 1a cludud, que al llegar al edirlc_go

reconozcazos en ¢l a la ciudad en que estamos. ) .

r{or; como
uao, debe-

vilidad .-

equipaje.

arque.




PaOGRANA ARJUITZCTOLICO.

El programa arguitectonico deberd resujtar Ge un estudio
rdérlaxéctividades ¥ los requerimientos de estas, auaque existen
programas ya establecidos de otras centrales, se analizarfn las

actividudes y a partir de ellas, los esgacios que las contengan

7t 'adecusdamvntc. En escencia la actividad mis generzl de la central

es el intercambio o transicién de un venfculo a otro; bajarse de.un
vehfculo para abordar otro,
e 8in embargo este intercambio de transporte no es tan
-simple, gntre embas actividades suceden otras necesarias y no me-
hoérimpoftantes‘para el viajero. 7

somprar boletos;— S¢ corpra un boleto y se espera la ho-
ra- de salida, en ente.lapso su duracién es tan variable que no bue
de ser iamediato y permite hacer otras actividades, incluso salir
de 1a central y regrasar més tarde u otro dfa.
o Esgerar.~ Es tomudo como la variedad de actividades que
fr'pueden durse en sete lapso, son actividades de las cuales depende-—
r4& que el espacio de la central sea agradable y cémodo, 8i el usu-
ario encuentra un espacio para ocupar el tiempo de espera en la
actividad que desea, no se sentir§ tan incdmodo o impaciente por
- dejar la central. La omisidn de estos eepacios puede no afectar a
‘la funcionslidad del edificio, pera restringird al usuario a un

asiento de espera y e¢sperar que su autobls se estacione-en el anden,

A diferencia de los demds espacios en los que 1la gente =

comporta de manera muy similar, por que no son espacios de raso

y su rapL
desting,
necesidad
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y su rapidez no permite otra funcibén que aguella para la que se
destiné, la espera puece abarcar tantas actividades como gustos y
necesidades de cada persona, aunque esto no es posible, deben ofre
cerse el ﬁaximo de opciones,

La alimentacibn, el descaso, la lectura, la cOnvVersa——w——

¢ién, 1la reunion, comprar, escucnar musica, caminar, leer anuncios i

e informacién, observacidn, etc., tambien se dan otras actividades

que estando fuera de las funciones de la central, se dan y que de-

ben evitarse, como el dormir, puestos ambulantes en zonas de cir-—
culacidn, etc.

Para el movimiento interno de 1a'central existen activi--
dades, algunas no visibles al usuario pero que hacen fudcionar a
la central, el coatrol y asignacién dervehiculoa, bara que cada
paséjero le corresponda un asiento y a la hora indicada, el man--~-
tenimiento y reparacibén de autobuses.

- Las actividades de los empleados y choferes; comer y des-
cansars

Alrededor de la central ocurren otras que no ayudan a su
buen funcionumiento y s{ encambio lo entorpecen. lLos vendedosres
ambulantes, yue surgeun expontaneamenée en lugares de mayor ooncennr

tracién de gzente y 3e establecen en las circulaciones,
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SERVICIOS AL PURBLICO

Servicids exteriores

Planta de acceso
Estacinamiento rara empleados
Estacionamiento taxis

Planta de autobuses

Areas verdeg

Servicios interiores

Vestibulo general
Caﬁeta de informacion
Taquillase
Sala de ecpera
Sanitarios
Oficina Jefe de servicios
Equipaje
Bodega
Paqueteria
Oficina
¥ostrader de atencidn al publico
Bodega

Sanitario empleados

Servicios ecpeclales

Telefonos
Correos
Qficina
Alrmacen

sanitaraos




. FORANY0S

180 al publico

Telegrafos
Oficina
Almacen
Sanitarios

Turismc

Concesiones

Restaurant
Cocina
Almacén
Sanitarios

Conercios

SZRVICIOS ADNIHISTRATIVOS
Adninistracibn de empresas
Vestibulo
Recepcibn
Control de empleados
Gerencia
Tollet
Secretaria
Jurfdico
Tesoreria
Trafico
Alzmacén
Contatilidad
Privado
“.C.
Secretarias y contabilidad

Archivo
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17 Zom de Autob: ses
Andenes
Unidad de Servicio
Patio de } aniobras
Estacioﬁaniento de
Mantenimie nto

Lavado y I ngrasado

At

Almacen
Mecanica ! ‘enor
Disel yGat olina
Bafios y Ve stidores

Caseta d¢ Control

ZonQVConductoxes
Cocineta
Sala de De-scanso
T.V.
Juegos
Sala de Jumtas
Doruitoric

Bajios y Ve:stidores

Subestacica

Bodega
Cuarto

Cisterna.

GENERALES

de Basura

Adz

Autobuses

Serxcise Coumj:lezentarios
Cuarto de¢t Maquinas
Hidro ! eumaticos




Sale d¢ juntas
Sanitarios
Administracién central
Vestibulo -
Recepcidn
Control de empleados
Direccion-
Sanitario N
Contabilidad
Secretaria y . contabilidad
Privado
"Sanitarios
Archivo
Control de personal
; _ ~Oficina-de’ Secretaria 'de Comuni.caciones y Transportes
Alnacen ' 7
Sanithrios
Servicio tedico
Consultorio
Baifio 7
Sala de Juntas
Saniiarioa
,: Vi : Vigilancia
. | Sanitarto

Aseo



 SANTTARIOS. -~ Est

que
“se
- L6§¢sanitarios piblicos deberén estar dispuestos en uno o en los -
-,dosrextremos de la terminal, temiendo en ambos casos servicios pa- 4 - 5u ]
;ré hombres y nvjeres, coatando ademis con un cuarto de aseo. “te s
PR , péra
:14'-Deber5n estar bien ventilados, iluvminados y vestibulados, y se cal ' . un a
tcularé en base a que por cada 10 corridas ser§ necesario un inodo- o
ro, - : ' - laa
SR | sina
= Debers contar con lavabos, espejos, despachadores de papel, sanita i ' sién
7 .rio, jabonera y secadora de manos eléctrica. :
i , - .. Debe
fjé Los inodoros y mingitorios deber&n estar controlados, en suv provi- ! -
sibn de agua por nmedio de Ffluxometros. §
. | o |  RESTAUR
- En caso de usar un mingitorio general, se reconienda que sea de - - -
acero inoxidable con dotacibn constante de agua, este mueble debe- |
r& tener una altura de 40 cms., con relacibén al H.P.T. y con una = ; i - Se p
pendiente minima para el desalojo de liquidos. : bers
, ' | el N,
' = Los aegpacios doude se alojar los inodoros deberén estar rnodulados o pory
vy sus dimensiones ser&n como minimo de 1m. de ancho por 1.50 m, de anche
largo. 7 ) fe'y
- Por razones de funcionalidad e higiene se evitar& que queden mue - ; - Larco
bles en rincones, asimismo deberin contar con cestos para papeles. = tilad
_aprox
CONCESIONES . ' - Enes
o no me

rando




"} i £ & 1 fic v v V
Estos dezberin ser disefiados, en forma rodular, se propone. .=

2 - N R
que tengan un &rea de 20 a 25 m~. por addulo, 1los muros divisorios

se recomienda que sean de canceleria.

su 1ocalizacién debe ser de f&cii acceso para el pidblico, en la par :
te superior del frente del local deberi contenar espacio suficiente
para una marquesina para colocar la razon social del negocio, con,;ﬁ

un ancho mfnimo de 1 m.

La altura del 1ocal serd de 2.50 m. minimo,y el ancho de la marque-:

sina de 1. m. de altura por el ancno que tenga el local de la conce=

sidén.

Deberi contar con el adecuado sisteia de proteccién contra incendio.

RESTAURANTE.

Se propone que el restaurante sea de autoservicio, para tal fin de-
berd contener una barra de servicio de wna altura de 1.10 m. sobie 
el N.P.T., la circulacién a lo largo de esta barra, estard limitada
~por un barandal entre este y la barra, habrf como minimo 80 cms. de -
ancho, y para mejor coytrol en la entrada se debe poner un torniqugri

te y al final, la caja de pagos.

La cocina tendrd que estar debidamente vestibulada, iluminada 'y ven ;

para:papeles. o tilada, su 4rea deberi ser proporcional al drea del restaurante, -

aproximadamente entre un 309 6 un 40%.

8n este local es necesario, la inclusidn de un patio de servicio,
no menor de 6 m., en donde se colocardn 1os botes de basura procu —-

ranéo que este sitio se encuentre alejado de la zona donde se mane- . -




. izn log alimenccs.

~ - ser4 necesaria una bodega para almacenar 10s alimentos de aproxima-

damente 20 me.

‘<. Dependiendo de la capacidad del restaurante seri necesario gque -
?exista vn frigorifico para la conservacién-de los alimentos perece-

def‘OS ¢

—,} se recomienda que la localizacién del restaurante sea dividida a la

“'sala de espera o anexo a la sala de espera.

. = . peberd contener sanitarios para horbres y mujeres, en cada uno con

un inodoro y lavabo con espejo, asf como papelera.
- TAQUILLAS. :
-~ El nfmerc de estas estari determinada de acuerdora las empresas que

hagan uso de la terminal.

- La ubicacién estar{ dispuesta de manera que el pﬁblico'usuario las

jocalice facilmente.

- -Los locales se propone se disefien en forma modular con barra para -
7 “atencibén al p@iblico, con una altura de 1.20 m. sobre el N.P.T. y de

un:ancho de 0.80 mts.

. 2
1-4rez de la taquilla se propone que sea de 10 a 12 m .

{
[

- Deberi contener en la parte posterior de las taquillas un pasillo -

de circulacién de 2 x. de ancho. Este pasillo es con el fin de dar

Y -

.~y

facils

‘no_int
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jar es
" rén en
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faciiinad & 1rs mov.mlentos adrinistratives e las taquiilas y qué

no interfieran con el piblico usvario.

PAQUETERIA Y ENVIOS.

Este local deberd contar con un Srea aproximada de 30 m2.. para aié'
Jar estanteria que serviré para el ac0m0do de los Daquetes que ge

r&n enviados.

, o La parte de atencién al usuario deter4 ser una barra de 50 cms, ds

da ‘uno cqnf S alto y de apcho de $0 cms., cubierto de una placa metiiica 113a pa
ra el f4cil deslizamiento de los obgetos.

Deperd tener una salida directa a 10s andenes.

Es conveniente el uso de puertas amplias.

pgesgquue—,,f 8i existen cerca de estos locales desniveles en'el piso, es aconse-

jable el colocar rampas, de un ancho de 80 cms., para que sea fAci:
la circulacién de maleteros. '

3ste local dever§ contar con seflalamiento adecuado para su f4cil lo

calizacién.

Su localizacién deberi ser cerca o anexo a las taquillas,

OFICINAS DIL SECTOR OFICIAL.

fin de dar - 'DELEGACICH AUTOTRANSPCRTE F ZDERAL.




CUEINICINA PREYINTION.

. POLICIA FIDIRAL DE CAMINCS.

Bl &rea requeérida serd én basz a las necesidades exprofesoc por las

-dependencias anteriores.

= Bl acceso a estas serd independiente a la terminal.

 PZLEFONOS, TELEGRAFOS, CORREOZ.

VAi Bs necesario que se localicen en el intericr de la terrinal.

. Los teléfonos deben localizarse en lucares dcnde no existan ruidos

 excesivos v que no interfieran con 1la circulacién.

" En 10 referente a telegridfos y correos, pueden estar en el rea de
:¢oncesibnes. ya que estos son servicios al pfiblico y deben estar re

lacionados con &1.

Ei &rea serf en base a las necesidades marcadas por esas dependen -

w

“ocia

.

OFICINAS ADMINISTRATIVAS,

= _.8u 1ocalizacidn dentro del adificis, estard deter-inada en funcidn

del provectc arquitecténico.

C(

de

do

de

-~ BEg

CUARTO

L
b=



o antas, cfn o e” ecpacic suli

esa para 10 personas como winipo.

El Are2 de oficina pazra el adninistrador seri de 1£.00 m2. adem4s —

contard cor toilet.

. 2
Oficina de contador serd de 11 m . como minimo.

Area archivo, recepcibn y secretaria serd de 15 m°, como minimo..

Deberd estar dotada de sanitarios que serdn destinados para el uso

del personal,estos tendrén 1 ¥.C. y lavato cora minimo bara homéies

y el misno nltnero para mujeres, contando con papelera, espejor:seca=
? . SERE

dora de manos y cestos de papel.

E) drea aconsejable para cada oFficina de las enrresas serd no manx

de 20 m?.

Estes oficinas deberin contar con una zona ce sanitarios para hom <
bres y nujeres adends de un cuarto de aseo de I m°. cowo menips.

g1 No., de nuebles sar4:

, 1 W.C. para ¢/10 personas (hombres y mujeres).
as depéhdeﬂi- 1 Mingitorio para ¢/20 personas.
1 Lavabo para c¢/10 personas (hosbres y mujeres),
Se contar& con papelera, cestos de papel, secadora de manos Y espél;

JC. .

CUARTO DE MAQUINAS.

srea ninima seri




SUBESTACION.

- Su-localizacibn serd 10 m4s serca posible del ceantro de cargas del

sistema, tormando en consideracibn la acometida del servicio. T

rDéberé estar fuera de zonas que puedar. contener gases 0 sustancias - . T
“inflamables.

Deberd estar tambiédn localizada fuera de zonas expuestas a inunda -

" ciones,

-
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- “Plazz de acceso.
~ . ppeaderos de taxis y autobuses.

- BEstacionamiento de automéviles de empleados.

' ~ -EBstacionamientc de automdviies péiblicos.

e
-




usvario la entrada al edificio, en el caso de que se trate de una -

-terminal mds pequefla, se puede precindir del anterior elemento.

Tn 10 referente a 10s apeaderos de autobuses v taxis, es recomenda-
_ble que se manejen en forma da desaceleradores, estos deben terer -
.una zona para ascenso y descensc de pasaje. con el ancho suficien~

‘-te de no interrumpir la circulacién.

. DOr un desnivel en el »iso y es re-

ida
conendable sea como mfinimo 10 crms. sobre el N,P.T., @sta zona dehe-—
iz

1a

Lo

12



~hra facilitar 2 circnlacién vecsicular.

- Bl estacionzmiento pfiblico, debers estar en una zona que no intey — -
fiera con las salidae y entradas de autobuses y la zona de ascenso

y descenso de pasaje.

‘Para cubrir la devanda de 1la teminal, se considerard un 14.61% de

1a superficie total de la terninal para ser destinado a esta zona.-
10s cajones deber&n estar respecto a la circulacibn a v0° 6 G0°,
as dimensionec serin de 2.%0 x 5.%0 m. delimitados por nedio dé; -,*f

franjas pintadas en 10s pisos y teopes al frente con una altura de = -

0.20 m. como ninimo.

51 &rea minima que se destinard por cajon incluyendo circulacién, - -

serd de 27 m2.




TOIYIDAMY

ARQUIPZCTONICO

PATIO DE IANIOZRAS,

ANDENES.

EDIFICIO

TERMIVAL.

SALA DE Z3PERA,

SANITAPIOS PUBLICOS.
7 un,solo1accé§§“ éf
CONCZS IONES « ' via deiaccesb"débera
' su parte médjg;un;ca

RESTAURANTE,

, - El patio de maniobr~
TAQUILLAS. : ot 2.50 n, de ancho com
7 ' altura,

PAQUETEPIA Y SHVIOS. AT
, - Los cajones deberén
OFIZINAS SECTOR OFICIAL. | | cuenta que la parte
menos 1.50 m. del 1i
OFTTINAS ADMINISTRATIVAS D7 LA CENTRAL. censo de los pasajer

CUARTO DI MAQUINAS, : : - = Las ruedas delantera

tura por 40 crs. de

- Deberd contar con. un¥

{ v tir 1a bajada'de'égu'

cno,

- El pavinento del pati




- El oatlo de maniobras, es el esvpacio able*to do“de ce efectuan to
'dos los movimientos:de los: autobuses, como lleaadas, salldas y gua

dva de aatobuses.

Bl ancho deberé ser como minlvo 32 m. (La 1on01tud de -3 autobzses)

-y el m&ximo de 52 m, (1a lOngLUd de 5 autobvses), para Doder efec

 tuar todas las man1obras que sean necaearlas. (ver croquls).

‘La entrada v . 1a sélida'de autobuses al patio de maniobras seri vo
un solo acceso a efecto de tener un solo cohtrol,rvor—otféyiadofl
7 via de acceso debera tener 12 m. de ancao cono nin*mo, tenlendo en

su parte media un camellon con un ancho minimo de o, 60 m,

El patlo de maniobras dnbera contar con ba"queta perlmetral de
2.50 n. de ancno como ﬂinlﬂo y una barda periwntral de 2. 50 m. de .

2ltura,’

Los cajones deber&n tener de ancho 4 m, c0ﬂo min:no. tomando en
cuenta que‘la narte de11rte*a del autobus debera ‘gobrepasar por lo
‘menos 1.50 m. del l’ﬁl;“ del *wdan para Drotpger el ascen so Y des -

censo de los’ pasageras.

Las ruedas ﬂe anteras deben lleva“ a un tope de 35 a dO c~s. de al-‘

','tura Dor 40 cns. de larco por llarta.

Deber4 contar con una rampa a cada 2 ca1ones de autob"s vara pernl-,

rflr la ba jada-de- eauwoa.e o) bvltoc, estas deberé" ser-de 1 m. de av'

- ~NO.

- E1 pavinento del patio de maniobras deber$ tener una pendiente mini.




=

~» 12 facil raotacifr de aguas pluviales.

L : " NORin
. tener un ancho wfvzno de 3 m. para permitir la libre circu- . - , , , -
'ide Dasa1ero¢ y del Dersonal de la termlnal. ST , BRI o
; Bt
f
.Deberé estar caolerto en: su totalldad, adenés ‘se deberé cubrir co- . 5
g ninlno una tercera parte del autobus estacwon:do y sualtura se o =
,r en la par;e rés baja de 4 50 m. con respecto al NPTy del andern.
‘La ltura minlma ‘del anden deberé ser de 25 a 30 cms. sobre el n1—' j
ve 'del patio de marlobras. : BAETEEI . R ', - 7 m
Deber n estar 11bres de nactacvlos v1<ualos, bien 114U1nacos, con R
' num e"ac16w y la seﬁ:llzac16n corresnondwente. R
LINE!
EDIFICIO: TERMINAL. FR
'SALA DS ESPERA. -
Deber& contener el flujo de personas que se trasladen o hagan uso R <
~de la tern1na1. cuya funcibn es de vestxbgl;czén 2 log =ervicios - e
5de 1a ter~1ﬂal. R ' o
2 -]
Rl
‘Mo tendr& obst&culos visuales. RE
'?}beberé'tener,una adecuada-iluminacién, sefalizacibn vy ventilacién, pi
 31 6rea aorox1mada para la sala de espera sera el 8% de la super- S e
777F1c1e total de 1- tcrqu«1 ' ' ' L
, ]




"NORmASVGENEﬂALEd PARA TERNINALES (SCI)

Se construyen por acuerdo de conce316n.

'bentrales de orlgen y de paso

ferreno.- Lo menos accidentado p051ble, ev1tar que tenga afec—{

taciones urbanas futuras, deberé contar con todos los serv1clcs;

rfara uolca016n debe estudlarse.,lnventarlo de termlnales 1nd1:

duales, aforos de unidades y vehlculos, motivos de viaje del. us

a rio, caracter{stlcas del usuario, orlgen y destino de la po-

blac16n, modo de transporte de y hacla 1a: termlnal.
buperflcle. Unidad de referencia 650 n? -por autobus (compre n-
den autobus, patio de maniobras, andenes, serv1cio tenninal Yy cx

plementarios.

LINEAMIENTOS GENERALES PARA EL DISENO ARQUITECTOVILO DE UNA TERMINA
DE AUTOBUSES .

Orientacién
Ubiecacidn

Superficie :
Interrelacién de los espacios -

1luminacién y ventilacién -

Vialidad knterna y externa

Acabados 1ntexxores y exuer;éres.

“= Mantenimiento del inmueble

Dire ccion de ureclmlento de 1a, wob‘n“ién,

. Pacilidad dr'*ransporte ala tenminal
= Vialldades abiertas de llegada y salida a la terminal

Llegada dlrecta a los caJones en el patio de maniobras e

Salidas ampllas (man.obras-VLalldad externa)

‘52 Mts. de profundldad del patio’ de man;obras (Clrcu1a016n, ma-i,

nlobras, aparcamiento, etc, )

VVLas salas de espera y deambulatorlos estén concentrados en la mi

ma 4rea.

Dimensién de qajonés:fde 4;575 5 mts. de largo- por 2.6 mts. mi




(ascenso ¥y descenso)

Pos icién dptina de cajones 30, 35, 60 y 90 grades. -

b erta.- todo el anden y por lo menos L/} del- autobus =]

‘Al ura cublerta parte més’ baja 4.5 mts. =)
-

alzzan todos 1os movimientos de los. autobuses (llegadas G f;t

y sal das, ascenso Y. descenso, guardla de autobuses) : ' i", —"';‘; f;A
qfundidad'miﬁima 3 veces el largo del autdbusrmés 5:mfs.' o ,jiSELEGQ]
recomienda salidas ¥ ehtradas,por un solo lado (control- : A

c

Via de acceso 12 mts. mfnimo con camellén de 0.60 mbts. min, g
irculucidn de acceso no deberd exceder dos veces el an—- ,7 i _ff{P

cho el edificio termimal. - . o=
Cajones de tres mts. de ancho, o e j B ﬂ,f;u
la parte delantera deberd sobrepabar por lo. menos 1 matro del ';~?59”;99
‘lfmite del anden para aScenso y descenso. s Lo fr'f:f7E
Ruedaa delanteras deben llegar a un tOpe corriso, del ancho- f ;:':f135zirgip
;dol cajé n -de 35 o 40 cms. de alto. T R L r:,z L 'l{:f;é
ento con pendie nte minima del 1 ﬁ para facilitar captai = ; ' fi' ’i&
cidn'dol agua pluvial. Sl T e PR

= nabo paaar dos mts, ae1 1fm1ta para ‘ascenso y descenso. ":i:;,*?L‘
: ' SANITAR!

,'ncho mInimo 4 mts., L e 7 T o ‘,3¥!fif{g?
aampas cada 8 mts. para permitir bajada de maleteros de 1 mto. , f ' o , T;'>éﬁY¢

: ;do ancho. R , , DR r*;', , FEREI ,7 N ;;: = e
- Cubierta del anden 1/3 del autobus mfnlmo. L 7 ' LR e FJ
¥'A1tura minlma cubierta 5.5 mts. (del nivel O. OO) NS - R VOONOESIC
‘La. altura minima del pav1mento del anden deberé ser de 30 cms. : £ ,,~ 8¢
717(dél ‘nivel 0.00). L , S ' L 7,27;;;{f:f?
V-VAndenes 11bres de obstdculos visua les. S i L o '~$9Dp£0:p
';‘j—zslenrllumlnados. S S ; B e - vi
G CE ' SRR : ' - Tr

'°1gnlnzeﬂxo



' SALA DE ESPE#A
- Alo;aré la. y 2a. clase
lere ‘visibilidad a,los,andenés.

Blen 1lum1nadas

Capac1dad determlnada por : 1mportancla de la poblaclén, No de'

: corridas,: No. de 11nea de camlones.
e - - AlWI‘a mim.ma de 4 mts, '
SELEGOION DEL TERRENO :
: # Ubicado en zonas alegadas del centro, para ev1tar que interﬁieran
con las- activ1dades de ésta. , e
"= Menor trabajo de traslado de los usuarios . a la terminal.rt f 
- Pendientes mayores del 8% encarecen 1a construccidn. e
Aprovechar la direceién del vzento para ventilacién natural. =
S No deberd tener afectacionea urbanas futuras. ot
e TAQUILLAS. A% i , , -
- = El ndmero de éstas seré directamente al ndmero de lineaa o
- Barra de atenci6n al piblico npt. 1.20 ‘mts. '
= Area de 15 a 20 mts2,
Se propone diaeﬁo modular.
circulaciGn interior para movimientos admlnistrativos
3 - La cola para compra de boletosano deberd obstruir la circulaoidn
'_SANITARIOS o
5 - Enun extremo o dos de la termlnal ( H. y H.) =
= Vestibulados. '
- - Espejo en'lavabo.
: .= Fluxometro en W.C. y mlngltorxo
~ CONGSSIONES ,
- = se recomiehda disefio modular
L - Area de 20 a 25 metros cuanrados
';1,monuao DE INFORACION i
' B Visible y acce31ble al publlco

= Trasladable

- DIREGCION GRAL. DE TRRIFAS, TERKINALES Y SERVIGIOS CONEXOS.,

LN - .w,_r,_u"




III.

q lbltos mlnlmos.

in: amblgdedades . :
:Cenlceros, no menos de dos unldaddes por cada 25 mts. cuace.
vl 1bles y que permitan cambio y 11mp1eza.

, Depto. de baaura, 1 por cada 25 mts. cuad.,'éapacidad min,

ala ‘de espera, m1n. 30 mts. cuad. por unldad de uso 31mul-' 

rténea de la terminal, o L et

v‘ijanitarios, por cada vehlculo de uso simultdneo de la terminal'
'Huaeres w.c.*, Hombres 1W.C, 2 h1ng1to ios,

ega'* T i : : 7.
SI: GENJEZENBENEEbEJIDADno. o : z'

La central'de autobuSes 1oréneos cumpliré dos funciones importantes:
,D§r£ un servicio al pdblxco usuario, brlndéndole 1as més Spti

mas condiciones de funcionalldad.

" Se brindard un nejor servicio de transporte a1 uauario, en -~
Viéta,de_qua se tendrd un ordenamiento yrcontrol del sistema.

?6r,ioftan§o'la central de'autébusés,foréheos requerird de lo aiguign

_Z0NA DE baTACIONAMIENTO AL PUBLICO Ay | e
tBste es un’ serviclo complementarlo del usuario y uel perso=- ,: ;
“nal de la central. Su funcién bésica' es la de facilitar la -
'jiiegada del péblico usuario a la cehtfali |

Esta zona. deberé de tener tres tioos de estac1onamiento~

- Autos part1culares-

-~ Autos de empleados.

: '~ Autos de alquller.
VEbTIBULO GENERAL

. Ek usuarlo que llega a.la central de autobus°s ne ce51taré -

'de ‘un’ espaclo que - lo - rec1ba ¥y orlente, que lo conduc1ré a_. -

‘las dlferentes zonas del edlflC’O.,

a

= Pentro- del vestlbulo se requlere de" un loca 1:'pé.ra infgr

mac16n al publlco._,

oA . ) a0 ) B



BMPRESAS.

Las dos empresas de autobuses que operan en 1a central reque
~rirdn de’ dos érea31mportantes. ' '

Area para _ venta Y. 4rea para of1c1nas.

Por 1o tanto cada empresa requerird de las s1gu1entes 4-—

- ﬁostra dor’ para ventas de boletos Yy tratamlento del eqi
PaJe del’ usuarlo. : '
- Pasa,de equipaje
- Almaéén de equipaje.
IV, OFICINAS.V ,
7 La central de autobuses contemplaré 6reas para las of101
- de las dos empresas., e
.« Gerencia - '
. Contabilidad
. Pesorero
« :Archivo 7
. Secréta;iés
_ADKINISTHRACION 7 : o
La'céntral dé a@tobuéea tendrﬁrunférea para—la'adﬁiﬁia£"6 Or
general de la misnﬁ y'tendrd'ia finalidad de cdntiélai el fu
",cionamiento de las dos empreaas, contaré con 108 siguie nt

'elementos"
- Oficiia del administrador"
‘Oficina de Contabilidad
QVOficingrde personal
!éséréria
=0ficina de manten;mxento
ZONA DE ESPERA ' .
Esta zona tlene la funcl6n de brlndar una espera agradahle

'usuarlo. Esta zona contarﬁ cons:
= Area de descanso del’ usuarlo

- Contara con servicios especlales para el usuarlo, ta es

como:
. 0f1c1na de correos
. Oflcmna -de” Lelegrafosr
.,Telefonos publlcos?'-
- Serv:.clo de saxutarlo

"f,zona DF concss*onsb




.

suarios de los siguientes elimentos :

E AUTOBﬂbEb

la lleggda 6 salida de los autobuses dentro de la term1~
‘nal 'se: buscaré que su recorrldo sea sin cruzamlencos An--
;que provoque n cOnfllctos en el patlo de’ maniobras.

: la llegada de los autobuses ‘a la plataforma donde desc1

endan los pasaaeros y la carga, posterlormente ae trasladan
1 pa tio de esta c10nam1ento o bien al taller de repéra~-
irnes ligeras. ' :

Esta zona contarﬁ"

Estacionamiento general de autobuses

Vaseta de control
- Talleres L :

'PARA counuocxon DE EQUIPAJ : ,
Para que funcione perfectame nte. el movimiento de - equipaje
:'quiere de. ,

'Ates para moviwiento de quipaje it
& pars equipo de maniobras (carretillas)
ONA DE OONDUGTORES

fLa zona de conductores contaré con espacio adecuados que les

: prOporclonen descanso Yy comodxdad una vez que terminen ‘su’ tra
1'bajo.,'7r o ,
- Sala de descanso (camas 1nd1v1dualos)

-,balarde{rreunlones (adlestramlentol.

 7;2Saditarios (- regaderas, lockers) - *
XI. SERVIGIOS GiNERALES

,Los serv1clos generales son los. espa01os que le dan serv1c1o

—;y mantenlmlento al edlflClO'

;'j'v— Cuarto: de méqulnas (subesta016n, equipo h1dréullco)

v,

L Mante nlmlento (- 1ocal paxa basura, oodega, patlo de serv101o

'Deacrlpcj

';el equipe

caraoteri

"oulaci6n

Dejar al

~ Tener pxc
= Ndnero de

:VQﬂiéulée

Desoripoi

~ lugar, o

- Caracterd

protecci

‘cércania

descanso,

Rémero de



7 CRIPCION DE LAS ACTIVIDADES LE LA CnhIRAL DE AUTOBUbES
"FORANEOS.

1.% Activ;dad: Descenso y ascenso de transportes urbanos1:'
' Descenso ‘del cam16n
hescenso del,automovil

Descenso del taxi o pesero

e'Descripci6n de la actxvxdad. ba;ar y suozr del vehIculo, bajar

el equipaje [ subirlo.

iraér'f - Garacteristicas del e8pacio. Lstar separado o a salvo de 1a cir—
g "rculac16n vehxcular (no estorbarla).
Dejar al viajero en una 4rea completamente peatonal.,'
Tener protecci&n de la lluvia.
- Nﬁnero de usuarios.
'%Gauionos~-----hutonoviles------Taxls

ré,Superfioie

- Relacién con otras actividades. Plaza de acceso, circulaci6n de
'vehfculos, eatacionamiento, andenes de acceso (camiones urbanos);f
2.~ Actividads captaoi6n y distribuci6n de peatones.

- Desoripcién de la actxvidad: Todos 108 usuarios pasarén por este¥

lugar, se dxstribuyen hacia el tranSporte arbano o foraneo,

"~ = Caracteristicas; espaoxo amplio, despeaado, espacio exterior,

protecczdn parcial a la lluvia, proporcién- regular, no alargada;"'“:
'eercania de los elementos que conecta (sensacldn), elementos de
descanso, no deberan teaer relieves en el biso.

- humero de usuarios: Todos los pasa;eroa Yy sus acomyaﬁantes.

de servicio



aperficie.
Bbla’>6prcqh,otras1act;vidades. Desceﬁso:delktranspdfte urbano;
ceb&iGﬂ:yiéntrega de egquipaje, venta de bbletos; ihfof&acidh,
stacxonam.ento.r : , | 7 e
',73.- Actzvxdad: Recepcm6n y entrega de equlpaae.
scripcldn. Los que 11egan a la central entrenan sa e,ulpage -
a’ xcepcién uel de mano), los que qesc1enden del autobus fora-
8010 reco;en. , 7 o
uaracfcristiéasrdei espacioz hoVéstorbar'dirculaciGh'peatbhal,
Hace fluido el paso del: equipaje, eapacio xnterior, visible.

Hémero de usuarioss ‘8010 los pasaaeros con carga pesada x/o Vo=
S perficie.
del utobas. f1'71' ' 7 E '77 = 7' : SR

4.- Actividad: vonpra de boletos. L o o ;

laripc16ns;vompra de bolotos.

G.rnetcristicaa del espacio. No oostruir la clrculachn peatonal

o las ontranas, ser faoilmante visible, espucio -nterior. : : .
h'mero de usuarios. solo pasajeros que salen.. |
Superilc&e. .

4‘nalac16n conrotros espacxos. sula de espera, captacidn y distri-
buci6n de peatones, entrega ‘de eguxpaje y ‘oficinas.

o 5.- Actxvxdad. E”pere,

'scrxpcxdn. avuardar 1legada de ‘autobus para aoordarlo.

- uaract:rxstlcas del espacxo. kEstar separado de la chculauldn,

tenerreontrol de los autobuses en el anden (visuzl),

'iF,Re

- eq



0 por tablero de Lnfornaclén de llegadas y saliﬁas,'
tener atractivo visnal, conodxdad recogimiento, aistado écus;érir;
'tzcamente, alslamlento de. humos. - S 777 :
Nimero de ususarios : Fesajeros y acompaiantes,
- 5Superf1cie.rr
Helacibn con otroé espacios, Acceso de auuobuses foraneos, sa-—~f
7 'nitarxos, boleuos, conercxos, alimentnexdu, etoosxcxdn, Lnforma-
;c:uSn. : 7 V S 7
: Oom Actxvxdads Ascenso a- autoouses foraneoa.
Descr;gcidn. Suo*r al: autoous, subir equipaje. : 7
uaracteristieas del espacio. Proteoci&n de la lluvxa. prqf?cgiGh:ﬁ
de la ciroulaoidn de autobuses, buena ventilacidn, eapaoiéi ite?
: rior. : ' , , , , E 7
'hdmero de usuarioe.-bolo pasajeros y emploados de equipajc. i E
| ' —39 pasajeros por autobua por no. de ealidas.'
= Total, :

. =Un empleado por autobus por nunoro de sal!.daa

= Total. , EER T
=0450 melbusajeroa por ndmero de pasajeroc a
Total. R
=3m / empleado can carretilla por ndmero to-;r
- tal de empleados més el 15% de eiroulaci§n
e 7 nés 6rea total de'acceso.,' ' e
- Rélaeidn con dtros'éspacios. Fatio dé'maniobras;'iecepéiﬁn:dq;f:'i
eqﬁipaje, sala de éspgra, bohtrol,,:' 7

Te- Actividad: Descenso de autobuses foraneos.,




escriééiGA:*Bajai deirautObus,,ﬁajaf equipajes.

=G racteristicas del espaéio. Proteccién &e la 1lavia, prote—-—-——
cczdn de ulrculaclén de auuobuses, buena ventxlacxdn de humos,

: espaclo exterlor, contlnulnad hasta plaza de acceso.

7 Nd@exp de usuarxos. - Solo pesajeros y empleados de equxpdae.

o - 39 pasajeros / autobus- por nlimero de lle—-

gadas = Total de llegadas,

das = Total de llegadas.

- 0625 m . / pasajero en movlmiento por ndme

ro de pasaaeros.

-:3,0 0® . / empleado com carretxlla por nd-'

mero de paaajeros.

brae, control, espera de llegadas.

Be= Actividad: Espera de 11e~adas.

- Descripciéns Espera de viajeros.

: dad y recogimiento, aislamiento acustico, aislamiento de humos,
'  aeparado de 1a circulacibn, atractivo visusl.
:,- N&mero de usuarios. '

(- Superflcxe.

e Reloc16n con otros espucxos. Anden de llegada, SanLuBPIOS, plaza

de aeceso, alimentacién, comercxos.
- 9o~ Actividads- Alxmen»acxdn.
- Deécripcidd. Alimentacidj en forma, alimentacidén ligera o répidas,

- I'émpleado / autobué por nimero de liegé-f,

'-'Ralacidn con. otros espacios. nntrega de equinaje, patio de manio

;;:— Oaracteristioas -de espa: io. control visusl del autobus. comodi—-—,

' —JCaré

das,
-de h

clrc

- Nume

'—_Sup&

= Rola

AT 1))

= Deso;

cidﬁ

' :- Garac

pieze
ble €

rﬁ,NGMG;
= Supe:
= Relag

Vre'Desdi

- = Carac

e!iﬁﬁ

entre

= Kumer
= Super

- Relac

circu




Caracteristiéas del e bacio. control v1sua1 de 11e0adés y sall-—t
das, recovlmlento, cowodxdad, alslamlento acustlco, alslamxento
de humos, atractxvo v18ual, separacl6n flSlca y visual de 1as a;:
cxrculacloaes.
, Humero de usuarLos. Vlaaeros, acompanantes, empleados, chofbres;,'
'Saperfinle.
:rRalaciGn con oiros espacxos. Sala de espera, andenes de llegadas
y salidas, sanitarios, preparaci6n de alimentos, vista agradabla‘g’
10.~ Actividads preparacidn de alimentos. '
Descripc16n ; preparacidn de alimentos, almacenaniento, distrihgr
',ciGn de alimentos, : , ,
Oaraoterlsticas—del ésbncio. Bueha VenfiiaciSn; facilidad{dé 1ié¥7f 
 91025 y quteniniento,vestibulo de. oonsuno de alimentos, no,viat?{':
ble a los usuarios, de facil acoeso para provisiones. -
Numero de usuariod.
Superficie. : :
' Ralaci6n con otros espaclos. Oonsumo do nlimentos, abastecimientoal,
1= Aotividadx Estacionamicnto de automavxles. -
,Descripcion. Estaﬂionar automoviles, sacar automovilue.
'uaracteristicaa del espacxo. Separado de la circulaciGn uxbana,
e 1nterna de los -autobuses, traza sencilla, cen mxnino de cruoear—j;r
entre puatones ¥ autos. 7 7 ' ‘
~ Kumero de usuarios. Pusajeros y écbmpaﬁantes.,

Superficie,

Relacién con otros espacios. Distribucidn y captacidn de peéfohes;'fl

circulacifa vehicular.
12o= Activicad comercio.

- Descripcifn: compra de articulos necesarios para tl viaje.




T sticas del,espaciOa'Visibles desde la circula¢i6n ¥y sala

spera, no-obstruir circulaciones, Laull;dad de aba s.eczm'entn-ri

R : Te
umero de usuarios o -
S perf;qié; - : ;:
acifn con otros espacios. Espera,transito peatonal, abasteci- Un
de
13.- Acvzvxuads Lovimxento de autobuses foraneos. ko
DoacripciGp: Estacxonamiento en andenes de 11egada, sallda 0 esperas :fh
r_'te?,sticas del espaclo. Amplitud para maniooras de estaciona-‘s“i :a
'reducir al’ minimo 1as maniobras de estacionamiento en ande- «:éA
Humero. de usuarios. Numero de llegadas mas numero de ealidaa mas e
utobuses de espera.':  , S : ‘::
3 portilie. 90mts./aatobuses por aunero total de autobuses. 7 PRI .- té
!lladi6n con otroa eapaoios. Anden de aacenso y descenso, acceso y '
alxd';de autabuees, cantrol de autobuses, mantenimiento de autobu. L
“14.- Actividad vontrol ‘de autobuses foraneos. : fé
154~ Actividad': Servioiqs publicos. S o 77'; ::
",DesoripoiGn 3 Oficinas de correos, telbgrafpsirtalefonos. o
Vrra obtener mas datos de 198 §asajerqs'qdé'u$afan,ia central y de :ai
coinlg;vgn ha usarrge anal#zgran'las corridas,rlusares”urdonde se - 63}
e f;SQh;Vprimeru y segunda cluse, ete. etes e iy
= Distancia, destino, tiempo, , L 7 - S
 ;?£53&§}menor§8 4 dos horas. ',7' R - R f;' o :nu;
= Viajes mayores a dos horass S 7 ' (R ééé
i;CIase.',r SORROTRE SR SONE i Lo L 1riiri iie
= Primera clase. I o o e PR  pa:

,;Séanda ciase,




= Tipo de lugar al que se dirige.

7 VIAJES CORTOS.
La relatlva cercania de c1ertos luvares cuyo " ulenpo de VLBJéreS
'corto, son para viajes -nucho mas serclllos de emprender, que aqu
1los que son muy largos. 7
Un VlaJe corto puede hacerse en un solo dxa, xr, nacer una- a:

- dad ¥ regresar, e xncluso ~puede ser an vane rutinario para cler-
tos pasaaeros que lo hagan dluflﬁMEQue. l'llevarlo a cabO'no re‘
"quxere mayor preparacidn, se llpbu, se comora el baleto y se abor~
da el autobus, casi sin lapso de- espera. '
- En este - uipo de’ viaaes no es I“ecuenue que - el vxa;ero vaya aoompa-
' dado, llegera solo en transporte urbano y existe la poaibilidad
que utilice servicios cOmo comercios, oompra de reviatas o perio—
: dioos, sanitarios o restaurante ( tomando (7 alimento ligero ), -
ten de. ebordar el &utobue. - ' :
VIAJEa Lunzoa. , o 7 e
‘E3te viajera es muy difercnte al que'haoe'un,viaje oortb;ff 
“primero el tiemgpo, el oosto, la wenor fracuencia e lus Balidas,
,=tc. Lsta tigo de vlnje requxere de una nayor preparaoxod por

paste delrv;aaeru, sen viajes que no pueden raalizarse da{ida ¥

~y vuelta en i dia y ypor tanto el anaero debara xOSyedarsefhndff'

0 Mas diaﬂ el el lu;ar L que llesa.

datas sircutstaccias luu-uhn tumuxen qua Bﬂhdo viujies 1 son

rutiudrios rala e’—v;adero y su di pos;exuu de ull*u g.uede JGP
Uy vari ada., aStOb vxaaes requxezun uues mayor wveuaracLJnf

‘qesde la comgra Jel uoleuo, Wue 3e ;-eutua autc-rdu 1a nora 0 el

axu uel viaj ' kuﬁb la frecuencia de- las Sd;ldaa ‘es 'uenorrque '

para losiviajes cortas,




La llegada a la,centrél'ei dfa del viaje:-se hace con anti

siqp:témbien'qlfvolvérra hacer'los,préparativosrdeirviaje;'
éra lérgigﬁieﬁte sél;éa, esto obligar{a alrpasajerﬁ'a permanecer
‘mis t;émporénrlé central, y asi hacer un uso diferenté:de los ser=:
,4{licé;dérlﬁrcentrairque ios que hacen los viajeros de - viajes cor-
:iEn estos via;es es comin gue los vxageros vayan acompaﬁacos
_pararesperar la salida del autoouS, seré nés frecuente que llegar
i taxi ° en auto particular.

' PnIr"RA uLnSa.- o s8¢ puede nacer ana dxvision eepecixica
ntre 1os vzajeros de primur ¥y sebunda clase, nx de sus acuivioa—
‘ pero debido a que el tactor econonica determira a estas dos
/‘185335 trataremos de descrlbzr el comuortamiento de cada tlpo de
yi{ﬁaio., '

- Es de esperarae ‘gue la mayoria de los viajeros de pri=--

‘mera clnse 1leben a. la central en automﬂvil 6 taxi, ¥y ¢u meaos pro-

jae muy dlficilmente llegarén en aubo particular o en uaxi y sf en

?{autobus urbano.

ipzcién, pues perder el autoous no solo seria una perdida econo—--

porc;6n en eutob&s. Por el cortrario los paeajeroo de scgunda cla=

g Lo




To=

AKALISIS
. E3TACICLAYIZLTOS
.Estac*ordﬂlanto Lub’lco,
he acuexdo u las normas “de dqﬂluaﬂledto arbano se es'
'tablece yue el uame;o de caaones para estucionaniento uublxco -
esturd cumyrendxdorentre uno y tres veces vor uuload de servx —"
cioe 7 ,
34 x 3 = 90 cajones de eSu&ClODﬂ”lentO pdblico,

2 -y de donde ootenemos:~r

caya érea yor unidad serfs 13,20 m B
b ' 13.2or X 96,00 = 1267.20 m®, en
base a lo obtenido se tOﬂara el 10 ﬁtyara cir ulauxﬁn, que aerd’

1267.20 x 0,10 = 126,72 m?

POTAL de Estacionamiento pdblicos ~  1333.92 m®

,rEstécionqmiento para oficinas de'érpresugry.adminig

tracifn coeuntral,

Se oans idera que cada empresn teadrd 10 automovilen y

5 autos para la admznistracldn ceut'alo

VVTOTAL'de automdvilua,t 25 x (ﬁrea de caiuu)13.20 n° = 330000 )

.Estac ionanients Q..u .utas de alquiler :
- La ceniru’ de antobascs uontaid con un sitio de taxls
cui: cupucidud de 20 anbos. : : L
20 x (frea de CBJSA)iJ.ZO m? = 26490

N o N Cig 2
T O T AL de irea de estacionanientos 1337.32 m~




VE3STIBULC,

~EL. ndmero de personas. que'tendré el vestibulo en 15

1.5 mg/ persona.
1498 x 1.5 m% = 2247 nzo
Gonsxderando la mitad de ésua cantidad para cada

] prﬂsa;'1123 5 mZ,

 VENTA DE BOLETOS. v
' Ln esta zona se reuuiere de un mostrador de venta

Vrboletos para cada emyresa con almacen y circulacidn inte-

’:sé:ébnsiderarén 40 m?. pOY emyresa; 4om2, x 2 =
] | |  somd,
‘TOSAL D& IMFOKIACION.

Este local aeru simultaneo para las dos omprosas

 OFICINAS LE LaS EiPRESAS.

: VVestibulo, 7 - o 25 m?
- Fecepcién 15 m?
:Z Canfrol de empleadoé' , 12 m?
-Gerencia ﬁc : 7 7 20 m2
:Sécrétéria L ) 12'm2
Deptd. juridicd - ' .12 m?
”'Iesorerfa' ' s 12 m2
2

3

““Trafico - 25

inutosrde la hora pico serd de 14358 personas, codsiderandose

p

- —— s

. 86 requel

o



©upto.

—Oflcinas

'?ara 1a adwiniatrac;dn de la central de

Alhacanr
contabilidad o
Seciefaria

Archi?o 7 7

Sala de juntas

Sanitarios.

Total"

" Circulaciones 25ﬂ

arun toual

se reque"irén los aiguientes looalesx

-~

Direccibn

Vcatibulo ,
Recepci6n' 7
Control de emplaaads
y W

Lpto. de contabilidad

" -Secretaria

Archivo’
Gontroi'de personal

0f. S.CeTe

Wo

25 m
1

5
20
c 20
30
20

12

20°

) 5“3

‘ a8
(NP CE SRR it “¥ S MWk N S U%

-]

»

‘B

- 39

- |

x,Dstembrebas'é 560m°

de administracidn y control




~ SERVIOIO KEDICO.

'*rsuwnn %A DE EqUI:AJL.
:'Esté zona da eervioio al 75
atender6 con un prowedxo de 15 nvnuuos.
Se considera un espncio de 0, 7

para guardado

NN NN

Almecen . - 6 m?

 Sala de juntas 20 m?

f’Sa@itbriosr o 30 a?

Vigilencia WC 8 m?

 As§6 ' ‘ - 8 m? ,
rwbial; o 236 m®
Circulaoiones 25% 59 m? '
,aran totsl 235

EStarzonarbomprendé una drea que contenga los es---

2 Consultorios 40 m
7';175318238 espera 12'm
';qubicqu para médicos 15 m

Toilet =~ +3m
. Total 40w

% de 1los usuarios y su

0 m? por persona

diend

“vielo

~oione




1152 - x 0.75 = 864Vpéiéonas

864 'x 0,70 77604.8752

' LOCALES PARA CONCESIORES'COEERGIALES' .
,, ~ Estos locales serénrde,diferentes diménsiones depég,i e
',diendordel giro. : 7 77:7 ' o
7 Se propone una érea para conercios con todo y ser- Vi,il
.vicios sanitarios -de 300 m2
Z0NA LE TELEFOHOu PUBLI»OS. ; -
Se consideran 2 teletonos por cada 250 narsonaa e

1152 / 250 telefonos.

SLa DE ESPERA. : ,

La capacidad de la sala. de espera debe ooupar el
© 50 % de pasajeros y acompaiantos oadn 15 min. :

1438 personas X 0.0 = 743 asientos

3e considera un metro cuadrado por persona;'

749 asieqtoa por 1 m2 = T49 m B ,

Considerando 50p del total ael érea para circula-—-  >7;
ciones tendrenos, 7 ' e

749 m2 x 0.50% = 374.5 m? SR
| 749 m?
+374.5 0

I I35 w2




'SAKITARIOS PUBLICUS.
Se conSLdera gue el 20% de los pasaaerosry sus
ac 'paﬂantes ucupan los sanz«arlos, los sanxtarzos tienen
0 usos oor hora ( seis minutos )e
» 2708 yersonas 3;0,20

oo » o

10°

54 muebles Sanitarios.

27 muebles para hombres

s , yrmujeresrrespecti§af

'Se considera 1.5 m? meate, - '

-~ - por unidad : ,

:~,,54fﬁqeb. sanit. x 1.5 m? = 81 m?

'fszavxcros ESPECTALES AL PUBLICO
Oficina de correos

'VLsta oficina contara con los siauientea espacioss

rOficina del adminiatrador o 12 mé
»;uostradoripara el publioo e B 20 m2
iiﬁscritoriqa para em;leadds*, 20 w?
Seccidn ée distriﬁucién , e 15 m?
,Almaéenrr" LI 20 m?
Sénitarioa e 4 n?
Total . o e1n?

Oficina de telegra5os

S Es te servxcxo al publxco conuaré con los sxguientes

espacios:.

al pavl:

nta el s

‘mée se ¢

jen al

‘restaura

' eiffesﬁd



--0Oficina del adminiStradbr
mbstrador'para'el,pﬁblico
Escritoriqé para'empieados

' Secciba de distribu¢i6nr
Almacen

- Sanitarios

Total . - ' 91 m?

Oficina de informacidn turistica
Esta oficina- oontaré con mostrador. para atencidn

al pdblico y es*ritorios, como uotul 35 ma.;

RE3STAURAKT

Se esuina 13 aauacidud del reataurant tomando en oq_

'nta e1 ndmero de uauarxos que salen y sus aoompauantee, ado- -ffi:*

nds se aeben de considergr el ndmero de personns que reoo«-—
Jen al que llega ' =
1493 personas de salida con aeompaﬂantes
58 personas que reqojgn ulrviaaero.
1556 personas total 7
ﬁe'eéte ndmerO'de'yeraonaa 3010731'25% haoce udo¥d01:ff
resfautant : 7 o '

1556 x 0.25 = 383 personas

El 103 de 1los pasajeros que llegah,rtémbieﬁ ugaranfrfsif:

el restaurant,




- '1152 x 0410 = 115.2 persouas

389
115

504 personas 7 - ; [ ~req
Se considera una 4rea de 1.5 m por persona xn.lui— o

daa 1as ctrculaciones

504 x ;-5 = 750 m ) . o
, “Ares’ para cocira y burras Se requiere el 40p del N - dary
érea uel rastaurant. S - R ,' 7 7 . aat
756 % 0,40 = 302.4 m? :
o Area ‘para bodega de alxnextos.Se considefa el 10% B C e
del 6:9& de la cocina. ' T
; 302 4 X 0,10 = 30.24 m?
' Fon RS S 7 1ib:
Area restaurant , 756 m© ; L
: ' g - side
Area cooina - . 302.4 a" s
Avea bodegs 30424 W
Area toral '1083.64:m2
ANIELES 7 I
ur—vando € cueibta que. se .ecesitan 34 'p;z;tafoimas—
: , : S Yy se
"ue 3 JO mts. de aucno nas 1.00 mto. para separacibn’y descar—-- S
L ; ' : - Zong
sd ae t nc.x\x $3.50 L
R das
1,50 oy
tari

52 A 34.=-1525 nts.

rY

consifera gue el -andsn tsndka b.oJ mis.

[=2)
4

ancho.



153 % 6.00 = 918.00 n? .
FLATAFORUA ' ,
Tendremos 34 plataformas de 35 m2, por Lo tanto:se,,
requieres
| 35.00 % 34.00 = 1190.00 m?
LSTACIuLadInuL Y AJMOBU
Fl total de autobuses en la hera pieo es de 35, se
daré servicio al 25 5% o B5e considerd un Srea promedio por e'?

antobus de £0 m

» bor lo tanto se reqnieres
35.00 2z 0425 = 23475 Autobuses.

24,00 % 50,00= 1200.59 @2

PATIV Uk LAGIOBwAS
3¢ consxdera qno tendré una cagucxdau suliciente -
libre de criices 'y conflictos inceriores, para 1o euul se. ocon o
“sidera un dren des

52000 X 150,00 = . 7500400 m2

TALLER »b oLaVISId,

El servicio que se durd . los autsouses surd elemeg .

tal y rdgida.
&rza pars revisidn puria uaidbas ser§ ce 75.00 m
¥y se regnierei: 4 ecpacios con sServicio de agua y aires ésta—f

zona coantard con une oficina que'con:rule'el‘n‘mero~de,ehtr§

des y salidas ¢e auntobuses, tasuien tex “5 e bodega y sani

P

tarios cun reguderas.

= : Y, - 2
~Taller. > e 300.05 . m
Oficina = : . : . 20,33




| Bedesa

- Ba .1tarloo con rezacderas = 20.00 m

TOTAL . 355,00 m°®

S o 7 Local de ln
‘},ZGEA DE COhDUC"GZ? . 7

o OilcinaSVQQ
,rBsta zona contaré con sala de ceSRanso fara choferes, A
b : Oficinas de
raunioues o adiestram;euto, vustxdures y sanitarios. con : e
: ~derviocio me
o , T Entréga'déf

S a de dcscanso : : 65,00 m* e
' , : - Locales: yur

o oala de reunxones ' .08 2. RS e

, “dona- G4 tnl

Las ra;aderas la- nsarisn €1 30 o de choferes dnrante-' : T
: saIA“erng
D minutoe saia uoa, 611 QLA HOYy Se usunﬁn b vezes, ) R BN

,V"Reudderaa L , S.QO'mz B
Lockers : s ' 12 OO'“ SevvicloS—et
Sauitarios 200 : ‘Bastaurant
S : ' : T : wnudanu

2TOTAL 172.00 m : :

: Lo 7 rmatazarmaa
7pa¢uhrb KIA . ~ Estaoiouni
~Esta zona requerird de los- sL,uieutus esga.ioszrr Patlo;dg’max

lostraudor para recepcidn y peso 12.90,m2— ,—Laller de '
Oficina L ¥ 12,00 * Zona de °°“‘
CAlnacds © 100,00 0 Paq"‘“'”“
- Siroulaciu ST 31,00 ® . Oftoina de 1
' ' G I ﬁuuurto de mé

TCTAL 155.00 n2 :
T ;Plaza de acc
| OFICINA LE LATEWTI TS R o o zotan

Es‘d zuna contard conlous si 'qxcnteu,;1'~~;tos{

Uiicina : o 12,00 m

&




Kodulon b ANDAS.

Estacionunientos. | 1937.32 m?
Vestibilo o 247,00
Veunta de boletos , - SO.Qd' "
. Local de informacién L v : 10,30
Oficinas de las empresasr . 660,90 "
incibus de administracidn central 235.50 =
Servicio médico . ' 70,00 ¢
Entreza de eqaipaje , ‘604060 v
Locales pura conaeéidneu comérsialés 330.9J "

Zona Gu teléfonoe pholicos

$ala e 5 peru o 123,50 w i
- aauitarios piulicos - 7, e1,00
Surviciou esyeciales ul pfioleo : 217,00 v
Restaurant L : 1086,64 ¢
- andenes : o 513.557'"7
'?ﬂ :  Plataiormas 7 7' 7 110,00 @ '
E' Batacioauwieﬁton (ie antobuses , 1200.00 o
3 ‘Patio de-maniooras © 7500,00 "
Teller de'aerviqiosi ' S 355,20 ¢ 7
Zona de conductores : 172,00 ¢
Paqueterfa 7 o 155,00
O0ficina de mantebihientd’ '7' 7 T2e.. M
Jusrto de néaninas ' : . 30,80 -
Plaza de ac¢eso ¥ 5rea§ verdes : 2000435 n
.

TeTAL 22354036 mS . o

>
»
.
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120.00

PLANTA VIALIiDAD

ACOY. S Morwes




18.00 =~ 18.00 ~4780%




PLANO DE TRAZO




PLANTA DE CONJUNTO

Esc. 1:7%0

PARADA AUTORVER
: T UABANDS

-10.09 -

PATIO DE MANIOBRA 7 —
g - 2000 1o
N\
ESTACIONAMIENTO .
OFICINAS ¥ PATRULLAS | ) .
T i‘lb’ & 17 W W [0 i §3 fiefis T.‘rr . T
P o U it N "
e o i -
- el 'f"‘*«——j Ll ol e
, 8000 : T T a—
ot o g e M"‘"‘*ﬁ*—dm._\r_ :










PLANTA ARQUITECTONICA EDIFICIO

E sc. 1500
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CEBHOOHD O-BHOH-B B

'FACHADA PRINCIPAL SUR PLAZA

~Gee. 17800
- 5 ——“N\ + Prig— = V_‘V - :
| il Eare "ff et b=
[ LR B :i]i”]lllr,

beo e

FACHADA POSTERIOR NORTE ANDENES

Esc. 1:800 -




“Eee. 1800
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