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INTRODUCCION

5CoOmo crecen las ciudades? El proceso de urbanizacion recibe
este nombre cuando un porcentaje cada vez mayor de la
poblacion reside en ciudades, mientras que se reduce el que lo
hace en ambientes rurales. Este proceso, culmina cuando las
grandes ciudades dejan de crecer, al grado de comunicar las
localidades mds pequenas que se encuentran en la zona rural
mas proxima y la poblacion, comienza a migrar hacia ofras
ciudades en desarrollo por mayores oportunidades y ambientes.

El informe “Perspectivas de la poblacion mundial 2019" de las
Naciones Unidas (NU), México es uno de los 10 paises mas
habitados del mundo; para 2018, nuestro pais contalba con una
poblacion estimada en 126.2 millones de habitantes, de los
cuales, habitan en la Ciudad de México 21 millones 581,000
personas conviviendo diariamente en una ciudad que cuenta
con una superficie de 1,485 km2.

De acuerdo con Manuel Sudrez Lastra, investigador del Instituto
de Geografia de la UNAM, en 2017, diariamente se realizaban 130
millones de vigjes, de los cuales, el 80% de los traslados se hacian
en fransporte publico y de igual manera, senala que el tiempo
promedio a nivel nacional para ir de un punto de origen a un
destino es de aproximadamente 44 minutos; la ciudad de México
y el Estado de México, tienen el promedio mds alto, con 57
minutos por recorrido; lo que comparado con otros paises, Nos
habla de 2 posibles problemdaticas que se presentan en la Ciudad
de México: el transporte publico es ineficiente e insuficiente y/o
la poblacion habita muy alejada de sus lugares de
trabajos/escuelas.



En los Ultimos 10 anos, la poblacion ha crecido sin un correcto
planeamiento sobre los servicios que la poblacion requiere,
principalmente la falta de transporte y su falta de accesibilidad.

La investigacion, se centra en dos alcaldias en las cuales no
existen servicios publicos de transporte e infraestructuras en
vialidades, principalmente en zonas de pobreza, a fin de conocer
la relacion entre su desarrollo social, cultural y econdmico, con la
falta de conexidon con el resto de la ZMVM. Se abordan las
caracteristicas urbanas de estas alcaldias a travées de
investigaciones cientificas para conocer como se desarrollaron
sus principales problemas y ademds, conocer qué necesita la
gente en materia de movilidad y asi plantear diversas soluciones
y planteamientos que pretender ayudar el desarrollo urbano de
estas alcaldias vulnerables.



CAPITULO 1:
PROBLEMA DE INVESTIGACION

“(...) Las ciudades no ocurren por casualidad, se hacen.
Disenadas y administradas bien ellas civilizan.
Descuidadas, pierden rapidamente su vitalidad. Y donde
las ciudades se vuelven muy descuidadas, maltratan.
Hay barrios en ciudades de todo el mundo que se
encuentran abandonados porgue |os ricos y expertos se
han mudado, dejando sélo a los pobres-las personas que
no tienen otra opcidon en espacios solitarios y temerosos.

(..)"

Richard Rogers (Richard Rogers, Discurso de aceptacion
del premio Pritzker, 2007).



No es sorpresa para nadie saber que, entre los grandes
problemas de la Ciudad de México, la movilidad es uno de los
grandes inconvenientes desde hace muchos anos y debido a la
complejidad del problema, distintas administraciones politicas
han fratado de mejorar esta infraestructura publica sin obtener
grandes resultados; spor qué? Por la complejidad del problema.

Carlos A. De Mattos en su articulo “fransformacion de las
ciudades latinoamericanas” menciona que todos los paises
latinoamericanos en mayor o menor medida, estan viviendo
profundas transformaciones derivadas de los avances de los
procesos de reestructuracion socioecondmica y de difusion vy
adopcion de las nuevas tecnologias de la informaciéon y de la
comunicacion, como partes constitutivas del fendbmeno de la
globalizacion. La mayor parte de los estudios sobre los efectos
urbanos vy territoriales de estos procesos tienden a coincidir en
que uno de los mas significativos ha sido la recuperacion de la
importancia de las grandes ciudades y de su crecimiento, y el
consecuente desencadenamiento de nuevas modalidades de
expansion metropolitana, donde la suburbanizaciéon, la
policentralizacién, la polarizacidn social, la segregacion
residencial, la fragmentacion de la estructura urbana, etc.,
aparecen como rasgos destacados de una nueva geografia
urbana.

Entonces, hemos de entender que las ciudades y mas
especificamente la nuestra: evolucionan dia a dia. Y con esta
evolucion y este cambio diario de hdbitos y rutinas, los problemas
existentes crecen de la misma manera.

Para entender el problema de investigacion, es necesario que
entendamos que para abordar el tema de la mejor maneraq, es
necesario plantear donde se generaron los problemas actuales
de movilidad, y la razén mas légica es pensar que los problemas
actuales se han ido generando desde la falta de planeacion
urbana de la ciudad, al crecer inevitablemente la mancha
urbana, comenzd a crecer la demanda de servicios y la



infraestructura de manera indiscriminada sin antes haber
realizado un andlisis de como debia funcionar la ciudad. Asi es
como la Ciudad de México, fue expandiéndose y se generaron
en las periferias, zonas que hoy no son mds que alcaldias y
colonias marginadas.

Estas zonas marginadas, nos llevan a la delimitacion principal de
este problema: Alcaldia Magdalena Contreras y Alvaro Obregdn.
Se plantean estas dos zonas ya que, como diversas zonas de la
Ciudad de México sin planeacion urbana, son Alcaldias vecinas
y presentan grandes problemas de movilidad. En estos lugares,
ademds de la falta de transporte publico que debiera proveer el
Gobierno de la Ciudad de México, la poblacion de esas zonas,
ha tenido que recurrir a transportes mds improvisados como:
ciclotaxis y mototaxis que no son regulados por ninguna entidad
gubernamental, lo que ha ocasionado, muchisimos intereses
personales por parte de grupos delictivos; pareciera que una
solucion sin planeacion, aqueja otro problema social.

Este problema se hizo latente a inicios de los anos 50 para
posteriormente, engrandecer mads de 1960 a 1980 cuando la
Ciudad de México experimentd un enorme crecimiento de
aproximadamente el 40% de su poblacion. Al mismo fiempo que
la Ciudad de México y su drea Metropolitana crecia, la demanda
de fransporte publico también sin nunca llegar a ser suficiente.

Segun cifras del Instituto Nacional de Estadistica y Geografia
(INEGI), diariamente (para 2019) en el fransporte publico de la
Ciudad de México (ya sea RTP, Metro, Tren Ligero, Trolebus o
MetrobuUs) eran fransportados 6 millones 140 mil 940 personas. Sin
embargo, 7 millones 272 mil personas, contaban con un vehiculo
personal que era utilizado diariamente como método de
transporte; podriamos pensar que muchos ciudadanos
preferimos utilizar nuestro sistema de transporte privado por dos
razones: 1. comodidad (engloba desde el no compartir espacio
con nadie mds hasta la seguridad que otorga ante la
delincuencia que actualmente se vive en la Ciudad) y 2. la



ineficiencia del transporte que ofrece la Civdad; esta
ineficiencia, afirman los ciudadanos, es porque la demanda es
demasiada y el transporte no puede asegurar el cupo para
todos, lo que ocasiona retrasos en la movilidad y asi mismo, el
transporte publico no cuenta con el mantenimiento debido vy se
vuelven obsoletos, porlo que es muy comun que diversos servicios
de transporte, el servicio deba ser interrumpido por la falla de
algun vagon de Metro o se descomponga a mitad de la ruta un
TrolebUs o un RTP.

De igual manera, ademads de estos problemas que ya genera €l
mismo fransporte publico, muchas zonas en la ciudad no
cuentan con un transporte cercano, por lo que antes de ingresar
a algun servicio grande (como lo es el STC Metro) deben recorrer
largas distancias en otfros transportes como combis, autobuses de
ruta o taxis.

De esta manera, podemos decir que el planteamiento del
problema surge de una necesidad social que, para esta
investigacion, fiene como objefivo plantear y proponer
soluciones que permitan confrarrestar estos problemas a partir de
las variables que presenten los objetivos partficulares de la
investigacion y conocer qué necesita la gente en materia de
movilidad y plantear diversas soluciones y planteamientos que
pretenden ayudar el desarrollo urbano de estas Alcaldias
vulnerables.



CAPITULO 2:
LA CIUDAD DE MEXICO (CDMX) Y ALCALDIA

“La acumulacion de almas, recursos naturales, cuerpos a la
deriva del desempleo, edificios, instifuciones, calles
sobrepobladas, estadisticas que bien podrian ser predicciones de
la migracion proxima, la que ya solo encuentra oporfunidades en
el interior de la conciencia, problemas acuiferos, movimientos
sociales y politicos, asentamientos urbanos que en un descuido
del Censo van a aceptar que son ciudades en toda forma,
desastres que o se previenen o se estimulan (da o mismo), cifras
que aturden, cifras que exigen la vida entera para asimilarlas
(3pero de veras viven juntos tantas personas y tfantos vehiculos?).

Delegaciones que en su siguiente reencarnacion serdn
megalopolis, transito que en su veloz existencia anterior fue el Mar
de los Sargazos, cuatro autos por cada diez personas (dato
aproximado y ya congestionado), parque vehicular que se
acrecienta anualmente con doscientos mil  automoviles;
problemas (graves) de contaminacion, intensificacion de la
segregacion socio espacial, asentfamientos irregulares que se
vuelven organismos regidos usualmente por la autoconstruccion;

Orgullos citadinos que asumen la forma de recuento de
amenazas o de grupos como especies en exfincion, mancha
urbana que en un descuido llega a la Frontera Norte con
aspiraciones de migrante ilegal, automoviles de los que en un
futuro tal vez cercano se dird: ‘Eran el medio de transporte
favorito en la ciudad, hoy son parficulas del gran cementerio’,
automoviles que causan el 84 por ciento de la contaminacion.”

(Carlos Monsivais, “El rap de las postrimerias”, Revista UNAM, 2008).



2.1 PANORAMA SOCIODEMOGRAFICO
2.1.1 CIUDAD DE MEXICO (CDMX)

TERRITORIO

Para hablar de la existente problemdatica respecto a la movilidad,
es necesario conocer las caracteristicas geogrdficas que la
afectan, la primera de ellas: la superficie territorial.

Datos de la INEGI mencionan gque la Ciudad de México cuenta
con una extension fterritorial de 1,494.3 kildbmetros cuadrados
(km?), por ello, es la entidad federativa mds pequena a nivel
nacional, representando 0.1% de la superficie total del pais.
Contando con una densidad de poblacion de 6,163 habitantes
por kildbmetro cuadrado (INEGI, 2020).

POBLACION

De igual maneraq, en sus datos estadisticos de poblacion total por
enfidad federativa segun el censo del 2000, la Ciudad de México
contaba con una poblacidon de 8,605,239 personas. Cinco anos
después, para 2005 se contabilizaron 8,720,916 personas y para
2010 un total de 8,851,080 habitantes (INEGI, 2010).

En 2020, el INEGI contabilizd 9,209,944 habitantes en la Ciudad de
México, lo que representa 7.3% de la poblacion total nacional
(INEGI, 2020). Esto significa que, en los Ultimos 10 anos, la
poblacion aumentd un 4.05%.



2.1.2. ALCALDIA ALVARO OBREGON

ANTECEDENTES HISTORICOS

La antes llamada Delegaciéon San Angel, la hoy en dia Alcaldia
Alvaro Obregén tomé su nombre el 9 de enero de 1932 para
honrar la memoria del caudillo revolucionario General Alvaro
Obregon.

En la cuarta década del siglo XX, la Avenida de los Insurgentes
propicid la consfruccidon de zonas residenciales como
Guadalupe Inn, Hacienda Guadalupe Chimalistac, Florida vy
Pedregal de San Angel. A partir de 1950, debido a la saturacion
de zonas centrales en la Ciudad de México, se edificaron
viviendas en lomerios, generando diversos poblados rurales, entre
ellos San Bartolo Ameyalco y Santa Rosa Xochiac.

Hacia el suroeste de la Alcaldia, comenzaron a surgir zonas y
fraccionamientos para familias con ingresos medios y altos,
ocasionando el aumento de precio del suelo lo que a su vez,
ocasiond la mudanza de la poblacion de escasos recursos; entre
estos fraccionamientos destacan Colinas del Sur y Villa Verdun.

Hacia el noroeste, se fue ubicando la gente de menores ingresos
sobre diversas dreas minadas o con pendientes acentuadas. En
su mayoria, estos asentamientos irregulares fueron provocados
por la actividad econdmica de la explotacion minera; hoy en dia,
en esa zona se combinan los usos habitacionales e industriales y
se han integrado a la traza urbana, los antiguos poblados de
Santa Lucia y Santa Fe (SEDUVI, 2011).

TERRITORIO

El Programa de Desarrollo Urbano de la Delegacion Alvaro
Obregdn informa que la Alcaldia cuenta con una superficie de
8,114.01 hectdreas (ha), lo que se traduce a 81.14 kildbmetros
cuadrados (km2). Esta superficie, representa el 5.47% del drea
total de la Ciudad de México, ocupando el octavo lugar entre
las Delegaciones de mayor tamano. De esta superficie, se estima



que el 75.59% de la superficie, corresponde a Suelo Urbano vy el
24.41% restante, corresponde a Suelo de Conservacion (SEDUVI,
2011).

La Alcaldia Alvaro Obregdn estd integrada por 208 colonias, 9
pueblos y 4 barrios (SEDUVI, 2011).

SITUACION GEOGRAFICA

La Alcaldia Alvaro Obregdn se ubica en el poniente de la Ciudad
de México; al norte, colinda con la alcaldia Miguel Hidalgo, al
oriente con las Alcaldias Coyoacdn y Benito Judrez, al sur con las
Alcaldias Magdalena Contreras y Tlalpan y el Municipio de
Jalatlaco, Estado de México, al poniente colinda con la Alcaldia
Cuajimalpa (SEDUVI, 2011).

Mapa 1. Delimitacién Geogréfica de Alvaro Obregén.

Fuente: Cuéntame INEGI, Marco Geoestadistico, 2018.
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POBLACION

Datos del INEGI, mencionan que en el ano 2020, se contabilizaron
759,137 personas habitando en la Alcaldia Alvaro Obregon,
siendo la tercera Alcaldia con mayor poblaciéon (el primer vy
segundo lugar es Iztapalapa y Gustavo A. Madero
respectivamente). La Alcaldia Alvaro Obregdn representa el 8.2%
del total de la poblacion de la Ciudad de México (INEGI, 2020).

En la siguiente grdfica, se puede observar el crecimiento de la
poblacion de la Alcaldia en los Ultimos 25 anos:

Grdfica 1. Crecimiento de la poblacién 1995-2020 de Alvaro
Obregon.

Fuente: INEGI, Banco de Indicadores Alvaro Obregdn, 2020.
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2.1.3. ALCALDIA MAGDALENA CONTRERAS

ANTECEDENTES HISTORICOS

Los asentamientos humanos del actual territorio que conforma a
la Alcaldia, se remontan al ano 1276, en estas fechas los Aztecas
fueron expulsados de Chapultepec por los Tepanecas de
Azcapoftzalco. El pueblo Mexica se asentd en las inmediaciones
de un cuerpo de agua denominado Aflitic, subsistiendo en este
sitio mediante el cultivo desarrollado en las laderas de lo que
actualmente es el Rio Magdalena, asi se dio pie a la
conformacion de los poblados Aculco, Ocotepec y Totolapan.
Para finales de la conquista, los Frailes Franciscanos promovieron
la evangelizacion y construyeron un templo erigido a “Santa
Maria de Magdalena”, denominando al pueblo como *“La
Magdalena Atlitic”. A finales del siglo XVII los espanoles
establecieron cerca del pueblo Magdalena una fdbrica de
textiles de algoddn; la corriente del rio Magdalena movia la
maquinaria dextil de las fdbricas de Tomds Contreras, estas
fabricas textiles fomentaron la consolidacion de barrios para sus
trabajadores. Debido a la devocion de Tomdas Contreras por el
Cristo de la Pasion, mandd a construir una capilla, promoviéndolo
como “El Senor de Conftreras” santo patrono del lugar, debido a
esto, se hizo costumbre entre los habitantes de pueblos aledanos
lomar al pueblo como Contreras, mientras a la localidad de
Magdalena  Aflictic se le denominaba Magdalena,
estableciendo la conjuncion al término de la zona como
Magdalena Conftreras, siendo adoptado el término para definir
al territorio tal como se establece en la Ley Orgdnica del
Departamento del Distrito Federal el 31 de diciembre de 1928.

Como consecuencia del crecimiento de estas fabricas textiles, se
promovio la construccion de haciendas, obrajes y molinos, siendo
que para 1919 se empezd a consolidar la Delegacion mediante
la conformacion de las colonias: La Cruz, La concepcion,
Guadalupe, Santa Teresa y Padierna. La densificacion de la zona
fue promovida en la decada de 1960 cuando el Instituto
Mexicano del Seguro Social (IMSS) conformdé la Unidad

12



Independencia con 2,500 y se inaugurd el segundo tramo del
Anillo Periférico, entre Barranca del Muerto y San Jerénimo.

Entre 1970-1980 comenzd o urbanizacion masiva,
surgiendonuevas colonias y fraccionamiento y paralelomente, se
presento la conurbacion de asentamientos que habian
permanecido aislados de la mancha urbana de la Ciudad, como
es el caso del actual pueblo de San Bernabé Ocotepec. Para
1990, se registraron en algunas colonias los primeros incrmentos a
la densidad habitacional y actualmente, la mayoria de las
colonias de la demarcacion presentan un alto grado de
consolidacion, exceptuando aquellas que se conformaron en
suelo de conservacion, cuya situacion es precaria (SEDUVI, 2005).

TERRITORIO

El Programa de Desarrollo Urbano de la Delegacion Magdalena
Conftreras, informa que la Alcaldia, cuenta con una superficie de
7,580.5 hectdreas (ha), lo que se fraduce a 75.80 kildbmetros
cuadrados (km?2). De esta superficie, se estima que el 58% de la
superficie (4,397 hectdreas) corresponde a Suelo de
Conservacion y el 43% restante (3,183.50 hecdreas) corresponde
a Suelo de Urbano. Sin embargo, actualmente se cree que el
desbordamiento de asentamientos irregulares han invadido el
Suelo de Conservacion para poder generar mds viviendas
(SEDUVI, 2005).

SITUACION GEOGRAFICA

La Alcaldia Magdalena Contreras se localiza en la porcion
surponiente de la Ciudad de México. Colinda al Norte y al
noroesta con la Alcaldia Alvaro Obregdén; hacia el este y sur,
colinda con la Alcaldia Tlalpan y al sureste con el Estado de
México (SEDUVI, 2005).
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Mapa 2. Delimitacion Geogrdfica de Magdalena Contreras.

Fuente: Cuéntame INEGI, Marco Geoestadistico, 2018.

POBLACION

Segun la informacién censal de 1930 al ano 2000, se puede
observar que la Alcaldia Magdalena Contreras presentd entre
1950 y 1980 un crecimiento poblacional exponencial, o que
provocd el aumento de la poblacion inicial en 7.88 veces,
saturando casi por completo la superficie apta para uso urbano,
generando una reduccidn al crecimiento poblacional de la
Delegacion por falta de espacios urbanizables (SEDUVI, 2005).

Datos del INEGI, mencionan que en el ano 2020, se contabilizaron

247,622 personas habitando en la Alcaldia Magdalena Confreras
(INEGI, 2020).
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En la siguiente grdfica, se puede observar el crecimiento de la
poblacion de la Alcaldia en los Ultimos 25 anos:

Grdfica 2. Crecimiento de la poblacién 1995-2020 de Alvaro
Obregon.

Fuente: INEGI, Banco de Indicadores Magdalena Contreras, 2020.
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2.2 INFRAESTRUCTURA VIAL

En la Zona Meftropolitana del Valle de México (ZMVM) tiene mas
de 20 millones de habitantes, lo que equivale al 17% de la
poblacién nacional (OCDE. Estudios Territoriales: Valle de México.
2015). La dimension y el estilo de vida de la ZMVM, genera una
demanda de desplazamiento con 21.9 millones de vigjes
metropolitanos diariamente (INEGI, 2017).

La ciudad de México cuenta con diversos medios de transporte
publico que atienden siete de cada diez framos de viagje (INEGI,
2017) de los 15 millones que ocurren diariamente en la entidad,
los cuales representan el 68% del total de los viajes metropolitanos
(PUEC, 2013).

Toda la demanda requerida por la poblacion de la Ciudad de
México, es atendida por los principales medios de transporte:
e Sistema Colectivo de Transporte (STC Metro)
e Sistema de Movilidad 1 (SM1) Antes llamado RTP.
e Servicio de Transportes Eléctricos de la Ciudad de México
(STE).
e Sistema de Corredores de Transporte PUblico de Pasajeros
de la Ciudad de México (Metrobus).
De igual manera, a estos medios se suman los transportes publicos
concesionados vy el sistema publico de bicicletas compartidas
EcoBici.

El transporte de la Ciudad de México cuenta con una
infraestructura vial que incluye:

e Aproximadamente 251.79 km de recorrido para lineas de
STC Metro y Tren Ligero. Aproximadamente 161.9 km de
carriles exclusivos para Metrobus. (PUEC, 2013)

e 10,403.44 km de red vial de fransito mixto, por la que
circulan 108 rutas con 1,234 ramales de transporte publico.
(PUEC, 2013)

e 268 cicloestaciones de EcoBici.
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A continuacion, se puede observar la Red de Transporte Masivo
de la Ciudad de México que integra el STC Metro, sistema de
MetrobuUs y Tren Ligero. Al mapa de la red, faltaria agregar las
Lineas 5, 6 y 7 del MetrobUs que se construyeron después de la
realizacion de la siguiente imagen:

IMAGEN 1. RED DE TRANSPORTE MASIVO DE LA CIUDAD DE MEXICO (STC
METRO, METROBUS Y TREN LIGERO)

Fuente: Elaborado por SEMOVI, “Programa Integral de Movilidad 2013-
2018", 2014. Con base en INEGI (2010). Marco Geoestadistico Nacional
para limites estatales y delegacionales y en comunicacion con entes
publicos (2013).

2.2.1 VIALIDADES DE LA CIUDAD DE MEXICO

En la siguiente tabla, se muestran las vialidades de acceso
controlado. Segun la Ley de Movilidad de la CDMX, reciben este
nombre las vias primarias cuyas infersecciones generalmente son
a desnivel; cuentan con carriles centrales y laterales separados
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por camellones. La incorporacion y desincorporacion al cuerpo
de flujo continuo deberd readlizarse a través de carriles de
aceleracion y desaceleracion en puntos especificos (SEMOVI,
2021).

Tabla 1. Vialidades de acceso controlado en CDMX.

Nombre Tramo que comprende Longitud (km)
Parqgue de Chapultepec vy 66.49
Limite de la CDMX
Ref. Tang. De Ila Calle 5.87
1 Periférico Alejandrina y Av. La Presa
Francisco J. Macin y Ref. Tang. 3.9
De Vdlle Alto
2 Circuito Interior Eje 4 Sur 42.08
Calzada de Tlalpan Insurgentes y Viaducto 15.20
3 San antonio Abad Viaducto vy Fray Servando 2.3
Teresa de Mier
4 Viaducto Tlalpan Calzada del Hueso y Autopista 4.7
México-Cuernavaca
Viaducto Miguel | Periférico y Calzada de Tlalpan 5.8
Alemdn
Viaducto Rio de la | Calzada de Tlalpan y Calzada 6.4
S Piedad lgnacio Zaragoza
Viaducto Rio Becerra | Eje 5 Sur y Viaducto Miguel 1.9
Alemdn
Calzada Ignacio | Eje 3 Oriente y Eje 8 Sur 15.20
6 Zaragoza
Aquiles Serddn Calzada de las Armas vy 6.4
7 Calzada México-Tacuba
Rio San Joaquin Ing. Militares y  Mariano 4
8 Escobedo
Av. Gran Canal Periférico y Circuito Interior 6.5
9
TOTAL 186.74 km

Fuente: Elaboracion del autor con base en datos de SEMOVI, “Programa
Integral de Movilidad 2013-2018. 2014).

En la Ciudad de México, existen 9 vialidades de acceso
controlado en las que pueden circular vehiculos motorizados y
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bicicletas (Unicamente en el carril lateral). La longitud total de
estas 9 vialidades resulta en 186.74 km (SEMOVI, 2021).

De igual manera, en la Ciudad de México existen 35 Ejes Viales
que cuentan con una longitud total de 415.03 km (SEMOVI, 2021).

Existen 125 vialidades primarias cuya longitud total es de 514.67
km (SEMOVI, 2021).

Imagen 2. Vialidades de acceso controlado y ejes viales de la
CDMX.

Fuente: Elaborado por SEMOVI, “Programa Integral de Movilidad 2013-
2018", 2014. Con base en INEGI(2010). Marco Geoestadistico Nacional
para limites estatales y delegacionales y en comunicacion con entes
publicos, (2013)
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2.2.2. CONEXI()I:I CON LA CIUDAD:
ALVARO OBREGON

La Alcaldia cuenta con diversas vias de penetfracion como son
Avenida Constituyentes, Anillo Periférico y Circuito Interior; las
cuales, presentan elevados indices de saturacion.

La zona poniente de la demarcacién, a partir del Anillo Periférico
presenta gran déficil vial, esto es provocado mayormente por las
barrancas de la zona que corren de poniente a oriente lo que
limita la comunicacion norte-sur en gran parte de su territorio.

Hacia el oriente de la Alcaldia, la saturacion se encuentran
vialidades que conectan zonas muy importantes de la Ciudad
(sur-centro-norte), por lo mismo, es muy comun enconfrar
congestionamiento vial en las mismas:
e Avenida Revolucion
Avenida de los Insurgentes
Avenida Universidad
Avenida Barranca del Muerto
Circuito Interior
Miguel A. De Quevedo
San Jeronimo
Av. De la Luz
Paseo del Pedregal

Para la comunicacion interior de la Alcaldia, las principales vias
son:

Av. Toluca

Las Torres

Calzada Desierto de los Leones

Calzada de las Aguilas

Santa Lucia

Tamaulipas

Vasco de Quiroga
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La red vial principal de la Alcaldia Alvaro Obregdn estd
conformada por avenidas primarias de acceso contfrolado y ejes
viales, la red vial secundaria estd a cargo de la Delegacion,
siendo la zona poniente la que presenta gran déficit vial.

De manera general, la demarcacion presenta indices muy bajos
de movilidad comparado con otras demarcaciones de la CDMX,
sin embargo, al contar dentro de su territorio con grandes zonas
habitacionales existe una gran relacion con el resto de la ciudad
ya que se generan grandes canfidades de vigjes hacia los
lugares generadores de fuentes de frabajo, escuelas y demds
servicios que se encuentran en otras partes de la Ciudad, se cree
que al menos de la mitad de la poblacidon se desplaza
diariamente fuera de la delegacion.

De igual manera, ademds del uso de las vialidades para los
mismos habitantes de la poblacion, se tiene que tomar en cuenta
que el gran déficit vial es generado también por la poblacion de
otras demarcaciones que diariomente transitan por la misma
zona al contar con vialidades que comunican importantes zonas
de la ciudad, estas vialidades son:

Eje Huixquilucan-Santa Fe

Avenida Revolucion

Avenida Insurgentes

Carretera Federal México-Toluca

Anillo Periférico

La problemdtica fundamental de la movilidad de la Alcaldia se
concentra en mayor medida en el sentido oriente-poniente para
las colonias que se encuentran en la zona de barrancas y su
conexion con las principales vias de la ciudad; la existencia de
una accidentada topografia y una gran cantidad de colonias de
origen irregular no ofrecen mejores condiciones para la apertura
de calles mdas anchas y con mayor confinuidad vial (SEDUVI,
2011).

21



2.2.3. CONEXION CON LA CIUDAD:
MAGDALENA CONTRERAS

El Programa Delegacional de Desarrollo Urbano para la
Delegacion Magdalena Contreras del ano 2005 clasificod las
vidlidades de la demarcacion por su funcidon denfro de la
estructura vial de la Alcaldia:

Vialidad de Enlace Metropolitano.

Estd conformada por el Boulevard Pdfte. Adolfo Ruiz Cortines
(Anillo Periférico) y constituye la Unica alternativa de salida de la
demarcacion ya sea mediante la incorporacidon directa
(Avenida San Jerénimo, Avenida San Bernabé, Avenida Luis
Cabrera y/o Avenida México), es importante destacar que de
acuerdo con su funcidn metropolitana, muestra una alta
sobresafuracion lo que ocasiona una gran dificultad de
accesibilidad a la Alcaldia.

Vialidad de integracion con el ambito regional.

La Alcaldia cuenta con dos alternativas de integracion vial: Eje
10 Sur Copilco o Avenida Santa Teresa; siendo necesario
entroncar con el Anillo Periférico para su conexidon, existiendo la
posibilidad de enlazarse con vialidades de las Alcaldias Alvaro
Obregdn y Tlalpan (Carretera al Desierto de los Leones, Calzada
Olivar de los Padres y Carretera Picacho Ajusco) aunque de igual
forma, requieren enlazarse con el Anillo Perifércio para permitir su
infegracion con el resto del drea urbana de la CDMX.

Circuitos Viales Internos.

Internamente, en la alcaldia se distingue la definicion de dos
circuitos viales que son independientes entre si, estos circuitos
viales se encargan de canalizar la totalidad de flujos vehiculares
que se encuentran en las areas habitacionales de la parte baja
de la demarcaciéon, ocasionando una saturacion parcial en
horas pico, siendo estos los conformados por la Avenida San
Jerénimo en su enlace con la Avenida San Bernabé.
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Vialidades de integracion de las partes altas.
Las colonias Ocotal, Huayatla, La Carbonera y Tierra colorada,
cuentan con una sola alternativa de infegracion vial por lo que
es muy comun observar sobresaturacion en la Unica opcion de
infegracion vial con que estas dreas cuentan.

Respecto a las vialidades de enlace al norte y sur de la
demarcacion, las vialidades Corona del Rosal — Pirules — Azucena,
localizadas en la porcidn Norte del Cerro del Judio cuentan con
una seccion vehicular de 8.00 m que resulta insuficiente ante la
movilidad vehicular, fuertes pendientes y radio de giro reducido,
su nula visibilidad provada accidentes viales y esto esto ocasiona
una integracion con la Alcaldia Alvaro Obregén deficiente
(SEDUVI, 2005).
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2.3. PATRONES DE MOVILIDAD EN LA CDMX

2.3.1. PEATONES

De los 17.30 millones de viagjes en un dia entre semana en la
Ciudad de México, 4.50 millones son exclusivamente caminando,
eliminando este tipo de vigjes se tienen 12.80 millones de viajes en
algun medio de transporte. (INEGI, 2017).

Tabla 2. N0mero de viajes por medio de transporte.

Modo de Transporte Millones de Viajes
Transporte publico 8.62
Transporte privado 4.06
Bicicleta 0.24
Exclusivamente caminando 4.50
Otro modo de transporte 0.02
TOTAL 17.30

Fuente: Elaborado por el autor con base en los datos de INEGI (2017).

El modo de fransporte “exclusivamente caminando” incluye
todos los vigjes que se realizan caminando sin haber usado algun
medio de transporte. “Otros modos de transporte” incluyen
patineta, lancha, trajinera, monopatin, etc. (INEGI, 2017).

2.3.2. BICICLETA

La siguiente imagen, muestra la relacidn de la velocidad
promedio de ftraslado de la bicicleta que como se puede
observar, va por encima de oftros tipos de transportes muy
comunes en la ciudad, de igual manera, es necesario mencionar
que en tipos de transporte como el STC Metro, no se toman en
cuenta las variables que se pueden presentar en los traslados
como lo pueden ser fallas en el sistema, retrasos por diversas
sifuaciones, etc., sucede lo mismo con el automovil, que podria
disminuir mas su velocidad si se presentaran factores climaticos
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como la lluvia o mucha afluencia de transito vehicular, lo que
aumenta aun mds las ventajas de trasladarse en bicicleta.

Imagen 3. Relacion de velocidad de medios de transporte.

Fuente: Elaborado por SEMOVI, “Programa Integral de Movilidad 2013-2018",
2014. Con base en datos obtenidos por UNAM, “Diagndstico sobre movilidad

no motorizada y los potenciales corredores verdes e infraestructura vial
adecuada en la CDMX, 2009.

Entre las propuestas impulsadas por la Ciudad de México para
incentivar el uso de la bicicleta, se puso en marcha el programa
EcoBici en 2010. A finales de 2012, el Cenfro de Transporte
Sustentable (CTS) EMBARQ México otorgd a ECOBICI el
reconocimiento al primer lugar en el concurso “Movilidad
Amable”.

El Conteo Ciclista de 2012 reportd un total de 15,774 ciclistas en
la primera fase del programa EcoBici (que, en ese entonces,
abarcaba las colonias Condesa, Hipodromo, Judrez y Roma
Norte). De ese total registrado, 5,021 ciclistas se desplazaron en
EcoBici, lo que significa que 3 de cada 10 ciclistas en el poligono
de estudio, eran personas usuarias del sistema (SEDEMA-ECOBICI.,
2012).
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Imagen 4. Perimetros del Servicio ECOBICI.

Fuente: Elaborado por PUEC-UNAM. Diagndstico y Proyecciones de la
Movilidad del Distrito Federal 2013-2018. 2014).

El 50% de los vigjes en bicicleta son iguales o menores a 8 km, lo
cual equivale a un fraslado de 30 minutos o menos (INEGI, 2017).
Estas cifras, reflejan un crecimiento que se dio hace
aproximadamente 8 anos y actualmente, mds usuarios han
optado por este medio de transporte. Si bien podemos observar
que los usuarios del servicio aumentan, es necesario plantear mas
cobertura del mismo servicio para seguir incentivandolo.

2.3.3. TRANSPORTE PUBLICO

La siguiente grdafica, muestra la distribucion procentual de los
vigjes realizados un dia entre semana, s necesario mencionar
que la suma de la utilizacion de los medios de transporte es mayor
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que el 100% porque en un vigje, la persona puede utilizar mds de
un medio de transporte.

Grdfica 2. Distribucion porcentual de viajes realizados un dia entre semana
por la poblacion de 6 ainos y mas en transporte publico, segun principales
medios de transporte utilizado en la ZMVM:

MICROBUS O COMBI 74.1
METRO 28.7
TAXI DE CALLE O APLICACION 10.5
METROBUS O MEXIBUS | 7.1
AUTOBUS SUBURBANO | 5.8
AUTOBUS SM1 (RTP) | 2.6

MOTOTAXI 1.8

OTROTIPO | 3.5

0 10 20 30 40 50 60 70 80

Fuente: Elaborado por el autor con base en los datos de INEGI (2017).

En practicamente 3 de cada 4 vigjes, se utiliza microbus o combi,
esto representa un 74.1%, lo cual es igual a 11.54 millones de
vigjes. EI STC Metro ocupa el segundo lugar en frecuencia de uso
con 28.7%, lo que corresponde a 4.47 millones de vigjes realizados
en un dia. (INEGI, 2017).

En el ano 2019, la Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad
de México (RTP) transportd a 157.3 millones de pasajeros en sus
servicios Ordinario, Atenea, EcobuUs, Expreso y fransporte escolar.
(INEGI, 2019. Aproximadamente, se podria fraducir en mas de 430
mil pasajeros diariamente.

En el mismo ano 2019, el Sistema de Transporte Colectivo (STC)
Metro reportd que 1,594.7 millones de usuarios fueron
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transportados, esta cifra incluye a los pasajeros con boleto
pagado y usuarios de acceso gratuito. (INEGI,2019).
Aproximadamente, podemos decir que mds de 4 millones de
personas utilizaron este medio de transporte diariamente.

Imagen 5. Afluencia diaria de pasajeros en transporte masivo en el
Distrito Federal.

Fuente: Elaborado por SEMOVI, “Programa Integral de Movilidad 2013-2018",
2014. Con base en INEGI (2010). Marco Geoestadistico Nacional para limites
estatales y delegacionales y en comunicacion con entes publicos, (2013).

La siguiente grafica extraida del Programa Integral de Movilidad
2013-2018 realizado por la Secretaria de Movilidad, muestra que
diariamente, la afluencia de pasajeros en las Lineas 1, 2 y 3 del
STC Metro es excesiva comparada con otros medios de
transporte principales como el MetrobUs Lineas 3 y 4. En
comparacion, la linea 4 de Metrobus, fransporta diariamente el
5.26% de lo que transporte al dia, la Linea 2 del STC Metro.
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Grdfica 3. Afluencia diaria de pasajeros por linea de transporte
masivo en el Distrito Federal.

Fuente: Elaborado por SEMOVI, “Programa Integral de Movilidad 2013-2018",
2014. Con base en INEGI (2010). Marco Geoestadistico Nacional para limites
estatales y delegacionales y en comunicacion con entes publicos (2013).

El Programa Integral de Movilidad menciona que solo el 32.8% de
las estaciones de Metro y el 97% de las estaciones de MetrobuUs
cuentan con un diseno que considera la accesibilidad universal,
y se cuenta o se tiene proyectado el emplazamiento de
biciestacionamientos en el 6 y 31% de las estaciones de Metro y
MetrobuUs respectivamente (SEMOVI, 2014).
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2.3.4. TRANSPORTE PRIVADO

De 4.06 millones de vigjes realizados en fransporte privado, mads
del 90% se realizan en automovil en la Ciudad de México, lo que
corresponde a aproximadamente 3.76 millones de vigjes en
automovil diariamente. (INEGI, 2017).

Grdfica 4. Porcentajes de viajes realizados en un dia entre semana por
la poblacion de 6 anos y mas en transporte privado.

100

92.7
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S |
0
Automovil o camioneta Motocicleta Transporte escolar y de personal

Fuente: Elaborado por el autor con base en los datos de INEGI (2017).

En la Ciudad de México, mads del 69% de los vigjes realizados en
automovil, son con sélo una persona a bordo del vehiculo, en la
siguiente grdfica se pueden observar estos patrones porcentuales
por numero de personas en cada vehiculo:
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Grdfica 5. Porcentaje de personas transportadas por vehiculo.
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Fuente: Elaborado por el autor con base en los datos de INEGI (2017).

Los indicadores anteriores, muestran claramente que una sola
persona en un vehiculo ocupa mucho espacio en las vias de
trdnsito, lo que produce congestionamientos viales vy
contaminacion.

La plataforma “Diagonal per a Tothom” demostré en una serie de
fotografias tomadas en la Diagonal de Barcelona, Espana, el
impacto sobre el espacio publico del transporte de 200 personas
si van en un automovil, en autobuses, en un sistema de franvia, a
pie o en bicicleta.
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Imagen 6. Comparacion del espacio vial ocupado por 200
personas.

175 automoviles 2 autobuses 1 tfranvia 200 personas

Fuente: Diagonal per a Tothom (2010).

Segun datos de INEGI, en el ano 2019 se contabilizaron 5,492,819
automoviles. (INEGI. Vehiculos de motor registrados en
circulacion, 2019). Para 2020, se contabilizaron 9,209,944 de
habitantes en la Ciudad de México, fomando en cuenta los
automoviles registrados en 2019, podriamos decir que el 59.64%
de la poblacién, cuenta con un vehiculo privado.

Grdfica 6. Vehiculos motorizados registrados en 2019.
6,000,000 5,492,819

5,000,000
4,000,000
3,000,000
2,000,000

1,000,000
T 473,576

31,819 86,689
0 e T N

Automoviles Camiones para pasajeros Camionesy camionetas Motocicletas
para carga

Fuente: Elaborado por el autor con base en los datos de INEGI, Vehiculos
de motor registrados en circulacion. 2019).
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2.3.5. ;POR QUE SE PREFIERE EL AUTOMOVIL?

Teniendo una vision mas clara de todos los beneficios que otorga
el uso de medios de transporte publicos o sustentables en la
Ciudad de México, spor qué los ciudadanos siguen prefiriendo el
uso de un automovil particulare En el Programa Integral de
Movilidad se menciona que “son varios los factores que generan
ineficiencia en los traslados, la cual se refleja en un alto niUmero
de ftfransferencias y falta de servicios expresos; por ello, las
personas usuarias sufren importantes pérdidas de tiempo -se tiene
registro de viagjes con duracion de hasta 2.5 horas- lo cual lo
convierte al servicio de fransporte publico poco atractiva”.
(SEMOVI. Programa Integral de Movilidad 2013-2018. 2014).

A esto se debe agregar los altos indices de inseguridad en el
transporte publico. El arficulo “Alerta en la CDMX: el robo con
violencia en fransporte publico sube 73%" (2019) de la Revista
Expansion menciona: “De acuerdo con los nUmeros del SESNSP,
de enero a agosto de 2019 por robo con violencia en transporte
publico individual se abrieron 283 carpetfas de investigacion,
42.7% mas que en 2018, cuando por este mismo delito se
registraron 121",

De acuerdo con el director del Instituto de Geografia de la
UNAM, Manuel Sudrez Lastra, aunque el 40 por ciento de los
usuarios de automoviles considera que ofros medios de traslado
son mejores, nadie lo cambiaria debido a la mala calidad del
transporte publico (Sudrez Lastra. Retomado de la pldtica de
presentacion del libro "Entre mi casa y mi destino: movilidad vy
transporte en México. 2017).

De esta manera, una de las soluciones mds factibles pareciera ser
destinar mads recursos econdmicos, a la mejora de la
infraestructura del fransporte publico. “Si 25% de la poblacidon
con mas altos ingresos tiene 80 por ciento de los coches, spor qué
beneficiar con 80% de infraestructura de transporte a ese sectore,
esto no parece equitativo” (Sudrez Lastra. Retomado de la
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platica de presentacion del libro “Entre mi casa y mi destino:
movilidad y transporte en México. 2017).

2.3.6. CONTAMINACION

Independientemente de que la alfitud, el relieve orogrdafico, la
radiacion solor que dificultan la dispersion de los contaminantes
y promueven la formacidon de contaminantes como el ozono
(O3), uno de los principales generadores de contaminantes que
influyen en la calidad del aire en la CDMX, es el fransporte.

La Secretaria del Medio Ambiente (SEDEMA), realizdé en el ano
2016, un Inventario de Emisiones de la Ciudad de México con el
objetivo de identificar las principales causas de la contaminacion
en la ZMVM y con esta informacion, generar propuestas para su
reduccion.

Con la finalidad de mostrar un contexto general de las emisiones
de didxido de carbono (CO2) de los diversos medios de
transporte, en la siguiente imagen se puede mostrar que los 3
mayores contfaminantes son los 3 principales medios de
transporte privado de la Ciudad: SUV (por sus siglas en inglés:
Sport Utility Vehicle, que en espanol se traduce como Vehiculo
Deportivo Utilitario), motocicletas y automaoviles. Mientras que el
menor generador de didoxido de carbono (CO2) es el Sistema de
MetrobuUs.
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Grdfica 7. Generacion de contaminantes por vehiculo
motorizado.

Fuente: Elaborado por SEDEMA. Extraido del Programa Integral de Movilidad
de la Ciudad de México 2020-2024.

2.3.7. ACCIDENTES RELACIONADOS A LA MOVILIDAD

Para tener un contexto mds grande de lo que sucede en la
Ciudad de México, es necesario saber que a nivel mundial, cada
ano ocurren cerca de 1,3 millones de personas relacionadas con
hechos de frdnsito y enfre 20 y 50 millones depersonas padecen
tfraumatismos no mortales, asi mismo, es la primera causa de
muerte en personas de entre 15y 29 anos (OMS, 2022).

A nivel nacional, el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia
(INEGI) realiza cada ano una recoleccion de datos que permiten
la elaboracion de estadisticas de accidentes de trdnstito
terrestres en zonas urbanas y suburbananas. Estas estadisticas
miden la siniestralidad del fransporte a nivel nacional y se
generan a partir del acopio y procesamiento de los datos alusivos
a los accidentes que ocurren en zonas No federales (carreteras y
autopistas).

En la grafica 8, se puede observar una grafica de los accidentes

de fransito terrestres registrados a nivel nacional, las cifras
corresponden al total de accidentes de trdnsito ocurridos en
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carreteras no federales. En el ano 2019, se contabilizaron 362,568
accidentes.

Grafica 8. NUmero de accidentes de transito terrestre.

Fuente: Elaborado por INEGI, “Accidentes de trdnsito terrestre™, 2019.

La grafica 9, corresponde al total de victimas (muertos y heridos)
registrados en accidentes relacionados con el transito terrestre.
Para el ano 2019 se registraron 4,125 muertos y 21,713 heridos. Esta
grafica incluye la informacidn de conductores, pasajeros,
peatones, ciclistas y otras victimas no especificadas.
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Grdfica 9. Total de victimas (muertos y heridos) registrados en
accidentes relacionados al transito terreste.

Fuente: Elaborado por INEGI, “Accidentes de trdnsito terrestre™, 2019.

De esos 362,568 accidentes contabilizados a nivel nacional,
segun datos de INEGI, 10,673 accidentes ocurrieron en la Ciudad
de México durante el ano 2019. En la tabla 3, se desglosan por
tipo de accidente.

Tabla 3. Accidentes de transito terrestre en CDMX.

Tipo de accidente #
Colision con vehiculo automotor 6,642
Colision con peatdn (atropellamiento) 208
Colision con objeto fijo 1,928
Volcadura 34
Caida de pasajero 47
Salida del camino 5
Incendio 3
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Colision con motocicleta 924
Colision con ciclista 142
Oftro 40

TOTAL 10,673

Fuente: Elaboracion del autor con base en datos de INEGI, “Accidentes de
transito terrestre”, 2019.

De igual manera, en la Ciudad de México se contabilizaron 3,094
victimas (muertos y heridos) durante el 2019. En la tabla 4 se
desglosan por tipo.

Tabla 4. Victimas de accidentes de transito terrestre en CDMX.

Tipo de accidente Mvuertos en el Heridos en el
accidente accidente
Colision con 52 1,149
vehiculo automotor
Colision con 120 885
peatdn
(atropellamiento)
Colision con objeto 8 133
fijo
Volcadura 10 47
Caida de pasajero 3 47
Salida del camino 2 10
Incendio 0] ]
Colision con 23 477
motocicleta
Colision con ciclista 5 117
Oftro 3 2
TOTAL 226 2,868

Fuente: Elaboracion del autor con base en datos de INEGI, “Accidentes de
transito terrestre”, 2019.

Ademads de las cifras mencionadas anteriormente, la Secretaria
de Movilidad (SEMOVI) en colaboracion con la Procuraduria
General de Justicia (PGJ), el C5 CDMX, Seguros AXA vy la
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Secretaria de Seguridad Ciudadana, frimestralmente realiza un
Reporte de Hechos de Transito con el objetivo de entender las
caracteristicas de la movilidad que permitan planear estrategias
de seguridad vial con base en evidencia. Cada institucion
cuenta con sus propias metodologias y eso se refleja en el tipo de
cifras que reporta cada una. Es necesario mencionar que la
informacion de la SSC se basa principalmente en reportes que
hace la policia, los datos de la PGJ derivan de carpetas de
investigacion abiertas, el C5 CDMX integra incidentes reportados
via teleféonica al 911, botones de emergencia y videocdmaras y
por Ultimo, Seguros AXA, cuenta con informacidon de los siniestros
viales de sus asegurados.

En la grafica 10, se pueden ver los hechos de transito reportados
por cada insfifucion. Como se menciond anferiormente, se
observa diferencia en las cifras ya que cada Institucion obtiene
su informacion de manera diferente; por ejemplo, si bien AXA y
C5 reportaron cifras superiores a las de PGJ y SSC, la diferencia se
explica por la naturaleza de las fuentes: los incidentes levantados
por C5y Seguros AXA no siempre involucraron presencia policial
y un reducido numero de los accidentes requirid alguna
investigacion de la Procuraduria General de Justicia:
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Grdfica 10. Hechos de transito registrados, 4to trimestre 2018 y
2019.
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Fuente: Elaboracién del autor con base en datos de Gobierno de la Ciudad
de México-SEMOVI (s/f).
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Enla grafica 11, se muestran los hechos de transito reportados por
la Secretaria de Seguridad Ciudadana segun los tipos de
vehiculos involucrados. La grafica no representa algun nimero
de victimas vinculadas a cada medio de fransporte.

Grdfica 11. Tipos de vehiculos involucrados en hechos de transito
SSC, 4to trimestre 2018 y 2019.
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Fuente: Elaboracién del autor con base en datos de Gobierno de la Ciudad
de México-SEMOVI (s/f).
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En la grdfica 12, se pueden observar los tipos de vehiculos
involucrados en los accidentes reportados. Para el cuarto
trimestre del ano 2018, el C5 CDMX no contabilizaba los
accidentes relacionados a bicicletas, se desconoce la razon.

Grdfica 12. Tipos de vehiculos involucrados.

2018 2019

m Vehiculo mPeatdn Motociclista m Vehiculo mPeaton m Motociclista Bicicleta

Fuente: Elaboracién del autor con base en datos de Gobierno de la Ciudad
de México-SEMOVI (s/f).
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En la grdafica 13, se puede observar el nUmero de personas
lesionadas o fallecidas por hechos de trdnsito. Es importante
mencionar que la base de datos de C5 es un producto de la
atencion a emergencias reportadas, las cuales, en su mayoria
derivan de llamadas al 911, lo que reflejan estos registros es la
participacion de la ciudadania en proveer informacion a este
sistema de seguridad.

Grafica 13. Personas lesionadas por hechos de transito, 4to
trimesire 2018 y 2019.
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*La informacién del C5 corresponde a reportes sobre hechos de trdnsito con
victimas y no sobre victimas. En un mismo hecho puede haber mds de una
victima.

Fuente: Elaboracién del autor con base en datos de Gobierno de la Ciudad
de México-SEMOVI (s/f).

Respecto a las muertes registradas por hechos de tfransito, se
puede observar en la grafica 14 que durante el 4to trimestre del
2019 hubo una muy peqguena disminucion en comparacion al 4to
trimestre del 2018.
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Grafica 14. Personas fallecidas por hechos de transito, 4to
trimestre 2018 y 2019.
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*La informacién del C5 corresponde a reportes sobre hechos de trdnsito con
victimas y no sobre victimas. En un mismo hecho puede haber mds de una
victima.

Fuente: Elaboracién del autor con base en datos de Gobierno de la Ciudad
de México-SEMOVI (s/f).

De estas cifras proporcionadas por el Reporte Trimestral Hechos
de Transito de Octubre-Diciembre de 2019, se puede observar
claramente que van en aumento los accidentes (y con ello las
victimas) especialmente de peatones y ciclistas, lo que remarca
la importancia de la correcta infraestructura vial para los sistemas
de transporte autosuficientes (bicicleta, monopatin, patineta,
etc.)
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2.4. DELIMITACION DE ZONAS DE POBREZA MUNICIPAL

2.4.1. ALCALDIA ALVARO OBREGON
En el siguiente mapa de la demarcacion, se pueden observar
los grados de marginacion por Unidades Territoriales (UT's):

Mapa 3. Grados de marginacion por UT's en Alvaro Obregon.

Fuente: Jefatura de Gobierno del Distrito Federal, Coordinacidon de
Planeacion del Desarrollo Territorial, 2003; en SEDUVI, 2011, p. 23.

Segun datos de la Gaceta Oficial del Distrito Federal (SEMOVI,
2011) y los Grados de Marginacion porporcionados por el
Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO (s/f), la demarcacion
estd dividida en 160 Unidades Territoriales (UT's), de las cuales:
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e 39 Unidades Territoriales de la Alcaldia Alvaro Obregon,
presentan un “muy alto” grado de marginacion, lo que
representa un 24.38%. Para conocer los numeros de
identificacion y los nombres de las UT's, vedse el Anexo 1
“Unidades Territoriales de la Alcaldia Alvaro Obregdn con
muy alto grado de marginacion”, ubicado en la pagina 194.

En el siguiente mapa, se puede observar la delimitacion
territorial de la Alcaldia en color amairillo y en color rojo, las
zonas que corresponden a las UT's con muy alto grado de
marginacion:

Mapa 4. UT's con “muy alto” grado de marginacién en Alvaro
Obregon.

Fuente: Elaborado por el autor con base en la delimitacion geogrdfica IEDF
(2019), y la informacion de los Grados de Marginacion del Gobierno de la
Ciudad de México-SIBISO (s/f).
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e 45 Unidades Territoriales de la demarcacion, presentan un
“alto” grado de marginacion, representando el 28.13% del
total de las UT's. Para conocer los nUmeros de identificacion
y los nombres de las UT's, vedse el Anexo 2 "Unidades
Territoriales de la Alcaldia Alvaro Obregdn con alto grado
de marginacion”, ubicado en la pagina 195.

En la siguiente imagen, se puede observar la delimitacion
territorial de la Alcaldia en color amairillo y en color rojo-
naranja, las zonas que corresponden a las UT's con alto
grado de marginacion:

Mapa 5. UT’'s con “alto” grado de marginacién en Alvaro
Obregon.

Fuente: Elaborado por el autor con base en la delimitacion geogrdfica IEDF
(2019), y la informacion de los Grados de Marginacion del Gobierno de la
Ciudad de México-SIBISO (s/f).
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e 27 Unidades Territoriales de la Alcaldia, presentan un
“medio” grado de marginacion, siendo el 16.88% del total
de UT's de la demarcacion. Para conocer los niUmeros de
identificacion y los nombres de las UT's, vedse el Anexo 3
“Unidades Territoriales de la Alcaldia Alvaro Obregdn con
medio grado de marginacion”, ubicado en la pagina 197.

En la siguiente imagen, se puede observar la delimitacion
territorial de la Alcaldia en color amarillo y en color naranja,
las zonas que corresponden a las UT's con medio grado de
marginacion:

Mapa 6. UT's con “medio” grado de marginacién en Alvaro
Obregon.

Fuente: Elaborado por el autor con base en la delimitacion geogrdfica IEDF
(2019), y la informacion de los Grados de Marginacion del Gobierno de la
Ciudad de México-SIBISO (s/f).

e 19 Unidades Territoriales de la demarcacion, presentan un
“bajo” grado de marginacion, representando un 11.88% del
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total de las UT's. Para conocer los nUmeros de identificacion
y los nombres de las UT's, vedse el Anexo 4 "Unidades
Territoriales de la Alcaldia Alvaro Obregdn con bajo grado
de marginacion”, ubicado en la pdagina 198.

En la siguiente imagen, se puede observar la delimitacion
territorial de la Alcaldia en color amarillo y en color verde
claro, las zonas que corresponden a las UT's con bajo grado
de marginacion:

Mapa 7. UT's con “bajo” grado de marginaciéon en Alvaro
Obregon.

Fuente: Elaborado por el autor con base en la delimitacion geogrdfica IEDF
(2019), y la informacion de los Grados de Marginacion del Gobierno de la
Ciudad de México-SIBISO (s/f).

e Por Ultimo, 30 Unidades Territoriales, presentan “muy bajo”
grado de marginacion, representando un 18.75% del total
de las UT's de la demarcacion. Para conocer los niUmeros de
identificacion y los nombres de las UT's, vedse el Anexo 5
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“Unidades Territoriales de la Alcaldia Alvaro Obregdn con
muy bajo grado de marginacion”, ubicado en la pdagina
199.

En la siguiente imagen, se puede observar la delimitacion
territorial de la Alcaldia en color amarillo y en color verde,
las zonas que corresponden a las UT's con muy bajo grado
de marginacion:

Mapa 8. UT’s con “muy bajo” grado de marginacién en Alvaro
Obregon.

Fuente: Elaborado por el autor con base en la delimitacion geogrdfica IEDF
(2019), y la informacion de los Grados de Marginacion del Gobierno de la
Ciudad de México-SIBISO (s/f).

En la siguiente grdfica, se puede observar el porcentaje de cada
uno de los grados de marginacion que se presentan en la
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Alcaldia, siendo que la mitad de la Alcaldia presenta un alto/muy
alto grado, representando un 51.51% de la demarcacion:

Gréfica 15. Grados de marginacién en la Alcaldia Alvaro
Obregon.

16.88%

B Muyalto ®EAlto mMedio Bajo Muy bajo

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Territorial (Direccion de Planeacion) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.
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2.4.1. ALCALDIA MAGDALENA CONTRERAS
En el siguiente mapa de la demarcacion, se pueden observar
los grados de marginacion por Unidades Territoriales (UT's):

Mapa 9. Grados de marginacion por UT's en Magdalena
Contreras.

Fuente: Elaborado por la Coordinaciéon de Planeacion y Desarrollo Torritorial
(Direccion de Planeacion) de la Jefatura de Gobierno del Distrito Federal,
“Programa Integrado Territorial para el Desarrollo Social”, 2002. Elaborado
con base en cartografias de INEGI, SEDUVI, IEDF y SSDF.

Segun datos de la Coordinacion de Planeacion y Desarrollo
Territoria, para el 2002, la demarcacion estd dividida en 160
Unidades Territoriales (UT's), de las cuales:

e 17 Unidades Territoriales, presentan un “muy alto” indice de

marginacion, representanto el 41.46% del total de las UT's de
la demarcacidén. Para conocer los numeros de
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identificacion y los nombres de las UT's, vedse el Anexo 6
“Unidades Territoriales de la Alcaldia Magdalena Contreras
con muy alto grado de marginacion”, ubicado en la pagina
200.

e 13 UT's, presentan un "“alto” grado de marginacion,
representando un 31.71% del total de las UT's de la
demarcacion. Para conocer los nUmeros de identificacion y
los nombres de las UT's, vedse el Anexo 7 “Unidades
Territoriales de la Alcaldia Magdalena Contreras con alto
grado de marginacion”, ubicado en la pagina 201.

e 7 UT's, representan el 17.07% del total de la Alcaldia y
presentan un “medio” grado de marginacion. Para conocer
los nUmeros de identificacion y los nombres de las UT's,
vedse el Anexo 8 "Unidades Territoriales de la Alcaldia
Magdalena Confreras con medio grado de marginacion”,
ubicado en la pagina 202.

e 2 UT's, representan el 4.88% del total de la Alcaldig,
presentando un “bagjo” grado de marginacion. Para
conocer los nUmeros de identificacion y los nombres de las
UT's, vedse el Anexo ? “Unidades Territoriales de la Alcaldia
Magdalena Contreras con bagjo grado de marginacion”,
ubicado en la pagina 202.

e Finalmente, 2 UT's presentan un “muy bagjo” grado de
marginacion, representando el Ultimo 4.88% del total de las
UT's de la demarcacion. Para conocer los numeros de
identificacion y los nombres de las UT's, vedse el Anexo 10
“Unidades Territoriales de la Alcaldia Magdalena Contreras
con muy bajo grado de marginacion”, ubicado en la
pagina 203.

En la siguiente grdfica, se puede observar el porcentaje de cada

uno de los grados de marginacion que se presentan en la
Alcaldia Magdalena Conftreras, siendo que en su mayoria, la
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Alcaldia presenta un alto/muy alto grado, representando un
73.17% de la demarcacion:

Grdfica 16. Grados de marginacién en la Alcaldia Magdalena
Contreras.

17.07%
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Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Territorial (Direccion de Planeacion) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.
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CAPITULO 3:

DIAGNOSTICO DE MEJORAMIENTO DE
MOVILIDAD URBANA Y SUSTENTABLE:
ALCALDIA ALVARO OBREGON Y
MAGDALENA CONTRERAS

“En si misma, una acera urbana no es nada. Es una abstraccion.
Solo tiene significado en relacion con los edificios y otros servicios
anejos a ella o anejos a ofras aceras proximas. Lo mismo
podriamos decir de las calles, en el sentido de que sirven para
algo mds que para soportar el frafico rodado. Las calles y sus
aceras son los principales lugares publicos de una ciudad, sus
organos mas vitales. 35Qué es lo primero que nos viene a la mente
al pensar en una ciudad?e Sus calles. Cuando las calles de una
ciudad ofrecen interés, la ciudad entera ofrece inferés; cuando
presentan un aspecto triste, toda la ciudad parece friste.

Y mas todavia -y con esto tfopamos con el primer problema-, si las
calles de una ciudad estan a salvo de la barbarie y el temor, la
ciudad estd mdas o menos tolerablemente a salvo de la barbarie
y el temor. Cuando la gente dice que una ciudad o que una
parte de la misma es peligrosa o una jungla, quiere decir
principalmente que no se siente segura en sus aceras.”

(Jane Jacobs, “Muerte y vida de las grandes ciudades”, 1973).
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3.1. MOVILIDAD (ESTADO ACTUAL)

3.1.1. TRANSPORTE PRIVADO

Para el ano 2019, se contabilizaron 458,792 vehiculos de motor
registrados en circulacion en la Alcaldia Alvaro Obregon (INEGI.
Banco de Indicadores Alvaro Obregon. s/f).

En la siguiente grdfica se puede comparar el numero de
vehiculos de motor con respecto a las demds Alcaldias, dejando
a Alvaro Obregodn en el séptimo lugar:

Grdfica 17. Nomero de vehiculos registrados en Alcaldias de la
CDMX.

Fuente: INEGI, Banco de Indicadores Alvaro Obregdn, 2019.
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En la siguiente grdfica, se observa el aumento de los vehiculos de
motor en la Alcaldia:

Grafica 18. Aumento de vehiculos de motor.

Fuente: INEGI, Banco de Indicadores Alvaro Obregdn, 2019.
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3.1.2. TRANSPORTE PUBLICO

Dentro de la Alcaldia Alvaro Obregdn, se pueden encontrar os
principales medios de fransporte publico. Los tipos de transporte
y el nUmero de rutas/lineas con las que cuenta son los siguientes:

Alcaldia Alvaro Obregdn
Tipo de NUmero de
Transporte Rutas/Lineas
Microbus 102
RTP 27
Metro 2
Trolebus 2
MetrobuUs ]

Elaborado por el autor con base en la informacién proporcionada por la
SEMOVI (2021).

Mapa 9. Rutas de RTP (Verde), estaciones del STC Metro y
MetrobUs.

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de STC Metro, Metrobus y
Red de Transporte de Pasajeros RTP. La Imagen sobre la que se ubica la red
de transporte es extraida de Google Maps, 2021.
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3.1.2.1. RED DE TRANSPORTE DE PASAJEROS DE LA CDMX (RTP)

La Red de Transporte de Pasajeros de la Ciudad de México (RTP)
constituye dentro de la demarcacion, el principal medio de
transporte para la poblacion. Dentro de la Alcaldia transitan
diariamente 12 rutas:

Ruta 9-C: Centro Comercial Santa Fe — Metro Auditorio
Ruta 34-B: C.C. Santa Fe — Metro Miguel A. de Quevedo.
Ruta 124: Tlacuitlapa/Puerta Grande — Metro Mixcoac.
Ruta 118: Santa Rosa Xochiac — Metro Tacubaya.

Ruta 119: Piloto — Metro Tacubaya.

Ruta 115: Jesus Del Monte (Cuagjimalpa) — Metro Tacubaya.
Ruta 115-A: Puente Colorado - Metro
Chapultepec/Juanacatian.

Ruta 112: Ampliaciéon Jalalpa — Metro Tacubaya.

Ruta 119: Piloto — Metro Tacubaya

Ruta 119-B: Presidentes — Metro Mixcoac

Ruta 116: Santa Rosa Xochiac — Metro Mixcoac

Ruta 120: San Mateo Tlaltenango — Metro Zapata.

Estas 11 rutas que conforman el principal medio de transporte, se
pueden observar en la siguiente figura (color verde).

De igual manera en algunas vialidades, generalmente en los
limites de la demarcacion, transitan 14 rutas:

Ruta 13-A: Metro Chapultepec - Torres de Padierna.
Ruta 34-A: Metro Balderas — C.C. Santa Fe.

Ruta 57-A: Metro Cuatro Caminos — Metfro Constitucion de
1917.

Ruta 76-A: C.C. Santa Fe — Metro Auditorio.

Ruta 110: Chimalpa — Metro Tacubaya.

Ruta 110-B: San Lorenzo Acopilco — Metro Tacubaya.
Ruta 110-C: La Pila — Metro Tacubaya.

Ruta 115: Jesus del Monte — Metro Tacubaya.

Ruta 115-A: Puente Colorado — Metro Chapultepec.
Ruta 116-A: Rio de Guadalupe — Metro General Anaya.
Ruta 118: Santa Rosa Xochiac — Metro Tacubaya.
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e Ruta 123-A: Pedregal de San Nicolds — Metro Universidad.
e Ruta 125: Bosques del Pedregal — Metro Universidad.
e Rutfa 128 — San Bernabé — Metro Universidad.

3.1.2.2 STC METRO

La demarcacién Alcaldia Alvaro Obregdn cuenta dentfro de su
territorio con fres lineas de Sistema de Transporte Colecivo (STC)
Metro y 3 estaciones, siendo éstas:

e Estacion Observatorio, Linea 1y 12.
e Estacion Terminal de la Linea 7, Barranca del Muerto.
e Estacidon Viveros/Derechos Humanos, Linea 3.

Es importante mencionar que al momento de la redaccion de
este documento, se encuentran en construccion dos estaciones
de la Linea 12 que serdn una ampliacion para la misma, las
estaciones son Alvaro Obregdn (siendo esta la continuacién de
la estacion Observatorio) y Valentin Campa (la cual conectard
con la estaciéon Terminal de la linea 7, Mixcoac).

Esto permitird eficientar el transporte publico al unir dos lineas de
suma importancia para la poblacidon del poniente de la CDMX.

En el siguiente mapa, se pueden observar las 3 estaciones
existentes del STC Metro que se encuentran en la Alcaldia y de
igual manera, las 2 estaciones que se encuenfran en
construccién (Alvaro Obregdn y Valentin Campa):
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Mapa 10. Estaciones existentes y en construccion de la Linea 12.

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de STC Metro. La Imagen
sobre la que se ubica lared de transporte es extraida de Google Maps, 2021.

3.1.2.3. METROBUS

La demarcacién Alvaro Obregdn cuenta en su extremo sur-
oriente con servicio de MefrobuUs, el cual constituye una
alternativa de sustentabilidad y eficiencia al operar en un carril
exclusivo. La Linea 1 de Metrobus (Indios Verdes-EI Caminero)
cuenta con 37 estaciones y 6 de ellas transitan sobre la Alcaldia:

e José Maria Velasco: en la esquina de Av. Barranca del
Muerto y Av. Insurgentes.

e Francia: Av. Insurgentes, al sur del cruce con la calle Juan
Pablo II.

e Olivo: Av. Insurgentes, al sur del cruce con la calle Olivo.

e Altavista: Av. Insurgentes, al norte del cruce con la calle Vito
Alessio Robles.
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e La Bombilla: Av. Insurgentes, al sur del cruce con la Av. La
Paz.

e Doctor Gdlvez: Av. Insurgentes, al norte del cruce con la
calle Cuauhtémoc.

En el siguiente mapaq, se pueden observar las é estaciones de
Meftrébus (Linea 1) que se encuenfran en la alcaldia Alvaro
Obregon:

Mapa 11. Estaciones de Metrobus en Alvaro Obregén.

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de MetrobUs. La
Imagen sobre la que se ubica la red de transporte es extraida de Google
Maps, 2021.

3.1.2.4. MICROBUS

A lo largo y ancho de la demarcacion, se pueden encontrar 102
rutas de MicrobuUs que pasan por algun punto de la Alcaldia, es
decir, puede que la ruta sea Unicamente en la demarcacidén o
también, pueden originarse dentro de la Alcaldia y conectar con
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otro punto de la CDMX (para conocer el nUmero de la ruta vy el
origen-destino, véase Anexo 11, pagina 203)

3.1.3 BICICLETA

La infraestructura vial ciclista, es claramente deficiente en la
demarcacién Alvaro Obregdn, se pueden encontrar cuatro
clasificaciones:

e Ciclocarril: se ubican en general al extremo derecho de la
calle. No cuentan con un confinamiento fisico y por lo
mismo, puede ser utilizado por otros vehiculos legalmente
(hacer maniobras de estacionamiento, etc) o ilegalmente
(circularar, detenerse, estacionarse).

e Ciclovia: son carriles confinados para bicicletas, se localizan
en el extremo derecho de las avenidas y calles, son
unidireccionales y van en el mismo sentido de la circulacion
que los vehiculos.

e Ciclovia Recreativa: consiste en el cierre temporal de calles
para el frafico motorizado, con el fin de crear un espacio
seguro y agradable donde las personas puedan pasear,
trotar, patfinar y andar en bicicleta. (OMS, “Ciclovias
recreativas”, 2007).

e Ciclovia Emergente: son ciclovias que se han instalado enla
CDMX temporalmente, esto con el fin de aprovechar la
poca afluencia vehicular derivado de la pandemia por
COVID-19 e impulsar a la poblacion a utilizar medios de
tfransporte sustentables.
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En el siguiente mapa, se encuentran ubicadas las
Ciclovias/Ciclocarriles que se pueden enconfrar en la Alcaldia

Alvaro Obregdn:

Mapa 12. Ciclovias/Ciclocarriles en Alvaro Obregén.

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de SEMOVI, “Mapa
Ciclista”, s/f.
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3.2. PROPUESTAS DEL GCDMX: MOVILIDAD

Actualmente diversas entidades gubernamentales de la Ciudad
de México, se encuentran desarrollando diversas obras de suma
importancia para la infraestructura de la movilidad de la capital
del pais.

Entre las obras mds importantes para la movilidad de la Ciudad
de México se encuentran:

TrolebUs Elevado en Iztapalapa.

Linea 1 de Cablebus, Indios Verdes — Cuautepec.

Linea 2 de Cablebus, Constitucion de 1917 — Santa Marta.
Ampliacion de Linea 3, 4 y 5 de Metrobus.

Sin  embargo, entre los planes de mejoramiento de la
infraestructura en las que se beneficiard directamente a la
poblaciéon de la Alcaldia Alvaro Obregén, se encuentran las
siguientes obras:

e Plan de Sustitucion de Autobuses.

e Ampliacion de la Linea 12 del Sistema de Transporte
Colectivo STC Metro.

e Megaterminal de transporte publico poniente.

3.2.1 PLAN DE SUSTITUCION DE AUTOBUSES

En marzo del ano 2021, el Gobierno de la CDMX presento el “Plan
de Sustitucion de Autobuses y Micros Grises 2020-2021", con el
que se busca reemplazar 6 mil unidades de autobuses.

Estos 6 mil microbuses buscan reemplazar diversas unidades
actuales de diferentes rutas de zonas periféricas de la Ciudad.

Entre las principales caracteristicas de estas nuevas unidades se
encuentran:
e Norma EURO V, con trampas de particulas que reducen
emisiones contaminantes.
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e Salidas de emergencia.
e Senalizacion y placas tacto-visuales en Sistema Braile.
e Asientos designados para personas con discapacidad.

Se cree que el programa beneficiard a aproximadamente 200 mil
usuarios en 11 alcaldias, entre las que se encuentra Alvaro
Obregdn y de manera paulating, se integrard el pago con Mi
Tarjeta, también llamada “Tarjeta de Movilidad Integrada”, la
cual se busca que sea un nuevo método de pago para todo
transporte de la Ciudad de México. (SEMOVI, “*Cumplirdn nuevos
autobuses de transporte concesionado normas para proteger al
medio ambiente y salud de las personas, 2021).

3.2.2 AMPLIACION LINEA 12 STC METRO

Con la finalidad de contar con mds y mejor transporte publico, la
Secretaria de Obras y Servicios en coordinacion del STC Metro
realizan la construccion de un tunel de 4.6 kilbmetros en los que
se conectard la estacion Mixcoac de la Linea 7 y 12 con la
estacion terminal Observatorio de la Linea 1.

Esta conexion, contard con 2 nuevas estaciones: Valentin Campa
y Alvaro Obregdn, siendo la nueva terminal de la Linea 12, la
Estacion Observatorio (Secretaria de Obras y Servicios.
“Ampliacion Metro Linea 12", 2019).

66



Mapa 13. Ampliacién de la Linea 12 SCT Metro.

Fuente: Elaborado por Secretaria de Obras y Servicios, Ampliaciéon Metro
Linea 12, 2019.

Segun datos de la Secretaria de Obras y Servicios, la obra estaba
proyectada para ser inaugurada a final del ano 2021 (Secretaria
de Obras y Servicios. "Ampliacion Metro Linea 12", 2019), sin
embargo, en una visita a la obra de la Jefa de Gobierno de la
CDMX, Claudia Sheinbaum vy el Presidente Andrés Manuel Lopez
Obrador, éste Ultimo menciond: “Se ha hecho el compromiso
para que, a finales de 2022 vamos a inaugurar esta ampliacion
de la Linea 12 del Metfro en la Ciudad de México” (Supervisan
Presidente de México y Jefa de Gobierno Ampliacion de Linea 12
del Metro, 2020).

3.2.3 MEGATERMINAL DE TRANSPORTE PUBLICO PONIENTE

A partir del Plan Nacional de Desarrollo 2013-2018 propuesto por
el Gobierno Federal, se comenzd la construccion del Tren
Interurbano de Pasajeros Toluca-Valle de México, el cual
conectard la Zona Metropolitana del Valle de Toluca con el
poniente de la Ciudad de México, teniendo como Estacion
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Terminal: Observatorio (Tren Interurbano, “Recorrido de la Obra”,
2015).

Imagen 7: Tren Interurbano, Recorrido de la obra.

Fuente: Elaborado por Secretaria de Obras y Servicios. Tren Interurbano:
Recorrido de la obra. s/f.

Como consecuencia a esta obra que por el momento cuenta
con una fecha tentativa de inauguracion de finales del ano 2022,
el Gobierno de la CDMX, comenzd con la planeacion de un
proyecto denominado “Megaterminal de Transporte Publico
Poniente”.

La dependencia encargada de llevar a cabo la fransformacion
de la actual terminal Observatorio serd el Sistema de Transporte
Colectivo STC Metro.
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Para una entrevista con el periddico El Universal, Florencia
Serrania, directora del Metro comentd: “Este complejo serd el
mas importante en Latinoamérica, no sélo por el nimero de
sistemas que conecta, sino por la enorme capacidad de
movilizacion que tendrd y porque permitird la conexidon con
diversos puntos de la capital del pais” (Ruiz, 2020).

De igual manera, la funcionaria mencioné que la remodelacion
de la Terminal, constard de nueve grandes obras:

La terminal del Tren Interurbano México-Toluca.

Ampliacion de la Linea 12 del Metro.

Reordenamiento del paradero.

La construccion de un edificio central al que llegardn los
usuarios.

Reordenamiento del comercio informal.

e Desvio del colector del Rio Tacubaya.

e Construccion del deprimido Minas de Arena para que el
transporte fordneo pueda arribar a la terminal mads
facilmente.

e Modernizacion de la Linea 1 del Metro.

Asi mismo, la Terminal de Autobuses de Observatorio realizard una
inversion privada para mejorar sus instalaciones.

Es necesario mencionar que entre los planes actuales del
Gobierno de la Ciudad de México, no se ha contemplado para
esta nueva “Megaterminal”, fomentar el uso de transportes
sustentables a partir de medidas como biciestacionamientos o
planeacion de infraestructura ciclista (ciclovias/ciclocarriles).
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3.3. LA FALTA DE TRANSPORTE EN LA DEMARCACION

Aunque existen diversas rutas y lineas de diferentes medios de
transporte en las 221 colonias (incluyendo los 9 pueblos y 4
barrios) que conforman la demarcacioén, existen colonias que no
cuentan con ningun medio de transporte.

En la siguiente grafica, se pueden observar las 25 colonias que
mas rutas de transporte tienen, siendo Barrio Loreto la nimero 1
con 42 rutas diferentes de transporte:

Grafica 19. Nomero de Rutas por colonia.
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Elaborado por el autor con base en la informacion proporcionada por
SEMOVI (2021).
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36 colonias de la demarcacién, cuentan con entre 5y 9 rutas de
transporte publico, entre las que destacan con 9 rutas: Altavista,
Lomas de Santa Fe, Santa Fe Centro, Pueblo Axotla, Pueblo San
Bartolo Ameyalco y Barrio Santa Maria Nonoalco con 9 rutas.
(Para conocer los nombres de las colonias con entre 5y 9 rutas
de fransporte publico, véase el Anexo 12, pagina 206).

34 colonias de la Alcaldia cuentan con entre 3 y 4 rutas de
tfransporte publico, enfre las que destacan: Ampliacion
Presidentes, Ampliacion Las Aguilas, San Angel Inn, etc. (Para
conocer los nombres de las colonias con entre 3 y 4 rutas de
transporte publico, véase el Anexo 13, pagina 207).

18 colonias cuentan con 2 rutas de transporte y 38 colonias,
Unicamente con 1 ruta de transporte publico. (Para conocer los
nombres de las colonias, véase el Anexo 14y 15 respectivamente,
pdagina 208).

Por Ultimo, existen 70 colonias que no cuentan con ningun tipo de
transporte en su territorio, es decir, el 31.67% de la demarcacion
no cuenta con rutas de transporte publico. (Para conocer los
nombres de las colonias, véase el Anexo 16, pagina 209)

En la siguiente grafica, se pueden ver y comparar los porcentajes
de los datos antes mencionados:
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Grafica 20. NOUmero de colonias por numero de rutas.

B Mas de 21 Rutas  mEntre 10y 20 Rutas mEntre 5y 9 Rutas  m Entre 3y 4 Rutas

M 2 Rutas 1 Ruta Ninguna Ruta

Elaborado por el autor con base en la informacion proporcionada por
SEMOVI (2021).

En porcentajes, podemos decir que:

e El 31.67% de la Alcaldia Alvaro Obregdn, no estd cubierto
por ninguna ruta de fransporte publico.

e FEl 25.34% del territorio de la Alcaldia, cuenta conentre 1y 2
rutas de transporte.

e FElI31.67% cuenta con entre 3y 9 rutaos.

e FEl8.6% cuenta con entre 10y 20 rutos.

e Solo el 2.71% cuenta con mds de 21 rutas de transporte
publico.
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3.3.1 PATRONES DE MOVILIDAD

En el ano 2017, la Encuesta Origen-Destino en Hogares de la Zona
Metropolitana del Valle de México 2017 (EOD 2017) llevada a
cabo por el Instituto Nacional de Estadistica y Geografia (INEGI),
en la que también participd en algunas partes de diseno vy
procesamiento de la informacién el Instituto de Ingenieria de la
UNAM (IIUNAM). El objetivo del estudio fue obtener informacion
que permita conocer todos los patrones de movilidad de la
IMVM vy las caracteristicas de cada uno de los vigjes que se
realizan. El estudio fue realizado de manera conjunta con la
CDMX, en Municipios del Estado de México en la ZMVM y en
Tizayuca (Hidalgo).

A diferencia de la EOD-2007, el estudio realizado en el 2017,
ademds de contemplar las 16 alcaldias de la CDMX, se fomaron
en cuenta 59 municipios del Estado de México y 1 municipio del
estado de Hidalgo; se contemplaron los viagjes de los habitantes,
los no habitantes y el tfransporte de carga, ademds de la
diferenciacion en los vigjes entre semana vy los vigjes en sdbado.

Para la EOD-2017, la ZMVM fue dividida en 194 distritos, de los
cuales 85 estdn ubicados en la CDMX (del 1 al 85), 108 distritos en
el Estado de México (numerados del 100 al 207) y uno en
Tizayuca, Hidalgo (humerado como 300).

Con base en esta informacion, los Distritos que se encuentran en
la Alcaldia Alvaro Obregdn son:

e Distrito 47-Viveros (parcialmente), 51-Ciudad Universitaria
(parcialmente), 52 — Olivar de los Padres/San Jerénimo
(parcialmente), 53-Las Aguilas, 54-Santa Lucia, 55-Molinos,
56-Santa Fe, 57-Obsevatorio y 61-San Bartolo/San Mateo.

De igual manera, los Distritos que se encuentran en la Alcaldia
Magdalena Contreras son:
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e Distrito 52-Olivar de los Padres/San Jeronimo (parcialmente),
62-Cerro del Judio y 63-La Magdalena Contreras
(parcialmente).

Es necesario mencionar que los Distritos que se encuentran
“parcialmente” en las Alcaldias Alvaro Obregéon y Magdalena
Contreras es debido a que el Distrito comparte territorio con otras
Alcaldias. Los nUmeros de vigjes representados a continuacion,
reflejan los datos del estudio EOD-2017 tomando en cuenta que
es un dia entre semana (con el origen en alguna de las zonas de
estudio).

Mapa 14. Ubicacién de las Alcaldias Alvaro Obregén y
Magdalena Contreras.

Fuente: Elaborado y editado por el autor con una imagen base del mapa
de la division de los distritos utilizados para la EOD-2017 (INEGI, 2017).
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Teniendo definidos los Distritos pertenecientes a cada Alcaldia,
con ayuda de los Mapas Interactivos de la EOD-2017, se pueden
conocer los siguientes patrones de movilidad:

ALCALDIA ALVARO OBREGON

Distrito 47 - Viveros.

Este Distrito, se encuentra ubicado en la Alcaldia Coyoacdny en
la Alcaldia Alvaro Obregén; respecto a los patrones de movilidad
podemos observar lo siguiente:

Imagen 8. Origen-Destino, Distrito 47.

Origen del viaje (Distrito 47-Viveros) Destinos del viaje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Con base en la informacidon anterior, podemos especificar que,
al dia enfre semana, se realizan 62,442 vigjes que fienen como
origen el Distrito 47-Viveros y de igual manera:

e De los 62,442 viajes totales, la mayoria de los viajes (13,086)
se redlizan internamente (es decir, dentro del mismo Distrito).
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e Los siguientes Distritos con mayor nUmero de vigjes destino
son el Distrito 51-Ciudad Universitaria y el Distrito 15- Del Valle
con 5,642y 5,224 vigjes respectivamente.

e En fercer lugar, los Distritos con mayor nimero de vigjes son
el 14-Portales, 08-Condesa, 16-Chapultepec-Polanco, 02-
Buenavista-Reforma y 01-Centro Historico, con entre 2,000 y
3,700 vigjes al dia entre semana.

En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos del Distrito 47-Viveros hacia las diversas partes que
conforman la ZMVM:

Imagen 9. Mapa de flujo, Distrito 47.

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).
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Distrito 51 - Ciudad Universitaria.

El Distrito 51, se encuentra ubicado en la Alcaldia Coyoacdny en
la Alcaldia Alvaro Obregédn; en los patrones de movilidad se
puede observar lo siguiente:

Imagen 10. Origen-Destino, Distrito 51.

Origen del vigje (Distrito 51-Ciudad Universitaria) Destinos del vigje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018). Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Con base en la informacidon anterior, podemos especificar que,
al dia enfre semana, se realizan 16,096 vigjes que fienen como
origen el Distrito 51-Ciudad Universitaria y de igual manera:

e Delos 16,096 vigjes totales, la mayoria de los viajes (4,351) se
realizan internamente (es decir, dentro del mismo Distrito).

e Los siguientes Distritos con mayor nUmero de viagjes destino
son el Distrito 64-Villa Olimpica (1,243 viajes), Distrito 47-
Viveros (1,212 vigjes), Distrito 15-Del Valle (1,391 vigjes).

e En fercer lugar, los Distritos con mayor niumero de vigjes son
el 52-Olivar de los Padres/San Jeronimo (911 vigjes), 16-
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Chapultepec/Polanco (777 vigjes), 63-La Magdalena
Conftreras (676 vigjes).

En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos del Distrito 51-Ciudad Universitaria hacia las diversas
partes que conforman la ZMVM:

Imagen 11. Mapa de flujo, Distrito 51.

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).
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Distrito 52 — Olivar de los Padres/San Jerénimo.

El Distrito 52, se encuentra ubicado en la Alcaldia Magdalena
Contreras y en la Alcaldia Alvaro Obregdn; en los patrones de
movilidad se puede observar lo siguiente:

Imagen 12. Origen-Destino, Distrito 52.
Origen del vigje (Distrito 52) Destinos del vigje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzmdn A.,

Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Con base en la informacidon anterior, podemos especificar que,
al dia enfre semana, se realizan 58,392 vigjes que fienen como
origen el Distrito 52-Olivar de los Padres/San Jerénimo y de igual
manera:

e De los 58,392 vigjes totales, la mayoria de los viajes (10,754)
se redlizan internamente (es decir, dentro del mismo Distrito)
y de igual maneraq, el segundo distrito con mayor nUmero de
vigjes destino es el Distrito 51-Ciudad Universitaria con 10,173
vigjes.

e Los siguientes Distritos con mayor nUmero de viagjes destino
es el 15-Del Valle con 6,032 vigjes y posteriormente, el Distrito
47-Viveros con 4,130 vigjes.
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e En fercerlugar, los Distritos con mayor niUmero de vigjes son
el 53-Las Aguilas con 2,555 vigjes, 16-Chapultepec/Polanco
con 2,104 vigjes, 08-Condesa con 2,096 vigjes, y el é64-Villa
Olimpica con 2,080 vigjes.

En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos del Distrito 52-Olivar de los Padres/San Jeronimo hacia
las diversas partes que conforman la ZMVM:

Imagen 13. Mapa de flujo, Distrito 52.

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).
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Distrito 53 — Las Aguilas. ,
El Distrito 53, se encuentra ubicado en la Alcaldia Alvaro Obregon
y en sus patrones de movilidad se puede observar lo siguiente:

Imagen 14. Origen-Destino, Distrito 53.
Origen del vigje (Distrito 53 — Las Aguilas) Destinos del vigje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Con base en la informacidon anterior, podemos especificar que,
al dia enfre semana, se realizan 42,437 vigjes que fienen como
origen el Distrito 53-Las Aguilas y de igual manera:.

e De los 42,437 vigjes totales, la mayoria de los viajes (7,457) se
realizan internamente (es decir, dentro del mismo Distrito).

e Los siguientes Distritos con mayor nUmero de vigjes destino
es el 15-Del Valle con 4,120 vigjes, el 51-Ciudad Universitaria
con 3,572 vigjes y el 16-Chapultepec/Polanco con 2,656
vigjes.

e En fercer lugar, los Distritos con mayor niUmero de vigjes son
el 47-Viveros con 2,484 vigjes, el 55-Molinos con 1,908 vigjes,
el 52-Olivar de los Padres/San Jeronimo con 1,883 vigjes, el
14-Portales con 1,730 vigjes y 09-Ndpoles con 1,639 vigjes.
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e Los Distritos 02-Buenavista/Reforma, 08-Condesa, 58-Las
Lomas, 59-Cuajimalpa, 6é4-Villa Olimpica registran entre
1,000 y 1,500 vigjes diarios entre semana.

En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos del Distrito 53-Las Aguilas hacia las diversas partes que
conforman la ZMVM:

Imagen 15. Mapa de flujo, Distrito 53.

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).
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Distrito 54 — Santa Lucia. ,
El Distrito 54, se encuentra ubicado en la Alcaldia Alvaro Obregon
y en sus patrones de movilidad se puede observar lo siguiente:

Imagen 16. Origen-Destino, Distrito 54.
Origen del vigje (Santa Lucia) Destinos del vigje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Con base en la informacidon anterior, podemos especificar que,
al dia enfre semana, se realizan 42,437 vigjes que fienen como
origen el Distrito 54-Santa Lucia y de igual manera:

e De los 42,437 viajes totales, el Distrito en el que mayor
numero de viajes destino se realizan es el 55-Molinos con
2,898 viqgjes.

e En segundo lugar, los Distritos con mayor registro de viajes
son el 15-Del Valle con 2,590 vigjes, 53-Las Aguilas con 2,384
vigjes y 2,204 vigjes internos (es decir, dentro del mismo

Distrito).
e En tercerlugar, los Distritos que mayor vigjes destino realizan
son el 59-Cugjimalpa con 1,790  viqjes, 16-

Chapultepec/Polanco con 1,776, 51-Ciudad Universitaria
con 1,606 vigjes y 09-Napoles con 1,372 vigjes.

83



En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos del Distrito 54-Santa Lucia hacia las diversas partes que
conforman la ZMVM:

Imagen 17. Mapa de flujo, Distrito 54.

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).
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Distrito 55 — Molinos. ]
El Distrito 55, se encuentra ubicado en la Alcaldia Alvaro Obregon
y en sus patrones de movilidad se puede observar lo siguiente:

Imagen 18. Origen-Destino, Distrito 55.
Origen del vigje (Distrito 55 — Molinos) Destinos del vigje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Con base en la informacidon anterior, podemos especificar que,
al dia enfre semana, se realizan 29,002 vigjes que fienen como
origen el Distrito 55-Molinos y de igual manera:

e De los 29,002 viajes totales, el Distrito en el que mayor
numero de vigjes destino se realizan es el 15-Del Valle con
3,226 viqjes.

e Ensegundo lugar, la mayoria de los vigjes de este Distrito se
realizan internamente, es decir, dentro del mismo Distrito
con un total de 2,639 vigjes.

o Entercerlugar, los Distritos que mayor vigjes destino realizan
son el 51-Ciudad Universitaria con 1,998 vigjes, 59-
Cugjimalpa con 1,684 vigjes, 16-Chapultepec/Polanco con
1,624 vigjes, 08-Condesa con 1,453 vigjes, 09-Ndpoles con
1,425y 53-Las Aguilas con 1,286 vigjes.
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En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos del Distrito 55-Molinos hacia las diversas partes que
conforman la ZMVM:

Imagen 19. Mapa de flujo, Distrito 55.

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).
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Distrito 56 — Santa Fe. ]
El Distrito 56, se encuentra ubicado en la Alcaldia Alvaro Obregon
y en sus patrones de movilidad se puede observar lo siguiente:

Imagen 20. Origen-Destino, Distrito 56
Origen del vigje (Distrito 56 — Santa Fe) Destinos del vigje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Con base en la informacidon anterior, podemos especificar que,
al dia enfre semana, se realizan 21,782 vigjes que fienen como
origen el Distrito 56-Santa Fe y de igual manera:

e De los 21,782 viajes totales, el Distrito en el que mayor
numero de viajes destino se realizan es el 58-Las Lomas con
4,263 viqgjes.

e El segundo Distrito con mayor niumero de viagjes destfino
realizados es el 59-Cuajimalpa con un total de 3,559 vigjes.

e En tercer lugar, se encuentra el mismo Distrito 56 con 2,372
vigjes internos.
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En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos del Distrito 56-Santa Fe hacia las diversas partes que
conforman la ZMVM:

Imagen 21. Mapa de flujo, Distrito 56.

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).
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Distrito 57 — Observatorio, Terminal de Autobuses Observatorio.
El Distrito 57, se encuentra ubicado en la Alcaldia Alvaro Obregon
y en sus patrones de movilidad se puede observar lo siguiente:

Imagen 22. Origen-Destino, Distrito 57.

Origen del vigje (Observatorio) Destinos del vigje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Con base en la informacidon anterior, podemos especificar que,
al dia enfre semana, se realizan 48,526 vigjes que fienen como
origen el Distrito 57-Observatorio y de igual manera:

e De los 48,526 viajes totales, el Distrito en el que mayor
nimero de vigjes destino se readlizan es el 16-
Chapultepec/Polanco con 6,789 vigjes.

e En segundo lugar, 5,214 vigjes se realizan internamente, es
decir, dentro del mismo Distrito.

e En fercer lugar, los Distritos con mayor niUmero de vigjes son
el 08-Condesa con 3,901 vigjes, 58-Las Lomas con 3,589
vigjes, y 55-Molinos con 3,267 vigjes y 59-Cuagjimalpa con
2,710 viqgjes.
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En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos del Distrito 57-Observatorio hacia las diversas partes que
conforman la ZMVM:

Imagen 23. Mapa de flujo, Distrito 57.

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).
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Distrito 61 — San Bartolo/San Mateo. ]
El Distrito 61, se encuentra ubicado en la Alcaldia Alvaro Obregon
y en sus patrones de movilidad se puede observar lo siguiente:

Imagen 24. Origen-Destino, Distrito 61.
Origen del vigje Destinos del vigje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Con base en la informacidon anterior, podemos especificar que,
al dia enfre semana, se realizan 62,879 vigjes que fienen como
origen el Distrito 61-San Bartolo/San Mateo y de igual manera:

e De los 62,879 vigjes totales, 13,192 vigjes se realizan
infernamente (es decir, dentro del mismo distrito)

e Posteriormente, los Distritos que mds viajes registran son el 52-
Olivar de los Padres-San Jeronimo con 6,847 viajes, 59-
Cugjimalpa con 5,698 vigjes, 51-Ciudad Universitaria con
5,583 vigjes y 47-Viveros con 5,285 viqgjes.

e Los Distritos 53-Las Aguilas, 15-Del Valle, 58-Las Lomas, 16-
Chapultepec/Polanco y 08-Condesa cuentan con entre
1,300 y 1,700 vigjes.
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En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos del Distrito 61-San Bartolo-San Mateo hacia las diversas
partes que conforman la ZMVM:

Imagen 25. Mapa de flujo, Distrito 61.

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).
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3.3.1.1 CONCLUSIONES
ALVARO OBREGON.
La informacion anterior, refleja los datos de los viajes que se
realizan con origen en alguno de los Distritos correspondientes a
las zonas de estudio (Alcaldia Alvaro Obregén y Magdalena
Conftreras).

A continuaciéon, se puede observar de manera general, la
informacion de hacia donde se desplazan mads los habitantes de
la Alcaldia Alvaro Obregon:

Imagen 26. Origen-Destino, Alcaldia Alvaro Obregén.
Origen del vigje (Distritos de Alvaro Obregon) Destinos
del vigje

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Tomando en cuenta que los origenes de los vigjes se encuentran
en los Distritos 47, 51, 52, 53, 54, 55, 56, 57 y 61 correspondientes a
la Alcaldia Alvaro Obregdn se pueden obtener los siguientes
datos:

e En primer lugar, podemos observar que la mayoria de los
vigjes que se originan en la Alcaldia, tienen como destino el
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Distrito 51-Ciudad Universitaria con 43,108 vigjes al dia entre
semana.

e Elsegundo destino con mayor niumero de vigjes es el Distrito
15-Del Valle con 41,112 vigjes.

e Entercerlugar, se encuentra el Distrito 47-Viveros con 36,539
vigjes.

e Le sigue el Distrito 16-Chapultepec/Polanco con 36,409
viajes, después el 53-Las Aguilas con 32,058 y el 55-Molinos
con 30,437 vigjes.

De los Distritos ubicados en la Alcaldia Alvaro Obregdn, se
encuentra en primer lugar el 56-Santa Fe con 81,786 vigjes, le
sigue el 53-Las Aguilas con 78,440 viajes, después el 52-Olivar de
los Padres-San Jeronimo con 74,821 vigjes, 54-Santa Lucia con
69,022 viajes, 47-Viveros con 62,442 viajes, 55-Molinos con 54,757
vigjes, 61-San Bartolo/San Mateo con 54,750 vigjes y finalmente el
57-Observatorio con 48,526 vigjes.

En la siguiente imagen, se puede observar el mapa de flujo de los
trayectos de los 9 Distritos que se encuentran en la Alcaldia hacia
las diversas partes que conforman la ZMVM:

Imagen 27. Mapa de flujo, Alcaldia Alvaro Obregén.
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Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Vigjes de los habitantes de la ZMVM,
en un dia tipico entre semana (INEGI, 2017).

De igual manera, para la EOD-2017, el Instituto Nacional de
Estadistica y Geografia INEGI en su sitio web publicé los resultados
con un Mapa Digital en el que se pueden apreciar fambién los
vigjes realizados. A continuacion, se observa la imagen del mapa
digital de los 9 Distritos que conforman la Alcaldia Alvaro
Obregdn hacia diferentes partes de la ZMVM:

Imagen 28. Viajes de Alvaro Obregén hacia diferentes partes de
la ZMVM.

Fuente: Encuesta Origen-Destino en hogares de la Zona Metropolitana del
Valle de México 2017 (EOD 2017). Mapa Digital de México (MDM) (INEGI,
2017).
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Sin fomar en cuenta los vigjes internos en la Alcaldia Alvaro
Obregdn, en las graficas generadas por INEGI con relacion a los
mapas digitales de la EOD-2017 se puede observar lo siguiente:

Grdfica 21. Viajes de Alvaro Obregén hacia todos los Municipios
de la ZMVM, durante todo el dia un dia entre semana.
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Fuente: Elaborado por el autor con base en la informacidon de Encuesta
Origen-Destino en hogares de la Zona Metropolitana del Valle de México
(EOD 2017). Viajes durante todo el dia un dia entre semana desde Alvaro
Obregodn hacia Todos los Municipios de la ZMVM. Mapa Digital de México
(MDM) (INEGI, 2017).
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De igual manera, para conocer mas y fener una mejor nocion
sobre los vigjes de la Alcaldia, la siguiente imagen representa el
numero de viajes que se originan en todos los Distritos de la ZMVM
y que tienen como destino final la alcaldia Alvaro Obregdn:

Imagen 28. Origen de los vigjes con destino final en Alvaro
Obregon. ]
Origenes de los viajes Destino Final (Alcaldia Alvaro Obregdon)

Fuente: Imagen obtenida de EOD-2017. Mapas Interactivos. Guzman A.,
Lozano A., Miranda M. (2018) Herramienta para busquedas de grado de
marginacion urbana, duracion del vigje, y origen y destino del vigje (INEGI,
2017).

Como se puede observar, los vigjes fienen como origen algun
Distrito de la Ciudad de México; sin embargo, los Distritos que mas
vigjes fienen hacia la Alcaldia son:

e En primer lugar, el Distrito 52-Olivar de los Padres/San
Jeronimo realiza 37,475 vigjes.

e Posteriormente, los Distritos 53-Las Aguilas, 61-San Bartolo-
San Mateo y 62-Cerro del Judio con 35,995, 34,882 y 33,509
vigjes respectivamente.

e Lessiguen los Distritos 54-Santa Lucia con 30,460 con vigjes y
56-Santa Fe con 29,404 viqgjes.
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e Los distritos 63-La Magdalena Contreras, 65-Padierna, 49-
Xotepingo y 48-Pedregal de Santo Domingo cuentan con
entre 18,500 y 22,000 viqjes.

De toda la Alcaldia, el Distrito que mas vigjes tiene como destino
final, es el 51-Ciudad Universitaria con 241,241, le sigue el Distrito
47-Viveros con 193,300 vigjes y, en tercer lugar, el 52-Olivar de los
Padres-San Jeronimo con 62,946 vigjes.

De igual manera, en las grdficas generadas por INEGI con
relacion a los mapas digitales de la EOD-2017 se puede observar
lo siguiente:

Imagen 29. Viajes desde todos los Municipios de la ZMVM hacia
Alvaro Obregén, durante todo el dia un dia entre semana.

Fuente: Encuesta Origen-Destino en hogares de la Zona Metropolitana del
Valle de México 2017 (EOD 2017). Mapa Digital de México (MDM) (INEGI,
2017).
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Grc'lfica 22. Viajes desde todos los Municipios de la ZMVM hacia
Alvaro Obregén, durante todo el dia un dia entre semana.
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Fuente: Elaborado por el autor con base en la informacidon de Encuesta
Origen-Destino en hogares de la Zona Metropolitana del Valle de México
(EOD 2017). Viajes durante todo el dia un dia entre semana desde Alvaro
Obregodn hacia Todos los Municipios de la ZMVM. Mapa Digital de México
(MDM) (INEGI, 2017).

Con base en

la informacidén anterior, en resumen, podemos

determinar segun la informacion de la Encuesta Origen-Destino
(EOD) en hogares de la Zona Metropolitana del Valle de México
realizada por INEGI en 2017 hacia donde se mueven los

habitantes de

la demarcacion Alvaro Obregdn y qué Alcaldias

son las que realizan mads vigjes hacia la misma.
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Las 7 Alcaldias hacia las que se realizan mas viajes que tienen
como origen la Alcaldia Alvaro Obregdn (ftomando en cuenta
que el nUmero total de vigjes realizados durante todo un dia entre
semana de las principales 20 Alcaldias destino es de 517,294) son:

Tabla 5. Alcaldias con mayor nimero de viagjes desde Alvaro
Obregon.

Origen: Alvaro Obregén
Porcentaje con

Alcaldia Destino NUmero de Viajes rgspec’ro (.Jl fotal de

vigjes realizados (20

principales destinos)
Benito Judrez 84,950 16.42%
Miguel Hidalgo 64,953 12.56%
Coyoacdn 51,511 9.96%
Cuauhtémoc 50,969 9.85%
Tlalpan 49,729 9.61%
Cuajimalpa 47,777 9.24%
Magdalena Contreras 41,356 7.99%

Fuente: Elaborado por el autor con base en la informacion de Encuesta
Origen-Destino en hogares de la Zona Metropolitana del Valle de México
(EOD 2017). Vigjes durante todo el dia un dia entre semana desde Alvaro
Obregodn hacia Todos los Municipios de la ZMVM. Mapa Digital de México
(MDM) (INEGI, 2017).

Es importante mencionar, que los 7 principales destinos de los
viajes realizados que tienen por origen la Alcaldia Alvaro
Obregdn mostrados anteriormente, representan un 75.63% del
total de los vigjes que se realizan en las principales 20 Alcaldias
Destino.

Las 7 Alcaldias hacia las que se realizan mas viajes que tienen
como origen la Alcaldia Alvaro Obregdn, (fomando en cuenta
que el nUmero total de vigjes realizados durante todo un dia entre
semana de las principales 20 Alcaldias destino es de 519,443) son:
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Tabla 6. Alcaldias hacia las que se realizan mayor nUmero de
viajes con origen en Alvaro Obregon.

Origen: Todas las Alcaldias de la CDMX
Porcentaje con respecto
Alcaldia Destino NUmero de Viagjes .Ol fotal de viajes
realizados (20 principales
origenes)
85,698 16.50%
62,053 11.95%
53,431 10.29%
Alvaro Obregon 52,214 10.05%
49,147 9.46%
47,727 2.19%
43,193 8.32%

Fuente: Elaborado por el autor con base en la informacidon de Encuesta
Origen-Destino en hogares de la Zona Metropolitana del Valle de México
(EOD 2017). Vigjes durante todo el dia un dia entre semana desde Alvaro
Obregodn hacia Todos los Municipios de la ZMVM. Mapa Digital de México
(MDM) (INEGI, 2017).

Es importante mencionar, que los 7 principales origenes de los
vigjes realizados que tienen por destino la Alcaldia Alvaro
Obregdn mostrados anteriormente, representan un 75.76% del
total de los vigjes que se realizan en las principales 20 Alcaldias
de Origen.
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3.3.1 RELACION: MARGINACION-TRANSPORTE

Para comenzar a generar una relacion entre la marginacion y la
falta de transporte, se tomard en cuenta la informacion de la
Alcaldia Alvaro Obregén referente a las Unidades Territoriales con
muy alto grado de marginacion (Anexo 1, pdagina 194) y a las
colonias que no cuentan con ninguna ruta de transporte publico
(mismas que se pueden ver en el Anexo 16, pdagina 209).

Las colonias mencionadas anteriormente, se encuentran
ubicadas en el siguiente plano, derivado de que no cuentan con
ninguna ruta de fransporte publico en su delimitacion. En la
siguiente imagen, se pueden observar las colonias sin rutas de
transporte publico en la Alcaldia Alvaro Obregdn:

Mapa 15. Colonias sin rutas de transporte publico en Alvaro
Obregon.
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Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdfica realizada por el [EDF (2019) e informacion
proporcionada por SEMOVI (2021).

Tomando como referencia la informacion ubicada en el capitulo
2.4 .1 *Alcaldia Alvaro Obregdn”, correspondiente al capitulo 2.4
“Delimitacion de Zonas de Pobreza Municipal”, en el siguiente
mapaq, se puede observar la delimitacion de las Unidades
Territoriales de la Alcaldia Alvaro Obregdn que presentan un alto
y muy alto grado de marginacion:

Mapa 16. UT’'s con “muy alto”, “alto” y “medio” grado de
marginacion.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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Derivado de los dos planos anteriores, se puede generar una
relacion entre las colonias que no cuentan con ninguna ruta de
transporte publico dentro de su demarcacion y las zonas que
presentan altos indices de marginacion, misma relacion que es
necesaria para definir lo que a partir de este momento,
llamaremos como “Colonias sin desarrollo”.

En la siguiente imagen, se puede observar el plano de la
demarcacion, en la que se pueden ver en color cyan las colonias
que no fienen ruta de transporte y en color rojo, las UT's que
presentan MUY ALTO grado de marginacion:

Mapa 17. Colonias que no cuentan con rutas de transporte
puUblico y UT's con “muy alto” grado de marginacion.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdfica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
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Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f) y
SEMOVI (2021).

Como se puede observar en el plano anterior, existen Unidades
Teritoriales con muy alfo grado de marginacion, que se
encuentran sobre colonias que no cuentan con ninguna ruta de
transporte publico; el listado con el nombre de las colonias, se
puede ver en el anexo 17 pdgina 211.

En la siguiente imagen, se puede observar el plano de la
demarcacioén, en la que se pueden ver en color cyan las colonias
qgue no tienen ruta de transporte y en color rojo-naranja, las UT's
que presentan ALTO grado de marginacion:

Mapa 18. Colonias que no cuentan con rutas de transporte
publico y UT's con “alto” grado de marginacion.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdfica realizada por el [EDF (2019) e informacion
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de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f) y
SEMOVI (2021).

Como se puede observar en el plano anterior, existen Unidades
Teritoriales con alto grado de marginacion, que se encuentran
sobre colonias que no cuentan con ninguna ruta de transporte
publico; el listado con el nombre de las colonias, se puede ver en
el anexo 18 pagina 212.

En la siguiente imagen, se puede observar el plano de la
demarcacion, en la que se pueden ver en color cyan las colonias
qgue no tienen ruta de transporte y en color naranja, las UT's que
presentan MEDIO grado de marginacion:

Mapa 19. Colonias que no cuentan con rutas de transporte
puUblico y UT's con “medio” grado de marginacion.
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Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f) y
SEMOVI (2021).

Como se puede observar en el plano anterior, existen Unidades
Teritoriales con medio grado de marginacion, que se encuentran
sobre colonias que no cuentan con ninguna ruta de transporte
publico; el listado con el nombre de las colonias, se puede ver en
el anexo 19 pagina 212.

Aunado a lo anterior, existen 5 colonias con indices de
marginacion BAJO, que no cuentan con rutas de fransporte
publico en su demarcacidn, mismas que se pueden ver en el
anexo 20, en la pagina 213.
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De igual manera, en la siguiente imagen se pueden observar en
color cyan las colonias que no tienen ruta de tfransporte y en color
verde claro y verde, las UT's que presentan BAJO y MUY BAJO
indice de marginacion:

Mapa 20. Colonias que no cuentan con rutas de transporte
puUblico y UT's con “bajo” y “muy bajo” grado de marginacion.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdfica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f) y
SEMOVI (2021).

Como se puede observar en el plano anterior, existen Unidades
Teritoriales con bajo grado de marginacion, que se encuentran
sobre colonias que no cuentan con ninguna ruta de transporte
pUblico; asi mismo, se puede ver la ubicacion de las UT's con MUY
BAJO grado de marginaciéon, aunque éstas si cuentan con rutas
de tfransporte publico en su territorio.
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4. PROPUESTA DE MEJORAMIENTO

“A menudo se etiqueta oportunamente a los automoviles como
los villanos responsables de todos los males de las ciudades y de
todas las desilusiones y fracasos del urbanismo. Pero los efectos
destructivos de los automoviles no son una causa sino mas bien
un sinfoma de nuestra incompetencia para construir ciudades.
Por supuesto que los urbanistas, incluidos los disenadores de
autopistas, con fabulosas sumas y enormes poderes a su
disposicion, son totalmente incapaces de hacer compatibles el
coche y la ciudad. No saben qué hacer con los automoviles en
las ciudades porque tampoco saben como urbanizar una ciudad
funcional y vital, con o sin automoviles.

Las necesidades bdsicas de los automoviles se aceptan vy
satisfacen mas facilmente que las complejas necesidades de las
ciudades y cada vez mas urbanistas y disenadores se convencen
de que si solucionaran los problemas de trafico resolverian asi el
problema mads grave de las ciudades. Las ciudades tienen
preocupaciones econdmicas y sociales mucho mads infrincadas
que el frafico rodado. 3COmo se puede saber qué hacer con el
trafico sin saber antes como funciona una ciudad y para qué mas
necesita ésta sus callese No se puede”.

(Jane Jacobs, “Muerte y vida de las grandes ciudades”, 1973).
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4.1 ;COMO MEJORAR LA MOVILIDAD?

“El peso de las Ciudades en América Latfina y el Caribe:
Requerimientos Futuros de Recursos y Potenciales Rutas de
Actuacion” realizado por el Programa de Naciones Unidas para
el Medio Ambiente (PNUMA) menciona que “la transformacion
de los sistemas de transporte y el avance hacia una mayor
movilidad urbana es imprescindible para alcanzar un desarrollo
sostenible. La movilidad sostenible requiere de sistemas de
transporte diversos y multimodales” y para ello, es necesario que
las ciudades avancen hacia formas de fransporte que puedan
mejorar la conectividad, movilidad y accesibilidad.

De igual manera, el PNUMA menciona que existen 2 cursos de
accion que fienen un mayor impacto en cuanto al fransporte y
la movilidad sostenible; siendo el primero la mejora de una
infraestructura de transporte multimodal, la accesibilidad vy los
patrones de uso del suelo.

Siendo también que, en el caso del transporte de personas, es
completamente necesario que se propicie la movilidad activa,
seguida de la publica masiva por encima de los taxis, fransportes
privados compartidos y un automovil privado; revertir la
“pirdmide de la movilidad”, misma que se puede ver inversa en
la siguiente imagen:
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Imagen 30. Pirdmide de movilidad inversa.

Fuente: Imagen extraida de PNUMA (2021).

De igual maneraq, los datos reflejados en “El Peso de las Ciudades
en América Lafina y el Caribe”, estiman que antes de la era del
automovil, alrededor del 10% del suelo urbanizado se destinaba
completamente al fransporte, ahora, en la “ciudad motorizada”,
la demanda de suelo se ha por lo menos triplicado, teniendo un
20% en vialidades y un 10% en espacio de estacionamiento;
como conclusidn, en América Latina y el Caribe es observable
que predomina el tfransporte privado motorizado, por ejemplo,
unicamente el 0.8% de las vialidades de 29 dreas metropolitanas
de América Latina se destina a usuarios de transporte colectivo
(principalmente autobuses y microbuses) y soélo el 1.2% es
destinado a ciclistas.

Derivado de lo anterior y del estudio de la Alcaldia Alvaro
Obregdén en donde claramente existe una relacion entre las
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zonas de marginacion y la falta de transporte publico (Capitulo
3.3.2), para la siguiente propuesta de mejoramiento, se tomaron
en cuenta los siguientes factores:

1. La mayoria de las zonas periféricas a la CDMX, no cuentan
con un sistema masivo de fransporte publico.

2. Aprovechando los planes del Gobierno de la CDMX y del
Gobierno Federal para la mejora de la movilidad, se
pueden proponer mas sistemas de transporte publico que
generen un sistema de transporte multimodal, conectando
de mejor manera la ZMVM.

3. Ademdas de generar una mejor relacion con el transporte
masivo existente de la ZMVM, el transporte multimodal
permitird unir cualquier tipo de transporte, desde bicicletas
y scooters hasta los sistemas mas grandes, como el STC
Metro.

4. Eficientar el transporte publico, desincentivard el uso del
automovil y por lo tanto, la contaminacion generada por los
mismos se reducird muy notoriamente (Capitulo 2.3.6.)

5. Con actuales resultados en nuevos sistemas de transporte
(no solo de la CDMX y la ZMVM, sino ademdads, fomando en
cuenta su uso en ofras ciudades de Lafinoamérica,
Centfroamérica y Sudameérica), mejorar la calidad de vida
de los habitantes, reduciendo sus tiempos de fraslado en
mas del 55% y reduciendo los costos de sus traslados diarios.

6. Utilizar las estaciones/paradas del transporte publico como
nodos y centros urbanos que puedan fungir como un
elemento conformador de la ciudad, generando espacios
de encuenfro entre usuarios del fransporte publico o
Unicamente visitantes y vecinos, que puedan hacer uso de
la infraestructura del lugar.

112



4.2 ANALOGOS

Teniendo ubicadas las colonias que requieren una mejora de
movilidad y pensando en los medios de transporte altamente
eficientes que puedan aminorar los tiempos de traslado y que son
maAas econdmicos, se ha llegado a la conclusion de que el medio
de fransporte mds adecuado para la zona en cuestion, es un
teleférico; por esta razdén, a continuacion se presentan 2
andlogos que permitan conocer como, donde y con qué
finalidad se proyectaron.

4.2.1. LINEA 2 CABLEBUS CDMX

Para fener un mejor conocimiento sobre el teleférico dentro de la
CDMX, es necesario conocer informacion relevante sobre la
actual implementacion del tfransporte, fomando como andlogo
el teleférico que va desde Metro Constitucion de 1917 hacia
Metro Santa Marta, también llamado por el Gobierno de la
Ciudad de México como “Cablebus Linea 2".

La informacion general del Cablebus L2, segun datos del Servicio
de Transportes Eléctricos del Gobierno de la CDMX, la Linea 2 del
Cablebus, inaugurado el 08 de agosto del ano 2021, recorre la
alcaldia Iztapalapa desde la terminar del STC Metro Constitucion
de 1917 hasta Santa Marta, teniendo 10.6 km de frazo y 7
estaciones, siendo la linea de fransporte publico de teleférico
mas larga del mundo (Gobierno de la Ciudad de México-Servicio
de Transportes Eléctricos, 2022).

El documento titulado Cablebus L2. Constitucion de 1917-Santa
Marta elaborado por el Sistema de Transportes Eléctricos y la
Secretaria de Obras y Servicios (Gobierno de la Ciudad de México-
Secretaria de Obras y Servicios, s/fb) proporciona mayor
informacion sobre los datos generales de la construccion,
infraestructura, desarrollo y funcionamiento del mismo.
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En la siguiente imagen, se puede observar un mapa de la ruta del
Cablebus L2, con el frazo de las colonias, segun su densidad de
poblacion:

Imagen 31. Ruta de la Linea 2 del Cablebus con densidad de
poblacion por colonia.

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México-Secretaria de Obras y Servicios
(s/f).

De igual manera, en la siguiente imagen, se puede observar el

mismo trazo general de la ruta, especificando los grados de
marginacion que se cuentan sobre cada una de las colonias:
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Imagen 32. Ruta de la Linea 2 del Cablebis con grados de
marginacion por colonia.

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México-Secretaria de Obras y Servicios
(s/f).

El documento Cablebus L2. Constitucion de 1917-Santa Marta,
tambien menciona que la inversion total del proyecto, fue de
$3,168 millones de pesos, beneficiando a 300,000 habitantes con
la construccion del mismo. De igual manera, se redujeron los
tiempos de traslado de 73 a 40 minutos, lo que representa un
36.99% de reduccion.

Asi mismo, el sistema de fransporte puUblico, ubicado en la
Alcaldia Iztapalapa, conecta con medios masivos de fransporte
como la Linea 8 del STC Metro, la Red de Transporte de Pasajeros
RTP y proximamente, con el TrolebUs elevado.
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Cuenta con una capacidad maxima por dia de 200 mil pasajeros,
distribuidos en 308 cabinas con capacidad de 10 personas
sentadas cada una; el CablebiUs que cuenta con internet
gratuito y cdmaras de vigilancia, corre a fravés de 59 torres
repartidas entre los 10.6 km de su ruta a una velocidad de 6 m/s
(21.6 km/h), con una frecuencia de tiempo de 10.3 segundos
entre cabinas.

También, Cablebus L2. Constitucion de 1917-Santa Marta,
muestra las estaciones y los espacios publicos recuperados,
infegrando diversos espacios como mercados, canchas de
futbol, jardines y parques directamente con las estaciones, como
se puede ver en las siguientes imagenes:

Imagen 33. Espacios pUblicos recuperados para la generacion
de estaciones de CablebUs L2.

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México-Secretaria de Obras y Servicios
(s/f).
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En la siguiente imagen, se pueden ver las 38 cabinas que se
encuentran dando servicio en el CablebuUs, mismas que cuentan
cada una con capacidad de 10 personas sentadas:

Imagen 34. Medidas de las cabinas de CablebUs L2.

Fuente: Gobierno de la Ciudad de México-Secretaria de Obras y Servicios
(s/f).

El Cablebus es, el claro ejemplo de un sistema de transporte
publico que ufiliza las nuevas teconologias para eficientar la
movilidad de las personas mejorando su calidad de vidag,
reduciendo tiempos de fraslado y siendo mds econdmico, lo que
en consecuencia, desincentiva el uso del automovil al ser un
transporte  multimodal que conecta las zonas con mayor
densidad de poblacidon que también cuentan con un muy alto
grado de marginacion.
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Imagen 35. Fotografias desde cabina de Cablebus L2.

Fuente: Imdgenes tomadas por el autor, noviembre de 2021.
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4.2.1. MI TELEFERICO, LA PAZ, BOLIVIA

Derivado a su posicion geogrdafica, las viviendas de la capital de
Bolivia, estdn construidas sobre las laderas de las montanas,
generando que los automoviles se enfrenten diariamente a
grandes congestiones ya que las vialidades son estrechas y muy
empinadas.

Imagen 36. Fotografia de La Paz, Bolivia.

Fuente: Ameneiro (2019).

Derivado de éste problema, el gobierno de Bolivia, decidio
invertir en el proyecto llamado “Mi Teleférico”, como una
respuesta a los principales problemas de movilidad que se
presentaban en las zonas metropolinanas conformadas por las
ciudades de La Paz y El Alto, ciudades que no contaban con un
eficiente transporte y esto representaba, gastos significativos en
tiempo y dinero al transportarse entre estas 2 ciudades; ademads
de los altos niveles de contaminacion ambiental y aditiva que se
generaba por el extenso frafico en las vialidades.

La Paz cuenta con una altura promedio de 3,250 msnm, misma
que se encuentra rodeada de montanas y diversos rios y el
teleférico logré conectarla de manera eficiente, con la ciudad
de El Alto, asentada a 4,100 msnm.
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Imagen 37. Altitudes de La Paz, Bolivia.

Fuente: Ameneiro (2019).

“Mi Teleférico” comenzd operaciones en 2014 con la primera de
sus lineas y cuenta con 10 lineas, 31.6 kilbmetros de extension y 37
estaciones, logrando transportar mds de 483 mil pasajeros en un
solo dia (Mi teleférico, 2022) y tiene una tarifa normal de 3 pesos
bolivianos ($8.62 MXN) y una tarifa preferencial de 1.50 pesos
bolivianos para estudiantes, adultos mayores y personas con
discapacidad; el teleférico, permite el tfransporte de bicicletas,
permitiéndose con el pago de un pasaje extra por la bicicleta.

Imagen 38. Mapa de la red de “Mi Teleférico” en La Paz, Bolivia.

Fuente: Ameneiro (2019).
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Ademads de generar un sistema transporte publico eficiente y de
calidad, “Mi Teleférico” genero intervenciones urbanas que
lograron que los espacios se volvieran puntos de encuentro
ciudadano; se fomentd el uso del espacio publico como un lugar
de convivencia que ademds de ser utilizado por los usuarios del
transporte, se pudiera aprovechar para la creacion de lugares de
infercambio modal, generacion de parques, restauraciones de
museos, comercios, etc. (Mi teleférico, 2022).

La estacion Buenos Aires, emplazada en la ciudad de La Paz,
supuso la reubicacion del mercado Las Rosas de Cotahuma, sin
embargo, se decid que debia ser incorporado en la estacion en
donde el primer piso de la estacion, estd destinado a la ubicacion
de los colcales comerciales del mercado y sanitarios, con un
acceso independiente al acceso de la estacion:

Imagen 39. Estacion “Buenos Aires” de Mi Teleférico en La Paz.

Fuente: Ameneiro (2019).
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En la ciudad de El Alto, los jueves y domingo se lleva a cabo una
Feria de comercio informal (la mdas grande de Lationoameérical),
en el corazédn de la feria se encentra la Plaza Libertad, misma
donde ahora emerge la Estacion QHANA TAKI perteneciente a la
Linea Azul. La estacion, ubicada en una rotonda con flujo
vehicular, integra un parque infantil y un centro cultural:

Imagen 40. Estacion “QHANA TAKI" de Mi Teleférico en La Paz.

Fuente: Ameneiro (2019).
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En el centro de la ciudad de La Paz, se ubica el Paseo Marina
NuUnez de Prado, un correo de comercio informal hacia el Parque
Urbano Central, cerca del mismo, se encuentra el Teatro Monje
Campero. Tomando como base estos sitios de interes, se tomo un
lote deteriorado para colocar la estacidon terminal de la Linea
Celeste “El Prado”.

La estacion, incopora un pasaje de acceso desde el gje vehicular
y peatonal mds importante del centro de la ciudad y una Plaza
frontal que direcciona hacia la zona de comercio informal,
reordendndola y creando un remate directo al paseo que
conecta con el Parqgue Urbano Central:

Imagen 41. Estacion “El Prado” de Mi Teleférico en La Paz.

Fuente: Ameneiro (2019).
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4.3. PROPUESTA
4.3.1 DESARROLLO

Como se pudo observar en la ubicacion de las Colonias sin
Desarrollo en el capitulo 3.3.1 “Relacidon: Marginacion-
Transporte”, para el desarrollo de la propuesta del mejoramiento
del fransporte, es necesario tener esas zonas delimitadas y
ubicadas ya que serd en esas zonas, en las que se generardn
espacios que funcionen como centros de interaccion entre
vecinos y usuarios del servicio.

En la siguiente imagen, se puede ver el trazo de las UT's sin
Desarrollo con marcas de posicion de color blanco que
representan lugares en los que se busca crear una conexion
directa hacia zonas importantes aledanas a la Alcaldia, como el
Cerro del Judio, siendo este punto el inicio/final de la ruta de
Teleférico propuesta, pasando por las colonias sin desarrollo
hacia un sistema de fransporte publico masivo como lo es el STC
Metro:

Mapa 21. Puntos de ubicacién de las estaciones propuestas.
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Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdfica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f) y
SEMOVI (2021).

Para el tfrazado de la propuesta de la ruta de teleférico, es
necesario fomar en cuenta los siguientes criterios ya que a partir
de ellos se desarrollard la misma:

1. Es necesario que un sistema de transporte publico, conecte
en un solo vigje, la Alcaldia Alvaro Obregdn con un sistema
de transporte masivo como lo es el STC Metro, mismo que
conectard con la estacion Observatorio.

2. Las diferentes estaciones, estan proyectadas en zonas
donde no circula ninguna ruta de transporte publico y
ademdads, cuentan con un medio, alto y muy alto grado de
marginacion,

3. Al conectar la Alcaldia mediante un nuevo sistema de
transporte, se generard mayor alcance de conexion en la
ciudad, propiciando mayor eficiencia en el transporte
multimodal. Aprovechando las actuales acciones del
Gobierno de la CDMX, la terminal del STC Metro serd el
punto de conexidon entre el Tren Interurbano México -
Toluca, la actual Linea 1 del STC Metro, las 2 estaciones que
se encuenfran en construccion que ligardn la Linea 12 con
Metro Observatorio y el teleférico.

4, Como se podrd ver mds adelante, se reducird
notablemente la calidad de vida de los habitantes de la
Alcaldia, al reducir los tiempos de traslado, ademds, evitard
que se utilice mds de un medio de transporte para llegar a
un Sistema de Transporte Masivo.

5. De igual maneraq, se reducirdn los costos de transporte hasta
en un 60% al utilizar un solo medio, beneficiondo la
economia de los usuarios.

6. Las estaciones estdn pensadas sobre predios, terrenos vy
construcciones con el fin de poder replantear esos espacios,
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generando un espacio de interaccidn no solo entre usuarios
del transporte, también, entre vecinos y habitantes de las
zonas a intervenir.

Respecto al punto 2, como se puede ver en la siguiente imagen,
la ubicacidn de las estaciones estd proyectada en zonas en las
que existe medio, alto y muy alfo grado de marginacion (a
excepcion de la estacion 3, misma que se encuentra en una zona
de bajo grado de marginacion, sin embargo, es necesario que se
ubigue ahi para conseguir un eficiente trazado de la ruta):

Mapa 22. Puntos de ubicacion de las estaciones propuestas con
grados de marginacion.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).

En la siguiente imagen, se puede observar la ubicacion de las estaciones
con el frazado de laruta; en el caso de las estaciones 5.1y 6.1, corresponden
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a estaciones a las que no se podrd acceder en un trayecto lineal de origen-
destino, para acceder a ellas se deberd transbordar en la estacion 5y 6
respectivamente:

Mapa 23. Trazado de ruta propuesta.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022.
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43.2 TRAMOS
TRAMO 1

Para el primer tramo de la ruta propuesta de teleférico, se
considera como inicio/final del circuito, la zona de El Cerro del
Judio - Col. El tanque, como punto de conexion, se encuentra la
Estacion 2 en la Col. Torres de Potrero, misma que presenta un
muy alto grado de marginacion.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tframo 1-2 de la ruta propuesta:

Mapa 23. Tramo 1.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdfica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
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Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f) y
SEMOVI (2021).

TRAMO 2

Para el segundo tramo de la ruta propuesta de teleférico, la
estacion 2 (Torres de Potrero) conecta directamente alazona de
Olivar de los Padres, teniendo como Unidades Territoriales
inmediatas Predio la Angostura y La Angostura.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 2 de la ruta propuesta (estacion 2-3):

Mapa 24. Tramo 2.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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TRAMO 3

Para el tercer tramo de la ruta propuesta de teleférico, la
estacion 3 (Olivar de los Padres) tiene conexion con la UT:
Tetelpan, ubicdndose ahi la estacidon nimero 4.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 3 de la ruta propuesta (estacion 3-4):

Mapa 25. Tramo 3.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdfica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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TRAMO 4

Para el cuarto framo de la ruta propuesta, la estacion 4 (Tetelpan)
tiene conexidon con la UT: Lomas de Puerta Grande, ubicdndose
ahi la estacidon niUmero 5.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 4 de la ruta propuesta (estacion 4-5):

Mapa 26. Tramo 4.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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TRAMO 5

Para el quinto tramo de la ruta propuesta, la estacion 5 (Lomas
de Puerta Grande) tiene conexion con la UT: Ampliacion Ave
Real, ubicadndose ahi la estacion nUmero é.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 5 de la ruta propuesta (estacion 5-6):

Mapa 27. Tramo 5.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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TRAMO 5.1

Dentro de la propuesta de la ruta de teleférico, estd considerada
la estacidon 5.1, misma a la que solo se podrd acceder
transbordando en la Estacion 5 (Lomas de Puerta Grande),
permitiendo que mds zonas de la Alcaldia Alvaro Obregdn,
tengan acceso al sistema de fransporte publico.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 5.1 de la ruta, misma que va de la Es’rccié}n 5 (Lomas de
Puerta Grande) a la Estacion 5.1 (Ampliacion Las Aguilas):

Mapa 28. Tramo 5.1.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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TRAMO 6

Para el sexto framo de la ruta propuesta, la estacidon 6
(Ampliacidon Ave Real) tiene conexion con la UT: Jalalpa Tepito,
ubicdndose ahi la estacidon nimero 7.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 6 de la ruta propuesta (estacion 6-7):

Mapa 29. Tramo 6.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdfica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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TRAMO 6.1

Con el fin de permitir que mds zonas tengan acceso al sistema de
transporte publico, estd proyectada la estacion 6.1, misma a la
qgue solo se podrd acceder fransbordando en la Estacion 6
(Ampliacidn Ave Real). Esta estacion es el punto mdas cercano del
recorrido a la zona de Zedec Santa Fe.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 6.1 de la ruta, misma que va de la Estacion 6 (Ampliacion
Ave Real) ala Estacion 6.1 (Santa Lucia):

Mapa 30. Tramo 6.1.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdfica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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TRAMO 7

Para el séptimo framo de la ruta propuesta, la estacion 7 (Jalalpa
Tepito) fiene conexidn con la UT: Lomas de Capula, ubicandose
ahi la estacion numero 8.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 7 de la ruta propuesta (estacion 7-8):

Mapa 31. Tramo 7.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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TRAMO 8

Para el octavo framo de la ruta propuesta, la estacion 8 (Lomas
de Capula) tiene conexion con la UT: Lomas de Capula,
ubicdndose ahi la estacion numero 9 (Belen de las Flores).

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 8 de la ruta propuesta (estacion 8-9):

Mapa 32. Tramo 8.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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TRAMO ¢

Para el noveno tramo de la ruta propuesta, la estacion 9 (Belen
de las Flores) tiene conexion con la UT: José Maria Pino Sudrez,
ubicdndose ahi la estacion numero 10 (Metro Observatorio)
siendo el inicio/final de la ruta propuesta.

En la siguiente imagen, se puede ver el plano correspondiente al
tramo 8 de la ruta propuesta (estacion 9-10):

Mapa 33. Tramo 9.

Fuente: Elaborado por el autor sobre un plano de Google Earth, 2022, con
base en la delimitacion geogrdafica realizada por el [EDF (2019) e informacion
de los Grados de Marginacion realizados por el Sistema de Informacion de
Desarrollo Social (SIDESO) (Gobierno de la Ciudad de México-SIBISO, s/f).
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4.3.3. ESTACIONES
ESTACION 1 (CERRO DEL JUDIO/EL TANQUE)

Para la estacion inicio/final de la ruta (Estacion 1, Cerro del

Judio/El Tanque), se propone el terreno que se puede ver en la
siguiente imagen:

Mapa 34. Estacion 1.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 2 (TORRES DE POTRERO)

La segunda estacion de la ruta (Estacion 2 - Torres de Potrero), se
propone el terreno que se puede ver en la siguiente imagen:

Mapa 35. Estacion 2.

Fuente: Elaborado por el autor. La informacién y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 3 (OLIVAR DE LOS PADRES)

La tercer estacion de la ruta (Estacion 3 — Olivar de los Padres), se
propone el terreno que se puede ver en la siguiente imagen:

Mapa 36. Estacion 3.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 4 (TETELPAN)

Para la cuarta estacion de la ruta (Estacion 3 - Tetelpan), se
propone el terreno que se puede ver en la siguiente imagen:

Mapa 37. Estacion 4.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 5 (MUSEO DEL AJOLOTE)

Para la quinta estacion de la ruta (Estacion 5 - Museo del Ajolote),
se propone el terreno que se puede ver en la siguiente imagen:

Mapa 38. Estacion 5.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 5.1 (LAS AGUILAS)
Para la estacién 5.1 de la ruta (Estacion 5.1 — Las Aguilas), misma
a la que solo se puede acceder fransbordando en la Estacion 5 -

Museo del Ajolote, se propone el terreno que se puede ver en la
siguiente imagen:

Mapa 39. Estacion 5.1.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 6 (AVE REAL)

Para la sexta estacion de la ruta (Estacion 6 — Ave Readl), se
propone el terreno que se puede ver en la siguiente imagen:

Mapa 40. Estacion 6.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 6.1 (SAN MATEO)
Para la estacion 6.1 de la ruta (Estacion 6.1 — San Mateo), misma
a la que se podria llegar fransbordando en la Estacion 6 — Ave

Real, se propone el terreno que se puede ver en la siguiente
imagen:

Mapa 41. Estacion 6.1.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 7 (JALALPA)

Para la séptima estacion de la ruta (Estacion 7 — Jalalpa), se
propone el terreno que se puede ver en la siguiente imagen:

Mapa 42. Estacion 7.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 8 (LOMAS DE CAPULA)

La octava estacion de la ruta (Estacion 8 — Lomas de Capula), se
propone el terreno que se puede ver en la siguiente imagen:

Mapa 43. Estacion 8.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 9 (BELEN DE LAS FLORES)

Para la novena estacion de la ruta (Estacion 9 — Belen de las
Flores), se propone el terreno que se puede ver en la siguiente
imagen:

Mapa 44. Estacion 9.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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ESTACION 10 (OBSERVATORIO)

La décima estacion *Observatorio”, es el inicio/final del recorrido,
siendo este punto el principal conector de la ruta de teleférico
con diversos sistemas de fransporte como lo es Microbus,
Autobus, RTP (SM1) y STC Metro, ademds de la Estacion Terminal
de Autobuses del Poniente y proximamente, con el Tren
InterUrbano  México-Toluca. Permitiendo que el fransporte
multimodal se refuerce y con ello, se beneficie a gran parte de la
poblacion de la Zona Metropolitana del Valle de México.

Aunqgue la ubicacion de la estacion Observatorio, depende en su
mayoria del reacomodo y remodelacion que actualmente se
estd llevando a cabo en Metro Observatorio (derivado de la
ampliacion que se estd realizando como consecuencia de la
terminal de llegada/salida del Tren Interurbano México-Toluca y
la ampliacion/conexion de la Linea 12), se propone el siguiente
terreno:

Mapa 45. Estacion 10.

Fuente: Elaborado por el autor. La informaciéon y el plano sobre el que se
realizo la delimitacion fue extraido de Google Earth, 2022.
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4.3.4 ELEVACION Y DISTANCIA

Si la ruta propuesta se recorre desde la Estacion 1 (Cerro del
Judio-El Tanque) hasta la Estacion 10 (Metro Observatorio) o
viceversa, se recorrerian aproximadamente 12.98 kilometros.

Sin embargo, contando los kildmetros de la estacidon 5 a la
estacion 5.1, y los kildbmetros correspondientes al frayecto de la
estacion 6 a la 6.1, el total de la ruta seria aproximadamente de
17.29 kildbmetros.

En la siguiente imagen, se puede observar una grdfica lineal
correspondiente al kilometraje entre cada estacion:

Grdfica 23. Kilometraje entre estaciones.

Fuente: Elaborado por el autor con base en informacion extraida de Google
Earth Pro, 2022.
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Respecto ala elevacion de las estaciones, en la siguiente grafica
se pueden observar los metros sobre el nivel del mar
(elevacion/altitud) de cada una de las estaciones, teniendo
como punto mds alto la Estacion 1 con 2,547 msnm y el punto mas
bajo siendo la Estacion 4, con 2,410 msnm:

Grafica 24. Elevacion de estaciones.

Fuente: Elaborado por el autor con base en informacion extraida de Google
Earth Pro, 2022.
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4.3.5. BENEFICIOS
4.3.5.1. POBLACION BENEFICIADA

Mejorar la calidad de vida de los residentes de la Alcaldia Alvaro
Obregdn y generar una mejor conexion en la ZMVM, son metas
principales de la propuesta del Sistema de Transporte Publico, por
lo mismo, es importante conocer al nUmero de habitantes que
inmediatamente beneficiaria.

Es necesario mencionar que la ruta de Teleférico no tiene como
unica finalidad ser utilizada solo por los habitantes inmediatos sino
también, ser un nuevo transporte publico que conecte de mejor
manera los diferentes sistemas de transporte masivos de la
Ciudad de México y como consecuencia, mejorar la movilidad
de toda la ZMVM; por lo mismo, el teleférico podria ser utilizado
por muchos habitantes mds de diferentes zonas de la
demarcacién Alvaro Obregén, La Magdalena Confreras,
Cugjimalpa y demds Alcaldias, asi como ciudadanos de
cualquier parte de la ZMVM que requieran llegar a algun punto
de la Alcaldia y que pueda hacer uso del teleférico,
benefeciando a muchos mds habitantes.

Sin embargo, la siguiente informacion refleja unicamente el
nUmero de habitantes beneficiados con respecto a las Unidades
Territoriales inmediatas a cada estacion.

Respecto al tramo nimero 1, que va de la Estacion 1 (Cerro del
Judio/El Tanque) a la Estacion 2 (Torres de Potrero), se encuentran
7 Unidades Territoriales inmediatas a la ubicacion de las
estaciones, mismas que en 2010, segun informacion del |IEDF
(2019), contabilizaban un total de 65,250 habitantes.

El framo 2, que recorre de la Estacion 2 (Torres de Potrero) a la
Estacion 3 (Olivar de los Padres), cuenta con 7 UT's que para 2010,
segun informacion del Instituto Electoral de la Ciudad de México,
contabilizaba un total de 40,286 habitantes.
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En el framo numero 3, que va de la Estacion 3 (Olivar de los
Padres) a la Estacion 4 (Tetelpan), se encuentran 10 Unidades
Territoriales inmediatas a la ubicacion de las estaciones, mismas
que en 2010, segun informacion del Instituto Electoral de la
Ciudad de México, contabilizaban un total de 44,127 habitantes.

En el tramo 4, que recorre de la Estacion 4 (Tetelpan) a la Estacion
5 (Museo del Ajolote), se ubican 13 Unidades Territoriales
inmediatas a la ubicacion de las estaciones, mismas que en 2010,
segun informacion del Instituto Electoral de la Ciudad de México,
contabilizaban un total de 51,484 habitantes.

En el framo 5, que va de la estacion 5 (Museo del Ajolote) a la
Estacion 6 (Ave Real), se encuentran 18 Unidades Territoriales
inmediatas a la ubicacion de las estaciones, mismas que en 2010,
segun informacioén del Instituto Electoral de la Ciudad de México,
contabilizaban un total de 36,622 habitantes.

En el framo numero 5.1, que va de la Estacion 5 (Museo del
Ajolote) ala Estacién 5.1 (Las Aguilas), se encuentran 11 Unidades
Territoriales inmediatas a la ubicacion de las estaciones, mismas
que en 2010, segun informacion del Instituto Electoral de la
Ciudad de México, contabilizaban un total de 40,235 habitantes.

Respecto al tframo numero 6, mismo que recorre desde la
Estacion 6 (Ave Real) a la Estacidn numero 7 (Jalalpa), se
encuentran 5 Unidades Territoriales inmediatas a la ubicacion de
las estaciones, mismas que en 2010, segun informacion del
Instituto Electoral de la Ciudad de México, contabilizaban un
total de 29,611 habitantes.

En el framo numero 6.1, que recorre de la Estacion 6 (Ave Real) a
la Estacion 6.1 (San Mateo), se encuentran 22 Unidades
Territoriales inmediatas a la ubicacion de las estaciones, mismas
que en 2010, segun informacion del Instituto Electoral de la
Ciudad de México, contabilizaban un total de 64,929 habitantes.
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En el framo 7, mismo que recorre de la Estacion 7 (Jalalpa) a la
Estacion 8 (Lomas de Capula), se encuentran 23 Unidades
Territoriales inmediatas a la ubicacion de las estaciones, mismas
que en 2010, segun informacion del Instituto Electoral de la
Ciudad de México, contabilizaban un total de 97,408 habitantes.

En el framo 8, que va de la Estacion 8 (Lomas de Capula) a la
Estacion 9 (Belen de las Flores), se encuentran 17 Unidades
Territoriales inmediatas a la ubicacion de las estaciones, mismas
que en 2010, segun informacidén del Instituto Electoral de la
Ciudad de México, contabilizaban un total de 55,439 habitantes.

En el Ultfimo tramo, el nUmero 9, mismo que va de la Estacion 9
(Belen de las Flores) a la estacion 10 (Metfro Observatorio), se
encuentran 17 Unidades Territoriales inmediatas a la ubicacion de
las estaciones, mismas que en 2010, segun informacion del
Instituto Electoral de la Ciudad de México, contabilizaban un
total de 58,187 habitantes.

El listado completo con los nombres de las Unidades Territoriales
inmediatas de los framos de la ruta y el nUmero de habitantes de
cada una de ellas, se puede revisar en el anexo 21 "Poblacidon
inmediata benefeciada de cada tframo de la ruta de teleférico”,
en la pagina 214 de éste documento.

Derivado de lo anterior, se puede definir que hay 103 Unidades
Territoriales que se encuenfran cerca de alguna estacion
propuesta para el Teleférico, lo que significa que con la ruta
propuesta del sistema de fransporte publico, se estaria cubriendo
un 64.38% del territorio de la Alcaldia. De igual manera, se
beneficiaria a 374,080 habitantes de las UT's inmediatas a la zona.

4.3.5.2 TIEMPOS Y COSTOS DE TRASLADO
Entre los beneficios que proporciona un sistema de fransporte

pUblico como lo es el teleférico, se encuentran la reduccion en
los tiempos de fraslado y la reduccidon en el costo del mismo, para
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tener una mejor nocion sobre el porcentaje de reduccidn que se
podria conseguir, es necesario conocer los actuales tiempos de
traslado vy los costos entfre diversos puntos de la Alcaldia Alvaro
Obregdn, mismos que corresponden a los frayectos: Cerro del
Judio — Metro Observatorio, Cerro del Judio — Zedec Santa Fe y
Metro Observatorio — Zedec Santa Fe; toda la informacion
recabada sobre los costos del transporte publico, kilometragjes,
horas de llegada y tiempos de traslado, ha sido extraida de
Google Maps.

CERRO DEL JUDIO — METRO OBSERVATORIO

A continuacion, se pueden observar dos tablas que
corresponden a un trayecto con origen en el Cerro del Judio y
como destino final, Metro Observatorio; especificando las horas
de llegada al destino final, los tiempos totales de traslado vy el
kilometraje de los mismos, en el caso del transporte publico,
también el costo del mismo, ademds de un promedio total de
cada uno de ellos en los principales medios de transporte:
puUblico y particular.

Tabla 7. Tiempos y kilometraje de traslado, Cerro del Judio-Metro
Observatorio en automovil.

Origen: Cerro del Judio
Destino: Metro Observatorio
Hora de inicio | Hora de llegada | Tiempo Total | Kilometraje

6:00 a.m. 6:40 a.m. 40 min 17.1 km
7:00 a.m. 8:10 a.m. h 10 min 17.1 km
8:00 a.m. 8:38 a.m. 38 min 17.0 km
Automovil 9:00 a.m. 9:50 a.m. 50 min 17.0 km
4:00 p.m. 4:55 p.m. 55 min 17.1 km
5:00 p.m. 5:52 p.m. 52 min 17.1 km
6:00 p.m. 6:37 p.m. 37 min 17.1 km
7:00 p.m. 7:50 p.m. 50 min 17.1 km
8:00 p.m. 8:34 p.m. 34 min 17.1 km
PROMEDIO 47 min 17.1 km

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google

Maps, 2022.
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Tabla 8. Tiempos y kilometraje de traslado, Cerro del Judio-Metro
Observatorio en transporte puUblico.

Origen: Cerro del Judio

Destino: Metro Observatorio

Hora de inicio Hora de llegada | Tiempo Total | Costo

6:00 a.m. 7:32 a.m. 1 h 32 min $15.50

7:00 a.m. 8:27 a.m. 1 h 27 min $15.50

8:00 a.m. 9:28 a.m. Th 28 min $15.50

Transporte 9:00 a.m. 10:30 a.m. 1h30min | $13.50
PUblico 4:00 p.m. 5:29 p.m. 1 h 29 min $15.50
5:00 p.m. 6:26 p.m. 1 h 26 min $15.50

6:00 p.m. 7:32 p.m. 1 h 32 min $15.50

7:00 p.m. 8:27 p.m. 1 h 27 min $15.50

8:00 p.m. 9:25 p.m. 1 h 25 min $15.50

PROMEDIO 1 h 24 min $15.28

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google
Maps, 2022.

Como se puede ver en las tablas anteriores, en el caso de un
trayecto en automovil, el promedio estimado de recorrido es de
47 minutos, con un kilometraje promedio de 17.1 km.

Realizar el frayecto en transporte publico, en promedio fomaria 1
hora con 24 minutos con un costo promedio de $15.

CERRO DEL JUDIO - ZEDEC SANTA FE

A continuacion, se pueden observar dos fablas que
corresponden a un trayecto con origen en el Cerro del Judio y
como destino final, Zedec Santa Fe; especificando las horas de
legada al destino final, los tiempos totales de traslado y el
kilometraje de los mismos, en el caso del transporte publico,
también el costo del mismo, ademds de un promedio total de
cada uno de ellos en los principales medios de transporte:
puUblico y particular.
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Tabla 9. Tiempos y kilometraje de traslado, Cerro del Judio-Zedec
Santa Fe en automovil.

Origen: Cerro del Judio

Destino: Zedec Santa Fe

Hora de inicio | Hora de llegada | Tiempo Total | Kilometraje
6:00 a.m. 6:35 a.m. 35 min 13.2 km
7:00 a.m. 7:40 a.m. 40 min 13.2 km

Automavil 8:00 a.m. 9:39 a.m. 39 min 13.2 km
9:00 a.m. 9:48 a.m. 48 min 15.3 km

4:00 p.m. 4:40 p.m. 40 min 13.2 km

5:00 p.m. 5:43 p.m. 43 min 13.2 km

6:00 p.m. 6:46 p.m. 46 min 13.2 km

7:00 p.m. 7:40 p.m. 40 min 13.2 km

8:00 p.m. 8:32 p.m. 32 min 13.2 km

PROMEDIO 40 min 13.2 km

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google

Maps, 2022.

Tabla 10. Tiempos y kilometraje de traslado, Cerro del Judio-
Zedec Santa Fe en transporte publico.

Origen: Cerro del Judio

Destino: Zedec Santa Fe

Hora de inicio Hora de llegada Tiempo Total | Costo
6:00 a.m. 7:58 a.m. 1 h 58 min $20
7:00 a.m. 9:04 a.m. 2 h 04 min $20
8:00 a.m. 9:40 a.m. 1 h 40 min $15
Transporte 9:00 a.m. 10:32 a.m. 1 h 32 min $17
PuUblico 4:00 p.m. 5:39 p.m. 1 h 39 min $20
5:00 p.m. 6:35 p.m. 1 h 35 min $20
6:00 p.m. 7:43 p.m. 1 h 43 min $20
7:00 p.m. 8:39 p.m. 1 h 39 min $20
8:00 p.m. 9:34 p.m. 1 h 34 min $20
PROMEDIO 1 h 40 min $19

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google

Maps, 2022.
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Como se puede ver en las tablas anteriores, en el caso de un
trayecto en automovil, el promedio estimado de recorrido es de
40 minutos, con un kilometraje promedio de 13.2 km.

Realizar el frayecto en transporte publico, en promedio fomaria 1
hora con 40 minutos y con un costo promedio de $19.

METRO OBSERVATORIO - ZEDEC SANTA FE

Finalmente, se pueden observar tfres tablas que corresponden a
un trayecto con origen en Metro Observatorio y como destino
final, Zedec Santa Fe; especificando las horas de llegada al
destino final, los tiempos totales de traslado y el kilometraje de los
mismos, ademads de un promedio total de cada uno de ellos,
transportdndose en automovil y en transporte publico.

Tabla 11. Tiempos y kilometraje de traslado, Observatorio-Zedec
Santa Fe en automovil.

Origen: Observatorio
Destino: Zedec Santa Fe
Hora de inicio | Hora de llegada | Tiempo Total | Kilometraje
6:00 a.m. 6:18 a.m. 18 min 8.7 km
7:00 a.m. 7:24 a.m. 24 min 8.7 km
L 8:00 a.m. 8:16 a.m. 16 min 8.7 km
Aut I
romovi 9:00 a.m. 9:26 a.m. 26 min 8.7 km
4:00 p.m. 4:24 p.m. 24 min 8.7 km
5:00 p.m. 5:26 p.m. 26 min 8.7 km
6:00 p.m. 6:27 p.m. 27 min 8.7 km
7:00 p.m. 7:26 p.m. 26 min 8.7 km
8:00 p.m. 8:19 p.m. 19 min 8.7 km
PROMEDIO 23 min 8.7 km

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google

Maps, 2022.
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Tabla 12. Tiempos y kilometraje de traslado, Observatorio-Zedec
Santa Fe en transporte publico.

Origen: Observatorio
Destino: Zedec Santa Fe
Hora de inicio | Hora de llegada | Tiempo Total | Costo
6:00 a.m. 7:02 a.m. 1 h 02 min $15
7:00 a.m. 8:03 a.m. 1 h 03 min $15
8:00 a.m. 92:01 a.m. 1 hOl min $15
Transporte 9:00 a.m. 9:56 a.m. 56 min $12
PuUblico 4:00 p.m. 4:57 p.m. 57 min $13
5:00 p.m. 5:59 p.m. 59 min $16
6:00 p.m. 7:03 p.m. 1 h 3min $16
7:00 p.m. 8:07 p.m. 1 h7min $16
8:00 p.m. 9:05 p.m. 1 h 5min $16
PROMEDIO 1 h2min $15

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google
Maps, 2022.

Como se puede ver en las tablas anteriores, en el caso de un
trayecto en automovil, el promedio estimado de recorrido es de
23 minutos, con un kilometraje promedio de 8.7 km.

Realizar el frayecto en transporte publico, en promedio fomaria 1
hora con 2 minutos y con un costo promedio de $16.

Es importante mencionar que las rutas en tfransporte publico no
solo implican 1, 2 o mds diferentes servicios (RTP, Microbus,
camion, etc.), en muchos de los casos, realizar el vigje en
transporte publico también implica realizar distancias a pie para
transbordar en los diferentes tipos de transporte.
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4.3.5.2.1 REDUCCION

Tomando en cuenta la informacién mencionada en el capitulo
4.3.4. Elevacion y Distancia, respecto a los kilometrajes de la rutaq,
se puede calcular un fiempo estimado de ftrayecto,
considerando los actuales tiempos de traslado y la velocidad de
los teleféricos que actualmente ya se encuentran en
funcionamiento en la CDMX (CablebUs Linea 1y 2).

El documento Cablebus Linea 1, realizado por la Secretaria de
Obras y Servicios (Gobierno de la Ciudad de México-Secretaria
de Obras y Servicios, s/fa), menciona que la Linea 1 del Cablebus,
presenta la misma velocidad de 21.6 km/h, teniendo como
tiempo de recorrido un total de 33 minutos 20 segundos, alo largo
de sus 9.2 kilbmetros de longitud.

Asi mismo, segun el documento “Cablebus L2", realizado por el
Sistemna de Transportes Eléctricos y la Secretaria de Obras vy
Servicios (Gobierno de la Ciudad de México-Secretaria de Obras
y Servicios, s/fb), menciona en las especificaciones del fransporte
qgue la Linea 2 del Cablebus, tiene una frecuencia de paso de
10.3 segundos entre cabinas y que de igual manerq, circula a una
velocidad de 6.0 m/s, es decir, 21.6 km/h.

La informacion anterior fue exiraida de documentos oficiales
emitidos por instancias del Gobierno de la Ciudad de México, sin
embargo, considerando en el caso de la Linea 1 que la longitud
total es de 9.2 kilbmetros y circula a una velocidad de 21.6 km/h,
el tiempo estimado de recorrido seria de 25 minutos 56 segundos;
el documento menciona, que el tiempo de recorrido es de 33
minutos 20 segundos; de igual manera, en el caso de la Linea 2,
la longitud total de la ruta es de 10.55 km, lo que significaria que
la ruta de inicio a fin, se podria recorrer en un fotal de 29.31
minutos.

Tomando como base la velocidad a la que circulan las actuales
rutas de teleférico en la CDMX (Cablebus Linea 1y 2), se puede
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conocer un aproximado de fiempo de traslado de la ruta
propuesta; en la siguiente tabla se puede ver la informacion:

Tabla 13. Tiempos aproximados del frayecto.

Tiempo
Velocidad | Kilometraje | estimado de
Tramo . .
promedio (km) recorrido
(mins)
Tramo 1 (Estacion 1 - 2) 0.56 1.56
Tramo 2 (Estacién 2 - 3) 1.96 5.44
Tramo 3 (Estacion 3 - 4) 1.03 2.86
Tramo 4 (Estacion 4 - 5) 1.28 3.56
Tramo 5 (Estacion 5 - 6) 1.77 4.92
7 6m/s (21.6
Tramo 5.1 (Estacion 5 - 5.1) km/h) 2.00 5.56
Tramo 6 (Estacion 6 - 7) 1.38 3.83
Tramo 6.1 (Estacion 6 - 6.1) 2.31 6.42
Tramo 7 (Estacion 7 - 8) 2.21 6.14
Tramo 8 (Estacioén 8 - 9) 1.15 3.19
Tramo 9 (Estacién 9 - 10) 1.64 4.56
TOTAL 12.98 36.06

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google
Earth Pro, 2022.

Es importante mencionar que el total reflejado respecto a
kildbmetros y minutos en la tabla anterior, no incluye los tramos 5.1
y 6.1; Unicamente incluye los datos totales de un recorrido lineal
de inicio a fin, es decir de la Estacion 1 (Cerro del Judio-El Tanque)
hacia la Estacion 10 (Metro Observatorio).

Con base en el tiempo estimado de recorrido del teleférico y
compardndolo con el tiempo promedio de trayecto en
automovil y en transporte publico se puede generar un
porcentaje de reduccion.

En la siguiente tabla, se puede observar la comparacion del
trayecto realizado en los actuales sistemas de transporte publico
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y en teleférico, con origen en Cerro del Judio y con destino en
Metro Observatorio.

Tabla 14. Tiempos aproximados del frayecto.

Origen: Cerro del Judio
Destino: Metro Observatorio

Transporte PUblico Teleférico
Tiempo promedio Tiempo
PO pron Costo promedio | estimado de Costo
de recorrido .
recorrido
1 hora 24 minutos $15.28
36 minutos $7.00

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google
Earth Pro y Google Maps, 2022.

La informacion anterior, refleja que el trayecto realizado en
teleférico reduciria en un 57.14% el tiempo de fraslado y en un
54.18% el costo. Asi mismo, el recorrido en teleférico seria 11
minutos mds rdpido que en automovil.

En la siguiente tabla, se puede observar la comparacion del
trayecto realizado en los actuales sistemas de transporte publico
y en teleférico, con origen en Cerro del Judio y con destino en
Ledec Santa Fe:

Tabla 15. Comparacion de costo y tiempo entre propuesta y
sistema actual (Cerro del Judio - Santa Fe).

Origen: Cerro del Judio
Destino: Zedec Santa Fe
Transporte PUblico Teleférico
. . Tiempo
Tiempo promedlo de Cos’ro. estimado de Costo
recorrido promedio .
recorrido
1 hora 40 minutos $19 24 minutos $7.00

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google
Earth Pro y Google Maps, 2022.

163



La informacion anterior, refleja que el trayecto realizado en
teleférico reduciria en un 76% el tiempo de fraslado y en un
63.15% el costo. Asi mismo, el recorrido en teleférico seria 16
minutos mds rdpido que en automovil.

En la siguiente tabla, se puede observar la comparacion del
trayecto realizado en los actuales sistemas de transporte publico
y en teleférico, con origen en Metfro Observatorio y destino en
Ledec Santa Fe:

Tabla 16. Comparacion de costo y tiempo entre propuesta y
sistema actual (Observatorio - Santa Fe).

Origen: Observatorio
Destino: Zedec Santa Fe

Transporte PUblico Teleférico
Tiempo promedio Tiempo
PO pron Costo promedio estimado de Costo
de recorrido )
recorrido
1 hora 2 minutos $15 24 minutos s7

Fuente: Realizado por el autor con base en informacion extraida de Google
Earth Pro y Google Maps, 2022.

La informacion anterior, refleja que el trayecto realizado en
teleférico reduciria en un 61.29% el tiempo de fraslado y en un
53.33% el costo. Asi mismo, el recorrido en teleférico seria igual de
rapido que el frayecto realizado en automovil.

En conclusion, ademdas de la notable reduccion en los costos de
traslado en comparacion del teleférico con el uso del automovil,
es importante mencionar que también se reduciria notablemente
el precio de los frayectos derivado del costo que implicaria la
gasolina de cada vehiculo automotor.

En el caso de los frayectos readlizados en otros medios de

transporte publico, existe una notable reduccidon en los tiempos
de ftraslado y en los costos; de igual manera es importante
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mencionar que los costos de traslado en otfros medios de
transporte derivan en que se requieren 2 o mds transportes
pUblicos para realizar los frayectos, ademds de que muchos de
ellos requieren caminar entre 0.5 y 1 kildbmetfro para realizar
transbordes.

4.3.4 PROPUESTA DE ESTACION

A continuacion, se encuentran los planos correspondientes a la
propuesta de la estacion terminal “Observatorio”, misma que se
propone en la ubicacion Calz. Minas de Arena 93, Colonia
Acueducto, Alvaro Obregén, C.P. 01120, Ciudad de México.

La estacion se plantea como inicio/final del recorriedo en la
ubicacion antes mencionada, derivada de la conexidon diversos
sistemas de transporte publicos como o es Microbus, Autobus,
RTP (SM1) y STC Metro, ademds de la Estacion Terminal de
Autobuses del Poniente y proximamente, con el Tren InterUrbano
México-Toluca; permitiendo que el fransporte multimodal se
refuerce y con ello, se beneficie a gran parte de la poblacion de
la Zona Meftropolitana del Valle de México, no omitiendo los
estacionamientos para bicicletas que se encuentran dentro del
proyecto de la estacion de teleférico, ademds de los ya
existentes en el Centro de Transferencia Modal (CETRAM).

Aunqgue la ubicacion de la estacion Observatorio, depende en su
mayoria del reacomodo y remodelacion que actualmente se
estd llevando a cabo en Metro Observatorio (derivado de la
ampliacion que se estd realizando como consecuencia de la
terminal de llegada/salida del Tren Interurbano México-Toluca y
la ampliacion/conexion de la Linea 12), se propuso la ubicacion
para fines graficos.
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Los planos correspondientes a la propuesta, se encuentran a
confinuacion y estdn ordenados de la siguiente manera:

e PER-O1 — Perspectivas.

e PER-02 — Perspectivas.

e A-O1 —Plantas Arquitectonicas (PB, Primer Nivel, S6tano).
e A-02-Plantas Arquitectonicas (Segundo Nivel, Tercer Nivel).
e A-03 - Fachadas (Sury Este).

e A-04 - Fachadas (Norte y Oeste).

e A-05-Cortes (A-A’ y B-B’).

e A-06 - Cortes (C-C'y D-D’).

e A-07 - Cortes (E-E' y F-F’).

e A-08 - Cortes (G-G' y H-H’).

e ACA-01 - Plantas de Acabados.

e ACA-02 - Plantas de Acabados.

e ECO-01 - Ecotecnia: Panel Solar Fotovoltaico.

e ECO-02 - Ecotecnia: Captacion de Agua Pluvial.

e ECO-03 - Ecotecnia: Azotea Verde.

e U-0O1 - Plano de Ubicacion.

e LAdmina de Estacion.
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5. CONCLUSION

Tras el andlisis de ésta investigacion y enftendiendo que la
movilidad presenta un gran reto para el desarrollo de la ZMVM
derivado de ser un problema generado y arrastrado durante
muchos anos, fambién es necesario comprender que a
problemas radicales, propuestas complejas.

Es un hecho que el fransporte publico actual no abastece las
necesidades de la poblacion, su ineficiencia genera largos
tiempos de recorrido, inseguridad e incomodidad, mismos
problemas que para ser sobrellevados por la poblacidon (que
cuenta con los suficientes recursos econdmicos) decide
adquirir/utilizar un fransporte privado, el cual, puede disminuir los
tiempos de traslado proporcionando la eficiencia y la
comodidad que los actuales sistemas de fransporte publico no
pueden ofrecer; sin embargo, es necesario comprender que el
gran parque vehicular (que ademds estd creciendo) puede ser
Unicamente una solucidon temporal, ya que la ciudad, fampoco
estd preparada para contener a tantos vehiculos automotores,
generando en el futuro, largos tiempos de traslado como
consecuencia del transito generado en las vialidades.

Es importante mencionar que lejos de generar un plan de
movilidad, en los Ultimos anos, hemos podido ser testigos de que
la Administracion Publica se ha enfocado en invertir recursos
econdmicos a la construccion de segundos pisos, desniveles
vehiculares subterrdneos, circuitos, viaductos, etc. Casi como si el
objetivo fuese incentivar el uso del vehiculo particular y no
desincentivarlo con propuestas eficaces y eficientes, dejando de
lado la infraestructura para los peatones y sistemas de tfransporte
sustentable (ciclovias, ciclocarriles, ciclopistas, parques lineales,
etc.) Ademds de que los Sistemas de Transporte Masivos que
actualmente existen en la CDMX, no cuentan con el correcto
mantenimiento, presentando fallas que se traducen a grandes
aglomeraciones de gente, derivados de la ineficiencia y la
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lentitud del transporte. Lo anterior, en el mejor de los casos, no
debemos omitir el suceso acontecido el 3 de mayo de 2021,
cuando por la falta de mantenimiento, las deficiencias en el
diseno y en la construccidon, concluyeron con el colapso de la
Linea 12 del STC Metro.

Las superficies territoriales y las caracteristicas geograficas de las
dos demarcaciones que se emplearon para esta propuesta
(Alvaro Obregdén y Magdalena Contreras) cuentan con
caracteristicas que tampoco han permitido la entrada de mads
transporte, aunado a la falta de planeacidén y el crecimiento
exponencial de sus habitantes (ademds de ofras que también
cuentan con caracteristicas similares).

Retomando cifras relevantes, la ZMVM cuenta con mds de 20
millones de habitantes, representando un 17% de la poblacidon
nacional (OCDE. Estudios Territoriales: Valle de México. 2015), ésta
poblaciéon genera una demanda de desplazamiento de 21.9
millones de viajes diariamente (INEGI, 2017).

De igual manera, aunque diariamente se realicen 21.9 millones
de vigjes en la ZMVM, es un hecho que no todas las rutas de
transporte publico cuentan con la misma afluencia; tomando en
cuenta que las Lineas 1, 2 y 3 del STC Mefro se encuentran
excesivamente saturadas y cuentan con una afluencia diaria del
100% mas que ofras rutas de fransporte masivo como la Linea 4
del STC Metro o la Linea 4 de Metrobus (SEMOVI, 2010).

Los datos anteriores reflejan también que no basta sélo con
construir sistemas de tfransporte masivos, sino también planearlos
adecuadamente tomando en cuenta los factores mas
importantes para su desarrollo: la poblacion beneficiada vy los
grados de marginacion de esas zonas.

Tras el andilisis, se pudo demostrar que definitvamente existe una

relacion enfre las zonas (colonias y/o UT's) con grados de
marginacion medio, alto y muy alto y la falta de fransporte
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puUblico, lo cual, indicaria que éstas zonas, ademds de no contar
con recursos econdomicos, carecen de oportunidades de
desarrollo social, son zonas privadas de servicios y bienes que son
fundamentales para contar con una buena calidad de vida.

Derivado de lo anterior, la falta de fransporte publico en éstas
zonas debe ser el factor mds importante al momento de planear
un sistema de transporte publico o de lo conftrario, qué finalidad
tendria generar mas infraestructura si ésta no llegase a la
poblacion que lo requiere.

Ademads de generar un sistema transporte multimodal a partir de
una conexion con las zonas perifericas de la ZMVM, en definitiva,
también se ocasionaria una mejora en la calidad de vida en las
personas, eficientando sus tiempos de traslado, economizando
los trayectos y generando en los lugares adecuados, zonas de
inferaccion entre usuarios de fransporte, vecinos y habitantes.
Siendo también que audn en la poblacion que cuenta con un
transporte vehicular privado, podrian optar por una opcidn de
transporte publico que fuera incluso mds eficiente que un
transporte automotor, generando ademads, menos
contaminacion.

A causa de no contar con transportes publicos eficientes,
podemos concluir que se generan diferentes tipos problemas en
la ZMVM; en el tema ambiental, desincentivar el uso del
transporte privado es la solucidon a los grandes problemas de
contfaminacion ya que como se pudo ver en ésta investigacion,
un Metrobus con 200 pasajeros por unidad, genera 5 g CO, por
km, mientras una camioneta de uso particular, con 1 persona por
unidad, genera 291 g CO,; pudiéndose eliminar por completo
estas generaciones de contaminantes con un transporte
alfamente eficiente como el Teleférico.
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Siendo el teleférico no solo la mejor opcidn por la nula
generacion de contaminantes, también, el relieve y la topografia
de las dos alcaldias a intervenir en esta propuesta, permitirian que
los trayectos y recorridos de la ruta fueran mds veloces que con
otros fransportes publicos terrestres que no podrian acceder a
ciertas zonas debido a las pendientes, angostura de las
vialidades, etc.

En conclusion, el hecho de planear y proyectar sistemas de
transporte publicos que tomen en cuenta las necesidades de las
personas, su economia, su ubicacion geogrdfica y sus principales
destinos de vigje, podrian cambiar de manera favorable, su
calidad de vida.

Es necesario conocer y aprovechar los actuales avances
tecnoldgicos o de no ser asi, 3de qué ofra manera se podrian
eficientarlos tfrayectos reduciendo hasta en un 61.29% los tiempos
de fraslado y en un 53.33% los costos, ademds de desincentivar el
uso del fransporte privado y generando en las alcaldias centros
recreativos y nodos de esparcimiento?

“Si 25% de la poblacidon con mdas altos ingresos fiene 80% de los
coches, spor qué beneficiar con 80% de infraestructura de
transporte a ese sectore, esto no parece equitativo” (Sudrez
Lastra. Retomado de la presentacion del libro “Entre mi casa y mi
destino: movilidad y fransporte en México. 2017).
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ANEXO 1

7. ANEXOS

UNIDADES TERRITORIALES DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON CON MUY ALTO

GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: MUY ALTO

NUmero NUmero

Consecutivo de UT Nombre de la UT
] 10-020-1 |Balcones de Cehuayo
2 10-030-1 | Capulin Tlacoyaque
3 10-034-1 |Los Cedros
4 10-043-1 | Desarrollo Urbano Alvaro Obregdn
5 10-044-1 |Dos Rios
) 10-045-1 |El Batdn Santa Lucia
7 10-050-1 |Fraccionamiento El Piru
8 10-051-1 |Francisco Villa
9 10-053-1 |Las Golondrinas 1a. Ampliacion
10 10-055-1 | Las Golondrinas
11 10-064-1 | Jalalpa
12 10-065-1 | Jalalpa El Grande
13 10-066-1 | Jalalpa Tepito
14 10-069-1 |La Joya
15 10-070-1 |La Joyita
16 10-072-1 |La Canada
17 10-073-1 | La Milagrosa
18 10-076-1 |Llano Redondo
19 10-078-1 |Lomas de Becerra
20 10-080-1 |Lomas de Capula
21 10-081-1 |Lomas de Chamontoya
22 10-083-1 |Lomas de la Era
23 10-094-1 | Miguel Gaona Armenta
24 10-096-1 | El Mirador
25 10-105-1 |Palmas Axotitla
26 10-110-1 | El Pirul
27 10-112-1 |La Presa Seccidén Horno
28 10-113-1 |La Presa
29 10-117-1 |Primera Victoria Seccidn Bosques
30 10-120-1 |Pueblo Nuevo
31 10-122-1 |Puente Colorado Ampliacion
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32 10-124-1 |Real del Monte Lomas de Santo Domingo
33 10-126-1 |Rodeo Barrio Norte

34 10-137-1 |Santa Lucia

35 10-139-1 |Santa Rosa Xochiac

36 10-145-1 |Tlacoyaque

37 10-146-1 |Tlacoyagque Ampliacion

38 10-151-1 |Torres de Potrero

39 10-153-1 | Unidad Habitacional Carrillo Flores

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccidon de Planeacioén) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el

Desarrollo Social”, 2002.

ANEXO 2

UNIDADES TERRITORIALES DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON CON ALTO

GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: ALTO

- Numerq NUmero de Nombre de Ia UT
onsecutivo ut

] 10-001-1 19 de Mayo

2 10-002-1 Acueducto

3 10-006-1 Aguilas 10 y 20 Parque

4 10-007-1 Aguilas Ampliacién

5 10-014-1 Ampliacion Capulin

6 10-017-1 Arvide

7 10-023-1 Bejero

8 10-024-1 Belén Las Flores

9 10-026-1 Bellavista

10 10-027-1 Bonanza

11 10-031-1 Carlos A. Madrazo La Loma

12 10-038-1 La Conchita

13 10-039-1 Corpus Christy

14 10-046-1 El Capulin

15 10-052-1 Garcimarrero

16 10-054-1 Las Golondrinas 2a. Ampliacion

17 10-060-1 Estado de Hidalgo

18 10-063-1 Isidro Fabela
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19 10-068-1 José Maria Pino Sudrez

20 10-071-1 Juristas

21 10-075-1 Liberales de 1857

22 10-085-1 Lomas de Nuevo México

23 10-087-1 Lomas de Puerta Grande

24 10-091-1 Maria de G. de Garcia Ruiz
25 10-093-1 La Mexicana

26 10-095-1 Minas de Cristo Rey

27 10-102-1 Olivar del Conde

28 10-103-1 Olivar del Conde 1a Seccidn
29 10-104-1 Palmas

30 10-106-1 Las Palmas

31 10-109-1 Pino Sudrez Reacomodo

32 10-116-1 Primera Victoria

33 10-121-1 Puente Colorado

34 10-123-1 Reacomodo El Cuernito

35 10-125-1 Rincdn de la Bolsa

36 10-127-1 Sacramento

37 10-130-1 San Bartolo Ameyalco Pueblo
38 10-131-1 San Clemente

39 10-134-1 San Pedro de los Pinos

40 10-140-1 Tepeaca

4] 10-147-1 Tlacuitlapa

42 10-148-1 Tlacuitlapa Ampliacion

43 10-149-1 Toltecas

44 10-152-1 Torres de Potrero Ampliacion
45 10-158-1 Zenon Delgado

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccidon de Planeacioén) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.
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ANEXO 3

UNIDADES TERRITORIALES DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON CON MEDIO

GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: MEDIO
NUmero NUmero
Consecutivo | de UT Nombre de la Ut
1 10-003-1 | Adolfo Lopez Mateos Ampliacion Piloto
2 10-004-1 | Adolfo Lopez Mateos Piloto
3 10-009-2 | Unidad Habitacional Benvenuto Cellini
4 10-013-1 |Las Américas
5 10-016-1 | Arturo Martinez
6 10-019-1 | Axotla Pueblo
7 10-028-1 | Camino Real de Tetelpan
8 10-033-1 |La Cascada
9 10-041-1 | Cristo Rey
10 10-042-1 |Las Cuevitas
11 10-057-1 |Heron Proal Ponciano Arriaga
12 10-059-1 |Hidalgo
13 10-061-1 |Hogar y Redencion
14 10-098-1 | Molino de Rosas Ampliacion
15 10-099-1 | Molino de Santo Domingo
16 10-100-1 | Molino Santo Domingo Unidad Habitacional
17 10-107-1 |La Palmita
18 10-108-1 | El Paraiso
19 10-111-1 |Poder Popular Cooperativa
20 10-114-1 |Presidentes
21 10-115-1 | Presidentes 2a Ampliacion
22 10-118-1 | Progreso
23 10-119-1 | Progreso Ermita Tizapdn
24 10-138-1 |Santa Maria Nonoalco
25 10-141-1 |Tetelpan Pueblo
26 10-142-1 |Tizampampano
27 10-156-1 | Valetin Gomez Farias

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccidon de Planeacioén) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.
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ANEXO 4

UNIDADES TERRITORIALES DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON CON BAJO
GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: BAJO
NUmero | NUmero
Consecutivo | de UT Nombre de la UT
1 10-005-1 | Las Aguilas
2 10-008-1 | Aguilas Barr. Unidad Habitacional
3 10-009-1 | Alfonso XIII
4 10-015-1 | La Angostura
5 10-025-1 | Belén Unidad Habitacional
6 10-036-1 | Colinas de Tarango
7 10-040-1 | Cove
8 10-058-1 | La Herradura
9 10-062-1 | Hueytlale
10 10-086-2 | Lomas de Plateros Unidad Habitacional Poniente
11 10-090-1 | Loreto y Campamento
12 10-092-1 | Merced Gomez
13 10-097-1 | Molino de Rosas
14 10-101-1 | Olivar de los Padres
15 10-133-1 | San Gabriel
16 10-135-1 | unidad Habitacional Santa Fe IMSS
17 10-136-1 |Santa Fe Pueblo
18 10-143-1 | Tizapdn Pueblo
19 10-154-1 | Unidad Habitacional San Lorenzo Universal

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccion de Planeacioén) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.
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ANEXO 5

UNIDADES TERRITORIALES DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON CON MUY

BAJO GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: MUY BAJO
g NUmero
Co'j]izceﬁvo de UT Nombre de la UT
1 10-010-1 | Ampliaciéon Alpes
2 10-011-1 |Los Alpes
3 10-012-1 | Altavista
4 10-018-1 | Aflamaya
5 10-021-1 |Batalldn de San Patricio Unidad Habitacional
6 10-022-1 |Batdn Barrio Viejo
7 10-029-1 | Campestre
8 10-032-1 | Casa Blanca Condominio
9 10-035-1 | Chimalistac
10 10-037-1 | Colinas del Sur
11 10-047-1 | Ex Hacienda de Guadalupe Chimalistac
12 10-048-1 | Flor de Maria
13 10-049-1 |La Florida
14 10-056-1 | Guadalupe Inn
15 10-067-1 | Jardines del Pedregal
16 10-074-1 | La Otfra Banda
17 10-077-1 |Lomas de Axiomatla
18 10-079-1 |Lomas de Becerra Unidad Habitacional
19 10-082-1 |Lomas de Guadalupe
20 10-084-1 |Lomas de las Aguilas
21 10-086-1 | Lomas de Plateros Unidad Habitacional Oriente
22 10-088-1 |Lomas de Tarango
23 10-089-1 |Lomas de San Angel Inn
24 10-128-1 |San Angel
25 10-129-1 |San Angel Inn
26 10-132-1 |San Francisco Rancho
27 10-144-1 |Tlacopac
28 10-150-1 |Térres de Mixcoac Unidad Habitacionall
29 10-155-1 | Unidada habitacional Sears Roebuck
30 10-157-1 | Villa Verdun

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccidon de Planeacion) de la Jefatura
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de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.

ANEXO 6

UNIDADES TERRITORIALES DE LA AI,.CALDI'A MAGDALENA CONTRERAS CON
MUY ALTO GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: MUY ALTO

Co'j]igqceﬁvo NUmero de UT Nombre de la UT

1 08-001-1 Ampliacion Lomas de San Bernabe

2 08-003-1 Atacasco

3 08-006-1 Cerro del Judio

4 08-008-1 El Emitano

5 08-009-1 El Ocotal

6 08-011-1 EL Tanque

7 08-017-1 La Carbonera

8 08-018-1 Barrios Las Calles

9 08-021-1 Las Cruces

10 08-023-1 Las Palmas

17 08-027-1 Los Padres

12 08-028-1 Paraje Subestacion

13 08-030-1 Pueblo La Magdalena Contreras

14 08-031-1 Pueblo Nuevo Alto

15 08-033-1 Pueblo San Bernabe Ocotepec

16 08-034-1 Pueblo San Nicoldas Totolapan

17 08-038-1 Tierra Unida

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccidon de Planeacioén) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.
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ANEXO 7

UNIDADES TERRITORIALES DE LA ALCALDIA MAGDALENA CONTRERAS CON
ALTO GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: ALTO
Col\:wig]cetjfr)ivo NUmS;O o Nombre de la UT
] 08-002-1 | Ampliacién Potrerillo
2 08-005-1 Barros Sierra
3 08-007-1 |Cuauhtémoc
4 08-010-1 El Rosal
5 08-013-1 Guadalupe
6 08-015-1 Huayatla
7 08-019-1 La Cruz
8 08-020-1 La Malinche
9 08-022-1 Las Huertas
10 08-025-1 Lomas de San Bernabe
11 08-029-1 Poftrerillo
12 08-032-1 Pueblo Nuevo Bagjo
13 08-039-1 San Bartolo Ameyalco

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccidon de Planeacion) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.

201



ANEXO 8

UNIDADES TERRITORIALES DE LA ALCALDIA MAGDALENA CONTRERAS CON
MEDIO GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: MEDIO
CO'\:EZEJEVO NUmero de UT Nombre de la UT
] 08-004-1 Barranca Seca
2 08-012-1 El Toro
3 08-014-1 Héroes de Padierna
4 08-018-2 La Concepcion
5 08-026-1 Lomas Quebrada
6 08-035-1 San Francisco
7 08-036-1 San Jeronimo Aculco

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccidon de Planeacioén) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.

ANEXO 9

UNIDADES TERRITORIALES DE LA ALCALDIA MAGDALENA CONTRERAS CON
BAJO GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: BAJO
C Nomerq NUmero de UT Nombre de la UT
onsecutivo
1 08-013-3 Santa Teresa
2 08-037-1 San Jeronimo Lidice

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccidon de Planeacioén) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.
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ANEXO 10

UNIDADES TERRITORIALES DE LA AL,CALDI'A MAGDALENA CONTRERAS CON
MUY BAJO GRADO DE MARGINACION.

GRADO DE MARGINACION: MUY BAJO

C Nomerg NUmero de UT Nombre de la UT
onsecutivo

] 08-013-2 Pedregal ll

2 08-016-1 UH IMSS Independencia

Fuente: Elaborado por el autor con base en datos de la Coordinacion de
Planeacion y Desarrollo Torritorial (Direccidon de Planeacioén) de la Jefatura
de Gobierno del Distrito Federal, “Programa Integrado Territorial para el
Desarrollo Social”, 2002.

ANEXO 11

RUTAS DE MICROBUS QUE CIRCULAN POR LA ALCALDIA ALVARO OBREGON.

Ruta Origen-Destino Ruta Origen-Destino
Miguel Angel de
1 Hotel de México-Santa Fe 391 Quevedo-San Nicolds
Cazulco
Metro Observatorio-Centro San Angel-Mercado de
3 : 397
Comercial Santa Fe la Bola
8 Tacubaya-Huixquilucan 405 Tacubaya-la Loma
Santa Fe
Metro Pto. Aereo- 29 de octubre-Barranca
10 . 409
Insurgentes/Mixcoac del Muerto
15 Mixcoac-Santa Lucia 415 San Angel-Observatorio
Popular Santa Teresa-San Observatorio-Santa
16 ; 416 .
Angel Catarina
20 Metro Co?LlJlg?o—Cerro del 439 Cuqgjimalpa-Tacubaya
23 Estadio C.U.-Efiopia 449 | SanBartolo Ameyaico-
Mixcoac
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Tacubaya-San Fernando

Observatorio-Clinicas 4 y

29 Vista Hermosa 450 8
30 Aztecas-Cerro del Judio 466 Mixcoac-San Angel
Oyamel-Miguel Angel de Tasquena-Bosques del
31 473
Quevedo Pedregal
Corredor Metro "
31-B Observatorio-Centro 488 San Angel-5an Barfolo
. Ameyalco
Comercial Santa Fe
34 | Metro Gral. Anaya-Viveros 499 San Bartolo Ameyalco-
Mixcoac
35 Glorieta Tarasquillo-Miguel 507 El Tanque-Avenida
Angel de Quevedo Aztecas
Central de Abasto-San Modulo Corpus Christi-
37 ; 550 .
Angel Observatorio
. Miguel Angel de
42 Metro V|vero§—Cerro del 576 Quevedo-San Nicolds
Judio
Totolapan
43 Metro Viveros-La Era 585 Mixcoac-Puerto Aéreo
45 Nezahualpilli-San Angel 609 Cuernito-Ayuntamiento
46 Tacubaya-Piloto/Capula 628 Chapultepec-C.U.
Zapata-San Bartolo Observatorio-P.F.P.
57 638 .
Ameyalco Hacienda
Torres de Padierna-Metro Santa Rosa-
60 . 648 . .
Viveros Xochiac/Yaqui
66 Miguel Angel de Quevedo- 1-03 NezohuglcoyoTI—Son
Oyamel/San Bernabé Angel
76 Milpas-San Angel 1-07 Metro Xola-C.U.
80 Cuernito-Villa de Cortés 1-13 Metro Taxquena-Villa
Alvaro Obregon
Metro Taxquena-
83 Puerto Aéreo-Mixcoac 1-16 Deportivo San Pedro
MdArtir
Metro Copilco-Zacatdn por San Angel-Metro
87 1-29 -
Bosques Taxgquena
97 2 de Octubre-San Angel 1-30 San Angel-Central de
Abasto
103 Observatorio-Santa Fe 1-32 Iztapalapa-C.U.
Chapultepec-Barranca del i ; i
106 Muerto 1-33 San Angel-Iztapalapa
112 | Cerro del Judio-San Lorenzo 1-34 Santa Cruz-C.U.
117 Puerta Grande-Mixcoac 1.4 | &:Y-Margarita Maza de
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Chapultepec-Paseo de

El Chigquihuite-Lomas

153 Tamarindos 1-92 Altas
155 | San Angel-Metro Taxquena 1-93 Metro Tlatelolco-Belen
de las Flores
164 Dr. Galvez-Metro 1-94 Observatorio-Taxquena
Qhopul’repec
166 san Angel-Santa Rosa 2-19 | Municipio Libre-Mixcoac
Xochiac
170 Mixcoac-Rojo Gdmez 2-24 Chapultepec-Unidad
Independencia
187 | Plaza Loreto-Chapultepec 2-26 Metro Ermita-Unidad
Plateros
222 Viveros-Judio/Tanque 2-29 Observo’ro,rp, San Angel
Clinica 8
242 Observatorio-La Arafia 2-30 | Chapultepec-San Angel
Metro Chapultepec,
243 Tacubaya-Ceguayo 2-31 Unidad Plateros
251 San Angel-San Bernabé 2-41 Tacubaya-Canal de
Chalco
255 San Angel-Barranca del 2-42 | Toreo-Canal de Chalco
Muerto
- Cuatro Caminos-Canal
263 Oyamel-Taxquena 2-43 de Chalco
268 Observatorio-Acopilco 2-45 Canal de Goroy—Toreo,
Cuatro Caminos
279 Salazar-Tacubaya 2-48 Toreo-Av. Tidhuac
. - Juanacatldn-Metro
285 San Angel-Nezahualpilli 2-52 Universidad
311 Observo’rc(a)r:g/—(l)n’rerlomos 4-01 Aurrera-Santa Rosa
324 San Angel-Chapultepec 4-14 Tacubaya-Cuajimalpa
334 | Mefro Chapultepec-Metro 4-15 Tacubaya-Navidad
Observatorio
357 Desierto de los Leones- 15-A Mixcoac-Presidentes
Viveros
371 san Nicolas Tofolapan-Metro s/n Unidad Plateros-Zapata

Miguel Angel de Quevedo

Elaborado por el autor con base en la informacién proporcionada por la

Secretaria de Movilidad, SEMOVI, 2021.
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ANEXO 12

COLONIAS DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON CON ENTRE 5 Y 9 RUTAS DE
TRANSPORTE PUBLICO.

Numero de Rutas por colonia

Pueblo Tetelpan

Pueblo Santa Rosa Xochiac
Villa Verdun

Pueblo Tetelpan

Reacomodo Pino Suarez
Presidentes

Preconcreto

Minas Cristo Rey

Lomas Axiomatla

El Capulin

Ampliacion Piloto Adolfo Lopez Mateos
Ampliacién El Capulin

Barrio Alfalfar

San Jose Del Olivar

Real Del Monte

Polvora

Piloto Adolfo Lopez Mateos
Lomas De Plateros

Lomas De Becerra

La Conchita

La Cascada

Ermita Tizapan

Colinas Del Sur

Atlamaya

Olivar Del Conde Segunda Seccion
Olivar Del Conde Primera Seccion
Las Americas

Carola

Pueblo Tlacopac

Hidalgo

Barrio Santa Maria Nonoalco
Pueblo San Bartolo Ameyalco
Pueblo Axotla

Santa Fe Centro

Lomas De Santa Fe
Altavista

o

1 2 3 4

(%]
()]
~
0o
Ye]

10

m Numero de Rutas por colonia

Elaborado por el autor con base en la informacién proporcionada por la
Secretaria de Movilidad, SEMOVI, 2021.
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ANEXO 13

COLONIAS DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON CON ENTRE 3 Y 4 RUTAS DE
TRANSPORTE PUBLICO.

Numero de rutas por colonia

Pueblo Santa Lucia
Tolteca

Tlacuitlapa

Santa Fe La Loma

San Angel Inn

Puente Colorado

Olivar De Los Padres
Molino De Santo Domingo
Lomas De La Era

Lomas De Capula

La Martinica

Hogar Y Redencion
Estado De Hidalgo

El Rincon

Corpus Christi

Carlos A Madrazo

Bosque

Balcones De Ceguayo
Arvide

Ampliacién Tlacuitlapa
Ampliacion Alpes

8 De Agosto

2do. Reacomodo Tlacuitlapa
Sacramento

Valentin Gomez Farias
Paraiso

Margarita Maza De Juarez
Lomas De Las Aguilas

Las Aguilas 1ra. Seccion
Las Aguilas

Hueytlale

Ampliacion Las Aguilas
2da. Ampliacién Presidentes
Ampliacion Presidentes

o

0.5 1 1.5 2 2.5

w

3.5

H

4.5

m Numero de rutas por colonia

Elaborado por el autor con base en la informacién proporcionada por la
Secretaria de Movilidad, SEMOVI, 2021.
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ANEXO 14

COLONIAS DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON CON 2 RUTAS DE TRANSPORTE
PUBLICO.

1 Ampliacion La Mexicana 10 Liberales De 1857

2 Arcos Centenario 11 Lomas De Tarango

3 Canutillo 12 Martires De Tacubaya
4 El Cuernito 13 Paseo de las Lomas

5 El Rodeo 14 Reacomodo El Cuernito
6 Garcimarrero 15 San Agustin

7 Las Golondrinas 16 Santa Fe

8 Las Golondrinas Primera Seccion 17 Torres De Potrero

9 La Joya 18 Zenon Delgado

Elaborado por el autor con base en la informacién proporcionada por la
Secretaria de Movilidad, SEMOVI, 2021.

ANEXO 15

COLONIAS DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON CON 1 RUTA DE TRANSPORTE
PUBLICO.

1 Ira. Victoria 20 Lomas De Guadalupe
2 Acuilotla 21 Lomas De Los Cedros
3 Alcantarilla 29 Lomas De Puerta Grande
4 Ampliacion Jalalpa 23 Los Juristas
5 Ampliacion Los Pirules 24 Maria G De Garcia Ruiz
6 Belem De Las Flores 25 Pirul Santa Lucia
7 Bejero del Pueblo Santa Fe 26 Pueblo Nuevo
8 Calzada De Jalalpa 27 Punta De Ceguayo
9 Colinas De Tarango 28 Rincon De La Bolsa

10 El Pirul Santa Fe 29 Rinconanda De Tarango
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11 El Pirul 30 San Clemente Norte
12 Francisco Villa 31 San Clemente Sur
13 Las Gologcejéig?)snSegundo 30 Santa Fe Pena Blanca
14 Jalalpa El Grande 33 Santa Fe Tlayacapa
15 Jalalpa Tepito 34 Santa Lucia

16| Jalalpa Tepito 2da. Ampliacion | 35 Tarango

17 La Angostura 34 Tepopotla

18 La Mexicana 37 Villa Progresista

19| LaMexicana 2da. Ampliacion | 3g Pueblo de Santa Fe

Elaborado por el autor con base en la informacién proporcionada por la
Secretaria de Movilidad, SEMOVI, 2021.

ANEXO 16

COLONIAS DE LA ALCALDIA AL\{ARO OBREGON QUE NO CUENTAN CON
NINGUNA RUTA DE TRANSPORTE PUBLICO.

1 Ira. Seccién Canada 36 La Herradura

5 2da. DelTI\gtoer%oDnel Pueblo 37 La Huerta

3 2da. Seccion Canada 38 La Joyita

4 Abraham Gonzalez 39 La Milagrosa

S Ampliacion Estado De Hidalgo | 40 La Palmita

6 Ampliacion La Cebada 4] La Penita

7 Ampliacion Tepeaca 42 La Presa

8 Arturo Martinez 43 Las Aguilas 2do. Parque
9 Ave Redl 44 Las Aguilas 3er Parque
10 Barrio Norte 45 Liberacion Proletaria
11 Bonanza 46 Lomas De Chamontoya
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Lomas De Los Angeles De

12 Campo De Tiro Los Gamitos 47 Tetelpan
13 Canutillo 2da. Seccidén 48 Lomas De Nuevo Mexico
14 Canutillo Tercera Seccion 49 Los Cedros
15 Cehuaya 50 Los Gamitos
16 Coopertiva Unién Olivos ST Llano Redondo
17 Cuevitas 52 Miguel Gaona Armenta
18 Desarrollo Urbano 53 Miguel Hidalgo
19 Dos Rios Del Pugblo de Santa 54 Ocotillos
Lucia
20 Ejido San Mateo 55 Palmas
21 El Arbol 56 Palmas Axotitla
22 El Encino 57 Ponciano Arriaga
23 El Mirador 58 Arturo Martinez
24 El Pirul 2da. Ampliacion 59 Puerta Grande
25 El Pocito 60 Rancho del Carmen
26 El Politaco 61 Rancho San Francisco
27 El Ruedo 62 Rinconada Las Cuevitas
28 El Tecojote 63 San Gabriel
29 Ex-Hacienda de Tarango 64 Tecolalco
30 Galeana 65 Tepeaca
31 Heron Proal 66 Tizampampano
32 Isidro Fabela 67 Tlacoyaque
33 Ladera 68 Tlapechico
34 La Arana 69 Villa Solidaridad
35 La Estrella 70 Pueblo de Santa Lucia

Chantepec

Elaborado por el autor con base en la informacién proporcionada por la
Secretaria de Movilidad, SEMOVI, 2021.
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ANEXO 17

COLONIAS DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON SIN RUTAS DE TRANSPORTE
PUBLICO Y CON MUY ALTO GRADO DE MARGINACION

Tlacoyaque
Torres de Potrero
El Mirador del Pueblo Tetelpan
El Ruedo
La Milagrosa
Palmas Axotitla
Miguel Gaona Armenta
Dos Rios del Pueblo de Santa Lucia
Llano Redondo
Balcones de Cehuaya
Los Cedros
La Huerta
Canada 1ra Seccion
Canada 2da Seccion
Desarrollo Urbano
El Tecojote

La Presa

Barrio Norte

Slo|lJlalalmlwlnl 2|l N|loc|a|XNwWIN|—

Los Gamitos
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ANEXO 18

COLONIAS DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGC")N SIN RUTAS DE TRANSPORTE
PUBLICO Y CON ALTO GRADO DE MARGINACION

Las Aguilas 3er Parque
Las Aguilas 2do Parque
Ponciano Arriaga
Lomas de Puerta Grande
Santa Lucia Chantepec
Rinconada La Cuevita
Tepeaca

La Arana

Cooperativa Union Olivos

El Pirul 2da Seccion

Tecolalco

Lomas de Nuevo México

Amp. La Cebada

Villa Solidaridad

El Tecojote

Palmas

Isidora Fabela

Bonanza

SlolJlalalrlolnlZ|lalv|o|N|joc|jolnw|[N|—

Arturo Martinez

ANEXO 19

COLONIAS DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGC')N SIN RUTAS DE TRANSPORTE
PUBLICO Y CON MEDIO GRADO DE MARGINACION

1 Miguel Hidalgo

La Herradura del Pueblo Tetelpan

Lomas de los Angeles del Pueblo Tetelpan

AW |N

Tizampampano del Pueblo Tetelpan
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5 2da del Moral del Pueblo Tetelpan
6 Encino del Pueblo Tetelpan
7 La Penita del Pueblo Tetelpan
8 La Joyita del Pueblo Tetelpan
9 Canitullo 2da Seccion
10 Amp. Tepeaca
11 Ave Redl
12 Pueblo Santa Lucia Chantepec
13 Estado de Hidalgo
14 El Politoco
15 Arturo Martinez
16 Cuevitas
17 La Estrella
18 La Palmita
19 El Arbol
20 Tlapechico
ANEXO 20

COLONIAS DE LA ALCALDIA ALVARO OBREGON SIN RUTAS DE TRANSPORTE
PUBLICO Y CON BAJO GRADO DE MARGINACION

] Ocotillos del Pueblo Tetelpan

Rancho del Carmen

Ejido San Mateo

San Gabiriel

(O, N I N B OS]

Canutillo 3ra Seccidon
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ANEXO 21

POBLACION INMEDIATA BENEFICIADA DE CADA TRAMO DE LA RUTA DE

TELEFERICO
Tramo 1
Estacion 1-2
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

] Torres de Potrero 14,207
2 El Tanque (Magdalena C.) 11,026
3 San Bartolo Ameyalco (Magdalena C.) 4,955
4 La Malinche (Magdalena C.) 10,252
5 Cuauhtémoc (Magdalena C.) 6,753
6 Los Padres (Magdalena C.) 6,976
7 Las Cruces (Magdalena C.) 11,081

TOTAL 65,250

Tramo 2
Estacion 2-3
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

] Torres de Potrero 14,207
2 Predio La Angostura 413
3 La Angostura 1,650
4 Olivar de los Padres 13,135
5 Tetelpan 5,789
6 Pueblo Tetelpan 4,359
7 Alcantarilla 733

TOTAL 40,286
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Tramo 3

Estacion 3-4
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

1 Olivar de los Padres 13,135
2 La Angostura 1,650
3 Predio La Angostura 413
4 Tetelpan 5,789
5 Pueblo Tetelpan 4,359
6 Lomas de las Aguilas 2,700
7 Ampliacion Puente Colorado 3,336
8 El Mirador 622
9 Puente Colorado 2,569
10 San Clemente 9,554

TOTAL 44,127

Tramo 4
Estacion 4-5
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

1 Tetelpan 5,789
2 Pueblo Tetelpan 4,359
3 El Mirador 622
4 Ampliacion Puente Colorado 3,336
5 Lomas de las Aguilas 2,700
6 Puente Colorado 2,569
7 San Clemente 9,554
8 Ampliacion Las Aguilas 9,541
9 Aguilas 3er Parque 4,479
10 Ponciano Arriaga 1,531
11 Lomas de Puerta Grande 3.660
12 Tlacuitlapa 2do 5,434
13 Zotoltitla 9210

TOTAL 54,484
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Tramo 5

Estacion 5-6
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

1 Lomas de Puerta Grande 3,660
2 Ponciano Arriaga 1,531
3 Zotoltitla 910
4 TLACUITLAPA 2do 5,434
5 Belen de las Flores 714
6 Lomas de Centenario 75
7 Juristas 359
8 Heron Proal 2,824
9 Privada Centenario 883
10 Valentin Gomez Farias 1,835
11 Ampliacion Tepeaca 1,536
12 Canutillo 183
13 Ave Redl 1,448
14 Ampliacién Ave Real 379
15 Colinas del Sur 9,122
16 Garcimarrero 3,196
17 Los Cedros 892
18 Garcimarrero Reacomodo 641

TOTAL 35,622

Tramo 5.1
Estacion 5-5.1
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

1 Lomas de Puerta Grande 3,660
2 San Clemente 9,554
3 Ampliacién Las Aguilas 9,541
4 Aguilas 3er Parque 4,479
5 Lomas de Tetelpan 3,688
6 Ampliacion Alpes 2,657
7 Aguilas Pilare 1,850
8 La Martinica 1,382
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9 Atlamaya 983
10 Ponciano Arriaga 1,531
11 Zotoltitla 910

TOTAL 40,235

Tramo 6
Estacion 6-7
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

] Garcimarrero Norte 4,244
2 Jalalpa el Grande 11,061
3 Piloto 5,700
4 Ampliaciéon Jalalpa Tepito 4,406
5 Jalalpa Tepito 4,200

TOTAL 29,611

Tramo 6.1
Estacion 6-6.1
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

1 Santa Lucia 6,295
2 Miguel Gaona Armenta 1,436
3 19 de mayo 1,347
4 Tepopotla 774
5 Corpus Christy 8,702
6 Atlamax 657
7 Llano Redondo 1,408
8 Villa Progresista 3,089
9 Unidn Olivos 584
10 Jalalpa El Grande 11,061
11 Arboledas Politoco 478
12 Ampliacién Corpus Christy 2,724
13 Garcimarrero Norte 4,244
14 Garcimarrero 3,196
15 Los Cedros 892
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16 Punta de Cehuayo 2,178
17 Balcones de Cehuayo 982
18 Ampliacion Ave Real 379
19 Ave Redl 1,448
20 Unidad Popular Tepeaca 2,201
21 Prados La Providencia 1,732
22 Colinas del Sur 9,122
TOTAL 64,929
Tramo 7
Estacion 7-8
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

| Jalalpa Tepito 4,200
2 Ampliacién Jalalpa 1,789
3 2da Jalalpa Tepito 4,406
4 Jalalpa El Grande 11,061
5 Piloto 5,700
6 Garcimarrero Norte 4,244
7 Jalalpa 4,417
8 La Mexicana 6,470
9 Lomas de Nuevo Mexico 1,960
10 Ampliaciéon La Cebada 1,185
11 La Canada 3,460
12 Presidentes 2da 5,681
13 Presidentes 1ra 2,582
14 Presidentes 5,150
15 Calzada Jalalpa 4,808
16 Desarrollo Urbano 4,141
17 El Piru 1,300
18 Lomas de Capula 5,386
19 Piloto 9,043
20 Golondrinas 2da Seccion 2,739
21 Golondrinas 4,142
22 La Presa 1,043
23 Golondrinas 1ra 2,501

TOTAL 97,408
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Tramo 8

Estacion 8-9
NUmero UT Habitantes
Consecutivo 2010

| Lomas de Capula 5,386

2 El Piru 1,300

3 La Presa Hornos 826

4 Lomas de Becerra 9,853

5 La Joya 2,879

6 Desarrollo Urbano 4,141

7 Golondrinas 1ra Seccion 2,501

8 La Presa 1,043

9 Bonanza 1,751
10 Arturo Martinez 1,824

11 Maria G de garcia Ruiz 3.283
12 El paraiso 4,921
13 Liberales de 1857 5,422
14 Belen de las Flores 2,193
15 El Capulin 1,665
16 Boscoso 1,144
17 Molino de Santo Domingo 5,307
TOTAL 55,439

Tramo 9
Estacion 9-10
NGmero uT Habitantes
Consecutivo 2010

1 Belen de las Flores 2,193

2 Liberales de 1857 5,422

3 El Capulin 1,665

4 Estado de Hidalgo 1,491

5 Las Palmas 1,624

6 Acueducto 3,234

7 Jose Maria Pino Suarez 6,260

8 Bella Vista 9,267
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9 Real del Monte 1,116
10 Molino de Santo Domingo 5,307
11 La Conchita 2,952
12 El Paraiso 4,921
13 Zenon Delgado 2,658
14 Boscoso 1,144
15 Unidad Habitacional Santa Fe 5,759
16 Polvora 2,060
17 Lomas de Santo Domingo 1,114

TOTAL 58,187
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