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I.1 - MARCO SOCIAL. 
Actualmente las fuentes y vías de 

comunicación en el mundo son muy 

avanzadas en el ámbito del comercio, 

transporte e industria. Así mismo la falta 

de estos medios o el retraso de los 

productos, personal y su distribución 

conllevan a una marginación en general., 

ya que juegan un papel muy importante 

con su función.  

La ciudad de Coatzacoalcos, Veracruz 

por su ubicación respecto al Golfo de 

México es estratégica para las actividades 

comerciales portuarias y la relación que 

tiene éste importante puerto con el 

mundo. En la actualidad esto beneficia de 

forma regional a la industria petroquímica, 

a los comercios y a los pobladores que se 

dedican a las actividades de esta región 

derivadas del mar. Sin embargo, no 

satisface de forma correcta el uso de 

estos servicios de transporte, debido a 

que no se está atiende la seguridad de 

productos y usuarios, igualmente no tiene 

suficientes instalaciones para buenos 

servicios ni cuenta con las medidas de 

seguridad en el Servicio Transfluvial entre 

Coatzacoalcos y Villa Allende. 

Por la situación anterior se presenta el 

proyecto “Remodelación de Paso 

Lanchas entre Coatzacoalcos y Villa 

Allende”, que tomando en cuenta los 

factores de necesidad, se busca mejorar 

el transporte y seguridad de las 

instalaciones promoviendo la actividad 

comercial, industrial y de servicios. 

I.2 - CARACTERISTICAS DEL 
TEMA. 
El proyecto de “Remodelación de Paso de 

Lanchas entre Coatzacoalcos y Villa 

Allende” está enfocado en el sector 

marítimo de Coatzacoalcos-Villa Allende 

principalmente al transporte. Dicho esto, 

se propone la “Urbanización y 

Remodelación tanto del Transporte 

Transfluvial entre Coatzacoalcos y Villa 

Allende”, así como del comercio que 

fluctúa en el entorno, la cual tiene como 

fin mejorar los servicios ya mencionados 

y tener un mayor auge socioeconómico. 

Con el paso de los años desde la 

fundación de la ciudad de Coatzacoalcos 

se ha contado con este servicio de 

transporte marítimo, por lo que es 

necesario rehabilitarlo para que cumpla 

con la función de mejorar los servicios de 

comercio, transporte e industria localizado 

en esta región. De esta forma, se 

pretende beneficiar a Coatzacoalcos y 

Villa Allende. 
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II.-LEYES DE NORMATIVIDAD. 
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II.1.- Plan director de Desarrollo Urbano de Coatzacoalcos. 

II.2- Sistema Normativo de Equipamiento Urbano (Sedesol). 

II.3- Normas de Accesibilidad Urbana para Personas con 

Capacidades diferentes. 

II.4- Accesibilidad de Personas con Capacidades diferentes a 

Inmuebles. 

II.5.- Ley General de Equilibrio Ecológico y la Protección al Medio 

Ambiente. 

II.6.- Carta Síntesis de Coatzacoalcos. 

II.7.- Ley de Desarrollo Urbano. 

II.8.- Reglamento de Construcción del DF. 

II.9.- Reglamento de Construcción del Estado de Veracruz. 

II.10.- Reglamento de la Ley de Navegación y Comercio Marítimos. 

II.10.- Ley de Navegación y Comercio Marítimos. 

II.11.- Ley de Navegación de la Secretaría de Marina Armada de 

México. 

II.12.- Reglamento de Inspección de Seguridad Marítima. 

II.13.- Reglamento de la Ley de Puertos. 

 

 

 

II.1.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES.  
 
El proyecto de “Remodelación de Paso Lanchas entre Coatzacoalcos 

y Villa Allende” pretende beneficiar al ámbito del comercio, transporte 

e industria localizados en esta región. También se busca mejorar el 

transporte y seguridad de las instalaciones debido a que éste medio 

de transporte es imprescindible, por lo cual, las anteriores leyes y 

reglamentos servirán para resolver adecuadamente el proyecto. 
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III.-ANTECEDENTES GENERALES 
DE COATZACOALCOS, VER. 
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III.1.- ANTECEDENTES HISTÓRICOS DEL MUNICIPIO. 
La palabra Coatzacoalcos se compone del 

náhuatl “coatl”, culebra, en alusión a Quetzalcóatl: 

y “tzacualli”, que es donde algo se guarda o 

esconde; “co” es el sufijo de lugar. La “s” final fue 

agregada de forma posterior, probablemente por 

razones prosódicas de los españoles. 

Coatzacoalcos sin la “s”, es un arcaísmo, por lo tanto, de uso incorrecto. 

El “lugar donde la culebra se esconde” refiere a una discutida leyenda 

según la cual Cē Ācatl Tōpīltzin Quetzalcóatl, rey o sacerdote tolteca –pero 

no el dios del mismo nombre- huyó al exilio por estas tierras, 

aparentemente embarcado en el río Coatzacoalcos alrededor del año 1000 

después de Cristo. Los más antiguos asentamientos humanos en lo que 

hoy es Coatzacoalcos podrían remontarse a los años 1600-1500 antes de 

Cristo, época del florecimiento Olmeca. A partir de esa época, toda la 

región estuvo bajo la influencia de una metrópoli ubicada en San Lorenzo 

–sin nombre Olmeca conocido-, en el actual municipio de Texistepec. 

Correspondencia de Hernán Cortés al emperador Carlos V consigna el 

descubrimiento del río, en 1520, al que describe como un lugar idóneo para 

establecer un puerto. El 8 de junio de 1522, Gonzalo de Sandoval funda la 

Villa del Espíritu Santo, en una comunidad ahora llamada Barragantitlán, 

en el actual municipio de Ixhuatlán del Sureste, evento reputado como el 

nacimiento de Coatzacoalcos como asentamiento humano formal. 

La historia da un salto hasta el 14 de octubre de 1823, en el México ya 

independiente, cuando se establece la Provincia del Istmo, integrada por 

las jurisdicciones de Acayucan y Tehuantepec –población designada 

capital provisional-, bajo cuya jurisdicción se encontraba lo que hoy es 

Coatzacoalcos.  En el lugar se encuentra una ranchería llamada La Barra, 

apenas un conjunto de chozas de pescadores, primer asentamiento 

formalmente descrito en el ámbito espacial del moderno Coatzacoalcos.  

El 8 de octubre de 1825, el presidente Guadalupe Victoria expidió el 

decreto 461, mediante el que habilita al poblado de La Barra como puerto 

para el comercio internacional, para lo cual ordena la creación de una 

aduana en el paraje denominado El Fuerte, ubicado en la parte más alta 

del terreno y tradicional establecimiento de vigilancia desde la época 

colonial. La expedición de este decreto se asume como el acto jurídico 

moderno del que surge el puerto de Coatzacoalcos, aunque el atraque y 

desembarque de los buques, de hecho, ocurría en la comunidad de La 

Fábrica, donde ahora es Minatitlán. La creación formal del municipio 

ocurrió el 22 de diciembre de 1881, mediante decreto del gobernador 
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Apolinar Castillo. El primer alcalde, en enero de 1882, fue Ambrosio 

Solorza, a la sazón piloto de puerto. Por impulso del presidente Porfirio 

Díaz, se construye el ferrocarril y el puerto en esta ciudad, que funcionaban 

ya en el año 1900 –aunque los muelles se terminaron hasta 1905-, obra a 

cargo de la empresa S. Pearson and Son, una de las favoritas del régimen 

y en esa época, una de las más grandes constructoras del mundo –el 

puerto de Dover, en el canal de la Mancha, y la presa Sennar, en el río 

Nilo, Sudan, son obras de ellos-. Alcides Dreumont, un ingeniero de S. 

Pearson and Son, es encargado del trazo de las calles de la ciudad, cuyo 

primer cuadro hoy se caracteriza por sus avenidas amplias y, 

generalmente, rectas. En 1900, también, la congregación de 

Coatzacoalcos se eleva a villa, con el nombre de Puerto México. Desde 

esa época Coatzacoalcos adquiere su figura actual, con la iglesia en la 

ubicación moderna, las escolleras, los muelles y el patio de ferrocarriles 

donde ahora se realizan excavaciones para acceder al túnel sumergido.  

En 1911, la villa adquiere el rango de ciudad, que conserva el nombre de 

Puerto México. Para 1921, el censo de población reporta ocho mil 

habitantes y el 8 de diciembre de 1936, se le restituye el nombre de 

Coatzacoalcos. El censo de 1952, registró 19 mil 500 habitantes. En 1967 

inicia operaciones el Complejo Petroquímico Pajaritos, en 1980 

Cangrejera y en 1988, Morelos. En ese mismo año inicia la construcción 

del paseo Puerto México (malecón costero), del Boulevard Manuel Ávila 

Camacho a la Av. Independencia. En 1993 se inicia la construcción de la 

Alameda Deportiva y Recreativa en terrenos de la Colonia Popular 

Morelos. Construcción del parque Solidaridad y réplica del que fuera el 

teatro Venustiano Carranza que tuvo que ser demolido por daños sufridos 

en el terremoto de 1959.  Para 1994 El C. Presidente de la República, Lic. 

Carlos Salinas de Gortarí, inaugura el moderno edificio de Pemex-

Petroquímica en la Col. Rancho Alegre.  En 1995 se pone en operación el 

nuevo Centro de Readaptación Social en la reserva territorial de Duport 

Ostión. En 1999 Armando Rotter Maldonado termina la 3ra Etapa del 

malecón costero y se promueve la creación del Instituto Tecnológico 

Superior de Coatzacoalcos (ITESCO), además se donan terrenos para el 

teatro de la ciudad. Entre 2001-2004 el Lic. Marcelo Montiel Montiel inicia 

el estudio de vialidad de la construcción de un túnel acuático que una la 

cabecera municipal con la congregación de Allende. En el año 2004 el Ing. 

Rafael Anaya Mortera inaugura el Teatro y el Centro de Convenciones de 

la Ciudad de Coatzacoalcos, el invitado de honor fue el gobernador Miguel 

Alemán Velasco, con la actuación del tenor internacional Luciano 

Pavarotti. Entre 2005-2007 fue presidente Municipal. Iván Hillman Chapoy. 

Para año 2008-2010 el C. Marcelo Montiel Montiel, entre el año 2011-2013 

fue Marcos Cesar Theurel Cotero. 
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III.2.- MEDIO FÍSICO GEOGRÁFICO. 
El municipio de Coatzacoalcos cuenta 

con 60 localidades con una superficie de 

471.2 km², el cual representa un 0.65% 

del total del territorio estatal. 

Su densidad es de 595.0 habitantes por 

kilómetro cuadrado. Se encuentra 

ubicado al norte del Istmo de 

Tehuantepec, limita con los municipios 

de: Moloacán, Pajapan,Minatitlán, Cosoleacaque, Agua Dulce, Nanchital 

de Lázaro Cárdenas e Ixhuatlán del Sureste.  

El río Coatzacoalcos nace en Oaxaca, en la sierra atravesada, a más de 

dos mil metros de altura sobre el nivel del mar y desemboca en la Barra 

de Coatzacoalcos, el río recibe tres afluentes principales: el río Coachapa, 

el río Uxpanapa y el río Calzadas. 

III.2.1.- UBICACIÓN GEOGRÁFICA DEL MUNICIPIO. 
El Municipio de Coatzacoalcos se localiza en la zona sur del Estado, entre 

los paralelos coordenadas 18° 09’ latitud norte y 94° 26’ longitud oeste. Su 

distancia aproximada por carretera a la capital del estado es de 420 

kilómetros. 

III.2.2.- MEDIO FÍSICO NATURAL. 
Los ecosistemas que coexisten en el municipio son el de selva perennifolia 

con palmares, manglares y pastizales, donde se desarrolló una fauna 

compuesta por poblaciones de mamíferos silvestres como armadillo, 

ardilla, conejo, tejón, reptiles y aves tales como garzas, tordos, palomas, 

grullas y golondrinas. En lo que respecta a los recursos naturales, su 

riqueza está representada por minerales como el azufre, arena de sílice, 

sales y además cuenta con yacimientos de petróleo y gas natural. Por ser 

un municipio costero de las llanuras del Sotavento, su suelo presenta 

grandes planicies, es de tipo acrisol, su característica es que presenta 

acumulación de arcilla en el subsuelo, es ácido y en condiciones naturales 

tiene vegetación de selva o bosque, su color es rojo o amarillo claro y es 

susceptible a la erosión. 

PARÁMETROS CLIMÁTICOS PROMEDIO DE COATZACOALCOS 

Mes Ene Feb Mar Abr May Jun Jul Ago Sep Oct Nov Dic Anual 

Temperatura diaria 
máxima °C (°F) 

24 (75) 27 

(81) 

28 

(82) 

30 

(86) 

32 

(90) 

40 (104) 39 

(102) 

30 (86) 29 

(84) 

28 (82) 26 (79) 24 (75) 28 (82) 

Temperatura diaria 
mínima °C (°F) 

19 (66) 19 
(66) 

21 
(70) 

21 
(70) 

23 
(73) 

23 (73) 23 (73) 23 (73) 23 
(73) 

22 (72) 20 (68) 19 (66) 21 (70) 

Precipitación total mm 
(pulg) 

125 

(4.9) 

64 

(2.5) 

58 

(2.3) 

28 

(1.1) 

127 

(5) 

264 

(10.4) 

254 

(10) 

379 

(14.9) 

533 

(21) 

475 

(18.7) 

371 

(14.6) 

244 

(9.6) 

2.921 

(115) 

https://es.wikipedia.org/wiki/Istmo_de_Tehuantepec
https://es.wikipedia.org/wiki/Istmo_de_Tehuantepec
https://es.wikipedia.org/wiki/Minatitl%C3%A1n_(Veracruz)
https://es.wikipedia.org/wiki/Agua_Dulce_(Veracruz)
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III.2.3.- ALTURA SOBRE EL NIVEL DEL MAR. 
La ciudad de Coatzacoalcos se encuentra a una altitud de 10 metros sobre 

el nivel del mar. 
 

III.2.4.- CLIMA. 
 

Presenta un clima cálido-húmedo con 

abundantes lluvias en verano. La temperatura 

promedio oscila entre los 24 ºC y los 28 ºC. 

 

 

III.2.5.- PRECIPITACIÓN PLUVIAL. 
La precipitación media anual es de 2,832.20 milímetros. La precipitación 

media mensual mínima es de 50 mm, en abril y la máxima de 556 mm, en 

septiembre. 

 

III.2.6.- HUMEDAD RELATIVA 
La Humedad relativa en la ciudad es de 83.0 %. 

 

 

III.2.7.- DIRECCIÓN DE VIENTOS DOMINANTES. 
Los vientos dominantes son del noreste con variantes al noroeste de mayo 

a agosto; se trata de vientos alisios modificados ligeramente en su 

dirección por condiciones regionales que se imponen en la circulación 

general de la atmósfera. Sus velocidades promedias son: de 3.2. A 4.2 

m/seg. (6 a 8 nudos) aumentando de mayo a septiembre entre 4.5 y 5.5 

m/seg (9 a 11 nudos), y de octubre a febrero hasta de 6.3 m/seg. (12.6 

nudos) durante el invierno, cuando sopla el norte aumenta 

considerablemente. Los vientos dominantes de octubre a marzo son del 

norte (acompañados de lluvias continuas), de abril a septiembre los vientos 

dominantes son del este y sureste. 
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III.2.8.- MAREAS. 
La amplitud de las mareas es de escasos 30 centímetros la cual tiene 

notoria influencia en el caudal de los ríos. Existen normalmente dos 

pleamares y dos bajamares. Planos de Mareas referidos al Nivel de 

Bajamar Media: 

 Pleamar Máxima Registrada: 4.199 pies (1.280m). 

 Nivel de Pleamar Media: 1.449 pies (0.442 m). 

 Nivel Medio del Mar: 0.924 pies (0.282 m). 

 Nivel de Bajamar Media: 0.000 pies (0.000 m). 

 Bajamar Mínima Registrada: -1.837 pies (-0.560 m).  

 

III.3.- HIDROGRAFÍA Y OROGRAFÍA. 
Se encuentra regado por el río Coatzacoalcos que forma la barra de 

Coatzacoalcos; el río Tonalá; limítrofe con Tabasco y el Huazuntlán, al 

norte del municipio; además, tiene los arroyos de Tortuguero, Gavilán, y la 

Laguna del Ostión. El río Coatzacoalcos, tiene su origen en corazón de la 

Sierra de Niltepec o Atravesada, en Oaxaca. Con sus 322 Kilómetros de 

longitud. 

 

III.4.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES. 
La información de este apartado nos ayuda a identificar los factores físicos 

que podrían afectar al proyecto de “Remodelación de Paso de Lanchas 

entre Coatzacoalcos y Villa Allende”, esto es con el fin de hacer una 

correcta elección de materiales, definir ubicaciones en la obra, así como 

aprovechar medios físicos como viento, luz solar y mareas en la zona.  
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IV.- INFRAESTRUCTURA. 
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IV.1- CARRETERAS. 
El puerto está comunicado con las ciudades de 

México, D.F., Puebla, Pue., Córdoba, y 

Minatitlán, Ver., a través de la autopista de 

cuota núm. 95, de cuatro carriles de 

circulación; además, existe una conexión al 

puerto de Veracruz, en el poblado de La Tinaja, a través de una autopista 

de cuota de cuatro carriles y la carretera federal núm. 150. También se 

dispone de una carretera Federal de dos carriles en el tramo comprendido 

de Coatzacoalcos a Cárdenas, Tabasco., misma que se incrementa en 

cuatro carriles en el tramo Cárdenas-Villahermosa, Tabasco. (núm. 180) 

además, destaca la Carretera Federal. Transísmica núm. 185, de dos 

carriles de circulación, la cual enlaza al puerto con las ciudades de Matías 

Romero, Tehuantepec y Salina Cruz, Oaxaca. 

IV.2.- AEROPUERTOS. 
Se encuentra a 12 kms del puerto de 

Coatzacoalcos y a 11 kms de Minatitlán, 

Ver. sobre la antigua carretera a Minatitlán, 

cuenta con una pista orientada al Norte-

Sur, una superficie de 2,100 mts de largo 

por 45 mts. de ancho, revestimiento de concreto asfaltico; se encuentra a 

39.6 mts. sobre el nivel del mar en una situación geográfica: Latitud 

18º06’11” N y Longitud 094º34’49” W. Actualmente el aeropuerto 

Internacional de Minatitlán, líneas Interjet y Aeromexico. 

 

IV.3.- FERROCARRILES. 
El Puerto de Coatzacoalcos, cuenta con conexión ferroviaria a las 

ciudades de Tuxtepec, Oaxaca, Veracruz, Veracruz., Puebla, Pue., y 

México, D.F., a través del Ferrocarril del Sureste (Ferrosur). El ferrocarril 

del Istmo de Tehuantepec (El FIT) se conecta con el Ferrocarril Chiapas- 

Mayab (FCM) en Coatzacoalcos, Ver., Ixtepec, Oaxaca.; y con Ferrosur en 

Medias Aguas, Ver. el FIT tiene una longitud total de 303.3 km, de los 

cuales 95.9 pertenecen a Ferrosur, entre Coatzacoalcos y Medias Aguas.  

 

Ciudad Distancia (km) Distancia (tiempo) 

Minatitlán 18 29 minutos 
Nanchital 14 26minutos 

Agua dulce 50 1 hora 7 minutos 
Cárdenas 121 1 hora 41 minutos 

Villahermosa 167 2 horas 21 minutos 
Acayucan 70 1 hora 
Veracruz 310 3 horas 20 minutos 

Puebla 480 5 horas 30 minutos 
México 602 7 horas 2 minutos 
Xalapa 416 4 horas 39 minutos 
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IV.4.-PUERTOS. 
Cuenta con 10 posiciones de atraque en un muelle marginal de 1,827 

metros y una dársena adicional para el manejo de carga en ferro buques. 

Con la ampliación y equipamiento del patio de contenedores, la 

Administración Portuaria Integral responde a una creciente y añeja 

demanda para desarrollar el comercio internacional a través del corredor 

Transísmico que, de esta manera, se convierte en una alternativa distinta 

a la que ofrece el Canal de Panamá. 

 

 
Superficie del Recinto Portuario: 

 Superficie de tierra 122.3 has. 

 Superficie de agua 229.7 has. 

 Total: 352.0 has. 

 

 

IV.5.- VIALIDAD. 
Actualmente la ciudad se encuentra pavimentada en un 91% contando con 

los servicios básicos de drenaje, agua y energía eléctrica. 

 

IV.6.- DRENAJE. 
Se tiene una capacidad de 3 sistemas de drenaje y alcantarillado con tres 

localidades que disponen del servicio, que son Allende, Mundo Nuevo y la 

cabecera municipal. Se cuenta con una planta tratadora de aguas negras 

en la cabecera municipal y una más en la Villa Allende. La ciudad posee 

un 98.6% de avenidas con servicio de drenaje. 

IV.7.- AGUA POTABLE. 
En la actualidad el municipio cuenta con diversas fuentes de 

abastecimiento, 2 de manantial y 11 de pozos profundos. 
Con un volumen promedio diario de extracción de 36 mil metros cúbicos, 

con una planta potabilizadora en operación con capacidad instalada de 2 

mil litros por segundo y con un volumen anual suministrado de 31.5 

millones de metros cúbicos. Existen: 

 15 sistemas de agua potable. 

74 mil 345 tomas domiciliarias instaladas de las cuales: 

 69 mil 884 son domésticas. 

 4 mil 132 son comerciales.  

 329 son industriales.  

 20 localidades con red de distribución.  

Actualmente se cuenta con un 94.8 % de hogares con agua potable. 
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IV.8.- ALUMBRADO PÚBLICO. 
Respecto al alumbrado público en la ciudad se cuenta con 97 mil 913 

tomas eléctricas domiciliarias de las cuales: 

 86 mil 487 son residenciales. 

 10 mil 475 comerciales. 

 681 industrias. 

 270 no domiciliarias; con 14 localidades que cuentan con el servicio 

Respecto a los puntos anteriores, la ciudad de Coatzacoalcos cumple con 

un 99.0 % de sitios con alumbrado público. 

 

IV.9.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES. 
La existencia de estas instalaciones que forman parte de la 

infraestructura de la ciudad, son de vital importancia ya que las 

actividades y servicios básicos de la población se hacen por medio 

de ellos. Esta información servirá para proporcionar un mejor servicio 

de agua potable, luz y drenaje principalmente, a las instalaciones del 

proyecto “Remodelación del Paso de Lanchas entre Coatzacoalcos y 

Villa Allende”.  
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V.- EQUIPAMIENTO. 
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V.1.- EDUCACIÓN. 

 
 
 
 
 

V.2- CULTURA. 
 Monumento a Don Miguel Hidalgo y Costilla, ubicado al final del Paseo 

Miguel Alemán y que fue construido en 1960.   

 Casa de la Cultura, ubicada al inicio del Malecón Costero. 

 Museo de la Cultura Olmeca, localizado en la planta baja de la Pirámide 

en el Malecón Costero. 

 Parque y Museo del Faro, ubicado en Villa Allende. 

 Centro de Convenciones. 

Actualmente se cuenta con 5 bibliotecas, Tomás Ruiz Ruiz, Quetzalcóatl, 

Coatzacoalcos, Francisco Mata Aguilar y la USBI. Además, existen 25 

bibliotecas escolares infantiles. 

 

V.3.- SALUD. 
El puerto de Coatzacoalcos cuenta con 12 instituciones de la Secretaría 

de Salud, 4 hospitales del Seguro Social, 1 del ISSTTE, 1 de Petróleos 

Mexicanos, 1 Hospital Comunitario y 8 Hospitales particulares que  

pueden proporcionar una adecuada atención médica a los tripulantes de 

los buque extranjeros y nacionales que lo requieran. 

 

V.4.- ASISTENCIA PÚBLICA. 
El municipio de Coatzacoalcos cuenta con:  

 6 hospitales los cuales son: Hospital Comunitario, Centro de Salud, 

Cruz Roja. 

 1 centro de salubridad. 

 1 asilo de ancianos que es: Casa de Ancianos del Perpetuo Socorro. 

 
 
 
 
 

N.O. DE INSTITUCIONES TIPO DE INSTITUCIONES 
 

11 
 

LICENCIATURA UNIV. Y TÉCNICO 

 
32 

 
FORMACION PARA EL TRABAJO 

 
1 

 
POSGRADO Y UNIV.TÉCNICO 

 
44 

 
TOTAL 
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V.5.- COMERCIO Y ABASTO. 
El Puerto de Coatzacoalcos cuenta con mercados populares que 

abastecen de alimentos a casi todo el puerto en todo lo necesario para los 

avituallamientos de despensas, carnes, frutas y verduras, como son: 

Mercado Coatzacoalcos, Mercado Popular Morelos, Mercado 12 de 

noviembre, Mercado Puerto México y el Mercado de Artesanías e 

Importaciones. Actualmente se cuenta con 3 Chedraui, 1 Sam´s Club, 1 

Wal-Mart, 3 Soriana,1 Mega Comercial, 6 Bodega Aurrera. Además, se 

encuentran 3 centros comerciales, Plaza Cristal, Plaza Forum y Plaza 

Acaya. 

 

V.6.- COMUNICACIONES Y TRANSPORTES. 
El puerto cuenta con líneas de transporte que lo enlazan con el SE y NE 

del país y con la Capital de la República. Así mismo cuenta con líneas de 

servicio urbano y conurbado; taxis, arrendadoras de autos y autobuses, 

que comunican a la ciudad con sus colonias y con los Municipios 

circunvecinos, como son Nanchital, Agua Dulce, Las Choapas, Minatitlán, 

Cosoleacaque, Jáltipan y Acayucan. Se cuentan con las siguientes líneas 

de autobuses: ADO, AU,SUR, ITSMO, SOTAVENTO, OCC Y LOS 

TUXTLAS. 

 

V.7.- RECREACIÓN. 
 Plaza de la Bandera. Enclavada en el Malecón Costero, sitio de reunión 

ya tradicional de familias y punto de confluencia en celebración de 

eventos deportivos;  

 Plaza de la Armada. Ubicada en el Malecón Costero, reconociendo la 

loable labor por esta institución marítima; 

 Plaza de la Pirámide. Alberga al Museo Olmeca, localizada en el 

Malecón Costero; 

 Plaza de los Héroes de la Independencia. Localizada en el inicio de la 

avenida Independencia; 

 Plaza de los Niños Héroes. Ubicada en la primera calle de John Spark 

y malecón antiguo; 

 Plaza de las Culturas. En el Malecón Costero; 

 Monumento a Benito Juárez, Benemérito de las Américas. En el 

malecón costero segunda etapa; 

 Monumento a Miguel Hidalgo y Costilla. En la confluencia de las 

avenidas Paseo Miguel Alemán y Malecón Costero; 

 El antiguo Casino Puerto México y Hotel Bar Ópera, ubicado en 

Corregidora e Hidalgo cuya construcción se inició en el año de 1911; 

 Hotel y cafetería El Colonial ubicada en la cuarta calle de Zaragoza; 

 Centro de Convenciones y Teatro de la ciudad de Coatzacoalcos 
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V.8.- DEPORTES. 
El fomento deportivo para su práctica y desarrollo cuenta: 
 23 canchas de fútbol. 

 16 canchas de voleibol. 

 22 canchas de basquetbol. 

 15 canchas de usos múltiples. 

 16 campos de béisbol.  

 Gimnasio de Usos Múltiples “20 de noviembre”. 

 Canchas Deportivas “Margarita Maza de Juárez”. 

La ciudad cuenta con dos estadios para el fomento de la práctica del 

Deporte: el Estadio Miguel Hidalgo y el Estadio Rafael Hernández Ochoa; 

estos servicios son proporcionados por la Dirección General de Educación 

Física del Estado, el Instituto Veracruzano del Deporte y por la Comisión 

Nacional del Deporte. 

 

V.9.- SERVICIOS URBANOS. 
El municipio de Coatzacoalcos cuenta con: 

 1 cuerpo de bomberos. 

 1 tiradero de basura. 

 3 cementerios. 

V.10.- ADMINISTRACIÓN PÚBLICA. 
El ayuntamiento requiere de órganos administrativos suficientes para el 

buen cumplimiento de sus obligaciones y funciones. Por lo general el 

municipio cuenta con: 

 DIF. - SSP. - CMAS. - CFE. - SEMARNAT. - SECTUR. - STE. – SHCP.  

 Asistencia Municipal de Limpia Publica. 

 SEMARNAT. - SECTUR. - STE - SS. - ISSSTE. - SEGOB. - SEDESOL. 

 Secretaria de Desarrollo Urbano y Obras Públicas. 

 Coordinación de Comunicación Social. 

 La Secretaría del Ayuntamiento. 

 La Tesorería Municipal - La Comandancia de Policía. 

 La Comandancia de Policía - La Oficina de Obras y Servicios Públicos. 

 La Oficina de Obras y Servicios Públicos. 

V.11.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES. 
La información recabada anteriormente nos sirve para poder 

identificar el equipamiento con el que cuenta la ciudad de 

Coatzacoalcos, y de esta forma adaptar el proyecto de e integrarlo al 

equipamiento existente de una mejor manera y que forme parte del 

contexto urbano. 
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VI.- MARCO SOCIAL. 
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VI.1.- POBLACIÓN TOTAL DE LA CIUDAD DE 
COATZACOALCOS, VER. 
 
 

VI.1.2.-POBLACIÓN ECONÓMICAMENTE ACTIVA.

 

 

 

 

 

Actualmente la ciudad cuenta con 323,599 habitantes. 

 
 

 

 
 

VI.1.1.- POBLACIÓN POR SEXO PIRÁMIDE DE 
EDADES. 
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VI.1.3.- NATALIDAD Y MORTALIDAD. 

 

VI.1.4.- DENSIDAD DE POBLACIÓN. 
 
 
 
 
 
 

VI.1.5.- MIGRACIÓN.  
La migración es un factor que 

aqueja a la población del 

municipio de Coatzacoalcos, ya 

que consiste en que la población 

deja el país en busca de 

mejores oportunidades 

económicas. Así, para el año 

2000 los hogares con 

emigrantes en Estados Unidos 

fueron de 1.52% (1,056 hogares); mientras que los hogares con 

migrantes circulares fueron de .28% (196 hogares) y solamente .11% 

(76 hogares) de los hogares retornaron a este municipio. 
VI.2.- VIVIENDA. 
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VI.3.- CRECIMIENTO URBANO. 
En el año 2000 la población entra 0 y 14 años representaba el 46.2% de 

la población total, mientras que para el 2005 se redujo a 39.4%, de acuerdo 

a las proyecciones realizadas, en el 2020 esta población representará el 

27.6 % del total y para el 2030 será solo el 25.4% del total. En cambio, la 

otra proporción de la población inactiva, es decir, la población de 60 o más 

se ha ido incrementando de manera poco significativa durante los últimos 

años, ya que en el 2000 representó el 8.2% del total y para el año 2005 se 

incrementó hasta representar el 9.8% del total de la población, en el 2020 

incremento un 18.5% y de acuerdo a las proyecciones en el 2030 llegará 

a representar el 28.30% sobrepasando a la población de 0 a 14 años. 
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VI.4.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES. 
Actualmente en la ciudad de Coatzacoalcos la población va en aumento 

debido a factores como la industria y el comercio. En este apartado se 

analizó cómo se comporta la población respecto al paso de los años y los 

fenómenos que ocurren en la sociedad, y se identificaron los porcentajes 

de las principales actividades que se realizan para adaptar el proyecto 

“Remodelación de Paso de Lanchas entre Coatzacoalcos y Villa Allende” 

ofreciendo una mejor calidad en el servicio considerando el incremento 

poblacional que se dará a corto y mediano plazo. 
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VII.- USO DE SUELO. 
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VII.1.-CARTA DE USO DE SUELO MUNICIPAL. 
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VII.2.- DIAGNÓSTICO ACTUAL DEL TERRENO 
COATZACOALCOS. 

TIENDA. 
 
 
 
 
 
 

Actualmente el Paso de Lanchas cuenta con 9 locales comerciales, en 

donde se ofrecen abarrotes, servicios públicos telefónicos, comercios 

informales de comida, venta de artesanías de la ciudad, así como un bar 

público. Los locales tienen en su mayoría 35 m2, a excepción del bar 

público que cuenta con 140 m2. Se encuentran divididos por muros de 

block de 10x15x40cms con una altura de 3 mt. Las azoteas de todos los 

negocios son de lámina de acero y de cartón, sin embargo, no se 

encuentran en condiciones óptimas debido a que no han recibido el 

correcto mantenimiento a lo largo de los años, por lo que ya presentan 

desgaste y en algunos comercios han sido sustituido por lonas industriales. 

 

 
ESTRUCTURA. 

 
 

 

 

 

 

 

 

La estructura principal donde se presta el servicio de Paso de Lanchas 

está construida por acero tubular de 1 ½”, unido con anclas hacia la lámina 

de asbesto principal. Sin embargo, con el paso de los años no se le da 

dado el correcto mantenimiento debido a que ya presenta zonas con 

corrosión, y el recubrimiento primario presenta desgaste con exposición 

del acero en algunas zonas. 
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ESCALINATA. 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

Las escalinatas que dan acceso al Paso de Lanchas en Coatzacoalcos sí 

cuentan con las medidas mínimas de peralte y huella. Fueron rehabilitadas 

recientemente con un recubrimiento pétreo, pero por la demasiada 

afluencia de personas y poco mantenimiento se encuentran deterioradas 

con un desgaste en el recubrimiento en ciertos escalones. Respecto a la 

estética, ésta es escasa debido a que están manchados los escalones por 

goma de mascar, manchas de refresco, así como moho provocado por la 

humedad de la zona. 

 

 

BARANDALES. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Los barandales que resguardan las áreas, son de acero tubular circular de 

1 ½” unidos con soldadura de punto, la altura de los barandales es de 

0.90mts. Se encuentran desde que inició operaciones el servicio 

transfluvial y presenta en su mayoría desgaste, corrosión y en algunos 

postes ya no posee soldadura siendo un riesgo para la seguridad de los 

usuarios. El recubrimiento de pintura es escaso porque presenta 

exposición del acero.  
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ACCESOS PRINCIPALES. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Los accesos principales a este recinto portuario son dos. El principal se 

ubica sobre la av. Manuel Ávila Camacho., tiene 17 mts de longitud con un 

desnivel respecto al río Coatzacoalcos de 3 mts; contando con escalinatas 

que llevan a este transporte marítimo. Al centro del acceso principal se 

encuentra un local comercial de abarrotes (de 8 m2). Igualmente, el lugar 

posee un sitio de taxis el cual impide el paso libre de las personas que se 

dirigen al otro lado del río. 

 

 

 

ANDADORES MUELLES. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Los andadores que nos dirigen a los muelles están fabricados con acero 

estructural, y concreto armado. Tienen un ancho de 5 mts y están unidos 

por medio de estructuras de acero flotantes con pilotes. La estructura 

superior que protege a los usuarios de las condiciones climáticas es de 

coroplast azul y éste se mantiene en los demás andadores. Cuenta con 

iluminación fluorescente de uso industrial de 90W. 
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TAQUILLA. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La taquilla del servicio de lanchas es de 4 m2, en donde sólo hay espacio 

para una persona, para la atención de los usuarios se hace por medio de 

una ventanilla fabricada con aluminio blanco y cristal de 3mm. Cuenta con 

servicio de medio baño en donde todas las descargas se dirigen al Rio 

Coatzacoalcos, y de ahí se obtiene el suministro de agua para uso propio.  

 
 

 

 

 

ILUMINACIÓN PÚBLICA. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La iluminación pública localizada a las afueras de este transporte es 

escasa, debido a que no todas las luminarias públicas funcionan, 

ocasionando que existan zonas de oscuridad a los alrededores de éste 

servicio. La separación entre cada luminaria es de 45 mts. Respecto a la 

iluminación interna no es la adecuada debido a que es escasa y sólo se 

cuenta en la vía pública y en la zona de taquilla, quedando una zona de 

oscuridad siendo un lugar inseguro para los usuarios. 
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VII.3.- EL TERRENO Y SU LOCALIZACIÓN 
REGIONAL. 
 
 
 
 
 
El terreno donde se encuentra el Paso de Lanchas de Coatzacoalcos y 

Villa Allende, éste es un terreno con 2 accesos en Villa Allende, es decir 

posee 2 avenidas principales y un camellón sólo para personas junto con 

un sitio de taxis. Por otra parte, en Coatzacoalcos se encuentra sobre la 

avenida principal contando con pequeños locales comerciales, un sitio de 

taxis y conexión con el Servicio de Transbordadores, además en ambos 

sitios (Coatzacoalcos-Villa Allende) cuentan con los servicios básicos, 

como la electricidad y el agua potable. 
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DATOS DEL TERRENO. 

 

 SUPERFICIE: 2,000 m2. 
 

 UBICACIÓN: Este, Colonia Centro. 
 
 

 VENTAJAS: Dos frentes, Pendiente del 2%, Acceso Rápido, Ruta de 
Autobús existente, Todos los servicios Públicos, corto recorrido 
peatonal. 
 

 DESVENTAJAS: Calles de gran circulación vehicular, Cuenta con un 
frente. 

 
 

 USO DE SUELO: Comercio. 
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VII.4.- TOPOGRAFÍA DEL TERRENO. 
La topografía del terreno es en su mayoría plana, debido a que cuenta 

poca diferencia de niveles, esto beneficia al proyecto en general ya que no 

presenta irregularidades topográficas que pudieran afectar, por lo que se 

acopla con el proyecto en general. 

 

VII.5.- ACCESIBILIDAD A LA INFRAESTRUCTURA 
E INCORPORACIÓN AL EQUIPAMIENTO URBANO. 

 
 
 
 
 
 

INFRAESTRUCTURA Y EQUIPAMIENTO DEL TERRENO: El 

terreno en Coatzacoalcos se encuentra ubicado en el centro de la 

ciudad frente al río Coatzacoalcos, donde posee todos los servicios 

públicos como el agua potable, alumbrado público y drenaje. Se 

encuentra en una zona de fácil acceso con una superficie total de 

1.59 hectáreas (1,593.34 m2) aproximadamente. Por otra parte, el 

terreno en Villa Allende se ubica en el centro de la villa, donde sólo 

posee el servicio de alumbrado público, no cuenta con los servicios 

de agua potable ni drenaje. 
DRENAJE: El terreno en la zona de Coatzacoalcos sí cuenta con el 

servicio de drenaje en la avenida donde se encuentra. El terreno en Villa 

Allende no cuenta con el servicio de drenaje público. 
AGUA POTABLE: El terreno en Coatzacoalcos sí posee el servicio de 

agua potable. El terreno ubicado en Villa Allende no cuenta con agua 

potable. 
ALUMBRADO PUBLICO: En la colonia Centro de Coatzacoalcos se 

cuenta con el servicio de alumbrado público, del mismo modo en Villa 

Allende se cuenta con este servicio. 
 VIALIDAD: El terreno de Coatzacoalcos se encuentra rodeado por la 

avenida Manuel Ávila Camacho, que está totalmente pavimentada y en 

condiciones regulares. 
Ésta desemboca en la Avenida Jhon Spark, conocida como Malecón 

Costero hacia el norte. Hacia el sur de la avenida Manuel Ávila Camacho 

colinda con la calle General Anaya. En Villa Allende, se encuentra rodeado 

por la avenida Gutiérrez Zamora siendo la principal, y paralelo a ésta la 

avenida Ignacio de la Llave que es una vialidad secundaria.  

----------

-  

Red de drenaje  

 Alcantarillado  

 Alumbrado público 

a 40 m  

 Toma de agua 

potable  

 Acometida de 

energía eléctrica  
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VII.6.- ANÁLISIS DE ENTORNO Y PAISAJE URBANO. 
VISTA NORTE. Se encuentra ubicado el Golfo de México, que ofrece una 

gran vista a la ciudad de Coatzacoalcos. 

VISTA SUR. Se ubica una de las principales terminales marinas a nivel 

nacional, avenidas y accesos a Coatzacoalcos, que es API (Administración 

y Servicios Portuarios) 

 VISTA ORIENTE. En esta vista encontramos el Centro de la ciudad de 

Coatzacoalcos. 

 VISTA PONIENTE. Sobre este lado se encuentran las industrias, como el 

Complejo Industrial Pajaritos, Cangrejera, Morelos, además de una 

vegetación con una densidad media con dunas. 

 

 

VII.7.- ANÁLISIS Y CONCLUSIONES. 
La información de este apartado nos otorga un mejor panorama 

respecto al entorno donde se desarrollará el proyecto y 

realizarlo de acuerdo a su ubicación, además conoceremos 

mejor la ciudad haciendo un análisis del terreno que ayudará a 

obtener las condiciones topográficas para aprovechar todos 

estos medios. 
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VIII.- MODELOS ANALOGOS. 
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 MUELLE DE PUERTO MADERO, TAMAULIPAS. 
El desarrollo inmobiliario fue bautizado Madero Walk e incluye tres ejes: 

un salón para reuniones sociales de más de 1500 m2 de superficie, que 

conjuga espacios cubiertos y una amplia terraza al aire libre; oficinas 

flotantes que, a la vez, pueden servir como opción para descansar y 130 

amarras sobre las riberas este, oeste y sur del dique, conectadas a todos 

los servicios de un club náutico boutique de alta gama. 

Sobre este pontón luego funcionará el salón de diseño futurista, con 

fachadas vidriados y decks de madera; incluirá un espacio con capacidad 

para 600 personas y ofertas gastronómicas. Debajo del agua, tecnología 

marina mediante, se dispondrán áreas comerciales, depósitos y servicios.  

Serán habilitadas las 130 amarras, un espejo de agua de 90.000 m2, y que 

promete cambiar el paisaje del sur de Puerto Madero, lo constituyen  

los estudios. Se trata de oficinas flotantes, que intentan funcionar como 

alternativas a las oficinas tradicionales para quienes quieran recibir a sus 

clientes en un ambiente privilegiado, diferente a todo. Los estudios tendrán 

una superficie aproximada de 60m2. 

  

http://www.maderowalk.com/
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 TERMINAL MARÍTIMA DE SAN MIGUEL, QUINTANA ROO. 
Son dos muelles de madera comunicados entre sí con tierra firme, que se 

anexarán a las instalaciones del muelle de pasajeros en una superficie de 

construcción en muelles de mil 286.13 metros cuadrados y otros 3 mil 

628.37 sobre el espejo de agua para sumar en total cuatro mil 914.50 

metros cuadrados. Tendrá capacidad para 12 embarcaciones de hasta 40 

pies de largo y otras 36 de hasta de 30 para atender la demanda de 9 mil 

embarcaciones menores. Este edificio tiene contemplada un área para el 

llenado de tanques de oxígeno para buceo que no existía, zona de carga 

de combustible y otros servicios que mejorarán la imagen y la atención al 

turismo.  
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 MUELLE PELICAN HARBOR MIAMI-FLORIDA, EUA. 
Localizado en el Condado de Miami-Dade ofrece, el nuevo atracadero 

dispone de 27 amarraderas individuales, construidas de anclajes de acero 

de alta calidad del tipo hélice, enterrados en el fondo y acoplados con los 

sistemas de boyas y amarras Helmken “StormSoft” que pueden amarrar 

fácilmente a veleros de hasta 35 pies de eslora, costa afuera.  

A solo minutos de los restaurantes y de las compras en South Beach, la 

marina cuenta con todo tipo de servicios e instalaciones amenas para 

veleros que incluyen estacionamiento de autos gratuito, perímetro seguro 

y rampa de acceso para botes las 24 horas, 112 amarres, muelles para 

embarcaciones de paso, muelles para embarcaciones livianas, servicios 

de combustible, de vaciado de tanques de combustible, taxi acuático y, 

una escuela para aprender a navegar a vela presente en el recinto. La 

instalación del jefe de muelle cuenta con un área hospitalaria para 

navegantes con máquinas expendedoras, baños, duchas y servicios de 

lavandería. Y también hay una instalación que rehabilita aves marinas en 

el recinto. Usuarios de la marina pueden ir navegando o tomar un taxi 

acuático a la reserva natural y santuario de aves en Pelican Island, que 

queda a solo 400 yardas mar adentro. La isla cuenta con un muelle diurno, 

parrillas, mesas para picnic, refugios cubiertos y cancha de arena para 

jugar voleibol. 

 



 

 

38 

VIII.1.- ESTUDIO DE SUPERFICIES DE LOS 
PROGRAMAS ARQUITECTÓNICOS. 
PROGRAMA ARQUITECTÓNICO DE RESTAURANT. 
ZONA EXTERIOR. 

 Vialidad. 

 Plaza pública. 

 Accesos. 

 Para el público: 

 Peatonal. 

 Vehicular. 

ZONA DE CONTROL. 
 Acceso al establecimiento de alimentos y bebidas 

 Salida de clientes 

 Salidas de emergencia 

ZONA PÚBLICA. 

 Área de registro. 

 Espera del público. 

 Caja. 

 Gerentes. 

 Oficina del jefe o cocinero mayor. 

ZONA DE PREPARACIÓN DE ALIMENTOS 
 Prelavado. 

 Cocina fría. 

 Cocina caliente. 

 Tablajería. 

 Área de preparación. 

 Sanitarios para hombres y mujeres. 

 Área de mesas. 

 Servicio a mesas. 

 Estación de servicios. 

 Área de juegos. 

ZONA ADMINISTRATIVA. 

 Sala de espera 

 Director general 
 Lavado de platos, vasos, cubiertos y vajillas 

 Fregadero para lavado de manos 
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ÁREA DE PRODUCCIÓN. 
 Mesas de trabajo. 

 Área de preparación. 

 Tablajería. 
 Cocina caliente. 

 Cocina fría 

 Barra de despacho. 

SERVICIOS GENERALES 

 Patio de maniobras 

 Andén de carga y descarga 

 Área de recepción. 

 Bodega de secos. 

 Bodega de suministros 

 Área de refrigeración. 
 Área de congelación. 

 Manejo de desperdicios. 

 Aseo.  
 Desechos. 

 Cuarto de máquinas. 

 Tableros de control. 

 Subestación eléctrica. 

 Equipo de condicionamiento de aire. 
SERVICIOS PARA EMPLEADOS. 

 Vestidores y casilleros. 
PROGRAMA ARQUITECTÓNICO DE COMERCIO 
NO ALIMENTICIOS. 

 En general constan de áreas de exhibición, vestíbulo, bodega y baño. 
 Antigüedades. 

 Artesanías y galerías de arte. 

 Bancos. 
 Librerías y puestos de revistas. 

 Farmacia. 

 Ferreterías. 
 Zapaterías. 

 Tienda de Autoservicio. 
PROGRAMA ARQUITECTÓNICO DE UN BAR PÚBLICO. 
ZONA EXTERIOR. 

 Vialidad. 

 Acceso peatonal. 

 Acceso vehicular. 

 Estacionamiento. 
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ZONA INTERIOR. 
 Área pública. 

 Vestíbulo de recepción. 

 Barra con bancos y mesas. 

 Contra - barra. 

 Cantina. 

 Pasillo de circulación. 

 Área de mesas. 

 Pista de baile. 

 Área para músicos. 

 Estación de servicio. 

 Área de refrescos. 

 Área de almacenamiento. 

 Envases llenos y vacíos. 

 Vino y cerveza. 

 Sanitarios Hombres. 

 Sanitarios Mujeres. 

 Bebidas gaseosas 

 Alimentos y botanas 

 Artículos de limpieza 

 Cristalería. 

 Espacios complementarios. 

 Sala de juegos. 

  

VIIl.2.- ESTUDIO DE ORGANIGRAMAS. 
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VIII.3.-ANÁLISIS Y CONCLUSIONES. 
 

La información de éste apartado nos otorga un mejor panorama respecto 
al entorno donde se remodelará el proyecto y realizarlo de acuerdo a su 
ubicación, además conoceremos mejor la ciudad haciendo un análisis del 
terreno que ayudará a obtener las condiciones topográficas para 
aprovechar todos éstos medios, y por medio de los modelos análogos 
lograremos aterrizar el proyecto analizando la características principales y 
emplearlas de una forma correcta en el proyecto “Remodelación de Paso 
de Lanchas entre Coatzacoalcos y Villa Allende”. 

Acceso 
general 

Taquilla Restaurant
Bar 

público

Sanitarios de 
Hombres y 

Mujeres

Andadores 
de muelles

Muelles

Locales 
comerciales

Vestíbulo General

Sitio de 
taxis

Sala de 
espera

Sanitarios de 
Hombres y 

Mujeres

Sanitarios de 
Hombres y 

Mujeres
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IX.- JUSTIFICACIÓN DEL 
PROYECTO. 
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IX.1.- DETECCIÓN DEL PROBLEMA
¿Cómo mejorar el servicio marítimo entre Coatzacoalcos y Villa Allende 

para beneficiar el sector industrial, comercial y de turismo?  

Coatzacoalcos por su privilegiada ubicación geográfica necesita una mejor 

comunicación con la zona industrial, de comercio y usuarios que hacen 

uso de éste transporte para ir a sus centros de trabajo,  por lo que es 

necesario mejorar la calidad del servicio atendiendo aspectos como la 

seguridad de las personas que cruzan día con día, la calidad del servicio, 

y contar con las instalaciones aptas para la afluencia de personas,  esto 

se ha venido presentando como consecuencia del descuido en ese sector 

los cuales beneficiaria a los habitantes y se evitarían accidentes, 

aglomeraciones y falta de comunicación en la ciudad. 

IX.2.- PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA. 
Como se menciona en el tema anterior sobre equipamiento e 

infraestructura, la ciudad de Coatzacoalcos cuenta con un gran número de 

personas que cruzan el río que lleva el mismo nombre, siendo la segunda 

vía (después del puente Coatzacoalcos I) en donde hay más circulación 

entre Coatzacoalcos y Villa Allende, siendo utilizado por el sector 

comercial, industrial y turístico. Y con el paso de los años aunado a 

factores topográficos y condiciones climáticas y de uso, este servicio se ha 

venido deteriorando reduciendo aspectos fundamentales como lo son la 

seguridad y calidad en el mismo. Por lo que es evidente hacer una 

remodelación de acuerdo a las diferentes especificaciones y 

observaciones que se han venido tomando para cumplir con el proyecto. 

IX.3.- JUSTIFICACIÓN DEL PROYECTO. 
Actualmente la población en la zona sureste del estado de Veracruz 

principalmente en el área de Coatzacoalcos ha venido creciendo de forma 

exponencial debido a la inversión de la iniciativa privada y de gobierno en 

el sector industrial, comercial y turístico dando lugar a una gran derrama 

económica, sin embargo todos éstos se han cumplido en su mayoría con 

la infraestructura que posee el municipio, pero profundizando más en estos 

aspectos el transporte marítimo que comunica a Coatzacoalcos y Villa 

Allende no ha sido beneficiado donde las capacidades de las instalaciones 

han sido rebasadas en múltiples ocasiones, del mismo el deterioro es 

evidente tanto en instalaciones (escalinatas, taquilla, andadores, 

estructura, barandales) como en las embarcaciones. Esto provoca en 

horas pico un caos vial. Por lo que se propone rehabilitar este servicio en 

Coatzacoalcos y Villa Allende que pudiera dar respuesta a las necesidades 

de la población paulatinamente y tener mejor asistencia hacia los usuarios. 
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IX.4.- PLANTEAMIENTO DE HIPÓTESIS. 
 

En la actualidad la ciudad de Coatzacoalcos se ha visto en la necesidad 

de generar diversas fuentes de empleo, entretenimiento y medio de 

transporte marítimo, debido a la unión del Golfo de México y el Río 

Coatzacoalcos. Con el paso de los años y el aumento poblacional dicho 

servicio ha venido cumpliendo con su objetivo, sin embargo, éste ha caído 

en la marginación ya que desde hace 20 años son las mismas 

instalaciones y no se le han hecho modificaciones interesantes y sólo se 

han venido resolviendo problemas que presentan las instalaciones no 

agregando áreas ni mejorando el servicio que día a día transporta a miles 

de personas.  

Para aprovechar de una mejor manera los espacios que ya están 

establecidos, se necesita una remodelación en general en ambos lugares, 

dando una identidad arquitectónica e ícono de la ciudad, y esto se logrará 

gradualmente incorporando los mismos servicios actuales, pero 

mejorando toda su infraestructura para beneficiar a las personas que 

laboran cerca de las instalaciones adyacentes. Conociendo todo lo anterior 

se decide atacar el problema en pro de los usuarios, y con las diversas 

transiciones que vendrá sufriendo se pretende incorporar embarcaciones 

más grandes, seguras y ecológicas para que no utilicen combustibles 

fósiles. La infraestructura en general estará orientada para generar una 

hermosa vista del Rio Coatzacoalcos, e incorporando áreas específicas 

que son necesarias para brindar este servicio como salas de espera, 

sanitarios para hombres y mujeres, mejores andadores y también se 

destinará un área de restaurant con alimentos típicos de la región a un 

precio accesible. Del mismo modo se integrarán diversos locales 

comerciales para que pobladores ofrezcan sus productos y se generan 

más y mejores fuentes de empleo. Esto también ayudará a mejorar la 

circulación en el Transbordador ya que se analizará y tendrá una mejor 

organización urbana haciendo eficientes a ambos servicios. 

La falta de cultura se debe a una falta de identidad arquitectónica que 

enriquezca a una ciudad, por lo que este proyecto será ambicioso y con 

muchos beneficios. 
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X.- ELABORACIÓN DEL 
PROYECTO. 

 



X.1.- PLANO TOPOGRAFICO – COATZACOALCOS. 

 

46 

 
 
 
 
X.1.- PLANO TOPOGRAFICO – COATZACOALCOS. 



X.2.- PLANO DE ZONIFICACIÓN COATZACOALCOS. 
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X.2.- PLANO DE ZONIFICACIÓN COATZACOALCOS. 
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X.3.- DESARROLLO DE LA IDEA CONCEPTUAL Y 
BOSQUEJOS. 

QUETZALCOATL. 

Quetzalcóatl: “Serpiente Emplumada”, es uno de los más importantes 

dioses de la cultura mesoamericana a veces considerado la principal 

divinidad del panteón mexica. Dios de la vida, la luz fertilidad, la civilización 

y el conocimiento. En ocasiones, también señor de los vientos y regidor 

del oeste, tercer Tezcatlipoca asociado al color blanco. Según Alfonso 

Caso, Quetzalcóatl era asociado al planeta venus, como estrella matutina 

y por ello denominado “El gemelo precioso”, al considerárselo hermano del 

Xolotl, la estrella vespertina.  

Por lo siguiente este proyecto pretende al igual que el concepto convertirse 

en un área totalmente recreativa que sea ápice en la adecuada orientación 

de la ciudad de Coatzacoalcos a convertirse en una zona turística digna, 

así, Quetzalcóatl se vuelve un concepto totalmente adecuado no 

solamente por la relación que existe si no, por el valor y el peso que se le 

puede dar en la adaptación del proyecto dentro de la región.
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PROCESO DE DISEÑO: GEOMETRIZACIÓN Y 
SUSTRACCIÓN. 
Tomando en cuenta toda la figura de “Quetzalcóatl”, su partes principales 

cabeza y cuerpo se procede a la geometrización ya que el proyecto está 

pensado para dividirse en dos zonas tomando como la división la 

circulación de peatones como automóviles  para el acceso al 

transbordador, por una parte en el extremo de la cabeza tenemos la 

representación de un restaurante así como un bar con su respectivo 

estacionamiento por otro lado en el extremo opuesto representado por el 

cuerpo es dedicado como la reubicación del comercio dando como 

resultado un pabellón artesanal para inyectar ese flujo turístico faltante en  

zona y no solo tener una vía que lleva a trabajadores con un toque de zona 

comercial y unificando dicha geometrización no solo en los edificios si no 

en todo el ámbito urbanístico contemplando todas las partes involucradas 

como lo son desde áreas verdes hasta los mismos edificios. 

 

Todo esto tomando en cuenta en su totalidad la idea conceptual para una 

correcta adición al proyecto, al final la unión de cada una de las piezas 

crea un proyecto innovador, el concepto principal inclusive sin perderlo, 

aunado al crear una edificación dinámica. 

 

 

 

 

 
 
 



X.4.- PROGRAMA DE NECESIDADES. 
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X.4.- PROGRAMA DE NECESIDADES. 
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X.5.- PROGRAMA ARQUITECTÓNICO. 
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X.5.- PROGRAMA ARQUITECTÓNICO. 
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X.6.- DIAGRAMA DE FUNCIONAMIENTO – (GENERAL). 
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ZONA DE SERVICIO. 

ÁREAS VERDES. 

ZONA ADMINISTRATIVA. 

ESTACIONAMIENTO. 

ZONA SOCIAL. 

ZONA INTIMA. 



DIAGRAMA RESTAURANTE. 
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ÁREA DE PICADO. 

ÁREA DE PREPARADO. 

ZONA COCCIÓN. 

ZONA DE PLANCHA. 

ALMACEN. 

LIMPIEZA DE VAJILLA. 

ALMACEN DE VAJILLA LIMPIA. 

COCINA. 

TERRAZA. 

A.S 

ANDEN CARGA / DESCARGA. 

ESTACIONAMIENTO. 

 

A.P 
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. SALÓN DE COMENSALES. 

BARRA PARA COMENSALES. 

ESTACIONES DE SERVICIO. 

ESTACIONES DE SERVICIO. 

ÁREA DE CAJA. 

SANITARIOS HOMBRES. 

SANITARIOS MUJERES. 

RECEPCIÓN / SALA DE ESPERA. 

OFICINA DEL GERENTE. 

OFICINA DEL CONTADOR. 

ACCESO PEATONAL / VEHICULAR. 

CASETA. 

ZONA DE BASURA. 



DIAGRAMA - BAR 
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ÁREA DE PICADO. 

ÁREA DE PREPARADO. 

ZONA COCCIÓN. 

ZONA DE PLANCHA. 

ALMACEN. 

LIMPIEZA DE VAJILLA. 

ALMACEN DE VAJILLA LIMPIA. 

COCINA. 

TERRAZA. 

A.S 

ANDEN CARGA / DESCARGA. 

ESTACIONAMIENTO. 

 

A.P 
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. SALÓN DE COMENSALES. 

CANTINA Y 
CAJA. 

BARR
A. 

PRIVAD
O. 

SANITARIOS HOMBRES. 

SANITARIOS MUJERES. 

RECEPCIÓN / SALA DE ESPERA. 

ACCESO PEATONAL / VEHICULAR. 

CASETA. 

ZONA DE 
BASURA. 



DIAGRAMA PEBELLÓN – ARTESANAL. 
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MUELLE. 

TRANSBORDADOR. 

TAQUILLA. 

MIRADOR. 

CUARTO DE MAQUINAS. 

ESTACIONAMIENTO. 

 

A.P 
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ÁREAS RECREATIVAS. 

KIOSKO. 

VIGILANCIA. 

ASISTENCIA MEDICA. 

SANITARIOS HOMBRES. 

SANITARIOS MUJERES. 

SITIO DE TAXIS. 

ACCESO PEATONAL / VEHICULAR. 

CASETA. 

CONTENEDORES DE BASURA. 

CUARTO DE SERVICIO. 



X.7.- PLANTA DE CONJUNTO. 
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X.7.- PLANTA DE CONJUNTO. 
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X.8.- PLANTAS ARQUITECTÓNICAS. 
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X.8.- PLANTAS ARQUITECTÓNICAS. 
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X.9.- CRITERIO ESTRUCTURAL. 
Para el proyecto se considera una losa de cimentación capaz de cargar un 

peso considerable, esto debido al buen comportamiento en terrenos 

homogéneos que con otro tipo de cimentación podrían sufrir 

asentamientos diferenciales. También en terrenos con muy poca 

capacidad portante, su calculo es similar a las losas planas de azotea 

invirtiendo las direcciones de los esfuerzos y aplicando las cargas tanto 

axiales como uniformes provenientes del edificio. Las trabes de este tipo 

de losa se invierten quedando enterradas en el terreno y evitar obstáculos 

de aprovechamiento de la superficie, que queda lista para ocuparse de 

firme rustico. 

En esencia una losa de cimentación se comporta como una placa que en 

su cara inferior sufre fuerzas verticales proporcionales al módulo de 

balasto y el asentamiento o la flecha vertical de la losa. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tomando en cuenta la cimentación propuesta, se propone una estructura 

metálica que estabilice y transfiera las cargas a los cimientos, estos 

pueden ser por mencionar algunos ejemplos como las vigas IPR que 

gracias a sus diferentes especificaciones logran tener una maleabilidad 

para todo tipo de proyectos, dejando los mismos mas visuales sin dejar de 

lado la seguridad, esto quiere decir que solo se colocaran marcos rígidos 

en puntos estratégicos del proyecto dejando paso para las armaduras. 

Tanto la cimentación como la estructura vendrán acompañados de una 

cubierta de losa aligerada para in mayor dinamismo en el área de algunos 

edificios del proyecto para un remate visual ya mencionado con 

anterioridad y mejor aprovechamiento de las zonas generadas a partir del 

proyecto de una manera general. 
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X.10.- PLANO DE CORTES ARQUITECTÓNICOS. 
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X.10.- PLANO DE CORTES ARQUITECTÓNICOS. 



X.11.- PLANO DE FACHADAS ARQUITECTÓNICAS. 
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X.11.- PLANO DE FACHADAS ARQUITECTÓNICAS. 



X.12.- PLANO DE DETALLES ARQUITECTÓNICOS Y ESTRUCTURALES. 
 
 

 

68 

X.12.- PLANO DE DETALLES ARQUITECTÓNICOS Y ESTRUCTURALES. 
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INSTALACIÓN HIDRÁULICA.



FICHAS TÉCNICAS - INSTALACIÓN HIDRÁULICA. 
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X.13.- PLANOS DE INSTALACIÓN HIDRÁULICA (CONJUNTO). 
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X.13.- PLANOS DE INSTALACIÓN HIDRÁULICA (CONJUNTO). 
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X.14.- PLANOS DE INSTALACIÓN HIDRÁULICA (ARQUITECTÓNICO). 
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X.14.- PLANOS DE INSTALACIÓN HIDRÁULICA (ARQUITECTÓNICO). 
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 INSTALACIÓN SANITARIA.



FICHAS TÉCNICAS – INSTALACIÓN SANITARIA. 
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X.15.- PLANOS DE INSTALACIÓN SANITARIA (CONJUNTO). 
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X.15.- PLANOS DE INSTALACIÓN SANITARIA (CONJUNTO). 
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X.16.- PLANOS DE INSTALACIÓN SANITARIA (ARQUITECTÓNICA). 
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 X.16.- PLANOS DE INSTALACIÓN SANITARIA (ARQUITECTÓNICA). 
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INSTALACIÓN ELÉCTRICA.



FICHAS TÉCNICAS – INSTALACIÓN ELÉCTRICA. 
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X.17.- PLANOS DE INSTALACIÓN ELÉCTRICA (CONJUNTO). 
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X.17.- PLANOS DE INSTALACIÓN ELÉCTRICA (CONJUNTO). 
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X.18.- PLANOS DE INSTALACIÓN ELÉCTRICA (ARQUITECTÓNICA). 
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X.18.- PLANOS DE INSTALACIÓN ELÉCTRICA (ARQUITECTÓNICA). 
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INSTALACIÓN AIRE 
ACONDICIONADO.



FICHAS TÉCNICAS - AIRE ACONDICONADO. 
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X.19.- PLANOS AIRE ACONDICONADO (CONJUNTO). 
 
 

 

101 

 
 
 
 
 

X.19.- PLANOS AIRE ACONDICONADO (CONJUNTO). 
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X.20.- PLANOS AIRE ACONDICONADO (ARQUITECTÓNICO). 
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X.20.- PLANOS AIRE ACONDICONADO (ARQUITECTÓNICO). 
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INSTALACIÓN ESPECIAL 
(PROTECCIÓN CIVIL).



FICHAS TECNICAS - INSTLACIÓN ESPECIAL (PROTECCIÓN CIVIL). 
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X.21.- PLANOS PROTECCIÓN CIVIL (CONJUNTO). 
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X.21.- PLANOS PROTECCIÓN CIVIL (CONJUNTO). 
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X.22.- PLANOS PROTECCIÓN CIVIL (ARQUITECTÓNICO). 
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X.22.- PLANOS PROTECCIÓN CIVIL (ARQUITECTÓNICO). 
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MATERIALES Y ACABADOS.



FICHAS TÉCNICAS - ACABADOS. 
 

 

113 



 

 

114 

 
 
 
 
 
 



 

 

115 

 
 
 
 
 
 



 

 

116 

 
 
 
 
 
 



 

 

117 

 
 
 
 
 
 



 

 

118 

 
 
 
 
 
 



 

 

119 

 
 
 
 
 
 



 

 

120 

 
 
 
 
 
 



 

 

121 

 
 
 
 
 
 



 

 

122 

 
 
 
 
 
 



 

 

123 

 
 
 
 
 
 



 

 

124 

 
 
 
 
 
 



 

 

125 

 
 
 
 
 



X.23.- PLANOS DE ACABADOS (CONJUNTO). 
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X.23.- PLANOS DE ACABADOS (CONJUNTO). 
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X.24.- PLANOS DE ACABADOS (ARQUITECTÓNICO). 
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X.24.- PLANOS DE ACABADOS (ARQUITECTÓNICO). 
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JARDINERÍA.



FICHAS TÉCNICAS - JARDINERÍA 
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ACASIA ROSADA. 
 

  
La falsa acacia rosada (Robinia hispida) es una especie perteneciente a la 
familia de las Fabaceae y originaria del sudeste de los EE.UU., aunque se 
ha difundido con éxito a otros países, donde sus ejemplares son cultivados 
como árboles ornamentales en parques, grandes jardines y calles. Se trata 
de un árbol o arbusto de hoja caduca, capaz de crecer hasta los 25 metros 
de altura en un lapso de 25 años y entre 1 y 1,5 metros de diámetro de 
tronco, que está protegido por una espesa corteza negruzca 
profundamente fisurada. La falsa acacia rosada posee hojas compuestas 
de 8 a 12 foliolos ovales acabadas en mucrón (punta corta terminal de las 
hojas) de color verde claro, con peciolo y raquis con 5 costillas agudas, 
tienen 10 a 25 centímetros de largo y penden de tallos 
arqueados y cubiertos de densas cerdas de color marrón. Esa 
composición crea el escenario de fondo ideal para las atractivas y 
fragantes flores de color rosa, con cáliz acampanado, giboso, peludo con 
5 dientes. Hacen su aparición a mediados y finales de primavera, colgando 
en racimos de 8 a 20 centímetros de largo, de aspecto similar a las de las 
wisterias. Durante la temporada otoñal, tras la floración, la falsa acacia 
rosada produce vainas muy comprimidas de 8 a 10 centímetros de largo 
por 1 a 1,5 centímetros de ancho, de color canela y con una decena 
de semillas de contorno arriñonado, de color naranja oscuro con manchas 
irregulares negruzcas. Estas legumbres maduran a finales de otoño y 
permanecerán en el árbol hasta la primavera siguiente. 

SICOMORO. 

 

 

 

El sicomoro o sicómoro (Ficus sycomorus) es un árbol de la familia de 
las moráceas y del género de las higueras que tuvo gran importancia en 
el Antiguo Egipto, aunque actualmente es difícil de encontrar en ese país. 
Los británicos le llaman sycamore, pero también fig-mulberry, por el 
parecido de sus hojas a las de la morera. 

Ficus sycomorus puede medir hasta 20 m de altura y 6 metros de anchura 
con una copa bastante espesa. La corteza es verde amarillento y se exfolia 
en tiras que dejan aparecen en su interior otra corteza amarillenta. Como 
todas las higueras, el sicómoro contiene látex. Las hojas cordiformes (con 
forma acorazonada) tienen un color verde oscuro, son ásperas y miden 
unos 14 cm de largo y unos 10 cm de ancho y están dispuestas en espiral 
alrededor de la rama. Sobre su envés verde claro se ven los nervios 
prominentes. El peciolo pubescente mide de 0,5 a 3 cm de longitud. El fruto 
es un higo comestible de 2 a 3 cm de diámetro, que pasa del verde al 
amarillo rosado. Aparece en racimos directamente sobre el tronco a lo 
largo de todo el año, con un pico entre julio y diciembre. La flor crece dentro 
del higo y machos y hembras crecen en frutos diferentes, de manera que 
hace falta la ayuda de una pequeña avispa para la polinización. 

https://es.wikipedia.org/wiki/Mor%C3%A1ceas
https://es.wikipedia.org/wiki/Ficus_carica
https://es.wikipedia.org/wiki/Antiguo_Egipto
https://es.wikipedia.org/wiki/Morera
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PALMA REAL. 

 

 
Palma Real o Roystonea regia. Especie de palma. Es majestuosa y 
decorativa, de cultivo fácil y por ello es una de las palmeras ornamentales 
más comunes en el mundo. Es también el árbol más simbólico de los 
campos de Cuba, donde es reconocido como árbol nacional. 

Es nativa de Cuba, algunas regiones de México, Belice, Honduras, sur de 
la Florida, Bahamas e Islas Caimán. Hoy está plantada en todos los 
países de la zona intertropical y en varias regiones se ha asilvestrado. 

La palma real se encuentra en los llanos cultivados cubanos como principal 
remanente de los bosques semideciduos que eran la vegetación 
predominante en Cuba y también crece en terrenos montañosos fértiles y 
húmedos, siendo a veces más abundante en la vegetación secundaria. Al 
igual que en otros países americanos, la mayoría de estos árboles suele 
sembrarse en las plantaciones de caña de azúcar a lo largo de los caminos 
internos para delimitar parcelas y servir de orientación por ser fáciles de 
distinguir en los campos de caña. 

 

 

HELECHO BOSTON. 

 

 

 
 

Es uno de los helechos más conocidos y atractivos. Suelen plantarse en 
zonas a la sombra en jardines, terrazas o interiores y su época de 
crecimiento es durante los meses de primavera y verano. El helecho de 
Boston requiere cuidados para que se mantenga verde, pero su cultivo no 
es difícil si se le proporciona las condiciones adecuadas de humedad, luz 
y sustancias nutritivas. 

El helecho de Boston es originario de zonas ecuatoriales y tropicales 
húmedas. Esta planta ornamental es ideal para interior siempre y cuando 
se coloque en ambientes húmedos y con mucha luz, pero indirecta. Las 
raíces se deben de conservar constantemente húmedas y vaporizar la 
planta frecuentemente si el ambiente no es muy húmedo. Esta variedad 
de helecho puede sobrevivir ocasionalmente el frío, pero la temperatura 
adecuada para que crezca frondoso y bonito debe de estar entre los 22 y 
los 30 ºC. Los helechos de Boston se deben de fertilizar durante la época 
de crecimiento con fertilizante líquido para plantas de interior. 

https://www.ecured.cu/Palma
https://www.ecured.cu/%C3%81rbol
https://www.ecured.cu/Cuba
https://www.ecured.cu/Cuba
https://www.ecured.cu/M%C3%A9xico
https://www.ecured.cu/Belice
https://www.ecured.cu/Honduras
https://www.ecured.cu/Florida_(Estados_Unidos)
https://www.ecured.cu/Bahamas
https://www.ecured.cu/Islas_Caim%C3%A1n


X.25.- PLANOS DE JARDINERÍA (CONJUNTO). 
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X.25.- PLANOS DE JARDINERÍA (CONJUNTO). 
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X.26.- PERSPECTIVAS EXTERIORES.                                                                                        PABELLÓN - ARTESANAL                                                                                                                                
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 X.27.- PERSPECTIVAS EXTERIORES. 



FACHADA PRINCIPAL-01 
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                                                                                                                                                                                                          RESTAURANTE – BAR. 
 

 

137 



                                                                                                                                                                      FACHADA PRINCIPAL-02. 
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X.27.- PERSPECTIVAS INTERIORES.                                                                                         RESTAURANTE – RECIBIDOR. 
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X.27.- PERSPECTIVAS INTERIORES. 



INTERIOR BAR – SALA DE ESPERA BAR. 
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XI.- MEMORIA DE CÁLCULO. 
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PROYECTO: AREA DE RESTAURANTE Y BAR

Kg/m2

LOSACERO doble  ternium 25 CAL. 20 ESPESOR 12 CM 374.00
con apoyos simples permitiendo claro mmaximo de secundarias
de 2.13 sin apuntalamiento

INSTALACIONES Y PLAFONES 25.00

CARGA ADICIONAL SEGÚN RCDF. 20.00

419.00 Kg/m2

FACTOR DE DISEÑO  RCDF.
( CARGA VIVA    +      CARGA MUERTA) F.D=1.4

586.60 Kg/m2

PARA TRANSMITIR AL SUELO EN EL ANALISIS DE CIMENTACION
350.00

REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES 
PARA EL DISTRITO FEDERAL 2017

ANALISIS DE CARGAS GRAVITACIONALES

W(AZOTEA)CARGA DE DISEÑO AZOTEA=

C
A
R
G
A
 

M
U
E
R
T
A

CARGA VIVA

CARGA VIVA  + CARGA MUERTA =

TOTAL 419.00

100.00

W(AZOTEA)=
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ÁREAS TRIBUTARIAS PARA VIGAS SECUNDARIAS. 
Se realizará el análisis de viga con claro mayor de 8.66 ml. 

NOTA: La separación de vigas secundarias utilizadas para apoyo y 
refuerzo de soporte para la losacero se colocaran a cada 2.00 m, de 
acuerdo a la especificación del proveedor, ( ternium ). 

 Claro corto A1= 5.23 m. 
 Claro largo A2= 8.66 m. 

ANÁLISIS DE ÁREAS TRIBUTARIAS. 

 Área tributaria sección 1= 18.45 m. 
 Área tributaria sección 2= 09.22 m. 

Tablero análisis desfavorable con claros máximos de 8.66 m en un 
sentido y 5.23 m en otro. 
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*AREAS TRIBUTARIAS PARA VIGAS SECUNDARIAS

Area tributaria sección 1= 18.45 m2

Area tributaria sección 2= 9.22 m2

Nota: La separacion de vigas secundarias utilizadas para apoyo y refuerzo de soporte para 
la losacero se colocaran a  @  2.00 m de acuerdo a la especificación del proveedor. Ternium

18.45 m2

*ANALISIS DE VIGAS PRINCIPALES:

claro corto a1= 5.23 m AT= 11.32 m2
claro largo a2= 8.66 m CLARO CORTO   

TABLERO ANALISIS DESFAVORABLE CON CLAROS MAXIMOS DE 8.66 M  
EN UN SENTIDO Y  5.23 M EN OTRO.

AT= 16.46 m2 32.92 m2
CLARO LARGO CLARO LARGO TABLERO CENTRAL

*Se realizara el analisis de viga con claro mayor de 8.66 ml

ANALISIS DE AREAS TRIBUTARIAS

Area tributaria de vigas secundarias claro maximo
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*ANALISIS DE AREA PARA COLUMNA:

EJE DE ANALISIS: LONGITUD  DE  MUROS  COLINDANTES  A COLUMNAS= 8.66 ML
7.5 ML

8.66 ML

Lado A 5.66 m
Lado B 8.66 m

*ANALISIS DE AREA PARA MUROS:

EJE DE ANALISIS: fachadas CARACTERISTICAS: 

LONGITUD DEL EJE : 8.66 m
ALTURA DEL MURO: 6.00 m

CARGA MURO: 66.93 Kg/m2

CARGA TOTAL= 401.58 Kg/ml

* Muro divisorios de Tabique Marca NOVACERAMIC 20 x 8 x 50 cm
datos de ficha tecnica en el apartado de anexos

Fachadas del Restaurante Bar seran con vidrio templado con 1000 daN/cm2. y Tension 
admisible.

ANALISIS DE AREAS TRIBUTARIAS

VIGAS SECUNDARIAS
VIGAS PRINCIPALES

SE CONSIDERA UNA VARIANTES YA QUE NO EXISTE 
UNIFORMIDAD DE CONDICIONES POR LO QUE SE 

OCUPA LA COMBINACION DE ELLOS

Area   tributaria   columna   central  
= 49.02 m2
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VIGAS   PRINCIPALES   EN    CLARO   CORTO
ZONAS CENTRALES

w Carga de Diseño  azotea= 586.60
Atrib. Area Tributaria= 32.92 m2

L 8.66 m

Calculo de la carga uniforme mente Repartida
W= w    x    Atrib

L

W= 2,229.89 Kg/m

Calculo del cortante actuante   (Vu)
Ra=Rc=Vu= 3W    x     L Rb= 5W    x     L

8 8

Vu= 7,241.58 Kg Vu= 12,069.30 Kg

Calculo del Momento Maximo   (Mmax.) Calculo del Momento  (Mx)
Mmax= W    x    L2 Mx=

8

Mmax= 20,904.02 Kg.m Mx= 11758.5 Kg.m

Calculo del Momento Central   (Mc)
Mmax.= W    x    L2

12

Mcentral= 13,936.01 Kg.m

Kg/m2

Claro de la viga=

9W    x    L2

128

DISEÑO DE ELEMENTOS



 

 

144 

 
 
 
 
 

DETERMINACION DE PERFIL PAG. 5       DE     17
Calculo del Modulo de Sección necesario   (S) : S= Mmax

Fy
Fy= 3,515.00 Kg/cm2

ASTM A-242 S= 594.71 cm3
NOM B-282

IPR 254  X 80

Datos de diseño:
Unidad Unidad Unidad

d= 25.6 cm bf= 25.5 cm Peso= 80 Kg/m
tw= 0.94 cm tf= 1.56 cm Area= 101.9 Cm2

Sx= 983 cm3 rx= 11.1 cm
k= 1.00 L= 8.00 m

F'Y= 3515

Revisiones de la Sección compacta propuesta

Relacion ancho espesor de elemento no atiesado (patines)

bf 545 25.5 545
2tf √      Fy 3.12 √     2530

8.17 10.83 ok.  Cumple

Relacion ancho espesor de elemento atiesado  (alma)
d 2150 25.6 2150
tw √      Fy 0.94 √     2530

21.79 42.74 ok.  Cumple
Relación de esbeltez del perfil propuesto

kl ok. Cumple
r

Calculo de Momentos y Cortante Resistentes de la Seccion Propuesta:

Momento Resistente (Mr) :

Mr= 0.60  Fy  Sx Mr= Kg.m Mu= 20,904.02 Kg.m

Mr Mu ok. Cumple

‹

‹ 200 72.07

>

PROPUESTA: 

‹ ‹
‹

‹ ‹

‹ 200

20,731.47

PAG. 6      DE     17

Vr= 0.40   Fy  d  tw Vr= 33,833.98 Kg. Vu= 12,069.30 Kg.

Vr Vu ok. Cumple

Calculo de Separacion de soportes Laterales:

Soportes laterales no deben exceder de:

637 bf * Consideramos atiesadores @ 2.50 m
√      Fy

Cortante Resistente (Vr):

>

= 273.98 cm



 

 

145 

 

 
 

 
 
 
 

PAG. 7 DE 17

VIGAS SECUNDARIAS CLARO LARGO

w Carga de Diseño  muros= 586.60
Atrib. Area Tributaria= 18.45 m2 w= 1249.458 kg/m

L 8.66 m

Calculo de la carga uniforme mente Repartida
W= w    x    Atrib

L

W= 1,249.46 Kg/m

Calculo del cortante actuante   (Vu)
Vu= W    x     L

2

Vu= 5,410.15 Kg

Calculo del Momento Central   (Mx)
Mx= W    x    L2

24

Mx= 3,904.33 Kg.m

Calculo del Momento Maximo   (Mmax.)
Mmax.= W    x    L2

12

Mmax= 7,808.65 Kg.m

DISEÑO DE ELEMENTOS

Kg/m2

Claro de la viga=

DETERMINACION DE PERFIL PAG. 8 DE 17
Calculo del Modulo de Sección necesario   (S) : S= Mmax

Fy
Fy= 3,515.00 Kg/cm2

ASTM A-242 S= 222.15 cm3
NOM B-282

CE381 X 50.30 S'= 549.3604

Datos de diseño:
Unidad Unidad Unidad

d= 38.1 cm bf= 8.6 cm Peso= 50.3 Kg/m
tw= 1.02 cm tf= ---------- cm Area= 64 cm2
Sx= 683 cm3 rx= 14.3 cm

k= 1.00 L= 8.66 m
F'y= -------- KG/CM2

Revisiones de la Sección compacta propuesta

Relacion ancho espesor de elemento no atiesado (patines)

bf 545 8.6 545
2tf √      Fy #¡VALOR! √     2530

#¡VALOR! 10.83 no aplica

Relacion ancho espesor de elemento atiesado  (alma)
d 2150 38.1 2150
tw √      Fy 1.02 √     2530

22.41 42.74 ok.  Cumple
Relación de esbeltez del perfil propuesto

kl ok. Cumple
r

Calculo de Momentos y Cortante Resistentes de la Seccion Propuesta:

Momento Resistente (Mr) :

Mr= 0.60  Fy  Sx Mr= Kg.m Mu= Kg.m

Mr Mu ok. Cumple

PROPUESTA: 

‹ ‹
‹

‹ ‹
‹

‹ 200 60.56 ‹ 200

14,404.47

>

7,808.65

PAG. 9 DE 17

Vr= 0.40   Fy  d  tw Vr= 54,639.97 Kg. Vu= 7,574.21 Kg.

Vr Vu ok. Cumple

Calculo de Separacion de soportes Laterales:

Soportes laterales no deben exceder de:

637 bf
√      Fy

>

= 92.40 cm

Cortante Resistente (Vr):

atiesadores  @  90cm
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VIGAS PRINCIPALES CLARO CORTO
SECCION TABLERO CENTRAL

w Carga de Diseño  entrepiso= 586.60
Atrib. Area Tributaria= 22.64 m2

L 8.66 m

Calculo de la carga uniforme mente Repartida
W= w    x    Atrib

L

W= 1,533.56 Kg/m

Calculo del cortante actuante   (Vu)
Ra=Rc=Vu= 3W    x     L Rb= 5W    x     L

8 8

Vu= 4,980.23 Kg Vu= 8,300.39 Kg

Calculo del Momento Maximo   (Mmax.) Calculo del Momento  (Mx)
Mmax= W    x    L2 Mx=

8

Mmax= 14,376.28 Kg.m Mx= 8086.65496 Kg.m

Calculo del Momento Central   (Mc)
Mmax.= W    x    L2

12

Mcentral= 9,584.18 Kg.m

DISEÑO DE ELEMENTOS

Kg/m2

Claro de la viga=

9W    x    L2

128
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DETERMINACION DE PERFIL PAG. 11         DE     17
Calculo del Modulo de Sección necesario   (S) : S= Mmax

Fy
Fy= 3,515.00 Kg/cm2

ASTM A-242 S= 409.00 cm3
NOM B-282

IPR 254  X 80

Datos de diseño:
Unidad Unidad Unidad

d= 25.6 cm bf= 25.5 cm Peso= 32.9 Kg/m
tw= 0.94 cm tf= 1.56 cm Area= 41.9 Cm2

Sx= 983 cm3 rx= 11.1 cm
k= 1.00 L= 8.00 m

F'Y= 3515

Revisiones de la Sección compacta propuesta

Relacion ancho espesor de elemento no atiesado (patines)

bf 545 25.5 545
2tf √      Fy 3.12 √     3515

8.17 9.19 ok.  Cumple

Relacion ancho espesor de elemento atiesado  (alma)
d 2150 25.6 2150
tw √      Fy 0.94 √     3515

21.79 36.26 ok.  Cumple
Relación de esbeltez del perfil propuesto

kl ok. Cumple
r

Calculo de Momentos y Cortante Resistentes de la Seccion Propuesta:

Momento Resistente (Mr) :

Mr= 0.60  Fy  Sx Mr= Kg.m Mu= Kg.m

Mr Mu ok. Cumple

14,376.28

‹ 200 72.07 ‹ 200

>

PROPUESTA: 

‹ ‹
‹

‹ ‹
‹

20,731.47

PAG. 12       DE      17

Vr= 0.40   Fy  d  tw Vr= Kg. Vu= Kg.

Vr Vu ok. Cumple

Calculo de Separacion de soportes Laterales:

Soportes laterales no deben exceder de:

637 bf * Consideramos atiesadores @ 2.50 m
√      Fy

Cortante Resistente (Vr):

33,833.98 8,300.39

>

= 273.98 cm
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DISEÑO DE COLUMNA PAG. 13      DE 17

DATOS DE DISEÑO: * PERFIL PROPUESTO     IPR    254X 80
L= 6.00 m ASTM A-242

1.00 NOM B-282

49.0 m2 d= 25.6 cm
586.60 Kg/m2 tw= 9.4 cm

80 Kg/ml bf= 25.5 cm
8.66 ml tf= 1.56 cm

2,100,000 Kg/cm2 Peso= 80 kg/m
5230 Kg/cm2 Area= 101.9 cm2
50.3 Kg/ml rx= 11.1 cm
7.5 m ry= 3.2 cm

Wmuro falso de tablaroca 6.9 kg/m2

Pu2= 32,568.44 kg.
28752.55096

Peso propio viga     x      Longitud tributaria

principal Pu1= 692.80 kg
secundarias Pu2= 1306.794 kg

Pu= Pu1       +       Pu2 Pu= Kg.

Determinación de la relación de esbeltez de columnasque separa al pandeo elástico  del inelastico Cc = 128

  kl 54.05 < 128.00

r

Calculo del esfuerzo admisible del perfil propuesto:

Factor: 0.42

4,763.65
1.82

Wmuro de tabique Mca. 
NOVACERAMIC de 20 x 8 x 50 66.93 kg/m2

26244.91286 2928.878162
Carga puntual actuante=

longitud tributaria

59,925.94

k=

peso vigas secundarias

Area tributaria =
Wdiseño azotea=
Peso propio viga=

Longitud  tributaria=
E=
Fy=

Wdiseño entrepiso      x      Area 
tributaria

Wdiseño azotea      
x        Area 

  Wdiseño muro x Area

Carga puntual actuante por peso propio de la viga=

Fa= Fa  = 2,623.71 Kg/cm2

Calculo de la carga puntual resistente  (Pr): PAG. 14      DE 17

Pr= Pr= Kg.

Pu= Kg Pr= 160,413.91 Kg

Pu Pr Ok. Cumple

Relacion ancho espesor de elemento no atiesado (patines)

bf 800 12.75 800
2tf √      Fy 2 √ 2530

6.38 ok.  Cumple

Relacion ancho espesor de elemento atiesado  (alma)

d 2660 25.6
tw √      Fy 18.8 √ 2530

1.36 ok.  Cumple

59,925.94

‹ ‹
‹

160,413.91

2660

52.88

‹ 15.90

‹

‹ ‹

Fa Ag
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DISEÑO DE LA CIMENTACION PAG. 15      DE    17

Analisis de Losa de Cimentación *NOTA: Se considera un almacenamiento de agua
Datos y dimensiones promedio de 5 tinacos.

*Cargas totales debido a la estructura
618
747

instalacion 
hidraulicas 0.8
carga diseño 

Peralte d= 10.9
Factor K= 1.26

d efectivo= 13.74
recubrimiento= 3.00
Peralte total= 16.74 18.0

Columnas planta baja

Muros
longitudinales y 
transversales

kg

Area de distribución de carga= 4,247.42 m2
carga uniformemente repartida= 0.9 ton/m2

2,491,536.57

Trabes cargas de azotea, 
2,240.00

13,440.00

20,866.10

4,023,019.67

carga de diseño 1,486,597.00

claro corto tablero a1=
Elemento Carga total claro largo tablero a2=

Azotea 8,340.00 relación de claros m=a1/a2 

Planta Baja
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PAGINA      16 DE 17
0.9 ton/m2 datos:

area tributaria= 18.4 m2
claro largo= 8.66 m

En claros extremos carga  Pt= 947.2 kg/m2
Momento negativo en extremo exterior W= 2017 kg/m
Momento negativo en extremo interior p balanceada 0.009
Momento positivo en centro de claro b(seccion prop) 40 cm

fy= 4200 kg/m2
En claros Interiores F'c= 200 kg/m2
Momento negativo en extremos F*c= 160 kg/m2
Momento positivo en centro del claro f"c= 136 kg/m2

18,912.65 kg.m
15,130.12 kg.m

Determinacion peralte contratrabe

q= 0.28
1891264.84
4730.33202 seccion contratrabe de 40  x  30  cm

d= 20.00 cm
2 var 3/4"

rec= 7.00
h= 27.00 cm

4 vars 1"
Sep. Estribos de 1/2"  @ 20

Area de acero  As 20.02 cm2

Vars 1" 3.95 pzas

1,182,311.73 18,912.65
4,046.79 3,275.86

Area de acero min. As 5.72 cm2
Vars 3/4" 2.01 pzas

Momento actuante=
Cortante Resistente= cortante actuante=
Momento Resistente=

Carga actuante hacia el terreno es de 

Carga uniformemente repartida en claro  
largo

Determinacion de Momentos en Contratrabes.
extremo negativo
extremo positivo

d=
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Calculo del cortante actuante   (Vu) PAGINA      17 DE 17
Ra=Rc=Vu= 3W    x     L

8

Vu= 3,275.86 Kg

Determinacion Area de losa
COEFICIENTES PARA EL CALCULO DE MOMENTOS ULTIMOS m=a1/a2 0.8 a1 8.66 m

SENTIDO COEFICIENTES AREA DE ACERO 
(As)   (cm2)

corto 397 6.04
largo 379 5.76
corto 250 3.80
largo 202 6.54
corto 135 2.05
largo 135 2.05

63
As(minima)= 7.50 cm2 S (minima )= 9.5 cm

As= 7.50 cm2
*Calculo de Momento resistente por franja unitaria de parrilla. 

Mr= Fr *  fy * As * d  *   j

Mr= 4,592.70 kg . m
Mr   >    Mu

** varillas del #4 con separacion definitiva de acuerdo al borde como se indica en la tabla.

SEPARACION  (definitiva)

20
20
20
20
40
40

Separacion max.= 3.5 h

MOMENTO MOMENTO ULTIMO                           
(Kg .m)

Negativo en bordes discontinuos 1776

947.17
2692 22 1059.69

33 1059.69
3056 19 1059.69

Positivo 959 62 1059.69
959 62 1059.69

SEPARACION (S ) (cm) W de diseño kg/m2

Negativo en bordes interiores 2820 21
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ANEXO 1
CARACTERISTICAS GENERALES DE LOS MATERIALES  A UTILIZAR

ANEXO 2
ANALISIS    DE     CARGA   VIVA    DE ACUERDO AL REGLAMENTO DE CONSTRUCCIONES DEL D.F.
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ANEXO 3
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ANEXO 4
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ANEXO 5
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XII.- ANÁLISIS DE PRECIOS 
UNITARIOS. 
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XIII.- PRESUPUESTO Y 
FINANCIAMIENTO. 
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XIV. - PROGRAMA DE OBRA. 
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XV. - CONCLUSIONES. 
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El rápido crecimiento y desarrollo de la ciudad de Coatzacoalcos, Veracruz, ha sido un impulsor para que los aspectos sociales, culturales y por consecuente 
turísticos sean cada vez mayores y requieran de una mayor demanda de espacios para el turismo y la potencialización de espacios específicos de la ciudad. 

A pesar de que la ciudad ya cuenta con diferentes espacios turísticos tiene la ausencia de uno, que en particular demuestre que la ciudad esta preparada 
para un nivel de infraestructura acorde a la misma, por ellos se ha decidido intervenir una de las zonas con mayor tiempo en existencia y funcionamiento 
de la zona que es el “Paso de lanchas Coatzacoalcos – Villa Allende, que su principal objetivo es llevar a las personas de un extremo a otro en los ya 
conocidos transbordadores así como las pequeñas embarcaciones denominadas “taxis acuáticos”, teniendo como resultado una demanda durante todo el 
año ya que no solo cuenta con dicho servicio si no una amplia gama de comercios pequeños. 

Es por eso que nace el proyecto “Remodelación del Paso de Lanchas de Coatzacoalcos” teniendo en cuenta los puntos a favor así como las carencias el 
proyecto en la actualidad, esto quiere decir, que se tomara en cuenta los atributos de la zona así, como la correcta organización de las necesidades, para 
una correcta ejecución en base a tener un proyecto hecho especifico y medida que funcione de manera correcta y no solo brindando una necesidad diría 
si no haciéndolo un foco turístico teniendo como beneficio colateral la inyección de economía en la zona, siendo una de la primeras catapultas para la 
ciudad e ir generando nuevas ideas que se concentren en la vanguardia que debe de existir en una ciudad económicamente estratégica. 
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