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Introduccion

“Lo que mata no es la naturale-
za sino la vulnerabilidad”-
Irasema Alcantara.

éxico,una ciudad vulnerable, que con-
tinta mostrandonos,a través de los si-
glos, su resiliencia.
Y no es que México esté completamente pre-
parado para todos los desastres naturales que
afectan su geografia, sino que su gente sabe
como responder ante estas adversidades.

Es un lugar en el cual se permite pensar, si
estas dispuesto, en su futuro, en cémo nos
comprometemos a no defraudar la ciudad y
re pensarla, como siempre sofiamos, a pe-
sar de las adversidades humanas y naturales.

Con esto, es importante pensar en lo que po-
demos ganar, con lo que hemos perdido, como
pasan con los sismos, el mas reciente el dia 19
de septiembre del 2019, que demuestra que
podemos reconstruir y resarcir errores, que la-
mentable nos han costado muy caro, pero que
nos permite repensar nuestra ciudad en un
sin numero de problemadticas que existen, no
solo en nuestra ciudad, sino en todo el pais.

Con esto, se muestra el interés por la ciu-
dad darle un giro en el que no solo veamos
las problematicas por las cuales la ciudad su-
fre pero aun asi se mantiene funcionando, y
en un sitio en especifico que presenta muchas
caracteristicas que describen las vulnerabili-

dades y problematicas de la ciudad: Tlahuac.
Asi,durante nuestro ejercicio de tesis, en estudio
RX, se nos permitié pensar, observar, caminar,
compartir, sentir, imaginar Tldhuac de una ma-
nera diferente, tomando lo que existe y re-descu-
briendo nuevos lugares, pero de igual forma, se
nos exigid,responsablemente corresponder con
diferentes soluciones a problematicas existentes
en el lugar, y asi, conociendo el sitio, compro-
metiéndonos intimamente con él y asi mismo,
de nuestro quehacer arquitecténico y que éste,
ofreciera un “manifiesto para construir la utopia”
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Dentrodelejerciciodeinvestigacién pudimosrecolectar muchainformacién en conjuntoyotrade maneraindivi-
dual,llevandonostodoeltiempo (aun sinsabereltemaqueabordaremosindividualmente) endirecciénasensibili-
zarnosadiferentesproblematicasqueexistenenTlahuacycémolosabordamosysolucionaremosdesernecesario.

Bajo los conceptos de manifiesto y utopia,

se da

comienzo al seminario,dénde tendria-

mos que tenerlos presentes para cada imaginativo y propuesta que saliera de nuestras mentes.

Asi que, ¢ qué es un manifiesto?

Segin la RAE, “ m. Escrito en que se hace pu-
blica declaraciéon de doctrinas, propositos o
programas”’, DICCIONARIO DE LA LENGUA ES-
PANOLA, 23% ED., por lo que hacer o poner de ma-
nifiesto algo, significa mostrarlo o revelarlo.

Esto quiere decir que, mas alld de solo reali-
zar un manifiesto escrito, se podria presentar
de varias formas, como una pintura, una me-
lodia, un poema, o un objeto arquitectonico.

= N, T
FIGURA 3. AU TEMPS DE L'HARMONIEDE, 1917, PABLO PICASSO.
Fuente: Historia del Arte (https://historia-arte.com/obras/las-senori-
tas-de-avignon)

Y ; qué es utopia?

Etimologicamente: o0 ('no") y tonog ("lugar"), Diccio-
NARIO DE LA LENGUA ESPANOLA, 23% ED. El no lugar.
Pensamos o imaginamos las utopifas como proyectos
no realizables, lugares que no existen y que aun asi,
el hombre los busca crear constantemente, y que , a
mi entender, los pudo haber encontrado, pero que,
en busca de algo “mejor”, se dieron cambios que pu-
dieron haber corrompido el lugar y acabar consigo
mismo. Sin embargo esto le brinda al hombre una
muy valorada critica sobre si mismo y su historia.

FIGURA 4. Utopia,Tomas Moro 1616;
Fuente: El Candil Filosofico, 30 de marzo 2017.
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La Bicicleta

“El coche era una tecnologia
inteligente hace cien anos.
Hoy urge una combinacion de
piernas, bicicletas y transporte
publico”

-JaN GEHL

L a importancia de la bicicleta se ha extendido a
campos de estudio tan variados como la socio-
logfa, antropologia, urbanismo, arquitectura, geo-
graffa ambiental, geografia del transporte y urbana.

Se debe en gran medida al incremento de pro-
blemas ecoldgicos, econdmicos, de conges-
tion urbana, calidad del medio ambiente, de
salud publica, de vivencia urbana y de uso
de suelo, provenientes en gran medida de la
movilidad urbana basada en el automdvil.

¥
3

Figurau's. School for ve?

Fuente: Fotografia de Westminster-G
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Labicicletasurgid¢apartirdeuna catastrofe natural
y por consiguiente, de la necesidad del hombre:
el llamado “afio sin verano en europa” se debe
a la explosién del volcantambora en el afo
1816, que llevd al hombre a la hambruna, de-
bido a que la agricultura se vio afectada y no
era posible tratar la tierra, ya que ésta habia
quedado infértil o los plantios habian sido
devastados por los incendios incontrolados.
No habfa suficiente comida.

Pero una de las cosas que nos dejo la devasta-
cién, fue la invencion por parte de Karl Drais,
un barén alemdan, en Baden,Alemania, para po-
der recorrer distancias largas y poder acceder a
alimentos: la “Lauf Machine” o la “Méquina
de correr”, compuesta por dos ruedas hechas de
madera, y propulsada por la accién de caminar.

Ante la adversidad, vence la imaginacién.




Fundamentacion
n Tlahuac La red vial primaria es de 17 km.

E y la conforman vias de acceso controlado,
ejes viales y arterias principales que constitu-
yen el 1.8% del total dela Ciudad de México (913
km.). Respecto a la red vial secundaria, la alcal-
dia cuenta con 839 km. que equivalen al 9% del
total de la ciudad capital. La avenida Tlahuac
es la arteria principal, dentro del territorio De-
legacional, inicia en avenida La turba (limite
poniente entre Tldhuac e Iztapalapa), y en sen-
tido contrario concluye en la calle Providencia,
comunicando a las colonias: Los Olivos, Miguel
Hidalgo, La Nopalera y La Conchita, asi como
los ueblos de Santiago Zapotitlan y San Francis-
co Tlaltenco hasta llegar a San Pedro Tlahuac.

Actualmente existe una linea de sistema de
transporte Metro con 22 estaciones en Tldhuac,
aun asi la presencia de los sistemas de trans-
porte publico no es muy significativa, ya que
solo existe la Red de Transporte de Pasajeros
(RTP) con 10 rutas y 14 lineas concesionadas en
su modalidad de colectivas con itinerario fijo
que derivan en 64 recorridos solo en Tldhuac.

No obstante lo anterior, debido al crecimien-
to urbano y la alta concentracién vehicular en
vialidades primarias y secundarias (falta de
vias alternas de comunicacion), se identifica la
existencia de congestionamientos viales que re-
percuten en el traslado de la poblacién que ha-
bita y/o trabaja en la demarcacion, ademés de
contaminar severamente el medio ambiente.

Es por esto que se origina un programa arqui-
tectonico que trabaja con estas problematicas y
da una solucién con un programa bastante sen-
cillo: “ Terminal multimodal”’, que toma prin-
cipalmente en cuenta a tres medios de trans-
porte: metro, bicicleta y mototaxi, este ultimo
la solucién que la gente del lugar le ha dado a
la falta de transporte publico que comunique
las colonias aledafias a las estaciones de metro.

11

Este proyecto busca:

. Solucionar las conexiones en tramos cortos me-
diante un estacionamiento masivo de bicicletas

Ofrecer préstamo de bicicletas,que co-
munique largas distancias, es decir,co-
nectar bicicleta y metro en todo momento.

. Disminuir inseguridad e informali-

3 :
dad, esto considerando cada  aspec-
to fisico en el espacio publico que lo afecte.

Repensar el transporte,de manera que

la gente sea capaz de cambiar paulatina-
mente su modo de transportarse dia a dia de
una manera mas amigable al medio ambiente.

5 . Ser un piloto en la constante busqueda a la
modernidad,no solo por capricho, sino pensan-

do en las implicaciones que podria tener realmen-
te en la sociedad y en el futuro de nuestra ciudad.

Estudio RX
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1 reconocimiento del lugar directamente

relacionado a la sensibilidad por el mis-
mo,fue de suma importancia para comenzar a
pensar en las caracteristicas del sitio y mucha
informacién que obtuvimos para reflexionar
sobre el sitio y llegar a una propuesta mas con-
forme a las necesidades de Tldhuac se adquirié
gracias al poner los pies en el lugar y observar.

La metodologia utilizada durante el desarrollo
de la propuesta, fue principalmente la investi-
gacién,se obtuvieron datos gracias al analisis

13

cuestionarios y entrevistas realizadas con an-
terioridad por la UNAM e instituciones del go-
bierno y con los datos obtenidos se realizaron
mapas,diagramas,esquemas y superposiciéon de
informacién que nos aproximé de manera sus-
tancial a la propuesta final y en el andlisis de
una propuesta arquitecténica propia,no sin an-
tes realizar el andlisis de casos analogos ante-
riores al propuesto y la revision y asesoramiento
constante del proyecto por parte los asesores.

Estudio RX
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General

1 objetivo general de esta propuesta, es
re-conocer a la bicicleta como una solu-
ciéon nada novedosa pero muy eficiente para
los problemas de transporte actuales que
presenta la ciudad y conectarla con los me-
dios de transporte actuales para lograr una

adaptacién paulatina pero muy necesaria.
Particulares

. Satisfacer las necesidad de un biciestaciona-
miento masivo seguro que ofrezca conectivi-
dad con otros medios de transporte.

. Lograr conectar y regular el sistema (no es
uno) de transporte Mototaxi y conectar los ba-
rrios a estaciones del metro.

. Lograr combinar espacios de comercio,trans-
porte y espacio publico de manera segura

. Mitigar la actual situacién de congestion vial
como resultado de la mala relacién del metro
con los sistemas de transporte terrestres .

. Replantear los lugares de encuentros y des-
encuentros

15 Estudio RX

BUBJUOIN ®[ & IeIN [°(



i-"‘:-'f_&'.h;n?ﬂ.ﬂlmrr,r.s'?:? ——
i L A e S e -
# ‘ln.‘l:"_"__.- n n M e

T A RS

=&
c L

! l.l.u';l].‘lhi-r-f' S
i
]

16






e e

Universidad Nacional - J ~  Biblioteca Central
Auténoma de México -

Direccion General de Bibliotecas de la UNAM
Swmie 1 Bpg L IR

UNAM - Direccion General de Bibliotecas
Tesis Digitales
Restricciones de uso

DERECHOS RESERVADQOS ©
PROHIBIDA SU REPRODUCCION TOTAL O PARCIAL

Todo el material contenido en esta tesis esta protegido por la Ley Federal
del Derecho de Autor (LFDA) de los Estados Unidos Mexicanos (México).

El uso de imagenes, fragmentos de videos, y demas material que sea
objeto de proteccion de los derechos de autor, serd exclusivamente para
fines educativos e informativos y debera citar la fuente donde la obtuvo
mencionando el autor o autores. Cualquier uso distinto como el lucro,
reproduccion, edicion o modificacion, sera perseguido y sancionado por el
respectivo titular de los Derechos de Autor.



Del Mar a la Montana

Estudio RX

Formacion
Composicion
Transformacion
Aspectos sociales

18



TLATIL(D.
TLACOPAN®
Ta

|ZTAPALAPA
lztapaiapg

COPILCO®

[l MEXICALCINGO

i

TEQTIHUACAN o

sy

® TEXCOCO

[all HUEXOTLA
o0 COATLINCHAN

[BD CHIMALHUACAN

IZTAHUACAN

Figura 1.2 Lago de Texcoco en la época precortesiana.

Fuente: Amézquita, Columba; “Chinampas y chinamperos”, 2005.

L a cuenca de México es una forma-
cion hidrolégica cerrada,ahora drena-
da artificialmente y cuya extensiéon abar-
ca los estados de México, Hidalgo,Tlaxcala
,Ciudad de meéxico y una parte de Puebla.
Esuna cuenca endorreica lacustre donde la cor-
teza a sufrido grandes esfuerzos produciéndose
un intenso fracturamiento,cuyo fondo es una
planicie lacustre de 1432 km2,a una altitud que
varia entre 2240 en el sur y 2390 msnm al norte.
La longitud maxima es de 110 km de norte a sur
y la minima de 80 km de este a oeste y su drea
aproximada es de 9600 Km2.

El parteaguas de la cuenca se extiende por la
zona montafiosa circundante, la que frecuente-
mente se eleva por encima de los 3000 metros
sobre el nivel del mar. Su parte mads baja, la pla-

19

nicie lacustre, tiene una elevacion aproximada
de 2250 metros sobre el nivel del mar.

La zona metropolitana del valle de méxico ,se
encuentra limitada por elevaciones de origen
volcanico como son la sierra de Guadalupe al
norte,la sierra de las cruces al poniente, la sie-
rra chichinautzin al sur,el volcan de Ajusco al
suroeste y la sierra nevada al oriente. Dentro de
esta cuenca existen algunos aparatos volcanicos
aislados, los principales son los que forman la
sierra de Santa Catarina, y existen otros como
son el Penion del Marqués.el Pefion de los Bafios
y el Cerro de la Estrella. Estas barreras fisicas
han limitado en medida la expansion de las zo-
nas urbanas.

Estudio RX

BUBJUOIN B[ B IB]N [o(



Del Mar a la Montafia

Lo que ahora constituye a la cuenca de Méxi-
co,antiguamente drenaba hacia el sur. Las co-
rrientes superficiales que circulaban dicha di-
reccion fueron interrumpidas por las salidas de
volcanes a través de conos que dieron origen a la
sierra de chichinautzin,dejando el drea del valle
sindrenar al exterior,razén por la cual se acumulé
agua en la parte central,dando origen a los lagos.

La
desecacion de los

lagos
L a accién humana ya era de importancia
antes de la llegada de los espanoles, para
el siglo XV la Cuenca estaba dividida en seis
lagos: el de Texcoco, el de Chalco, el de Xochi-
milco, el de Xaltocan, el de San Cristébal y el
de Zumpango. Los mexicas se asentaron en una
parte del Lago de Texcoco y la ciudad que habi-
taban era practicamente una isla artificial, cuya
desventaja mas visible eran las inundaciones
que se producia.

Figura 1.3 La historia hidrolégica de la Cuenca de México

Fuente: La historia hidrolégica de la cuenca de México ; UNAM.

Estudio RX
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Estuvo sujeta a modificaciones para poder
aprovechar los recursos que existian en el va-
lle,con la construccién de chinampas utiliza-
das como tierras de cultivo o asentamientos
humanos,como Tenochtitlan,Xochimilco,Tla-
huac y Mixquic. Los rios y calzadas servian para
mantener comunicacién con tierra firme.
Una relacion directa con el agua.

Una de las caracteristicas del lago de Texcoco en
palabras de Hernan Cortés Fue que éste “crecey
mengua’, y a pesar de que las técnicas hidrauli-
cas no se modificaron después de la conquista,se
mantuvieron las obras hidraulicas,sin las cuales
la ciudad de México no hubiera podido sobrevi-
vir a las inundaciones y junto al mantenimiento
de estas obras,se fue destruyendo el equilibrio,ya
que ,después de la conquista se dio prioridad a la
ganaderiay con esto, la talay quema de madera.’

El proceso de desecacién tomo siglos, y para
esto se disenaron desaglies en 1872 para
rios lagos y lagunas en Xochimilco y Chalco.

La medida mdas drastica la tomd Porfi-

Figura 1.3.1 La historia hidrolégica de la Cuenca de México, hoy.

Fuente: La historia hidrolégica de la cuenca de México ; UNAM.



rio Diaz en 1895,al otorgar una concesién
para desecar el lago de chalco, solo so-
breviviendo  Mixquic,Tetelco y  Tezompa,

Hoy, en ausencia de un gran cauce se tienen
una serie de rios que bajan de la Sierra Ne-
vada, como el Rio de la Compaiiia y el Rio de
los Remedios, ademds hay otros que drenan
las sierras de las Cruces de Monte Alto y Mon-
te Bajo, como el Rio Magdalena y el Rio de La
Piedad, que son conductores de aguas negras,
y el Rio de la Concepcidén, que originalmen-
te proveyo de agua al Lago de Zumpango.?

21
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Del Mar a la Montafia

Descripcion de la zona

a Delegacion Tldhuac cuenta con algunos
L lugares para el ocio familiar de gran rique-
za natural y cultural, una extensa biodiversidad
y variedad en espacios naturales como el Bos-
que de Tldhuac, el lago de los Reyes Aztecas o el
Parque de los Olivos. En todos estos espacios los
habitantes de Tlahuac pueden realizar todo tipo
de actividades: pasear en trajinera, patinar, ir en
bicicleta, pasear o simplemente disfrutar de un
dia al aire libre.

Los siete pueblos originarios (S. An-
drés Mixquic, S. Juan Ixtayopan, S. Ni-
colas Tetelco, Sta. Catarina Yecuhnizotl,

Santiago Zapotitlan, S. Pedro Tlahuac y S.
Francisco Tlatenco) ofrecen una interesan-
te propuesta de patrimonio cultural tangible
e intangible, que dan a la demarcacién la ar-

Figura 2.2 Croquis de localizacién del
municipio de Tldhuac en la Cludad de
México.

Fuente: Elaboracién propia.

Estudio RX

monia de sus paisajes naturales con el queha-
cer cotidiano de una comunidad semirural.

Estos lugares llevan arraigadas sus celebra-
ciones tradicionales, como los carnavales,
desfiles rancheros, la quema de toritos, en-
tre otros, pero de entre todos lugares y sus
tradiciones, destaca S. Andrés Mixquic por
la mds importante celebracién de los fie-
les difuntos de toda la Ciudad de México.

Delimitacion

Tlahuac se localiza dentro de la zona geografica
Altiplano Mexicano, en la provincia “Eje Neo-
volcanico”, correspondiendo a la subprovincia
“Lagos y Volcanes de Andhuac”; con una clasifi-
cacion de acuerdo al sistema de topoformas de:

o
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Sierra Volcénica con estrato volcanico ocupando
el 28% de la superficie de la Delegacién; Llanura
aluvial con 18%; Llanura lacustre 42% del total de
la superficiey Llanura lacustre salina conun 12%.

La principal elevaciones el Volcan Teuhtlique
cuenta con una altura de 2,710 msnm localiza-
do en la porcion sur de la Delegacidn, sirviendo
de limite con las delegaciones de Xochimilco y
Milpa Alta. En el limite norte de la Delegacién
se localiza la Sierra de Santa Catarina cuya altu-
ra maxima es de 2,500 msnm, integrada por las
elevaciones del Volcdn de Guadalupe, el Cerro
Tetecén y el Volcan Xaltepec. De acuerdo con la
vocacion del suelo determinada por el Instituto
Nacional de Estadistica, Geografia e Informaética
(INEGI), el 55.68% de la superficie total de la De-
legacion es apta para el desarrollo agricola, espe-
cialmente para la cosecha de maiz, alfalfa, frijol,
peral, romerito, entre otros; otro 4.55% de la su-
perficie es apta para el desarrollo de pastizales,
en tanto que el 0.62% del territorio delegacional

es considerado con vocaciéon ambiental (Bosque).

Tldhuac ocupa una superficie de 8,534.62 ha.
(5.75% de la cd. de México), se ubica en la zona
suroriente de la Ciudad de México, colindando al
norte y noreste con la Delegacion de Iztapalapa,
desde la Autopista México-Puebla por el partea-
guas de la Sierra Santa Catarina, el Pantedn San
Lorenzo Tezonco, continuando por el Camino la
Turba y Avenida Pirafia hasta el Canal de Chal-
co; al oriente con el Municipio Valle de Chalco
Solidaridad, Estado de México; al sur con la De-
legacion Milpa Alta, hasta el vértice del Volcan
Teuhtli y posteriormente al suroeste y oeste con
la Delegacion Xochimilco. Estos limites fueron
aprobados en 1994, generando rechazo entre los

ejidatarios por la ubicacion de dos colonias de
Santa V areas ejidales en el Estado de México.

"2 SOPERATIONS OF THE AMERICAN
Y ARMY IN THE
i VALLEY OF MEXICO

H L 2 1 e - £ L2 z

S Seale oF miles

e
e Stn

Figura 2.3 Mapa del Valle de México,1893.
Fuente: Maps of the past.
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Del Mar a la Montafia

Analisis Urbano y Socioeconomico

ldhuac presenta una estructura urbana

desarrollada a lo largo de la Avenida Tla-
huac, generando una zona urbana continua, des-
de el Pantedn de San Lorenzo hasta el sur de San
Pedro Tlahuac, en donde colinda con Tulyehual-
co, Delegacion de Xochimilco.

La traza urbana de Tldhuac muestra un patrén
disperso; en su parte norte existen principal-
mente zonas con traza ortogonal regular (tipo
tablero de ajedrez), mientras que al sur de la de-
legacion la traza se va dando con un esquema de
"plato roto", es decir, sin una estructura regular.
Dentro de esta é&rea wurbana, se pue-
den  diferenciar tres  grandes  zonas:

1 - Al norte una zona de uso mixto con co-
lonias populares, unidades habitacionales
y la presencia de industria y bodegas, correspon-
diente a las colonias Las Arboledas, Los Olivos,
Del Mar, Sta. Ana, La Nopalera y Miguel Hidalgo.

Al centro una zona predominantemente

habitacional unifamiliar, conformada por
el poblado tradicional de Santiago Zapotitlan y la
Colonia La Conchita.

~-Al oriente una zona habitacional unifami-

liar, con servicios mezclados y equipamien-
to de nivel medio, en la que destacan: el poblado
de San Francisco Tlaltenco, las colonias: Selene,
Santa Cecilia, San José y la cabecera delegacional
San Pedro Tldhuac.

En este continuo urbano, la Unica via de comu-
nicacion es la Avenida Tlahuac ya mencionada,
de la cual se derivan vias secundarias de relativa
fluidez, debido a que las colonias y poblados no
presentan continuidad en su traza y secciones.

A lo largo de esta via de servicio regional, se ha

generado un corredor de servicios de forma inci-
piente, que se complementa con los corredores de

Estudio RX
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barrio en proceso de consolidacion en la Avenida
de la Turba y la calle Madero, y con los pequetios
centros de barrio existentes en los poblados de
la zona urbana y en la mayoria de las colonias.

Poblacion

De acuerdo con los datos obtenidos del Cen-
so de Poblaciéon y Vivienda (INEGI), en la Dele-
gacién Tldhuac existe una poblacién total de
360,265 habitantes, de los cuales 175,210 son
hombres y 185,055 son mujeres; con una re-
lacion de 94.6 hombres por cada 100 muje-
res. La poblacién de Tlahuac representa el 4.07
% de la poblacion total del Distrito Federal

De acuerdo con la informacion censal de 1950 al
ano 2005 de INEGI, se observo que la delegacién
incrementd su poblacion 17.63 veces, al pasar de
19,511 habitantes a 344,106 habitantes en dicho
periodo. Este incremento en Tldhuac registra una
Tasa de Crecimiento Media Anual (TCMA) pro-
medio del 5.36, en tanto que la Ciudad de México

Figura 2.4 Relacion de la poblacién por género en la Delegacién Tld-

huac. Fuente: Elaboracién propia con informacion de (INEGI).



ral incrementd su poblacion 2.86 veces, y registra
una TCMA promedio del 1.93. La Pirdmide Pobla-
cional de Tldhuac (Figura 4.2) se encuentra divi-
dida en datos segmentados cada cuatro afios; en
ésta se observa que la mayor poblacion se concen-
tra en los intervalos de edad menores a cuarenta
anos, tanto para hombres, como para mujeres.

Lagrafica presentaunabase amplia yunacuspide
estrecha, que es considerada como una estructura
de poblacion joven, lo que supone una poblacién
apta para el desarrollo econémico de la regién en
la actualidad, pero que también requerira un pa-
pel activo por parte de las autoridades para im-
plementar y aplicar politicas necesarias a futuro,
previendo el envejecimiento de la poblacion y los
serviciosasociadosalaterceraedad (INEGI, 2010).
Poblacion econémicamente activa por sector

85+
80-84
75-79
70-74
65-69
60-64
55-59
50-54
45-49
40-44
35-39
30-34
25-29
20-24
15-19
10-14
05-09
04-00 _

6

h 2 0 2 4

y sus principales actividades economicas De
acuerdo con el INEGI (2010), se considera no
econémicamente activa a aquella persona de 12
anos y mas que en la semana de referencia no
realizo alguna actividad econémica ni buscé tra-
bajo. Se clasifica en: estudiantes, incapacitados
permanentes para trabajar, jubilados o pensio-
nados, personas dedicadas a los quehaceres del
hogar y algun otro tipo de inactividad. Persona
ocupada es aquella persona de 12 afios y mas que
realizé alguna actividad econdmica, al menos
durante una hora en la semana de referencia, a
cambio de un sueldo, salario, jornal u otro tipo
de pago en dinero o en especie (INEGI, 2010).

B Mujeres %
B Hombres %

Figura 2.5 Piramide de poblacién en el municipio de Tlahuac.

Elaboracion propia coninformacion de (INEGI).
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Del Mar a la Montafia

Usos de suelo

Cuerpos de agua perenne

Montana (altitud max 2800, min 2200)

. Agricultura de riego eventual

Agricultura de riego temporal

Area urbana

<. O0Km 2.5 Km 5 Km
I |
()|
Figura 2.6 Mapa de uso de suelo en el municipio de Tldhuac.
Fuente: Elaboracién propia con informaciéon de INEGI.
R Superficie % Del total de la superficie delegacional, el 24.19 %
(ha) corresponde a suelo urbano, que abarca 2,064.8
abiacional o 1 ha; mientras que el 75.81 % corresponde al suelo
e - » de conservacion (dentro de.l que se contemplan
las zonas de agricultura de riego temporal y even-
Habitacional Mixto e 67 tual), que corresponde a 6,469.82 ha. El suelo ur-
Industria oo 41 bano se distribuye al noroeste de la delegacién,
Equipamientos 149.1 7.2 y una franja al centro de la misma se divide en:
T — 1502 73 habitacional (47.1 %), habitacional con comercio
uldios s 23 (9.1 %), habitacional mixto (6.7 %), industria (4.1
%), equipamiento (7.2 %), espacios abiertos (7.3
Vialidad 10:2 %), baldios (8.3 %) y vialidad (10.2 %), (PDDU).
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Diagnostico general

GRADO DE MARGINACION

[l vy Alto [T Alto [ ] Medio [ ] Bajo [_| Muy Bajo
)

(15) (11) — (10) (1) u.T.

0 Km 2.5 Km 5Km

M

Figura 2.7 Mapa de marginacién en el municipio de Tldhuac.
Fuente: INEGI.

De acuerdo con INEGI, en el 93.7 % del territo-
rio de la Delegacion Tlahuac se encuentra el
suelo tipo feozem: suelos con una capa superfi-
cial oscura y rica en materia orgdnica, que ge-
neralmente se encuentran en terrenos planos y
son utilizados para la agricultura; cabe destacar
que este tipo de suelo es el cuarto mas abun-
dante del pais. En la parte noroeste de Tlahuac
se encuentra un poligono clasificado por INEGI
como suelo solonchak, que representa 6.3 % del
territorio delegacional. Este suelo se caracteriza
por un alto contenido en sales, lo que repercu-
te negativamente en su productividad agrico-
la y sélo es colonizado por vegetacion toleran-
te a altas concentraciones salinas (haléfitas).
Este tipo de suelo tiene su origen en la antigua
parte del lago de Chalco, el cual era salobre.

29

ALTITUD 2,240 M
SUPERFICIE 28 km?2
POBLACION TOTAL 302,790
POB. MASCULINA 175,210
POB. FEMENINA 185,055

UNIDADES TERRITORIALES

37

COLONIAS

82
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Del Mar a la Montafia

La delegacién se encuentra subdi-
vidida administrativamente en 12
Coordinaciones Delegacionales, éstas
son: Los Olivos, La Nopalera, Del Mar,
Miguel Hidalgo, Zapotitla, Santiago Za-
potitlan, San Francisco Tlaltenco, la
Cabecera San Pedro Tldhuac, Santa Ca-
tarina, San Nicolds Tetelco, San Andrés
Mixquic y San Juan Ixtayopan.
La demarcaciéon presenta

tes zonas ejidales que han sido re-
gularizadas como colonias y otras
zonas productivas que presentan
fuertes presiones para urbanizarse.

importan-

Relacion con la Ciudad

Tlahuac es una delegacién que se encuentra en
transicién entre un esquema rural a uno urbano,
que se ubica entre una delegacién completamen-
te urbanizada como Iztapalapa y otra totalmente
rural como Milpa Alta. Juega un papel fundamen-
tal en la ecologia de la ciudad por la recarga del
acuifero dado en el Suelo de Conservacién, por
sus zonas de produccion agropecuaria y por con-
tener parte de la Sierra de Santa Catarina, barrera
importante al crecimiento urbano de Iztapalapa.

ldhuac es una delegaciéon con un

caracter estratégico en términos
ambientales, dentro del contexto metro-
politano y megalopolitano. Es una zona
que aun cuenta con usos agricolas de
gran importancia para el conjunto de la
ciudad. Tlahuac juega un papel relevante
en la contencién del desarrollo de nue-
vas dreas urbanas, asi como en la preser-
vacién de zonas agricolas de riego.
Por su ubicacion la delegacién es obje-
to de fuertes presiones a la urbanizacién.

Riesgos y Vulnerabilidad

La mayor parte de los factores, tanto natura-
les como antropicos que se conjuntan para de-
terminar la vulnerabilidad de un drea o zona a
presentar situaciones de riesgo, son clasificados
y sus efectos predecibles de acuerdo con su dis-
tribucion espacial, temporalidad, a la gravedad
e intensidad con lo que puedan presentarse; los
riesgos se encuentran definidos en cinco gran-
des grupos: Geoldgicos, Hidrometeorologicos,
Fisicoquimicos, Sanitarios y Socio-organizativos,

- PROBLEMATICA .
TIPO DE RIESGO ESFRCANICA UBICACION
Sismos Alta y Muy alia
vulnerabilidad sismica en
construcciones de | a 3
pisos de altura.
Vulnerabilidad sismica en Zona Pantanosa localizada en ¢l extremo sur del Eje 10 Sur
construcciones de 6 a 10 y norte del Pucblo San Juan Ixtayopan,
pisos de altura.
Vulnerabilidad sismica en
construcciones de 13 a 20
pisos de altura
Fallas Afectacion de inmucbles 31 fallas, con incidencia en las siguientes colonias: Miguel
Hidalgo (2), Villa Centroamericana (3), La Estacion (1),
Santa Catanna (2), San Juan Ixtayopan (3), Zapotitlan (1),
Mixquic, (1) y Del Mar (18).
Incstabilidad de Laderas Pueblo de San Juan Ixtayopan
Asentamientos Irregulares — -
Taludes Coordinacion Zapotitla.
Volcin Popocatépetl Enusion de Cenizas Toda la Delegacion

Figura 2.8 Tabla , Atlas de riesgos 2006-2009.

Fuente: Atlas Delegacional de riesgos 2006-2009,Secretaria de Proteccién Clvil/ UNAM.
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Figura 2.9 Mapa de cuerpos de agua en el municipio de Tldhuac.

Fuente: Elaboracién propia con informacin de INEGI.

n el extremo sureste de la Delegacién Tla-

huac se encuentra una zona de inunda-
cion permanente llamada Ciénega de Tlahuac,
que representa una importante reserva ecolégi-
ca, en colindancia con la colonia La Habana y
San Miguel Xico, correspondiente al Municipio
Valle de Chalco, Estado de México (PDDU, 2008).

De acuerdo a lo reportado por INEGI,
Tldhuac pertenece a la Regién Hidro-
logica del Péanuco, a la cuenca del rio

Moctezumay a la subcuenca del lago de Texcoco -
Zumpango. Las modificaciones antrépicas al me-
dio han determinado las condiciones actuales de
los rios, canales y cuerpos de agua en la demarca-
cion. Actualmente sélo quedan algunos canales y
cuerpos de agua, mismos que presentan un alto

31

de Tlahuac]
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nivel de degradacion. Los mantos fredticos estan
contaminados e intensamente explotados, lo que
hafavorecidolasubsidenciaenelterreno,ylosrios
han sido utilizados para expulsar aguas negras.
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— . Descripcién de la zona

El poligono regional en el cual trabajo el estudio RX, se
muestra a continuacién. En total, se dividio la zona entre
12 cotas con diferentes problematicas. El siguiente mapa,
muestra la cota de acciéon que correspondié a la proble-
matica de conectividad, que mas que aislar una proble-
matica en un sitio determinado, nos daba la oportunidad
de analizarlo de lo particular a lo general, ya que al final
observar el lugar y proponer soluciones, todo se convertiria
en un sistema para unificar la zona, ya que conectaria a
la colonia del Mar, al ubicada al sur de laz cotas, al norte,
en la zona de las montanas, donde en medio se encuen-
tran mas de 20 mil usuario diarios para el tranporte colec-
tivo metro y mas de 2300 usuarios de bicicletas que com-
pletan su viajes interdelegacionales y locales dia con dia .

By X
]
T ] | /./77,
]
)
J e
[T T I Figura 3.2 Mapa de la zona de la Nopalera.
— — Fuente: Elab i6 ia.
i == q uente: Elaboracion propia
] ]
J/ o / e Area de intervencion

Area de accién : Conectividad
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Vulnerabilidad hidrica

La vulnerabilidad hidrica en el sitio ha traido consecuencias se-
veras sobre su topografia, ya que el sitio presenta danios en el sub-
suelo, que provocan colapsos en la zona provocando socabones y
agrietamientos, lo que convierte al sitio vulnerable a inundacio-
nes, accidentes vehiculares y de transeuntes, asi como a futuras
grietas.

La explotacién de los mantos acuiferos traen consigo todas es-
tas problematicas, que en cierta medida son normales, ya que en
promedio se presentaba un hundimiento de la zona entre ocho y
nueve centimetros, pero el sismo del 19 de septiembre del 2017
extremo la vulnerabilidad del sitio, causando hundimientos de
hasta 0.8 m, nuevas grietas y dafio estructural en mas de mil
construcciones (Georgina Olson,”Viven entre las grietas en la co-
lonia del Mar en Tlahuac).

Figura 3.3 Mapa de vulnerabilidad hidrica de la Nopalera.

Fuente: Elaboracién propia con informacion de SacMex.

...... Area de intervencién
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Factibilidad hidrica

En el siguiente mapa se muestra las zonas donde es necesario la imple-
mentacion o reforzamiento de la red de agua .

En el area de estudio, se encuentran zonas con potencial bajo, zonas con
potencial éptimoy otras en las que no se encuentra ningin potencial . Esto
significa, por ejemplo, que un drea con potencial bajo requiere un estudio
con mas profundidad relacionado a su infraestructura para saber si el pro-
yecto propuesto puede ser abastecido por lared o se requiere una nueva im-
plementacién en la red para poder satisfacer volumenes de agua requeri-
dosy que el contexto del sitio no se vea afectado por la carencia del mismo.

Figura 3.4 Mapa de factibilidad hidrica de la Nopalera.

Fuente: Elaboracién propia con informacién de SacMex.

...... Area de intervencién

Zona con potencial bajo
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Fracturas en el suelo

El instituto de Geografia de la UNAM, en conjunto con el Centro
Nacional de Prevencién de Desastres (CENAPRED), realizaron un
mapeo de las zonas afectadas por el sismo del 19 de septiembre del

2017 dentro de la ciudad .
Dentro del drea de intervencién se observaron al rededor de 6 grie-
tas, que se dan principalmente por el suelo lacustre y de transicién .

Figura 3.5 Mapa de tipos de suelo.
Fuente: Elaboracién propia con informacién de CENAPRED.

...... Area de intervencién
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Edafologia

El drea de estudio presenta dos tipos de edafologias, clasificadas
en drea de regesol ettrico, que es un tipo de suelo que presenta una
capa superficial con alto contenido de materia organica y, por otro
lado, un area de suelo urbanizado , el cual simplemente se mues-
tran construcciones, principalmente asentamientos de vivienda y
fabricas. , por lo cual se percibe un sitio arido y gris visualmente.

Figura 3.6 Mapa de tipos de edafologia..

Fuente: Elaboracién propia con informacién de INEGI.

...... Area de intervencién
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Geologia

La geologia del lugar , en el area de estudio presenta tres tipos
des suelo : brecha volcanica basica, que se conforma de roca pi-

rocldstica, que es similar a la roca basaltica;

Aluvial, que se for-

ma por el asentwmiento de rocas trasnportadas por corrientes
de agua y Lacustre, que se conforma por sedimientos deriva-
dos del interperismo de rocas depsoitados en ambientes acuosos.
En el drea de intervencion se presenta unicamente el tipo de suelo

de brecha volcanica basica.

Figura 3.7 Mapa de tipos de Geologfa del sitio.

Fuente: Elaboracién propia con informacién de INEGI.

...... Area de intervencién
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Ingresos

El ingreso de los habitantes de la zona se ubica entre un ran-
go de  $2,600.00 pesos a $10,000.00 y esta poblacion eco-
némicamente activa, es considerada con o sin contra-
to y que perciben salarios, prestaciones sociales y utilidades.
En el area de estudio existen 96,778 habitantes , de los cua-
les, 19,350 personas son las que perciben este tipo de salario.

Figura 3.7 8 Mapa de tipos de andlisis econémico en el sitio.

Fuente: Elaboracién propia con informacién de INEGI y SEDECO.

...... Area de intervencién
$2,600 a $6,000
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Marginacion

La marginaciéon de un sitio se puede ver afectada por su situa-
cién geografica, econémica y social; y de otros factores que se
miden segun las privaciones que presentan los habitantes de un
sitio, como educacion, vivienda o la distribucion de la poblacion
en determinados metros cuadrados y sus ingresos monetarios.
En el lugar de estudio,por ejemplo , solo el 11% de los habitan-
tes ha tenido acceso a la educacién universitaria mientras que el
28% a la educacién primaria, y a secundaria y primaria el 26%.

Figura 3.7 8 Mapa de tipos de analisis econdmico en el sitio.

Fuente: Elaboracién propia con informacién de INEGI y SEDECO.

...... Area de intervencién

Muy alto (0.73866, 2.25073)

Alto (-0.01738, 0.73866)

Medio (-0.39539, -0.01738)

Bajo (-1.15143, -0.39539)

Infraestructura

500m 1000m

\
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Usos de suelo

El uso de suelo es establecido por el Programa Delegacional de Desa-
rrollo Urbano (PDDU), y determina las lineas de accion que se deben
conservar para mejorarlo o mantener el desarrollo urbano. En el lu-
gar de intervencién se presentan dos tipos de uso de suelo: el habita-
cional mixtoyhabitacién rural. En un radio de 2 km cuadrados se en-
contraron 3 espacios abiertos y 7 edificios de equipamiento urbano.
Es importante resaltar que la mayoria del uso de suelo es habitacio-
nal y mientras se concentra hacia av. Tlahuac, se convierte en uso
habitacional mixto.

Figura 3.9 Mapa de tipos de usos de suelo en el sitio.

Fuente: Elaboracién propia con informacion del PDDU de Tlahuac.

...... Area de intervencién
Habitacional Mixto

Habitacional con Comercio en
planta baja

BUBJUOIN B[ B IB]N [o(

Centro de Barrio

Habitacion Rural

Espacios abiertos

D @ Equipamiento
ninERes
T

51 Estudio RX






Poblacion

En el sitio de anadlisis habitan 96778 personas, de los cuales el
52.6% son mujeres y 47.4 % hombres y los habitantes menores
de edad son alrededor de 29,030., repartidas entre 11 colonias.
Las colonias con mayor densidad de poblacién son Las Arbole-
das y Santiago Zapotitlan donde existen edificios de unidades
habitaciones.

Figura 3.10 Mapa de andlisis demografico en el sitio.

Fuente: Elaboracién propia con informacion de INEGI.

...... Area de intervencién

1 Las Arboledas 17,479

2 Unidades Habitacionales de
Santa Ana Poniente 1 6652

3 Unidades Habitacionales de

Santa Ana Poniente 2 6411

4 Santiago Zapotitlan 18404
5 Los Olivos 8711
6 La turba 2658
7 DEl Mar Norte 2748
8 La nopalera 7309
9 Miguel Hidalgo 6464
10 Agricola Metropolitana 11915
11 Miguel Hidalgo Oriente 8027
Total 96,778

0m 100m 500m 1000m
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Zonas de comercio

Las actividades econémicas se dividen en 3
grupos: actividades primarias, scundarias y
terciarias.

Las primeras se relacionan con el aprovecha-
miento directo de los recursos naturales; las
actividades secundarias son las que transfor-
manproductos del sector primario en otros
productos diferentes y el tercer grupo son

actividades relacionadas con el comercio y
servicios.

En el area de analisis, las actividades prin-
cipales que rodean el lugar de interven-
cion, son actividades terciarias y secunda-
rias.|

R Wy . A OX
e ———— Ay

Figura 3.11 Mapa de zonas de comercio en el sitio.

Fuente: Elaboracién propia con infromacion de DENUE.

...... Area de intervencion

. Actividad terciaria

Actividad secundaria
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Actividades ilegales

En el marco de investigacion del sitio en-
contraron actividades ilegales o accidentes
que suceden alrededor del lugar de inter-
vencion.

Principalmente son robo a negocio, robo a
transeunte y lesiones culposas por transito
vehiculares, que tiene mucho que ver con la
percepcién de la zona ya que se encuentra

——

Figura 3.12 Mapa de andlisis de crimenes en el sitio.

un gran numero de locales comerciales, y
existe una estacién de metro (la Nopalera)
sobre la avenida Tlahuac, en la cual conver-
gen varios medios de transporte publico, y
que, durante la noche, se incrementan de-
bido a la poca iluminacién y abandono de
ceras y predios.

Fuente: Elaboracién propia con informacion de carpetas de investigacion de Tldhuac.

Area de intervencién

48 Lesiones culposas por transito vehicular,robo a transeunte y

pasajero.

19 robo a negocio sin violencia y lesiones culposas por transito

10 Lesiones culposas por transito

2 Lesiones culposas por transito y usurpacién de datos

Estudio RX

BUBJUOIN B[ B I\ [o(



Del Mar a la Montafia

VIajes de origen en bicicleta por municipo

e

.
t j —

~ Magdalena Contreras

Milpa alta

Figura 3.13 Mapa de viajes por dia en bicicleta por delegacion.

Fuente: Elaboracién propia con informacion de estudio OD-ZMVM.
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Viajes interdelegacionales en bicicleta
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Figura 3.14 Mapa de viajes interdelegacinales por dia en bicicleta por delegacién.

Fuente: Elaboracién propia con informacion de estudio OD-ZMVM.
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Del Mar a la Montafia

Distritos de origen paraviajes en Mototaxi enlaZMVM

Wl 40%-7.0%

B 2o%-438% ‘ ;

B 12%-2.8% N
0.0%- 1.1% -

I Distritos EOD 2017

DI S N

"

Figura 3.13 Mapa de viajes por dia en mototaxi por delegacion.

Fuente: Elaboracién propia con informacion de estudio OD-ZMVM.

Observaciones

Para este estudio,Tldhuac se divide en 4 Sec-
tores de lo cuales uno de ellos genera el 7% de
Viajes en Mototaxi en la ZMVM (Nuestro Predio
se encuentra dentro este porcentaje) , mientras
que dos de los restantes generan 4.9 % y el ul-
timo un .5%. Demostrando la importancia de

Estudio RX
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este medio de transporte para la zona de estudio.

De igual manera,
intercambio de
te en la frontera

esta area hace un

flujos importan-
Tlahuac-Tztapalapa.



Porcentaje de viajes en bicicleta en ZMVM

I

Wl s600-94%
B 43%-66%
B 25%-43%

9%- 25%

I 09%- 9% N ‘; & ¥
Y, iy = -

@ 0Km 7Km 14Km 21Km - Nt K -
E R O B T, '
- V ]
\ e f ¢

\ ' ’ -

Figura 3.14 Mapa de viajes por dia en mototaxi por delegacion.

Fuente: Elaboracién propia con informacion de estudio OD-ZMVM.

Observaciones

Tldhuac,a pesar de no contar con Infraes-
tructura Ciclista es una de las zonas que cuen-
ta con un porcentaje alto de viajes en Bi-
cicleta : entre 7500 y 15,000 viajes diarios
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Flujos

Los espectros de la propia gente durante el desarrollo y
evolucién de esta localidad,hablan por si misma: los no-
dos, las calles donde la gente se siente mas segura al ca-
minarlas y la superposicién de las paradas informales con
los flujos, exigen que dejen de ser informales y se trans-
formen en parte de la conectividad formal de la zona.
Esto podria permitir un tejido que se podria implemen-
tar con las colonias aledafias y proponer un modelo a de-
sarrollar en cada nodo de Mototaxis cerca de terminales,-
como estaciones del metro, fenémeno dado en Tlahuac.

Figura 3.15 Mapa de flujos de transito por delegacion.

Fuente: Elaboracién propia con informacion de OpenStreetMap.

Estacién Metro Tezonco

Estacion Metro Nopalera

Nodos

Estaciones Informales Mototaxis

Flujos Principales de Mototaxis
Bai - e

O

Om 100m 500m 1000m

v oo}
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Figura 3.16 Mapa Nolli.

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 4.2 Ejercicio Energy modeling .

Fuente: Fotografia propia.



El ejercicio de Energy modeling fue propues-
to por Peter Zumthor a sus alumnos de la Aca-
demia de Arquitectura de Mendrisio, que en
el seminario de estudio RX se realizd de igual
manera, con la finalidad de observar detenida-
mente, abrir los ojos y el pensamiento hacia el
lugar y sintetizar las sensaciones percibidas en
una maqueta, que no solo representara volumé-
tricamente el espacio, sino que expresara por si
misma sensaciones y problematicas que el visi-
tante en el sitio percibiera y llegara a conclusio-
nes mas profundas sobre el lugar y, sobre todo,
a propuestas arquitecténicas mas significativas y
sustanciales que ayudaran a impulsar el sitio.

Diagnostico particular

n las colonias que se encuentran dentro

del drea de investigacién, se encuentran
problematicas relacionadas a la mala calidad de
su conectividad.

En este ejercicio se tomé el cruce de Av. Tla-
huacylacalle Arabella como un nodo importante
aanalizar,ya que aqui convergen muchas activida-
des que se ven afectadas directamente por la con-
vivencia de transporte publico motorizado,trans-
porte privado motorizado, Sistema de transporte
colectivo Metro, la improvisacion de un transpor-
te colectivo local: los mototaxis y la bicicleta.

Por la infraestructura urbana observada du-
rante los ejercicios de reconocimiento del lu-
gar, el transporte motorizado tiene preferencia
y no solo esto, sino que muchas veces el pea-
tén es completamente ignorado y estas calles,
ademas de que se encuentran danadas por la

67

mala pavimentacién o los estragos de los sis-
mos, no cuentan con el espacio suficiente de
banqueta para que una persona camine, o estas
se encuentran bloqueadas por el asentamien-
to local de desperdicio no reciclado o el es-
combro producido después del sismo del 19
de septiembre del 2017 y en muchas otras
ocasiones, ni siqueira existen banquetas.

Por la grave falta de consideracién hacia los
habitantes de estas colonias, el caminar du-
rante la obscuridad es una opcién dificil de
tomar, por lo que, al tratar de recorrer la dis-
tancia de sus hogares hacia la avenida prima-
ria mas cercana o a la estacion de Metro, las
personas optan por la bicicleta o Mototaxi, ya
sea por cuestiones de seguridad o de tiempo.

La conectividad del sitio se ve afectada por mu-
chas cosas que pocas veces tenemos la habi-
lidad de observar hasta el momento en la que
las padecemos y para que este lugar compi-
ta, es un tema sumamente importante a tratar.
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Figura 4.3 Collage mapa psicogeografico de la ruta Atlalilco- Tldhuac .

Fuente: Elaboracién propia.

Mapa Psicogeografico
Atlalilco-Tlahuac

Durante nuestros recorridos por el munici-
pio de Tldhuac, desarrollamos un ejercicio
que nos ayudd a conocer el sitio de lo general a lo
particular, un primer reconocimiento del lugar
en el cual observabamos los alrededores desde
la ruta aérea partiendo del punto Atlalilco hasta
llegar al final de la linea 12 del Sistema de Trans-
porte Colectivo Metro (STCM), Tldhuac.

Alabordarel metrodesdelaestacién Mixcoac
puede uno a observar las diferencias que existen
respecto a las estaciones finales dela mismalinea.
Por ejemplo, ;Por qué al inicio de la linea en
Mixcoac, se encuentra un lugar destinado a la
cultura que se utiliza para ofrecer exposiciones
temporales de artistas y otras permanentes so-
bre la historia del Metro? Cuando en Tlahuac, es
una estacion al aire libre,con una cubierta que
solo cubre las pasarelas y se observan pastizalesy
auto construccién a tan solo metros de distancia.

Las sensaciones son muy diferentes respec-
to al inicio y al final de la linea 12, que ob-
viamente se deben a la ubicacién en la ciu-
dad en la que se realiza la construccién de
cada estacion de metro y el costo que cada
una de estas cuesta respecto a su locacion.
En platicas con el Arquitecto Felipe Leal de
la facultad de Arquitectura de la UNAM, co-
mentaba que cada una de estas estacio-
nes subterraneas de la linea 12 del STCM
tenian un costo  aproximadamente de 500
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millones de peso y que construirlas so-
bre el nivel de la calle costaba la mitad.
Es importante reflexionar sobre la condi-
cién econdomica se vuelve un factor impor-
tante para el desarrollo y propuestas urbanas
que se quieran proponer y realizar en el sitio.

Por otro lado, es un recorrido que puede variar
en cuanto a su percepcién respecto a la tempo-
rada del afio en que se realice, ya que existe una
variedad de festividades que la gente originaria
del sitio celebra en las calles, y que en mi caso,
he presenciado, como los desfiles rancheros,
las ferias temporales, las cuelgas de la virgen
morena, la quema de toritos, el dia de muertos,
entre otros, que se relacionan con el comercio y
hablan de la cultura del lugar donde acontecen.

Sobre avenida Tlahuac, se concentran loca-
les que muestran la actividad terciaria que su-
cede dia con dia en lugar y que contribuye de
una manera importante en la economia del
lugar, como los mercados, tiendas, abarro-
tes, etc. y, por otro lado, una gran cantidad de
fabricas, que se dedican al papel, dulces, te-
las y almacenamiento de envios de paquetes.
Muy diferentealapercepciénalfinal, endondelas
actividades son principalmente primariasy se ob-
serva, perosobretodoserespiraun panoramamas
verde y que nos habla con los ultimos suspiros de
la historia natural del sitio y de nuestros origenes.
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Problematica

a violencia es un problema que incremen-

té desde la muerte del lider del cartel de
Tlahuac en Julio del 2017.
Es innegable que la una parte de los choferes de
mototaxi estaban involucrados en el narcomenu-
deo directamente y otros cuantos obligados por
los lideres de las zonas o rutas, otros orillados por
la falta de empleo formal, terminaban implica-
dos en el crimen organizado, un negocio que del
cual se obtenfan hasta 500 mil pesos semanales.’

“El Ojos” pagaba por las unidades de motota-
xi alrededor de 20 mil pesos y pedia cuenta a
sus trabajadores 300 pesos semanales y 200
pesos como proteccidén a quienes no vendian
su unidad al cartel de Tldhuac y necesitaban
brindar servicio sin sufrir ningun “accidente”.
Tiempo después, se comenzaria a darle uso a
las unidades para distribucién droga y como
“halcones”, que es un termino que se les da a
las personas que corren informacién que su-
cede en las calles, a bases o lideres de plazas.

Hasta agosto del 2017 habia mas de 68 carpetas
de investigacion por desapariciones de operado-
res de mototaxi (Hurtado Lourdes, El Financie-
10,2017).

El problema de la conectividad, aun asi, no
es una consecuencia directa de este proble-
ma, sino que ya existia mucho antes de que
existiera el mototaxi o Metro (Linea 12), ya

que Tldhuac,es la tercer alcaldia con me-
nos transporte concesionado, contando con
solo 64 recorridos de microbuses y 15 rutas.

La gente usaba bicitaxi para conectarse con al-
guna ruta de transporte publico o utilizaba
su propia bicicleta para trasladarse en tramos
cortos, o incluso con las delegaciones vecinas.
Es por esta necesidad de solucionar y aportar al
transporte publico “local”, que surge el bicitaxi
y posteriormente el mototaxi, y asi, la gente co-
menzo a realizar estos viajes mas rapido y seguro.

Pero con esta solucion se evidenciaron las ca-
rencias urbanas en los barrios, como la im-
provisacién de construccién de paradas in-
formales de mototaxi y con esto la invasiéon
del espacio publico o de pasos peatonales,
la mala o nula iluminacién en las calles, rutas
inseguras para el peatén dando como resultado
el incremento de accidentes y robo con violencia
en el cruce de Tlahuac y Ana Bolena, entre otros.

En Tldhuac, el porcentaje mayor de usuarios
de mototaxi se encuentra en los grupos vulne-
rables, en el sector adulto y adulto mayor, en
los nifios y en las mujeres, ya que 6 de cada 10
viajes son realizados por ellas(E-OD-ZMVM).

Estainformacién noslleva a pensar en cémo abor-
dar las problematicas, en que sector de la pobla-
cion pensar, estrategias que plantear, y replantear
algunas otras existentes, parapoder entregar una
solucién con la cual todos se vean beneficiados.

1. Ilich Valdez, ‘El Ojos’ armé una red de mil ‘mototaxis’ en Tldhuac”, Milenio, 02 de Agosto del 2017
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La creacion de un centro de transferen-
cia modal que analice el programa obsole-
to de los pasados y las ventajas de los mis-
mos, para replantear y actualizar, repensar
la calidad del espacio, la relacion con el es-
pacio urbano inmediato, el diseno de la ciu-
dad y con esto mitigar el problema existente
de conectividad e inseguridad no sdlo lo-
cal, sino que sirva para reconstruir y cons-
truir el crecimiento adecuado de la ciudad.
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Objetivos particulares

1. Relacionar los medios de transpor-
te existentes con un nuevo sistema de Bici-

cletas y mototaxis que conecte los barrios.

2. Disefiar una nueva figura de progra-
ma que considere las problematicas actua-

les para visualizar los CETRAM del futuro.

3. Disernar aprovechando los sistemas de trans-
porte verdes que ayuden a mitigar la pro-

duccion de CO2 que producen los actuales.
4.Dejarde pensarenlos CETRAM en los “no lugares”

y brindar un proyecto que ofrezca una dindmica

diferente que relacione a los usuarios con el lugar
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Estrategias Generales

1. La experiencia del usuario: rediseinar y recons-
truir las paradas informales existentes para relacio-

narlo con una infraestructura nueva.

2. Redisenar y arreglar el sistema urbano dentro
del radio de impacto de la CETRAM y los puntos
mas lejos (paradas informales) que estructuraran la

red que relacionard la terminal con el barrio.

3. Bajo la investigacion y entrevistas con los habi-
tantes, encontrar las necesidades adecuadas para
disefiar un programa mezclado ,tomando en cuen-
ta la necesidad de espacio abierto, las actividades
econdémicas y culturales que resulte en un sistema

funcional para el sitio .
4. La Propuesta de un programa arquitectdnico

a desarrollarse paulatinamente, permitiendo a la

ciudad seguir y mejorar su movilidad.
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Figura 5.1 Cruce en colonia Piraiia.

Fuente: Elaboracion propia.
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Area de Intervencion

Arriba, Figura 5.2 Posibles dreas de intervencion.
Fuente: Elaboracién propia con informacion de Google Maps.
Abajo, Figura 5.3 Ubicacién elegida para la intervencién del proyecto.

Fuente: Elaboracién propia con informacién de Google Maps.
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Figura 5.4 Ubicacién elegida para la intervencién del proyecto.

Fuente: Elaboracién propia con informacién de Google Maps.
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Predios

Predio 1 2,000 m2 Lote Baldio
Predio 2 4,300 m2 Lote Baldio
Predio 3 4,700 m2 Lote Baldio
Predio 4 7,050 m2 Fabrica abandonada
Predio 5 8,070 m?2 Lote Baldio

Losprediosenmarcadossonlaspropuestasdearea
de trabajo mads interesante, debido a la aproxima-
cion con los metros cuadrados necesarios para el
proyecto, asi como su ubicacion estratégica en
cuanto a trama urbana y también como una pro-
puesta de espacios amortiguadores para resolver
nodos de flujos peatonales, mototaxis, bicicleta .

Otra area de

trabajo pensada,podrian ser los

bajopuentes del metro para realizar ciclovias
aéreas y desahogar flujos vehiculares: Una cone-
xién ciclista entre Tldhuac e Iztapalapa es viable.
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Perfil de usuario
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Solo en el Area de Estudio se realizan alrededor de 19,373 Diarios

Figura 5.6 Imagen usuarios por sexo de mototaxi.

Fuente: Elaboracién propia con informacién encuesta OD- ZMVM.

35ad4

45264

- Bicitaxi El grupo de edad de 45 a 64 es
donde se encuentra la mayor

- Mototaxi ~ Proporcion de viajes reali-
zados en Mototaxi como en
. Bicitaxi.

Figura 5.5 Grafica de perfil del usuario.

Fuente: Elaboracién propia con informacién encuesta OD- ZMVM.

En el ano 2011,los Bicitaxis,comenzaron a trans-
formarse en Mototaxis,y en 2017 en su mayo-
ria,y estos, han exigido su formalidad y trans-
formacion a Ciclotaxis,lo cual puede ayudar a
reducir emisiones de carbono. Lo importante
de esto, es la cooperacion por parte de la orga-
nizacién de Mototaxis,lo cual ayudaria a po-
der realizar EL Centro De Transferencia Modal.
Comenzar a sustituir viajes cortos de Moto-

49353 Mujeres Hombres 46453 taxi por recorridos en Bicicletas es impor-
tante, ademds de tejer una nueva red de in-
fraestructura ciclista y unirla a la existente.
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Usuarios de Bicitaxi por Sexo

69% 34,000 Mujeres
30% 14,805 Hombres

Figura 5.7 Porcentaje de usuarios por sexo.

Fuente: Elaboracién propia con informacién encuesta OD- ZMVM.

Ademaés de convertirlos en medios de traslado con
mayor uso entre el género femenino, también lo
es entre el sector de adulto y de la tercera edad,

Hombre Mujer Hombre
Bicitaxi Bicitaxi Maototaxi
|18 0.4 |o.?

y
wiose XN XN
vesorts 202 [2se

Figura 5.8 Gréfica de perfil del usuario y perfil socieconémico.

Fuente: Elaboracién propia con informacién encuesta OD- ZMVM.

De acuerdo a la informacién de la EOD 2017,
el 15% de los viajes en Bicitaxi y 19% de
los realizados en Mototaxi pagan menos
de 5 pesos, siendo mads barato el Mototaxi.

Para viajes en donde se paga mas de 5y menos de

Usuarios de Mototaxi por Sexo

|

60% 29,611 Mujeres
40% 18,581 Hombres

ya que en promedio mds del 20% de viajes se rea-
lizan por necesidad de este grupo demografico.

ﬂg{zgaxi Bicitaxi Total  Mototaxi Total
0.5 |O 9 o6
sea
18.5 B Pe:

se diferencia del 30% de los viajes que correspon-
den al uso de Mototaxi. De hecho, no hay diferen-
cias considerables en el costo de viajar entre Bi-
citaxi y Mototaxi, salvo entre los viajes menores
a 5 pesos. Esto podria hacer evidente la eleccién
de usar Mototaxi siendo que este pueda viajar

10 pesos existe una mayor proporcién de usuarios mayores distancias frente al Bicitaxi en la ZMVM.

que utilizan el Bicitaxi con 31%, pero esta ain no
@ i
f¥, 1
0

Las Mujeres prefieren usar este medio de transporte en mayor
partederegresoacasa,apartirdelas7delanoche,yaque,apartir
dela Caida del Lider del Cartel de Tldhuac “El ojos” los asaltos
y agresiones sexuales han aumentado en horarios nocturnos .

LosHombrestambién optan portomarestemediodetranspor-

te, ya que la percepcion de Inseguridad ha aumentado en los
asaltos a transeunte durante la madrugada camino al trabajo.

Figura 5.9 Motivos para uso de mototaxi por sexo.

Fuente: Elaboracién propa.
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Figura 5.10 Asiento de espera.

Fuente: Fotografia propia.
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Principales medios de transporte y actividades econdmicas

Flujos Importantes: Mar-Montanosa
|

Comida: Fondas, Comida Peregrin@ IR

O

Mototaxi
Abarrotes, Farmacias, Mercados.
Escuelas: Primarias,Secundarias
Bicicleta
Estética
Taquerias,Carnitas,Birria,barbacoa.
Triciclo
Dentistas
Clinicas
Golf Cab

Figura 5.11 Movilidad y economia.

Fuente: Fotografia propia.
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Del Mar a la Montafia

Inicia inveccion de grietas en Thihuac con
inversion de 350 mdp
Se realizan trabajos de reparacion de la red de agua potable v de De 100 accit

dri naje. va gu ¢l movimiento tehirico ocasiond dislocamicntos de la ocasiona un
uberia en Thihuac

i TR — P
igura 5.12 Fotografia de g_r-:etl'!’ﬁ‘ T'lﬂuac. '.E' -

Al 5 . i
Fuentegginicia inﬁcion :figﬂﬂlsih tlah%l}??o'n inversion de 350 mdp” El Heraldo de Méxic
uﬁel 2 e, :"L-' LT e

8.

Calavera gigante emerge en calles de la alcaldia de
Tlahuac

El esgueleto forma parte de la exposicion que realiza el colectivo Indios Yaocalli en la
calle Francisco Santiago Borraz

Figura 5.13 Fotografia de calavera en Tlahuac.

Fuente: “Calavera gigante emerge en calles de la alcaldia Tlahuac”, El Mafiana, 28 de Octubre del 2019.
34 Par SDPF NOTICIAS



Padecen grietas vecinos de Tlahuac

jentes vehiculares 18 los
mototaxista

0: 3 LESIONADOS

BEll i Le=e il

ALy 0] TabRd LD D Gk RS IERR
Ay Bl et PR TR B B

: “Le tuve que suplicar al del Proteccién Civil que ingresara a mi casa, entré y nada mas me dijo: ‘esta parte se va
[ Irid (e TRES B b AR

ww sefern st v e i cem il @ demoler’, pero no nos resuelven exactamente algo”, dijo al borde del llanto Marco Veldzquez, habitante de
o rmnde de i mam meesssie. TIdhuac, a quien el sismo le boto el piso del patio y le dafid su vivienda.

L] : :

/ - «d , - |

———

BUBIUOJA B[ B IR\,

Arriba.Figura 5.13 Fotografia de grietas en Tlahuac.
Fuente: “Padecen grietas vecinos en Tlahuac”, José Cardenas, 29 de septiembre del 2017.
Izquierda.Figura 5.14 Fotografia de accidente de un mototaxi.

Fue
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a la Montafia

Del Mar

Estado actual y analisis
7

:
i
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Figura 5.17 Fotografia de triciclos como distribuidores de agua purificada.

Fuente: Fotografia propia.
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Figura 5.18 Fotografia de parada informal en la calle Ignacio Altamirano.

Fuente: Fotografia propia.

Figura 5.19 Fotografia toldo de una taquerfa, utilizada como para informal de mototaxis, sobre Ana Bolena.

Fuente: Fotografia propia.
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Del Mar a la Montafia

Analogos CETRAM

Huipulco

Area Total 16,182 m2

Capacidad Afluencia 20,000

No de Andenes 2

No. de Bahias 6

No. de Vias 3

Parque Vehicular Mo

Emplazamiento Superficial
TP

Figura 5.21 Plano y vista de Cetram
Huipulco.

Fuente: Camacho,Sol. Megacentrali-
dades, México, 2014.

Universidad

Area Total 22,587 m2
Capacidad Afluencia 212,016

No de Andenes 2

No. de Bahias 4

No. de Vias 3

Parque vehicular 1,262
Emplazamiento Superficial

N =|N

Figura 5.22 Plano y vista de Cetram
Universidad.
Fuente: Camacho,Sol. Megacentrali-

dades, México, 2014.

Estudio RX 90

m‘lrlu{mlf_u_m'“

—_—



Potrero

Area Total 7,053 m2 3
Capacidad Afluencia 30,000 ¥

No de Andenes 1

No. de Bahias 4

No. de Vias 2

Parque Vehicular 3170

Emplazamiento Superficial

o rgories e
ey g

DeEBaa A

Figura 5.23 Plano y vista de Cetram | K. |
Potrero. 25 """"““
Fuente: Camacho,Sol. Megacentrali-
dades, México, 2014. E.............._..‘.'.I_um
Zapata
Area Total 8,734 m2
Capacidad Afluencia 115,000
No de Andenes 4
No. de Bahias 4
No. de Vias 4
Parque Vehicular 467 -
Emplazamiento Superficial - o
! :%w e
B v ™
==0 S
— i i
= & r
{E‘ ti:-—ll—— _._1;;

Figura 5.24 Plano y vista de Cetram =
Zapata. :
Fuente: Camacho,Sol. Megacentrali-

dades, México, 2014. 100m
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Del Mar a la Montafia

Estudio RX

Analogos : Biciestacionamientos

Estacionamiento de Bicicletas en Estacion Karlsruhe / Tafkal
Alemania

Area Total 1440 m2
Capacidad 670 Bicicletas

mZ destinados para bicicletas 1200
m2 destinados a Adm, v Servs. 240

'; ="

1l 3111111

T vd

i

¥
-
P

]

Srpanrers

UL LI

| Figura 5.25 Plano arquitectdnico de bicicletas en estacién
) Karlsruhe-TAFKAL.
Fuente: “Estacionamiento de bicicletas en estacién Karlsruhe / TA-

FKAL’, Paula Pintos, Archdaily.https://www.archdaily.mx/mx/916142/

estacionamiento-de-bicicletas-en-estacion-karlsruhe-tafkal
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" Figura 5.26 Estacionamiento de bicicletas en estacién Karlsruhe-TA-

93

FKAL. Todas las fotografias por Nikolay kazakov.
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Del Mar a la Montafia
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Estacionamiento de Bicicletas en Strawinskylaan / wUrck

Amsterdam
Area Total 4200 m2
Capacidad 3,750 Bicicletas

m? destinados para bicicletas 3700
m?2 destinados a Administracion 82
m?2 destinados a Servicios 153

o 5l
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i
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Figura 5.27 Plano arquitecténico de bicicletas en estacién Strawinskylaa,
wUrck.

Fuente: “Strawinskylaan Bicycle Parking / wUrck”, Maria Francisca Gonza-
lez,Archdaily. https://www.archdaily.com/898051/strawinskylaan-bicycle-par-

king-wurck
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Figura 5.28 Strawinskylaan Bicycle Parking,wUrck.
Todas las fotografias por Nikolay kazakov.
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Del Mar a la Montana
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Conclusiones de Andlisis

La Estacidn Nopalera tiene una Afluencia de 20, 463 personas
Diarias

Solo en el Area de estudio se realizan alrededor de 19,373 en
Mototaxi, bajo el servicio de 3,000 Unidades

Solo hay 2 Paraderos informales para Mototaxi en Metro
Nopalera,albergan 22 unidades en total.

En Tldhuac se realizan en Promedio 11,000 viajes diarios en
bicicleta, En el Area de estudio se realizan alrededor de 2,750.

Existe un flujo importante en la frontera Tlahuac e Iztapalapa,tanto
de Mototaxis y Ciclistas (Promedio de 750 viajes).
Mototaxis de |ztapalapa a Tlahuac 2,375

La mayorfa de los Viajes en Mototaxi a partir de los 2 Km tienen
costos de 10 peses. en un rango menor a este los viajes tienen
costo de 5 pesos.

La trayectoria méxima de un mototaxi es entre 10 y 11 km.

El grupo de edad de 45 a 64 es donde se encuentra la mayor
proporcion de viajes realizados en Mototaxi como en Bicitaxi.
Ademds de convertirlos en medios de traslado con mayor uso entre
el género femenino, también lo es entre el sector de adulto v de la
tercera edad, ya que en promedio mas del 20% de viajes se realizan
por necesidad de este grupo demografico

96



Conclusiones de Analogos

Durante el estudio de analogos de CETRAM se encontraron las siguientes observaciones

Los nodos de coincidencia de dos o mas tipos de modo de transporte puiblico.
Es necesario impulsar el desarrollo orientado al transporte pblico.
Territorios de encuentros y desencuentros.

En los andlogos no se encontro relacion de Area-Afluencia a diferencia de Area-Pargue
Vehicular, donde si se encontraron.

Un aspecto fundamental a considerar es la integracion de los CETRAM a su radio de influencia
inmediato, especialmente el definido por la distancia caminable (800 a 1000 metros) o el

realizado en un viaje corto en bicicleta (2 km)(Consideraciones tomadas en cuenta para el
estudio de la zona en Nopalera).

Posibles Problematicas: informalidad e inseguridad,influencia negativa sobre las vialidades
y modos de transporte que los constituyen.

La afluencia en Nopalera es de 20,000 persona diarias

La afluencia en Nopalera de Bicicletas es de 2350 a 2750 diarias.

Se calculard el Programa bajo estas estadisticas

poa—y=| | = P

|
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Del Mar a la Montafia

Problematica

Estrategias

Estudio RX

= No existen tramos definidos, infraestructura sin
cohesidn.

= Conectividad limitada: no conecta con
biciestacionamientos en Metro.

= Biciestacionamientos en Metro Inseguros o
inexistentes.

= Jonas Informales de espera para BieiTaxi y
Mototaxi.

=Mototaxi no regulado

= No hay propuesta para solucionar barreras
urbanas.

= |La mayor infraestructura vial ciclista se localiza
en zona central de |a ciudad dejando sin conexidn
a esta zona.

= |nfraestructura wial ciclista dispersa: no es una
red.

Consolidar una red de movilidad Ciclista y de
Mototaxi asi como un Centro de Transferencia
Modal.

« Segura, para mantener y atraer nuevas
personas usuarias de la bicicleta.

«Formalizar paradas estudio de puntes con mayor
flujo.

«Propuesta de luminacion.
= Conectar con la Infraestructura Ciclista actual.

» Integrar a la red de transporte piblico
masivo.

«Accesible para una mejor distribucion de la
infraestructura en zona.

=Construir puentes de pensamiento, conjuncidn



Programa

Con las conclusiones del estudio de sitio y analogos,se propone el siguiente programa:

TERMINAL MULTIMODAL Y ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS

Tlahuac,México.

Espacio destinado a la Cultura

TERMINAL MULTIMODAL 4,017 m?

Estudio RX
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Figura 6.1 Collage de ideas conceptuales.

Fuente: Elaboracién propia.
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Del Mar a la Montana

omo resultado del andlisis en Tldhuac, y
bajo el tema de conectividad, se presenta
un proyecto bajo el titulo “ Del Mar a la Monta-
na’, con la tarea de conectar todas las cotas, des-
de la colonia del Mar hasta el volcan Xaltepec,
mediante un red de ciclovias y rutas de mototaxi.

Al abordar el tema del metro Nopalera (preexis-
tente), justo en el medio de las cotas, sobre la ave-
nida Tldhuac esquina con Bodas de Figaro, para
trabajar en conjunto con una estacion principal
de bicitaxis y préstamo de bicicletas, propuesta
para este proyecto, serviria como un nucleo en
el que convergen mas de 400 mil usuarios al mes
y se podrian repartir mediante estos vehiculos
hacia la zona norte y sur de la avenida Tldhuac,
donde se encuentra un déficit de transporte pu-
blico, asi como rutas ordenadas hacia estas zonas.

El edifico que se encuentra justo detrds de la esta-
cion del metro Nopalera, sobre la via Tldhuac es-
quina con Bodas de Figaro, cuenta con un progra-
ma queatendid las costumbres del lugar, asicomo
lasactividadesecondmicasrelacionadascon estos
medios de transporte. Su programa se constituye
de Estacionamientos para bicicletas( mas de 2700
bicicletas), también cuenta con un area de servi-
cio, para realizar tramites y emisiones de creden-

ciales para el préstamo de bicicletas; bahias de
mototaxi para el ordenamiento de salidas y abor-
daje de este tipo de transporte; mas de 250 m?
Destinados a locales comerciales formales; mas
de 250 m? destinados a espacios confinados a
talleres de bicicletas, asi como un laborato-
rio de armado de calandrias para los mototaxi.
y lo mas importante, mas del 50% del espacio
destinado al espacio abierto, donde se encuen-
tras areas verdes , talleres al aire libre, espacio
destinado a la cultura y la ensefianza informal.

Este edifico presenta un sistema constructivo de
losacero, a base de columnas de acero, en el cual
se permiten grandes claros para el libre transito
de las bicicletas dentro de él, asi como la entra-
da de luz tanto en las fachadas, como luz cenital.

Se planearon también, la renovacién de las
antiguas paradas de mototaxi improvisadas,
por un prototipo aqui propuesto, que toma en
cuenta las problemadticas en las calles de TIla-
huac, e inyecta con vegetacion y agua a al suelo.
La wubicacién de estas estaciones, su-
plen a las pre existentes,asi como nue-
vas estaciones ubicadas cerca de nodos
con actividades escolares y econdmicos.

103 Estudio RX

BUBJUOIN B[ B IB]N [o(



Del Mar a la Montafia

Estudio RX

Figura 6.0.1 Esquemas de Conjunto.

Fuente: Elaboracién propia.
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INTEGRANTES
HERNANDEZ
JUAREZ

ASESORES
ARQ. ALBERTO
BOLANOS

UNIVERSIDAD

NACIONAL
AUTONOMA DE
MEXICO
FACULTAD DE ARQUITECTURA
ALEJANDRO
N

NOTAS:
SIMBOLOGIA

TIPO DE OBRA:
TESIS

24 ABRIL 2020

PROYECTO:
MAR A LA

MONTARA

UBICACION:

PLANO

ARQUITECTONICO

CORTE

ESCALA GRAFICA

e ™ sy

ESCALA

Figura 6.1 Plano de planta de acceso.

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 6.2 Isométrico de planta de acceso.

Fuente: Elaboracién propia.
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!l UNIVERSIDAD

FACULTAD  DE

NACIONAL
AUTAGNOMA  DE
5 Mexico
INTEGRANTES  "RRVITECTURA
HERNANDEZ
JUAREZ
ALEJANDRD

ASESORES
ARQ. ALBERTO
BOLAROS

TIPO DE
OBRA:

TESIS

PROYECTD:
MAR A LA

MONTARA

UBICACIAN:

PLAND
ARQUITECTANICO

CORTE

ESCALA
G

ESCALA
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Figura 6.3 Plano ler nivel.

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 6.4 Isométrico ler nivel.

Fuente: Elaboracién propia.
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INTEGRANTES
HERNANDEZ
JUAREZ
ALEJANDRO

ASESORES
ARQ. ALBERTO
BOLAROS

UNIVERSIDAD
NACIONAL
AUTBNOMA  DE
MEXICO

FACULTAD  DE
ARQUITECTURA

TIPO DE
OBRA:

TESIS

PROYECTO:
MAR A LA

MONTARA

UBICACIGN:

PLAND
ARQUITECTANICO

CORTE

ESCALA
G

ESCALA

ARG Figura 6.5 Plano de 2do nivel.

Fuente: Elaboracién propia.
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Del Mar a la Montana

Figura 6.6 Isométrico de 2do nivel.

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 6.9 Isométrico del conjunto.

Fuente: Elaboracién propia.
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Del Mar a la Montafia

Figura 6.10 Corte transversal.

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 6.11 Fachada principal.

Fuente: Elaboracién propia.

Estudio RX

122




i P P

* S e o

Corte B - B’

Figura 6.12 Corte longitudinal.

Fuente: Elaboracién propia.
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Del Mar a la Montana

Figura 6.14 Isométrico sistema constructivo.

Fuente: Elaboracién propia.
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PRETIL DE CONCRETO ARMADOD
MURO DE BLOCK DE
CONCRETO15Xx20x40 cMm

PLACA DE POLICARBONATO CELULAR
TRANSLUCIDO 30MM

PANEL SANDWICH
TAPAJUNTAS 120MM

MALLA ELECTROSOLDADA
LOSACERO SECC.4
CAL 22 QLS99

VIGA IPR H 35xXx75 cMm

TRABE SEC. VIGA IPR H 35Xx75 cm

TRABE PRIN. VIGA IPR H 30x 85 cm

MALLA ELECTROSOLDADA
LOSACERO SECC.4
CAL 22 QL99

TRABE SEC. VIGA IPR H 35X75 cm

CRISTAL CLARO DE 4 MM

CRISTAL CLARO DE 4 MM

SISTEMA DE FIJACION DE
ALUMINIO TOP MOUNT F85-1B63T

MALLA ELECTROSOLDADA
LOSACERO SECC.4
CAL 22 QL99

TRABE SEC. VIGA IPR H 35Xx75 cm

CONEXION ANILLO RIGIDIZANTE DE ACERO

TRABE SEC. VIGA IPR H 35Xx75 cm

PERFIL TUBULAR "OC" DIAM 60 cmM

CONEXION ANILLDO RIGIDIZANTE DE ACERO

EMPALME EMPERNADO




Figura 6.13 Corte por fachada.

Fuente: Elaboracién propia.
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Del Mar a la Montafia

Figura 6.15 Perspectiva corte.

Fuente: Elaboracién propia.
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Del Mar a la Montafia

Figura 6.16 Perfil urbano existente.

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 6.16 Perfil urbano propuesto.

Fuente: Elaboracién propia.
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Del Mar a la Montana

Figura 6.17 Perfil urbano existente.

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 6.18 Perfil urbano propuesto.

Fuente: Elaboracién propia.
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Del Mar a la Montafia

PARADA MOTOTAXI

Figura 6.20 Alzado estacién de mototaxi.

Fuente: Elaboracién propia.

Figura 6.19 Alzado estacion de mototaxi.

Fuente: Elaboracién propia.
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CAPTACION PLUVIAL

POR PANELES SOLARES

PENSADO P:
LOCAL

RESTAURAR CALLES CON CONS-
TRUCCIONES TEMPORALES




ENERGIA SOLAR

FERMEABILIDAD DEL
SUELO

Figura 6.21 Isométrico de estacién de mototaxi.

Fuente: Elaboracién propia.
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Apropiacion

Figura 6.22 Collage, la apropiacién del proyecto.

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 6.23 Collage, la apropiacién del proyecto II.

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 6.24 Vista de la fachada principal del proyecto.

Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 6.25 Encuentros y desencuentros,vista del espacio publico del proyecto.

Fuente: Elaboracién propia.
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Conclusiones

En la atmosfera de las calles de Tlahuac,
existen muchas problematicas que aun no
se resuelven, pero son temas de suma importan-
cia, ya que ponen al sitio en un lugar desfavora-
ble en cuanto a la calidad de vida de la gente que
vive dia a dia estas situaciones.

Afortunadamente, en el seminario de titula-
ciéon, no solo se pudo abordar el tema parti-
cular de conectividad, sino el de cada uno de
los alumnos como la Devastacién, Comida,
Vivienda, Memoria, etc. y nos permitié6 cono-
cer el sitio con una profundidad importan-
te, vy asi, reflexionar sobre las soluciones que
podriamos plantear para mejorar el lugar.

Cabe mencionar que los temas se trataron
con cautela vy atencién de los asesores , y el
tema de conectividad no fue la excepcién.
se revisé a profundidad como el proyecto conec-
tariay ayudaria a mejorar la situacién, no solo en
teoria, sino que se busco plantear la propuesta no
solo como un edifico, sino como una serie de acu-
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punturas que se pudieran relacionar con éste, con
la recomendacién de pensar en el disefio desde
afuera (todaslas calles) haciaadentro (el edificio).

Podemos concluir que no solo se planteo un proyec-
to que podria quedar aislado, imaginando una red
de transporte que no funcionara y que impusiera
errbneamente un nuevo modo de conectarse, sino
que se tomaron los principales medios de transpor-
te utilizados por la gente del sitio, para impulsar el
desarrollo que se veria reflejado en las actividades
escolares, econdmicas, de esparcimiento, gene-
rando un territorio de encuentros y desencuentros.

Este proyecto podria servir como un piloto que ins-
pire a otros, a tomar los errores de los modelos pa-
sados en los cuales convergen mas de dos tipos de
transporte; a pensar en que no solo se puede ir en
una masa de cuatro ruedas del metro a casa y vice-
versa , a repensar el organismo que vemos todos los
dias funcionar lento en la ciudad, a tomar en cuen-
ta el ejercicio de poner un pie tras el otro, are con-
ciliarnos con la maquina de dos ruedas: la bicicleta.
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