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Este documento es la afirmación de todos 

los conocimientos adquiridos durante la 

licenciatura en Arquitectura, consta de 9 

Capítulos, en los cuales se expone una 

problemática real en la ciudad de 

Cuernavaca en el estado de Morelos, 

referente al transporte foráneo, su 

demanda de espacios acordes para esta, 

así como ubicar y diseñar un espacio 

arquitectónico que satisfaga la necesidad.

Se propone una solución arquitectónica de 

tipo integral, valiéndose de conceptos 

estructurales de ultima tecnología, y 

siguiendo la vanguardia del diseño.

Durante la carrera el plan de estudios 

propone el uso de la metodología de “El 

Proceso de Diseño”, en este proyecto se 

opto por tomar parte de alguno puntos de 

este, pero se sintetizaron otros a fin de 

simplificar datos, tener un fácil manejo de 

información, sintetizándola de manera 

pronta a fin de tener criterios que ayudaran 

a crear el proyecto arquitectónico.

Presentación
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FUNDAMENTACIÓN

•Aquí se realizan todas las preguntas para tener idea de lo que trata el proyecto a resolver, 
aquí se define el genero y la especialidad del objeto arquitectónico. 

INVESTIGACIÓN

•Comienza por investigar el objeto general y particular, posteriormente los factores 
condicionantes del diseño.

ANALISIS

•La información es filtrada  y comparada

SINTESIS

•La información ya genero una respuesta para el diseño, como resultado: el 
Programa Arquitectónico y el Concepto.

EST. PRELIMINARES

•Aquí se recurre a métodos gráficos: esquemas y diagramas, estos serán las 
instrucciones a seguir para dar forma al proyecto, el resultado es un acercamiento 
de tipo formal, con el partido arquitectónico

ELABORACIÓN

•Se muestran las respuestas, planos arquitectónicos,  y propuestas de otras áreas, el 
resultado final es un anteproyecto.
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INFORMACIÓN

•Aquí se realizan todas las preguntas para tener idea de lo que trata el proyecto a resolver, aquí se 
define el genero y la especialidad del objeto arquitectónico. 
Se analizan espacios análogos, la problemática principal de la zona.
El resultado es el listado de necesidades, esto obtenido de la información de los análogos, 
implícitamente se analiza y se sintetiza al final de esta etapa.

INVESTIGACIÓN

•En esta etapa se analiza la información de los medios, Social, Natural, Físico y Urbano, el 
análisis y la síntesis están implícitos a modo de conclusiones dentro de cada apartado, 
señalando de manera concisa como afecta al objeto arquitectónico y la estrategia que 
resuelve dicha premisa. 

ESTUDIOS PRELIMINARES

•Al inicio se establece el concepto y la imagen conceptual, posteriormente el programa 
arquitectónico, considero que es lo principal al momento de diseñar, ya que aquí es donde se 
agrupan las áreas por zonas, después los esquemas y diagramas adoptan este orden, 
partiendo de lo general a lo particular, estos serán las instrucciones a seguir para dar forma 
al proyecto, el resultado es un acercamiento de tipo formal, con el partido arquitectónico.

ELABORACIÓN

•Se muestran las respuestas: Proyecto Arquitectónico, propuesta de cubiertas, estructura, 
cimentación, instalaciones hidráulicas, sanitarias y eléctricas el resultado final es un 
anteproyecto, incluyendo propuesta económica, con presupuesta global, honorarios  y programa 
de obra con flujo de caja.
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INTRODUCCIÒN

“Una de las primeras cosas que se han de hacer para 

empezar a trabajar con una tesis es escribir el titulo, la 

introducción y el índice final; esto es precisamente las 

cosas que todos los autores hacen al final”.

-Umberto Eco 

1. Palacio de Cortés Cuernavaca

Googleimagenes.com 8



EL TRANSPORTE 

El transporte es el acto que realiza el ser humano al trasladarse 

de un punto a otro geográficamente, en un principio en lo que 

conocemos como prehistoria, el transporte solo seria para él y 

sus pertenencias.  El desarrollo de las tecnologías nos ha 

permitido transportar a mas personas en mejores condiciones de 

seguridad y con reducción de tiempo, así mismo objetos de todo 

tipo; objetos específicos tales como componentes electrónicos, 

hasta objetos con dimensiones exageradas las cuales requieren 

de transportes específicos y una logística precisa, esto, en el 

caso de cimientos, losas, bloques,  estructuras de concreto o 

acero para la construcción. Con lo anterior mencionado se 

entiende que para realizar estos transportes se requiere de 

medios específicos(Vehículos) para cada elemento (Tierra, Mar 

y Cielo). 

El mas desarrollado es el transporte terrestre, siendo este el 

primero que domino el Hombre, valiéndose de animales, 

posteriormente de invenciones en materiales como metal y 

madera, hasta que se desarrollaron los primeros vehículos sobre 

cuatro ruedas motorizados.

Con el crecimiento de la población y el desarrollo de la 

economía en las ciudades se da el fenómeno de la migración del 

campo a la ciudad; esto origina la necesidad de desarrollar un 

medio de transporte que pueda dar servicio a mas de 4 

personas (capacidad estándar de un auto), lo que denominamos 

Autobús tiene sus orígenes en Paris Francia, muy diferente a lo 

que conocemos hoy por autobús, 

2. Primer autobús en Francia

Googleimagenes.com

3.Primer autobús motorizado

Googleimagenes.com

4. Autobús Mitsubishi 1960

Googleimagenes.com
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El autobús llegó a México a inicios de 1920, los primeros autobuses de 

los que se tiene registro solo tenían capacidad para 7 personas, 

precisamente salían de Cuernavaca hacia Acapulco. El recorrido duraba 

dos días, ya que fue hasta 1925 que se consolidaron las primeras 

carreteras con suelo asfáltico.  Antes de ese acontecimiento, los viajeros 

debían recorrer los escarpes, cañadas, montes y precipicios que la 

naturaleza les ofrecía, incluso cruzaron ríos en pango. Un grupo de 

personas decidió juntar su recursos convirtiéndose en la empresa 

“Estrella de Oro”, a esta se le unieron mas empresas las cuales tenían 

destinos tales como Iguala, Taxco y Chilpancingo. Fue después de 1925 

que a este derrotero se le incluyo la Ciudad de México, que en ese 

entonces era Distrito Federal.

El surgimiento de líneas de transporte de pasajeros fue creciendo debido 

a que llegaba a destinos donde no llegaba el tren, era mas rápido y 

eficiente, esto obligo a los propietarios a adquirir mas unidades para 

satisfacer una demanda en aumento, con esto se llegó al origen de la 

primer estación de autobuses.

Como tal no se tenia un precedente de este espacio, los autobuses 

iniciaban su viaje haciendo paradas en esquinas populares, o cerca de 

las carreteras, pero uno de los datos mas relevantes es la estación de 

Buenavista, por parte de la empresa ADO, cuyo derrotero principal era 

Ciudad de México- Puebla. Ubicaba sus unidades cerca de sus oficinas 

en frente de la estación de trenes de Buenavista, los autobuses hacían 

un fila y así fue como se dio a conocer por los ciudadanos como un punto 

de partida, posteriormente la empresa mudaría sus oficinas hasta 1968 al 

complejo ubicado a espaldas de la “TAPO”.

El Autobús dio pie al desarrollo de este medio, originando distintas 

necesidades y soluciones a estas, como resultado hoy México es el país 

con el sistema de transporte Terrestre mas basto, diverso y complejo de 

Latinoamérica.

En Nuestro País el 75% del transporte es Terrestre, 17% es Férreo, 

7% es Marítimo y 1% es Aéreo

cerca del 85% del Transporte Terrestre esta enfocado a pasajeros, 

esto hace referencia a la importancia de la creación de puntos de 

transferencia y terminales para satisfacer la demanda de usuarios en 

México

EL TRANSPORTE en México   

5. Autobús de 1922 Estrella de Oro

Estrelladeoro.com

6. Autobús Spartan 1948

ado.com



Cuernavaca es la capital del estado de Morelos, el cual esta en 

el centro del país, la ciudad se ha convertido en un destino 

turístico y una ciudad céntrica de donde se extienden rutas a 

destinos en el estado de Guerrero, Puebla, Ciudad de México, 

Estado de México.

En esta ciudad se encuentran mas de 20 empresas de gran 

importancia a nivel nacional e internacional, parte importante de 

la producción agrícola, y ganadera, un aeropuerto, cuenta con 

espacios para  actividades turísticas y culturales, las cuales van 

desde parques recreativos, balnearios, resorts, gastronomía, y 

ruinas arqueológicas.

Por lo tanto, la conexión a través de transporte terrestre es 

indispensable, cabe resaltar que posee una de las rutas que une 

el Golfo de México con el Pacifico

Siendo un destino turístico, su desarrollo en cuanto a transporte 

terrestre ha crecido desde el año de 1943,  cuando era el primer 

destino mas concurrido fuera de la Ciudad De México. 

Posteriormente con el desarrollo de turismo fueron  los 

derroteros hacia los destinos  México-Cuernavaca-Chilpancingo-

Acapulco. Tiempo después se extendieron hacia otras ciudades 

y se ampliaron rutas, lo que resulto en la creación de estaciones 

para autobuses en la ciudad por parte de las empresas de 

transporte.

CUERNAVACA

7. Mapa con Rutas

8. Estado de Morelos

Google Maps.com

9. Cuernavaca

Google Maps.com
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ANTECEDENTES

Acción, Dicho o circunstancia que sirve para 

comprender o valorar hechos posteriores.

RAE.

“Nuestro futuro depende de como entendamos el 

pasado”

-Gustavo Cerati
10. Pullman- mercedes benz

pullmandemoerelos.com 12



La traza de Cuernavaca es de tipo “Plato Roto”, durante su crecimiento 

no se tuvo un plan de desarrollo urbano que normara la traza, además 

sus calles se ajustan a la complicada geografía, compuesta por 

lomeríos, llanuras, barrancas y grandes cañadas. 

Esto implicó la improvisación de espacios para dar servicio, en muchos 

casos se recurrió al uso de locales de no mas de  20 m2, donde solo se 

tienen sillas  y una mesa, donde se venden los boletos.

El caso mas común es la creación de estaciones en predios con acceso 

a dos calles; una para los usuarios y otra para el servicio.

Mientras, se desarrollaron puntos estratégicos en la ciudad que no son 

reconocidos oficialmente, esto en esquinas de calles, algún 

establecimiento en laterales de la autopista federal.

Con todo esto lograr un transbordo efectivo en poco tiempo se vuelve 

complicado, sumándole a esto la hora punta de la ciudad y el gran 

tamaño de las unidades. 

Se Conocen cerca de 10 líneas de transporte que cruzan por la ciudad 

para llegar a su destino de las cuales 7 tienen a Cuernavaca en su 

destino ya sea como base o escala.

Y están ubicadas de tal modo que llegar de una a otra en hora punta se 

demora en promedio entre 30-40 min.

Otro problema corresponde al tamaño de las unidades, los autobuses 

se clasifican de acuerdo a su uso y la distancia que recorren, es decir: 

los autobuses que circulan dentro de la ciudad se denominan “Urbanos”, 

pueden llegar a medir entre 8 y 10 m de largo, los autobuses cuya 

función es comunicar ciudades con recorridos de mas de 3 horas, son 

denominados “Foráneos”, los cuales pueden medir 

15 m de largo y hasta 4.2 m de alto como máximo, ocasionando 

problemas tal y como se aprecia en la imagen 11.1, corresponde a una 

unidad por parte del servicio “TER” la cual se atoró en un túnel en la 

ciudad de Cuernavaca intentando llegar a la terminal “Pulman de 
Morelos Centro”.

PROBLEMÁTICA

11. Estaciones de Autobuses en Cuernavaca

Google Maps.com
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11.1 Foto de autobús “TER” atorado en túnel.

Autobuses México/Facebook.com  



Aquí se mencionan las empresas que tiene como destino la 

Ciudad de Cuernavaca, en el centro de la ciudad:

-Estrella de oro el cual forma parte de ADO-movility cuenta con 

una estación con 4 andenes.

-Grupo Estrella blanca hoy conformado por Autobuses Futura, 

cuenta con una estación la cual fue ampliada en el año 2010, 

firmando un consorcio con el cual compartiría dicha terminal a 

dos líneas de autobuses que conforman Grupo IAMSA.

-Autobuses Oro ,cuenta con una estación en el poniente de la 

ciudad.

-Pullman de Morelos, es el grupo de autobuses con mayor 

numero de destinos en todo el estado de Morelos, y posee 

terminales improvisadas en toda la ciudad, cuenta con 2 

terminales establecidas, ambas de 10 andenes; en su servicio 

económico cuenta con corridas cada media hora. 

Otras líneas solo toman la ciudad dentro de su derrotero como 

escala, en otros casos es ciudad para transbordar hacia estados 

como Veracruz, Oaxaca San Luis potosí, y una de las nuevas 

modalidades para estas empresas es la comunicación con el 

Aeropuerto Internacional de la Ciudad de México, logrando 
enlace con el Aeropuerto Internacional de Cuernavaca y Toluca.

12. Líneas de Autobuses en Cuernavaca

Googleimagenes .com
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PROGRAMA DE DESARROLLO URBANO

1. 2. 3. Plan de Desarrollo Urbano de Cuernavaca. 2012

pag. 70, 102, 122, 141. 

El Gobierno de la ciudad de Cuernavaca en conjunto con el gobierno del estado 

implementaron el plan de desarrollo urbano “Cuernavaca 2012” donde hace un análisis 

completo a la problemática vial con respecto a los anchos de calles, el numero de autos en 

la ciudad, la afluencia y funcionamiento de estas, para esto se plantea la creación de dos 

espacios(Terminales Centrales), ubicándolos en espacios fuera del centro de la ciudad 

cumpliendo con las normas de SEDESOL.1

2

3

15



FUNDAMENTACIÓN 

“Investigación es lo que hago cuando no sé lo que 

estoy haciendo”. 

-Wernher von Braun

13. Fotografía Propia, Autopista 

México Taxco 16



¿Qué Es una Central De Autobuses? 

El espacio Arquitectónico a desarrollar pertenece al género de 

Transportes, como subgénero se enfoca al Transporte de 

pasajeros, para comprender la magnitud del Desarrollo es 

necesario especificar que esta clasificación tiene dos vertientes, 

el básico es el local, el cual satisface la demanda de una región 

pequeña o comunidades circundantes, y el Segundo, mas 

amplio, el Foráneo: este se encarga el enlace entre ciudades 

mas alejadas y atiende a un mayor numero de usuarios, con 

recorridos de mas de 2 horas.

Esclareciendo esto se presenta una Definición Oficial:

Central de Autobuses de Pasajeros.

Inmueble en el que se realiza la presentación del Servicio Publico de 

Autotransporte Federal entre distintas localidades, en el cual se 

efectúa la salida y llegada de Autobuses para el Ascenso y 

Descenso de pasajeros a demás de ofrecer servicios 

complementarios para cubrir las necesidades del publico Usuario.

Estas se clasifican en Provisionales y Definitivas

Las Definitivas deben ubicarse en localidades mayores de 10,000 

habitantes, se recomiendan módulos de 20, 40 y 80 Cajones de 

Abordaje, y deben ubicarse en zonas donde no interfieran con la 

actividad urbana normal.

4

4. Normas de SEDESOL, Tomo IV, Comunicaciones y Transporte, 

Pg.76

14. Terminal ADO Tlalnepantla Edo.Mex.

Clickbus.com.mx

17



¿Terminal, o Terminal Central? 

La diferencia entre estas dos denominaciones depende de la 

cantidad de líneas de autotransporte intervengan en estas.

Cuando una empresa o Grupo, realiza la construcción de un 

espacio para prestar el servicio de Transporte, entonces se 

denomina Terminal, adjunto al nombre de a empresa.

En otros casos cuando un asentamiento requiere de la 

concentración del transporte foráneo, en entonces que las 

empresas Interesadas celebran una Sociedad, y se lleva por 

denominación: Terminal Central etc.

A continuación se presentara un análisis básico de 2 Terminales 

Centrales, y una Terminal.

15. Terminal Estrella de Oro, Acapulco-Gro

Clickbus.com.mx

16. Terminal de Saltillo

Google, imágenes.com
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ANÁLOGOS 

Terminal Central de Autobuses del Norte 

Es una de las más grandes de la ciudad. Ubicada en la parte 

norte de la ciudad en la delegación Gustavo A. Madero, se 

inauguró en Diciembre de 1973.

La estación de desarrolla en un terreno de 100,000 m2, con una 

forma orgánica semi radial, la cual de divide en 8 salas para 

abordaje, y una sala central para el descenso de pasajeros, las 

taquillas se ubican de tal modo que son las primeras en 

observarse al entrar al vestíbulo principal, cuenta con 2 

comedores, locales de comida rápida, recuerdos, terminales 

bancarias, y áreas con acceso a internet.

La estación cuenta con 117 dársenas, y espacio para 90 

autobuses en batería, y cerca de 35 empresas de autotransporte 

operan en ella, después de lo ocurrido en el sismo en el 19 de 

septiembre de 2017, recibió un reforzamiento estructural en 

apoyos verticales y losas.

Cuenta con almacenes de mas de 350 m2, planta de tratamiento 

de aguas residuales, aun no hacen uso de energía solar y 

captación pluvial.

En un día de Afluencia normal, 17 mil 752 pasajeros abordan los 

autobuses, cifra que se eleva hasta 40 por ciento cuando se 

trata de días de fin de semana largo, inicio de vacaciones de 

Semana Santa, Nochebuena, Navidad, fin de año y Año Nuevo.

Esto da un aproximado de 25 mil personas que abordan 

unidades en un día durante los periodos de alta afluencia.

Debido a su afluencia y el movimiento comercial que genera 

este espacio es equipamiento de alto espectro, y una de las mas 

importantes ya que se encuentra cerca de la Basílica de 

Guadalupe, en temporadas especificas y fechas de 

celebraciones católicas se vuelve el principal punto de llegada 

para miles de peregrinos.

17. Estaciones de Autobuses del Norte Google 

Maps.com

18. Bahía de la estación

Centraldelnorte.com
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Diagrama de Funcionamiento. 

Avenida Principal.

Estacionamiento

Vestíbulo
Taquillas

Salas 5,6,7,8

Taquillas

Sala de llegadas

Patio de Maniobras

Salas 1,2,3,4

Área de Servicios 

Generales

Locales comerciales Locales comerciales

Diagrama 1:

Función y relación entre espacio

Terminal Central del Norte
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Terminal Central de Autobuses del Sur 

La Central Camionera del Sur, originalmente llamada Terminal 

del "Gral. Vicente Guerrero", se sitúa en la zona de Taxqueña. 

Cuenta con 35 andenes para abordar los camiones, además de 

180 espacios de aparcamiento de autobuses. 

Hay 10 espacios para comprar boletos en taquilla, cada uno con 

múltiples mostradores y cuenta con 2 salas de espera abiertas 

para todos los viajeros, así como una sala de espera especial 

para los pasajeros de las líneas de lujo, (ETN -Turistar lujo)

Antes de que la Secretaría de Comunicaciones y Transportes 

agrupara las cuatro terminales de autobuses, para todas las 

empresas de servicio foráneo existían 127 terminales, debido a 

que cada línea contaba con sus propias oficinas diseminadas 

por distintos puntos de la ciudad. Esta terminal inició 

operaciones en la década de 1970, y es la más pequeña de las 

cuatro.

Esta es la menor en dimensiones de entre las 4 grandes 

centrales de la ciudad, y al igual que ellas tiene conexión directa 

con el STCM, el sistema de Transportes Eléctricos de la ciudad: 

Trolebús, y Tren Ligero a Xochimilco, asimismo un paradero de 

microbuses y vagonetas que transportan personas a toda la 

región sur de la ciudad, convirtiéndose en un punto estratégico

entre las delegaciones Coyoacán, Tl|alpan y Xochimilco.20. Taquillas Central Sur, deje.com.mx

19. Estaciones de Autobuses del Sur, defe.com.mx
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Terminal de Autobuses de Pasajeros de Oriente “TAPO”

La TAPO, localizada en un predio entre La Merced y el Parque 

Venustiano Carranza, fue construida sobre un terreno de 70,000 

metros cuadrados. 

Esta terminal fue diseñada por el arquitecto Juan José Díaz 

Infante y 

se compone de un edifico central donde se encuentran las 

taquillas y los andenes de abordaje, en la franja perimetral se 

ubican las llegadas y cajones de estacionamiento para 

autobuses.

Se destaca de esta terminal el edificio de oficinas que se 

encuentra atravesado en su parte inferior por el túnel de acceso 

principal, que a su vez desemboca en la plaza del Metro. 

El edificio central está conectado con el exterior mediante cuatro 

túneles, tres de los cuales sirven para dar acceso al público.

Una de las características más peculiares del inmueble, es su 

gran cúpula, la cual es un poco más grande que la de la Basílica 

de San Pedro, en Roma: tiene 60 metros de diámetro y remata 

en una linternilla del orden de 18 metros, debido a que todas las 

trabes curvas no pueden concurrir físicamente a un punto y 

terminan en un anillo de compresión. 

Esta linternilla es una estructura de acero recubierta con 16 

gajos meridionales de fibra de vidrio que se cierra con un 

casquete más pequeño de 5.50 metros de diámetro, de color 

rojo.

21. Cúpula de Central Tapo, guiacdmx.com.mx

22. Central Tapo vista aérea, flykr.com.mx
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Tabla Comparativa

Tabla 1. 

Comparativa entre Espacios Análogos
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Observaciones 

23. Central Norte Google Mapas.com

24. Central Sur Google Mapas.com 25. TAPO  Google Mapas.com

En estas imágenes se realiza una comparación grafica, por 

medio de vistas satelitales, en las cuales se resaltan polígonos 

en color amarillo los talleres que dan servicio a las unidades de 

algunas empresas que prestan servicio de transporte dentro de 

las Centrales.

Las Centrales de Autobuses no dejan de ser una razón social, 

con denominación  S.A. de C.V., conformadas por una o mas 

empresas de transporte de pasajeros, entres ellas se designan 

dimensiones y espacios dentro de las estaciones.

Los talleres no figuran en el programa arquitectónico de las 

Estaciones, los existentes se ubican en los alrededores o incluso 

en los predios colindantes.

En estos se prestan servicio a las unidades y al operador.
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Taller ETN TURISTAR lujo

UBICACIÓN

Calle Saturno #39, Colonia Nueva Industrial Vallejo, Delegación 

Gustavo A. Madero, CDMX.

FUNCIÓN

Dar mantenimiento a su Flota, así como llevar un control 

minucioso de estas, cubriendo los rubros necesarios, así como 

el control de sus trabajadores, reparaciones parciales  y totales, 

abastecimiento de combustible, insumos para los usuarios 

pasajeros, avituallamiento e higienización de unidades.

CAPACIDAD

340 unidades Diarias

HORARIOS

24 horas, 365 días.

AREA

aproximada.:6,000 m2 (mantenimiento)

5,000m2 (Avituallamiento)

4,000m2 (Encierro)

USUARIOS

Fijos 130.

Este taller realiza el mantenimiento a las unidades de las 

empresas: ETN(Enlaces Terrestres Nacionales) y Turistar Lujo, 

recientemente consolidadas, las actividades están repartidas en 

3 predios,  

A) Mantenimiento, y administración de la empresa.

B) Insumos para Usuarios, Avituallamiento, e higiene de las 

unidades.

C)El estacionamiento y Guarda de las unidades, es indistinto su 
estado

27. Imagen satelital Google Mapas.com

A

B

C

26. Logo, etn.com.mx
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Programa de necesidades 

Como conclusión de este capitulo, aquí se realiza un listado, donde 

se proponen los espacios que conforman el proyecto a resolver, 

incluyendo metros cuadrados, espacios que a criterio propio son 

necesarios, proponiendo si son cubiertos o no, además se agrupan 

por área, observando que cada una tiene un actividad en común, se 

toman en cuenta los espacios observados y analizados ya 

mencionado en las paginas anteriores, también espacios como 

“CAPU” (Central de Autobuses de Puebla), La Terminal de 

autobuses Estrella de oro en Acapulco y el encierro de Autobuses 

ADO taxqueña, La Terminal de Autobuses Estrella Blanca y La 

Terminal Pulman de Morelos de Cuernavaca.

Tabla 2. 

Programa de Necesidades, fuente Propia.

30

LOCAL TIPO M2

Plaza de Acceso Descubierto 2500

Estacionamiento Descubierto 2000

Vestibulo Interno Cubierto 2000

Taquillas Cubierto 30

Modulo de Taxis Cubierto 4

Turismo Cubierto 30

Locales Comerciales Cubierto 30

Comida rapida Cubierto 20

Cajeros Automaticos Cubierto 20

Comedor Cubierto 500

Enfermeria Cubierto 50

Seguridad Cubierto 20

Paqueteria Cubierto 60

Sala de Abordaje Cubierto 500

Control Cubierto 9

Sala de Llegada Cubierto 500

Nucleo Sanitario Cubierto 85

ESTACIÓN

LOCAL TIPO M2

Secretarias Cubierto 6

Sala de Juntas Cubierto 36

Director Cubierto 30

Administrador Cubierto 25

Recursos Humanos Cubierto 9

Seguridad y Monitoreo Cubierto 24

Valores Cubierto 12

Bodega Cubierto 30

Archivo Cubierto 20

Gerencia de Empresas Cubierto 120

Comedor de Empleados Cubierto 50

Nucleo Sanitario Cubierto 42

Sala de Recreo Cubierto 120

Baños Vestidores Cubierto 60

Lokers Cubierto 9

Domitorios Cubierto 16

ADMINISTRACIÓN

LOCAL TIPO M2

Caseta de Acceso y Salida Cubierto 6

Taller Cubierto 500

Taller de Carroceria Cubierto 81

Area de Limpieza Semi cubierto 216

Almacen Cubierto 180

Baños vestidores Cubierto 60

Comedor para empleados Cubierto 34

Patio de Maniobras Descubierto 1500

Estacionamiento para Bus Descubierto 45

Gasolineria Descubierto 60

LOCAL TIPO M2

Subestación electrica Cubierto 150

Cuarto de tableros Cubierto 50

Planta de Tratamiento De aguas Descubierto 200

TALLER

SERV ICIOS



28. La pera, Expresso-Blog-Bus-

GDL.blogspot.com

INVESTIGACIÓN 

“Es de importancia para quien desee alcanzar certeza 

en su investigación, el saber dudar a tiempo”.

-Aristóteles
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MEDIO SOCIAL

Antecedentes 

Históricos

El 25 de marzo de 1834, Ignacio Echeverría y José Mariano 

Campos redactaron el Plan de Cuernavaca, que permitió a 

Antonio López de Santa Anna derogar la Ley de Patronatos 

Eclesiásticos, desterrando a Valentín Gómez Farías, 

reabriendo la Universidad y disolviendo el Tribunal que debía 

juzgar a Bustamante por el asesinato de Guerrero. Al triunfo 

de este pronunciamiento conservador, la Legislatura del 

Estado de México le concedió a Cuernavaca el título de 

Ciudad, el 14 de octubre de 1834.

El 13 de septiembre de 1855, el General Plutarco González, 

comandante general del Estado de México, había promulgado 

el estatuto provisional para el gobierno interior, en cuyo 

artículo 113 se consagraba la existencia de los Distritos de 

Cuernavaca y México.

29. Palacio de Cortez, morelosturistico.com

30. Catedral de Cuernavaca Google, 

imágenes.com.mx
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El 17 de abril de 1869 se creó el Estado de Morelos. Siendo 

electo primer Gobernador Constitucional el General Francisco 

Leyva. El 16 de noviembre la Legislatura declaró a Cuernavaca 

Capital del Estado. Durante el gobierno de Carlos Pacheco, 

quien tomó posesión como Gobernador el 11 de marzo de 1877, 

se iniciaron las obras de construcción de la carretera Toluca-

Cuernavaca, el ferrocarril de México a Cuernavaca.

Cuernavaca cuenta con 200.4 kilómetros cuadrados, ocupando 

el 4.9% de la superficie total del Estado de Morelos, que es de 

4,892.63 kilómetros cuadrados. Del territorio total que ocupa el 

municipio de Cuernavaca, en forma general se utilizan 5,668 

hectáreas de uso agrícola, 8,227 hectáreas de uso pecuario, 

5,400 de uso urbano y 1,390 hectáreas de bosque. 5

En 1952 se inauguró una de las carreteras mas importantes de 

la ciudad, la super carretera México-Cuernavaca, con 6 carriles, 

y camellón en medio, con señalización nocturna y fue la primer 

autopista en tener caseta de cobro, tras 4 años de construcción, 

y fue realizada por el grupo Constructora del Sur, esto ante la 

necesidad de este enlace ya que en la década de los 40`s el 

traslado entre estas dos ciudades duraba hasta 4 horas, debido 

a que el único camino solo tenia 2 carriles.

Y no seria hasta después de 1994 que se inaugurara la 

Autopista del sol (Cuernavaca-Acapulco).6

32. Carretera México-Cuernavaca, Cuota.

Eluniversal.com.mx

31. Perímetro de Cuernavaca

Google Eart.com

5. Historia de Cuernavaca, Enciclopedia de municipios y delegaciones de 

México.

6. Periódico El Universal. 01/08/2018

Antecedentes Históricos
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Población

Tabla 3. Panorama Sociodemográfico Nacional,

Estado de Morelos y Municipio de Cuernavaca

Indicadores Demográficos

pg.1 

Grafica 1. Panorama Sociodemográfico Nacional,

Estado de Morelos y Municipio de Cuernavaca

Indicadores Demográficos

pg.2 
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Cultura

Debido a sus antecedentes prehisánicos, Cuernavaca es la 

ubicación estratégica en el centro del país y los cambios históricos 

hasta su conformación como ciudad han dado lugar al conjunto de 

actividades, espacios, costumbres y tradiciones culturales que lo 

forman, y es por esto que se vuelve importante, como punto de 

referencia en la actualidad y el próximo destino turístico mas 

cercano de la Ciudad de México. Las tradiciones Culturales de esta 

Ciudad inician desde 1965 con los carnavales, La Feria de la Flor la 

cual da comienzo el 2 y termina el 12 de mayo. 

Se mencionan también las Fiestas patronales de cada iglesia, esto 

con el fin de celebrar el día del santo patrono, en las cuales se 

incluyen música en vivo, juegos mecánicos, ornamentos hechos con 

flores que cubren la portada de la iglesia, gastronomía local y 

actividades religiosas.

En cuanto a este tipo de Infraestructura 

Cuernavaca cuenta con :

5 Museos

11 Auditorios

8 Teatros

18 Cines

Parques  y Jardines

35. Carnaval, Cuernavaca

visitemexico.com

36. Festival Nacional de La Flor

elsoldecuernavac.com

34. Palacio de Cortez

morelosturistico.com

33. Festival Nacional de La Flor

elsoldecuernavac.com
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Los antecedentes históricos refieren que esta ciudad fue ocupada por 

Hernán Cortez y la prueba de esto es el Palacio de Cortés el cual se 

terminó de construir en 1535.

Además de otros monumento y espacios que la vuelven rica en 

cultura e historia como la Catedral, conjunto arquitectónico que 

muestra construcciones de diversas épocas 

El convento y templo de la Tercera Orden de los Franciscanos que 

data del siglo XVI. 

Las capillas del Humilladero o Chapitel del Calvario, consagrada a la 

Virgen de Guadalupe y erigida en 1939.

La capilla de los Tepetates y la capilla abierta de San José, 

construidas en el siglo XVI.

El santuario de Nuestra Señora de los Milagros, ubicada en el barrio 

de Tlaltenango.

La Hacienda de Atlacomulco.

El acueducto del siglo XVII. 

El kiosco del Jardín de los Héroes.

La estación del ferrocarril. 

El Jardín Borda y su iglesia anexa y el puente del Callejón del Diablo, 

entre los más importantes.

37. Jardín Borda

morelosturistico.com

39. Convento  morelosturistico.com

38 Acueducto Google.com

40. Hacienda morelosturistico.com
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Otras actividades de Interés en esta ciudad, son las artesanías 

conocidas por hacer referencia a motivos florales, una amplia 

gama de diseños en macetas, esto con el tema de ser 

denominada la Ciudad de la “eterna primavera” por su clima 

agradable y estable, también las artesanías en barro, productos 

florales y productos derivados de estas y abejas.

También conocida por su rica y amplia gastronomía.

Aunado a esto la ciudad contiene espacios para el 

esparcimiento de visitantes, como sus iglesias, templos, Las 

Pirámides de Teopanzolco, El Jardín Borda, El Parque 

Chapultepec, Y el Acueducto.
43. Artesanías Cuernavaca

Google,imagenes.com

42. Artesanías Cuernavaca

Google,imagenes.com

44. Plantas Cuernavaca

Google,imagenes.com

45. Gastronomía Cuernavaca

Google,imagenes.com

41. Gastronomía Cuernavaca

Google,imagenes.com
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Economía

Tabla 4. Panorama Sociodemográfico Nacional,

Estado de Morelos y Municipio de Cuernavaca

Indicadores Demográficos 

Tabla 5. Panorama Sociodemográfico Nacional,

Estado de Morelos y Municipio de Cuernavaca

Indicadores Demográficos
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MEDIO NATURAL

Clima

Existen en el municipio dos tipos de climas predominantes, siendo 

éstos el clima templado subhúmedo con lluvias en verano de mayor 

humedad, el cual se localiza en la parte norte del municipio y abarca 

el 40.59% de su superficie y el clima cálido subhúmedo con lluvias 

en verano de humedad media, ocupa el 54.57% del territorio 

municipal y se localiza en el área urbanizada.7

Temp. 

Max.

Tem. 

Media

Tem. 

Minima

C° 37.2 18.2 3.0

Fecha Jun. 2012 Oct. 2010 Dic. 2002

7. Clima de Cuernavaca, Enciclopedia de municipios y delegaciones de 

México.

Tabla 6. Comparativa entre Temperaturas

fuente propia

46. Carta de Climas, INEGI
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Temperatura

La temperatura Media Anual oscila en los 21.7 °C

Los meses en que se presenta mayor temperatura son abril y 

mayo entre los 24ºC y los 28ºC, los meses en que desciende la 

temperatura son diciembre y enero hasta menos de 15ºC.

Es por este clima que la ciudad es conocida como la Eterna 

Primavera.

Precipitación pluvial

El registro proporcionado por Conagua muestra que la mayor 

precipitación recientemente registrada fue en Junio de 2013, con 

103.2 mm. el menor fue en Marzo de 2016 con 42.0 mm.

con un promedio anual de 125.6 mm, tomando como referencia 

valores analizados los últimos 10 años.

En: Normales, Cuernavaca, Análisis Climatológico, Conagua.

Granizadas y Heladas

Ambos son valores poco usuales, pues el mayor valor registrado 

es 0.6 en promedio mensual para ambos fenómenos.

47. Clima Ideal, Cuernavaca Google,imagenes.com

48. Conagua Google,imagenes.com
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Flora y Fauna

“El norte de la ciudad, donde se ubica la zona montañosa se encuentra 

cubierto por bosques de tipo mesófilos, pinos y encinos, al extremo sur 

predomina el pastizal inducido asociado con condiciones secundarias de 

selva baja caducifolia, representada por herbáceas altas como la higuerilla 

y acahuales; en las barrancas que se localizan al poniente y en las que 

cruzan la ciudad se aprecian distintas variedades de árboles como fresno, 

jacaranda, ciruelo, sauce, amate y guayabo.

Dentro de las barrancas, en las partes húmedas, se presentan aún 

bosques de galería, la acción depredadora causada por el hombre se 

observa con el crecimiento de la mancha urbana sobre éstas.

Dentro de la zona de estudio la vegetación se presenta en construcciones 

formando tupidos follajes, contribuye a conservar sus peculiaridades 

climáticas y de paisaje.” 8

Analizando esto a nivel local y nacional Cuernavaca es identificado por 

especies como el Cazahuate, Buganvilia, Nochebuena, Jacaranda, en la 

zona sur Palmeras.

En cuanto a Fauna, esta se conforma por diferentes especies de aves, 

mamíferos como el coyote, cacomixtle, conejo de los volcanes, tlacuache,

y reptiles como serpientes, esto en zonas mas cálidas.

8. Ecosistemas de Cuernavaca, Enciclopedia de municipios y 

delegaciones de México.

50. Arboles de  Cuernavaca

Google,imagenes.com

51. Fauna de Morelos

Google,imagenes.com

49. Fauna de Morelos

Google,imagenes.com
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MEDIO FISICO

Edafología, y Geografía

Las formaciones geológicas que se presentan en la región 

donde se ubica el municipio, son de los periodos Cretácico y 

Cuaternario, predominando las rocas ígneas extrusivas, 

basaltos, andesitas y tobas y las rocas sedimentarias, areniscas, 

conglomerados, calizas, lutitas y las rocas piroclásticas o 

materiales cineríticos.

El 56.52% del territorio del municipio se localiza en el Eje 

Neovolcánico y el 43.48% dentro de la Sierra Madre del Sur.

El relieve que presenta la ciudad de Cuernavaca es un declive a 

partir de las 2,200 msnm (metros sobre el nivel del mar) en la 

parte norte de la colonia del Bosque hasta 1,255 msnm en la 

parte sur en la confluencia de los ríos Apatlaco y del Pollo. Al 

norte del municipio se localizan las faldas de la Sierra del 

Ajusco, al poniente las serranías de Chalma y Ocuilan, al sur y 

el oriente no existen elevaciones importantes. El tipo de suelo 

influye en la construcción de infraestructura. Los suelos más 

gruesos facilitan la construcción de equipamiento y vivienda, el 

suelo más fino lo dificulta. 9

9. Orografía de Cuernavaca, Enciclopedia de municipios y 

delegaciones de México.

52. Mapa de relieve de Morelos

cuéntame.inegi.com
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Conclusión de Medios

CLIMA:

Como conclusión es importante mencionar que el clima es cálido 

la mayor parte del año, y la lluvia es basta por temporadas, esto 

se traduce a tener que emplear doble altura en espacios 

comunes, evitando la ganancia de calor y proponer sistemas 

mecánicos para disiparlo, sin recurrir como primera opción a 

mecanismos eléctricos como aire acondicionado, por otro lado el 

tratamiento de la cubierta debe permitir la captación pluvial, para 

posteriormente ser aprovechada.

FLORA Y FAUNA:

Cuernavaca es conocida por ser la ciudad de la eterna 

primavera, la planeación de espacios para este proyecto debe 

integrar una amplia gama de elementos vegetales con el fin de 

convertir los espacios abiertos mas agradables a la vista del 

usuario con elementos que generen sombras, mientras que en 

interior la intención es mas de regular la temperatura. 

Se pretende generar una barrera natural con la finalidad de 

lograr que ciertas especies animales coexistan con los usuarios 

en espacios abierto, de modo que esta convivencia no sea 

invasiva.

EDAFOLOGIA Y GEOGRAFIA:

La información obtenida de la enciclopedia de municipios de 

México y la carta edafológica del estado de Morelos, nos permite 

entender la composición del suelo, así mismo tener un dato 

preciso de la capacidad de carga del terreno, lo cual nos ayuda 

a definir posibilidades de cimentación y de estructura.

53. Ejemplo de Arquitectura Bioclimática

EcoHabitar.com

54. Ejemplo de Arquitectura del Paisaje 

Paissano.com



Terreno

UBICACIÓN:

Carretera Federal México-

Chilpancingo Km 97.

Col. Loma Bonita, 

Cuernavaca.

55. Captura de mapa. GoogleMaps.com
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El área del terreno es de 12.3 hectáreas,  

no tiene colindancias, solo un acceso por 

una calle sin pavimentar, cuenta con 

todos los servicios.

Tiene desniveles pronunciados, con 

pendientes de mas de 45%, la altura 

máxima es de 40 metros al sur, y los 

mínimos con fosas de 5 metros de 

profundidad

Topografía

45

Hacia Acapulco

Hacia CDMX

N



46

Medio urbano

Análisis Urbano
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MEDIO URBANO

Imagen Urbana

La imagen urbana muestra desarrollos habitacionales, 

edificios públicos de diferentes alturas y estilos, las alturas no 

rebasan las 50 metros. Se puede apreciar un resumen de 

todo esto recorriendo la carretera México-Acapulco, ya que 

cruza por el centro de la ciudad de Norte a sur, cabe resaltar 

que la vegetación siempre esta presente. 

56. Imágenes. Urbano Cuernavaca Google.com

58. Imágenes. Urbano Cuernavaca Google.com

57. Imágenes. Urbano Cuernavaca Google.com

59. Imágenes. Urbano Cuernavaca Google.com
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60. Calles Cuernavaca Google.com

La imagen en el centro histórico es normada con un código, 

basados en estilo novohispano, esto con el fin de darle identidad a 

la zona, elementos como la piedra, arboles y pavimentos 

adoquinados, son comunes en muchas calles de la ciudad, 

mostrando una variedad de colores y estilos, donde también 

resaltan edificaciones resientes o modernas, generando en la 

imagen urbana un contraste.

Imagen Urbana61. Calles Cuernavaca Google.com

62. Calles Cuernavaca Google.com 63. Calles Cuernavaca Google.com
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Problemática

Tomando en cuenta el plano anterior, la problemática es la 

conexión del terreno con el medio; 

1-Es necesario darle acceso desde la autopista, ya que el 

motivo principal del edificio es la recepción de unidades de 

transporte foráneo, pero la siguiente salida de la autopista 

es en el centro de la ciudad recordando que el primer 

problema y razón por la cual se solicita el proyecto es para 

evitar que las unidades desciendan  de la autopista y 

circulen en la traza de la ciudad.

2-Por otra parte un acceso directo desde la autopista al 

terreno generaría otro problema al entorpecer o anular un 

carril, ocasionando accidentes, trafico y retrasos. 

3-En el lado oriente del terreno el acceso se logra por medio 

de una calle de transito local, que después se convierte en 

un sendero sin pavimentar.

65.  Vista Satelital del Terreno Googlemaps.com

64. Fotografía propia, dentro del terreno.
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Posible solución

Se Toma en cuenta una posible solución:

El Programa de Ordenación de zona 

Conurbada Intermunicipal, en Modalidad de 

Centro de Población Cuernavaca, Emiliano 

Zapata, Jiutepec, Temixco y Xochitepec, 

marca los lineamientos para cualquier tipo de 

vialidad que este contemplada ya sea para ser 

construida, o rehabilitada. Para el caso del 

proyecto se requiere la construcción de un 

libramiento, por el cual se le de acceso a los 

autobuses foráneos, al transporte publico, y 

particulares.

Rehabilitando la calle Minería desde la 

terracería, hasta su conexión con la Avenida 

Estado de Puebla.

Se propone la creación de un  distribuidor vial,  

por el cual se conecte el libramiento a la 

carretera México –Acapulco, de este modo los 

autobuses accederían al terreno por medio del 

libramiento, esto impedirá que entorpezcan la 

circulación de la autopista y que circulen en 

calles de segundo y tercer orden.

66. Diagrama 3 de propuesta vial, Programa de 

Ordenación de Zona Conurbada intermunicipal.
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NORMATIVIDAD

El terreno se ubica en la parte sur de la ciudad, en los 

limites de otras localidades, de manera inmediata con la 

autopista México-Acapulco, Por parte del plan de 

desarrollo urbano, en la carta urbana el terreno es 

asignado con la  clave “EI”, Equipamiento de 

infraestructura. 

Esta refiere que en el terreno:

C.O.S.: 0.75

C.U.S. : 3.00

Máximo: 4niveles

Altura Máxima: 12 m

Carta Urbana

Limite de la Ciudad

Corredor Urbano

Terren

o

Habitacional con 2 niveles

67.  Sección tomada de la Carta Urbana de Cuernavaca 

Gobiernos del Edo de Morelos.
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Normativas de SEDESOL

Localización y Dotación Urbana

Tabla 7. Lineamientos para Central de autobuses de pasajeros

Normas de SEDESOL tomo IV,  Pag.81 
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Localización y Dotación Urbana

Tabla 7. Lineamientos para Central de autobuses de pasajeros

Normas de SEDESOL tomo IV,  Pag.81 
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Ubicación Urbana

Tabla 8 Lineamientos para Central de autobuses de pasajeros

Normas de SEDESOL tomo IV,  Pag.82 
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Selección de Predio

Tabla 9 Lineamientos para Central de autobuses de pasajeros

Normas de SEDESOL tomo IV,  Pag.83
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PRELIMINARES

“La Imaginación lo es todo, es una visión preliminar de 

lo que sucederá en tu vida”.

-Albert Einstein

68. Andenes, Terminal Estrella de Oro, 

Acapulco Gro. 

Googleimagenes.com 61
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CONCEPTO

DEFINICIÓN
El concepto por definición es una idea o imagen, aquello 

que se concibe en el pensamiento acerca de algo o 

alguien. Es la manera de pensar sobre algo, y consiste 

en un tipo de evaluación o apreciación a través de una 

opinión expresada.

En la arquitectura la realización de todo proyecto 

requiere de un concepto, una idea que guie los 

caracteres del diseño, a fin de regir la morfología del 

espacio forma, la intención es crear una relación firme 

entre la idea y lo que se desea mostrar en el espacio 

arquitectónico; para ello se recurre a la abstracción de 

características, cualidad y similitudes que se puedan 

trasladar al diseño arquitectónico.

z
MÓDULO- CONTINUIDAD SIMÉTRICA 

El módulo es el elemento con función propia, concebido 

para poder ser agrupado de distintas maneras con otros 

elementos, integrándose para formar un sistema o 

unidad mayor.

La continuidad es la unión que forman un todo que se 

desarrolla en el tiempo, para que la unidad mayor se 

forme necesita de los módulos, estos a su vez requieren 

de la continuidad para tener armonía, por ultimo la 

simetría es la correspondencia de posición forma y 

tamaño respecto a un punto, una línea o un plano.

En resumen, el proyecto requiere de un concepto para 

generar espacios, este concepto implica crear un modulo 

el cual forme parte de un sistema, la continuidad y la 

simetría le indicaran la posición para generar la forma, tal 

como se ve en el diagrama 6.

Diagrama 6:  Continuidad Simétrica  Elaboración propia

69. Alberca, JavierSomoza.com
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Imagen Conceptual

Es aquí donde se establece la relación entre las ideas y 

conceptos con  las características del espacio forma a diseñar, 

propuestas por quien diseña para transmitir emociones y 

sensaciones que el usuario puede percibir. Hablamos de 

características que pueden regir la morfología del espacio 

arquitectónico, el uso de materiales, ilusiones ópticas, valores 

como la estética, el contraste y la unidad.

La imagen conceptual de este proyecto se rige por los 

conceptos:

FRACTALES

CRISTALES
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70. Geoda de Amatista ecosfera.com



Programa arquitectónico
ZONA LOCAL CANTIDAD MOBILIARIO USUARIOS TIPO M2 SUBTOTAL

Vegetacion

Botes de basura

Anuncios Publicitarios

Alumbrado Ornamental

Botes de basura

Anuncios 

Alumbrado 

15570

18684

ZONA LOCAL CANTIDAD MOBILIARIO USUARIOS TIPO M2 SUBTOTAL

Botes de Basura

Mupies

Macetas

Caunter

Sistema de Computo

Sillas Alatas

Caja Fuerte

Bascula

Escritorio

Sillas 

Sistema de Computo

Escritorio

Sillas 

Sistema de Computo

Area de preparado

aparador

refirgeradores

Cajeros Automaticos 4 Unidades 6 Cubierto 20 80

Mesas

Sillas

Botes de Basura

Dispensadores

sillas

mesa de obscultacion

escritorio

tarja

archivero

anaquel de medicinas

anaquel de insumos

Escritorio

Archivero

sillas

Anaqueles

Counter

equipo de computo

bascula

5068

6310

Servicios al 

Usuario

Servicios al 

Usuario

Taquillas 8

4Paqueteria

Seguridad 1

Comida rapida 8

Comedor

Total

Más 20% de Circulación

4

200

50Cubierto 50

Cubierto 60 240

Cubierto 20 20

240

Cubierto 4 8

Cubierto 20 160

Cubierto 500 500

Cubierto 30 30

Cubierto 30 240

1

Enfermeria 1

2

3

3

2

Cubierto 30

9760

5810

Más % de Circulación

Total

1

Descubierto

Descubierto

2500

2000

120

mas de 500 Cubierto 2000 3500

Area Publica

1

Indefinido1Plaza de Acceso

1

Vestibulo Interno

Modulo de Taxis

Turismo

8Locales Comerciales

Estacionamiento

8

1

3

4Lo que requiera el ramo

ZONA LOCAL CANTIDAD MOBILIARIO USUARIOS TIPO M2 SUBTOTAL

bancas

botes de basura

pantallas

anuncios

detector de metales

torniquetes

Bancas 

botes de basura

mupies

anuncios

dispensadores

sanitarios

mingtorios

lavabos

aceo

Unidad Fria

Mesa de aramado

Escritorio

Darsena 40 Ninguno 1 Cubierto 65 2600

5840

6200

14800

Area de 

Abordaje

Area de 

Abordaje

Nucleo Sanitario 5

Total

Más 20% de Circulación

Más, 8600 m2 x Patio y Bateria

6 Cubierto 45

4Sala de Abordaje

2255

Comisariato

500

16 Cubierto 85 425

90

10Control

Sala de Llegada 1 200 o mas

Cubierto 500

detector de metales 

para equipaje

150 Cubierto 9

150 Cubierto 500 2000

ZONA LOCAL CANTIDAD MOBILIARIO USUARIOS TIPO M2 SUBTOTAL

sala

mesa

sillas

mesa de Billar

mesa de centro

macetas

mesa de pin pon

barra para comer

Regaderas

Bancas

Lokers 

Percheros

Camas Indiv.

Buros

489

621

12

1Sala de Recreo

Servicios al 

Conuctor

1Lokers
24 o mas

Cubierto 120 120

10 Cubierto 60 60
1Baños Vestidores

Cubierto 9 9

10Domitorios
2 Cubierto 16 300

Total

Más  Circulación
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Programa arquitectónico

ZONA LOCAL CANTIDAD MOBILIARIO USUARIOS TIPO M2 SUBTOTAL

Caunter

Silla

Sillones

mesa de centro

ambientales

Escritorios

sillas

estacion de café

archiveros

mesa

sillas

estante

estacion de café

proyector

pantalla

escritrio

credensa

sillas

sala

Sanitario

closet

archiveros

escritrio

credensa

sillas

Sanitario

closet

archiveros

Escritorios

sillas

equipo de impresión

fotocopiadora

Escritorio

sillas

archiveros

estante

equipo de computo

escritorios

sillas

archiveros

equipo de computo

escritorios

sillas

archiveros

equipo de computo

escritorios

sillas

archiveros

equipo de computo

escritorios

sillas

archiveros

pantllas

caja fuerte

mesa

silla

Bodega 1 anaqueles 1 Cubierto 30 30

Archivo 1 Anaqueles 1 Cubierto 20 20

Servidor 1 Unidad de Enfriamiento 1 Cubierto 12 12

sillas

bancas

equipo de impresión

equipo de computo

capacitacion

escritorios

mesas

estantes

Mesa

sillas

alacena

refrigerador

estacion de café

estacion de limpieza

bote de basura

dispensadores

sanitarios

mingtorios

lavabos

aceo

1155

1386

Total

Más 20% de Circulación

Nucleo Sanitario 1

8 Cubierto 42

Valores 1

1 Cubierto 12

Administracion

Administración

Administración

Secretaria de Comunicaciones y 

Transporte
1

1Difusion

42

Comedor de Empleados 1

20 Cubierto 5050

6Oficina por Empresa

8 Cubierto 120 720

12

Seguridad y Monitoreo 1

6 Cubierto 24 24

Juridico 1

2 Cubierto 20 20

4 Cubierto 20 20

9

Federal de Caminos 1

6 Cubierto 30 30

1Recursos Humanos

Cubierto3 9

2 Cubierto 30 30

Administrador 1

1 Cubierto 25 25

1 Cubierto 30

1Director

30

24

12

1Sala de Juntas

Cubierto 36 36

modulo de impresión y 

fotocopiado

4

4Secretarias

Cubierto 6

6

1

6 Cubierto 15 15

Sala de espera

1Recepcion
1 Cubierto 6

ZONA LOCAL CANTIDAD MOBILIARIO USUARIOS TIPO M2 SUBTOTAL

Caunter

Silla

Sillones

mesa de centro

ambientales

Escritorios

sillas

estacion de café

archiveros

mesa

sillas

estante

estacion de café

proyector

pantalla

escritrio

credensa

sillas

sala

Sanitario

closet

archiveros

escritrio

credensa

sillas

Sanitario

closet

archiveros

Escritorios

sillas

equipo de impresión

fotocopiadora

Escritorio

sillas

archiveros

estante

equipo de computo

escritorios

sillas

archiveros

equipo de computo

escritorios

sillas

archiveros

equipo de computo

escritorios

sillas

archiveros

equipo de computo

escritorios

sillas

archiveros

pantllas

caja fuerte

mesa

silla

Bodega 1 anaqueles 1 Cubierto 30 30

Archivo 1 Anaqueles 1 Cubierto 20 20

Servidor 1 Unidad de Enfriamiento 1 Cubierto 12 12

sillas

bancas

equipo de impresión

equipo de computo

capacitacion

escritorios

mesas

estantes

Mesa

sillas

alacena

refrigerador

estacion de café

estacion de limpieza

bote de basura

dispensadores

sanitarios

mingtorios

lavabos

aceo

1155

1386

Total

Más 20% de Circulación

Nucleo Sanitario 1

8 Cubierto 42

Valores 1

1 Cubierto 12

Administracion

Administración

Administración

Secretaria de Comunicaciones y 

Transporte
1

1Difusion

42

Comedor de Empleados 1

20 Cubierto 5050

6Oficina por Empresa

8 Cubierto 120 720

12

Seguridad y Monitoreo 1

6 Cubierto 24 24

Juridico 1

2 Cubierto 20 20

4 Cubierto 20 20

9

Federal de Caminos 1

6 Cubierto 30 30

1Recursos Humanos

Cubierto3 9

2 Cubierto 30 30

Administrador 1

1 Cubierto 25 25

1 Cubierto 30

1Director

30

24

12

1Sala de Juntas

Cubierto 36 36

modulo de impresión y 

fotocopiado

4

4Secretarias

Cubierto 6

6

1

6 Cubierto 15 15

Sala de espera

1Recepcion
1 Cubierto 6
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ZONA LOCAL CANTIDAD MOBILIARIO USUARIOS TIPO M2 SUBTOTAL

Silla

Barra

equipo de computo

loker

Fosas

Cajon de herramientas

Torres

Rampas

Cajon de herramientas

colector de aceite

grua para motor

Cajon de herramientas

Escaleras

Cajon de herramientas

Escaleras

Cajon de herramientas

Rampas

Torres

Compresor

Gabetero de pintura

Cajon de herramientas

Escaleras

torres

Compresor

Rampas

Cajon de insumos

Anaquel de instrumentos

Rodillos de limpieza

Anaqueles

gabetas

Estantes

equipo de computo

escritorio

Diablitos

patines

escritorios

sillas

loker

gavetas

Caja fuerte

equipo de computo

archivero

Regaderas

Bancas

Mesas

Sillas

Barra

Tarja

Patio de Maniobras 1 indistinto indistinto Descubierto 1500 1500

Estacionamiento para Bus 15 indistinto 1 Descubierto 45 675

Gasolineria 1 indistinto 2 Descubierto 60 60

4225

7700

Taller

2 Cubierto 6 12

2Caseta de Acceso y Salida

4
4Area de Diagnostico

Cubierto 81 324

4Area de Motor

2 Cubierto 81 324

2Area de Alineacion y Balanceo

2

2

Area de Electricidad

Area de Aire acondicionado

2

2

2

Cubierto

Cubierto

Cubierto

81

81

81

162

162

1Almacen

2 o 3 Cubierto 180 180

162

4

4Taller de Carroceria

Cubierto 81 324

4 o 5

1Taller de Habitoallamiento Semi 

cubierto 216 216

34

2 o 3 Cubierto 30 30

Administracion de taller 1

1Baños vestidores
12 Cubierto 60 60

Total

1Comedor para empleados

12 Cubierto 34

Taller

ZONA LOCAL CANTIDAD MOBILIARIO USUARIOS TIPO M2 SUBTOTAL

Subestación electrica 1 indistinto 0 Cubierto 150 200

Cuarto de tableros 1 indistinto 0 Cubierto 50 60

Planta de Tratamiento De aguas 1 indistinto 0 Descubierto 200 250

Sala de Hidroneumaticos 1 indistinto 0 Cubierto 120 120

Cisterna de Agua Potable 1 indistinto 0 Descubierto 40 40

Cisterna de captación Pluvial 1 indistinto 0 Descubierto 40 40

Escritorio

sillas

Equipo de computo

Archivero

Area de Basura 1 indistinto 0 Descubierto 30 30

Area de Residuos Especiales 1 indistinto 0 Cubierto 20 20

Estantes

Gaveteas

Patines

Diablitos

1036

3238

52739

36

240

Total

Más 20% de Circulación

AREA TOTAL APROXIMADA

1Almacen

1Intendencia
Servicios 

Generales
2

2

Cubierto

Cubierto

36

240

Programa arquitectónico

66

AREA TOTAL APROXIMADA= 52,740m2



Análisis de áreas

71.Enciclopedia de la Arquitectura, tomo 2

Plazola, pag. 43.

72. Enciclopedia de la Arquitectura, tomo 2

Plazola, pag. 43.

Antropometría de pasajeros

Sala de Espera

67



Análisis de Radio de Giro para 

Autobuses

Análisis de Andenes para Unidades

Análisis de Andenes para Unidades

73. Enciclopedia de la Arquitectura, tomo 2

Plazola, pag. 46.

75. Enciclopedia de la Arquitectura, tomo 2

Plazola, pag. 45.

74. Enciclopedia de la Arquitectura, Neufert, 

Estacionamientos.
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México es uno de los países con el mayor desarrollo de transporte terrestre, y 

reflejo de esto es la gran variedad de modelos de autobuses que componen 

esta red, la cual cubre todo el país, tenemos casi 30 empresas dedicadas a la 

fabricación autobuses, de las cuales 25% cuentan con plantas en el país, una 

de ellas es Volvo, marca Danesa, que ha estado presente en México desde 

1998, y actualmente se mantiene como uno de los mas fuertes en ventas, ya 

que esta presente en la mayoría de las líneas de pasajeros, esto debido a sus 

múltiples configuraciones.

Estos son los modelos mas comunes y que están clasificados como autobuses 

foráneos, con capacidades de entre 24 a 42 pasajeros.

69

76.Ficha técnica Autobús Volvo 9800

volo.vom.mx

77.Ficha técnica Autobús Volvo 9700

volo.vom.mx



MATRIZ RELACIONESMatriz general

Matriz Zona Publica

70

Matriz  Servicios al Usuario

Vestíbulo interno

Modulo de Taxis



Matriz Zona de Abordaje

Matriz Servicios al Chofer

Matriz  Administración

71

COMISARIATO

CASILLEROS

Recepción

Sala de Espera

Archivo

Comedor de Empleados



Matriz  Zona de Talleres

Matriz  Servicios 

Generales

72

Taller de hojalatería y pintura 

Gasolinera 

Baños vestidores y casilleros  



Diagrama de 

funcionamiento

73



Zona publica y Servicios al 

Usuario

74



Zona de Abordaje y Talleres

75

COMISARIATO

HOJALATERÍA Y 
PINTURA



Administración y Choferes

76

CASILLEROS



Servicios 

Generales
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ZONIFICACION

78

En este paso es necesario agrupar todos 

los espacio que conforman el programa 

arquitectónico en áreas que tienen en 

común una actividad, o una necesidad a 

satisfacer, es así como concluimos de los 

procesos anteriores que obtuvimos 7 

zonas, ahora de manera gráfica cada 

una de estas se emplaza en el terreno, 

esto requiere una serie de criterios tales 

como la orientación del terreno, las 

vialidades que le darán acceso, la 

topografía del terreno y las vistas del 

terreno hacia el exterior.

Como se aprecia en el diagrama de 

zonificación se desplazan de este modo 

las zonas pues se pretende hacer uso de 

la plataforma mas amplia que ofrece el 

terreno, el motivo es que las actividades 

de estas 4 zonas están relacionadas con 

el movimiento y circulación de 

autobuses, ya que estos para realizar un 

funcionamiento óptimo no deben circular 

en pendientes mayores al 15%.

ZONA 

PUBLICA

SERVICIOS

AL 

USUARIO
ZONA

ABORDAJE

ADMIN.

Diagrama 7:  Zonificación final.  Elaboración propia
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Partido 

arquitectónico

Podría explicarse como el resultado de la 

intervención de todos los pasos anteriores, es 

decir,  que el programa arquitectónico; los 

diagramas de funcionamiento; las matrices de 

relaciones; el análisis de áreas y la zonificación, 

son pasos a seguir para que gráficamente se 

genere una esbozo, un boceto, una idea mas 

acertada de lo que será el proyecto, esto en 

planta arquitectónica, cabe recordar que en todo 

momento de este proceso creativo se toma en 

cuenta el concepto.

Se deben considerar todos los factores 

anteriores, pero estos son solo instrucciones que 

seguir, el proceso creativo comienza a partir de 

trazos, modulaciones y la ampliación de métodos 

para diseño, el siguiente ejemplo fue uno de los 

mas acertados, con el cual se creo la idea 

rectora para modificar el partido hasta obtener un 

resultado final.

Primero se debe crear una modulación dentro 

del terreno, cuyo modulo en este caso fue un 

cuadrado de 10m x lado.

Se realizan en papel y con la escala 

correspondiente al plano cuadrados de papel, el 

tamaño debe ser el mismo al área de cada zona.

Siguiendo el criterio de la zonificación se realiza 

un juego de acomodos y posiciones de cada 

zona, hasta lograr una composición armónica.

78. Terreno con Modulación.

Elaboración propia

79. Primer propuesta de Partido.

Elaboración propia
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80. Modificación de Partido Elaboración propia

81. Primer propuesta de planta de conjunto arquitectónico 

Elaboración propia

Como se observa en la imagen 78, en la 

intervención del concepto, otros factores de tipo 

social, climático, la movilidad de los distintos 

tipos de transportes que convergen en el 

proyecto y la topografía del terreno, modificaron 

la forma inicial del partido arquitectónico, de 

modo que la nueva forma y emplazamientos 

responden a todos los factores, es así como 

evoluciona adquiriendo una forma orgánica, 

algunos espacios aun son ortogonales para 

establecer una relación entre el área del espacio 

y el terreno.

Por ultimo la imagen 79 corresponde a la primer 

propuesta de planta de conjunto arquitectónico, 

se aprecian similitudes con el partido 

arquitectónico, pero no del todo, la toma de 

decisiones, el uso de valores compositivos como 

el ritmo, el contraste, la unidad y la simetría nos 

llevan a un resultado mas armónico, con orden y 

jerarquía entre lo espacios que conforman el 

proyecto.
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Una de las herramientas indispensables para el 

arquitecto en la creación de proyectos es el 

boceto, con este se puede plasmar una idea en 2 

dimensiones, esto se utilizo para crear los 

alzados de la estación una vez definido el partido 

arquitectónico.

Como se mostro anteriormente recurrimos a 

valores compositivos, la modulación y el 

concepto para diseñar una fachada, pero 

también se requieren otro métodos como 

maquetas de estudio, esto con el fin de 

comprende el espacio y el volumen. 

Otra herramienta que intervino en este proceso 

es el modelado 3D asistido por medio de 

programas como Sketchup, este fue de ayuda 

para crear varias propuestas de fachadas 

ejemplo de ello son las imágenes #83,

la propuesta de la imagen #84 fue seleccionada 

ya que cumplía los requerimientos tanto de los 

bocetos como del concepto. 

82. Bocetos de alzados, edificio principal. Elaboración propia

83. Pruebas de volumetrías. Elaboración propia

84. Ultimo Volumen para la Estación. Elaboración propia



PROPUESTA EJECUTIVA

“No hay  razón para no probar algo nuevo, solo por que 

nadie lo haya intentado antes”

-Antoni Gaudi

82
85.Render “Dársenas”. Elaboración propia



Proyecto arquitectónico

El proyecto se conforma por 4 secciones, de sur a norte la primera, es la plaza de acceso en donde desplanta 

una bahía para descenso de usuarios que arriben a la estación en transporte publico, en el poniente se ubica el 

estacionamiento, con capacidad para 120 autos, estos acceden por la avenida Minería, la plaza cuenta con 

jardines, un espejo de agua con fuente, los arboles son una selección endémica, con propósitos ornamentales, se 

incluyen “Tabachines” “Primavera- Amarilla” “Primavera Rosa”, Sauce, Jacaranda, Colorín, y 5 variedades de 

palmeras de diferente altura y ancho de copa; el motivo mas importante es mantener una sensación térmica 

agradable en este espacio abierto generando sombras.

La segunda parte es el edificio principal La Estación, se resuelve en uno de los desniveles del terreno,  tiene 

capacidad para 40 unidades (autobuses), la forma en planta es generada por un prisma que obedece a una 

generatriz curva, para tener un mejor manejo se divide en 5 módulos, cada uno con capacidad de 8 unidades, el 

sexto modulo es en medidas las mitad del modulo base, en este se ubica la administración del proyecto. 

Cada modulo se resuelve en 2 niveles:

+0.20m – a este nivel tenemos las taquillas, locales comerciales,  acceso a la plaza, vestíbulo principal, locales 

de comida rápida, servicios turísticos, módulos de información. 

+5.15m –este nivel comprende las 4 salas de abordaje, 1 sala de llegadas, 6 comisariatos,  5 gerencias, núcleos 

sanitarios, el área de dársenas el patio de maniobras y “La batería” (estacionamiento para el flujo de Autobuses) 

capacidad de 25 unidades.

Los niveles se enlazan por medio de elevadores, escaleras y rampas.

El edifico tiene una fachada compuesta por la intersección de segmentos piramidales, y salientes angulares que 

sirven de cubiertas  a cada acceso, manteniendo una altura máxima en su primer nivel de +16.00m en el segundo 

nivel +12.15, dando una apariencia de fractal.

La tercer parte del conjunto se conforma por el acceso de autobuses, el cual se hace por la avenida de minería, 

este acceso es de 2 carriles, uno de salida, otro de entrada ambos de 4 metros de ancho, en medio una caseta 

para tener control de los movimientos, antes de entrar al patio de maniobras, se ubica el Taller, el cual se diseño 

para dar servicio de limpieza y habituallado de las unidades, servicio eléctrico, alineación y balanceo de 

neumáticos, ajustes mecánicos y de motor, y reparación rápida de carrocería.
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Proyecto arquitectónico
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El funcionamiento de los servicios se hace de forma lineal, teniendo un solo cuerpo rectangular, el cual obedece 

a una generatriz curva, frente a este se ubica patio de maniobras, y una batería de 15 unidades. Al lado opuesto 

del taller y frente al patio de maniobras de la estación se desplanta una bomba de Diésel, para abastecimiento de 

unidades. Todo este bloque se desplanta en el nivel +5.00 ya que el terreno ofrece esta meseta de forma natural, 

tomando en cuenta el área de esta y que los autobuses por reglamento no pueden ascender pendientes mayores 

al 15%.

La cuarta parte del conjunto se separa de la tercera por medio de una barda, se tiene acceso a la Bomba de 

Diésel, esto con el fin de no entorpecer la circulación de las unidades. Esta ultima parte se compone del área de 

servicios (cuarto eléctrico, almacén general, cisternas de agua potable, agua tratada, hidroneumático, planta de 

tratamiento de aguas residuales, y contenedores para la recolección de basura) y el Acceso para el transporte 

publico.

Uno de los aspectos importantes de este conjunto es el tratamiento de una calle interior, exclusiva para el 

transporte publico, analizando edificios de este genero, se resalta una de las problemáticas mas importantes con 

respecto a su conexión urbana inmediata, la mayoría de ellas esta invadida de comercio informal, el abuso por 

parte del transporte publico y particular, el cual se detiene en doble fila sobre el carril mas próximo a los accesos, 

esto con el fin de hacer un descenso rápido, anulando un carril o mas, generando retrasos en la circulación, el 

acceso al conjunto se controla por 3 accesos: 

Acceso 1: exclusivo para autos particulares

Acceso 2: exclusivo para Autobuses.

Acceso 3: particulares cuyo descenso será de no mas de 10 min.

Transporte publico de tipo microbús, o vagonetas, con tiempo de espera no mas de 20 min.

Este acceso recorre el  conjunto por la parte posterior del conjunto, por medio de una calle de 3 carriles cada uno 

de 3m de ancho, dos banquetas de 2.5 metros, por este medio se permite el acceso peatonal.
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Proyecto constructivo

CUBIERTA

La cubierta de la estación se compone de secciones triangulares 

posicionadas en diferentes planos, no dejando de ser superficies 

planas se propone un sistema de marcos, formados por armaduras 

tipo “pratt”, salvando claros de 29 metros, dentro de estos se instalan 

montantes a cada 3 m, perfiles de acero estructural tipo CPS, para la 

instalación de Sistema de cubierta Multytecho con aislante térmico, 

sección por pieza de 1.0x 6.0 m.

En el área de las dársenas la cubierta cubre la circulación de los 

usuarios y por reglamento debe cubrir 2/3 del largo del autobús, en 

este caso los marcos tiene forma trapezoidal, están conformados por 

armaduras tipo “pratt” y tipo “monoplint”.

Toda la estructura de la cubierta es sostenida por columnas de acero 

estructural de sección circular, las uniones se logran por medio de 

pistones y placas las cuales sujetan las armaduras para formar el 

marco.

El planteamiento de “Multytecho” parte del análisis de espacios 

similares respecto a la forma, al ser ligero, de fácil manejo para cubrir 

claros amplios, y se puede recortar para cubrir planos en diferente 

posición, de distintas formar, además de contar con aislamiento 

térmico, el cual es necesario en este proyecto debido al clima de la 

zona, esta idea se retoma de ejemplos donde los resultados de 

emplear este sistema funcionaron de manera satisfactoria como se ve 

en la imagen # que corresponde a la estación Múzquiz del STCM de 

la CDMX.

El uso de este sistema implica prescindir de una cimbra, el 

desperdicio que implica crear la forma de cada triangulo, también el 

ahorro de agua, concreto y armado, otra ventaja es el peso, ya que 

una losa de concreto de aproximadamente 10 cm de espesor equivale 

a 240 kg/m2, mientras que el sistema Multytecho con espesor de 5” 

pesa 15 kg/m2. 
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El edificio principal (Estación) se propone resolver de manera 

constructiva, esta segmentado en 6 partes, teniendo 3 tipos de soluciones 

(ver planos E-2-, E-3, E-4) entre cada modulo existe una junta 

constructiva, por tanto cada modulo requiere tratamientos diferentes en la 

cimentación, la súper estructura y la cubierta.

86.Esquema de viga pratt.

Google imágenes.com

87.Estación Múzquiz línea B del STC.

Ngbarquitecto.com
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SUPERESTRUCTURA

La estación se emplaza en el desnivel mas notorio que ofrece el terreno, 

esta característica es aprovechada de tal modo que los módulos tienen 1 

nivel y planta baja, la cubierta es única y cubre ambos niveles, podemos 

decir que funciona como tapanco.

Para sostener la cubierta la estructura esta compuesta de columnas con 

sección circular de acero estructural, pero esto es solo para sostiene la 

cubierta, en el caso de la fachada que esta unida a la techumbre por 

medio de mas planos en diferente posición, se requería de un armazón,  

formado por perfiles de sección circular con menor diámetro, las uniones 

para formar estas secciones piramidales son intersecciones hechas con 

placas de acero estructural, posteriormente dentro de los marcos se 

instalaron perfiles CPS, en las caras verticales se colocaran herrajes para 

instalar vidrio, mientras que en los planos restantes se instalará 

“Alucobond”.

Dentro de la estación tenemos locales comerciales, núcleos sanitarios y 

algunas oficinas, estos se forman por muros de block hueco, castillos de 

concreto armado, secciones de 20x20cm y 15x15cm, f´c200kg/cm2, 

varillas de acero # 4, e#3 a cada 3 m.

ENTREPISOS

Dentro del edificio solo tenemos entrepiso para las gerencias ubicadas 

sobre los núcleos sanitarios, y una sección de la administración; se 

propone sistema de Losa acero, lamina galvanizada c.22, firme de 

concreto f´c250kg/cm2, malla electro soldada 6x6 4-4, c.4.

88.Render “estructura modulo 1”

Elaboración propia.

89.Render “estructura modulo 1 fachada”

Elaboración propia.
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CIMENTACIÓN

De acuerdo con la información proporcionada por la 

carta geológica del estado de Morelos, el terreno se 

ubica en una donde el tipo de suelo corresponde la 

transición entre “aluvión” y “basalto.

Investigando mas a fondo, se sabe que el terreno es 

una mina de grava, la explotación de esta se detuvo 

hace 5 años, el contexto del terreno indica que es la 

falda de un cerro, por tanto consideramos la 

resistencia del terreno comparándolo con proyectos 

análogos en la zona, de 15 ton/m2. Se propone el 

uso de Zapatas aisladas, contratrabes de liga, y una 

proporción del 10% de la altura del Edificio, para 

homogeneizar esta medida se propone que el nivel 

de desplante las zapatas sea a -1.60 m en planta 

baja, y +3.4 m en el siguiente nivel, el concreto para 

las zapatas y dados tendrá un f´c 300kg/cm2. y los 

armados con varillas de acero # 8, estribos #4.

Las Contratabes de liga tendrán una sección de 1.0 

x.50 m las cuales formaran marcos aproximados de 

4x5, de concreto armado f´c 300kg/m2 , varillas de 

acero #5, estribos y refuerzos #4. Sobre estos se 

colocará un firme de concreto de  5 cm de espesor, 

f´c200kg/cm2, varilla electro soldada 6x6 4-4 4c.

Para reforzar el talud que genera el cambio de nivel 

entre las  salas de abordaje y el vestíbulo principal, 

en este cambio se creara un muro de contención  f´c

300kg/cm2, armado con varillas de acero #8 @15cm.

90.Captura carta geológica del Estado de Morelos.
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Proyecto de instalaciones

Se proponen criterios de instalaciones:

HIDRÁULICAS

La toma de agua se encuentra a 5m del limite del terreno sobre la 

Avenida de minería, se solicitará al gobierno municipal la conexión 

a la red, la toma deberá ubicarse en el área de servicios generales, 

a 10 M de las cisternas; según los cálculos se requiere un a cisterna 

con capacidad de 360,000 L, se forma con 8 celdas  cada una de 5 

x3.5 x 3; se agregan 2 cisternas mas para dotar  76 m3, cantidad 

agregada por reglamento de diseño contra incendios, el cual indica :

5Lpor m2.

Se proponen 2 redes, ambas con 3” de diámetro, la primera es para 

agua potable, y la segunda agua tratada, el material para la red 

general se propone de tubería hidráulica  PP-R (Polipropileno 

Copolímero Random)

El equipo de Bombeo  es de  Presión constante, el cual consta de 3 

tanques cada uno con capacidad de 480 L, 2 bombas de 3 Caballos 

de fuerza.

Se propone la instalación de una planta procesadora de aguas 

residuales, marca Asajet, modulada, capacidad para 120,000 L, 

esta dará servicio a aguas jabonosas y negras, el agua resultante 

se utilizara para pavimentos, riego de áreas verdes y sanitarios; 

esta propuesta se hace en base a la problemática exclusiva de la 

zona, donde el drenaje existente desemboca en la barranca mas 

próxima a la colonia, causando contaminación.

Se propone una cisterna de agua pluvial para captar en temporada 

de lluvias, estas se utilizaran posteriormente como agua potable 

una vez procesada. 

En el estacionamiento, plaza de acceso y parte del agua 

recuperada de la cubierta será conducida a pozos de absorción, 

con el fin de regenerar mantos freáticos.

Tabla 10 . Calculo hidráulico.

fuente elaboración propia
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Se proponen criterios de instalaciones:

SANITARIAS

Como se explico en el apartado anterior, el terreno cuenta con una red de drenaje improvisada, la 

cual conduce las aguas negras hacia la próxima barranca (10 m), para evitar el contribuir con 

esto se propone la instalación de una planta procesadora de aguas negras y jabonosas, el agua 

resultante habrá pasado por un proceso de potabilización del 70%, pasara a una cisterna y 

alimentara la red de aguas tratadas, con esta se regaran áreas verdes, se lavaran patios, y se 

utilizara en sanitarios.

La red Sanitaria dentro del conjunto se plantea como un peine, aprovechando la forma de este, 

ocupando los patios de maniobras para hacer el recorrido, el material de la red será de PVC, 

dentro de los núcleos sanitarios, y  en el recolector principal se recurre a ducto de polietileno de 

alta resistencia; registros hechos en sitio, cuando la pendiente del recolector supere los 2 metros 

de profundidad se utilizaran pozos de visitas; este recolector llegara al área de servicios y 

desembocara en el cárcamo de la planta de tratamiento.

Proyecto de instalaciones
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Se proponen criterios de instalaciones:

ELECTRICAS

Para el abastecimiento de energía eléctrica se ubica la acometida de la CFE de media tensión localizada en la zona 

cercana al área, llegará de manera subterránea a una subestación eléctrica que hace la transformación del voltaje 

necesario, misma que estará conectada una planta de emergencia que entrarán en acción en caso de que la luz 

eléctrica falle en determinado momento.

De la subestación eléctrica se distribuye a través de registros subterráneos hasta llegar a los tableros ubicados en el 

interior de cada modulo del edifico principal y el taller. para suministrar a todas las zonas. Los circuitos están 

distribuidos de la siguiente manera:

Elevadores 

Alumbrado de Cada modulo.

Contactos

Alumbrado exterior

Locales comerciales

Taller

Administración

Gerencias

Detectores de metal

Hidroneumáticos

Servicios al Operador

Toda la tubería que conducirá los alimentadores del tablero general a los tableros secundarios será CONDUIT y 

PVC, corriendo bajo piso colocando registros a una distancia máxima de 45 metros y en cada cambio de dirección 

con el fin de proporcionar un buen mantenimiento y control de estos. 

Cada tablero de distribución alimentará el alumbrado y contactos de cada local correspondiente. Todo circuito estará 

controlado por un interruptor termomagnético (breaker).  Algunos materiales que se proponen son:  Tableros modelo 

NQ 030 marca SQUARE-D, Conductores calibres 10,12,14 marca CONDUMEX,  Interruptores termomagnéticos

(breaker) marco FAL y QD    Tubería CONDUIT galvanizado pared gruesa reforzado marca JÚPITER,  Accesorios 

marca QUINZIÑO, Registros caja cuadradas, chalupas marca OMEGA.

Proyecto de instalaciones
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Cálculo lumínico para propuesta en Módulos 1-5

Se proponen luminarias para el interior, tratando 

que la iluminación sea acorde con el espacio 

acentuando la amplitud, las aturas y la estructura.

Las luminarias para el exterior se proponen en su 

mayoría Solares, esto para aprovechar la 

orientación del proyecto, buscando un ahorro en el 

gasto de energía. 

Tabla11 . Selección de Iluminación interior

fuente elaboración propia
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Tabla12 . Selección de Iluminación interior

fuente elaboración propia



Num. Local Largo Ancho
Altura de 

Aplicación
Area M2 Nivel de Lux Luminaria F.M. R.L. C.U No. Lumenes

Luminaria x 

caculo

Luminaria x 

diseños

1 Vestibulo 44 7 12 308 100

Gabinete con 

6 tubos Led 

marca Assic 0.75 0.5 0.27 8640 17.6
18

2 Taquilla 10 6 2.5 60 250

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.75 1.5 0.34 4680 12.6
12

1 Paqueteria 10 6 2.5 60 250

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.75 1.5 0.34 4680 12.6
12

4

Locales 

comerciales 6 5 2.5 30 300

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.75 1.1 0.34 4680 7.5
8

1

Sala de 

Espera 33 15 7 495 100

Gabinete con 

6 tubos Led 

marca Assic 0.75 1.5 0.45 8640 17.0
18

1 Comisariato 7 4.6 2.5 32.2 200

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.75 1.1 0.32 4680 5.7
6

2 Nucleo 10 7.5 2.5 75 100

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.75 1.7 0.37 4680 5.8
8

1 Oficina 15 7.5 2.5 112.5 200

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.75 2.0 0.37 4680 17.3
18

8 Darcenas 35 15 5 525 200

reflector 

Campana 

orion Assic 0.75 2.1 0.49 18720 15.3
16

Modulos 

1,2,4 y 5.

Num. Local Largo Ancho
Altura de 

Aplicación
Area M2 Nivel de Lux Luminaria F.M. R.L. C.U No. Lumenes

Luminaria x 

caculo

Luminaria x 

diseños

1 Vestibulo 44 7 12 308 100

Gabinete con 

6 tubos Led 

marca Assic 0.8 0.5 0.27 8640 16.5
18

1 Comedor 40 10 10 400 100

Gabinete con 

6 tubos Led 

marca Assic 0.8 0.8 0.31 8640 18.7
20

4

Locales 

comerciales 6 5 2.5 30 300

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.8 1.1 0.34 4680 7.1
8

1

Sala de 

Espera 25.5 15 7 382.5 50

Gabinete con 

6 tubos Led 

marca Assic 0.8 1.3 0.43 8640 6.4
10

2 Comisariato 7 4.6 2.5 32.2 200

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.8 1.1 0.32 4680 5.4
6

2 Nucleo 8 10 2.5 80 75

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.8 1.8 0.37 4680 4.3
6

1 Oficina 15 7.5 2.5 112.5 200

Plafond Led 

60x60 Assic. 0.8 2.0 0.37 4680 16.2
18

8 Darcenas 35 15 5 525 200

reflector 

Campana 

orion Assic 0.75 2.1 0.49 18720 15.3
16

Modulo 3

Calculo lumínico para propuesta en Módulos 1-5

Tabla13  . Calculo lumínico

fuente elaboración propia
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Proyecto de acabados y cancelería

En general para los acabados en piso se proponen diferentes modelos de loseta cerámica maraca interceramic, en formatos 

medianos como 60 x40 cm, 50 x 50 cm, El vestíbulo principal recibe una loseta con motivos pétreos en acabado brillante, 

buscando una sensación de amplitud ocasionado por el reflejo del material y la altura de la cubierta, logrando que el espacio

se perciba mas amplio e infinito. En áreas donde se busca resaltar una actividad diferente se logar con el cambio de material 

con otro formato, por ejemplo en el área de comedor se coloca una loseta de formato 90 x 45 cm, en los locales comerciales 

se hace con una textura que aparenta madera con acabado mate con el fin de enmarcar la distinción de actividad, los usos 

son variados van desde autoservicio, comercio en general, incluyendo servicios propios de la estación: taquillas y paquetería. 

El área de abordaje, el cual es motivo principal de la estación recibe una loseta de mármol en formato 80 x 150 cm, la 

intención es otorgar profundidad, amplitud y jerarquía. En el exterior de las salas, por motivos de función se requiere piso de 

concreto, las actividades involucran el uso de herramientas, desplazamientos de móviles, equipaje, exactamente donde el 

usuario tiene contacto directo con las unidades de transporte, en la circulación se propone estampado, lo que aporta una 

apariencia rústica pero casual.

En los muros se proponen materiales que puedan posteriormente usarse para publicidad, esto en el área de locales 

comérciales, en los sanitarios se coloca loseta cerámica, en lo comisariatos se propone acabado de concreto liso con una 

capa de pintura, las funciones dentro de estos son distintas y no requieren tratamiento especial. 

En el interior de las sala de abordaje se hace una propuesta moderna, el uso de paneles 3D hechos de plástico, la facilidad 

que ofrece este material es el cubrir áreas grandes, generar un efecto de tercera dimensión dinámico sobre el muro, el color 

es blanco, pero se puede pintar de cualquier color, esto con el fin de generar murales dentro de las salas, o colocar 

iluminación RGB. El motivo de esta propuesta es aprovechar el reflejo y profundidad del acabado de piso, logrando de la sala 

de abordaje un espacio dinámico y vanguardista.

Todas las columnas, y las armaduras recibirán 2 manos de pintura esmaltica, color blanco tiza, marca Comex, a intención es 

distorsionar la percepción para que el usuario pueda notarlas mas altas desde el vestíbulo principal, haciendo de este un 

efecto de infinitas con las columnas formando un pasillo curvo y de escala monumental

En plafones se propone por diseño de luminarias, plafones modulados en 60x60 cm, esto en locales comerciales, parte de los 

Sanitarios, comisariatos, y gerencias;  en la sala de abordaje se opto por un sistema de plafón de aluminio suspendido, a base 

de perfiles U. 

Una parte importante del proyecto es la solución de la fachada principal y los canceles que separan las dársenas de la sala de 

abordaje, Estos sistemas se proponen con cristales de la marca Saint Gobain, con protección para fachadas inclinadas, y con 

protección térmica para un mayor confort en las salas de abordaje, esto con herrajes de acero inoxidable de la marca Bruken 

tipo araña.

El tema central de este proyecto es la solución de cancelería en la fachada principal, se compone de marcos triangulares en 

posición inclinada, los cristales cuentan con protección térmica, la propuesta resuelve esto con el uso de sistemas de sujeción 

reforzada, instalando una retícula de perfiles CPS de acero estructural dentro de los marcos triangulares.
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RENDER´S

“Los arquitectos no inventan nada, solo transforman la 

realidad” 

-Álvaro Siza

91.Fachada principal y plaza.

Render, elaboración propia
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92.Dársena Sala 3

Render, elaboración propia

93. Vista al interior del vestíbulo, locales y sala 2

Render, elaboración propia

94.Circulación de Dársenas, sala 2

Render, elaboración propia

95.Interior sala 3

Render, elaboración propia
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96.Interior vista del comedor

Render, elaboración propia
97.Interior vista a la fachada desde el comedor

Render, elaboración propia

98. Interior del Taller

Render, elaboración propia

99.Vista de las Dársenas desde sala  5

Render, elaboración propia
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100.Vista Exterior 

Render, elaboración propia

101.Vista de fachada principal

Render, elaboración propia

102.Vista-Fachada principal y lateral

Render, elaboración propia

103.Vista de la estación y plaza

Render, elaboración propia



FACTIBILIDAD ECONOMICA

“El Gran Arquitecto del Universo comienza ahora a 

aparecer como un Matemático puro.

-James Hopwod Jeans
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104 Vista aérea- Terminal Estrella de Oro-Acapulco

googleMaps.com



Presupuesto global

Estacionamiento
_ 6970 4,534.00$                           

31,601,980.00$             

Plaza principal
_ 11710 4,534.00$                           

53,093,140.00$             

Vestibulo
6310 _ 12,500.00$                         

78,875,000.00$             

Abordaje
6200 _ 16,000.00$                         

99,200,000.00$             

Circulacion y bateria
_ 8600 2,000.00$                           

17,200,000.00$             

Administraciòn
1268 _ 12,915.00$                         

16,376,220.00$             

Servicios al operador
621 _ 10,000.00$                         

6,210,000.00$               

Taller
2500 _ 7,721.00$                           

19,302,500.00$             

Circulacion y bateria
_ 5200 2,000.00$                           

10,400,000.00$             

Servicios Generales
430 35,000.00$                         

15,050,000.00$             

Patios, circulacion y Cisternas
_ 1960 750.00$                              

1,470,000.00$               

Gasolina
414 25,000.00$                         

10,350,000.00$             

Barda Perimetral 920 1,500.00$                           1,380,000.00$               

17743 34440 360,508,840.00$       

52183

Costo x m2 Total por Zona

SERVICIOS

Sumatoria

Total m2

COMPONENETE

AREA PUBLICA

ESTACIÒN

ADMIN.

TALLER

ZONA Superficie Construida 
(m2)

Superficie No 

Construida  (m2)

Tabla 14 . Presupuesto global por zonas

elaboración propia

Fuente, Catalogo BIMSA 2018
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Superficie 17743

Costo 245,363,720.00$             

Total x m2 13,828.76$                      

Costo x Metro Cuadrado de Construcciòn



Distribución porcentual por partidas del presupuesto

Tabla 15. Distribución porcentual por partidas

elaboración propia
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CALVE PARTIDA % DEL TOTAL COSTO POR PARTIDA

1-PR PRELIMINARES 0.5 1,802,544.20$                   

2-CIM CIMENTACIÓN 16 57,681,414.40$                 

3-EST ESTRUCTURA 18 64,891,591.20$                 

4-CUB LOSAS Y CUBIERTA 10 36,050,884.00$                 

5-AL ALBAÑILERÍA 7 25,235,618.80$                 

6-AC ACABADOS 8 28,840,707.20$                 

7-CAN CANCELERÍA 6 21,630,530.40$                 

8-CARP CARPINTERÍA 0.5 1,802,544.20$                   

9-IH INSTALACIÓN HIDRÁULICA 5 18,025,442.00$                 

10-IS INSTALACIÓN SANITARIA 6 21,630,530.40$                 

11-IE INSTALACIÓN ELÉCTRICA 8 28,840,707.20$                 

12-IES INSTALACIONES ESPECIALES 4 14,420,353.60$                 

13-OE OBRA EXTERIOR 6 21,630,530.40$                 

14-AV AREAS VERDES 4 14,420,353.60$                 

15-LIM LIMPIEZA 1 3,605,088.40$                   

100 360,508,840.00$               TOTAL



Honorarios del proyecto por arancel Cam-sam

ESPECIALIDAD VALOR NOM

Funciòn y Forma 4.00              FF

Cimentaciòn y Estructura 0.885 CE

Alimentaciòn y Desagûe 0.348 AD

Alumbrado y Fuerza 0.722 AF

Protecciòn contra Incendio 0.241 PI

Ventilaciòn y Extracciòn 0.16 VE

Combustible 0.087 OE com

 Seguridad 0.087 OE seg

Vigilancia 0.087 OE vig

H= Importe de los honorarios en moneda nacional

S= Superficie total por construir en metros cuadrados

C=Costo unitario estimado por metro cuadrado de construcciòn

I= Factor inlfacionario, acumulado a la fecha de contrataciòn, reportado por el banco de 

Mèxico S.A., cuyo valor minimo no podrà ser menor de 1.

K= Factor correspondiente a cada uno de los componentes arquitectonicos del encargo 

contratado

F= Factor para la superficie por construir

Formula:

H= (S*C*F*I /100) (k) 
Factores para el componente Arquitectónico (K)

Tabla 16. Valores para H

elaboración propia
Tabla 17 . Factores para (K)

elaboración propia
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Vestibulo 6310 6310 6310 6310 6310 6310 6310

Abordaje 6200 6200 6200 6200 6200 6200 6200 6200 6200

Administraciòn 1268 1268 1268 1268 1268 1268 1268 1268 1268

Servicios al 

operador
621 621 621 621 621 621 621 621

TALLER Taller 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500 2500

Servicios 

Generales
430 430 430 430 430 430 430

Gasolina 414 414 414 414 414 414 414 414

17743 17743 17743 11003 17743 17122 8089 414 17329 17743

100% 100.0 100.0 60.5 100.0 96.5 45.5 2.3 97.6 100.0

4 0.885 0.348 0.722 0.241 0.160 0.087 0.087 0.087

4 0.8850 0.2100 0.7220 0.2320 0.0728 0.0200 0.0849 0.0870

4

0.885

1.428

6.313

AF

Porcentaje de la superficie

Valor del Componente Arquitectonico

Alcance del Componente Arquitectonico

1-Alcance Del Componente FF

AD
local

ESTACIÒN

ADMIN.

ZONA Superficie 

Construida 
(m2)

Sumatoria

SERVICIOS

K=1+2+3

FF CE

2-Alcance del Componente CE

3-Alcance de los componentes

PI VE OE com OE seg OE vig

Honorarios del proyecto por arancel Cam-sam

Factores para el componente Arquitectónico (K)

Tabla 18 . Factores para (K)

fuente elaboración propia
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ESPECIALIDAD
HONORAIOS X 

ESPECIALIDAD

Funciòn y Forma 4.000 FF 9,520,111.12$         

Cimentaciòn y Estructura 0.885 CE
2,106,324.59$         

Alimentaciòn y Desagûe 0.210 AD
499,805.83$            

Alumbrado y Fuerza 0.720 AF
1,713,620.00$         

Protecciòn contra Incendio 0.231 PI
549,786.42$            

Ventilaciòn y Extracciòn 0.075 VE
178,502.08$            

Combustible 0.020 OE com
47,600.56$              

 Seguridad 0.085 OE seg 202,302.36$            

Vigilancia 0.087 OE vig
207,062.42$            

15,025,115.38$                 

COMPONENTE 

K

Honorarios del proyecto por arancel Cam-sam

S=
17743

C=
13828.76

F= 0.97

I= 1

K
6.313

Valores

Sustitución en formula con todos los valores

Tabla19 . Equivalentes para honorarios

elaboración propia
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REPRESENTA EL DEL 

PRESUPUESTO 

GLOBAL 4.10%

)

15,025,115.38$             H=

(18179)(14096.69)(0.97)(1)

100
( )  ( 6.3



Programa de obra con flujo de caja

ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO

PRELIMINARES 901,272.10$          901,272.10$          

0.50%

CIMENTACIÒN 9,613,569.07$       9,613,569.07$       9,613,569.07$       9,613,569.07$       9,613,569.07$       9,613,569.07$       

16%

ESTRUCTURA 10,815,265.20$     10,815,265.20$     10,815,265.20$     10,815,265.20$     10,815,265.20$     10,815,265.20$     

18%

LOSAS Y CUBIERTA 4,005,653.78$       4,005,653.78$       4,005,653.78$       4,005,653.78$       4,005,653.78$       4,005,653.78$            4,005,653.78$            4,005,653.78$            4,005,653.78$            

10%

ALBAÑILERIA 2,102,968.23$       2,102,968.23$       2,102,968.23$       2,102,968.23$       2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            

7%

ACABADOS 2,218,515.94$       2,218,515.94$       2,218,515.94$       2,218,515.94$       2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            

8%

CANCELERÌA 2,403,392.27$       2,403,392.27$       2,403,392.27$       2,403,392.27$       2,403,392.27$       2,403,392.27$            2,403,392.27$            2,403,392.27$            2,403,392.27$            

6%

CARPINTERÌA 901,272.10$               901,272.10$               

0.50%

INSTALACIÒN HIDRAULICA 2,253,180.25$       2,253,180.25$       2,253,180.25$       2,253,180.25$       2,253,180.25$            2,253,180.25$            2,253,180.25$            2,253,180.25$            

5%

INSTALACIÒN SANITARIA 2,163,053.04$       2,163,053.04$       2,163,053.04$       2,163,053.04$       2,163,053.04$            2,163,053.04$            2,163,053.04$            2,163,053.04$            2,163,053.04$            2,163,053.04$            

6%

INSTALACIÒN ELECTRICA 2,884,070.72$       2,884,070.72$       2,884,070.72$       2,884,070.72$       2,884,070.72$            2,884,070.72$            2,884,070.72$            2,884,070.72$            2,884,070.72$            2,884,070.72$            

8%

INSTALACIONES ESPECIALES 3,605,088.40$            3,605,088.40$            3,605,088.40$            3,605,088.40$            

4%

OBRA EXTERIOR 4,326,106.08$            4,326,106.08$            4,326,106.08$            4,326,106.08$            4,326,106.08$            

6.00%

AREAS VERDES 4,806,784.53$            4,806,784.53$            4,806,784.53$            

4%

LIMPIEZA 189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               

1.00%

TOTAL X MES
1,091,013.59$       10,704,582.66$     14,219,543.85$     23,502,646.48$     34,327,925.82$     34,233,176.70$     38,649,409.99$     21,735,536.91$     26,151,770.20$     13,804,342.43$          15,336,505.00$          13,804,342.43$          19,842,865.50$          9,738,603.85$            17,489,543.91$          16,137,635.76$          24,549,508.69$          16,588,271.81$          8,601,614.43$            

ACUMULADO
1,091,013.59$       11,795,596.26$     26,015,140.11$     49,517,786.59$     83,845,712.40$     118,078,889.10$   156,728,299.09$   178,463,836.00$   204,615,606.20$   218,419,948.63$        233,756,453.63$        247,560,796.06$        267,403,661.57$        277,142,265.41$        294,631,809.32$        310,769,445.08$        335,318,953.77$        351,907,225.57$        360,508,840.00$        

1,802,544.20$                                         

64,891,591.20$                                                                                                                                                                            

1,802,544.20$                                                   

3,605,088.40$                                                                                                                                                                                                                                                 

21,630,530.40$                                                                                                                                                                                                                                                

14,420,353.60$                                                                                       

21,630,530.40$                                                                                                                                                                    

18,025,442.00$                                                                                                                                                                                                                                                

28,840,707.20$                                                                                                                                                                                                                                                

14,420,353.60$                                                                                                                                                                                                                                                

21,630,530.40$                                                                                                                                                                                                                                                

57,681,414.40$                                                                                                                                                                            

36,050,884.00$                                                                                                                                                                                                                                                

25,235,618.80$                                                                                                                                                                                                                                                

28,840,707.20$                                                                                                                                                                                                                                                

Tabla 20. Programa de obra con flujo de caja

elaboración propia
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Programa de obra con flujo de caja

ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO FEBRERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO JULIO

PRELIMINARES 901,272.10$          901,272.10$          

0.50%

CIMENTACIÒN 9,613,569.07$       9,613,569.07$       9,613,569.07$       9,613,569.07$       9,613,569.07$       9,613,569.07$       

16%

ESTRUCTURA 10,815,265.20$     10,815,265.20$     10,815,265.20$     10,815,265.20$     10,815,265.20$     10,815,265.20$     

18%

LOSAS Y CUBIERTA 4,005,653.78$       4,005,653.78$       4,005,653.78$       4,005,653.78$       4,005,653.78$       4,005,653.78$            4,005,653.78$            4,005,653.78$            4,005,653.78$            

10%

ALBAÑILERIA 2,102,968.23$       2,102,968.23$       2,102,968.23$       2,102,968.23$       2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            2,102,968.23$            

7%

ACABADOS 2,218,515.94$       2,218,515.94$       2,218,515.94$       2,218,515.94$       2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            2,218,515.94$            

8%

CANCELERÌA 2,403,392.27$       2,403,392.27$       2,403,392.27$       2,403,392.27$       2,403,392.27$       2,403,392.27$            2,403,392.27$            2,403,392.27$            2,403,392.27$            

6%

CARPINTERÌA 901,272.10$               901,272.10$               

0.50%

INSTALACIÒN HIDRAULICA 2,253,180.25$       2,253,180.25$       2,253,180.25$       2,253,180.25$       2,253,180.25$            2,253,180.25$            2,253,180.25$            2,253,180.25$            

5%

INSTALACIÒN SANITARIA 2,163,053.04$       2,163,053.04$       2,163,053.04$       2,163,053.04$       2,163,053.04$            2,163,053.04$            2,163,053.04$            2,163,053.04$            2,163,053.04$            2,163,053.04$            

6%

INSTALACIÒN ELECTRICA 2,884,070.72$       2,884,070.72$       2,884,070.72$       2,884,070.72$       2,884,070.72$            2,884,070.72$            2,884,070.72$            2,884,070.72$            2,884,070.72$            2,884,070.72$            

8%

INSTALACIONES ESPECIALES 3,605,088.40$            3,605,088.40$            3,605,088.40$            3,605,088.40$            

4%

OBRA EXTERIOR 4,326,106.08$            4,326,106.08$            4,326,106.08$            4,326,106.08$            4,326,106.08$            

6.00%

AREAS VERDES 4,806,784.53$            4,806,784.53$            4,806,784.53$            

4%

LIMPIEZA 189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$          189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               189,741.49$               

1.00%

TOTAL X MES
1,091,013.59$       10,704,582.66$     14,219,543.85$     23,502,646.48$     34,327,925.82$     34,233,176.70$     38,649,409.99$     21,735,536.91$     26,151,770.20$     13,804,342.43$          15,336,505.00$          13,804,342.43$          19,842,865.50$          9,738,603.85$            17,489,543.91$          16,137,635.76$          24,549,508.69$          16,588,271.81$          8,601,614.43$            

ACUMULADO
1,091,013.59$       11,795,596.26$     26,015,140.11$     49,517,786.59$     83,845,712.40$     118,078,889.10$   156,728,299.09$   178,463,836.00$   204,615,606.20$   218,419,948.63$        233,756,453.63$        247,560,796.06$        267,403,661.57$        277,142,265.41$        294,631,809.32$        310,769,445.08$        335,318,953.77$        351,907,225.57$        360,508,840.00$        

1,802,544.20$                                         

64,891,591.20$                                                                                                                                                                            

1,802,544.20$                                                   

3,605,088.40$                                                                                                                                                                                                                                                 

21,630,530.40$                                                                                                                                                                                                                                                

14,420,353.60$                                                                                       

21,630,530.40$                                                                                                                                                                    

18,025,442.00$                                                                                                                                                                                                                                                

28,840,707.20$                                                                                                                                                                                                                                                

14,420,353.60$                                                                                                                                                                                                                                                

21,630,530.40$                                                                                                                                                                                                                                                

57,681,414.40$                                                                                                                                                                            

36,050,884.00$                                                                                                                                                                                                                                                

25,235,618.80$                                                                                                                                                                                                                                                

28,840,707.20$                                                                                                                                                                                                                                                

Tabla 20. Programa de obra con flujo de caja

elaboración propia
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Plan de financiamiento

En proyectos de este tipo, el gobierno hace la aportación correspondiente para 

proyecto destinados por el programa de desarrollo urbano con presupuesto 

asignado, el gobierno municipal, aporta el terreno, facilita procesos como licencias y 

permisos para la ejecución del proyecto en materia legal, el mayor porcentaje lo 

aportaran los grupos de transporte interesados y que tienen por destino esta ciudad.

Tabla 21. Plan de Financiamiento

elaboración propia
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DEPENDENCIA PORCENTAJE EQUIVALENTE EN $

Gobierno Estatal 20% 72,101,768.00$              

Gobierno Federal 20% 72,101,768.00$              

Iniciativa Privada 60% 216,305,304.00$            

TOTAL
100% 360,508,840.00$            



CONCLUSIONES

“Doy gracias a la Arquitectura por que me ha permitido 

ver el mundo con sus ojos”

-Rafael Moneo

169

105. Flota G7,Turistar Lujo

etn.com



conclusiones

En este capitulo expondré lo que implico llegar hasta este punto:

• Tras haber cursado esta licenciatura, he logrado aplicar todos los conocimientos adquiridos en las 

materias, dando respuesta a todas las premisas que supone el proyecto, he llegado a comprender 

que la propuesta que presento aquí supone una posible respuesta a una problemática real, puedo 

decir que quede satisfecho con los resultados.

• Comprendí que estudiar la arquitectura te abre la mente a un infinito de posibilidades formales, se 

requiere de la creatividad y la imaginación acompañadas de la expresión grafica. La licenciatura 

requiere de tiempo, de afecto a ella, de pasión y paciencia, el resultado para mi fue adquirir 

criterios necesarios para defenderte fuera de la escuela, armas para enfrentar retos reales, la 

experiencia profesional se adquiere desempeñando la misma, pero el estudio es fundamental 

pues te da las bases para el comienzo.

• Hoy en día a pesar de las múltiples crisis económicas por las que atraviesa el país, el movimiento 

de los mexicanos no se detiene, el reflejo de esto es el flujo de automóviles en las ciudades y 

carreteras que las unen, el aumento de transportes masivos. El traslado de las personas sostiene 

una parte importante de la economía de México. 

• El motivo principal del proyecto es dar solución a una serie de problemáticas de tipo sociales, 

económicas, turísticas, urbanas y de movilidad implícitas en el rubro del transporte de pasajeros 

en Cuernavaca, además de generar un impacto positivo en la zona, integrando el medio natural, 

siendo sustentable con el medio ambiente, incentivando la zona a fin de enfocar las actividades 

económicas hacia el proyecto, esto supone creación de empleos, y un mejoramiento de imagen en 

el área de estudio. 
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• https://www.autobusesmexico.com/companias/ado

• https://morelos.gob.mx/?q=historial

• http://www.inafed.gob.mx/work/enciclopedia/EMM17morelos/municipios/17007a.html

• https://morelos.gob.mx/?q=cuernavaca

• https://www.inegi.org.mx/est/contenidos/espanol/sistemas/cem05/info/mor/m007/c17007_03.xls
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