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INTROOUCCION. 

Actualmente, la ciudad de Villahermosa 
capital del estado de Tabasco cuenta con una 
TERMINAL DE AUTOBUSES LOCALES de deficiente 
operatividad; espacios pequeños y poco fun­
cionales, dificultad en el tráfico y coordi­
nación de autotransportes. falta de capaci­
dad e insalubridad son algunos de los· pro­
blemas prioritarios que afectan·a la ciuda­
dan!a. 

El presente trabajo -como una respuesta 
de solución a dichos problemas- es la pro-­
puesta del proyecto arquitectonico de la 
nueva CENTRAL ESTATAL DE AUTOBUSES. 

Para Ji presentación y desarrollo se ha 
empleado la metodologta siguiente: 

El CONTEXTO GEOGRAFICO Y URBANO DE LA 

CIUDAD DE VILLAHERMOSA nos introduce en el 
clima cálido-húmedo de la región y al auge 
del petróleo con su consecuente incremento 
de población y cresimiento urbano. 

El ANALIS!S DE LA ACTUAL CENTRAL CAMIONE 
RA describe el inadecuado funcionamiento de 
las instalaciones y de los problemas espa­
ciales que conllevan. 

La PROPUESTA DE LA CENTRAL ESTATAL DE AU­
TOBUSES plantea el criterio de emplazamiento 
regido por los parametros de las normas de 
la Secretaria de Desarrollo Urbano y Ecolo­
g! a. 

El CALCULO DE AREAS es la herramienta rs_ 
guiadora que proporcionó el dimensi~namiento 
de los espacios. 



El PROYECTO ARQUITECTONICO se aboca a la 
soluciOn de funcionamiento del tráfico de 
autobuses y pasajeros integrando espacios 
abiertos-cerrados adecuados al clima tropi­
cal del contexto. 

Dentro del proyecto, las salas de Oltima 
espera planteadas a manera de andenes de ss 
1 ida, la apl icaciOn de la panorámica de ser 
vicios al tráfic~ de pasajeros, el diágrama 
circulatorio de autobuses y usua·rios y la 
sustituciOn de ventanas por vanos y celo­
cias constituyen el esquema medular de la 
propuesta de la CENTRAL ESTATAL DE AUTOBU­
CES EN VILLAHERMOSA, TABASCO. 

Vaya pues éste trabajo com un intento de 
plasmar y sistematizar los conocimientos a.Q 
quiridos en el paso por ésta E.N.E.P. Aca­
tlán. 

Septiembre 1989. 
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MlUm DE REFERENCIA FISICD 

PRJSPECTIVA DEL TMNSroR'IE FS'Il'.l.TAL. 

A partir del Plan Estatal de 03sarrollo se de­

tenni.na la inportancia de increrrentar la infraes­

tructura regicral, que permita a Tabasoo tener un 

nivel de canunicaci6n m3s eficaz, = el objeto de 

integrarlo en forma s61ida y equilibrada, al ritno 

de desarrollo que e 1 Estado requiere. 

. _,.~ 

En la actualidad, y caro consecuencia del inpul­

so que en materia vial ha brindado el Estacb, se ~ 

nifiesta una situaci6n muy diferente a la existente 

en décadas anteriores: Ia construcci6n de puentes 

y carreteras que enlazan los puntos de origen y de~ 

tino de la producci6n, ha pennitido ro solo conuni­

car internarrente al Estado sino consolidar conse­

cuenterrente, en mayor o rreror escala, las localida­

des aledañas a las lineas que confornan el sistena 

carretero. 

El flujo whicular regional generado por la re­

oesaria tiansfornaci6n de la producci6n, ha_ iJrpac­

tacb principalrrente en el desarrollo de los muni~ 

pios, en cbnde existen localidades que sobresalen 

por su nivel de concentración de servicios, así ~ 

nn por contener el equipamiento requ=rido para el 

alnaoenamiento, distribuci6n y procesamiento de la 

producción; concentrando en ellas la mayor parte 

de la infraestructura productiva y de enlaces via-, 

les del estado. 

En ténninos generales, un sistema efectivo de 

tranSporte es condici6n indispensable para impul­

sar el desarrollo econánico, ya que representa el 

rredio por el cual se generan los desplazamientos 

de bienes, personas y servicios. 
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.D.\'IDS FISICDS Y CXJNDICION GIDGRAFICA 

IDCALIZl\CION. 

Ubicad:> en el sureste de la república nexicana, 

'labasco tiene. ~ extensi6n de 24 661 k!n2 y limita 

al l'brte con el Golfo de ~co y el estado de Cil!_!l. 

pecte, al Este con la Iepública de Guateirala, al 

sur con Chiapas y al suroeste con Veracruz. 

Politicanente está formado por 17 Jrul1Ícipios oom­

prendid:Js en 4 zonas: 

1.- IA CllONTALPA: Huim311guillo, Cárdeñas, Nacajuca, 

Jalpa de M2nclez, OJnduacan, Cbrralcalco y Parai-

so. 

2. - El CENl'ID: El JruilÍCipio del !DÍ511D oornbre cuya 

cal:ecera es Villahenrosa, capital del Estado. 

3.- IA SIERRA: Teapa, Jalapa, Tacotalpa y Macuspana. 

4.- IDS RIOS: Centla, Jbnuta, Emiliano Zapata, &l­

lanean y 'Ieoosique. 

Sobresalen los 111l11icipios del CEntro, Cá):denas 

y Cbnalcalco al absorver conjuntarrente cerca del 

50% de la población total ele la entidad y la nayor 

parte de las actividades industriales y correrciales, 

Omduacan y Cbrralcalco por su elevada producci6n a­

grícola, así cono Tenosique,,B3lancan y Huimmgui­

llo cono inpJrtantes centros ganaderos. Se concen­

tran en la entidad un total ele l 159 localidades, ele 

éstas, 17 son ciudades, 7 villas y 65 pueblos; el 

resto, entre ejidos, rancherias, haciendas y f.L'1cas 

se consideran corro localidades rrenores. 

HIDIDGRAFIA. 

El sistenB hidrográfico re Tabasco ].)2rtenece -

la ~rtiente del Golfo de M:'lxicn; en su territorio 

se localiza parte de la cuenca de nayor inp:lrtancia 

en la república, la del sistena Grijalva-Usumacinta. 



Estos dos ríos se unen en las partes bajas de 

la llanura tabasqueña, sus causes son nruy inesta­

bles; de ellos se desperenden brazos qoo dan lugar 

a varios ríos· qoo antes de desentocar en el Cblfo 

de~ fornan islas fluviales caro ronsec\Ell­

cia de la escasa inclinaci6n del terrero y por el 

gran volúnen de las corrientes, al.ll1Elltadas por los 

afluentes que bajan de las sierras con enome cau­

dal. En é¡;oca de crecientes estos ríos provocan 

grandes inundaciones y fonran en las partes más 

bajas de la llanura nimerosas lagunas interiores, 

pantan:>s y ríos de l!Enor irrportancia. 

la cuenca hidrol6gica Grijalva'-USU!lClcinta, ge­

nera actuaiemtne el 15% de la energía total del 

país, ron las presas Nezahualcoyotl y la Angostu­

ra, teniendo una capacidad de 151.2 mva. 

OFOGRAFIA. 
~ 

El estacb está confonrado por llanuras bájas y 

húmedas de origen aluvial hechas por la acción de 

los ríos; en la zona de la CiDntalpa y parte de 

los nunicipios del Centro y Jonuta existen depre­

siones pantaoosas e inundables. Predominan los 

svelos tipo Gleysol, que se distribu-¡en en casi 

t.oda la entidad. 

CLIMA. 

El clima precbroinante en el estado cb Tabasro 

es el cálido-húrredo, ron una terrr:eratura rnínilm 

cb 13 ºC y máxina de 4üe a la sorrbra; pa._>a un Prl2_ 

nedio anual de 25ºC y \llla precipitación plu­

vial de 150 nm a lo largo de la O:Jsta y de 400 ;.m 

en la Sierra. la precipitación rráxirra se pres:m­

ta en ~raoo; el ires más hGrredo en Septiembre, y 

el más sero en Abril. 



DESARIDLID EmIDMICXl. 

El petr6®, la ganader!.a y los cultivos de 

plantaci6n son los apoyos rras estables de la e~ 

ronúa del estado, con una diferencia importante: 

el petr6leo aporta el 77% del producto interoo 

bruto del estado; mientras que la ganadería y las 

plantaciones, que ocupan el 81% re las tierras 

cultivables de la entidad, contribuyen· oon un 4%. 

D:? esta superficie, los cultivos cíclicos rrás 

ilrp:Jrtantes son el arroz, frijol, sorgo y rraíz; 

y los cultivos perenes son: cacao, ropra, pHitano 

caña de azúcar y pimienta. 

Es conveniente destacar que en la producción 

de cacao, Tarasco aporta aproximldanente el 85% 

de la producción nacional. Otro producto de 

gran venta es la pimienta que se exporta a la 

URSS, E.U.A., República Federal Alemma, Países 

Bajos y ~pública D:rni.nicana. 

PETIOLOO. 
la zona sur de Petróleos Maxicaros está inte­

grada basicarrente por cinro distritos de explo­

tación; cuatro con injerencia jurisdiccional en 

el estaéb de Tabasro (El Plan, Agua I:ulce, Ciu­

dad Perrex y Villahenrosa) y ocupa actualrrente el 

seguncb lugar cono productora de aceite en toda 

la república. w indllStria petrolera real.iza 

actividades ele ¡>2rforaci6n, e.x¡;ortaci6n, pr=::. 

sami.ento prinurio y sectmdario ele hidrocarburos; 

lo c¡ue ¡:ermite enplear e:1 forna directa 53 821 

trabajadores. 

<DMUNICACICNES. 

En 1975, Tab3soo a:mtaba con 4 952 kilorretros 

de caminos (vig§sinotercer lugar nacional) de 

los cuales l 856 es taren pavimientados. 

Para 1980, 2 009 km contaban con pa·1i.-rento 

(34.2%), 2 535 estaron revestidos (43.2%) y 1 328 
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kilorretros eran de terraoer!a (22.6%). 

Actualmmte la red del estacb se extiende a lo 

largo de 7 275 kilonetros de caro:iros y 19 920 ne­

tros de puates. En particUlar en 1986 se a:ms -

truyeron 32 kilonetros de carreteras pavirrentadas, 

64.3 kilonetros de caroiros revestidos y mil 384 

netros de puentes, oon lo que Tabasoo se ha cón­

vertido en uno de los estados nejor COiíLinicados 

del país. Dentro de ésta red se poode a:msiderar 

= carreteras :troncales: 

VILIAHEPMJSA- CARDENAS- CDA'IZNDAUDS. 

VILU\HEIM:lSA- 'IEAPA- PICHUCALCO. 

VILLAHE!MlsA- FFONTERA- rn. DEL CARMEN. 

VILIAflE!MlSA.:. MAaJSP.l\Rl\.- ESCAOCE:Grl. 

Para los servicios affi:eos existe un aerop\J:!rto 

ubicado a 12 km. de la cd. de Villarernosa con 

una pista de 1 200 rretros de longuitud. 

DEMJGAAFIA. 

o= acoorcb oon el X Qmso Nacional ele Poblaci6n 

y Vivienda ele 1980 la poblaci6n total elel estado 

ascendi6 a 1 150 000 habitantes, que represent6 

l. 7% elel total nacional en el misno año. Esta ~ 

blaci6n detennin6 una densidad denográfica en el 

estacb para 1980 de 46 hab. ;km
2

, sup;!rior a la del 

país, esti!rada en 34 hab.;km2. En cuanto a la 

distribuci6n territorial de la poblaci6n, cinoo 

rn.micipios (Cárdenas, Centro, Cbnalcaloo, Huirran­

guillo y M3.cuspana) concentraron al 61% y los re~ 

tantes al 39%; el mmicipio con mayor poblaci6n 

fu!! el centro oon 250 000 hab. (1980) y el de rre _ 

nor poblaci6n El!Íiliano Zapata con 18 000 hab. 

Por lo que se refiere a la corrp:isici6n por se­

xo, el 49. 9% ele la poblaci6n, equivalente a 574 .5 

mil habitantes correspondió al rrasculino, mi.en-



tras que el 50.1% restante al ferceniro. 

En lo referente a la oornp:isición de la p?bla­

ción por grup:is de edad, la entidad presentó ca­

racteristicas de una ¡:oblaci6n joven, así el 59% 

quedó oonprendido entre O y 19 años, sobresalí~ 

do el grupo de 5 a 9 aros oon el 17%. Si se ca~ 

sidera lbs grupos 00 20 a 24 aros y 25 a 29 años 

el ¡:orcentaje citad::l se eleva a 74.8%; éstos ·FO!:_ 

centajes son superiores a los que se presentan a 

nivel nacional que son ele 54. 2% y 70. 4% :respect:!_ 

varrente. 

Finalnente, p?r lo que rest>=cta a los llDVimi~ 

tos migratorios durante 1980 llegaron al estado 

95 294 personas que representan el 8.3% con res­

pecto a la ¡;oblación total; los principales lug~ 

res de origen fueron los estados de Veracruz oon 

23.7%, Chiapas ron 16.8%, Campeche con 6.5%, Yu-

catan con 3.0% y Jalisoo con 2. 8%. 
e 

R>r lo que se refiere a los inmigrantes, en el 

aro citaclo salieron 87 '662 personas (7. 6) de la ~ 

blaci6n estatal cuyos principales destinos fueron 

Chiapas (25.6%), ~racruz (17.3%), Distrito fede­

ral (14.9%) y Yucatan (4.5%). 

EOOCACICN. 

Ias cifras de alfabetas para 1980 penniten a la 

entidad participar con el 1. 5% del total nacional 

y ocupar el vigés:i.nD segunao lugar en éste renglón. 

f\Jr otra parte si se o:msidera a la p:iblaci6n 

re 10 años y nás para los años 1970 y 1980, la p:>­

blaci6n sin ningun grado ele instrucci6n se ha re­

ducido oonsiderablel!El1te, al pasar de 28.3% en 1970 

al 12% en 1980 y 4% en 1986. 



POBLACION TOTAL 

POR GRUPO DE 

EDAD Y SEXO 
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VILIAllE!M)SA . 

ESTRUCTURA VI1\L 

Villabarnvsa, cal:ecera del mmicipio del cen­
tro, y capital del Estado de Tabasa> está ubica..! 

aa - de N:lrte a Sur- en el nargen izquierdo del 

río Grijalva, en el cruce del neridiam 92°54' W 

y el paralelo 17°59' N. 

El área urbana actual aJm:ca una extensión de 

2 222 has. all::.ergaÍxk> para 1985 una f(lblaci6n de 

209 042 habitantes. 

rebioo a la gran :inp:>rtarx:ia que j!J;!ga en el 

mara> nacional, la ciudad de Villah:!rnosa, ha ex­

perinentaoo un crec.üniento urbano acelerad:>. ~ 

gGn el CE¡nso de 1980 esta localidad contaba ron 

150 816 hab., presentando una tasa del 4.22, inf~ 

rior a la propia para la década 60-70, que arroj6 

una tasa de 6.28. r:e acuerdo a lo anterior y a 

estiroacio')_es realizadas en base a la expansi6n de 

la ciudad a partir de 1976, se obtl.lvieron tasas 
probables del 6. 5 al 7. 5, lo cual permi ti6 aceptar 

a partir de esa fecha una tasa nedia anual del 6.2. 

SU estructura urbana, concentrica en su origen 

presenta un crecimiento lento alredecbr del centro 

urbaro antigw en forna anular, misma que poste­

riomente se nodifica debido al crecimiento deno­

gráfico, ,así corro. al inpulso m:xlernizad:>r que rec!, 

be en la década 60-70 g:nerando una oonfiguraci6n 

de tipo plurinuclear. 

El sistema vial re Villahemosa, se encu:ntra 

estructurado por las vías que configuran los cir­

cuitos internos y los ejes viales que atravieza'l 

la mmcha urbana. En los pr.ineros encontrallDs el 

periférico Carlos Pellicer c. , el Eoulevard RLúz 

Cbrtínez y,el Ma.1.ec6n Carlos A. Madraza. IDs se 



gu¡Xbs, éstan dados por el eje rentral 27 de .Feb~ 

ro, Paseo Tabasco, Paseo Usumacinta, Av. Gregorio 

~rXlez M3.gaña y José Pagés Llergo. A estas vías 

confluyen una serie de arterias que las entrela­

zan, articulando de esta marera la totalidad del .. ,. 

sist:ena y que le dan la configuraci6n irregular 

a su traza. 

Villarernosa es una ciudad con un intenoo rol 

de recurrencia regional debido a la influencia que 
oostiene en toda la Entidad Federativa, los l!Dvi­

mientos que se registran al interior son de las P:?_ 

blaciones cercanas en denmrla de servicios admi­

nistrativos/ abasto y recreaci6n, y al exterior a 

las poblaciopes cercanas y estados veciros del 

país para proporcionar abasto. 

re acuerdo a ésto se defire la l!Dvilidad inter 

na de la poblaci6n en funci6n de la ubicaci6n del 

equipamiento en diferentes áreas de la !113Jlc!B ur­

rena, generando puntos de atracción y creando a 

su vez los corredores de viaje establecidos a tr.~ 

vés oo las líneas de &:seo de rrovünie..to. 

En lo referente a las características físicas 

de sus vías, la ciudad de Villahernosa presenta el 

100% de sus arterias prin'<lrias y secundarias,· pa­

vi.rrentadas con o::mcreto hidráulico y asfalto. 

Las direcciones oo circulaci6n son en general 

de Cbs sentidos en vialidades prim3.rias. La na~ 

ría de éstas con canEllón de seccién variable, sal 

vo en los tranos de la zona central. 

Cbno resultacb ele la estructura concéntica, la 

myor incidencia ~cular localizada en la zona 

amtro de la población donde se ubica el principal 

sector 0011Ercial y administrativo. 
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Ubicada hacia el N:Jrte de Ciudad en el Bou­

levazd GrijalV'a, a la altura de la prolongaciál 

de la calle castillo, la ACIUAL CENI'RAL DE CA­

MIOOES DE VILU\HERM)SA ha venido func:ionanacb 

desde 1967, .aro en que proporcionaba un sevicio 
eficiente·a sus 85 000 habitantes. 

h::tua11lente el rápid:J crecimiento de la man­
cha urbana ha" dejaoo errplazada aquella central 

en los prirreros cuadros de la ciudad. Esta ~ 

trica ubicaci6n repercute sobre las calles ale­

dañas (provocando rongestionamientos) rorro la 

de Cbnstituci6n en donde ~el rercado Pino Sua­

rez provoca 1;amhi.én aglaneraciones frecoontes 

y el acceso del 113.ledín carlas A. 113.draw a las 

Gaviotas. 

la falta de paraderos adecuados para el trans¡:o;:_ 

te urbaro - autobuses de pasajeros, cxmlbis y·ta­

xis- toma caótiro el tráfiro vehicular sobre el 

Boulevard Grijalva y vuelve dificil el accew a 

la Central. 

F.sta situación se agrava en é¡:xxa de lluvia 

cuando el al:ordaje a las unidades se efect(a en 

él estacionamiento públiro de la Central o en la 

acera del Boulevard debicb a las inundaciones · 

(hasta 40 ande altura en la sala de espera) que 

sufre el edificio a:uro ronsecu:ncia de: 

a) Estar ubicado en terreno bajo. 

b) Carecer re sistemas de hJrnbeo. 

c) Estar ubicaCb en un terre.-n mas bajo que el n~ 

vel del drenaje municipal. 



P.R'.JBIEMATICI\. 

El sistema vial de esta ciudad, presenta una 

problenática ocacionada por varios factores qu:: ~ 

neran un !:ajo nivel operatil<t> en sus arterias. 

r:entro de €stos se encumtran, ,por un lado, la 

falta de una diferenciación clara de categ;¡rías en 

las calles del centro de esta localidad, y por o­

otro, la precaria d.inensi6n de las secciones de ~ 

terias tales o:mo: M>dero, Pino Suarez y Constitu­

ción que con:luo:m el wlunen vehicular a hacia el 

antigoo centro url:E.m provocando deficiencias de 

rontinuidad y falta de canalizaci6n de rrovimientns. 

En la actual estru::tura vial, existen rodos a±:_ 

tanente oonflictivos, particulanrente en las glo­

rietas del Paseo Tabasro y 27 de Febrero, el acoe­

ro al Puente Grijalva a las G3.viotas, la Fu:mte ~ 

ya y la Fuente a Sánchez ~bgallanes. 

FUENJE: 

SECRE'mRIA DE ASENTAMIENitlS Hl.MAN'.)S DEL OOBIERNJ 

lEL ESTAID DE TJIB.llSO). 

<XX)ROINACIOO GENERAL DE SERVICIOS NACIONALES DE 

E.5TADISTICll, GEXJGRAFIA E INPORMATICA. 

OOLEGACION REGIONAL DE IA S.P.P. EN EL ESTAOO OC 

'Il\BASO.). 

ClJARl'O INFOR1E DE GOBIE!H). Enrique G:lnzalez P. 

Publicaciones del G:lbierno clel Estado re Tabasco. 



BlNCIONl\MIEN'ID lN'IEm). 

La t.enninal existente funciona en un edificio 

rectangular de 1 200 m
2 

insuficientes para alrer­

gar todos· los servicios y satisfacer los requer:!:_ 

mientos de las oornas de dinensionamient:o de la 

Secretarla de Desarrollo Url::ero y Ecología, en 

<'lande se :recomienda para el rango de poblaci6n de 

100 000 a 500 000 hab. un l1ÉXillP de 10 200 m
2 

oonstruidos para el edificiO. 

C\Enta con 10 andarles inclui<'lo llegadas que 

dan servicio a un pronedio diario de 459 salidas 

y 211 llegadas de autobuses. Esta insuficiencia 

ha obligacb a utilizar 4 andenes de estacionami~ 

tI> pGblico para suplir la falta de andenes de a~ 

yo ~ -cono nmcan las oornas de SEDUE- deben 51:!_ 

:nru: un total de 51 andenes. 

La venta de J:oletos se efectíia en 10 ventani -

llas provocando eoonres lineas de espera inte~ 

piendo el espacio necesario para circular. Si se 

tiene én cuenta que en las lnras de mayor aglorre­

ración hay un total de 2 300 usuarios para una sa 

la de 600 rrf, las bancas de la sala de es¡::era so~ 
insuficientes para cubrir la dezr.anda dE espacio 

necesario: por lo tanto es reconendable una su¡::er 

ficie m1íxima de 4 000 m 
2 

de área de es¡::era tal ~ 
no lo rrarcan las normas. 

A esptldas del restaurant estan ubicacbs los 

sanitarios cuyo núrrero de muebles es insuficiente 

para currplir la dem3nda y requerimientos de ven~ 

laci6n marcado por el reglanento de la Secretaría 

ele Salubridad. Esta situaci6n se agrava ¡::orque Sf:_ 

nerallrente los extractores de aire se encuentran 

~ra de servicio. 

J\lJnado a los probleiras de insuficier.cia qi.¡; 

presenta el edificio, se tie.'1e el rápido crec:Lrili~ 

to poblacional que ha sufrido el estado desde 



1980 debido al auge ¡:etrolero; lo que ha prpvoca­

cb un aurrento en la tasa urbana de 5.80%· anual y 

de 3.50% en la tasa rural. 

Si se considera que en 1967 la ciu:lad contaba 

con 85 000 hab. y actualrrente con 210 000 hab., es 

16gico suponer que la actual central no puede 

brindar un servicio eficiente de trans'°rte a los 

17 municipios que convergen a ella. 
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FUNDl\MENJ'ACICN !E PIDPUESTA. 

ra prillera.altemativa de oolu::i6n a la insu­

ficiencia de espacio del actual edificio sería la 

propoosta de rem:idelaci6n; sin emlnrgo el enp~ 

miento actual pliantea probl.enas de interacci6n 

oon el equipamiento o::mercial y de adrninistraci6n 

pública circundante, cono plEde ser: OficinaS ~ 

rerales de PEMEX, c:Eltro Cbnercial ras Galas, ~ 

caéb Pino SUarez, Cl:me=ial Chedraui,etc., clasi­

fi.cafus cono IN<n!PATIBLES EN U\S ZCNA.5 rnMEDIA­

'IM ¡:or las nomas de i:esarrollo Url:am. 

En cuanto a la dotaci6n urbana se refiere, los 

8 ooo m
2 

de terreno restinados a dicha Central, 

estan p::>r debajo del con:esµmdiente al rango ele 

¡:oblaci6n nanejado p::>r el sisterra oonrativo en 

d:mde se reconúenda un náxinn de 35 700 m
2 

para 

el misnn. 

F.s .iJip:>rtante también señalar que para dicto 

sistena oonrativo el edificio actual está inserto 

-dentro de la escala url:ana- en el o=ntro urbano 

de la citrlad; esta localizaci6n está clasificcdd 

cono "OO ~" para una cent;ral de autob,:_ 

ses. 

O:msideranao que la Central de Ca.'lliones de .Vi­

llahernosa 00 <JJMPIB con las nomas de LOO\LIZA­

crrn, DIMENSI<Nl>.MIENIO, Y .ruNCICNALI!l'\D de la s:=. 
cretaría de Desa=llo Urba>n y Erología la pro­

pt.ESta de REMlDEIACION NO .E.5 ACEPTABLE. 

Es indis¡:ensable p::>r lo tant.O, la construcci6n 

de una NUEVA CENTRAL DE AUIOBUS.ES gi.e, dentro de 

la jerarquía urbana, prop::>rcione un servicio a n~ 

vel estatal -cuyo radio de infli.:encia es de 30 k!:_ 

latEtn:>s-, aclenás de cubrir las necesidades de 

los 210 000 J:abitantes de la cd. ee Villaherm:.isa. 



triales; para ello se ha esrogido un térreno que. 

cuente con equipamiento adecuado· en sus zonas in 

rrediatas CXJIID ~ser: 

a) La Estacion de Gasolina. 

b) Ia Central de Al:astos. 

VIALml!l. 

En tase a la tendencia 00 crecimiento que la 

ciWad de Villahernosa presenta, el gcbie~ del 

estado ha definido una estructura urbana que ~ 

rará 1J11a IIDvilidad interna de ¡:oblaci6n en fun­

ci6n ele la ubicación ool equipamiento que solucie_ 

ne la problenática de roncentraci6n presentada 

p::>r el centro urtam antigoo. 

O:mo parte de esta estarategia se ha :inplenen~ 

do un plan regulaGbr de uso de suelo que pretende 

a:mservar la estrucbn:a vial actual, así rono in-

coi:porar dentro de la nenci1a urbana diferentes ~ 

tos de atracci6n que establezcan corredores de IID­

vomi.entos. 

En ronseclS!cia, se ha ubicacb la propuesta de 

LA CEm'Rl\L JE AUIOBUSES inserta en la principal ! 
rea destinada a ooncentrar los servicios que el 

plan de uso de suelo plantea. 

Es sisterra de acceso a la CEntral de Autobuses 

-localizada en el Eoulevard Carlos Pellicer- for­

ma parte del Periférico del misrro nombre y €sta 

conectado ron las principales arterias: Eoulevard 

Grijalva, Av. Gregario Meru:lez, Av. Cniversidad, ~ 

seo UsU11Bcinta, Paseo Tabasco y Maleo5n Carlos P •• 

M3drazo, que a la vez incor¡:oran arterias secun­

darias y proporcionan mayor fluidez a dich:l siste 

na. 



VILLAHERMOSA, TAB. 

- SERVICIOS 

VIA ESTRUTURADORA 

VIÁ DISTRIBUTIVA 

[líBf PROPUESTA DE 
LOTE. 

f.JSO DE SUELO Y 

ESTRUCTURA URBANA 



CRI'lERIO DE EMPIAZl\MIENID •. 

Para la selecx:i6n del predio es necesario ron­

siderar el cuadro sobre localización que ira.rea el 

sistema oonmtivo de SEOOE. 

SUBSIS'ID!A: 'l'i:anspJrte. 

Eim:mo:. 'Dmninal de Autol:uses Ebráneos. 

~ URBANA Y NIVEL DE SERVICIO: Estatal. 

Rll!G) DE J?OBIACICN: de 100 ooo a sao ooo hab •. 

IDO\LIZACIOO. 

Usos de SUelo: 

Habi tacional • 

Cbnercial y de Servicios 

Preservación F.col6gica • 

Preservación de Patrinonio Olltural 

Irdustria.1-. • • • . • • . . . • . . • 

o 
o 
o 
o 
o 

Escala Urb:lna de Insercci.6n: 

Centro \é'cinal • 

Centro de Barrio 

Sulx:entro Url:am 

Centro Urbano • • 

IDcalización Especial 

observaciones: 

rucorrendable : 2 

O::mdicionado: 1 

~b reccnendable: o 

O. 

o 
o 
o 
2 

O:inD l:sn:ls visto ai. párrafos anteriores una e~ 

tación de autobuses genera interacciones con sus 

zonas vecinas, lo que ilrplica que su localización 

ro deoorá tener estrecha relación oon zonas habi­

tacionales, zonas altanente correrciales o indus-



SEIEOCICN DEL PREDIO 

El predio localizado cubre los requisitos de = 
léoci6n; pedi<bs p:ir las nomas de SEOOE. Esta ubi­

caci6n ron:est0nde a un terreno en el lloulevard 

Carlos Pellioer cfilmra -dasificada COllD avenida 

principal- a la altura del lloulevard Grijalva. 

SUBSIS'.!Illl\: Transporte, 

EIEl-EN'IO: '.llmDinal de Autoblses Ebráne:Js. 

JERARQUIA URBANA Y NIVEL IE SERVICIO: Estatal. 

RANGO IE POBIACION: 100 000 a 500 000 hab. 

SEIECCICN !EL PREDIO. 

Proporci6n del 

predio •••• • 1:1 a 1:2 •...• 1:1.S 

F.rente rnínirri:i 
reconendable • • • 130 m. • •• , • 120 m. 

SELEX:CION !EL PREDIO 

PIDPUES'.ID 

Perrliente 

re=rendable . • • . 1 a 4% • • • • • 2% 

~sistencia 

míni.na del 

suelo • • • • • • • 8 tns¡TIJ
2 

• • 16 tns¡TIJ
2 

REOOERIMIENIDS DE INFRAESTRIJCIUR 

Agi.a Ibtable . . • 

Al.carÍtarillado . . • • • • . . . . 

Erergía Eléctrica 

Jllumbrado PÚblioo 

Teléforo • • 

Pavin:entaci6n 

• 2 

• 2 

.2 

.2 

.2 

.2 



SERVICIOS URBl\N'.lS 

Ie:olección de Basura 

Trans¡::orte Público 

Vigilancia • • 

observacipnes : 

Indi5f61Sable 2 

Iexlrrendable 1 

N::l necesario: O 

2 

2 

2 
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PROGRAMA ARQUITECTONICO, 

1.0 ESTACIONAMIENTO 

1.1 Público 

l. 2 Taxis 

l. 3 Autobuses Urbanos 

1.4 Transporte Colectivo 

1.5 Espuela de Ascenso y 

2.0 ZONA DE USO DE PASAJERO 

2.1 Vestíbulo 

2.2 Venta de Boletos 

Descenso 

2.3 Sala de Espera de Llegada 

2.4 Sala de Ultima Espera 

2. 5 ·sanitarios 

3.0 SERVICIOS AUXILIARES A PASAJEROS 
3.1 ~nformaci6n y Caseta de Policia 

3. 2 Enfermería 

3.3 Cafetería-Restaurant de Autosen·icio 

3.3.1 Cocina 

3.4 Teléfono Público 

3.5 Agencia de Correos y Telégrafos 

3.6 Caseta de Larga Distar.cía 

3.7 Guardaequipaje 

3.8 Concesiones 

4. O ADMINISTRACION 
4.1 Oficina-Taquilla de linea de auto­

transporte 
4.2 Oficinas de la Administraci6n de la 

Central 



4.2.1 Recepci6n 

4.2.2 Secretarias 

4.2.3 Auxiliares de Contabilidad 

4.2.4 Administrador 

4.2.5 Contador 

4.2.6 Sala de Juntas 

4.2.7 Sanitarios 

5.0 OPERADORES 

5.1-Sala de Estar-Comedor 

5.2 Baños Empleados 

6.0 AUTOBUSES 

6.1 control de Acceso y Salida 

6.2 ~rea de Andenes de Estacionamiento 

6.3 Yatio de Maniobras 

6.4 Taller de Reparaciones Menores 

6.4.l.M6dulo de Limpieza 

7.0 SERVICIOS GENERALES 

7.1 Mantenimiento e Intendencia 

7.2 Cuarto de Máquinas 

7.3 Dep6sito de Basura. 
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FSTUDIO DE IA IEWINilt\ DE E.SPACTO DE IA 

CENlWiL ESTAW. DE AU'IOBIBES 

Ia actual CEm'PAL IE C.l\MIONES lE VILL11HERIDSA. 

cuenta coo 10 .andenes que dan sercivio a llll p:ro­

neilo de 450 salidas y 211 llegadas diarias de 

autol::uses operadas por 12 empresas: 

1.- Transportes Villahemosa-Teapa. 

2.- Transportes Xirotencatl. 

3.- Sociedad Cooperativa de Transportes M3.cus:. 

pana. 

4.- Sociedad Cooperativa de Transportes Sancil:!z 

M'lgallanes. 

5.- Autobuses Jalapa. 

6.- Sociedad Cooperativa de Transportes Villa­

hel:nosa. 

7. - Transportes Dagdu:¡. 

8. - Alltotransporte de Centl.a. 

9.- Transportes Tepetitlan. 

10.- Servicio Somtllera. 

11.- Tmnsporte Fraternidad. 

12.- Transporte Ch:mtalpa. 

Es inportante aclarar que el servicio de ~ 

porte al que nos herros estado refirien!b cubre ~ 

lo la ronexi6n de la ciudad de VillarellllJsa con 

los ll1JI1Ícipios, ejidos y poblaciones dentro del 

estado; el enlace fuera del estado y con la cap~ 

tal del pils está a carg::> de la linea Autobuses 

de Oriente (A.D.O.). Conjuntan:ente se rrenejará é~ 

tos dos servicios catD un sólo m5dulo ¡:ara cubrir 

los requisitos que marca las nol'.Ill3S de la SIDJE. 

El criterio básiCXJ de dillensionamiento y pro­

yecto está determinado por el núrrero de andenes 



necesarios para dar un servicio eficiente a la oo. 

llU!lidad. 

Para el cálculo de andenes "Se ~ede suponer un 

tiemp:l de 5 minutns ¡;ara desemrerro de viajeros y 

de 15 minutos para el embarque, lo gue sup:ine gue 

cada autobGs acupa un anden CXlllO núnino durante 

20 minutos; en casos nás fai.Qrables el autob:ís 

llega y sale otra vez irnrediatanente. En caso CO!!_ 

trario, una vez que descéirga a los µ¡sajeros debe 

ir a una zona de estacionamiento" (1) ·• 

Ia f6rnula para deteJ:rninar el núnero de ande­

nes de salida es el siguiente: 

N=l+ an 

b 

a = 0.02 roeficiente para estacién suburbana. 

n =es ei nún:ero de salidas en 10 horas. 

b = 0.5 ooeficiente de rendimiento. 

N = 1 + (0.02) (323) 

o.s 
N = 14 andenes. 

• CALOJID !E IBUARIOS 

Para el cálculo nBxinn de pas2 jems se han ~ 

siderado 36 salidas que corresp:ir.den a la hora de 

rrayor aflu:ncia c:onprendida entre las 11 a.m. y 

12 a.m.; para ello tamrerros lll'l pnm=dio de 34 a­

sientos ror unidad (80% de ocupaci6n) . 

34 asientos x 36 salidas = 1 224 

34 asientos x 30 salidas = 1 02 O 

2 244 

+ 10% de acarpmantes 224 

2 4 6 9 usuarios 

2 469 usuarios en rora de rrayor afluencia. 



l • ..;. Cl\LaJID DE IA 7DNA DE ESTI\CIONl\MIEN'ro 

IDs pasajeros de la Central J;Statal son gene­
ralnente campesinos, estudiantes, obreros y ~ 

jadores cuyo_ nivel eo5nanioo es detenninante para 
el cálculo de la zona de estacionamiento. 

El tranp:Jrte utilizacio de ~stos usuarios con­

diciona los siguientes porcentajes: 

Peatones •••• 

Auto Particular • 

Transporte urreoo 
Trar1porte Colectivo 

Taxi •••••••• 

1.1 FSTACION!\MIEN'ID PVBLI<D. 

l.5% 

5% 

527. 

30't 

11.5, 

re los 2 469 usuarios en rora pico, 123 de e­

llos (5%). lleg6 o sali6 de la central en auto 

¡:articular. Un autonovil ocupa u.'l caj 6n 20 roin. 

COI1D náxirro. 

123 usuarios 

3 usos de cajon en l rora 
= 41 cajones de 

estacionamiento 

Un autamSvil estacionado en 90° ocupa una su­

perficie ¡:or plaza de 25.00 m2 incluida su c~ 
laci6n. 

25. 00 m2 x 41 cajones = 1 025 m
2 

1 025 ro
2 

área rnfnima de estacionamiento. 

1.2 'mXIS 

" IDs taxis realiza'l funciones de tipo coiec~ 

vo •.•. admitiencio viajeros hasta ocupar todas 

sus plazas; ro ¡:arece que ésta sea la funci6n de 

un taxi y donde existe, sólo puede a:msiderarse 

= conplerrentaria de un servicio rolectivo def:!: 

ciente " (2). la OCup3Ción rredia es de 1.2 a 1.5 

viajeros ¡:or ta.xi. 



Consideraroo qua el 8% de los usuarios de sal.!_ 
da utilizan un taxi t.endreuos: 

1 020 pasajeros x 8% = 82 usuarios 

82 usuarios 55 taxis 
l. 5 ocupación !IEdia. 

55 taxis en WJa b:n:a = 5 cajones de taxi 

12 usos de anden 

El área que OCUP'! un anden de taxi es de 21.50 

rrf.. 
21. 50 m2 

X 5. cajones de taxi = iOB m2
• 

l. 3 AtJIOB!EES URl!AN:JS 

El autol:ús es el !IEdio de transporte principal 

de la ciudad de Vill.are.r:nosa. IDs desplazamientos 

per.i6dico~ de los estudiantes y trabajad:>res : ~ 

cia la central provocan que el porcentaje de ut!_ 

lizaci6n del miSI!O ~ eleve hasta el 52%. 

1 020 pasajeros en salida x 52% = 531 usuarios 

531 usuarios en rora pico 

40 pasajeros ( 1 autol:ús) 

13 camiones/ rora 

Se pro¡:xinen 3 andenes ¡:ara autobuses. 

50 m2 por autol:ús x 3 andenes = 150 m2 
150 m2 de área re andenes para transporte urh3no. 

1.4 TRl\N8roRIE CDLECTruJ 

Para el cálculo de los colectivos " corrl::>is" uti 

lizarenos el 30% que se había destinado. 

1 020 ¡:a.sajeros x 30% = 306 pasajeros. 

306 p;sajeros 31 OOll'bis por rora 
10 usuarios ( l combi) 

31 canbis = 3 andenes. 
12 usos de an&::n 

27 m2 p:>r plaza x 3 an&::nes = 81 m
2

• 

81 m2 tara transp:Jrte oolectivo 



2. O ZOOl\S DE PASllJEOO 

2 .1 VE.STIBULO GENERAL 

Para el cálculo ool área se ha tatacb en cuen­

ta que el prooedio de ocupaci6n ele la Central por 

cada viajero es de 20 minutos incluidos los pasa­

jeros de llegada y salida. 

2 469 usuarios 

X usuariso • 

en 60 minutos 

en 20 minutos 

X = 823 usuarios en 20 minutos. 

823 usuariso x l. 70 m2 (área de perrona cir­

culando con rraleta) = 1 400 m2. 
1 400 rn2 para vestíbulo. 

2 • 2 INFOIM\.CION 
. 2 

Se propone un nódulo de 3 rn • 

2. 3 VENTA DE OOIEICS. 

En la-Central o¡:eran un total de 12 enpresas 

que obligan a tener el rnisno nGrrero de taquillas. 

cada casilla ocupa 4.SOrn
2 

incluyendo drculaci6n. 
2 2 

12 taquillas x 4. SO rn = 54 rn en total. 

2. 4 SAIA DE I..LEX;l\Jl1\ 

En la rora de rrayor aglorreración se calcularon 

1 020 viajeros que desenbarcan de diferentes dest~ 

ros del estado h3.sta la central. 

Se estilla que al 5% los va h2 recibir una ¡:Br-

sona. 

1 020 viajeros x 5% = 51 amnp:iñantes/ !Dra. 

Se prop:me un total de 25 asientos. 

Por otro lado, si cor..sidera.¡os un rrá..xi..rro de 3 

autob.Jses l.lL'gancb al mi= tie.'tj:C tendrenos: 

34 pasajeros ,: 3 autobuses = 102 r:asajeros. 



1) 102 pasajeros x 1.20 m
2 

(área de ¡::ersona 

circularui:>) = 123 m2. 

2) 25 perronas x 0.80 m
2 

(área de ¡::ersona ~ 
tada) =. 20 m

2
• 

se dete incluir adenás: 

a) Entrega de equipaje = 52 m2 

b) Guardaequi¡:aje = · 17 m2. 
e) Cbncesiones = 15 m

2• 

Se pro¡:ore un total ¡:ara sala de llegada de 266 m2• 

2.4 SAIA 00 ULTJM'I. ESPERA 

Se han propuesto 12 salas ele Glt.i!ra espera 

que pueden contener 34 pasajeros ( 1 autobús) ca­

da sala. 

34 viajeros x 1.20 m2 
(área ¡:or persona) 

= 41.0.0 m2• 

41.00 m2 x 12 salas = 492 m
2 

de sala. 

Si teneiros un náxino de 36 salidas en un rora, 

ros arroja un resulta&:> de 1 224 pasajeros en ho­

ra piro: 
36 salidas = 3 salidas/sala;hr. 

12 salas ele últ.ina espera 

Por lo tanto, tendrerros 1 salida cada 20 minu-

tos en cada sala. 

2 • 5 Sl\NI'l7\RIOS 

Se considera que en la h:Jra pio:i el 20% del t:i_ 

tal de pasajeros utilizan los sanitarios. 

2 469 usuarios x 20% = 494 usuarios. 

El prorredio de uso de cada rrueble se pro¡:one 

en 3 minutos, ¡:or lo tanto, tendrenos 20 usos ¡:or 

rora. 

494 usuarios en h:Jra pico 

20 usos 
25 :lll.P--bles 



3. O SERVICiffi AilXILIARES A P1\Sl\JERJS • 

3.1 lNFOIM\CICN Y CASE'Il\ !E roLICIA. 
.. 2 -se propooen 10 m • 

3.2 ENFEIH:RIA 

Se pro¡;nnen U m
2• 

3 • 3 RE.5'l11IJRl\Nl' 

El restaurant tiene una capacidad de servicio 

de 288 usuarios en 1 !Dra que corres¡;nnderla al 

12% del tot.al de viajeros en rora de nayor ag~ 

rreraci6n. 

96 usuarios x 2.15 m2 (área núnina ¡;nr co­

nensal) ,,; .206 m2 área mfuina. 

ra rocina corresponde al 25% del área del ~ 

taurant. " 

206 m2 área de nesas X 25% = 51. 50 m2 
51.50 m2 área mfuiim para rocina. 

3. 4 'lEIEFON) PlJBLia) 
2 se pro¡;nnen 8.00 m . 

3.5 AGENCIA DE CDRREX:S Y 'IELEX;RAFOS. 

2 
Se pro¡;nnen 12.00 m . 

3. 6 Cl\SETI\ DE IAfG1\ DIS'TI\NCIA 
2 Se proponen 9 • 00 m • 

3. 7 ClJNCE.5IOOE.5 

Se necesitan los siguientes locales c:orrerci-

les: 



- Jugos y JEf:rescos. 

- Tabacos y !Evistas 

- Artescinias y n;galos 

- \l:stidoa·y lblsas 

- Fa.macia 

- IDteria 

Se proponen locales de 12 m2. 

4. O A™JNISTRACION 

4.1 OFICINA-TAQUILLA DE IJNEA DE AU'IUI'RANSPORI'E 

Por linea se prop:me: 

2 vendedoras al pGblico = 4. 50 rn2. 
2 auxil:iates de contabilidad = 9.00 m2• 

1 contralor= 10.00 m2• 

'lbtal = 23.50 m2 para oficina-taquilla por 

en;iresa. 

4 • 2 OFICINAS DE IA AtffiNISTFACIOO DE IA CENI'Rl\L 
e 2 

4.2.1 RECEPCICN = 15.00 m • 

4 • 2 • 2 SECRE:l'ARIAS = 15. 00 m2• 

4 • 2 • 3 AUXILIARES DE crnTABILIDi".D = 30 • 00 m 
2

• 

4.2.4 All-lINISTRAIDR = 19.00 ro
2

• 

4.2.5 CXJNTAOOR = 19.00 m
2

. 

4.2.6 SAil\. DE JUNrAS = 34.00 m2. 

4.2. 7 SANITARIOS = 15.00 m2• 

5. O OPERAOORES 

5 .1 SAIA CE ES'm!HDMEOOR 

o= las 36 salidas en rora pico consideraren:os 

que el 40% de los o¡:eradores ocupan la sala de e:: 
tar-o::mecbr. 

36 o¡:era<bres x 40% = 15 operadores 

15 o~res x 4.00 m
2 

= 60.00 rr?. 



5.2 BllOOS 

IDs bafus de los oparacbres daran servicio a ~ 

pleafus de la central. 

Para los h:lrobres : 

Para las lllljeres : 

6.0 AU'IOBUSES 

3 mingitorios 

2 excusacbs 

3 regaderas 

2 excusaros 

1 regadera 

6 .1 a:NrroL !E ACCESO Y SALIDA 

Se p:>J:p:men 3, 00 rn
2

• 
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P.OOYECIO AR;PITECIONICD. 

EUNCIONAMIENro GENERAL 

Ia intesi6n del proyecto ele funcionamiento 

de la Centr<i:l es JJl3Ilejar un esquema circulatorio 

que organice y unifique el tráfico de pasajeros 

y autol;uses. Cbn este pro¡;tísito se han diseñad:> 

los andenes de llegada y los paraderos de salida 

con una circulaci6n continua entre amtos. Ia º!'.'.. 
ganización del reeorrido peatonal dentro del e~ 

ficio lleva el pro¡;tísito de trazar la disposici6n 

circulatoria de manera que oriente sin dificultad 

al viajeros. 

El flujo de estos IllJVirnient.os de pasajeros y 

autobuses ha generado la propuesta de una fonm 

circular. mixta que contenga la posibilidad de a~ 
tuar cono centro y elerrento unificador de funci~ 

nes. "Un edificio en forna de U puede utilizar­

se corro contenedor y organizar en el interior de 

su canp::i una agru¡:ación de fornas y espacio" ( 3) • 

Organizativarrente el edificio está dividic1J en 

dos partes: 

1) ws servicios a F>"!sajeros dispuestos en rela­

ci6n a:mcéntrica hacia el jardín interior. 

2) ras actividades administrativas y o¡:eraciona­

les de. la central proyectadas en forna cin:U!!_ 

dante a las acti vidaCes de los rasa jeros. 



WNA JE ASCENSO Y J:ESCENSO 

IDs pasajeros llegan a la Central en Trans¡;or­

te urbano, transporte rolectivo o taxis y de­

seml:arcan en la es¡;uela de ascenso y descenso p~ 

yectada -a rranera de rectángulo lineal- para 

recibir a dos autobuses y tres rolectivos al rois-

11D tiaip:>; se le ha dotado adenás de tres casetas 

para proteger a los usuarios del sol y la lluvia. 

Antecere al acceso principal del edificio una 

plaza jardín que proi;orciona suficiente espacio 

de circulaci6n a los usuarios en llegadas y sali­

das; además de ronjuntar diversas activiades en 

su explanada corro estanquillo de dulces, !:oleado 

de za¡;atos, estanquillo de revistas y denás ¡:e­

quefus puestos que se suscitan alrededor de estos 

edificios. 
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?DNA. IE l\CXESO 
El usuario lcx:aliza con facilidad el acceso 

principal p'.)rque está reforzado visual.nente p'.)r 

la sustracci6n volurrétrica de la entrada con res 

pecto al plano vertical de la fachuda. 

La circulaci6n a través del acceso es el área 

de nayor tráfico, en eI se brinda el es¡:acio ne­

cesario Para contener en rora pico la entrada y 

salida de viajeros. El m5dulo de infonraci6n 

las concesiones y el acceso al restaurant están 

ubicados ¡;:or ésta detenninante hacia la circu­

laci6n de tal foillB que prop'.)rcionen servicios y 

sustenten, a lá vez, sus ventas. 



PAOORAMICA DE SERVICIOS. 

"En nuestro proyecto para un centro de servi­

cios múltiples, •.• averiguanos que la gente po­

dría abrirse camino y ver exactanEnte lo que le 

ofrecía el edificio sierrpre que los diversos s~ 

vicios, se dispusieran en HERPAIURA ron lo que 

eran directanEnte visibles desde su umbral. A es 

te patr6n 11.ananos PAOOR/.IMICA 00 SERVICIOS". (4) 

Se ha di.Irensionaoo una parorárnica de ~rvi­

cios OOIID elemmto sustentaCbr del tr_ánsito de ~ 

sajeros en el interior del edificio. El objeto 

de esta solución es propon::ionar a los usuarios 

tma visi6n anplia de los servicios de la central, 

de tal mmera que localice sin dificultad la ta­

quilla, la sala de últirra espera o las roncesio­

nes que requiera. 

la paoorámica está configurada por la escale­

ra que precede al acceso, desde donde se visual:!:_ 

za la disÍDsición circulatoria del vestíbulo ~ 

ral y la fachada interior foorada por la agrupa­

ci6n roncéntrica de las taquillas. 

Esta panorámica detennina el principal volú­

llE!l interior de edificio, que lleva el prop5sito 

de rrarcar una diferenciación interior-exterior di 

fusarrente expresada. las oolumnas que circundan 

el jardín interior no ffi3.!'CaI1 una definici6n ábso­
luta del espacio siro que interactúan entre un e~ 

guerra abierto y cerraéb, CUITpliendo con la inten­

ci6n inicial. 

la disposici6n en u de la planta arquitect6ni­

ca -necesaria para favorecer la panorámica de s~ 

vicios- define un CarrpJ interior utilizacb para 



el tránsito de pasajeros en el vestlbul.o general 

y una or{entaci6n hacia el exterior para el tráfi 

ro de autobuses en el ¡;atio de naniobras. ESta 

ronfiguraci6n ubica a la zona de o¡:;eradores, coc~ 

na, nantenimiento y zona administrativa cono uni­

dades clarairente periffu:icas: dan la espalda ha­

cia el vestlbulo general y se orientan hacia el 

exterior. 
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SAIA DE ULTIMA F.sPEPA . 

~lnente el usuario que ha =nprado un ~ 

leto de al:otdar necesita visualizar el autobús 

que le corres¡:orxle. Ia posibilidad de perder la 

salida lo obliga a desplazarse hasta el arxlen de 

al:otdaje ron la consecuente aglorreraci6n de esta 

área. 

Ia propuesta de salas de última espera resue! 

ve éste problema ¡:orqi.e funcionan caro arxlenes 

ron mayor espacio para los viajeros y penniten la 

¡:osibilidad de localizar fácilerrente el autobús. 

El esquema de funcionamiento de las salas es 

el siguiente: 

1) El usuario localiza la taquilla que le corres­

¡:onde y compra su lx>leto. 
2) Si la salida es dentro de 15 min. utiliza la 

sala de última espera adjunta a la taquilla y 

aguarda la salida del autobús. 

3) Si la salida es dentro de 40 a 15 minutos pue­

de utilizar las bancas del vestíbulo general, 

que cuenta también con servicie de concesiones, 

sanitarios y restaurant de autoservicio. 

En estas salas se tiene la intensi6n de mane­

jar la interacción de espacios abiertos y cerra­

dos. Para lograr este irrpacto se han dispuesto ~ 

IlD delimitación espacial jardines que, a la vez de 

separar las salas entre sí, pro¡:orcionan ilumina­

ción y ventilación a los cubículos de las empre­

sas. cada sala de últirra espera forma un núleo 

organizativo ron su cubículo y la taquilla de la 

aipresa corres¡:ondiente. 

Se ha dispuesto para esta área 18 andenes de a­

lx>rdaje dentados a 45°; ccn esta inclinación la 

anchura de cada anden es de 3.00 ro. y la longitud· 



de 4.00 rn. Se ocupan 138.00 rn2• ¡:or plaza inclu­

yendo l~ I!l3JÚObras, haciendose la salida ccn nar­

cha atrás. 
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CRITERIO ESTRUCTURAL. 

El problema de la estructura de la Cen­

tral de Autobuses plantea la necesidad de 

dos solucion~s específicas: 

1) El voladizo para el área de andenes y 

2) Los claros amplios para el área del ves. 

tibulo general. 

En el primer caso era condici6n nece 

saria manejar el área de andenes librés de 

columnas; para ello se calculó un ·voladizo 

5.30 de brazo y se le rest6 una columna al 

eje para considerar el total de la viga en 

11.50 m. y as! contrarrestar el momento 

negativo del apoyo del voladizo. 

En . el, segundo, caso el área del vestí­

bulo no aceptaba columnas intermedias que 

interrumpieran la circulaci6n, por lo tan­

to se dejaron columnas perifericas que sos 

tengan la~ trabes; 

Para solucionar el claro de las losas 

se propuso el sistema VIGARMEX de bovedi 

lla de poliestileno con semivigueta es­
pecial de 11.50 m. 

CALCULO ESTRUCTURAL. 

PESO DE LA LOSA: 

150 kg/m2 peso de la losa de bovedilla de 

poliestileno. 

25 kg/m2 plaf6n de poliestileno 

25 kg/m2 impermeabilizante 

150 kg/m2 carga viva 

350 kg/m SUB-TOTAL 

40 kg/m2 reglamento + 

390 kg/m2 

X l. 4 F.C. 

546 kg/ m TOTAL. 
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TRABE TIPO 1-B 

ESPECIFICACI0N: Viga continua ejes E-F 
tramo 6-7 .. 

AREA TRIBUTARIA POR PESO LOSA: 

ll.50m x 5.75m = 66.125m2 

66.125m2x 546kg = 36,104.25kg/m, 

PESO PROPIO VIGA: 

O.BOm x 0.45m x ll.50m x 2,400 kg/m_= 

9,936.00 kg. 

CARGA TOTAL: 
36,104.25 + 9,936.00 = 46,040.25 kg. 

CARGA UNIFORMEMENTE DISTRIBUIDA: 

46 040.25/ 11.50 = 4,004.25 

MOMENTOS: 
M = wl

2 = "(4 004.5) (11.50) 2 

12 12 

44,127;4 kg/m 

PERALTE : 

d =lM = Í4 412 740 
J--=¡f¡)- -!¡15.84) (45) 

AREA DE ACERO: 

M = As 4 412 740 

78. 7 cm. 

Fs j d (1 400) (0.872) (78. 7) 

45. 92 cm
2

• 

REACCIONES Y CORTANTES: 

Rl _ = 44 127.40 = 22, 063.70 
2 2 

V= R -( d X w
2 ) = 

100 

22,063.70 - (78.7 X 4,004,5) 
m-

v = 18,912.16 kg. 

ESFUERZO CORTANTE: 

v= V 18,912.16 
db 45 X 80 

5.2 kg/cm
2 



ESFUERZO CORTANTE: 

v' - v =ve= 5~3 4.~ 1.1 

DISTANCIA DE ESTRIBOS: 

a= (L-d··) (v') 
-2- v 

a = (ll50:- 80 ) ( 1.1) 103 cm 
-2- -s:3 

d + a + d = primer estribo 

80 + 103 + 80 = 2.63 cm 

Se aceptará un espaciamiento de 20 cm 
para la longitud de la viga en donde se 

requiere estribos; ·el primero se coloca­

rá a 10 cm. de la cara del apoyo y los 

restantes a cada 20cm hasta completar 

2.60 m. Esto tendrá un total de 14 estri 

bos a cada ·2ocm en cada extremo de la vi­

ga. Se acepatará un espaciamiento de 25cm 

para toda la longitud de la viga. 

TRABE TIPO 2-B 

ESPECIFIOACION: 

Viga continua Eje 1 tramo 6-7 

AREA TRIBUTARIA:POR PESO LOSA: 

5.75 X 5.75 X 546 18,052 kg. 
PESO PROPIO VIGA: 

0.30 X 0.45 X 5.75 X 2,400 

CARGA TOTAL: 

18,052 + i8G3 = 19,915 kg. 

1,863 kg. 

CARGA UNIFORMEMENTE DISTRIBUIDA: 
19,915 / 5.75 = 3,463.4 kg/ m. 

MOMENTOS: 
M = wl 2 

12 
M = 9,542.38 

PERALTE: 

d =IM = 
~~ 

3,463.4 
12 

kg/m 

954,238 
lS.84 X 30 

44.8 Ctn 



AREA DE ACERO: 

As'·= M 
Fs j d 

As = 18 m
2 

954,238 
1,400 X-0.872 X 45 

REACCIONES Y CORTANTES: 

R = P = 19,915 
-2-

v = R - ( d X W 
100 

V= 8,405.90 kg 

ESFUERZO CORTANTE: 
V = V = 8,405.90 

!)O 30 X 45 - 6 •23 

17.37 cm
2 

2 
v' = v - ve = 6.23 - 4.2 = 2.03 kg/cm 

DISTANCIA- DE ESTRIBOS: 

a = ( L - ·. d ) (__.:!.') 
Z- V 

a= ( 5.75 - 45) (~ 79 cm 

2 ·, 6. 23 . 

Longitud de la viga donde se requieren 

estribos. 

d + a + d 

s = Av Fv 
v' b 

45 + 79 + 45 = 169 cm 

(1.42) (1,400) _ 33cm 
(2.03) (30) -

Se colocará un estribo a 10 cm de la 

cara del apoyo y los restantes a 20 cm 
hasta completar la distancia de 1.70 y se 

aceptará un espaciamiento de 25 cm pa~a 

toda la longitud de la viga. 

TRABE TIPO 3 - B 

ESPECIFICACION: Viga continua. 

AREA TRIBUTARIA Y PESO LOSA: 
11.50 X 5.75 X 546 36,104.25 kg. 

PESO PROPIO VIGA: 

0.35 X 0.50 X 5.75 X 2,400 = 2,898.00kg 

CARGA· TOTAL: 

36,104.25 + 2,898.00 = 39,002.25 kg. 



CARGA UNIFORMEMENTE DISTRIBUIDA: 

39,002.25 / 5. 75 = 6, 783.kg/m. 

MOMENTOS: 

M = wÍ2 

12 
M = 18,688.58 

PERAL'llE: 

d =lM -
~Rl) -

d = 58 cm. 

AREA DE ACERO: 

As: M 
=Fs~j~d-

6,783) (5.75) 2 

12 
kg/ m 

1,.868,858 
1,400 X 0.872 X SB 

As= 26.39 cm. 

REACCIONES Y CORTANTES: 

V= R - ( d x w ) 
·100 

V= 19,501.12 - (58 X 6,783) 
IOlí 

V= 15,566.90 kg 

ESFUERZO CORTANTE: 

15,566.90 = 7.6 
35 X 58 

V
1 = V - V c 

7.6 4.2 = 3.4 kg/cm2 

DISTANCIA DE ESTRIBOS: 

a =(L - d) (~ 
2 V 

a =(575 - 58) ( 3.4 ) 
z- /:6 

103 cm 

s = Av Fv 
71) 

( 1.42) (1,400) 
3.5 X 35 

16. 70 

Se colocará el primer estribo a 10 cm 

de la cara del apoyo y los restantes a 

16 cm hasta completar 1.12 m. Se acepta­

rá un espaciamiento de 25 cm para toda la 

:longitud · de la viga. 



TRABE TIPO 4- B 

ESPECIFICACIONES: 

Trabe con carga al centro. 

CARGA PUNTUJl.L: 

p = 10,300 kg 

PESO PROPIO VIGA: 

0.30 X 0.70 X 5.70 X 2,400 = 2,880 kg. 

CARGA TOTAL: 

10,300 + 2,880 = 13,180.kg. 

MOMENTOS: 

M Max, = PL = (10, 300) (5. 70) (100) 
-r 

2 M Max. 1,467~750 kg/cm 

.'.Momento = WL = (2, 800) (5. 70) (100) 
~ 12 

M = 136,~00 kg/cm 

Suma de momentos: 

1,467,750 + 136,800 1,604,550 Kg/cm 

PERALTE: 

d = ~ ~ 
AREA DE ACERO: 

As= M 

1,604,550 
15.94 X 30 

1,604,550 

58 

=Fs~j,_..d- 1,400 X 0.872 X SS 

As= 23 cm. 

REACCIONES Y CORTANTE: 

R = P = 13,180 = 6,590 kg 
2 z- -2--

ESFUERZO CORTANTE: 

v = V ·6;590 3.1 kg/cm2 

bd 30 X 70 

3.1 menor que 4.2 por lo tanto no requi~ 

re estribos. 

Se proponen estribos a cada 15 cm y 

a cada 28 cm. 



TRABE TIP0.-5 - .B 

ESPECIFICACION: 

Viga simplemente apoyada ··con un voladizo 

y con carga total uniformemente reparti-' 
da. 

AREA TRIBUTARIA 

2.70 + 1.50 X 11.50 X 2 = 48.3 m 
2 

48.3 m2 x 546 kg/m2 = 26,371.8 kg 

PESO PROPIO DE LA VIGA: 

0.35 X 0.70 X 11.50 X 2,400 = 6~762 kg 

CARGA TOTAL: 

6,762 kg + 26,371.8 kg = 33,133.8 kg 

CARGA UNIFORMENMENTE REPARTIDA: 

33,133.8 kg ¡ 11.50 m = 2.88 kg. 

M = w. (L+a)
2 

(L-a)
2 

a 8 12 

M = 2,880 (11.50 + 5.30) 2 (11.50 -5.30) 2
= 

a ---

Ma = 29,533~08 kg/m 
2: 2 

~ = ~ = (2,880) (5.30) 
2 2 

~ = 40,449.6 kg/m 

PERALTE: 

d =~ = 2,953,400 
tif1l" 15.94 X 35 

AREA DE ACERO: 

As = M 2,953,400 

75 cm 

FSTa 1,400 X 0,872 X 73 

As = 4,045,000 40 cm2 

15.94 X 0.872 X 73 

REACCIONES Y CORTANTE: 

R =V= w ( 12 - a 2) 
a a 2l 

33.14 

RA =va = 2,880 X (11.50)
2 

- (5.30)
2 

va= 13,042.44 kg 

2 
cm 



~= w ( 1 + a) 2 = 
21 

2,880 (11.50 + 5.30) 2= 35)341.36 
--rr-
vb = wa = 2880 (5.30) = 15 244 kg. 

V= 20,097 - ( 0.72 X 2880)= 

V= lB,023.4 

ESFUERZO CORTANTE: 

V = V = 18,023.4 
bd 35 X 72 

2 
= 7.15 kg/cm 

v'= v-v = v'= 7.15 - 4.2 = 2.9 kg/cm2 
c 

DISTANCIA DE ESTRIBOS: 

a = ( L - X - d ) ~) 
V 

a =(11.50 -453 - 72) ~)= 258 cm 

7.15 

d + a + d = 73 + 258 + 73 = 353 cm 

s = Av Fv = (1.42) (1,400) = 19.58 cm 
-v'b (29) (35) 



COLUMNA 

ESPECIFICACION: 

Secci6n de 45 x 45 

AREA TRIBUTARIA POR PESO LOSA: 
5.75 X ll.5ó X 546 = 36,104.3 kg. 

PESO DE VIGA: 

B,G94 kg. 

CARGA TOTAL: 
36,104 + 8,694 44,798 kg 

Se proponen como primer cálculo 

4 varillas de 3/4". 

4 x 2.87 = 11.48 cm2• 

45 x 45 = 2025 crn2 • 

Pg= As / Ag = 11.48/ 2025 = 0.005 

P= o.as Ag( o.2s F'c + FsPg) 

P= (0.85)
0 

(2025) (0.25 X 210 ) + (1400) 

(O. 005). 

P= 102,414. kg. 

Acepta la., carga. 

Se propone el 10% mínimo del área de la co 
2 -

lumna.= B diametros de 3/4" = 22.82 cm , 
de área de acero. 

COLUMNA: 

ESPECIFICACION: 

Sección 45 x 70 

AREA TRIBUTARIA POR PESO LOSA. 

5.75 X 11.50 X 546 = 36,104 kg 
PESO DE VIGA 

B,694 kg. 

CARGA TOTAL 

44,798 kg. 

Se proponen como primer tanteo 

4 varillas de 3/4" 

45 X 70 = 3150 

Pg = As/Ag = 11.48/3150 = 0.003 

P= o.as Ag ( 0.25 F'c + Fs Pg) 

P = 0.85 (3150) (0.25 X 210)+(1400) (0.003)_ 



p = 144,065 kg. 

Acepta la carga 

Se propone el 10% mínimo del área de la 

columna= 12 varillas de 3/4" =34.38 cm2
. 

de área de acero. 

ZAPATA AISLADA PARA COLUMNA: 

Carga= 44,798 kg. Resistencia: 16 ton. 

7% del peso = peso de zapata. 

44,800 X 0.07 = 3,136 kg. 

PESO COLUMNA= 

.45 X .45 X 5 X 2,400 ~ 2,430 kg. 

CARGA TOTAL: 

44,800 + 3,136 + 2,430 = 50,366 kg. 

PROPUESTA DE LADO DE ZAPATA: 

l.80m x 1.BOm = 3.20 

50,366'kg/ 3.20 = 15,740 

MOMENTO: 

e= 1 - a = 1.80 - 0.45 
-2- --2 

w 

O. 67 cm 

M = 50 w 1 c 2 

M 50 X 15,740 X 1.80 ( 0.67 ) 2 

M 635,911 kg/cm 
PERALTE: 

d =r M :r--6Js-:9U- 14. 9 cm 
\ R b \JS.94 X 180 

por lo tanto d = 30 cm por tab~~s. 

(Harry Parker pag. 239). 
( c-d ) X 1 X W = V 

(.67 - .30 ) X J.80 X 15,740 =V 

V = 10,482. kg. 

" V= V = 10,482 
bd- 230 X 30 

l. 52 kg/cm"' 

1.52 menor gue 4.2 kg (esfuerzo pcruisible¡ 

e = d/2 + a + d/2 

e = 34 + 45 + 34 • 79 -2- -2-

Segunda Revisi6n. 

11
2 

- e
2 ) X W = V 

(l.80) 2 - (0.80) 2 ;.; 15,740 

0.30 cm 

40,924 V 



b
0 

= 4 x e = 4 x 0.80 cm = 3.20 m 

v= V 40,920 4.3 kg/cm2 

-o;;-a 320 X 30 
2 

4.3 menor que 7.7 kg/ cm, por lo 

tanto se acepta. 
AREA DE ACERO: 

As= M 635,911 
Fsjd Tl-,~4=0=0-x~0~.~8~7~2~x~3~0-

As =. 17.36 cm
2

• 

V = C X 1 X W 

V= 0.70 X 1.80 X 15,740 

V = 19,832.4 

u = V = 19,832.4 
+o jd S2 X 0.872 X 30 

u= 14.58 menor que 24.6 

Se acepta. 

ZAPATA AISLADA PARA COLUMNA: 

Carga de la columna: 44,798 kg. 

Resistencia del terreno 16 ton •. 

7% del peso = peso de zapata 

PESO COLUMNA: 
.45 X .70 X 6.00 X 2,400 = 4,536 kg 

PESO DE ZAPATA: 

3,453.38_kg. 

CARGA TOTAL: 
44,798 +_4,536 + 3,453.38 = 52,787.4 kg. 

52,787.4 / 4.00 = 13,196.85 w 
MOMENTO: 

c = 1 - a 
--2-

M = 50 w 1 c 2 

2.00 - 0.70 
2 

0.75 m 

M = 50 13,196.85) X 2.00 (0.75) 2 

M = 742,322.8 k.g/ cm2 



PERALTE: 

d 742,322.8 = 15.26 cm 
lS.94 X 2.00 

por lo tanto d = 3 O cm por tabla. 

(Harry Parker pag. 239). 

( C - d ) X 1 X W = V 

(0.75 - 0.33) (2.00) (13,196.B) =V 

V= 11, 085.31 

V= V 11, 085.31 = 1.8.kg/cm~ 
~ 200 X 30 

1.8 menor que 4.2 

e = d + a + d = 30 + 70 + 30 
-2- 2 -y -2-

e = 100 cm 

Segunda Revisi6n 

( 12 - e 2) X W =V 

(2.00) 2 ~(1.00) 2 
X 13,196.85 V 

V= 39,590.55 

b
0
= 4 x e = 4 x 100 = 400 

39,590.55 -
400 X 30 

3.3 kg/cm2 

3.3 menor que 7.7 kg/ cm2, por lo 

tanto se acepta. 

AREA DE ACERO. 

As M = 742,322.8 
Fsjd 1,400 x 0.872 x 30 

As = 20.20 cm2 

V = C X 1 X W 

V= 0.75 X 2.00 x 13,196.8 

V= 19,795.2 

u= \V = 19,795.2 
+o jd (44) (0.872) (30) 

u= 17.19 menor que 24.6. 

Se acepta. 



~·"-"---,-
:~~ ,: !~h'IOui 

!itr;is--

-~"~'--

e J 

l ~.íl.U•• 

J 1!'f1!1 j'j 
' J4. , .. _;;¿ 

· >• 10 
1 n.-:;•• r 

1 
TRABE TIPO 1-B 

i ¡ : : ¡ ~ i ~; 

-i~- :;,'~'-·-----~-
(lr ... Op• .,ll•MO llC 

u•uc 7t:•l 

--*-'-'-- !·_!S _____ _ 
,..;_._ ____ _ 

"IOTAS· z 
f'c• :10 ~q/c., z 
lt•l,.100\¡/C"'z 
, .. 1,400..g/c., 

E!~,, .. , fflflh '' CClOCOfC 
i JO con ~11 OOJG 

l.H oUtt-•oioadfol"ilH•I 

fl•ontr-•oo.ui-•o 
Co• R .. H.IMHltlho 

TRABE TIPO 4-B 

TRABE TIPO !5-B 

_,. ,. 
~----;----¡- ;1,-•• 

- z~t"~ .• 
" .... -J=;;I:,,= ==:r¡¡~=-),1 

li J li 

.-J...11•-

DETALLE DE GANCHO OE 180' de ~· 

f3nt1ht •~ .,,,..,ª cn111 



·~-----.. 
_,_ _______ , 

: ' 

TRABE TIPO 2- 8 

"' ----------

11 

¡r.,?t6c .. l¡;I ( ...!. ;_11fll4" 

-- ---~_]_~-------
TRABE TI PO 3-B 

~~-=---~~_.,..-...... ..,,.~ 
lfalllpe '-9 UI ----

z~~---.-

ZAPATA 'r COLUMNA TIPO 1-A 

+ ¿;º o!r.: 

~~ 
+ 0,70 

+ + 
-!U!~-'-'-'-. 

--cr:C ;,,,. ... 
-- < -· J(314• 

--u:;!;: .. ... 
.....:. 7$f3/'t" 

- 1'1" 
..,1 ~~~ 

GANCHO EN ZAPATA TIPO 1-A 

,,. 110 •i' '~ 
::: ::~~~~~~~=: 

hu••".,,.,.~••• u-• ;••g 

l"• IC'O<• 

+ 



+ ,.....__1 j 

::~··=.!~ .... ~--1 

DETALLE L~ 2 

t _,. .. ;,. :,. :u ., 
Of5'-.1o_. • ...,. _ __¡ ' 

i i 
l 1 l .... -., ... __ 

~~;\ 
, _ _.... 

l- .. , ..... ,.....,. 

~~ ........ ,, ..... ,.... 
'-••••• .. 111..- • r.,.~ 

OIOM .. N J•M-' 

~=-:::.:::.::. l.JI 

••-M--1--

DETALLE L-1 (1je J~!SJ 

_ _. .. 11.0 ... 
hMHr,10-. 

,\-. 

·=:'=-,-=--~=~ :~~~.~:.:::~:.. -i-

C-::~·:.:::..::~::. •l 

¡:;:; 

detalles 



10 



INSTALACION ELECTRICA 

CALCULO DE ILUMINACION Y NUMERO DE LAMPARAS 

zona: 
largo: 
ancho: 
alto: 
superficie: 
tipo de lámpara: 
tipo de iluminación: 
nivel de iluminación: 
coeficiente de reflexión: 

SALAS ULTIMA ESPERA 
11.50 m 
4.00 m 
4.90 m 

46.00 m' 
FLUORESCENTE 
SEMI DIRECTA 
150 luxes 
TECHO 75% 
PARED 10% 

Indice de local: I 
factor de conservación: FC= 0.70 
coeficiente de utilizac.: 0.31 
tipo de aparato: LAMPARA 1 

Tipo 1: 3 Tubos 74 w. SLIM UNE = 14 850 
Tipo 2: 2 Tubos 74 w. FLUORESCENTE = 9 900 

número de lámparas: 

lúmenes necesarios: 

2 tipo 1 
1 tipo 2 

(luxes)(sup) e (150)(46.00) 
.,.('"'F.c;;.C=;,.)'-"(C"°' • .,,,.O:.:. """¡'---- (0./0)(0.31) 

= 31 800 
14 800 + 14 800 + 9 900 = 39 500 menor a 31 800 

zona: VESTIBULO GENERAL 
A=1T'r' 
A=íír' 

( 1T )( 23 )' = 831.00 m' 
('TI')( 11.50 )' = 208.00 m' 

largo: 23.00 m 
ancho: 11.50 m 
alto: B.00 m 
superficie: 264.5 m' 
tipo de lámpara: FLUORESCENTE 
tipo de iluminación: GENERAL DIFUSA 
ni ve! de iluminación: 50 luxes 
coeficiente de refle-
xión: TECHO 7 5 % 

índice de local: 
F.C. 
e.u. 

PARED 1 O % 
l 
0.70 
0.31 
LAMPARA 1 

623.00 m' 

tipo de aparato: 
lúmenes necesarios: ( 50 lux )( 264.5 ) 

(0./0)(0.31) 
61 000 

lúmenes por 1 ámpa ra : TI PO 1 14 850 
número de lámparas: 4 Tipo 1 



zona: 
largo: 
ancho: 
alto: 
superficie: 
tipo de lámpara: 
tipo de iluminación: 
nivel de iluminación: 
coeficiente de reflexión: 

[ndice de local: 
F.C. 
e.u. 
tipo de lámpara: 
lúmenes necesarios: 

( luxes )( sup ) 
(F.C. )(C.O.) 

nQmero de lámparas: 

SALAS DE ·LLEGADA 
23.00 m 
11.50 m 
5~80 m 

264.5 m' 
FLUORESCENTE 
GENERAL DIFUSA 
150 luxes 
TECHO 75 % 
PARED 10 % 
I 
0.70 
0.31 

·LAMPARA TIPO 1 

( 150 )( 264.5 l 
l 0.10 H o.31 ¡ 
182 834 
12 Tipo 1 

zona: SANITARIOS 
largo: 11.50 m 
ancho: 11.50 m 
alto: 5.80 m 
superficie: 132.25 m' 
tipo de lámpara : FLUORESCENTE 
nivel de iluminación: 75 luxes 
coeficiente de ,._, 1 .. 

reflexión: 

indice de local: 
F.C. 
e.u. 
tipo de aparato: 
lúmenes necesarios: 

TECHO 75 % 
PARED 10 % 
H 
0.70 
0.39 
LAMPARA TIPO 1 

( 75 luxes )( 132.25 m' ) 
( 0.70 )( 0.39 ) 
= 36 332 

número de lámparas: 4 Tipo 2 

ESTA rrns HG BEBE 
SALIR DE Ll Diikí~TECA 



CUADRO DE CARGAS 

1 
1 

1 
i 
1 

CTO. 

1 
2 
3 

4 
5 
6 

7 
8 
9 

10 
11 
12 

13 
14 
15 

16 
17 
18 

19 
20 
21 

22 
23 
24 

25 
26 
27 

28 
29 
30 

31 
32 
33 

34 
35 
36 

7 3 
38 
39 
40 

1 

1 
1 
i 

TOTAL 

c=::J 
74 w 

27 
27 

15 
21 
21 

8 
16 
9 

24 
18 
24 

12 

c=::J ! (] 0 
40 w 500 w 150 w 

48 

1000 
500 
500 

38 
1000 

34 

12 

20 
3 
3 

4 
4 
4 

1 

4 
13 
13 

' 

14 
14 

! 
14 

1 

1 

i ' i 
' ' 

flJ 
3 255 w 

1 
1 
1 

1 
1 
1 
¡ 
1 
1 

¡ 
1 
1 

r --· --
1 

1 i 
TOTAL 

1998 
1998 
1920 

2100 
2054 
2054 

2112 
2184 
2186 

1776 
1812 
1776 

1688 
1500 
1500 

2000 
2000 
2000 

2000 
1950 

1 
1950 

! 3255 
3255 
3255 

2100 
2100 

1 

2100 

1 

3255 
3255 
3255 

3255 
3255 
3255 

3255 
3255 

1 3255 
: 3255 

3255 
3255 
3255 

102 19:J watt 

F A S E s 

A B 

1998 
1998 

2100 
2054 

2112 
2184 

1776 
1812 

1688 
1500 

2000 
2000 

2000 
1950 

1085 1085 
1085 1085 
1085 1085 

2100 
2100 

1085 1085 
1085 1085 
1085 1085 

1085 1085 
1085 1085 
1085 1085 

1085 1085 
1085 ; 1085 
1085 ! i ú/:35 

1085 1 v&5 
1 085 1035 
1085 ; 085 
108~ 1035 

1 
1 
: 
: 

l 
e 

1920 

2054 

2186 

1176 

1500 

2000 

1950 

1085 
1085 
1085 

2100 

1085 
1085 
1085 

1085 
1085 
1 ces 

1085 
1085 
1085 

1 o -80 
1085 
, (•85 
108~ 

1 

34 219 ! 3<1 ·~ ~·31 1 
---------·-- .-L.......-------·-·------·---__; 
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INSTALACIUN HIDRAULICA. 

Determinaci6n de gastos de los apara­
tos: 
26 excusados por 10 u.e. = 

13 mingitorios por 5 u.e. = 
15 lavabos por l u.e. 

TOTAL 

CRITERIO GENERAL 

260 u.e. 
65 u.e. 
1s u.e. 

340 u.e. 

Los aparatos sanitarios deben soportar el uso 
intensivo y poco cuidadoso del usuario. La alimen­
tac6n de agua será regular y uniforme en todos los 
puntos. 

La evacuación debe ser simple, visitable y de fá­
cil limpieza·, dada la exposición de los aparatos a 
servir de receptáculo de residuos como colillas, pa­
peles, pañales y basura que pueda provocar su obs -

trucción. · 
La simultaneidad de utilización rige el número 

de aparatos sanitarios propuestos, tomandose un 
promedio en w.c. de 20 mujeres por plaza y en uri­
narios de 25 hombres por plaza. 
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